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Kadetid andsid vande, lipp

Eesti Merehariduskeskusel
oli pidulik sindmus. 22.
veebruaril kogunesid esma-
kursuslased ja 6ppejoud, kii-
lalised lisaks, m}l) STONIA
pardale. Eesti Vabariigi 75.
aastapideva kiinnisel sai
teoks jarjekordne kadetiks
pithitsemine, prorektor
Eduard Olle sonul tanu Ees-
ti Merelaevandusele, E-Liini
ASle ning m/1 "Estonia” toe-
tusele.

Alustati kooli lipu sissetoo-
misega. Eesti eremisjoni

astor Jaan Jaani dnnistas
ipu sisse.Ta sonas, et onnis-
tades lippu Onnistab ta selle-
ga kogu Merehariduskesku-
se t66d meremeeste opelami-
sel ja kasvatamisel. Mere-
nieestele on avanenud uus
lehektilg Eesti merenduses,
sundimas on uus podlvkond
Eesti meremehi, kes hakka-

vad seilama suurtel meredel.
Jaan Jaani pani kadettidele
stidamele, et need votaksid
tosise meelega vastu seda,
mis vanemad ametimehed
neile opetavad. "Armsad me-
hed-vennad, épetajad, d’ar i-
ge ja pidage meeles seda Is-
sanda oOpetust — "Ole mu
talledele karjane!™”, oli p6or-
dumine oppejoudude poole.
K(')i?ile meenuluseks: "Anna
meile tarkust ja usinust ta-
hele panna, mida meie vane-
macd on meile 6petanud!” On-
nistades lippu ja kadette
soovis ta neile _kasvamist
meie Issanda ja Onnistegija
armus. Vahemarkusena:
kuigi monikord tundub usu-
talitfus meile natuke vooras,
hakkas meremehi (endisi ja
tulevasi) jalgides tekkima
mote, et ilmselt hakkab meil-
gi usk ja luteriusu kirik saa-

Kadetid andsid kapteni kitte pidrja hukkunud mere-
meeste milestuseks.

ma sellist normaalset kohta
tthiskonnas, kus ta on olnud
aastasadu ks elamisviisi
osa, kus ta on olnud paljude-
le traditsiooniliselt jargitav
kombetaitmine.

Parast "Onnista ja hoia...”
laulmist astusid "kaaslaste
ette tulevastest laevajuhti-
dest Vambola Mander ning
Tonno Paju, et ette lugeda ka-
detilootuse tekst ning kolme
laevakella 166gi saatel andsid
kadetid oma tootuse. Neile
anti katte ka Mereharidus-
keskuse margid ning neile,
kes juba esimesed mererist-
sed saanud, ka madrusetun-
nistused.

- Siis said séna_onnitlejad.
Rektor Tarmo Koéuts tundis
roomu sellest, et 1990. a. al-
guse saanud kadetikspiihit-
semine on saanud nuud tra-
ditsiooniks ning sellestki, et
Merehariduskeskus on vaid
aasta noorem kui Eesti Va-
bariik, seega leiab stimbool-
sell veelkord kinnitust, et
Eesti ON mereriik. Ta arvas,
et kindlasti on vanadel mere-
meestel praegusi noori vaa-
dates hea tunne, et meresait-
jate-traditsioon pole Eestist
adunud.

Teede- ja sideminister Andi
Meister pani sudamele, et
meie vaikese rahva ja riigi tu-
levik peitub tema rahva
aususes, tarkuses ja haridu-
ses. Ta t6i ka emotsionaalse
vordluse: Heinaste Merekool,
esimene Eestis, asutati
1864. a., samal aastal sun-
dis ka arkamisajastu luule-
taja Juhan Liiv, kes kiill pol-
nud merepoeg, kuid merest
laulis temagi.

Farmo OQjamets, Eesli Vee-
teede Ameli peadirektor soo-
vis alustajatele, et nende elu
kulgeks nii, et paarikimne

aasta

remeheks oppima — pole ku-
nagi vaja olnud kahetseda.
0igi laevaomanike esinda-
j‘:}ma ervitas E-Liini direktor
aldo Heinla. Uuel lipulaeval
on hea ndha kauni viljana-
%emisega kursante, Kkellest
ulevikus saab hea kaader.

Polvkondade tihtsuse eda-
sikandmise margina anti
sdona Eesti Merelaevanduse
veteranile, sotsialistliku t66
kangelasele Paul Rohtlaane-
le. Tema leidis, et uuel polv-
konnal on vedanud, sest loo-
tused ja voimalused on neil
kindlasti suuremad kui eel-
nenutel, neil on véimalik jaa-
da sillale, aga ka saada lae-
vaomanikuks voi laevaosani-
kuks.

"Estonia” kapten Rein Er-
lach tundis head meelt selle
tule, et pidulik stindmus just
nende laeval aset leidis. Ta

onnistati sisse

drast voiksid nad olla
onnelikud nagu tema prae-
gu. Oma valikut — tulla me-

pani veelkord stidamele, et
meretdd on toésine mehet6o.
Kaptenile andsid kadetid ka
arja, paludes see koi
ukkunud meremeeste ma-
lestuseks Soome lahes merre
lasta.

Noortele - naidati laeva,
sillas oli hulk uudistamist.
Lopuks oli koigil voimalus
tutvuda laeva k66gi voima-
lustega ja istuda monusalt
restoranis.

Kadetid nagid valja nii at-
lemata kenad oma uues vor-
mis, et jaab ainult soovida, et
sisu vastavaks kujuneb. Op-
p:l]’?ududel- on tore noor
rahvas vaart spetsialistideks
koolitada.

Lugemata arv kordi sooviti
7 jalga vett kiilu alla ning
head péarituult. Midagi ena-
mat meret6d teﬁ‘ijaie vist
soovida ei oskakski.

‘Reet Naber
Isi Trapido foto

Kéoneleb Eugen Olle, istuvad Rein Erlach, Tarmo Kouts,
Andi Meister ja Tarmo Ojamets.
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Tallinna pohjatipus

Seal, kus trammitee Koplis l1opeb, on parkimis-
plats ja padsla. Valvas valvur ("Kelle juurde?”), aja-
lehekiosk, puude varjus ettepoole kummardunud
sammuv Lenin (vist Tallinna viimane), klaaspuuris
baar, teises veidi eemal puhvet-s60kla-kohvik ja
ongi meri. Kaid kuuluvad Balti Laevaremonditeha-
sele. Kaunikesti suur sadam, kus tehakse koike,
mida ithes sadamas ikka tehakse, seejuures re-
monditakse laevugi. Suurim Kopli lahe sadamaist.

Tooboskused ekspordiks
Aeg-ajal* on Koplisse remonti sattunud moni
viaiksem vilismaine laev. Jaanuaris seisid seal aga
"Georg Ots” ja "Estonia” ning mitu Eesli Merelae-
vanduse kaubalaeva ("Sompa”, "Rapla” jt.). Kérval-
kai dires vois naha Kaliningradist ("Porfiri Tsantsi-
badze") ja Kertsist ("Krasnoi Lut$”) parit laevu, sirp
ja vasar veel korstnail.

= Having™ auringil iitmber Kopli poolsaare.
= Teel dokkx

Dokiremonti tuli kaubalaev "Havang” Rootsist.
Kas siinsetel tddmeestel on nii hea kuulsus? Kap-
ten Inge Halli sonul on laeva Eestis remontida
tunduvalt odavam kui laanes. Ent kvaliteetki ra-

huldab: hiljaaegu siin laeva remontinud tuttav fir-

ma jai rahule. Ka nende vaike reederifirma "Ned-
jan”, kel tldse kaks laeva, kavatseb teise laeva
mais siia remonti saata. Muidugi kui esimesega ra-
hule jaadakse.

"Having” soilis kitsast sadamavaravast tagurpi-
di sisse: muide. tuled sadamaviravas ei pdle. Loots
Eino Paju paigutas lacva kahe pukseri, "Amigo” ja
"Baltijetsi” abiga kai 4arde. "Amigoga” seejuures
eesti keeles, "Baltijetsiga” vene keeles suheldes.
Ent kohe oli kohal ka tehase esindaja. kes uritas
vanemtiirimehele selges vene keeles selgeks teha,
et dokki sissesaamiseks tuleb ahtri- ja voorisiivise
vahet vihendada. Soovitas meeskonna seks ajaks
vOori seisma saata. Vanemtitirimehel ei jaanud
tile muud kui kisi laintada. Vihe sellest, et ta ei

. osanud vene Kkeelt. Ei saanud ta ka aru, kuidas 9-
liikmeline laevapere saab aidata voori stvist oluli-
selt suurendada, kui maha arvata kapten, rooli-
madrus, mehaanik ja kokk, kes sel ajal igaiiks
oma téopostil peavad seisma. Et loots polnud veel
lahkunud, sai jutt inglise keelde ja vastupidi va-
hendatud. Uhtlasi lepiti kokku, et ehk aitavad bal-
lastitankid.

Veebruari algul liks Koplisse remonti ka "Nord
Estonia”. Ehk osatakse seal vene keelt paremini,
ikkagi kaks ja pool aastat Tallinna vahet soidetud.

Sadam nagu sadam ikka

Balti Laevaremonditehase kai dares ei seista
tiksnes remondiks. Pusivalt on end sisse seadnud
treeninglaev "Arzamass”. Veidi eemal seisab be-
toonkerega nimetu njuvhotell. Noukogulik korst-
nramadrk on punasega tile voobatud.. Sees aga ku-
nagise ndukoguliku hiilguse ja hilisema noukogu-
liku laastamise jaljed. Ning ninnas66biv hais, mis
koridoris sisseastujat vastu votab, igas ruumis
tindaon ja valjagi kaasa tuleb.

Seisab sadamalaevastik: ujuvkraana. lootsikaa-

ter, pukserid. Koige pohjapoolsema kai didres kau-
beldakse — eksportli ldhevad nii katus kui ka puit.
Tankereist vois tithekorraga naha kaht "Volgonefti”,
tihel kodusadamaks Leningrad, leisel Astrahan, ja

pohjapoolsemalt kailt laadxtakse vedelat

Koige
ja tahket kiitust.

uiht "Nefterudovozi”. Ka naftadriga tuntuks saanud
Rootsi tanklaev “Avior” joudis veebruari algul
uuesli Koplisse.

Kapten Percy Ponten, kes oli just selleks reisiks
Norrkopingis peale tulnud. ei teadnud ajalehtedest
loetule midagi olulist lisada. Lasti mtiGiimine laeva
teel olles olla tipris harilik asi, seda vdivat enne sa-
damasse joudmist mitugi korda juhtuda.

5600 t mahutav "Avior” kuulub reederifirmale
"Veritas Tankers” Donsolt Géteborgi ldhedalt ja on
selle perefirma ainuke laev. Seestpoolt mugav ja
kodune, laevaperes 10 rootslast ja 1 soomlane.
Soidetakse tavaliselt Pohja-Euroopa sadamate va-
hel, seekord mindi Tallinnast voetud lastiga Rot-
terdami poole tecle. 1966. aastast tanklaevadel

teeninud kapten arvas, et tuleb vaid olla ettevaat-
lik, siis pole karta mingeid juhtumisi. Ning merel
juhtub onnetusi vadhem kui maal. Ent kui Rootsi
laecvadesse hakatakse votma meremehi kogu il-
maslt, nagu olla kavas, siis voib karta, et tulnukad

RRTRet:

Et ohutunne piisiks, on Havangl roolikamb-
ris ambulantsiauto.

ei suuda kinni pidada sellest standardist, milleni
on joutud. Vahemalt sellisele rannikutankerile ar-

" vas ta vddramaa meremehi mitte jbudvat.

Samal kail vedas puitu Rootsi metsaveoauto,
valguskiri "Rootsi metsatalitus” polemas. Kas ka
standard véi kdigest humanitaarabi?

Jagatakse territooriumi

Nii nagu seda on teinud Sadama tdnaval voi Bal-
ti jaamas tegutsevad (volts)ajalehepoisid, nii jaga-
vad naud liivakaste agendifirmad. Paar aastat ta-
gasi oli koik ette dra jagatud: punalipulised laevad
"Transflotile”, koik muud "Inflotile”. Seejarel suun-
dus hulk uusi firmasid tulusale valismajsle laeva-
de teenindamise alale.

Moodunud aastal oli meie ajalehes juttu, et
agent esindab laevaomaniku huve, seetéttu ei tohi
ta olla seotud ei sadama ega tihegi muu laeva vas-
tuvotmisel tegeva talitusega. Kuid moistagi peab ta
koigiga hasti 1abi saama. Ent natd patavad agen-
difirmad kindlas sadamas kanda kinnitada: "No-
votrans” Muugal, "Kopli” Balti Laevaremonditeha-
ses, "Infast” on spetsialiseerunud tankeritele... Ja
kuigi agendi valib laevaomanik vo6i ka kaubasaatja,
el tema huve teise maa sadamas paremini kaits-
taks, on konkurents karm ja lubab nahtavasti iga-
suguseid votteid.

Veebruari algus Balti Laevaremonditehase sada-
mas oli kullaltki dpetlik. Kui "Eesti Mereagentuur”
oli kaks ja pool aastat "Nord Estonial” agenteeri-
nud, tegi ta seda moistagi ka laeva viimasel Eesti-
reisil — Koplisse remonti tulekul. Ent agentuur
"Kopli” késitas seda kui sissetungi oma liivakasti.

"Aviori® kaubasaatja "Svenska Statoil” oli oma
agendiks valinud sama "Eesti Mereagentuuri”, kes
oli t66d laeva vastuvotuks juba alustanud. Ent "In-
fast” leidis ndhtavasti, et tungitud on tema liiva-
kasti. Ja voib vaid ette kujutada, missuguseid va-
hendeid ja votteid seejuures kasutati, et kauba-
saaja "Eesti Kitus”, kes teatavasti i s e agenti ei
vali, vois "Eesti Mereagentuuﬂle teatada: "M e vo-
tame uue agendi.” Voib vaid oletada, missugused
huvid pidid mangus olema ja kui kérge mang ise,
sest laeva tileandmiseks teisele agendile oli vaja
"Svenska Statoili” otsust.

Paeva jooksul astus "Eesti Mereagentuuri” ase-
mele "Infast”. Mis sellest hiljem vilja tuli, véis lu-
geda ajalehtedest, ent seda, et "Aviori” jaoks vahe-
tas agenti "Svenska Statoil”, kinnitas ka tol skan- .
daalsel reisil olnud kapten Sven G. Bergstréom.
Temale delnud "Infasti” tegevdirektor Igor Kleiner,-
et last on miitidud ja tuleb edasi viic, ning andis
uued lastidokumendid. Kapten arvas, et tegu on
hariliku ekspordiga ja alles siis, kui tehing tehtud,
kuulis, et tahetud laeva pidulikult vastu votta.

Kui lisada veel "Kihnuga®” juvhiunu ja parast
"Kihnu” tihjakspumpamist nahtud tsisternauto,
mida saatlis noormees "Zigulil”, kes pakkus sada-
mas seisvaile laevadele kiitust, voib 6elda, et tana-
vu on tihes Kopli lahe sadamas huvitavaks ldinud.
Voi oli varemgi huvitav, ainult me ei teadnud seda.

Mhdli Vitismann

Elmar Rauami fotol on
enne teistkordset drasditu.

skandaalne ,Avior”
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Avariid vahendavad merelaevanduse tulusust

Moodunud aastal rohkene-
sid lacvadonnetused Eesti Me-
relacvanduses 1991. aastaga
vorreldes. Nii arvult kui ka
maksumuseclt. - Avariilisuse
aruandes, mille Eesti Mere-
lacvandus esitas Riigi Slatis-
tikaametile, tuli markida 5
toimunud avariid ja 21 ava-
rilolukorda. Kuigi juba kol-
mandat aastat kindlustab
Eesti Merelacvandus koiki
oma laevu kahjude vastu,
mida laevandus voib kanda
laevade kokkupodrkel tciste
laevadega. kokkuporkel Kkai-
ga sildumisel, sattumisel
madalikule ja teiste nii navi-
gatsiooniliste kui ka tehnilis-
te avariiolukordade tagajir-
jel, vahendavad kéik avariid
ikkagi laevanduse tulusid.
Esitcks scepérast, et vaikse-
mad avariikulud, mis on va-
hemad nn. fransiisi sum-
mast, peab igal juhul kand-
ma laevandus. Teiscks suu-
rendavad vialjamakstud suu-
red kindlustussummad
kindlustuspreemiait jargmi-
sel aastal. Viis avariid moo-
dunud aastal olid jargmised.

M/1 "Viirelaid” kapten
Makerovi juhtimisel sat 17.
jaanuaril Muuga sadamas
seistes kerevigastusi 166ki-
dest vastu kaid — kova tuule
ja lainetuse tottu tormise il-
maga. Avariijuurdluscga,
mille viis 1abi Muuga sadama
kapten, leiti, et avarii poh-
justas ilmateates -cttearva-
mata * kiire tuule muutus
edelast Kirdesse, ega tunnis-
tatud laevapere suud avariis.
Samal ajal tuleb maiirkida, et

mitte koik kaptenid ja laeva-

juhid ci tunneta veel kiillal-
dasel maaral seda ohtu,
mida kujutab endast ilma
muulita, avatud Muuga sa-
dam viikestele ja keskmisc
suuruscga lacvadele pohja-
kaare tormiga. Seda enam, et
m /1 "Viirclaid” pole esimene
alus, mis saab Muuga sada-
mas tormi ajal vigastusi.
Lacva siscteenistus sclles sa-
damas peab olema organi-
seerilud nii, et alati oleks
pardal kas kapten voi va-
nemtiiirimees ja et kapteni
araolekul laeva jaanud va-
nemtiitirimees oleks killal-

"Kui

3. veebruaril Eesti té6stus-
ajakirjanikcle korraldatud
tutvumisiritusel véljendas
hr. Palu end just niimoodi.
Viimase aja suur huvi me-
rendusega scotu vastu oli
kohale toonud enneolema-
tult palju osavéotjaid, 48,
nagu scktsiooni esimees
Tonu Talvar nentis. (Isegi
rohkem kui Moe piiritusete-
hases!). Tanu sadamamecs-
tele oli kohal ka "Meremees”.

Traditsiooniliselt alustati
ringkdiku kesklinna sada-
mast, kus kiib pealeehitus
Soome terminaalile. Sadam
peab saama kaubandusliku
vilimuse. :

Edasi, Kopli sadamas oli
silma ees paljuski kiest las-
tud sadam, mis tais roostes
kalalaevu, so6chunnikuid,
puitu. Vihemasti see pidi
nutd koigile parale joudma,
ct just Kopli sadam on sce
koht, kuhu praegu tankerite-
¢ga kiilust tuuakse ja seal ka
nced  Gamberkantimise-lood
Juhtuvad.

Muuga sadama majapida-
mist tutvustas sadamakap-

dase otsustusvoimega néud-
maks laeva reidileviimist hal-
va ilmateate puhul. Ka sada-
majarclevalve pcaks kandma
suuremat vastutust lacvade
reidileviimisc eest oigel ajal.
M/1 "Narvahaven” kapien
Zujevi juhtimisel, valjudes 9.
martsil Hamburgi sadamast

lootsiga pardal ja manoover- -

dades tithe pukseri abil, por-
kas poordel vastu kaid, saa-
des suuri vigastusi lacva ke-
rele ahtripiirkonnas ja vigas-
tades samuti kaid. Avarii
pohjustas peamasina t66t0r-
ge siis, kui kapten andis ta-
gasiliikumise inertsi vihen-
damiseks edasikdigu. Juurd-
lus leidis suddlase: II me-
haaniku Aleksandrovi, kes
rikkus peamasina eksplua-
tatsioonireegleid. Eesti Merc-
laevanduse peadirektori

kaskkirjaga on temale ja va- -

nemmehaanik Galkinile
maaratud distsiplinaarkaris-
tus koos osalise materiaalse
vastutusega. Voib arvata, et
tagasiliikumisc kiillaltki
suurt inertsi oleks tulnud
vihendada o6igel ajal, mitte
podrde tegemisel kaide vahe-
tus ldheduses. Voib-olla siis
oleks olnud voimalus vihen-
dada peamasina torke taga-
jargi ankruid dra andes.

M/1 "Viirelaid” kapten EI-
lakvere juhtimisel séitis 2.
oktoobril pidrast Antwerpeni
sadamast valjumist lootsiga
pardal moéoda Schelde joge,
kaotas juhitavuse ja soéitis
paremasse kaldasse madali-
kule. Laeva juhitavuse kao-
tuse pohjustas juhuslikult
valjalilitatud  aksiomeeter.
Et laev soéitis madalikule
taisvee ajal, kartis kapten
laeva Umberminekut suure
modnavee langusega ja kut-
sus sclleparast kohale padas-
telacva. M/1 "Viirelaid™ tom-
mati piadstelacva pooletunni-
se toéoga madalikult lahti ja
vigastusi madalikule soéidu
tagajérjel ei saanud. Piaste-
lacv noudis lacvandusclt aga
paastepreemiat, mis ulatub
miljonitesse kroonidesse. La-
birdakimised lacvanduse,
kindlustusseltsi ja paastjate
vahel ci ole veel loppenud.
Laeva avarii pohjuseks voiks

pidada seadme tehnilist ri-
ket. Samal ajal tuleb marki-
da, et Ght taupi laevade seas
on m/l “Viirelaid” ainuke,
kus aksiomeetri laliti pole
kaitstud juhuslike valjalali-
tuste ecst. Vaatamata scllele,
et selliseid juhuslikke aksio-
meetri valjalalitusi oli ka va-
rem, ei olnud taiirimeeste ja
madruste tdhelepanu éppus-
tel kiillalt pédratud eelnevale
juhitavuse kaotuse voimalik-
kusele sellel pohjusel. Lae-
vanduse kaskkirjaga on kap-
ten Ellakvere ja vahis olnud
vanemtiirimecs Grekov
distsiplinaarselt karistatud.
See avarii peaks koigi kapte-
nite ja taurimeeste tahclepa-
nu juhtima asjaolule, kui-
vord tdhtis on laevas regu-
laarselt ja sisukalt ldbiviidud
oppus laeva rooliscadme rik-
ke ja juhitavuse kaotuse kor-
ral.

-M/1 "Manilaid” Kkapten
Makerovi juhtimisel séitis
15. novembril lootsiga pardal
modda kanalit Kings Lynni
sadamasse Inglismaa ida-
rannikul. Et kapten polnud
varem sclles sadamas olnud,
kanal ldbi laia rannikumada-
liku oli kitsas, halvasti mér-
gistatud, sagedaste podran-
gutega ja merekaardil eba-
tapselt ndidatud, noéustus
kapten lootsi ettepanekuga,
et loots scisab ise roolimad-
ruse asemel roolis. Uhel p66-
rangutest aga, kas lootsi teh-
tud vea tottu voi mingil muul
kindlakstegemata pohjusel,
ei suutnud laev killalt kii-
resti sooritada poédret vasa-
kule ja soitis kanali pare-
masse scrva madalikule. Ta-
gasikiiguga saadi kill ma-
dalikult lahti, kuid tugev
tousuhoovus poddéras laeva
vastaskursile ja viis kanali
vasakusse ddrde madalikule.
Seekord juba nii tugevasti, et
tdaisvee ajaks kutsutud kolm
sadamapukserit ei suutnud
lacva madalikult lahti tom-
mata. Ncedsamad pukserid
said laeva lahti tdmmata al-
les kolmanda tidisvee ajal
tanu tugevnenud loodetuule-
le. Selles sadamas on loodete
amplituud enam Kkui viis
meetrit. Seetottu oli laev

modéna ajal  taiesti  kuival,
vooriosa isegi rippus o6hus.
Et laev oli taislastis, pohjus-
tas see killaltki suuri lacva
kandevoérestiku vigastusi. Vi-
%astustclc vaatamata lacv ei
ekkinud ja suutis pérast
lossimist Kings Lynnis omal
joul minna Rotterdami dok-
ki. Kulud lacva remontimi-
scks olid suurimad avariiku-
lud laevanduses moddunud
aastal. Juurdlus kapteni ega
lacvapere suud avariis el
leidnud.

M/1 "Tootsi” kapten Podo-
vinnikovi juhtimisel soéitis
nitraatammooniumi lastiga
Burgasest Bulgaarias Leithi
Inglismaa idarannikul, kui
14. novembril Egeuse merel
lastinihke tottu lacv sai kree-
ni 15°. Kreeni vihendati Pi-
reuse reidil ballasti ja kiituse
amberpumpamise abil 2°-ni.
Vaatamata laevanduse soo-
vitusele parandada piustivus
ja viia laev tasakaalu lasti
trimmimisega Ceuta sada-
mas, otsustas kapten, viida-
tes heale ilmale ja prognoosi-
le. jatkata reisi ilma selleta.
Halb ilm sundis teda siiski
minema tormivarju Vigo rei-
dile, kuid sealgi ei voetud
lastiga midagi ette. Biskaia
lahel edasi séites suurenes
staatiline kreen. Kapten oli
sunnitud suunduma La Pal-
lice't sadamasse, kus laadis
amber 50 t kaupa. Lossimi-
sel Leithi sadamas avastati
teise lastiruumi vahcteki ja
luugikaante vigastused, mis
klassifikatsioonitithingu ins-
pektori hinnangul olid poéh-
justatud séidust tormi ajal.
Avarii juurdlus ei ole veel 16-
petatud, samuti ei ole veel
kindlaks maaratud laevan-
duse kahjud.

Koigi viie avarii puhul, mis
toid laevanduscle ka koige
enam kahju, ei saa radakida
otsesest distsipliini ja laeva
sisekorra eeskirjade - rikku-
miscst. Samal ajal ei saa kui-
dagi modda minna seosest
kaptenite, tiiiirimeeste ja
lacvaperede  distsiplineeri-

- matusc ja avariijuhtude hul-

ga kasvu vahel. Avariiolukor-
di laevades on pdéhjustanud
just meeskonnaliikmete dist-

siplineerimatus. Naiteks
ankru ja kahe ankruscekli
kaotuse pdhjus mootorlaeval
"Unicarrier” Durbani reidil
Loéuna-Aafrikas oli see, et va-
hititirimecs, nidhes teise lae-
va ohtlikku triivi, ei kutsu-
nud silda kaptenit ega va-
nemtiiirimeest. Ta hakkas
iseseisvait ankrut hiivama,
tegi seda ebakompetentselt
ja andis laevale liiga suure
kidigu, mis viis' ankruketi
katkemiseni. Kapten aga
oma kajutis midagi ei kuul-
nud ja nii ta silda ei tulnud-
ki. Parvlaeva ”Kérselaid”
vanemtiirimees Serdjuk ei
kontrollinud parast sildu-
mist haalamisotste kinni-
tust. Vahe sellest, ta jattis
raskckaalulise traktori ja
treileri lossimisc vihekoge-
nud madruse hooleks ja lah-
kus laevast. Tagajirg oli
traktori vajumine laeva ja
kalda rampide vahele ja suu-
red kulutused selle paidstmi-
seks. Otsese distsipliinirik-
kumisega oli tegu parvlaeval
“Harilaid”, kus vahimehaa-
nik pidas véimalikuks kaju-
us viina votta ning ei jargi-
nud tuleohutust, mistottu
siittis ja osaliselt poles kaju-
tivarustus. Stitidlased kand-
sid karistust ja on laevandu-
sest vallandatud.

Koéik ulaltoodud avariiolu-
korrad ei viinud suurte kah-
judeni, aga kui ligidal olid
need toelisele avariile, suur-
tele kahjudele, isegi laeva
ning inimelude hukule. Mitte
mingisugused viited olukor-
dadele, tingimustele ja ras-
kustele ei saa olla péhjuseks,
et ndudlikkus distsipliini
suhtes laevas vihencks. See
on esimenc noue, mida pea-
me endale esitama, kui taha-
me, et meie laevad seilaksid
avariideta, ja et meie tulud ei
kahaneks moéttetute laevadén-
netuste tottu.

Eesti Merelaevanduse
2 peakapten
Roland Leit

Toimetuselt.” Kuni aitikkel
trikivalmis sai, juhfus Taani
vainades ka “Kapten Kon-
gaga“. Remonditi Loksal.

sadama paalik ei taha teha sadamast

maailma parimat, on ta to6 mottetu”
utles Peeter Palu, palgatooline omanike kdaes ehk RE Tallinna Sadam peadirektor

ten Rein Raudsalu. Oma ot-
sckohesel moel selgitas ta
sadama juhtkonna scisu-
kohti ettevotte tulevikupers-
pektiivide (tuleb laiendada
nomenklatuuri), séekauban-
duse laiendamise, naftater-
minaalide chitamise (ohtlik
voib keskkonnale olla laev,
mitte nafta .tootlemine, sest
selleks on maailmas vaga
head tehnoloogiad), Luuga
sadama (ilmselt liiga suur
projekt ette voetud.. et tege-
likku konkurentsi mcile kar-
ta oleks) jm. kohta.

Peeter Palu vottis enda
peale saalis toimunud pres-
sikonverentsi (olles enne aja-
kirjanikel kéhud korralikult
tiis lasknud staia, et 6clad ei
oldaks). Ta ttles, ct on sada-
mas ametis 17. septembrist
1991, kui see oli veel punali-
puline asutus. Pohimotteks
on olnud — mida kiiremini
chitada, scda odavam ehitus
on, ilma chitamata-rekonst-
rueerimata maailmapilli so-
bituda ei ole voimalik. Sest
sadam ON avatud maailma-
meredele ning meil on end

vaja maailmaga_ vorrelda.
Sest pracgunc sadam ei ole
mingi tleliiduliste juhendite
jargi funktsioneeriv asutus,
poolsalajane ja kinnine, vaid
uks Laanemere sadamaislt,
mille eesmidrk on (66tada
oma maa heaks. Sadamat

rahvuslikuks nimetada oleks .

praegu kill liiast, sest sada-
ma kaader ci ole enamasti
eestikcelne. (Peab meelde tu-
letama, et omal ajal amectisse
astudes lubas hr. Palu, et
tema 6pib idra inglise keele,
saagu teised eesti keelega
hakkama. Hr. Palu lubadus
on tdidetud, seda on kordu-
valt kuulda saanud, cesti
keel on vist vdhe raskem.)
Paranemist loodetakse, ini-
mesi on Oppimas nii vilis-
maal kui meie oma mercha-
riduskeskuse  6pperiihma-
des. Sadamast peaks kuju-
nema nn. holding—firma. mis
garanteeriks sadama Kkui ler-
viku funktsioncerimise ning
sdilitaks mmingi koordinceri-
mise ka turumajanduses.
Perspcktiivsetest sadama-
test vilisturule paasemisel

nimetas hr. Palu Tallinna sa-
dama koérval Paldiskit, Kun-
dat ja Parnut, mis aga viima-
scl ajal ei olevat edasi arene-
nud. Sadamaid véiks olla
palju, meie esivanemad on
oma sadamad ikka oigetesse
kohtadesse ehitanud, kus
nende funktsioneerimine on
koige efektiivsem. Moeldes
ka tulevase jahtide-mootor-
paatide arvu suurenemisele,
voiks olla vilja kujunenud
sadamate kett. Selle ehitami-
ne-rckonstrucerimine néuab
suuri kapitalimahutusi, ta-
gasi raha aga nii kergesti ei
saa, ja seeparast on viikesa-
damatel suured probleemid.
Diskutecritavas Tallinna
sadama alluvuse kiisimuses
oli peadirektori seisukoht
selline: "Soomes on 32 sada-
mat, kus kaubamaht iile tihe
miljoni, need on koéik munit-
sipaalsadamad. Eestis on
ainult tiks arvestatav sadam
— kas sce ci voiks olla riigi
oma? Kes siis ikka teenib sa-
dama t66st? Sadam t66tab,
et arendada oma tegevust,
aga ilma sadamata kaotavad

métte raudtee, teised trans-
pordiorganisatsioonid, ka
kortsid, hotellid, kauplused
— nemadki teenivad sadama
pealt. Me maksame riigile rii-
gimakse, sealt laheb osa ka
Tallinna linnale. Pakume lin-
nale chitamist sadamas —
sellest nad eriti huvitatud
polegi. Sadamamonopoli
kaudu riik realiseerib oma
majanduspoliitikat, naiteks
maksud ja kontroll. Praegu
kiib paras piraatlus, kasuta-
takse aga mitte riigi-, vaid
hoopis muid sadamaid.”

VabaJsadama kisimuses
leidis hr. Palu, et "eks me vo-
tame selle kasile, kui valitsus
kinnitab.” Kahjuks puudu-
vat valitlsuse tasemel korra-
lik anidee. Kéne all olid pea
koik sadamat puudutavad
kasimused, kaasa arvatud
"Kihnu” ja Rootsi tankeri-
afaar. S

Paris I6opus oli eriti elav
diskussioon, mis kohati tule-
tas meelde aastakiimncteta-
gust vastuolu "futsikud ja
Iitrikud™.

Reet Naber
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Veel iiks I6hutud maja.

Jaanuaris—veebruaris nai-
tas Veeleede Ameli hudro-
graafiatalitus oma Rootsi
abimeestele Eesti tuletorne.
Uhel niisugusel kiigul koos
tehnikamehe Christian La-
gerwalli ja navigatsioonipoo-
le esindaja Dorje Hellbreniga
Rootsi Sjéfartsverketist (me-
resodiduametist) resiimeeris
viimane: on huvitav n&ha,
kuidas te

avastate omaenda
maad.

Jah, nii see on. Eestlased
oma kodumaal, sedapuhku
Naissaarel. Enne seda tegi
"EVA-002" auringi amber
Tallinna majaka. Kadeduse-
ga vois miargata, et Rootsi rii-
giametnike abivahendid. fo-
toaparaadid ja diktofonid
olid milu jarku korgemast
Klassist kui Eesti ajakirjani-
Ke péhitooriistad. Eesti Tiigi-

laaur Usne aeniavde cadamac

onnestus

kiilmunud,
enne pimedat ja kuiva jalaga.
Ent teid tavaarusaama jargi
seal pole. On nn. pinnase-

see

teed ja kitsar6dpmeline
raudtee. Suurim rodbaste
vahel kasvav mand on mehe-
korgune, polvekorgusi kuu-
sekesi ei joudnud kokku lu-
geda. Kohati said roopad
omavahel kokku, -~ kohati
lahknesid teineteisest paari
meetri kaugusele, liiprid ro6-
baste vahel vaid dekoratsioo-
niks. Kahel pool enamjaolt
inimtegevuse jilgedeta urg-
mets, kohati soine, kuivanud
puud maas seal, kuhu nad
kukkunud. Luited liivaran-
nal, mis pelutasid motlema
koigist kord valjadeldud Las—
Vegase-plaanidest Tallinna
killje all — see pinnas kiill
suuri puhkajate vagesid ei

alu.

Metsa vahel lagedamal ko-
hal on mahajasi* =3 ~e=nda

ikka, sellise paatose tolkimi-
seks jaab keeleoskusest na-
piks. Pole eesti keeleski nii
kolavaid sonu, loosungid
kippusid marksa tagasihoid-
likumad olema kui originaa-
lis.

"Sellest peaks ju ajalehte-
des kirjutama,” 6eldi. No on
pildistatud -ja kirjutatud,
kohe tsna palju. kui kokku

-koguda. Aga see on lihtsalt

veel Uks lohutud maja. Uks
koht, mida Eestis koristama
tuleb hakata. Tegu on sis-
leemiga, siin on vaid ks ele-
ment. Aga kui nad lahkudes
lammutaksid seinad, viiksid
kivid kivimurdu tagasi ja rii-
suksid prahigi kokku, saaks
selle koha peale midagi ehi-
tada. Nii soovis tks eesti
mees, teades, kuidas keegi
Kord seesuguste varemete
koristamisele asub. kurja
vandudes ja pahameclest

aevilintac

Tuletorn Tallinna madalal.

vaadatakse seadmetemajas
lahemalil iga ruumi ja mit-
meid seadmeid lausa uksi-
pulgi. Millal viimati seadista-
ti-remonditi-reguleeriti?

hoolimata arusaadav. Ei saa
ju véimalik olla, neli auku on
tehtud selleks, et neisse kee-
rataks tingimata neli kruvi.
Pole parata, kiisijad on parit
maalt, kus ilmselt viimasel
sajal aastal pole kruvisid
haamriga sisse 166dud.

Pildistatakse, loetakse teh-
nilisi andmeid diktofoni.

59 meetri korguselt pais-
ltab- Soome rannik. Lahemal
lehma karjatav mees, ilma-
vaatluspost ja vooraste val-
vamise post. Selles viimases
polevat enam oieti kedagi.

Naabruses oli seniitvieosa,
nuid on jarele jadnud vaid
mitSman ja neli meest — val-
vavad, et vara laiali ei tassi-
taks (saarel!).

Osa kusimusi on ‘sellest
suunast, et mida nii hulga-
kesi tehti. Kas tuletornivaht

‘ei voinud ilmavaatlusi teha?

Miks igatiks pidi oma laevaga

Lrai XXeda ~nRitwmaaD Calatatals



Nr. 4 (934) Teisipdev, 2. mirts 1993

MEREMEES

Eesti mererandade ehitus ja arengutendentsid
; Viitekiri geoloogiadoktori kraadi taotlemiseks

Kaarel Orviku naol on meil
lIopuks doktor meregeoloogia
alal. Kraad sai Kkaitstud
1992. aastal Tartu Ulikooli
juures. Seega on tunnustust
leidnud Kaarel Orviku aasta-
tepikkune t66 meie mereran-
dade uurimisel. Rohkemgi
veel, voiks Gelda, et tegemist
. on mitme podlvkonna huviga,

- sest nagu Kaarel Orviku ise
valjendas,.on ta tanulik oma
isale Karl Orvikule, tuntud
geoloogile, kes ta selle teema
juurde viis ja kelle vaatlus-
andmeid - seni vordluseks
kasutada saab.

Doktoriharraga ta tagasi-
hoidlikus kabinetis Teaduste
Akadeemia Geoloogia Insti-
tuudi meregeoloogia sektoris
vesteldes kusisin koigepealt,
palju Eestis tildse geoloogia-
doktoreid on.

"Uhe kae sormedel voib
ales lugeda,” tuli vastus.
_Kas kraadikaitsmine Tartu
Ulikooli néukogus ol’ kergem
kui varemnéahtud? -

Kaitsmine oli raskem. Pa-

 rast on mulle éeldud. et see
oli esimene paris toeline dok-
torikraadi Kkaitsmine meie
erialal. Kestis kolm ja pool
tundi, oponentide arvamus-
tega ma koigiga kursis ei ol-
nud, ja kui koik labi oli, oli
pea marg nii mul kui opo-
nentidel.

Mida voéid delda oponentide
kohta?

Tunnen-tean neid pikka
aega. Heldur Nestor on uni-
versaalne mees, rohkem pa-
leontoloogiale spetsialiseeru-
nud, muuseas on ta kirjuta-
nud palju mandrite triivimi-
sest. Juri Dolotov on Vene TA
okeanoloogiaosakonna juha-
taja. Ta on Idabloki esindaja-
na liige International Geog-
raphical Union'i Commission
of Coastal Systems'is. 1971.
a. todtasime koos NL TA kor-
raldatud Vaikse ookeani ko-
rallideuurimise ekspeditsioo-
nil uwurimislaeval "Dmitri
Mendelejev”, sinna olid kaa-
sa kutsutud ka nende maade
teadlased, kellele selle piir-
konna saared kuulusid. Nii

sai sellest rahvusvaheline
ekspeditsioon. 1976 ja 1978
osalesime rannauurimistéo-
del statsionaarides Poolas ja
Bulgaarias.

Boris Winterhalter on Soo-
me Riikliku Geoloogiateenis-
tuse mereuurimisrithma ju-
hataja. See keskus on ainu-
ke geoloogiline asutus Soo-
mes, mis teeb ka teaduslikku
uurimistood. Paarikiimne
aasta eest saime tuttavaks,
kuna olime molemad paris
head sukeldujad. Viimasel
ajal oleme teinud koost6od
Soome lahe uurimisel, 1992
ilmus 166 kokkuvottena ka-
hekoiteline monograafia
"Soome lahe geoloogia” (vene
keeles).

Milline on uurimistéd side
prakctikaga?

Tihe. Meregeoloogia on
suhtelisell noor teadusharu,
sageli lausa 6eldakse, et tee-
me liiga palju praktilist t66d.
Aga see on vajalik. Teisalt —
olen olnud konsultandina te-
gev mitme projekti juures. Ju
on seda vaja olnud, sest ndi-
teks minu kaitsmine sai
teoks suurel maaral AS-i

MERIN ja selle juhi Aavo Rai-
gi toel, sest instituudil pol-
nud toetuseks raha. Nii mak-
s’s MERIN kinni koopiate te-
gemise ning andis transpor-
divahendi, et me koos opo-
nentidega Tartusse ja tagasi

oli tanklaeva "Kihnu” avarii
likvideerimisel abiks. See on
olikogumise ja -puhastamise
jaoks parim alus, mida ldhe-
dusest leida vois. 21. jaanua-
ril oli laev ohtuhamaruses
seismas Tallinna sadama kai

aares, osa meeskonnast otsi
kokku tombamas, osa puh-
kamas parast pingelist tood.
Kommenteerida keegi midagi
eriti ei tahtnud, radkisime
laevast.

Olikorjelaev "HALLI” (mis

jouaksime.

Teete koostéod edasi?

Praegu uurime, kas purus-
tused randades on loomuli-
kud véi ebaloomulikud. Suu-
rem 166 oli Kunda sadamaga.
Uus sadam peaks seal tule-
ma ilus. On olnud mitmeid
suurejoonelisi plaane, mis
uuringuid ja olusid vahe ar-
vestasid. Nuitid oleme joud-
nud tagasi vana sadamako-
ha juurde, et kasutada ara
vana silla koht ja edasi ehita-
da laadimiseks merre esta-
kaad. Kui uus muul tuleb
vana kohale endises mahus,
ei peaks see kahju pohjusta-
ma. Ehitab ja maksab selle
eest "Nordic Cement”. Aga
praegu on seal keegi juba
suure lolluse teinud — bul-
dooseriga on otse sadama
korvalt luited maha Iiukatud.
Seda ajal, kui kogu maailm
puiiab luiteid igal voimalikul
viisil “kinnistada. See, mis
seal tehti, moéjub vaga hul-
lusti liivarannale. Nii paistab
ikka veel, et arvatakse mere-
rannas voivat teha, mis iga-
nes tahetakse.

Oleme tihti kohtunud Saa-
remaal. Kas see on lemmik-
kohti?

Saaremaal olen palju kai-
nud ja seal palju t66d teinud.
Seal olen joudnud jarelduse-
le, et paljud kasvoi randu
Iohkuvad protsessid ei ole
sugugi inimese legevuse
pohjustatud. Praegu aetakse
koik inimtegevuse kaela, ro-
helistel ja keskkonnakaitsja-
tel hea stiidistada. Aga kui
meenutada kasvoi viimaseid
aastaid — viis aastat ei kait-
se enam Imerejai ja veetase
on korge. Siis need suured
tormid, mille sagedus viima-
sel ajal samuti on keskmi-
sest suurem, lI6huvad randu
ja inimene ei saa midagi
teha. Loodus ei joua taastu-
da, koik 166gid kaivad haige
organismi pihta. Liivarand
on olnud see amortisaator,
mis purustusi ara hoiab.
Meie tormid arenevad aegla-
selt ja vaibuvad jarsku. Seda
pikka ummikat, mis ookeanil

on ja setted tagasi toob, meil
pole. Seega on ka liiva &rami-

nek ja tagasitulek tasakaa-’

lust valjas. 1967. aasta torm
oli nagu ettevalmistus sellele
tormisele perioodile, mida
me nuid kogeme. Meie ras-
kused liivarandadega pole
midagi enneolematut. Kogu
maailma liivarandadest allub
purustustele 70%, 20% on

stabiilsed ja vaid 10% on sel-.

liseid, kus liiva jurde tuleb.
Meil on paljud asjad tle
politiseeritud. Igatiks tahab
midagi seletada ja pohjenda-
da, see on ka uks véimalus
raha saada. Vahel on kasulik
mitte arvestada teadlaste
nouandeid, kui ikka vagisi
tahetakse sadam vale koha
peale ehitada voi ehitus-pro-
jekteerimistoodeks suuri
summasid valja pressida.
Naileks Nasva sadam oli
puhtialt poliitiline kiasimus.
Pitk sai loa slipi ehitamiseks,
kuid ta! oli tollal odavam ren-
tida stivendaja, kui kogu inf-
rastruktuur siirdada Nasvalt
kuhugi mujale. Sealne muul
tegelikult ei suuna, vaid hoo-
pis takistab liiva, setete puu-
dus tekib muuli taga.
Meeldib  viimase aja koos-
166 Tallinna Sadamaga. Nad
on asjast aru saanud, el sa-
damaid on vaja ehitada-re-
konstrueerida nii, et ei teeks
olukorda hullemaks, ja kusi-

vad nou. Teeme kollektiivselt

nende tellimisel 166d.

Mida arvata viimase aja
teemantide-perspelktiivist?

Minu arvates on see viaga
kahtlase vaartusega argu-
ment. Kui me liivagi ei saa
toodetud, millise hinnaga
siis need oletatavad teeman-
did veel kitte voiksid tulla.
See maavarade kuisimus on
véaga teoreetiline.

Aga Pranglis tuleb gaasi nii
palju, et sinna voiks uhe
triiphoone peale panna. Seal
jookseb gaas 30 aastat.

Meregeoloogia eeldab ka
mingi veesoéiduki kasuta-
mist?

Oleme 15 aastat kasuta-
nud "Yoldia™-nimelisi laevu,
neid oli kaks. Nuud oleme
ilma. Viimane "Yoldia” oli re-
monti minemas, siis selgus,
et kere on nii 1abi, et ei tasu
dra. "Revalia” ostmist sai
kaalutletud, see jai raha
taha. Eks katsume utrida
siit ja sealt, kuigi uurimis-

t66deks on vaja teatavat
varustust.

Autoreferaadist loen li-
saks, et Kaarel Orviku on

stindinud Tartus. 1935. a.,
kogu elu praktiliselt geoloo-
giaga tegelenud, avaldanud
arvukalt artikleid ja ka mo-

nograafiaid, alates T"Eesti
Loodusest”, lopetades
Pennsylvanias  Kirjastatud

"The Encyclopedia of Beac-
hes and coastal environ-
ments”.

Reet Naber

danenud ,Yoldia-2".

Mootorlaev "Halli”

tdhendab hiljest) on ehita-
tud 1987. a. Hollming Ltd.
laevaehitustehases  Soome
Keskkonnaministeeriumi tel-
limisel. See loovutas ta Mere-
joududele, kelle kuljetusvii-
rikko’sse laev kuulub. Nagu
Il titirimees Kari Kiiskili ja
mehaanik Hannu Vesala sel-
gitasid, on see tegelikult roh-
kem hoolduslaev, mis tegev
saarestlikus ja ldheb appi,
kui kaugemalgi Olireostuse
oht dhvardamas. Kodusada-
maks on Turu. Péhiandmed:
pikkus 60,5 m, laius 12,4 m,
stvis 4,0 m, dedveit 1100 t,
kiirus 11,7 so6lme, tegevus-
raadius kuni 3000 meremiili.
lLaev on ehitatud rahvusva-
helisi noudeid jalgides, jaa-
klassiga 1A, kuigi klassifit-
seerimata. Tegevuspiirkon-
naks Laanemeri, moeldud
jargmiste operatsioonide la-
biviimiseks:

- aktiivne olikogumine Kii-
rusel 0,5 kuni 1,5 soline,
kuni l-meetrise lainetusega
tuule kiirusel 10—12 m/s,

- kogutud saastatud tahke
voi vedela olluse eeltéotlemi-
ne, sailitamine, transport,

- mageveetransport voi ki-

" baas -

tuseainete transport olikorje-
laevadele,
— meeskonna ja juhtkonna

labiviimise ajaks,

- teeninduslaev keskkon-
nakaitse- jt. uuringute labi-
viimiseks,

— saarestiku ja ranniku-
piirkondade tank-, teenin-
dus- ja transportlaev.

Seega on arvestatud voi-
malikult mitmekiilgsete ka-
sutusvoimalustega. Naft%-
produktide tankid on 980m~,
magev%elankid mahutavad
400 m~, lisaks veel naftgse-
pareerimistankid 460 m” ja
tekil vaba pinda kuni 150 t
raskuge laadungi jaoks
269m°. Tankides on soojen-
dustorud.

Kogu varustus on korgeta-.

semeline, selline, et oleks
voimalik kasutada erinevate
operatsioonide labiviimiseks.
On spetsiaalsed harjad ning
kaks ‘naftapoomi, mis voi-
maidavad puhastada 40 m
laia ala.

Alusele  voib maanduda
helikopter, tal on kaasas
vaike kahemehe-allveepaat

KUUTTI (halgepoeg).

paasieoperatsioonide

Meeskonda kuulub tavali-
selt 20 inimest, kes on spet-
siaalselt koolitatud.

Meeste sénul juhtub mai-
nimisvairseid onnetusi vast
kord paari aasta kohta, pise-
maid alatasa. Esimeseks to-
siseks jouprooviks oli "Anto-
nio Gramci” avarii likvideeri-
mine. Kui paari aasta eest
Karlskrona ldhedal vene tan-
ker saksa laevaga kokku por-
kas, oli meres 1000 tonni
jagu kitust. Osa saadi katte,
osa haihtus.

Laeva ehitamine ldks
maksma 30—40 miljonit
marka, kindlustus on tehtud
50—60 miljonile. Hinnata--
vad on mitmesugused lisa-
tud eriseadmed.

Meeskond oli uhke oma
-laeva tile, ka 6nnelik, et siin-
ne t66 loppes tosisemate ta-
gajargedeta. Kui olime laeva
uksipulgi ara vaadanud, raa-
kisime natuke ka muljetesti.~

"Imelik, et teie laevamehed
ei ole laeva oma koduks pi-
dama hakanud,” imestati.
Me nimetame seda vist pere-

mehetunde  puudumiseks.
Ulejadnut ei kommenteeri.
Reet Naber
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Ajalooliste
Laevade
Fond

17.  vcebruaril toimus
"Suure Tollu” salongis Aja-
looliste Laevade Fondi esime-
ne uldkoosolek. Kokku olid
kutsutud kaks aastal tagasi,
6. martsil 1991. a. toimunud
asutamiskoosolckust osavot-
nud ning teisigi. Kokku sai
neid 27. Kummaline Kkill,
aga Kultuuriministeerium ei
olnud leid nud vajaliku olevat
kedagi tiritusest osa votma
saata. Merendusringkonda-
des scevastu on huvi ajaloo-
liste lacvadec ja nende saatu-
sc vastu.

Fondi pohikiri sai 18. jaa-
nuaril Kinnitatud ning koéne
all olid problcemid, iuidas
planccrida cdaspidi tegevust
laevade ("Vega”, "Suur Toll",
"Lembit™  ning Maasilinna
vrakk, mis hooldamistvaja-
vate lacvade nimekKirja on
pandud) sailitamiseks ning
eksponecrimiseks.  Pohiline
diskussioon - tekkis teemal,
kas olemasolevad  laevad

caksid seisma voi olema lii-
umisvoimelised. Kogu so-

navahctuse tulemusena jai
kolama seisukoht, et tuleks
kainelt  arvestada praegust
scada
saavutatavad ces-

ning tegevust aren-
lihtsamalt kecrulise-

majandusolukorda,
enda ctie
margid
dada
male.
Valiti fondi juhatus.
Reet Naber

Olnulcs Ajalooliste Laeva-
de Fondi poéhikiri kinnita-
tud enne "Suure Toéllu”
tipphetke mullu 20. augus-
til, olekcs Tiit Vahi kapteni
kajutis ehk peale tervituse
kilalisraamatusse midagi
tockamat kirjutanud. Nai-
teks tseki summale lahku-
va valitsuse reservfondist.

Ex-kaitseminister Ulo
Uluots, kes “Lembitu”
jaoks tookord 135 000
krooni ~ leidis, waliti iga-
tahes fondi juhatusse.

Madli Vitismanni fotod

- vallutasid.

Meremeheks purgimine
vois Tartu Ulikooli botaanika
professorile ja Botaanikaaia
juhatajale Edmund August
Friedrich Russowile (1841—
1897) tunduda kergelt kum-
malisena, kui tema kaheksa-
teistaastanc poeg Wolfgang
sellise valiku tegl. Vihecgi
akadeemilisemat karjaari
oleks juba eeldanud Tartus
Kollmani gamnaasiumis
saadud klassikaline tuldhari-
dus voi siis kogu suguvosa
taust.

Wolfgang Russow sindis
Tartus 21. veebruaril 1868 ja
kui tema vend Karl-Ernst va-
lis arstiteaduse, siis tema ot-
sustas 1886. a. valida vaiel-
damaltult seikluslikuma me-
remchetee. Kahjuks pole
neist esimestest meresoitu-
dest tanapacvani midagi do-
kumentaalset sailinud. Ed-
mund Russowi andmetel ole-
vat ta soéitnud suurtes kaug-
soidupurjclacvades, millest
moéned seilanud Hollandi
lipu all. Hiljem andnud sel-
lest tunnistust ka hollandi
keele oskamine. '1890. a. sai
Wolfgang Russow Riia mere-
koolist kaugséidutiirimehe
paberid, mis ta juba 1892. a.
vahetas  kaugsoidukapteni
diplomi vastu. Purjelacvad
vahetusid ntiad aurikutega
ning 1898. a. kutsuti Rus-
sow kuulsa Riia kauba- ja
reccerifirma “Helmsing &
Grimm"™ auriku "Mary” (chi-
tatud 1884 Kopenhaagenis,
mahutavus 1053.88 brt)
kapteniks. Edasi jaigi ta sel-
Icle firmale mitme auriku
kaptenisillal truuks, juhtides
neid pidevalt kaugsoidus.
Meresoidud lopetas kapten
Russow omaaegsel suurel ja
moodsal aurulaeval "Xenia”
(ehitatud 1900 Inglismaal,
mahutavus 3772,69 brt),
sest 1906. a. kutsuli ta Riia
merekooli direktoriks. Mere-
mchest oli saanudki koolipa-
pa, chkki veel algaja oma
uues rollis. Suuremale paik-
suscle aitas Kkindlasti kaasa
ka  tutvuamine tithe voluva
inglannaga Hamburgis, kes
scal mingi ekskursiooniga
huvireisil oli. Tutvus viis
abieluni, mis solmitigi 1907.
a. Riias. Vastne kaasa —
Maggic Horsemon-Hiorns
(14. VI 1884—3. I 1954) oli
sundinud ja kasvanud Loo-
de-Inglismaal Warwikschi-
re’s ning saanud Oxfordis fi-
loloogilise hariduse. Wolf-
gang Russowi akadeemiline
taust ja noudlikkus viisid
selleni, et Riia merekooli ha-
kati pidama theks parcmaks
ning korgetasemclisemaks
kogu tolleaegsel Venemaal.
Tegevus jatkus Maailmasoja
aastail ning sec ei katkenud
ka siis, kui sakslased Riia
1917. a. "talvel
hakkas punaste surve linna-
le itha suurencma ning nii
monedki sealseist asukaist
kaalusid draminekumotteid.
Sama pades ka Russowile
puhul, chkki nende valikut
holbustas tosiasi, et Inglis-
maa saatis sojategevuse la-
henedes  Riiga aurulaeva
oma alamate evakueerimi-
scks. 1918. a. jaanuaris asu-
tigi endisc reisilaeva "Prin-
cess Margaret” pardale, mis
oli kill muudectud laevastiku
abilacvaks ning relvastatud
ka paari suurtitikiga. Reis su-
jus igati rahulikull, ehkki
merel hulpisid miinid, ning
mone picva parast jouti Lon-
doni. Scalt soideti edasi nai-
sc oemche tallu Warwikschi-
re’i, kuhu jaadigi kogu Inglis-
maal viibitud ajaks. Parema
tegevuse puuduscl  asus
Wollgang majapidamises
pollutsid tegema ning sand-
muste edasist kulgu jalgima.

Wolfgang Russow
125

ehk meremehest koolipapaks

Wolfgang Russow vanema poja Edmundiga Kuressaares
1937. a. suvel.

Loode-Inglismaal rahulik-
ku maaclu clava Russowiga
olid aga "Laevanduse” seltsil
omad plaanid. Selts oli loo-
dud juba 1917. a. ning selle
titheks peatilesandeks oligi
merckooli loomine Tallinnas,
mis aga sbjategevuse ja oku-
patsiooni ajal jai esialgu
teostamata. Ent téenaoliselt
juba 1918. a. oli oldud Wolf-
gang Russowiga tihenduses
ning ta oli ka oma néusolcku
andnud kooli juhataja koha-
le asumiseks. "Laevanduse”
seltsi poolt méaarati talle juba
scl ajal 7200-rublanc aasta-
palk ning prii korter thes
kitte ja valgustusega. Palka
hakati Russowile maksma
siiski 1919. a. suvel, kui et-
tevalmis tused mereckooli ava-
miscks votsid tha kindla-
mad piirjooned. Juunis 1919
palus "Laevanduse” selts Ha-
ridusministeeriumilt noéuso-
leckut W. Russowi ametis-
seastumiscks, millele 28.
juunil saadi jaatav vastus.
Sccpeale asus Anton Kuld-
ner korraldama seltsi poolt
Russowile perckonna trans-
porti Ecstisse, mis ka tcostus
tinu aurulaev "Kajakule”,
kes nad 8. scptembriks 1919
Hull'ist Tallinna toimetas.
20. septembril nimetaski ha-
ridusminister J. Kartau
Wolfgang Russowi Tallinna
merckooli juhatajaks alates
1. angusiist 1919.

Priikorter anti, nang‘u luba-
tud, cni algul tuli seda usna
tihti vahetada, sest elau nii

Raitli tdnaval Niguliste Kiri-
ku taga, Narva maanteel
Konstantinovsky majas (kus
ka merekool asus) kui ka Ra-
taskaevu ja Lihikese Jala
nurgal olevas majas. Voib ar-
vata, et nced elukohavahetu-
sed raskendasid algul siin-
sesse miljoosse sisscelamist,
sest pikast eemalolekust tin-
gituna oli kohalik olustik
neile niikuinii veidi vooras.
Ka poegadel tuli hakata eesti
keelt oppima ja harjutama,
scst eelnevalt olid nad valda-
valt inglise keeles suhelnud.
Wolfgang Russow hakkas
merckoolis opetama peami-
selt astronoomiat ja deviat-
siooni, mida ta selgitas opi-
lastcle omatchtud traadist
mudeclite abil. Need olid tiht-
lasi ka toeks ta viheke ko-
narlikule eesti keelele. Tema
néol oli merekool saanud en-
dale juhataja, kes oli tihtviisi
tugev nii prakiikas kui ka
teoorias. Argine ja sihikindel
oppetdd joudis oma esimese
suure tdahiseni, kui 1924. a.
kevadel lopetas Tallinna me-
rekooli esimene lend kaug-
séidukaptencid. Nende hul-
gas oli ka hilisem Ecsti me-
reajaloo uurija ja populari-
seerija kapten Evald Past.
Kokku oli koolis scl ajal neli-
kiitmmend tiks Opilast.
Russowite perckond kolis
umbes samal ajal Toom-Koo-
I inavale ning poegadel tuli
kooliminekuks vaid korval-
majja minna. Scalses korte-
ris elati 1927, aastani, kuni

kolimiseni Meremeeste Kodu
vastvalminud majja, kuhu
toodi iile merekool ning anti
ka juhatajale korter ilemise-
le korrusele. 1929. a. valiti
W. Russow Eesti Laevajuha-
tajate Seltsi aseesimeheks
(esimees A. Gustavson), sel-
lel kohal oli ta kuni 1931. a.
mértsini. Sama ‘aasta stgisel
kilastas Tallinna Riia auru-
laev "Katie” kapten J. Tode
juhtimisel, nii laev kui selle
kapten olid talle tuttavad
juba meremeheajast "Helm-
sing & Grimm” aurikutel.
Seetottu ei jatnud ta kasuta-
mata voimalust lastele neid
moélemat tutvustada. )

1931. a. stigisel médrati W.
Russow ka merekooliga
thendatud Mehaanikute-
kooli juhatajaks, kasvav t66-
pinge ja halvenev tervis sun-
disid aga métlema rahuliku-
male elule. Jargmise aasta 1.
augustist vabastatigi W.
Russow omal soovil mere-
kooli juhataja kohalt seoses
pensionileminekuga. Kuna
kevadel oli surnud tema Ku-
rcssaare  linnaarstist vend,
parandades talle kena maja
Pargi tanaval, otsustas W.
Russow Tallinnast-Kuressar-
de kolida, elu oli pealegi seal
tunduvalt odavam. Armasta-
tud elukutsest ci saanud ta
aga kuidagi loobuda, sest
asus pcagi Kuressaare mere-
koolis 6petaja kohale. Koor=
mus polnud viga suur — viis
tundi nadalas tegid kuu-
sissetulekuks Gmmarguselt
45 krooni.

1935. a. 24. oktoobril kor-
raldasid merendusringkon-
nad Tallinnas Wolfgang Rus-
sowi austamisoéhtu, millest
vottis osa tle vilekiimne me-
remehe ja merendustegela-
se. Terviluskonega esine-

sid A. Gustavson, E. Aavik,
M. Nommik, O. Tooma-
ra, J. Loosberg, E. Past,

J. Klaar, H. Soone ning mit-
med teised. Sénavottudes ro-
hutati tema stiimpaatsust ja
intelligentsust, mistottu  oli
ta harukordselt sobjv isik
mcerekooli juhataja ametiko-
hale. Uhtlasi anti ka Russo-
wile Tallinna merekooli 16pe-
tanud kaugsoidukaptenite
dhingu auliikme diplom. Pa-
hamecelt avaldati vaid selle
lile, €t seoses Opetajate uue
palgaseadusega omistati tal-
le endiste tundide arvu juu-
res noorcm-Opetaja koht,
kuupalgaga 32 krooni.

Ehkki W. Russowi ameti-
nimetus aastate mooddu-
des vaid noorenes, ei muu-
tunud sellest tervis pare-
maks ning saatuse madaira-
tud aeg ldhenes l6pule. Tuleb
todeda, et tema rahulik ja
vaarikas elu lo6ppes sama
vadrikalt ja modjus justkui
teenitud puhkusele mineku-
na. 8. augustil 1938. a., pea-
le tavalist lounat heitis ta
harjunud kombel puhkama
ja enam ei arganud. Evald
Past kirjutas "Laevanduse”
ajakirjas jarelhitde oma
Opctajale: "... Kiesolevate ri-
dade iilesanne ei ole mitte
kapten Russowi teenete hin-
damine Eesti merenduse
alal. Nende teenete suurust
on nididanud igapaevane elu.
Kuid allakriipsutatud olgu
siinkohal see suur kohusc-
tunne, huvi, vidsimatus, ja
stidamlikkus, millega kadu-
nu kohtles oma opilasi. ..."”

Lopetuseks avaldab autor

© tidnu hr. Edmund Russowile

abi ja vadrtuslike andmcice
cest ning tihtlasi on omal ko-
hal ka tahtpaeva onnesoovid.
Mercmuuscumis saab paari
nidala jooksul vaadata vas-
tavasisulist vaikest vitriini-
naitust.

Urmas Dresen
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Mehaanik MAIT POLLU
pajatas hiljaacgu meie le-
hes opetlikke lugusid t66-
tamisest Krecka laevas.
Jargmine tooleping viis ta
Saksamaale. Seckordsed
kogemused osutusid oige
isesugusteks.

Puhkasin isu tdis ja hak-
kasin uut t66d otsima. Oli
iiks vaga hea ots lirimaa—
Ameerika konteinerliinil.
Juba pakkisin kohvri idra,
aga siis teatas lacva omanik,
et tema tahab necljakiimne-
seid vol nooremaid. No ma

olen natuke vanem. Teine
pakkumine oli veel — tihele
Austraalia lambaveoliinile.

Aga kunagi Kuveidis Iraagi
laevas t66l olles néagin, mida
see endast Kkujutab: viiga
suur, umbes 13-kordse maja
korgune laev, tileni lamba-
puure tdis. Mitu pédcva tund-
sime hirmsat haisu; kui see
lacv 16puks ldhedale tuli, sai-
me aru, milles asi. Tookord
hirmutas see mu nii édra, et
niid seda pakkumist vastu
ci votnud. Detsembris lcidsin
sopradce abiga iihe Saksa
cralaecvaomaniku, kes oli
nous mind votma. Meil oli te-
lefonikone, kus veerand tun-
di prooviti mu inglise keclt.

Jéiddi vist rahule, sest 3. jaa-
nuaril lendasin tle Frank-
furui Bremecnisse. Koos mi-

kaabeltau (holl kabeltoun),
kakaabel, cable. 1. navi-
gatsioonis suhtcliselt viikes-
te kauguste mootmisel kasu-
tatav pikkusahik; 1 k.=0,1
meremiili=185,2 m. Vene ja
NSV Liidu meresuurtiikivies
on kasut. ka tinglikku moo-
tithikut — suurtikivaek—d,
selle pikkus oli 182,88 ehk
600 jalga. 2. Kiudainest
(pms. kanepist) kinnitus- ja
puksiirtross (tou). mille im-
bermoot on 150—330 mm.

kaardikamber, chart hou-
se, chart room, ruum koman-
dosillal roolikambri korval
(voi vilmasest craldatud osa),
kus maaratakse laeva kurssi
ja asukohta ning arvutatak-
sc labisoidetud tee pikkust.
On sisustatud lauaga kaar-
ditdoks, kaardi- ja raamatu-
kappidega ning navigatsioo-
niscadmele niaitude lugemise
aparatuuriga.

kaardimoét,
k a v a, chart scale,
Kujutatud  16igu
suhe  sclle loigu  tegelikku
pikkusse looduses. . Kuna
merckaardil K. geograafilise
laiuse muutumisega muu-
tub, nimet. merckaardi k-u
antud punktis erimao o6 -

ka moot -
kaardil
pikkuse

Bremeni linnas looduse meelevallas

nuga tuli siit ka vanemabi;

vene poiss, kes sclle lacva-
omaniku juures oli kord juba
taurimehena tootanud.
Omanik, nimetagem teda
bossiks, tahtis osta veel iiht
viikest lacva, kuhu meid
peale panna.

Bremenis vottis meid vastu
hoopis taksojuht, kes viis
meid meremeeste hotelli.
Meile oli tidiesti arusaamatu,
miks siis niimoodi.

Eestis tehakse pracgu me-
remisjonit, nii et tasub raiki-
da, mida see seal Bremenis
kujutas. Misjoni hotell voi
meremeestle kodu nagi non-
da vilja: koik koridorid tulid
sissepadsu  juurde kokku,
kus oli klaasputka. Seal is-
tus moni vanem daam voi va-
nahdrra, kel ces (elefonid
ning oOlu ja saiakesed mui-
giks. Tema registreeris tuli-
jaid-minejaid ja jalgis korido-
ride uksi. Igas koridoris oli

neli-viis kahest numbrit.
Sinu toa véti tegi lahti ka-su
koridori raudukse, millest

pidid kiiresti labi lipsama,
sest vedru 16i selle kohe kin-
ni. Meic meeskonda olid
madaratud ka poolakad, ja
nemad clasid teises korido-
ris. Mu kaaslane oli nendega
juba varem koos té6tanud.
Tahtsime siis nende juurde
minna, el kokkusaamist ta-
histada — ei lahe labi, pole
oige koridori mched. Samuti
ei saanud nemad meie juur-
de. Kéasti minna raamatuko-
gusse, scal on salong, kus
-kokku vo6ib saada. Niisugune
range sisekord.

Kui taheti kedagi Kkatte
saada, pidi korrapidajal tolle
inimese nime labi raadio hoi-
gata laskma. Koridori 16pus
oli valjuhaaldi, see réogatas:
"Mister Pollu!”. Sina pidid
sargivacel voodist vilja hip-
pama. kiiresti koridori 16ppu
jooksma, nupule vajutama ja
Jjawohl karjuma. Alles siis jai

vait. Nii oma poolakatega
suhtlesimegi.

Esimesel pdeval helistasi-
me bossile; abikaasa vastas,
et mees on kusagil (cises
maailma otsas. Tecadsime,
kes varem bossi laevu agen-
teeris. Saime ta numbri, he-
listasime. Tema ka ei tead-
nud midagi: "Elagc, oodake.”
Mis me clame, kui raha ei
ole. Voodikoha 15 marka
maksis firma kinuni, aga stitia
ei antud. All olid kohvi- ja
voileivaautomaadid, ohtul
tostas baar, kus miuiidi olut.
Teisel paeval andis agent
igatihele 40 marka, et s66ge
vahcemalt. Nii tegimegi.

All oli veel piljardisaal, vi-
deot vahiti. Uhel ukscl oli
kirjas: pastor see ja see.

Nii me siis olime scal neli
paeva tegevusetult, mis on
koige hullem asi. Bremen on
ilus linn, aga kui t66d ei ole
ja tulevik on tume, siis pole

“oOiget isu ka linna vaadata.

Tutvusime temaga siiski ot-
sast 10puni.

7. jaanuaril viidi meid 16-
puks sadamasse. Taksosid
miskipdrast sadamavaravast
sisse el lasta, seepéarast pidi-
me jala kondima. Laheme
siis muudkui ja ennustame,
missugune sce meie lacv on.
Teadsime, et millalgi on ta
nimeks olnud "Anna”. Nagi-
me tht koige raabakamat ja
arvasime, ct Kkindlasti sce.
Padstepaadilt paistis, et ku-
nagi on sinna "Anna” kirjuta-
tud olnud. Liksime peale —
oligi oige koht. Pracgunc
nimi oli "Heater™, on (ks nii-

- sugusc nimega taim. Ehita-

tud 1964. aastal. ecelmised
nined "Paula”, “Anna”,
"Anta”. Mcic maalisime talle
peale miskipiarast "Blue Ma-
rilyvn". Aga sce, nagu parast
sclgus, oli kill taicsti asjata.

Mched, kes  eelmisest
meeskonnast vecel alles olid,
panid meie taksodega kohe

Kilo

d u k s . Kaardi eriméotude
keskm. nimet. peamo 0 -
d u k s, sce on toodud mere-
kaardi tiitlis kindla parallecli
kohta arvinooduna, Kkuid
voib ka joonmooduna (ndit.
plaanidel). Uleminekul arv-
moodult joonmdddule tuleb
arvmo6odu nimetaja jagada
arvuga 185 200. Nt. arv-
moo6t 1:20 000 vastab joon-
moodus 1,08 meremiilile
iil_ies sentimectris. Mida
suurem on arvmoodu nime-

taja, seda vaiksem on mere-

kaardi k.

kaarditoo, course platting.
chartwork, laeva tee Kasitsi
voi automaatméarkuri abil
merckaardile kandmine (ka-
sut. suurima kaardimododu-
ga kaarte). K. eesmirgiks on
lacva liikumisc pidev kont-
rollimine kompassi ja logi lu-
gemite jargi, arvutatud triiv-
nurga ja hoovusoicndi abil.
K—d korrigeeritakse regulaar-
selt kohamadrangutega. K—d,
mdda teostatakse reisiks et-

{evalmmistamise ajal, nimet.
celmiéirkimiseks. K. tcosta-
miscl kasitsi kasut. paral-

leeljponlauda, malli, modte-
sirklit. sirklit jt. vahendeid.
kaaresamm, spacing of the

Jrames, vahekaugus laeva-
kere tglastiku korvutiascise-
vate kaarte ,vahel.” Laeva
vooris ja ahtris on k. hrl. la-
hem Kkui kere Kkeskosas.
Teoreettliinmek. —
teorcetiliste kaarte vaheline
kaugus teorcetilisel joonisel.

kaater, (<holl), launch 1.
viaike auru- voi mootorlaev
reisijate ja viahese hulga lasti
veoks sadamates ja reididel.
K-reid kasut. ka Iobusoitu-
deks ning valve—, patrull- ja
padsteleenistuses. $ojalae-
vastikes tegutsevad torpee-
do—-, rakcti-, valve- jm. k—d.
— 2. sdur 10—18-aeruline
paat.

Kaberneeme poolsaar lii-
gestab Eesti pohjarannikut
Kaberneeme ja Kolga lahe
vahel. Ps. on u. 2 km pikk,
lilvase pinnasega ja suures
osas mannimetsa all. Sealset
Kaberneeme kila on esimest
korda mainitud 1485 roots-
laste asulana, veclgi varem
on teateid Kaberla kula kala-

* rannast, kus 1375 leidis aset

eesti ja rootsi kalurite kok-
kuporge. 19. saj. 1opu poole
kujunes Kaberneemest taht-
samaicl Tallinna-lahedasi
kalapuigi- ja toéotlemiskes-

minema. Utlesid vaid, et iiks-
ki masin laevas ei t66ta, val-
ja arvatud diiselgeneraator
vooris. "Kui see ka seisma
jaab, olete pimedas. Koigis
teistes riistades on vesi
sees.”

Kapten tuli, ttles tere. Aga
ka tema ei teadnud meie bos-
sist midagi. Tund acga hil-
jem, kui tooriided selga sain,
et laevas ringi ronida, oli ta
juba tisna joomane. Utles, et

ara midagi puutu, ma hom-

me tulen, naitan, kust mida-
gi kdima laheb. See oli nimclt
A-klassi laev, kus kogu juh-
timine toimub sillalt. Vaga
viike laev, nii umbes 1000
tonni, 600-hobujéuline pea-
masin. Enne td6tas seal
kuus inimest, meie boss tah-
tis, et oleksime viickesi.

Jaime tiditsa omapead.
Hakkasime endale laeva sel-
geks tegema. Seda ainsat dii-
selgeneraatorit, mis Kiis, si-
litasin "niimoodi o6rnalt, et
seisma ei jaaks... Soe oli ja
sooja vett sai, kiilmutuskap-
pides oli toitu ka.

15. jaanuarini clasime

‘nagu laevamehed kunagi.

Siis loppes mage vesi otsa.
Seisime ju joe peal, sai siis
ambriga voetud. Toiduvett
téime kaldalt. 16. kuupaeval
helistasime jille bossile, ja ta
oligi kogemata kodus. Utles,
et drge mingit t66d tehke,
tema ostab uue lacva. No
kuidas sa ei tee, kui lacvas
oled.

Agent ltles, et tema meile
vetl ei anna, sest ei tea, kes
on laeva omanik, kes kapten
ja kes maksab. Meie jalle, et
niimoodi ikka ei saa. Lubas
siis saata ahe kapteni, kes
ses lacvas varem soéitnud. et
too panch lacva kaima ja viib
joge modda kuhugi, kus ma-
gedat vett saab ilma rahata.
Sce mees tuligi, aga ega mi-
dagi kaima ldainud. Olin juba
koik lahti votnud ja ndinud,

kusi: arvat. esimesena ra-
kendati siin keerepuiki. esi-
meste hulgas Eestis hakati
kala suitsutama (1892), kilu-
toostus tegutses a-st 1893.
20. saj. I poolel saadi siit ka
mérkimisvaarseid lohesaake
(suurim valjapttitud 16he
kaalus 25 kg). samuti asus
siin  péhjaranniku rikkali-
kum ogaliku asurkond. 1944
pogenesid K. 300 asukast u.
pooled valismaale. Kiilas on
paadisadam ja té6kojad (val-
mistatakse kalakaste ja puiu-
niscid). Kaberneeme on tun-
tud ka suvituskohana (lilva-
ne supelrand- ps. ladnekiil-
jel); siin asus ka NSV Liidu
piirivalvekordon.

kaev, wecll, pardast parda-
ni ulatuvate tekiehitiste va-
hele jaav, parrastel umbree-
linguga adristatud peateki
osa (alla 30% lacva pikku-
sest). K. paikneb hrl. piken-
datud ahtrichitise (pupiga
thendatud keskm. tekichiti-
se) ja paki vahel. K-u paigu-
tatud tekilast on hésti kaits-
tud. K. voimaldas vihcndada
laeva registertonnaazi ja hoi-
da secga kokku maksude ar-
vel; natdisajal ei kasutata.

Kaev, Juhan (29. XI 1876
Hiiumaa, Uhtri k. — 25. XI
1972 Uhtri k.), eesti kaugsai-
dukapten. Liks 17-aastaselt
vanast praamist idmberchita-
tud kuunari peale kokapoi-
siks. Soitlis 2 a-t esimesel
mootorpurjekal “"Imanta” ja
seejarel 2 a-t Soome reisilae-
val "Jakobstadt” Helsinki-
Stetlin (Szezecin)-Viiburi-

" laevas. . Tootas

et igal pool on vesi sees, kla-
pid kinni, kolvid kinni, tihes
kohas oli nukkvéll katki. Nii
jaimegi ilma vecta.

Vahepeal kidis ks maa-
dam, kes itles et on vilmase
kapteni abikaasa ja laeva
omanik, st. teine omanik.
Noudis, et me talle kohvi ser-
veeriksime ja viis 16puks
hunniku asju minema. Ta oli
olnud oma mehega kokaks
laevas kaasas, Kkiitis teda mis
hirmus. "Palka maksime
hésti, nii et koik rahul olek-
sid. Igas sadamas seisime
niipalju kui fahtsime, ei kii-
rustanud kuhugi.” See proua
viimane lause jatkem hasti
mcelde.

Moni aeg hiljem tuli laeva
ks teine viga kena daam
hidrra saatel ja ltles, et on
laeva omanik. Meic titlesime:
"Sehr gut!”, pakkusime kohvi
ja radkisime, et vett ei ole.

Muuscas, vahepeal oli meil
veel kidinud meremisjoni
pastor. Tema uuris, kaua
lacv seisab ja _missugust
usukirjandust meile tuua.
Mec arvasime, et kirjandust
pole vaja, aga ta voiks vasta- -
vad isikud tles otsida, et me
vett saaksime. Selleks ajaks
oli gaas ka juba otsas, nii ct
ei saanud saua teha. Sellest
radkimisest ilmselt nii palju
aitas, et gaasiballoonid vahe-
tati ara.

Meie proua omanik joi nii-
siis kohvi ja naitas meile me
laeva pilti — sellest ajast, kui
see vecl ilus oli. Kurtis. et ei
saa aru, miks talle kogu aeg
tulevad koju paberid, milles
laevaga scoses raha noutak-
se. Laev olevat volgu teinud
ja siin ning seal muudkui dlc
aja seisnud. Mcile mcenus
selle peale muidugi kapte-
niproua jutt, kui tore oli igas
sadamas oma suva jirgi scis-
ta.

(Jargneb).

Tallinna linil. Sooritas Ku-
ressaare merekoolis - tiiri-
mehe cksamid ja saj. vahctu-
scl ka kaptenieksami. Té6tas
seejarel 4 a-t J. Tedri purje-
ka "Taavet” kaptenina, 6 a-t
vedas Kolga krahvi 2-masti-
lise kuunariga "Vera-Irina”
propse Loksalt Inglismaale.
Tallinna Miinisadama ehitu-
sel vedas lahtikéaivate pohja-

luukidega aurikul "More”
Soomest raudkive. Oli 1
maailmasdja ajal Soomes,

parast soda asus toole tule-
tulelaevade
kaptlenina 22 a-t ning tema
juhtida  olid jarjepanu
"Vultsur”, "Saritsev”, "Re-
serv” ja lopuks "Nekmang-
rund” (hiljem “Hiiumadal®).
Liaks 21. VI 1941 koos me-
haanik E. Visnapuuga paa-
diga Korgessaarde, mis pads-
tis ta elu, sest 22. juunil
uputasid sakslased "Hiluma-
dala” torpeedoga. Tegeles pa-
rast soda agaralt Kkultuuri-
t6oga.

kahv, landing net, varrega
varustatud puit—_voi metall-
vorgule kinnitatud viike
vorkkott kalade ammutami-
seks paadist ja ptitnistest.
Kasut. ka onge- ja vorgu-
puiigil saagi padnise kiljest
votmisel ala pogencmise
valtimiscks. Muhust ja Mat-
salust on tuntud ka Kkala-
puik k-ga jadaugust ( jad-
pliiik). Vahipuaitigiks kasuta-
tav K. — natt — on moneti
erincva chitusega. Murdeti:
haam, haav, rips, keks, scr-
bak.



Meremuuseum
ja tema sobrad

pidasid tile—eelmisel esmaspiieval "Suurel Tollul” pidu. Ta-
histati Vabariigi aastapdeva ja peeti meeles ka muuseumi
oma. Dircktor Ants Parna soovis mélema puhul koigile 6nne
ning meenutas, kui ebasobiv ja -soovitav aeg 24. veebruari
tumbrus pikki aastaid muuseumi siinnipédecva tihistamiseks
on olnud. "Suure Tollu™ kapten Olaf Vaarmaa vottis kahe ni-
metatud tihtpicva korval kone alla kolmandagi. Neli aastat
tagasi oli snias kohas kogunctud ametlikult veel justkui
Noukogude Armee aastapdeva puhul, métted ja jutud puu-
dutasid aga moistagi hoopis muud. Kahekiimnc neljanda
hommikul kerkis lacva kohale sini-must-valge, ehkki siis
vecl vaid rahvuslipu scisuses. Kerkis, ja lehvis uhkelt koigi
Koplis "just nagu pérast seenevihma véilja ilmunud punalip-

pudle iile”.

Sclle hetke eelset acga meenutab laeva salongis tahvel,
millel vanad fotod, lithike jutt laeva ajaloost ja koik need pal-
jud, niitidseks kadunud riikide ning organisatsioonide lipud,
mille all "Suur Toll" on oma pika eluea jooksul soitnud /séit -
ma pidanud. Iga lipu juurde on kirjutatud vastavad aastaar-
vud. Viimane on sini-must valge, allkirjaks ks sona: MIL-

LAL?

Toesti monus pidu pidada, kui tead, et see vilmane Kkiisi-

mus on niitid vaid ajalugu.

Mari Vamba
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Merekultuurist

Viimasel ajal on sellest veidi roh-
kem raidkima hakatud. Moistc on
lai, sel on mitmeid tdlgendusvoi-
malusi. Kapten Karl Leemeti ar-
vates sisaldab merekultuur: "Me-
relséitmine, teeandmine, tervitami-
ne, raadiokultuur radistidel, sada-
mas poomide asetus nii, et ci se-
gaks teist lacvu. Laeva sadamas
seismisel lacva tekivahitecnistus,
meeskonna kaitumine maal, rah-
vuslik uhkustunne vilismaal ning
selle sundimatu jargimine. Lipu
heiskamine ja selle” korrashoid.
Sund- ja vaba laeva sisekultuur.

Laeva laadimisel to6korraldus,
tooliste kditumine. Meeskonnas
iiksteisest lugupidamine lia abista-
mine. Meeskonna maaleminekul
riietus.

Meresdiduoskus kanalites, Kkit-
sustes. Lubatud kiiruse kasutami-
ne, oskus moéoda soita.

Abistamine hadasignaalide saa-
misel. Lacva meeskonna komplek-
teerimine. Laeva toit ja selle rat-?
sioon. Ja palju muid pisiasju.”

Kisinud Reet Naber

Avaldame kaastunnet Anne
ja Tiit Tuhklale kalli isa ja aia

AUGUST KARILO

8. VIII 1911 — 24. II 1993
surma puhul.
‘Veeteede Amet

=A
Roman Matkiewiczi karikatuur
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
1. martsil

"ELMAR KIVISTIK" — Puerto Ordazis
"ALEKSANDER ABERG" — Peterburis
% "PAUL KERES" — Dammamis
o "KRISTJAN PALUSALU" — Southamptonis
@ "GUSTAV SULE" — Hiinas ~

9 "ALEKSANDER KOLMPERE" — Hiinas
"EMHAVEN" — Mersinis :
"MERVEHA VEN" — teel Hamburgist Beirutisse
"TALLINNHAVEN" — tcel Conakryst Rotterdami
"NARVAHAVEN" — teel Limassolist Milford—Havenisse
"WAALHAVEN" — teel Istanbulist Rotterdami
"ANTSLA" — Monfilcones
% "KEILA" — teel Akabast Tuticorini
@) "KUNDA" — teel Rouenist Bandjuli
@ "KADRINA"™ — teel Suezist Antwerpenisse
) PALDISKI’> — Bandjulis
"LOKSA" — Antwerpenis
"MAHTRA" — Tallinnas
"SOMPA" — Salvadoris
"KEHRA" — Lagoses :
"AEGVIIDU"™ — tecl Mangalore’ist Marina di Carrarasse
"KUIVASTU" — Tallinnas
"KUUSALU" — teel Bombayst Euroopasse
"PARILA" — Tallinnas

®
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"RAKKE" — teel Sao Fransisco do Sulist Las
Palmasesse

"VALKLA" — Lovisas

"TAMSALU" — Amsterdamis

"PIHTLA" — Muugal

"ORJAKU" — teel Conakryst Cotonou’sse
"TOOTSI" — Rotterdamis

"GRUMANT" — teel Tarragonast Safisse
"GULBENE" — Mersinis

"PAIDE" — teel Sfaxist Euroopasse

"KOPU" — teel Ashdodist Berdjanskisse
"RISTNA" — teel Iskenderunist Euroopasse
"HELTERMAA" — teel Ceutast Beirutisse
"ORU" — Koplis . .

”NAISSAAR” — Durres’i

"VAINDLO" — Ellesmere Portis
"FRISOHAVEN" — Istanbulis

"MUHU" — teel Aleksandriast Ccutasse
"ABRUKA" — Jeddah’s

"VILSANDI" — teel Tallinnast Marina di Carrarasse
"KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast Rotterdami
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Stockholmi
"MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist
Helsinkisse

"POOTSMAN KIBUS" — teel Anwerpenist
Kaliningradi

ESIMA

Estonian Maritime Agency Ltd.

Nelle, s ootavad ...

"KESSULAID" — Koplis remondis
"VIIRELAID" — Arhusis

"MANILAID" — teel Tallinnast Riiga
"SUURLAID" — teel Tallinnast Drammenisse
"HEINLAID" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse
"VIINISTU" — tecl Madalmaadest Tallinna
"KOLGA" — Tallinnas

"PURTSE" — Tallinnas

"VOOSI" — Rotterdamis

"PAKRI" — teel Selzaetest Tallinna
"AMBLA" — teel Klaipedast Ventspilsi
"ANGYALFJOLD" — Tallinnas

"AEGNA" — teel Antwerpenist Kaliningradi
"KABALA" — teel Tallinnast Peterburi
"MOHNI" — Rotterdamis

"RAPLA" — teel Ipswichist Sarpsborgi
"RAUGI" — Tallinnas

"TORMA" — Rotterdamis

"VIRTSU" — teel Ventspilsist Rotterdami
"SUURUPI" — Tallinnas

"OSMUSSAAR" — Kaliningradis
"OTEPAA" — Ventspildis

"TAHKUNA" — teel Tallinnast King’s Lynni
"SOODLA" — Tallinnas

"KLOOGA" — teel Kotkast Antwerpenisse
"LIVONIA" — Tallinnas

Arvutikiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper
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