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Puna-

pärastlõunal andis "Georg 
Õtsa" kapten Ülo Kõllo käsk
luse: "Riigilipp heisata!" Paar 
päeva enne seda olla "Georg 
Ots" aga hoopis liputa olnud, 
sest kuni nailonist sinimust
valge lipp kätte saadi, olevat 
soomlased kippunud punalip-
pu näpuga näitama. Kom
menteerima ka. 

Nailonlipp pole teadagi see. 
mis villane, kuigi raskesti, 
tõusis lipuvardasse siiski. See 
polnud aga ainuke muu tus 
"Georg Otsa" välisilmes: juba 
on õigesti kirjutatud nimi j a 
korstnale maalitud u u s märk. 
uue omaniku oma. Nimelt üt
les Eesti Merelaevanduse 
ülem Toivo Ninnas: "Oleme 
Eesti Vabariigi riiklik organi
satsioon j a loodame lähitulevi
kus muutuda riiklikuks akt
siaseltsiks. Kõik meie 82 laeva 
muutuvad Eesti Vabariigi 
omandiks, rakendatakse Eesti 
Vabariigi ettevõtlusvorme. 
Loodame alustada erastami
sega. Meil on praegu eriti pal

j u koostööpakkumisi: eile oli 
mereiaevariuus^a s vuiiaueie-
gatsiooni, sealhulgas üks Lõu-
na-Aafrika Vabariigist; täna 
oli 3. Sellises pakkumiste pal
juses otsustasime teha väike
se vaheaja järelemõtlemiseks, 
et kiirustades midagi vajalik
ku ära ei lõhuks, sest iga päev 
tuleb midagi uut . Huvi Eesti 
Merelaevanduse vastu on tun
duvalt suurenenud: paljud 
õnnitlevad j a tunnevad huvi, 
aga palju on ka neid. kes pa
kuvad konkreetset tööd." 

Transpordiminister Tiit 
Vähi märkis "Georg Õtsa" eri
list rolli Eesti lipulaevana j a 
eestlaste jaoks maailma avar
dajana: oli j u palju aastaid see 
ainuke võimalus sõita Soome 
j a sealtkaudu vabasse maail
ma. Ühtlasi kinnitas Tiit Vähi, 
et Moskvas on kokku lepitud: 
kõik, mis on Eesti piires, saab 
Eesti omaks; Eesti Merelae
vandus on selles osas olnud 
küllaltki aktiivne, on alusta
tud lippude ja nimede vahe
tust. Koos Eesti riikluse uue 
etapiga as tub uude ajajärku 

valgest 

sini

valgeks 
ka Eesti merendus? 

Eesti Panga esindaja Rein 
Usin märkis aga "Georg Otsa" 
kaptenite erilisi (salajasi?) tee
neid hõbepokaalide kinkimi
sega. 

Natuke on vähenenud 
"Georg Otsa" erilisus: on j u 
paljud teisedki reisilaevad si
nivalged. 

Madli Vitismann 
Dmitri Prantsu fotod 

Kõneleb transpordiminis
ter Tiit Vähi. 

Mis uudist? 
Ajast, mil "Eesti Meremehe" toimetus oma lugejad puhkama 

saatis, ei ole uudised olematajäänud. Oleme neist välja valinud 
nii need, mis pole otseselt päevakajalised j a kannatavad sügisel-
gi avaldada, kui ka need, mis pakuvad tagantjärelegi huvi kui 
sündmuse momendi j a meeleolude fikseeringud. 

Suvelugudest on oodata vestlusi Stockholmi Meremuuseu
mis : jutujamisi laevamudelimeistri Voldemar Kongaga; kirjel
dus t külaskäigust ametivenna juurde hiigelsuures "Dagens 
Nyheteri" toimetuses; pardakõnelusi lootsidega: vestlusi Viimsi 
vallast; pildikesi "erastamisest" Narva-Jõesuus j a ühe merekon-
tori avamisest Tallinnas. — 

Suvel on suurem reisimise aeg. seetõttu on jus t juulis j a 
augustis Eestis käinud kaugemaid külalisi: meie autor Elmar 
Pettäi, kellega veetsime päeva Pranglil; J ako Luide Toronto me
remeeste organisatsioonist; Ants Lepson Norrast, kes pidas oma 
lubadust naasta Eestisse purjelaeva kaptenina: viikingilaev 
Norrast Oma reisidest Eestis j a kaugemal on lubanud kirjutada 
Eesti Meremuuseumi tõotajad. 

8. augustil mõõdus kaks aastat "Eesti Meremehe" esiknumbri 
ilmumisest. Endiselt ei ole toimetusel tööruume ega -vahendeid, 
endiselt teeme originaalmaterjale tölkelehe koosseisuga j a endi
selt tunneme süümepiinu, et me oma napi jõu j a võimalustega 
ei suuda küllalt hästi lugejate ootusi täita. Siiski — üks . mida oli 
oodata, on aga täide läinud: ajalehe enda j a saatekulude kalli
nemine. 

Augusti lõpus läks aeg kõigil kiiremini käima: oluliseks muu
tusid vahel sündmuse toimumise tunnid j a tunniveerandidki. 
See aeg, mis surus eesti rahva raadiote ligi, on kõigil niigi hästi 

meeles, seetõttu meenutame j a vahendame mõnd kuupäeva j a 
tundi juba iseseisvuvast Eestist. 

Toimetus 

/ 
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V a s t s e 
l i p u g a 

u u e l l i i n i l 
cJ1. augusti varahommikul 

sõitis esimene Eesti laev sini
mustvalge lipu. aü välissada-
masse. 

EDelmisel õhtul kell 10, Juba 
pimedas, algas ahtrisse Eesti 
Vabariigi riigilipu heiskamise 
tseremoonia "Transestonial". 
Nii hilisel tunnil seepärast, et 
laev oli alles Helsinkist saabu
nud ja pidi hommikupoole ööd 
uuesti teele asuma, esimest 
korda uuele liinile Tallinn— 
Helsinki—Rostock—Helsinki— 
Tallinn. Hoolimata pimedusest 
ja töisest meeleolust ümberrin
gi, sest laeva alles lossiti. oli 
sündmus ise pidulik ja südant
liigutav. Samas andis 'Tallin
ki" peadirektor Peeter Veegen 
improviseeritud pressikonve
rentsi, millel tutvustas uue lii
niga avanevaid võimalusi.' Ta 
suundus ka ise esimesele rei
sile. 

Laupäeva varahommikul 
alustatud reis lõpeb kolmapäe
va õhtul. Peadirektor on jäetud 
Saksamaale asju ajama, esi
mesi muljeid vastuvõtust ja
gab kapten A v o Piht. 

Esimene väl ismaa ametnik 
on loots. Seekord juhtus nii, e t 
laupäeva hommikul tuli mei le 

seesama loots, kel tänane sõit 
meiega oli viimane enne pen
sionile minekut- Juhtinud 
5490 laeva, oli t a l väga hea 
meel. e t talle j u h t u s esimene 
sinimustvalge l ipu all sõitev 
laev, j a et ta viimane sõit oli 
meiega. Vanal mehel olid lau
sa p isarad silmis, e t tal õnnes
tus s e e viimaks ä r a näha. 

Helsinkis oli "Palkkiyhtymä 
Oy" omanik koos prouaga lau
päeva hommikul kell kaheksa 
meid austamas. Käis igasugu
seid külalisi: Mainos-TV, ing
lasi, prantslasi — igal tasapin
nal leidis mõistmist, et lõpuks 
ometi hakkavad meilgi asjad 
edenema. 

"Transgermania" j a "Trans-
finlandia" kutsusid meid raa
dio k a u d u ise välja. Tavaliselt 
küll s u u r e d ja võimsad väikest 
ei mä rka , aga seekord siiski. 

Kui jõudsime Saksamaale, 
olid mei l vastas kõ ik kohaliku 
liidumaa ja l inna ajalehed, 
raadio j a televisioon. Kui hari
likult peaks hulga raha maks
ma, e t meie graafik lehes ä ra 
trükitaks, siis n ü ü d oli see 
meil kohe tasuta käes. Nägin 
ise, e t õhtul oli kolmes lehes j a 
televisiooniprogrammis, kui

das "Transestonia" tuli sini
mustvalge lipu all kai äärde, 
juures oli kommentaar: näete, 
alles jõudsime suhted sisse 
seada, kui juba selle lipu all 
laev siin. Mis sakslasi üllatas, 
oli see, et oodati mingit roos
tes vana laeva, tuli aga korras 
valge laev. Pärast, kui korral
dasime vastuvõtte, imestati 
uuesti: ennäe, justkui Euroo
pas — samad joogid j a samad 
suupisted —, midagi pole öel
da. 

Aga siiski, alguse asi , ega 
me muidugi kaupa sealt eriti 
tuua saanud. Esimesed küm
me reisi on nagunii näitami
seks, et laev on olemas j a sõi
dab, alles seejärel võib loota 
laevaliinile kaupa. Ei aita, kui 
liin on paberil, sest inimene 
tahab ise näha, mis j a kuidas. 

Siit minnes võtsime reisija
tena kaasa mõned inimesed 
Saksamaale omi asju ajama, 
lootuses, et nad on meie po
tentsiaalsed kliendid. Niiviisi 
on meil paljutki liikuma lüka
tud. 

Lõuna-Saksamaa talunikud 
on mõelnud, kuidas Eesti ta
lunikke aidata, seetõttu teki
vad sellised veod, nagu praegu 

Soomest: kasutatud, aga kül
laltki kasutuskõlblikud põllu-
majandusmasinad. Loomuli
kult püüavad äri ajada Saksa 
automüüjad, et saada lahti 
oma "Wartburgidest" j a "Tra-
bantidest", nendega seal 
enam sõita ei tohi. Ühisfirma
sid tekib nagu seeni pärast 
vihma, helistamiste j a pöör
dumiste põhjal võiks arvata, 
e t huvi uue laevaliini vastu 
on. 

Nii pingeline graafik on 
kindlasti väga väsitav? 

Jaa , meeskonnale kindlasti. 
Ega ma isegi mäleta, millal 
sa in viimati öö läbi magada. 
Nüüd on meil Helsinkist nii 
palju autosid tuua, et Tallin
n a s kestab lossimine poole 
ööni. 

Kui on päris torm, siis tuleb 
muidugi ette graafiku rikku
misi, eriti sügistormidega võib 
meil hilinemisi j u h t u d a Täna
gi oli Botnia lahel tuule kiirus 
40 m / s . 

Helsinkis suhtlete soom
lastega nende emakeeles, 
kuidas nüüd Saksamaal hak
kama saate? 

Vaatamata Ida-Saksamaa 
endisele isoleeritusele oska

vad iga valdkonna juhid ingli
se keelt päris hästi. Ajakirjan
dusega vestlesime oma väike
sel improviseeritud pressi
konverentsil aga tõlgi abil. 

Missugune mulje jäi Ros
tockist? 

Rostock on üks suur ehi
tusplats — paljut ehitatakse 
ümber, lammutatakse, muu
detakse otstarbekamaks. 
Meie agendibüroos olid lühi
kese ajaga "Wartburgid" vahe
tatud "Opelite" j a "Audide" 
vastu, ka büroos endas ei ole 
enam midagi kiviaegset, kõik 
on tänapäevataseme tehnika. 

Tallinnas jätkub lossimist 
tõesti üle südaöö — ülatekk on 
sõiduautosid tihedalt täis, üks 
uhkem kui teine. Kaptenil oli 
aga veel üks hea uudis kaa
sas: sama päeva "Illa-Sano-
mat" tõi ära Eesti Vabariigi 
Helsinki saatkormahoone pildi 
ja aadresst 

4. september 

Madli Vitismann 
Elmar Rauami ja 

Dmitri Prantsu fotod 

Pidu muutus pressikonverentsiks. Vastab Peeter Veegen. Jätkub argipäev, õigemini argiöö. 



N r . 10 (920) T e i s i p ä e v , 24. s e p t e m b e r 1991 ££STI MEREMEES 
EE2LI WEVEWEE? 

3 

Enne laupäeva, 
19.—23. augustini oli ärev 

töönädal — pendel võnkus 
ühest äärest teise. Jahmatu
sest ja meelepahast seljasiru-
tamise ja vabanemiseni. Es
maspäeval ja teisipäeval oli 
kogu reisilaevaliiklus olnud 
häiritud: iga koni pidi sada-
mqjärelevalve sõjaväelaste 
käest küsima, kas reisijad to
hivad laeva minna. Kui reisi

jad olid juba laevas, võis juh--
tuda, et laeval ei lubatud välja 
sõita. "Tallinki" lasti kaks ja 
pool tundi reidil oodata, see 
halvas teistegi graajiku. Es
maspäeval ootas "Georg Ots" 
Helsinkis, "Kristina Regina" 
pöördus aga reisijate palvel 
Tallinna reidilt tagasi. 

Reedel jõuu enne tööpäeva 
lõppu ühele poole NLKP ja Le
nini kujuga Tallinnas. Suhtle
mise põhimotiiv tol nädalal oli: 
"Kas juba kuulsite?" Raadiost 
kaugele minna ei võinud, sest 

juba paari tunniga võis e lu s t 
m a h a j ä ä d a . Raske oli kujutle
da, kuidas paistab merele see 
aeg, kui eilne leht on lootuse
tult vana ja eelmise tunni raa-
diouudised järgmisel tunnil 
ümber lükatud. 

Päevapildistuš 
Laupäev, 

24. august oli rahunemise ja 
selginemise päev. Sel päeval 
saabus Stockholmist "Viire-
laid", mis oli ära kogu toUe äre
va nädala. Väljunud Tallin
nast esmaspäeval pärast kõi
ge halvemaid uudiseid ja jõud
nud tagasi laupäeva hommi
kul hoopis teise õhkkonda, 
oldi siiski piirkonnas, kus raa
dio räägib ja televiisor pilti näi
tab. Kapten Viktor Kala, kas 
saite kõigest õigel ajal teada? 

"Soome j a Rootsi TV-d nä i 
t a s id kül la l t h ä s t i kõike, m i s 
Moskvas j a Ta l l innas to imus . 
S o o m e TV n ä i t a s sõjaväge 
T a r t u m a a n t e e l j a teletorni 
va l lu tamis t ; k u u l d u s vene
keelseid kõnelus i , k u i to rn i 
j u u r d e k o g u n e n u d r a h v a s sõ 
j aväe las i h u r j u t a s . 

Raad iobül le tään i meile ei 
t u l n u d k i . Vabariigi vä l jakuu
l u t a m i s e s t k u u l s i m e kolma
p ä e v a h o m m i k u l , kuid see 
pa i s t i s j ä ä v a t Moskvas to imu
v a varju. Mis t u n d e g a keegi 
ne id teate id v a s t u võttis , ei 
o s k a öelda, ku id s u h t l e m i n e 
meeskonna l i i kme te vahel on 
kogu reisi vältel o lnud tä iest i 
kor rek tne . " 

Samal päeval valmistuti pi
kale teele asuma "Maksim Lit-
vinovil". Kaptenil on tegemist 
värskelt komplekteeritud 
meeskonnaga, keda ta ei tun
ne. Õiedkijuba käes — tuleb 
lahendada mehaanikute põh

justatud naftareostuse juhtu
mit. 

Kapten Voldemar Laid
m e t s , kust te merel olles üldse 
oma informatsiooni saate? 

"Eks raad iobül le tään ides t j a 
raadios t . Peale meie laevan
d u s e raad iobül le tään ide s a a 
m e k a teiste me re l aevandus t e 
j a ka lur i te omi . Peale Moskva 
r aad io j aamade k u u l e m e k a 
V a b a d u s e Raadiot . Moskva 
suhte l i se l t objektiivsed välisil
m a l e m ä ä r a t u d saa t ed kos ta 
vad k a häs t i . Aga oleneb j u 
sellest , k u s rajoonis para jas t i 
oled — m i d a k u u l d a on. S e d a 
siis a n t a k s e kajut isse ." 

Kas meestel on ka isiklikud 
raadiod kaasas? Võijäädakse 
rahule sellega, mida radist pa
kub? 

"On kül l k a a s a s . Aga ega va
l ida s u u r t pole, ega needk i 
a p a r a a d i d s u u r t r o h k e m mi
dagi p ü ü a . Nii e t info on ikka 
lünkl ik . 

Telepilti muidug i ei saa . 
a inul t s a d a m a s Salongis on 

televiisor j a video." 
Satelliitantenni ei ole? 
"Neid pole vist ü h e s k i lae

v a s . See on võrdlemisi kallis 
lõbu. Oleks veel, e t se i sad pai
gal, aga laev j u liigub. S u u r t e s 
väl is laevades neid muidug i 
on . 

S a d a m a i s s a a m e k a ajaleh
ti, nii e t mingi pilt ikka kuju
neb . " 

Kas eelöeldust järeldub, et 
Eesti Merelaevanduse raadio-
bülletään peaks sisaldama 
eelkõige Ees.ti uudiseid? Neid 

ju kusagilt mujalt ei saa? 
" Jah , s e d a muidug i . Aga e k s 

t a a n n a b neid ka . Er inevate 
s e i s u k o h t a d e s a a m i n e ei 
t e e k s mu idug i paha . " 

Te lähete praegu reisile ja 
saabute tagasi mitme kuu pä
rast Mida te ootate selle aja 
peale, kui tagasi tulete? 

"Ma a rvan , e t selle ajaga mi 
dag i eriti ei m u u t u . Oleme ise
se i svus t dek la reer inud . Aga 
kõ ik sõ l tub j u V e n e m a a s t — 
k a s J e l t s i n t a h a b või ei t a h a . 
S õ l t u b sellest, k u i d a s J e l t s i n 
j a Gorba tšov omavahe l k o k k u 
lepivad." 

Kõrval sildus "Ristna". Tul
nud Gentist, laadluugil kolm 
valget sõiduautot. Vastas nai
sed lapsed ja piirivalveohvit-

ser. Seletas, et piirivalve val
vavat juba tsaariajast piiri riigi 
ümber, tehtagu riigis mida ta
hes. Värvitakse tulbad teist 
värvi ja nemad valvavad edasi 
seda, kes palka maksab. Es
maspäeval, 19. augustil pole
vat ärevust Tallinna reidil põh

justanud nemad, vaid need 
seal, ja näitas käega kuhugi 
Paljassaare poole. 

Oma majapidamist ülevaa-
tamast tuli "Estline-Eesti" pea
direktorHani Emila . Võib vist 
kaasa tunda, sest kindlasti 
pelutas ebakindel olukord 
rootslasi koju jääma. Kuidas 
läheb? 

"Pahas t i . Va l i t sus a r v a b 
k a h j u s i d k o k k u , meie a n d s i 
m e o m a k a h j u s u m m a n a ü l e s 
18 ,6 miljonit Roots i krooni . 
S e e o n n e n d e piletite h ind , 
m i s olid b ronee r i tud , k u i d 
n ü ü d ä r a öeldi." 

"Nord Estoniale" ruttas välis
minister Lennart Meri,' Is lan
dil t Eest i le t u n n u s t u s t tooma. 
Mida ü t leks i te meremees te le , 
k e s t ä n a ä r a sõ idavad j a alles 
p a a r i k u u p ä r a s t n a a s e v a d ? 

"öelge neile, e t n a d lähevad 
v a b a s t Ees t i s t j a tu levad taga
s i veel v a b a m a s s e Eest isse ." 

[Jara lk. 8) 

Merelaevanduse laevadele kodumaised nimed 
Eesti Mere l aevanduse ü le

m a 9. s e p t e m b r i käskk i r i 
m u u d a b ä r a e n a m i k u sellele 
ettevõttele k u u l u v a t e laevade 
võõrapärased n i m e d . 

TOIVO NINNAS. m i k s 
m õ n e laeva n i m e e i m u u d e 
t u d ? 

"Povenets"- tüüpi laevad o n 
väga vanad , neil o n j ä ä n u d 
sõita veel a a s t a - k a k s . Neil vär
vi takse n imi u u e s t i , l ad ina tä
hes t i kus , j a n a d lõpetavad 
o m a sõ idud s a m a n i m e all — 
laeva n i m e m u u t m i n e on pea
le m u u tüli k a kül la l tk i ku lu -

Praegused n i m e d 

"IVAN BABUŠKIN' 
"70-LETIJE OKTJABRJA" 

"VIKTOR BAKAJEV" 
"KRISTJAN PALUSALU" 
"VIKTOR KINGISSEPP' 
"SKULPTOR MATVEJEV" 

"NIKOLAI JANSON" 
"BORISS BUVIN" 
"NIKOLAI VILKOV" 
"TIMUR FRUNZE" 
"ALEKSANDR OSSIPOV" 
"LENINSKAJA GVARDIJA" 
"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" 
"ANDREI ANDREJEV" 
"MAKSIM LITVINOV" 
"PJOTR KRASSIKOV" 
•VASSILI ŠELGUNOV" 
"JOSSIF DUBROVINSKI" 
"NIKOLAI ŠVERNIK" 
"JOHANNES LAURISTIN' 
"JAAN ANVELT' 
"OLGA VARENTSOVA" 
"IVAN RUSSAKOV" 
"PAVEL DAUGE" 
"MIHHAIL KEDROV" 
"IVAN BELOSTOTSKl" 
"ALEKSANDR VINOKUROV" 

k a s . M u u t s i m e 4 5 n ime , seegi 
on küllal t pal ju. Muide, saa r 
lased t ah t s id , e t meil oleks 
"Saaremaa"-n imel ine laev, aga 
s e d a m e e n a m p a n n a ei s aa 
n u d — kalur i te l o n sel lenime
line laev o l emas . 

Meresõ iduamet i v a n e m -
m e r e i n s p e k t o r UNO LAUR, 
t e i e o l i t e t e g e v u u t e n i m e d e 
l e idmise l . Mi l les t l ä h t u t i ? 

Uute n imede h u l g a s on pal
j u Ees t i k o h a n i m e s i d . Valiti 
l ü h e m a d j a kõ lavamad . Kasu
t a d a s a a m e vaid neid, m i s hõi
v a t u d pole — pal jud i lusad ko-

U u e d n i m e d 

h a n i m e d on kala laevadel j u b a 
k a s u t u s e l . 

Puis t last i laevad sa id kõik 
"Kristjan Pa lusa lu" eeskujul 
k u u l s a t e Eesti spor t l a s te ni
med . 

"Kapten Voolensile" j a "Me
h a a n i k Krullile" l i sandus id 
"Pootsman Kibus" j a "Kapten 
Konga". Kõige r o h k e m rõõ
m u s t a n viimase n i m e üle, J o 
h a n n e s Konga oli väga tore 
m e e s . 

Missuguse id e t t e p a n e k u i d 
v e e l o l i? 

P a k k u s i n k a seer ia t kõlali-

"ELMAR KIVISTB*" 
"ALEKSANDER 
ABERG" 
"PAUL KERES" 

"GUSTAV SULE" 
"ALEKSANDER 
KOLMPERE" 
"HAAPSALU" 
"VILJANDr 
"RAKVERE" 
"NARVA" 
'VALGA" 
"ANTSLA" 
"KEBLA" * 
"KUNDA" 
"KADRINA" 
PALDISKI" 

"LOKSA" 
"MAHTRA" 
"SOMPA" 
"KEHRA" 
"AEGVHDU" 
"KUIVASTU" 
"KUUSALU" 
"RIDALA" 
"RAKKE" 
VALKLA" 
"TAMSALU" 

Praegused n i m e d 

"VERA LEBEDEVA" 
"IVAN POKROVSKI" 
•VBLJANÕ" 
"GRUMANT' 
"GULBENE" 
"KOHTLA" 
"KÕPU" 
"PATOE" 
"POVENETS" 
"RISTNA" 
"HELTERMAA" 
"SEGEŽA" 
"OSVALD TUUL" 
"HUDOŽNIK NESTEROV" 
"IVAN RABTSINSKI" 
"ARNOLD SOMMERLING" 
"HUDOŽNIK PIMENOV" 
"HUDOŽNIK KORIN" 
"JURI KLEMENTJEV" 
"KAPTEN VOOLENS" 
"MEHAANIK KRULL" 
"JUNÕI PARTIZAN" 
"KESSULAID" 
"VIIRELAHr 
"MANILAID" 
"SUURLAHr . 
"HEINLAID" 
"VASSILI KUTSER" 

Uued n i m e d 

"PIHTLA" 
"ORJAKU" 

"NAISSAAR" 
•VAINDLO" 
"KASSARI" 
"MUHU" 
"ABRUKA" 
"VILSANDI" 
"KAPTEN KONGA" 

POOTSMAN KIBUS 

sel t ü h e s u g u s t e n imedega, 
kõik nä i t eks A-tähega. See et
t e p a n e k ei l ä inud läbi, kõik 
m u u küll . 

Kuidas s e e n i m e v a h e t u s 
prakt i l i se l t kä ima hakkab? 

See on ü h i t a t u d l ipuvahe tu-
sega . Kõigepealt tu leb laevad 
ü h e s t registr is t teise ü le k a n 
d a . Aga see te ine. Eest i o m a , 
pole veel valmis , sel leks o n 
o m a d rahvusvahe l i sed eeskir
j a d : h u l k nõude id täi ta, p a b e 
reid ko rda a jada. 

Nõnda s i i s võ ib m e i e l e h e 
sabas , rubriigis "Neile, k e s 

Praegused n i m e d 

"FRITZIS GAILIS" 
"GLEB SEDIN" 
"FRITZIS ROZIN" 
"AUGUST KULBERG" 
"AMBLA" 
"ANDJALFELD" 
"AEGNA" 
"KABONA" 
"MOHNI" 
"RAPLA" 
"SEMJON ROŠAL" 
"TERIBERKA" 
•VBRTSU" 
"KARL KRUŠTEIN" 
"OSMUSSAAR" 
"OTEPÄÄ" 
"TAHKUNA" 
"GEORG OTS" 
•TEHUMARDI" 
"KOGUVA" 
'VOfflLATO" 
"HARILAID" 
"AHELATO" 
"SÕPRUS" 
"KÕRGELAID" 
"VORMSI" 
"HIIUMAA" 

ootavad. . ." v e e l m õ n d a aega 
s e n i s e i d l a e v a n i m e s i d koha
ta . Küll laevad järk-järgult, 
k o d u s a d a m a s s e saabudes ka 
u u e d n i m e d kü lge saavad. 
Nii e t as jast huvi tatu i l o n 
m õ t e t t ä n a trükitav üle
vaat l ik n i m e d e m u u t m i s e 
tabel alal ho ida . 

K ü s i m u s i es i tas id 
Mari Vamba j a 

Madli V i t i s m a n n 

Uued n i m e d 

"KOLGA" 
"PURTSE" 
•VOOSI" 
"PAKRI" 

RAUGF 

•SUURUPI" 

"VnNISTU" 



Nr. 10 (920) Teisipäev, 24. september 1991 

Praegune Narva sadam allpool silda. Turismi- ja. ekskursioonifir-
ma "Lootus"* on meile niiöelda 
sponsoriks. See on väikeette
võte. Kui läbi põleme, eks nad 
siis aitavad. Kütuse ja palga 
teenime igatahes välja. 

Ja saame rohkem kui riigi
palgal teeniksime. 

Kui palju teil meremehi 
on? 

Kapten, vanemmehaanik, 
vanemabi, teine mehaanik ia 
madrus. 

Aga need noored poisid, 
kes paistavad hoolega ame
t is olevat? 

Nemad on meil abiks. Me 
maksame neile ja nemad töö-
tavd rõõmuga. Selle asemel, et 
päevad läbi tänaval jõlkuda. 

Nii et kui merekooli lähe
vad, on praktika juba ole-

reerida liinibussiga. On suur 
vahe, kas istuda laevalael päi
kese käes ja vaadata tihedat 
süsta-ja paadiliiklust, või seis
ta palava ilmaga täiskiilutud 
bussis üheljalalja näha kaas
kannataja selga. Aega kulub 
umbes ühepalju. Siinkohal 
märkisid mehed enesekriitili
selt, et laeva puhul on jätnud 
soovida lükluse regulaarsus: 
kui on olnud vähe sõitjaid, on 
nad sõidu ära jätnud. Kui aga 
inimene tuleb bussipeatuse 
asemel sadamakaile, peab ta 
teadma, et jõuab õigel ajal 
õigesse kohta. 

Kas meeskonnal pole olnud 
kavatsust laeva ära osta? 
Võiks ju, aga "need seal Tallin
nas ei ole nõus müüma". Kui-

Sillalt tulijat võtab vastu kiri 
"Eesti Vabariik" ja toll Jaani
linna kindlus on aga oma pu
nalipu langetanud, sealpool on 
ilmselt kõhklusi — Ivangoradi 
linnavalitsuse hoonel lehvib 
nüüd Vene rahvuslipp. 

Punalipu lehvides sõidab 
mõõda PTS-0050, millest meie 
ajalehes aasta tagasi juttu oli: 
käis Tallinna kaudu Soome va
het Osaühingu 'Virurand" ka
lapüügi osakonna direktori 
ajutine kt Harald Tonuda, 
kas kalamehed ei vahetagi 
veel lippe? 

"Pole lippe, ja seadus ka 
muutmata. Kui saame lipu
tunnistused, siis vahetame. 
Meil siin tehakse igasugust 
agitatsiooni, püüan seepeale 

Narva: august ja september 
J£i ole just palju neid, kes 

usuksid, et Narvas oli ülalpool 
silda, sadam, praeguseks on 
elektrijaam Narva jõe umbe 
ajanud. Üks sadam on Kulgul, 
sealt sai juba mullu sinimust
valge lehvides sõita üle Narva 
veehoidla Slantsõsseja Vask
narva. Tänavu suvel kaisid 
laevad Pimeaia_ müüri alt Nar-
va-*Jõesuusse. Oks, Tartust pä
rit "Lydia Koidula", sinimust
valge Upu all, teine, Tallinnast 
pärit "Pelgurand", heleroosaks 
pleekinud lipuga. Nä nad Nar-
va-xJõesuu. Reisisadamas'' kõr
vuti seisidkL 

Vahe selles, et "Lydia Koidu
la", sisevete laev, nina merele 
ei pistnud, sõitis vaid mõõda 
Narva ja Rosonajõge. Rosona, 
mida harva kaardilt leida, on 
Narva lisajõgi Eesti Vabariigi 
selles osas, mis majanduspiiri 
taha. Jääb, militaarobjektide ja 
suvilatega maalüistel kallastel. 

Augustis oli Narva-Jõesuus 
rahjvast palju, kuigi vähem kui 
varasematel suvedel Jaluta
jad uudistasid kaubanduskes
kuses reklaamplakatitega kir
jatud putkat, mis, kuigi vaid 
kolm tundi päevas avatud, 
meelitas laevasõitudele nii 
siia.- kui sinnapoole Narva-Uõe-
suud. Lubati, ka baari ja video
salongi. Niisuguse luksuse 
jaoks ei tundunudki piletihind 
— täiškasvanuüt 6 ja lastelt 3 
rubla, ülearu kohutav. 

Seistes kaU, hinnaline pilet 
pihus, oleks küll suuremat 
õeZixsust oodanud. Tallinliku ni
mega "Pelgurand" nägi välja 
kui mitte just lohakas, siis vä
hemalt kõledavõitu. Suurepä
rane ilm kutsus aga kõiki sõit
jaid nina päilcese poole sead
ma ja merelt avanevaid vaa
teid nautima. 

Baar? Oli niisugune asutus, 
üllatavalt rikkaliku jookide va
likuga ning kornmertshinriaga 
"Leegi" sigarettidega. (Ei olnud 
kXjR märgata, et see meeskon
naliikmete oma talonginorm 
võinuks olla.) Aga ega keegi 
ilusa ilmaga baaris istuda mal-
lanudki, sealt alt ei olnud mi
dagi naha. Videosalongi nime 
hzandis nähtavasti nimm video
magnetofon baarileti kõrval. 

Tagasi jõesuhu, ja järgmisel 
täistunnil uuele reisile. Teadja-
mad kohalikud mehed jõudsid 
- ahe reisi vaheajal ja piletira
ha raiskamata baaris oma sis-

-eostud sooritada. 
Roolikambris vastavad küsi

jale vanemtüürimees Vladimir 
Vorobjov ja \xmemmehaanik 
Vladimir Kalašnikov. 

Möödunud aastal polnud 
teie firmat veel olemas. 

Jah, alles selle aasta aprillis 
(oime laeva Tallinnast ära. 

Kas s e e on mahakantud 

mäs? " 
Noh, trappi trepiga igatahes 

segi ei aja. 
Kuidas te i l sadamakohaga 

on? 
Selle eest maksma ei pea. 

Meil on oma pontoonid, nii et 
sama hästi kui erakai. 

võrd renti tuleb maksta aga 
ainult 15. septernbrird, on ot
sustatud ajaks, mil laev kai 
ääres seisab, soojustada baar 
ja panna see raha teenima. 
Kuni leidub januseid, õnnestub 
vast seegi ettevõte. 

Septembris lehvib "Pelguran-

"Pelgurand" t e e l Narva-Jõesuust Narva. 

alus? 
Ei. s e e oli täiesti töötav, aga 

neid o n seal palju ja nad pole 
rentaablid. 

Aga. tei l on see j u kasutusel 
vaid mõned kuud aastas — 
kas s o e tuleb rentaabel? 

J a h . meil on leping sellega 
töötamiseks poolest maist 
poole septembrini. Aga ek s 
rentaablus oleneb ilmast ja tu 
rismi seisust. Turismiga o n 
siin praegu kehvasti. Kõik o n 
nii kallis. Vanasti tuldi Eestis
se kaupa ostma, see võimalus 
on k a nüüd kadunud, nii neid 
turiste praegu vähe ongi. Aga 
kui asjad meil si in Eestimaal 
kenasti edasi arenevad, tuleb 
ka ü h a rohkem turiste. 

K a s laev oli enam-vähem 
korras, kui sel le üle võtsite? 
Või t u l i palju remonti teha? 

Erilist remonti pole teinud. 
Vabel mõni toru muidugi ü t 
leb ü l e s või juhtub veel mida
gi, s i i s teeme öösel korda. 

Tööd on iseenesest palju. 
Tegutseme kolmteist tundi 
ööpäevas. Sinnapoole sõidame 
umbes viiskümmend minutit, 
Narvas jääb vahel ainult viis 
minutit, et ühed inimesed 
maha ja teised peale saaksid. 
Ja lähemegi jälle. Allavoolu 
käib asi kiiremini — neliküm
mend või nelikümmend viis 
minutit. " " 

K a s finantsiliselt tu le te 
omadega välja? 

Teil o n ka baar. 
Jah, ja see on odavam kui 

üldiselt mujal. Eks kutsub 
seegi rahvast meiega sõitma. 
Baari varustamisega tegeleme 
ise. 

Kuidas arvate, kas ka tule
val aastal on kogu seda tööd 
mõtet jätkata? 

Kindel see. Siin oleme ise 
enda peremehed. Riigiettevõt
tes ei teeks kindlasti nii kõvas
ti tööd. Aga niimoodi saab 
tõesti tööst rahulduse. Me ole
me kõiges vabad. See ongi 
vaba töö. 

Veel oli juttu sellest, et här
rad roolikambrist on sügisest 
kevadeni noorte mereklubi 
õpetajad, teismelised jooksu-
jalgsed askeldajad aga nende 
õpilased. Ja muidugi on emad 
tänulikud, kui poisid päeval 
silma aü ja rakendatud on. 
Kuigi päevateenistusega joosü 
kohe läbi kõik jäätise-ja nät-
suputkad. Tööpäev oli aga 
ühe: hommikul kell 11 algas 
sõiduga Narva, seejärel kolmel 
täistunnil merele, jälle Narva ja 
päeva lõpuks pikem sõit mere
le, kuhu küll alaealisi enam 
kaasa ei võetud. 

Kuigi Jirma "Lootus" on rek
laamija piletimüügi enda pea
le võtnud, tõsi, selleks läheb 
igalt piletilt terve rubla, kurtsid 
mehed reklaami vähesuse üle. 
Ja tõesti, näiteks Narva vahet 
sõites oleks neil eeldusi konku

na!" sinimustvalge lipp, poisid 
ja nende õpetajad on koolis, 
mehaanik ja baarimees aga 
ametis. Reisijatesalongis on 
tühjade kastide virnad. Kai
kohi on prii, baariruum samuti, 

ja nii sõltub kogu sissetulek 
sellest, mida ja mis hinnaga 
õnnestub hankida. 

Endiselt on alles vähkkasva
ja siirded Narva jõe läänekal
dal: Leningradi "Traljloti" filiaal 
kuulutab kõigile, kes jõel sõi
davad: "Slava truženikam mor-
ja!" Suured muutused on toi
munud aga Narvas. Hermanni 
kindluses lehvib jälle, nagu 
mullu suvelgi, sinimustvalge. 

asjaolusid selgitada. Praegu 
aga vaikivad, eks nad pea hak
kama, end viisakalt üleval pi
dama. 

Meie ruumes paikneb ühe 
aktsiaseltsi õmblustöökoda, 
tellin neilt lavsaanist lipud, et 
paremini vastu peaksid. Igal 
laeval peab olema korraga 
kaks lippu, et valget valgeks 
pesta saaks — lipp on laeva ja 
riigi auvVajame ka Läti, Leedu 

eie laevad käi-
damais. 

Kuidas läheb PTS-00501 
tänavu? 

"Kehvasti, kliente ei ole. Nad 
tulid just remondist, varem 
käisid Rootsi vahet ja isegi 
Taani väinades. Aga eks see 
ole ka vaid näpuotsatäie va
luuta teenimine." 

Narva ajalehekioskis soovib 
müüja järgmisel hommikul pä
rast Eesti Vabariigi tunnusta
mist NLüdu poolt häid pühi ja 
seletab küsiva kulmukergituse 
peale: "Teper mo budjem ot 
Moskvõ daleko-daleko." Mõni
sada meetrit kesklinna poole 
on aga elumaja sellel seinal, 
mis paistab Narva linnaraa
matukogu aknasse, sinna, kus 
on peavarju leidnud Narva 
Eesti Selts, meetriste tähtede
ga pulverisaatorist lastud vär-
vikiri "Narva — russkimt' 

Räämas ja maitsetust Ivan-
gorodist võib ju kord veel Jaa
nilinn saada, aga sellest Ivan
gorodi noormehest, kes eest
laste omavahelisse vestlusse 

jõhkralt sekkub: "Govorite po-
nisski!" küll Eesti Vabariigi ko
danikku ei tahaks. 

Madli Vitismann 

Sillamäe: eestimaalased kaitsevad end teiste eestimaalas
te eest. 

file:///xmemmehaanik
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Sõjalaevad teatrimuuseumis 
Praegu on kõik võimalik, nii 

ka pealkirjas öeldu. Tõsi. lae
vad pole päris ega isegi mitte 
mudelid. Kes Teatri-ja Muusi
kamuuseumi kolmandal kor
rusel asuvatesse ekspositsioo-
nisaalidesse suundub, näeb 
treppi mõõda ülespoole as tu
des ka trepi kõrvale ligi kolme
kümnele stendile seatud ke
nasid värvilisi sõjalaevade joo
nistusi. Piltidel on niihästi 
Foiniikia dieer 7. sajandist 
e.m.a. kui Rooma ja Kreeka 
trieemid 1. sajandist e.m.a.. 
niihästi Vahemere galeass kui 
galeer 16.—17. sajandist, nii 
normannilaev ehk neff kui ka-
rakk. Kolumbuse "Santa Ma
ria" olevat muide tõenäoliselt 
jus t seda viimast sorti olnud. 
Ka (regatt "Pallada" j a soo
muslaev "Russalka" väljanä
gemise saab teatrimuuseumis 
ära vaadata. Veel on hulgali
selt Saksa, Inglise, Jaapani j a 
USA lahingulaevu, mitmesu
guseid aatomiristlejaid j a -all
veelaevu, lennukikandjaid j a 
raketiallveelaevu. Tõsi. piltide 
paigutuses ei taba loogilist 

D.Prantsu fotol on pilt õhulaeva- j a vesi lennukite emalaevast . 

järjestust, ei rühmitu nad eri
ti ei laeva päritoluaja, ei -maa. 
ei tüübi järgi. Kogu lugu lõpeb 
igatahes inimtorpeedode pilti
dega. Üks on itaallaste "Maia
le" 1940. aastast, teine saks
laste töö aastast 1944, nimeks 
"Neger". 

Väljapaneku algusest saab 

teada, et selle nimi on "Sõja
laevade arengulugu antiika
jast tänapäevani" j a et pildid 
on tegelikult selle aas ta 13. 
augustil manalateele läinud 
Väino Tõnissoni illustratsioo
nid Mati Õuna raamatule "Sõ
jalaevad", mis kümmekond 
aastat kirjastuses seisnuna 

nüüd lõplikult tagasi anti. Me-
resõjaajaloolane Mau Õun 
tõotab Teatri- j a Muusika
muuseumis, on seal direktor. 
Eks sellest see teatri- j a sõja
kunsti vähemalt pealtnäha ra
hulik kooseksisteerimine 
Müürivahe tänavas. Muide, 
mõlemad nimetatud on Eesti 

Vabariigi praeguse kirjastus-
poliitika ees täiesti võrdsed. 
Nagu Mati Õunale tema sõja
laevad, nii on ka teatriajaloo-
lastele samahästi kui kõik 
nende kirjastuses seisnud kä
sikirjad tagasi antud. Et ilmu
tagu neid suhteliselt väikese-
tiraažilisi j a niisiis jus tkui eli
taarseid raamatuid kes tahes 
j a kus tahes. Aga see nii kõr
valepõikeks. 

Sõjalaevade pildinaitus iääb 
lahti oktoobrikuuni, kuni 
Eesti kõigi aegade ühe suure
ma näitlejanna Liina Reiman -
ni sajanda sünniaastapäeva 
näitus selle välja vahetab. 
Neile, kes nüüd sõjalaevade 
pärast paksude müüridega 
Müürivahe 12 asuvasse majja 
siseneb, soovitaks väga, kord 
juba kolmandal korrusel asu
vate inimtorpeedodeni kõndi-
nult. ka muuseumi oma eks-
positsioonisaalidesse sisse 
astuda. Seal on palju väga 
huvitavaid eri aegade muusi
kariistu j a imeparaseid män
gutoose näha. 

Mari Vamba 

Eesti Mereagentuur 
on nüüd Sadama tänaval 

Neliteist kuud pärast loo
mist kolis Eesti Mereagentuur 
seesugusele asutusele tõeliselt 
sobivasse paika — Sadama 
tänavale, majja number 17. 
25. juulil paluti uusi kenasti 
heledaks remonditud tööruu
me vaatama asutuste j a firma
de esindajad, kellega seni 
head koostööd tehtud. 

Peadirektor Tanel Nurmcta-
lo esines riigi- j a merekeeles 
väikese piduliku kõnega, mis 
kohemaid ka vene keelde üm
ber pandi. Ta ütles, et nüüd
seks on Eesti Mereagentuur 
beebikingadest kindlalt väljas 
j a suudab ka kõige nõudliku
mat laevaomanikku või eks-
portijat-importijat teenindada. 

Avarust j a aparaate paistab jätkuvat. 

Koosseis on viielt tõotajalt ka
hekümne neljale suurenenud, 
Pärnus .filiaal asuta tud j a 
Saaremaal allagent paika 

" pandud. Ollakse valmis tee
nindama kõiki sadamapunk-
te. 

Agendiosakond tegeleb nii 
valis- kui N. Liidu laevadega. 
Teine oluline töösuund on 
ekspediitoriosakonna käes. 
Kolmas osakond on alusta
nud maakleriteenuste pakku- ' 
mist. Neljas on ekspressitee-
nistus: kirjad j a väike pakid 
toimetatakse lennuteid mõõ
da maailma igasse punkti. 
Viiendaks töösuunaks on Tal
linna kui transiitsadama va
hendamine. Näiteks Moskva 
firma "Credotrans" on Eesti 
Mereagentuuri abiga juba üle 
12 tuhande tonni kaupa Iraa
ni saatnud. Loomisel on ka lii-
niosakond. 

Meie eesmärk pole monopo-
lism, ütles peadirektor, vaid 
uue põlvkonna shipping-
meeste üleskasvatamine. Ta 
tänas linnavalitsust, kes aitas 
firmal õiges kohas õiged ruu
mid saada. Ka meenutas ta 
hea sõnaga Uussadamat j a 
Pärnu sadamat, samuti piiri
valvet j a tolli. Erilise tänu osa
liseks said firmad "Estline-
Eesti" j a "Kristina Cruises", 
kes algusest peale ei kõhel
nud Eesti Mereagentuuri tee
neid kasutamast. Kõige pea
mise tänu aga ütles härra 
Nurmetalo oma töötajatele, 
kes senistes peaaegu keldri-
tingimustes on oluliselt aida
nud firmat üles ehitada. 

Sooje sõnu pererahva aad
ressil kõlas väikeste kingitus
te üleandmisel "EstlineV, 
"Kristina" ja Saaremaa esin
dajatelt. 

"Kristina CruisesT üks 
omanikest hr. Partonen: On 
tore. et eraäri siin Soome lahe 
kaldal areneb. Võtan mütsi 

maha selle töö ees. mis tehtud 
firma käivitamisel. Mul on hea 
meel, et uskusime kohe tema 
võimalusi. 

"Estline-Eesti" asedirektor 
hr. Vaher: Ma ei ole ise mere
mees j a otse ESTMA-ga suur t 
tegelenud polegi ning sellepä
rast ei tea ehk ütelda, kas j a 
milles see näiteks "Inflotist" 
halvem või parem on. Aga mo-
nopolism on üldse paha asi. 
konkurents on igatahes tarvi
lik. Vaieldamatult on tegemist 
noore j a korraliku arenemis-
võimelise firmaga, mis suudab 
olla rahvusvahelisel tasemel. 

Väike ringkäik mõõda kahel 
pool päris pikka koridori paik
nevaid bürooruume näitas 
meeldivalt otstarbekaid, 
enamjaolt arvutitega töõpai 
ku, palju valgust (kuhu või
malik j a lubatud, sinna raiuti 
aknaid juurde!), väikest jutu
tuba nende klientide tarvis, 
kes eelistavad agentuuris kok
ku saada ning... kööki. Selle 
firma rahval polevat igapäisele 
väljas lõunastamisele aega 
raisata, teadustas härra pea
direktor. Mis veeniski lõplikult 

ajakirjanikku, et firmal on tu
levikku. Nüüdseks on Eesti 
Vabariigi väljakuulutamine 
märgatavalt suurendanud vä
lisfirmade huvi Eesti Mere
agentuuri vastu. 

Mari Vamba 
Dmitri P ran t su fotod 

Firmal on ka oma köök j a 
autopark. 
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Sellel fotol o n 1941. aas ta r e tkes t osavõtnud. 28. august i l 1941 oli laeva
dele Tallinna reidil kogunenud 
tuhandeid inimesi, kes lootsid 
sõja jalust pääseda. Ekslikult 
arvasid nad laevale jõudnult, 
et oht on möödas ja nad eluga 
pääsnud. 

28. august i l 1991 võimal
das aktsiaselts "Heita" tol saa
tuslikul päeval pääsnuil, me-
rendusringkondade esindajail 
j a ajakirjanikel sõita "Sinilin
nul" Juminda neeme kohale 
hukkunute mälestuseks pärgi 
vette laskma. 

Üritust juh t inud "Suure Tõl-
lu" kapten Olaf Vaarmaa ni
metas tol ajal toimunut maail
ma suurimaks merekatastroo-
fiks, millest aga avalikkusele 
seni vähe teada. Retkest osa
võtjaile esinesid lühiettekan-
netega Eesti Meremuuseumi 
teadurid T õ n u Kask ja Vladi
mir Koppelmann (temalt on 
retke eel i lmunud artiklid 29. 
j a 31. juuli ning 27. augusti 
"Õhtulehes") ning Mati Õun 
Akadeemilisest Sõjaajaloo 
Seltsist. 

Oli jut tu sellest, et osa Eesti 
Merelaevanduse laevu võeti 
transpordilaevadena sõjalae
vastiku käsutusse, teine osa 
jäi küll merelaevanduse käsu
tusse, kuid evakuatsiooniks — 
veeti varandusi Leningradi. 
Sakslased aga, kes jõudsid 7. 
augustil Kunda juures mereni, 
alustasid 9. augustil Juminda 
miinivälja loomist. Kuid ette
valmistusi taganemiseks tol 
ajal teha ei tohtinud. 

Kui siis lõpuks taganema 
Pärga panemas on kaptenid Karl Leemet jaRein Raudsalu. 
Seletusi j agab Vladimir Koppelmann (paremal). 

Mere-

sõja 

j ä l g e d e s 
asuti, asus laevadele kokku u. 
23 000 inimest — eraisikuid, 
sõjaväelasi j a vange. Arvatak
se, et u. 10 000 inimest jäi 
maha. 

Kuigi täpseid andmeid ei 
ole, arvatakse evakueerimise 
käigus hukkunute arvuks u. 
10 000, veest välja tõmmatuid 
olevat u. 12 000. Need inime
sed määras hukkumisele 
ühelt poolt punavägede hooli
matus, teiselt poolt Saksa väe
juhatuse julmus. Sõjalaevad 
jäid aga terveks, sest kaitsesid 
vaid iseennast või teineteist, 
mitte aga transpordilaevu. 

Sõjaajaloolased tegelevad 
nüüd tolle aja dokumentide 
põhjal juh tunu väljaselgitami
sega. Vladimir Koppelmann 
tõi hulga näiteid N. ajaloo "ju-
turaamatuis" leiduvaist fakti-
moonutustest või suisa vale
dest: 

— "Kasahstan", mis justkui 
jäi terveks ja oli N. ajaloolaste 
tööde põhjal väga kangelaslik, 
aeti tegelikult karile. 

— Purjekas "Hiiurand", tühi 
j a pooluppunud, sadamast 
korjatud meeskonnaga, tehti 
kapten August Kulbergi juhti
misel rut tu korda j a jõudis ko
hale. Hästi ettevalmistatud 
"Hiiušaar" aga uppus, tema 
lipp pandi "Hiiurannale" ja 
kanti ette õnnelikust kohale
jõudmisest. J m s . 

Eks siit leia ka põhjusi, miks 
koostöö N. Liidu tärnide j a pa
gunitega sõjaajaloolastega 
hästi ei klapi. Ühe "koostöö
pakkumise" suutis vastne 
Eesti Vabariik tagasi lükata: 
nimelt tahtsid seda kurba päe
va Tallinnas tähistada Baltiis-
kist saabuv õppelaev "Smol-
nõi" koos raketilaevaga j a ida 
poolt lähtuv okeanograafialaev 
"Ivan Krusenstern" koos õppe-
kaatritega. Need kaks rühma 
kavandasid Tallinnas suuri 
miitinguid, kuid Eesti Vabarii
gi valitsus ei lubanud võõrriigi 
sõjalaevu oma territoriaalvette 
sanktsioneerimata visiidile j a 
nood jäid pidama Hara lahte, 
et pidada miitinguid omavahel 
j a lasta pärjad vette. 

Juminda neefrie kohal lasti 
leinalipu all seisvalt laevalt 
vette pärjad tolle retke vetera
nide, Eesti Merelaevanduse, 
Eesti Meremeeste Liidu Tallin
na ja Pärnu sektsioonide. Ees
ti Veeteede Ameti, Eesti Mere
muuseumi j a Eestimaa Kom
munistliku Partei poolt. 

Lahkunuile anti au, tõsteti 
lipp masti j a asuti tagasiteele. 
Kohalolnuil oli rõõm kuulda, 
et juba trükitakse laevade 
jaoks liputunnistusi ning tun

nistuse nr. 1 saab ainuke säi
linud Eesti Vabariigi laev, jää
murdja "Suur Toll". 

Retke lõpuks pakkus ühis-
lõuna Eestimaa Kommunist
lik Partei. Teel "valgesse maj
ja" oli põhjust meenutada, 
millal j a mis asjaoludel oli kel
lelgi siia varem asja; kel aga 
polnud, oli see tänuväärt või
malus sissepoole vaadata. Ve
terane tervitama tulnud Enn-
Arno Sillart lausus: täna või
me juba loota, et niisugused 
katastroofid enam ei kordu. 
Loodame! 

28. august 

Retkel käisid 
Madli Vi t i smann j a 

Dmitr i P ran t s 

Pärjad jäid vette, elu läheb 
aga edasi. Kapten Olaf Vaar-
maal on jälle arutamist: 
tema laev saab liputunnistu
se nr. 1. 
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EESTI MEREMEES 
HŽi i iföVEWEE? 

Meresõda Läänemere põhjaosas 1941—44 
laevale läksid, jäi tema üksi 
kangestimuna päästepaadi 
servast kinni hoidma — ta 
ei suutnud end liigutada. 
Üks meremees laevalt ronis 
alla paati, rebis ta paadi
servast lahti ja viis laevale. 

Hommikul jõudis avarii
kohale teine laev, et otsida 
ellujäänuid. Leiti ainult üks 
päästepaat surnukskälmu-
nud inimestega. Aga paadi-
keulast leiti tekkidesse mä

hitud imik, kes oli küll näost 
siniseks külmunud, kuid 
siiski elus. Varajasel hom
mikutunnil teatas laevaraa-
dio: "Imik Gustlojf pääste
tud". Kelle laps see oli, jäi 
teadmata. 

Paar nädalat hiljem torpe-
deeris sama allveelaev sa
mas kohas saksa reisilaeva 
"Steuben" (14 660 brt), kus

juures surmasaanute arv 
ulatus üle 3000. Päästeti 

vaid 300 inimest "Steube-
n? pardal oli 2000 haava
tut, 30 arsti, 320 meditsü-
niõdeja WOO sõjapõgenik-
ku. 

Ulatuselt teine katastroof 
Läänemeres oli moodsa 
m/s "Goya" hävitamine 16. 
aprillil 1945 vene allveelae
va L-3 poolt mille komandö
riks oli Konovalov. "Goya" 
sai keskele kaks torpeedo-
tabarnust^riurdus pooleks 

Margit Broock, üks "Wil
helm Gustloffilt" pääsenuist. 

(Algus 26. veebruari 
"Eesti Meremehes") 
Allveelaevad-
merehundid 

Margit Broock, üks "Gust-
lojfC' eüujäänuid, jutustas 
ka Rootsi TV saates oma 
õudsest elamusest laeva 
hukkumisel Ta oli koos 
emaga sellel laeval Pärast 
torpedeerimist vene allvee
laevalt kui kolm torpeedot 
tabas laeva, murdus see 
keskelt pooleks ja vesi voo
las laeva eluruumidesse. 
Tekkis üldine paanika ja 
laev kaldus küljelt Ema re
biti tema kätest lahtija ta ei 
näinud teda enam. Tal en
dal õnnestus ujuda pääste-
paadinija sellest kinni haa
rata. Kõik liikmed kanges-
tusid jääkülmas vees. Kui 
päästelaev jõudis kohale ja 
teised taevaredelit mõõda 

Kui Tallinn vabastati nõukogude okupatsioonist augustis 1941, õnnestus Venemaale vii
misest pääseda 480 poliitvangil, enamasti surmamõistetud, kes olid paigutatud mootorpur-
jeka "Jaen Teär" pardale. Laev osutus liikumisvõimetuks. Hiljem sooritas sama laev kordu
valt reise põgenikega Rootsi. Laev anti Rootsi valitsuse poolt välja N.Liidule koos teiste põ-
genikulaevade ja paatidega. 

ja vajus nelja minutijooksul 
vee alla. Hukkus üle 6000 
inimese, päästa "suudeti 
vaid 183. Pardal oli 1500 
sõdurit 385 haavatut ja 
4500 sõjapõgenikku. Nen
de kolme laeva hävitamise
ga aüveelaevade-merehun-
Ude poolt hukkus ligema
le 17 000 inimest mis on 
suurim katastroof meresõ-
dade ajaloos, nendib lõpuks 
Per-Olof Ekraan. 

Ka Rootsi kuigi neutraal
ne riik, ei pääsenud allvee
laeva rünnakuist 23. no
vembril 1944 valjus keskööl 
s/s "Hansa" Nynashamnist 
kaubalasti ja 64 reisijaga 
pardal sihtsadamaks 
Visby Gotlandil Laeva
meeskond koosnes 22 isi
kust 24. novembri hommi
kul enne kella 6 sai "Hansa" 
tundmatult allveelaevalt ta
bamuse, kusjuures laev va
jus kiiresti ja 84 inimest up
pus, ainult 2 isikut päästeti 
hiljem miinitraaler "Land-
sortC' poolt "Hansal" puu
dus eskort Alles hilisemad 
andmed tõendavad, et sa
unas piirkonnas tegutses 
vene allveelaev K-51 (ko
mandör Drozdov), mis arva
tavasti eksitusest uputas 
Rootsi kui neutraalse riigi 
kaubalaeva positsioonil 
58'02'N—WW'E. s.o. Got
landi lahedal 

(Järgneb) 

MERLE 
GO; 

# 

Gams, Voldemar (8.V 1920 
Južnaja Lifljandka k, Primorje 
krai), eesti päritolu kalalae
vastiku kapten, sotsialistliku 
töö kangelane (1963). Sündis 
Emmaste v-st pärit vanemate 
pojana, tööd alustas 1936 ka
lurikolhoosis "Novõi Mir" kalu
rina purjepaadil. Teenis 1940-
45 Nõuk. armees, võttes osa 
sõjast Jaapani vastu. Töötas 
a-st 1946 taas kalurikolhoosi 
"Novõi Mir" kalapüügilaevadel 
(kaptenina a-st 1948), 1965-
80 "Novõi Miri" laevastiku 
kaptenina. Siirdus 1983 pen
sionile. Teda on autasustatud 
2 Lenini ordeniga (1957 j a 
1963), millega ta on enim kõr
geimat riiklikku tunnustus t 
pälvinud eesti meremees väl
jaspool Eestit (Nõuk. Liidus). 

garantii, ka t a g a t i s , 
(kolmanda isiku (org-i) — ga
randi (pank, kindlustusselts, 
P&I klubi jt.) väljastatav doku
ment, millega kindlustatakse 
laevakokkupõrgetest, sada-

marajatiste vigastamistest, 
merevedudest jt. tulenevate 
kahjude hüvitamine. G. väl
jastatakse kahjukannatanu 
nõudel reeglina kohe pärast 
kahjude tekkimist, kahju teki
tanud laeva omaniku palvel j a 
kulul. Keeldumisel võidakse 
kahju tekitanud laev arestida. 
Laevakokkupõrgete puhul või
vad g-d nõuda mõlemad poo
led. Hrl. fikseeritakse g-s pea
le üldandmete ka vaidluse la
hendamise koht ja viis (me-
rearbitraaž, kohus, omavahe
lised läbirääkimised) j a kahju
sid korvav summa. Kuna vaid
luse lahendamisele võib kulu
da aastaid, tagab g. kahjude 
kiirema korvamise ning on 
seetõttu üldkasutatav. 

Gdanski Kesk-meremuu-
seum, ekspositsioon avati 
1962.a. Gdanski sadama va
nas laohoones. Aastast 1981 
paikneb ekspositsioon ka 
uues hoones Mottawa jõe kal
dapealsel. Muuseumis on me-

febioloogia ja kalapüügi; sa
damate arengu; laevaehituse, 
meresõidu ja merekaubandu
se; meresõjanduse; mereuuri
mise, -kultuuri ja -hariduse 
ning teaduse populariseerimi
se osk-ad, raamatukogu ning 
mudeli ja restaureerimise töö
kojad. Tegeldakse ka allveear-
heoloogiaga, milleks on oma 
uurimislaev. Filiaalid: Tuletor
nide muuseum Rozewcs, Ve-
telpäästemuuseum Lebas j a 
kalandusmuuseum Helas. 

Gdynia, sadam Poolas 
Gdanski lahe läänekaldal; 
muulidest ja lainemurdjatest 
ümbritsetud tehissadam raja
ti 1924—32 iidse kaluriküla 
kohale. Oli sõjaeelse Poola 
ainuke kauba- j a reisisadam, 
mis II maailmasõjas tugevasti 
purustati. Sadama kaidel (ko
gupikkus 10 km, süg. nende 
ääres 12 m) on kivisöe lastimi
seks 2 linttransportööri (kum
magi võimsus 10 000 t ööpäe

vas), elevaator, külmhoone, 
konteineriterminaal j a mere-
vaksal. Veosekäive 1983.a. 18 
mln.t. Üle poole käibest moo
dustavad kivisüsi ja koks, kol
mandiku segalastid j a kontei-
nerikaubad. Sadamas kala-
püügikeskus. G-s asub kolme 
kuivdokiga laeva- j a kalate-
has. Sadam on valdavalt jää
vaba. 

geograafilised koordinaa
did, geographic(al) value, 
maapealse, nii seisva kui lii
kuva punkti (nt. laeva) asu
kohta määravad koordinaa
did. Geograafiline laius on 
kahetahuline nurk ekvaatori 
tasandi j a mingit kindlat 
punkti läbiva loodjoone vahel, 
seda mõõdetakse meridiaani 
kaarega ekvaatorist põhja või 
lõuna-suunas (põhjalaius — 
N, lõunalaius — S) kuni punk
ti paralleelini. Geograafiline 
pikkus tasandi ja mingi kind
la punkti meridiaani tasandi 
vahel. Seda nurka mõõdetak
se ekvaatori kaarega Green
wichi meridiaanist ida või lää
ne poole (idapikkus — E, lää-
nepikkus — W) 0 kuni 180' 
ehk 0—12 h või sfäärilise nur
gaga pooluse juures Green
wichi meridiaani j a an tud 

punkti meridiaani vahel. 
geoid (<kr ge 'maa' + eidos 

'kuju, välimus'), geomeetriline 
keha, mille kuju kõige täpse
mini vastab Maa tõelisele ku
jule. G-i pind on kõikjal risti 
loodjoonega ning ühtib maail
mamere häirimata keskm. 
veepinnaga. Maa massi 
ebaühtlase paiknemise tõttu 
on g-1 suhteliselt keerukas 
kuju, mistõttu kartograafiliste 
jt. arvutuste puhul asenda
takse g. sama suure ruumala
ga maaellipsoidiga (NSV Lii
dus Krassovski ehk refe-
rentsellipsoidiga. mille pikem 
pooltelg on 6378; 2 km ja lü
hem pooltelg 6356,8 km). Lae-
vajuhtimises loetakse Maad 
maaellipsoidiga võrdse pind
alaga keraks, mille raadius on 
6371.1 km. 

Germanischer Lloyd, Sak
sa klassifikatsiooniühing, 
asut. 1876 Hamburgis (nimi 
on võetud Uoyd's Register of 
Shipping eeskujul). G.L-i järe
levalve all olid ka paljud eest
laste 1918—40 ehit. purjelae
vad. 1950 asutati Zeuthenis 
(SDV) G.L-st välja kasvanud 
uus klassifikatsiooniühing — 
DDR-Schijfs-Revision und 
Klassijikation. 



(Algus 3. lk.) 
Pärast laupäeva, 

esmaspäeval, 26. augustil al
gas uus töönädal. Nüüd oli tar
wis hakata kavandatud muutu
si ellu viima. Juba reedel olid 
laevandus ja raudtee Ejesti 
omaks kuulutatud, aga— "Ees
ti Vabariigi Kaubandusliku Me
resõidu Koodeksi'' eelnõu, on 
ülemnõukogu tööplaanis alles 
novembris, selle taga seisavad 
teised seadused, pole laevare
gistri põhikirja. Meremehed 
aga ootavad. 

<Ja nii tehtigi juristidega kon
sulteerides kompromiss soovitu 

ja võimaliku vahel Kui enne 
lõunat olid kõneks lipud, korst-
narnõrgidja laevanimede šrift., 
siis pärastlõunal Jõuti, otsuseni 
lippude kohta. Kell 15 kirjutas 
E e s t i Merelaevanduse ülem 
Toivo Ninnas alla telefonogram
mile, mis edastati, parvlaevade 
kapteneüe. Selles on öeldud: 

". . . seoses s e l l e g a , e t E e s t i 
Vabari ig i v a l i t s u s t ü h i s t a s 
E N S V R a h v a k o m i s s a r i d e 
N õ u k o g u o t s u s e 1940.a . s e p 
t e m b r i s t , m i l l e g a l a e v a n d u s 
a n t i N.Liidu a l luvusse , t e e n 
T e i l e e t t e p a n e k u a s e n d a d a 
a h t r i l i p p E e s t i Vabariigi r i ig i 
l i p u g a . " 

Kell 16.45 kirjutas Toivo Nin
nas alla radiogrammile, mis 
saadeti, kõigile kaugsõidulae-
vadele. Seües teatati: 

"Kuni l a e v a d e ümberregist
r e e r i m i s e n i E e s t i Vabari igi 
l o o d a v a s s e reg i s tr i s se t e e n 
T e i l e e t t e p a n e k u h e i s a t a 
f o k k m a s t i E e s t i Vabariigi rii
g i l i p p . " 

Nüviisi tehaksegi ajalugu. 
Ajalukku lootis vist end jääd
vustada seegi kapten, kes vas
tuseks tollele radiogrammile 
teatas, et tema juhtida oleval 
laeval küll sinimustvalget lippu 
ei heisata. 

Korstnamõrgidja laevanime
de korrastamine võeti ette veidi 
hiljem. 31. augustil heisati sini
mustvalge ahtrilipp aga esime
sel kaugsõidulaevoL 

, ££STI MCMMKS 

Ühest vanast 
merekarust 

Kogu meie u u e m a mereajaloo Kestel on ainult u k s meremees, 
keda võiksime kõrvutada Kihnu Jonniga. See o n Pärnu mees 
Kristjan Jürrias. T e m a vaariks küll Pärnu Jonni aunime. 

J u b a poisikesepõlves läks ta k o d u s isaga riidu, jooksis ära ja 
sõitis hulk aega välislaevadel madrusena. Alles Es imese maail
masõja ajal muretses ta Murmanskis endale väikese purjeka ja 
h a k k a s Barentsi meres kala p ü ü d m a . 1919. aastal ta aga tüdi
nes kalapüügist j a tuli koos ü h e teise eesti meremehega samal 
laeval ümber Skandinaavia koju Pärnusse. Reis oli keeruline ja 
raske, sest kumbki meestest ei tundnud täit laevajuhtimise 
kunst i . Ent siiski ei jõudnud m e h e d mitte Tokiosse ega San 
Franciscosse, vaid täiesti õigesse kohta — oma v a n a kodulinna 
sadamasse . 

P ä r n u s ostis Jürrias endale väikese kahemastil ise rannäpur-
jeka j a asus seHega randadest põleüspuid Tallinna vedama. 
Kuid ta igatses suuremat laeva j a hakkas Pärnu lähedal mere
rannas ehitama purjelaeva "Delfiin". Laev läks m a k s m a 3 0 0 0 0 
krooni. Et algkapital oli olemas, os t i s Jürrias eelmisi laevu maha 
m ü ü e s veel "Signe". "Uranuse", s i i s "Maria", "Atlase" j a "Gunni". 

Purjelaevade a e g hakkas ümber saama, aurulaevad hakkasid 
neid välja tõrjuma. Kuulnud, et Ameerikas m ü ü a k s e häid suuri 
purjelaevu nüüd v ä g a odava hinnaga, käis J ü r n a s 1934 . aastal 
seal n e i d vaatamas. Samal aastal sõit is ta koos kapten V.Talfel-
diga u u e s t i sinna, e t osta üks vaadatud laevadest j a see Euroo
passe tuua. Kaasa võttis ta vaid ü h e madruse, k e s polnud veel 
merd sõitnud. Kanada piiri lähedalt Bootbay sadamas t ostetigi 
1639 registertonni suurune neljamastiline purjelaev. mis ristiti 
"Mihkliks". Sat tunud lähedalasuvas Eastporti s a d a m a s veel 
ühele sobivale ja odavale laevale, os t i s ta ka selle. See oli 1142 
registertonni ja s a i nimeks "Jaan". 

N ü ü d oli Pärnu "Jonnil" purjelaev "Mihkel" j a purjelaev "Jaan" 
ning s o o v need laevad kodumaale tuua. See oli aga raske küsi
mus , s e s t laevade ületoomiseks polnud rohkem inimesi kui 
kolm. Seepärast tul i meeskonnad moodustada ameeriklastest. 
J ü r n a s tellis m e h e d New Yorgist. Nad tulid kohale, vaatasid lae
vad ü l e j a reisisihist kuuldes üt les id good bye n ing sõitsid oma 
metropoli tagasi. Viimaks siiski suudeti meeskonnad leida. 
"Mihklile" tulid k u u s meest j a naiskokk, "Jaanile" kaheksa 
meest . 

"Jaani" juhtis ü l e ookeani kapten Talfeld, "Mihkel" sõitis vana 
J ü r n a s e ülemjuhatusel. Tüürimeest ei olnud kummalgi . Enne 
väljasõitu oli J ü r n a s siiski kapten Talfeldilt päikese lõunakõrgu-
se järgi laevakoha laiuse arvutamise ära õppinud. Selle oskuse 
ja logi najal juht is ta "Mihkli" õnnelikult üle ookeani. 3 5 päeva 
järel j õ u d i s "Jaan" Kopenhaageni reidile, kuhu k a h ek sa tundi 
hiljem saabus ka J ü r n a s oma "Mihkliga". 

Hiljem sõitnud Pärnu "Jonn" o m a "Mihkliga" Läänemerel. 
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Eesti Kalurite Koondise 
poolt Stockholmis väljaantava 
ajakirja suvenumber algab 
Viimsi 7 5 0 . aastapäevale pü
hendatud luuletusega, autor 
Elmar Pettäi. S a m a autor rek
laamib ka juulikuiseid Viimsi 
päevi j a toob selle kandi kala
püügiga seoses ära pika lõigu 
omaaegse Tallinna turu kirjel
d u s t Artur AdsonilL Mitmel le
heküljel kirjeldab o m a sünni
kohta Viimsit Upsalas elav 
omaaegne Eesti Vabariigi ka
lapüügi kontrolör Arnold Säi
n a s . 

Kirjutises "Päikeseloojangu 
eel" meenutab Altranna S a s s 
ü h t lõhepüüki j a tugeva tormi 
katte1 jäämist Noot ka lahes, 
"kõige tähtsusetumas kohas 
vi imases maailma lõpus", ta

gasivaatega 18. sajandile, mil 
see kant oli Põhja-Ameerika 
Vaikse ookeani rannikul elut
sevate saarmaste kui jahiob-
jekti tõttu hispaanlaste j a ing
laste võitlustandriks. 

Elmar Pettäi vahendab veel 
lühiaruklis Stockholmi ülikoo
li dotsendi Lars Westini 
nõuandeid kalureile. kaasa 
a i tamaks tursamarja viljasta
misele. Sellele loole järgnevad 
J o h a n n e s Arti kirjeldus 
omaaegsest l innu- ja kalapüü-
gireisist Maiusi saarele ning 
Gustav Vilbaste kirjeldus Aksi 
saarest u m b e s 1922 . aastast . 
Rannakülades peamiselt Got
landilt toodud käiakividest 
vestab Eralt Art. Artiklis "Kus 
o n kalapaatide motoriseerimi-
s e piir?" a s u b Harald Aksberg 
mõttevahetusse "Eesti Kalan
duses" 1990 . aas ta 11 . n u m b 
ris s õ n a võtnud U n o Bork-
manniga. 

Veel o n huvilistel võimalik 
lugeda Eesti Kalurite Koondise 
1990 . aas ta majandusaruan-
n e t J ä t k u b Arved Lutsu artik
li ümbertrükk TRÜ Toimetis-
test 1939 . aas ta põllumajan-
dus loenduse kalandusse p u u 
tuvate materjalide kohta. 
"Eesti Kalanduse" käesoleva 
aas ta 1. numbrist on võetud 
lugu angerjapüünisest botten-
garrüst 

Ajakiri toob ära ka Rudolf 
Schmuul i lühieluloo j a tervi
tused selle kalandustegelase 
70 . sünnipäeva puhul. 

M a d l i V i t i s m a n n Ajakirjanduse a n d m e t e järgi k o k k u pannud Harald T a m m i k 

Ajalehe ja postikulude kallinemise tõttu palu
me saata rahakaardiga 

2 rubla 
II poolaasta tellimiskulude katteks aadressil 

2 0 0 1 0 1 Tall inn, Es ton ia ps t . 3 / 5 , 
E e s t i Merelaevandus. 

Ühtlasi palume rahakaardi lõigendile märkida, 
et see on "Eesti Meremehe*' tellimistasu. 

Eesti Merelaevanduse 
laevade asukoht seisuga 
2 3 . septembril (peadispetšeri 
osakonna andmeil): 

"IVAN BABUŠKIN" — Jeddah's 
"70-LETUE OKTJABRJA- — teel 

Houstonist Leningradi 
-VIKTOR BAKAJEV" — teel 

Tilburyst Lõuna-Koreasse 
"KRISTJAN PALUSALU" — teel 

N e w Orleans'ist Egiptusesse 
"VIKTOR KINGISSEPP" — teel 

Iskenderunist Ceutasse 
"SKULPTOR MATVEJEV" — 

Oslos 
"NIKOLAI JANSON" — 

Antverpenis 
"BORISS BUVTN" — Algiers'is 
"NIKOLAI VILKOV" — 

Rotterdamis 
"TTMUR FRUNZE" — Trioolis 
"ALEKSANDR OSSDTOV" — 

Istanbulis 
"LENINSKAJA GVARDUA" —teel 

Rouenist Noua kchotti 
"ALEKSANDRA ARTJUHIflNA" 

— teel Norrkõpingist Jeddah'sse 
"ANDREI ANDREJEV" — teel 

Xouakcbottist Pointe-NoireM 
"MAKSIM LITVIN0V" — Doualas 
"UNITRADER- — Antwerpenis 
"VASSILI ŠELGUN0V" — teel 

Doualast Avonmouthi 

Neile, kes ootavad 
"JOSSD7 DUBROVINSKI" — 

Genovas 
"NIKOLAI SVERNIK" — Vitorias 
"JOHANNES LAURISTIN" — teel 

Tallinnast Klaipedasse 
"JAAN ANVELT" — Lagoses 
"OLGA VARENTSOVA" — teel 

Rootsi põhjaosast Suessi kanalisse 
"IVAN RUSSAKOV" —Tallinnas 
"PAVEL DAUGE" — teel Conakryst 

S f l n t i K M f v 
"MfflHAH. KEDROV" — Ravennas 
"IVAN BELOSTOTSKI" — 

Tallinnas 
"ALEKSANDR VTNOKUROV" — 

teel Gladstone'ist Paranaguasse 
"VERA LEBEDEVA" — Akabas 
"IVAN POKROVSKI" — teel Batast 

Las Palmasesse 
" VILJANÕ" — Luandas 
"GRUMANT" —Tallinnas 
"GULBENE" — Aveiros 
"KOHTLA" — Triestes 
"KÕPU" — ei kuulu enam Eesti 

Merelaevandusele; uus nimi "SWAN" 
"PAIDE" — Kaliningradis 
"POVENETS" — teel Tallinnast 

Antwerpeni 
"RISTNA" — remondis Tallinnas 

"HELTERMAA" — teel Nanoast 
Djitšbvskisse 

"SEGEŽA" — Faros 
"OSVALD TUUL" — Tallinnas 
"HUDOŽNDX NESTEROV" — 

AvileVs 
"IVAN RABTŠINSKI" — teel 

Raahest Ravennasse 
"ARNOLD SOMMERLTNG" — 

Bremenis 
"HUDOŽNDX PTMENOV" — 

Raahes 
"HUDOŽNIK KORIN" — remondis 

Loksal 
"JURI KLEMENTJEV" — 

Sarpsborgis 
"KAPTEN VOOLENS" — Ärhusis 
"MEHAANDX KRULL" — teel 

Ceutast Tallinna 
"JUNÕI PARTTZAN" — remondis 

Loksal 
"KESSULAID" — remondis 

Amsterdamis 
"VHRELATD" —Tallinnas 
"MANTLAD3" — remondis Bremenis 
"SUURLAID" — teel K0benhavnist 

Helsinkisse 
/HEINLAID" — teel Heüsnkist 
Arhusi *. 

"VASSILI KUTSER" — teel 
Amsterdamist Sarpsborgi 

"FRITZIS- GAILIS" — remondis 
Tallinnas 

"GLEB SEDTN" — Rotterdamis 
"FRITZIS ROZTN" — teel 

Amsterdamist Sarpsborgi 
"AUGUST KULBERG" — teel 

Ventspilsist Moerdijki 
"AMBLA" — Sarpsborgis 
"ANDJALFELD" — Selzaetes 
"AEGNA" — HuDis 

"KABONA" — Leningradis 
"MOHNI" — teel Rotterdamist 

Tallinna 
"RAPLA" — remondis Loksal 
"SEMJON ROŠAL" —Sunderlandis 
"TERIBERKA" — teel Leningradist 

Creekseasse 
"VIRTSU" — Ventspilsis 
"KARL KRUŠTETN" — remondis 

Loksal 
"OSMUSSAAR" — Moerdijkis 
"OTEPÄÄ" — Brunsbuttelis 
"TAHKUNA" — teel Rotterdamist 

Ventspilssi 
"ARNOLD VEIMER" —Tallinnas 

o 

Asutanud 
Eesti 

^Merelaevandus . 
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