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1. veebruaril tutvustas AS-i Tal-
linna Sadam uus juhtkond inves-
teerimiskava, mida eeldab viima-
se aja kiire kaubavoogude kasv.
Sadam on valinud endale htitidlau-
se: "Laevade Lemmik” — hinnad
polevat 3-5 aastat téusnud.

AS-i Tallinna Sadam mullune
kaive oli 1,1 miljardit ja auditeeri-
mata kasum 280 miljonit krooni.
Tanavune kaubakaibe prognoos on
27 miljonit tonni.

AS-i Tallinna Sadam veosekéaibe
turuosa Eestis on 77% (jargmine
on Vene-Balti — 8%). Laanemere
idakaldal on Tallinn Ventspilsi
(17%) jarel teine 13%-ga, kolmas
on Peterburi — 10%. Konteinerite
osakaal on suurim Helsinkis
(28%), Tallinna osa on 6%. Tran-
siidi osas on Tallinn Ventspilsi
(31%) ja Porvoo (18%) jarel kolmas
(17%). Esikohal on AS Tallinna
Sadam teravilja (43%) ja teisel ko-
hal reisijate (30%; Helsinki 46%)
Veos.

Aastani 2004 plaanitakse Muu-
ga sadama kaubamaht kasvatada
30 miljoni tonnini ja Vanasadama
reisijate koguarv 6,5 miljonini.

Pohivarasse on kavas investee-
rida 600 miljonit krooni, kasuta-
des selleks sadama raha voorka-
pitali kaasamata. Naiteid:

— Vanasadamas rekonstrueeri-
takse 12. kai (Kaupmehe sild) ja
loodemuuli kaldakindlustus, ehi-
tatakse ladu ja alajaam.

— Muuga sadamas ehitatakse
tankerikai ja konteineriterminaal,
ladnemuuli kaldakindlustus ja
raudteeloik Muuga jaamast moo-
da.

— Paljassaare sadamas ehita-
takse laoplats, alajaam ja veteri-
naarialaboratoorium.

— Paldiski Lounasadamas re-
konstrueeritakse 2. ja 3. kai ning
stivendatakse sadamat. Ehitatak-
se 5. kai.

AS Tallinna Sadam evitab ISO
9001 kvaliteedijuhtimisstandardit.
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Selles aris nii lihtsalt

Paevapoliitikast

Eksminister RAIVO VARE,
kuidas hindate tagantjirele
vaadates AS-i Eesti Mere-
laevandus erastamist ja
praegust seisukorda?

Eesti Merelaevandus ldks privati-
seerimisele aasta hiljem kui pida-
nuks. Oma stitiks seda igatahes ei
pea. Endised merelaevandused olid
spetsialiseerunud teatud kaubagrup-
pidele. Siinne — puistlastilaevadele,
Lati oma tankeritele jne. Laevaturg
on rahvusvaheline. Meie sattusime
halba konjunktuuri.

Praegu armastatakse raékida
(raudtee teeb seda, teades, kuidas
asjad on, ja poliitikud teadmatusest):
mis teil viga, maailmaturu hinnad
korged, saate rohkem kasumit ja
seetottu, vennad, andke osa ara.

Tegelik tode on selles, et transpordi-
komponent hinnas on konstant. Kéik
kéikumised maailma naftaturul toimuvad
otstes: tootja otsas ja tarbija otsas. Kes-
kel olijad — need, kes teenindavad —, on
seotud lepingutega, mille hinnad ei ole
liitkuvad, vaid fikseeritud. Sellest, et
turg on korge, ei véida Pakterminal tiht-
ki senti. Aga et hind on kérgem, siis on
ekspordi surve suurem ja kogused suu-
remad, mida téddeldes teenime rohkem.
Kuid teenime tdpselt sama hinnaga, mil-
lega teeniksime vdiksema koguse pealt.

Tagasi tulles laevanduse juurde:
seal on ju igati sama asi. On tépselt
teada, kui palju ja missugused tan-
kerid Lagnemerel liiguvad, missugu-
sed on nende hinnad, kes on omani-
kud, millised on laevade karakteris-
tikud, milliseid jamasid nendega on
olnud. See turg on Upris ldbipaistev
ja teatud moéttes stabiilne, fikseeru-
nud. Kui maailmaturgudel toimuvad
suured hiipped, siis see turg natuke
muutub geograafiliselt, aga muus
mottes mitte. Tegelikult on tapselt
teada, mis juhtub. Ja mojutab kogu
ketti.

Toon ndite. Toornaftat ei ole motet ve-
dada vdiikeste laevadega, lihtsalt peavad
olema suured laevad. Ja et nii on, siis
pidime oma logistika ja kéik muu vasta-
valt timber korraldama, samuti kogu
raudteevdirgi, et saaks suurte partiidena
plokkrongidega vedada. Viiike laev eitoo
kasumit, aga suur laev toob, ka korge
hinna puhul. Laevaturul on hind ikkagt
tiks ja sama, midagi pole parata. Soltu-
mata soovidest ja mugavusest.

ry

21. veebruari ”Aripdev” hirmutas artiklis ”Eesti laevandus tiiiirib
madalikule” AS-ide Eesti Merelaevandus ja Hansatee peatselt saabuda
voiva pankrotiga. AS-i Pakterminal juhatuse esimees, eksminister Rai-

vo Vare seda kartust ei jaganud.

Sama kehtib ka paljudel teistel
puhkudel ja teiste kaubagruppide
suhtes. Nutd on hull lugu, kui laev
on spetsialiseeritud — nagu tanker,
nagu balker, ja sellele sobiv kaup kaob
ara. See merelaevandusega juhtuski
— Uks jagu puistlastilaevade kaupa
kadus ara - just seda sorti kaupa,
mida nad tavatsesid vedada. See oli
paljuski ettevedu kolmanda maailma
riikide jaoks, ja seda tehti tollase N.
Liidu ekspordifilosoofia jargi. Samal
ajal kukkus puistlastilaevade turg
kogu maailmas — vastav kaup kadus
ara ka mujal. Siis ldksid vastavat
tatpi laevade prahihinnad alla.

Ja tapselt sel hetkel hakkasime
meie oma firmat miitima — saime veel
viimasel hetkel mutdud, jargmisel
hetkel oleks veel hullem olnud. Tek-
kis olukord, kui varskelt privatisee-
ritud merelaevandus sattus mada-
lasse turukonjunktuuri, kus tal nii-
gi olid kadunud N. Liidu tauststs-
teemiga seotud liinid. Lisaks sellele
oli tildine turg kukkunud, mis tdhen-
das, et ei olnud voimalik asendada —
ujuda niidelda India ookeani ja ha-
kata seal toole. To6d sai ainult ma-
dala hinnaga. Madalad hinnad tdhen-
dasid seda, et todtati loomulikult
enam-vdhem nullis, enam polnud
kasumit nagu varem.

Teine pool asjast oli, et tuli klaari-
da vanad volad: olgem ausad, seal oli
tiht-teist klaarida. Ondsast néuko-
gude ajast ja taasiseseisvumise jarg-
sest ajast jai sinna tiksjagu asju rip-
puma, pohiliselt Kiiproses ja mujal
off-shore’ides, mida oli lihtsalt vaja
maha kanda, see oli kéik tegemata.
Mis loomulikult viis majandusnéita-
jad omakorda alla — toimus bilansist
véaljaviimine, mis t6i kaasa ko6ik oma
héadad, sest sisuliselt vihendas jér-
sult tulusust.

Aga puhastus tuli 4ra teha, sest
rahvusvahelised pangad ei tahtnud
enam laenu anda. Kuni see oli riik-
lik firma, 1ahtuti tegelikult eeldusest,
et kull riik maksab, kui hada on —
nagu leedulaste puhul. Kuid ntitid
sattus Eesti Merelaevandus tdiesti
samasugusesse olukorda nagu koik
erakompaniid ja ta pidi hakkama oma
bilanssi puhastama — nimetame seda
niimoodi. Ja see bilansi puhastus
maksis muuseas tle 600 miljoni.
Seda ei olegi nii vahe.

Koigele lisaks oli kolmas probleem:

kuidas tagada kiire tootlus. Tundub,
et kui osa sellest erastamiskonsort-
siumist vottis pikema positsiooni,
siis teine osa vottis suurema toot-
luse positsiooni. See on seotud fi-
nantsinvestori kditumise eripdraga.
Utleksin, et iga finantsinvestor kéii-
tub nii, siin ei ole vaja stitidistada
konkreetseid isikuid.

Kolme aastaga vihemalt 25%?

Just. See on maailmas finantsin-
vestorite puhul tikskoik mis valdkon-
nas tavaline.

Nii et tauststisteemis tekkis tisna
raske seis, ka laevandusel pole nutid
nii hésti lainud, nagu loodeti. Aga
samas ma ei nde katastroofi. Utlek-
sin niimoodi, et laevanduse puhul
pankrotist radkida nii lihtsalt ikka ei
saa. Selles aris on natukene teised
mangureeglid kui maismaa saapavab-
riku &ris. See kehtib tildse transpor-
di ja transiidi kohta.

Kui on 2 miljardi eest pohivara,
siis ei olda pankrotis, vaid raskus-
tes?

Just. Véib kindlasti tekkida jooks-
va kéaibekapitali probeem. Aga seda
on ka varem olnud. Pealegi on lae-
vandus alati sesoonset laadi.

Ja kui ntitid votta reisilaevanduse-
ga tegelev Hansatee, siis on'ju am-
mutuntud téde, et talvel on niisugu-
ne firma rasketes miinustes, voetak-
se laenud peale — ja suvel makstak-
se tagasi.

Ka veolaevanduses on niisugused
asjad olemas, kuigi mitte nii lahti-
selt. Turu sesoonne koéikumine on
sealgi tdiesti olemas. Ehk teisisonu:
kogu aeg on kaibekapitali probleem.
Teatud konjunktuuri ja asjaolude
kokkulangemisel v6ib see lihtselt
stiveneda rohkem kui tavaliselt,
muud midagi. Iseenesest selles ris
nii lihtsalt pankrotti ei minda.

Uhesonaga, mina seda teemat nii
viga ei poeks.

Pankrotti on olnud ainult suur-
te vidljakantimiste puhul, nagu
niditeks Balti Merelaevandusel.

Just. Ja probleem ei ole mitte lae-
vafirmade, vaid pankade poolel. Pan-
gad peavad sellisel juhul oma port-
felle restruktureerima. Vaat’ seal
need peavalud tekivad. Nii et votkem
asja hoopis teise kiilje pealt. Ma ei
née probleemi ei Eesti Merelaevan-
duse ega Hansatee jaoks — ei née lae-
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pankrotti ei minda

vandusfirmade jaoks probleemi, kui
pankadel probleeme ei ole. Pankrot
ei teki mitte laevafirmade tegevuse
tottu.

Nii et probleemid lihtuvad Uhis-
pangast?

Viga selles, et Uhispanga osakaal on
suur, ja selle enda the kliendi riski
voime on, Utleme, piiratud. Ka on
Uhispanga méngureeglid ménes mot-
tes muutunud ja tekivad refinantsee-
rimise probleemid. Aga kuna see ari
on rahvusvaheline, siis varem voi hil-
jem leitakse alati lahendused.

Mis me siin oma reederite kallal
nutame ja norime — votame ldhemad
naabrid. Nad on koik sellest kadali-
pust 1abi kainud ja asjad ikka ara la-
henenud. Kui muu ei aita, siis
mutakse vihemalt maha. Ja vahe-
peal on ka pangad omanikud, kui
vaja. Omanikud voivad vahetuda, ari
ei kao.

Koige raskem voib olla Estline’il,
kelle jaoks keerulised ajad on tu-
lemas. Selle firma monopol kaob,
ja voistlev kolmnurkliin 1dheb nii
voi naa kaiku. Mida iganes Silja
praegu ei rddgi — paremat lahen-
dust ei ole. Lahema paari-kolme
aasta jaoks kindlasti mitte, mis
tahendab seda, et Estline’i eksis-
tentsitingimused tdnasega vorrel-
des jarsult halvenevad. Arvan, et
Estline ei kao ari mottes ara, mis
ei valista tingimata aga omaniku
vahetust voi mida iganes. Aga see
on ainult minu kui eraisiku speku-
latsioon.

Tanan jumalat, et konjunktuur oli
tegelikult soodne ja jatkus joudu
erastamisprotsessid l6pule viia, sest
vastasel korral oleks see koik veel
riigi kaelas olnud ja asi palju hullem.

Meil on infrastruktuuri ettevotlu-
ses hadasti vaja efektiivsusele suu-
natud eraomaniku suhtumist. Ida-
Euroopale on iseloomulik arvata, et
kui suured, eriti veel infrastruktuuri
firmad on riigi omanduses, siis on
koik hasti ja siis me midagi kontrol-
lime. Ei, me hoopis kaotame rahvus-
vahelises voistluses.

Jarsku sel juhul soovitate ka
sadama aktsiad maha miiiia?

Sellega ei ole a) — kiiret, ja b) — nen-
de aktsiate muuk saab olla ainult
mingitel ideoloogilis—fiskaalsetel, mit-
te sisulise t66 kaalutlustel. Landlord—
sadam iseenesest on ststeemina end
niivord hasti digustanud, et muta fi-
nantserimise saamise vms. parast
pole mingit pohjust. See on thiskon-
na ja erahuvi tithitamise parim viis.

Ja kordaksin veel kord, et kogu
transiidi- ja transpordisektori edu on
Eesti puhul pohinenud sellel, et vaga
kiiresti mindi erastamisele. Auto-
vedude ja lennunduse erastamine on
end igati digustanud. Raudtee ongi
veel jadnud.

Tallinna Sadam on praegu Baltiku-
mi suuruselt teine, efektiivsuselt
parim sadam. Laevandus on natuke
keerulisem teema. Aga suurem osa
laevandusest on, vaatamata eespool
raagitud probleemidele, ikkagi vaga
efektiivsust tostnud. See on ka tks
pohjusi, miks meil on nn. laevandus-
soda soomlastega.

Ka meie viikesed laevafirmad on
suhteliselt tugeva konkurentsivoime-
ga. Pohiprobleem on selles, et nen-
de kaibekapitali ressurss on vaga
véaike ja neil on raske aeg-ajalt ette-
tulevaid tagasilangusi tile elada. Loo-
mulikult tahaksid nad saada mingeid
soodustusi, mis aitaksid neid rasku-
si paremini tletada.

Nagu (nttidseks Kesk- ja Ida-Eu-
roopa konkurentsitult parim) lennu-
juhtimiskeskus juba on, nii peaks
nende analoog merenduses — lootsid
— olema esialgu strateegiline riigiet-
tevote ja tulevikus voib-olla ka eras-
tatud. Praegu ei ole see riigiettevote
— RAS -, vaid riigi hallatav asutus, ja
selles hada ongi. RAS-i puhul keh-
tib — teatud piirangutega — ettevot-
lusloogika; hallatava asutuse puhul
on voimalus saada tulu ettevotlus-
loogika jargi, aga kogu kulumeh-
hanism ja ka tulu kasutamismeh-
hanism on tules ehitatud analoogili-
selt eelarvelisele. Ja see piirab nii-
vord, et ei anna tegelikku efekti.

Eraomandi tekkimine transpor-
dististeemis on toonud meie rahvus-
vahelisele konkurentsivéimele uue
hingamise, oleme teistest ees ja
seetottu adarmiselt konkurentsivoi-
melised, kuna meie kulude tase on

vaga madal. Efektiivsuse tase para-
nes kiiresti, ja seetottu oleme veel
kaua konkurentsivoimelised. Halvim
on, kui n.6. ideoloogilistel kaalutlus-
tel jaetakse moni niisugune ala voi
ettevote erastamata — riik kontrollib.
Tegelikult on vaja kontrollida infra-
struktuuri — niivord kuivord: vordsed
labipaasud, mittediskrimineerivad
juurdepaasud, muud sellised asjad.
Aga kontrollida liiklust, kontrol-
lida kaubavedu — see on nome!

Ainult eraomanik suudab téelise
efektiivsuse tagada. Meie konkurent-
sivoime ressurss rahvusvahelises
to6jaotuses on just nimelt efektiiv-
sus, sest oleme vaikesed, meil ei ole
massi taga. Hinna ja kvaliteedi pari-
ma suhte saavutamiseks peab ole-
ma eraomanik, kes sellest on huvi-
tatud. Riik ei saa kunagi olla sellest
piisavalt huvitatud. Poliitikat saab
selle imber ajada koévasti, aga te-
gusid ja eriti tulemust ei tule.

Kas niiiid tagantjiarele saaks vai-
ta, et Eesti Merelaevanduse oleks
pidanud erastama see voi teine
voistlev pool?

Olulist vahet ei ole. Valjaarvatud
see, kas finantseerijate huvi on suu-
rem voi vaiksem. Tundub, et praegu-
ses konsortsiumis on see vaga tu-
gev. Kas teises voi kolmandas oleks
olnud sama tugev, seda lihtsalt ei
oska hinnata. Aga oluliselt ikkagi
midagi ei muudaks.

Enne miiiimist ju saneeriti kau-
pa paris kovasti?

Eesti Merelaevandusega laks asi
rohkem omasoodu - oli juba réépa
peal ja laks nagu laks. Arvan, et sel-
lises ajatthikus ja mastaabis on pa-
ratamatugi, et saneerimine mitte ei
lope erastamise hetkel, vaid pigem
alles algab.

21. veebruar
Mari Vamba, Madli Vitismann

Eksjuhikommentaar

Eesti Merelaevanduse endine juhatuse esimees TOIVO NINNAS, kas
panite moénisada miljonit taskusse — teil olnud seal peidetud kahjum?

Kui olime sépradele vdlismaalastele laevanduse Ule andnud, siis minu arvates
tegid nad uue auditi ja joonistasid need kahjumid spetsiaalselt sinna sisse. Ettevotiu-
se seisukohalt, kui nditad kahjumit, ja see ei ole sinu kapitaliga voreldes suur, siis
pdrast, kui hakkad kasumit saama, void 5 aastat selle kahjumi kasumist maha la-
hutada. Selle kahjumi nditamine ja ettevotte tegelik olukord on veidi eri asjad. Meil oli
vaga tugev audiitor Lybrand & Coopers, ja seal polnud mingist peitmisest juttugi.

Offshore’id aga olid siis ja on praegugi olemas, sest Eesti etfevotte ei saa veel suurt

laenu.
21. veebruar
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Kaadripoliitikast

Lugupeetud koostdéopartner!
Kaesolevaga teatan Teile oma lah-
kumisest Veeteede Ameti peadirek-
tori ametikohalt alates 1. martsist
2000. Tanan Teid meeldiva koost66
eest ja soovin edu Teie edaspidistes
ettevotmistes.
29. veebruar Lugupidamisega
Kalle Pedak

Veeteede Ametil uus
peadirektori kt.

Pressiteade

Teede- ja sideminister Toivo Jur-
genson nimetas alates 1. martsist

Jiiri Lember valiti uuesti
EMSA esimeheks

18.mairtsil toimus Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametiithingu korraline iildkoosolek, millest vottis
osa 72 delegaati, kes esindasid kokku iile kolman-
diku 1200-liikmelisest organisatsioonist.

Koosolekul esines ulevaatega tthingu moéodunud kahe
aasta tegevusest juhatuse esimees Juri Lember, revis-

Veeteede Ameti peadirektori kohuse-
taitjaks Andrus Maide (38).

Andrus Maide on l6petanud Tallin-
na Kalatéostusliku Merekooli laeva-
juhtimise erialal ja Kaliningradi Teh-
nilise Instituudi téostusliku kalaptiti-
gi erialal. Kutsekraad on veel kaits-
mata Tartu Ulikooli majandusteadus-
konnas, arijuhtimise magistrioppes.

Andrus Maide on séitnud merd 10
aastat, sh. kaptenina. Lisaks t66-
tanud aktsiaseltsides "Hiiu Kalur”,
”Dagomar”, "Merini Tehnika” ning
Mereinspektsioonis ja Keskkon-
nainspektsioonis.

29. veebruar

Teede- ja sideministeerium

mia).

joni tulemustest EMSA revident Kalev Roos.

Tutvustati ILO meretoostandardeid

Sotsiaalministeeriumi 28. veeb-
ruarist 1. martsini korraldatud semi-
nari “ILO meretédstandardid” muutis
huvitavaks ja elavaks ILO ekspertide
vaga asjalik, sisuliselt konkreetne ja
diinaamiline teemakaésitlus. Eksper-
tidel oli detailne tilevaade meret66-
standardeist ning nad oskasid seda
ka huvitavalt ette kanda. Muljet aval-
das ka nende padevus vastata osavot-
jate koikvoimalikele kuisimustele,
tuues rAiteid erinevate riikide prak-
tikast. ILO ekspertide diskussioo-
nioskust tuleks meil koigil 6ppida.

Usun, et ILO eksperdid jaid ka se-
minarist osavotjatega rahule. Osa-
votjaid oli palju ja ettekannetele t66-
tati elavalt kaasa. Sotsiaalministee-
rium valmistas ette meie seaduste
ja eelnoude tolked, mis néitas ILO
esindajatele Eesti digusloome aren-
gut. Kohal viibisid kéigi huvirtthma-
de esindajad, mis néaitas kolme po-
hirthma: todandjate, té66votjate ja
riigi oigusi ja tahet toostandardite
kusimuses oma seisukohti kaitsta.

Uldistavalt tuleks markida kaht
pohilist puudust Eesti ja ILO vahe-
listes suhetes.

Esiteks, Eesti vahest aktiivsust
(mis hakkab mdédéda minema) mere-
meeste t66 eripadra reguleerimisel
seadustes ja ILO konventsioonidega
tithinemisel. Molemad on omavahel
seotud. Paljud ILO konventsioonid on
vaga regulatiivsed, s.t. sdtestavad
konkreetseid norme ja toiminguid.
Kui niisugust konventsiooni ratifit-
seerida, satub see vastuollu Eesti
tooseadusandlusega, sest konvent-
sioon arvestab merett6 eripara, Eesti
tldine tdéoseadusandlus aga mitte.

Muidugi voib véita, et konventsioon
kui valisleping on siseriikliku seadu-
se suhtes ulimuslik, ...kuid teadli-
kult oigusstisteemis vastolusid te-
kitada ei ole vaja. Jarelikult on ots-
tarbekas enne ILO konventsioonide-
ga Uhinemist reguleerida meret66
eripara seadustes sellises mahus,
mis oma reguleerimatuse tottu takis-
tab t66d juba praegu.

Teiseks, ILO ekspertide ettekanne-
test selgus, et Eesti ei kasuta ILO liik-
mena &ra ILO konstitutsioonis sa-
testatud voimalusi seista oma huvi-
de eest rahvusvahelisel tasemel. ILO
pakub selleks voimalusi, alates liht-
samatest konsultatsioonidest kuni
tribunalini. Maletatavasti vaitis Ees-
ti-Soome boikotikonflikti puhul riik, et
tal puuduvad hoovad kiisimuse regu-
leerimiseks. ILO eksperdid aga kinni-
tavad, et niisuguste konfliktide puhul
voib péérduda ILO tribunali.

Konkreetselt tuleks Eesti Sot-
siaalministeeriumil té6tada valja ILO
konventsioonide ratifitseerimise pro-
gramm (loetelu ja ajakava). Tunnus-
tuseks tuleks maérkida, et sotsiaalmi-
nisteerium on moodustanud mereko-
misjoni, mis selles valdkonnas juba
tootab. Selle programm tuleks siduda
siseriikliku digusloomeprogrammiga.
Korvalepoikena tuletan meelde, et
aastail 1995-1996 teede- ja sidemi-
nisteeriumis véalja to6tatud meren-
duse digusloomekontseptsioon kéasit-
leb téoseadusandlust véahe, sest see
ei ole teede- ja sideministeeriumi
valdkond. Sellest tulenevalt arenes
kiiresti merendusvaldkonna “tehni-
line” oigusloome (aastail 1996-1998
menetles Riigikogu seitset meren-

Ojasalu Jiirgensoni
nounikuks

Pressiteade

Alates 1. martsist hakkab teede-—
ja sideminister Toivo Jurgensoni
noéunikuna té6le Ardo Ojasalu (35).

Ardo Ojasalu té6tas enne seda Op-
tiva Panga arendusdirektorina, varem
on téotanud Hoiupanga strateegilis-
te projektide direktori, AS EK finants-
direktori ja Maksuameti direktorina.

Ardo Ojasalu on erakonna Moodu-
kad liige ja olnud ka Riigikogu liige.
Ta on lopetanud Tallinna Tehnikiili-
kooli arvutite ja arvutististeemide
erialal.

29. veebruar

Teede- ja Sideministeerium

Uhehéalselt valisid tildkoosolekul osalenud kolman-
daks aruandlus-valimisperioodiks juhatuse esimeheks
seni EMSA-t juhtinud Juri Lemberi. Kinnitati tthingu
tdiendatud poéhikiri ja valiti revidendid.

Volikogu istungil valiti EMSA uus juhatus, millesse
kuulub viis liiget: Anneli Kotkas (“Nordic JetLine”), Ur-
mas Kuus (“Estline”), Tonu Andreas ja Pille Valgemae
(“Hansatee Grupp”) ja Juri Lember (Eesti Mereakadee-

EMSA juhatus

dusseadust, millest on jéustunud
viis), kiduraks jai aga merendusvald-
konna téoseadusandlus. Meeldetule-
tuseks peaks markima, et nimetatud
seitsmiku seas oli ka 1996. a. ette-
valmistatud “Meremeeste seaduse”
eelnou. Ametitihingute survel “suri
see valja”. Uks pdhjusi oli site, mis
lubaks maaratud ajaga téolepingu sol-
mimist. Meenutades tolleaegseid vél-
jattlemisi ajakirjanduses, loeti niisu-
gust toosuhet “roovellikuks”. Kaes-
oleval ajal ettevalmistatud “Meretdo-
lepingu seaduse” eelndus loetakse
seda vastuvoetavaks.

Seisukoht: i

1. Koigil huvirtthmadel tuleks edas-
tada oma konkreetsed paranduset-
tepanekud uue “Meretddlepingu
seaduse” eelndu kohta. Uus seadus
voimaldab anda puuduoleva regulat-
siooni Eesti tédseadusandluses,
lahtudes meret66 eriparast. See on
koigi huvides ja vajab toetust, mitte
ebakonstruktiivset kriitikat.

2. Eelnou sétteid tuleks muuta
vastavalt ILO ekspertide markustele
(neid oli vahe), mille aluseks olid
need ILO konventsioonid, millega
Eesti on tithinenud.

3. Suunata seaduseelnéu Riigiko-
gule menetlemiseks.

4. Arvestades seda, et ILO konvent-
sioone on palju ja ka need uuenevad,
tuleks vastuvoetud seadust vajadusel
muuta koos wuute konventsioonide
ratifitseerimisega. Vastavad seadus-
muudatused tehakse enne jargneva
konventsiooni ratifitseerimist vé6i ra-
tifitseerimisseaduse rakendussitte-
ga, mis on igati normaalne toiming.

Viktor Palmet
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Koik, mis sadama veel voi
sadama maal

Vastab Muuga Sadama
direktor Joel Tammeka

Laevu Muuga sadamas
Mullu toodi sisse 4,7 korda vidhem kaupa kui vélja viidi

Kas teie meelest on sadam vilja
kujunenud?

Ei veel. Territooriumist on voib-olla
ehk pool vilja ehitatud. Mahtude poo-
lest ei oska nii tapselt oelda, aga pal-
ju—palju t6od on veel tegemata. Nttid-
seks on tekkinud uus suhtumine sa-
dama arengusse. On vaga tosiselt
hakatud tegelema uute kaide ja ter-
minaalide rajamisega. Laevade pai-
gutamine kai darde muutub iga kuu-
ga Uha problemaatilisemaks. Meil ei
ole piisavalt ruumi oma kaubavoogude
mahutamiseks ja opereerimiseks;
operaatorid on sunnitud ttha rohkem
kaupa &dra utlema. Neil voib ka liht-
salt laopinnast puudus olla, ja see
ei ole otseselt sadama asi. Aga tege-
likult on ko6ik, mis juhtub sadama
veel voi sadama maal, ka sadama asi.
Kui kusagil siin on midagi pahasti,
siis ei utle ega kirjuta keegi, et see
juhtus DBT-s voi "Refetras”, vaid
Muuga sadamas.

Uue kaijoone rajamisel tuleb mais-
maad juurde nii 280 ha, mis on 100
ha rohkem kui praegu valmisehitatud
osa. See toob kaasa ka raudtee aren-

Arengu alus on muidugi see, mida
opereerida. Ja praegu tundub, et see
on olemas. Transiit on meie pohit6o,
seda on 75%.

Suur osa sellest on rongidega
saabuv vedellast, mis kallatakse
laevadesse?

36 tunniga voolab toru moéoda tan-
kerisse 80 000-100 000 t naftat, ma-
suuti voi oli. Aga eks putidke selle
ajaga 80 000 t kaupa kottidega laadi-
da. Kasumi moéttes on asi selge, aga
ega sadam pole moeldud ainult ve-
dellasti jaoks.

Vili tuleb lddne poolt sisse ja la-
heb ida poole abistamiseks. Viljater-
minaal ehitati omal ajal 5 miljoni
tonni jaoks ja hoopis teise pohiméot-
tega. Praegu on siiski 2 miljonit t
juba kaes, ja tuleval aastal on see
number veelgi suurem.

Eesti eksport — metall ja puit — kaib
samuti Muuga sadama kaudu. Kui
vanasti laksid lihtsalt palgikoormad,
siis ntitid on see koik saetud ja pa-

Joel Tammeka

kitud materjal. Ka neil meestel peab
olema sadamas ruumi, kus teha—toi-
metada. Kuigi oleks ju kasulikum nii
nagu Ventspilsis: tks suur jame
toru, suured laevad, ja ei muud mi-
dagi, ning raha aina tuleb.

Tanapdeval on sadamais kontei-
nerid aukohal, ainult mitte siin.

Logistiline plaan néitab, kust kon-
teiner tuleb ja kuhu ldheb. Kui palju
meie enda 1,5 miljoni inimese jaoks
ikka konteinereid vaja on?! Jarelikult
peaksid need enamjaolt mujale mi-
nema, keegi peaks olema valmis kau-
pa transiidina saatma ja keegi neid
vastu votma ja té6tlema. Aga mis
kaupa see Tuula oblast ikka ostab?
Usna vihe. Uldse on konteineritega
praegu vaike moonaperiood. Voib—olla
on seotud ka sellega, et uus kontei-
neriterminaal on ehitamisel. Oli ju
aeg, mil kesklinna sadam tuksi tegi
45 000 TEU-d. Praegu teeme kahe-
peale kokku 60 000. Usun, et juba
varsti konteinerite hulk suureneb,
kui meil on tugevate spetsialistide
ja korralike seadmete abiga pakkuda
vaga head teenust igati tdnapéeva-
ses konteineriterminaalis.

Missugune oleks teie meelest
otstarbekas lastiliikide osakaal?

Kui oleks 20 miljonit tonni naftat ja
20 miljonit puitu ja 20 miljonit kon-
teinereid, siis oleks viimase peal. Aga
sadam peab olema valmis vastu vot-
ma koike, mis tuleb, mitte tikski lae-
valiik ega mitte tikski kaup ei tohiks
meist méoda minna. Peame vedajale
looma pohjuse, miks siia tuleb: see
voib olla ka turvalisus voi olgu minu-
péarast kasvoi hea 6lu kaldal. Kuna
sadam ise enam ei opereeri, siis pea-
me looma operaatoritele maksi-
maalsed tingimused selleks tooks. Kui
osutub vajalikuks, peame néaiteks
mingit tasu alandama, et see firma
oleks konkurentsis: kui Riia sadam
kiisib 100 tihikut, siis anname meie
90-ga. Kui siis kaup just Muugale tu-
leb, oleme me ikkagi véitnud.

Aga peaksite ju igale operaato-
rile andma ruutmeetri ja kaimeet-
ri ithesuguse hinnaga rendile?

Operaatorid ei ole tthte moodi voe-
tavad. Mina paneksin ette, et kui teed
1 miljon tonni, siis maksad niipalju,
aga kui teed 9 miljonit tonni, siis
niipalju. Operaatorfirmal peab olema
stiimul, et rohkem teha.

Ka arvan, et selle maa rent, mis
on kraana ja kai ldhedal, peaks ole-
ma kallim, kaugemal odavam ja pa-
ris taga veel odavam.

Sadam ei peaks tegelema ka naiteks
elektrimajandusega. Aga kust leiame
firma, mis tagaks operaatoreile samad
tingimused? Sadam kui suurtarbija on
praegu omamoodi puhver — kui tiks
operaator ka votab vahepeal vihem
elektrit, siis koik koos ja sadama all
jaddakse ikka suurtarbijaks. Aga eraldi
olles operaatorfirmad seda enam ei
oleks ja maksaksid koérgemate tariifi-
de jargi. Meie kaubamahtude juures
on tegemist sadade tuhandete kroo-
nidega. Praegu garanteerime operaa-
toreile ja Eesti transiidile, et midagi
ei lahe kallimaks. Turg on nii téis,
hinnad nii tthesugused, et nii kui
kusagilt natuke midagi hammustada
saab, nii see kaup sinna ldheb. Aga
kui kaup kord ara laheb, siis kiill on
raske seda tagasi tuua.

=

Laevade kogumahutavus
Muuga sadamas

Laevatiiiip Laevade arv Sissetulnud kaup (t) Viljaldinud kaup (t) Laevatiiiip Kogumahutavus (1999)
kuivlastilaevad 644 561 200 1 016 600 ous

tankerid 632 611 400 13 317 400 e s e
ro-ro-laevad 420 225 900 232 600 1 il 1641 371
kruisilaevad 363 74 100 138 300 el ¢y 1 194 450
konteinerlaevad 191 97 600 204 200 puistiastilacva

puistlastilaevad 108 1 685 900 983 100 segakaubalaevad 858 689
jégi-meri-taipi 78 29 608 151 800 konteinerlaevad 408 290
kiilmutuslaevad 16 92 400 ktilmutuslaevad S1E04 1
autolaev 1 288 jogi-meri-tttipi 97 368
muud 30 muud 65 740
Kokku 2483 3 378 108 16 044 208 Kokku 17 818 306
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Vahel tahaksime kaupa suunata:
votaks selle hunniku ja paneks hoo-
pis Koplist véi Paldiskist kdima. Aga
elu naitab, et kaupa ei saa suunata,
sel juhul l&dheb kaup lihtsalt hoopis
mujale.

Kuid AS-i Tallinna Sadam tege-
mise iiks pohjendusi oligi ju omal
ajal, et siis saab kaupu eri sada-
matesse suunata, nii nagu sada-
ma meelest digem: siisi kesklin-
nast édra jne.

Reisisadamas ei peaks ehk toesti
soega tegelema. Suunati Koplisse,
aga ei lainud - 1aks minema. Nii vahe
kui naiteks turvast Muugalt 14bi kaib
— aga me ei saa seda Parnusse suu-
nata. Voime tildse Muugal 16petada
turbaga tegelemise, aga see kogus ei
ladhe selleparast veel Parnusse. Ope-
reerimiskoha paneb paika ikka kaup
ise, oigemini raha — viiakse sealt, kus
kasulikum.

Suurte kaubakoguste ketid, mida
sadamas arvestame, on ikka tisna
ammu ja Usna tépselt paigas. Alates
sellest, et operaator tunneb agenti,
agent tunneb omanikku jne. Kui ta-
han vanaemale maale koti suhkrut
saata, siis saadan ikka inimestega,
kellest tean, et nad ei tee kotti méar-
jaks ja viivad oigeks ajaks kohale
ning ma ei pea ise koti teekonda jal-
gima ja koike tile kontrollima.

Sadama peamine t66 on praegu voi-
maldada uuel kaubal juurde tulla,
voimaldada uutele laevadele kohti.

Koige suurem on ikkagi vedel-
lasti kasvuprotsent?

Juhtub ka seda, et alguse 200 ton-
nist saab aasta 16puks miljon — ole-
neb, millest alustatakse. Aga ka DBT
mineraalvéetis ldheb kindlalt téusu-
joones, usun, et suureneb paar kor-
da. Peame viga tosiselt suhtuma sel-
lesse, et voimaldada operaatoril t66d
teha.

Kuidas on lood véimaliku vaba-
tsooniga?

Selle timber on olnud palju aruta-
mist. Mis kellelegi meeldib: tiks suur
voi palju vaikesi. Praegu on meil neid
5: Ferry, Refetra, DBT, Stivis ja MGT.

Oli ka mote, et teete sadamale
aia iimber, ja kes sisse tuleb, ongi
vabatsoonis.

Uks tildine vabatsoon annaks firma-
dele selle eelise, et ei pea oma kaupa
kindlale vaikesele territooriumile pai-
gutama, vaid ka 10 m eemale, mida
praegu teha ei tohi. Aga kui eraldi-
stisteem rahuldab operaatorfirmat ja
rahuldab klienti, siis on hea. Et ha-
kata midagi ringi tegama, peaks pak-
kuma midagi veel paremat. Kui ei suu-
da naidata, milles kellegi voit seisneb,
siis pole motet. Enne peab kéik vaga
tapselt selgeks tegema.

Vabatsooni pohimoéte on, et kauba-
ga saaks mingit t66d teha ja sellele

vaartust juurde anda. DBT (Dry Bulk
Terminal) votab viiest suurest kotist
vaetist ja segab Uhte vaikesesse.
Puidumehed pakendavad oma kaupa.
Moned mehed voivad hakata tegema
jahu ja seda kotti panema. Liiati on
vabatsoonis dokumentide vormista-
mine poole vaiksem; ka on mak-
susoodustused.

Toll on meil vaga moistev olnud,
tootab hasti firmadega koos. Kuju-
tame seda mingi karmi karistava
organina, aga see on samuti ks
koostddorgan. Kui midagi valesti
on, siis enne kui naiteks kaup seis-
ma panna, raagitakse ja moeldak-
se, mida teha annab. Samuti on hea
koostdo piirivalvega: me ei kuule

DBT-1 on vabatsoonis vieti-
setoostus.

”Calibur” on Ferry Terminali
hoole all.

ega nde neid, lihtsalt koik on alati
klaar.

Kiitke operaatoreid ka!

Voiksin kohe otsast Pakterminali
poolt peale hakata ja teise serva Nes-
teni ning Lukoilini valja jouda.

Teil on kuus vedellasti operaa-
torit, aga miks ainult Paktermina-
list radgitakse?

Eks see oleneb iga mehe promotoost.
Pakterminal on nii voimas firma, ja seal
tegeldakse ka selle asjaga. Lisaks on
firma eesotsas ka mujal nii valjapais-
tev isiksus Aadu Luukas. Kaibe poo-
lest teeb see firma 8 miljonit, Euro-
dek siin naiteks 1,1 miljonit — Koplis
ta tegutseb ka. Estonian Oil Service on
ka tubli t66d teinud — 4 miljonit. Nes-
te on pisike, aga tragi ja tootab. Sa-
muti Sonmarine Oiltankingi all, mis on
maailma kolmas tegija. Tubli on ka
EOS (Estonian Oil Service).

Viljaga tegelejad olid eelmisel aas-
tal vaga tublid. Vili tuleb meile, sest
siin on parim elevaator.

Vaetist to6tleb nii spetsiaalne vie-
tiseterminaal DBT, aga ka Stivis ja
Refetra. Eurolada on spetsialiseeru-
nud autodele.

Operaatoreid, kellega oleme suhe-
tes, on 16, agendisuhetes oleme tile
70 firmagaga.

Nuud saavad elu sisse Dovali ja
Tridens tollilaod.

Mitu aastat tagasi arvas toona-
ne sadamajuht Enn Sarap, et Muu-
gale pole moétet suuri ehitisi plaa-
nida, sest ei paista juurde tulevat
eriti suuri kaubavooge, mille
jaoks peaks tegema. Huvitav, kust
need niiiid siis tulid?

Paris viimased aastad néitavad iga—
aastast 30%. arengut, Muugal veelgi
suuremat. Jarelikult on kaupa, Aga
meil ei ole enam kaid pakkuda. Ja
pakume operaatoreile ka seda voi-
malust, et sadam valmistab pinnase
ette, pangu ise roopad peale. Siis ka-
sutab seda raudteed ainult ise. Kui
keegi veel, siis reguleeritakse lepin-
guga. Mis muidugi ei valista terve-
nisti sadamale kuuluvaid raudteeha-
rusid.

Kuidas vaatate ideele erastada
osa sadama aktsiaid?

Muugal, kus toimub Eesti transii-
di pohiosa ja ilmselt ka jaib siia, ei
votaks ma seda tikki riigi kaest dra.
Ma pole nous, et riikk on alati halb
peremees. Monikord voib halvasti
kaituda, aga no siis korrigeerigu oma
kaitumist. Oleksin ma véaga rikas
sadamaomanik sir John, kel kérval
Tallinna sadam, siis ma ostaksin
selle Tallinna sadama &ra ja lasek-
sin pohja, et ta mind ei segaks...
Isektisimus, kellele kuulub kail olev
terminaal, raudtee jne. Aga maa ja
kaid peaksid olema riigi kaes, siis on
kindel, et asi ei ldhe valesti. Sadam
tdhendab liialt palju.
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Meist on saanud vordvaarsed part-
nerid, meid usaldatakse. Riia mehed
tulevad oma kaubaga siia. Miks?!
Vastavad, et siin ei teki probleeme,
on parem kui kodus.

Kas kaide ldbilaskevoime on ka
juba suurenenud?

See on operaatorite asi, seal taga
on nende raha. Pole kuulda, et lae-
vade seisuajaga oleks probleeme
olnud.

Kui palju sadama enda tootajaid
on jadnud - enamiku olete ju ope-
raatoritele dra andnud?

Jaanud on kaks suuremat seltskon-
da: umbes 120-meheline sadamakap-
teni teenistus ja sadama haldus-
hooldusteenistus, 140 inimest. Ad-
ministratsiooni on 3 talituse juha-
tajat; tlejddnud mehed on rtithma-
brigadirid jne. Tahtis osa on energee-
tikaosakond, 70 inimest; tegelevad
koigega puhtast veest musta veeni,
elektri, kiitte ja pumbajaamadega. 60
meest on kaldamadruseid. Ega koon-
dada ei ole enam kedagi, pigem on
moni otsamees vahel puudu.

Iseliikuv kaup - reisijad - on
Muuga sadamast kadunud.

Aeg on niipalju teine, et peaksime
reisijaile tagama Euroopas vastuvoe-
tavad tingimused. ”"Cinderella” oma-
nikule kull meeldis siin kaia, ega ta
ei tahtnudki, et reisijad kaldale nap-
su ladhevad votma, las parem votavad
laeva baaris. Aga sadamate spetsiali-
seerumist peab siiski jargima. On ju
tore pilt, kui heleroosas kosttitimis
proua astub Muugal maha ja kisib,
kus see city siin on. Aga tema pea
kohal on kraana, ja kaubasadama moll
kaib iimberringi. See ei sobi kokku.

Ka sissetulnud laevade mere-
meestel pole Muugal midagi teha.

Nende jaoks on misjonikeskus. Aga
selle rahastamine on riigi poolt pai-
ka panemata.

Vaatab teie otsa?

Vaatab meie otsa, ja meie toeta-
me. Aga see ei peaks paris nii olema
— selles voiksid osaleda ka naiteks
veeteede amet, laevaomanikud...

Suhtumine oma toolistesse, kes
teevad 66pdev labi iga ilmaga oma
meretddd, on muust teeninduse ta-
semast viheke maha jadnud. Riided
ja muu seesugune on ju igati korras,
saun ja sookla olemas, teed juua ja
televiisorit vaadata saab ka.

Koristusteenistuse oleme samuti
suures tuhinas kaest andnud. Aga
see dokkerite punt on ehk harjunud,
et riletusruumis istub tjotja Motja, kes
kaltsuga adigab, kui keegi sigareti
maha viskab ja kes nende mahakuk-
kunud riided tles korjab ja kuivama
paneb. Praegune koristamine kaib
kolm korda paevas, aga mehed vota-
vad otsi vastu ning tulevad jalle ta-
gasi 30 korda. Pole midagi parata, et
ruumid on ikka mustad.

Joomiseprobleeme sadamas ei ole
uldse, see tdhendaks kindlat vallan-
damist.

Missugune on sadamas keskmi-
ne palk?

Tootajate palk on taiesti korras.
To6olistest on varava taga jarjekord.
Lihttooliste palka voiks siiski dle
vaada — to6graafik ja —tingimused on
kullalt rasked.

Kuidas hindate Muuga sadamat
meresoiduohutuse seisukohast?

Kogu reid on korras, natuke prob-
lemaatiline on naftabassein, sest
sealsete kaide kasutamine on niivord
intensiivne. Sadam andis ka pukse-
rid &ra, ja erafirma, kes nendega ntitid

Tankerkai
garanteeritud kaubamaht
2,3 miljonit tonni aastas
investeering 60 miljonit kroon
tasuvusaeg 7 aastat

Uue kai koht paberil... ja looduses. Pukserite ase-
mel hakkab seisma tanker.

tootab, teeb seda hasti, ainult et
uusi puksereid pole ja koguvoimsu-
sest jadb vaheks. Aga kaisin hiljuti
uue pukseri kiilu panemisel. Sadam
tuli ka appi ja andis firmale garantii.

Uue kai ehitamisega laheb asi liht-
samaks. Meie sadama asukoht on
niivord onnestunud, et need
paarkiimmend péeva, kui on problee-
mid 7. ja 8. kai aares, pole hullud.
Seal seisavad tavaliselt ka nii suu-
red laevad, et neile tuul suurt ei loe.

Mis puutub nafta kogumisse ja poo-
mide paigutamisse, siis see koik on
paigas. Naftabassein on viga 6nne-
likult paigutatud: meretuulega ei uhu
valja ja maatuulega pole jalle lainet.
Kui midagi juhtub, oleme voimelised
tegema koik, mis séltub inimesest.

Uus kai peaks pigem ehk véljaspool
basseini olema. Aga kui tehakse kor-
ralik ekspertiis ja riskianaltus, tel-
litakse uued pukserid, saame selle-
ga hakkama. 95 m jadb ruumi ka siis,
kui olemasolevate kaide Aares sei-
savad suured laevad.

Peamine on see, et kui mingi laev
tahab sadamasse tulla, siis sadam
saaks alati 6elda: ”Welcome!” ja jaak-
sime alati oma operaatoritest lugu
pidama.

1999. aastal oli 2482 laevakulas-
tust. Neist 2117 oli kaubalaevu ja 365
reisilaeva. See on péaris tragi naitaja,
teeb 6,8 laeva pdevas. Tegelikult on
monel pdeval muidugi 12.

Teeme 230 000240 000 vagunit —
paevas 550-600 vagunit.

Tana, 18. veebruaril on téo6tlemise
all 6 laeva, reidil teist nii palju.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Hinna ja kvaliteedi suhe on hea

Vastab AS-i Pakterminal
juhatuse esimees Raivo
Vare

Mitu mullu Muugal kidinud
632-st tankerist teil kidis?

487. Natuke tle kahe kolmandiku.
Meie osakaal Uildse Eesti naftatran-
siidi turul on umbes 47%. Kogu Ees-
ti peale kokku veeti 19 miljonit ton-
ni. Muugalt veeti kokku 18bi 14 mil-
jonit tonni naftasaadusi, ja meie osa
oli tsipa tile 8 miljoni.

Teie firmal saab tdis 7 aastat te-
gutsemist. Kas on kides tdismehe-
iga? Selle aja peale voib iiks ette-
vote hakata ilmutama esimesi vi-
simuse tundemairke.

Pigem esimesse klassi mineku iga.
Kuldajad on moéddas — kuldajad turu
mottes, mil turg pidevalt kasvas ja
polnud eriti palju alternatiive.

1996. aastal oli teil kdinud 472
tankerit Muuga sadamasse tulnud
1445 laevast (kolmandik) ja teie
firma arvel pool sadama kiibest -
3,5 miljonit sadama 7,7 miljonist.

Tankerite arv, mida tootleme, on
muuseas vahenenud, sest laevad on
niivord palju suuremaks lainud.

1997. aastal oli ka juttu, et ta-
hate ehitada kai, mille dares ha-
kata vastu votma normaalseid -
40 000 tonniseid — laevu.

Praegu votame 80 000 tonniseid.
Oleme sisse toonud ka 100 000 ton-
niseid, aga neid ei saa tais laadida.
Suvis on piiri peal, aga asi selles, et
niisugust laeva ei saa péarast véalja.
Praegu ongi tiks Muuga sadama prob-
leeme, et suurte laevade jaoks ei jat-
ku puksiirivéimsusi. Uks suur puk-
ser, mis juunis valmis saab, on
PKL~il vaidetavalt kull Hersonis ehi-
tamisel, aga tegelikult oleks vaja kah-
te 5000-st, et 100 000-se laevaga kor-
ralikult toimetada. Vana aasta 16pus
ja uue algul, kui terminaali seisuko-
hast olid iseenesest head soojad il-
mad, ainult et tuulised-tormised, ei
saanud tihje laevu sisse tuua — ole-
masolevat pukserivoimsust ei piisa
nii suure purjepinnaga laeva jaoks.
Ja viga suurt tdis laeva ei saaks val-
ja ka muidugi.

Praegu on meil dieti kolm kaid:
1A, kus teeme suuri laevu, siis
nr.1, mille teises pooles e. kail 2
oleme kull osanikud, aga seal
on eelisdigus teistel, ja vaike,
oma-aegne keemiakai, mis ntitid on
natuke suurem, kus saab teha kuni
3500-seid laevu. Nii et kaidest tun-
neme puudust.

Kahe aastaga on teil kidive kahe-
kordistunud. Kuhu niimoodi eda-
si?

Raivo Vare

1997. aastal laaditi laevadesse
86 000 vagunit, jargmisel aastal
129 000, moodunud aastal 139 000
vagunit. Me to6tleme kuni 60-vagu-
nilisi nn. plokkronge, mis liiguvad
punktist A punkti B, ilma et vaguneid
vahepeal Gimber sorteeritaks. Uks
rong sisaldab kuni 3500 t — tthe suu-
rema laeva jaoks on vaja neid 20.
Masuudi timberlaadimine votab roh-
kem aega, see oleneb ka aastaajast;
heledad ktitused vahem. Tervele ron-
gile heledatele 1dheb umbes poolteist
tundi, tumedatele kolm.

Meie edu pohinebki meeletult in-
tensiivsel t66l. Keskmine mahutite
nn. pdére kuus on 4,25: see tdhen-
dab, et tle nelja korra kuus kasuta-
takse dra iga hoidlakuupmeeter, mida
on meil kokku 207 000m?®. Silmad kin-
ni voib 6elda, et kahel viimasel aas-
tal on tile 4 korra kuus olnud péére.
Haru keskmine on 1,2; 1dhimad kol-
leegid Eestis teevad 2-2,2 ehk tei-
sisénu, meie pddrete arv on kaks kor-
da suurem. Pusikulud on suurelt
jaolt aga koéigil samad, valja arvatud
see, mis kogusega seotud.

Suudame 84 vagunit alla panna ja
korraga tootlema hakata — 24 hele-
daid ja 60 tumedaid. Uhte hoidlasse
mahub umbes 3 rongitait.

Ideaal oleks, et 60-vaguniline
rong tuleks puuraugu korvalt pea-
tumata teie kaile?

Meil on né. koguseline kaup, ja nii-
sugune peaks toesti iga seda t66d
tegeva firma loogika olema. Mida va-
hem niisugust kaupa timber formee-
ritakse, seda Kkiiremini liigub, seda
lihtsam seda to6delda. Meie edu
pant on olnud ststikrongid, mis on

toonud kaasa mahu kasvu: kaivad
regulaarselt plokkrongidena suletud
marsruudil vaga kiiresti KiriSi ja meie
terminaali vahel. Ka stidatalvel
tuuakse 20 tunniga masuut kohale.
Rusikareegel on selline, et tiks tund
tdhendab tiht miinuskraadi — 20 tun-
niga jouab masuut jahtuda 20 kraadi
vorra. Vordluseks: kui tuleb 5 pdeva,
siis jahtub vee jadtumispiirini, kui
seal vett sees on. Raudteelogistika
on andnud suurema efekti kui eales
oleks voinud arvata.

Nadalavahetusel oli meil 8 rongi
paevas. Juba ainutiksi iga rongi 60
vagunile n.6. otste sissepistmine,
kontrollimine, vélja votmine on kuil-
lalt to6mahukas. Meil on siin sisuli-
selt oma vaike raudtee. Vaja on va-
guneid viia, tuua, komplekteerida.
Kui veel suudaksime rongi Muuga
jaamas seismist véaltida - sealt
tuuakse teise veduriga. See ei ole et-
teheide, Muuga jaamaga on meil vaga
hea koost66 ja tehakse véga kiiresti,
aga fuusiliselt votab tegevus oma aja.

Ja tegelikult on ressursse veelgi.
1 miljon tonni on voimalik ilma olu-
liste muutusteta meie poole peal
rohkem teha. See tidhendaks kull
veel paremat raudteelogistikat. Teh-
noloogiline lagi oleks 12 miljonit ton-
ni. See on ideaal, ideaalid aga ei tai-
tu kunagi pariselt.

Tegelikult on praegu meil kaiv
keskmine laev 30 000 tonnine. Toor-
naftat (crude; on olemas ka veel
naptha — juba té66deldud, millest
hakatakse bensiini ja muud tege-
ma) veetakse kindlasti suurte lae-
vadega; nuud on suured, tule 50
000-sed hakanud kdima ka masuu-
di ja bensiini jaoks. Koige suurem
hulk laevu oli 1998. aastal -'625.
Nuud oli 487; 350 on planeeritud
tédnavuseks. Teisisonu, oleme siir-
dunud nis§si, kus toédeldakse suu-
remaid laevu, vdiksematega tegele-
vad enamjaolt teised.

Meil on uks eripdra, mis on lo-
gistiliselt omamoodi vaga keeruli-
ne — kellelgi teisel seda probleemi
ei ole —, kuid mis iseenesest on
andnud efekti. Meie tehnoloogia
voimaldab té6delda molemas suu-
nas erinevaid tooteid. Ka seda, et
tanker tihjaks ja rongiga minema.
Bensiini on aeg—ajalt niimoodi Ve-
nemaa jaoks tulnud ka. Aga muidu
teeme erinevaid tooteid korraga; 14
nimetust on thel ajal sees olnud.
Vordluseks: 1ahim kolleeg teeb kor-
raga kolme.

Veel tiks edu pant on kaks suurt
klienti, kes annavad suhteliselt sta-
biilse kaubavoo. Kiri§i tehas annab
umbes 58% kogumahust, ja NT Oil
nii 19%.
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Aga siis on risk, et kui iihel
suurtest midagi juhtub...

Raudtee raagib tariifivaidluste
puhul ka, et kull on hea, kui on
palju vaikesi kliente. Ei ole! Naf-
tadris kindlasti mitte. Nii voiks
juhtuda vast ainult s6ja ajal. Li-
saks on Kiri§i naftautmistehas
Venemaa territooriumil kéige mo-
dernsem; t6o6tles moodunud aastal
17,3 miljonit t kaupa; sellest ees-
pool on endise N. Liidu territooriu-
mil vaid MazZeikiai, mis ehitati veel
hiljem.

Kui stigisel tulid igasugused kee-
lud, siis esimesena murdis 14bi see
tarnekett, mille tiks osa ka meie
oleme. Vaiksematele seda voi-
malust enam ei avanenud, sest
Venemaal on kord majja tekkinud
ja see ”ilus” aeg mooddas, kus va-
gunikaupa toodi kutust kuidagi-
moodi tle piiri ja tehti suri-muri.
Ainult Venemaal kullalt joulist lob-
by omavad tarneketid suudavad
jooksvatel poliitilistel voi mistahes
muudel kaalutlustel tekkivatest
probleemidest tle saada. Kasulik
on olla nendega koostdds, mitte
nende konkurendid. Seda teed on
tdnaseks ka koik lainud, ainult et
meie olime esimesed.

Vabatsooniga ei ole teil midagi
tegemist?

Meil on tolliladu: puhas transiit,
aga esmane kaubatootlus toimub ka
— aeg—ajalt pannakse erinevaid kuitu-
seid kokku. Siseturule ei té6ta, ka
punkerdamist enam praktiliselt ei
tee. Vaid Estonian Airi ja Eesti Lennu-
kompanii lennukiktitus tuleb meie
kaudu, kusjuures meie mahuteid ka-
sutatakse ka hoidlana.

Ega teil veereostust ole? Teie
luike oleme igatahes ndinud.

Meil on neid siin terve perekond,
pojad on suureks kasvanud, alalop-
mata paistavad 2. kai laheduses.
Siin kinni ei ktilmu, ja neil on hea
olla.

Oleme saasteprobleemidega ilu-
sasti hakkama saanud. Pidev moni-
tooring kaib. Suvel sooja ilmaga on
natuke rohkem 16hna tunda, aga see
ongi ainult 16hn, mitte 6husaaste. Ja
ega sedagi veel tea, missugusest fir-
mast just ldhtuv... Meil on tlevalt-
laadimine ja -mahavétt; kui lukk lah-
ti tehakse, siis tuleb paratamatult
tiles kogunenud kergemat "od66ri” ka
valja.

Laieneda teil siin sadamas enam
kuhugi ei ole?

Ainult kui merelt juurde votta. 1A
kai juures on ju tegelikult ttihi vesi,
mida keegi ei kasuta, laev on tukk
maad kaist eemal. Ainult et merelt
maa voitmine on kallis. Ja ohutus-
probleem - seeparast ongi koik kti-
tusefirmad tihes sadamaosas koos.
Sadam on lubanud ka teispool bas-

seini paiknevatele turba- ja metal-
livedajatele kehtestada samad kor-
gendatud ohutusnéuded mis tan-
keritel.

Kui palju teil tootajaid on?

103, neist 17 valgekraed. Upris vai-
ke koosseis, mis to6tab tulimalt in-
tensiivselt.

Kui suur on nii vastutusrikka
t66 juures keskmine palk?

Meil on palk kaheosaline: 60%
pohi- ja 40% tulemuspalk. Pohipal-
ga suurusjark on olenevalt kategoo-
riast, staaZist jne. 5000-6000 kr rin-
gis. Muide, ka 7-aastase staaZiga
téotajaid on. Kaadrivoolavus on véai-
ke, kaadripoliitika suhteliselt karm.
Mooédunud aastal lahkus firmast 5
inimest, sama palju tuli asemele.
Kolmandat aastat on sama suur
koosseis, kuigi toddeldavad kogused
on suurenenud 5,4 miljonilt 8 mil-
jonile tonnile. See on loomulikult
kainud kasikées tehnilise tdiustami-
sega.

Kas 7 aastaga mingeid viikse-
maid dpardusi on juhtunud -
suurtest oleks niikuinii kuulda
olnud? Monikord moni kraan lah-
ti ununud?

Ohutusstisteem on dubleeritud.
Meil on koéik arvutisse viidud, online
selgitab, kus mis toimub, ja kui mi-
dagi on, siis hiireklopsuga ltlitatak-
se vajalik kohe valja. Selleks aga, et
midagi lahti keerata, on vaja topelt-
protseduurid 1abi teha. 100% kind-
lust ei saa kunagi olla — TSernobdlis
oli 14 protseduuri, aga ikka juhtus
mis juhtus.

Meil on samuti oma operatiivne
side, pidev jalgimine ja raporteerimi-
ne kaib. Jalgimine toimub ka futisi-
liselt, telemonitoridelt.

Merenduses on onnetuste poh-
justajana iiha suurem osakaal liht-
salt vasimusel, tihelepanu haju-
misel.

Need tekivad tihti siiski ka vin-
disest peast. Meie terminaalis on
kull tks viski- ja tks konjakipu-
del. Aga need modlemad on minu
kapis. Mille tildse tiheainsa korra
olen Venemaa ktulaliste puhuks
valja votnud.

Ja kaib ka ulitdpne todarvestus —
vaga hoolega peetakse jarge, kui pal-
ju keegi toétab. Ning kui on vaja
tdiendavat too6joudu, siis teatakse
tapselt, keda ja kust tuua.

Koige selle tottu on onnestunud
véltida neid juhtumeid, mida naabri-
tel ikka on olnud. Meie majandus on
Upris keeruline. Oleme vaga suured
tarbijad, naiteks Muuga sadama suu-
rim elektritarbija.

Kas teil on vajadust ka Venemaal
suhteid hoidmas kaia?

Mitte vaga tihti. T66 raagib ise
enda eest. Hinna ja kvaliteedi suhe
on igal juhul paigas. Suudame teis-
tega vorreldes téddelda suuri kau-
bavoogusid vaga kvaliteetselt, ja
klientidel ei ole pohjust mujale
minna. Muide, veel tiks suure
kliendi eelis vaikese ees: vaike on
thekordse ari peal viljas, votab
sellest maksimumi ja on valmis
kohe teise kohta hitippama. Suurel
kliendil peab olema kindlus, et mis
iganes ka juhtuks, ta saab oma
kauba téodeldud, &dra viidud jne.
Usun, et meie turuosa reaalne osa-
kaal on tsna objektiivne, voib ehk
veel 40%-ni vidheneda, arvestades,
et teised end kasvatavad.

Kuulume nende teenindajate hul-
ka, kes teenindab suuri voogusid,
kvaliteetselt ja moistliku hinnaga,
mis ei ole turul kunagi koige ma-
dalam, kuid ka mitte koige korgem.
Ning hinna ja kvaliteedi suhe on
hea.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Vasakpoolse kai ddres istub 80 000 tonnine tanker peaaegu tdislas-

tis siigavalt vees.
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Rahvusvahelises misjonivorgus

Eesti meremisjoni vihem-
nahtavast toost raagib
Lauri Soone

Viimasel ajal juhtub valislaevade-
ga tihti — palk maksmata, ja juba kol-
mas-neljas kuu. Kagu-Aasia riikides
on komme, et meremehe palk ldheb
otse perekonnale: pere elab sellest,
et mees on merel. Aga kui palk neli
kuud saamata, on pere ju puhta nal-
jas. Ja juhtus veel otse joulu eel.
Meeskond oli Bangladeshist, Indiast,
vist ka Pakistanist. Ametitihingute ja
agentide kaudu tuleb leida voimalus
katte saada kas laeva operaator voi
omanik ja vaadata, mida teha annab.
Kasvoi selleni valja, et laev aresti-
da. Seda laeva, Malaisia lipu all sait-
vat "Lantic Rubyt”, poleks muidugi
keegi osta tahtnud, oli nii viletsas
olukorras.

Eesti digusruumis oli vaga keeru-
kas seda olukorda lahendada. Koik
merendusega seonduv on meie Oi-
gusststeemis vaga lahtine ja sega-
ne. Koos Riias asuva Eestit kureeri-
va ITF-i inspektori Norbert Petrovs-
kise ning meie ametitthingujuhtide
Valentin Kivistiku ja Jtri Lemberiga
leidsime, et las laev ldheb pealegi
edasi Amsterdami, kus saavad juba
rohkem oma huve kaitsta ja diguste
eest voidelda.

Voi tuleb tegeleda sellega, et moni
Eesti meremees on kusagil vdlismaal
haigestunud, meeskonnast maha
jaanud ja tema eest hoolitseb meie
sealne kolleeg. Siis on vaja voib—olla

Talvises sadamas

Kui Parnu erakaide omanikel on
selge, kuhu nende kasum laheb ja
mida nad oma té6st saavad, siis vai-
detavalt tile 30% linna osalusega
AS-i Parnu Sadam kohta ei oska kee-
gi utelda, kui palju linn ja tema ko-
danik parnakas oma sadamast kasu
saab. Vo6i aina investeeritakse ja in-
vesteeritakse. Tosi, Kesklinna lagu-
nenud kaidele on toesti investeerin-
guid vaja — haaratslaadurite kdppade
all vaaguvad need viimaseid aegu.
Vaevalt et traditsioonilised ktilalis-
laevad (soja— ja kruisilaevad — mis
vastik s6na see viimane! — ning
muud) turbaterminaali voi laevare-
monditehase juurde kinnitavad; ikka
Kesklinna kaide darde tullakse.

”Omadel” — soome jaalohkujal "Pro-
tector”, Eesti-Rootsi briketiliini soit-
val "Raukal”, Nord-Maseko alustel
’Rand-2” ja ’Rand-4” ning veel mo-
nelgi — on oma kaikohad. Siinkohal
tahaks AS—i Parnu Sadam ttitarfirma-
le "Matcom” stidamele panna, et kai-
remondile voi ehk ka uue kai ehi-
tamisele tosiselt 6la alla paneks.

Jaanuaris sildus Parnus saja lae-
va ringis, kolmveerandi veebruariga

Monel ohtul on Meremeeste Kodu kohvituba piris tdis. Esiplaanil

perekonnaliikmetega kohtuvad Liti meremehed. Kiilalisraamatusse
on kogunenud sadade kaupa palju kaugemate meremeeste nimesid.

sugulastega kontakti votta voi veel
midagi. Suhtleme sealse kaplaniga,
et too omakorda saaks vooras kee-
les radkiva arsti hoole all tksi ole-
vat meremeest inimlikult aidata.

Igal maal on omad kombed ja as-
jaajamise viisid, seadustest radkima-
ta. Meremisjoni to6taja peab suut-
ma voorast meremeest koigis neis
asjus aidata.

Infotihiskond on niivord peale
tulnud, et kui varem oli rohkem mu
enda asi, kas mul on intenetitihen-

Riina Runno foto

dus voi ei ole, siis nuiid olen sun-
nitud seda sees hoidma, sest tiks mu
tlesanne on olla kogu aeg rahvusva-
helises vorgus. Aga kuhu ma selle ja
koige muu eest arve esitan? Ikka ai-
nult iseendale. Iga riik on leidnud
voimaluse, kuidas meremisjonit
toetada, ja loodan, et ka meie riigis
see voimalus leitakse. Seni on see
soltunud ettevotete, eeskatt Tallin-
na Sadama heast tahtest.
Mari Vamba
Madli Vitismann

Ty ',
R

HARINE

o B

Uus, kiire ja siigav tegija, Rootsi "Marina”. Korval esiplaanil Arno”.

on see arv tdusnud tle 150. Koik neli
lootsi on pidevalt ametis, nii 661 kui
paeval. Ja tulipunane ”Ahto-03” on
pisijddlohkujana end ainult heast
ktiljest naidanud.

Vabal ajal "Ahtoga” kaasa séites on
Uulu ja rannahoone kandis tohutult
ahvenatirgutajaid néha olnud; uppu-
nud pole seni neist — ptai, ptai! -

tikski. Néaha oli veel hiljajaegu meil
kdima hakanud seitsmemeetrise
stuvisega "Marinat”. Tublil "Arnol”
pole talviti ka sugugi rahu; tema peab
paksema jaa korral alati kaiesiseid
nligima ning teinekord vindiga jaélah-
makaid eemale uhtuma.
22. veebruar
Ott Taul
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Saiatollist ja seadusloomest

3. veebruaril toimus Parnus Eesti Sadamate Liidu koosolek. Liidu
liikmeks astusid ka AS Tallinna Sadam ja AS Saarte Liinid. Kum-

maski on mitu sadamat.

Muuga Sadama sadamakapteni Rein
Raudsalu sonul hakkab meil tihis-
kondlik liitkumine igal elualal arene-
ma, sest selleks tuntakse vajadust.
Seadusi tehakse vaga pealinna-
keskselt ning sadama all moeldakse
sageli vaid AS—i Tallinna Sadam, teis-
te seisukohalt asju sageli ei vaadata.
Ka AS-il Tallinna Sadam on vahel
probleeme, kuid ei taheta tihisest aru-
telust eemale jadda ning suure sada-
ma mojujouga voidakse vahel aidata
haid asju ellu viia. Esmatahtis on, et
kusitaks seadusi tehes nendelt, kel-
le kohta need kehtima hakkavad ning
et halbade seaduste vead paranda-
taks, selle asemel et parssida koha-
likku majandustegevust.

Uhisarutelul selgus, et viga palju
mitmesuguseid probleeme langeb
sadamakaptenile: sadamad on muu-
tunud maahérradeks (landlordideks)
ja teenusi osutavad erafirmad ning
sadama mureks on jaanud peaasja-
likult meresoiduohutus. Mitmes sa-
damas on direktor ise sadamakapten,
seetdttu otsustati sadamate liidu
raames luua sadamakaptenite rithm,
et spetsialistidena omavahel aru pi-
dada, aga ka organisatsiooni tuge
kasutades ametnikkonda méjutada.

Kunda Sadama sadamakapteni
Aadu Nurmsalu sonul on sadamail
liitu vaja nii seadusloome tihisaru-
teluks kui ka tihiseks voitluseks vai-
keste ametnikega. Neid on naiteks
tolli- ja veterinaarkontrolli ametkon-
dades, aga mujalgi, kus nad meren-
duse eripara moéistmata, aga ennast-
téis olekuga t66d takistavad.

Uks Aadu Nurmsalu néiteid eelmi-
se véite kohta puudutab poéllumajan-
dusministeeriumis valminud mé&éa-
rust!, mille koostamise juures me-
rendusasjatundjailt nou ei ktisitud.
Maarus nagi ette, et toiduainete
kontrolli teeb veterinaar— ja toi-
duinspektsiooni piiriteenistus, aga
Laane-Virumaal sellist teenistust
pole. Ilmselt on see Narvas, lennu-
jaamas ja Muuga sadamas.

Tulemus oli selline, et Kundas ei
saanud laevale leiba—saiagi viia — pit-
sati viie saiapéatsi laevale viimiseks
pidanuks votma Muuga sadamast.
Sadamas olnud Peterburi stivendaja
ei saanud niiviisi paar nadalat vars-
ket leiba: kuni 5 kg voib meremees
ka naiteks sadamakortsist osta ja
laevale viia, aga see peab siis olema
konkreetse meremehe kajutis.

Maaruses pole Aadu Nurmsalu so6-
nul sonagi laevade ja nende toitlus-
tamise kohta, on ainult toitlustusest
reisirongides. Laeva proviandist, s.t.
meeskonna toidust pole juttugi. Toll
peab veterinaariapitsati olemasolu

kontrollima, selgituste asemel aga
oeldakse vaid: "Lugege Riigi Teatajat!”

Joulureedel peaministri allkirja
saanud maarus? sai leebem - lubab
loapaberile pitsati lttia ka lihtsalt
veterinaaril, aga lahim paikneb 30 km
kaugusel Rakveres. Piiri-ja tollipunkt
Kunda sadamas on, aga ilmselt
peaks olema veel veterinaariateenis-
tuse tootaja. Rakvere ainus pitsati-
hoidja olevat kiill lahke ja vastutu-
lelik, aga sadam t6otab ka puhkepae-
viti ja riigiptithadel, laevad tulevad ja
lahkuvad ka 60siti ning Aadu Nurm-
salu arvates ei sobi seda tihe toota-
ja vastutulelikkuse kaela laduda. 1.
martsist pidavat tédle jadma ainus
tollitbotaja — ikka esmaspéevast ree-
deni kell 8-17.

Regionaalpoliitikast on asi niiviisi
kaugel. Vahe sellest, et talumees
oma kaalikaid laeva thepajatoidu
katlasse ei saa saata. Olnud Kun-
das niisugunegi lugu: valitud kord
koos shipchandleriga karjast ise mul-
likas vélja ja seesama laev tulnud
hiljemgi Kunda reidile just varsket
liha saama, ntitid aga nii paindlikult
toimida enam ei tohi.

Laane-Virumaa tolliinspektuur ka-
dus ara ja Aadu Nurmsalu soénul ei
teagi tollimees, kellele ta oieti allub.
Ka veterinaar ei 160, silmad kinni, pit-
satit. Laevadele tuleb toit niikuinii
hulgiladudest, aga toll ei lase pitsati-
ta varavast 14bi. Kui laevaperele mis-
ki meeldib ja tahetakse juurde telli-
da, tuleb taita uus deklaratsioon ja
jalle Rakverre pitsati jarele so6ita. Aga
laevad tulevad ja lahevad ka 60siti.

"Toll tdidab tapselt oma tlesan-
deid, mille eest tuleks neile preemiat
anda, aga elu jdab nii seisma,” arvas
Aadu Nurmsalu. "Kuigi oleme oma
1,5 miljoni tonniga arvestatav sadam,
paistab, et paljud veel ei teagi, et
Kunda sadam on olemas.”

”See pole tegelikult sadama t40,
aga oleme viis aastat oelnud, et siit

Kunda sadamas laaditakse kaup

saab stlla—juua ka. Agendid voéivad
ju koéike Tallinnast tuua, kuigi lae-
vad eelistaksid meie shipchandlerit —
toob varskema toidu, pealegi odava-
malt, ja laevad on sellega harjunud.
Nuud kannatab sadama maine,” lisas
Aadu Nurmsalu. "Me ei taha ju elus-
loomi ja -linde siit valja viia, toidu-
ainetel on hulgimttjatelt voi kaup-
lustest sertifikaadid kaasas.”

See pole tksnes Kunda sadama
probleem, mullu jadnud Dirhami sa-
damas kolm viljalaeva lastimata —
jaddnud pollumajandusministri maa-
rusele jalgu. Pitsat tulnuks votta Tal-
linnast. Kunda sadama regionaal-
probleem on aga, et maaruses lu-
batud lihtsustatud deklareerimiskor-
da — kord kuus - ei luba rakendada
Rakvere tollitilem.

Kui meenutada, et Kunda sadam
on kavandatud ja t66tabki nii, et laeva
ootab kail autorivi ning lossimine—
laadimine kaib liikurkraanadega otse
autodest voi autodele, nii et laevade
seisuaeg on luhike ja kaup lahkub
(lahkus) kohe sadama territooriumilt,
siis niitid peab seda hakkama vist va-
hepeal Rakveres ladustama. Kelle
kulul? Madli Vitismann

'Pollumajandusministri 10. sep-
tembri 1999. a. maarus nr. 23 "Vete-
rinaarse kontrolli alla kuuluvate,
sealhulgas eriluba noudvate kaupa-
de loetelu sisse- ja véljaveo ning ve-
terinaarse kontrolli teostamise kor-
ra kehtestamine”.

?Vabariigi Valitsuse 21. detsemb-
ri 1999. a. méaarus nr. 389 "Looma-
de ja loomsete saaduste, toidu ja
toidutoorme, s6dtade, taimede ja
taimsete saaduste ning loodusliku,
loomastiku ja taimestiku ohus-
tatud liikidega rahvusvahelise kau-
banduse konventsiooni (CITES)
aluste kaupade impordiks ja
ekspordiks lubatud piiripunktide
loetelu kehtestamine ning nouded
loomade ja loomsete saaduste im-
pordiks ja ekspordiks ettendhtud
piiripunktidele”.

Uhh!

autodelt otse laeva, seda vahepeal

sadamas ladustamata. Lossitakse samuti otse autodele.
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Eesti
laevaohvitseride
avalik poordumine
Eesti Vabariigi
peaministri ja
Vabariigi Valitsuse
poole

Lugupeetud peaminister Mart

Laar.

Meid teeb murelikuks Teie ja va-
bariigi valitsuse toetus Eesti Mere-
akadeemia eradiguslikuks muutmi-
se kavale.

Lubage teid teavitada, et oma ko-
nes 24. jaanuaril riigikogu saalis
olete te mitmes aspektis tisna ka-
heldavatel seisukohtadel.

Tanu oma rahvusvahelisele ame-

tile oleme me pidevalt kursis maa- |
ilmameredel toimuvaga. Seetottuei

saa me kuidagi noustuda seisuko-
haga, et merehariduse arengut tu-
leb vaadelda teravale rahvusvaheli-
sele konkurentsile avatud t66- ja
koolitusturu kontekstis. Meie nage-
musel ei ole teravust kusagil. Eu-

roopa laevaomanike laevadel on va-

bad 25 000 laevaohvitseri téokohta
ja Laanemere aarsete riikide ema-
keelset ning tasuta haridust and-

vad merekoolid on ménel pool sui-

sa pooltihjad. Meremehe raske elu-
kutse ei ole enam populaarne ja seda
isegi endistes Idabloki riikides.
Samas voime me kinnitada, et
meie Mereakadeemias elukutse

omandanud noored on jatkuvalt ‘

noutud spetsialistid rahvusvaheli-
sel té6turul. Vahemalt sadakond
viimastel aastatel Mereakadeemias
hariduse omandanud noort on t66l

vélismaistel alustel, sealhulgas 65

1opetajat Hollandi tuntuimas, Split-

hoffi laevafirmas. See fakt kinnitab

otseselt meie Mereakadeemia lope-
tajate piisavalt head taset.
Selgusetu on, millisest ilmakaa-

rest peaksid meile tulvama maksu- ;:'
jouliste valistudengite hordid. Mei-

le teadaolevate nelja peamise ilma-
kaare suundadelt neid kull tulemas
ei ole. Seda enam Eestisse, millist
kohta maailmakaardil tunnevad pal-
jude riikide rahvad vaid tdnu reisi-
parvlaeva "Estonia” traagilisele hu-
kule!

Oma kones, harra peaminister,
mainite te IT KolledZit ja toote paral-
leeli mereharidusse. See paralleel ei

ole kohane, kuna "meie” reederite
hulgast on selgesonaliselt véljen-
datud, et nendel ei ole pennigi me-
rehariduse tarbeks, ja to6turul on pii-
savalt noukogudeaegseid ja ainult ve-
nekeelsetesse laevaperedesse sobi-

vaid spetsialiste. Voib—olla Te ei tea,

et enamikus Eesti lippu kandvates

laevades on tdnini tookeeleks vene
keel?
L&ahiaastatel on Mereakadeemia

lopetajate peamised todkohad valis-

maistel alustel ja meie riigilae-
vastikus. Vélisreederid usalda- &

Pohikiisimused

Eesti Mereakadeemia noukogu liik-
mete enamuse otsusel korraldati 9.
veebruaril noukogu laiendatud koos-
olek, et enne 21. veebruari arutelu rii-
gikogu kultuurikomisjonis rdakida
voimalikult suure ringi merendustld-
suse osavotul veel kord kooli erasta-
mist eeldava, juba pea kaimaltikatud
mereharidusstisteemi radikaalse tim-
berkorraldamise (mitte)vajalikkusest.
Kohal oli ka noéunike kogu liikmeid,
samuti hulk muid merendusinimesi
— saali suurima tdituvuse hetkedel
vast natuke alla saja.

Ette oli valmistatud "Eesti Mere-
akadeemia Noukogu ja Nounike Kogu
Uhise istungi otsuse” projekt, mille
peamine mote sisaldub lauses: “Eel-
datavasti on Eesti riik jcitkuvalt huvitatud
merehariduse ja —kultuuri jédrjepidevu-
sest Eestis ja Eesti Mereakadeemia teos-
tatava meremeeste vdljadppe rahvusva-
helisest tunnustamisest, aga samuti teis-
te Euroopa riikide jdtkuvast toetusest
meie merehariduse edendamisel, seega
ei ole pohjendatud ega véimalik
EV haridusministri allkirjastatud
”Uhiste kavatsuste protokolli” el
luviimine ega riikliku Mereaka-
deemia reorganiseerimine, samu-
ti mitte olemasoleva mereharidus-
susteemi lammutamine”.

Rektor Peeter Veegen andis edasi
haridusminister Tonis Lukase vaban-
dused, kes tulla ei saanud, samuti
ta teate, et jargmiseks oppeaastaks
on eelarvelised tliopilaskohad ole-
mas.

Dokumendis valjendatud seisu-
kohtade vastu ehk merehariduse
erastamise poolt konelesid haridus-
ministeeriumi ametnikud — kantsler
Peep Ratas ning teaduse ja korghari-
duse osakonna juhataja Rein Vaik-
mie — ning laevaomanike esindajad
Rein Merisalu ja Viktor Palmet.
Muuseas vaidlustati tihisel joul eel-
nimetatud paberil seisva ja firtisiliselt
saalis istuva Mereakadeemia noéuni-
ke kogu olemasolu kui niisugune:
merehariduskeskuse akadeemiaks ni-
metamisega olevat senine nounike
kogu (esimees Rein Merisalu) olema-
tuks muutunud. Rektor arvas kull, et
tootatakse endiselt rakenduskorgkoo-
li seaduse jérgi ja nounikud on alles,
aga ega see palju ei lugenud.

Vaideti ka, et haridusministril oli
koos Tallinna Tehnikatilikooli ja Con-
cordia Ulikooli rektoriga igati oigus
allkirjastada tihiste kavatsuste pro-
tokoll sihtasutuse loomiseks, mis
asutaks praeguse riikliku asemele
erakorgkooli Eesti Mereakadeemia:
otsuse projektis on nimelt éeldud, et
see oli vastuolus ulikooliseadusega
ja tehtud valitsuse volitusteta. Kool
oli ses kiuisimuses o6igusburoolt
analtitisi tellinud, millele oma véites
tugineti.

Veel meenutatakse otsuse projek-
tis, et haridusministeeriumi loodud

merehariduse timberkorraldamise
komisjoni 9 liikmest 6 polnud noéus
komisjoni ametliku aruandega ja esi-
tasid oma arvamuse. Kantsler stt-
distas neid inimesi konetoolist vaid
oma isikliku arvamuse esitamises:
nad ei esindavat oma asutuste—amet-
kondade seisukohti. Mille peale kal-
lid merehariduse sébrad, nagu kants-
ler saalisviibijaid oma sonavotu al-
gul oli nimetanud, juba viga nérdinult
ja kovasti vahele hoikama olid sun-
nitud. (Natuke varem oli raadioaja-
kirjanik mu korval imetlenud mere-
koolis oppinud intelligentsete ini-
meste viisakust: "Keegi ei vilistagi...”)
Paluti ju komisjoni just neid konk-
reetseid merendusinimesi, mitte ei
kiisitud merendusasutustelt amet-
likke seisukohti; liiati selgus, et mit-
meski organisatsioonis oli arutatud
ka. Hiljem seletas kantsler, et ta pi-
danud silmas nende kuue hulgas lei-
duvaid ametnikke.

Igatahes hoiatas kantsler otse ja
selgelt saalisviibijaid, et d4rgu nad
lasku end manipuleerida otsust
heaks kiitma. Ta esitas ka jargmise
motte: mereharidusstisteem on nagu
laev koige oma laevaperega, ja selle
litkmed tegelegu oma t66 ehk siis 6pe-
tamisega, milleks nad on palgatud ja
jatku koik muu asjasse puutuv lae-
vaomaniku, teisisbnu ministeeriumi
hooleks. Nounike kogu ei ole olemas,
ja noukogu asi ei ole niisugustes
kiisimustes kaasa radkida. Rektori
repliik selle peale oli, et strateegi-
lised kiisimused on néukogu pide-
vuses ikka kuill.

Toeliselt uus ja huvitav oli, et Con-
cordia Ulikooli osatdhtsus kogu asja
juures vahendati pea nullilaheda-
seks: riik on see, kes sihtasutuse
loob, ja Tallinna Tehnikatilikool on
ka seal juures, aga kes kolmandaks,
erakoolitust hasti valdavaks, see
polevat uldse veel kindel.

Viimast rohutas ka Rein Vaikmade.
Pohikiri on tehtud: sihtasutuse asu-
taja on riik. Veel selgitas ta, et mi-
nisteeriumi kokku kutsutud komis-
joni eesmark polnud edasiseks ju-
hist teha, vaid kooli ja mereharidu-
se olukorrast aru anda, millest kuus
eriarvamusel liiget ei olnud aga aru
saanud. Et asja on vaja parandada,
sellega olid koik nous; motete lahk-
nemine tekkis alles lahendusteede
pakkumisel. Lahendus saab aga olla
vaid erakooli mudel, tutles haridus-
ministeeriumi esindaja: sel juhul
annavad asjasthuvitatud ettevotted
ja organisatsioonid raha juurde. Hil-
jem réémustas Rein Merisalu ra-
haktsimuses kuulajaid teatega, et
kuuldus siinmail eramerekooli asu-
tamisest on maailma jéudnud, ning
hollandlased, keda ei avalikusta, on
valmis kohe ettevotmisesse raha sis-
se panema. Lisaks lohutas haridus-
ametnik, et erakooli eesméark ei pruu-
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vastuseta

gi olla kasumi tootmine, eriti kui po6-
hiosanik on riik. Tema maérkis ka
siiski, et ministeerium pole ehk koi-
gi asjasthuvitatutega piisavalt labi
radkinud.

Rohkem v6i vihem agedat juttu jat-
kus enam kui neljaks tunniks. Pea
koik merehariduse erastamise ning
ametikooli akadeemiast lahutamise
vastaste pohjendused ja méttekaigud
on varasemates "Meremehe” numbri-
tes juba kirjas. (Mida uut, toesta-
maks, et sa kaamel pole, ikka valja
moelda annab.) Nagu, muide, ka
pooldajate omad.

Rektor Peeter Veegen ja arendus-
prorektor Jiiri Lember meenutasid
asjade kaiku. Omal ajal tthinesid koik
merendusoppeasutused merehari-
duskeskuseks, et oleks voimalik ees-
tikeelne mitmeastmeline integree-
ritud ope. Aga nuud on kdimas siis-
teemi muutmine, mitte parandami-
ne. Valitsuse otsust veel pole, kuid
juba on olemas tegevuskava konk-
reetsete tdhtaegade ja teostajatega.
Miks alustatakse eradiguslikuks te-
gemist haridusalal, kus puudub
dubleeritud 6petamine? 1995. aasta
6. novembril koos Hollandi konsul-
tantidega haridusministeeriumis
peetud noupidamise otsustest on
tédidetud vahemalt 7 punkti, sealhul-
gas omavahendite abiga lahendatud
noorte o6ppejoudude palgaprobleem.
Taitmata on fondi loomine ja vastu-
tuse jaotamine riigi eri institutsioo-
nide ja kooli vahel — omal ajal hari-
dusministri ning teede- ja sidemi-
nistri allakirjutatud tihiste kavatsus-
te protokoll on jaanud vaid paberiks.
Kool on viimasel ajal aktiivne olnud:
ette on valmistatud mereharidus-
seaduse eelnou, valmis on EMA kva-
liteedististeemi kasiraamat. STCW
konventsiooni noudmistega tullakse
toime. Ettepanekule ametikooli korg-
kooliastmest mitte lahutada ei ole
vastatud; ka on ministrile saadetud
kiri STCW ndéudmistega seoses.

Ametikooli oppealajuhataja Maie
Itse selgitas projektsiooniaparaati
kasutades — lausa puust ja puna-
seks —, miks praegu kehtivast seadu-
sest hoolimata ei saa ametikooli aka-
deemiast lahutada. Ei vara ega
vaimsed joud pole lahutatavad, koik
laheks ainult kallimaks. Ent selles
ktisimuses oli kantsler kindel, et ei
peaks ikka kogu haridusseadustikku
Umber tegema, nii nagu mereakadee-
miale sobiv.

Piirivalveameti peadirektor Tarmo
Kouts ttles end konelevat mitte rii-
giametniku, vaid meremehe, praegu-
se eestikeelse merekooli the asu-
taja ja kodanikuna. Riigina kaituda
tdhendaks kaituda mereriigina. Kuid
silani puudub merenduskontsept-
sioon. Kes oleks selle pidanud tege-
ma? Ametnikud. Ka mereharidus-
kontseptsiooni pole. Kes selle olek-

sid pidanud tegema? Ametnikud. Kui
palju on haridusministeeriumis me-
remehil? Milline on merehariduse
alternatiivvariant? Aga kui eramere-
haridus jaab alternatiivita, siis pole
see 100% kuldne diplom. Eesti lipu
all on kaks korda vdhem laevu kui 5
aastat tagasi, ja 70% neist on riigi
laevad. Kas riik peab end teostama
labi erasektori? Piirivalvelaevadel
tootab 300 meremeest, aga haridus-
ministeeriumi komisjonis polnud pii-
rivalve esindajatki. Kust saab piiri-
valve edaspidi meremehi? Eramere-
kooli valminud &riplaan ei ole reaal-
ne: ndeb ette, et 40% vajalikust ra-
hast toovad valistudengid. Kust need
voetakse? Seadused on kohmakad —
ja selleparast laheme erasektorisse?
Mereharidus vajab eriseadust. Ja
seoses sellega, et ametikool seadu-
se jargi akadeemia juurde ei sobi:
seadusi tehakse asja huvides, eran-
did kinnitavad reeglit. Ntiid viime ellu
ilmselt ametnike eksimust. Sisuli-
selt toimub praegu merehariduse
saneerimine. Aga Ukski arimees ei
saneeri ettevotet, kui risk on liiga
korge.

TALO juhatuse esimees Toivo
Roosimaa utles tegu olevat vaid-
lemisega enesehavitamise tle. Me
ei ole mereriik, kui merehariduse
niisuguse Umberkorraldamise ellu
viime. Oleme ratifitseerinud rah-
vusvahelise pakti, kus kirjas hari-
duse kéattesaadavus.

Evald Ojaveer esindas esimehe-
na 17-liikmelist Teaduste Akadeemia
juures todtavat rahvuslikku mere-
teaduste noukogu, kes leiab, et ei
tohi lammutada praegust stUsteemi.
Mereharidus ei ole erakapitali, vaid
puht regionaalpoliitika sfaar, seega
riiklik.

Toivo Orgussaar Eesti Kalurite
Liidust nentis, et kalandus on voi-
matu pohikooli baasil antava mere-
hariduseta. Akadeemia juures tegut-
sevat ametikooli keelavat seadust
peab muutma. Ladnemerel to6tab ligi
200 traallaeva, neile on vaja 600-700
diplomiga meremeest, lisaks ookea-
nilaevad. Laine Tarvis riigikogu ra-
handuskomisjonist, kes riigikogus ka
Mart Laarilt merehariduse asjus aru
paris (vastus oli, et pole sellele veel
loplikult moéelnud), ja kel kodusaa-
relt nii merenduse kui ka Kuressaa-
re giimnaasiumi, haigla ning polik-
liiniku sihtasutuste asjad teada, tUt-
les: "Raha nemad kull juurde ei and-
nud”. Seadused on halvad, sest asja
ei arutata nendega, kes vastavate
seaduste jargi tegutsema peavad.

Ohku jai rippuma rektori ktisimus:
oppetod toimub praegu kahes endi-
ses Uhiselamus;, kas ainus kooliks
ehitatud maja Luise ténaval jaab ka
edaspidi merekoolile? Lisaks nending,
et pohiktisimused - kust ikkagi tu-
leb erakoolile raha ja missugused on
garantiid praegustele oppuritele —
‘jaid vastuseta.

Mari Vamba

_ litsuse lilkmed! Usaldage rohkem
. neid mehi ja naisi, kes on kaheksa
_ aastajooksul suutnud luua Mereaka-
. deemias eestikeelse 6ppekeskkonna

- de inimeste ennastsalgavuse abil on
~ meil tdna Uhtne mereharidussus-

~_ esindajate poolt on siiani olnud ham-
_ butu ja péhinenud otsitud argumen-
~ tidel. Meie omalt poolt oleme alati
. noéu ja jouga abiks, kui meid vaja
_ peaks olema.

_ kirjad on enamjaolt tegevmeremees-

diplomiga ja mereséidukogemusega
. kaldat6otajalt. .

. kaugséidukaptenit, 9 vanemtiiiri-

. meest, 2 IV tOlrimeest, 4 vanem-
. lootsi, 3 lootsi ja 5 sadamajareleval-
~ ve tootajat, seega kokku 66 laeva-
~ juhti.

meremehe ametinimetused on Kkir-
_ jas mitmekesisemalt, ent osa vahi-
- mehaanikuiks liigitades voib leida

: niku, 2 III mehaaniku, 2 IV mehaa-

 Lisaks on lékitusele alla kirjutanud
- 2 radisti.

. vitseride ametikohti on laevades igat
. Uksainus, voib aru saada, kui laial-
© dane on see toetus ning kui palju
. voinuks koguneda allkirju, kui aega
olnuks rohkem.

vad ja toetavad, seda ka rahali-

. selt, aga vaid riiklikku 6p- =
_ peasutust.

Haridusministeeriumi juures moo-
dustatud merehariduse timberkor-

_ raldamise komisjoni liilkmete arva-

 musi lugedes ndeme, et 11 mehest
2 olid ametnikud. Ulejaanud tihek-
_ sast kuus meremeest olid selgel
_ seisukohal, et olemasolevat mereha-

ridusstisteemi ei tohi lammutada;

_ kolme tilejaanud drimeest ei saa aga
_ tosiselt votta. Merendusvaldkonda
_ esindanud komisjoniliikmed toeta-
_ sid selgelt olemasolevat riiklikku
. mereharidussiisteemi, mis nende
- nidgemusel on piisava potentsiaali-
~ ga, tagamaks ka l&hitulevikus kul-
laldasel kvalitatiivsel ja kvantitatiiv- =

sel tasemel merendusalast koolitust.

: ~ Samal seisukohal on olnud ka koéik

valiseksperdid Hollandist, Rootsist
ja Taanist.

Kogenud merekarude puudumine
 ametnike hulgas on tinginud riigi-
__ poolse suutmatuse meie merendust
- edendada. Ei haridusministeeriu-
 mis ega niitid juba ka teede— ja si-
_ deministeeriumis pole t66l tihtki
. meremehetaustaga ametnikku. Aga,
. harrased, ei saa efektiivselt juhtida
 valdkonda, mida ei tunta. Ei saa olla
 admiral, olemata olnud tekipoiss!

Héarra peaminister, lugupeetud va- -

jaarendada meie merekultuuri. Nen-

teem, mille kriitika rahamaailma

Lugupidamisega, .
i 8% /107 allkirja/

Toimetuselt. Kiiresti kogutud all-

telt, aga ka monelt laevaohvitseri

107 lakitust toetanu hulgas on 25 v

meest, 13 II tiGrimeest, 5 III tGGri-

39 laevamehaaniku diplomiga

11 vanemmehaaniku, 7 II mehaa-

niku ja 17 vahimehaaniku allkirja.

Arvestades, et enamikku laevaoh-
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] Ametikool sai 80 : /Merekooli 6ppurid\
PreSSIteatest Ametikooli filiaal Tartus koolitab

1. martsil tdhistas oma 80. juube-
lit Eesti Mereakadeemia Ametikool.
1920. aastal avatud toostuskooliga
pandi alus merealasele kutseharidu-
sele Eestis. Toona kuue 6pilase ja
Uhe erialaga alustanud koolist on
nutdseks saanud 6ppeasutus, mille
lopetanud seilavad maailmameredel
ja on oodatud ohvitserid igas laevas.

Praegu opivad mereakadeemia ame-
tikoolis tulevased kapten—putigimeist-
rid, kes hakkavad edendama Eesti kui
mereriigi tulevikku, mootorlaeva me-
haanikud, kes ei jaa hatta ka mais-
maaseadmetega ning kulmutussead-
mete masinistid, kes saavad selgeks
ka madruselt ja lukksepalt noutava.

siseveekogude laevajuht-mehaani-
kuid, kes leiavad rakendust Eesti jo-
gedel-jarvedel.

Tahtpdeva puhul peeti vilistlaste
spordivéaistlusi; Véastriku tdnava ma-
jas oli avatud naitus kooli ajaloost;
10. martsil korraldati lahtiste uste
paev.

Pidulik juubeliaktus leidis aset 8.
martsil Luise tdnava 6ppehoone saa-
lis; samas toimus ka kooli ajalugu
tutvustav opilaskonverents ning opi-
laste kontsert. Juubelipdeva lopetas
rahvalik tantsudéhtu endistele ja
praegustele opilastele ning 6petaja-
tele Mustpeade Majas.

Eesti Mereakadeemia
Ametikool

”Veeteede Ameti Teataja”

1999. aasta nr. 5/6 sisaldab tdieliku korrigeeritud teksti madrusest "Nouded viikelaevajuhtide
viljadppele”, samuti médruse “Viikelaevade kasutamise nduded ja kord” ning kokkuvotte 1999.
aastal viikelaevade tehnilise tilevaatuse kdigus ilmnenud puudustest. Teine suurem kogum tekste
puudutab meremehe teenistusraamatu ja meresdidutunnistuse véljaandmist, véljavahetamist, kehte-
tukstunnistamist ning nende taotlemisel esitatavate tdendite ja andmete loetelu.

Avaldatud on veel hulk médrusi, kdskkirju ja varem kinnitatud dokumentide muutmisi, samuti
IMO teateid. Tutvustatakse Eesti ultraliihilaine mereside vorku ja Vene Mereregistri korraldatud

seminari “Inimfaktor — ohutu laevasdidu alus”.

Lossi platsil

22. veebruari hommikul kogunes
umbes 300 Eesti Mereakadeemia
tlidpilast ning akadeemia ameti-
kooli 6ppurit vastavate loosungite—
plakatitega Toompea lossi ette pi-
ketile, et avaldada meelt valitsuse
kava tle toetada mereakadeemia
eradiguslikuks muutmist ja lahuta-
da ametikool akadeemiast.

Piketi korraldas tuliopilasedus-
tus; luba selleks oli linnavalitsu-
selt taotletud juba nadala eest
ning see ka saadud. Ametikooli
vanemad 6ppurid lugesid oppeala-
juhataja Maie Itse sonul nooremai-
le sonad peale, et suur hulk noori
tavatus olukorras tlemeelikuks ei
ldheks. Noored pidasid end igati
korrektselt tilal ja politseil pole
neile mingeid etteheiteid.

Haridusminister Tonis Lukas
vestles piketeerijatega. ETA and-
meil olevat ta lubanud, et merekool
jaab riiklikuks; kérvale luuakse riik-
Qk sihtasutus kooli toetuseks. j

Eesti Kaptenite Klubi poordumine avalikkuse poole:

Eesti merenduse tulevik on ohus

Merendus — Uks Eesti tdhtsamaid
majandusharusid, mille osatdhtsus
moodustab viiendiku meie sisema-
janduse koguproduktist — on sattu-
nud suurde ohtu. Merendust puudu-
tavaid otsuseid teevad tdna Eestis
uue valitsuse puhastuspoliitika tu-
lemusena inimesed, kes ei ole enam
ala asjatundjad. Nii nagu laeva ei
oska juhtida poliitik voi politruk, ei
tule midagi valja ka riigi merenduse
professionaalsest juhtimisest ilma
spetsiifiliste rahvusvaheliste meren-
dusteadmisteta. Merendust peavad
juhtima ja merenduspoliitikat valja
tootama merendusala asjatundjad.

Eesti Vabariigi Teede- ja Sidemi-
nisteeriumis kureerivad tdna meren-
dusala vaid juristi ettevalmistusega
asekantsler ja merendusosakonna
juhataja. Kuigi nendesse riigiameti-
tesse kandideerisid ka inimesed, kes
enamiku oma elust on olnud seotud
sadamate ja laevandusega, kujunda-
vad Eesti merenduspoliitikat ntud
mehed ja naised, kes on merega seo-
tud olnud vaid reisijatena laevas.
Valiku péhjenduseks on ministeeriu-
mis toodud asjaolu, et merendusala
lle otsustajatena ei soovita edaspi-
di ndha merendusringkondadega seo-
tud inimesi, sest see ringkond on
Eestis vaike. Tapselt samuti on aga
Eestis vaike mistahes ala inimeste
ring — olgu need juristid, arstid voi

bioloogid. Ministeeriumi tippjuhtide
pohjendused kolavad sama absurd-
selt kui vaited, et Giguskantsler ei
saa olla jurist, kuna ta on seotud
juristide ringkonnaga voi lehe pea-
toimetaja ajakirjanik, kuna ta on seo-
tud ajakirjandusringkondadega. Ini-
meste vihesus on Eesti onn ja on-
netus, seda enam tuleks oma ala
professionaalide oskusi ja teadmisi
maksimaalselt dra kasutada.

Tanaseks on vaid erakondlikkuse
printsiibist lahtuvalt tehtavate otsus-
tega joutud isegi merenduse juurteni
— merehariduseni. Kaptenitele teeb
muret riigi kavatsus muuta mereha-
ridus tasuliseks. Merendustraditsioo-
nid tulevad kodudest, mis asuvad
saartel ja rannas. Meremeheks on
ajast aega purginud vaesematest pe-
redest périt rannapoisid, kes 1ldhevad
merendust 6ppima lootuses tosta oma
elatustaset, sest merel on teenistus
suhteliselt korgem kui maal. Joukas
perepoeg, kes tasulise hariduse eest
maksta jouaks, ldheb pigem 6ppima
majandust, rahandust v6i 6igus-
teadust. Seega peab rannapoiss muu
ameti oppima, sest riik kavatseb ta-
suta haridust anda vaid riigi tellimu-
se kaudu piirivalve ja merevéae jaoks
ettevalmistatavatele poistele. Nouko-
gude Liit juba raius merenduse jarje-
pidevuse katki, ntitid teeb seda ka
Eesti riik.

Eesti Mereakadeemia haldamiseks
ja juhtimiseks on kavas moodusta-
da eraldiseisev sihtasutus, millesse
kuuluksid riigi, Tallinna Tehnikatili-
kooli ja Concordia eratilikooli esin-
dajad. Arusaamatuks jaéb, miks Con-
cordia soovib olla seotud meremees-
te opetamisega. Voib-olla on Concor-
dia eraulikoolil hoopis soov kolida
Viimsist Eesti Mereakadeemia imaj-
ja kesklinnas Luise 1A. Eesti Mere-
akadeemia tihe koost6d Tallinna Teh-
nikatilikooliga oleks igati loogiline ja
teretulnud.

Poliitiliste puhastusaktsioonide
tulemusena jaib ttha vdhem meren-
dusasjatundjaid riigiametitesse ning
Uha vahem osatakse teha padevaid
tulevikku suunatud otsuseid. Eesti
kaptenid nédevad tdnaseks kujunenud
olukorras tésist ohtu.

Meri ei andesta seda, kui siit ai-
nult voetakse.

14. veebruar

Erich Moik,
Eesti Kaptenite Klubi president

Eesti Kaptenite Klubi on taas-
iseseisvunud Eesti vanim mere-
meeste organisatsioon, millesse
kuulub 176 liiget — nii tegev— kui
ka pensionile jaadnud kaptenid.
Eesti Kaptenite Klubi on rahvus-
vahelise merekaptenite thenduse
IFSMA liige.
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Meri
votab

Meri andis ja ntitid votab. Kiipsaa-
re viltu vajunud majakas on juba jal-
gupidi meres. Tormilained purusta-
vad randa ja paljastavad vanade pur-
jelaevade kalmistu.

Pildil: Raske ilmaga talv Hari-
laiu nukal uduvines.
7. veebruar Bruno Pao foto

Toim. — "Tana olin rannas, mehed
vedasid haakrikku,” titles Bruno Pao
konealuse paeva kohta. Haakrikuks
oli meri noil paevil andnud traktori-
tega veetaval hulgal kolisevkuiva pui-
tu.

Vihmast jaasse

Raske uskuda, et siis, kui tdnavu veebruaris oli juba Mullu tulnud 5. veebruaril Virtsu jaavali, rada kai aa-
nédal aega vihma sadanud, oli Virtsu sadamas jai 7 kaa- res jai ttha kitsamaks. Jargmise reisiga tulles oli jai
beltauni kaldast. Jargmisel pdeval juba 1,5 miili. "Regu- juba kai peale ronimas, ka tilejaanud osa piisavalt paks.
la” kapteni Otto Ojamaa s6nul muutub ilm Virtsu-Kui- Sadamas seisnud "Ahelaid” putdis teed teha, aga ei
vastu lihikesel vahemaal tihti iga reisiga. suutnud - oli liiga kerge ja hakkas jaa peale tousma.

Mullu vois ndha, kuidas jaavili Virtsu kaile jarjest lahemale roomas. Otto Ojamaa fotod
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Toivo Ninnas, kas mailetate, mil-
lal esimesed drkamisaja margid
Eesti Merelaevandusse joudsid?

See vois olla 1988. aasta stigisel,
kui tlemnoukogu kuulutas Eesti
seaduste prioriteeti ja tleliidulise
varanduse Eesti vabariigi omaks. See
oli tosine asi, millest paljudel mere-
laevanduse inimestel viga raske oli
aru saada. Aga ehkki seal olid tol-
lased partkom ja ametithing téiesti
olemas, ei votnud meie inimesed
aktiivselt osa tithestki sellisest Uri-
tusest, kus teiste uleliiduliste ette-
votete rahvas kais. Merelaevanduses
toimusid koéik muudatused kuidagi
vaga rahulikult. EML ei kuulunud ei
interliikumisse ega To6okollektiivide
Liitu. Téokollektiivi ndukogu oli meil
kiill; selle eesotsas oli Lovetski, mu
vana hea tuttav, ja temaga koordinee-
risime koik asjad kuidagi dra. Midagi
ei juhtunud.

Polnud vaja mingeid joupingu-
tusi, et kedagi kuidagi vaos hoi-
da?

Eks meil oli kaks liini. Teine oli see,
mida partkom ajas, aga sel ei olnud
enam mingit toetust. Sel ajal hak-
kas juba massiline parteist véljaas-
tumine. Nad proovisid ka natuke Ja-
rovoi asjadest osa votta. Uhe korra
oli mul vaja Valjase juures keskko-
mitees protesti avaldada. Jarovoi
korraldas Véidu valjakul suurt-suurt
miitingut, kuhu tookollektiivid pidid
kokku tulema — kes moéoéda Parnu, kes
mooda Tartu, kes mooda Narva
maanteed, ja kogu linna blokeerima.
Eesti Merelaevanduse minek oli ka
kirja pandud. Utlesin, et see on téie-
lik valjamoéeldis ja meil pole keegi
selleks soovi avaldanud. See miiting
ei toimunudki, Véljas oskas asja kui-
dagi maha rahustada. Olin paar kor-
da keskkomitee noupidamistel, kus
nende jarovoide ja SepelevitSitega
kohtuti: Valjas oskas neid Uritusi ra-
hulikult ajada. Ma ei saa Gelda, et
intrite miitingutest Linnahalli juures
meilt keegi tildse osa ei votnud —
sOjaveterane ja eruohvitsere tédtas
meil paris palju -, aga ettevote kui
tervik kull ei kainud.

EML oli poliitiliselt viga neutraal-
ne. Me ei kdinud muidugi ka vastas-
poole ettevotmistel. Ma ei saanud
minna esinema mingitele Rahvarin-
de v6i Ulo Nugise juhitava Tédkollek-
tiivide Liidu Uritustele — see oleks
kohe tohutu vastureaktsiooni esile
kutsunud. Pidasin oma ulesandeks
Eesti Merelaevandust rahulikult vaos
hoida, ja see ei olnud ka vaga raske.
Laevanduse eripara oli muidugi see,
et ehkki inimesi t6otas seal tollal
umbes neli ja pool tuhat, oli enamik
neist merel, ja kes ei olnud, need olid
igal pool laiali puhkamas. Kaldal oli
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Tahaks midagi teha

vaid 300-400 inimest — vaike mass
vorreldes sellega, mille teised
”sobrad”, "Dvigatel”, Pédgelmann ja
muud, védlja panid.

Jargmine etapp oli see, kui mind
Moskvasse saadikuks valiti. Oli te-
gelikult raske aeg. Mind oli sinna ju
soovitanud laevanduse partkom, aga
Moskvas olin hoopis eesti poole peal.
Seal oli kahel Eesti seltskonnal taie-
lik vahe vahel, ei mingit vennaarmu:
koganid—jarovoid esinesid véga rai-
gelt. Eesti poolele hoidis end ainult
niisugune mees nagu Golubkov, Ase-
ri tellisetehase direktor.

Eesti Merelaevanduses oli Rahva-
rinde liikumine taiesti olemas. Esi-
mene veeteede ameti juht Nathan
Tonnisson tuli sealt.

Kas mailetate, millisena védisite
1990.-1991. aastal ette kujutada
Eesti Merelaevanduse tulevikku?
Kas areng on ldinud sinna, kuhu
arvasite?

Minu meelest ei ole.

Pean enda teeneks jargmist asja.
Kui N. Liidu mereministeerium veel
olemas oli, sain kdsu anda osa laevu,
need nn. porgandid, tile KamtSatka
laevandusele. Kdisin mereminister
Volmeri juures ja Utlesin, et seda me
tee. Putti ktll nagu veel midagi ette
votta, aga valitsusringkondades oli
ilmselt juba selge, et Balti riigid 1&-
hevad minema.

Ja kui hiljem varade lahutamine
hakkas, taheti meilt puistlastilaevad
ja ka muud vara ara votta. Uleliiduli-
ne mereministeerium oli juba hingu-
sele lainud, aga tekkinud Vene Fo-
deratsiooni transpordiministeerium.
Istusime seal tthe 6htu viga tuge-
valt koos, ja nad jatsid meid rahule.
Tundsin koéiki neid mehi, olime kas
muidu koos 6ppinud voi kursustel
kainud. Latist naiteks voeti ttht-teist
ara, ka laevu.

Jargmine etapp oli siis, kui suur
liit oli juba lagunenud, ja igasugus-
tel riikidel, naiteks Valgevenel, tuli
ka tahtmine endale laevandusi teha
ja nouti varade jagamist. Aga siis oli
juba lihtsam. Olime ko6ik varad vii-
mase poldini Eesti transpordikomi-
teele lle andnud.

Kuidas on viimase kiimne aas-
taga merenduses rollid muutu-
nud, naiteks kapteni ja laevaoma-
niku vahekord?

Omal ajal oli kapteni ja laevaoma-
niku, s.t. riigi vahekord vaga selgelt
paika pandud mereministri maaruse-
ga. Kapten vois alati minna merelae-
vanduse llema juurde. Kapten oli
nagu usaldusisik, tal oli vajadus kor-
gema ulemusega suhelda, ja vastu-
pidi: tilemust huvitas informatsioon,
mis ei tulnud vaga ametlikku rada pidi.
Pika ametnikerea kaudu tulev infor-

matsioon filtreeritakse nii ara, et jar-
gi ei jad midagi. Pidasin alati vaga
tdhtsaks suhtlemist kaptenite ja ka
vanemmehaanikutega.

Praegu on kapten vist rohkem liht-
salt see mees, kes teeb oma t66d ja
kellel pole asja laevanduse korgema
juhtkonna juurde. Iseseisvust voib
praegu kaptenil teatud mottes roh-
kemgi olla, naiteks raha kulutada -
omal ajal oli valisvaluuta ju vaga li-
miteeritud ja igat asja pidi viga koos-
kolastama.

Aga ntitid on see uus probleem, et
tekkinud on palju vaikesi laevaoma-
nikke, kelle moraal voib teinekord
hoopis nigel olla. Vaga voigas oli pa-
ris alguses kuulda, et Uks véaliseest-
lane, kelle vanas laevas to6tas eesti
meeskond, Utles kaptenile, kui see
tagavaraosade ostmiseks raha palus:
milleks tagavaraosad, ma ostsin tei-
le uue paasteparve, ja laev on mul
kindlustatud.

Ning kui ei meeldi, siis mul on
kai otsa peal meestest jarjekord
ootamas — seda deldi ka.

See oli taesti uus suhtumine, mis
enne oli moeldamatu.

Mis kapteni ja madruse vahekor-
ras voib olla muutunud?

Praegusajal on laevades ldinud asi
demokraatlikumaks. Vanasti oli sel-
lest nondanimetatud sotsialismist
hoolimata moéeldamatu, et kapten ja
madrus oleksid naiteks tithes ruumis
s66nud. Aga praegused meeskonnad
on tihti nii vaikesed, et tilemustel on
samuti toéoériided seljas ja tehakse
koos t66d. Omal ajal oli tohutu tlla-
tus ndha Soomes saksa laeva kapte-
nit masinat remontimas. Ideoloogia
on muutunud: laeva voetakse kui
tosist téotegemise kohta; puhkad
siis, kui koju saad. Varem olid meie
laevades aga tohutu suured mees-
konnad, t66 oli vaga dra jaotatud, ja
n.6. musta t66d ohvitserkond ei
teinud.

Muutunud on ka néaiteks suhtumi-
ne remontimisse. Vanasti koik
muudkui varvisid laevas midagi, aga
see ei andnud ju tegelikult sama
suurt efekti, kui kusagil laevaremon-
ditehases. Varvid on vaga kallid, ja
nutd tehakse seda 6iget moodi o6igel
ajal ja oiges kohas.

Kas laevaomanike suhtumises
meremeestesse on ka midagi muu-
tunud?

Olukord on lainud tunduvalt kee-
rulisemaks. Laevaomanik on kapita-
list, ja tal on omad mured. Ka meil
hakkab tahtsaks saama ametitihin-
gu roll kokkulepete sélmijana. Meil
on selles asjas tileminekuetapp, ja
kui mangureeglid veel selged ei ole,
voib tekkida tohutult palju arusaa-
matusi ja raskusi. Ametitihinguid on
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meil palju, ja segadust jatkub. Aga
kull see laheneb.

Reaalsus on see, et on olemas
téoandja ja on olemas téovotja. Va-
rem tegeles ametitihing meil tuusiku-
tega; niid on vaja vaielda palga— ja
tootingimuste tle. Vanasti Soomes
tootades nagin, kuidaas ametitthingu-
te néudmised laksid nii suureks, et
tegid omanikule selle ari mottetuks,
ja ta viis laeva Soome lipu alt ara.
Tootajail polnud sellest kasu midagi.

Iga todandja tahab oma téotajailt
voimalikult tulemuslikku t66d, aga ega
seda ei saavuta, kui hakkad suurt tile-
must méngima ja rusikat naitama.
Kapitalism ptutiab nendevahelist dis-
tantsi voimalikult vahendada. Man-
gitakse vaga oma poissi, patsutatak-
se oOlale ja kuisitakse, kuidas ldheb.
Uhest kiiljest on eesmark nagu thi-
sesse meeskonda kuulumine. Aga mis
puutub arisse ja rahasse, siis see on
lainud laevaperest kaugemale.

Milline on niiiid laevapere ja
kaldatalituse suhe?

Eks laevalolijail on alati olnud tun-
ne, et kaldal istuvad inimesed, kes
ainult segavad neid normaalselt ela-
mast. Praegu ei ole kaldal enam vaja
nii palju otsuseid teha kui varem. Ega
laevapere liikmel vaga palju asja kon-
torisse ei ole. Laheb sinnapoole, et
meret00 tegijail on tdhtajalised t66-
lepingud, tédna tootavad tthe, homme
teise laevaomaniku juures.

Kas ka teie jaoks avanes maailm
1988.-1990. aastail, voi oli see
teile juba enne lahti?

Mu jaoks on see maailma avanemi-
ne uldse Uks segane kiisimus olnud.
1961. aastal kiitusega merekooli 16pe-
tanud, mulle viisat ei avatud, ja selle
auks ma sattusin Kaug-Itta. Viisa
sain, kui olin seal 8-9 aastat tool
olnud. Stisteem oli ju tiks, aga nende
jaoks seal olid vilismaal elavad su-
gulased kuidagi vaga kauge asi, mitte
nii oluline kui siin.

Hiljem, laevanduse ametnikul,
nagu mina olin, polnud see valismaal
kaimine sugugi nii tihe. Aga reisimis-
voimaluse see muidugi andis, naiteks
tekkinud operatiivktisimusi kuhugi
lahendama minna.

Aafrika oli meie laevanduse tks
pohirajoone, seal hakkasin kdima
laevanduse tlilemaks saamise ajast,
see oli 1987. aasta; Ameerikasse sat-
tusin hiljem. Soomes Saimaa Lines’is
tootamine oli vaga hea kool, sest
andis voimaluse turumajandust ndha
palju varem kui see siia tuli.

Voiks arvata, et viimased paar aas-
tat tootate vihema koormusega kui
Eesti Merelaevanduse aegadel.

Muidugi ei ole koormus nii suur,
ma pole ju tegevjuht. Noukogul on
jarelevalvefunktsioon, ja see on ala-
ti kergem kui ise midagi teha.

Laevanduses todtasin 25 aastat,
neist 5 Soomes. Eriti viimased 10

aastat laksid tohutu koormusega. Oli
suurte muutuste aeg, ja rinnati nii
vasakult kui paremalt; muidu pahan-
dusi oli ka kullalt palju. Oma eluks
kull palju aega ei jadnud. Transpor-
diettevotte juht peab elama selle
ettevotte elu.

Riik oli uus, tal polnud oma laeva-
de kaitsmise stisteemi — konsulikait-
set ega muud. Tulime ju stisteemist,
kus koik oli ette kirjutatud, ntud lan-
ges see taiesti dra. Mina olin umbes
kaks aastat tdiesti enda peremees.
Kui oleks tulnud isu moned laevad
taskusse panna, oleks seda voinud
teha. Mu ulemaks ja peadirektoriks
olles vahetus juhtkond oma kolm kor-
da; koigi nende teene on, et Eesti
Merelaevandus tuldse sailis. Oleks ju
voinud ka nii minna nagu Balti Me-
relaevandusega. Laevandusel oli
kaks vaenlast: Vene riik, kes tegi lol-
lusi, ja osa oma tootajaid, kes valis-
maaga suhtlema hakates ajasid lae-
vanduse ja iseenda huvid segamini.
Pidin moéned inimesed ikka lahti ka
laskma, kes oiget juttu ajades tegid
vaga valesid tegusid.

Kas niiiid monda juturaamatut
ka loete?

Loen. Viimati niisugust, mida Ees-
tis vist keegi peale minu lugenud ei
ole. Novembris ajasin Moskvas asju
ja sain kokku endise mereministri
GuZenkoga. Ta kinkis mulle oma paar
aastat tagasi ilmunud memuaarid.
See mees lopetas ministrit66 1988.
aastal. On praegu 82 aastat vana ja
kaib iga paev 10 kilomeetrit jala ...

Mille jaoks teil veel niiiid roh-
kem aega jaab?

Saan varsti 60 aastat vanaks. Elu-
aeg t66d teinud, ja nutd ei oska tei-
siti elada. See on tiks paha viga: me
ei oska oma aega voib-olla Gieti hin-
nata. Kui nii votta, siis iga inimene
elab ainult tiks kord. Kas on vaja nii
palju rahmeldada ja tingimata joos-
tes elada.

Homne paev néiteks ldheb nii dra:
kell 9 on Tallinna sadamas néupida-
mine, kell 10 hakkab sadama nouko-
gu. Lopeb voib-olla kell 2, siis peaks
lounat s66ma. Kell 3 on linna voliko-
gu, seal laheb umbes 8-ni. Kui on-
nestub, ldhen siis veel Kaptenite
Klubi kokkusaamisele. Ongi paev
lainud. Meremuuseumi konverentsi-
le ei saagi. Ma ei taha muidugi 6el-
da, et iga pdev niimoodi on. Linna vo-
likogu on kaks korda kuus, lisaks
kaks komisjoni kaks korda kuus.

Naitustel kain; teatris pole ammu
olnud; kinos vaatasin viimati "Tita-
nicut”, mis jattis vaga tugeva mulje.
Ohtul vaatan televiisorit...

Mida teie moistate merekultuu-
ri all?

Mis asi on uldse kultuur? Mida on
vaja meremehe hingele ja omavaheli-
seks suhtlemiseks? Uks asi on see,
mida teeb meremisjon. Merendusval-

jaanne kaib ka kindlasti sinna alla.
Voib-olla on selle kultuuri osa ka
tihiskonna suhtumine meremeestes-
se ja nende suhtumine thiskonda.
Omal ajal oli niisugune arvamine, et
meremees on kindlasti joodik ja laa-
berdaja: teenib raha, joob maha. Me-
rekultuuri sisse kaib muidugi ka me-
remeeste valjendusoskus ja mitte ai-
nult ametialased teadmised, vaid ka
teadmised muu maailma kohta. Va-
nasti oli laevas koguni kultuuriraha,
vahesed kopikad, millega meremees
kinno véi muuseumi saata. Oma raha
laks koik asjade ostmiseks...

Meremees peaks olema inimene,
kes on saanud kultuurialase kasva-
tuse. Ta reisib moédda ilma, kull ai-
nult sadamalinnades. Aga enam nii-
moodi mooda poode ei jookse nagu
vanasti, ja peale 6llejoomise voiks ka
kontserdile voi kunstimuuseumi
minna. Selle tahtmise peaks talle
juba merekoolis sisse s66tma. Kas-
vatus hakkab kodus peale ja mere-
kool on tks selle loogiline jatk.

See koik on odige ja ilus, mida ma
rédgin, aga ega ise ka ei tunne vaja-
dust kontserdile minna. Kain pigem
igasugustel néitustel, ka ehitus- ja
sisustusmessidel ning muidugi pol-
lumajandusnaitustel: armastan loo-
mi vaadata. Luige baasi juures, kus
mu suvila on, peetakse neid igal aas-
tal.

Mida tahaksite teha jargmisel 25
aastal?

Tahaks midagi toesti veel teha, ei
tahaks praegu veel niisama koju is-
tuma jaada. Arvan, et lahitulevikus
jatkan Hansatees. Tingimata tahan
reisida; ka puhata kusagil palmi all,
kui viitsimist on. Samuti ettevotlust
arendada. Ldhemad viis aastat ta-
haksin kull veel aktiivselt elada.

Ladnemaailmas on kombeks
kuuektimneviieselt igalt poolt aridest
vélja tulla. Mutiks aktsiad maha — kui
on keegi, kes ostab... Mis edasi? Pole
selle peale veel méelnud. Praegu iga-
tahes lahen vana rada pidi edasi.
Olen igasugustes noukogudes. An-
nan nou ka — kui keegi saada tahab.
Ise vaga ei paku: kui inimene laheb
vanemaks, tekib tal ka teatud vastu-
tustunne oma ndéuandmiste péarast.
Kui inimene on noor ja midagi veel
ei tea, siis annab hea meelega nou.

Igatahes ma ei tunne, et oleksin
koik, mis vaja, dra teinud, ja tahak-
sin ainult rahu, rahu ja rahu.

Kas merekooli opetama ei taha
minna?

Ei ole kunagi moéelnud seda teha.
Opetamine on véga tosine asi, mis
nouab teatud annet. Ma ei ole kin-
del, et mul seda on.

21. veebruar Mari Vamba
Madli Vitismann

29. veebruaril, sel haruldasel kuu-
pdeval, sai Toivo Ninnas 60.

Onnitleme!



20

2 (222) 2000

nedECH bSO

Kui Soome laevaomanik oleks seadusi
... Siis oleksid Eesti mehed elus

28. veebruari "Ohtulehes” kirjutas Ténis Erilaid, et arvatavasti 24.
veebruaril uppunud Soome kalatraaleril ”Kingston” oli neli meeskon-
naliiget, neist kaks Eestist. Ei olnud. Traaleril oli téenioliselt vaid
kaks meeskonnaliiget ja kaks reisijat.

Mehed polnud madrused

Eestist péarit kaks meest, 30- ja
17-aastane, polnud ”"Kingstoni”
meeskonnaliikmed. Eesti Veeteede
Ameti merenduspersonali biiroo
juhataja Eino Ots selgitab, et mad-
ruse— voi motoristitunnistuse voib
saada juba 16-aastaselt, vanem-
madruse voi —motoristi tunnistu-
se alles 18-aastaselt. Ent kumma-
legi hukkunud mehele pole EVA
merenduspersonali bliroo neid val-
jastanud.

Madrusetunnistuse voib saada
pérast kursuse lopetamist Mere-
akadeemia Ametikoolis, dppelaeva-
del "Korall” ja "Arzamass”, Kunda
ja Orissaare keskkooli merendus-
klassides v6i Parnu Merenduskes-
kuses. Ka oppelaeval ”"Tallinn” on
varemail aastail kaks oppertihma
madrusekutse saanud. Eksamiko-
misjoni esimees on alati veeteede
ameti esindaja ning alles eksami
pohjal antakse valja madruse t66-
tunnistus. "Koolist saadud tunnis-
tustega merd ei soideta,” selgitas
Eino Ots.

Tema arvates Eestis laev niiviisi
merele minna ei saa: laevas peab ole-
ma. laevapere miinimumkoosseis,
mis soOltub laeva suurusest, séidu-
piirkonnast ja reisi pikkusest. Roh-
kem inimesi voib olla, kui paéasteva-
hendite arv seda voimaldab, vihem
aga mitte. Madrusetunnistuseta
noormehe voib munsterrolli kirja pan-
na jungana — kas ta laevatekil mad-
rusetood teeb, seda kindlaks teha ei
saa.

Mehed polnud meremehed

Eino Otsa teatel pole kumbki
saanud "Eesti meremehe teenistus-
raamatut” kuni 31. detsembrini 1999,
s.t. ajal, mil EVA neid dokumente
véljastas.

Kodakondsus— ja migratsioonia-
met on "Eesti meremehe teenistus-
raamatut” valja andnud kaks kuud.
Ameti kodakondsusosakonna tea-
tel kummalegi hukkunud meestest
selle aja jooksul sealt meremehe-
passi ei véaljastatud. Pole olnudki
juhust, mil seda taotlenuks véalis-
maine laevaomanik, seni on koda-
kondsus- ja migratsiooniametist
oma meremeestele teenistusraa-
matut taotlenud vaid Eestis re-
gistreeritud firmad.

Mehed polnud tootajad

Soome suursaatkonna pressinéu-
niku Eva Lille teatel polnud kummalgi
Eesti mehel t66luba. Vanemal neist
oli olnud aastane elamisluba, mis
loppes mullu suvel.

Eva Lille selgitas, et t66loa taotlu-
seks saab Soome konsulaat
téoandjalt tunnistuse selle kohta, et
ta votab inimese too6le. Siis peaks
Eesti (mere)mees ilmuma té6lepin-
guga konsulaati elamis— ja tooluba
taotlema (elamisluba vajatakse lae-
vadel, mis sb6idavad Soome sadama-
te vahet). Ta ei tohiks minna nagu
viisata reisija Soome, et seal hakata
elamisluba taotlema — kohapeal voib
seda saada vaid erandkorras. Tooloa
taotlusele tuleb vastus Soomest, t66-
ministeeriumist, ja ka té6hoiveamet
tunneb selle vastu huvi.

Meremehi oli laeval vihe

Veeteede Ameti laevaregistri bu-
roo juhataja Ants Ladnesaar selgi-
tab, et nende buiroo vormistab ka
tunnistuse laevapere miinimum-
koosseisu kohta. Nii suurel laeval
kui naiteks Eesti vetes hukkunud
"Vegas” peab miinimumlaevaperes
olema kapten, vahitilrimees, va-
nemmehaanik, vahimehaanik ja
madrus — kokku 5 meest. V6ib olla
ka rohkem, kui laevas jatkub
(magamis)kohti ja paastevahen-
deid, aga eelmainitud proovisoitjad
(’Ohtulehes” nimetati laevahuku-
eelset soitu proovireisiks) on kind-
lasti peale selle. Laeval kogumahu-
tavusega alla 200 on Eestis noutav
miinimumlaevapere 4 meremeest:
kapten, vahittiirimees, vanemme-
haanik ja vahimehaanik. Traaler
“Kingston” kogumahutavusega 202
on piiripealne, aga Eestis oleks sel
laeval noutud vahemalt 4 kvalifit-
seeritud meremeest.

Mehed olid kindlustamata

Eelmises "Meremehes” selgitas
Soome Laevaomanike Liidu president
Per Forsskal, et Soome meremehed
on kindlustatud nii t66— kui ka vabal
ajal. ”Ohtulehes” kirjutas Kirsti
Vainktla, et hukkunud kalalaeva
omanik lubas Eestisse tulla ja huk-
kunud alaealise vanemaile palga val-
ja maksta.

Eva Lille selgitas, et on tddkohti,
kus t66andja todtajaid kindlustab:

néiteks riigi valisteenistuses. Ent
kindlustatud pole mitte koik tédta-
jad. On téen&oline, et kalalaeval rei-
sijaina viibinud Eesti meeste
omaksed kindlustushtivitist ei saa.

Eva Lille avaldas stigavat kaastun-
net koigile, kes on selles loos kan-
natanud.

Kui Soome noormees tahaks
tootada Eesti laevaomaniku
laeval

... peaks tal olema
kutsetunnistus,
”Valismaalasi meie laevadel, tinu
taevale, veel pole”, ohkas Eino Ots.
”Siis peaks hakkama tegelema nen-
de diplomite ja tunnistustega, sest
vastastikku tunnustamise lepingut
selle kohta pole.”

...pass ja rida munsterrollis,

Kopli sadama piiripunkti tilem Ind-
rek Kikas arvas, et see on kiill teo-
reetiliselt voimalik. Kalalaeva tld-
deklaratsioonis on kirjas minimaal-
ne nii séidu- kui ka seisumeeskond.
Meresoidudokumentideta alaealine
voiks laeval olla, kui ta on munster-
rollis vormistatud néaiteks mone
meeskonnaliikme sugulasena — aga
sel juhul ta pole kindlasti valismaa-
lane.

...tooluba.

Moistetavail pohjusil pole koda-
kondsus- ja migratsiooniametis ko-
hatud soomlast, kes sooviks Eesti
laevaomaniku laevale tédle tulla. Aga
Eestis t66loa taotlemiseks peab sealt
saadud selgituste kohaselt olema
peale té6andja taotluse elamisluba
ja tédturuameti kooskolastus. Alaea-
lisele tooluba kindlasti ei anta.

Laeval peaks olema
miinimummeeskond,

Eesti laevad vaid kahe kvalifitsee-
ritud meremehega kindlasti proo-
visditu ei tee, arvas Ants La&dnesaar
— "Ohutu mehitatuse tunnistuse”
kohaselt laev miinimumkoosseisuta
vélja ei séida. Laeval kogumahutavu-
sega 200-499 on miinimumkoosseis
7 meremeest, neist 1 madrus ja 1
nooremmadrus. Ning kui meremehi
on laeval 6-11, siis lisaks 1 kokk, aga
Itihemate reiside korral voéidakse lu-
bada ka ilma kokata séita.

”Ohutu mehitatuse tunnistusest”
kinnipidamist kontrollivad lae-
vainspektorid. "Laeva valjumisel sa-
damast valismaale kontrollib seda
piirivalve, koduvetes aga omaniku
stidametunnistus,” titles Ants LAa-
nesaar.
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taitnud...

. munsterrolli kontrollitakse

Saaremaa Piirivalvepiirkonna tilem
Mati Heinmets tutles, et piirivalve
tldjuhul mereséidudokumentide
nouetelevastavust ning miinimum-
meeskonna olemasolu ei kontrolli.
Ent kui méargatakse karjuvat rikku-
mist, siis tehakse ettekanded teis-
tele ametkondadele.

Seevastu Veeteede Ameti laevade
jarelevalve osakonna juhataja Aarne
Valgma ttles, et Eestis jadks "Kings-
toni”-laadne laev 50%-lise téenéosu-
sega vahele. Et riiklik sadamakont-
roll endisel kujul likvideeriti, siis ei
kontrollita iga laeva valjumist, vaid
valikuliselt. Eestis kontrollitakse
koiki laevatttipe. Alla 18-aastast
Eestis tikski laevaomanik téole ei
votaks. Alaealine voiks tootada vaid
oma pere laevas.

Kui munsterrollis oleks valismaa-
lane, kontrollitaks, kas tal on toolu-
ba ja kvalifikatsiooni kinnitavad do-
kumendid.

Miinimummeeskonnast kérvale-
kaldumist tuleb Aarne Valgma kin-
nitusel ette vdga harva — merel ei
tuldaks vahemate meestega toime.
Sellise koosseisuga, nagu oli "Kings-
tonil”, voiks Eesti seaduste jargi min-
na alla 6-tunnisele reisile. Soomes
voib see muidugi teisiti olla.

Ent Aarne Valgma ei teadnud Eesti
Veeteede Ameti ajaloost juhtumit, kui
alaealine oleks laevas t60l olnud.
Peale praktikal kadettide muidugi, kel
laevas oma juhendaja, kes ta eest
vastutab.

Laeva viljumist sadamast
kontrollis vaid omaniku
siidametunnistus

Seetottu oli voimalik, et "Kings-
tonil” oli vaid kaks (tdenaoliselt kva-
lifitseeritud) meeskonnaliiget ning ...
kaks kulasviibivat sopra, kes abito6-
del aitasid. Eesti laeval need mehed
tiksnes Eesti passi abil té6tada po-
leks saanud.

Eestist parit hukkunuil ei olnud ei
kvalifikatsiooni téendavaid doku-
mente, meremehe teenistusraama-
tuid ega tooluba. Sellest tulenevalt
polnud ka omanikul nende vastu rah-
vusvahelistest konventsioonidest
tulenevaid kohustusi. Kindlasti ei
saanud meremehetunnistusteta
mehed ka meremehepalka. Ning po-
leks ime, kui sel "prooviséidul” vois
laeval olla muidki meresdiduohutuse
nouete rikkumisi peale miinimum-
meeskonna puudumise.

Eesti ametnikud esinesid aga see-
suguse kindlusega, et tahaks loota:
pole voimalik, et Eesti laeval huk-
kuks alaealine Soome noormees.

1. marts Madli Vitismann

Neptun vedas alt: veebruari algul seisis merejumala nimekaim par-
dani dra vajunult iisna linnatdnava dares, linnakohtu aresti all.

1974. a. Venemaal ehitatud "Neptun” (ex "Korgene”, ex ”Ainazi”) on
25,4 m pikk. Siivis 2,8m - liiga vahe, et pohjal seistes hea vilja n#ha.

Laevaomanik oli jitnud lipu lehvima. Uhes Lasnamie korteris paik-
neval AS-il Purikala on teinegi sama suur laev, jahijumalanna nimega.
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Juhtum mootorlaevaga ”Kalana”

Pressiteatest

Segalasti-konteinerlaev "Kalana”
valjus 20. veebruaril kell 17 kontei-
neritega pardal Tallinnast Hambur-
gi. 22. veebruari 66sel kell 2.40 sei-
sati mootorid laeva kaiguosa tilekuu-
menemise tottu. Laev jai triivi Root-
si rannikuvees 9 miili Gotlandi saa-
rest pohja pool. Laevaperel omal joul
laeva merekorda seada ei onnestu-
nud.

Kell 11.30 véaljus Tallinnast stind-
muspaigale mootorlaev "Transesto-
nia”, et vajaduse korral osutada "Ka-
lanale” tehnilist abi kiigu taastami-
seks voi laeva pukseerimiseks 1ahi-
masse sadamasse remonti. Vastavalt
rahvusvahelistele reeglitele klassifit-
seeritakse selline tehnilistel pohjus-
tel toimunud laeva seiskumine juh-
tumiks merel, mitte ohtlikuks juh-
tumiks ega avariiks. "Kalanal” toimu-
nud juhtum ei kujuta laevaomaniku
Eesti Merelaevanduse andmeil esial-
gu mingit ohtu laeval olevaile inimes-
tele, laevale ega lastile.

”Kalana” on ehitatud 1996. a. Hol-
landis. Laeva tehnilist jarelevalvet
teostab  klassifikatsioonitthing
Lloyd’s Register of Shipping. Kalana”
tildpikkus on 90,67 m ja kogumass
(dedveit) 3200 tonni. Laeval on kok-
ku 2508 t konteinereid, milles oht-
likku kaupa ei ole. Laeva juhib kap-
ten Valeri Sepp, laevapere on 10-liik-
meline.

*Transestonia”, mille omanik on
samuti Eesti Merelaevandus, jouab
stindmuskohale 18-20 tunniga. [Im
Gotlandi 1dhistel on hea ja meteoro-
loogide ennustuste kohaselt ptisib
sellisena veel paar paeva.

Veeteede Ameti koordinatsiooni-
keskus, mis tdidab thtlasi ka Tee-
de- ja Sideministeeriumi valitse-
misala tihtse side-koordinatsiooni-
keskuse funktsioone, jalgib stind-
muste kulgu ja on valmis vajaduse
korral abistama juhtumi lahendami-
sel.

22. veebruar

Veeteede Ameti peadirektori
esimene asetditja
Arvo Veskimets

?Laksime korvuti
10 solmega”

Edasisest jutustas ”Transesto-
nia” kapten Arno Kriiska:

Joudsime Gotlandi juurde 23.
veebruari varahommikul, kell 6.30.
Meie véljasoit viibis monevorra, sest
laeval oli seisumeeskond, aga séidu-
meeskond koguti vaga kiiresti ja
ootama pidime veidi vaid valjavormis-
tamiskomisjoni.

”Kalanaga” leppisime omavahel
kokku, kuidas otsad tthendada — meil
oli plaan enne valmis. Kell 7 hakka-
sime puksiirtrossi andma. Laksime
5-6 m kaugusele "Kalanast”, peliga

Kohtus venib asi pikale

Stockholmi linnakohus jattis 22. veebruaril rahuldamata kahe roots-
lase hagi, mis oli esitatud reisilaeva ”Estonia” omanike “Estline’i” ja
”Nordstrom & Thulini” vastu.

Kaks rootslast — molemad kaotasid "Estonia” hukus oma ttitred — loo-
busid kindlustusfirma ”Skuld” poolsest rahalisest kahjutasust. See keeldu-
mine andis neile seaduse jargi oiguse asja kohtulikult edasi ajada.

Nimelt leiavad moélemad hagejad, et "Estonia” tehnilise korrashoiu ja
merekolblikkuse eest vastutasid laeva omanikfirmad, kes aga suhtusid oma
tédulesannetesse kuritegeliku hoolimatusega. Uks hageja esitas hagi ree-
derfirmade vastu, teine aga ”Estline’i” ja Nordstrém & Thulini” juhatuse
konkreetsete lilkmete vastu. Moélemad nouavad reederfirmadelt ntitid vas-
tavalt 750 000 ja 350 000 krooni kahjutasu.

Stockholmi linnakohus liikkas aga hagi niisiis tagasi, toetudes Rootsi
merediguse seadusele, mis annab hukkunu omaksele 6iguse kahjutasu
saamiseks vaid juhul, kui ta oli hukkunu ulalpidamisel voi temast muidu
majanduslikult séltuv. Kahe hageja “Estonial” hukkunud ttitardel ei lasu-
nud aga kohustust oma isasid tlal pidada, vaitis Stockholmi kohus.

Uhe rootslase, Odd Lundkvisti advokaat Mats Wikner leiab aga, et kuna
Soome, Norra ja Taani seadused annavad hukkunute omastele 6iguse kah-
jutasu saada ka juhtumeil, kui hukkunu néol ei olnud tegemist toitjaga,
siis on imelik, et Rootsi seadused naaberriikide omadest erinevad. Sellepa-
rast kavatseb nii tema kui ka teise hageja advokaat Henning Sjéstrém koh-
tuotsuse edasi kaevata.

Kui teise astme kohus Stockholmi linnakohtu otsuse muudab, tdhendab
see, et kulub veel vihemalt kolm aastat, enne kui kahjutasu puudutav koh-
tuprotsess 16puks toimub.

Eelkoige tdhendaks Stockholmi kohtu eilse otsuse muutmine teise ast-
me kohtu poolt aga seda, et algatakse uus "Estonia” hukku puudutav koh-
tuprotsess, mille kdigus tuleb tile kuulata suur hulk eksperte ja 6nnetu-
sest paasenuid. Mats Wikneri sénul on aga mitmed tema kliendid oma ha-
gidest loobunud, sest mida aeg edasi, seda halvemini nad méletavad onne-
tus66l toimunu detaile. Ka kardavad nad suuri kulutusi, mida voib kaasa
tuua kaotatud kohtuprotsess. Anu Kaupmees, Rootsi Raadio

tostsime otsad peale. ’Kalana” an-
dis voorist otsa, meie puksiirtross on
metallist, need Gthendati omavahel
slinteetiliste otstega. Meie laev kull
pukseerimiseks héasti ei sobi, sest
taga on ramp, aga panime otsad tle
rullikute.

Kell 8 saime otsad kinni ja alusta-
sime ettevaatlikult vedamist. Et "Ka-
lana” oli selles olukorras juhitama-
tu, alustasime 5,3 solmega. Puksee-
ritav laev pooérdus taga aga 90° vorra
tihele ja teisele poole, kuni téomba-
simegi otsa katki. Peatusime, satti-
sime Umber. "Kalana” inerts oli te-
gelikult suurem kui meil — olime
ballastis, "Kalana” aga taislastis.
Seejarel laks temal ots katki.

Siis otsustasime lihtsalt poordi
votta, ilm oli kena. Panime vendreid
tublisti vahele ja kinnitasime laeva
otstega. Kui enne olime kolme tun-
niga viis miili edasi saanud, siis
korvuti soéitsime 10 sélmega.

Klaipedasse joudsime kell 21, puk-
serid olid vastas. Votsid enne nende
otsad, siis andsid meie otsad é&ra, ja
siis tuli nii lumesadu kui tuultki.

Kui me Tallinnast valjusime, siis
ilmaprognoosi tottu neil midagi kar-
ta polnud, vastasel juhul tulnuks
rootslasi ttilitada. ’Kalana” generaa-
tor tootas, valgus ja soojus oli ole-
mas ning surmahirmu seal keegi ei

tundnud. Madli Vitismann

Rootsi valitsus
toetab ”Estonia”-

organisatsioone

Mullu oktoobris eraldas Rootsi
valitsus erinevaile Rootsi ”Esto-
nia”-organisatsioonidele kokku
1,6 miljonit Rootsi krooni.

"Estonia” Ohvrite ja Omaste Siht-
asutus SEA sai 475 000 krooni infor-
matsioonialaseks tooks, muuhulgas
interneti kodulehektilje loomiseks ja
“Estonia”~raamatukogu avamiseks.

Uhmg "”Estonia” Omaksed” — FAE —
sai 250 000 krooni malestusreiside
korraldamiseks, seminaridel osalemi-
seks ja informatsioonialaseks tooks.

”"Estonia” Huku Poéhjuste Uurimi-
se Toogrupp — Agnef—sai 550 000 kroo-
ni ekspertseminari l4biviimiseks. See
seminar toimub Stockholmis aprilli
algul. Veel sai see grupp 30 000 kroo-
ni rahvusvahelises meresdiduohutus-
alases konverentsis osalemiseks.

Rahvusvaheline "Estonia”-lithing
DIS sai 200 000 krooni "Estonia”
hukule pihendatud kunstinaituse
korraldamiseks.

Tugigrupp Vilhelmina sai 125 000
krooni seminarides osalemiseks ja
hukkunute omaste vaheliste kohtu-
miste korraldamiseks.

Anu Kaupmees, Rootsi Raadio
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Tuletorje- ja Paasteameti pressiesindaja Priit Laose sénul teatati 25. | 99 299
veebruaril kell 23.30 Tallinna tuletorjele, et Vanasadama 8. kail poleb kaa- OOkeanl vanad

ter ning on ka kannatanuid. Onnetuspaigale sbitis 3 tuletorje- ja liks am- i 1
bulantsiauto. Kaatril “Nescosub-1” poles kajut 15 m? ulatuses. Poole tun- leplngud Jouavad
niga oli tuli kontrolli all, kell 00.43 oli likvideeritud. Kannatanuid ei olnud. kolmandat korda
riigikohtussse

Agentuuriteade

Kolmandat korda jouab riigi-
kohtusse pankrotistunud RAS-i
Ookean poolt seitse aastat tagasi
s6lmitud mitmesaja miljoni krooni
suuruse kahju tekitanud lepingu-
te tihistamise klUsimus. Praegu
171 miljoni krooniga riigi suurim
maksuvolglane "Ookean” garantee-
ris 1993. aastal AS-i Esva laenu
enam kui kiimne miljoni dollari ula-
tuses ja voorandas hiljem panka-
dele tasuta oma laevad.

Soome Postipankki OY, Osuus-
pankkien Keskusosakepankki OY ja
Saksa Ost-West Handelsbank AG
peavad end lepingutest tulenevalt
”Ookeani” volausaldajateks ja néua-
vad pankrotipesast enesele saama-
tajdanud laenutagatiste eest tile 160
miljoni krooni.

””Qokean” nouab kohtult eba-
seaduslikult sélmitud kahjulike
garantii— ja laenulepingute ttihis-
tamist ja nendest tulenevatest ko-
hustustest vabastamist ning pan-
kadele makstud 2,8 miljoni dollari
tagastamist,” titles ETA-le "Ookea-
ni” esindaja vandeadvokaat Leon
Glikman. "Riigikohus on juba kaks
korda teinud otsuse "Ookeani”
kasuks ja saatnud omapoolsete
juhistega asja uueks arutamiseks
tagasi ringkonnakohtusse, kuid
ringkonnakohus ei ole kummalgi
korral juhistest kinni pidanud,”
radkis Leon Glikman. ”Viimasel
korral eelmise aasta novembris ei
hakanud ringkonnakohus asja si-
suliselt arutamagi, vaid saatis selle
omakorda esimese astme kohtus-
se, kes on aga samuti juba "Ookea-
ni” jaoks positiivse otsuse lange-
tanud,” titles Leon Glikman.

”"Ookeanile” positiivne otsus voi-
maldab "Ookeani” pankrotivarasse
tagasi saada ka Louna-—Aafrika Vaba-
riigis arestitud kahe laeva mutigist
saadud mitu miljonit dollarit, mis
ootavad kulmutatult Kaplinna pan-
gas.

Pankade voidu korral kuulub neile
praktiliselt kogu "Ookeani” pankro-
tipesast saadav raha. Leon Glikma-
ni hinnangul on "Ookeani” positsi-
oon vaidluses pankadega tugev, kuid
vaidlus on veninud pikale just ring-
konnakohtu tottu, kes ei suuda téai-
ta riigikohtu juhiseid.

= v 10. veebruar
Kiillike Roovilja fotod ETA
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Kiri

Toimetus sai kirja, mis on ad-
resseeritud riigikontrollile, teede-
ja sideministeeriumile, veeteede
ametile, ametitihingutele ja ajakir-
jandusele. Jatame &dra konkreet-
seid isikuid solvavad tekstid ja
lihendame seda natuke, aga tri-
kime ometi 4ra, sest probleemid,
millest jutt, vihemalt osa neist,
on nii- voi teistsugusel kujul ilm-
selt ikkagi olemas.

Mis toimub
lootsi-
teenistuses?

Mind vallandati toolt riiklikult hal-
latavast Laevaliikluse Juhtimise
Keskusest /.../ ettekddndel, et
olen lootsiks liiga vana.

40-aastase lootsitdé jooksul olen
avariideta lootsinud kiimneid tuhan-
deid laevu. Minule on usaldatud
koige keerulisemaid ja raskemaid
lootsimisi. Olen ainuke korgema eri-
haridusega (cum laude lopetanud)
loots ja lisaks sellele lopetanud veel
kaks instituuti. Olen néus, et olen
passi jdrgi 68 aastane, ent keegi el
anna mulle tile 60 aasta, sest olen
spordi, fitsilise t66, sanatoorse
ravi ja kahjulikest harjumustest
hoidumisega oma tervisesse palju
investeerinud. Ka pole kelleltki
kuulnud kaebusi, et ei saa oma t66-
ga hakkama. Iga—aastane meditsiin-
line komisjon on ldbi tehtud. Ei ole
ka seadust, mis keelaks mind loot-
sit66l pidamast. Paljudes maades
toétavad lootsid ka pdrast 70-aas-
taseks saamist. Meilgi Eestis t60-
tab 72—-aastane vanemloots/.../.

Ma ei protesteeriks oma vallanda-
mise pdrast, kui minu asemele oleks
véetud moéni noor haritud laevajuht,
aga voetakse ju pensiondre, bioloo-
giliselt minust vanemaid / .../, aas-
taid mingites kabinettides istunud
diskvalifitseerunud kutsekooli ha-
ridusega tuttavaid kalamehi, kes
enam tdisvddrtuslikeks lootsideks
eijoua saada /.../. Maailmaprakti-
kas tile 35-40 aasta vanuseid isi-
kuid lootsiopilaseks ei véeta.

Ka ei protesteeriks ma, kui ei pee-
taks seadusevastaselt (soosik)loot-
sidena t66l eesti keelt mittekonele-
vaid pensiondridest vanemlootse
v s

Peamine, mispdrast minust taheti
lahti saada, on see, et enda kérval
ei sallita harituma, kompetentsema
ja kogenenuma pilku, kellele ei
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Llaevad |lahevad

Eino Paju kirja poéhjal esitatud kusimustele vastasid Laeva-
liikluse Juhtimiskeskuse direktor Ants Polluaas ja asedirektor

Lembit M&tlik.

Pensionile
65—aastaselt

Eri nbuded on sadama—, mere— ja
avamerelootsile.

Naiteks merelootsi kandidaadil
peab olema vahemalt 3000-tonnise
kogumahutavusega laeva kapteni-
diplom vb6i samasuguse ja suurema
kogumahutavusega laeva va-
nemtiirimehe diplom ja toostaaZzi
vanemtulrimehena sellistel laeva-
del vahemat kaks aastat. Siis ta
saab lootsibpilaseks. Teooriat ei kor-
da — seda Oppis merekoolis. Ja juba
tegevlootsidele sobib palju kursusi.
Mis ei tdhenda, et midagi lugema ei
pea: eksameil ndutakse lootsitava
piirkonna ja kogu seadusandliku
poole taielikku tundmist, lisaks kogu
laevade manddverdamise tarkus
jne. Naidislootsimise peab ka tege-
ma.

Lootsidpilase 6ppeaeg on 3—6 kuud
— mdni 6pib kiiremini, moni aeglase-
malt; méni loobub, sest mdistab, et nii
pingeline ala ei sobi. Harjutavad koi-
ge raskemates sadamates: Vanasada-
mas ja Muugal vanemate lootside —
kord tihe, kord teise, kord kolmanda —
juures. Muidu 6pib ainult the mehe
kéekirja.

Koéigepealt kiisime vanemlootside
kdest, kas Opilane on valmis Uksinda
lootsimiseks, ja siis teeme eksami.
Komisjon on veeteede ameti moodus-
tatud. Eksami hésti dra teinud, saab
ta teatud piirkonna merelootsi kutse —
koigepealt kuni 8000-tonnise kogu-
mahutavusega laevade, siis kuni
12 000, kuni 16 000 ja seejarel, kui
viie aasta jooksul pole avariisid olnud,
tle 16 000 kogumahutavusega laeva-
de peale.

Meresdiduohutuse seadus on
praegu muutmisel, ja sinna on ette-
panek piirata lootsina té6tamise va-
nust 65 ja erandjuhtudel 68 aasta-
ga. Soomlased naiteks on seisuko-
hal, et 65—aastane mees ei jaksa
enam hasti ronida.

Harra Paju ldks pensionile 68,5
aastaselt. Suvel raakisime sellest,
putdsime minekut killalt valutuks
teha. Ta kirjutas avalduse, et kas
voiks uue aastani olla: té6staaz
saaks 50 aastat tdis. Tulime talle
vastu ja vdétsime riski kanda, sest kui
midagi nii vana inimesega juhtu-
nuks, siis meile paistnuks kull trel-

lid. Ara minnes (tles: niitid mul on
vabalt aega kaes, ntid hakkan kir-
jutama... Ta sai mitme kuu lahkumi-
se kompensatsiooni, parast ta vii-
mast vahti hommikul lilled ja kingiks
kella.

Lootsiopilaseks
60-aastasena

Praegu on lootside keskmine va-
nus 55-56 aastat. Miks tldse olime
sunnitud harra Paju nii kaua kasuta-
ma? Et saada vanemmerelootsiks,
on vaja 5 aastat seda t66d teha. Meil
oli vaja valja venitada, et jargmised
mehed niikaugele jouaksid. Suuri
laevu tohivad ju lootsida vaid vanem-
merelootsid. Probleem on praegugi
Gleval: vanemmerelootse on ikka
veel vahe, sest vahemalt Tallinna piir-
konnas suurte laevade osakaal téu-
seb. Vanemlootside puudus on aas-
tatepikkuse vaara palgapoliitika tu-
lemus, ujuvkoosseisu ja lootside
palgavahe on margatav — jarelkasvu
pole olnud. Ujuvkoosseisu palgad on
niimoodi téusnud, et vahe on veelgi
suurenenud.

Praegu on meil kaks lootsidpilast,
nad on juba 60 ringis. Kui neid toéle ei
votaks, siis poleks meil Uldse lootse.
Hollandis vbetakse lootsiopilaseks
meremehi vanuses 35-38, maksi-
maalselt 40 eluaasta vahel. i

Eduard Hunt on 6elnud, et vene ajal
tulid statistika jargi kéige paremad
lootsid teistest tllrimeestest. Kol-
mandad ei teadnud midagi; vane-
mad jalle vaatasid, et varsti saavad
kapteniks, mis méttega lootsiks min-
na. Ja kaptenid enam ei tahtnud loot-
siks minna. Nuidd on meil teised
ndudmised — peab vdhemalt va-
nemtidrimees olema —, ja vaevalt
me 30-35-aastaseid lootsidpila-
seks leiame.

Tahtjaid véib ju olla: kas nduavad
perekondlikud pdhjused voi ehk ter-
vis kaldale jaamist. Ule 10 000 kroo-
nine lootsi palk ei ole védike, aga kui
see summa nimetada merd soditvale
mehele ja 6elda, et dpilasajal saab
sellest poole ning viis aastat kulub
veel suurema palgaga vanemloot-
siks tunnistamiseni, siis ta vdtab
motlemisaega ja tagasi ei helista.
Teise kategooria meie kuulutuse
peale helistajate huvitavaim naide on
Uks kellassepp, kes tahtis lootsi 6pi-
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jarjest suuremaks

laseks tulla nagu kellassepa &pipoi-
siks oli lainud — tulevaseks tooks
puhta lehena...

Mittekeelne
mittekodanik
Eesti keelt kdnelevad me lootsid
koik: kes paremini, kes halvemini. Ja
paraku on merenduses rahvusvahe-
line keel siiski inglise keel, mida nad
muidugi raagivad. Muust kui eesti
rahvusest on meil neid 5-6 meest;
Eesti kodanikud on kdik. Muide, hr.
Paju kirjas nimetatud hr. Sorokin, kes
meil kunagi ei ole t66tanud, on sin-
dinud lootsiks. Teine mees vdib sel-
le t66 ara 6ppida, aga tema on sel-
leks loodud.

100 inimese
juhtimiseks 15

Uldse on laevaliikluse juhtimise
keskuses kohti 230 ringis, neist tai-
detud 187. Juurde oleks vaja lootse,
kaatrite kapteneid ja mehaanikuid,
kusjuures t66 on meil niisugune, et
vahel on seda vaga palju, vahel va-
hem. Ei ole ndus etteheitega, et kal-
dateenistus oleks lle paisutatud.
Kontoriruumides on direktor, asetait-
ja, referent, pearaamatupidaja, va-
nemraamatupidaja, 6konomist, per-
sonalijuht; laevastiku teenindamise
osakonnas juhataja, laevastiku kap-
ten ja mehaanik; lootsiteenistuse
juhataja ja Tallinna piirkonna juha-
taja — viimatinimetatu kaib thtlasi ka
lootsimas. Koos kruisilaevadega
voib Vanasadamas maksimaalne arv
laevu pédevas olla 72. Kdiki ei lootsi,
aga Vanasadamas on korraga vahis
ka kodigest 2 meest.

Poole kohaga té6tavad jurist, infoteh-
noloogia insener, té6kaitse inspektor
— on ju meil kérgendatud ohtlikkusega
t66.

Kontor, arvutid ja
autod

Sadama remonditud kontoris, mida
rendime, on ruumi 204 m?, sellest loot-
situba ja nende olmeruum umbes 50
m?. Veeteede ametilt saime parandu-
seks kaatrid, "Tarmo” ja mdningad teh-
nilised vahendid, sh. paar hingusele
minevat arvutit.

Kui votame lootsi t66le ja paneme
ta riildesse ning varustame (p&aste-
vestid, raadiojaamad, osal mobiilid)
nagu peab, siis maksab see 9000-
10 000 kr.

Lootsid enam kodus ei valva, Saare-
maa ja Vainamere omad valja arvatud,
ainult té6kohal. Vanasadamas laheb
loots kai peale kand—ja—varvas—mee-
todil. Muugal on kokkulepe sadama
administratsiooniga, et viiakse kai-

madrustega koos autoga. Miidurannas
maksame Oisel ajal ka taksokviitun-
geid, muul ajal minnakse rohkem kaat-
ri vdi oma autoga, mille sdidu kinni
maksame. Ametiautosid on muidugi
ka — seal kus vaja —, aga alati ei ole
otstarbekas kasutada — loots vdib ta-
gasi tulla hoopis mujale kui auto juur-
de. Kaldateenistuse kasutuses on 4
autot ja laevastiku osakonnal kaubik-
buss.

Avamerelootsimise puhul on l&h-
tesadama seadus: laevaomanik mak-
sab tagasitee kinni. Aga seda t66d tu-
leb meil suhteliselt harva ette. Kuid
tendents on sinnapoole, et Balti me-
res peaksid ohtliku lastiga laevad ava-
merelootsi kasutama.

Oppigem praaki
analiiisides

Ega Muuga loots Tallinnas ei lootsi,
need on niivérd erinevad ja suured piir-
konnad. Muugal ja Vanasadamas
(pluss Miidurand) on mélemas 10, Pal-
jassaares ja Koplis lahes mélemas 5
lootsi.

Lootside kaadriprobleem pole mit-
te Uksnes Tallinnas, vaid ka Vaina-
meres, Paldiskis, Kundas. Parnus
kéivate laevade arv on viimastel aas-
tatel vaata et kolmekordseks
tdusnud. Ja tendents on, et laevade
modtmed suurenevad. Sel suvel ki-
lastab Tallinna vist paris mitmel kor-
ral 296 m pikkune kruisilaev "Millen-
nium”. Kaks lootsi ldhevad homme
Hamburgi 6ppima, kuidas seda sis-
se tuua. 20 m/sek tuulekiirusega me
seda muidugi tegema ei hakka — siis
vOib Oelda, et mitte lootsid, vaid lol-
lid. Aga kui ilm lubab ja need kaks
lootsi saavad trenazdoéril spetsiaal-
se véljadpe, siis on seda t66d palju
julgem teha.

Ka lootsidel juhtub praaki. Vaikse-
maid kdkse, naiteks ilmaolude tottu,
tuleb ette: pisemaid kaide, kaivendrite
vOi laevade vigastusi. Igat niisugust
asja arutab vastav veeteede ameti ko-
misjon. Ka omavahel arutatakse koik
labi. Aga otseselt lootsi stl toimunud
avariisid pole olnud.

Ette on nahtud, et lootsid peavad
kdima mandédverdussimulaatori kur-
sustel. Oleme kahe aasta jooksul
selleks 10 meest Poolasse saatnud.
Harjutatakse tapsete vahendatud
makettidega jarvel. Oppet66 on vaga
tihe: hommikupoolikul loengud, pa-
rastidunal ja ka 6osel jarve peal.
Ukski kainu pole kursust tlearuseks
pidanud. Tosi, see on vaga kallis.
Aga seda peetakse vaga prestiizi-
kaks asutuseks, norralased ja roots-
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meeldi riigi (rahva) raha pillamine ja
toretsemine. /.../ peamine tegevus
on olnud ministeeriumilt kontori
laiendamiseks rahade vdljanoudmi-
ne ja nende kulutamine, mitte loot-
siteenuste kvaliteedi téstmine. /.../
Veeteede ameti alluvuses (kuni
1997. aastani) teenisime kolmekord-
se Eesti keskmise palga, ning ol-
nuks ebapatriootlik enamat nouda,
kui paljud eesti lapsed ja vanurid
ei saa kohtu tdis stitia.

Vétsin prooviks enda vedada Tal-
linna piirkonna lootsiteenistuse,
kuid juba mu arutlused selle rat-
sionaliseerimisest ajasid osa loot-
se hirmu ja marru, millest igasugu
védljamoeldisi sisaldavad laimukir-
jad minu peale tekkisid. Pdrast ka-
hekuulist proovimist panin ameti
maha, ja sellest ajast hakkas minu
Jjultunud diskrimineerimine — jdeti
ilma oma vahist, kihutati tihest loot-
sipunktist ja vahetusest teise, sa-
geli lihtlootside asendajana.

Protesteerin / .../ ebaperemeheli-
ku, ebapatriootliku juhtimise vastu.
/.../ Kas 15 kontoritéotajat 100 t66-
tegija kohta ei ole palju? Saaks hak-
kama kolm korda vdhemaga ja vas-
tavalt ka vihema arvu ruumide, kom-
puutrite ja autodega. /.../

Vidga madal on lootside etteval-
mistamise tase, sest puudub pro-
gramm, korgetasemeline juhendaja
ja vastutustundlik, kompetentne
eksamikomisjon. Raisatakse suuri
rahasid formaalsetele kursustele
Poolas —tiks viiepdevane lootsikur-
sus maksab tile 100 000 EEK—i —
mille kasutegur on ttihine, kui vor-
relda oma, kohapealse lootsit66
praagi analtitisiga. Seda aga ei teh-
ta, sest juhtide kompetentsus ei
ktitini tile kaheaastase lootsiprak-
tika ja keskhariduse, kusjuures
maailmapraktika nditab, et alles
pdrast viit aastat saab inimene loot-
siks. Analtitisi ja oma vigadest op-
pimise asemel mdtsitakse juhtumid
kinni, muutes sellega "patustanud”
endast enam soéltuvaks ja tdnuli-
kuks ning tekitatakse sellega pind
kuulujuttudele, mis lahutavad kol-
lektiivi, sest vdga kardetakse kol-
lektiivseid ettevotmisi /.../ Osava
intriigitsemise tagajdrjel ei toimi
lootside ametitihingud ega Lootsi-
de Uhing. Lootsid on hirmu all,
kardavad vallandamist, halvemates-
se tingimustesse saatmist, palga
vdhendamist. /.../

Palgastisteem on tildse ebaloogi-
line, absurditeater. Kasutades dra
vanemate lootside leplikkust (nad
olid ju harjunud vdikese, 200-rub-
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lase palgaga) ja timbrikustisteemi,
makstakse noorematele vihemkva-
lifitseerituile peaaegu sama palka,
vahest isegi rohkem kui vanemloot-
sidele. / .../ Maailmapraktikast tea-
me, et kvalifikatsiooni ja staaZi eest
saadakse kuni 30% lisatasu ning
tonnaazimiilide eest boonustasu —
kokku laevakapteni palga tasemel.
Meil on lootsipalk seni kolm korda
vdiksem. Absoluutselt puudub er-
gutus, premeerimisstisteem. Seda
pole isegi laevajuhtimiskeskuse po-
himddruses. Karistused on.

(Juhtkond — toim.) on korduvalt
ptitidnud saboteerida lootside t66d
Balti Laevaremonditehases, keela-
tes méne laeva sinna lootsimist ning
on sellega tiletanud oma kompetent-
si ja voimu piire, tuues sellega Eesti
riigile materiaalset kahju, sest te-
has on tiks suuremaid maksumaks-
jaid riigis. Kaatrite ehituse jdrele-
valvet ei ole, millest tulenevad suu-
red puudused uutel kaatritel. Puu-
dub kaatripersonali vdljadpe, mil-
lest kaatrite l6hkumised ja halb
ekspluatatsioon.

Pean lootsiteenistuse eraldamist
veeteede ametist 1997. aastal eks-
likuks, valeks sammuks, kahjuli-
kuks riigile ja ka lootsidele. /.../
Kuni lootsiseaduse vastuvétmiseni
tuleks see tuua uuesti ameti allu-
vusse. Liikluskontroll (kaldarada-
rijaam) tuleks viia kokku keskuse-
ga, sest nende funktsioonid osali-
selt kattuvad. Riik hoiaks kokku
ktimneid miljoneid ja touseks lae-
valiikluse juhtimise kvaliteet.

ey

Eino Paju
24.jaanuar
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lased kaivad samuti seal. Iga kursu-
se labiteinu saab nummerdatud rin-
namargi ja tunnistuse.

Moéodunud aastal saatsime 5
meest ka Makarovi—-nimelisse aka-
deemiasse. Seal tehakse radarisi-
mulaatoril mandéverdamisiilesan-
deid. Neil kursustel on rahvusvahe-
line sertifikaat. Soomlastel on simu-
laatorite peale pandud Tallinna sa-
damad, ka seal peaks kdidama.

Aga koik oleneb rahakoti paksusest.
Praegu oleme riigieelarveline asutus,
kuid juba on olemas ministri kaskkiri
reorganiseerimise kohta riigi arithin-
guks. Seda oleme ka aastaid taotlenud
— saada teatud iseseisvus, mis tdhen-
dab véimalust ise teenitu oma teenu-
se arendamisse suunata.

Noorematel
rohkem palka kui

vanematel
Lootsi palga aluseks on riigiamet-
niku 35. palgaaste. Koefitsient v&ib
olla 0,6—1,5. Kuna meil polnud reaal-
set raha, saime koefitsiendiks ka-
sutada 1,05. Vaesus toob tili maj-
ja. Oleme pultdnud olemasolevat
kristlikult jagada, nagu oleme osa-
nud. Taotlus on sees, et palku toste-

taks. Probleemi lahendaks palga-
summa, mis oleks vanemtlilirimehe
ja kapteni oma vahepeal; oleneks ka
sellest, kes missugust laeva loot-
sib.

Arstlik komisjon
laseb koiki Iabi
Arstlikul komisjonil on vastavad ter-
visestandardid, millele loots peab
vastama. Johtuvalt STCW konventsioo-
nist — seal on meditsiiniosa sees.
Noudmised on ujuvkoosseisule esita-
tavatest natuke madalamad, lootse
kontrollitakse igal aastal.

Eraldi kiisimus:
eksamil olevat labi kukutatud
Heino Riiiitel?

18. novembril ei teinud Heino Ruu-
tel veeteede ameti kvalifikatsiooniek-
samit dra. Puudu oli jdadnud kaartide
ja meremarkide tundmisest. Samuti
seadusandluse tundmisest. Kuu aja
parast oleks olnud 8igus korduseksa-
miks, seda ta ei teinud. 22. novembril
helistas personaliosakonda, ltles, et
on haiguslehel. Seni pole haiguslehte
|6petanud.

17. veebruar
Mari Vamba
Madli Vitismann

Kahepoolne kommentaar

Lembit Métlik, tootasite tfeede— ja sideministeeriumis, kui laevaliikluse
Jjuhtimise keskust fehti. Kuidas hindate vdaidef, et seda poleks vaja

olnud?

Tookord oli suundumus, et veeteede ametil on kontrolli- ja jarelevaivefunki-
sioon. Meie keskus tehfti selleks, et lahutada feenuse pakkumine ja kontroll
selle Ule. Osutame kolme teenust: loofsimist, radarijuhtimist ja Joomurdmlst
Minu arvates on selline praktika ennast vaga oigustanud.

Lootsinduse erastamine ei

Kommentaar

Seda arvavad soomlased. Rootslased
on uhked oma kuningliku lootfsinduse
307-aastase gjaloo Ule. Sama Rootsi ku-
ninga otsus pani aluse ka Soome riigi-
lootsindusele. Eestis on naljandid Nais-
saare all laevu passivate eralootside kon-
kurentsist veel niipalju likvel, et soovida
eraloofsinduse tulu koos riigi fagatisega,
et vdlistada konkurents Uhes sadamas.

Konkurentsi lootside endi kui haruldas-
te spetsialistide vahel ei dnnestu kellelgi
vdlistada. Vahel vétab see sdbraliku nd6-
kamise, vahel tagaradkimise iime, kaes-
oleval juhul on aga solvunud loofs ees-
katt kolleege poriga Ule valanud, alles
seejarel tulevad etteheited endisele

tédandjale. Riigikontroll pidas konflikti
peaasjalikult 166diguse valdkonda kuu-
luvaks.

Liinilaevade laevajuhid teavad, mil-
lised on head lootsid, olgu Tallinnas,
Helsinkis voi Stockholmis. Teavad, mil-
lised on kellegi harjumused, killap se-
dagi, kelle peale ei voi vaga kindel olla.

Ro—ro-laeva korgele pardale ronimine
nduab head kehdlist vormi. Uks hallipdi-
ne Helsinki loots saabus nii, et esmailt
kuuldus ahkimine, siis ilmus ndahtavale
mees ise. Ukskord iimus aga kahekesi:
kaasas oli 36—aastane opilane, suurelt
laevalt tulnud vanemtutrimees, kes tah-
fis koduldhedast 166d. Juhendav loots ise
ootas veel eelmise seaduse aegse (prae-
gusest madalama) pensioniea peatset
saabumist. Soome lootsidele palgad ja
pensionid muret ei valmista.

Rooftsis on lootside palk kill maapeal-
sest korgem, aga laevade omast ma-
dalam. Sestap nentisid vanemas kesk-
eas lootsid, kes veebruaris “Baltic Kristi-
na“ kaptenilt lootsieksamit vastu votsid,
et kuigi seal on tavaks votta lootsidpila-
seks 35-45-aastasi meremehi (noore-
mail pole veel killalt laevasdidukoge-
must, vanemad ei jdua saada lootsiko-
gemust), on neil praegu erandina 46—
aastane lootsidpilane. 58-aastast loot-
sidpilast seal olla ei saa, sest 60-selt
|Gheb loots pensionile, tahab ta voi ei.
Nii Helsinkis kui Stockholmis on lootsimis-
distantsid enamjaolt pikemad kui ndi-
teks Tallinna sadamais ja lootsidel vaja
sellevorra harvemini laevale ronida.

Soome Meresdiduameti ajakirjas “Me-
rivayla” 1999, nr. 4 on jutuks, et Soome
kdigi aegade esimene lootsiseadus
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Lootsikaater murrab Parnu sadamas jaad

Balti Laevaremonditehases aasta tagasi valminud ning tellija soo-
vil mitmel korral tdiendatud lootsikaater ”Ahto-03” libis Parnu sa-
damas edukalt kidigukatsetused jdis.

- AR i e ::

”Ahto-03” kapten Valentin Morozov moéddab jaa paksust.

Parast kaigukatsetusi Parnu sadamas.

tasu Ara

koos madrustega joustus tunamullu.
Selles satestatigi pensioniea tostmine,
mis nild tahetakse tagasi muuta: “Ul-
dine pensioniiga 65 aastat on loofsi
jaoks liiga kérge, sest raske on kujutle-
da ligi 65—aastast lootsi lainetel kilkuvast
lootsikaatrist laeva kuljel kbikuvale loof-
sifrepile (kbisredelile) huppamas.” Kuid
— "kollektiiviepingu IGbir&akimistel aru-
tatakse loomulikult etfepanekud Uksikas-
Jalikult IGbi ning ilma loofsiliidu heakskii-
duta pole voimalik neid ellu viia.”

Eestis on seevastu keda tahes raske
pensionile saata. Igal elualal tGhendab
see mitmekordset, vanemloofsi jaoks um-
bes kuuekordset elatustaseme langust.
Veel hullem, keskmine pension jadb Tal-
linnas alla naiteks talvistele eluasemeku-
ludele keskmises keskklttega korteris.

Mullu said Tallinna sadamate lootsid
palka koefitsiendiga 0,95-1,05. See
vahe diferentseeris kdttesaadavat pal-
ka véhem kui tuhande krooni vérra. Tal-
linna sadamates on lootside palgad
aga suurimad, pohipalgast 12 500
kroonist saavad merelootsid katte alla
ja vanemmerelootsid Ule Uheksa tuhan-
de. Teistes lootsimispiirkondades on
palgakoefitsient 0,6-0,7 ja palganum-
ber vastavalt 7 500-8 750. Tanavu pi-
davat Ants Pdlluaasa sonul lootside
palgad tdusma, aga tundub, et veel-
gl enam vajavad seda lootsikaatrite
meremehed — nemad saavad enam-
jaolt alla Eesti keskmise palga.

Voib aru saada, et lootsid tahavad
kahe véi kolme keskmise palga asemel
saada nelja, aga suure laeva kapteni
palka pole neil moraalset 6igust fahta.
Keskmise Eesti laeva vanemtudrimehe
palgale Tallinna lootsi palk eriti alla ei
jad. Kapten vastutab inimeste ja laeva

Kaigukatsetuste eduka labimise kohta
kirjutasid veebruari teisel nadalal vasta-
va akti alla veeteede ameti kui tellija ning
Balti Laevaremonditehase kui ehitaja
esindajad. Jaéklassi lootsikaater "Ahto-
03” alustas Parnu sadamas t66d juba
mullu suvel, kuid siiani olid tegemata
kaigukatsetused jaas. Nuud lopuks olid
saabunud sobivad olud kaatri tegelike
voimete proovile panemiseks. 9.
veebruari keskpéeval vottiski "Ahto-03”
pardale veeteede ameti ja Balti Laevare-
monditehase esindajad ning suundus
1abi tiheda udu jadgpankade keskele.

”Ahto-03” vanemmehanik Sulev
Lonn, kes alust kdige paremini tunneb,
on kaatriga rahul. Parnu sadama ras-
ketes ja muutlikes jadoludes ei ole
”Ahto-03” sel talvel veel hatta jaanud.
Seda tunnistasid ka kaigukatsetused.
Rohkem kui 900-hobujoéulise mootori
moirates tungis kaater kohati kuni 30
cm paksusest jadst labi. Keskmiselt oli
katsetuste ajal jaa paksus Parnu sada-
ma akvatooriumis 15-20 cm.

Eelmise aasta maist "Ahto-03” kapte-
nina té6tav Valentin Morozov Utles, et
talvel on "Ahto-03” Parnu sadamale
peaaegu ideaalne lootsikaater. Suvel ka-
sutatav kaater voiks olla natuke kiire-
ma kéiguga, mis annab parema man®o6-
verdusvéime. "Ahto-03” ligi tuhande-
hobujouline mootor on 15,5 m pikkuse
kere jaoks liiga véimas. Seda peab Bal-
ti Laevaremonditehas arvestama jarg-
miste samasuguste kaatrite ehitamisel.
Sulev Lonni sénul piisab taiesti 600—
700 hj-st. Teine voéimalus on kaatrile
pikem kere ehitada.

Balti Laevaremonditehase inseneri-
keskuse direktori Jevgeni Kolesnikovi
sonul ootab tehas veeteede ametilt kui
tellijalt kirjalikku nimekirja soovidest,
mida lootsikaatri juures tuleb paremaks
teha. Parast seda on tehas valmis evita-
ma "Ahto-03"-tltipi lootsikaatrid seeria-
tootmisse.

Balti Laevaremonditehase
avalikkussuhete juht
Urmas Tooming

eest, loots vastutab vaid antava ndu
eest,

Lootsi antav ndu tekitab vahel sada-
mavoimudes protesti: siis, kui loots
keeldub sadamasse toomast laeva,
mis on sinna plaanitud. Loots saab sel
juhul sadamaeeskirja voi oma ohutun-
de taha peituda. Sadamais leitakse
aga, et loots selleks ongi, et kapten voiks
tema abiga ohtlikus olukorras ohutult
toime tulla. Kdllap oigus on molemal
poolel, aga kui plaanitud laev jadb
sadamasse tulemata, eelistaksid sada-
mad ise lootside t6é6andjad olla. See
kdib ka Vene-Balti sadamat kdasitleva
etteheite kohta Eino Paju kirjas: Ants PoI-
luaasa teatel olnud tegu laevadega,
mis kaist pikemad. Kui Uks loots seejuu-
res vaidab, et tema saanuks hakkama,
ongi ring tais lootside omavahelise kon-
kurentsiga.

Madli Vitismmann
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Soomepoisid
tahistasid
aastapaeva

23. veebruaril kiilastas Eestit
Soome Merevie iilem viitseadmi-
ral Esko Illi ja eelmine Soome
Merevie iilem viitseadmiral Saka-
ri Visa, et kohtuda Eesti Merevie
iilema kaptenleitnant Jaan Kap-
piga ning osaleda Eesti Vabariigi
82. aastapidevale ja Soome Mere-
vdes Teeninud Eestlaste Gildi 8.
aastapidevale piihendatud iiritus-
tel.

23. veebruari keskpéaeval pandi par-
jad Reaalkooli juures olevale méles-
tussambale, meenutamaks neid, kes
on andnud elu vabaduse eest voidel-
des.

Tund hiljem toimus aktus "Viru”
hotelli konverentsisaalis. Aktuse
peakone pidas Soome sojavaeataSee
kaptenleitnant Kenneth Nyholm,
sona votsid ka Eesti Merevae tlem
Jaan Kapp, Soome Merevie ulem
Esko Illi, Helsingi sdjaveteranide
koondise esindaja Pentti Laaman,
Gildi auliige Tauno Siivonen ning Turu
ja Soome Pohjala laevastiku gildide
esindajad. Uritusel osales ka Soome
Vabariigi suursaadik Eestis Pekka
Oinonen.

Tavaparaselt jagati tunnustust ja
Loogirthm Admiral Pitka malestus-
riste. Aktusele jargnes koosviibimi-
ne. Gildi traditsiooniline kokkutulek
oma aastapdeval toi Tallinna endisi
Soome merevaes teeninud eestlasi
nii Eestist kui ka Scomest, Rootsist
ja mujaltki.

Soome Mereviaes teenis tle 400
mehe ning neid jatkus peale esmast
valjaopet Heikkild kasarmus pea-
aegu koigile sojalaevadele ja aluste-
le, nii soomuslaevale “Vaindmoéinen”
kui ka miinitraaleritele, vahilaevade-
le, torpeedopaatidele, merevae patal-
jonidesse ning isegi merevie orkest-
risse.

1944. aastal tuli ule saja mehe ta-
gasi kodumaad kaitsma. Mis parast
juhtus, sellest hakati tasapisi rda-
kima alles 1989. aastal, kui soome-
poisid esimest korda kokku tulid.
Soome Merevides Teeninud Eestlas-
te Gildi kokkutulek toimus 23.
veebruaril 1992, esimehena veab Gil-
di tegevust energiliselt Ants Vaadre.

Gild on joudumoédda kaasa aidanud
ka Eesti Merevae tegevusele. 1999. a.
Merevée aastapéaevaks pani Gild véalja
randauhinnad Merevie laskevoistlu-
se vobitjaile.

Reet Naber
Rene Riisalu fotod

o A Nt e

Soome Merevies Teeninud Eestlaste Gildi 8. aastapdeva ja Eesti
Vabariigi 82. aastapdeva puhul Reaalkooli juures.

Johan Pitka 128. siinniaastapédeva tdhistati samuti veebruaris.

%
“
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Iseseisvuspideva paraadil: president merevie lipu ees.

Messis roomustavad madrused, sodurid, leitnandid...

Merevae
ajateenijad
said uue kodu

25. veebruaril avati Merevidebaa-
sis Merevde Meeskonna Mess ehk
ajateenijate iihiskajut.

Meeskonnamessi lindi 16ikasid 1&bi
riigikogu riigikaitsekomisjoni esimees
Tiit Tammsaar, kaitsevéde juhataja kt.
kolonel Mart Tiru, kaitsevde ainus
korgharidusega ajateenija madrus
Tarmo Kalme miinilaevade divisjonist
ning seersant Vaido Luks rannakait-
sekompaniist.

Uues messis saavad merevae aja-
teenijad kohtuda teenistusest vabal
ajal oma perekonnaliikmete ja sop-
radega, vaadata televiisorit, kasuta-
da arvutit, méngida lauatennist ja
koroonat, lugeda ajakirjandust ja raa-
matuid ning suhelda omavahel vihem
ametlikus dhkkonnas. Messi ehitust
alustati mullu martsis tollaste aja-
teenijate endi algatusel ja abiga, suu-
remaid ehitus— ja viimistlustéid te-
gid juba spetsialistid.

Meeskonnamess asub 1983. a. ehi-
tatud endises N. Liidu merevae ka-
sarmuhoones, kus praegu asuvad ka
rannakaitsekompanii kasarmu- ja
opperuumid. Mullu avati samas hoo-
nes merevae ajateenijaile saun. See
voimaldab merevaelastel hakata t6-
husamalt jargima kaitsevie sisemaa-
rustikku, mis satestab, et iga kait-
sevéelane peab vihemalt kord nada-
las saunas kédima. Jargmiseks to6ks
on plaanitud kasarmuruumide re-
mont.

Messi praktilise elukorralduse eest
on lubanud hoolt kandma hakata
Eesti Naiskodukaitse, kel olemas
juba varasemad kogemused sedalaadi
ettevotmiste majandamisest Ra-
huoperatsioonide Keskuses. Naisko-
dukaitse esindajad on sodurikodude
korraldamiseks eeskuju saanud Soo-
mest, kus koostdé sodurikodude ja
naiskodukaitsjate vahel on juba pi-
kemat aega end hasti digustanud.

Kogu messi sisustus on merevie-
lastele annetatud. Merevagi kasutab
siinkohal véimalust tdnada koéiki neid,
kes messi sisustamisele kaasa aita-
sid ja merevéelastele toetust avalda-
sid. Arvutid, televiisorid ja muu sisus-
tuse kinkisid sédurikodule firmad
LTHB, PCT Arvutid, E-Arsenal ja Ma-
risco. Eesti Laevaomanike Liit kinkis
12 tooli. Kaitsevde juhataja kt. Mart
Tiru t6i kaasa koroonalaua, Akadee-
milise Sojaajaloo Seltsi esindaja Mati
Oun kinkis raamatuid, Meremuu-
seum Eesti ajalooliste laevade pildid.

Oma avamiskones valjendas mere-
vaetlem kaptenleitnant Jaan Kapp
tanu koigile kinkijaile-abistajaile, kel-
le toetus néitab, et mereviel on this-
konna usaldus. Ingrid Miihling,

Merevae pressiteenistus
Rene Riisalu fotod
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Meremuuseumi IX teaduskonverents

Meremuuseum peab aastapideva, nagu alati, enne Vabariiki. Seekordne
oli 65. Nagu tavaks, on iimmarguste voi poolimmarguste tihtpiaeva-
de puhul teaduskonverents — see sai teoks 22. veebruaril. Konve-
rentsipaigaks oli valitud Kirjanike Maja saal ja see sai rahvast tiis.

Huvi Eesti Meremuuseumi konve-
rentsi vastu oli tosine: tavaparast
olukorda, kui peale esimest vaheae-
ga saal tuhjaks jaab, ei tekkinud.
Kuulajaidki oli mitmest mastist, nii
endisi kui praegusi kolleege oma ja
teistest muuseumidest kui ka me-
remehepaelte kandjaid ja ajaloopro-
fessionaale vo6i —huvilisi.

Konverentsi paevakava oli pandud
kokku huvitav ja mitmekesine. Avaso-
nad utles direktor Urmas Dresen, kes
andis ule ka tdnukirja pikki aastaid
seda ametit pidanud Ants Parnale.

Arenguliinil

Siis raakis Urmas Dresen muuseu-
mi olukorrast ja plaanidest, ruumi-
dest, laevadest ja muust. Tanu muu-
seumi kollektiivile, kes aeg-ajalt suu-
dab labi viia ka kergelt kummalisi

ajateooriatele oma muistse avame-
reseilamise teooria laevajuhi, mitte
ajaloolase seisukohalt.
Latita labi ei saa

Meie meremuuseumi kauaaegne
Lati koostoopartner Ilze Bernsone
andis Ulevaate Lati merendushisto-
riograafiast, vaadates tagasi Krisja-
nis Valdemarsi aega ning puuduta-
des lopuks ka tumedat aega parast
1940. a. Teemas palju tthisjooni, vélja
arvatud see, et koloniaalperioodi
meie meresbdiduajaloost ei leia, La-
tist aga kull.

Pagemine punasest paradiisist

Jaak Sammet t6i valja ihe seni var-
jatud ja mahasalatud episoodi aas-
tast 1947: traaleri “Merituul” poge-
nemise Rootsi. Esmapilgul uskuma-
tu lugu, aga tosi.

Maasilinna kaapritest

ja muust mereasjandusega seotust
keskaegse linnusefoogti tegemises
oma mereteede valitsemisel raakis
Juhan Kreem.

Naistele moeldes

oli oma ettekande Briti laevastikust
Eesti Vabadussdjas tiles ehitanud
Mati Oun.

Mererelvad mere aares

ehk “Muuseumi mererelvastuse
pusinaituse kujunemine ja museaal-
ne tahtsus” oli Vladimir Koppelman-
ni ettekande teema.

Meie vidikesest laevastikust,

tegelikult kill Eesti Meremuuseu-
mi laevamudeleist, raakis Ants Par-
na.

Loodetavasti saab nende ettekan-
nete tekste kunagi tulevikus ka Kkir-
japandult lugeda, méédunud aastal
sai meremuuseum juba esimese koi-
te oma toimetistest valmis. Materjal
on seda vaart.

ideid, on monikord raskestiusutavad-
ki motted tegelikkuseks saanud. Mar-
kimisvadrsemaks kindlasti 1998. a.
muuseumide naituste festivalil Nar-
vas saavutatud I koht, publikatsioo-
nid, esinemised konverentsidel.
Praeguse aja eesmaérgiks on viia osa
ekspositsiooni sadamamiljédsse:
“Lembit” veest véalja tosta ja Admira-
liteedi basseini juures halli paiguta-
da. Seal annaks eksponeerida ka teisi
veesoidukeid, relvastuse kollektsioo-
ni ja muudki. Tallinna linn ja sadam
voidaksid samuti, sest ainutiksi o0l-
lereisidele Uiks enesest lugupidav ja
arengut planeeriv sadam pikemalt
orienteeruda ei saa.
Muinasluulest

Vello Mass arutles teemal “Eesti
randlase merekaart ja navigatsiooni-
kunst muinasajal”, lisandades Len-
nart Mere ja Valter Saksa muinas-

Teaduskonverentsi jarjeks oli Paksus Margaretas aasta-
paevandituse “Margid meie teel” avamine.

Tundmatuseni oli muutunud muuseumi fuajee, kus pohili-
seks kujunduselemendiks olid meie ranniku navigatsiooni-
markide, tuletornide, paakide, pdevamarkide stiliseeritud ja
kolm korda vdhendatud maketid, millel fotod ja dokumendi-
koopiad, mis markeerivad muuseumi arengut labi aastaktim-
nete. Alates tuntud raadiohaéle Feliks Moori intervjuutege-
misest, lopetades 1999. aastal omandatud Hai-klassi jahi
fotodega.

Vahepeale mahub aastaktimneid erinevate loosungite all
tehtud igapédevatéod: kogumist, uurimist, inventeerimist,
noorte kasvatamist merevaimus, sideme pidamist endisaeg-
sete meresoitjatega ning selle hoidmist tegevseilajatega. Va-
hepeale mahub muidugi ka pidulikumaid ja mitteametliku-
maid tiritusi, valjasoite, konverentsidel esinemisi ja nende
korraldamist, néituste tilespanemist nii oma majas kui tle
kunagise suure kodumaa rahvastevahelise sépruse arenda-
miseks, ja hiljem vahepeal unustatud Eesti Vabariigi mereaja-
loo tutvustamiseks Laanemerenaabritele.

Ro6m on ikka ja jélle tédeda, et Meremuuseumis ei ole ka
nende kunagiste stingete miuitiride vahel kadunud loov vaim
ja ergas meel. Reet Naber

Naitus meremuuseumis.

Reet Naber

Tiit Einbergi foto

Margid meie teel

Niisuguse ilusa mitmetdhendusliku nime pani Meremuu-
seum oma sunnipdevanditusele. Loi lihtsatest lauajuppidest
kokku meremaérkide vidhendatud koopiad, otsis vélja ilmatu
hulga fotosid muuseumi tegemistest eri aegadel, pani méargid
ja k6ik muud kohad all fuajees pilte tais, sest need ei mahtu-
nud muidu &ra, lisas tiksjagu dokumente, kirjutas siia—sinna
seletusi juurde ja kutsus sobrad kokku. Sébrad tulid, ummis-
tasid fuajee, sest igatiks tahtis igat pilti ndha, olgu see pea
vastu porandat voi hoopis korgel tlal, r6émustasid nahtu tle
ja moéni néitas teisele mond asja koguni nipuga.

Siis kutsus Meremuuseum koéiki korvalruumi, et sobrad
saaksid talle kénesid pidada ning kaasatoodud lilli ja muid,
vahel koguni paris ndhtamatuid asju — nagu néiteks armas-
tus — kinkida.

Parast pressis kogu see végi end tksmeelselt kitsast trep-
pi mé6éda ameerika kortsu pidanud poistest mahajaanud pi-
sikesse baariruumi, mis héid inimesi puuptsti tdis sai. Seal
andis Meremuuseum igatihele tthesuguse valge topsikese pih-
ku, ja juttu jatkus... ei, mitte kauemaks, sest koiki ootas veel
ees suur stinnipdevapidu Pirital.

Palju 6nne, Meremuuseum, ja ole ikka niisugune!

Mari Vamba

1922. aastal voeti (Pitka valjaantud) ajakirjas “Valve” kone alla Tallinna muuseumi tarbeks Paksu Margareta kasutuselevott:

“Muuseumile on ulualust tarvis, siis ehitatagu nouetele vastav maja, mis vastaks otstarbele ja auks oleks riigile ja Tallin-
nale. “Paksu Margareetast” saaksime miljonite mahamatmise jérel koige jarel koige paremal juhtumisel jalle méne eeluurimi-
se vangimaja ja muuseumi jaoks tuleks kord ikkagi paris asupaik tilesehitada.”
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Lehekiilgi internetilogiraamatust

23. veebruar

”Lennuki” meeskonnas toimuvad
lahiajal muutused. "Lennuki” esime-
ne tUurimees Aarne Tuisk teatas
kaptenile, et tal ei ole voimalik reisi
jatkata. Aarne raakis, et on kauaaeg-
se voistluspurjetajana seda otsust
juba monda aega vaaginud ja tal on
sellest siiralt kahju, aga peab siiski
tunnistama, et pikk ja vasitav reis ei
ole talle enam joukohane. “Olen va-
nema mehena vaimselt vasinud ja
sellega on kaasnenud ka terviseha-
dad,” titles Aarne.

Kapten Mart Saarso kommenteeris
Aarne lahkumist jargmiselt: “Juba
enne reisile minekut Utlesin ka aja-

(tina 66sel +9°C) ning ilm muutub
jarjest vihmasemaks ja niiskemaks.

25. veebruar

Vabariigi aastapéaeva pidustused
mooddusid "Lennuki” pardal nii nagu
kord ja kohus ette ndeb — madrus
Kama pidas paevakohase kone, see-
jarel istuti lauda ning s66di verivorste
(kohalikud), hapukapsaid (kodu-
maised) ja 166di korra vabariigi valge
pitse kokku. Piduliku osa lopetuseks
kuulati raadiost Ameerika Haalt.

1

i

Esialgu plaanitud lambapraad jai ara,
sest veel hilisel pealelounal ei olnud
"Lennuki” pardal gaasi ja seega ka
pliidi all tuld ning lisaks ei funktsio-
neerinud kuttestisteem, nii et ees
terendas ktilm ja niiske tiles6it kon-
servidieedil. Aga ka koige lootusema-
tutena tunduvatest olukordadest on
valjapads ja nii onnestus ka meil
Porto Deseadost tiles leida treial, kes
oli suuteline valmistama suhteliselt
keerulise adapteri, mis voéimaldas
Argentiina gaasikraanikeerajatel ees-
timaised balloonid &ra taita. Ka kut-
testisteem onnestus eelkodige tdnu
kolmanda ttitirimehe ja madrus Kama
jarejkindlusele tookorda saada, nii et

kirjanduses, et sellises pikas sbéidus
tuleb arvestada sellega, et kéik me-
hed ei pruugi 16puni kaasas olla. See
ei tdhenda, et mehed oleks kehva-
kesed vo6i norgad, vaid kaugsoit teeb
paratamatult oma t66d meie koigi
kallal.

Kuna olime taolise voimalusega
juba ette arvestanud, laks ka uue
vanemtitrimehe paikapanemine kii-
resti. Selleks on Saaremaa mees
Meelis Saarlaid, kes praegu on Nas-
va jahtklubi hotelli direktor, aga oma
elus palju suurt merd soéitnud ja te-
gelenud ka purjetamisega. Aarne
Tuisk annab oma ameti Meelis Saar-
laiule ule toenéoliselt Ushuaias,
maailma léunapoolseimas linnas,
kuhu "Lennuk” planeerib jouda mart-
sikuu alguses.

Praegu seisame endiselt Puerto
Deseado sadamas ning hetkel te-
geleme laeva soojendussiisteemi re-
mondiga, sest soojakraadid langevad

”Lennuki” lahkumine.
Kristiina Klaose foto

peomeeleolu tostsid pliidil podisev
kohvipott ning soe ja hubane salong.
Téana tegeles meeskond laevatdodde-
ga ning kui ilmaprognoos soodne,
kavatseme homme hommikul votta
kursi Ushuaiale.

P.S. Meieni on joudnud kuuldused
sellest, et ETV saates "Pealtnégija”
esitatud 16ik Antarktika-teemalisest
vaidlusest "Lennuki” pardal vois jat-
ta mulje, nagu oleks siin puhkenud
kodusodda.

Arge muretsege, sébrad, selle nel-
ja kuuga on meeskonnalitkmete va-
heline sisemine side tsementeeru-
nud selliseks, et seda ei ole voima-
lik purustada isegi aatomijaalohku-
jaga ning meie sobraliku kollektiivi
Uiheks vaimseks alustalaks on see,
et igal meeskonnaliikmel on alati 6i-
gus oma arvamus valja delda ning
lahkarvamused argumenteeritult sel-
geks vaielda.

www.lennuk. xxl.ee

Kolmapadeval Kloostri Aidas

Kolmapéeval, 9. veebruaril esitles vanameister Anto
Juske Kloostri aidas oma viimast raamatut "Eesti esi-
mene Umbermaailmapurjetaja Ahto Valter”. Koht esit-
luseks oli neutraalne, chkkond sundimatu, publik val-
davalt merenduslik. Iga kutsutu sai pokaali v6i kaks head
veini ning vois kohapealt mé6duka hinna eest osta kau-
nilt kujundatud raamatu. Ooperitdht Pirjo Levandi esi-
tas hulga laule nii eesti, saksa, inglise, hispaania kui
ka jaapani keeles. Oli toesti nauding kuulata.

Loomulikult voib iga hea asja ara rikkuda. Nii ka laks!
Avakone pearohk oli suunatud sellele, et Ahto Valteri
Uimber maailma purjetamise esmaroll on tahetud &ra va-
rastada. Tsitaat raamatu 171. lehekuljelt: ”Lugedes Ees-
tis 1998. ja 1999. a. ilmunud ajalehti tekib kiisimus, miks
tahavad purjejahi "Lennuk” meeskond ja Eesti avalikkus va-
rastada Ahto Valterilt tema timbermaailmareisi purjetamisret-
ke?” Selle tsitaadi valguses said oma osa kogu Eesti
press, "Lennuki” kapten Mart Saarso, madrus Kaido
Kama, admiral Tarmo Kouts ja president Lennart Meri.
Kaimasoleva imbermaailmareisi innuka jalgija ja mees-
konnale poidlahoidjana tunnen end séimatasaanuna
minagi.

Kaldun arvama, et raamatu selline esitlus oli asjatu
rusikatega vehkimine. Ahto Valter on mees, kellelt tema
mehetegusid mitte keegi varastada ei saa. Ajalugu ei ole
ju voimalik timber teha, ehk kui, siis vaga ltuhiajaliselt.
Mis puutub tema Umbermaailmareisi, siis on selle tk-

sikasjad Eesti lugejale valdavalt tundmatud ka tanapée-
val. Reisi marsruudist on tisna pogusalt juttu selle raa-
matu 148. lehekuljel ainult kahektiimne viiel napil real!
Vo6ib aru saada, et ”Ahto” konesolevast teekonnast tle
ookeanide voib lugeda ainult tolleaegsete paevalehtede
veergudelt, mis tdnapdeva eestlasele viga raskesti kat-
tesaadavad on olnud. Olgem ausad, reis on halvasti vor-
mistatud ja veel halvemini propageeritud!

Ei tahaks tommata paralleele vastilmunud raamatus
dramargitud "punalippude all NSV Liidule kuulsust toonud
punapassidega eesti sportlaste” ning Uude Maailma tm-
berasunud, sisuliselt amerikaniseerunud eesti purjetaja
vahel, kes ameeriklastest meeskonna Lounaookeanile
seiklema viis, ent isiklikult mulle tunduvad neist esime-
sed kull tunduvalt rohkem ”omad”, sest passi varvi ei
saanud meist tol ajal keegi valida. Ahto Valter sai. Taiesti
erinevad on ka molema konesoleva reisi eesmérgid ja ras-
kusaste. Kui Ahto Valter valis kergema tee, minnes At-
landilt Vaiksesse ookeani 14bi Panama kanali, siis 1dheb
tunduvalt vaiksem “Lennuk” sinna timber Hoorni neeme
ja selle kapten ning meeskonnaliikmed saavad edaspidi
kuuluda ”kaphoornerite” rahvusvahelisse perre.

Raamatu esitlus oleks jatnud vaga meeldiva mulje, kui
Anto Juske oleks Ahto Valteri teeneist radkides ja neid
tdnuvéaarselt propageerides jatnud praegused tiimbermaa-
ilmapurjetajad ja Eesti avalikkuse ning presidendi ra-
hule. Vello Miss


http://www.lennuk
http://xxl.ee
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reise Royal Caribbean
Internationalile kuuluv ”Vo-
yager of the Seas”. 142 000 bru-
toregistertonnine, 500 miljonit
dollarit maksev kruisilaev, mil-
le 14-le tekile mahub 3840 rei-
sijat, on maailma suurim.

Laeva pikkus vordub kolme jalgpal-
livaljaku omaga; palju on uuendusi
nii interj6oris kui ka restoranide ja
mitmekesiste l6bustuste alal. Suu-
rim uudsus sel laeval on Royal Pro-
menade, nelja teki kérgune aatrium,
mis ulatub kahele kolmandikule lae-
va pikkusest ja mille kilgi piirab
uheteistkiimne teki kérgune “tsent-
rum”.

Kuninglikul promenaadil asub koéik,
mida reisija hing eales voib ihalda-
da: kullassepa—ja parfliimiarid, moe—
boutique’id, restoranid, baarid ja muud
lobustusasutused — koik nii, nagu
monel toelisel peatdnaval. Ei puudu
isegi tdnavakunstnikud. Koik on nii
téetruu, seal leidub isegi ”elamuid”
— 9% kajutite aknaist avaneb vaade
ule "tédnava”. 60% ulejadnud kajuteist
on vaatega ookeanile.

Reisijate lobustusvoimalusi ei
suuda loendada — leppigem koige sil-
mapaistvamatega. Reisijate kasuta-
da on esimene laeval asuv liuvali, kus
saab ka suurejoonelisi etendusi kor-
raldada. Liuvali muutub kontser-
disaaliks, néitelavaks voi konverent-
siruumiks, kuhu mahub 900 inimest.
1350 pealtvaatajat mahutava viie kor-
ruse korguse La Scala eeskujuks on
nii arhitektuuriliselt kui akustiliselt
olnud kuulus Milano teater.

Magironimise praktiseerimiseks on
laeval kaljudroom. Muidugi on ka
normaalsuuruses vork- ja korvpalli-
véljakud, samuti aeroobikasaalid ja
vanniravilad, kus liigs66mise tottu
juurdetulnud kaalu voéib higistamise
ja voimlemise abil ménevorra vihen-
dada.

Telestuudios toodetakse spetsiaal-
programme. Kolmel korrusel asub
senikuulmatu suurusega pereresto-
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ran 1919-le inimesele — igal korrusel
oma iseloom; neid tthendab suure-
jooneline trepp. Aga on ka veel suur
valik teisi lokaale — hommikueineks,
lounaks ja 6htustogiks. See voimal-
dab nii suurt vaheldust, et pole tar-
vis Uhes kohas kaks korda einesta-
da.

"Voyager of the Seas” pardal on aga
loodud ka spetsiaalsed kohad, kus
reisija saab soovi korral sel 142 000
tonnil aset leidvast l6butsemisest
end eemal ja Uksi tunda.

Laev on algusest peale ette ndhtud
nadalapikkusteks kruisideks
Miamist Kariibi merele. Toitlustami-
ne ja suurem osa lobustustest on
hinna sees, ja see on "ainult” 14 000
EEK-i seespoolses kaheinimeseka-
jutis ning 16 000 EEK-i véaljaspool-
ses. Taispansion luksushotellis osu-
tub kahtlematult kallimaks.

Kruisilaevandus on uude sajandis-
se purjetades leidnud uue vormi —
“laevalejddmise reisid”. Nahtavasti
on ”"Voyager” loodud nii mitmekesi-
seks, nii ahvatlevaks, et reisijail ei
ole laeva sadamais peatudes mingit
pohjust pardalt lahkuda. Laeval voib
osta koike seda, mida vaikeseis sa-
damalinnades muitiakse. Mis motte-
ga trtigida koos mitme muu samas
peatunud kruisilaeva reisijatega vai-
kelinna tadnavaill Parismaalased ei
ole ju eriti lahked, ja kui méelda, kui
palju aega votab mitmesaja v6i ko-
guni —tuhande inimese laevalt lah-
kumine ning bussidesse istumine,
siis kaob igasugune isu valjumisteks.
Pealegi laheks sel ajal kaduma koik
see, mille eest laevas juba makstud:
toit, 16bustused... Kultuurihuvidega
reisijaile tehakse laevas mitmesugu-
seid uritusi, kuid enamik rahuldub-
ki s66mise, joomise ja uute tutvus-
te solmimisega. Seesugused reisijad
on kui tiks isesugune suguharu, kus
tahtis uhkustada oma riiete, ehete
ja rahaga ning varasemate kruiside-
ga.

Laevast on saanud vett modda pai-
gast paika liikuv linnaosa, millega

taielikuks tutvumiseks oleks vaja 100
tundi péevas...

Tahes-tahtmata muutuvad métted
nostalgiliseks, kui meenub oma esi-
mene so6it reisilaeval tle Atlandi:
varske "sahku”-tunnistus taskus,
reisisin laevaseltsi kulul "Gripshol-
mil” II klassi kajutis Goteborgist
New Yorki. Jargnesid s6idud omal
kael rootsi kaubalaevaga Antwerpe-
nist Louna—Aafrika sadamate kaudu
Maputosse ja prantsuse laevaga Dur-
banist iimber Hea Lootuse neeme ta-
gasi Le Havres’i — peatustega Kongo
ja Senegali sadamates. Tollal, sajan-
di keskel, olid kaubalaevadel sageli
kajutid 12 reisija jaoks, kes s6id koos
kapteniga salongis ja kelle kasutada
oli suur promenaadtekk. Tihti tuli
ette, et mones sadamas, naiteks Rio
de Janeiros, oli laev sunnitud mitu
péeva kaikoha ootel reidil ankrus
seisma. See andis reisijaile voimalu-
se ilusas eksootilises linnas ringi
vaadata.

Kui ma hiljuti otsisin Uhest
bros§tuurist voimalust kaubalaeval
kuhugi soita, oli Louna—Ameerika
kohta kirjas vaid kaks Norra kontei-
nerlaeva. Lahemalt uurides selgus,
et nende "promenaadtekk” piirdus
véaikese roduga laeva ahtris. Ettepoo-
le vaadates paistnuksid vaid kontei-
nerite read... Kaug-Ida vetes oli va-
lik suurem, ent sealsed kohalikud
laevad ndaisid vastavat juba véga
seiklushimuliste reisijate nouetele...

Viimaste aastakiimnete tehnika on
voimaldanud ehitada ttha suuremaid
ja ttha enam erinevatele ngudmiste-
le vastavaid laevu. Ent vanade lae-
vade pilte sirvides torkab silma, kui
ilusad olid XIX sajandi purjelaevad,
XX sajandi alguse auru- ja keskpai-
ga mootorlaevad paljude ténapieva
kandiliste alustega vorreldes. Nen-
de kaunid jooned pakkusid silmar6o-
mu ja soojendasid stidant. Seda tee-
vad nad praegugi — kui neid piltidelt
imetleda...

Erik Schmidt
Mallorca
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Allveelaevade vappidest

20. jaanuaril 60 aastat tagasi toi-
mus Eesti merevaes tahtis stnd-
mus, mis jai ainsaks omataoliseks.

Nimelt annetas metallitoéstus
AS ”Aivaz” allveelaevale "Kalev”
vapi.

Vapi joonised tegi "Kalevi” in-
senermehaanik leitnant Martin-
Voldemar Séster (1904-1950). Va-
pikirjaks said Johan Laidoneri all-
veelaeva kulalisraamatusse kan-
tud sonad: ”Julgelt, kindlalt, ra-
hulikult”. Pidulikul tseremoonial
kinnitas vapi komandosilla kilge
”Aivazi” juhatuse liiga insener
O. Tannberg.

Muidugi peeti sel puhul ohvitseri-
de uhiskajutis pisikene pidu louna-
s06gi nime all. Selle kohta esitas
"Kalevi” komandoér kuluaruande ja
palus Merejoudude Baasi majan-
dustilemalt vidhemalt 20-30 krooni,
mis kataks osa kuludest.

O. Tannberg vappi kinnitamas. Toimingut seira-
vad Merelaevastiku iilem kaptenmajor A. Pontak ja

Vapi edasise saatuse kohta on vaid
uksik viide. Nimelt kirjutas vanem-
maat August Taru (1908-1993; tee-
nis "Kalevil” 1937-1940) Londonist 16.
mail 1984 teenekale Eesti simbooli-
ka uurijale Artur Taskale: ”... Kui ve-
nelased votsid tile Eesti Vabariigi, vot-
sin "Kalevi” vapi maha ja see viidi Esto-
nia teatrisse peitu. Kui sakslased sis-
se tulid, viisin vapi oma koju ja see jcii
sinna seinale, sest olin ise sojas.”

”Kalevi” vapi saatus vo6ib jaada tead-
mata. August Tarul ei olnud jareltu-
lijaid ja ka koéik tema sbébrad on
nutdseks lahkunud.

Seevastu allveelaeva "Lembit” vapp
asub Eesti Meremuuseumis. Seda
hoidis "Lembitu” pootsmani H. Ka-
dajase (1906-1946) pere aastaklim-
neid, kuni tuli aeg see avalikkuse ette
tuua.

Kas ténastel Eesti sojalaevadel on
oma vapid? Ragnar Kokk

Meeskond rivis. Paremalt esimene on komandor
vanemleitnant V. Puurand.

”Kalevi” komandor vanemleitnant V. Puurand.

N N O A **Meremehe* ristsona
12 13 PAREMALE: 1. Punavetikas furtsellaaria. 7. Eesti merelaevastiku
patrull-laev. 12. Saar Louna-Kuriilides. 13. Voor (soome k.). 14. Kinni-
12 15 tuselund. 15. Eesti jadpurjetaja ja purjetaja (1924 — 1992). 16. Nota
bene! 17. ...skuurid — meremeeste kaitsjad. 19. Eesti endine tlipika-
‘E = —t = maaujuja. 20. See (inglise k.). 21. Kerge laevapaat. 23. Saareriik Amee-
rikas. 25. Merisaarmas. 26. Lopp voi ... (inglise k.). 28. Kaitsetamm.
30. Inglise kirjanik, romaani "Meri, meri” autor. 33. Av och ... = edasi-
21 22 23 24 tagasi. 34. Hoivas laeva. 36. Veeosakesed. 39. Mered (saksa k.). 40.
Eesti kirjanik (1922 — 1971), raamatu "Merelaulud. Tormi poeg” autor.
25 26 27 41. Laevakere poolmudel. 43. ...alte = irgvana. 44. ...hu saar Havai
saarestikus. 45. Osa 00péevast. 48. Mitmesugune (ltihend). 49. Nelja-
28 |29 308131 32 péev, kolmapéev (lihendeina). 50. Kaks voistlusklassi, jadpurjeka- ja
jahiklass. 51. Seisma (rootsi k.). 52. Nafta-maagilaeva tttip.
33 34 35 ALLA: 1. Vastar. 2. Atlandi ookeani darne riik Aafrikas. 3. Aitajad. 4.
Maitsev puitigikala Louna- ja Kagu-Aasias. 5. Ekstrakt. 6. Sojavaevai-
36 a7 38 139 mulik. 7. Endine vald Ladnemaal. 8. Eesti suursaadik Rootsis (nimi ja
eesnimi). 9. Vald Saaremaal. 10. Itaalia tenor (1873 — 1921; eesnimi ja
20 i 72 123 nimi). 11. Ahing. 18. Gotlandil. 22. Kurgede haalitsused. 24. Kaesolev
ajakiri. 25. Eestlasest merendustegelane Rootsis (eesnime esitdht ja
nimi). 27. Noot. 29. Aleuutide suurim saar. 31. Union Postale = Pos-
4 45 46 47 )48 titthing (lihend). 32. Eesti kirjanik (1911 — 1989), jutustuse "Meri kut-
sub” autor. 35. ... Long — ameerika polaaruurija. 37. Inglise Iuuletaja.
49 50 51 52 38. Laanemere 8. — 11. saj. purjelaev. 42. Vaikesed (rootsi k.). 46. Eose.
- 47. Gross tonnage (ltthend). Koostanud Mart Kullo
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Professor Jirgen Rohweri

Eesti vetes on lihiminevikus tootanud mitme riigi miinitraalerid.
Lisaks uppunud ankru- ja pohjamiinidele on laevadel kasutatud tdna-
I paevaste tehnikavahenditega leitud mitmeid laevavrakke. Kui Ees-

SUBMARINE SUCCESSES

OFWORLDWM{ W0

tisse saabusid videomaterjalid ja kaardid leitu kohta, asusid mere-
védelased ja meremuuseumi téotajad saadut identifitseerima.
Onneliku kokkusattumusena saime samal ajal enda valdusse tGhu-
sa abivahendi selleks tooks. Professor Jiirgen Rohweri palvel saatis
Londoni kirjastus ”Greenhill” meile tema raamatu ”Axis Submarine
Successes of World War Two”. Tegemist on nimetatud viljaande tidien-
datud kordustriikiga, mille pohisisuks on teljeriikide (Saksamaa, Jaa-
pani ja nende liitlaste) allveelaevade tegevus Teises maailmasdjas.
Arvata, et eesti lugejaskonnale on huvitavamad raamatu need 16igud,
milles juttu Saksa ja Socome allveelaevade tegevusest Lddnemerel.

German, ltalian and Japanese Stbmatine
Suceesses, 1939-1945
JURGEN ROHWER

Lepime kokku, et ei hakka nende allveelaevade seast
otsima seda “tundmatut” (nagu kirjutati ajalehes
”"Pravda”) allveelaeva, mis 60 aastat tagasi riindas
Narva lahes noukogude kaubaaurikut "Metallist” ja
mille eest pogenedes oli sunnitud Vigrundi madali-
kule séitma teine noukogude alus — m/1 "Pioner”. On
ammu teada, et Punalipulise Baltimere Laevastiku
transportlaeva "Metallist” torpedeeris 27. septembril
1939 néukogude allveelaev "Ers” (St§-3037), lastes
tema pihta 2 torpeedot — paraku mooda. Paadstmaks
nurjumakippuvat provokatsiooni, uputas kohaleru-
tanud noukogude vahilaev ”TutSa” mahajédetud laeva.
Ametliku versiooni kohaselt saabus vahilaev justkui
paastma "Metallisti” meeskonda.

Mootorlaeva ”"Pioner” tegelikult isegi ei rtinnatud.
Vastavalt saadud korraldusele ajas kapten 28. sep-
tembril 1939 oma laeva lihtsalt Vigrundi madalikule
ja saatis seejarel eetrisse eksitava radiogrammi. Peagi
leidsid kapteni teened aramdarkimist korge riikliku
autasu néol.

Kuid naaskem reaalselt toimunud stindmuste juur-
de. Konkreetsete naidete varal veendume, et Saksa-
maa ja Soome olid omavahel allveelaevade tegevus-
piirkonnad Laanemerel ara jaotanud:

* Saksa vaikesed allveelaevad ("U-1407, "U-144”, "U-
149”) tegutsesid soja algusest kuni 1941. a. augusti-
ni ainult LAdne-Eesti saartega piirnevates rajoonides.
Nad uputasid 3 néukogude "Maljutka”-ttitipi allvee-
laeva ("M-78”, "M-94”, "M-99”) ja auriku "Amga”, kao-
tades ise 10. augustil 1941 the allveelaeva ("U-144").

* Soome allveelaevu oli kavas kasutada vaid Soome
lahes. Takistuseks nende tegevusele kujunesid siin
esimesest sdjapdevast alanud ulatuslikud miinivees-
kamised. Juhtkonnalt saadi korraldus: tegutseda ai-
nult miiniohututes rajoonides. Nii saavutaski vaike
”Vesikko” (komandoér Pakkola) esimese voidu Suursaa-
re juures, torpedeerides 3. juulil 1941 Balti Merelae-
vanduse uusimat 4100 brutoregistertonnist mootor-
laeva. Stimboolne oli viimase nimi — "Véborg” (= Vii-
buri, mille Venemaa annekteeris Talvesdjas).

Tulemuslikult tegutsesid allveemiiniveeskjad “Tko
Turso”, "Vesihiisi” ja "Vetehinen”. Igatiks neist vot-
tis pardale 20 miini, mis pandi védlja miinisulgudena
noukogude, Saksa ja Soome miinivaljade vahel 14bi-
traalitud laevasdiduteedel. Nende voitudeks on huk-
kunud héavitaja "Jakov Sverdlov”, miinitraaler "Bui”
("T-2027), allveelaev ”Stsuka” ("St§-301”) allveetorje-
kaater "MO-143", transpordﬂaevad ”Aksel Karl”, "Bal-
has”, ”Ella”, ”Zdanov” "Naissaar” ja "Rasma” ning vi-
gastatud transpordllaevad "Everolanda” ja ”V. Molo-
tov”.

Ajaloolastele on kahtlemata tks huvipakkuvamaid
fakte kinnitus héavitaja "Jakov Sverdlov” (legendaarne

Sellele keskendumegi.

Esimese maailmasdja aegne "Novik”) hukkumisest
”Iko Turso” (komand6ér Pekkonen) miinidel.

Putdes pohjendada Balti mere laevastiku suuri kao-
tusi Tallinnast lahkumisel ja tilesdidul Kroonlinna
(28.-29. augustil 1941), vaitsid admiral V. Tributs ja
tema jalgedes mitmed teisedki aastaktimneid, et kon-
voide kaotused olid pohjustatud Saksa torpeedokaat-
rite ja allveelaevade torpeedortiinnakutest.

Margime siinkohal, et J. Rohwer ei nimeta veel tihte,
kuigi oletatavat Soome allveelaevade voitu 1941. aas-
tal. Jutt on allveelaeva "Kalev’ hukkumisest 30.10/
1.11. 1941 pohjusel, et "Iko Turso” oletatavasti teda
rammis. Selle versiooni avaldab "Péhjala Téhistel” nr.
16, 1985, viidates Soome allohvitseri Yrjé Koskineni
maélestustele.

1942. aastaks oli Balti laevastik riivistatud Soome
lahe idasoppi. Sellest hoolimata saatis admiral

Nr. 764 Neeval 1945. a.
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V. Tributs oma allveelaevu merele — kindlale hukule.
36 korda valjusid nad lahinguretkedele ja 12 korral
nad hukkusid. Vahemalt neljal juhul héavitati nad
Soome merejoudude poolt (s.h. kolm allveelaeva: ”St§—
305”, ”Sts-308” ja "C-7” uputasid Soome allveelae-
vad). Soomlased varitsesid neid 66siti, mil vastane
tousis pinnale akusid laadima.

Moodunud aastal avalikustas ajaleht "Krasnaja
Zvezda” oma augustinumbris noukogude allveelaev-
nike kaotuse tthe pohjuse. Nimelt pidi see olema reet-
mine.

1942. aasta kevadel, olles Soome lahe idaosas luu-
relennul, tappis tiks mereviae MBR-2-ttilipi luurelen-
nuki meeskonnaliige oma kaaslase ja maandus vas-
tase juures. Nii said soomlased enda valdusse lisaks
lennukile ka kaardid ja raadioside salajased koodid.
Viimased voimaldasidki saksa ja soome raadiosi-
despetsialistidel hoida oma kontrolli all raadiosidet
noukogude allveelaevadega, mille meeskonnad saa-
deti kindlasse surma, vaevumata vahetama Sifreid ja
koode. Uhe neist hukkunud allveelaevadest, C-7"
avastasid ja uurisid méodunud aastal rootsi tuukrid.
Venemaal koneldakse nimetatud laevast, kasutades
epiteeti kangelaslik... Kuidas aga maéletatakse seda
alust Eestis? Nimelt kais "C-7” (komandoér oli tuleva-
ne N. Liidu kangelane Sergei Lisin) korduvalt, ajava-
hemikul 28. oktoobrist 6. novembrini 1941, andmas
suurttikituld Eesti rannikuasulate pihta Aserist kuni
Narva-Jéesuuni. Kokku lasti valja 221 100-mm ja 182
45-mm mursku.

Alles 1943. aasta stigisel, kaotanud selleks ajaks
veel viis allveelaeva (?St§-406, ”St§-408”, "St§-423”,
”C-9”, ?C-12”), loobus noukogude juhtkond allveelae-
vade kasutamisest. Sel aastal ei kasutanud allvee-
laevu Soome lahes ka Saksamaa ja Soome.

@ &

Tundmatu pukser Osmussaare juures.

1944. a. alustasid viimatinimetatud taas tegevust
Soome lahes. Kuid peagi veendus Soome merejoudude
juhtkond allveelaevade ebaotstarbekuses selles ra-
joonis, kuna siin puudusid suuremad sihtmargid, ja
kutsus oma alused tagasi. Sellega saasteti neid séja
16puni. Soome ongi ainus sédinud riikidest, kes suu-
tis sailitada oma allveelaevastiku. Sealjuures saavu-
tasid tema 5 allveelaeva kokku védhemalt 15 voitu.

Sakslastel oli asjale teine ldhenemine. Nad néud-
sid oma allveelaevnikelt iga hinnaga vene laevastiku
merele valjumise takistamist. Seetottu tegutses Soo-
me lahes eri aegadel 1944. aasta juulist kuni 1945.
aasta veebruarini kokku 14 saksa allveelaeva (tGup
VII-C). Neist hukkusid "U-250”, "U-479”, "U-676” ja
*U-745".

Nagu margitud, torpeedortinnakuiks vaarilisi siht-
méarke Soome lahes polnud. Uusimaid, isesihtuvaid
torpeedosid T-V lasti vdlja mitmesuguste kaatrite,
kaatertraalerite jms. pihta. Suurimad N. Vene kao-
tused sel perioodil olid Osmussaare ldhistel torpe-
deeritud dessantlaev ?SB-2” ja miinitraaler "Korall”
(endine Leedu laevastiku lipulaev "Prezidentas Sme-
tona”), mis uputati 11. jaanuaril 1945 soidul Helsin-
kist Tallinna "U-637” akustilise torpeedoga.

Parast Soome valjumist sdjast said Saksa allvee-
laevadelt "oma osa” nemadki. Pohja lasti a/l "Rigel”
(1495 BRT) ja vana miiniveeskja ”"Louhi”. Korvuti ni-
metatud "auvaarsete” sihtméarkidega jahiti ka vaikesi
Soome kaljaseid. Viimased hévitati suurtikitulega voi
rammiti: "Endla” (68 BRT), "Dan” (47 BRT), "Maria”,
"Linnea” (40 BRT) ja "Piikio”. Kolm esimest laskis koos
pardalolnud inimestega 15. oktoobril 1944 péhja
"U-481" (komandoér Andersen) ja kaks viimatinimeta-
tut ”U-958” (komandodr Groth). Hukkunute seas olid
lisaks soome meremeestele ka ndéukogude okupat-
siooni eest pogenevad eestlased. Nii kahetsusvairne
kui see ka pole, ei ole tegemist valjamoeldisega. Neid
stindmusi méletab héasti Noarootsi vanem pdlvkond.

Informatsioon soome vedurlaeva "No. 764” kohta,
mida s6idul Hankost Osmussaarele 8. oktoobril 1944
justkui olevat torpedeeerinud *U-370”, vajab tapsus-
tamist. Julgen véaita, et need pukserid, olles kohan-
datud miinitraaleriteks, osalesid lahingutegevuses
Soome merejoududes. Soome valjumisega sojast maa-
rati nad 3. novembril 1944 Punalipulise Baltimere
Laevastiku koosseisu. Soome traalerist "No. 764” sai
néukogude miinitraaler ’JEMTS-73”. Osales miinitraa-
limistéodel, aastatel 1946-1982 oli kasutusel taas
pukserina. Nende ridade kirjutajal 6nnestus seda
korduvalt ndha. Samuti peaksid Tallinnas elavad
vanad meremehed hasti maletama selle sdjajargseid
nimesid-numbreid: "F-69”, "MB-19”, "RB-3”, "OT-12".

Tosi, Osmussaare lddnerannikul on téepoolest tihe
tundmatu pukseri jaanused. Voéimalik, et need kuu-
luvadki "U-370” ohvrile. Selle nime véaljaselgitamine
voiks olla eesti ja soome mereajaloolaste ja —vetera-
nide thise t66 tulemus.

Lopuks tahaksin veelkord rohutada, et J. Rohweri
raamatu ilmumine on vagagi digeaegne. Tanu sellele
on tapsustatud mitme hukkunud laeva asukoht, kor-
rigeeritud nende nimesid ja klassifitseeringut. Tanu
professor J. Rohwerile saame tdiendavaid andmeid
mitte ainult mereajaloost, vaid ka veealusest maail-
mast. Osa sellest — see, mis meie territoriaalvetes
— on ju samuti Eesti riigi omandus, ja meie kohus
on seda tunda sama histi kui maismaad. Ja mitte
ainult — ka sama hésti kaitsta kutsumata
(tuukri)saabaste tallamise eest...

Meresojaajaloolane
Vladimir Koppelmann
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Hansatee juhtide voistkond
(vasakult): Viljar Jaamu, Aivo
Palm, Enn Pant, Andres Hunt ja
Toivo Ninnase dublant.

Edu niisuguses harjutuses pi-
davat nditama head koostood:
meremehed veavad valgekraesid.

Pingeline heitlus palli parast:
tumedais sarkides Estline, hele-
dais Hansatee.
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Vota kaasa
pann ja
pasun

30. jaanuaril peeti Kadaka spor-
dihallis Estline’i ja Hansatee esi-
mene séopruskohtumine korvpal-
lis.

”Vota kaasa pann ja pasun ning tule
ela kaasa!” kutsusid laevafirmad oma
tootajaid tihiselt pithapieva veetma.
Spordihallis oligi voistluspubliku hul-
gas varvikalt dekoreeritud kaasaela-
jaid, naha vois megafoni, udupasunat
ja laevakoogi suurte pottide kaasi —
larmi kuipalju! Varvi ja 1armi lisas fir-
mavarvides tuttidega ergutustiitarlas-
te ansambel. Voistluspdeva juhtis
Emil Rutiku, kohtunikud olid Tiit Soku
korvpallikoolist.

Voistlejaid tutvustava voldiku and-
meil olid Estline’i voistkonnas sport-
likud kelnerid eesotsas peakoka pika
asetditjaga, platsil vois ndha aga ka
titirimehi. Strateegilisi moote oli
seinast seina: kui tihel olid need 200
cm/ 105 kg/jalanumber 46, siis tei-
sel naiteks 170 cm/61 kg/nr. 41.
Voistlejad olid lemmikspordialaks
markinud valdavalt kergejoustiku, aga
ka korv- ja jalgpalli. Estline’is to6tab
kokku 620 inimest.

Hansatee koondis kaasas peale kel-
nerite-baarimeeste ka pikemaid tur-
vamehi. Voistlejad olid peamiselt
”Vanalt Tallinnalt” ja "Fantaasialt”
ning esindasid laevafirma rohkem kui
1300 tootajat. Laevafirmade voistlu-
sele eelnes korvpallivoistlus laeva-
de voistkondade vahel.

Voistluse vaheajal asusid platsile
molema firma juhtkonna teatevoist-
konnad. Valjalubatud eakamaid juh-
te, Ulf Hagenit ja Toivo Ninnast asen-
dasid noored dublandid. Parast kae-
surumist ja kingituste vahetamist
asusid voistlejad stardijoonele, et
teha mitmesuguseid thisharjutusi,
mis pidid nditama meeskonnat6o
tugevust.

Juhtide voistkonnad proovisid jou-
du ka n.6. minikorvpallis. Oli naha,
et on tublisti harjutatud: kaitse, por-
gatused ja pealevisked olid tulises
voistlusvaimus, aga harjunud kéega.
Vbitis Estline’i VIP-meeskond.

II poolajal jatkus tuline korvpalli-
heitlus, milles tilekaal hakkas kaldu-
ma Hansatee poole. Voistlus loppes-
ki Hansatee voiduga 56:19.

Laevafirmad olid voistluse hasti
ette valmistanud. Voistlejad olid fir-
mavarvides, koostatud oli paevako-
hane voldik, pakuti karastusjooke ja
lastele kommi. Kohalviibijad hindasid
urituse toredaks tithisptihapdevaks.
Sel korral kaotanud Estline kutsus
Hansatee vilja oma tugevamal alal:
oodatakse, kuni méatas kuivab — siis
tuleb sépruskohtumine jalgpallis.

Madli Vitismann

Estline’i juhtide voistkond (va-
sakult): Peeter Ojasaar, Andres
Laar, Peeter Tees, Lembit Kasvan-
dik ja Ulf Hageni dublant.

o

Juhid omavahel: pall on Han-

satee kies. :

Rodul votsid Estline’i erguta-
jad asja tosiselt. Peale pasunate
vois kuulda ka suuri laevakéogi
potikaasi.
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Uusi tuletornidega

postmarke

Roman Matkiewiczil on ”Eesti
tuletornide” sarjas valminud kaks
uut marki: Ristna tuletorniga ja
Kopu tuletorniga.

Ristna tuletorn sai eelmisel aas-
tal 125-aastaseks. See paikneb sa-
manimelise neeme ehk Ristna ninal,
Kopu poolsaare ja kogu Hiiumaa 14a-
nepoolseimal kohal. 1874. aastal ra-
jati sinna Prantsusmaalt toodud osa-
dest raudtuletorn. I maailmasojas sai
torn kannatada; 1920. aastal kaeti
see kuni teenistusruumini betoon-
kestaga. 1995. aasta nimekirjas on
selle kohta 6eldud: rodu ja laterna-
ruumiga punane silindriline raudbe-
toontorn.

Koépu tuletorn saab tédnavu 500-
aastaseks. Hiiu madal ehk Suur-

Tinaladu on out

22. veebruaril kutsus AS Printall
— triikikoda, kus ”Meremeest” juba
11. aastat triikitakse - kliendid
oma uue logo presentatsioonile.

Logo valge kujutis sinisel taustal
kujutab tegevdirektor Hanno Barka-
la s6nul seda, mida keegi soovib seal
nédha, olgu imberkukkuvat paberivir-
na voi ohkutousvat tiiba. Seda esit-
leti toelises trukikojaeksootikas —
endises tinalaotsehhis. Kui "Mere-
mees” sai algusaastail tunda Eesti
ajakirjanduse arvutilao ja —kuljendu-
se kaivitusraskusi, siis nt. "Morjak
Estonii”, aga ka suurleht "Rahva
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RISTNA TULETORN . ¢

1874 58°56,40N 22°03,31'E 2000

KOPU TULETORN

150058'54.98'N 22°11,98E 2000
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rahu ehk Neckmansgrund Laane-
mere suure laevatee ldheduses
pohjustas meie esimese tuletorni
rajamise. Selle moétte algatas Tal-
linna magistraat. 1500. aastal an-
dis piiskop ehitusloa, ja seda pee-
takse Kopu tuletorni ajaloo algu-

@‘
PRI

Haal” valmisid veel 1991. aastal sel-
les tsehhis tinalao traditsioonilisel
meetodil.

Kulalised soitsid tlakorrusele kau-
baliftiga, mille miira summutas akor-
dioniméangija liftinurgas, ning olid

seks. Valmise ajaks loetakse 1531.
aastat. 1998. aasta teatmikus sei-
sab, et see on rodu ja punase la-
ternaruumiga valge neljatahuline
tugipiilaritega kivitorn, mille tuli
asub merepinnast 102 m korgu-
sels

ARG 7Y

saanud piisava eelhdalestuse, et
asuda transportoorilindile laotatud
suupistete kallale ja proovida jooki,
mida omaaegsed ladujad tinamurgis-
tuse leevendamiseks pruukisid.
Madli Vitismann

www.online.ee/~meremees

Toimetus saab aeg-ajalt e-maile,
milles kuisitakse, miks "Meremehe”
kodulehekuljelt ei saa artikleid lu-
geda. Kusimus tundub seda oéigus-
tatum, et ajakiri on mulgil vaga va-
hestes kohtades.

Uks pohjusi on see, et "Meremehes”
on uhel teemal sageli mitu lugu ning
iga uksikfail haakub enamasti eelne-
va ja/voi jargnevaga. Teine: vorguaja-
kiri on omaette asi omaette kujundu-
sega ja seda peab keegi tegema. Suu-
red ajalehed peavad selleks omaette
webitoimetusi. Kolmas: peab olema
oma server voi piisavalt suur ketta-
maht teenusepakkuja serveris.

Nii ongi ajalehe/ajakirja sisukord
"Meremehe” kodulehektiljel vaid sel-
leks, et huvilised teada saaksid, mil-
lest juttu on voi tuleb (kasiloleva
numbri sisukord on seal alati enne
paberajakirja ilmumist). Ning et
uudishimulikud voiksid tutvuda aja-
kirja teemavaldkonnaga, leida toime-
tuse kontaktandmed, tellimishinna
jms. Arhiiv véimaldab pusihuvilistel
vajaliku artikli leidmiseks sisukorra
silme eest 14bi kerida, et siis kési riiu-
lisse 6ige numbri jarele sirutada. Puu-
dub veel otsingumootor, mis méarkso-
nade jargi ise vajaliku tles otsiks.

Neljas pohjus artikleid internetti
mitte panna — oleme sellele varemgi
moelnud - sai ilmsiks kaesoleva
numbri ilmumise eel tehtud katse-
ga. Vaikeses toimetuses ei valmi ar-
tiklid eri teemadel tiheaegselt. Uld-
kattesaadavaks tehtud info voib aga
veel ilmumata artikli valjaande enda
jaoks kasutuks muuta, sest parast
seda, kui moni laiema levikuga val-
jaanne on leitud info valjusti véilja
hoiganud, jouab ta selle imber pae-
vi arutleda, enne kui sama lugu "Me-
remehes” ilmuda jouab. .

Lugenud 28. veebruari "Ohtule-
hest”, et Soome laevaomanik tuleb
Eestisse tema laeval hukkunud, ilm-
selt illegaalselt tootanud alaealise
noormehe vanematele saamatajddnud
palka maksma, tekkis merendusval-
jaandel moistagi valdkonnaspetsiifi-
lisi ktisimusi. Aega neid eri ameti-
isikuile esitada leidus alles 1. mart-
sil. Stindmust tdhtsaks pidades pan-
di artikkel, mis on trukitud kaesole-
vas numbris lk. 20, samal 6htul ko-
dulehekuljele. Voimalikele Um-
bertrtikkijaile hoiatuseks juurde kuu-
paev, autori nimi, autorikaitse méark
ja viide toimetuse kontaktandmete-
e

Et aidata konkreetseid inimesi,
vottis "Meremehe” toimetus kontak-
ti ”Ohtulehes” kirjutanud ajakirjani-
kuga, kes hukkunud noormehe vane-
matega oli vestelnud. Talle antud te-
lefoninumbreid vanematele edasta-
miseks ning viidatud kodulehekiilge,
mida kasutada taustinformatsiooni-
na, on ta kasutanud just sel viisil,
et kinnitada: "Meremehel” pole mo6-
tet artikleid internetti tles riputada.
3. martsil Ohtulehes” ilmunud ar-
tiklis "Hukkunu vanematele miljon?”
saab Meremehe” ajakirjanik lugeda
oma infot, mille all on ?Ohtulehe” aja-
kirjaniku nimi.

Paraku on konealune artikkel tiks
viimaseid: 1. martsil algas kiljenda-
mine, viimaseid pisiparandusi sai
teha 5. martsil. Trakki laks ajakiri 6.
martsil, voimalik varaseim lugejani
joudmise kuupédev on 9. marts. Loo-
mulik, et valdav osa artikleid oli val-
mis enne 1. martsi.

Parast pabervidljaande ilmumist
artikleid kodulehektiljele panna pole
erilist motet seetottu, et tellijaile on
ajakiri koju voi téole joudnud. Ju-
huslike uudishimulike jaoks seda
ette votta takistavad kolm esimest
pohjust. Toimetaja
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(Algus "Meremehes” nr. 15-16,
1999)

Pohja-Koreas ja Haifonis

Kuna KambodZasse enam asja ei
olnud, suunati meid Péhja—Koreas-
se Phonjangi. Lahest valjaséidul re-
videeris meie laeva USA luurelennuk.
Ilm oli ilus, paike paistis. Siiski tegi
lendur laeva kohal madalalt kaks tii-
ru. Seisime parajasti ahtris, votsi-
me paikest ja panime niisama pada.
Piloot uuris meie négusid. Ta enda
néagu oli suurte prillidega varjatud,
kuid voisin kihla vedada, et ta luges
meie moétteid. Ja muigas nende pea-
le. Oli ka pohjust. Parast arutasime
surmtosiselt, kes kuhu varjuda ka-
vatses, kui onu Sam péaastikule
oleks vajutanud... Olime otsekui
mustlased lagedal valjal. Hobune ja
kuul. Keegi utles selle vordluse val-
ja ning meile sai selgeks, kust me
“tagasi tulime”. Sai selgeks seegi,
mida luuraja meie laeva juures tép-
sustas. Masinaruumi Sahti kohale
oli paigaldatud presendist chuptitid-
ja. Oma valisilmelt meenutas see
kangesti tiivakestega raketti...

Phonjang tundus olevat ihaldatav
koht veel tihele kaubalaevale, mis
meiega sona otseses mottes voidu
kihutas. Kes ees, see mees: kai
d4res pidi ainult tihele laevale koh-
ta olema. Kaotajal tulnuks jaada rei-
dile ootama. Ega sotsialistlik t66-
korraldus ja tldse suhtumine eri-
nevates maailmajagudes suurt eri-
nenud. Nagu sotsialismi porgus
ikka, oli midagi voi kedagi pidevalt
puudu. Lopusirgele asusime minu
vahi 16pus. Vanemmehaanik helis-
tas masinasse ja andis korralduse:
"Meri on sile nagu raudtee. Naita
rahvale, mida susla suudab!”

Ega vastanegi kaiguomadustega
eriti hiilanud ning meil 6nnestus
saavutada arvestatav edumaa. Anti
luba silduda. Meie konkurendil nii
onnelikult ei ldinud. Kui nad moni
paev hiljem samuti kai darde luba-
ti, 1oppes meri nende jaoks varem
otsa kui tarvis. Habarovskist périt
reka—more—titipi laev destas kaist nii
umbes koti jao tsementi valja. Tse-
ment see oli, sest valesti tehtud
segu ei saanud kull kuidagi betoo-
niks nimetada. Larm tdusis taeva-
ni, otsekui oleks kaisse vdhemalt
torpeedo sisse lastud.

Ka sadamas ei olnud sel tile mere
tulnud joelaeval 6nne ega rahulik-
ku elu. Alles koolipingist tulnud
nooruke madrus tombas kohaliku
maa punalipu valesti Utles. Viisnur-
gal olid sarved peas! Koigele kroo-
niks Uritas joelaeva kapten o6ienda-
ma tulnud ohvitserile koos rahupii-

Sodiva maa lipu all

buga pitsikest konjakit pakkuda.
Tollel oli aga adjutant kaasas. Asja
klaaris suursaadik.

Oosel ja paeval moirgas valjuhaal-
daja kai peal sojamarsse, sekka ki-
hutuskonesid. Rangelt tumesini-
sesse riietatud inimesed marssisid
rivis edasi-tagasi. Saa sa aru, olid
nad mehed voi naised. Sadama ter-
ritoorium oli piiratud okastraadiga.
Lisaks prozektorid, relvastatud val-
ve ja koerad. Need viimased olid sit-
kete soontega poisid, kelle vintske
liha ilmselt pehmeks ei keenud.

Linna kedagi ei lubatud, kuid pun-
dis koos véis siiski interklubisse
jouda. Seal oli saadaval nii koha-
likku kui ka vene viina. Olut oli ka,
ent see oli kehvem kui mujal. Ne-
mad seal olid rohkem nastoikade
peale spetsialiseerunud - igasugu
juurikad ju omast kaest votta.

Nahtaval kohal toretses tiigri to-
pis, hind juures. Vbois osta, kuigi
maksis laeva hinna. Publik andis
Paabeli moodu valja. Oli musti,
pruune, kollaseid ja lihtsalt argipéai-
selt halle inimesi.

Tegime véikesed dringid ja uudis-
tasime stendidele riputatut. Stendid
olid temaatilised. Kim Ir Sen maast
madalast kuni imperaatorini vélja.
Lisaks nuhist teenistuja seletuste-
le Korea tthendamisplaanidest uuri-
sin mina ta kaest tiht ja teist kan-
nuseente kohta. Hiljem olen neid
pidevalt korjanud Eesti metsadest.
Hea votta, sest teised pelgavad.

Votsime paar pudelit laeva kaa-
sa. Uhte oli ZenSenni juur ja teise
madu-uss tallele pandud. Loppvaa-
tus saabus jargmisel hommikul.
Tuhjade pudelite vahel nukrutses
volujuur, roomaja ent oli plehku
pannud. See laks kokaplika kaela,
kes oli unustanud meile midagi asi-
semat jarada jatmast...

Tagasiteel 16id vanemmehaanik ja
radist kampa ning hakkasid kuldno-
kapuuri tegema. Saidki valmis. Ai-
nult see auk, mille kaudu linnuke-
sed sisse ja valja pidid hakkama
lendama, oligi veel tegemata. Ja ega
seda niisama lihtsalt saanudki
teha: kuldnoka méodud puudusid.
Vastava sisuga jareleparimine laks
Vladivostoki pioneeride palee poole
teele. Kahjuks aga hakkas radist
enne vastuse saamist omaenda aru-
ga paraadnat sisse puurima ja ajas
pilli I6hki. Suur uritus jai pooleli.

Proviandi ja troopikaveini varud
vajasid tdiendamist. Seeparast pai-
kasime Singapuri. Sealt vois toesti
koike osta. Arvega voi sularaha eest.
Ka noéukogude raha eest, kui soovi-
sid. Selleks tuli kuill Vene rubla
enne turul saaliva maklaki kéest

kohalikeks dollariteks vahetada.

Varusime kanu ja ersatsviinereid.
Esimesed sobisid meile enestelegi,
noil teistel — dieetilistel ning kalori-
vaestel — oli aga nafta mekk manu.
Kuid odessalastele need meeldisid,
ja nii saime meie vahetuskaubana
varsket sealiha, sest Musta mere
saadikud pidasid laevas sigu. Sead
olid kohalikku téugu, mustad ja la-
hikese jameda kerega, kuid taiesti
soodavad. Mélemad osapooled jaid
tehinguga rahule; kauba peale kin-
kisid koju ruttavad kolleegid meile
elusa talismani. Tol neljajalgsel oli
koera pass, kus seisis kirjas, et tema
on tou- ja taudivaba, isane, vaktsi-
neeritud ning htititakse Muhtariks.
Kahjuks katkes tema elutee enne
tegudeni joudmist. Kui me temaga
pruudi juurde laksime, oli parajasti
vihmaperiood. Koer joi saatuslikust
porilombist véetisehoidla 1dheduses
ja tema noor organism ei pidanud
vastu. Loom tiirles valjusti nuttes
kohapeal ringi, otsekui ptitides ham-
maste voi keelega ndhtamatut valu
tabada ja soostis siis kaist alla jok-
ke. Oli m66n ja vesi voolas kiiresti
mere poole, viies meie koikide lem-
miku kaasa. Uks kaastundlik viet-
namlane hitippas kull sogastesse
voogudesse, ent oli juba hilja.

Seevast troopilised hiigelrotid —
mustad kassisuurused elukad —
limpsisid samast lombist ja ainult
kihvtisemaks muutusid. Pikad pal-
jad sabad vonkusid kurjakuuluta-
valt; nad ei kartnud kedagi.

Meie laevas aga valitses' stigav
leinameeleolu. Hiljutisele linnu-
puuri-dpardusele lisandus nuud
juba taielik tragoddia. Ei olnud mieie
meestel seda topradénne.

Haifoni kohal piirdus asi nuud
tksikute luurelendudega. Kuid ka
nende kaigus juhtus nii mondagi.
Polnud need ju 6ppelennud. Uhe
sellise lennu ajal sai Vietnami
ohutorje jankide lennukile pihta.
Lendur katapulteerus. Ameerika
poiss hulpis joes, Vietnami seltsi-
mehed jooksid karjudes ja vilistades
piki joekallast. Peaaegu korraga
joudsid stindmuskohale mélema vae-
nuleeri kopterid. Ameeriklaste oma
oli siiski nobedam, haakis piloodi
konksu otsa ja tegi putket, mees
trossiga jarel. Otsekui kaader
seiklusfilmist voi langevarjurite de-
mostratsioonesinemiselt. Ainult et
siin tulistati toeliselt. Allatulistatud
lennukite metall kasutati 4ra. Inter-
klubist vois osta kamme, prosse,
juuksenoéelu ja muud pudipadi. Koik
korgekvaliteetsest duralumiiniumist.

(Jargneb)
Arvo Uuk
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PAREMALE: 1. Tuumalaevad. 12. Ultima Thu-
le.13. Nurg. 14. Agrippa. 16. Noirmoutier. 18.
ETA. 19. Aisbergi. 22. L. Song. 25. Aeg. 27. Eos.
28. Ajatab. 29. Raugi. 31. Hudro-. 33. Iil. 34.
SAS. 35. TR. 36. Raud, N. 38. Elba. 41. Riaal.
42. J. Green. 43. Ihuda. 45. Aviiso. 47. Deka-.
48. SN. 49. Jidis.

ALLA: 1. Tunnelahtrid. 2. Uluots, Jtri. 3. Utria.
4. Migrant. 5. Amami. 6. Lagos, Abidjan. 7. Atru.
8. Ehite. 9. vu. 10. Alp. 11. Dear. 15. Pireus. 17.
Ego. 20. Bering, V. J. 21. Isis. 23. Oad. 24. Gao.
26. Galerii. 30. Gabesi ... 32. Raada. 36. Rauk.
37. Ulas. 39. Leid. 40. AN. 44. He. 46. Os.
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Eesti
Meremuuseum
(Pikk 70)

Pohiekspositsioon
Eesti merenduse ajaloost
Naitused
”Pakri” rootslased.
Ajalugu ja rahvakultuur”
”Margid meie teel”
Avatud K - P kl. 10 -18
Infotelefon 6 411 408
Aurik-jaamurdja
”Suur Toll”
Linnahalli sadamas
ajutiselt suletud
Infotelefon 6 411 400

Allveelaev ”"Lembit”
Pirita sadamas
(Regati pst. 1)

avatud kell 10 - 16

Suletud esmaspéeval ja reedel
Infotelefon 6 398 024

- =

Tallinnas 100,7 Mhz
Jarvemaul 1005 MHz
Hulgimaal 100,8 AHz
Haapsalus 100,9 AHz
Tarturnaal 101,2 MHz

Otepaal 102,4 MHz

Niitvaljal 102,7 #Hz,

M,
@

i

S

g P
»

LAUPAEVAL KELL 8 -9

MERETUND

Teie kasutuses on
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele
peasalong
fourchette 70 kulalisele

m Hamburg Messe
Marilog 2000

Meretranspordi-ja-logistikamess

5.—T. aprillini
Hamburgis

Uus mereteemaline mess

Véimalik osaleda eksponendi voi kiilastajana,
toimub mitu konverentsi jirgnevatel teemadel:

* Logistika Laanemere ruumis
* Laev + sadam
* Euroopa meresadamad — mida toob tulevik?

Info: Saksa Majandusesindus Eestis
Karin Alliksaar Tel. 6 276 946 Faks: 6 276 950 e-mail: hamburg@ahk-est.ee




5. martsil seisid

AS Tallinna Sadam Kes meil kﬁivad

sadamates:
Vanasadamas ”Star Skarven” (Norra) — laadib alumiiniumi
”Mehaanik Krull” (Eesti) - lossib, laadib ?”Dirhami” (Eesti) — laadib, lossib
konteinereid konteinereid
”STK-1007” (Vene) - lossib sojaube ; Reidil seisavad ”Kapitan Kozjak”, "Talava” ja
”Odelis” (Panama) — laadib metalli ”Bregen”
”Geeta” (Hiina) — laadib malmi Paljassaare sadamas
Muuga sadamas ”Vaindlo” (Eesti) — laadib ammoniaaki
”Kapitan Spivak” (Libeeria) — laadib ”Kohfu” (Panama) - lossib liha
vedellasti ”Volgobalt-105” (Vene) - lossib linnaseid
»”Grizzly” (Malta) — laadib vedellasti ”Sormovskiy-119” (Vene) — laadib fosfaati
”Nipaya” (Panama) - laadib vedellasti ?Eric Harrimann” (Saksa) — lossib linnaseid
”Sormovskiy 3049” (Vene) - lossib otra Paldiski Lounasadamas
”Mermaid” (Malta) — laadib vaetist ”8indi” (Eesti) — laadib roostevaba metalli
”BT Stream” (Bermuuda) - laadib vedellasti ?Ekland” ((Rootsi) — laadib vanametalli

»Zuppert” (Austria) — laadib vietist

Eesti Merelaevanduse

laevade asukoht Neile, kes ootavad...

S.martsil

”PAUL KERES” - Sao Francisco do Sulis ”MUUGA” - teel Helsinkist Felixstowe’sse
”GUSTAV SULE” - Safis ”VIRTSU” - teel Hamburgist Muuga
ALEKSANDER KOLMPERE” - teel sadamasse

Casablancast Paranami ”KALANA” - remondis Klaipedas
“HAAPSALU?” - teel Helsinkist Kebenhavni "KURKSE” - teel Grangemouth’ist
”VILJANDI” - teel New Yorkist Rio Hainasse Antwerpenisse
"RAKVERE” - remondis Riias ”DIRHAMI” - Antwerpenis
”NARVA” - Muuga sadamas ”KAPTEN KONGA?” - teel Campeltownist
”VALGA?” - teel San Juanist Agadiri Raumasse
”SAKALA” — Antwerpenis ”KAPTEN VOOLENS” - Bekkeri sadamas
"HARJUMAA” /”DIDON” - Sousse’is "MEHAANIK KRULL” - teel Rotterdamist
?KUIVASTU” - Antwerpenis Tallinna
”VALKLA” - Nantes’is ”LEHOLA” - teel Marseille’st Tunisesse
"LARISSA” /”PIHTLA” - Doualas ”LEMBITU” - teel Genuast Trogiri
”VAINDLO” - Paljassaare sadamas ”VARBOLA” - Dublinis
”KASSARI” - Peterburis ”LEILI” - teel Tunisest Marseilles’sse
”MUHU” - Vlissingenis ”CALIBUR?” - teel Tallinnast Arhusi
”ABRUKA” - Vlissingenis - "TRANSESTONIA” - Rostockis
”VILSANDI” - Safis j _ ”TRANSBALTICA” - plaanilises remondis
”SOODLA” - teel Agadirist Jorf Lasfari Vene-Balti sadamas

EESTI
"KLOOGA?” — Avonmouthis RAHvusraamatukocy NEPTUNIA” - Folkestone’is
AR




