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Minister arutas Silja Line’i
omanikuga tax-free-
kaubanduse voimalusi

Pressiteade

Teede- ja sideminister Toi-
vo Jiirgenson kohtus tina
”Silja Line OY” enamusakt-
siate omanikfirma "Sea Con-
tainers Ltd” presidendi ja
omaniku James B. Sherwoo-
diga. Kohtumise pohiteema
oli tax-free-kaubanduse 16pp
Euroopa Liidus ja sellega seo-
ses Eestile avanevad voi-
malused.

Nii Toivo Jiirgenson kui Ja-
mes B. Sherwood leidsid, et
Eesti peaks taotlema thine-
misldbirddkimistel Euroopa
Liiduga tileminekuperioodi tax-
Jree-kaubandusele. See oleks
kasulik nii laevafirmadele kui
ka Eesti riigile. Jirgensoni
sénul tooks tileminekuperiood
tdiendavaid investeeringuid
Eesti infrastruktuuri arenda-
miseks ning hoiaks dra jarsud
tagasiloogid turismisfdéris.

Tax—free-kaubanduse kadumi-

sega voivad piletihinnad reisi-
laevadel téusta kuni kolm kor-
da, mis omakorda vidhendab
kindlasti reisijate arvu.

Teine olulisem teema, mida
kohtumisel kiésitleti, oli laeva-
de registreerimise voimalus
Eesti laevaregistris. "Silja
Line’i” esindajad tundsid huvi,
milliseid tingimusi esitatakse
registreerimisel ja kas Eesti
lipu all sditvatel laevadel on
piiranguid laevameeskonna
moodustamise pdhimédtetele
ehk kas laevadel on vdéimalik
kasutada segameeskondi, mis
koosneksid nii Eesti kui ka
vilisriigi kodanikest. Mélemad
pooled on avatud edaspidiseks
koostdoks, et neid teemasid
pohjalikumalt kisitleda.

12. august 1999

Teede- ja
Sideministeeriumi
pressiosakond

Kundas peeti neljandat korda merepieva, Kuressaares kestsid mereiiritused mitu
pideva. Huvi laevade vastu on kestev. Lidhemalt 1k. 3, 8, 13 ja 16.

Kumme aastat
"Meremeest”

8. augustil 1989 ilmus
"Eesti Meremehe” 1. number.
Praegune, 213. ajalehenum-
ber erineb tollasest nii nime
("Eesti Meremees”) ja varvi
(roheline) kui ka viljaandja
(Eesti Merelaevandus), ra-
hastajate ja toimetuskoos-
seisu poolest (praegune alus-
tas 15. novembril 1989). Si-
sust radkimata.

Just nii, nagu praegune
Eesti elu erineb tollasest, on
ka "Meremees” muutunud.
Suuremate (moe)muudatus-
teta vdlisilmes voi keele-
pruugis on "Meremees” tiile
elanud koik teised samal aja-
vahemikul ilmunud meren-
duslikud perioodikaviljaan-
ded.

Tegu on huvitavaima ja
stiindmusterohkeima kium-

nendiga viimase viiekiimne
aasta jooksul. Sel ajal sai
ENSV-st Eesti Vabariik, laeva-
del heisati Eesti lipp. Tulid
kodanikud, valimised ja oma
raha. Aga ka eri virvi passid
ja teenistusraamatud, erivir-
vilised parteid, haigekassa ja
elatusraha. Lahkus Vene s6ja-
végi. Avati ja suleti ettevot-
teid, alustati laevaliine. Saa-
di kingiks, renditi, osteti ja
muudi laevu.

Toimetuse jaoks on radi-
kaalseim podére olnud véljaand-
ja vahetus aastavahetusel
1991/92, mil Eesti Merelae-
vanduse ajalehest sai Eesti
Meremeeste Liidu ajaleht.

Alates 1992. aastast ilmub

"Meremees” tugevamate
merendusettevotete toel.
Viiekroonine kaanehind
jaab -ajaleheeksemplari
omahinnast kaugele maha,
mistéttu merendusuudiseid
saab lugeda nii, et selle eest
maksab keegi teine. Moist-
mist, et niisugune niSileht .
on vajalik ning oma meren-
dusleheta Eesti oleks mille-
gi poolest vaesem, on suu-
remate merendusettevotete
juhtkonnas seni jatkunud.

Toimetus tdnab auto-
reid ja abilisi, kes aitavad
lehte jouda siindmustel ja
probleemidel, mis meren-
duslehe lugejaile huvi pa-
kuvad.

CMeremehe” kodulehekiilg:

www.online. ee/~meremees>

Ring umber Laanemere

Rootsi printsessi ja Taani
printsi kaisutus Oresundi sil-
lal sulges puuduva maismaalii-
li ringil iimber Ld&nemere.
Voiks arvata, et niitid sdidetak-
se laevaga vaid siis, kui see on
otsem, kiirem, mugavam ja
odavam. Kiillap md&jutab silla
valmimine ka Eesti laevafirma-
sid.

Estline AS-i kaubaveoosa-
konna juhataja Mart Maandi
arvas: "Palju autosid tuleb
niiidki Taanist parvlaevaga,
kindlasti on sildki meile posi-
tiilvne. Ei ole veel kuulnud, mis
tasemel hinnad lépevad: sild
hakkab nende parvlaevadega
voistlema.

Meie kaudu soéites on piiri
tiletamine lihtsam, aga kui Poo-
la-Leedu tee on odavam, min-
nakse sealtkaudu. Et sild on
tiks lisakonkurent, langevad
kindlasti autode tileveo hinnad
Taani véinas.

Meil on kliente, kes tulevad
autoga isegi Portugalist, aga ka
Saksamaalt ja Taanist. Loviosa
kaupa veetakse siiski médda Via
Balticat, sel on oma perspektiiv.

Kauba jaoks on piiritletus
lihtne: Euroopa Liit algab juba
Rootsist. Autojuhi jaoks on
reeglid riigiti erinevad. Vene au-
tode téttu, mis sdéidavad ldbi
Soome, voib sild ka "Silja Line’i”
mojutada.”

Hansaliin OU direktor Alek-
sander Fro$ lisas: "Kavatseme
Vene vedajatega sel teemal rda-
kida - tdnagi rddkisin Moskva
vedajate tihendusega —, et pak-
kuda end neile partneriks. Vene
vedajad peavad taotlema Eesti
viisat, mida on raskemgi saada
kui Rootsi viisat. Néiteks pika
Norra viisaga autojuhile antak-
se Eesti ldbimiseks tihekordne
transiitviisa. Kui aga firma on
Rostovis Doni dédres ja ldhim
Eesti konsulaaresindus Mosk-
vas...

Vedajad tldjuhul ldbi Poola
sbita ei taha, seal on veel min-
gid lisamaksud kehtestatud. Ol-
gugi laevapilet kallim, eelista-

vad nad laeva, sest teavad siis
tdpselt, millal kohale jéuavad.
Saavad olla oma klientidele pa-
remad partnerid, kui ei viida
paari pdeva Valgevene, Poola ja
Saksamaa piiril.”

Eesti Merelaevanduse tegev-
direktori asetditja Jaan Kal-
mus juhtis tdhelepanu sillale
Taani vdina laevaliikluse kon-
kurendina: "Seni litkusid parv-
laevad tile vdaina 3-4 kohast,
aga seda liiklust on kdvasti vi-
hendatud. Niiad kuhjub
liiklusvool Malmésse ja kui tile
silla soéit kalliks osutub, on
see uus omamoodi monopol.
Toendoliselt sild kaubavoo-
gude liikkumist drastiliselt ei

R T

Rootslastele tutvustas
Oresundi silla ehitamist ke-
vadel ilmunud 6-kroonine
Pohjamaade-mark.

mojuta, aga eks. seda niita
statistika.”
Madli Vitismann
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Eesti meremehed ootasid
ligi aasta Marokos palka

Lapsinvaliidi kasvataval Tat-
janal olid silmad pisarais, kui ta
otsis koos seitsme saatuse-
kaaslasega meremeeste ameti-
thingust abi, et oma laste isa
koos palgaga Marokos seisvalt
kalalaevalt tagasi saada.

Tatjana ja tema kaks kasvu-
eas poega vaevlesid utirivolgades,
nagu paljud 59 baaslaeval "Lan-
zardo” olnud meremehe omas-
test, kes ootasid terve aasta oma
toitjaid koju. Paljudel naistel olid
kaelas ligi kiimne tuhande kroo-

ni suurused korterivélad, lisaks

sellele oli raha laenatud s66gi ja
ravimite muretsemiseks. Mitme
meremehe naisel kogusid sugu-
lased titiriraha, et neid tdnavale
ei heidetaks.

23. juunil 1998 Tallinnast Aga-
diri lennanud meremehed said
ookeanil kala ptitida vaid kolm
kuud. Siis lagunes hoolduseks
nappiva raha puudusel Panama
firmale "OS Worldwide S.A.”
kuuluva Lati lipu all séitva "Lan-
zardo” masin ning laev arestiti
temal lasuvate volgade téttu.

Parast laeva omanikfirmale
tagastamist seisis see koos
eestlastest ja venelastest
meeskonnaga Maroko vetes
Dahla ldhedal ankrul. Meeskon-
nale pakuti vdéimalust koju len-
nata, kuid viéljateenitud palgast
ilma jdada. Seetdttu soovitas
Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametitihingu esimees Jiiri Lem-
ber suve alguses meeskonnal
laevale jadda, kuni palk vilja
makstakse.

Lemberi arvamuse kohaselt
vois meeskonna palganud firma
"Nirkon” olla seotud laeva oma-
niku ja rentnikuga ning kogu

dpardunud majandustegevuse

tulemusel putiti koik otsad vet-
te peita.

"See on ka selge, et pdrast ei
saa nad sellest pankrotipesast
enam midagi ning nende pered
jddvad endiselt volgade kies
vaevlema,” sonas Lember, kui
meremeeste naised tema poole
podrdusid.

Pettur siiani karistuseta

"Lanzardo”, mis seilas 1997.
aasta detsembrini "Karapau”
nime all, on tile 100 meetri pik-
kune kalapiiligi baaslaev ning
kuulub Panama firmale "OS
Worldwide S.A”. Laev oli ren-
ditud véidetavalt Iirimaal re-
gistreeritud firmale "Colsberg
Holdings”, kes palkas meeskon-
na, kasutades Tallinnas Puhke
tdnaval asuvat vahendusfirmat
"Nirkon”.

Ligi’ aasta tagasi mehed me-
rele ldhetanud "Nirkoni” juht
Sergei NetSaijevski ei votnud
tuhandeid dollareid ja mehi koju
noudvaid naisi jutule, viites, et
tal pole "Lanzardoga” midagi te-
gemist. NetSaijevski iitles nais-

tele: "Ise saite petta, et ainult
hamburgeriraha eest toéle lak-
site.” Samas oli NetSaijevski
see, kes vottis koigilt todlesoo-
vijailt 500 dollarit téslepingu
sd0lmimise eest.

Todinspektsioon uurib "Lan-
zardo” juhtumit siiani tulemus-
teta, kiitindimatu majanduspo-
litsei keeldus aga Lemberi
avalduse kohta kriminaalasja
algatamast.

Hullem kui vangla

"Neil oli seal isegi seep otsas,
rddkimata hambapastast,” kir-
jeldas paar korda kuus koju he-
listavate meeste olukorda iiks
naistest.

Madrus Juri Bulavetski, kes
oli laeval kaks reisi jirjest ja sai
poolteist aastat kestnud merel-
oleku ajal maale vaid paarikiim-
neks remondipédevaks, peab
liheksakuist palgaootamist kogu
maailmast eraldatud laeval hul-
lemaks kui vanglat. Ainus, mis
meestele sdjas laevaomanike
vastu lootust andis, oli Bulavets-
ki (40) s6nul raadiotelefon, mil-
lega sai koju helistada. Siiski ei
kippunud mehed koduseid hir-
mutama ja nii monigi naine sai
alles enamiku meeskonna ko-

- jusaabumise ajal 14. juulil 1999

lennujaamas teada, et 59 pikaks
ajaks laeva palka ootama jadnud
meest elatus tihti kuu aega jar-
jest vaid kalast ja riisist.

Madrus Sergei Dorosinetsi
(42) sonul vahetas riisi vahepeal
védlja kaldalt toodud leib. "Kogu
aeg sdime sedasama kiilmutatud
kala, mida olime kolm kuud
pliidnud ja mis aitas meil tle
elada ulejddnud theksa kuud,”
litles Dorosinets. Laevaomanik
toimetas toiduaineid alusele
juhuslikult ja pikkade vahede-
ga, meeste arvates soovis ta ilm-
selt murda nende vastupanu, et
nad palgata koju naasma nous-
tuksid.

Bulavetski s6nul nédgi mees-
kond Maroko kallast kaugelt ja
mingit véimalust kokkujooksnud
mootoriga laevalt sinna pédése-
da polnud. "Aeg-ajalt aitasid
meid Venemaa ja Léati traalerid,
kes ldheduses kala ptitadsid.
Nemad loobusid osast oma toi-

dumoonast, et me veidi va-

heldust saaksime,” radkis Bula-
vetski, kes ldks Lanzardoga me-
rele 1997. aasta novembris.
Las Palmasest Madriidi kau-
du Stockholmi ja sealt Tallinna
joudnud meremehed kinnitasid
nagu lhest suust, et ligi aasta
teadmatuses ja halvasti toide-
tuna merel kélkuda on hullem
kui vanglakaristus. Maha pornit-
seva Bulavetski s6nul on tema
tervis kahe jarjestikuse mere-
reisiga tdiesti 1dbi ja ndrvid va-
javad ilmselt vdaga pikka kosu-
mist. "Mina enam kalalaeva ei

‘ldhe,” karjus tiks noor madrus
lennujaama trepil vastu tulnud
sOpradele.

Paidsesid juulis koju

Lati lipu all seilav kalalaev
"Lanzardo” joudis juuli esimesel
néddalal Las Palmasesse Kanaa-
ri saartel, sest "OS Worldwide
S.A.” miitis selle kohalikule ka-
lapiitigiga tegelevale firmale.
Omanikfirmast lubati, et niipea,
kui puksiir on liikumisvéimetu
aluse sadamasse toonud ja ot-
sad kaile kinnitatud, on mees-
konnal véimalus kitte saada
jonniga vélja voideldud palk.

Kiimme kuud Maroko ranniku
ldhedal ankrul kélkunud traale-
ri "Lanzardo” Eesti elanikest
meremehed langesid 14. juuli
hiliséhtul Tallinna lennujaamas
nutvatele naistele kaela. S6brad
ja sugulased ummistasid lennu-
jaama aiadédrse juba veerand
tundi enne lennuki maandu-
mist. Lokitud ja varvitud, tiksi-
kuid pisaraid poetavad naised
tikk-kontsadega kingades, roo-
si- ning nelgikimbud kies, kon-
disid drevalt omavahel lobise-
des.

"Nad tulevad ju, pesemata ja
vasinud, aga meil pole Lasna-
maéel sooja vettki,” muretses
iihe meremehe abikaasa. Pits-
kleitides ttidrukutirtsud ja polv-
piikstes poisipdnnid vanaisade
kukil uurisid drevalt maandunud
lennuki juurest terminaali
joudnud busse, millest vilja
astujad voeti vastu rodmukisa ja
katevehkimisega. Lébi piiri- ja
tollikontrolli tikshaaval ootesaa-
li pudenevad mehed véeti vastu
nagu loteriivoidud, kallistustes
voolasid vastastikku rod0mupisa-
rad.

Uks mees viis oma lillekimbu
Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametitthingu (EMSA) liidrile Jtiri
Lemberile, tdnades teda vilja
voideldud palga ja kojusoidu eest.

Kui iiks naine dkki terminaali
nurka histeeriliselt nutma jook-
sis, selgus, et kdoik mehed
polnud siiski Tallinna joudnud.
Algselt "Lanzardo” pardal olnud
61-st meeskonnaliikmest olid
kaks laevast lahkunud varem
oma rahakoti peal, seitse jadnud
kokkuleppel uue omanikuga lae-
va uuele meeskonnale tile and-
ma ning kaheksa takerdunud
Madriidi lennujaamas piirikont-
rolli. "Akki oli neil mingi prob-
leem kaasatoodud asjadega,”
litles madrus Sergei Dorosinets,
kes oli ndinud, kuidas tolliamet-
nikud nende kompse lahti ha-
rutasid. Tode selgus ja mehed
tulid védlja jargmisel pdeval, kui
selgus, et juba teel kojupédidse-
mist tahistanud mehed olid jae-
tud lennukist maha, sest olid
liiga  palju napsi vétnud.

Kiillike Roovili

Kommentaarid traallaeva ”"Lanzardo”
juhtumi kohta

Maikuu kolmandal néddalal
podrdusid EMSA kontorisse 6n-
netud ja abitud naisterahvad,
kes olid masenduses ja pettu-
nud nii té66pakkujas (S. Net3ai-
jevski), Eesti kohtusiisteemis,
ametnikes ja téovaidlusorgani-
tes, kui ka koigis ametitihingu-
tes (Eesti Veetransporditootaja-
te Féderatsioon, Kalanduse
Ametitihingu Liit), kelle poole
selle hetkeni p66rdutud. Mehed
olid selleks ajaks olnud kodunt
eemal 11 kuud ja lahendust ei
paistnud kuskilt. [Ima palgata ja
korrektse tdédlepingu puudumi-
se tdttu ei olnud meestel motet
tagasi tulla - siis ei oleks neile
sentigi makstud.

Peale kirjaliku avalduse saa-
mist kaasas EMSA kusimuse
lahendamisse sotsiaalminis-
teerimi, siseministeeriumi,
valisministeeriumi, laevaoma-
nike liidu ja Ldti Meremeeste
Ametitihingu - laev t66tas Lati
lipu all. Teatavasti lahenes
palgavditlus pdrast EMSA ja
laevaomanikku esindava advo-
kaadibtiiroo vahelist vigikaika-
vedu 185 000 $ (2,8 miljonit
EEK-i) valjamaksmisega Las
Palmases ja meeste naasmise-
ga. Saada oli neil meile laecku-
nud informatsiooni péhjal 224
000 USD-d. Eeldatavasti jdtku-
valt kelmusega tegeleva koda-
nik Sergei NetSaijevski ja tema

selja taha varjunud finants-
grupeeringutega ei kavatse
EMSA protsessi 16petada.
Vaatamata kriminaalasja al-
gatamisest keeldumiseteatele,
mis lackus EMSA-le 16. juulil
keskkriminaalpolitsei majan-
duspolitsei tlemkomissar
Henri Sepalt, ei kavatse me
veel loobuda., Praegu kiéib
tdiendava materjali kogumine
ja on planeeritud thisnéupi-
damine EMSA ning asjasse
kaasatud valitsusasutuste
tippametnike tasemel. Eesti
riigil ja ametitihingutel on aeg
16petada, kided ripes, sigadus-
te korvalt vaatamine.
Jiiri Lember

Viis ja pool tuhat

AS Tallmna Sadam jaanuarist juulini

Kaup Kogus (t) Kasvu- Osakaal
protsent

Kaubaliigid
konteineris 354 200 2,9 2,4%
segalast 2124 300 -3,7 14,1%
puistlast 2180 700 1,8 14,5%
vedellast 8 539 200 53,7 56,6%
veeremid 1831 600 0,2 12,1%
mittemereline 57 300 70,0 0,4%
konteinereid (TEU) 37 679 i
Kokku 15 087 300 24,6
Veosuunad
eksport 1 842 800 2,3 12,2%
import 1476 200 -10,4 9,8%
transiit 11711000 35,7 77,6%
Eesti—-sisene - - 0
Reisijad
Helsinki-liinil 2 694 600 10,3 77,5%
Stockholmi-liinil 252 400 18,8 7,3%
Rostocki liinil 65 800 - 1,9%
merematkel 451 100 4,5 1,9%
kaubalaevadel 12 000 - 13,0%
Kokku 3 475 600 12,3
Laevad
reisilaevad 3228 28,8 58,7
kaubalaevad 2274 4,1 41,3
\Kokku 5 502 17,3 /

Juulis kiiresti Helsinkisse

Ettevote Reisijaid Soidukeid
Hansatee 76 969 7 182
Lindaliin 23516

Nordic JetLine 68 500 2975
Kokku 168 985 11 157

"Hansatee” teatel on tdnavu Tallinn-Helsinki liinile lisandunud
"AutoExpress” ligi 6000 séiduauto ja sajakonna bussi korval ve-
danud muidki s6idukeid, ka kaherattalisi: 216 mootorratast ja 187
jalgratast. Ara jai paarkiimmend reisi. "Hansatee” turuosaks kiir-
laevaliinil kujunes uue katamaraani abil 45,5% reisijaid ja 64%
soidukeid.

Andres Gross Lindaliini AS-ist hindas juulikuud heaks. Ttiiburid
viisid iga péev tile lahe 800 soditjat, moni pdev koguni 1000. Kuigi
konkurentide uued laevad on &dra meelitanud ligi veerandi tii-
buriséitjaist, vastas Andres Gross kiuisimusele, kas katamaraanid
s6ovad tiiburid liinilt vélja: "Ei saa nii 6elda, sest majanduslikult
on meie tegevus selgelt plussis.” Tiibureil jdi juulis dra 16 reisi.
"Lindaliin” vedas juulis kahe tiiburlaevaga 13,9% kiirlaevareisi-
jaid.

"Nordic JetLine'i” mutgijuhi Sigrid Tammese s6nul oli reisijate
arvu kasv juuniga vorreldes vdga suur, laevade keskmine tditu-
vus ule 50%. Tipp—-pédevi polnud méirgata, reisijaid jaitkus kogu
juulikuuks. Ara jdi 2 reisi. "Nordic JetLine’i” turuosaks kiirlaeva-
de hulgas jai juulis 40,5% reisijaid ja 36% soéidukeid.

Juulis soitis Tallinn—-Helsinki liinil 607 016 reisijat, neist tile
veerandi, 27,8% kiirlaevadega.

Madli Vitismann

Ka jalgratas on sdiduk, millega vilismaale minna. Isa ja
poeg sdidavad parasjagu "AutoExpressi” autotekile.

Reisijaid juulis Reisijaid juulis

Tallinnas Muuga sadamas
Merematkelaevadel 96 892 Cinderella 67921
liinireisilaevadel 670289 g;}’;tr‘:;‘o‘zr e 332
kaubalaevadel 3391 kaubalaevad 444
Kokku 770 572 Kokku 72 895
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Lennuk

Umbermaailmareisiks valmistuv “Lennuk” oli kindlasti iiks olu-
lisemaid Kuressaare merepdevade vaatamisvdadrsusi. Nasvalt ja
Roomassaarest kdis ta mitmeid kordi viljas. Seisuaega niivord, et
meeskonnale natuke kohvipausi ja ligiastujaile uudistamisaega

anda.

Jahi kallal on tdésist t66d tehtud, on tunda, et igasuguste
pisiasjade peale on mdéeldud. Kapten Mart Saarso sonul on
veel tiht-teist vaja mereoludes paika loksutada. Muljetavaldav
on t66, mis meeskond on teinud jahi ettevalmistamiseks. Saar-
laste kédtetédona valminud puidust sisustus aga peaks mees-
konnale pikal reisil kindlasti koduse sdobrakide meelde tuleta-
ma. Saaremaalt saadi nende pdevade sees ka lapitekid ning

oma kotermanngi.

Meeste vaim on valmis. Kai pealt jahi minekut vaadates oli maa-

roti kohklus tosine, et sellise vaikese alusega ja

... “Mina kiill

laheksin kindlasti, see paistab nii hea mineku ja kujuga jaht ole-
vat,” ei tekkinud merekarul kahtlustki meeste ettevotmise asja-

likkuses.

Saarlased panevad oma hea nime panti,...

Purjetajad helistavad koju Ericssoni telefoniga

Pressiteatest

Ericsson Eesti AS toetab
kaugpurjetamise projekti "Ees-
ti lipp imber maailma” 100 000
krooniga, selleks so6lmiti koos-
t66leping Kaugpurjetamise Selt-
siga "Thetis”. Leping kehtib kuni

projekti 1o6puleviimiseni 2000. a.
detsembris.

Vastavalt lepingule kuulub
jahi varustusse 50 000 krooni
vadartuses Ericssoni mobiilside-
tehnikat: mobiiltelefonid, pisi-
arvuti ja mobiilside lisavarus-
tus (paigalduselemendid, vilis-

Reet Naber
Rene Riisalu fotod

Voorikajutis on igas 00onsu-
ses kapid.

st kik oleks kédepidrane, mgav ja vastupidav.

antenn jms.) Ulejddnud 50 000
krooni ulatuses toetab Ericsson
projekti rahaliselt.

Ericssoni tiitarfirmasid on 130
riigis ja neis tootab kokku
100 000 inimest. Nii leitigi firmas,
et eestlaste projekt timber maa-
ilma purjetada valjendab hésti ka

Eestlased iumber maailma purjetamas

Tanavu stigisel alustab vast-
chitatud "Lennuk” jahtkapten
Mart Saarsoga eesotsas timber-
maailmareisi. See on kahtlema-
ta huvitav ja vajalik ettevotmine,
seda enam, et eestlastel pole
selline reis seni veel dnnestu-
nud I6puni teha. Ja ega neid tri-
tamisi ka palju pole olnud.

Teatakse ookeanipurjetaja
Ahto Valteri katset 1932. aas-
tast, mis kahjuks kill ebadn-
nestus. Jahi "Ahto” meeskon-
da kuulusid ka kirjanikud Ru-

Tédnavusel Kunda merepéeval
kiilastas sadamakapten Aadu
Nurmsalu hinnangul sadamat
umbes 3000 inimest: "Oleme
puidnud nii teha, et keegi ei jaa
kurvaks ega saa maérjaks.”

Neljandat aastat korraldab
Kunda sadam juulis merepédeva:
t66 pannakse pooleks paevaks
seisma ja avatakse sadam lin-
narahvale. Kaile seati tiles lava,
méngis muusika, kohal oli Nep-
tun ning hamburgeri- ja karas-
‘tusjoogikaubandus, vees nédidati
tuukrite nédidisesinemist ja pii-
rivalve kiirpaate. Elevust teki-
tas nelja aerutajaga suurtel

dolf Sirge ning Evald Tammlaan,
ajakirjanduses tuntud kui Jan-
kimees.

Aga iihest teisest katsest on
vihem raidgitud. Tartust périt
vennad Blankid uritasid 1936.
aastal jahiga "Kiillike” samuti
umber maailma purjetada. Ka-
sinat infot leidsin selle kohta
ajalehe "Uus Eesti” 1938. aas-
ta 4. veebruari numbrist.

Vennad alustasid teekonda
endaehitatud 9,5 meetrise Nar-
va Jahtklubis registreeritud jahi-

ga 1936. aasta suvel. Uhelgi nel-
jast vennast polnud meresoidu-
alaseid kogemusi ega ka jahijuhi
tunnistust, mille téttu neil oli
kiilastatavais sadamais problee-
me sadamavoimudega. Tapselt ei
tea, missugustes sadamates
peale Londoni ja Hispaania ran-
niku veel kiidi. Marokosse jou-
des said vennad l6puks aru, et
oma oskustega ookeanide iileta-
mine on siiski liiga riskantne
ettevotmine, ja reis otsustati
16petada. Jaht miitidi 1300 fran-

Kunda merepaev oli
rahvarohke

ohukummidel omatehtud parv
"Jaak-1", millel ahtris
"Estline’i” embleem.

Samal ajal pakuti pooletun-
nist laevaso6itu piirivalvelaeva ja
sadamapukseriga. Pdarastléunal
kandus pillerkaar korvalasuvas-
se randa ja sadam jatkas poo-
lelijddnud tood.

Sajad inimesed sabatasid kail,
et padseda oma soidukorrale. Pii-

rivalvelaeva komanddér Raivo
Lokk titles mulluse merepdeva
soitjate koguarvuks 400. Ndainud
ette, et tAnavugi vihemaks ei jii,
oli ta abiks palunud kaks Kunda
keskkooli mereklassis madru-
seks O6ppinud noormeest. Jarje-
korda aitasid rivis pidada oma
vadrikust demonstreerivad tee-
nistuskoerad.

Samapalju inimesi soéidutas
vilkalt edasi-tagasi sadamapuk-

Ericssoni globaalseid eesmérke.
Seetottu otsustati ettevotmist
toetada ning seeldbi aidata ka
Eesti tuntust suurendada.
27. juuli
Ericsson Eesti

Toimetuselt. Likitused purjetajaile ja
“Lennukilt” koju on lubanud enda peale
votta kiirtranspordi- ja kullerifirma TNT
Eesti.

gi eest Agadiris kohalikule king-
sepale. Saadud raha eest osteti
tihele vennale pilet kojusoéiduks;
teistel onnestus end mingile Ing-
lise kaubalaevale t66le munster-
dada.

Nii 16ppes eestlaste teine
teadaolev timberilmapurjetami-
ne. Loodame sitidamest, et kol-
mas uritamine on edukas.
Meeskonnale tuleb see muidu-
gi raske reis, sest minu teada
ei ole selle liikmeil rikkalikke
kaugmeresoidu kogemusi. Kolm
jalga vett "Lennukile” kiilu alla!

Eino Ots

ser "Kake”. Viimased merel-
kdinud said vaevu kaile, kui
"Kake” pidi t6dle kiirustama —
kaubalaev ootas sadamasuus.
Palju huvilisi kdis merevéae-
laeva "Kalev” pardal - see oli
lildse esimene Kunda sadamat
kiilastanud sdjalaev. Ndha vois
Eesti merevée varustust ja soja-
véaelist distsipliini — tihtmoodi
uudsed sealkandis moélemad.
Ka 06isel oppusel olnud mere-
védelastel oli huvitav sattuda
uude sadamasse. Kui sdjalaev
kaubalaevale kohta vabastades
lahkus, oli kaidar neidudest pa-
listatud. :
Madli Vitismann

Mere
magnet

Meie laevastikus on taas
"Ahto”-nimelisi aluseid. Ja
“tdnavu alustavad meie mehed
jalle kord iimbermaailmareisi
purjepaadiga. See &argitab
meenutama Paljassaare pois-
si Ahto Valterit, kes mitmel
korral tiritas vdikese purjepaa-
diga iimber maailma purjetada,
ent joudis vaid Ameerika
mandrile. Ettevotmine jidi ikka
ja jalle majanduslikel pohjus-
tel pooleli.
Juttu tuleb eelkdige selle
tuntud purjetaja taustast, mit-
te ta mereretkedest, millest on
"Eesti Meremehes” 1991. a.
juba juttu olnud.
Enne Tallinna asumist t66-
tas Ahto Valteri isa Loksal sa-
damakaptenina. Kaugsoéidu-
kapten Rudolf Valter oli kaua
mitmesugustel laevadel ulgu-
meredel seilanud, 16puks sai
tal aga kaptenisillast villand,
ning ta otsustas elama asuda
pere juurde kuivale maale, ent
siiski mereteenistusse jdada.
Loksa oli esialgu sobiv koht,
sest seal oli meri ning laevu.
Ent aeg nditas, et see oli liiga
vaikne kohake, ning et sirgu-
vatele poegadele — peres kas-
vas neli poega, kellest koigist
said meremehed ja laevakap-
tenid - arenguks paremaid tin-
gimusi pakkuda, otsustati Tal-
linna kolida. Perekonnapea sai
Miinisadama kapteniks, tiht-
lasi juhtis ka mereskautide
ning —-gaidide rithma.
Kopli poolsaar hakkas Ru-
dolf Valterile meeldima, ning
ta kauples endale endise Kop-
li mdéisa vabaks jddnud maa-
alalt krundi. Selle rendileping
s6lmiti esialgu kuue aasta
peale. Millegipdrast see aga
kohalikele elanikele ei meel-
dinud, ja kuigi leping oli jous,
loobusid Valterid krundist ning
asusid elama hoopis Paljas-
saarde, kus vaba maad jatkus
koigile soovijaile ning jédi veel
llegi.
Uues kohas meeldis perele
vdga, sest meri oli imberringi
ja lainete miuiha ning laevavi-
led kostsid tuppa. Oma kahe-
korruselise elumaja ehitas
vana merekaru Tagasaare kiil-
la merevees vettinud palki-
dest, et eluruumides oleks ala-
ti mere hongu ja mdjuks mere
magnet. Valterite pollumajan-
duskallakuga majapidamisest
sai tiks Paljassaare eeskuju-
likumaid. Neil oli laudas seit-
se liipsilehma, noorloomi, ko-
dulinde ning hobune, thesd-
naga koik, mida vajab tiks kor-
ralik enesest lugu pidav poldur.

Merd polnud aga ometi voi-
malik unustada. Vabadel het-
kedel kalastati ning tehti 16-
busdite Tallinna lahel. Tihti
kiilastati Naissaart, kus kap-
tenil elas palju .s6épru — laeva-
kapteneid, ttirimehi ja tldse’
meremehi. Pojad kidisid, kui
ilmastik ja tuul lubasid, paa-
diga linnas koolis. Hommikul
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Tallinn paikneb Laev on suundinud
® Vastehitatud laeva tdédssera-
F e t e rburl—t e el kendamine on suursiindmus ‘m \
igal merematkeliinil. Vdhem kui
L3 . ..
Merematkelaevu juulis Vanasadamas | kahe kuu parast teeb avarelsi
Laev Lipp Kogu- Lihtesadam Sihtsadam Sisse- Reisi- o ma. mel,.,ema i ,‘,1
hahnte: soite  jaia | Uusim liige "Norwegian Sky”.
vus Tellisin sellele 4. augustiks 24~
Arcadia GBR 63 524 Oslo Peterburi 1 1 483 | tunnise eel-avareisi Bremerha-
Black Prince NOR 11 209 Peterburi Klaipeda 1 430 | venist Doverisse.
Bremen BHS 6 752 ﬁt(t)ckt}:oll;n {’,ftgrburi i gg ”Norwegian Sky” projekteeri-
eterbu sby
Century LBR 70 606  Helsinki Stockholm 1 1 g0 | Mist alustati esmalt 1995. a.
Helsinki Baterbite 1 1 8ag | "Bremer Vulkani” laevatehases
Columbus BHS 14 903  Peterburi Stockholm 1 390 | Bremer-Vegesackis. See oli plaa-
Costa Allegra LBR 28 430 Kopenhaagen Peterburi 1 674 | nitud valmima 1997. aastaks kui
Costa Marina LBR 25 558 Peterburi Kopenhaagen 3 2 347 | "Costa Olympia”, juulis 1996 val-
Flamenco BHS 17 042  Stockholm Peterburi 1 809 | 1inud "Costa Vietoria” sasarlac:
Funchal PAN 9563  Stockholm Peterburi 1 B | ol TR el anstal bttt Tae.
Maasdam NLD 55 451 Kopenhaagen Peterburi 2 2 335 % =
Petertuarl Kopenhaagen 1 1 222 | vatehase omanik "Bremer Vulkan
Minerva BHS 12 331 Kaliningrad ~ Helsinki ¥ 240 | Verbund” majandusraskustesse,
Peterburi Riia 1 323 | mis l6ppesid pankrotiga. Mahu-
gl"_“;‘ﬁc Pgﬂcess o 23 ;Zi g‘zteg’l‘l;‘ g‘ita 28 : g‘;g tavusega 75 051 "Costa Victoria” o e = e
cess Danae ocKnolim elerou », ”
sai valmis, kuid "Costa Crociere %
Radiapon Diamongl-« BHES . 20 208 ;’::fbun 3‘::;;"““ x - 35% | hiilgas Iopetamata "Costa Oliim- | Roolikambril ripub tahvel: "Valmimiseni on 61 pieva”.
Stockholm  Helsinki 1 312 | pia”. Nii pandi "Costa 2" nimeli- ”» . 53
Renaissance VI LBR 4 200  Peterburl Stockholm 2 228 | ne kere miitiki. - M/1 Norweglan Sky :
Stockholm Stockholm 1 113 "Norwegian Cruise Line” ostis Pikkus 848' (ca 258 m) mahutavus 80 000 GRT
= S g5 3‘““;‘01‘“ get‘*;‘l’]“rl; ; ;gg "Costa 2” kere ja tellis t66 jét- laius  105' (ca 32 m) reisijaid 2002
o g '3 i g kamise "Lloyd Werftilt” Bremer- siivis 26'(ca 7.9 m) laevapere 750
olm Peterburi 2 223 5 e La
Royal Princess GBR 44 588  Peterburi Gdynia 1 i g08 P Ravents. mathoa jubttvalt louls | idipns! 21 dime Raoul Fiebigi foto /
Rotterdam VI NLD 59 652  Peterburi Kopenhaagen 2 2 635 | silaevu ehitavalt ja timberehita-
Kopenhaagen Peterburi 1 1 319 | valt tehaselt.
Saga Rose BHS 24 526  Peterburi Warnemiinde 2 1 090 29. mail oli mul véimalus kii- Teki ulejddnud osas on eri rium, mis hélmab ka kaks alu-
geatt:gm 6451 S0 beses) ggg‘:’ gft";t}’l“’l‘ g"“:“‘%"un : 195 | lastada laeva Bremerhavenis. suuruses kajutid. Standardka- mist tekki.

e Dot L A - 189 | Seal nigime laeva austerlasest jut on 150 ruutjalga (ca 14 m?)  Jargmisi tekke nimetatakse
Silver Cloud BHS 16 927 Visby Petebart 1 277 | hotellidirektori juhatusel peale ja ndib kiullalt rtllumlkana. ”Oslo”, "Promenaad” ja "Atlan-
Song of Flower BHS 8262 - Ria Peterburi 1 126 | veel sisustamata tildruumide Enamik selle teki viliskajuteid di”. Seal on jooksuring, fotoga-

Peterburi Riia 1 145 | nende tulevast vidljandgemist on kategoorias "Superior Delu- lerii, raamatukogu, konverentsi-
Kokku:lacvu23  lippe 6 11 10 44 25156 | slaididel. xe Suites”. See termin on mu

Kaunite nimedega laevad, mis juulis Tallinna kiilastasid, kand-
sid eksootilisi lippe. Konkurentsitult oli esikohal Bahama saarte
lipp (8 laeval), sellele jargnesid Libeeria (5) ja Panama (2) lipp. Ent
nende kuue riigi hulgas, mille lippe juulis Tallinna kiilastanud
merematkelaevad kannavad, on kolm Euroopa riiki, mille lipu all
on ndhtavasti véimalik reisilaevandusega raha teenida: Suurbri-

tannia (3 laeval), Norra (3) ja Hollandi (2).

On néha, et Tallinn asub moééda Ladnemerd ldaénest voi 1ounast
ldhenejale mitte Helsinki-, vaid Peterburi-teel. Tallinna sisse poi-
gates on Peterburi olnud pooltel juhtudel merematkelaeva ldhte-
(21 korral) ja sihtsadamaks (18 korral). Kokku 14 sissesditu, seega
kolmandik, on tehtud teekonnal Peterburi-Stockholm v6i vastupi-
di. 9 sissesditu Tallinna on teekonnalt Kogenhaagen—-Peterburi v6i
vastupidi. Ent ménel juhul on Tallinn jadnud ka Peterburi-Riia,

samuti Visby-Peterburi teele.

Suurimad juulis Vanasadamat kiilastanud merematkelaevad olid
248 m pikkune "Century”, 245 m pikkune "Arcadia” ja 238-meetri-
ne "Rotterdam VI”, vdikseimad olid 90-meetrised "Renaissance’id”.
Madli Vitismann

. Merematkelaevad kiilastavad Vanasadamat ka augustis. Ta-
valisel toopieval seisid korvu kai dédres 230 m "Royal Prin-

cess” (Suurbritannia) ja...
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...174 m pikkune "Costa Marina” (Libeeria). 1969. a. ehi-
tatud laev on 90-ndail iimber ehitatud. Kujult konteinerlae-
va meenutav, paelub see pilku rohke klaasi ja uhkete korst-

natega.

Konditsioneerid veel ei t66-
tanud, ka liftid mitte. Lopetama-
ta trepikdike mooda tlatekile
roninud, alustasime ekskursioo-
ni allapoole. 12. tekil on peale
sportlike tegevuste ja lastemin-
gude voimalus golfivdljak deko-
reerida nii viikingi— kui piraadi-
laevaks.

Sel péaevitustekil lubatakse
merematkelisi piserdada kas
"Eviani” voi "Hawaiian Tropicu”
péaevitusvedelikuga — mida just
tahetakse. Kas on tdepoolest
vaja "Eviani” vett? Ajal, kui pal-
judes maailma paikades on vee-
puudus ning jérjest rohkem raa-
gitakse toorme sdéstlikust ka-
sutamisest, peaks laeval, mis
on umbritsetud veest ja suudab
merevett magestada, saama hak-
kama "normaalse” veega. (Baa-
ride ja restoranide kirjeldused
on vahele jaetud - toim.)

Tiikpuuporandaga basseini-
tekk mahutab lisaks suurtele
basseinidele ka vdéimla ja aeroo-
bikasaali, saunad, massaaziruu-
mid, juuksurisalongi ja tant-
suporanda.

10., Norra tekil on roolikam-
ber ja ohvitseride kajutid (tap-
sem oleks oelda — sviidid). Kap-
teni sviit on vdga suur ruum,
mida saab vaheseintega jaota-
da. Kéik on peaaegu sama suur
kui reederikajuteis, tiksnes rodu
pole. Kapteni sviidis peetakse ka
VIP-vastuvotte jmt. pidusid.
Samuti kui veidi vdiksemas, aga
siiski muljetavaldavalt suures
hotellidirektori kajutis.

meelest viga eksitav. Need
"sviidid” on palju vidiksemad,
kui ma oodanuksin - see on
toeline pettumus! N&ib, et
need pole sugugi suuremad kui
tavalised vidliskajutid pluss
vaike rodu. Tuleb oodata, kui-
das need sisustatuna vilja
ndevad. Mulle ju sellisest pii-
saks, aga see pole see, mida
kujutleksin, kui kuulen super-
lukskajutist — "minisviit” oleks
tdpsem.

Fjorditekil ja Viikingitekil on
ainult kajutid. Kui Fjorditeki
valiskajutid on enamasti "svii-
did”, on Viikingiteki kiilgmised
viliskajutid rodudeta. Réduga
kajutid on vaatega ahtrisse voi
voori. Vooris on kummalgi te-
kil kaks “"reederisviiti” suure
tilkkpuupdrandaga roduga. Need
sviidid on avarad ja muidugi
vaidrt oma hinda: 7 66bimisega
Kariibi mere kruisi kataloogi-
hind on tile 40008 (muide, Sak-
samaalt tellides maksab "ree-
derisviit” 12 000 DEM-i, mis on
ule 6000S! Kas saate aru, miks
ma tellisin oma reisi viimati
USA-st?)

7., Rahvusvahelisel tekil on
laste mdnguruumid ja teisme-
liste diskoklubi, mis olevat nii
hésti isoleeritud, et isegi tehno-
muusika ei kosta ldhimaisse
kajuteisse. See on korgeim tekk,
kus aatrium holmab kogu laeva
laiuse ning panoraamakendest
on suurepdrane merevaade. Sa-
mal tekil on internetikohvik,
1000-kohaline baar ja teine aat-

133,8 m pikkune "Seaborn Legend” (Norra) on teel Peterbu-

rist peatusega Tallinnas joudnud Stockholmi vanalinna kai
ddrde. Korval Mariehamni kruisiv "Baltic Star”

ruumid jms. 5., Atlandi tekilt
algab tliks aatriume, kuid need
on molemad viikesed, vorreldes
”Silja Serenade’i” ja 7”Silja
Symphonyga”.

4., Biskaia tekil on taas vaid
vélis—- ja sisekajutid.

Laevapere ruumid on alumis-
tel tekkidel. Hotellidirektori suh-
tumise juures, et laevapere ra-
hulolu tagab ka kiilaliste rahul-
olu ja moénusa 6hkkonna laeval
("Happy crew, happy guests, hap-
py ship”), on ruumid haésti ka-
vandatud. Ainus vahe, et kori-
doris on vaippdranda asemel
linoleum. Kajutid on kaunis
ruumikad ja hésti sisustatud.
Mitu messi serveerivad erine-
vaid toite, mis arvestaksid nii
Filipiinidelt kui ka Indiast, Eu-
roopast voi Ameerikast périt lae-
vapereliikmete maitset. Messi-
de koérval on puhkeruum, kus on
ka mitu internetiihendusega
arvutit. Samuti on olemas suur
laevaperebaar ja diskosaal.

Vorreldes "Norwegian Sky”
poolde "Costa Viktoriaga” on
uuemal laeval moéni asi teist-
moodi:

* ”"Costa Victorial” pole réodu-
ga kajuteid, "Norwegian Skyl” on
neid 252;

* "Costa Victoria” roolikamber
on 12. tekil, "Norwegian Sky”
oma kaks tekki allpool.

Paljud tildruumid paiknevad
samas kohas ja on sarnased,
samuti moned kajutitekid.

Ausalt 6elda ndis "Norwegian
Sky” 29. mail kéike muud kui
valmis. Suurem osa interjéore
oli paigaldamata, kuigi "Norwe-
gian Cruise Lines” viitis oma
pressiteates moni néddal varem,
et kajutid on mébleeritud, vélis-
tekid saanud tiikpuust péranda
ning basseinid plaaditud. Laeval
kaies ei ndinud ma thtki 16pe-
tatud kajutit, samuti tiikpuud
(kuid siiski terast) tekil, ja
"plaadid” basseinides ndisid pi-
gem betoonina.

Siiski loodan, et nuud, ligi
kaks kuud enne avareisi on
"Lloyd Werft” joudnud tildruu-
mides t66 1opetada. 4. augusti
eel-avareis pole veel piris,
seda muudi vaid Bremerhave-
ni piirkonnas Saksamaal.

Raoul Fiebig, Saksamaa
"The Wheelhouse”, juuli
: 1999
wwuw.stutt.com/wheel
Liihendatult télkinud
Madli Vitismann


http://www.stutt.com/wheel
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@ Langevarjuga paasteparv lk. 6
w Reisija kiisib kaarti k. 6
- Juulils_xiseid juhtumisi  lk. 15
@ Reisilaev teisel abiks 1k. 16
@ Juhtumeid

kruisilaevadega lk. 16

Veepolitsei loomisest
Parnus

Moni aasta tagasi tekkis Pdrnu Linnavalitsuse ja politseiprefek-
tuuri tihisel ndupidamisel moéte luua veepolitsei. Juba tollal méeldi
asjale perspektiivitundega: Parnu on teatavasti sadamalinn, siin
asub korralik jahisadam ning ka kohalikud elanikud on soetanud
endale mitmesuguseid uusi veesdidukeid. Turistide arv kasvab
Parnus aasta—aastalt, paljud neist saabuvad siia oma veesdiduki-

a.
. Idee eestvedajaks sai siiski Pdrnu linnavalitsus, kes oma linna
arenguprogrammi liilitas veepolitsei loomise ja toetas igati ette-
votmist.

Politsei poolt tekkis probleem sellega, et siseministeeriumi kin-
nitatud politseiprefektuuride pohimadrused ei ndinud ette eraldi
veepolitsei liksuse loomist, peamine péhjus on ilmselt riigi 6hu-
keses rahakotis. Kasutavad ju viikelaevad Parnu linna alla kdivat
akvatooriumi peamiselt suvel, seega iilejddnud osa ajast oleks
selline liksus kasutamata. Samuti kédib korralike kaatrite ja va-
rustuse estmine politseile praegu iile jou.

Ajutine lahendus leiti kdesoleval suvel linnavalituse abiga. Kok-
kuleppel AS-iga Pdrnu Sadam anti suve alguses politsei kdsutus-
se kiirkaater. Kaater oli kiill kasutatud, kuid korras ja parajalt
kiire, et kinni pidada ka skuutrit. Ule 4 meetri pikkune séiduk
chitati pisut iimber: kaatrile keevitati peale raamistik ja kinnitati
vilkur ning valgustusseadmed. Kaater ldks esmakordselt patrulli-
ma 21. juunil ja peaks kdigus olema kuni stigiseni.

Parnu politseiprefektuuri korrakaitseosakonna patrull- ja liiklus-
jarelevalvetalituse inspektor Sulev Erm kinnitati kaatrile patrulli-
ma, kaatri juhiks oli lepinguline td6taja sadama poolt. Mélemal
mehel on viikelaevajuhi paberid ja politseinik saab vajadusel vil-
ja soita ka tliksinda. Kaatri tegevuspiirkond on Piarnu laht ja jogi
kuni linna piirini.

Parnu maavanem keelas tdnavu kevadel sditmise skuutritega
Parnu lahel ja lubas seda teha vaid joel kahe Parnu silla vahelisel
alal. Politseikaatri tilesandeks on jidlgida selle keelu tditmist, sa-
muti kontrollida veeliiklust Padrnu sadamasse sissesdidul. Vaja-
dusel aidatakse hittasattunud veesdidukeid nii palju, kui véima-
lik. Siiamaani on keeldude eiramist olnud minimaalselt, reeglirik-
kujaid on suusénaliselt hoiatatud ja mingeid konflikte pole esi-
nenud.

Lisaks politsei kdsutuses olevale AS-i Padrnu Sadam kaatrile on
politsei teinud kontrollreide Mereinspektsiooni kaatriga, vetel-
paéstjatel on kasutada oma kaater.

Kahjuks ei ole Pdrnus olukord veepolitsei loomisega siiski nii
ideaalne, kui tahaksime seda ise ndha. Peamine pdhjus on see,
et politseile kasutada antud kaater on renditud ja probleemid tek-
kivad kulutuste kandmisega. Politseil on tulevikus ikkagi vaja
hankida oma kaater ja leida vahendid selle tilalpidamiseks, kuid
niikaua kui Politseiametil raha selleks napib, peame leppima aju-
tiste lahendustega.

Politseinikel tahtmist veeliiklust oma kontrolli all hoida aga jat-
kub ja mehed on arvamusel, et iga uue algus on raske.

Piarnu politseiprefektuuri avalike suhete ja teabetalituse
politseijuhtivinspektor
Romek Kosenkranius

Lennusalk demonstreeris Pirnus lendparve. Lihemalt 1k. 6.

Kiillike Roovilja foto

Teede- ja sideminister
lihtsustas vaikelaevade
registreerimist

Teede- ja sideminister Toi-
vo Jirgenson lihtsustas viike-
laevade kasutamise ndoudeid ja
iilevaatuse korda. Samuti on
Jurgensonil ettepanekud me-
resdiduohutuse seaduse, lae-
va lipudiguse ja laevaregistri-
te seaduse ning riigiléivu
seaduse muutmiseks, et kor-
rastada vaikelaevade kasuta-
misega seotut ja muuta séu-
depaatide tlilevaatus odava-
maks. Jiurgensoni ettepanek
on ka, et veesdidukite viike-
laevaregistrisse kandmisel ei
voetaks registreerimismaksu
seadusemuudatuse joustumi-
sest kuni 1. juulini 2000. a.

Uks olulisemaid muutusi on
seotud viikelaevade iilevaatuse
korraga. Kui seni toimus véike-
laevade iilevaatus igal aastal,
siis uue korra kohaselt ei kuu-
lu kuni 7 m aerupaadid ja kuni

Pressiteade:

6 kW abimootoriga paadid peale
esmase lilevaatuse ldbimist
enam jargnevale ulevaatusele.
Teiste védikelaevade regulaarne
lilevaatus hakkab toimuma va-
hem kui 10 aastat vanadel lae-
vadel iga 3 aasta jarel, enam kui
10 aasta vanustel laevadel iga 2
aasta jirel. Ulevaatus teosta-
takse ka vaikelaeva omaniku
vahetusel.

Nouded paatide ja kaatrite
varustuse osas on viidud miini-
mumini. Vidikelaevade tilevaa-
tust teostavad Veeteede Ameti
inspektorid.

Tédna Eestis kehtivates
seadustes on vastuolu mdiste
"vdikelaev” defineerimisel. Lae-
va lipudiguse ja laeva registrite
seadus kaésitleb vaikelaevana
kuni 12 m pikkust laeva, me-
resdiduohutuse seaduses on
vastav piir 24 m. Et vastuolu

korvaldada, tuleb teede- ja si-
deministeeriumi arvates muuta
seadusi nii, et vidikelaevana ki-
sitletakse kuni 24 m pikkust lae-
va, samas jddks 9-24 m pikkuse
ujuvvahendi omanikule 6igus
registreerida soovi korral laev
mitte vidikelaevaregistris, vaid
laevaregistris, mis annaks voi-
maluse seada laevale hitipotee-

I kd,

Riigildivuseaduses voiks Jiir-
gensoni hinnangul muutuda
poole odavamaks kuni 6 m pik-
kuste sdudepaatide tlilevaatuse
tasu, samuti kaotada registree-
rimismaks veesdidukite kand-
misel védikelaevaregistrisse
enne 1. juulit 2000. a.

21. juuli

Aap Ténav
Teede- ja
sideministeeriumi
pressiosakond

Kes vee peal tootavad ...

vaatavad loomulikult, mis
timberringi stinnib, titles "Pakri”
kapten Eduard Petrov. "NT
Marine’i” tankeri meeskond
paastis 9. augustil uppuja Aeg-
na juurest, kolme miili kaugu-
sel kaldast.

Ohtul kell pool iiheksa mér-
gati "Pakrilt” purjelauda, esial-
gu ndis, et ilma inimeseta.
Eduard Petrov jutustas: "Vot-
sin kdiku maha ja nédgin, et
purjelaual lebab inimene.
Heitsime talle viskeliinid ja
paédsterongad, sidusime redeli
parda kiilge. Inimene oli kiill
hiidroiilikonnas, mis kaitseb

jahtumise eest, aga kided olid
paljad. Lopuks sai ta viskelii-
ni otsast kinni. Kui olime ta
tekile aidanud, siis tuikus vé-
simusest. Paistis, et ta hoo-
litses oma purjelaua eest roh-
kem kui enda eest.

Abi kutsuda purjelaualt ju ei
saa. Meilt ta helistas ja andis
endast teada ning saime kuul-
da, et klubist oli juba kaater teda
otsima sdéitnud.

Tuult oli kill, nédhtavus
polnud suurem asi ja sadas vih-
ma: veel veidi, ja see purjetaja
oleks triivinud laevateele - pa-
rajasti dhtupimedaks.

Soéitma oli mees ldinud Rohu-
neemest, ja sattunud tisna kau-
gele. Nii pikki retki ei maksaks
purjelauaga ette votta — sellega
ei saa ju sdita nagu mootorpaa-
diga. Hea, et koik hésti 16ppes,
isegi laud jai terveks, vaid mast
purunes. Véinuks minna halve-
mini, see oli siiski énnelik ju
hus. i

Viisime purjelauduri Muuga
sadamasse, kuhu talle autoga
vastu tuldi.”

"NT Marine’i” juhtkond leidis,
et meremeeste tdhelepanelik-
kus véérib preemiat. ‘

Madli Vitismann
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Langevarjuga

paasteparv

30. juuli keskpéeval katsetas—esitles Piirivalve Len-
nusalk Parnus oma uut paéasteparve. Pdikeseloosasele
rannale oli keskpidevaks kogunenud hulgaliselt suvita-
jaid ja sealsamas asus mikrofoni taha ka lennusalga
tilem Arvo Palumade, kes soovitas pilgud poorata veele ja
taevale. Lahele oli joudnud seks ajaks piirivalvekaater
asjaosaliste ja ajakirjanikega, samuti vetelpdédste ning
Merekeskuse paadid, kel voimalus merel stindivat 1a-
hemalt kaeda. .

Piirivalve Lennusalk oli valinud oma uue péédsteparve
katsetamiseks Gige aja ja koha: rannasolijad said ette-
kujutuse, millised véimalused piirivalvel hddaliste aita-
miseks merel on, lendurid said oma uut abivahendit
jérele proovida.

Mais osteti lennusalgale firmalt AV Safety seitsme-
kohaline paidsteparv SAR-7, universaalne dhupdéaste
komplekt. Seni ei olnud seda katsetatud, ka naabritel

polnud vastavaid kogemusi, sest meie parv on esimene

samalaadne nii Baltikumis kui ka P6hjamaades.

Arvo Palumiie ja parveostu vahendanud firma AV
Safety esindaja Aleksander Gnutovi silmist vois seega
oigustatult vdikest drevust vdlja lugeda. Kuni lennuval-
ja poolt hakkas ldhenema lennuk. Merehéddalised olid
valmis, Arvo Palumée andis selgitusi, rahvas vaatas hoo-
lega. Uks harrasmees tuli nditama, et tal asjast pare-
ma lilevaate saamiseks oma binokkelgi kaasa voetud.

Piirivalvelennuk L-410 fikseeris abivajajate asukoha
kahe suitsupoiga ja siis visati ka parv lennukist vilja.
Kiiresti avanes selle langevari ja kui parv oli veega kok-
ku puutunud, téditus see automaatselt dhuga.

Kui lennuk oli pealtvaatajatele sébralikult tiibu kéigu-
tanud ja lennuviljale tagasi suundus, hakkas varsti
paistma ka lennusalga kopter. Nagu juba harjunud ole-
me, jdi see parve kohale, pinnaltpdéstja hiippas vette,
ujus siis parve ja vintsis hddalised tiiles. Arvo Palumaie
selgitas, mis tingimustes ja kuidas vintsimine kiib, mil-
lised ohud ja riskid sellega kaasnevad, kui kaua ja pin-
geliselt tuleb pinnaltpdéstjal enne 6ppida ja harjutada,
et ta tilesande tditmisele lubataks. Ta selgitas ka seda,
et erinevate vigastuste v6i haiguste puhul on haiglad,
kuhu kannatanu transporditakse, samuti spetsialisee-
ritud.

Parast demonstratsiooni oli véimalik parve jahtklubi
juures sadamas ka kidega katsuda. Asjaosalised olid
parvega darmiselt rahul, pinged kadunud. Oige ja vaja-
liku asja oleme saanud, kinnitasid nii Arvo Palumée kui
ka Aleksander Gnutov. “Kui me sellega kasvoi tihe ini-
mese suudame pédista, on kulutus asja eest, sest tliks-
ki hind pole inimese pdédstmisel liiga korge (parv maksis
100 000 krooni ringis),” kinnitas Arvo Palumae.

Kohelerutanud uudishimulikele selgitas lendude koor-
dinaator, pinnaltpddstja kogemustega Andrus Kiitt,
et tema arvates on eriti oluline see, et niitid voib ini-
mene lennukilt alla visatud parves raskes olukorras
tunduvalt kauem vastu pidada ning ta padsemisloo-
tused on suuremad kui varem. Esiteks on sellesse len-
nupédésteparve pddsemine tunduvalt joukohasem ja
vidhemat pingutust noudev, kui tavalisse merepéaéaste-
parve padidsemine. Hadaline saab abile kindlamini loo-

-

Lende Piirivalve Lennusalgas
1995 1996 1997 1998 1999

juulini
Patrull-lennud
lennukiga 133 E17 103 86 45
Otsimis-ja pédidstelennud
lennukiga 19 c 4 6
kopteriga 12 111 20 11
Ambulantslennud
lennukiga 19 30 23 24 10
kopteriga 10 15 22 19
Tellimuslennud
lennukiga 85 70 75 45 40
kopteriga 118 110 73 51
Treening- ja iilelennud
lennukiga 21 21 45 107 49
kopteriga 240 262 105 131
Kokku
lennukilende 277 245 250 268 144
lennutunde 500 450 503 489 252
kopterilende 625 748 265 212
lennutunde 680 876 870 238

Piirivalve Lennusalga andmed

Piirivalve Lennusalga lendude korraldamise osakon-
na tilema Margus Nurme andmeil on iga ambulants-
reisiga pddstetud vdhemalt lihe inimese elu. Peami-
selt on transporti vajatud saartelt, aga ka teistest
piirkondadest. Viimase aja pikim haigetransportimi-
ne oli augusti algul, kui Tartust viidi lennukiga Mos-
kvasse leukeemiat pédev poolteiseaastane tiidruk.

1993. a. loodud lennusalga varskeim kiire tellimus
oli sidemeestelt kaabli parandamiseks ja side taas-
@miseks Ida-Virumaal. /

Kopterist laskub pédistja vette ning ujub parve.

ta, sest parves, eriti kui arvestada veel katuse pea-
letdmbamise vdoimalust, suudab inimene palju pikema
aja vastu pidada kui lihtsalt vees. Pealegi on parvel ka
héddatuli, mis aitab selle tliles leida. Seega on nuud
voimalik ka lennukit merepéaédstetoodel kasutada.

SAR-7 parv on médtmetega 1200x350 mm, kaalub 35
kg. Langevari jadb toimima ujuva parve tormiankruna.
Selle parve puhul ei ole oluline, kumbapidi too vette
kukub. Umberpééramise probleem jé#b dra, mdlemale
poolele on véimalik varikatus peale tommata. Hasti on
ldbi mdéeldud ujuv ramp parve padsemiseks. Kui hi-
dasolija juurde jouab padstja paadi voi kopteriga, saab
katuse kiiresti jdlle alla lasta, mis vihendab purjepin-
da kopteri té6tamise tsoonis ning annab meedikule voi
pinnaltpédistjale tegevusvabaduse.

Lennusalga tilema Arvo Palumée sonul on piirival-
velennukile L-410 paigaldatud otsingu-ilmastikura-
dar RDR-1400, GPS, uus VHF-raadiojaam, avarii-raa-
diopoi, 2 aviohorisonti, uuendatud navigatsioonivarus-
tust ja vidlja vahetud ktlitusendidikud, niitid ka pdéds-
teparv SAR-7. Koik see muudab t66 tdpsemaks ja
efektiivsemaks.

Reet Naber
Kiillike Roovilja fotod

Demonstratsioon on loppenud Pa.remnl Aleksander
Gnutov.

Mis on selle saare
nimi?

"Regina Baltica” koridoris seisatavad paljud reisi-
jad kaardi ees, millel on tdhistatud laeva teekond ja
suttinud tulukesed nditavad, missugune osa teest
on ldbitud. Samasugune kaart on "SeaWind Line’i”
ja toéendoliselt teistegi Lidnemere pdhjaosa laeva-
liinide laevadel.

"Baltic Kristina” kapten sai kirja reisijalt, kes heitis
ette reisijaile ndhtava merekaardi puudumist sel lae-
val. Reisija oli aga huvitatud enamast: tahaks mitte
uksnes orienteeruda, kui kaugel saarestikus ollakse,
nagu néditab "Regina Baltica” seinakaart, vaid ka teada,
mis on nende saarte nimed, mille vahelt ldbi séidetak-
se.

Digitaalkaartide ajastul on véimalik panna suurele
ekraanile kogu vajalik info. Lihtsam ja odavam kohe teh-
tav lahendus oleks seinale kinnitatud merekaart, mil-
lel teekond ja moned ajapunktid mérgitud néiteks vilt-
pliiatsiga.

Ent igal teekonnal on kaks otsa. Kui Stockholmi saa-
restiku tlildkaart raskusi ei valmista, siis Eesti ranniku

" tldkaardi puhul tekib kiisimus, kas tellida see Root-

sist, Ahvena- vdi Inglismaalt, sest Eesti kaarti Eesti ran-
niku kohta pole.

Madli Vitismann

Kaardikommentaar

Kas Eestis sobivat kaarti el tehta, Eesti Veeteede Amefi
kartograafiatalituse juhataja TONIS SIILANARUSK?

Modbtkavas 1:100 000 on samahdsti kui kdik vajalikud kaardid
olemas: nr. 507 (Tallinnast Helsinkini) ja nr. 509 (Vormsist Hanko-
ni) on uuesti koostatud ja iimunud; vaid nr. 511 (Tahkuna) on
veel ettevalmistamisel. Tegeleme 1:50 000 kaartidega: nr. 610
(Tallinna Gmbrus) on valmis, nr. 612 (Pakri) fulekul. T66 kéib eda-
si.

Koénealusel juhul sobiks kasutada ka soomlaste valiaannet,
neil on mGtkavas 1:200 000 olemas kaardid Peterburist Stock-
holmini.

Kbk meie iimutatud kaardid on aga saadavaleie kaardi-
kamboris.

Mari Vamba

Kaardikommentaar

Vale kaardiga merematkele

Uks kiisimus, palun: kas te vaatate véikesi kaarte laevaliinide
brosudrides, et nGha, millistesse sadamatesse laev meremat-
kel s6idab? Vaatate? Suurepdrane, arvan, et peaaegu igatks
vaatab.

Olen viimaseil nédalail palju brosudre Iébi lapanud ja leidnud
kaartidel midagi ebatavalist: paljud Ameerika firmad feevad
suurivigu oma Euroopa bro$udrides.

Nditeks “Norwegian Cruise Line’l” Euroopa bro$tdr: Saksa-
maa pealinna Berliini véib ménel kaardil leida — kuid Poola-
Valgevene piiri Gdrest! Ja brosdri jérgi otsustades on “Princes-
si” geograafid “avastanud” uue ookeani Poolast Idunas ja B66-
mimaast idas (olen alati arvanud, et seal paikneb Tsehhi Vaba-
rifk). Arvan, et B6Gmimaal selle Ule ei rodmustata.

Kuid érge arvake, et Ameerika kaardid on halvemad kui Sak-
samaa omad. “Norwegian Cruise Line’t” Saksamaa—brostdris
on lirf meri ida pool Inglismaad, kus ma alati arvasin Pohjame-
re olevat. Voib delda, et need kaardid on vaid skitsid, kuid kui
need skitsid on vahel nii valed, siis imestan, miks kruisiliinid neid
uldse kasutavad. Miks mitte trukkida ainult Kariibi mere kaart ja
Selda: “Mbnesid mele kilastatavaid sadamaid pole sellel kaar-
dil nGha?”

Raoul Fiebig
“The Wheelhouse”, aprill 1999
wWW, wheel

Lugejakiri
Alkoholi tarvitamisest ja

kuritarvitamisest merel

Juba ammustest aegadest saadab meremehi alkohol ja selle
tarvitamine. Varem oli see tingitud eelkcdige meremeeste ras-
ketest elutingimustest merel ja tihti kka joogivee véithesuse tot-
tu. Laialt on levinud arvamus, et joomine on meremeeste seas
rohkem levinud kui kaldal. Praeguseks on tegelikult kuju-
nenud olukord, kus meremehed mingil juhul ei tarvita teis-
test rohkem alkoholi. Ka merel juhtunud énnetustes on alko-
hol vaid harva stilidi. Siiski tuleks olla ettevaatlik, eelkbige
selle tottu, et praegu on laevade meeskonnad véitkesed, ja
see mdidirab paljugi.

Eelkdige voiks tarvitada veini ja lahjat olut, kuid hoiduda
kange alkoholi pruukimisest. Kéiskkirjade ja korraldustega
siin korda majja ei tee. On mitu véimalust. Kéigepealt, alkco-
holilembeseid ei tuleks toole votta. Koik need, kel see pahe

Juures, tuleks vallandada. Véga téhtis on aga organiseerida
vaba aja veetmine nii laevas kui ka kaldal. Meremehel peab
olema tdielik informatsioon selle kohta, mis teda alkoholi
kuritarvitamise korral ees ootab. Kui seda teadmist pole, ei
saa midagi head loota.

Heino Tohver



MEREVAGI

«Meremehe» juubelilisa

TANASES LEHES:

@ Jutustus sellest, kuidas me
vaikese "Ristnaga” suurtes
mereriikides kaisime 1k. 8, 13

w Tiirgi sdojalaev Eestis k. 13

@ Salvex '99 1k. 14

@ Ferdinand
Schmiedehelm - 100 1k. 14

Baltron suundus merele

Balti Merevédedivisjoni — BALTRONi - koosseisus teenivad lae-
vad (Eesti Merevie “Olev”, piirivalvelaev “Kou”, Liti Merevide “Vies-
turs”) lahkusid 4. augustil piirivalveorkestri helide saatel Tallinna
Miinisadamast, suundumaks Riiga osalema Léti Merevae 80. aas-
tapdeva pidustustel.

So6idul Tallinnast Riiga viiakse ldbi miinitraalimise-, side- ja
manddverharjutusi.

Pérast Riia—visiiti on plaanis kiilastada Parnut ning viia 1dbi di-
visjoni laevade oppused Liivi lahes. Augusti 16pul suundutakse
Leedu vetesse rahvusvahelistele merevaedppustele “Open Spirit
799"‘

Merevidestaabi administratiivjaoskonna tilem
Merike Kahju

Merevae kuulirahe

12. augustil kirjutas "Eesti Ekspress” pealkirja all "Kuulid niit-
sid pilliroogu”, et 10. augustil peetud mereviaedppusel tulistati
kolme tunni jooksul Pakri poolsaare ranna suunas kuulipildujaist,
nii et rannas telkinud inimesed poégenesid kabuhirmus moéodda
korvalisemaid metsateid, seenelised—-marjulised aga lebasid met-
sa all hinge kinni pidades kolm tundi pikali maas.

Merevéaetilem Jaan Kapp kirjeldas juhtumit hoopis teisiti:

— Kuu aega enne tthisdppust ameerika tuukri- ja kiirpaadimees-
kondadega teatati plaanitavast oppusest korrakohaselt Rahuval-
ve Operatsioonide Keskusele Paldiskis. Keskuse iilesanne on in-
formeerida Sppuste plaanist Kaitsejoudude Peastaapi. Sealt in-
formeeritakse kaitseministeeriumi, kes omakorda peaks informee-
rima kohalikku omavalitsust.

— 9.-11. augustini korraldatud harjutust jalgis pidevalt vihemalt
kaks laskmise kontrollijat Eesti poolt ja iiks USA poolt, nad asusid
tulejoone taga.

— Oppelaskmist kontrollis rannakaitsekompanii iilema abi noo-
remleitnant Franek Persidski, kes pani ohutuse tagamiseks li-
saks ettendhtud neljale vilja kolm lisatunnimeest. Sellegipoolest
kohanud Franek Persidski 9. augustil kaht ohutsooni poole séit-
vat sdiduautot ning hoiatanud nende juhte.

— Jargmisel pdeval teatanud tiks tunnimeestest, et tema juu-
rest soditis 1dbi sdiduauto, mille juht keelule ei reageerinud. Ko-
hales6itnud Franek Persidski leidnud tunnimehest pool kilomeetrit
pdhja pool telklagri samade inimestega, keda oli eelmisel pédeval
ohutsooni sattumast hoiatanud. Juhatanud nad ohutsoonist vél-
ja jaava neeme taha ning veendunud, et inimesed sinna ka joud-
sid, kohanud ta neid paar tunni pédrast uuesti ohutsoonis endises
kohas telkimas.

— Ohutsoonis viibinud seltskond pohjendanud oma sealviibimist
sellega, et Eesti Vabariigi kodanikena on neil digus koikjal EV ter-
ritooriumil viibida. Lisaks kinnitanud neile Paldiski linnavalitsus,
et Eesti Merevédel pole luba oppelaskmiseks Paldiski lasketiirus
9.-11. augustini.

Kaitsejoudude Peastaabi pressiesindaja Diana Kukk selgitas:
oppuste kord nédebki ette teatamist Rahuvalve Operatsioonide
Keskusele, millal laskeala suletakse. Merevdaedppus oli plaanis
olemas, suvitajate suunas laskmist ei olnud. Tegu olnud vaid kon-
fliktse isikuga, kaitsejoudude poolt olnud asi korralikult ette val-
mistatud.

Madli Vitismann
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Eesti Merevidgi sai Soomest kingiks kaks laeva. Kingituse iileandmine Soomes.

Jalle “Ristna” ja “Suurop”

Eesti Merevéde laevastik sai
tdiendust. Soome kinkis kaks
patrull-laeva, Rihtiniemi-klassi
laevad “Rihtiniemi” ja “Rymat-
tylda”, mis Eestis hakkavad
kandma vastavalt “Ristna” ja
“Suuropi” nime.

8. juulil toimus Miinisadamas
neist esimesena saabunud
“Suuropi” pidulik vastuvétutse-
remoonia, millel osalesid Soo-
me suursaadik Pekka Oinonen,
Eesti korgemast sdjavdejuht-
konnast Urmas Roosimagi ja
Ants Laaneots, soomepoiste
esindaja Ants Vaadre, arvukalt
teisi kiilalisi.

Suursaadik toonitas oma ko-
nes, et merevéael on oluline osa
kaitsejoududes ja sellepdrast
on sdjalaevade tleandmine
uhelt riigilt teisele eriti tdhtis
stindmus. Ta vidljendas hea-
meelt, et Soomel on nii voima-
lik kaasa aidata Eesti Merevie
arengule, arvestades seda, et
merel sodimisel on kahel maal
uhised ajaloolised traditsioonid.

Kolonel Roosimégi toonitas,
et laevade tleandmine Eestile
nditab, et usaldus meie vastu on
kasvanud, kuid see tdhendab, et
meil peab olema ka vastutustun-
ne. Viimaste aastate pingelises
koostdos on kahe riigi kaitsevéae-
lased hakanud tiksteist paremi-
ni moistma.

Siingelt laiguline “Sﬁﬁfop" saabub Miinisadamasse.

~

Ants Vaadre tuletas meelde
ajaloolisi sidemeid kahe mere-
riigi meresditjate vahel, mis on
voitluste kdigus toonud kaotusi
molemale poolele.

Kindral Ants Laaneots vaagis
uute laevade eeliseid ning kin-
nitas, et suhteliselt vdikesed,
teraskorpuse, madala stivise ja
ise madala siluetiga, aga hasti
varustatud seda klassi laevad
on Eesti Mereviele optimaalsed.
Nende kaks allveetorjestistee-
mi: reaktiiv-stivaveepommide
ning miinide veeskamissiis-
teem, ohutdrjestisteem veel li-
saks, annavad vboimaluse neid
korralikult mehitatud ja vil-
jaopetatud meeskonnaga efek-
tiivselt kasutada. .

Mereviae lilem kaptenleitnant
Jaan Kapp toonitas oma sdna-
votus seda abi, mis Soome on
osutanud eelkdige valjadppe alal
nii enne II maailmasoda kui ka
Merevde taasloomise ajal ja ta-
nas Soome poolt kogu osutatud
abi eest.

Nyyrikki Kurkivuori Soome
suursaatkonnast tuletas meelde
aega, kui ta ise veel merevideoh-
vitser oli ning suurel laeval tee-
nides kadedusega vaatas, kuidas
“hédrrad” Rihtiniemidega merele
ldksid, sest nende laevad olid
merekindlad, nad said iga ilmaga
vélja, neil oli meretegemist.

“Ristna” (ex "Rihtiniemi”) ja
“Suurop” (ex "Rymittyld”) on
Soomes 1957. aastal ehitatud
patrull-laevad, mille pikkus on
34 m, laius 5,6 m, stivis 1,8 m,
veeviljasurve 110 tonni, kaks
peamasinat, kiirus 15 sélme.

Relvastuses: 2 RBU 1200 reak-
tilv—stivaveepommiheitjat, 23
mm paaris—-ohutorjekahur, mii-
niveeskamisseadmed, allvee- ja
pealveeobjektide avastamise
ning jédlgimise visuaalse vaatlu-
se vahendid radar, aktiiv-ja pas-
siivsonar.

Laevad on renoveeritud 1981.
a., enne Eestile tileandmist tehti
pohjalik kordusrenoveerimine.
Selle tottu joudis “Ristna”
sOsarlaevast moned paevad hil-
jem kohale.

Laevad tulid Tallinna juba
Eesti lipu all, esimeseks teenis-
tusiilesandeks oli Erna-retke
voistlejate transport Salmistus-
se. S

. * % *k

1920-21 ja 1927-1940 kuu-
lusid Eesti Mereviele miinivees-
kajad-traalerid “Ristna” ja “Suu-
rop”.

Need rataslaevad olid ehi-
tatud 1906. a. Oneega Laeva-
tithisusele, kuid 1915. a. rekvi-
reeriti Vene sdéjalaevastikku
traaleriteks. 1918. a. Jadretke
ajal jdid nad Soome ja osteti
sealt Eestisse Traalerite Divis-
joni. Aastail 1921-1925 olid lae-
vad tsiviilkasutuses. “Suurop”
sellel ajal peamiselt seisis, kuid
“Ristnat” kasutati 1922-1923
reisilaevana saarte liinil, kus-
juures vahepeal ta vedas rah-
vast ka Roomassaare ja Riia
vahet. 1927. a. seadmestati Rii-

i Sadamatehastes molemad
aevad umber miiniveeskaja-
teks—traaleriteks ja nad said
ohutodrjerelvad. 1940. a. voeti
Noukogude sdjalaevastikku.

“Suurop” ldks 1941. a. mii-
nile ja uppus, “Ristna” sai mii-
niplahvatuses vigastada, aga
peale sdda parandati ja teenis
oppelaevana, kuni 1958. a.
vanarauaks loigati.

Reet Naber
Rene Riisalu fotod
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Eellugu elik miks iildse
sddrane merereis ette
voetud sai.

Saaremaa Merekultuuri Selt-
si koosolekul rasgiti kevadtalvel
védga tosiselt mereséidu ja me-
remeestega seotust, mereonne-
tustest ja merepdédstejaama-
dest. Ka jatkujutud said karmi-
ma sisu. Siis jouti ka soéjani ja
sellega seotult merejoudude
ning meie oma merevaeni.

Saarlased uurisid nii ja teist-
pidi, mida see endast siis ikka
kujutab ja kes need mehed ka
on, kes praegu seal teenimas.
Arutati siis seda asja nii ja tei-
siti, siit- ja sealtpoolt, ja idee
hakkas idanema, et kuna mere-
pédevad nagunii tulevad, voiks
uheks osaliseks olla ka tihe Ees-
ti Merevde laeva meeskond. Et
aga merevdes on tublilt teeni-
mas nii saarlasi kui ka hiidlasi,
muhulastest ja muudest radki-
mata, ja et ainult nad ise oska-
vad dra tunda, kus see digem
meremees kasvab, sai koos see-
kord seatud nii Saare- kui ka
Hiiumaale.

Koorus vilja tésiasi, et huvi
meie vdikese ja alles arengumu-
redes merevae vastu on suur,
sest esiteks — ikkagi oma, tei-
seks - ikkagi vanad head tradit-
sioonid meeles (kasvbi merevéae-
vormis meestest saartel liiku-
mas), kolmandaks — noored me-
hed kidinud/minemas ajateenis-
tusse merevidkke. Ja kui siis
Kuressaare linnavalitsus ja
Hiiu maavalitsus kenad kut-
sedki teele ldkitasid, oli otsus
merevde oma lipu néitamiseks
(ja ise vaatamiseks) kiips.

Eesti Merevide “Ristna”
annab Miinisadamas otsad
ja alustab seilamist.

5. augusti hiliséhtul andis
Miinisadamas otsad Eesti Me-
revie dsja Soomelt saadud sdja-
laev “Ristna”. Kogu reis oli
plaanitud nii, et programmi ma-
huks Saaremaa III merepédeva-
del osalemine ning visiit
Hiiumaale. “Ristna” on 1957.
aastal Soomes ehitatud 34 m
pikkune, 5,6 m laiune 110-ton-
nise veevidljasurvega patrull-
laev, mis Soome merevides ka
koolituslaevana oma tilesandeid
taitnud.

Ega nad sosarlaeva “Suuropi-
ga” suured just pole, kuid tdnu
“sojamaalingule”, asjalikule kor-
puseehitusele ning loomulikult
eelkdige oma varustusele-voi-
malustele on nood alused tosi-
se soOjalaeva viljandgemise—ole-
misega.

See, et kuskil on suured fre-
gatid jmt., ei peaks meile pea-

Viikingikiila

Jutustus sellest, kuidas me
merevae vaikese “Ristnaga”
suurtes mereriikides
Saare- ja Hiiumaal kaisime

valu valmistama. Kas tihe suu-
re laeva muretsemine, mille
meie praegune mereviagi kogu
tdiega dra mehitada saaks (kui
arvu arvestada, aga erialati juba
kaheldav) ja iile midagi/kedagi
nagu ei jaakski, ikka moistlik ja
otstarbekas oleks, on jidrelemot-
lemist vaart. Mitmeotstarbelised
ja majanduslikultki mitte tle-
joukdivad vahendid viljadppeks
on vajalikud.
Laevameeskonnast radkides:
komandériks vanemleitnant Il-
mar Noor, muhulane ja palju-
dele heasttuntud meremees
(Kuressaares ei saanud ta suurt
kiiresti liilkuda, sest alatasa oli
tuttavatega vaja maailma- ja
mereasju arutada). Komandori
abiks oli leitnant Peeter Ivask,
kes Soomes meresodjakoolis vil-
jaoppe saanud ja “Ristnat” héds-
ti tundis juba kadetiajast. Va-
nemmehaanikuks nooremleit-

‘nant Dmitri Kdsper, tagasi-

hoidlik, nagu laeva kaigushoid-
vad mehed tavaliselt on. Mere-
vdestaabist oli ka staabiohvitser
Kalev Konso. Ja siis laeva-
meeskonnas veel 11 meest, noo-
remaid ja vanemaid, kogemus-
tega voi esimest korda roolis
seisvaid, lisaks tuukrid ja paar
asjalist.

Kui meeskonna juurde veel
tagasi tulla, siis seal oli nii saar-
lasi, hiidlasi, muhulasi kui ka
mandrimehi. Valik oli vastavalt
oskustele, sest “Ristnal” on veel
pilisimeeskond vilja kujunema-
ta.

Merepidevad peetakse Ku-
ressaares kolmandat korda ja
need meelitavad kohale ilma-
tuma palju neid kogu Eesti-
maalt, kel midagi merest hin-
ge on jddnud. Kiilalised
muust ilmast veel lisaks.

6.-8. augustini toimusid kol-
mandat korda Kuressaare me-
repdevad. Aselinnapea Jaanis
Prii selgitas vestluses mere-
vaeohvitseridega Kuressaare
linnavalitsuses, et kui esimes-
te merepdevade raskuspunkt
oli Nasval, teistel Roomassaa-
res, siis tdnavu taheti tdhele-
panu tommata Kuressaare
(jaht)sadamale, sest just sel-

lega seoses on tegemist pike-
maajalise projektiga linna puh-
kevoimaluste parandamiseks.

Toris asuv sadam kiill veel
valmis pole saanud, kuid mere-
pdevade avamisel said vaikse-
mad purje— ja mootoralused,
millel stivist mitte rohkem kui
1,4 m, juba sisse sé6ita. Praegu
on sadama faarvaater nagu kena
kanal, mil kiinkad korval. Moni
mees arvas, et kui natuke aega
moodda laheb, ehk kasvavad sin-
na ka pddsad ja rohi peale, siis
sbida nagu mosdda Kaliningradi
merekanalit, ei mingit muret
navigeerimisel.

Tegelikult on stvendustdoéd
alles pooleli ja sadama pdris
valmimiseni jaéb veel hulga téid
teha. Merepédevade pidulikul
avamisel tdhistati tegelikult al-
les PHARE-projekti l6petamist.

Vastas asuv Titerand on ole-
nemata sellest, et seal tdnavu-
ne soe suvi allergiat tekitava
vetikate vohamise pdhjustas,
ikka populaarne. Kuigi hoiatavad
sildid on tileval, oli nii kaldal kui
ka vees inimesi. Igatahes voib
oelda, et Kuressaare igatmasti
vooraid suvel kohale meelitab.
Pailinnast tulnud ajakirjanikud
markisid, et vist pooled Tallin-
na uhked autod vihemalt mere-
pdevade ajaks on Saaremaale
vuranud.

Selle kohta selgitasid Kures-
saare aselinnapead Aarne Mus-
tis ja Jaanis Prii, et suviste tri-
tuste korraldamisel on saareli-
ne asend reguleerivaks ja pla-
neerida tuleb erinevaid uritusi,
mis ei tdmbaks suuri masse.
Viéinaliikluse korraldus paneb
piirid, sest tipp—pédevadel ei suu-
da ka uued parvlaevad tile 4000
lisareisija vedamisega toime
saada ning oma kulalistele
transpordiebamugavusi ei soovi
saarlased nuitid kall mitte.

Sellest tulenevalt on suisel
ajal Saaremaal kultuuri- ja muid
uritusi korraldatud eri ajal eri
kohtades eri sihtrithmadele
moelduna.

Mandriinimese rumal kiisi-
mus, kus on Raiekivi sdar,
pani tublid saarlased moneks
ajaks jarele motlema, aga jai
ikka vastamata. Histi unus-
tatud vana kohanimi.

Tanavuste merepidevade tiks
tombenumbreid oli Raiekivi sda-
rele (mis on Tori kandis, peaae-
gu jahtsadama vastas) tles 166-
dud viikingikiila, kus tehti vii-
kln%laja—ki«isitééd. peeti tuliseid
voitlusi moéoga ja tapriga, visati
odaga marki, kiipsetati vardas
siga, korraldati arheoloogilise
eksperimendina pdletusmatus.
Kohale olid kutsutud Léti vana-
de véitluskunstide viljelejad—
propageerijad, eksperimentides
osalesid kutselised arheoloogid.

Mereajaloolise poole pealt oli
seekord ajalookonverents, mis
puhendatud paadipdgenike tee-
male. Leo Filippov maavalitsu-
sest pohjendas tdnavust selle-

le temaatikale pithendumist eel-
koige sellega, et see on olnud
aastakiimneid tabuteema ning
tdnaseni on asjas palju ebasel-
get. Ka lahkujad ise ei ole taht-
nud tollastest stindmustest eriti
radkida.

Bruno Pao ettekanne oli pi-
hendatud paatidele, millega min-
di. David Papp tegi lilevaate neist
materjalidest, mis on olemas
Rootsi arhiivides ning mis nuud
ka avalikud. Aarne Vaik raikis
nendest, kes Rootsist lile Atlan-
di edasi randasid. Juttu oli veel
Limanda kandist lahkunute
madlestustest. Viljandi kultuuri-
kolledZi tlidpilased olid oma
uuringutes ptiidnud jouda sel-
gusele nende motiividest ja tun-
netest, kes kill oleksid tahnud
lahkuda, kuid erinevatel pohjus-
tel ei saanud.

Kodlama jdi seisukoht, et sel-
les temaatikas on nii palju tead-
matust, et teemaga tuleb kind-
lasti (ja kiiresti) edasi tegelda.

Tuuker pani ongitsejaile
veekindlais plastkottides
meeneid ongekonksu otsa,
mis tegi vdikestele ongitseja-
tele palju roomu.

Ule poolsajandi on méddunud,
pole siiani selgust isegi koigi
minejate ja kohalejoudnute koh-
ta. Tdnaseks on paljude asjade
selgitamiseks kasutada juba
vaid milestuste mélestusi.

Lisaks avati meremehe maja
madlestustahvel Suur-Sadama
tdnavas majal, mille ehitas kap-
ten Tomson.

Joustruktuurid ei teinud

joudemonstratsioone.

Vanad merepédevade kohad
péris tiihjad ei olnud. Nasval oli
"Optimistide” regatt. Roomas-
saares nditasid piirivalvurid,
kuidas saadakse jagu tulekah-
just merel ja paédstetakse inime-
si.

Samas korval sai vaadata
“Ristnat” ja merevae tuukrid su-
keldusid. See, kel 6nne, sai 6n-
gitseda viikese teemakohase
meene. “Ristnat” kiis kahe pée-
va jooksul uudistamas tile 300
inimese, suuri ja viikesi. Mille

ule merevielastel toesti hea meel
on. Nagu ka selle iile, et laeval
kéisid kiilas nii maavalitsuse ja
linnavalitsuse kui ka piirivalve ja
kaitseliidu esindajad, kellega sai
tosiseid tooasju arutada. Linna-
pilti aitasid meeleolukamaks
muuta merevéelased, eriti mad-
rused oma pilkupiitidva riihi ja
vormiga.

Hiiumaal ja laeval on ju ai-
nult see vahe, et esimene on
suurem ja kiiluga pohjas kin-
ni (A. Rinne).

Kuna reisikdsus oli kirjas, ja
hiidlastegagi kokku lepitud, et
puhapéeval kell 15.00 sildutak-
se Lehtmas, anti varahommikul
Roomassaare kai ddrest otsad.
Merel oli koigil meie roolimees-
tel juba kdsi kovasti kindlam kui
tulles, silm &dra tundmas kohti
rannikul ja laide-saari ka. Ilm oli
ka vaikne, mereséit lausa monu.

Lehtma reidil ootas kena vas-
tuvott: piirivalvelaev PVL-102 li-
puehtes eskortimas ja née, hulk
rahvastki kai peale kogunenud.
Piilusime natuke kella ka, et kas
saame tédpselt kai ddrde: koman-
dori kogemust ei saanud kaht-
luse alla panna, tdpselt digel
ajal. Orkestri pillihelid tegid tu-
leku veelgi pidulikumaks, kui
komandér maale vastuvotjaid
tervitama astus. Maa- ja valla-
valitsuse, sadama ja saare
joustruktuuride esindajad ning
kodusaarel puhkamas olev kait-
seministeeriumi kantsler Tarmo
Maénd olid kohe esmast tutvust
tegemas ja kui trepp kindlalt
toetatud sai, siis ka teretulnud
Hiiumaa-nimega laeva kaema.
Uudistajaid-ktsijaid jatkus
kogu pealeldounaks. ;

Laevaohvitseridel oli au olla
vastuvotul maavalitsuses, kus
maavanem Hannes Maasel,
maavalitsuse sotsiaal- ja ter-
vishoiuosakonna juhataja Riho
Rahuoja ning majandusosakon-
na juhataja Aare-Villu Kattel
andsid pohjaliku iilevaate Hiiu
maakonna réodmudest ja mure-
dest, vastasid koigile kiisimus-
tele ning tundsid ise huvi me-
revde kdekdigu vastu.

Viis ilusat viravat

Kirgi tiles kiittev stindmus,
millest veel pikemat aega raiki-
da andis, oli jalgpallivoistlus,
kus vastamisi “Ristna” ajatee-
nijad ja Hilumaa piirivalvurid. Et
laeva meeskond on viike, mén-
giti seekord risti viljakut ja vaik-
sema koosseisuga, aga sugugi
mitte vdiksema hasardiga. Mo-
lemad pooled olid ettevalmis-
tustki tésiselt votnud, piirival-
vurid joudnud kokkuméngu har-
jutada ja madrustelgi kodusel
platsil Miinisadamas aega olnud
passe harjutada.

Staadionil elas kaasa linnarah-
vast, kes ergutas nii tiht kui ka
teist poolt. Ponevust jatkus méan-
gu 16puni (méngiti 2x30 min), liid-
ritel (komandor Ilmar Noor ja
Hiiumaa Piirivalvepiirkonna
staabitilem Uno Kangur) omade-
le kaasaelamisest kange tahtmi-
ne kasvoi ise platsile minna, aga
merevde kolmiku Iljas-Averja-
nov-Tarasjuk nurgal6ogist algu-
se saanud kiire riinnak t6i véidu
3:2. Piirivalvurid lubasid, et jarg-
mine kord merevielased nii ei
padse. Igati mehine voistlus oli.

Puuvirnade vahelt
Tahkunasse

Lehtma sadama timbrus, kui

P66rupoi baarist médda saada,
(Jéirg lkc. 13)

Haakrikulaat.
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@ Merehariduse imber-
korraldamise komisjoni
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@ Merehariduse imber-
korraldamise komisjoni
alternatiivne aruanne k. 11
w Opetatud meremehest
admiralini l1k. 12

Merehariduse
umberkorraldamisel
pole uksmeelt

Mai algul moodustas haridusminister merehariduse timberkor-
raldamise komisjoni koosseisus: Kaarel Kukk (Kaitseministee-
rium), Juiri Lember (Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitihing), Rein
Merisalu (Eesti Laevaomanike Liit), Toivo Orgussaar (Kalurite Liit),
Viktor Palmet (Eesti Merelaevandus), Rein Raudsalu (Eesti Mere-
meeste Liit), Rein Silm (Eesti Veeteede Amet), Mart Susi (Concor-
dia Rahvusvaheline Ulikool) ja Juhan Sé66l (Eesti Mereharidus-
keskus). Haridusministeeriumi poolt on komisjonis Peep Ratas ja
Rein Vaikmaa.

Valminud l6pparuande kohta saatsid kuus komisjoniliiget
tiheksast — Kaarel Kukk, Jiiri Lember, Toivo Orgussaar, Rein
Raudsalu, Rein Silm ja Juhan S66l1 — komisjoni esimehele 12.
juulil kirja, milles pdhjendasid, miks ei néustu aruannet all-
kirjastama. Nimelt ei pea nad kaugeltki kdike 16ppdokumendis
vidljendatut koéigi komisjoniliikmete tihtseteks seisukohtadeks:
koosolekuid, kus aruannet arutati, ei protokollitud, eriarvamusi
ei fikseeritud ja need ei kajastu aruandes; aruande nn. l6ppva-
riandi sisu on kokku pandud komisjoni lilkmete personaalsetest ar-
vamustest meelevaldselt valitud l6ikudest, mistottu on tendentslik
Ja ei saa kuidagi kajastada komisjoni lilkmete tihtset seisukohta;
loppvariandi sisu koosneb /.../ 40% ulatuses kolme komisjoniliik-
me (V. Palmet, R. Merisalu, M. Susi) personaalsest tekstist /.../.
Péhjendust ei leidu ka mitte mainitud teksti sisukuses, vorreldes
teiste komisjoni lilkmete arvamuste sisuga. 1. augustiks lubatakse
esitada omapoolne tekst. Mida ka tehti.

Meie pilitiame molemat dokumenti tutvustada. Kuue mehe all-
kirjastatuga on lihtsam - tekst on loogilisem ja viljendab selge-
malt koostajate seisukohti. N.6. ametlik tekst on kohati segasem
ja vastuolulisem. Péhjus vist lihtne: kéik komisjoniliilkmed and-
sid oma arvamuse palutud kahel lehekiiljel (Viktor Palmet kahek-
sal, sellega pole kuus meest samuti rahul), millest ministeeriu-
miametnik siis loo kokku pani.

Mari Vamba

Opetatud meremees
Hiiu nali

Emmaste noor 6ppinud meremees jdi omadega vahele, kui ta
soitis esimest kaugsoditu ja kapten kiskis tal keset ookeani laeva
asukoha kindlaks médérata.

Noormees jdandas ja rehkendas tiikk aega. T6i isegi pdikese maha
ja teatas viimaks kaptenile asukoha pikkuse ja laiuse kraadid éra.
Selle peale kdratas kapten kohe:

“Koik see meeskond miitsid maha. Vaat, siin on mees, kes tegi
kindlaks, et me just praegu séidame sisse Londoni peakiriku uk-
sest”.

(Hiiu nalju ja pilkelugusid, 1.)

Hémarasse Tallinna Merekooli aulasse toi pa

¥ o

merekool tunneb muret, kas praegune aula alles jadb.

seA Ingli; KolledZ. Tdnane

Madli Vitismanni foto

Pool sajandit tagasi merekoolis

4. augustil 50 aastat tagasi
lopetas Tallinna Merekooli
esimene sojajidrgne lend. Ju-
tustab Uno Laur:

Kuidas me merekooli ldksime?
1944. aasta detsembris ilmus
jarsku kommertskooli majale
Estonia puiesteel suur plakat,
et sinna tehakse merekool. Op-
pisin 7. keskkooli, tollal veel
Westholmi tiheksandas klassis.
Meie klassist ldks sinna usna
mitu poissi. Mina laksin esi-
mest korda koos Kalju Svirgsde-
niga. Kohtasime seal Opetaja
Richard Jogi, kes oli endise ees-
tiaegse merekooli inglise keele
opetaja; tema seal seda asja siis
korraldas ja pani meie nimed

ja.

Sisseastumiseksamid olid
muidugi ka, samuti meditsiini-
line komisjon. Aprilli 16pul algas
eelkursusel 6ppetéd. Veel ei
olnud tegemist erialaga. Oppisi-
me kogu suve igasuguseid asju:
matemaatikat, vist ka eesti
keelt... Kdisime Schnelli tiigi

ddres kehakultuuri tegemas.
Vorm oli meil ka — kellele jagus
puikse ja muud, kellele ei jagu-
nud. Algul oli pilt ikka tisna koo-
miline. Mdnel oli kaabu peas,
sest peas pidi ju midagi olema,
kui rivis kéidi. Poisid venitasid
pliksisddri ja dmblesid kiilusid
vahele, sest need pidid kindlas-
ti laiad olema.

Kooli voeti seitsmeklassilise
haridusega, aga moni oli ka va-
nem. Eks séjavide kartuses teh-
ti ennast ka aasta nooremaks.
Niitid tuleb vélja, et Aleksander
Priimégi on 26. aasta poiss, kdige
vanem meie hulgast. Noorim on

~Paul Rohtlaan, temal on seits-

mekiimnes stinnipédev veel tule-
mas. ;

Eesti laevajuhtide grupis oli
meid tile kolmekiimne. Vene gru-
pid olid ka kohe olemas — pois-
se tuli tile Liidu kohale. Lae-
vaehitajaid oligi ainult kaks
vene gruppi. Eesti grupid olid
ainult laevajuhtidel, mehaani-
kutel ja raadiotehnikutel. Vilja-

langevus oli ikka vdga suur, poh-
juseid kaks: kas siis poliitilised
- sugulased vélismaal jne. — voi
ei ldinud 6ppetd6 nii nagu vaja.

Normaalne erialade kaupa
Oppetod algas septembris. Esi-
mesel kahel kursusel olid tld-
ained: eesti keel, tavaline ma-
temaatika jne. Eesti keelt andis
endine merekooli 6petaja Juhan
Vidinaste. Kolmas “endine” oli
matemaatik Eduard Nipmann,
vdga tugev kuju, vist iiks vdahes-

. test, kes tildse oli voimeline tri-

gonomeetrilist geomeetriat and-
ma, merekoolis oli see aga ast-
ronoomia jaoks absoluutselt
vajalik.

Kohe tuli kooli tollane Tallin-
na sadama kapten Herman T6-
nissoo, hiljem ta jdigi ainult
merepraktika, pdrast ka veel
meteoroloogia ja okeanograafia
oppejouks. Merevéest tuli Jann-
sen, vist kaptenmajor; tema an-
dis navigatsiooni ja astronoo-
miat.

(Jéirg lk.12)

/

EV Haridusministeerium

oppeasutusest eradiguslik.

Hr. Tonis Lukas, haridusminister

Margukiri

Meie, Tallinna merekooli laevajuhtide sdjajargse esimese lennu vilistlased, oleme mures me-
rehariduse saatuse pérast Eestis.
Ajakirjanduse veergudelt on viimasel ajal korduvalt kostnud drevakstegevaid sonumeid kavan-
datavast merehariduse timberkorraldamisest, mille tulemusena kujuneks praegusest riiklikust

Me teame, milliste raskustega on viimastel aastatel 6nnestunud Merehariduskeskuses korral-
dada Oppetdd eestikeelseks ja —meelseks. Milliste joupingutustega taastatakse ja luuakse uut
eesti merekeelt. Kahtleme siigavalt, kas eraettevotlus oleks suuteline neid ja teisi mereharidu-
se kaasajastamise eesmirke ellu viima.

Lugupeetud hidrra minister, oma pikas meremehekarjdiris oleme nédinud nii maailma kui ini-

\

mesi ja julgeksime seepidrast sekkuda kiesolevasse probleemi. Meie arvates ei ole aeg Eestis
kiuips merehariduse erastamiseks. See voiks olla digustatud alles siis, kui moraal ja eetilised
pohimotted meie ametnike ja drimeeste seas tunduvalt paraneksid. Me ei nde Merehariduskes-
kuse "kosilaste-erastajate” seas neid aatemehi, kellele véiks usaldada meie merehariduse tule-
viku. Piltlikult viljendades, minia juurde tahetakse tulla tiihjade taskutega, lootuses kopsakale
kaasavarale.

Meie omalt poolt oleksime valmis osutama joukohast abi, teadmisi ja joudu Eesti mereharidu-
se taseme parandamiseks, kui seda vajalikuks peaksite.

Téana, 4. augustil 1999, oleme kogunenud, tdhistamaks viiekiimne aasta mdédédumist pdevast,
mil lopetasime Tallinna Merekooli. Kuueteistkiimnest on elavate kirjas iiheksa, kes koik tiks-
meelselt tthinesid kédesoleva mirgukirjaga. Oleme veendunud, et varemlahkunud oleksid olnud
meiega tihte meelt.

Lugupidamisega
August Ingerma, Arno Kask, Uno Laur, Roland Leit, Harri Liideman,
Aleksander Priimigi, Paul Rohtlaan, Haldor Tammerik, Ilo Toome
\Tallinnas. 4. augustil 1999 _ =7
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Merehariduse umberkorraldamise
komisjoni ametlik aruanne®*

I Merehariduse roll

EMK ajutine pohikiri kinnitati 29. jaanuaril 1992; sel-
lest ja hilisemast kontseptsioonist selgub, et sooviti
koondada Eesti mereharidus tihtsesse keskusesse Eesti
Merehariduskeskus (EMK). Suuremahulise oppekesku-
se efektiivseks juhtimiseks puudus juhtimiskaader. Op-
pejoud komplekteeriti erinevate tasemetega merekooli-
de spetsialistidest, tihti ldhtuti peale teadmiste ainult
eesti keele oskusest. Nii tekkis tegelikult tavaline me-
rekool, mille tase on keskastme ja korgema vahepeal,
kui votta voérdluseks NSV Liidu aegsed Tallinna Mere-
kool ja Leningradi Makarovi-nim. Korgem Merekool.

Merehariduse stisteem peaks:

1) rahuldama nii taseme kui hulga poolest tihiskon-
na vajadusi mereharidusega spetsialistide jarele;

2) kindlustama koigile elanikkonna kihtidele juurde-
pddasu mereharidusele, séltumata nende sotsiaalsest
ja majanduslikust seisundist;

3) andma noortele kutse ja eriala valiku vabaduse
ning ndoustama selle valiku tegemisel;

4) olema tuhilduv muu haridussiisteemiga;

5) kasutama ressursse aktiivselt;

6) jdlgima paindlikult muutuvat sotsiaalset tellimust
nii Eestis kui ka maailmas.

Oluline on, et merehariduse rolli ei tuleks mééaratle-
da vaid riigi vajaduse jargi katta spetsialistidega vaja-
likud t66kohad, vaid ka mereharidust oppida soovivate
inimeste omandudluse jargi. See tdhendab, et mere-
haridust andvate oppeasutuste vastuvotulimiidiks ei
saa objektiivselt lugeda ainult ettevotete ja riigi vaja-
dust, vaid ka oppida soovijate ndoudlust.

' Eesti merenduse arengupoliitika ja mereharidussiis-
teemi reorganiseerimine peaksid olema vastavuses ja
toetama teineteist. Oluliseks tuleks pidada haridus-
ministeeriumi ning teede- ja sideministeeriumi koos-
t66d selles valdkonnas.

II Olemasoleva
merehariduse siisteemi positiivsed kiiljed
Raha ja infrastruktuur

1. Hoolimata keerulisest majanduslikust ja poliitili-
sest olukorrast suudeti sdilitada mereharidus Eesti
Vabariigis. Endiste vene dppekeelega doppeasutuste
baasil koondati merehariduse andmine thte, mis on
voimeline tditma Eesti vajadusi merenduse alal.

2. Oppejoud on vilja té6d6tanud vajaliku tarkvara, kaks
valmendit, simulaatori.

Oppekavad, vastuvéott

3. EMK laevamehaanika dppekava on akrediteeritud.

4. Hollandi Laevainspektsioon on tunnustanud EMK
ja muid Eestis vdljaantud meremeeste diplomeid ning
see voimaldab EMK loépetanud meremeestel té6tada
Hollandi laevadel.

Oppetoo korraldus, kadetid

5. Ko tasemetel on tile mindud eesti oppekeelele.

6. EMK on vilja andnud 6ppe-metoodilist kirjandust.

7. Alustatud on kvaliteedijuhtimise siisteemi (ISO
ja ISM) viljatootamist. -

8. EMK korraldab kohustuslikke meremeeste tdiend-
kursusi. :

Oppejoud

9. Vilismaiste organisatsioonide ja kolleegide abiga
on tdiendatud EMK 6ppejoudude teadmisi rahvusva-
helisel tasemel.

III Olemasoleva merehariduse siisteemi
puudused
Raha ja infrastruktuur

1. Mereharidust finantseeritakse ainult riigieelar-
vest ja see ei ole kiillaldane. Ainult riigieelarveline
finantseerimine ei taga huvitatust olukorra muutmi-
seks ja uute lahenduste leidmiseks peaaegu koikidel
EMK tasanditel.

2. Kasutatava riigivara jooksvad kulud on koérged.

3. Oppejdudude ja kadettide suhe on majanduslikult

~ ebaotstarbekas.

4. Mitmed tulutoovad tdiendoppeprotsessid on ldinud
tile erafirmade korraldada, mis ei ole alati kontrollitav;
neil puuduvad vastavad koolitusload.

5. Investeeringuteks kulutatakse aastas ligi 2 miljo-
nit krooni, kuid vajalik investeeringute maht oleks oleks
vidhemalt 8 miljonit aastas.

6. Riiklikud oppejoudude palgaastmed ja palgad ei
voimalda kutsuda 6ppejouks haritud merendusspet-
sialiste, mida néuab STCW-95 konventsioon. Meren-
dusspetsialistide palk on 6 korda kéorgem dppejoudude
palgaméirast. -

7. Ebaotstarbekad kulutused kinnisvarade hooldami-
seks — EMK-I puudub initsiatiiv kulutuste vihendami-
seks, selleks puuduvad ka iiksnes riigieelarvelise fi-
nantseerimise puhul véimalused.

8. Puudub majanduslikust métlemisest l1dhtuv kont-
roll vahendite kulutamise tle.

Oppekavad, vastuvott

9. Uleminek uutele rahvusvahelistele nduetele vas-

tavatele dppekavadele on liiga aeglane. Uue dppekava
jargi opetatakse vaid laevamehaanikuid.
» 10. Tatrimehi ja mehaanikuid valmistatakse ette
suhteliselt vdhe, kui arvestada veel vidljalangevust
oppet66 ajal, kohe pérast kooli 16petamist ja pdrast 3—
S5-aastast meresditu.

11. Puudub selge arusaamine koolitusndudlusest.

12. Puudub selge seisukoht EMK &ppeliinide ja s6ja-
lise viljadppe osas.

13. Ei ole loodud spetsiaalseid dppeliine siduseriala-
del viimastel kursustel vastavalt vajadusele — riiklikule
tellimusele ning operatiivsele t66jouturu noudmistele.
Seal oleks voimalus jiatkata opinguid nendel tiitirimees-
tel ja mehaanika eriala 16petajatel, kes mingil pohjusel

* Vabalt liihendatud

ei soovi minna merele voi soovivad 16petada meresditu.
ppetoo korraldus, kadetid

14. Puudub pikaajaline arengukontseptsioon, mille
puudumist piititakse kompenseerida noukogude loo-
misega, mille efektiivsus on vidga madal. Juhtkond ei
ole kasutanud &ra rahvusvaheliste abiprogrammide
voimalusi just arenguprogrammi ettevalmistamiseks.

15. Puudub eneseanaliitisisiisteem. Olemas on vaid
haridusministeeriumi poolt néutud statistilised aruan-
ded. Side l6petanutega on ebapiisav.

16. Oppevahendid, 6ppeprogrammid ja petamise me-
toodika on suures osas vananenud.

17. Lahendamata on merealane kraadidpe ja spet-
sialistide ettevalmistus laevaehituse, merediguse, me-
renduse ja transpordi ékonoomika jne. erialadel.

18. STCW-95 nduetele vastava kvaliteedististeemi
puudumine.

19. EMK juhtimises on isikutevahelisi vastuolusid.
EMK rektori ja pedagoogide vahelised vastuolud ja efek-
tilvse juhtimise pikaajaline vaegus.

20. Tasakaalu puudumine dppurite diguste ja kohus-
tuste vahel (riigilt saadakse koik tasuta, ilma et
peaks midagi vastu andma). Koéigile kursantidele on
maddaratud riiklik tlalpidamine, kuid kursandile ei too
see kaasa mingeid kohustusi, kui ta koolist lahkub
voi oppeedukus ei vasta tasemele. See kehtib ka kooli
lopetajate kohta, kellel puudub igasugune kohustus
téotada oma erialal.

21. EMK ei ole lahendanud praktikakohtade kiisimust.

22. EMK o6ppedistsipliin ja kontroll kadettide osavo-
tu tlile 6ppet6ost jatab_tugevasti soovida.

ppejoud

Korge keskmine iga ja praktilise té6kogemusega Op-
pejoudude nappus. Vilismaal instruktor-koolitust
saanud spetsialistid asuvad tihti t66le erafirmadesse,
ei ole juriidiliselt korrektselt vormistatud kohustus
téotada teatud aja EMK-s.

25. Oppejdudude, aga sellest tulenevalt ka 1dpeta-
nute ebapiisav inglise keele oskus.

. Koolitusvajadus: iildiselt

Uks vdimalus — turu—uuringutele suunatud metoo-
dika, mis késitleb turu vajadusi merendusspetsialis-
tide jarele.

Tuleb siiski arvestada ka teist metoodikat, mis v6ib
olla tunduvalt efektiivsem, mereharidust andva asu-
tuse poolt méjutatav ning annab perspektiivitaju. Sel-
leks on pakkumise uurimise ja kujundamise metoo-
dika, mis késitleb mereharidust omandada soovijate
védljaselgitamist.

Riigi eelarvevahendite eraldamise aluseks ei ole ai-
nult riiklik tellimus, vaid pohiliselt riigi tahe jatkata
merehariduse andmist merenduse koigi vajaduste ra-
huldamiseks, ka nende, mis esmapilgul on seotud pi-
gem ettevotluse kui riigitédga, sest riigiametnikud kas-
vavad vilja ettevotlusest. Riigieelarveliste eraldistega
valjendatakse riigi tahet anda Eestis mereharidust, riik-
liku tellimusega viga spetsiifilise merenduskallakuga
koolituse tellimisel tdiendatakse seda konkreetse mi-
nisteeriumi eelarvest.

Merehariduses ei teki tiletootmist. Mereharidust ja
kaldale jaanud meremehi kasutavad sajad merenduse
valdkonnas tegutsevad ettevotted. Hea tasemega me-
remeeste ettevalmistamine parandab té6hoivet riigis
ja on riigile kasulik isegi siis, kui osa neist ldheb tédle
muude riikide lippude all seilavatele laevadele, sest
suurim osa nende tuludest tuleb Eestisse perekonda-
de kaudu ja maksete kujul.

/Jédrgnevad pohjendused erialade kaupa, ménel puhul esi-
taktakse ka konkreetseid arve. /

V Merehariduse siisteemi eeldatava
(soovitava) olukorra kirjeldus
. Raha ja infrastruktuur

1. EMK jooksvad kulud peaksid olema véimalikult
madalad. .

2. Tuleb luua motiveerimissiisteemid — rakendada ka-
heastmeline palgasitisteem (palk pluss lisatasu).

3. Kiivitada stistemaatiline ja professionaalselt kor-
raldatud t66 sponsoritega.

4. Tuleks luua hiésti varustatud valmendite keskus.

5. Riiklik koolitustellimus peaks sdilima samas pro-
portsioonis.

6. Oluliselt peaks suurendama riigieelarvelist finant-
seerimist v6i arendama vilja integreeritud finantseeri-
misstisteemi, kus riigieelarvelisele rahastamisele lisan-
dub stabiilne rahastamine teistest allikatest. Lisaks leida
voimalus materiaalsete ressursside ja 6ppejoudude po-
tentsiaali kaasamiseks teistest allikatest. Arendada ka
koost66d sihtasutusega Tallinna Ulikoolid.

7. Laevaomanike seisukohalt on ddrmiselt oluline,
et ei suureneks kohustusliku tdiendkoolituse mak-
sumus.

Oppekavad, vastuvott

8. Oppekavad ja 6ppetéd korraldus peaksid vastama
rahvusvahelise konventsiooni STCW nduetele ja prak-
tikas rakendatavatele tehnilistele ja tehnoloogilistele
seadmetele ja protsessidele, arvestades kindlasti ka
uuemat perspektiivsemat tehnoloogiat.

9. Suuremat tédhelepanu poédrata akadeemilistele
baasainetele.

10. Oppetoo korraldus, kadetid

11. Loengutel osalemise protsent peaks olema iile
95%. Teadmised peaksid vastama rahvusvahelistele ja
Eesti seadusandlusega kehtestatud ndéuetele.

12. Suuremat tdhelepanu pddrata teadus— ja aren-
dustegevusele. Merendusalast teadustééd voiks jét-
kata tlikoolide baasil. See v6ib mitmele noorele 16pe-
tajale olla atraktiivsem kui t66 laevadel. Siit areneks
ka EMK o6ppejoudude kaader. Alternatiiv: merendus-
alane kraadiope EMA-s.

13. Kvaliteetne merepraktika.

14. Monedele erialadele voiks sisse viia (ka) tasulise
oppe (tasemeodppe), tasulise tdiendkoolituse.

15. Pakkuda vdlisriikide kodanikele merealast vil-
jaopet_neile sobivas oppekeeles.

16. Oppetdd osa, mis on seotud riigikaitsega, on ots-
tarbekas arendada koosttdlepingute alusel kaitsemi-
nisteeriumiga.

17. Eesti tingimustes peab kogu merealane haridus
olema ja jadama paljuastmeliseks.

18. Merehariduse oppeasutused peaksid olema v6i-
melised tagama koiki rahvusvahelistest konventsiooni-
dest tulenevaid kohustusi.

Oppejoud

19. Kvalifikatsioon peab vastama kérgharidusstan-
dardile.

20. Suurt tdhelepanu tuleb péérata éppejoudude ja-
relkasvu kindlustamisele.

VI Voimalikud lahendused (alternatiivid)
Eesti Mereakadeemia kui eradigusliku
sihtasutuse asutus

Eesti Vabariik ning Concordia Ulikool asutavad Eesti
Mereakadeemia Sihtasutuse, mis omakorda asutab
erakorgkooli Eesti Mereakadeemia. Maailma haridus-
praktikas on olulisi néiteid riiklike ning erakorgkooli-
de poolt moodustatavatest dppeasutustest.

Pakutud lahenduse tugevad kiiljed:

1. Eestis on kujunenud vilja arvestatav kvaliteetse
erakorghariduse stisteem, mis on vorreldav avalik—6i-
gusliku stisteemiga;

2. erakodrgkool on paindlikum oma rahaliste vahendi-
te eesmargipdrasel kasutamisel;

3. sotsioloogiliselt toimib mehhanism, et eesti ja
kogu Baltikumi noored on pl%m valmis 6ppemaksu eest
oppima erakorgkoolis kui riiklikus rakenduskorgkoolis,
siit tulenevalt on erakdrgkool efektiivsem tasulise 6ppe
korraldamisel;

4. valisoppejoud tulevad meelsamini 6petama erakorg-
kooli kui riiklikku rakenduskorgkooli, sest valdavalt on
esimene nende silmis lugupeetavam;

5. viélistiliopilaste leidmisel on erastruktuuril eeli-
sed riikliku ees, arvestades olemasolevat kogemust
Baltikumi haridusmaastikul;

6. erakdrgkool suudab tasustada kohalikke 6ppejou-
dusid tunduvalt kérgemalt kui riiklik rakenduskorgkool.
Pdhikohaga oppejou keskmine téétasu peab olema vi-
hemalt tile 15 000 kr kuus.

Concordia Ulikooli kui Eesti Vabariigi potentsiaalset
koostéopartnerit merehariduse korraldamisel ning
edendamisel iseloomustavad:

1. arvestatav ning Baltikumis unikaalne kogemus rah-
vusvaheliselt konkurentsivoimelise erakoérgkoolitege-
vuse korraldamisel;
© 2. kogemus juurdepédédsuks Liti ja Leedu haridustu-
rule;

3. kogemus ingliskeelse oppet6d korraldamisel ning
oppejoudude kaasamisel;

4. eraiilikoolina on ennast majanduslikult téestanud,
samal ajal kui avalik-0iguslike tlikoolide juurde loo-
dud sihtasutused on siiani suutnud anda oma asuta-
jate finantseerimisse marginaalseid ressursse.

Sihtasutuse rahastamise péhimoétted:

1. riiklik tellimus séilib olemasolevas proportsioonis,
st. rannakiila poistel sdilib jatkuvalt véimalus riigi kulul
merehariduse omandamiseks tingimusel, et nende
oppimise tase vastab esitatud nouetele;

2. tdaiendavad rahalised vahendid saadaks 6ppemak-
sudest, tdienduskoolitustegevusest ning lepingutest
todandjatega;

3. tuleb kriitiliselt analtitisida praegust rahaliste va-
hendite kasutamist, sh. 6ppejoudude ning toéétajate
tasustamise aluseid ning dppehoonete rentaablust. On
voimalik jatta 6ppehooned riigi omandisse ja rakenda-
da teisi tanapédevaseid ruumide kasutamise meetodeid.

Sihtasutust juhib néukogu ja selle moodustatud
juhatus. Néukogusse kuuluvad sihtasutuse asuta-
jad ning haridus—, merendus- ja poliitiliste ringkon-
dade esindajad. Mereakadeemiat juhib rektor ja
ndukogu. Nii sihtasutuse juhatuse esimehe kui
Mereakadeemia rektori leidmiseks kuulutatakse
vidlja rahvusvaheline konkurss.

Tuleb kriitiliselt 1dbi vaadata olemasolevad 6ppeka-
vad, likvideerida voi ajastada éppekavad, mille 1opeta-
jate jarele puudub néudmine.

Arvestades merehariduse kriitilist olukorda, tuleb
pidada otstarbekaks pohimotteliste otsuste tegemine
ldhemal ajal ning tihtlasi kehtestada tlileminekupe-
riood uuele siisteemile.

Kirjeldatud lahendus loob tingimused selleks, et viie
aastaga Eesti Mereakadeemia:

1. kujuneks juhtivaks mereharidust andvaks tilikoo-
liks Baltikumis:

2. on kujundanud korgetasemelise piisiva 6ppejoudude
koosseisu, kes on suuteline tdnapédevatasemel opeta-
ma, tegelema teadusuuringutega ja oma t6id avaldama;

3. omab vajalikke rahalisi ressursse, mis kujune-
vad riiklikust tellimusest, tasulise 6ppe ldbiviimi-
sest ja tugiprojektidest;

4. ulidopilaskond on rahvusvaheline, esindatud on
Balti riigid ja teised naaberriigid;

5. korraldab rahvusvahelisel tasemel dppetood eesti
ja inglise keeles;

6. tagab lopetajate rahvusvahelise konkurentsivoime;

7. omab piisavat materiaalset baasi teoreetilise ja
praktilise akadeemilise 6ppe korraldamiseks.

Eesti Mereakadeemia praeguses staatuses koos
Eesti Merehariduse Sihtasutusega

/vt. kérvalkiiljel ptk. 6 paari esimest loiku ja seitset
esimest punikti/.
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2. Olemasoleva
mereharidussiisteemi positiivsed
kiiljed

Eritasemeline mereharidus Eestis on kontsentree-
ritud tihte oppeasutusse — Eesti Merehariduskeskus-
se (EMK), mis vdimaldab intensiivselt ja optimaalsel
viisil kasutada 6ppejoudude potentsiaali, hinnalisi
seadmeid ja tagada Oppeprotsessi jarjepidevus ning
oppe-metoodilise baasi tihtlus. Seetdttu kogu alltoo-
dud loetelu mereharidussiisteemi posltilvsetest kil-
gedest puudutab EMK-d.

— Eesti oludes optimaalne ressursside, - nii mate-
riaal-tehnilise kui pedagoogilise kaadri paigutus tihes
mitmetasandilises 6ppeasutuses;

— EMK jatkuv riikliku dppeasutuse staatus;

— uldise 6ppemaksu puudumine;

— tasuta vormirdivastus, toit ja majutus kadettidele;

— toimivad sidemed mitmete riikide analoogsete 6p-
peasutustega;

— vélisekspertide abiga on koostatud merehariduse
strateegiline arengukava rahvusvahelise projekti PSO
96/ES/1/2 raames;

— teostunud on tleminek poéhiliselt venekeelselt dp-
peprotsessilt eestikeelsele, toimub aktiivne emakeel-
se oppematerjali kirjastamine koos noukogude ajal vilja
suretatud eestikeelse merendusalase terminoloogia
taasloomisega;

- koostéos vélisekspertidega on valminud inglis-
keelsed ja 1995.a. Rahvusvahelisele meremeeste dip-
lomeerimise ja vahiteenistuse konventsioonile (STCW-
95) vastavad oppekavad, mille alusel toimub &ppetdd
laevamehaanikute ja sadamamajanduse oppeliinides
100%-liselt ja laevajuhtide oppeliinis kahel kursusel
(alates 1999/2000. a. kolmel kursusel);

- teostunud on EMK STCW-95 konventsiooniga nou-
tud kvaliteedisiisteemi véljatoétamise algfaas;

— aktiivselt on asutud osalema rahvusvahelistes ra-
kendusuuringute projektides;

— jark—jargult on suudetud optimeerida juhtkonna ja
oppejoudude kooslust (1991. a. 250, 1995. a. 115, 1998.
a. 65 inimest), samuti abipersonali (1991. a. 368, juu-
nis 1998 69 inimest), mis on taganud tédjoukulude ja
palgafondi tunduva kokkuhoiu;

— vaatamata riiklikult reguleerimata merendusalase-
le tdienduskoolitussiisteemile (kellel vahegi huvi, véib
vabalt harrastada héstitasuvat meremeeste tdiendopet,
kui oppeprotsess ei kesta tile 120 tunni) on suudetud
sdilitada EMK lisafinantseerimine 10% ulatuses tédiend-
koolitusest lackuvatest tuludest (ndit. Soome Vabarii-
gi merendusdéppeasutustes maksimaalselt kuni 5%
ulatuses).

3. Olemasoleva

mereharidussiisteemi puudused

Puudused ei paigutu mitte enam tiheselt EMK o&lule
na§u positiivsed aspektid, vaid olulisemad neist asu-
valitsusasutuste, ennekdike teede— ja sideminis-
teeriumi, EVA ja haridusministeeriumi haldusalas ning
nendevahelise koost66 koordineerimatuses.

EMK-d puudutavad vajakajdamised on teisesed ja
tildjuhul otseselt voi kaudselt tingitud esmastest puu-
dustest valitsusasutuste tasemel ja suures osas me-
rehariduse riiklikust alafinantseeritusest. Paljud puu-
dused ei ole iseloomulikud mitte ainult merendusala-
sele koolitusele (ndit. pedagoogilise kaadri suhteliselt
korge keskmine vanus, dppeasutuse alafinantseeritus
jne.), vaid on omased kogu Eesti koolitussiisteemile.

— peamiseks ja olulisimaks puuduseks on koostdo ja
koordineerimise puudulikkus valitsusasutuste, en-
nekodike teede- ja sideministeeriumi ning haridusmi-
nisteeriumi vahel, tagamaks mereharidusstisteemi
areng vastavalt meremajanduse vajadustele ja rahvus-
vaheliste digusaktide néuetele, millega EV on pérast
iseseisvumist tihinenud;

— siiani ei ole rakendunud 22. novembril 1995 teede—
ja sideministeeriumi ja haridusministeeriumi vahel
sO0lmitud Eesti mereharidusalase koost66 memoran-
-dum. Dokumendis sédtestatu tegematajédtmine on enam-
jaolt tinginud meie merehariduse tédnase seisu;

— esimese puuduse tulemusena ei ole siiani argu-
. menteeritud ega spetsifitseeritud védljadppe tildist ega
ka oppeliinide arendamiseks (v6i sulgemiseks) vaj
ku plaani, samuti puudub haridusministeeriumi juhis
STCW-95 konventsiooniga sédtestatud kohustusliku
kvaliteedististeemi viljat66tamiseks ja rakendamiseks;

— mereohutuse ja STCW-95 konventsiooni sétete téit-
mise eest vastutav teede- ja sideministeerium on koos-
tanud mitmeid asjakohaseid dokumente, milles si-
salduvad ka mereharidust puudutavad peatiikid. Kah-
juks on suunised suunisteks jadnudki ega ole leidnud
teed rakenduseni;

- EMK-s napib tdnapédevast merenduse spetsiifikat
ja olustiku praktikas kogenud pedagoogilist kaadrit
(STCW-95 nduel!) Vastavalt rahvusvahelise projekti PSO
96/ES/1/22 19
vik ohus il

2.1.4 on EMK tule-
kompetentset:

16pparuan: 1
re kvalifi
(¢} iseta.

— EVA ja haridusministeeriumi tegematajiatmiste tu-
lemusena on tdienddppesiisteem kui pdhiline lisatu-
lude teenimise allikas siiani suuremas osas eraoma-
nike kédetes ning riikliku jédrelevalve ja kontrollita
(STCW-95 nédue!);

- EVA tegematajdtmiste tulemusena puudub riiklik
oppe-treeningkeskus; olemasolevates ja eradiguslikes

* Vabalt lihendatud

meremeeste oppe-treeningkeskustes ei toimu elemen-
taarsematki kontrolli épge— ja harjutusprotsesside iile,
jatkuvalt viljastatakse fiktiivseid tunnistusi kursuste
labimise kohta;

- riiklik alafinantseerimine (ldhtudes rahvusvaheliste
konventsionaalsete nouete tditmise vajadusest ja ko-
nesoleva majandusharu tidhtsusest riigile), mille tule-
museks on vdimatus motiveerida merendusvaldkonna
tegevspetsialiste asuma pedagoogilisele tédle, aga sa-
muti materiaal-tehniliste 6ppevahendite vaegus voi
puudumine (integreeritud simulaatorid);

— pedagoogide taienddpe on ténini riiklikult planeeri-
mata ja vahendid selleks eraldamata, enesetdienda-
mine ja teadust66 organiseerimata ja siuisteemitu;

— teadust66 puudulikkus seostub Rakenduskorgkoo-
li seaduse joustumiseni valitsenud seadusetusega;

— ebapiisav tdhelepanu rahvusvahelise meren-
dusalase suhtlemisvahendi inglise keele oskuse
nouetele ja sellealasele vdljadppele pedagoogide
kaadri hulgas;

— haridusministeeriumi poolt kinnitatud EMK pdhi-
madadruse puudumlne.

— EMK rektori ja peadagoogide kollektiivi vahelised
vastuolud, mis seni on vilistanud kooli kui terviku
stistemaatilise arengu ja efektiivse juhtimise.

Vottes kokku mereharidussiisteemi positiivsed kiil-
jed ja vajakajaamised, voib teha jarelduse, et praeguse
seisu pohjustajaks merendusalases koolituses on
krooniline juhtimise ja arendustegevuse puudulikkus
eelkdige valitsuse ja ministeeriumide tasemel ning al-
les seejarel pikemat aega ilma igasuguste riiklike suu-
nisteta tegutsenud EMK tasemel. Selle tulemusena on
jddnud oGigeaegselt rakendumata tihe ministeeriumi
poolt vilja tédtatud suunised teise, antud juhul pea-
miselt haridusministeeriumi haldusalas. EMK sisesed
vajakajdamised on esmaselt tingitud juhtimise kvali-
teedist ja alles seejidrel teisejdrguliselt ka alafinant-
seerimisest.

4. Koolitusvajadus

Seoses riigipoolse merendusalase arenduskava ja
selge poliitika puudumisega tuleb koolitusvajadust
vaadelda eelkoige lahtuvalt meie meremajanduse tédna-
pédevasest seisust ja vajadustest, arvestades ka hésti-
tasustatud vaba t66jouturgu Laédnes.

/Jdrgnevad konkreetsed arvud konkreetsete pohjendus-

tega./

5. Eesti meremajandusalase koolituse

soovitava olemuse kirjeldus

Eesti kui véikeriigi tingimustes peab kogu merendus-
alane koolitus olema ja jadma mitmeastmeliseks (ala-
tes tildhariduskoolide mereklassidest ja 16petades kraa-
diéppega), mida koordineeriks tihtne keskus, nditeks
Eesti Mereakadeemia, praegune EMK.

Merendusalase koolituse korraldus, oppeotstarbeli-
ne materiaal-tehniline baas ja dppejoudude kvalifikat-
sioon peavad vastama rahvusvahelisele korghariduse
standardile ning olema kooskdlas STCW-95 nduetega.

W-95 nduetele mittev oolitust andvate 6p-
peasutuste poolt viljastatavad kutsetunnistused on

1 1. 2 lustatud k idokumen id, mis
annavad omanikule diguse t6o istusel =
gitud erialal, st. saada EVA vgljaﬂagavag té6diplomit
voi kutsetunnistust.

Eesti merendusalased oppeasutused peavad tagama
peale STCW-95 ka teistest rahvusvahelistest lepetest
ja konventsioonidest tulenevaid kohustusi, millega EV
on tlihinenud.

Uhtne mitmetasemeline merendusdppeasutus Eesti
Mereakadeemia peab korraldama:

1) tasuta ja tasulist statsionaarset ning mitmeta-
sandilist koolitust;

2) kaug- ja tdienddpet, viimast siistemaatiliselt ka
oma oOppejoududele;

3) merendus- ja laevandusalast rakenduslikku ja aka-
deemilist uurimistddd;

4) koosttod ja pikaajaliste lepingute so6lmimist lae-
vaomanike ja operaatoritega, tagamaks laevaohvitseri-
de ja lihtpersonali 6ppekavade jargse, STCW-95 noue-
tele vastava praktika merel;

5) koostoolepingud piirivalveameti ja kaitseministee-
riumiga neile laevaohvitseride ettevalmistamiseks;

6) regulaarse t6djouturu ja oppeasutuste lopetajate
todleasumise statistika kogumise;

7) koigi Eestis laevapersonalile koolitust andvate ins-
titutsioonide oppekavade kinnitamist, dppe- ja tree-
nln rotsessi kvaliteedi kontrolli ja selle pohjal tege-

ubade viljastamist;

8) olemasolevate rahvusvaheliste sidemete tugevda-
mist ja koostdd laiendamist, eelkdige rahvusvahelis-
tes uurimistéddes—-programmides, teaduskonverentsi-
del ja seminaridel osalemise, aga ka pedagoogide ja
tudengite-kadettide vahetamise abil samalaadsete Op-
peasutustega;

9) sponsorite kaasamist konkreetsete arendus-
programmide rahastamisse, mis on arenenud me-
rendusega riikide traditsiooniline ja peamine viis
hoida merendusalast koolitussiisteemi tdnapéeva-
tasemel;

10) eelkdige noorte tegevspetsialistidest erialadpe-
tajate kaasamiseks rakendama lisatasude maksmist;
praegu on seda finantsdistsipliini rikkumata véimalik
teha EMK erivahendite arvelt;

11) tdiendkoolituse raames alustatakse tdiend- ja ium-
berdpet kahel siduserialal — meretranspordi juhtimine
(port and shipping management) ja mehaanik—-operaator

(general operational technology); mélemad on moéeldud -

laevaohvitseridele, kes mingil pohjusel ei saa vdi ei
taha té6tada merel. Esimene oleks tiitirimeestele-kap-
tenitele, teine mehaanikutele.

Voimalikud lahendused

Tuleb loobuda olemasoleva silisteemi lammutamisest
ja kardinaalsest imberkorraldamisest. Praegune riiklik
EMK on piisava potentsiaaliga, tagamaks ka ldhitule-
vikus kiillaldasel kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel tase-
mel merendusalast koolitust.

Esmatéhtis on tagada tdiendavad finantsallikad, mis
enamikel juhtudel aitavad kérvaldada praeguse mere-
haridussiisteemi puudused.

Vastavalt laevaomanike arvamusele ei ole EMK
tdiendav finantseerimine ettevdtjate poolt mdeldav.
Jéarelikult tuleb riiklike oigusaktidega tagada EMK
monopoolne seisund laevapersonali tdiendkoolitu-
se ja ohutusalaste Sppetreeningkursuste korralda-
misel, vastavate dppekavade ning dppeprotsessi kva-
liteedi hindamisel. Laevapersonali rahvusvahelisele
té66jouturule vahendavad Eestis tegutsevad &riiihin-

gud tuleb maksustada iga—aastase tegevusloa tasu-
ga soéltuvalt vahendatavate ja tegevusloal fikseeritud

ofessionaalse lgast. Eradigusli-
kud aritihingud teenivad praefu pohjendamatult kor-
geid kasumeid, ja seda kaudselt riikliku merehari-
duse arvelt.

EMK rahastamine voiks toimuda analoogselt avalik—
oiguslike tilikoolidega., kuigi parim lahendus merehari-

dusstisteemi jaoks oleks nn. Mereharidusseaduse ra-
kendumine. Vaid see digusakt tagaks haridussiisteemis

vaga spetsiifilise, rahvusvahelist meresoitu reguleeri-
vate digusaktidega reglementeeritud ning teede- ja si-
deministeeriumi haldusalas asuva veeteede ameti ot-
sesel vastutusel toimiva merendusalase koolituse kva-
liteetse teostamise.

Uks vdimalikke lahendusi oleks EMK iileviimine tee-
de— ja sideministeeriumi alluvusse, mis kindlustaks
tunduvalt operatiivsema Sppeprotsessi suunamise vas-

tavalt riiklikule merenduspoliitikale. See variant on
kasutusel Taanis, kus nende mereadministratsioonil

on eraldi merehariduse osakond, mille tlilesanne on
pidevalt vilja té6tada merehariduse alaseid suuniseid,
tagada kogu mereharidussiisteemi varustamine oma
eriala spetsialistidest pedagoogide juurdekasvuga, teos-
tada kontrolli dpetuse kvaliteedi, STCW-95 noduetele
vastavuse iile jne.

Nii Hollandi ekspertide kui komisjoni liikmete hin-
nangul on ainuke ja reaalne oht olemasolevale me-
reharidussiisteemile noorte kvalifitseeritud ja
omal alal kompetentsete oppejoudude krooniline
vaegus. Tdiendavaid rahalisi vahendeid ongi tarvis
eelkdige EMK-sse noorte tdéle asumist motlveerima

Praegust EMK seisu arvestades tuleks:

1) valitsusel kinnitada kiiremas korras Mereakadee-
mia pohiméérus;

2) Iiihima véimaliku aja jooksul vilja to6tada Me-
reharidusseaduse eelndu, elimineerimaks vastuo-
lud kehtivate haridusseaduste ja merendusalase
koolituse efektiivseks toimimiseks vajalike meetme-
te vahel;

3) jitkata EMK ndéunike kogu ja EMK ndoukogu tege-
vust, lisades viimasesse iihe esindaja EVA-st ja tihe
haridusministeeriumist;

4) rakendada 22. novembril 1995 sélmitud Eesti me-
reharidusalase koost66 memorandum, tagamaks hari-
dusministeeriumi ning teede- ja sideministeeriumi
koost66 ja tegevuse koordineeritus;

5) vajadusel luua EMK néukogu ja ndunike kogu liik-
mete baasil sihtasutused konkreetsete projektide teos-
tamiseks ja rahastamiseks;

6) osutada EMK-le toetust alustatud rahvusvahelis-
te projektide teostamisel;

7) kiita heaks EMK arengukava projekt aastateks
1999-2002;

8) vélja téotada ja sdlmida koost6dlepingud sisemi-
nisteeriumi, kaitseministeeriumi ja haridusministee-
riumi vahel merevéele ja piirivalvelaevastikule laevaoh-
vitseride ettevalmistamiseks.

Alternatiivseid variante riiklikule ja tihtsele EMK-
le (uue nimega Eesti Mereakadeemia) komisjoni liik-
med ei nde. Meie teada pole ka theski Liaanemere
dérses riigis eradiguslikku korgemat merendusalast
haridust andvat dppeasutust.

Koost66 eradigusliku humanitaarkorgkooliga Concor-
dia Ulikool on mereharidusele vidheatraktiivne, ja seda
eelkdige jargnevaid pohjustel:

1) nimetatud oppeasutusel puudub seotus meren-
dusega ja rakendusliku haridusega;

2) meie teada dpole tilikoolil mingeid rahvusvahelisi
sidemeid merendusvaldkonna oppeasutustega;

3) ulikool on jiatkuvalt EV maksuvdlglane, mis seab
kahtluse alla selle dppeasutuse toimimise majandus-
liku efektiivsuse ja tulemusliku juhtimise;

4) vastavalt driregistri teatisele liheb Concordia. Uli-
kool 01.09.1999 sundlikvideerimisele.

Mereharidussiisteemi eradiguslikuks muutmine
tooks automaatselt kaasa EMK ilmajddmise Euroo-
pa Liidu finantseeritavatest projektidest, kuna

inul ikli o] i finantseeritak 100%
ulatuses. Praegu tuleks merehariduse erastajal ot-
sekohe leida 4 miljonit krooni, et tagada jatkuv osa-
lemine kahes rahvusvahelises rakendusuuringute
projektis.

Tosiselt tuleb eradigusliku merendusalase koolituse
puhul vétta ka laevaomanike kartust, et kulud laevape-
re koolitamisel vdivad kontrollimatult ja takistamatult
kasvada — protsess, mis on riiklikes harldusasutustes
kindlalt kontrollitav ja ohjeldatav.

-~
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Toimetuskommentaar

Ule 2-meetrist lainet

Laanemeres ei kohtal

Nii kinnitab 6pingutega merekooli keskpaigani jdudnud kadetft enese-
kindlalt. Tema kdigutamatus ja vaidiustes enesele kindlaksjiaamine tugineb
iimselt vaga autoriteetse dppejou seisukohtadele. Kuigi kadett on juba prak-
tikalgi olnud, on tal nédhtavasti iimaga vedanud. Oppejdud aga sditis merd
voib—olla siis, kui pdike paistis soojemalt, neiud olid ilusamad ja mehedki
kdvernad. Ning noorus on nii ilus aeg, et iimgi tundub ehk tagantjarele
ilusam kui oli.

Kogenumad meremehed panid tahele tanavu iimunud teadet ajakirjas
"Laédnemere Maailm®, et suurim Laanemeres registreeritud laine on olnud
14 meetii kbrgune. Tosi, Ule 10-meetriseid laineid tuleb ette haruharva.
Parast “Estonia” hukku tehtud uuringute fulemustest on “Meremehes” muliu
luhendatult imunud Jianbo Hua artikkel Ladnemere murdiainete kujune-
misest ja I66gijoust.

Kunagi arvati, et varske keskkoolildpetanu on kdige targem: teab nii pal-
judest ainetest. Ulikooli Ibpetanu on margatavalt pessimistikum: ta teab, kui
palju on seda, mida ta ei tea. Ent ta on éppinud ka justkui teadaolevas
kahtlema ning tutvunud teadusliku uurimistéd metoodikaga. See eeldabki
kahtlemist, et vigu ja kinnitust mitteleidnud versioone samm-sammult kor-
vale heites kindlama teadmiseni jbuda, ehk, teisiti deldes, akadeemilist

Rohkemn kui kadeti puudulik teadmine Ladnemere Iainekdrgusest heidu-
tab tema enesekindlus. Niisiis, &rge unustage elukindlustust — paari aasta
pdarast on kadett laevasillas.

Tudarimehekommentaar

Kui kérget lainet olete Ladnemeres kohanud, “Regina Baltica” va-
nemtaurimees VAHUR AUSMEES?

LaaGnemere kdige kdrgemaks laineks — lugesin hiljuti — on méddetud 14
m. Noukogudeaegsetes Tallinna Merekooli oppejoudude koostatud Spi-
kutes vois leida tabeleid Ladnemere lainete korguse kohta sltuvalt tuule
tugevusest.

Mulle on kaela visanud é6—-meetrine laine: see oli oktoobri keskel, olin siis
jahi lahtisel tekil. Opikust leidsin, et fuulega ca 25 m/s tekib laine kérgusega
7 m. Ei tohi muidugi unustada, et lainekdrgus soltub nii tuule suunast kui ka
qjast, mis tuul Uhes suunas on puhunud.

Olen aga marganud, et viimasel 3—4 aastal merekooli Ibpetanud noorte
k&e all kull t66tada ei tahaks: ei fea nad, mis on deviatsioon, mis variat-
sioon ega oska selgitada, kuidas t166tab GPS—sUsteem. See pole nende
noorte sud, vaid nende onnetus. Praegu tulevad Karu—koolist korralikumad
laevajuhid.

Néukogude ajal pandi merekoolis rohku nii astronoomiale kui ka praktili-
sele meresdidule. Praegu aga pole ma ndinud Uhtki tGidetud praktika-
pdevikut, ometi on selleks olemas vorm, mida néuab STCW koodeks. Tosi,
praktikap&eviku ingliskeelne versioon on suhteliselt keeruline, eestikeelne
aga seni puudub. Karu—kooli dppureil on alati olemas praktikaplaan, mida
nad hoolega tdidavad.

Suurepdrase meremehepraktika saaksid noored “Cutty Sarki” regatil osa-
ledes. Purjetades saab kadett teada, et vesi on marg. Ja kiim ka. Ning
hakkab meresse aupaklikumalt—-ettevaatiikumalt sunhtuma.

Kaptenikommentaar

Teie laeval oli mullu miftu kadetti korraga praktikal. Kas olete tdidetud
praktikap&evikuid ndinud, “Rakvere” kapten ANDRE! SNEZKOV?

Meil on praegugi praktikandid. Ja p&evikuid olen ndinud, osaliselt taide-
tuna. Need on ju mdeldud mitmeks praktikaks.

Ingliskeelne p&evik pole midagi hullu, praegused noored oskavad ju
inglise keelt palju paremini kui meie omal gjal. Nende tditmist peab kontrol-
lima &ppejoud, laevas tegeleb sellega vanemtllrimees, meil on selle koh-
ta kdskkirigi tehtud.

Kahiju, et praktika on luhike ja teoreetiline baas nérgavéitu. Praktikal seda
parandatakse, aga palju sdltub inimesest endast. Pdeviku néitab prakti-
kant koos suunamisega kohe saabudes ette. Edasine soltub ta t&dkusest
ja laevapoolsest kontrollist.

Meil pole juhtumisi pealinnapoisse olnudki, enamasti on praktikandid
olnud muijalt Eestist. Saarlased ja hiidlased on juhtunud kohustundiikud ja
1&okad olema, nii et eelistan praktikante ka tGitmata ametikohal. Halb on
see, et vaikesed erafirmad pakuvad sageli praktika ajal tasulist 166d, mida
tehes voib juhtuda, et otsesed praktikaulesanded taitmata jadavad.

Madli Vitismann

Kus on suindinud Eestist parit
kédesoleva sajandi admiralid?

"Mereleksikon” itleb nii:

Johannes (Ivan) Green, viitseadmiral 1942:

1897 Kabala vallas Viljandimaal

Johan Ludri, viitseadmiral (1. jargu flagman) 1935:

1895 Abja vallas Viljandimaal

Johan Pitka, kontradmiral 1919:

1872 Vohmuta vallas Jarvamaal

August Rull, kontradmiral 1942:

1898 Tarvastu vallas Viljandimaal

Herman Alexander Eduard parun von Salza, kontradmiral 1928:

1885 Haapsalus

Tarmo Koéuts, kontradmiral 1998:

1953 Pihtla vallas Saaremaal.

‘Eesti on kord juba nii vidike, et tegelikult elame me pea kéik
mere ldhedal ja voime mereigatsuse rinda saada. Aga rannapoisid
voivad saada ka head esivanemate geenid ning pdnnist peale har-
jumused ja oskused merega arvestamiseks ja tast lugupidamiseks
verre. See on nende suur eelis. Tésine Tallinna-poiss voi jogeva-
lane sealsamas pole sugugi kehvemad poisid. Kes aga veel mile-
tab Konga Johannest, kas see sbéandaks 6elda, et Narva kandist
legendaarseid meremehi ei sirgu? Reet Naber

«Meremehe» juubelilisa

Pool sajandit tagasi merekoolis

(Algus lk.7)

Meil oli paar poissi, kes olid
ka enne merd soitnud. Haldor
Tammerik oli néditeks pukseri
peal olnud. Aga enamik olid
tdiesti rohelised, ei teadnud sest
merest midagi. 46. aasta keva-
del ldksime esimesele praktika-
le. Siis tehti kohe suur vahe sis-
se: kes said valissoditu, kes mit-
te. Tollal oli asi veel tisna liht-
ne, ja umbes pooled poisid said,
mina sealhulgas.

Olime umbes kiimnekesi "R6-
binski” peal, vedasime Stettini ja
Lati sadamate vahel reparatsioo-
ni, peamiselt raudteeréopaid. Need
kisti Saksamaal tles — sealt toodi
ju éra koik, mis kitte saadi.

Osa poisse soitsid siin vadinas;
Arno Kaske naiteks ei lastud
kauﬁemale nagu paljusid teisi-
gi. No siis me olime juba tditsa
meremehed, kui olime esimese
praktika ldbi teinud.

Aga teisel kursusel sai vilis-
sbitu vist ainult neli poissi. Meie
teine praktika oli Arhangelski
merekooli 6ppelaeval "Kahhovs-
ki” Valgel ja Barentsi merel. Oli
hilisstigis, tormid. a koige-
pealt oli meid tahetud saata Kas-
pia merele ja nn. Rommeli puk-
sid vilja jagatud — niisugused
vidga kenad luhikesed troopi-
kaptiksid - , millega poisid linna
peal uhkustamas olid kadinud.

Tagasisoiduks pidi meid Arhan-
gelskis mitu vagunit ootama, aga
mitte midagi ei olnud - ei vagu-
neid ega pileteid. Meid oli seal
ju molemad kaks kursust. Ja me
soitsime koik sealt piletiteta édra,
terve rong oli poisse tdis. Ja mi-
dagi ei juhtunud. Leningradist
Tallinna alles ostsime piletid.
Vist kimme poissi koos dpetaja-
tega — ka Tonissoo oli meiega ju-
hendajana kaasas — jdi algul veel
Arhangelskisse maha.

Noh, neli aastat ldks ja pois-
se jdi aina vdhemaks. Lopetasi-
me vaid kuueteistkiimnekesi.
Kokku oli kursuselt neljakiim-
ne poisi ringis 14bi kdinud. Kogu
kooliaja olime kdige vanemad!

Esimese talve elasime kooli-
majas alumise korruse nurga-
toas. Majas olid suured ahjud ja
ruumid kole kiilmad, nii et hom-
mikul oli aknalaual veeklaasis
jaa peal. Teisel aastal ei olnud
koigi poiste jaoks seal enam ruu-
mi; ja kel voimalik, elas linnas.
Minagi elasin sestpeale 16puni
kodus. Hiljem kéidi Vene tanava
ekipaaZist rivis koolimajja, tiks
poiss lipukesega ees, aga tollal
ekipaaZi alles ehitati. Seda taas-
tasid saksa sdjavangid, ja meie
kédisime neid valvamas! Jah,
meil olid puissid ja puha. Uks laa-
ger oli Liivalaias ja teine Sada-
ma tdnaval umbes sel kohal, kus
niitid on uus hotell. Need olid ju
sO0jamehed ja meie poisikesed,
nad oleksid véinud koik laiali joo-
sta. Aga nemad teadsid, mida oli
tarvis teha: votsid rivisse, tulid
Vene tdnavale, tegid t66d. Uks
siiski 16puks jooksiski minema,
ja siis lopetati poiste valvamine
dra.

Sojavaelist korda oli koolis
kull. Vorm pli — paraadvorm ja
puuvillane tunkede moodi riie-
tus igapdevaseks tegevuseks.
Sinel ka. Olid rivistused, sdja-
vdeoppused. Sojaline kdis vene
keeles, ja seda me ei osanud
algul app-soluutselt. Oi, kui
raske see oli! Igasugused
teadused vene keeles, konvoi-
dest ja millest koik veel. Vene
keeles oli ka veel elektriinstru-
mendid. Seal pidi ikka midagi aru
saama, koiki neid riistapuid os-
kama kiésitseda. Aga vaga hea
oppejoud oli, liks teise jargu
kapten, temaga me saime suu-
repdraselt hakkama. Ja saime
asja selgeks. Ning eks me nii-
moodi 6ppisime vene keelt ka.

Inglise keelt 6ppisime muidu-
gi samuti. Opetaja Jogi ehk
Richard Loévisiida, nagu teda
kutsusime, ei olnud pedagoog,
vaid séitnud meedikuna vilis-
laevadel merd. Véib-olla ta pe-
dagoogilised votted polnud koik
oiged, aga ta oli vidga range ja
pani poisid 6ppima. Inglise kee-
le pérast ldaks terve hulk poisse
minema - ei joudnud lihtsalt
edasi. Inglise keeles saime koo-

lis ikka pédris hea aluse. Tema
tunnis ei tulnud distsipliinirik-
kumine kone allagi, ja ega meil
polnud ka iildse niisuguseid
asju, moéistlikud poisid olid.

Jah, joomist kippus olema.
Eks selle nahka on mitu poissi
ldinud. Kaks viimast aastat oli
meie klass merepraktika kabi-
netis — pool ruumist oli vana
Tonissoo kabinet ja pool meie
klass. Tal olid seal laevamude-
lid, kompassid ja igasugused
muud vérgid. Me saime temaga
haésti 1dbi, ainult et poisid peit-
sid vahel viinapudeleid tema
poole peale.

Viimane meieaegne koolijuha-
taja oli Papp, venemaaeestlane,
teise jargu kapten. Teise lennu-
ga tehti juba vz’i%a puhas t60, palju
poisse pidi kalandusse tile mi-
nema. Aga olen kuulnud, et see
ei olnud tldse Papi stiti. Poliit-
ulemaks tuli keegi Luhthein,
see oli tiks jesuiitlik kuju.

Vist teisel kursusel astusime
in corpore komsomoli kiill. Alg-
koolis olin kdinud Prantsuse
Liitseumis, ja seal skautluse
moodi ei olnud, aga saksa ajal
olin eesti noor — oli niisugune
organisatsioon. Paar poissi oli
meil ka saksa lennuvide abitee-
nistuses olnud. Mina séilusin —
isegi imestan. Ega ma oma keelt
vist vidga ei talitsenud. Aga eks
elu ole tiks suur juhus.

Kooliaeg oli muidugi tore aeg.
Meil oli toesti tore grupp ja tore-
dad oppejoud. Ise olime noored.
Kuigi see aeg oli niisugune — 49.
aasta kiitiditamine sealhulgas...

Poisi merekoolis kdimine oli
tollal perele moéningane kergen-
dus - kool andis kolm korda pée-

* vas siiua, riide selga, 66maja

kah. Vaesed ajad.
Saime kesk-erihariduse. Dip-

lomi peal oli kaugsdidu ttitiri-

mees. Aga see €i olnud t66—, vaid
haridusdiplom. Meie praktika oli
nii halvasti korraldatud, et
I6petades oli vaid August Inger-
mal digus té66diplom saada, sest
ta oli sditnud purjelaevas. Ai-
nult et just tema ei saanudki
merele — seal oli nii poliitilisi kui
terviseprobleeme.

Meie laialisaatmine oli ka
omaette komooddia. Kisiti: kuhu
tahate minna? Suurem osa kir-
jutas avalduse, et Eesti mere-
laevandusse. Saime péarast poo-
leaastast sOjavédepraktikat sin-
na ka saatekirjad. Sojavies sai-
me nooremleitnandi auastme.
Mina olin Kroonlinnas liinilae-
val "Oktjabrskaja Revoljutsija”.
See kuus kuud tuli kuidagi ole-
leda, aeg lihtsalt modda saata.
Seisime kogu talve kai déres.
Ega sellest ei olnud kasu mida-
gi, aga diplomi jaoks arvestati
see praktikaaeg kahekordselt.

4. augustil 1949 saime koik
me kuusteist, kes me neljandat
kursust olime alustanud, pidu-
likult diplomid. Padrast sgjavie-
praktikat tahtsid jdrgmise aas-
ta maértsis—aprillis moned poisid
kohe té6éle minna, raha ju
polnud. Liksid siis Karja tédna-
vale, hilisematesse kultuurimi-
nisteeriumi ruumidesse, ennast
merelaevandusele pakkuma.
Tegelikult polnud vist veel Ees-
ti Merelaevandust, vaid Balti
merelaevanduse tliks osakond.
Neile vastati ei. Liaksin ka, ja
samuti keelduti. Laksime kooli
kiisima, seal voeti need saate-
kirjad dra. Jolkusime siis hulk
aega niisama ringi. Kord ldksin
jélle koolimaja juurde. Mu pin-
ginaaber seisab ukse ees ja nae-
rab: sina ldhed KamtSatkale! Nii
oligi: Kamtsatsko-TSukotskoje
parohodstvo! Mina, Tammerik,
Peedo, Toome ja Vladivostokki
mdadratud radist Mango Kriisk.
Toomel oli ema vidga haige, tema
keeldus ja sai sadamas vist puk-
seri peale. Nii me siis 50. aasta
maikuus neljakesi séitsime.

Tallinnast Moskvasse ldks ju
ainult vagun, mitte rong. Lening-
radis olime terve paeva, seal pan-
di vagun teise rongi sappa. Mosk-
vast edasi Vladivostokki pileteid
ei olnud, virelesime terve 66 jaa-
mas kassade vahel. Siis tuli mul
idee, et vaja avaldus kirjutada:
noored spetsialistid saadetakse
Kaug-Itta. Tund aega hiljem oli-

me juba rongis ning soéitsime. Ja
soitsime kiimme pdeva. See oli
ka péris tore, harjus juba &ra.

KamtSatka laevandusel oli Vla-
divostokis esindus, nii et meid
madrati seal kohe laeva. Tiitiri-
mehi tollal ei jagunud, ja mind
pandi ilma téodiplomita teiseks
ttitirimeheks. Kapten ttles, et
oled tiitirimees, aga paberi annan
madrusena séitmise kohta. Ter-
ve suve vedasime tiile Anadori
lahe siitt, ja kui hilissiigisel Vla-
divostokki tagasi tulime, siis
mind enam niimoodi vilja ei la-
stud. Nitid oli mul ()igus t66dip-
lom saada, aga tdend séjaviep-
raktika kohta oli nii suur sala-
dus, et pidi kdima vaid ldbi eri-
osakondade. Mina seda oma sil-
maga ei ndinudki; tuli sealt kusa-
gilt ja joudis 16puks Vladivostoki
sadamakapteni kitte.

Meil olid kolme aasta lepingud.
Iga kuue kuu tagant tdusis palk
10%, viie aastaga oli palk kahe-
kordne. Séitsin seal kolm lepin-
gut ja 59. aastal tulin dra. Vahe-
peal olin kodus puhkusel olles
naise votnud. Puhkusel kiidi iga
kolme aasta tagant, see oli nor-
maalne. Sinna ja tagasi séiduks
anti kuu aega, s6it maksti kinni.
Palk oli tolle aja kohta vérdlemi-
si korralik, ainult et see elamine
— s66k ja koik muu - oli nii vi-
lets. Tulin Eesti Merelavandus-
se. teised jdid sinna kauemaks.
Tammerik tuli paar aastat hiljem,
Peedo toodi siia surema... Nuud
on sealt dra koik.

Veel seitsmekiimnendail olime
koik peale iihe ikka merega seo-
tud - ses suhtes oleme harulda-
ne lend. Niitid on meid kuueteis-
tkiimnest alles tiheksa. Té6tavad
veel Liideman sadamakapteni
juures, Ingerma mereharidus-
keskuses, Rohtlaan merevalve-
keskuses, mina ka. Kask vist ei
ole enam Piarnu sadama noéuko-
gus?

Kui paljud meist kapteniks
said? Vladimir Zahharov hukkus
"Koidula” peal viiekiimnendate
alguses; Alfred Rullikul oli pahan-
dusi alkoholiga ja Ingerma ei
saanudki merele. Kolmteist kap-
tenit. Moni kull ei pddasenud va-
lissoitu, nditeks Uno Looke. Olgu
siinkohal siis teisedki meie len-
nu lopetanud tiles loetud: Aksel
Peedo, Kalju Svirgsden, Olev Kal-
juvee, Lembit Song, August In-
germa, Arno Kask, Uno Laur, Ro-
land Leit, Harri Liideman, Alek-
sander Priimégi, Paul Rohtlaan,
Haldor Tammerik ja Ilo Toome.

Leit, Liideman, Kask, Sogﬁ,
Rohtlaan, Ingerma lopetasid hil-
jem ka korgkooli, kaugdéppes mui-
dugi. Siis ldks asi ju niikaugele,
et ei tahetud enam neid kapte-
niks teha, kel polnud korghari-
dust.

Mis sellest, mis teil oli, on
tanapideva merekoolis puudus?

Ei tea seda merekooli olukor-
da vdga hésti, aga nagu kuulnud
olen, on kéige suurem puudus
korrast ja distsipliinist. Igatiks .
kdivat ringi, kuidas tahab ja
teeb, mida tahab.

Oh, mis pulli isegi on kooli ajal
tehtud... Aga meil ei olnud johk-
raid tegusid, tildisemaltki neid ei
olnud. Eks see vana kasvatus
luges ka. Olime ju veel eestiaeg-
sed poisid. Olime koolis kogu aeg
kdige vanemad, aga et oleksime
teisi ahistanud voi midagi — nii-
sugune asi ei tulnud kellelegi
péahegi. Vene gruppidegagi 166-
mist ei olnud, h6érumist kill. Ja
soogiriistaks oli meil koigil ainult
lusikas, sabaga méérisime void
leiva peale, nii et selleteemalst
n.6. kultuurikonflikti .ka ei
saanud tekkida... Tollal 6ppisid
eesti poisid ikka paremini, ntitid
on kuuldavasti vastupidi.

Milles teie kutsesuunitlus
seisnes: nédgite suurt plaka-
tit merekooli avamise kohta,
ja koik?

Oh ei! Et ma merele ldhen,
teadsin ammu enne seda. Olin
Pitka madlestusi lugenud, ja koik
- teadsin juba algkoolis, et ma
ldhen merele. Kui kuulutust né-
gin, siis polnud enam mingit kii-
simust. Minu jargi tulid teised:
Svirgsden, Peedo, Luige...

Mari Vamba
Madli Vitismann
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aikese “Ristnaga”...

e ARG

Vastuvott Hiiu Maavalitsuses.

(Algus lk. 8)

on puuvirnu tdis. Hilumaa mets
ldheb vidlja. Aga_edasi tuleb
asustamata maa. Oigemini Tah-
kuna poolsaar, kust Vene valit-
sus Katariina ajal rootslased,
siis jédlle Noukogude voim eest-
lased minema kuiitis. Militaar-
maastikuga Tahkuna poolsaare-
ga said meeskonnaliikmed, kes
vahis ei pidanud olema, pohja-
likult tutvustatud, maa-alune
juhtimispunkt 1dbi ronitud ja
uht-teist maapealsestki juurde
vaadatud.

Tahkuna tuletornivaht oli nii
kena ja lubas ka tuletorni tles
ronida. Vaade, mis sealt Hiiu-
maale ja merele avanes, lummas
ja ei lubanud niipeagi alla maa
peale tagasi tulla. Tagasiteel
joudsime veel Ristimaelt 14dbi
poigata ja esmakordselt Hiilumaal
olijad (neid polnudki nii vihe!)

vanid oma ristidki teiste hulka.
ks madlestuspilt ka ja Hiilumaa—
aeg oligi otsa saamas.

Sadamasse olid tulnud &dra
saatma need, kellega kahe péae-
va jooksul olime kui vanade tut-
tavatega juba harjuda
joudnud. Ristna-nimeline laev
oleks justkui téesti kodusaare
sadamas kidinud. Kui sadama
lilem Lembit Polludér veel vana
samanimelist sGjalaeva meenu-
tas, tundus, et katkenud tradit-
sioon hakkab kokku sélmuma.

Laevamehed kidisid tliksteise
laevu ja elu—olu vaatamas (kui-
das piirivalvurid véi merevée-
lased elavad, peaks igatiks ise
oma silmaga jdrele vaatama),
nddalavahetusel Saaremaal
olnud Hiiumaa piirivalveiilem
Vernon Jogi kdis ikka ise vaa-
tamas, kes ta piirkonnas on.
Muidugi, enne II maailmasdo-
da tuli ette, et merevagi kor-
raldas thisdoppusi koos piiri-
valve ja merekaitseliitlastega,
paatide ja laevadega kdidi nii
Saare— kui ka Hiiumaa sada-
mais.

Riigikaitseosakonna tilem Ago
Holtsmann ning kaitseliidu pro-
pagandapealik, Hiijumaa Kodu-
loomuuseumi direktor Urmas

Ees piirivalvurid, taga merevielased. Vasakul “Ristna” ko-

Selirand (kes Kéardlas Pikas ma-
jas meeldejddva ekskursiooni
korraldas) uurisid kdike mere-
viaega seotut. Kui siis Korges-
saare vallavanem Jaan Puusepp
koos maavalitsejatega “Ristnal”
laeva vapi kohta markasid, mis
praegu tiihi on, hakati kibekéh-
ku paberit, pliiatsit ja m66dulin-
ti otsima. Mis ka leiti ning siis
moddeti ja sehkendati midagi
paberile tles. Tea, mis neil hiid-
lastel kiill mottes molgub.

Milleks seda koike vaja oli?

“Ristna” meeskonnaliikmetel
oli sest reisist palju 6ppida. Ala-
tes laevaga kohanemisest, tava-
péarasest merepraktikast, mere-
teedest, roolis seismisest. Kok-
kuvoétvalt koike seda, mida iiks
noor meremees vanema juhatu-
sel vaid merel kogeda saab. Oma
riigi merd séita. Palju uut Saa-
re- ja Hiilumaa kohta teada saa-
da ja kohapeal kogeda. Vastu-
tust tunda oma lipu niitamisel.
Vdheke vanematel meeldivaid ja
asjalikke kokkusaamisi erineva-
te inimestega, kes koik nii voi
teisiti mereasjade arenemise
vastu huvi tunnevad. Uusi ideid
ja motteid tekkis arvatavasti nii
laevas kui saartel.

Mis saarterahvale huvi pak-
kus? Ilmselt laev, selle relvas-
tus, katsetustel olev dppemiin,
loodetavasti ka inimesed. Kui
Kérdlast jalgratastega Eesti li-
puga sojalaeva vaatama tuldi, oli
see soOit ettevotmist vaart. Voi
kui Roomassaare kai peale buss
tuleb, mille juht murelikult kii-
sib, et tal seal nelikimmend
vorukest, kes koik laeva nidha
tahaksid, eitea kas saab. Sai
ikka.

Oleme tédnulikud koigile, kes
vaeva nidgid meie reisi organi-
seerimisel ning selle nii meel-
divaks muutsid.

Kes enne ja pérast reisi lae-
vas kdinud, vdib niitid tunda, et
iiks dige kotermann ka sellesse
laeva asunud on.

Kokku kirjutanud

Reet Naber

pildid juurde teinud Rene
Riisalu ja Kiillike Roovili

Jia.

mandor Ilmar Noor, paremal Hiiumaa piirivalvepiirkonna

staabiiilem Uno Kangur.

Juhikommentaar

Reet Naberi foto

Merevdelaevade visiidid Eesti sadamaisse on vastastikku rodmu teinud.
Kas jatkate neid, Eesti Merevae ulem kaptenleitnant JAAN KAPP?

P&rast kane suure mereriigi kllastamist leidsime kinnitust Gtlemisele, et
enne Pariisi kéi dra Nuustakul. Seetéttu plaanime kodumaiseid visiite ka

jargmiseks aastaks.

Ei maksa unustada, et see pole Uksnes sadamas ringivaatamine, vaid
et meresdidul fehakse mitmesuguseid harjutusi. Nii on need séidud ka ope-

tamiseks mdeldud.

Hea métte saime aga tulevaste laevade ristimiseks: kui “Ristnal” kéisid
Kérgessaare valla padlikud valla vapile kohta valia médtmas, voiksime
tulevikuski laevadele Eesti ranniku kohanimed valida.

Madli Vitismann

Mis viga on
sel turklasel...

Sel suvel sai teoks esimene
Tirgi Merevde laeva visiit Ees-
tisse. 26.-29. juulini oli Tallin-
nas fregatt F 243 “Yldirim”, par-
dal 200 meeskonnaliiget: 20 oh-
vitseri, 100 allohvitseri, 80 mad-
rust enamasti ajateenijad, vaid
moni kutseline (kokad, roolime-
hed) hulgas.

Piksenool, Ulim Sédalane,
nii kolaksid eesti keeles laeva
nimi ja hiitidnimi. “Yldirim” ise
on neljas laev MEKO 200-T klas-
si fregattidest, mis on ehitatud
Tirgis Golciiki laevatehases
Tiirgi merejdudude modernisee-
rimise programmi osana. Sama
tiatpi on veel 4 fregatti, aga nood
on ehitatud Saksamaal.

“Yldirimi” kiil pandi maha
1987. aastal, esimese reisi tegi
1989. aastal. Laev on 110 m pikk,
14 m lai, stivisega 4,2 m, maksi-
mumkKkiirus 28 sdlme, veevil-
jasurve 2995 tonni. Autonoom-
sus 18-solmelise kiirusega 5120
miili. Meeskond 200-liikmeline.

Laev on ehitatud mitmeots-
tarbelisena, vdimelisena tegut-
sema tliksi vOi tiksuse koossei-
sus. Ta varustuses on vahendid
veepealse ja veealuse jalgimise
voi vastutegevuse jaoks, efek-
tiivsed ohurorjerelvad. Ndaiteks
on peal Sea Sparrow raketid ja
Sea Guard relvasuisteemid. All-
veelaevatorjeks on torpeedod ja
ei puudu ka torpeedovastased
suisteemid ning eriotstarbeline
kopter AB-212.

Kogu relvastuse kidigushoid-
mise ja kasutamise jaoks on lae-
val kaasaegsed elektroonikasiis-
teemid, erinevaid sonareid ja
radareid, - koik korralikult halli
katte all. Samal ajal on rooli-
kambris suurim uudis GMDSS,
mida laeva tutvustav ohvitser
uhkusega nditas. Pea kogu va-
rustus on kooskolas NATO stan-
darditega, kuid ménes osas on
jdddud oma mudelite juurde.

“Yldirimi” komandoér kapten-
leitnant Fikret Giines oli lah-
kelt ndus “Meremehele” laevast
ja Tlrgi merevielaste elust 1a-
hemalt rddkima. Kiisimusele,
miks plaaniti Turgi laeva visiit
Eestisse, vastas ta, et see on
seoses 1997. aastal kahe maa
vahel sdlmitud kokkuleppega
militaarvallas koost66d teha,
mis peaks hélmama tehnika- ja
teadusalase info vahetamist
ning véaljadppealast koost6od.
Selle kokkuleppe alusel plaani-
ti ka tihe sdjalaeva kiulaskaiku,
et panna alus vastastikusele
suhtlemisele.

Tirgi merejoudude juhtkond
kavandas visiidi mitte tiksnes
Eestisse, vaid alustati Soomest,
Helsinkist, ning edasi suundu-
ti Latti, Leetu ja Poolasse.

Komandoéri sonul on see esi-
mene Tirgi laev kogu Laédneme-
rel. Tavaliselt opereeritakse Va-

A )

\

Merest ongitsetud suvenii-
riga poisile jddb merevigi
meelde.

hemerel ja Mustal merel, vahel
harva on kadidud Portugali voi
Prantsuse sadamates. Seda tiiti-
pi fregatid on tavaliselt 2/3 aas-
tast oma baasidest viljas. “Yl-
dirimi” kodusadam on Gélciik
Marmara meres, 120 km Istan-
bulist.

Lisaks oma riigi merevieop-
pustele osaletakse NATO tiksus-
te koosseisus. Osaletud on ope-
ratsioonidel endise Jugoslaavia
vetes, PfP (Partnerlus Rahu Ni-
mel) programmi raames on kiilas-
tatud Varnat Bulgaarias ja 1998.
a. ka Novorossiiskit.

Kusimusele, miks just “Yldi-
rim” valiti vilja pikka visiiti te-
gema, vastas komandor tagasi-
hoidlikult, et nde, on tiks neist
oma maal ehitatud fregattidest.
Hiljem muid materjale uurides
tuli vilja, et see laev oma mees-
konnaga on tunnistatud fregat-
tide hulgas parimaks juba aas-
tail 1996-1997 ja sest ajast tee-
nib ka praegune komandoér sel
laeval.

Komandoéri sénul on Tirgi
merejoududel neli laevastikku:
fregatid, kiirpatrull-laevad, mii-
nilaevad, allveelaevad. Fregatte
on 22. Ajateenistus kestab 18
kuud. Merevées on praegu suur
osakaal allohvitseridel, sest
korgtehnoloogia kasutamine eel-
dab haritumat kaadrit; enam ei
minda véilja suuremale joule,
vaid péhilised tilesanded on tee-
ninduse vallas.

Ajateenijate merevikke suu-
namisel on otsustavaks eelnev
véljadope. Kui on omandatud min-
gi vajalik eriala, v6ib merele saa-
da kiill. Aga hariduseta voib vaid
loota ja lootma jadddagi. Fikret
Guinesi sonul on Tirgi kolme
mere rannikualadelt merevikke
tahtjaid kull, ka Mereviekooli
(millesse voetakse parast pohi-
kooli 16petamist) ja Merevie
Akadeemiasse on konkurents
tihe.

Nendesse koolidesse soovija-
tel tuleb labida ranged eksamid
ja tervisekontroll. Merevaekooli
neljast aastast esimene on ette-
valmistuseks, oOpitakse inten-
siivselt inglise keelt, ja teisest
aastast hakatakse erialasid
opetama. Merevideakadeemia 4—
aastase oppeaja lopetamise ja-
rel saavad kadetid bakalaureuse-
kraadi ja vbéimaluse kitsamat
eriala Oppida ka nditeks USA-s.
Allohvitsere koolitatakse spet-
siaalses 3-aastase kursusega
koolis.

Merevides solmitakse teenis-
tusleping 15 aastaks. Palgad on
vorreldes teiste riigiteenistuste-
ga suhteliselt head, lisanduvad
veel teatavad militaarsed privi-
leegid, nagu allahindlused puh-
kekodudes, hotellides, vaba aja
veetmisel, sportimisvéimalused
jne. Ainukese seni kohatud me-

rejoudude esindajana, kellega
on viimastel aastatel juttu
olnud, oli Tirgi komandér rahu-
lik, sest Tiirgis ei olevat plaanis
merevde eelarvet vdhendada ja
see sisendab neisse kindlus-
tunnet.

Komandor ise véitis end enam
mitte maéletavat, miks ta 1972.
aastal 15-aastasena Izmirist
merevaekooli tuli. Aga praegu-
seks on merevielaseks olemine
saanud eluviisiks. Laeval (nagu
teada mujalgi) ei té6tata, vaid ka
elatakse koos, see pole tuim
kontorit66, vaid seiklus, liikumi-
ne. Igal laeval on oma hing, sest
kuigi merevietraditsioonid on
suuresti rahvusvahelised, tun-
netad sa oma laeva hinge alles
siis, kui sealt dra ldhed, arvas
komandoér. (Fikret Gilines on p6-
hierialalt relvastuselektroonik,
kes olnud nii laeva kui flotilli
komandoér, teeninud kolm aas-
tat Naapolis NATO Navsouth’i
peakorteris ja saanud NATO
medali operatsioonide eest en-
dise Jugoslaavia vetes. 1996.
aastast teenib “Yldirimil”).

Kui hiljem radkisime laevaoh-
vitseridega elu-olust ja suhetest
naabritega, olid nad tagasihoid-
likud. Kreekaga tehtavat iihisop-
pusi, kuid tdnu poliitikale on
tulnud olla ka kiillaltki pingelis-
tes olukordades viaiksemate kon-
fliktsituatsioonide korral. Kaar-
dilt kogu seda saartekiillust vaa-
dates, mis Kreekale kuulub,
kuid on Turgile viaga ldhedal,
saab moista nende tosist suh-
tumist véljadppesse ja tehnilis-
se varustusse. Kusimusele
Vene ja Ukraina laevastike koh-
ta arvasid nad, et nonde tege-
vust pérsib vidga oluliselt majan-
duslikult raske olukord, nii et
kiitusepuudus ise juba laevad
sadamaisse sunnib. Laevaga on
visiidil kdidud Novorossiiskis,
Odessas, Sevastoopolis.

Tallinn oli tiirklastele huvitav
ja meelepdrane. Nad kiitsid eri-
ti vanalinna ja sdbralikku ning
suhtlemisaldist rahvast. Huvi
tunti meie elu erinevate prob-
leemide vastu, alates suhetest
Venemaaga, suhtlemisest teis-
te naaberriikidega ning miks hin-
nad kole kérged on. Ohutdrje—
elektroonikainsener Mehmet
Ylmaz palus oma kollegide arva-
muse Kkirja panna: “Tallinn is
very good and lovely place.”

Tiirgi laeva avatud uste péaeval
kéis seda uudistamas tunduvalt
rohkem rahvast kui tdnavusi
teisi kiilalislaevu. Ka linnas oli
meremeeste tegevus olnud tem-
peramentsem kui eelmistel.

Laeva komandér toonitas aga
eriti seda, et presidendi kiilas-
kdik oli laevale ja tema riigile
suur au.

Laeval kidis Reet Naber
Rene Riisalu foto
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15. juulist 11. augustini tehti
Katariina kai éi¢ires sinna mone aas-
ta eest uputatud pargase tostetoid.
Seega jtkcati moodunud aastal USA
suursaatkonna initsiatiivil alus-
tatud t66d Ballti riilcide mereuvdielas-
te koolitamisel.

16 ameerika tuukrit (kaasas ka
arst) olid mereuvdie pdicistetiksusest
(US Navy Salvage Divers) ja tulid
Tallinna koos kogu mobiilse varus-
tusega, mis kaalus koklku 9 tonni.
Sealhulgas oli ka barokamber, kom-
pressorid jms. Mitme ndidala jook-
sul tootasid Katariina kai ddires
pohjas oleva laevavraki juures li-
saks ameeriklastele ka -8 Eesti
Mereuvdie tuukrit, 10 meest Liiti Me-
revdiest ja sealse armee alluvuses
olevast eriliksusest, 3 Eesti piiri-

). " i
Lapsed tuukrito6d vaatama
kutsunud Peter Hendrikson
jagab selgitusi.

19. augustil tditub 100 aastat
Eesti merejoudude tubli ohvit-
seri Ferdinand Schmiedehel-
mi stunnist. Ta sunnikoht on
Paldiski, kuid noorpdlv méédus
Narvas. Seal 6ppis ta Kom-
mertskoolis, mille 16petas 1918.
aasta jaanuaris. 17. novembril
astus ta vabatahtlikult Kaitse-
liitu.

F.S.-ist saab elukutseline
s6jamees. Paari pdeva pdérast
alanud Punaarmee pealetung
viib F.S.-i Tallinna, kus ta maa-
ratakse liksiku ratsaeskadroni
koosseisu. 17. veebruaril 1919
saadetakse see koos meremees-
tega Saaremaa mdssu likvidee-
Fima.

Sealt naasnud, satub ta suur-
tiikilaevale "Lembit”. Ntitid algab
F.S.—i merevielaseelu. Sel lae-
val votab ta osa Vabadussdja
operatsioonidest Riia all ja Ko-
porje lahes. Soda 16peb F.S.—-i
jaoks ootamatult 1919. aasta 5.
novembri ohtul, kui Johan Pit-
ka korraldusel viljavalitud poi-
sid Tallinna viiakse.

Johan Pitka ise jaotab noored
mehed nende véimete jérgi laiali
- kelle keskkooli, kelle tehniku-
mi, kelle aga sdjakooli.

27. novembril sai F.S.—ist me-
revdaeklassi (tulevane merevie-
ohvitseride I lend) kadett. Peagi
ulendati ta allohvitseriks ja kur-
suse veltveebliks. 20. detsemb-
ril 1921 said esimesed 18 kadet-
ti, nende hulgas ka F.S., noo-
remleitnandiks.

Teenistusse madadrati F.S. sin-
nasamasse sdjakooli jargmisi
kadette kasvatama. Ta oli me-
revaeohvitseride II ja III lennu
kursuseohvitser. Suviti oli ta
oma kadettidega sdjalaevadel
navigatsioonis. 23. aastal kiilas-
tati mootorpurjekast éppelaeva-
ga "Viljandi” paljusid Euroopa

Salvex’99, tuukritood

Katariina

valvest (lisaks meestele olid_tege-
vuses ka piirivalvekaater PVK-018
_ja kummipaat) ning OU Tuukrit66d
spetsialistid. ;

Nooremleitnant JURI SAS-
KA, Eesti Merevie poolne or-
ganisaator, mis oli selle t66
eesmirk ja milliste tulemus-
tega lopetasite?

Eesmaérk oli USA tuukritele
eripdrase t66 vdoimaldamine ja
Balti riikide merevidetuukrite
koolitamine. See tdhendab eri
ritkide tuukrite koost66 harju-
tamist, ameerika sukeldussiis-
teemide, varustuse, ohutusteh-
nika reeglite, t6omeetodite jm.
tundmadppimist.

Uppunud aluse viljatéstmi-
sele eelnes kolm néddalat tosist
t66d, mis tegelikult oli alanud
juba eelmisel aastal. 4. augus-
til kell 12 alustati vrakki suru-
6hu pumpamist, et sealt vesi vil-
ja saada. Téstmisabiks olid ka
ujuvkraana ja autokraana. Esi-
mene katse ebadonnestus, sest
surudhk 16i plaastrid pealt dra
ja veerand tunniga vajus alus
tagasi. Kasutati spetsiaalselt
selleks otstarbeks Meretehaselt
tellitud kummitihenditega me-
tallplaastreid, mida oli vaja ko-
hale paigutada paarikiimne rin-
gis.

Tuukrid laksid uuesti alla,
plaastrid pandi uuesti peale ja
poole tiheteistkiimne ajal 6htul
alustati uuesti pumpamist.
Teistkordse tostmiseni jouti
66sel kella poole kahe ajal.

kai aares
Vrakk oli mudas kinni ja esial-
gu tostis kraana tles selle tihe
otsa, seejdrel hakati ruumidest
uksteise jarel vett vdlja pumpa-
ma ja kell 2.31 oli kogu vrakk
jalle vee peal. Ameeriklased t66-
tasid vahetustega 3-4 mehe
kaupa, lisaks oli kohapeal ka
merevaelaev “Ahti”, mille ajatee-
nijad pidid silma peal hoidma
voimaliku Olireostuse tekke pu-
huks. Selle likvideerimiseks oli
valmis varutud firmast "Hyd-
robreake” absorbent, aga 6nneks
seda vaja ei ldinud.

4. augusti hommikuks, kella
8.30 saadi vrakk kalda darde la-
katud ja tlesanne tdidetud.

Kogu tritust valmistati ette ja
finantseeriti USA suursaatkonna
kaudu, kes toetas Eesti Mereva-
ge ka sukeldumisvarustuse mu-
retsemisel. Tahaksime eriti
tdnada kaptenleitnant Peeter
Hendriksoni, Pille Pakast ja Kai-
do Peremeest.

Jiiri Saska soénul on Eesti Mere-
vdies praegu 9 tuukrit, kelle koolita-
misega tegeldakse alates 1998. aas-
tast. Neid opetatakse véilja Norras
Mereudie tuukrikoolis. Praegu on neil
meestel laevatuulkri kvalifikatsioon,
mis lubab té6tada kuni 30 m stiga-
vusel. Ka varustus on tsiviil-ker-
getuukrioma (ostetud "Scubaprost”,
kes ainukese firmana Eestis pakub
koos varustuse miitigiga ka teenin-
dust), sest koolitustaseme ja koge-
muste poolest ei ole merevdetuukrid
veel sgjavdevarustuse kasutamiseks
kaugeltki kiipsed.

Praegu on vdilja valitud 4 tuulkrit,
kes ldhevad oma véiljadpet Norras-
se jétkama, et saada miinituukri
kvalifikatsioon, mis Merevdiele on
vdga oluline.

Nooremleitnant Jiiri Saska on
lopetanud Rootsi Kuningliku Me-
revdekolledzi 3-aastase kursuse
mindoér-demineerijana meremiinide
alal.

OU Tuukritéoéd juhataja
KAIDO PEREMEES, mis hoi-
dis nii pika aja just Katariina
kai didres, kas tasuvamat t66d
poleks leidunud?

Voéimalus tédtada nii korge
tasemega tuukritega iga péev
koos on viga kasulik. Neid pee-
takse oigustatult maailma elii-
di hulka kuuluvateks spetsialis-
tideks, see paistab nende varus-
tusest ja ka todstiilist. Vorrel-
des eelmistel aastatel siin olnud
erinevate gruppidega olid see-
kordsed mehed ilmselgelt koige
paremad ja sihikindlamad tegi-

Pargas on iiles tostetud.

100 aastat kaptenmajor
Ferdinand Schmiedehelmi sunnist

sOjasadamaid. F.S. oli sel retkel
vahitlem.

25. novembril 1925 tlendati
F.S. leitnandiks. Edasise kar-
jaari suhtes osutus madédédra-
vaks 1926. aasta 14. augustil
alanud ldhetus Inglismaale
koos A. Pontakiga. Seal kéidi
mitmel allveelaevaohvitseride
kursusel, ning mis eriti oluli-
ne, osaleti iile kahe kuu Tema
Majesteedi allveelaevade navi-
gatsioonil.

Noor Eesti ohvitser ei kulu-
tanud asjata aega. 28. mail 1927
laulatati ta neiu Vera Dorothy
Seasoniga, Whiltsi krahvkon-
nast périt vooérastemaja omani-
ke tiitrega. Proua Schmiede-
helm omandas sundimatult ees-
ti keele, mida ta ménuga, kuigi
sageli koomiliselt valesti kasu-
tas ning saavutas Eesti selts-
konnas teenitud populaarsuse.
Ta oli sddelev ja energiline isik-
sus, keda eriti veel viaikesed lap-
sed armastasid.

Oli péris loomulik, et see
tihendus tegi F.S.-ist veendu-
nud anglofiili. N6ukogulased ris-
tisid selle muidugi imber "ing-
lise spiooniks”. Kuid sinnamaa-
ni oli veel aega.

Tallinnasse naasnud, tuli
F.S.—il 16puni viia merevéaeohvit-
seride III lend, niitid juba Séja-
vide Uhendatud Oppeasutustes.
Seejarel tuli lihiajalisi teenis-
tusi laevadel ning seejérel pikem
ajajark m/p "Ristna” komandori
abina.

1930. aasta 2. veebruaril tilen-
dati F.S. vanemleitnandiks. 28.
martsil algas jarjekordne ldhe-
tus Inglismaale, seekord osavo-
tuks navigatsioonikursustest.
Tagasi tulnud, jiatkas ta teenis-
tust "Ristnal”.

Merevdele murrangulisel
1933. aastal, kui miitidi miini-

“Meremehe” juubelilisa

ristlejad "Lennuk” ja "Vambo-
la” ning riigiisad otsustasid p6-
himotteliselt allveelaevade
ehitamise kasuks, moodusta-
ti allveelaevnike ettevalmista-
miseks allohvitseride kursus.
Selle tilema abiks mdédrati F.S.
Opetamise kérvalt tuli tal ra-
kendada Inglismaal saadud
teadmisi mitmes komisjonis,
mis tegelesid allveelaevade
ehituspakkumiste, relvastami-
se ja paljude muude problee-

mide lahendamisega.

12. detsembril 1934 kirjutati
alla leping allveelaevade ehita-
miseks. 16. jaanuaril 1935 ldhe-
tati Inglismaale Barrow—in-Fur-
nessi jarelevalvekomisjon, mil-
le liige oli moistagi ka F.S. Sin-
na tuli jaada kaheks ja pooleks
aastaks.

Tagasi koju pédrdus F.S. all-
veelaeva "Lembit” komandéri-
na. Tallinna saabuti 9. juulil
1937. Jargnesid aktiivsed Op-
pused; allveelaevu tutvustati
lahkelt ka koikides sadamates
rahvale. Huvi allveelaevade
vastu kandus ule ka komandé-
rile. Heastidamlik valimus ja
timarale nédole sageli ilmuv
muhe naeratus tegid ta ker-
gesti ligipddsetavaks. Ta ei
olnud mundrikandmisel eriti
pedantne, sageli ei istunud
vormimiits ta peas kuigi kor-
rektselt. Uldiselt kiill rahvame-
he mainega, oskas ta vajadu-
sel ometi pidada ohvitserile
kohustuslikku distantsi nii
alluvate kui lilemustega.

Eraelus oli F.S. viaga selts-
kondlik, aldis ka viikestele tem-
butustele séprade ringis. Ta ar-
mastas vestelda ja vaielda ning
unistas pensionipdlve veetmi-
sest kusagil Inglismaa kitilake-
ses.

Aga koik ldks teisiti. 1939. oli
drev aasta. 19. septembril pan-
di allveelaevad lahinguvalmis.
Aga voitluseks seekord ei
lainud.

Aastavahetusel andis 1938.
aastal kaptenmajoriks iilen-
datud F.S. "Lembitu” juhtimise
lile ning asus tditma uue sdja-
laeva "Pikker” komandéri kohu-
seid. 1. aprillil 1940 sai temast
aga allveelaevade divisjoni tilem.
Emalaevana kuulus sinna ka
"Pikker”.

Suurte segaduste suvel 1940
voetakse sdOjalaevastik tasahil-
ju Punalipulise Balti Laevasti-

jad, ka varustuse koha pealt.
Nende hulgas oli ka mehi; kes
olid Atlantas allakukkunud len-
nuki jadnuseid otsimas.

Teisalt annab see hea voi-
maluse meie taset vorrelda. Ei
tohi kiill kiita, aga vidga kaugel
me paljudes asjades ei olegi.
Enam takerdub me areng ressur-
si puudumise taha.

Eesti oma vahenditega sel-
list t66d teha poleks olnud voi-
malik, sest tehtav oli viga kee-
ruline. Pargase korpus oli be-
toonkonstruktsiooni kohta
suhteliselt 6huke, 350-tonnist
ei joua ka tdésta. Surudhuga
tostmist ei ole Eestis eriti ka-
sutatud, aga samalaadsed
probleemid vdivad ette tulla
naiteks Paldiski Lounasadama
laiendamise korral, kui seal
vaja hakata uppunud kaisid
téostma.

Reet Naber
Rene Riisalu fotod

ku juhtimise alla, kuigi formaal-
selt eksisteerib veel ENSV Me-
rejoudude Juhatus. F.S. vabas-
tatakse ”Pikkerilt” 1. oktoobril
ametikoha drakaotamise tottu...
1. jaanuarist 1941 vabastatak-
se ta loplikult sdjavieteenistu-
sest.

Kuuldavasti leidis F.S. t66-
koha Maardu kaevanduse trans-
pordiosakonnas. Loomult liialt
usaldav, ignoreeris ta hoiatu-
si véimaliku arreteerimise
kohta. Ometi juhtus see oige
ruttu - 2. juulil 1941. Paari
pdeva pdrast saadeti ta merit-
si Leningradi, sealt koos pal-
jude teiste korgemate Eesti
sOjavdelaste ja poliitikutega
Ussollagi tollasesse Molotovi
oblastisse. 27. detsembril
1941 paigutati ta Solikamski
vanglasse, kus talle esitati
pikk ja rdige stuudistus. 31.
martsil 1942 moistis erinéupi-
damine, nn. troika, ta surma.
Otsus viidi taide 10. mail 1942.
Ferdinand Schmiedehelm oli
siis 42 aastane ja 21 aastat
sOjavaelasena. Eesti Vabariiki
teeninud.

- F.S.-i abikaasa pédédses arre-
teerimisest ning lahkus Ees-
tist.

Inimeste saavutuste vordle-
mine on kiill subjektiivne te-
gevus, ent allakirjutanu on
veendunud, et F.S. kuulus aas-
tail 1936-1940 kindlalt Eesti
Merejoudude ohvitserkonna
esikiimnesse. g

Eestil ei ole oma Nelsonit,
Tirpitzit ega USakovi. On kiill
Vabadussdja kangelane Johan
Pitka, kelle mélestus on ke-
nasti jdddvustatud Miinisada-
mas. Aga kiillap oleks hda ka
see, kui praegune Eesti Mere-
vigi tunneks ja méletaks neid
ohvitseregi, kelle najal tegut-
ses merevidgi aastail 1918-
1940.

Ragnar Kokk
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Uks niddalalopp

Pressiteadetest: juulikuiseid juhtumisi Eesti vetes

Seiresiisteem aitas
kadunud kalamehed
leida :

2. juulil veidi enne sitidacod
teatati Mehikoorma piirivalve-
kordonisse, et Peipsi jarvel on
kadunud mootorpaat kolme me-
hega. Meeste kadumisest tea-
tanud inimene oskas 6elda paa-
di umbkaudse asukoha.

Tanu idapiiri seirestisteemile
suudeti minutiga kindlaks méaa-
rata paadi asukoht. Objekt
ekraanil lilkus Laaksaare ja Pii-
rissaare vahel nii aeglaselt, et
oli alust arvata, et paadil on
mootoririke. Piirivalvekaater
pukseeris mootoririkkega paadi
pooleteise tunni pérast tagasi
kalda &darde. :
- Paadis olnud meeste elu

polnud ohus ja nad ptitidsid kal-
da poole sduda, kuid omal jéul
oleksid kohale-joudnud alles
hommikul.

Jaht kaotas paadi
3. juuli varahommikul teata-
ti merevalvekeskusele, et Soo-
mest Piritale saabunud jaht oli
66sel tugevas vihmasajus um-
bes 2 miili kaugusel Tallinnast

"Bella”-paat liks
imber

11. juulil helistas l6una pai-
ku Parnu piirivalvepiirkonna kor-
rapidajale Kabli rannast naine,
kes oli kuulnud merelt appihiiii-
deid. Teada oli ka, et hommikul
olid Lepaninalt kaks meest paa-
diga merele ldinud.

Moéni minut hiljem viljus pii-
rivalvekaater merele ja leidis
0,6 miili kauguselt rannast
‘mehed, kes hoidsid kinni iim-
berldinud paadist. Merehada-
- lised voeti pardale ja paat péa-
rast selle tithjendamist puksii-
ri. Jaagupi piirivalvekordonis

Pukseriabi katamaraanile

0ol vastu 24. juulit tuli Hel-
sinki merevalvekeskuselt
teade, et 10 miili kaugusel Dir-
hamist, Osmussaare ja Vormsi
vahel vajas mootoririkke tottu
pukseerimisabi Soome katama-
raan "Katamari”.

Kolmveerand tunni pérast liks
Lehtma sadamast appi piirivalve-
laev PVL-102 ja toimetas "Kata-
mari” hommikuks Lehtma sada-
masse. Inimesed viga ei saanud.

"Tipili” madalikul

24. juuli 16una paiku teatati
merevalvekeskusse Eesti jahilt
"Tipili”, et jaht sattus Aegnast
lduna pool madalale ega saa
enam oma joududega lahti.

Paarikiimne minuti parast vél-
jus Piritalt piirivalvekaater, kuid
ei padasenud jahile piisavalt ligi-
dale. Seet6ttu valjus Muugalt pii-
rivalvelaev, et sellel oleva kum-
mipaadiga viia jahile puksiirots
ja jaht madalalt lahti tdmmata.

LX) -

On niisugunegi
@ o L]
ajakiri

Oigemini vist aastakiri, nagu
siin—-seal teksti sees kasutatud.
‘Kéittesattunud numbri kaanel
on 6eldud: "Lidédnemere maa-
ilm. Ladnemerepiirkonna aja-
kiri nr. 6/1999-2000". Im-
pressumist saame teada, et
seda annab vilja eradiguslik
mittetulunduslik Lddnemere
fond, mille asutas Alandilt pi-
rit d&rimees Anders Wiklo6f 1989.
aastal. Toimetus asub Marie-
hamnis. Selle numbri tiraaz on
47 000 (eelmisel 53 000), ja see
ilmus rootsi, soome, inglise,
vene ja eesti keeles.

Poiki tile serva on Kiri: "Pa-
lun votke ajakiri koju kaasa!”
Seda saavad teha nii need, kes
selle 30 FIM-i/45 SEK-i eest os-
tavad, kui ka paljude Lddneme-
re laevafirmade reisijad, kelle-
le neid juuni algusest aasta 16-
puni péris tasuta jagatakse. Oli
saadaval ka "Baltic Kristinal”,
kuigi ametlikus loetelus ajakirja
sees "Estline’i” ei ole.

Loomulikult on viljaande sisu
keskkonnaalase suunitlusega.
Kbdigepealt tutvustatakse fondi
tdnavusi auhinnasaajaid. Sum-
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kaotanud slepis olnud ”"Micro-
fun”-ttitipi kaatri.

Piirivalve informeeris juhtu-
nust oma pdéhjaranniku piirkon-
na korrapidajaid ja Helsinki
merevalvekeskust. Kadunud
paati otsis piirivalvelaev "Torm”,
kuid koigepealt mérgati seda tii-
buri "Laura” pardalt. Piirivalve-
laev toimetas kaatri Muuga sa-
damasse, asjast teatati kohe ka
soomlasest omanikule.

Noormees uppus lainetuses

3. juuli pédrastldunal sai me-
revalvekeskus péddsteametilt
teate inimese uppumisest Nais-
saare rannas. Ndadalaldppu veet-
nud noorteseltskond otsustas
laupédeva pédrastléunal ujuma
minna. Kuigi ilm oli selge ja soe,
oli tuul vdga tugev. Suurtes lai-
netes rauges ujujate joud ja kui
uks noormeestest enam kalda-
ni ujuda ei jaksanud, ei suut-
nud vasinud kaaslased teda ai-
data.

24-aastase noormehe sur-
nukeha ei leitud: heast ndht-
avusest hoolimata oli piirival-
ve tugeva tuule (16 m/s) ja
kuni 3-meetrise lainetuse tot-
tu sunnitud otsingud katkes-
tama.

"Pinta” sattus hiitta
Liivi lahel

3. juulil sai merevalvekeskus
Saaremaalt teate, et Liivi lahes
on murdunud rooliga jaht. Rool
murdus "Kalevi” jahtklubi jahil
"Pinta”, mille pardal oli 7 ini-
mest.

Jahi abipalve peale saadeti
appi piirivalvelaev PVL-101, mis
pukseeris murdunud rooliga
"Pinta” Kuivastu sadamasse.
Ilm oli tuuline, 12 m/s, ja laine
korgus 2-2,5 m.

Merehéddalised Viimsi
lihedal
3. juulil teatas piirivalvele
turvafirma "Akropol”, et umbes

Vanad mehed paadis

Pressiteadetest: juulikuiseid juhtumisi Eesti vetes

vaatas arst merest vdlja too-
dud ligi 60-aastased mehed tile
ja soovitas neil ldhipédevil 14-
bida pdhjalikuma arstikontrol-
1i.

Mehed olid merel viikese "Bel-
la”-ttitipi paadiga, millel pole
kiilu ja mis ldheb kergesti tiim-
ber. Sel juhtumil oli paadi iim-
bermineku pdhjuseks paadist
ihuliste vajaduste rahuldamine
ja, voimalik, ka eelnev alkoholi-
tarbimine.

Onnelikke

Omatehtud paat
liks imber

20. juuli pidrastldounal saa-
bus Peipsi valvekeskusse Pol-
va héairekeskuse teade, et
Lammijdrvel on Rdpina rannas
paadisadama traaversil umbes
600 m kaugusel kaldast iim-
berldinud paat, milles viibis 2
inimest. Uks paadis olnuist on
klammerdunud tmberldinud
paadi kiilge, teist isikut ndha
ei olnud.

onnetusi

Pressiteadetest: juulikuiseid juhtumisi Eesti vetes

Piritale tagasi sditis "Tipili”
omal joul. Ilmselt oli tegu navi-
geerimisveaga. Kohapeal oli u.
10 m/s lddnetuul, mis pidevalt
tugevnes. Jaht saadi lahti enne,
kui meri tormiseks muutus.

= Jaht eksis éra

0061 vastu 25. juulit teatati
Soome jahilt "Antante” Saare-
maa piirivalvele, et jaht on ek-
sinud teel Gotlandilt Roomas-
saare sadamasse. Ilm oli pime
ja tormine ning jaht palus abi
Roomassarde pddsemiseks.

Kiimmekond minutit hiljem
tuvastas teel Kuivastusse olev
"Regula” selle jahi. "Regulalt”
6eldi soomlastele nende jahi
asukoht ja Opetati, kuidas nad
peaksid edasi sbitma, kuid nad
ei julgenud sellise ilmaga oma-

Laanemere
koige suuremad

L
lained s isuns- v edelatuultega,
radgib ekspert Kimmo Kahva Helsingi Mere-

uurimisinstituudist.

- Minule teadaolev suurim laine oli 14 meetri
kérgune. Taolise lained on siiski véga ebatavalised
ning tormi ajal Uleteb vaid paar lainet 10 meetrit.

mad on tdsised, nagu ka saaja-
te teaduslik-korralduslik panus
Ladnemere kaitsesse. Tagapool
on tiles loetud ka kéik eelmisel
tiheksal aastal fondi poolt selle
korge hinnangu leidnud isikud.

Uks huvitavamiad artikleid on
“tulnukaist” Lddnemeres — bal-
lastveega meie vetesse sattu-
nud ja sattuvaist nii elus kui ka
eluta organismidest, mis kesk-
konnale palju pahandust véivad
teha.

Paris palju ruumi on piihen-
datud Baltimaade ja Venemaa
temaatikale, millele ldhenetak-
se nii keskkonnakaitselisest
kui poliitilisest aspektist. Eesti
vilksatab siin ja seal; midagi
viaga pahupidipoératut pole mér-
gata. Palju materjali on voetud
vastavateemalistelt rahvusva-

pédi sadamasse sdita. Siis anti
piirivalvekaatrile PVK-025 kor-
raldus viljuda Roomassaare sa-
damast "Antantet” otsima.

Piirivalve andis "Antantele”
korralduse lasta vilja punane
rakett, kuid kaatrilt Soome jahi
raketti ei ndhtud. Jahi pardal ei
margatud piirivalvekaatri vélja-
lastud kollast raketti.

Tunni aja pédrast teatas "An-
tante” oma koordinaadid. Tund
hiljem leidis PVK-025 Soome
jahi ning séitis ees, nédidates
jahile teed. Tunniga jouti Roo-
massaare sadamasse. Tuule tu-
gevus oli 66sel 13 m/s.

Soome kaater madalikul

26. juuli varahommikul tea-
tati hdirekeskusest Hiiumaa pii-
rivalvepiirkonnale, et mootori-

4

helistelt konverentsidelt, tiks
osa Tallinnaski toimunult.
Lood on veel laeva heitvete
kataltisaatorpuhastusest, veti-
kate plahvatuslikust kasvust,
"keskkonnaautodestki” koguni,
lisaks kauneid loodusfotosid.
Kasulikud véivad olla ka need
kaks lehekiilge, kus tdhestiku
jarjekorras héstivaadeldava
skeemina on lahti kirjutatud
hulk nimelithendeid, mis tdhis-
tavad minﬁilgl moel Lidnemere
keskonnakaitset puudutavaid
organisatsioone. Kolmandal
kiljel on "Tdhtsad Ladnemere-
ga seotud aadressid”.
Toimetaja ning samas isikus
vastutava védljaandja Hasse
Svenssoni kohta on impressumis
6eldud, et toodab ise kogu ma-
terjali, kui pole muule viidatud!

200 m kaugusel Viimsi pool-
saare kaldast triivib murdunud
mastiga paat. "Akropoli” teatel
hiitidsid paadis olnud inime-
sed appi ja vehkisid punase
riidetiikiga. Tuul oli vdga tu-
gev, paat triivis Viimsi pool-
saarest ida poole ja oli 16puks
umbes miili kaugusel kal-
dast.

Héadasolijaile saadeti appi
piirivalvelaev "Torm”, mis jou-
dis kohale vihem kui pooletei-
se tunniga. "Torm” vottis kaks
noormeest pardale ja nende
paadi sleppi ning toimetas
merehéddalised Leppneeme sa-
damasse. Noormehed olid oma
"Laser”-tilitipi jahiga séitnud
Rohuneeme sadamast vilja,
kuid tund hiljem murdus tor-
misel merel mast ja alus ka-
otas juhitavuse.

Kiitus otsas

4. juulil 1l6una paiku he-
listas Omedu piirivalvekordo-
nisse mees, kellel oli Peipsi
jarvel mootorpaadist kiitus
otsa loppenud. Ta asus kal-
dast poolteise kilomeetri kau-
gusel, tugev tuul ja lainetus

Kimne minuti parast valjus
Mehikoormast piirivalvekaater
PVK-016. Seejdrel tdpsustas
Polva héairekeskus paadi asuko-
ha. Tunni aja péarast leidis piiri-
valvekaater paadi, mille kiilge oli
klammerdunud uppunud vanem
mees. Rédpina vetelpddste toi
mehe kaldale, paat viidi Mehi-
koorma sadamasse.

Asjaolude uurimisel selgus,
et uppunud paati mérkasid va-
rahommikul jéarvele ldinud ka-
lurid, kes asja ldhemalt ei uu-
rinud. Pérastlounal jarvelt ta-
gasi tulles hakkasid kalurid paa-
ti ldhemalt uurima ning selgus,

rikke tottu on Rohukiila ldhedal
madalikule triivinud Soome kaa-
ter "Melissa”.

Paarikiimne minuti pdrast vél-
jus Haapsalust piirivalvekaater,
kuid ei pddsenud suure stivise
tottu Soome kaatrile piisavalt
lahedale. Kahe tunni parast vial-
jus Haapsalust appi teine kaa-

_ter. Péarastléunaks jéudis soom-
laste kaater Haapsalu sadamas-
se, inimesed viga ei saanud.

Paat uppus

27. juuli varahommikul tea-
tas Turku merevalvekeskus, et
sai mobiiltelefonilt hddateate,
héddaliste umbkaudne asukoht
Osmussaarest 2 miili ldédnes.
Héddas on vidike Soome mootor-
paat, kaks inimest pardal. Paa-
dimootor on rikkis ja alus lekib.

Piirivalvelaevale "Linda” anti
korraldus valvepaat alla lasta ja
otsima saata, "Linda” hiivas
ankru ja suundus énnetuskoha-
le. Kolmveerand tundi hiljem sai

tegid aga kaldale jdudmise voi-
matuks.

Veerand tunni péarast viljus
piirivalve mootorpaat ja puksee-
ris hdadasolnud paadi selles
olnud kahe inimesega Mustvee
sadamasse. Kiitus oli 16ppenud,
sest ootamatult tugeva tuule
téttu olnud kiitusekulu arvatust
suurem.

"Kazankaga” lainetes

4. juulil tund hiljem helises
Omedu piirivalvekordonis taas
telefon, seekord tuli teade
Mustvee politseilt. Kaks "Ka-
zanka”-tlitipi paadiga jarvele
ldinud inimest ei olnud tagasi
saabunud. Omedu kordoni tor-
nivaatleja méirkas kaldast 6-7
km kaugusel paati kahe inime-
sega.

Piirivalvetoimkond sditis
mootorpaadiga vélja ja puksee-
ris leitud aluse Omedu sada-
masse. Paadis olnud Alek-
sandr vditis, et paadi doku-
mendid olid vette kukkunud.
Hiljem selgus, et paadil doku-
mente ei olnudki. Tegu oli
vana. juba aastaid kasutama-
ta seisnud paadiga.

et paadi kiilge on klammerdu-
nud uppunud inimene. Kaldale
joudnud, teatasid kalurid sel-
lest Polva hdirekeskusele.

Juurdluse kédigus selgus, et
paadiga oli jarvele ldinud kaks
isikut. Kaldale toodud uppunus
tunti dra Pdlvamaa 60-aastane
elanik. Teine, ligi 70-aastane
paadisolnu, samuti Pdlvamaa
mees, jdi esialgu leidmata.

Tegu oli isetehtud vineerpaa-
diga: pikkus 2,5 m, laius 1,2 m.
Selles puudusid igasugused
paastevahendid. Puhus kir-
detuul 2-3 m/s, ndhtavus oli
viga hea.

Kérdla merevalvekeskus tihen-
duse hiddasolijatega. Saadi
teada, et paat on vett tdis, aga
meestel pdédstevestid olemas.
Puhus loodetuul 5 m/s, lai-
nekorgus oli 0,5 m, veetempe-
ratuur 20°.

Dirhamist véljus piirivalvekaa-
ter PVK-008, hiire anti kopteri-
meeskonnale. Ka Turkust star-
tis kopter.

Tund hiljem alustas Eesti kop-
ter otsinguid, kuid kohe teatas
"Linda” kapten, et nende mootor-
paat on leidnud veest kaks ini-
mest. Anti korraldus toimetada
nad kopteriga Mustamée haiglas-
se, kuid Soome kopteri meeskond
tegi ettepaneku viia paastetud
Soome kodanikud Turkusse. Sel-
lega oldi ndus, Soome kopter tos-
tis kannatanud mootorpaadist
pardale ja suundus Turkusse.
Kogu péidsteoperatsioon kestis
ligi kolm tundi.

Piirivalveameti
pressijaoskond

Tavatut kummikondimootorpaati "Jack-1" demonstreeriti
Kunda merepédeval. Ahtrilipu asemel oli “Estline’i” kleebis.
Madli Vitismanni foto

Mittelugeja kiri
Toimetusele saatis kirja Mark
" Muru Eesti Veeteede Ametist.
Ta on kuulnud, et "Mereme-
hes” olevat vididetud, et laeva-
kontrollikaater EVA 019 ei ole
ldbinud rahvusvahelise ehitus-
jarelevalve ja kvaliteedikontrol-
li protsessi.
Kuuldus vastab toele: nii vai-

tis eelmises "Meremehes” Hei-
no Riittel; tol kuupdédeval tal ndh-
tavasti oligi digus.

Mark Muru saatis vastupidi-
se vdite kinnituseks koopia
Fast Pilot Craft EVA-019 kohta
6. juulil 1999 viljastatud
"Det Norske Veritase” sertifi-
kaadist.

Toimetaja
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Reisilaev pukseritool

25. juuli dhtul kella 20 pai-
ku, kui ptihapédeval Stockholmi
kiilastanud perekond Dollar
luksuskruisilaeval "Radisson
Diamond” 6htusédki ja saares-
tikuvaateid nautis, juhtus lae-
val blackout ja masinad seis-
kusid.

Laev oli siis kindlustatud kit-
susest Oxdjupetist modda
- joudnud. Saarestikuelanik, kel-
lega "Dagens Nyheteri” ajakirja-
nik Anders Hellberg oli ves-
telnud, oli mdrganud ka korst-
nast tdusnud suurt suitsupilve.

Veidi hiljem Stockholmist vél-
ja soditnud "Regina Balticale”
teatas loots, et "Radisson Dia-
mond” on kitsal laevateel risti
" ees. Selle aja peale, kui mere-
matkelaev paistma hakkas, oli
see juba Logrundeti madalikule
triivinud - seisva masinaga kor-
ge pardaga laev polnud juhitav.
Ko6ige madalamas kohas on sel-
lel madalikul stigavust vaid 2 m.
"Regina Baltica” kapteni Alar
Kase sonul seisis "Radisson Dia-
mond”, millel siivist 8 m, pare-

siivis ja ka suur purjepind.

ma pardaga vastu madalikku, 8
seeklit ankrut sees.

"Radisson Diamondilt” péérduti
otse "Regina Baltica” poole, et
saada kiiresti abi madalikult va-
banemiseks ja edasiste vigastus-
te drahoidmiseks. Kohale ilmus
ka Rootsi rannavalve kiire laev.
Rannavalve peatas juba alus-
tatud péddsteoperatsiooni, kuid
parast moneminutisi ldbirdaki-
misi lubas jédtkata. Asi selles, et
oma riigi vetes pddstab laevu rii-
gi padsteteenistus, mitte vélis-
riigi laev — sestap kaalutigi, kas
mitte padstelaeva kutsuda. Voi-
nuks ju olla veealune kerevigas-
tus ning kiituselekke oht.

"Regina Baltical” kuulutati vél-
ja hdire "Sinine. Mees iile par-
da”. Héire tunnussonadeks on
varvid, et mittesinised laevapere-
liikmed saaksid rahulikult reisi-
jate teenindamist jatkata. "Mees
tile parda” pidi koguma mees-
konna kiiresse valvepaati, mis ju
selleks otstarbeks méeldud. Kai-
vitati kéik neli peamasinat, et
kiiremini abivajaja juurde jouda.

-

Tavatu kujuga kahekerelisel "Radisson Diamondil” on suur

Veealuses kereosas molgi saanud laev jidtkas reisi pirast iihe-
pédevast viivitust.

Printsessi tulekahju

8. juuli varahommikul puhkes
tulekahju Norra merematkelae-
va "Prinsesse Ragnhild” masina-
ruumis, kui laev séitis Kielist
Oslosse. Laeva kapten otsustas
evakueerida 1 167 reisijat pdas-
tepaatide ja —parvedega.

nnekombel juhtus onnetus
koigest mone miili kaugusel Go6-
teborgist. Selles piirkonnas on
laevu tihedalt ning merematke-
laevad "Stena Danica”, "Queen
of Scandinavia” ja Fred Olseni
"Black Watch” jdudsid minutite-
ga kohale. Neilt lasti vilja lisa-
pééstepaate ja —abi. Ukski "Prin-
sesse Ragnhildi” reisijaist viga ei
saanud, kuid liks eakas naine
suri parastlounal siidameataki
tottu.

Uldiselt kiitsid reisijad samuti
kui séltumatud eksperdid laeva-
pere professionaalsust evakuee-
rimisel. Tulekahju pdhjus oli kat-
kine kiitusetoru. Mingil péhjus-

EESTI MEREMEESTE
LIIT

"Meremehe” lisa

"Radisson Diamondi” otste
pikkusest ei jitkunud, vette las-
ti ka "Regina Baltica” omad nin,
tthendati mélema laeva otsa
1dbi oude. Tuult oli 10 m/s, pu-
hanguti kuni 15 m/s.

Luksuslaeva merematkelised
olid paéastevestides laevatekil, val-
mis evakueeruma. Pédrast teadet
juhtunu kohta oli kohemaid tekil
ka enamik "Regina Baltica” reisi-
jaist. Alar Kask titles, et polnud
oma laeval veel niipalju reisijaid
tihekorraga nédinudki. Umberringi
oli hulk huvilisi paatidega, kes
segasid t6dtegemist. Nii rannaval-
velaev kui ka "Regina Baltica” val-
vepaat ptitidsid neid kaugemale
peletada.

"Regina Baltica” ligines stind-
muskohale voéoriga nln% puksee-
ris tagasikdigul — tuul oli liiga
kova, et ahtriga nii ldhedale min-
na. Laevad on ligikaudu tihesuu-
rused: "Radisson Diamond” on
Itihem (131 m), laiem (32 m), kor-
gema pardaga (15,5 m) ja suu-
rema siivisega (8 m). "Regina
Baltica” vastavad moédtmed on
145 m, 25,5 m ja 13,3 m ning
suivis 5,5 m. Masinavéimsus on
ligikaudu sama, ehk Kkruisilae-
val moénevorra vidiksem.

"Radisson Diamondi” otsad olid
peenemad, need purunesid tom-
bel. Oli vaja anda uued otsad.
Selle aja peale dnnestus mere-
matkelaeval masinad toole saa-
da. "Regina Baltica” tombas "Ra-

* disson Diamondi” ahtri madali-

kust eemale (ankur oli sees),
edasisega saadi seal ise hakka-
ma. Pool tundi kulus veel otste
kokkukorjamiseks, siis sai Eesti
laev teekonda jatkata. Kiirpaat
voeti pardale juba s6idu ajal.

Alar Kask oli oma meeskonna-
ga rahul: kéik tiitirimehed olid
pool minutit pdrast hdireteadet
roolikambris, samuti oli kiiresti
kohal paadimeeskond.

Anders Wehtje Estline AB-st
selgitas, et siindmuskohal oli ka
politsei, nagu iga niisuguse juh-
tumi puhul, ning tegi "Radisson
Diamondi” laevajuhtide alkoholi-
kontrolli. See osutus negatiiv-
seks. Nagu ikka, otsustas onne-
tuslaeva séidu jiatkamise me-
resdiduameti laevainspektor.

"Radisson Diamondil” olnud
Stockholmi loots Hans Braf iit-
les, et ettepaneku ldhedaloleva
reisilaeva abi kasutada tegi
tema. Blackoutis oleval laeval
olnud tisna sant olla — keegi mi-
dagi teha ei saa, ei tiitri ega
ankruga. Masin ja raadio olid
vdlja lilitunud, sidet peeti pata-
reiraadiote ja mobiiltelefonidega.

"Radisson Diamond” séitis
Stockholmi tagasi. Perekond
Dollar sai lisalinnaekskursiooni
ning kaks pédev hiljem jatkati
séitu Tallinna. Madalikule séidul
saadud molgiga vdivat laev 2-3
kuud sbdita, kuni korralise doki-
tilevaatuseni.

Madli Vitismann
Dorje Hellgreni fotod

Oosel iimber Aksi saar

Kiiresti kaitseriietuse selga
tommanud, ajateenijad ava-
vad tekiluuki...,

Kui merevielaev "Kalev” Kun-
da merepédeva kaunistama
suundus, polnud see tiksnes
sealpoolne huvi. Kasulik oli s&it
ka meeskonnale: tutvuti sada-
maga, kuhu vaevalt keegi varem
sattunud. Teel Opiti ja harjutati.

Noored leitnandid, "Kalevi” ko-
mandér Annes Vainamade ja ko-
manddriabi Jiiri Saska, tiks Soo-
mes ja teine Rootsis oppinud,
kantseldasid oma meeskonda
leebel, kuid kindlal toonil. Séidul
ohtuhdmaras tile Tallinna lahe
ja pimedas mandédverdamisel
Muuga lahes harjutasid vaatle-
jad, navigaatorid ja sidemehed
meresoitu: tdhelepanelikkust,
liinitulede otsimist, laevade dra-
tundmist, nende kauguse ja lii-
kumissuuna kindlaksmadéra-
mist.

Kontrolliti, kui kiiresti saab
selga tuletérjevarustus ja tekil
laiali veetud voolikud. Pootsmani

Fd ,'}

...et pddseda ahterpiigis
suitsevat kartulisalve kustu-
tama.

juhtimisel kustutati tulekahju
traaliruumi taga ahterpiigis. Ei
kulunudki palju vett, kui t8si-
meeli ette kanti: "Kartulisalv on
kustutatud!”

Pddstevestiga varustati tle
parda kukutatud kollane poi,
kuni laev tegi mandéévri "mees
tile parda”. "Mees” puiti kiiresti
kinni ja tosteti tostevorguga hel-
lalt védlja, seejdrel ongitseti .
pootshaagiga vilja "mehe” paés-
tevest, mille kiiljes liiniga paas-
tepoi.

Rivistusel huumoriga tehtud
oppuseanaliilisi 1opetas tdiesti
toésieluline hoiatus, mis juhtub,
kui ohutusndudeid ei tdideta.
So6idul koolipoisi rollis olnud me-
revielased pidi Kundas juba ise
seletama, nditama ja klisimus-
tele vastama. Uhke merevie-
lasehoiak tuleb siis, kui teatak-
se ja osatakse.

Madli Vitismann

Rivistusel pidrast oppusi andis tegijaile hinnangu ja luges ope-
tussonu komandori asetditja Jiiri Saska (paremal).

Juhtumeid merematkelaevadega

el CO, tulekustutussiisteemist
masinaruumis ei piisanud. Laev
jdi liinilt dra vdhemalt viieks
nadalaks.

Printsi karilesoit

Nédal hiljem sbitis "Prinsesse
Ra, ildi” sdsarlaev "Kronprins
Harald” Oslofjordis madalikule,
kui andis kaubalaevale teed.

Laev viidi Saksamaale Emde-
nisse, kus seda remontis "Thys-
sen Nordseewerke” laevatehas;
laev joudis liinile tagasi viie pée-
va pdrast.

Tulekahju "Prinsesse Ragnhil-
dil” oli esimene intsident Saksa-
maa-Norra liini peaaegu 40-aas-
tases ajaloos. “Color Line'i”
esindaja titles selle kohta: "Ab-
soluutselt mitte midagi ei juh-
tunud 1961. aastast peale, ja
nilid kahekordne ebadnn. Nagu
mingi haigus.”

Pidulik dpardus

Kummaline ja suurejooneline
onnetus juhtus 10. juulil "Blohm
& Vossi” laevatehases Hambur-

is.

, Laevatehas oli kutsunud ligi-
kaudu 20 000 kiilalist lahtiste

uste pdevale, et tdhistada nii-
héasti tehase esimese pé-
rastsdjaaegse reisilaeva, "Royal
Olympic Cruises” esimese uue
laeva "Olympic Voyageri” veeska-
mist kui ka selle sdsarlaeva kii-
lupanekut.

Kui laevatehase katusega ehi-
tusdokk nr. 5 oli vees, murdus
see dkki kaheks ja ahtrikolman-
dik tohutust ehitisest vajus.
"Olympic Voyager” kiiluti do-
kipohja ja katuse vahele ja sai

a

Pole teada, millal laev vabas-
tati ja millal sdsarlaeva ehitus
algab.

* %k %

"Olympic Voyager” saab maa-
ilma kiireimaks merematkelae-
vaks (kui pidada "Queen Eliza-
beth II” pigem Atlandi liinilaevaks
kui merematkelaevaks). Mahu-
tavusega ligikaudu 25 000 saab
180-meetrine laev tookiiruseks
28 sdlme. Uudne kerekuju lubab
kiuitusesddstu kuni 20%. Neli
masinat annavad 800 reisijaga
laevale voimsust 52 000 hj. Na-
dalasi reise Kreeka saarte, Egip-

tuse ja Tiirgi vahet alustab
"Olympic Voyager” juunis aastal
2000.

Skorpioni saun

17. juulil kogesid 1100 reisijat
luupainajalikku s6itu Itaalia kiir-
laeval. Tuliuus ”"Scorpio”, mille
Itaalia ajakirjandus ristis "tehni-
kapdérliks”, kui see neli nddalat
varem liinile tuli, oli teel Sardii-
nialt Genuasse, kui 6hukondit-
sioneer dkki tédtamast lakkas.

"Meil polnud enam midagi hin-
gata ja olime higist ldbimarjad.

ee oli porgu,” kaebasid reisijad.
"Scorpiol” ei ole avatekke, kus
end veidigi jahutada. Uks reisi-
jaist lisas: "Ruumid olid kui
praeahjud.”

Ujuja laevateel

Keegi tilientusiastlik ujuja poh-
justas 19. juulil Lddnemere rei-
silaeva riskantse peatumise Kie-
lis.

Saksamaa Rannavalve iitles,
et 21-aastane noormees oli taht-
nud tletada Kieli lahte. Lae-
vasodidukanali keskel mérkas
mahutavusega 38 772 meremat-
kelaeva "Stena Germanica” kap-

ten meest ja pidi tegema hida-
pidurdusmanéévri, et mitte me-
hele otsa séita. Mehe korjas
veest vilja politseipaat ning tal
seisab ees kohtuasi laevasoidu
ohustamise pdérast.
Kohe edasi

"Radisson Seven Seas Cruises”
merematkelaev "Radisson Dia-
mond” sditis 26. juulil Stockhol-
mi ldhistel madalikule, kui ta
masinad olid seisma jddnud.

Ukski 313 reisijast viga ei
saanud. Tuukrid teatasid, et
kere on vigastatud. Viga vdhe on
informatsiooni, kas ja millal laev
juba reisi jatkas.

Ei uppunudki

27. juulil porkas ”"Alaska
Sightseeing/Cruise Westi” laev
"Spirit of '98” vastu kaljut Ju-
neau ldhedal Alaskas. 94 rei-
sijat tuli vdikeselt kruisilaevalt
evakueerida, sestpeale kui laev
hakkas uppuma. Onneks "Spi-
rit of '98” stabiliseeriti hulga
pumpade abil, ning on nuidd

remondis.
Raoul Fiebig
"World of Cruising”,
juuli-august 1999
wwuw.stutt.com/wheel
Tolkinud Madli Vitismann
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EMSA suviseid toimetusi

Suvi on olnud kuum mitte ai-
nult ilma, vaid ka toimetamiste
poolest. Peale igapdevase rutiin-
se lilkkmete ndéustamise on
tulnud tegelda paljude otseselt
EMSA liikkmeskonda mitte puu-
dutavate kiisimustega.

Esmalt sellest, mida tehtud
Eesti Meremeeste Soéltumatu
Ametitithingu liikmete hiivan-
guks.

Tootili AS-iga Hansatee
Grupp lopetasime ilma riikliku
lepitajata ja allkirjastasime 4.
mail leppe, mille kohaselt ala-
tes 1. maist tousis koigi laeva-
pereliikmete pohipalk selles
ettevottes 200 krooni vorra. Pea-
le selle allkirjastati uued ko-
hustusliku vormirdivastuse ning
laevade minimaalse mehitatuse
normid. Lepiti kokku katamaraa-
nide t66tajate summeeritud t66-
ajas ja pohipalkade skaalas.
Saavutati suusonaline kokkule-
pe, et téoandja tasustab vadari-
liselt peausaldusisiku tihis-
kondlikku t66d ja eraldab talle
mobiilsidevahendi. Kahjuks ei
ole viimasena ja suuliselt kok-
kulepitu realiseerunud.

Kohe pérast toorahu saavuta-
mist "Hansatees” algasid kollek-
tiivlepingu ldbirddkimised Estli-
ne AS-iga. Pdrast kolmekordseid
labirddkimisi ja allkirjastatud
vaheprotokolle said 4. augustil

allkirjad parandustele seni keh-
tinud kollektiivlepingu tekstis.
Need andsid té6andjale voi-
maluse rakendada graafikujarg-
se t6baja arvestamisel sum-
meerimisperioodi tiks kalendri-
aasta ja toopdeva pikkust vas-
tavalt "T66— ja puhkeaja seadu-
se” 8 12 Ig. 2. Sellega oli pohi-
motteliselt  korvaldatud vastuo-
lu tegelikkuse ja kollektiivlepin-
gus seni kehtestatu vahel.

Kokkuleppe tulemusena saa-
vutati ka méarkimisvaarne té6ta-
su lisa nii teenindavale kui ka
osale tehnilisest personalist.
Nimelt rakendatakse alates
1. augustist hotelli- ja kéogiper-
sonalile suuremat staaZitasu,
mille tulemusena kuupalk suu-
reneb 280-420 krooni. Samuti
makstakse alates 1. augustist
tulemuspalka ldbimiitigilt kogu
restoranipersonalile, v.a. Kook.
Rahas tdhendaks see heade
miitigipdevade korral tuhande-
kroonist palgalisa. Nii hotelli-
kui ka restoranipool jaid eelmi-
se, 1998. a. alguse palgatéusu
ajal vaeslapserolli. Tehnilise
personali jaoks vdhendati dis-
proportsioone nii kahe laeva kui
ka ametikohtade vahel, mis toob
kaasa palgatdousu 250-2000
krooni. See rakendub kahes
vordses osas alates 1. septemb-
rist ja 1. detsembrist.

Samal ajal viimaste ldbirdédki-
mistega toimus 3.-4. juunini
Riias esimene Balti riikide me-
rendusametitihingute tihissemi-
nar. 14.-15. juunil asutas EMSA
Briisselis koos teiste Euroopa
transpordiametitihingutega
ETF—-i — Euroopa Transpordiame-
titthingute Féderatsiooni. 1. juu-
lil kililastas EMSA esimees
Rootsi Meremeeste Ametitihin-
gu liidreid Stockholmis - tee-
maks Londonis arutusele tulev
Eesti mugavuslipustaatus ja
Laanemere reisiparvlaevanduse-
ga seotu.

Mai 16pu ja suurema osa juu-
nist tegelesime m/1 "Lanzardo”

‘laevapere palkade valjavoitlemi-

sega. Mértsi algusest praeguse-
ni on EMSA esimees aktiivselt
osalenud Eesti mereharidusega
seotud komisjonide ja téoriih-
made t66s. :

27.-28. juulinija 11.-12. au-
gustini toimusid Vdinameres
asuval Kdinastu saarel tsivi-
liseerimata oludes tormilised
EMSA suvepdevad. Parimaks
seal toimunud voistluseks leiti
olevat 50 m Kkotisjooks peodh-
tule jargneval hommikul (pea-
auhinnaks Siemensi lauatele-
fon).

EMSA juhatuse esimees
Jiiri Lember

Ka valiseesti laevad olid
boikotiohus

On tks tiuikike Eesti laevan-
duse moéédunud ajaloost, tiks
ajajark enese alalhoidmisest ja
oma Oiguste kaitsmisest, mida
praegu tasub meenutada. Tédna-
péevalgi on ITF — Rahvusvaheli-
ne Transporditootajate Foderat-
sioon - end o6igustamatult se-
ganud Eesti laevanduse aren-
gusse ja edasikestmisse.

Eesti Meremeeste Unioon
(EMU) oli viliseestlaste suurim
organisatsioon. Selle tegevus
ulatus tile kogu maailma ja haa-
ras véliseesti kaubalaevastikku
koigil mail ja riikides, kus oli
viliseestlaste laevu. EMU oli
Rahvusvahelise Transpordit66-
tajate Foéderatsiooni (ITF) liige,
mille liikmeskond ulatus 6 mil-
joni piirini. EMU vo6tmisega
ITF-i tunnustati eesti kaubalae-
vastiku seost Eesti Vabariigi
meremeeskonnaga ning et soi-
detakse eesti meremeestena.
Eesti meremehed ja laevandus

kuulusid ainsatena idaaladelt

ITF-i liikmeskonda ning ITF tun-
nustas eesti meremeeste jarje-
pidevust.

Kord aastas pidas EMU oma
peakoosolekut, kus anti aru oma
koosseisust ja majandusest.
EMU peasekretidrina tegutses
advokaat N. Metslov. Eesti vi-
lislaevandus oli vabas maailmas
killalt suur, sinna oli koondatud
véliseestlaste suurim kapital ja
varandus, mida ptititi sdilitada.
1950. aastal oli viliseestlaste
kaubalaevastik 120 000 brt.
Vordluseks voib delda, et 1939.
aastal oli see number Eestis
190 000 brt. Kui pukserid ja viik-
semad laevad juurde arvata, tou-
sis tonnaaz (1939. a. — toim.)
220 000 brt.

Suurem osa eesti merelae-
vandusest suudeti esimese
ndoukogude okupatsiooni ajal
pédésta; teise okupatsiooni ajal
oli voorsil 2000 eesti mere-
meest. Mitte koik neist ei t66-
tanud eesti laevadel, vaid ka
oma asukohamaa laevandu-
ses. Juba paguluse algusaega-
del oli 500-600 eesti mere-
meest Rootsi laevades.

Vist oli see 1952. aastal, kui
ITF-i meremajandussektsiooni
juhatus ptitidis eesti laevandust
alla kugistada. N. Metslov oli
juba varem valitud Stockholmis
toiminud mereasjanduse sekt-
siooni juhatusse ning véttis Lon-
donis toimuvast konverentsist
osa. Ta kaitses suurepdéraselt
eesti meremeeste ja laevandu-
se huve.

Londoni konverentsil tdstatus
Panama ja teiste mugavuslipu
all sditvate laevade kiisimus.
Eesti voorsil viibivail laevadel
oldi sunnitud kasutama Pana-
ma, Honduurase jt. lippe. Neid
lippe kandvad laevad sattusid
aga ITF-i pdlu alla ning neile
hakati survet avaldama. Nii &h-
vardas ka eesti laevu boikott
ning need paigutati musta nime-
kirja. Ka kohustati mugavusli-
pu all soitvate laevade eest iga
kuu maksma raha erifondi; mak-
su suurus olenes laeva ja mees-
konna suurusest.

Niisugune héiriv olukord
mojus halvasti eesti meremees-
tele ja kogu laevandusele. Olid
ju eesti laevad vanad ning ei
suutnud enam maksukoormu-
sele vastu panna. Laevade séidu
I6petamine oleks aga olnud ras-
ke 166k viljaspool kodumaad
asuvale rahvuslikule kapitalile.

EMU piitidis meie meremees-
te ja laevanduse eriseisundit
kaitsta ning selle eest seista, et
EMU oleks iseseisva maa esin-
daja, kel on digus eesti laevan-
dust kaitsta, sest vooraid lippe
pidid eesti laevad kasutama ju
sellepdrast, et muud véimalust
polnud.

Pingutused kandsid ka méne-
vorra vilja. ITF kinnitas, et ees-
ti laevanduse korraldamine jée-
takse EMU tootilesannete hul-
ka ning laevad kustutatakse
mustast nimekirjast. Ent see
seisukoht vajas ka mereasjan-
duse sektsiooni juhatuse ja rah-
vusvahelise aktsioonikomitee
sanktsioneerimist. Viimane te-
geles aga Panama lipu all séit-
vatele laevadele surve avaldami-
se, eriti boikottide tarvitusele-

votmisega. Just seal tehti vas-
tavad otsused.

Et Londoni konverentsist ka
Eesti esindaja osa vottis, siis
kaaluti kiisimust ja alustatud
aktsiooni. Hulk mugavuslippude
all soitvaid laevu sunniti liitu-
ma ITF—-iga ja s6lmima kollektiiv-
lepingud, mis kindlustasid nor-
maalsed palgatingimused.

Mereasjanduse sektsiooni ju-
hatus ja aktsioonikomitee akt-
septeerisid 16puks tiksmeelselt
N. Metslovi seisukohta, et ainu-
ke tee eesti laevadega oGiguslik-
ku vahekorda seada on EMU
kaudu. Kui moéni laev ei tahtnud
vahekordi kollektiivlepinguga
korraldada, langes see musta
nimekirja. EMU kohustati pida-
ma eesti laevade nimekirja ja
Londonisse teatama, missugu-
sed laevad ei ole kollektiivliepin-
guid teinud.

Saavutatud tulemused rahul-
dasid Eesti meremeeste Unioo-
ni, ehkki eesti laevandusele sea-
ti mérgatavaid kohustusi. Siis-
ki olid eesti laevad ainukesed,
mida ka mugavuslipu all tun-
nustati.

Monedki maad vaatasid seda
kahjutundega pealt, néditeks
Kreeka, kel oli hulk laevu Pana-
ma lipu all sditmas. Kreeka néu-
dis, et nende laevade meeskon-
dadele loodaks eraldi osakond
ITF-i sektsiooni juurde. See
ettepanek liikati otsekohe taga-
si. ITF seadis nutd eeskujuks
eestlasi, kes EMU kaudu tadida-
vad korralikult oma ametitihin-
gulisi kohustusi ning peale sel-
le veel omaalgatuslikult toeta-
vad rahaga rahvusvahelist akt-
sioonikomiteed voitluses mu-
gavuslippude all sbéitvate laeva-
de vastu.

Londoni konverentsil esitas
EMU ka materjali meremeeste-
ga kditumise kohta kommu-
nistlikes maades: meremeestel
polnud nende riikide sadamais
liikumise véimalust, neid (ndh-
tavasti eestlasi - toim.) voidi alu-
setult vahistada ning kohtuot-
suseta vangilaagreisse saata.

Eralt Art

Alustati kanalisuvendamist

4. juulil vastu viiendat kuupédeva alustas AS—-i "Hiiu Kalur” ti-
tarfirma "Moonsund Shipping” siivenduskaravan eesotsas stiven-
dajaga "Nasva” Parnu muuli otstest pisut viljastpoolt laevatee
stivendamist. Enne seda oli "Eestirand” natuke aega laevatehase
juures pisiremondis.

Juba ammu oli muuli otste ldhedal tekkinud tiks madalam koht,
kus rasked pargased kippusid kinni jadma vo6i vaid suurte pingu-
tustega sealt tile said. Parim néide selle kohta on rootsi "Mercuri”
ja ta pargase maikuine "tdusuvee” ootamine, et Pdrnust tildse vilja
pdaseda. Tuul puhus noil néddalail aina kirdest ja vesi oli joes
madal.

Ei méletagi, millal viimati kanalit stivendati. Mélupilt néditab kull
liht stivendajat koguni Vallikddrus tegutsevat — aastaid ja aastaid
tagasi —, ent kuna ma siis ise sadamas ei t66tanud, ei tea titelda,
mida ja kui palju muulide vahel tehti.

Niitid tuleb laevade séidukanal muuli otstes 117 meetri, joes ja
kaugemal lahes 45 m laiune. Augusti alguseks oli "Eestirand”
joudnud stivendada 350 m pikkuse koige laiema osa. Muulide va-
helt stivendatakse 2000 m pikkune 16ik. Lahe suunas ulatub tule-
vane kanal 6 km kaugusele. Senise vana kanali pikkus oli 1,5 km,
laius 30 ja stigavus 4,9 m.

Kanal stivendatakse 6,5 m siligavuseni, nii et suuremadki, kuni
5000-tonnise veevdljasurvega laevad kaideni paaseksid.

"Eestirand” on ehitatud Kiievis ja praeguseks 11 aastat vana.
Pikkust on tal 54 m, laiust 9 m; stivis on 1,5 m. Peamasina voim-
sus on 450 hj, abimasinal 230 hj. Votab vilja 600 m® pinnast tun-
nis. See suunatakse renne pidi kahele poole kiilgedele veopargas-
te "Lauk” ja "Aul” trimmidesse. Need viivad pohjast ammutatu
selleks médratud kohtadesse, peamiselt Liu suunas. Ehk moo-
dustub niimoodi madalveeline kohakalade kudeala — selle liigiga
on Piarnu lahes katastroofiline seis.

"Eestiranna” meeskonnas on kokku 20 meest ja naiskokk. Uks
meeskond té6tab laevas kaks nddalat, siis vahetatakse see vilja.
Maale ei minda, t66 kidib kahes vahetuses 66pédev 1dbi.

Varustaja "Zeus” votab tankidesse kokku 9 t vett, veab provianti
ja toob vahetusmeeskonna kohale. "Zeus” tassib ka "Eestiranna”
6 ankrut, ilma milleta ei puisitaks liinil ega saadaks laevade sise-
nemisel-vidljumisel laevateelt &dra.

Kui midagi tésist vahele ei tule, loodetakse t66ga aasta 16puks,
esimese jéd tekkeks, valmis saada. Selleks on eraldatud eelarve
jargi 12 miljonit kr.

Ott Taul
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"Eestirand” oma mudapargaste ja “Zeusiga”.

Parnu laevatehase kai
edeneb joudsalt

Augusti alguseks oli t66 hésti edenenud. Peatdéévotja AS Savi on
oma allettevotjate AS-i Renet ja AS-i Magistraal t66meestega kai-
kehale andnud kuju. Pealisarmatuur ja pollarid on vabas olekus
paigas, ootavad vaid betooni.

Vastavalt rahvusvahelistele ehitusnduetele on kainurk timar -
et silduvad laevad voorist viga ei saaks.

Kaistivendeist viljatostetud savikat muda veab "Magistraal” Sau-
ga kolmnurga mootorrataste ja autode ringraja miirasummutavaks
valliks, millele hiljem mullakamar peale pannakse.

Kai kogupikkuseks koos kddnakuga tuleb 125 m ja laevade sildu-
miskoht stivendatakse voimsa ekskavaatoriga kuni 6,5 m stigavu-
seks, nii et pdris stivendajat tarvis ei lahegi.

Ehitamata on veel pealesdidutee, kuhu kulub sadu tonne tai-
dismuda vdi kruusa-liiva — mida parasjagu paremaks peetakse.
Kogu pealesdit kaetakse betoonplaatidega.

Kui ko6ik hésti ldheb, voib kai ddres 1. oktoobril esimese laeva
vastu votta. Sellest saab Parnus ainuke kai, kus loots peab laeva
joega taisnurga all sildumisele juhtima.

Ott Taul

Voimas koppekskavaator siivendab sildumiskoha 6,5 m
siigavuseks.
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Pohjala rahvad ja
(rahva)paadid

3.-8. augustini oli Admiraliteedi basseinis voimalik vaadata seila-
vat nditust “Inimesed ja paadid Pohjalas”.

Rootsi Riigindituste ja Stockholmi Meremuuseumi. koostoos val-
minud néitus rdndab mééda P6hjamaade sadamaid kuivlastilaeval
“Nordwest”. Erinevaid traditsioonilisi rannarahva paate, sinna juurde
vastavalt roivastatud-varustatud vahakujusid, mis rannaelanikke
kehastavad, ja rikkalikku infot nii paatide kui ka randlaste elu koh-
ta on saanud ja saab veel vaadata 6 riigi 17 sadamas. Tallinn on
ainuke Laédnemere l6unapoolsel rannikul asuv sadamalinn, kus seda
huvitavat naitust eksponeeriti.

Paadid, mida vaadata toodi, on périt kéigist P6hjamaadest, alates
Shetlandi saarest ja 16petades meie oma poégenikepaadiga — hinda-
matu véimalus merekultuurist ja paadiehitusest huvitatuile.

Aga nditust vaadates vois meie inimene eriti valusalt tunnetada
seda, mida rannarahvale tdhendas aeg, mil meie oma paadid, mis
lile mere ei joudnud voi sealt ka vdevdoimuga tagasi toodi, pooleks
saeti. Nagu inimhingki.

Reet Naber

"Suure Tollu” lipp tuli koju

5. juuli palaval keskpéeval kogunesid "Suure T6llu” salongi Soo-
me merevies teeninud eestlased. Uks neist, Paavo Loosberg, tdi
kodumaale tagasi Vabadussdja—aegse "Suure Tollu” lipu.

Gildi aastakokkutulek oli rahvarohke, kuigi praeguseks on liik-
meid Eestis veel vaid 32. Peamine tegevus ongi saatuskaaslaste
tegevuse uurimine, sest ... aeg ei oota. Soome merevies teenis
soOja—aastail 410 eestlast, neist 84 kohta puuduvad andmed. Juha-
tus peab sidet koigi kodu- ja védlismaiste gildililkmetega, samuti
Soome sdjaajaloo seltsidega.

Ent meenutati mitte iiksnes 60, vaid ka 80 aasta taguseid stind-
musi. Paavo Loosberg jutustas Eesti Vabariigi algusest Tallinna
sadamas. Pdrast Saksa okupatsiooni 16ppu asusid sinna jadnud
varustust - relvi, sidevahendeid, véarvilist metalli jm., mida pttiti
laiali tassida - vastloodud vabariigi heaks rakendama head sdbrad,
sadamakapten Oskar Toomara ja tema abi Johannes Loosberg.

Peatselt moodustatud merevdes maédratigi Johannes Loosberg
varade ulemaks. Vabadussdja ajaks laskis ta dmmelda "Suurele
Tollule” lipu. Esimest korda lehvis see véiduparaadil Tallinnas Va-
baduse platsil ning heisati laeval siis, kui "Vainamdéisest” sai 1922.
a. "Suur Toll”.

Tallinnast 22. septembril 1944 lahkunud Joehannes Loosberg vot-
tis seljakotis muu vara hulgas kaasa ka "Suure Tollu” lipu. See lipp
on olnud Kanadas skauditéotuse andmisel ja katnud ka Johannes

Madli Vitismanni fotod

Niadal aega seisis Admiraliteedl basseinis naituselaev "Nord-
west”, tekil kohvik. Uksainus piihapiev kogus pooltuhat kiilas-
tajat, samapalju kui nddal Shetlandi saarel.

Niituse avaeksponaat oli eesti pogenikepaadi koopia (originaal
on Eesti Meremuuseumis).

(Algus eelmises "Meremehes”)

Parast liidu asutamiskoosole-
kut hakati hoogsalt tegutsema.
Tollane ENSV Transpordikomitee
kinnitas poéhikirja 24. augustil
1989. aastal.

1992. aasta 25. jaanuaril toi-
munud teisel tildkogu koosolekul
voidi nentida, et Eesti Mere-
meeste Liidus on 581 liiget. Juba
1989. aastal loodi osakonnad
Parnus (80. augustil, 89 liiget),
Saaremaal (16. oktoobril, 92 lii-
get) ja Haapsalus (28. septemb-
ril, 46 liiget). Uurimislaeval "Ar-
nold Veimer” moodustati oma
sektsioon 1990. aasta 12. april-
lil. Kahjuks oli ka neid mereme-
hi, kes kiill liidu liikmeks astusid,
kuid peagi vélja langesid.

Regulaarselt toimusid tildkogu,
volikogu ja juhatuse koosolekud.
Pohikirjast ldhtudes seadis liit
oma esmaseks tlilesandeks Ees-
ti kui mereriigi maine téstmise.
Eesti lipu taasjoudmisel laeva-
de ahtrisse sai see eesmirk
veelgi suurema tdhenduse ning
pole seda kaotanud tdnaseni.
Viliskapitali juurdevool Eesti
merendusse on kiill teretulnud,
kuid tekitab ka hulga nii juriidi-
lisi kui ka, ma tutleksin, eetilisi
probleeme.

Uks tédhtsaid tilesandeid oli
ka merealase kutsehariduse
kiisimuse lahendamine. 1990.
aasta 11. aprilli volikogu koo-

Loosbergi kirstu...

Niitid t6i Paavo Loosberg selle kodumaale, ent ajaloolise lipu pa-
rema sdilitamise huvides andis "Suure Tollu” kapten Olaf Vaarmaa

selle lile Eesti Meremuuseumile.

Madli Vitismann

Eesti niditus Kotkas

Kotka merepédevade alguses,
29. juulil avati Kotkas Kymen-
laakso Maakonnamuuseumis
Eesti Meremuuseumi nditus
"Purjelaev "Hioma” esimese Eesti
laevana umber Kap Hoorni
1848-1857", mille muuseum toi-

metas kohale oma uurimislaeva-
ga "Mare”.

Naitusel on pittitud esitada
nidgemus uhe laeva saatusest
alates vettelaskmisest, seilami-
sest ja hukkumisest koduvetes
ning ka sellest ajastust, milles

Paavo Loosberg (paremal) an-
dis tagasitoodud lipu iile kap-
ten Olaf Vaarmaale.

hiidlastest laevamehed toimeta-
sid ja sadamalinnades mereme-
heelu elasid.

Niituse avasid Kotka linnavo-
likogu esimees Raimo Luoto ja
Tallinna linnapea Peeter Lepp;
see jadb avatuks 26. septembri-
ni.

Eesti Meremuuseum

Loppes niitus sajandi alguse reisilaevadest

Terve juulikuu ja kolmveerand
augustit takkapihta oli Eesti
Meremuuseumis tileval nditus
"Pohja-Atlandi kuldsed aastad.
1893-1940", koostaja pdhja-
naabrite juurest — Keijo Polon.
Niituse metseeniks oli meilegi
parast "Estonia” padstet6id hasti
tuttavaks saanud kommodoor
Raimo Tiilikainen.

See oli nditus peamiselt pilt-
postkaartidest, liks tervikvalik
Keijo Poloni umbes 13 000 post-
kaardist koosnevast kogust tee-
mal "Laeva areng muutuvas kau-
banduse ja tehnika maailmas”,
millel on kujutatud umbes 6000
laeva.

Raimo Tiilikainen rohutas,
et tol ajal, mille laevu ndidatak-
se, polnud lennukeid ja igale
poole pddseti vaid vesitsi. Pal-
jud meist pole tihtki neist lae-
vadest ndinud, sest suur osa
neist on praeguseks lammu-
tatud. Nii voibki tolleaegseid
laevu vaid postkaartidel ndha;
neil kujutatud interjéorid aga
annavad aimu sisustuse luk-

suslikkusest. Ndituse teeb ai-
nulaadseks, et mujal maail-
mas selliseid laevapostkaarte
kuigi palju pole.

Interjoorifotod ja joonised ai-:
tasid néditusel véilja tuua ligi poo-

Kumme aastat
FEesti Meremeeste Liitu

solek oli tervenisti sellele ptii-
hendatud. Uldine arvamine oli,
et Eestis peaks olema koigile
vajalikele merealadele kaadrit
ette valmistav tihtne tehnili-
ne korgkool. Eesti Merehari-
duskeskuse loomisega see
saavutati. Ent haridusminis-
teeriumi viimaste aastate ka-
vad on suunatud selle nullimi-
sele - nagu kuulda, tahetakse
olemasoleva asemele luua
mingi kérge 6ppemaksuga era-
kool. Meremeeste liit on ses
suhtes tdiesti eitaval seisuko-
hal. Arvame, et noori tuleks
tiha enam merele tommata,
teha meremehe amet praegu
sama populaarseks kui see oli
20.-30. ning ka otse sdéjajarg-
seil aastail.

Meremeeste liidu iiks soove
oli ka tugeva ja tihtse meremees-
te ametitihingu loomine. Mit-
medki volikogu koosolekud olid
tervenisti ptihendatud sellele
kiisimusele. Nitlidseks on tek-
kinud uus tugev ja mdjukas Ees-
ti Meremeeste Soltumatu Ame-

tithing, mis aktiivselt mere-
meeste diguste eest vilja astub.
Ent paralleelselt tegutseb ikka-
gi veel mitu ametitihingut, kil-
lustatus aga ainult ndérgendab
meremehi. Meremeeste liit ta-
hab thtse ametitihingu stinnile
endiselt igati kaasa aidata.

Kohe pédrast liidu asutamist
asuti koostama "Eesti mere-
meeste seaduse” eelndu. Sel-
le esitasime 1991. aasta 9. ok-
toobril tollasele ENSV
Ulemnéukogule. Kahjuks sin-
na see seisma jai. Tulutu oli
ka eelndu teistkordne esitami-
ne - riigikogule 7. jaanuaril
1993.

Oleme osalenud aruteludes ja
avaldanud arvamust nii "Kau-
bandusliku meresdidu koodek-
si” kui ka mitme muu merendus-
alase seaduseelndu kohta. Suu-
reks puuduseks on meremees-
te esindaja(te) puudumine rii-
gikogus. Arvestades merendus-
organisatsioonide potentsiaali
Eesti majanduses, oleks oma
esindaja riigikogus héddavajalik.

1995. aastal tuli Eesti Mere-
meeste Liidu tegevuses aga
mingi seisak. Osakonnad vajusid
laiali. Volikogu liikmete hulgas
arutati isegi liidu laialisaatmi-
se voimalust. Mé6dunud aastal
jouti siiski arusaamisele, et lii-
tu on veel vara maha kanda.
Selle kateldes tuleb aur taas
lles tosta ning viia aktiivselt
voitlema merenduse ja kalandu-
se huvide kaitseks.

1998. aasta 13. veebruari
tildkogu koosolekul, milles
osales kiill vaid 29 liiget, voeti
vastu pohikirja uus, paran-
datud variant. See on viidud
kooskoélla mittetulundusiihin-
gute seadusega ning 29. april-
lil kantud ka mittetulundus-
thingute ja sihtasutuste re-
gistrisse (registrikood
80035260). Endise suure vo-
likogu ja juhatuse asemel on
nuud vaid neljaliikmeline ju-
hatus koosseisus Ants Pdrna
(tihtlasi liidu vanem), Rein
Raudsalu, Olaf Vaarmaa ja Leo
Jaaksoo. Paljud endised liik-

lesajandi kestel toimunud aren-
gut Pohja—Atlandi reisilaevadel.
Kasutatud triikised holbustasid
arusaama laevafirmade pakutud
teenindustasemest.

Mari Vamba

“r!li VW'\'\

. Ralmo Tlillkainen (paremal) rohutas nditust avades, et Keijo
Polonil on laevapostkaarte paljude niituste jagu.

med on tasapisi oma liikmeks-
oleku taastanud.

Hulk inimesi lahkus ameti-
uhingute tekkega. Oleme algu-
sest peale deklareerinud, et liit
ei ole ametiithing, vaid pigem
kutsetihing. Etvilja astuda Eesti
merendus- ja kalandustdotajate
huvide eest, peame saavutama
koigepealt nende tdodtajate toe-
tuse, peame taastama oma liik-
meskonna. See on praegu pea-
mine. Samal ajal tahame veel
edukamalt tdéstatada valusaid
probleeme meremeeste liidu vél-
jaannetes "Eesti laevanduse aas-
taraamat” ja "Meremees”.

Merendus ja kalandus pea-
vad ka tulevikus Eestis olemas
olema. Meie majandust on ras-
ke nendeta ette kujutada.
Merelt ei tohi kaduda meie
meremees ega kalur. Eesti lip-
pu kandvaid laevu tahaks ndha
kodigis maailma sadamates.
Need soovid saavad tdituda vaid
siis, kui me ise aktiivselt kaa-
sa l66me oma ametialade aren-
damisele siin riigis.

Lugupeetud meremehed, en-
dised Eesti Meremeeste Liidu
lilkmed! Taastagem oma liik-
meksolek ja asugem uhiselt
arendama Eesti merendust ja
kalandust.

Eesti Meremeeste Liidu
vanem
Ants Pidrna
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Stockholm reklaamib end kui
linn vee peal. Vanalinn asub
koguni kahe vee piiril: kuninga-
loss on mere ddres, Riigipdeva-
hoone iile tdnava vaatab Mélari
jarvele. Vanalinna vastaskiiljes
Slussenis on silla all tile saja—
aastane liius, millest pddsevad
1dbi viaiksemad I6busdidulaevad.

Et Mélari veetase on umbkau-
du pool meetrit kérgem kui me-
rel, siis ei padsegi tihelt poolt lin-
na teisele poole, ldbimata liitisi.
Suurem ltitis, mis seab piirid jar-
vele siirduvate laevade mootme-
tele, on teisel pool S6dermalmi
Hammarby sadama taga silla all.

Amato

Vesi on tousnud, jahid pddsevad Mailarile. Liiiisivahi maja-

ore Hammarby lu

Palun tehke sild lahti!

Tdpsemini kolme silla all.
Jarvepoolseim uusim sild Jo-
hanneshovsbron on korge, sel-
lel kulgev kiirtee Nynésvéag
kaardub l6una poole. Kérval on
raudteesild Skanstullsbron,
merepoolseim sild Skansbron
on aga nagu harilik tdnav
sdidu— ja konniteega. Kui lii-
si ldbiva laeva mast Skansbro
alt 1dbi ei mahu, tehakse sild
lahti. Esmalt kostab ldbildikav
kellahelin, siis laskuvad s6i-
dutee ette tokkepuud ja silla-
pooled hakkavad tdusma.
Autod—jalgrattad peatuvad mi-
nutiks—-paariks; seda tuleb
ette mitu korda tunnis.

usist

EEE

ke on raudteesilla samba korval, sillavahi majake autosilla

otsas.

Vesi on langenud, Mailarilt tulijad soidavad iiksteise jirel

merele.

Silla all litsis voib kitsas ka-
nalis kuumal suvepdeval ndha
peaaegu koike, mis vee peal lii-
kuda voib: iga kiimne minuti ta-
gant saab lilsikanal veetéusu
voi —langust ootavaid laevukesi
tdis, et parast varavate avamist
teed jatkata. On thed ldinud,
tulevad samalt poolt vastas-
suunda sbitjad asemele.

Lutsi sissejoudnud jahid-
kaatrid peavad veetdusu voi
-langust oodates mootorid seis-
kama ning veekeerises kerevi-
gastuste viltimiseks tuleb neid
kanaliseintel rippuvate koite voi
suuremaid laevu ka otste abil
paigal hoida. Seejérel tuleb pi-
let osta voi kuupilet ette néida-
ta. Kui kolmnurksed puidust
lutsivdaravad avanevad, tuleb
veidi veekeerise vaibumist ooda-
ta ning véljasdidu jirjekorrast
kinni pidada.

Voib ndha, et seal, kus Kkite-
rammu vaja ldheb — liilisiseinast
kinnihoidmisel — on naised
enamgi ametis kui mehed, sest
noil on ju roolikeeraja austav
roll. Nii on sageli naine see, kes
véarvilise varrega liihikese poots-
haagiga ltilisiseinalt kdit haa-
rab. Aga uunikumpaadil tksi
sditev mees peab rooli lahti
laskma ja roolikajutist vilja tu-
lema, et kuukaart ette néidata.
Lakist laikivaid, ruumikaid ja
elegantse kujuga vanapaate ongi
silmatorkavalt palju liikvel. Et
vanapaatide taastajad on sageli
omavahel tuttavad, pasundavad
nad vastamisi oma peenemate
voi jamedama hédlega laevasig-
naalidega.

Tuupiline paadiseltskond
koosneb abielupaarist, tihtedel
kaasas laps voi kaks voi kolm.
Koik ilusti pédédstevestides,
enamasti ka vaikselt paigal.
Teistel kaasas tilise supeltri-
koos vanaema, kolmandail paas-
tevestis, neljandail pdédsteves-
tita koer. Suuremail jahtidel-
kaatritel on védikepaat slepis,
selle kinnihoidmisega liiisis
saavad lapsedki hakkama.

Hammarby lttsi kaudu séida-
vad ka ekskursioonilaevad. Nii
saavad turistid 14dbi klaaskatu-
se vaadata, kuidas nende mada-
la "Aphrodite” vooriotsa viskab
kaile kapten otse rooli tagant,
ahtriotsaga askeldab vilunult
aga seelikus kaunis blond
stjuardess. Suure sinivalge véi-
hemalt kolmetekilise rendilae-
va "Swedish Islander” ttrinud
ameerika turistid panevad olle-
purgid korvale ja ptitiavad aida-
ta, sellega meeskonda pigem
segades.

Eriti suur ja uhke korstnaga
valge laev saabub mere poolt,
annab vooriotsa kaile ja jadb
millegipdrast poolviltu seisma.
Ilmneb, et polegi laev, liksnes
laevakerele ehitatud laevasead-
mete kauplus, millel pole masi-
nat ega rooli. Selle varjus sildus
kai ddrde vidhemalt kolm korda
vdiksem pukser "Holmen”, mis
"Mercorioni"-nimelist laevake-
ret tagant toukas.

Pukseril seisis ees keeruli-

mi, et viia tehasest tulnud
ujuvkauplus tulevasele kaiko-
hale kesklinnas Madlari kaldal.
Kapten nédgi ainult vasakule,
vaate paremale ja ette varjas
roolita poolviltu edasi rithkiv
laevakere. Otse ees olevaist
slistadest, millega aerutajad
pead tdéstmata voidu ajasid,
teatas raadio teel laevakere
ulatekil olev vaatleja.

Peale Skansbro avati kauplu-
se labisdiduks ka Liljeholmeni
sild, tlepddsemist ootavad jala-
kiijad—jalgratturid uudistasid
silladérel, kelle jdarele neil see-
kord oodata tuli. Kauplust kai
darde paigutades vois pukseri-

\
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Professionaale Hammarbyst

kapten uhkusega vaadata korval-
olevate laev-sdodgiasutuste rivi:
enamiku neist oli tema kohale
toonud. Vee peal kauplemine on
nihtavasti edukas, sest vabu
kaikohti ei paistnud.

Pukseri kodusadam oli Lang-
holmeni saarel asuv Stockhol-
mi vanim laevatehas Mailarvar-
vet, mis ehitatud juba 1689. a.
Praegu enam kesklinnas laevu
moistagi ei ehitata, pisemat re-
monti tehakse kiill.

Hammarby ltuitsist séidavad
1dbi needki laevad, mis viivad

Eesti briketti Hasselby katla-

maja kiuitmiseks: ka Mdlari kal-
dal asuval katlamajal on oma
kai.

Madli Vitismann
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"Aphroditel” sirutas laevajuht otste jdrele rooli tagant,
stjuardess askeldas ahtris pootshaagiga.
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laev,...

Liiisivdravast soOitis sisse k6rgekorstnaga uhke valge

... mis osutus pisikese pukseri tougatud butafooriaks.

da. ne teekond timber Sédermal-
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sMeremehe” ristsona

12 - 13 PAREMALE: 1. Merede ja ookeanide péhja 6koloogiline siigavusvoénd. 8. Aegna
saare saksa nimi. 12. Kiudbanaani lehtedest saadav kiudaine, millest tehtud tros-

14 15 16 17 sid on vastupidavad soolase vee mdjule. 13. Pulk trosside kinnitamiseks. 14. Tugi-
puu. 15. Singular = ainsus (lithend). 16. Megatonni tdhis. 17. Kolm rooma numbrite-

18 19 20 ga. 18. Kohalike asjade otsustaja ja korraldaja. 21. ...mirk — omanditdhis, Eestis
viimati saartel ja rannikul. 22. Jalanéu (vdhendussodna). 24. Véistlusvahend mude-

21 22 23 lismis. 25. Gramm-molekuli tdhis. 26. Kreeka jumalanna, mitmete Oliimpose ju-
malate ema. 28. Jaoti, vdiksemas koguses. 30. Lohi (soome keeles). 31. Arukalt,

>4 25 moistlikult. 33. ... lapsed” — A. Robakovi romaan. 35. Pikk ongekonksudega selg-
noor. 37. Liibanoni riigitdhis. 39. Pillimédngija. 40. Varandus. 42. Oidipuse tiitar

26 27 28 |29 30 kreeka miitoloogias. 43. ... kaunitar” — P. TSaikovski ballett. 45. Paraguai tee. 46.
Pdev (lati keeles).

31 52 33 34 ALLA: 1. Dokivari. 2. Peamasinaid ja laevaseadmeid teenindav vahend. 3. Viin
Jaapani ja Ohhoota mere vahel. 4. Arv. 5. Silmusetaoline. 6. Inglismaale nime and-
nud germaani héim. 7. Kihilisena valmistatud. 8. Leidur, kelle aurumasinat suudeti

- e e o ka laeval rakendada. 9. Rahvusvaheline Geograafiaiihing (prantsuse lithend). 10.
Paik, kust leiti. 11. Paberiga sarnanev lausriie. 19. 1953. aastal alanud USA ekspe-

39 e 41 ditsioon kolme ookeani uurimiseks. 20. Pollineeslane. 23. Gallon (liihend). 27. Ere-

I dalt h66guma. 29. Rand Virumaal. 32. Prantsuse kirjanik, absurdi- ja julmuseteatri

42 43 |44 tdhtsamaid autoreid (1910-1986). 34. ,Basel Nomina Anatomica” = ,Baseli anatoo-

mianomenklatuur” (ltihend). 35. Omanda teadmisi! 36. Teisteta. 38. Pruun (rootsi
46 keeles). 41. Mitmelaadsete Eesti aluste tdhis. 44. Kaks rooma numbritega.
Koostanud Mirt Kullo

i

R e S
Eesti Meremuuseum
(Pikk 70)

Pohiekspositsioon !
Eesti merenduse ajaloost |

1. septembrist nditus "Teise
Maailmasdja algus merel”
Avatud K - P kl. 10 -18
Infotelefon 6 411 408
Aurik-jidmurdja
"Suur Toll”
Linnahalli sadamas
avatud K - P kell 10 - 18
Infotelefon 6 411 400

Allveelaev "Lembit”
Pirita sadamas
(Regati pst. 1)
avatud kell 10 - 18
Suletud esmaspéeval ja reedel
Infotelefon 6 398 024
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% Ee]'misei:’ ”M"’eremehes” Milestame head kolleegi .
Imunud ristsona vastused B,
PAREMALE: 1. Abruka. 7, As- Unar... 19. ,Dana”. 21. Input. 23. 2.11948 — 21. VII 1999 g
par. 12. Bengali tuli. 13. Onta- UA. 24. Aa. 25. Albee. 27. Aina. Tall 100.7 Mhz
rio jarv. 16. RTM. 17. Liin. 18. 29. Al. 30. Akvaarium. 33. Ziloi. ja avaldame kaastunnet RS
e 35. A.v. 36. ,Dago”. 39. |l ldhedastele. ]6"’“,'“""' 1005 Mz
BIRI'UPKIAN AL s PI"A|"R| Batiistar. 42. Rb. 43. Veeteede Amet llulglmlaul 100.8 MHz =9
i Ula. 44. ,Hai”. 45. Haapsalus 100,9 AHz
13ZB Eu}i GlAaplpdL U - 15KI/. 533;.(146iTaér(x)ltgartitt:r. Avaldame kaastunnet forturnaal IOI'ZMHZ
. Edasi... 50. Sveits.
10 N ; 7A RITIO 1J AR ALLA: 1. Abordaaz. EVA-318 vanemehaanikule thubl 102,4 MHz
RI T M'L] T| 1| NF'U| N| A| R| 2. Bentaalialad. 3. || Velio Kioppile Nitbvaljal 102,7 MHz
i 2 21 2 R.N. 4. ,Ugala”. 5.
F‘Z A 2§ 2% LI N ZPP 2;U 25?[\ QU A Kariib. 6. Aliinea. 7. o
A Bl E| El A N| A] Aion. 8. Stjuuard. 9. surma puhul.
12 LaoA K31V Al alrl T er M Puédnt. 10. Alraun. Veeteede Amet
11 RJI14toy 15."V. P T
332 Bbvks 340 T 35A Vi ﬁ) 37A o 380 Raam. 20. Naal. 22. _ .
Bl AR} o] S| FLAIALRFRLE] hoar v o LAUPAEVAL KELL 8.9
[ Ugra. 34. Oii. 35.
MERETUND
Al T| M| T AR E Ob. 39. Bute. 40.
49E 5oé Taia.41. Adre... 44.
DIAISITIOIVIEIIITI Ol gMms. 47. Et. 48.RS.

r--------—_—_-—--(--’--_------------1
B 1 23. augustil seisid |
. ® ee o
~ | AS Tallinna Sadem Kes meil kaivad i
21 sadamates: i
[
[
é : Vanasadamas "Panos” (Kiipros) - laadib masuuti :
g l »Kalana” (Eesti) - laadib-lossib ”Maersk Arizona” (USA) - lossib l
7 konteinereid teravilja
g : ”"Amazon” (Soome) - ro-ro G;tbalba(rt:na“:;) 'tli‘;ssn’ nisu :
2 Peale parvlaevade seisab sadamas veel "Trans ca” (Eesti) - ro-ro
SUVETEKK ON AVATUD! é I neli merematke- ja iiks jahtlaev. Paljassaare sadamas i
E 2 1 : "Volgoneft 247” (Vene) - lossib i
Teie kasutuses Z Muuga sadamas diisliktitust
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele £ I “Yellow Star” (Norra) - laadib naftat "Lassia” (Kiipros) — laadib metalli i
peasalong 40 kohta é I Pukser "Kari” "Pipra 1-ga” (Soome) - "Hera” (Saksamaa) — lossib linnaseid i
fourchette 70 kulalisele |- Inadib masuntl & A »An Yue Jiang” (Hiina) - laadib laudu ja |
Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn. 15 korval, kai aares R I e ek oee BT s
A cciTiee fe o ; 2 1 Elf” (Kampuchea) — laadib puitu Paldiski Léunasadamas I
% "h\\'&\\\133\\\33‘1\\\3\\3\\3\\\\\\‘0‘\‘\\\\\\\\\35\\"“ Laevu ei ole

B e = S 2 = S S 2 S S S St 2o S s ot s s o s et st e

"Meremehe” ilmumist rahastavad: H A N S ATEE \V TA L L ’ N K
4 E s c n AS Hansatee Grupp
AS Eesti Merelaevandus

VBM" LAEUAREMONDITERAS EstLine
W e e ——

NI FI I NHINHK

Neile, kes ootavad... |

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht

23. augustil

"PAUL KERES” - teel Ventspilsist Itaquisse

"KRISTJAN PALUSALU” - teel Jeddah'’st
Xiameni

"GUSTAV SULE” - teel Long Beachist
Nahhodkasse

"ALEKSANDER KOLMPERE” - teel
Newport Newsist Soreli

"HAAPSALU” - teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"VILJANDI” - Port au Prince’is

"RAKVERE” - teel Kaliningradist Kieli

"NARVA?” - Baltimore’is

"VALGA?” - teel Peterburist Baltimore’i

"SAKALA” - Ghentis

"HARJUMAA” /”"DIDON” - Sousse’is

"KUIVASTU” - teel Doualast Takoradi

"RAKKE” - teel Dohast Kuveiti

"VALKLA” - teel Rouenist Doualasse

”"VIIDU” - teel Antwerpenist Bandjuli

"LARISSA”/”PIHTLA” - Abidjanis

"NAISSAAR” - Port Saidis

"VAINDLO” - remondis Vene-Balti
sadamas

"KASSARI” - teel Vajast Tallinna

"MUHU?” - teel Tallinnast Mersinisse

"ABRUKA” - Casablancas

"VILSANDI” - teel Sfaxist Ghenti

"SOODLA” - teel Lagosest Rotterdami

"KLOOGA” - Hullis

"MUUGA” - teel Stockholmist Hamburgi

"VIRTSU” - teel Antwerpenist Stockholmi

"KALANA” - Vanasadamas

"KURKSE” - teel Rotterdamist
Grangemouth’i

"DIRHAMI” - teel Tallinnast
Felixstowe’sse

"KAPTEN KONGA” - remondis Riias

"KAPTEN VOOLENS” - Paljassaare
sadamas

"MEHAANIK KRULL” - teel Raahest Alziiri

"LEHOLA” - Marseille’s

"LEMBITU”/”DART-7" -

"VARBOLA”/”"DART-6" -

"CALIBUR” - Klaipedas

"TRANSESTONIA” - teel Tallinnast
Liadnemerele

"TRANSBALTICA” - teel Rostockist Muuga
sadamasse

"NEPTUNIA” - teel Riiast Helsinkisse

"DONATA” - Arhusis
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"Meremehe” varemilmunud tiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.

Valjaandja

Eesti Jirgmine number
ilmub

Meremeeste Liit septembris

Toimetuse postiaadress:
10133 Tallinn,
Pikk 70, "Meremees”

e-mail: meremees@online.ee

Toimetuse asukoht:
Tatari 64

tel./faks 6 461 318

Valvetoimetaja on kohal teisipéeviti kell 15 - 18

Mobiiltelefon: "Printall”
8-25-238 088

peiler 11454

(operaatorkeskus Toimetaja
8-25811 951) MADLI VITISMANN
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