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TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

m* Laeva rentimisest 
m- Pärnu sadamast 
m* Laevaremondist 
m- Sadamalinna sadamapäev 
m* Aruanne on läbi loetud 

» 
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lk. 2 
lk. 3 
lk. 4 
lk. 5 
lk. 6 

m- MEREPAASTJA lk. 7 - 1 0 
m* Pühapäev miini tõrjel 
r Nemad teevad uudiseid 
m* Meremehekeelest 
w* «Alar» 
mr Suvejutt 

lk. 11 
lk. 12 
lk. 13 
lk. 14 
lk. 15 

Nõue, et reisilaevadel oleks kiire valvepaat, on rootsi laevaehitusinseneri Anders Björkmanni 
arvates vaid paaditööstureile kasulik. Lähemalt lk. 5 ja 8. Peet Kokla foto 

"LCoy(C's List" (<ir]utab 

f * Eesti Merelaevandus" võitleb 
ametiühingutega meremeeste palga pärast 

Oodatakse "Eesti Merelae­
vanduse** vastust Soome Me­
remees te Liidu rünnakule -
seda toetab Rootsi Seko Sjõ-
follc - kompanii m e r e m e e s t e 
palgapoliitika suhtes. 

"Eesti Merelaevanduse" j a 
Soome Meremeeste Uniooni tü­
liõunaks on Soome j a Taani va­
het sõitvatel ro-ro-laevadel 
"Rakvere" (4600 dwt) j a "Cali-
bur" (5675 dwt) töötavate mere­
meeste palgapoliitika. 

Kaks kuud tagasi läks "Cali-
bur" üle "Eesti Merelaevandu­
se" umbes 50 bareboat charteri 
alusel seilava laeva hulka. 

Soome ametiühingu ITF-i 
inspektori Simo Nurmi sõnul 
käivad nende kahe laeva kohta 
Rahvusvahelise Transporditöö­
tajate Föderatsiooni (ITF) polii­
tikas sisalduvad "merekauban-
dusega seotud rahvaste tööhõi­
ve tingimused". 

Simo Nurmi sõnul peaks seal 
kehtiva miinimumpalga tase 
olema võrdväärne Soome miini-
mumpalgamääraga. Samas ei 
nõustunud härra Nurmi teata­
ma oma kavadest selle problee­
mi lahendamiseks. Probleem 
seisneb selles, et Eesti mere­
sõitjate palgad on Soome j a 
Rootsi omadega võrreldes suh­
teliselt madalad. 

Teatavasti kuuluvad Soome 
ja Rootsi nende kolme riigi hul­
ka Euroopa majanduspiirkon­
nas, mis ei luba välismaalt pärit 
meeskonda oma riigi lipu all 
sõitvatele laevadele värvata. Li­
saks rahvuslikule nurinale on 
see kaasa toonud ka merekau-
bandusliku tegevuse languse 
Soomes j a Rootsis, samal ajal 
kui Läänemere konkurentidel. 

nagu näiteks "Eesti Merelae­
vandusel", läheb ü h a paremini. 

Soome ametiühingu juhi Per-
Erik Nelini sõnul moodustab 

alammäära aluseks võetama 
Soome, Rootsi ja Norra stan­
dard," ütles ta. 

"Eesti Merelaevanduse" esin-

Estonian Shipping Company 
takes fight to unions on pay 
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Eesti meresõitjate palk 1/3 
Soome meremeeste palgast. 
Tema ütleb, et ametiühing on 
juba kaks aastat protesteeri­
nud "Eesti Merelaevanduse" 
poliitika vastu ja et kompanii ei 
ole hoolimata lubadusest "tõsta 
palgad vastuvõetavale taseme­
le" midagi ette võtnud. "Meie 
tõlgenduse järgi peaks palga 

daja vastas "Rakvere" j a "Cali-
buriga" tekkinud küsimustega 
seoses, et kõnealused laevad 
langesid ametiühingu mõjupiir­
konnast välja, sest Soome-Taa-
ni vaheline sõit katkeb, kui lae­
vad käivad kodusadamas Tal­
linnas, kus on ka nende kodu-
sadam ja -register. Ka ütles ta. 
et veetakse transiitlasti, mis ei 

pea tingimata pärinema Taanist 
ega impordita seda ka Soome. 
See fakt jätvat need laevad 
ITF-i koodeksi nõudmiste alt 
välja. 

Soome ametiühing on kordu­
valt lubanud "karistustegevust" 
kompanii vastu, väites, et täht­
aeg, mille ITF-i Põhjamaade or­
ganisatsioonid laevakompaniile 
esitasid, on möödas. Ametiü­
hing on teatanud, et see võib 
kõne alla tulla järgmisel kuul 
New Dehlis toimuval ITF- i iga­
aastasel konverentsil. Kuigi 
ametiühing tõrgub taktikat lä­
hemalt avamast, on ju t tu olnud 
"Eesti Merelaevandusele" kuu­
luvate laevade ligipääsu piira­
misest Soome sadamatesse j a 
kompanii laevastiku laevade 
kuulutamisest mugavuslipu all 
sõitvaiks laevadeks. 

"Eesti Merelaevanduse" esin­
daja sõnul pole nende kompa­
niil midagi karta. Usutavasti ei 
riku laevafirma ühtki eksistee­
rivat kokkulepet. Siiski lisas ta, 
et kompanii võib eelistada 
suhtlemist Soome ametiühin­
guga mitte otse, vaid Londonis 
asuva ITF-i kaudu, mis oma­
korda saab kompaniiga seotud 
probleemidega tegeleda Eesti 
Laevaomanike Liidu vahendu­
sel. 

Nii võib peaküsimuseks saa­
da Balü riikide, eriti Eesti vastu 
käiv propagandasõda nende 
maade lipu tunnistamiseks 
mugavus lipuks. ITF-i Fair Prac-
tlces Commlttee pidavat lähe­
malt uurima Soome j a Rootsi 
ametiühingute ühisesüdist. Mis 
ITF-i puutub, siis selle organi­
satsiooni korraldatud muga­
vuslipu vastasel ümbermaail­
mareisil laevaga "Global Mall­

ner" olevat Eesti pressis avalda­
tu kohaselt õnnetut "Estoniat" 
kujutatud mugavuslipulaeva-
na, ehkki Eestit ei ole kunagi 
mugavuslipu riigiks kuuluta­
tud. Soome ja Rootsi ameti­
ühingud on juba öelnud, et 
"Eesti Merelaevandus" kasutab 
Eesti lippu maskeeringuna. 
Nende väidete kinnituseks vii­
tavad nad sellele, et valdav osa 
- 70% - "Eesti Merelaevandu­
sest" on välisinvestorite kont­
rolli all eesotsas esilekerkiva tu-
ruhõivaja Stanton Capttaliga. 
Norra Tschudi & Eltzen, kel on 
küll vaid väike osa aktsiaist, on 
praegu suurest i kaasatud kom­
panii suunamisse chlef opera-
ting qfficer Ulf Hageni näol, kel 
on kabinet firma Tallinnas asu­
vas peakorteris. Ülejäänud 30% 
müümise enamusaktsionäride­
le 300 miljoni Eesti krooni (21 
miljoni dollari) eest on Eesti 
Erastamisagentuur juba heaks 
kiitnud. Ostjatel on aega tasu­
da kuni järgmise aasta 1. märt­
sini. Börsileminekut on planee­
ritud Helsinkis, Oslos, Stock­
holmis või Eestis järgmise paari 
aas ta jooksul. 

Seho Sjöfolki töötaja Thomas 
Abrahamssoni sõnul näib "Ees­
ti Merelaevanduse" välisoman-
dus osutavat, et Eesti Laevare­
gister pole tegelikult eesti. "Lää­
nemere piirkonnas võib tekkida 
sotsiaalne dumping, mida ole­
me palunud ITF-il ka uurida. 
Samuti paneb meid muretse­
ma, et välislaevad võivad haka­
ta opereerima Eesti lipu all, " 
ütles ta. 

"Eesti Merelaevanduse" esin­
daja on sellise ju tu suhtes 
skeptiline, märkides, et Eesti 
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Kas rendiseadus reguleerib 
kaubanduslikku meresõitu? 

Ajalehes "Äripäev" ilmus 23 . 
septembri l ar t ikkel "Tallinna 
Sadam rikkus seadust", milles 
kirjutati, et Tallinna Sadama ja 
NT Bunkeringi vahel sõlmitud 
leping on tühine algusest peale, 
ses t Tallinna Sadam ei korral­
danud laeva "Äksi" rendile and­
misel enampakkumist ning Jät­
tis lepingu kooskõlastamata rii­
gi kui laevaomaniku volitatud 
esindajatega. 

Samas artiklis märgitakse, et 
Tallinna Sadama ja NT Bunke­
ringi vahel oli sõlmitud "Aksi" 
prahtimisleping vastavalt "Eesti 
kaubandusliku meresõidu koo­
deksile" (KMK, 2 1 . 10. 93). Tun­
d u b a r u s a a m a t u n a , et kohus 
s a m a s t a s meresõ idua lase le­
pingu rendilepinguga ning läh­
tus asja lahendamisel vara ren­
timist reguleerivatest Eesti Va­
bariigi õigusaktidest. 

Ma ei kritiseeri Tallinna Lin­
nakohtu otsust, kuid "Äripäeva" 
lugejana j a merenduses tegut­
seva professionaalina väidan, et 
olen märganud paljude ametni­
ke j a riigiasutuste mereõigus-
a las t a s j a t u n d m a t u s t . Halvi­
maks pean aga seda, kui seni 
o l e m a t u t mereõ iguse koh tu­
prakt ikat hakatakse kujunda­
ma, segistades juriidilisi mõis­
teid, seadus i j a normatiivakte 
suvaliselt nii, et iseseisev õigus-
haru - mereõigus - muutub ole­
matuks . 

Mereõigusega tegelevaid Ju­
riste on vähe j a ka seadusloo­
mele (õigemini selle vähesusele) 
võib teha suuri etteheiteid. Kuid 
seda e n a m peaks Eesti jur is t -
kond Ja kohtupraktika lähtuma 
sellestki vähesest, mis meil sea-
dusbaas ina kasutada, unusta­
m a t a , e t mereõ igus põh ineb 
s u u r e s o sa s rahvusvahel isel t 
aktsepteer i tud tavadel j a rah­
vusvahelistel konventsioonidel. 
" K a u b a n d u s l i k u m e r e s õ i d u 
koodeksi" vastuvõtmise tingis 

Veeteede 
Ametit külastas 

Venemaa 
Kaitse­

ministeeriumi 
admiral 
Pressiteade 

2 9 . - 3 0 . septembrini viibis 
E e s t i s t ö ö v i s i i d i l Venemaa 
Kaitseministeeriumi Navigat­
s iooni ja Okeanograafia Pea­
valitsuse juhataja admiral Ko-
maritsõn. 

Venemaa admiral kohtus Vee­
teede Ameti juh tkonnaga . Hr. 
Komar i t sõni t huvi tas id Eesti 
saavutused navigatsioonimär­
g i s t u se j a hüdrograa f i a alal . 
Kohtumiste eesmärk oli mere­
s õ i d u o h u t u s e a l ane koostöö 
ning navigatsiooniteabe vahe­
tuse tõhustamine. 

1993. aastal alustas Eesti pä­
rast Venemaa Sõjamerelaevas-
tikult navigatsioonimärgistuse 
ü l e v õ t m i s t o m a r a h v u s l i k u 
hüdrograafiasüsteemi loomist 
peaaegu tühja l t kohalt . Täna­
seks on Eesti jõudnud navigat­
sioonimärgistuse moderniseeri­
misel kõige nüüdisaegsemale 
t a semele . Ees t i s koos ta takse 
nav iga t s ioon ikaar te täisdigi­
taalsel meetodil ning valdav osa 
navigatsioonimärke on viidud 
üh t sesse monitooringusüstee-
mi. 

Admiral Komaritsõni visiit oli 
selles valdkonnas Eesti taasise­
s e i s v u m i s e s t a l a t e s es imene 
ametlik kõrgetasemeline külas­
käik Venemaa poolelt. 

Teede-ja Sideministeerium 

1993. aastal eeskätt see, et oli 
vaja Eesti seadusbaasi, mis vas­
taks oma üldolemuselt rahvus­
vaheliselt väljakujunenud me-
r e õ i g u s n o r m i d e l e , m i s oma 
näolt Ja sisult erinevad suuresti 
tavapärastest, siseriiklikult ka­
sutatavaist regulatsioonidest. 

Kirjutise a lguses käsi t letud 
Juhtumi puhul tahan rõhutada, 
et igapäevaelus on hakatud sa­
m a s t a m a mõis te id : rentimine, 
üürimine, prahtimine, liisimine, 
varakasutus, kasutusvaldus 
Jmt. Pahatihti kasutatakse neid 
mõis te id ( termineid) va les t i , 
vääras t ä h e n d u s e s . Mõne ini­
mese nägemuses on need mõis­
ted isegi sünonüümid. Eriti tau­
n i t av on aga see , kui mõis te 
pruukija ei saa aru, milline on 
kasutatava termini täielik sisu, 
mõte j a maht. 

Tavaliselt, ning kõige laiemas 
mõttes, mõeldakse rendisuhete 
all õ igussuhte id , mil ü k s isik 
(rendile võtja e. rentnik) kasu­
tab lepingu alusel tasu eest tei­
sele Is ikule (rendile andjale) 
kuuluvat vara. Sellisena on ren­
disuhteid defineeritud ka Eesti 
Vabariigi "Rendiseaduse" § 2 
(23. 12. 90). 

Kaubandusl ikus meresõidus 
on tegu erireguleerimisega, mil­
lele viitab ka "Kaubandusliku 
m e r e s õ i d u koodeks i " § 1 1 . 
" K a u b a n d u s l i k u m e r e s õ i d u 
koodeks" näeb ette laeva täht­
ajalise prahtimise kas laevape­
rega või laevapereta. See on le­
pinguline laeva valduse üleand­
mine, mis vormistatakse kirjali­
kult seaduses fikseeritud impe­
ratiivsete nõuetega, millele liitu­
vad ülejäänud kokkuleppelised 
sätted. 

Laeva tähtajaline prahtimine 
on juriidiline termin, mis avab 
s e a d u s e k a u d u spets i i f i l i se 
õigussuhte sisu (KMK§ 197) j a 
kogu selle valdkonna reguleeri­
mise koodeksi XI peatükis. 

Rentimine on Juriidiline ter­
m i n , m i s käs i t l eb o m a e t t e 
õ igussuhe t ning pole ei s isul t 
ega vormil t s amas ta t av laeva 
prahtimisega. 

KMK § 1 sätestab, et KMK re­
guleerib kaubandusl ikust me­
resõidust tekkivaid suhteid, sh. 
ka laevade prahtimist. 

Rendiseadusel 1 kohaselt re­
guleeritakse asjakohase seadu­
sega rendisuhteid. Rentimise ja 
prahtimise olemuslik erinevus 
ilmneb kasvõi "Rendiseaduse" 
§ 9 kõrvutamisel KMK §-ga 199. 
Rendiseaduse puhul pole luba­
tud renditud vara allrentimine 
ilma rendile andja loata, küll 
aga l u b a b KMK praht i ja l all-
prahtimist omal äranägemisel. 

On väär meresõidust tulene­
vate suhete õiguslikul hindami­
sel l äh tuda seadustes t Ja teis­
test õigusaktidest, mis regulee­
rivad rendisuhteid. Nii näiteks 
m õ t e s t a b KMK § 10 meresõi­
du alaselt lahti ka laeva omani­
ku mõiste hoopis erinevalt sel­
lest, kuldas seda tehakse renti­
mist käsitlevais seadusis. Mere-
sõ idua lase l t on laeva omanik 
see isik, kes kasutab laeva oma 
nimel, sõ l tuma ta sellest, kas 
laev kuulub talle või kasutab ta 
seda muul seaduslikul alusel. 
Kui laev oli küll riigi omand, aga 
seda k a s u t a s oma nimel sea­
duslikul alusel Tallinna Sadam, 
siis oli too ka õigustatud sõlmi­
ma laeva p rah t imise lepingut 
omal äranägemisel, ilma selle­
kohase nõusolekuta riigilt. 

Oleks kahju, kui Eesti amet­
konnad segaksid omavahel eri 
õigusharusid Ja looksid prakti­
ka, mis o leks erinev maai lma 
m e r e n d u s t r egu l ee r i va s t 
õiguspraktikast . See on samm 
e e m a l d u m i s e l e E u r o o p a Lii­
dust. 

Eesti Laevaomanike 
Liidu president 
Rein Merisalu 

Kui palju 
meremees sööb? 

Riigikogu püüd i s lahendada 
vastuolu tu lumaksuseaduse j a 
selle r a k e n d u s j u h e n d i vahel 
selliselt, et peale jäi rakendus­
juhend. 

Juhendi kohaselt tsiviillennu-
kite j a - laevade meeskondade 
toi t lus tamist ei maksus t a tud , 
tu lumaksuseadus sellist mak­
suvabastust aga ette ei näinud. 
Ent merendusorganisatsiooni-
de ümar l auas osalenud ameti­
ühingud taunisid maksuvabas­
t u s e p i i r i na k e h t e s t u v a t 40 
krooni - selle eest kaugsõidu-
meremees kõhtu täis küll ei saa. 

Eesti Meremeeste Sõltumatu 
A m e t i ü h i n g u e s i m e h e Juri 
Lemberi arvates on tegu kunst­
likult t ek i t a tud probleemiga. 
Kui vaadata teiste riikide prak­
tikat, siis näi teks Hollandis ei 
m a k s a m e r e m e h e d t u l u - ega 
so t s iaa lmaksu ning ka laeva­
omanikud ei maksa palgakulu­
delt m a k s e . Soomes loetakse 
m e r e m e h e m a k s u v a b a t u l u 
hulka 1000 lisaFIMi, kui ta on 
kuu aega Soome sadamat kü­
lastamata merel olnud. 

Läänes m a k s t a k s e k u u aja 
toiduraha meremehele ka siis, 
kui ta on kuu jooksul vaid kaks 
nädalat laevas. See on arvata­
vasti pärit ajast, kui t ransport 
oli aeglasem Ja kojusõit seega 
kaugem. Siis ei pruukinud me­
remees v a b a d e n ä d a l a t e ajal 
veel koju Jõuda, vaid elas näi­
teks m e r e m e e s t e k o d u s Ja sõi 

selle söögiraha eest. Ametiühin­
gud pole nüüdisajal aga millest­
ki loobunud, mis enne olemas 
on olnud. 

Kollektiivlepingute kohaselt 
on Eesti meremehe päevane toi­
duraha 60 EEK. Reisilaeval, kus 
reisijaist Jääb kvaliteetseid toi­
duaineid üle, võib tegelik kulu 
olla umbes 80 EEK. Aga laeval, 
mis pikka aega Eestisse ei satu, 
vaid sõidab näiteks Euroopa j a 
Ameerika vahet, ei saagi vist 60 
krooniga meremeestele küllalt 
süüa anda. 

Meremehel pole võimalik Ise 
poest süüa osta ega peenral lisa 
kasvatada. Pole võimalik valida-
gi, mida j a mis h innaga osta . 
Seetõttu ei saa meremehi isegi 
l e n d u r i t e või rongi juht idega 
võrrelda, ses t nood võivad liini 
teises otsas süüa, kui esimeses 
ei meeldi. 

Jü r i Lember lisas, et viimasel 
vilel a a s t a l on Eesti Vabari ik 
t een inud meremees te palgalt 
200 miljonit krooni tu lu - ja sot­
s i aa lmaksu a a s t a s . Selle eest 
pole saadud aga isegi mitte me­
remeeste seadust. "Nii kaua ole­
me k o h u s e t u n d l i k u l t m a k s e 
maksnud, et oleme õigustatud 
nõudma ka teiste madalapalga­
liste eest - EMSA toetas mini­
maalpalga j a t u l u m a k s u v a b a 
m i i n i m u m i s u u r e n d a m i s e 
nõuet." 

Madli Vitismann 

Merendusorganisatsioonide 
ümarlaud 

8. oktoobril kogunesid Eesti Laevaomanike Liidu eestvõttel Eesti 
Merehariduskeskuse aulasse merendusalaste liitude, assotsiat­
sioonide, klubide j a ametiühingute Juhid, et arutada ühiseid mure­
sid. 

Ruudukujulise ümarlaua külgedel olid kohad 14 organisatsiooni­
le, aruta tu vormistatakse ühismemorandumina. Peeti vajalikuks 
Eesti merenduspoliitikat nõustava koguna järgmisel sügisel samu­
ti kokku tulla, kui vaja, siis ka sagedamini. Üksikasjalikumalt järg­
mises "Meremehes". 

Madli Vitismann 

Nõuetekohane laev 
on kallis 

IMO ja Ees t i mereadmin i s tra t s ioon i n õ u e t e võrdlus 
Mida nõuab EVA Mis see maksab 

laeva kohta (dollareis) 
Mida nõuab IMO 
SOLASi nõuded 
Valvepaat 
Ei nõuta laevadel kogu­
mahutavusega kuni 500 ja 
neil, mis on ehitatud enne 
1. juunit 1986 

Nõutakse kõigil laevadel 
10000-30000 

G M DSS süsteemi raadio-
aparatuur 
Nõutakse laevadel kogu­
mahutavusega üle 300 

Lubatakse mööndusi laevadel, 
mida ekspluateeritakse vaid 
kuni 1. veebruarini 2001 

15000-40000 

Iga-aastane ülevaatus 
Nõutakse tunnustatud klassifi­
katsiooniühingult 

Nõutakse klassi kinnitamist ja 
Itade Certificate'\ väljaandmist 

3500-5000 

500-1000 

Ohutu juhtimise tunnistus 
Nõutakse 1. juulist 1998 reisi-, 
puistlasti-ja tanklaevadelt 

1. juuliks 2002 kõigil teistelt 
kogumahutavusega üle 
500 laevadelt 

Esialgne nõue 1. juuliks 1998 
kõigil laevadel kogumahutavu­
sega kuni 500 
Nõue on edasi lükatud, tähtaeg 
määramata 

15000-20000 

Lasti kinnitamise juhend -
Cargo Securing Manual 

Nõutakse täies mahus 300-500 

MARPOLi nõuded 
Fekaalikogumistanki 
MARPOLi kohaselt ei nõuta 

Nõutakse kõigilt laevadelt Lääne- 4000-6000 
mere konventsiooni alusel 

Prügitöötlemise plaani, prügi-
töötlemise päevikut, plakateid 
nõutakse kõigil laevadelt 
kogumahutavusega üle 400 

Nõutakse täies mahus, kuigi 
mereadministratsioon ei 
taga riigikeelsete päevikute ja 
plakatite olemasolu 

500-1000 

Pilsivee separaator kuni 
15 rrm nõutakse 6. juuniks 
1998 

Nõutakse soetamist või praegus- 3000-5000 
te kuni 100 rrm väljavahetamist 

Kokku 65000-110000 

Eesti Laevaomanike Liit 

Rahvusvaheline 
turismimess "Tourest '98 »> 

17.-20. septembrini peeti järjekordset turismimessi Eesti Näitus­
te näituseplatsil. Seekord ühesainsas paviljonis. 

Tänavune eksponentide arv oli küll kokku suurem kui eelmistel 
aastatel, kuid väljapanekute pinna j a atraktiivsuse poolest jättis 
seekordne mess tagasihoidlikuma mulje. Edasiminekut oli märgata 
põhiliselt Eesti oma, siseturismi propageerimise osas, kaugemate 
reiside pakkujad j a "suured tegijad" on oma tarbijaskonna põhi­
joontes ilmselt Juba välja kujundanud ning ei pidanud vajalikuks 
eriti pingutada. Või üldse mitte välja tulla. 

Laevafirmad olid omavahelise konkurentsi tõttu küll esindatud ja 
võib öelda, et kõrgel tasemel, kuid midagi eriti originaalset tänavu ei 
olnud. Välja arvatud tutvustava materjali mitmekesisus ja kvalitee­
di tõus. 

See, et enamik eksponente oli mõelnud infojagamisele kirjasõ­
nas, oli kindel samm edasi jus t väiksemate ettevõtjate osas. Ka on 
tunduvalt mitmekesistunud pakutavad ajaveetmisvõimalused, ala­
tes kalandusturismist ja lõpetades kvaliteetkontsertldega. 

Ajaveetmisvõimalusi, mis seotud mere, järve või Jõega, pakkus 
välja pea iga suurem piirkond. Ka näituse pilkupüüdvaim ekspo­
naat oli veesõiduk, seekord kohe sissepääsu juu res asuvas Eesti 
Mereturismi Assotsiatsiooni j a temaga koos esinejate materjalidega 
tutvujate ligimeelitajaks olnud Guy Couach kaater. 

Reet Naber 

Mereturismi Assotsiatsiooni boksi ilmestas seekord sõudepaa-
di asemel mootorkaater. 
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Sinimustvalge laev 
Kevadsuvel "Eesti Merelae­

vanduse" laevade nimekirja il­
munud "Calibur" külas tab ko­
dusadamat harva. Seda lihtsam 
on u u t laeva väl ismaal leida -
eestlase silm peaks lipuvärvide­
le otsekohe reageerima. Tume­
sinise Ja valge kere täienduseks 
on roolikambri m u s t a d akna ­
raamid. 

"Calibur" on Norrast rendile 
võetud Ja neiupõlvenime alles 
Jätnud. Bareboat-charteris lae­
va omanik on "Kaliningrad-Kiel 
Llne". 

Kapten Jaan Osa kiidab laeva 
h e a d m a n ö ö v e r d u s v õ i m e t Ja 
laadimlsmugavusi. Üle 4000 m 2 

l a ad imi sp lnna l e kolmel tekil 
mahub 81 13,5 m pikkust trei­
lerit , l i saks 8 20-Ja las t euro-
alust . Peatekilt üles Ja alla tõs­
tab 4 5 t k a u p a kiire lift - sõi­
d u k s Järgmise le teki le k u l u b 
kõigest minut. 

Laevaelu mugavused on silm­
nähtavad - autojuhi kajutid on 
eraldi koridoris, kajuteis kõik 
mugavused olemas. Ka 16-liik-
meline laevapere elab ühekau­
pa kõigi mugavustega kajuteis. 
Pealtnäha askeetlik laev seisab 
korras, sest on praktilisena si­
susta tud: vaipu pole, linoleumi 
on aga pingelisel liinil kergem 
koristada Ja see ei kogugi tolmu. 

Avaras roolikambris on head 
navigatsioonivahendid. 

Harva kodusadamasse sattu­
vat laeva käis võõrsil vaatamas 
ITF-i inspektor. Muidugi huvi­
t u s t a meremees te pa lkades t , 
kuid kapten s aa tnud ta laeva­
omaniku Jutule. 

Eesti lipu all sõitvas laevape­
res leidus kolm eestlast. 

f 
s 

Pikkus 
laius 
süvis 
peamasin 

L. 

M/l "Calibur" 
132,5 m kiirus 

19 m võõripõtkur 
6,4 m ahtripõtkur 

10 400 hj ehitatud 

r_r-:*/" 

15 sõlme 
2x400 hj. 

400 hj 
1976 Norras 

- , 4 
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Madli Vitismann «Caliburi» uhkus on võimas kiire kaubalift. 

Ofelia" v e e t i s septembri Koplis 
Oktoobri algul oli Balti Laeva­

remonditehases dokis "Ofelia". 
Avariiremondi tingis septembri 
algul üles öelnud põtkur. 

S a a r e m a a L a e v a k o m p a n i i 
laeva remonti j u h i t a k s e Eesti 
Mere l aevanduse s u p e r i n t e n -
dandl kaudu, pidevalt hoiab sil­
m a peal k l a s s iüh ing "Bureau 
Veritas". Vahetamisele kuulu­
vad tihendid tuli tellida Saksa­
maalt. Neid oli kahekümne rin­
g is , aga ü k s Jäi v a h e t a m a t a , 
mistõttu tehas võib remondiga-
rantiid mitte anda. Kapten Rein 
Sakarias a rvas , et põtkuri t vi­
gastas palk vm. võõrkeha, see­
tõttu hakkasid ühendid õli läbi 
laskma. Peal tnäha kahe päeva 
tõö osutus keerulisemaks, seda 
enam, et uu te tihendite kaugelt 
kät tesaamisega oli probleeme. 
Kuid ka tehase tõö j ä tnud loiu­
võitu Ja süsteemitu mulje. 

Et niikuinii kuu aega remon­
dis oldi, vahetati ka visiiritihend 
j a teht i muldk i se isua ja töid. 
Näiteks "Saare Paat" soojustas 
roolikambri. Vahepeal oli "Ofe­
lia" visiir hoopis kinni keevita­
tud , aga p ä r a s t selle avamist , 
kuigi on veekindel visiirikarp, 
antakse klassitunnistust ainult 
poole aasta kaupa. "Oli Ju deep 
sea klassiga laev, sõitis Kattega-
tls Ja Skagerrakis, aga nüüd an­
takse tunn i s tus sisemeres sõi­
d u k s kõigest k u u e k s k u u k s , " 
Imestas kapten. 

Rukk i rahu kanal i süvenda­
mine peaks "Ofelia" viima seni­
sest pikemale liinile, aga selles 
seoses oli Rein Sakariasel hulk 
muresid . Kõigepealt Juht imis-
pul t , milles Indikaatori te ase ­
mel augud, siis puuduv tahho-
meeter. Masinatelegraaf on lid-
vana, põtkuri lüliti liialt robust­

ne, roolikambri akendel puudu­
vad kojamehed, aga läbi vee-
prisma ei saa vahemaad õigesti 
hinnata. 

Nii s u u r laev ei sobi veel Ro­
huküla Ja Heltermaa sadamais-
se: Rohukülas on vaja süvenda­
da j a rambile sobiv kai korda 
seada, ka Heltermaal pole rampi 
millegi peale p a n n a . "Ofelial" 
pole laevakella, kuigi SOLAS 
seda nõuab, j a tegemata oli veel 
deviatsioon - kül mandrilt Saa­
remaale sõidetakse silma järgi, 
siis Hi iumaale sõ iduks läheb 
kompassi vaja. 

Kahe firma koostöös laeval on 
lõtke: kuigi AS-i Goldberg tee­
nindajad on kapteni sõnul palju 
edenenud, puudub reisijaile in-
f o p u n k t - pole se lge , k u m b 
p e a k s reisijaid teav i tama. Ka 
side puudub - kunagine Erics­
soni s ü s t e e m ei t öö ta e n a m . 

Ning esmaabi pole samuti AS-
ile Goldberg jõukohane. 

T e e n i n d a j a i l e on h i i d l a n e 
nõudlikum klient kui saarlane, 
arvab Rein Sakarias. Kõige roh­
kem aega kuluvat järjekordades 
aga soomlaste ja lätlaste peale -
esimesed valivad k a u a kaupa, 
teised aga keelt, milles suhtle­
mist a lus tada . "Kasvatame rei­
silaevadele personali ette: Jälle 
läheb kaks head kokka Stock-
holmi-liinile. Oleks meie tööta­
su sama suur kui suurel laeval, 
võiks meil olla Helsinki-Tallin-
na-liinijätk." 

Võiks Ju müüagi Helsinki-Ku-
ressaare reisi, "Ofelia" on reisi-
Jatepoolelt i lus. J a kodune nei­
le, kes taanikeelseid silte oska­
vad lugeda. 

R e m o n t k e s t i s p ä e v a p e a l t 
kuu aega. 
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Pärnu Sadam saab 
uue kaubakai 

Pärnu sadamat külas tanud kaubalaevade arv Ja kaubavedude 
m a h t on aas ta-aas ta l t suurenenud . Aluseid on Jä tkunud kõigile 
kaidele. Tulevikus oletatakse kasvu jä tkumist ning seepärast alus­
taski sadam Pärnu Jõe paremkaldale turbatermlnaali taha uue kau­
bakai ehitamist. 

Uue kai pikkus on 60 Ja laius 25 m. Kai Juurdesõiduala on natu­
ke suurem kui 4000 m ning kaetakse 14 cm paksuste, 2 m laiuste 
Ja 6 m pikkuste betoonplaatidega, mida ka tjumeni plaatideks kut­
sutakse. Ehitis tugineb vaialustele Ja tuleb kolme pollariga. 

Kai peaehitaja on AS Via Point, mis rajab ka üle Sauga Jõe kulge­
vat Jalakäijate silda. Kai ehitusel on ametis umbes veerandsada ini­
mest; töötatakse ka puhkepäevadel. See peab valmis saama oktoob­
r ikuu lõpuks ning kogumaksumuseks kujuneb kümme miljonit 
krooni. Kaubakai tuleb universaalne - kõikvõimaliku kauba Jaoks, 
vald pulstekaup välja arvatud. 

Sealsamas Jõel on ametis Pärnu sadama Watemvaster .Sini", mis 
põhjast ammuta tud muda Jämedate torude kaudu eemale karja­
maale j a Jõekaldale pumpab . Süvis s i lduda kavatsevate laevade 
jaoks kavatsetakse teha kuuemeetriseks. 

Ott Taul 

Eesti meremees tuleb kõigega toime. «Juhib laeva ka siis , kui 
puldis on auke rohkeni kui nuppe. 

Läänemere sadamate 
tulevik 

Nii oli pealkirjastatud konsultatsioonifirma "Bi-Info" korraldatud 
rahvusvaheline konverents. Seekord j u b a teine samal teemal. 

23.-24. septembrini Sakala Keskuses toimunud j a 25. septembril 
intrigeeriva Jätkuga, reisiga Ust-Luugasse päädinud seminariga 
kaasnes ka Sakala Keskuse fuajees üles pandud samateemaline 
näi tus . 

Lisaks "Bi-Infole" toetasid konverentsi läbiviimist ka Teede-Ja Si­
deministeerium, Balti Sadamate Organisatsioon Ja Balti Assamb­
lee. 

Konverentsi avamisel toonitas teede- Ja sideminister Raivo Vare, 
et Läänemere regioonist on Järgmise 15 aa s t a Jooksul s a a m a s 
maailma ilmselt uks kõige kiiremini arenevaid piirkondi. 

Sestap ka huvi la pinged siinses majanduses, mis suuresti sõltub 
transiidist ning efektiivselt toimivast logistilisest süsteemist. 

Oma arengusuundi olid tu tvus tamas nii Eesti lähimate kui ka 
kaugemate kolleeglde-konku rentide esindajad. Tavapäraselt pöö­
rati erilist tähelepanu raudtee arendamisele. 

Reet Naber 

"Regina Baltica" veetis nädala 
remondis 

Sügise hakul käis "Regina Baltica" Naantalis dokis. Korralise üle­
vaatuse ajal remonditi ka siseruume: vahetati silla j a meeskonna-
koridori põrand, u u s põrand valati messis j a paigaldati vaipkate. 
Poodi tehti tulekindel vahesein senise klaasist vitriinselna asemele 
ning uus sissepääs. Infolett keerati paremini ligipääsetavaks. Põhi­
töö oli uue kiire valvepaadi la selle taaveti paigaldamine. 

Samal ajal käisid paadi) unid kursusel Ja tegid proovlsõltu. Turku 
Navigatsiooniinstltuudi külmas basseinis kaisid need, kes varem 
polnud seda ellujäämiskursust läbinud. Et teel Ja dokis aega pare­
mini kasutada, veeti sadakond Tallinna töölist Stockholmi kaudu 
Turku kaasa. Et reisilaeval on aeg hinnas , võis näha liinile asumise 
päeval: ajal, kui reisijad olid laevaleminekuks Juba terminaali kogu­
nenud, keerasid töömehed alles fuajees infoleti viimaseid kruvisid. 

Kaptenitel Ja vanemtüürimeestel on Stockholmi lõunatee loot-
sieksam sooritatud. Põhjapoolse sissesõidu eksam antakse siis, kui 
selgub, kuldas laevafirma lisakoormust hüvitab. Keeleksana ran­
gusele etteheiteid ei olnud: eksamil küsitud jus t seda, mida laeva-
juhtidel saarestikus sõites vaja läheb. 

Madli Vitismann 
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(vt. ka eelmises "Meremehes") 

Jäämurdja "Tarmo" läks Balti 
Laevaremonditehasesse remon­
ti 3 . juunil . Lepingu Järgi pidi re­
mont kestma 27 päeva, aga do­
kist pääses T a r m o " välja alles 
15. septembril Ja tehaseremont 
lõppes 5. oktoobril. 

Nädal enne dokitööde lõppu 
oli laeva juhtkonnal tõsine aru­
pidamine Balti Laevaremondi­
tehase tõõjuhi Aleksandr Štše-
golihhiniga. T e m a s õ n u l on 
jäämurdja kere väga heas seisu­
korras, mehhanismid Ja torus­
t ik s a m u t i n i n g on t u n d a , e t 
m e e s k o n d o m a l aeva h o i a b . 
Laevakruvides leiti eelmises do-
kiremondis pragusid, toona pa-
randatu on tänini püsinud. 

Remond i m a k s u m u s t s u u ­
rendab see, et Jäämurdjal on 4 
kruvi, 4 võlli Ja nende tihendid. 
Võllitihenditega tegeleski eraldi 
Peterburi firma "Cederwall". Ligi 
pooleteise miljoni eest tellitud 
doki remont ei hõlman udki veel 
keevisõmbluste kontrolli, mida 
laevaomanik ei nõudnud. Ja ke-
repahteldust , mis on m a h u k a s 

t t Tarmo" veet is suve Koplis 
käsitsitöö. Suur osa nn . tehase-
tööd on laevapere Jõul va rem 
tehtud, tehaseremondiks Jäeti 
see, mida omal Jõul teha ei saa. 
J u b a varem olid vahetatud pea­
masinate soojusvahetid, ka teki 
värvis laevapere ise. 

Ent laevakere värvimise kohta 
oli l aeva juhtkonnal veel enne 
tõö lõpetamist öelda kõvu sõnu. 
Kui kere ü laosa oli Juba m u s ­
t a k s v ä r v i t u d , r i k u t i t e h t u t 
alaosa kruntimisel. Enne nime 
pardale värvimist jõudis kraana 
seda kr i imustada j a ka reelin­
gut mõlkida. J a nii edasi. 

Ka illuminaatorid lastud lae-
vakeret puhastades liivapritsiga 
ma t iks , nii e t kõige hul lemad 
tu lnud välja vahetada. Nii jää­
nudki tehasetöõst mulje, et üks 
r ikub te ise tööd Ja millalgi ei 
Jõuta valmis, kui iga tõö tu leb 
üle teha. 

V a n e m t ü ü r i m e e s Heimar 
Aedma käis maalreid iga poole 
tunni tagant vaatamas, naastes 

iga kord arupidamisele uue vär­
vika muljega. Aleksandr Štšego-
lihhinil jä i üle vaid nõustuda j a 
lubada, et kõik saab siiski kor­
da. Ta toonitas siiski, et oli töid, 
mille vajadus selguski alles do­
kis. "Aga tagavaraosad oleksid 
võinud kai peal rivis olla - eks 
siis näe , mida vaja, kui kruvid 
maha võetakse," arvas kapten 
Mart Suis. 

Töõjuht selgitas "Tarmo" te-
hasesuve sellega, et jäämurdja 
suvel niikuinii ei tööta: "Konf­
liktseks läheb Juh tum siis, kui 
l a e v a o m a n i k on l i in i laevaga 
päevapealt arvestanud, aga ilm­
neb vajadus täiendavate tööde 
järele. Siinsel laevaomanikul on 
õnneks aega ning koostöö su-
Jub." 

Laeval arvati siiski, et tähtsa­
mate tööde vahel Jupiti ette võe­
t u d "Tarmolt" po leks t u l n u d 
ka imaksu võtta - kui t ehas ei 
saa tööga ettenähtud ajaks val­
mis, peaks ta leppetrahvi maks­

ma . Muidu k u k u b nii välja, et 
mida kauem jäämurdja tehases 
seisab, seda rohkem kaimaksu 
maksab. Ent "ettenähtud aega" 
polevat remondilepingus olnud­
ki ning võinud karta, et remont 
läheb kokku kallimaks kui Soo­
mes. Lõppmaksumuseks arves­
ta takse 3 miljoni ringis, seega 
veidi üle kahe korra rohkem kui 
esialgu plaanitud. 

Soomes t s a a d u d s i s u s t u s , 
mida kodumaal on täiendatud, 
sunnib laevaperet laevast lugu 
pidama. Sestap vaadatakse pa­
haselt igaüht, kes Jalgu puhki -
ma ta koridori a s t ub : "Töökul­
tuur on olematu - kuidas ka ei 
ho iaks , ikka on käejälg laes!" 
Ent t ehas ei t u n n e end süüdi : 
"Professionaalsed superinten-
dand id teavad kõigi Euroopa 
laevatehaste olusid - töölised on 
igal pool ü h e s u g u s e d . Seepä­
ras t püütaksegi kõik, mis või­
ma l ik , k inn i k a t t a , e t kah ju 
määr imise p ä r a s t oleks väik­
sem." 

Töö tehases on Jaotatud põhi­
tööliste, partnerf irmade Ja all­
töövõtjatega. Nood tegid näiteks 
slsetöid köögis, duš i ruumides 
ja s aunas . Kat la-Ja torustiku-
t ö õ d j ä i d Nikolajevi f i rmale, 
"MacGregori" 12 töölist aga ra­
basid koidust ehani. Sellegipoo­
les t ei J ä t k u v a t t e h a s e l hä id 
spetsialiste ning probleeme ole­
vat nii o skus te kui ka töösse­
suhtumisega. Kuid rangeid tõö-
kaitse-eeskirju täidetakse ning 
k a r m v ä r a v a r e z i i m on Alek­
sandr Štšegolihhini sõnul var­
gusi tublisti vähendanud. 

Naabruses seisvate kaugemat 
Ja l ä h e m a t p ä r i t o l u l aevade 
hulk näitab, et tehasel tööd Jät­
kub. Tühjalt seisvat dokki pole 
seal näha olnud -Järelikult ta­
hetakse Koplisse remonti tulla. 
Ent trepilt kostev repliik: "Toru 
on valest i p a n d u d . Sõimas in 
n a t u k e j a h o m m e p a n n a k s e 
uuest i" k inni tab , et laevapere 
Järelevalvel on tehase tehnilise 
kontrolli, laevaomaniku ja klas­
sid hingu Järelevalve kõrval oma 
oluline osa. 
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Kas olete puuduolevate töö­
l iste probleemi lahendanud — 
te i l o l eva t i n i m e s i Peterbu­
ris t , Nikolajevist , Soomes t , 
Poolast4? Ja olemasoleva töö­
jõu kvaliteet jätvat soovida -
oskused ja töössesuhtumine 
olevat kehvapoolne. Balti Lae­
varemonditehase kommerts­
direktor DMITRI KUBÕSKIN? 

Need ei ole töölised, kes Pere-
bu r i s t j a Nikolajevist tulevad, 
need inimesed käivad meid kon­
sulteerimas. J a siin on ka laeva­
de meeskonnaliikmeid, kes tu­
levad meremehepassidega - lae­
vaomanikud saadavad. Niisu­
guste inimestega pole meil min­
geid töölepinguid. 

Aga perioode, mil tööjõudu ei 
Jätku - neid on. Oleme sellepä­
ras t üpr is mitmest tel l imusest 
loobunud. Kvalifitseeritud töö­
jõudu ei Jätku, järjekorda ukse 
taga ei ole. Seda järjekorda pole 
meile ka vaja, ses t inimesi on 
p u u d u vaid periooditi . J a kui 
tööd parajasti ei Jätku, mis me 
siis n e n d e g a peale h a k k a k s i ­
me? 

Maailmapraktika on niisugu­
ne, et kui tehasel on suu r telli­
mus , tulevad oskajad inimesed 
üle maailma kokku, teevad val­
mis j a seejärel lähevad laiali . 
Seda prakt iseer i takse kõikjal: 
Saksamaa l , Poolas, kasvõi In­
dias, Tais, Maltas - kõigis neis 
riikides, kus laevaremont on ta­
semel . Need in imesed teevad 
teatud kindla töömahu, ülejää­
nu teevad ikka omad töölised. 

Kuidas kaadri voolavusega 
on? 

Eks t a ole ikka p ä r i s s u u r . 
Seda tingib ka küllal tki k a r m 
personalipoliitika. Kui ikka on 
dis ts ipl i ini , ka tehnoloogil ise 
distsipliini rikkumised, siis sel­
lesse suh tu takse väga rangelt. 
See on voolavuse ü k s põhjus . 
Aga ka meie palk ei ole praegu 
kõige kõrgem. 

Tööviljakuse poole peal t on 
veel pal ju t e h a . U s u n , et see 
pole ainult meie probleem. Te­
gelikult ei töötata 8 tundi päe­
vas , vaid vähem. Siit t u l eneb 
võimalus par imatele meestele 
päris tugevat - ministri tasemel 
- palka maksta. Keskmiste palk 
on aga riigi keskmisel tasemel. 
J a siit samuti kaadri voolavus. 
Kes mitme aasta Jooksul siia on 
J u u r d u n u d , töötavad muidugi 
edasi, aga ühepäevaliblikad lä­
hevad paremat otsima. On ter­
veid peresid, lausa dünastiaid, 
kes meil töötavad. 

T e h a s e s u u n a t u d in imes i 
õpib Piiteris, Kaliningradis, Tar­
tus , Tallinna Tehnikaülikoolis-
ki. Stipendiaate on üle kümne. 

Käejäljest ja vanast tammest 
Balti Laevaremonditehases 

T ä i e n d u s k u r s u s t t e eme ka 
muidugi. 

V ä l i s e s t ö ö k u l t u u r i s o n 
m u u t u m i s t märgata: määr-
dund vatijopede asemel puh­
tad tunked, sildil selja peal ja 
kiivrid peas. Aga laevamehed 
kaebavad, e t nii kui töö l ine 
k u s a g i l t läbi l ä h e b , n i i o n 
must käejälg laes. 

Riideid ei ole veel kõigil. 600 
inimest panime uutesse tunke­
desse , riiete vahe tamine käib 
iga nädal. Aga keevitajatel oma 
vastav uus riietus puudub, saa­
vad loodetavasti järgmisel aas­
tal. 

Igas mõttes korralikku tööte­
gemist Juu ru t ame muidugi pi­
devalt: et töö ise hästi tehtud Ja 
p la ts p u h a s , kui mees läinud. 
Siin oleneb palju ka madalama 
a s t m e Juh t ides t - ku idas nad 
iga päev nõuavad. On vaja pide­
valt kontrollida, et see inimeste 
südametes se j a ajudesse ene­
s e s t m õ i s t e t a v a n a j u u r d u k s . 
"Fantaasia" tegemisega seoses 
po lnud ü h t k i s eda laad i mär ­
kust. 

"Tarmo" remondiga s eoses 
oli tehasele etteheiteid. 

Ma ei ole laevaremondi spet­
sialist. Aga saan aru, et leping 
oli ü ld töõmahu peale. Tõsteti 
laev dokki, siis selgus, et tihen­
did ei kanna välja. Omanik suu­
tis uued tihendid tarnida mõne 
kuu pärast. Seetõttu jäi remont 
nagu seisma, laev võeti dokist 
maha. Ühegi lepingu puhul pole 
töö päris 100% ettearvatav prot­
s e s s , ikka võib midagi j u u r d e 
tulla. J u h t u b aga ka, et võetak­
se mahust mõned tööd maha. 

Olete Lätis-Leedus konku­
rente ja ka veel siinse Merete-
hase üles ostnud. 

Kuidas ni i? Lätis Ja Leedus 
oleme tegelenud ainult gaasiäri-
ga - tehnilise gaasi tootmise ja 
m ü ü m i s e g a . O s a l e s i m e küll 
rUaipeda laevaremondi tehase 
e ra s t amises , aga pa raku tun­
nistati konkursi võitjaks Leedu 
firma. Nii et midagi suur t laeva­
remondi a l a s t me pole endale 
Juurde ostnud. 

Aga Meretehasega on problee­
me - käib omandivaidlus. Prae­
gu pole veel selge, mis sellest 
saab. Põhilised omanikud ei täi­
da erastamislepingu tingimusi. 
Meie l ih t sa l t oo tame, millega 

vaidlus lõpeb; Juhtimisprotsessi 
sekkuda ei saa. 

Teie t e h a s e territooriumil 
on üsna palju kaunis väärtus­
likku ehituspärandit. 

Pole siiani veel midagi maha 
l a m m u t a n u d . Kõik m u i n s u s ­
kai tse l ised mälest ised Jäävad 
muidugi alles. Ainult renoveeri-
me, teeme selliseid investeerin­
guid, mis on otseseselt suuna­
tud nende hoonete ülalpidami­
seks. 

Meie territooriumil on koguni 
ü k s kõ ige i i d sem Ta l l i nna 
tamm, mis on looduskaitse all. 

Kas ja kui palju kaubavedu 
kavandate? 

Praegu teeme nö . juhuvedu-
sid, mille maht on kaunis välke. 
Teeme ü h e metallilao, aga see 
on mõeldud eelkõige oma tar­
beks Ja riigisiseseks tegelemi­

seks . Laevaremonditehases on 
raske kaubavedudega tegeleda 
- kaid on pidevalt kinni; pealegi 
on n e e d s i su l i s e l t r emond i - , 
mi t te kaubaka id . Ühesõnaga, 
kui seda äri on võimalik teha, 
siis teeme, aga mingeid suu r i 
plaane sel alal ei ole. 

Aga m u u s u u r e m a h u l i n e 
raua töö , mida tegite näiteks 
raudteele ja teistelegi tellijai­
le? 

Üks s t ruk tuu r , AS Baltpada 
tegeleb suuregabariidiliste me­
tallkonstruktsioonide tootmise­
ga, mis lähevad 100% ekspor­
diks nö. Läänesektorisse. Telli­
mus te portfell on mitmeks aas­
t aks j u b a selge. Selles töös on 
stabii lsus olemas. Investeerin­
gud on tehtud Ja need õigusta­
vad ennast . Aga muidugi otsime 
ka uusi kontakte. 

«Ofelia» põtkuriavades käib kibe askeldamine,... 

Ts 

...tekil peetakse puhkepausi 

Vaguniehitus on se ismajää­
nud, tellijail ei ole raha. Remon­
timine ikka käib. Oodata on ehk 
r ö ö b a s b u s s i d e r emont imis t , 
mida on Edelaraudteel plaanis 
osta. 

Teie maa-alal on palju iga­
suguseid firmasid. Kas o lete 
juba kogu territooriumi teeni­
ma pannud? 

Ei veel. Iga aastaga tuleb siin 
tegevusalasid aina j uu rde , aga 
mahub enamgi. Tegeleme selle­
ga pidevalt. Plaanis on teha üks 
teen induskeskus , k u s oleksid 
koondatud laevaehituse Ja - re­
m o n d i a l a s e d t a r n i j a d - ü l e 
Euroopa Ja maalima tuntud fir­
made esindused. See on tulevi-
kuprojekt. Kliendile tu leb või­
malus anda kohapeal otse tar­
nijaga suhelda. 

Missugused on u u e d tel l i­
mused? 

Praegu on teoksil üks lootsi-
kaatri ehitamise projekt. See tu­
leb 15 m pikk jääklassiga küllalt 
kiire alus Ja peab lepingu Järgi 
veebruari lõpus valmis saama. 
Praegu on lõppemas projektee­
rimistööd, ettevalmistustööd on 
ka Juba üle poole Jõudnud. Killu 
panek on juba ehk nädala küsi­
m u s . Töö m a k s u m u s on üle 8 
miljoni. Selle kaatri ehi tamise 
konkursi me võitsime Ja laeva-
Juhtimiskeskuse meeskonnaga 
oleme n ü ü d pär is h e a d koos­
tööd teinud. 

Laeva sisu poole pealt on see 
u u s projekt; kere konstuktsioo-
ni on prak t ikas muidugi Juba 
k a t s e t a t u d . See on Pe terbur i 
projekt. Praegu käib projekti 
kooskõlas tamine klassif ikat­
s ioon iüh ingus , mis ei toh iks 
palju aega võtta. 

Koostöö Jätkub ka piirivalve­
ga. 

"Eesti Merelaevanduse" kohta 
ei saa ütelda, et nad suured tel­
lijad oleksid. Viimasel ajal pole 
ühtki nende laeva meil remon­
ditud. 

Kas ka piirivalve saab uusi 
laevu? 

Projekti kallal käib töö. See 
tuleb suurem kaater kui eelmi­
ne. Toimub tehniline kooskõlas­
tamine - milline masin, milline 
varustus. 

Kas ka lamees te hulgas ka 
on neid, kes endale uut laeva 
ehitavad? 

Pikemas perspektiivis oli meie 
idee rakendada Meretehas väik­
semate laevade ehitamise alla. 
Norralasedki olid väikelaevade 
saamisest huvitatud. Aga siin­
sel territooriumil pole võimalust 
neid töid teha. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 



Nr. 1 7 - 1 8 ( 1 9 4 - 1 9 5 ) Te i s ipäev , 1 3 . o k t o o b e r 1 9 9 8 MEREMEES 

J(iri StocKfioCmist 
Et Stockholm on sadamalinn, 

seda teab vist suurem osa Põh­
ja la elanikke, kuid mitte stok-
holmlased ise. J a need, kes tea­
vad, töötavad isegi s a d a m a t e 
laiendamise vas tu , arvates , et 
s u u r e n e v reisi laevali iklus ri­
kuks nii linna õhku kui ka vett. 

Rootsi pealinnas on kolm rei-

Sadamalinna sadamapäev 
silaevade sadamat . Kaks neis t 

f>aikneb linna keskel, vanalinna 
ä h e d a l j a ü k s , v a b a s a d a m , 

keskl innas t põhja pool. Linna 
keskmisse sadamasse silduvad 
k r u i s i l a e v a d , "Viking Line" , 
"Birka Line" j a "Anedin Llne". 

«Estline» d e m o n s t r e e r i s uudist: miljoneid maksnud «Regina 
Baltica» uut valvepaati. 

Sealt lähtub ka kohalik saarte-
vahel lne l i iklus eri s u u r u s e s 
alustega. 

Põhjapoolses sadamas on va­
b a s a d a m j a p a a r l i ini laevade 
terminaal i . Seal t väljuvad nii 
"Silja Line" kui ka "Estline". Et 
suurendada linnaelanike huvi 
sadamate vastu , organiseeriti 
26. septembril "Sadama päev", 
mil rahvale paku t i võ imalus t 
sadamatega tutvuda. 

Sadamapäeva kavas olid ve-
te lpäästehar jutused kopterite 
j a pääs t epa rvedega . Politsei, 
piirivalve, tuletõrje Ja tolli näitu­
sed j a esitlused. Uksed olid ava­
tud suuremal osal sadamas vii­
bivatel alustel, nii jäälõhkujatel 
kui ka reisilaevadel. Lastele pa­
kuti Pipi Pikksuka "mererõõvli"-
teatrit, jäätist ja kommikotte. 

S a d a m a p ä e v a s o sa l e s ka 
"Estline". "Regina Baltical" olid 
uksed avatud Ja huvitatud küla­
listele pakuti võimalust laevaga 
tu tvuda . Samut i nä ida t i kiir-
evakueerimise võimalust suure 
täispuhutava liutee kaudu. Kes 
soovis, võis ise proovida. Alla 
omal jõul, tagasi pardale vintsi 
abiga. Vees t i i ru tas nobe RIB 
(GRP põh jaga k u m m i p a a t ) . 

mida saab kasu tada vettekuk-
kunu päästmiseks. 

Vaatamata hallile j a niiskele 
ilmale oli Stockholmi kaidel pii­
savalt rahvast liikumas. Et kü­
laliste jalavaeva vähendada, oli 

põhjasadamasse "Regina Balti­
ca" kõrvale toodud ka suur "Sil­
j a Symphony", mis tavaliselt sil­
d u b kilomeeter eemal oma ter­
minaali kõrval. "Viking Line" oli 
aga j ä t n u d oma laeva omasse 
s a d a m a s s e S t a t s g ä r d e n i kai 
äärde. 

Peet Kokla 

Rivaalid «Silja Symphony» ja «Regina Baltica» seisid mitte just 
päris kõrvu, aga teineteisel lähemal kui tavapäevil. 

Kaptenikommentaar 
Mida arvate Stockholmi saüa-

mapäevadest, "Regina Baltica" 
kapten ERICH MÕIK? 

Tavainimene ei tea Ju palju ei 
l a e v a d e s t , s a d a m a t e s t e g a 
n e n d e g a s e o t u d p r o b l e e m i ­
dest. Lisaks ol id siia seotud veel 
politsei ja toll. See kõik oli küllalt 
huvi tav, käisin ka ise kõik n e e d 
kohad läbi, kus oli võimalik käia. 

Kui palju meil "Regina Baltical" 
rahvast köis, e i oskagi täpse l t 
öe lda , a g a külastajaid oli kogu 
a e g liikumas naha; vaid viimasel 
pooltunnil jäi neid vähemaks. 

Ilm oli kehvapoolne, ja sabasid 
polnud kusagil naha. 

A g a asi oli ka ni imoodi korral­
da tud , et oli p idev liikumine läbi 
laeva, politseidemonstratsiooni 
ja tolli, nii et ega sabasid saanud 
õieti tekkidagi. 

Mei l näiteks käis "Silja Simp-
hony" kap ten slaidi ja kiirpaati 
v a a t a m a s - eks neilgi ole huvitav 
näha , milline varustus meie lae­
vas on. Et oleme tut tavad, siis sai­
m e natuke ka o m a prob leemi ­
dest rääkida. 

Mis need kõige suuremad 
probleemid siis on? 

Eks ikka ühised. Rääkisime eel ­
kõige ohutusest. 

Kül tihti kaldteed Ja parve õp­
pusteks kasutate? 

K a l d t e e ü m b e r p a k k i m i n e 
maksab 80 000 Rootsi krooni. See 
oli esimene katsetus pärast kald­
tee ja selle parvede laeva pane­
mist. Need on ametlikult tunnis­
ta tud peamisteks päästevahen­
diteks - enne peet i rohkem ab l -
päõstevahendiks. Ja testisime 
muidugi ka selle ära, kas on poo ­
le tunniga võimalik 500 inimest 
seda kaldteed pidi alla lasta. Mi­
nut üle või al la, a g a on küll võ i ­
malik. 

Kaldteid katsetataksegi taval i ­
selt üks kord aastas, siis, kui kont-
ro l l imis tähtaeg s a a b u b . Enne 
kontrolli viimist tehakse see lahti 
ja katsetatakse töös ära. 

Teades, kül kiiresti 'Estonia" 
kaldus - kas seal oleks kaldteed 
saanud kasutada, kui see ole­
mas oleks olnud? 

See on üks järjekordne teoree­
tiline oletus. Raske et te kujutada, 
ku idas tegel iku l t oleks l ä i n u d , 
a g a tundub, et siiski oleks. "Mare 
Bal t icumi l " p a n i m e selle seits­

mendale tekile. Ka "Estonial" oli 
see esimene lahtine tekk. Nii e t 
arvan - oleks kasutada saanud. 

Ent olen märganud, et selle ka­
sutamist treenitakse vald ilusa Il­
maga - tormiga el hakka keegi 
proovlmagi? 

Nende asjadega ongi niimoo­
di . . . Ostsime k i i rpaadi , m i l lega 
saab kätte üle 20 sõlme ja võ ib 
võt ta peale kuni 10 Inimest. Seda 
on m õ e l d u d kasu tada siis, kui 
mõn i üksik in imene kukub ü le 
parda. Ent ka seda paat i juhivad 
inimesed. Ja kui nüüd kukkunu 
le idmine on v ä g a - v ä g a suure 
küsimärgi al l . siis tekib küsimus, 
kas on õigust neid inimesi oh tu 
ase tada . Ühesõnaga, ka meie 
treeningud käivad ülearuse ohu 
vältimiseks ikkagi e n a m - v ä h e m 
korral iku i l m a g a Ja s a d a m a s . 
Treening nä i tab meeskonna le 
ära, mida teha ja kuidas olla, sel­
lest t u l e v a d kogemused . Loo­
mulikult tegime ka seekord tree­
n ingu t , kui kü las ta ja te le o m a 
päästevahendeid näitasime. 

Missugune väljaõpe on neli 
härradel, kes kiirpaati Juhivad? 

Need on meie meeskonnaliik­
med : üks tüürimees, üks masina-
mees ja üks madrus. Nemad said 
väl jaõppe spetsiaalsetel kolme-
päevas te l kursustel Turkus. kus 

o l id ka šot lased kaasas. Ja kui 
saime taavet i käima, treeniti ka 
selle kasutamist n ing p a a d i g a 
opereerimist käigupealt, kül laev 
on sõidus. Nad tegid kogu kursu­
se täielikult läbi ja said oma tun­
nistused kätte - selleta ei tohi tol­
le paad iga üldse sõita. 

Tundub, et sadamapäevad 
pidi tegema selleks, etstokholm-
lasedka teada saaksid: nad ela­
vad sadamalinnas... 

Arva ta võ ib , e t see on t ä n a ­
päeval tõesti probleem. Siin. kus 
meie seisame, oli vanasti kauba­
sadam, nüüd e n a m mitte. Kau­
padest liigub Stockholmis kõige 
enam konteinerkaupu ja kütuse-
tankereid. Muidugi, linnast võ ib 
ju kõik välja vi ia, ja ainult inime­
sed järgi jätta. Ainult e t siis lähe­
v a d inimesed tööstusele järele. 
Enamik ei taha siiski 50 kilomeetri 
kaugusel elukohast tööl käia. 

Stockholmis käisin esimest kor­
d a kauba laevaga 1974. aastal. 
Siis oli vee l Hammarby s a d a m 
olemas, nüüd on sel kohal luksus-
elamute rajoon. 

Kül võrrelda Stockholmi sada­
maid Tallinna sadamatega - kus 
on enam liiklust? 

N e e d on eri s taatus tes . Kui 
v a a d a t a ro-ro laevadel ja reisi­
p a r v l a e v a d e l l i ikuvaid k a u p u 

Rootsi j a Soome v a h e l , siis o n 
Stockholmi sadam muidugi suu­
rem. Eriti veel. kui Kapellskõr lisa­
d a . Kui a g a vaada ta muid kau­
pu - Eesti kohalikku kaupa Ja Ees­
tist läbi minevat transiiti - , siis on 
jälle see suurem. 

Huvitav, kuivõrd Paldlskl-Ka-
pellskõri liin tähtsuse omandab. 

See o n nüüd minu isiklik arva­
mus. Liin pand i käima Ja hakkas 
tööle. A g a on va ld üks laev. Ühe­
g a on a g a poolik liin - ka Estline 
oli algul poolik. Peab saama mõ­
lemalt pool t ühel ajal välja sõita. 
Et see kesklinnade vahet ei käi. 
sellega harjutaks ära. Kui Tallinkil 
käis a lgu l kaubal i in Muugal t ja 
reisilaev kesklinnast, siis taheti al­
gu l ka k a u b a g a ikka kesklinna 
k a u d u sõ i ta , a g a harjut i ä r a . 
M õ i s t e t i , e t p o l e see M u u g a 
t eab mis pärapõrgu ühti. Raske-
t ranspor t läbi kesklinna, n a g u 
see p r a e g u Tallinnas ikka vee l 
käib, on minu arust täiesti vale. 

Kas Stockholmi sadamal on 
tele meelest sadamatulevlkku, 
või Jääb niisama kruisltranspordi 
peale? 

V ä g a raske öe lda , pole selle 
p e a l e m õ e l n u d . Et kruisisada-
maks j ääb . on päris selge. 

Stockholm 
Peet Kokla 

Eeskuju kaldteel laskujaile näitas laevapere. Paat on kiire, juhtidel peab olema eriväljaõpe. Huvilised said ära proovida nii liutee kui ka pääste­
parved. Ja vintsiga üles tagasi. 
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Kui "Estonia" haka rahvus­
v a h e l i s e u u r i m i s k o m i s j o n i 
lõpparuanne mullu detsemb­
ris i lmus , järgnes suhte l ine 
vaikus. Ent pool aastat hiljem 
hakkas esile kerkima teisi lae-
vahukuversioone, samuti et­
teheiteid lõpparuandele - mis 
kõik sealt puudu on. 

Üks es imesi laevahukujärg-
seid oletusi oli, e t stabilisaa­
torid on laevakeret vigasta­
nud. Miks see versioon kõrva­
le jäi, rahvusvahelise komisjo­
ni esimees UNO LAUR? 

Vasaku p a r d a tiib oli püs t i , 
kui laev oli külje peal, seda nägi 
mitu tunnistajat. Ning peale sel­
le: kui elektrivool ä ra kadus, va­
j u s see oma pesasse tagasi , j a 
t uukr id k inn i tavad , et see on 
seal . Aga p a r e m a p a r d a t i iba 
pole m u i d u g i keegi n ä i n u d . 
Praegu on laev p a r e m a p a r d a 
peal, ja seda ei saagi näha . Aga 
tiivad olid masinaruumi kohal. 
Kui need oleksid seal hakanud 
nö. lehvima ja need oleksid ära 
rebitud - j u t t s a a b olla a inu l t 
parema parda tiivast, sest vasa­
ku oma on ju alles - siis oleks 
vesi tu lnud mas inaruumi . Aga 
süs teemimehaanik oli veel pä­
r a s t kreeni tekkimist mas ina­
ruumis, j a seal ei olnud mingi­
sugus t vett . Tähendab , et see 
teooria, mis tiibadesse puu tub , 
ei pea paika. 

K o m i s j o n i l o l i õ n n e t u s e 
põhjuste kohta algul i lmse l t 
arvamus, mis tõendite mõjul 
kujunes veendumuseks. 

Päris algul ei osanud midagi 
arvata. Selge oli see, et pidi ole­
ma palju vett. Kui tunnistajate 
ütlustest selgus, et visiir oli ära 
rebitud, siis hakkas mõte selles 
s u u n a s a r enema , et autoteki l 
pidi olema väga palju vett. Nüüd 
räägitakse, et vesi võis olla null-
tekil. See pole võimalik sel liht­
sal põhjusel, et kui vesi oleks ol­
nud seal all, oleks laev võib-olla 
paar-kolm kraadi kreeni läinud 
ega oleks võinud nii kiiresti üm­
ber minna. Vesi pidi olema üle­
val, suurel pinnal, siis võib laev 
nii kiiresti kreeni j a ümber min­
n a . All olev vesi oleks laevale 
s t a b i i l s u s t l i s a n u d , r a s k u s 
oleks olnud all. Kuid raskus oli 
autotekil, veeliinist tükk maad 

Aruanne on läbi loetud 
kõrgemal, j a see ta ümber ajas­
ki. 

Katsed nä i t a s id s e d a s a m a . 
Tehti ju tohutul hulgal arvutusi 
püstivuse kohta: kui palju pidi 
olema vett jne . , jne . Ehitati ka 
"Estonia" lahtikäiva visiiriga lii­
kuv mudel ja katsetati basseinis 
igat pidi. Tulemused on aruan­
des sees. 

Kõige selle p ä r a s t võttiski 
l õ p p a r u a n d e n i j õ u d m i n e nii 
palju aega. J a peale selle oli igal 
inimesel ju veel oma töö. 

Insener Björkman väidab, et 
te is te versioonidega pole ko­
misjon töötanud. 

Komisjon ei saa töötada ver­
sioonidega, mida ise ei saa luge­
da vastuvõetavaks. 

Ka ütleb ta, et ei komisjon 
ega s e l l e üks ik l i ikmed pole 
nõus olnud temaga lävima. 

Mina ei ole temaga kohtunud, 
ta ei ole mulle ka he l i s t anud , 
küll aga on saatnud teede-ja si­
demin is tee r iumi igasuguse id 
p a b e r e i d . Neid olen n ä i n u d . 
Tean ka, et saadab neid soom­
lastele ja rootslastele. Kari Leh-
tola käis ükspäev siin Ja rääkis, 
et Klaus Rähka j a Anders Björk­
m a n v a h e t a v a d p e a a e g u iga 
päev e-maile - vaidlevad. Nii et 
see pole tõsi, nagu keegi ta mõt­
teile ei reageeriks. 

Kas komisjon arvestas et te 
võimal ike vastuväidetega ja 
püüdis neid aruandes juba eel­
nevalt pareerida? 

Vastuväited olid enne teada. 
Björkman saatis oma pabereid. 
Laevatehasega olid samuti kon­
taktid. Ma pole s i iamaani näi­
nud ühtegi tõsiseltvõetavat vas­
tuväidet meie seisukohtadele. 

Juba aruande esitlusel selgi­
tasite, et tuukriuuringuid tel­
liti hoopis teise eesmärgiga ja 
komisjon oli selle juures nagu 
kõrvaline. Kui teil oleks olnud 
v õ i m a l i k n e i d t e l l i d a , s i i s 
m i d a t e i e o l e k s i t e l a s k n u d 
vaadata? 

Ma ei olnud tollal veel komis­
joni esimees. Selle ettevõtmise 

tell is 1994. aa s t a de t sembr i s 
Rootsi riik, j a see oli kindlasti 
väga kallis. Rootsi üldsuse sur­
vel tahet i s aada vas tus t küsi ­
mustele, kas oleks võimalik lae­
va üles tõsta j a kas saaks huk­
kunuid välja tuua. Mu arusaa­
mise Järgi oli jus t see tolle ope­
ratsiooni peaeesmärk, j a samal 
ajal tehti komisjoni palvel mõ­
ningaid töid. Kas nad meie pal­
veta sillal oleksid käinud, seda 
m a ei tea. Et nad seal h u k k u ­
n u i d ei iden t i f i t seer inud , on 
muidugi kahetsusväärt. Aga põ­
himõtteliselt ei m u u d a see mi­
dagi, kas kapten oli sillal või ei. 
Sündmused käisid oma rada j a 
kapteni roll ei tu lnud kusagilt 
väl ja . Raad iohää l t e s pole t e ­
mast jälgegi. Ilmselt midagi Juh­
tus temaga kohe algul, mis Just, 
seda me ei tea. J a ega tuukr i -
uuring poleks ka seda suutnud 
selgeks teha. 

On pahandatud, e t juhtkon­
na kajuteisse ei vaadatud. Ja 
üks Björkmani etteheiteid on 
veel, et miks nulltekile ei vaa­
datud. Auto tekile viivad vee­
k indlad uksed arvab ta aga 
üldse kinni olnud olevat. 

Et autotekil polnudki vett, kui 
ümberringi juba oli!? Autotekile 
ei Julgenud tuukrid minna, sest 
rambiava on ülevalt vaid umbes 
70 cm lahti. Laev seisis ju enne 
lõplikku äravajumist umbes 4 5 
kraadi all peaaegu nagu küünal 
püs t i . Ahter oli põhjas j a vöör 
veest väljas. Tähendab, et kõik 
autotekil olev kukkus ahtr isse 
kokku. Seal on vaid suur hun ­
nik risu, Ja ükski tuuker ei tee 
midagi kindlaks. 

Mis s i lda p u u t u b , si is j a h , 
muidugi . . . J a ma ei tea, mida 
oleks juh tkonna kajuteist saa­
n u d t e a d a . Aga s a u n a t e k i l e 
muidug i ligi ei p ä ä s e n u d , ol­
nuks liiga ohtlik. 

Ka rambi j u u r e s t p o l e v a t 
veealust osa küllalt uuri­
tud. 

Rambi hingesid uuriti. Hinge­
de vigastused näitavad, et ramp 

oli täiesti lahti. See kukkus alla 
j a vigastas vastavalt hingesid. 
Kuidas ramp pärast laeva külili 
olles peaaegu kinni vajus , on 
teine küsimus. Aga pärast seda, 
kui visiir selle lahti rebis Ja ise 
ära kukkus, oli ramp täiesti lah­
ti - vöör oli üleni avatud. Laine 
lõi sealt täiesti vabalt sisse. Sel­
les pole mingit kahtlust. 

Kas 1300 leheküljes aruan­
de l i s a d e s on m i d a g i , m i s 
võiks Björkmani ja võimalike 
muude kahtlejate arvamusi 
kõigutada - on ju aruanne 
i s e v ä g a k o n t s e n t r e e r i t u d 
tekst? 

Lisades on kõik dokumendid, 
ka laeva dokumendid, katsetus­
te kirjeldused ja palju m u u d , 
mis ei mahtunud aruande teks­
ti. Lisad pole veel ilmunud, aga 
m u u t u v a d ka ü ldkä t t e saada ­
v a k s . J a vars t i i lmub veel ka 
eestikeelne aruanne. 

Björkman tegeleb nende 15 
minut iga , mil lega komisjon 
tegeles terve aasta. Teie leid­
s i t e se l le ü les . Aga nii t ema 
kui Saksa laevatehas lähtuvad 
ikkagi teadmise varasemast 
variandist. 

Kui inimene ikka niimoodi ta­
hab, siis ei ole midagi teha. Meie 
lähtusime loogikast j a faktidest. 

Pärast seda, kui selgus visii­
ri ärakukkumine , ei ole ko­
misjon s i i s arutanud võima­
lus t , e t al lpool vee l i in i v õ i s 
auk olla? 

Ei, arutatud on kindlasti. Aga 
me ei pea seda v õ i m a l i k u k s . 
Esitaks, kust see auk oleks või­
n u d tu l la? Laev oli j u terve Ja 
korras, kui välja sõitis. Ega siis 
mere l laeva k e r e s s e n i i s a m a 
l ihtsal t mingi auk ei tule . Tei­
s eks , see, ku idas laev ü m b e r 
läks , näi tas , et vesi pidi olema 
üleval, mitte all. 

Kas te komisjonis olete kui­
gipalju aega raisanud ka ohtli­
ku lasti teooriale? Björkman 
viitab sellelegi. 

Muidugi on seda ma in i tud , 
a inul t et me ei pea seda abso­

l u u t s e l t v õ i m a l i k u k s . On Ju 
veelgi igasuguseid lollusi olnud: 
et laevapere ise tegi võöriluugid 
l a h t i j a h a k k a s m i n g i s u g u s t 
autot välja lükkama, et olid nar­
kootikumid või relvad Ja ei tea 
mis veel. See kõik ei vääri üldse 
tähelepanu. 

Aruande esitlusel ütles Hei­
no Jaakula, et laeva ehitamise 
ajal kalduti joonistest kõrva­
l e , t ehn i l ine järe levalve ol i 
nõrk. Kas tänapäeval ka niisu­
gune asi on võimalik? 

Ma ei ole laevaehitaja. Aga ma 
loodan, et sellest on õppust võe­
tud. 

Kas nägite e t te , e t nüüd ja 
võ ib-o l la vee l kümneid aas-
taidki hiljem hakatakse igasu­
guseid oma versioone kirjas­
tama? 

No "Titanicu" h u k u s t 1912. 
aas ta l on õige palju aega möö­
das, aga ikka tekivad veel uued 
teooriad. See on võib-olla inim­
lik, et niiviisi püütakse tähele­
panu võita. 

Teie jaoks oli see vaimselt ja 
emots ionaalse l t kahtlemata 
väga kurnav aeg, aga samas ka 
väga rikkalike uute muljete 
aeg. Kas saame kunagi lugeda 
ka teie raamatut sellest ajast? 

Ma ei ole kirjanik. Ei, niisu­
gust plaani küll ei ole. 

Olete öelnud, e t komisjon 
o n lõpparuandega rahul - ses 
mõttes , et kõik, mida arvate, 
on sinna kirja pandud - ning 
e t iga komisjoniliige ükshaa­
val arvab sedasama. 

Nagu ütlesin, pole m a ühtk i 
t ähe lepanu väärivat vastuväi­
det kusagil näinud. 

Pealegi saadet i a r u a n n e ka 
Rahvusvahel isse Mereorgani­
sa t s iooni , sea l t ei ole s a m u t i 
mingeid vastuväiteid kuulda. Ei 
ükski mereadrriinistratsioon, ei 
ü k s k i kva l i f ika t s ioon iüh ing 
pole midagi vastu ütelnud. Lae­
vatehas - no see on selge, nad ei 
s a a olla e rapoole tud , neil on 
oma huvid mängus. 

Tegime ettepanekud meetme­
te rakendamiseks , et selliseid 
asju enam ei Juhtuks. Iga õnne­
tus arendab nii reegleid kui ka 
tehnikat. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Kas tänavu saaks "Estonia"-sugust laeva ehitada? 
"Estonia" h u k u u u r i m i s e 

rahvusvahelise komisjoni lii­
ge HEINO JAAKULA, üt les i te 
"Estonia" huku uurimise ko­
misjoni aruande tutvustami­
se l , e t "Estonia" e h i t a m i s e 
ajal kalduti joonistest kõrvale 
ja t e h n i l i n e j ä r e l e v a l v e ol i 
nõrk. Kas niisugune asi on ka 
praegu võimalik? 

Oleneb konkreetsest riigist ja 
konkreetsest tehasest . Joonis­
test kõrvalekaldumine on teo­
reetiliselt võimalik, kui järele­
valve tõesti on nõrk. "Estonia" 
ehitamise ajal ei olnud tehases 
pidevat Soome administratsioo­

ni poolset järelevalvet, see kõik 
oli usaldatud Bureau Veritasele. 
Mu meelest oli veel n i i sugune 
moment, et osa asju oleks pida-
n u d o l ema t ä i e l i k u l t Soome 
kontrolli all, aga tegelikult eriti 
ei olnud. Üks usaldas teist... 

. . . ja teine töölist. 
Nii et j a h , teoreetiliselt võib 

muidugi juhtuda . 
Nüüd pole ise enam tükk aega 

laevaehi tusega seotud olnud, 
aga nõukogude ajal oli küll väga 
range kontroll . Kui välismaalt 
laevu telliti, olid kohal Sudotm-
pordi inspektorid, kes kontrolli­
sid s a m a s m a h u s s a m u asju , 

mida klassiühingu esindajadkl. 
Topeltkontroll oli. 

E h i t a m i s e l õ p p s t a a d i u m i s 
olid kohal laevaomaniku esin­
dajad: kapten ja mõni mehaa­
nik, lisaks Sudoimpordi (tellija) 
esindaja, klassiühing muidugi 
ka. 

Ma ei ole Björkmani raamatut 
põhjalikult lugenud, aga ta on 
meile ju a m m u saa tnud pöör­
dumisi Ja artikleid. Ta põhiidee 
on, et laev sai veealuses o sa s 
mingi v i g a s t u s e . K a r p p i n e n 
oma kolleegidega tõestab, et see 
ei saanud nii olla. Oleks nii ol­
nud, oleks laev hoopis teisiti up­
puma pidanud. 

Vabariigi Valitsus 
Korraldus 

Tallinn, Toompea 22. september 1998, n r 913-k 
Komisjoni moodustamine 

Meresõiduohutuse seaduse (RT 1 1998, 2, 47) paragrahvi 58 lõike 1 alusel j a kooskõlas Vabariigi 
Valitsuse seaduse (/.../) paragrahvi 21 lõikega 2: 

1. Moodustada komisjon kalalaevaga "Vegas" 1. veebruaril 1998.a. toimunud inimohvritega lae­
vaavarii Juurdluse korraldamiseks Vabariigi Valitsuse 3 . veebruari 1998.a. korraldusega nr 57-k 
"Komisjoni moodustamine" (RT 1 1998, 13, 173; 33 , 473) moodustatud komisjoni liikme Hillar Jür ­
gensi poolt esitatud täiendavate asjaolude läbivaatamiseks (edaspidi komisjon). 

2. Nimetada komisjoni esimeheks minister Peep A r u 
ja komisjoni liikmeteks: 

Maire Hirmat - Riigikantselei õigusloomeosakonna nõunik 
Eduard Hunt - ASi Tallinna Sadamad sadamakapten 
Aado Luksepp - Mereinspektsiooni peadirektor 
Harri Mikk - Justiitsministeeriumi eraõigusosakonna juhataja 
Viktor Palmet - Teede-ja Sideministeeriumi asekantsler 
Priidu Ristkok - minister Peep Aru nõunik 
Toomas Songi - Siseministeeriumi üldosakonna juhataja 

3. Komisjonil esitada aruanne Vabariigi Valitsusele 1. detsembriks 1998.a. 
4. Siseministeeriumil tagada komisjoni teenindamine. 

Mart Siimann Uno Veering 
Peaminister Riigisekretär 

"Estonia" huku uur imise 
rahvusvahelise komisjoni lii­
ge JAAN METSAVEER, kas 
olete Anders Björkmani laeva-
hukuversiooniga tutvunud? 

J a h , ta saatis mulle paarpäe-
va tagasi oma r a a m a t u . Olen 
selle lugemisega juba poole pea­
le jõudnud, aga mulle ei meeldi­
nud see, mida lugesin kaaskir­
jas t . Nimelt viitas ta selles ma­
terjalidele, mida olin s aa tnud 
komisjoni liikmele Börje Stenst-
rõmile. See tähendab, et Anders 
Björkmanile on kättesaadavaks 
o s u t u n u d komisjoni l i ikmete 
omavahel ine kir javahetus, si­
suliselt erakirjad. 

Anders Björkman väldib mit­
m e s u g u s t e laevakerele mõju­
nud Jõududega arvestamist, tal 
on kogu rõhk pandud püstivu-
sele ja ujuvusele. Aga kümne või 
e n a m a meetri sügavuses laev 
enam vastu ei pea, sest pole sel­

le rõhu jaoks ehi ta tud. Björk­
man aga tugevusmomente ei ar­
vesta. 

S e d a s a m a t u n n i s t a s i d ka 
sakslased - et nemad ei ole me­
haanikud Ja jõududega ei tege­
le. Oluline on aga ka konstrukt­
siooni tugevusja purunemiseks 
vajalik jõud. Seejärel tuleb ar­
vestada, kui sügavale mingi lae­
vakere osa s a t t u s . Kui ka üle­
m i s t e t e k k i d e a k n a d - u k s e d 
oleksid vettpidavad olnud, läks 
alumine laevakülg kreenis ikka­
gi paar ikümne meetri sügavu­
sele. "Estonial" olid liftišahtidja 
ü la tekkide l s u u r e d kajut iak­
nad, ta polnud Ju allveelaevaks 
ehitatud. 

Et Anders Björkman t ahaks 
ise uues uuringus osaleda, võib 
tuleneda sellestki, et ta loodab 
sellega hästi teenida - ta märkis 
ä ra mõnede komisjoniliikmete 
tema arvates liigsuurt tasu. 

Kommentaar 
Kes kelle "Vegase " asjus kohtusse kaebas Ja miks, AS-I Consulting of 

Merchant Manne nõukogu esimees UNO LAUR? 
Kindlustusselts "Leks". mis oli "Vegase" kindlustanud, kaebas hal­

duskohtusse valitsuse selle otsuse, millega lõpetati uurimiskomisjoni 
töö. "Leks" arvab, et komisjon ei teinud kindlaks õnnetuse põhjust nii 
nagu vaja. 

Meie Viljar Kasemaaga esindame Eesti Vabariigi valitsust. Aga Ees­
ti Vabariigi valitsus otsustas kaebuse peale moodustada uue komisjo­
ni ja sellepärast on kohtuasi edasi lükatud. 

Ja niikaua viibib siis laevaomanikule kindlustusraha väljamaksmi­
ne? 

Seda mina ei tea. Kuulduste Järgi on vist midagi juba makstud. Kuid 
need on vaid kuuldused. 

Aga kuldas oleks tavaline praktika? 
Vähemalt kuu aja jooksul makstaks laevaomanikule kahjutasu väl­

ja, sest tema kindlustas oma laeva selleks, et kui laevaga midagi juh­
tub, siis saab hüvitise eest uue. 

NII et tavaline praktika oleks hüvitis võija maksta ja seejärel vaada­
ta, kust oma raha tagasi saaks? Süüdlaselt näiteks. Ühesõnaga, nüüd 
ei torma laevaomanikud sugugi enam siin oma laevu kindlustama? 

Muidugi mõtlevad, et parem kindlustame kusagil välismaal. Selle 
tõttu aga läheb raha Eestist välja. 
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TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

Vaidlevaid osapooli 
m~ Anders Björkman 

m- Tuomo Karppinen, 
Mikael Huss, 
Klaus Rähka 

m- Jianbo Hua 

m- Anders Ulfvarson 

"Lies and truths about 
the M/V ESTONIA 
accident" lk. 8 
""Estonia* 
facts and 
realities »t 

hard 

lk. 8 -9 
"En brytande vag 
orsak till att 
"Estonias" bogvisir 
lossnade" Ek. 10 
"Estoniautredningen 
behöver komplet-
teras" lk. 10 

Q(iri Stodšfiobnist 

Mälestati "Estoniat f t 

28. septembril varsti peale keskööd hakkasid reisijad kogunema 
reisilaeva "Regina Baltica" 4. tekile, et mälestada "Estonial" hukku­
nuid. Kell 1.25 oli reelinguäärne tihedalt reisijaid täis. Laevamasi-
nad jäid seisma, laev peatus, j a kuulda oli vaid abimasina tasast 
käiku, mis hoidis laeva kursil. 

Tekile tuli terve laevajuhtkond. Leinalintidega pärga kandsid 
kapten Erich Mõik j a intendant Bjarne Birn, neüe järgnesid teised 
juhtkonnaliikmed, samuti pärgadega. Kapten võttis lühidalt sõna, 
tuletades meelde "Estonia" õnnetust. 

Pärjad heideti vette. Ka paljud reisijad heitsid vette lilli j a lille-
kimpe, nii et lõpuks oli meri laeva kõrval tihedalt lilledega kaetud. 
Kapten Mõik palus kõiki leinaseisakuga mälestada neid, kes neli 
aastat tagasi "Estonial" hukkusid. Laevavile andis pika signaali. 

Peale lühikest peatust hakkasid laevamasinad uuesti tööle, laev 
jä tkas oma kurssi, j a lilled jäid merepinnale õnnetuspaigal. 

Milvi Se im 

Laev peatus katastroofiohvite 
pärast 

Selle pealkirja all kirjutas 28. septembri "Aftonbladet" nii "Esto­
nial" hukkunute mälestamisest Tallinnas kui ka merel "Regina 
Baltical". 

Reporter J a n Helin on vestelnud reisil olnud Uppsala doktorandi 
Berit Gustavssoniga, kes leinas head sõpra. Komisjoni lõpparuan­
de läbi lugenud Berit Gustavsson nentis, et tal on jäänud siiski kü­
simusi, millele ta pole vastust saanud. Tehnikaküsimusis ta end 
nähtavasti asjatundjaks ei pea, kuid on osalenud omasteorgani-
satsioonide aruteludel ja sellest peletatud. "See oli ebamugav, m a 
panin mõnikord ette, et peame katsuma selle nüüd rahule jä t ta 
ning kohanud kohutavat agressiivsust neilt, kes jätkuvalt arvavad, 
et laev tuleb üles tõsta. See on nii traagiline ühes kogu selle tigedu­
sega," on ta öelnud "Aftonbladetile". 

Reporter on jälginud ka Tallinnas mälestusmärgi juurde lilli too­
nud hukkunute sugulasi j a vestelnud nendega. Seejärel kordab 
aga Anders Björkmanile ja Anders Ulfvarsonile toetuvaid küsimusi. 

"Estonia" ohvrite 
ülestõstmine taas aktuaalne 

Selle pealkirja all käsitles 28. septembri "Svenska Dagbladetis" 
teemat uudisteagentuur TT. 

Rootsi valitsuse analüüsigrupl esimees Peter Õrn on öelnud, et 
ülestõstmise probleem tuleb lahendada eri aspektidest. Tema sõ­
nul on üks neist, et eetiliselt sobivalt minna laevale pärast nii pik­
ka aega, teine tehniline võimalikkus tõsta inimesed üles ilma riski­
ta neile, kes seda teevad j a kolmas hukkunute identifitseerimise 
võimalikkus. 

Omaste enamik arvab, et laeva ei tuleks kinni katta. 
Ajalehti luges Madli Vi t i smann 

Färjan stannade fg 
katastrofens offer 
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Bärgniiig av offiren äter aktuell 
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Rootsi päeva- ja õhtulehed arutas id 2 8 . septembri l «Estonial* h u k k u n u t e ü les tõs tmise ü le . 

Ohvrite ü l e s t õ s t m i n e u u e s t i päevakorral 
Paljud asjaolud osutavad 

sellele, e t vali tsus järgib 
omas te soovi 

Fak te "Estonia" ülestõstmise 
kohta 

* Valitsus otsustas 15. det­
sembril 1994, et "Estonia" pidi 
merre jääma j a hukkunuid ei 
tõsteta üles. Õnnetuspaika tuli 
pidada hauapaigaks. 

* Katastrooflööl oli "Estonial" 
17 rahvusest inimesi. Ametlikel 
andmeil oli pardal 989 isikut, 
aga teiste arvude kohaselt olid 
paljud reisijad piletita - kokku 
võis pardal olla üle tuhande isi­
ku. 

* Kõigi hukkunute ülestõst­
miseks seest- ja väljastpoolt 
vrakki võib meresõiduameti ar­
vestuste kohaselt kuluda kuni 
aasta. 

* Pole olemas mingit täielikku 
arvestust, kui palju terve laeva 
ülestõstmine võiks maksta, kui 
see on võimalik. Ligikaudne ar­
vestus on 1,5 miljardit Rootsi 
krooni. 

* Leping NCC-konsortsiumi-
ga "Estonia" betooniga kinni-
katmiseks maksis 352 miljonit 
Rootsi krooni. See töö on nüüd 
peatatud ja jätkamine nõuab 
uu t lepingut. 

Analüüs 
Neli aastat pärast "Estonia" 

hukku ootavad paljud omaksed 
uu t valitsuse otsust, et hukku­
nud vrakist üles tõstetaks. 852 
hukkunus t olid 501 rootslased. 

Ainult 95 hukkunut leiti üles 
j a tõenäoliselt on vähemalt 
400-500 su rnu t vraki sees j a 
selle ümber. Paljusid omakseid 
ärritas väga valitsuse 15. det­
sembri 1994. a. otsus, kaks j a 
pool kuud parast katastroofi: 
"Mingeid samme ei as tu ta sel­
leks, et hukkunuid üles tõsta." 

Täpseid arve omaste arvamu­
se kohta hukkunute ülestõst­
mise poolt või vastu või laeva 
katmise suhtes ei leidu. Ankee­
did, mis tehti Ers ta haiglas, an­

navad omaste arusaamadest 
siiski hea pildi. 

1996. aastal vastasid ankee­
dile 501 surnud rootslase 
omastest 425. Neist 63% tahtis, 
et nende omaksed üles tõste­
taks. Neist, kes olid katastroofis 
kaotanud lapsi, olid samal ar­
vamusel 78%. 

Kui valitsus määras septemb­
ris 1997 ametisse analüüsigru­
pl, kes pidi läbi vaatama ameti­
võimude tegutsemise peale ka­
tastroofi, öeldi juhendis, et ana­
lüüs "peab eeskätt hõlmama 
ametivõimude, sh . valitsuse j a 
valitsuskantselei tegutsemist." 

Kuigi seda valitsuse juhendis 
ei seisa, on analüüsigrupl esi­
mees. Rootsi Punase Risti pea­
sekretär Peter Örn tõlgendanud 
ülesannet nii, et grupp võib ka 
"anda valitsusele soovitusi, 
mida on sobiv "Estoniaga" tule­
vikus teha." 

Oma ettekandes teabekooso-
lekul tänavu 3. juunil võttis Pe­
ter Örn üles jus t selle, kõige 
tundlikuma küsimuse "Esto­
nia" ümber: "Esiteks uurime 
me eriti nende hukkunute käsi­
tamise küsimust, kes on alles 
laevas. Uurimuse tulemuseks 
võib olla, et me soovitame valit­
susele, kuidas edaspidi tegut­
seda." 

Kui arvestada omaste selget 
arvamust, on raske näha, kui­
das analüüsigrupp võiks oma 
vahearuandes oktoobri lõpus 
soovitada midagi muud, kui et 
valitsus otsustaks üles tõsta 
kõik hukkunud, keda on või­
malik leida. Soovitus midagi 
muud teha võiks tekitada uue 
vaidluse, et analüüsigrupp ei 
võte. omakseid kuulda. 

Ühe hukkunute omaste ühin­
gu, s ihtasutuse ""Estonia" ohv­
rid j a omaksed" esimees Len­
nart Berglund on osalenud 
analüüsigrupiga paralleelses 
töörühmas ja öelnud: "Ma pole 
näinud midagi, mis räägiks sel­
le vastu, et analüüsigrupp soo­

vitab valitsusel otsustada huk­
kunud üles tõsta." 

Meresõiduamet on valitsuse 
ülesandel 1994. a. detsembris 
tehtud järeldusteanalüüsis 
konstateerinud, et tuukrite abil 
oleks vrakist võimalik üles tõs­
ta 100-300 hukkunut . "Kehade 
olukord on niisugune, et võib 
uskuda, et on võimalik neid lae­
vast välja võtta." kirjutas Rootsi 
Meresõiduamet neli aas ta t ta­
gasi. 

Keegi ei tea, mis hukkunute­
ga nende nelja möödunud aas ta 
jooksul juhtunud on. Aga Lää­
nemere vesi on 70-80 m süga­
vuses külm ja hapnikuvaene -
seetõttu ei ole kõdunemine ar­
vatavasti olnud nii tugev. Iden­
tifitseerimine hambakaartide j a 
DNA-analüüside abil pole tõe­
näoliselt mingi probleem, igata­
hes mitte rootsi ohvrite puhul. 

Analüüsigrupp annab arvata­
vasti ka soovituse vraki kinni-
katmise kohta. Peter Örni sõnul 
on valitsuse esialgne kavatsus 
"Estonia" betooniga kinni katta 
"äratanud omastes tugevaid 
tundeid, vaatamata sellele, 
missugune seisukoht on hool­
damise asjus." 

Meresõiduameti meresõidu-
ohutusdirektor j a endine peaju­
rist Johan Franson konstatee­
rib, et kui tahetakse jä tkata 
vraki kinnikatmlst, mille valit­
sus on peatanud, on vaja täiesti 
uu t lepingut Eelmine maksis 
352 müjohit Rootsi krooni. 

Mõne nädala eest selgus, et 
kohtulikku süüdistust "Esto­
nia" katastroofi pärast kellegi 
vastu ei esitata. Siis otsustas 
Stockholmi ülem prokurör Uno 
Hagelberg mitte uuesti läbi vaa­
data otsust, mille kohaselt tä­
navu veebruaris lõpetati eeluu­
rimine s ü ü kohta seoses ka­
tastroofiga. 

Anders Hellberg 
"Dagens Nyheter , 

28. september 
Tõlkinud Milvi Seim 
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Lies and truths about the 
M/V ESTONIA 

accident 
by Anders Björkman M.Sc. 

Na vai Architec t 
January 1998 
Editions EGC 

Eelmises "Meremehes" t u t ­
vustatud rootsi tsiviilinsener j a 
m e r e s õ i d u o h u t u s e k s p e r t An­
d e r s B j ö r k m a n on ü l l i t a n u d 
oma teooriaga raamatu juba tä­
navu veebruaris . Monacos t ru­
kitud raamatul on pretensiooni­
kas pealkiri "Valed Ja tõed "Es­
tonia" huku kohta", autor esit­
leb end tiitellehel laevaehitaja­
na . 

Kogu r a a m a t u t o n a a l s u s e s t 
annab aimu luba sissejuhatus, 
mis algab nii: "See on raamat 
"Estonia" hukust 28. septembril 
1994 Läänemerel Paljud laeva­
huku osalised on andnud ava­
likkusele laevahuku kohta eba-
korrektsetja eksitavat informat­
siooni mis kulmineerus komisjo­
ni lõpparuande avaldamisega 3. 
detsembril 1997. Paljut selle 
raamatu informatsioonis pole 
lõpparuandes mainitud. Esita­
tud ametlik laevahuku põhjus -
vesi autotekil uputas laeva -
pole lihtsalt võimalik. See olu­
kord on loonud paraja hulga sa­
lajasi laevahukuteooriaia. See 
on samuti loonud rumalad ja 
mitteohutud uued SOLASe reeg­
lid." 

Ladusa l t kirja p a n d u d s ü ü ­
dis tused on s u u n a t u d eeskät t 
komisoni vastu, kes on algusest 
peale autoteki le tung inud vee 
versiooni ka i t snud , keeldudes 
arutarnast ühtki teist versiooni 
ning tõrjudes Anders Bjõrkmani 
lähenemiskatse id komisjonile 
Ja selle üksikliikmeile. Seevastu 
tänulik on ta Saksa laevatehase 
ekspertrühmale, kes andis väga 
v ä ä r t u s l i k k u informats iooni , 
mis "sobis suurepäraselt minu 
teooriasse". J u t t saab olla ees­
kä t t 10-15 minut is t , mille pu­
hul oli probleem, millist tunnis­
t a j a t Ja t u n n i s t u s t u s k u d a . 
Seda probleemi on oma raama­
tus põhjalikult käsitlenud Andi 
Meister, komisjoni lõpparuanne 
aga konstateerib pika vaidluse 
lõppu ühe lausega: ühe võtme-
tunnis ta ja "viimane tunn i s tus 
t u n d u b teatud osade j a lisade-
tai l ide a spek t i s t kõige u s u t a ­
vam, k u n a selles t u n n i s t u s e s 
andis ta uu t informatsiooni, mis 
näitas teda teataval määral hal­
vas valguses, ning kommentee­
ris ka oma varasemaid ütlusi." 

Anders Bjõrkmani raamat on 
laotatud kuude peatükki . Pea­
t ü k i s " õ n n e t u s t u t v u s t a b t a 
laeva, komisjoni koosseisu j a 
m u u d a t u s i selles ning esimesi 
koosolekuid . Ta märgib kõigi 
kolme Ees t i komisjoni l i ikme 
seotust "Estonia" opereerimise­

ga, kus juures Uno"Laurile pa­
neb s ü ü k s Enn Neidre soovita­
mis t komisjoni liikmeks. Pällu 
etteheiteid on tuukriuuringule, 
sh . tähtsaimaks puuduseks on 
peetud, et rambi sisekülje j a sel­
le l u k k u d e v igas tu s i po leva t 
kontrollitud. 

Teises p e a t ü k i s "Mis J u h t u s 
"Estonia pardal" võtab a u t o r 
vaatluse alla reisijate tunnis tu­
sed. Etteheide komisjonile on, 
et polevat kontrollitud, kas vee­
kindlad uksed olid kinni . An­
ders Bjõrkmani ajatabeli koha­
selt otf kell 1.12 laevas ü le 
3 0 0 0 t vet t , kuid au to tekk oli 
s i i s veel ku iv . Kell 1.35, k u i 
kreen oli üle 70 , hakkas auto­
tekile voolama vesi 1. tekilt ning 
laev uppus , vöör ees. 

Küsimusele "Kas meeskond 
s a a n u k s laeva päästa?" vasta­
tes arvab Anders Björkman, et 
n o o r e m a d ohv i t se r id rool i -
kambris püüdsid laevajuhtkon-
da kohale kutsuda, kuld kapten 
Ja t e i sed v a n e m o h v i t s e r i d ei 

Anders Björkman 
räägib endale vastu 

s a a n u d / s u u t n u d Jõuda telefo­
nideni ega pääseda oma kaju­
teist välja, seetõttu ei saadetud 
mca/day-teadet välja varem. 

Ning ohvitserid roolikambris 
kahtlemata unustasid või pol­
nud võimelised sulgema vee­
kindlaid uksi, midapidanuks te­
gema otsekohe, siis oleks laev 
võinud pääseda." (lk. 43) Selle 
kohta ütleb lõpparuanne ühe ­
mõtteliselt, et veekindlad uksed 
olid kinni (FR.lk. 67, 133, 178). 

Ko lmanda pea tük i "Visiiri, 
r amb i la v igas tus te t ehn i l ine 
k i r j e l d u s " l õpe t ab A n d e r s 
Björkman Järeldusega, et "saun 

ja 1. tekk olid uputatud" Ja imes­
tab, miks komisjon u s k u s me­
haanikut, kelle väitel oli autote­
kil yesi. "Miks usuti teda, kui loo­
dusseaduste kohaselt jääb laev 
veega autotekil, põhi ülespoole, 
aga "Estoniaga ei olnud nii?" 
(lk. 73) 

Peatükis "Lõpparuanne" hei­
dab Anders Björkman e t te , e t 
arvestatud pole kõigi tunnis ta­
j a t e ü t l u s i , vaid ü k s n e s o sa , 
ning komisjon "j>romoveerib" 
o m a laevahukupohjus t , mille 
oli kindlaks teinud paar päeva 
pä ra s t õnnetust . Peaküsftavus 
on Anders Bjõrkmani meeles t 
s ee , e t üle 6 0 0 0 t vet t po leks 
m a h t u n u d autotekile ning kui 
veekindlad uksed olid kinni Ja 
esimeste tekkide 14 sektsiooni 
j ä i 18 000 nr õhku, oleks laev 
p i d a n u d u p p u m a , põhi ü l e s ­
poole. 

E t laevahuku põhjus on An­
ders Bjõrkmani arvates teistsu­
gune, rõhutab ta, et kogu lõpp­
a r u a n n e on vale, ei aita kaasa 
edaspidisele meresõiduohutu­
sele ning selle liikmed ja eksper­
did peaksid sellepärast häbene­
ma. 

V i i endas p e a t ü k i s "Kuidas 
o h u t u s t oli vähendatud" jõuab 
autor jälle püstivusprobleemini, 
kuigi märgib ka lukumaterjali-
de vahest tugevust. Ta kritisee­
r ib nii l õppa ruande soovitusi 
kui ka IMO u u s i ohu tus reeg­
leid, n t . nõuet varustada reisi­
parvlaevad kiirete valvepaatide-
ga. Autori arvates ajavad asja 
ara ka tavalised aeglased diisel­
mootor iga pääs tepaad id ning 
kui keegfkukub üle parda, pöö­
r a t a k s e muidugi laev ü m b e r . 
"Praktikas tahendab see, et iga 
ro-ro reisilaev peab asendama 
ühe olemasoleva päästepaadi 

kiire valvepaadigaja meeskon­
na välja õpetama. Tüüpilisel 
kuue ro-TO-reisÜaevaga kompa­
niil tuleb osta kuus uut kiiret val-
vepaatija paigaldada need, 
ning võtta mana kuus head 
'aeglast'päästepaati, asendada 
puuduv päästemahutavus 
päästeparvedega ning õpetada 
väUa umbes 100 meeskonnalii­
get. See võib maksta pool miljo­
nit dollarit, aga ohutus laeval 
pole vähimatki paranenud. 
Ainus, kes võidab, onpaaditõõs-
tur." (lk. 111-112) 

Kuuendas peatükis "Konspi­
ratsioon j a teised teooriad" vaat­
leb autor teisi võimalikke laeva­
h u k u p õ h j u s i . T e m a a r va t e s 
väärivad tähe lepanu Henning 
Wit te k i r ju t i s "Kas " E s t o n i a ' 
uputati?", a u k paremas pardas, 
nn . Felix! ettekanne, väljapres-
s imineJa relvalast. Kuid Hen­
ning Witte teooriat t a siiski ei 
u s u , sest vah imadrus ei kuul­
nud laske sillas (!), kuid rääkis 
ajakirjanikele, et reisijad olid 
ta l le öe lnud : 1. teki l on vesi . 
"Mingil salapärasel põhjusel 
kasu tal hiljem oma lugu muuta, 
et see sobiks mehaaniku tunnis­
tusega veest autotekil." (lk. 119, 
FRlk. 173) 

R a a m a t lõpeb ü l e s k u t s e g a 
"Kuidas elimineerida konspira­
tiivseid teooriaid - kontrollida 
püstivust". Autor süüdistab ko­
misjoni ebakompetentsuses j a 
u u r i m i s t m i t t e t ä i e l i k k u s e s . 
Püs t ivusarvu tus i polevat teh­
tud 30 kuu jooksul ning siis, kui 
Anders Björkman oli "lärmi löö­
nud, ... tootsid" ekspert Mlkael 
H u s s Ja komisjonillige Tuomo 
Karpplnen kaks püstivusdoku-
ment i , mis kinni tas id Anders 
Bjõrkmani väidete õigsust. 

Raamat lõpeb lõiguga: "Ainus 
lahendus on tellida uus tuuk-
riuuring, et vaadata üle vigastu­
sed sauna ümbrusesja kontrolli­
da põhjalikumalt võõrirampi 
ning alustada uut uurimist, mille 
teeksid kompetentsed inimesed 
korrektsete püstivusarvutuste 
alusel" (lk. 120) 

Viidatud kirjanduse 15 nime­
tuse hulgas on nii rahvusvaheli­
se komisjoni lõpparuanne kui 
ka Anders Hellbergi j a Anders 
Jör le "Katastroofikurss", mida 
"Meremees" käsitles põhjalikult 
kaks aas ta t tagasi. 

Madli Vitlsmann 

Fig. 2.16.2 Water below the 
car deck. 
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2B. Underwater hull damaged. 1000 
tonnes of water on the inner bottom in one 
or two spaces. GoM reduced. 0° Iist. 
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2E. 45° Iist. Water spreads on deck I 
through open watertight doors and 
fills spaces on deck 0. Water on 
decks 4 and 5. 

2C. 2200 tonnes water in the ship. Water 
spreads on deck 1 through open 
watertight doors . 0° Iist. GoM 
almost 0. Other spaces on deck 0 
fill. 

2F. 90° Iist. Ship sinks when water floods 
spaces both above and below the garage. 
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õnnetuse kulg Anders Bjõrkmani skeemi kohaselt, koi vesi on 
autoteki all. 

Poleemika ro-ro-reisilaeva 
"Estonia" huku põhjuste üle 
jätkub kolme Soome eksperdi 
- TUOMO KARPPINENi (lae-
vaehitusinsener, tehnikadok­
tor), laevahuku põhjuste uuri­
m i s e komis jon i l i ikme , MI­
HAEL HUSSi (laevaehitusinse-
ner , f i l o s o o f i a d o k t o r ) ja 
KLAUS RAHHA (tehnikadok­
tor) - v a s t u s e g a Nigel Lingi 
la iahaardel i se le kr i i t i l i se le 
katastroof i ana lüüs i l e , m i s 
avaldat i "Naval Archi tect i" 
aprillinumbris. 

Nigel Ling kirjutas esmapil­
gul häst i informeeri tud Ja äre-
vusseajava artikli "Estonia" õn­
n e t u s e u u r i m i s e k o h t a . E n t 
igaüks, kes tunneb fakte j a olu­
kordi põhja l ikumal t , m ä r k a b 
sellesse süvenedes, et Informat­
sioon e s i t a t a k s e valikulisel t , 
m o o n u t a t u l t j a ümber reas t a -
tult . Autori põhijäreldus on, et 
ühiskomisjon (JAIC), mis moo­
dus ta t i kohe pä ra s t õnnetus t , 
on kogu aeg püüdnud "Estonia" 
operaatorfirmat mängus t välja 
j ä t t a Ja l a e v a e h i t u s i n s e n e r e 
s ü ü d i s t a d a n ing see tõ t tu on 
IMO eksperdid Ja 1995. aa s t a 
SOLAS-i konverents heaks kiit­
n u d seadus t iku , mis põhineb 
puudu l iku l informatsioonil j a 
valedel Järeldustel (ehkki see oli 
kaks a a s t a t enne komisjoni 
lõpparuande avaldamist). 

Käesoleva artikli autorid - üks 
neist JAIC-1 liige Ja teised kaks 
iseseisvad tehnikaeksperdid -
leiavad, et hr . Lingi ins inua t -
sioonile ei saa j ä t t a vastamata. 
Hr. Ling ei avalda oma informat­
siooni allikaid, t a isegi ei viita 
Meyer Werfti p a l g a t u d s a k s a 
ekspe r t i de r ü h m a ava lda tud 
aruannetele, ehkki enamik ma­
terjali paistab olevat otse sealt 
võetud. Põhinedes valikuliselt 
n o p i t u d või m u u d e t u d Infor­
mat s ioon i l , k u b i s e b ar t ikke l 
väldetest nagu "tõendusmater­
jal on lõplik", "on ilmne", "pais­
tab olevat selge", "see on ü s n a 
mõeldav". Iga sedalaadi väide 
JAIC-i l õppa ruandes tugineb 
aval ikule materjal i le , mil lest 
enamik on avaldatud a ruande 
lisas. 

Suur osa mitmesuguseid teh­
nilisi uurimusi teostasid väljas­
pool komisjoni seisvad institut­
sioonid, konsultandid j a riikli­
kud kompaniid. Peamised õn­
netuse põhjustega seotud lõpp­
järeldused on meie arvates häs­
ti t ões t a tud Ja Juh tumei l , kui 
Juurdlus oli salastatud, kaasati 
hulk professionaale, kes polnud 
otseselt seotud JAIC-i tööga. 

õnnetuses t j a selle põhjustest 
h u v i t a t u d p e a k s i d l u g e m a 
JAIC-i l ö p p a r u a n n e t e n n a s t : 
sel les ar t ikl is s a a m e lühidal t 
kommenteerida vaid mõningaid 
hr. Lingi väiteid, keskendudes 
õnnetuseni viinud ahela kahele 
otsustavale lülile. 

Esimene neist puudutab kül­
j e l e k a l d u m i s e j a u p p u m i s e 
peapõhjust. Hr. Ling oletab vas­
tupidisel t komisjonile, et pea­
p õ h j u s e k s oli s u u r leke kere 
veealuses vööripoolses osas. Se­
d a s a m a a r v a s k a h r . A n d e r s 
Björkman oma e t t ekandes tä­
navu aprillis peetud mereohu-
t u s e konveren t s i l Br igh ton is 
( samut i oma hi l jut i i l m u n u d 
r a a m a t u s ning meie ajakirjale 
saadetud artiklites Ja kirjades -
"JV. A," toim.). 

Teine ahela lüli on visiiri kin-
nitussüsteemi nõrkus - teema, 
mida nii Ling kui ka Björkman 
on vaevu puudutanud. 

Üksikasjalikud vastused 
Nigel Lingi artiklile 

õ n n e t u s e uu r imise üh isko­
misjon ei olnud 48 tundi pärast 
õ n n e t u s t veel t u v a s t a n u d , et 
"Estonia" oli visiiri kaotanud Ja 
seega 30. septembril 1994 Tur-
kus toimunud pressikonverent­
sil seda ka ei t ea t anud . Visiiri 

kaotusest teatati esimest korda 
3 . oktoobril päras t kaugjuhita­
va s u k e l a p a r a a d i (ROV) abil 
teostatud inspektsiooni. Lukus­
tusseadmete tugevust selle abil 
ilmselt ei hinnatud. 

Komisjon ei väida, et laeva oli 
väga häst i hooldatud; ka ei väi­
da ta, et atlandi lukk oli esime­
ne, misjärele andis (lõpparuan­
ne / F R / lk.224Ja 194). 

Komisjon uuris visiiri Ja selle 
t ihendi te olukorda põhjalikult 
(FR, pt. 3 Ja 8) Ja ei väida, et vi­
siir oli veekindel (FR, lk. 193) 

Hr. Lingi väide, et pole olemas 
ü h t k i dokumen tee r i t ud tões­
t u s t r ambi või visiiri hooldus­
tööde kohta, ei vasta tõele. Lae­
v a o m a n i k u es i ta tud nimekiri 
"Estonial* t eh tud hoo ldus - Ja 
remonditöödest, mis on olemas 
ka lõpparuande lisas, sisaldab 
mitmeid viiteid vöörirambi olu­
korda näitavate andurite kont­
rollimisele, reguleerimisele j a 
parandamisele. 1993. aasta ok­
toobri nimekirjale vastavalt olid 
vöörirambi lukud parandatud. 
Töid teostati ka ahtrirampidel. 
Ei ole aga viiteid töödest visiiril. 

Visiirihingedel olevaid põle-
t u s m ä r k e uur i t i (Petterson & 
Söderholm, 1996. lisa 518) j a 
kommenteeriti põhjalikult (FR, 
lk. 191-192). Laeva remonti-
misajaloost, nii kaugelt kül või­
malik, ei leitud ühtki Juhtumit, 
kül hinged oleksid olnud paran­
datud standarditele vastavalt. 

Atlandi luku olukorda uuriti 
põhjalikult (FR, lk. 166-167 Ja 
189-190), samuti uuriti põhjali­
k u l t k a vöör i r ambi o lukorda 
nä i tava t andur i süs teemi , mis 
arvatavasti ei o lnud töökorras 
(FR, lk. 174). Ometigi oli lukk 
õnnetuse toimumise ajal kinni 
j a ehitusaegne tugevus polnud 
oluliselt v ä h e n e n u d , kui lukk 
Järe le a n d i s (FR. lk 166). Me 
nõustume, et oli viga, kui lukus-
tuspolti ei toodud sukeldusplat-
vormilt kaldale, kuid on raske 
mõista, kuidas see oleks muut­
nud lukustusseadeldise olukor­
ra kohta käivat lõppjäreldust, 
kuna see ilmselt töötas nii nagu 
ette nähtud. 

Rambi kattekarp oli kahjusta­
t u d laeva v a s a k p a r d a s , mitte 
parempardas (FR, joonis 8.7). 

MacGregor ei disaininud ega 
ka tarninud võõrirampi (FR, lk. 
35). (Selle vea on "Naval Archi­
tect" o m a j u u n i k u u n u m b r i s 
juba parandanud -"N.A." toim.) 

Hr. Lingi "põhiõpilase" tead­
mised laine tekitatud jõududest 
vöörile ei käi domineeriva verti­
kaa lse l i ikumise kohta . Kuigi 
lainerõhk vöörile on kompleks­
ne, oli Jõud õnnetuse ajal valit­
senud tingimustes ligikaudu li­
n e a a r n e laeva ki iruse suhtes . 
Seda s u h e t kinni tasid mudel-
katsed j a numbrilised simulat­
sioonid ning s eda teooriat on 
t oe t anud ka te is te iseseisvate 
u u r i n g u t e t u l emused (FR, lk. 
155 Ja 158, Lundgren, 1996). 

Alumine rambi nurk, kust lei­
ti "täitematerjali", oli laeva sise­
muse viimane osa, mis vee alla 
vajus , kui laeva a h t e r u p p u s . 
Seetõttu oli see haara tud välja­
voolu, mit te sissevooluga, kül 
alus uppus 90°-ses kreenis, ah­
ter ees (FR, lk. 176-177). Isegi 
kui " täi temater jal i" k a s u t a t i , 
mida ei saa täelikult välistada, 
siis uhuti see ä ra esimeses staa­
d i u m i s , kui ves i h a k k a s läbi 
rambiava sisse tungima. 

Täiesti vastupidiselt hr . Lingi 
väitele teatasid paljud 1. tekilt 
põgenenud tunnistajad, et vesi 
tuli sisse Central casing'l Ja tre-
pikälkude kaudu 2. teki kõrgu­
sel. 

Hr. Ling väidab, et visiiri hüd-
rokäiturid ei s aanud tekki läbi 
lõigata, kuid ilmselt need seda 
tegid , n a g u on se lge l t n ä h a 
ROV-lJa tuukrivideopildilt. Me 
nõustume, et see pidi aega võt­
ma j a lõ ikamine j ä t t i s selgelt 
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karmid faktid ja tegelikkus 
näh tavad Jäljed hingeta ladele 
käiturite kinnituskõrvade üm­
ber (FR, Joon. 8.9) 

Teooria veealuse lekke kohta 
Peamised tehnilised punkt id 

nii Lingi kui ka BJörkmani teoo­
rias kere veealuse osa lekkimise 
kohta paistavad olevat järgmi­
sed: 

- "Estonial" tekkis s u u r leke 
allpool veepiiri, seejärel kaldus 
alus peaaegu 50°ni kuues 1. te­
kil paiknevas reisijatesektsioo-
nis olnud vee tõttu ja stabilisee­
rus 15°se kreeni juures; 

- selles faasis oli ramp suletud 
j a autotekil ei olnud vett; 

- r a m p ei a v a n e n u d kunag i 
täielikult; 

- "Estonia" kaotas visiiri siis, 
kui laeval oli rohkem kui 30°-ne 
kreen; 

- laev uppus , vöör ees. 
Veealuse lekke teooriat aruta­

takse j a näidatakse, et see ei ole 
kooskõlas tehniliste faktide ega 
ka ellujäänute tunnistustega. 

Autotekil olnud vee tõttu 
tekkinud esimene kreen 

JAIC-i lõppjäreldus selle koh­
t a , e t e s i m e s e p ü s i v a 15°-se 
kreeni (umbes kell 1.15) põh­
jus tas autotekil olev vesi, põhi­
neb ulatuslikel ujuvuse ja püs-
tivuse arvutustel ning reisijate 
tunn i s tus te l . Püs t ivusarvutu-
sed näitavad, et põikmetatsent-
ri kõrgus (MG) ei oleks olnud ne­
gatiivne, kui kolm tankide teki 
sektsiooni oleksid olnud osali­
selt läbilekkiva veega täidetud. 
Nendeks kolmeks sektsiooniks 
peeti kaht saunaruumi ja kõige 
vööripoolsemat mas ina ruumi , 
k u s olid p i l s ivee t ö ö t l e m i s e 
seadmed. 

Väikseim metatsentriline kõr­
gus GM-0,11 m saavutati , eel­
dades 100t+250t+350t vett kol­
m e s r u u m i s . P õ i k i p ü s t i v u s 
oleks olnud suhteliselt hea isegi 
sellises olukorras, ühemeetrise 
püstimisõlaga 40°-se kalde Juu­
res. Mida enam vett kolme ruu­
mi voolanuks , seda parem ol­
nuks püstivus. Algne 1,2 m GM 
oleks olnud umbes 1 m suurem 
kolme vett t ä i s sektsiooni pu ­
hul. 

Tankide teki veekindlatel u s ­
tel olid küllaltki kõrged ukselä­
ved, nii et ühest ruumist poleks 
vesi kohe teise ruumi edasi voo­
l a n u d . Laeval oli ka pi ls ivee 
a l a r m s ü s t e e m . S ü s t e e m i m e -
haanik lahendas pilsivee töötle­
mise ruumis parajasti vaakuu-
miprobleemi, kui kreen algas. 
Alles siis läks ta masinakontrol-
liruumi. Ta on teatanud, et kui 
t a m a s i n a r u u m i s t u m b e s sel 
ajal l a h k u s , kui ab imootor id 
s u u r e kreeni tõt tu se i skus id , 
siis masinaruumis vett ei olnud. 
Tema järel masinaruumist lah­
kunud kolmas mehaanik ei tä­
h e l d a n u d s ea l s a m u t i v e t t . 
M a d r u s a s t u s oma t ava l i s e l 
kontrollkäigul saunaruumi um­
bes kell 1.00 ega t ä h e l d a n u d 
midagi ebaharilikku. 

Jä t t e s tähelepanuta kõik eel­
mainitud tõestused j a oletades, 
et vesi ujutas seejärel üle kuus 
1. tekil asuvat reisijatesektsioo-
ni, voolates läbi kahe trepistiku, 
mis viisid 1. tekilt pilsivee tööt­
lemise ruumi Ja teise saunaruu­
mi, oleks vesi u jutanud 1. teki 
r u u m ruumi järe l läbi ava tud 
veekindlate us te laeva telgjoo­
ne l . Niisiis poleks ü l e u j u t u s 
juh tunud ootamatult. 

Umbes 6001 vett autotekil an­
dis "Estoniale" püsikreeni um­
b e s 15°. S a m a s u u r e k r e e n i 
jaoks oleks 1. tekil, mis on auto-
tekist allpool Ja sellest lühem, 
vaja olnud hulga rohkem vett . 
Õigupoolest , kui t ank ide teki 
kolm sektsiooni oleksid olnud 
vett täis Ja 1. teki kuus sektsioo­
ni poolenisti veega täidetud või 
kui 1. tekil oleks olnud 1640 t 
vett , oleks kreen olnud 12,4°. 

5 - s e k r e e n i t e k k e k s o l e k s 
kuues sektsioonis pidanud ole­
ma umbes 4401 vett. Kuna ruu­
mide p indala on u m b e s 1000 
m2 , ku lub 440 t vet t , et tekki 
ühtlaselt katta 0,5 m sügavuse 
veekihiga. See veehulk on mit­
mete e l lu jäänute t u n n i s t u s t e 
kohaselt 1. tekil s i lmatud vee­
hulgast suurem, nagu seda võib 
Järeldada ka artikli lisas toodud 
tunnis tus te väljavõtetest (mida 
"Meremees" ei avalda - Toim.). 
Enamik pääsenuid lahkus 1. te­
kilt pärast seda, kui kreen hak­
kas suurenema. 

1. teki reisijateruumidest tul­
nud kõigi kahekümne pääsenu 
t u n n i s t u s t e s on t ä h e l e p a n e ­
kuid veehulga kohta 1. või 2. te­
kil. Kuus pääsenut nägid vett 1. 
tekil Ja üheksa 2 . tekil. Viis rei­
sijat ei maini üldse vett. Mõned 
reisijad kirjeldavad, kuidas nad 
nägid vett tulevat läbi tulekind­
late uste voolikuavade. Ellujää­
nuid küs i t les Eest i , Soome j a 
Rootsi politsei kohe päras t õn­
netust , enamik neist intervjuu­
dest avalikustati enne esimest 
R O V - u u r i n g u t 2 . ok toobr i l 
1994. 

S u u r e veehu lga s i s enemis t 
au to te kile s u u r e rõhu all läbi 
vöörirambi külgede märkas id 
masinakontrolliruumis olevast 
monitorist III mehaanik Ja süs-
teemimehaanik. Neid küsitlesid 
28. Ja 29. septembril 1994 mit­
mel korral nii Eesti kui ka Soo­
me politsei, samuti komisjoni­
l i ikmed. S ü s t e e m i m e h a a n i k 
tegi joonise selle kohta, mida ta 
nägi järelevalvemonitorist. 

Visiir jättis rambi täielikult 
avatuks 

Tuukrid uurisid vrakki 2 . -5 . 
detsembril 1994. Tuukreid pa­
luti vaadata, kas ramp on täies­
ti lahti olnud. Erilist tähelepanu 
tul i pööra ta kõige a lumis te le 
rambi lukkudele, hüdrokäi tu-
reile j a vastavale võimalikule vi­
gastusele rambi alumisel küljel 
n i n g vöörp i ig i tek i kü lgede l . 
Tuukrivaatiuse videodokumen-
dil seletab tuuker hoolikalt nel­
j a külgluku se isukorda . Kolm 
külglukustuspolti olid lukusta­
tud asendis ja külgtalade karbid 
rambi külje põiktalal olid lahti 
k i s tud . Neljas külgtala karp -
alumine vasakpardas - oli terve 
j a polt oli l u k u s t a m a t a . Kaks 
kinnituskonksude kõrva rambi 
ülaosas olid väändunud Ja välja 
veninud, mis tões t a s , e t need 
lukud olid olnud suletud. 

R a m b i h ü d r o k ä i t u r i d olid 
osaliselt välja t õmmatud , mis 
tähendab, et ramp oli osaliselt 
l a h t i . Kolvivarte k i n n i t u s e d 
andsid pärast murdumist järele 
ja ei olnud enam rambiga ühen­
datud. Seega polnud enam mi­
dag i , mis o leks r a m p i k i n n i 
hoidnud. Rambi vöörpiigitekile 
t a g a s i k u k k u m i s t t õkes t avad 
turvavaierid olid rambi mõlemal 
küljel kõrvadest laht i t u lnud . 
Tuukrid leidsid löögijälgi kere-
plaadistuse servadel vöörpiigi­
teki ü m b e r , mis sob i s r ambi 
alumise poole kahjustustega. 

Visiir kaotati suhteliselt 
püstises asendis 

Mitmed reisijad rääkisid ras­
kest kokkupõrke-taolisest he­
l is t koos laevakere v ä r i n a g a 
hetk enne kreeni teket. Heli tu­
lenes kõige tõenäolisemalt visii­
ri kokkupõrkest pirnvõõriga. 

Visiiri plaadistuse esiosas oli 
suur mõik selgete sinise krunt­
värvi Jälgedega, mida k inn i tas 
ka keemi l ine a n a l ü ü s . J ä l k 
vöõrtääv visiiri alaosas oli eral­
d u n u d kereplaadistusest , mõ­
ranedes piki vertikaalseid kee-
visliiteid Ja käändus sissepoole. 
Teravad ja tugevad kri imustus-
jäljed Jätkusid eraldunud vöõr-
tääv is t piki vöör täävi . Visiiri 
plaadlstus eraldunud vöörtäävi 
mõ lema l küljel oli p e a a e g u 

sümmeetril iselt sissepoole su­
ru tud . Ilmne seletus käändu ­
nud vöörtäävi kohta on, et veidi 
aega enne, kui visiir ülepea vet­
te k u k k u s , h ü p l e s visi ir piki 
pirnvöõri Ja raske pikisuunaline 
Jäämurdetääv põhjustaski vöör­
täävi kahjustuse. Vigastuse ver­
tikaalsus visiiri esiküljel näitab, 
et laev oli peaaegu püsti, kui vi­
siir ä r a k u k k u s . S u u r e mõlgl 
a s u k o h t telgjoonest veidi pa-
remparda poole näitab, et visiir 
oli v a s a k p a r d a s , kui p õ r k a s 
vastu pirnvöõri. See oleks olnud 
ebatõenäoline, kui laev olnuks 
suures kreenis paremale. 

Viimane kreen tublisti üle 
90°: "Estonia** uppus, ahter 

ees 
Kajuütekkide üleujutus algas 

ahtr is t , k u n a seal olid suured 

au to tek i k i t samas vöör iosas . 
See lõppenuks täiesti teistsugu­
se sündmustejärjestusega, kui 
tegelikult Juhtus. 

Nõrgad visiiri 
lukustusseadxned 

U u r i m i n e on n ä i d a n u d , e t 
k a h j u k s ei t o i m u n u d midagi 
ebatavalist, väljaarvatud see, et 
"Estonia" visiiri lukustussead-
med andsid reisi ajal Tallinna j a 
Stockholmi vahel Järele. Lõpp­
a ruandes näidatakse, et neljal 
reisiparvlaeval, mis a lus tas id 
aaas ta i l 1975-1985 kurseer i ­
mist Helsinki-Stockholmi liinil, 
toimus samas piirkonnas, kus 
"Estonia" õnne tus ase t leidis, 
tõsiseid ints idente vöörivisiiri 
k lnni tusseadmete täieliku või 
osalise purunemise tõttu. Kolm 
Juhtumit oli aluste esimese ope-

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 

«Estoniai» uppumise kulg artikli autorite skeemi kohaselt. 

avad, aknad j a uksed, mis ula­
tusid kreeni suurenedes veepii­
r in i . Kajuti t ekkide ah t r i o sa s 
olid peamiselt restorani-Ja koh-
vikuruumid, kus üleujutamine 
võinuks toimuda kiiresti, kuid 
see pidi võtma tunduvalt kauem 
aega, enne kui õhk oli vööripool-
setest reisijateruumidest välju­
nud. 

Kui "Es ton ia l " oli peaaegu 
90°-ne kreen, liikusid ellujää­
n u d l a e v a k ü l j e pea l . Mõned 
päästeparved avati küljel Ja vä­
hemalt üks libises ülemiste tek­
kide poole, mis näitab, et laeval 
oli kreen üle 90°. Mõned pääse­
n u d märkis id , et ahter uppus 
kiiremini kui vöör. Selles faasis 
ja hiljem lõid kreen j a diferent 
tingimused rambi osaliseks sul­
gumiseks, nagu see praegu vra­
kil on. 

Mõne pääsenu ü t luse koha­
selt tõusis uppumise viimases 
s t aad iumis laeva vöör üles j a 
pirnvöör osu ta s taevasse. Näi­
t eks oli s ü s t e e m i m e h a a n i k u 
t u n n i s t u s e s Soome politseile 
28 . septembril 1994: "Kui laev 
uppus , ahter ees, pöördus vöör 
üles. Siis nägin, et visiir puudub 
hoopiski. Üksnes sildumisvint-
sid olid vööris näha..." 

Vraki ahtris on tavalisest kõr­
gemal ka muda, mis tähendab, 
et see osa on olnud kokkupuu­
tes merepõhjaga. See näib kin­
nitavat, et uppumise viimases 
staadiumis osutas vöör umbes 
45° nurga all üles. 

Kui autoteki all olevaid reisi-
j a t e ruume oleks h a k a n u d esi­
mesena üle ujutama, oleks laev 
uppunud, vöör ees. Näiteks vöö­
ri diferent o l n u k s 3,6 m, kui 
kuus reisijatesektsiooni 1. tekil 
oleksid o lnud poolenis t i vet t 
täis , ning kolm sektsiooni, sh. 
saun tankide tekil oleks olnud 
vett tä is . Kui k u u s sektsiooni 
oleksid t ä i t u n u d 9 0 % veega, 
oleks diferent vööri suunas suu­
renenud 4,3 m-n i , kuid kreen 
o l n u k s vaid 3° . Poleks o lnud 
peaaegu mingit kreeni, enne kui 
märgatav hu lk vett oleks läbi 
tulekindlate us te autotekile val-
g u n u d . Vöör id i ferendi t õ t t u 
oleks vesi hakanud kogunema 

reer imisaasta Jooksul. Lisaks 
sellele vigastas "Estonia" sõsar­
laev "Diana II" j aanuar i s 1993 
L ä ä n e m e r e l õ u n a o s a s sõ i tes 
oma vöörivisiiri lukustussead-
meid. "Silja Europal" oli vöö-
riuste v igas tus samal öõl, kui 
"Estonia" hukkus . Omanik väi­
dab, et vigastus tekkis "Estonia" 
päästeoperatsiooni ajal. 

"Silja Europa" vööristruktuu-
ri tugevdati pärast seda 30 t te­
r a sega n ing 30 t t e r a s t l isat i 
1 9 9 5 . a a s t a l , ku i J õ u s t u s i d 
uued IACS-i unifitseeritud nõu­
ded vööriuste kohta. Need nõu­
ded oleksid andnud "Estoniale" 
10 korda tugevamad vöörivisiiri 
lukustusseadmed kui need, mis 
purunesid. "Estonia" vöörivisiiri 
lukustusseadmed oleksid olnud 
ka siis umbes 10 korda tugeva­
mad, kui oleks rakendatud Ger-
manischer Lloydi 1978. a. reeg­
leid. 

V õ r r e l d e s IACS-i 1982 . j a 
1995. a. unifitseeritud nõuetega 
oli "Estonia" visiiri projektkoor-
mus madal, ka oli lukustussüs-
teemide tugevusvaru väike, võr­
reldes projektkoormusega. Vi­
siiri lukus tussüs teemi maksi­
maa lne vas tup idavus oli Juba 
ületa tud koormustasemel, mis 
oli l ig ikaudu võrdne projekt­
koormusega. Külglukukõrvade 
l ü k k a m i s e l j a lõhkumise l oli 
vaja kõige rohkem 1,6 MN pa-
remparda pool j a 1,2 MN vasak-
parda pool - misjärel vasak-
par ras nõrgenes keevltusde-
fekti t õ t t u kõ rva t a g a a s u v a 
stringeri juures . Visiiri põhjalu-
kul oli tugevusvaru ligikaudu 
1,5 MN. 

Laevatehase dateerimata kä-
sltsiarvutusel s aadud sajaton-
nine k a v a n d a t u d Jõud (1 MN) 
igale v i s i i r i k i n n i t u s p u n k t i l e 
s a a d i , j a o t a d e s k a v a n d a t u d 
koormust võrdselt kahe hinge Ja 
kolme luku vahel. Kavandatud 
koormust k a s u t a s laevatehas 
min imaa l se k o o r m u s t ta luva 
ristlõike arvutamiseks. Kõrgtu-
gevusega t e r a s e k a s u t a m i s t 
peeti enesestmõistetavaks. Te­
gelikul installeerimisel efektiiv­
set projekti ristlõiget põhjaluku 

Juures ei järgitud. Ja ka kõrgtu-
gevusega terast ei olnud ühegi 
komisjoni poolt uur i tud kinni-
tuskõrva Juures kasutatud. Ka 
"Estonia" sõsarlaeva "Diana II" 
visiiri põhjaluku kõrv oli samuti 
pehmes t terasest . Sektsioone, 
mis võtsid vastu nihkepingeid, 
ei kontrollitud ja need pidanuk­
sid olema rohkem kui kaks kor­
da suuremad kui olid. 

"Estonia" vöörivisiiri kinnitu­
sed andsid Järele siis, kui laine­
tus õnnetuse ajal ja pärast seda 
suurenes. Laine kõrgus oli 4 ,0 -
4,1 m, samal ajal kui esimestel 
h o m m i k u t u n d i d e l t o i m u n u d 
päästeoperatsiooni ajal oli lai-
nekõrgus üle 5 m. Läänemere 
põhjaosas mõõdetud kõige suu­
rem lalnekõrgus on olnud um­
bes 8 m. Seega ei andnud vööri­
visiiri kinnitused Järele halvima 
ilma tõttu, mida võinuks sel lii­
nil kohata. 

Lainesurve vöörivisiirile suu­
reneb kiiresti lainekõrguse suu­
renedes . Komisjoni j aoks kor­
r a l d a t u d mude lka t sed nä i t a ­
vad, et maksimaalne visiiri avav 
jõud võib olla kolm korda suu­
rem, kui arvutati õnnetuse olu­
deks tihtlaines lainekõrgusega 
5,3 m Ja kiirusega 10 sõlme. 

S u u r e la ine tusega silmitsi-
seismise võimalikkus oli "Esto­
nia" varasemal liinil välke. Või­
malus Aiandi merel kümne aas­
ta Jooksul Iga päev Turku-Ma-
riehamni-Stockholml liini sõi­
tes kokku p u u t u d a 4 meetrist 
suurema lainetusega oli vasta­
valt statistikale vald 0,04%. 

Lõppmärkused 
JAIC-i ü l e sandeks oli leida 

õnnetuse põhjus, uurida, miks 
k a o t a t i ni i palju in ime lus id , 
ning esitada ettepanekud meet-
meteks, mille abil oleks võima­
lik niisuguseid õnnetusi edaspi­
di ä r a hoida. Lõpparuanne põ­
hineb tohutu hulga kättesaada­
va informatsiooni põhjalikul lä­
bivaatamisel. Peamised järeldu­
sed õ n n e t u s e põhjus te koh ta 
p õ h i n e v a d a u t o r i t e a r v a t e s 
kindlatel argumentidel. 

Kuigi uurimise käigus kaaluti 
erinevaid s tsenaar iume Ja hü ­
poteese, keskendutakse lõpp­
aruandes sellele, mida JAIC on 
p idanud tegelikuks põhjuseks 
j a tege l ikuks s ü n d m u s t e a h e ­
laks . Uppumispüstivuse arvu­
tused näitavad, et kreen ei saa­
nud tekkida autoteki all oleva­
tesse ruumidesse tungiva vee 
tõttu. Kõigi kahekümne autote­
ki all a s u n u d 1. tekilt pääsenu 
tunn i s tused ei kinnita üleuju­
t u s t autoteki all. Tõendusma­
terjal on rabav, ent kõige veen­
vam, et kreen tekkis autotekil 
olnud vee tõttu, nagu järeldab 
laevahuku uurimiskomisjon. 

Visiiri lukustusseadmete nõr­
k u s oli vaid j ä ä m ä e t ipp, mis 
"Estonia" uputas. Artikli autori­
te meelest on palju suurem kü­
simus see, kuidas lukustussüs­
teemi p u u d u l i k k u s sai j ä ä d a 
märkamatuks Ja süsteem seisis 
pa l ju a a s t a i d t u g e v d a m a t a , 
ehkki Läänemerel oli mitu vlsil-
riintsidentl ning vööriuste pro­
jekteer imise nõudeid oli kogu 
laeva opereer imisa ja jooksu l 
oluliselt täiustatud. 

Autorite arvates el ole ükski 
osapool - ehitajad, operaatorid, 
klassifikatsiooniühingud ega ka 
administraatorid - vastutusest 
vaba . Laevandusr ingkondade 
pakiline ülesanne on välja aren­
dada protseduurid sääraste si­
tuatsioonide ärahoidmiseks tu­
levikus. 

"The Naval Architect", 
september 1998 

Lühendatult 
tõlkinud Merrit Meeksa 
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"Estonia" vöörivisiiri avanemise 
põhjus on purustav laine 
Pärast "Estonia* hukku on 

klassiühlngud pidanud vajali­
kuks välja tõotada reeglid ro-ro-
laevade vöörivisiiride ohutu­
maks konstrueerimiseks. On 
välja töötatud lalnekoormust si­
muleeriv arvutiprogramm, nii et 
projektkoormust võib määratle­
da igale laevale eraldi. Sellistes-
ki arvutiprogrammides on laine 
l i igutamiseks kasu ta tud li­
neaarset laineteooriat. 

Rootsi Kuningliku Tehnika­
ülikooli Laevatehnika Instituut 
tegi 1994. aasta lõpus piiritle­
tud teoreetilise uuringu võima­
like koormusmehhanismide 
kohta visiiri avanemisel ja tuli 
valla, et probleemi võis põhjus­
tada purustav laine. Nüüd on 
uurimisprojekt läbija õnnestus 
välja töötada ratsionaalne mee­
tod suurte laineliikumiste arvu-
tisimuleerimiseks, nii et on või­
malik analüüsida mittelineaar­
seid laineprobleeme ja murdlai-
neid koos nende tõenäosuste-
guritega. Analüüsiti lainetust 
just enne visiiri avanemist. Tu­
lemus näitab selgelt, et "Esto­
nia" võis kohata tugevat mitteli­
neaarset lainetust Ja murdlai-
neid kord iga kahe tunni jook­
sul. 

Meie teooria selle lainekoor-
musmehhanismi kohta tugineb 
osalt meie uurimistulemustele, 
osalt laevahuku uurimiskomis­
joni tellitud mudelkatseile. Selle 
uue teooria Järgi võib äärmuslik 
lainekoormus mistahes ro-ro-
laeva vöörivisiirile olla palju 
suurem ja ohtlikum. 

Lineaarne laineteooria ja 
tegelikud lained 

Lineaarse laineteooria Järgi on 
laine tavaliselt sinusoldikujuli-
ne. Seda siis, kui laine on nii 
pikk, et laine kõrgus on suhteli­
selt väike. Sama lainekörguse 
juures muutuvad lühemad lai­
ned laineharja ümber terava­
maks ja piki laineorgu lameda­
maks. Eriti kõrgel lainel on laine 
kõrguse ja pikkuse suhe 12-
14%. Sinusoidikujullse laine 
kõrgus on tavaliselt alla 6% pik­
kusest. 

Lineaarse laineteooria eelis 
on, et ebatavalist lainet võib 
lihtsalt kirjeldada hulga sinu-
soidikujuliste lainete summa­
na. Nende sinusoidikujuliste 
lainete amplituudi ebareeglipä­
rases lainesüsteemls määrab 
laineenergia spekter, mis ise­
loomustab konkreetset laine-
süsteemi, nn. P-M-spekter. 

Lainetus 28. septembri ööl 
Lainekõrgus suurenes kella 

8-ni 28. septembril, samal ajal 
muutus laineperiood pikemaks. 
See tähendab, et laineenergia 
spekter muutus ajajooksul pü­
sivaks. Spektri piirkond suure­
nes , samal ajal kui raskus­
punkt jäi madalamate sagedus­
te poole. 

Lainetuse kasvades sündis 
mitte ainult tuuleenergia üle­
kanne lainetusse, vaid ka laine-
komponentide koosmõju laine­
süsteemls. Koosmõju on mitte­
lineaarne vahetusprotsess, mil­
les laineenergia siirdub lühema 

perioodiga lainetelt pikema pe­
rioodiga lainetele. Järsud lained 
ja murdlained on osa selle prot­
sessi mehhanismist. 

õnnetu söö lainetuse kohta 
näitasid meie arvuti simuleerin -
gud, et sel ajal leidus järske lai­
neid ja murdlainetust. 

Artiklis on valemite, jooniste ja 
graafikutega illustreeritud ük­
sikasjalik selgitus lainetuse 
põhjustatud jõudude kohta, mis 
võisid "Estonia" visiirile mõjuda. 

Järeldas 
Senised uurimused Ja koge­

mused näitavad, et laevakere 
kogu lainekoormuse analüü­
siks on lineaarne lainemudel 
kasutuskõlblik. Kuid peab siis­
ki tunnistama, et see lainemu­
del on piiratud, analüüsimaks 
suure lainetuse survet, mille 
ajal võib järsk laine tõusta ülal­
pool murdunud lainet. Sääraste 
järskude lainete hoobid laeva­
kere pihta on palju ohtlikumad 
kui üksnes vertikaalne relatiiv­
ne kiirus tavaliste lainelöökide 
tagajärjel. Vöörivisiiride vigas­
tused slämmingulöökide taga­
järjel on Ju teada. Juba 60-nda-
te algul sai liinilaev "Oriana" 
oma vöörivisiiri ametliku katse­
tuse ajal võidelda murdlainetu­
se lõögikoormusega. 

Teame, et lineaarset lainemu-
delit kasutatakse vöörivisiiride 
lainekoormuse ja vastupidavu­
se analüüsimisel, et töötada 
välja projekteerimiskriteeriu-
mid. Konstruktsioonidki võivad 
saada kindlamad, kui ohutuse­
le lisada laevaga opereerimise 
kogemus. Siiski peab kahtlema. 

f f Estonia"-uuring vajab 
täiendamist 

"Estonia" vöörivisiiri ava­
nemise põhjas 28. septembril 
1994 on oinad laevahuku 
uurimisel täht is - järe ldas 
mõjub samasuguse vööri-
kons t ruk t s iooa iga laevade 
ohatusele. On teäda, et paljud 
ro-ro-reisilaevad on enne "Es­
tonia" hukka vöörivisiiri vi-
Ž ustuse tõ t ta halva ilmaga 

ätta sattunud. 

Lainekoormuse mõju ro-ro-
laeva vöörivisiirile on nii teoree­
tiliselt kui katseliselt uuritud 
pärast "Estonia" hukku. Aega­
nõudev mudeliuuring lainebas-
seinis, mille tellis rahvusvaheli­
ne laevahuku uurimiskomisjon, 
näitas, et laevahukuööl olnud 
la inetus võis anda piisavalt 
suure löögikoormuse, et põh­
justada vöörivisiiri avanemine. 

Rahvusvaheline komisjon on 
laevahukku väga tõsiselt uuri­
nud. Siiski on raske seda rahul­
davaks pidada koos teoreetilise 
selgitusega vöörivisiiri koormu­
se hüdrodünaamilise mehha­
nismi kohta. Seda hüdrodünaa-
milist mehhanismi kasutas ko­
misjon teoreetilistel uuringutel, 
mille tulemusel on tähtsus ko­
misjoni lõppjäreldusele, mis 
puutub visiiri ära rebinud äär­
musliku lainekoormuse tõepä­
rasesse suurusjärku. Teoreetili­
ne selgitus tugineb nn. lineaar­
sele laineteooriale, mis tegeli­
kult kehtib vaid mõõduka laine­
tuse korral ja faktiliselt alahin­
dab tegelikku lainejõudu õnne-
tusõöl. 

"Estonia" hukust ajendatud 
meresõiduohutusalane töö on 
olnud tähelepandav. Kuid üld­
suse usalduse tagasivõitmiseks 
on veel palju teha. Usaldust ei 
saa taastada vaikuses Ja unus­
tuses. 

Laevahuku uurimiskomisjon 
kogunes samal päeval, kui "Es­
tonia" hukkus. Kaugjuhitava 
sukelaparaadi abil konstateeri-
ti, et vöörivisiir puudub ja et 
ramp vööri taga on vigastatud. 
Rampi vaadeldi teise barjäärina 
sissevoolava vee ees, kuid see oli 
avanenud. Uurimiskomisjon 
ütles juba enne, kui visiir leiti, 
et visiir on reisi Jooksul ära mur­
dunud Ja et vesi voolas laeva 
läbi vööri. 

õnnetuse kulg oli sel moel pa-
ralleeljuhtum "Herald of Free 
Enterprise*iga", mis lahkus 
Zeebrüggest enne, kui vööriuks 
oli suletud ja mis seetõttu kogus 
vee auto tekile. Laeva püstivus 
kadus seejärel ja laev kaadus 
minutiga, mistõttu oli palju 
hukkunuid. Paljud nägid sar­
nasusi "Herald of Free Enterpri-
se'iga" Ja arvasid, et komisjon 
on leidnud laevahuku põhjuse 
ja et see oli üksnes kinnitanud 
nende tähelepanekuid, kuld sa­
muti, et edaspidi uuritakse as­
jaolusid. 

Esimese vahearuande esita­
miseks kulus tervelt pool aas­
tat. Selles kinnitatakse esialg­
set õnnetuse põhjust Ja ühtki 
teist õnnetuskulgu ei arutata. 
Koguni kolm aastat hiljem aval­
dati lõpparuanne. Kõigepealt on 
palju neid, kes arvavad, et esi­
meste järeldustega on kiirusta­
tud ja et see on mõjunud uuri­
muse kvaliteedile. 

"Estoniat" kirjeldatakse roVL-
on-roü-oflMüüpi laevana. Auto-
teki lävi on vaikses vees nor­
maalselt 1,7 m ülalpool veeliini. 
"Estonia" autotekk oli ühtlasi 
vabapardatekk Ja veekindlate 
vaheseinte tekk. 

Vabapardatekina kavanda­
takse tekk, mille vertikaalne 
kaugus veeliinist on vähemalt 

EESTI MERE­
MEESTE LIIT 

«Meremehe» lisa 

nii suur, et see annab paremad 
püstivusnäitajad kreenis. Kree-
ninurk 30° on suure laeva Jaoks 
ekstreemne Ja seda kohatakse 
laeva normaal elu 25 aasta jook­
sul mõni üksik kord. Näitaja, 
mille puhul laev kaadub, on 
küllaldane, kui hästi kinnitatud 
lastiga laev võib end 60°-sest 
kreenist püsti ajada. 

Vabapardateki kohta käib 
loomulikult nõue, et see tõkes­
taks sissevoolava vee. Autote­
kilt saab trepikäikudesse vee-
ja sultsukindlate kai tseuste 
kaudu, mis reisi ajal peavad ole­
ma kinni Ja lukus. 

Laev peab saama ellu jääda 
Autor on selgitanud laevakere 

eri osade tähendust laeva konst­
ruktsioonis. Veekindlad vahe­
seinad jaotavad laevaruumi 
peatekl all väiksemateks osa­
deks, et laev Jääks kereavause 
korral vee peale. See peab olema 
tagatud kahe sektsiooni vigas­
tuse ja veega täitumise korral. 
Sageli on praktilistest vajadus­
test lähtudes veekindlates va­
heseintes uksed, et reisijad 
saaksid liikuda. Need peavad 
olema sõidu ajal kinni või tuleb 
need sulgeda vigastuse ja laeva 
veealuse osa veega täitumise 
ohu puhul. 

Autor on kirjeldanud "Estonia" 
pimvõõri, visiiri ja rampi. Pealis­
ehitises on suured ruumid, 
mis võivad laeva piiratud kree­
nis hoida nii kaua, kuni akna­
ruudud vastu peavad. Kui need 
tormiga purunevad, täitub pea­
lisehitis kiiresti veega. Komisjo­
ni lõpparuande kohaselt voolas 
vesi alla treplkälkudest, täitis 
laevakere veekindlate vahesein­
te tekil Ja selle all ning "Estonia" 
uppus. Seda viimast osa laeva­
huku kirjeldusest analüüsiga ei 
põhjendatud. Seda on muuhul­
gas laevaehitusinseneridel Ja 
kaptenitel kerge kritiseerida. 

Ette näidata mitu lahendust 
Komplitseeritud olukorras, 

nagu on lennuki- või laevaava­
rii, on sageli informatsiooni üle­
jääk. Informatsioon pole vastu­
rääkivusteta, kuigi kõiki tun­
nistajaid küsitletakse mitu kor­
da, uuritakse avariipaigalt lei­
tud tükke, simuleeritakse Ja ar­
vutatakse. Probleemi tuleb kä­
sitada nii, nagu oleks mitu või­
malust. Uurimuse usaldatavu­
seks tuleb probleemist aru anda 
kui avatust. Kogutakse Ja an­
takse aru kogu Informatsioonist 
Ja vasturääkivustest informat­
sioonis. Näidatakse mitut la­
hendust. 

Kui seda tehakse, on täidetud 
avariikäsitluse peaülesanne -
leida varjatud vead konstrukt­
sioonis Ja korralduses. Seease-
mel kavatsetakse osutada kõige 
tõenäolisemale avariipõhjusele 
Ja -kulule kuni katastroofi lõpu­
ni. 

Vaatamata sellele, kui täpne 
önnetuskulg oli, on laevahuku 
uurimine näidanud tähtsaid 
konstruktsiooninõrkusi visiiri-
lukkudel, mis ilmselt olid aladi-
mensioneeritud, rambi seotust 
visiiriga, mistõttu visiir vigastas 
rampi, samuti avatud autotek-
ki, mille tundlikkus vaba vedeli-
kupinnaga on riskitegur. 

Kuid uurimuses on mitmeid 
puudusi: 

Visiiri vigastusi Ja vastupida­
vust käsitletakse põhjalikult, 
aga mit te rambi omi. See on 
märkimisväärne, sest ramp on 
sama tähtis kül visiir. 

Kevadel 1994 installeeriti "Es­
toniale" gürotü uri tavad stabili­
seerivad tiivad. Tiibade funkt­
sioon Ja nende kinnitused on 
huvitavad, sest need võivad 
põhjus tada suure kreeni j a 
kindlates tingimustes isegi vi­
gastada kereplaadistust. 

Ei ole simuleeritud Ja aru an­
tud uppumise kulust laevahu­
ku esitatud kujul kulgemisel. 

Ei ole aru antud kompleks­

sest stsenaariumist, kui laeva 
voolab vett mõnest teisest avast, 
kuigi auk allpool veeliini koos 
nõrga visiiriga on ohtlik. 

Ühendatud juhtumid 
Kaks sõltumatut süsteemi, 

millest kummalgi on väike rik-
kiminekusagedus, lähevad sta­
tistiliselt sageli samal ajal rikki. 

Üks võimalik juhtumusteahel 
algab lekist allpool veeliini ja 
Jätkub selle mõjuga süvisele Ja 
tasakaalule, koos Järgneva sur­
vega visiirile ja rambile. Selline 
ahel on usutav. On Ju uuritud, 
et visilrilukk oli nõrga vastupi­
davusega jõule. Selgelt on näi­
da tud , kuidas laeval tekkis 
kreen ja laev kaadus vee tõttu 
autotekil, kuid pole selge, kui­
das laev veega täitus. 

Uppumiseks peab laev veega 
täituma ka autoteid all. Laev on 
konstrueeritud nii, et seda välti­
da. Kui vesi on autotekil, peavad 
autoteki uksed kinni pidama 
veevoolu trepikäikude kaudu 
alumisele tekile. Kui laev seejä­
rel kaadub Ja lebab 90°-se kree­
niga, lähevad kindlasti pealis­
ehituse aknad katki ja vesi tun­
gib ülemistele tekkidele, kuid 
selles asendis on keskjoonel 
paiknev trepikäik merepin­
nast ülalpool ja pole mingit en­
das tmõis te tavat teed, mida 
mõõda vesi voolab alumistele 
tekkidele. 

Kui suur hulk merevett oleks 
sattunud allapoole autotekki, 
olnuks vajumlsasend teistsu­
gune. Siis võinuks trepikäik va­
juda allapoole merepinda, kus­
juures uppumiskulg hõlmaks 
alumiste tekkide veega täitu­
mist trepikäigu kaudu ülemis­
telt tekkidelt. Uksed autoteklle 
on kinni. On tunnistus, et pum­
bad töötasid. Kül see on usalda­
tav, oli vesi juba autoteki all. 

Mis võib olla allpool veeliini 
oleva leki taga? On vähemalt 
kolm võimalikku põhjust, mida 
pole laevahuku uurimisel mai­
nitud: 

Gürostablllseerlvad tiivad. 

kas see on ratsionaalne töömee­
tod, eriti uute konstruktsiooni-
kontseptsioonide väljatöötami­
sel. 

Tänapäeva laevaehitus on en­
diselt väga sõltuv töökogemu­
sest, mis on kogunenud Ja aku­
muleerunud viimaste aastasa­
dade jooksul klasslühingute 
projekteerimlsreeglitena. Taga­
jä rg on, et laevaehitaja võib 
konstrueerida kereprojektl, va­
jamata mõistmist, kuidas laine-
Jõud kerele mõjub. Viimase aja 
kiire areng laevaehituses näi­
tab, et kogemusest ei piisa ra­
huldavaks ohutuseks. "Esto­
nia" huku uurimine ja teised 
uurimused laevatehnikas näi­
tavad, et puudu Jääb teadmis­
test selle füüsikalise keskkonna 
kohta, milles laev liigub. 

Purustav laine on rahvusva­
helise uurimistöö esmane prob-
leempiirkond, eriti off-
shore'seoses. Murdlainete teki­
tatavad koormused on olulised 
enamiku merekonstruktsiooni-
de puhul. Uurimises on astutud 
üsna pikk samm edasi. Nüüd 
võib arvutil simuleerida murd­
lainetust rahuldava põhjalikku­
sega. See tähendab suuri või­
malusi eri tehniliste lahenduste 
koormusprobleemide analüüsi­
misel. Peab vaid oskuste ole­
masolu ära kasutama mere-
ohutuse parandamiseks. 

Jianbo Hua 
"Svensk Sjöfarts Tldning", 

nr. 40 
Refereerinud 

Madli Vitismann 

mis Installeeriti kevadel 1994, 
võisid ülekoormuse tõttu vigas­
tada kereplaadistust. 

Ankrulukk võis lainetusega 
lahti minna ja ankur lõi allpool 
veeliini augu kereplaadistusse. 

Liikuma hakanud konteiner 
või muu raske ja terav ese võis 
lüüa augu keresse. 

Laev on konstrueeritud sellis­
te juhtumitega toime tulema. 

Laevahuku uurimine on näi­
danud, et kolm sektsiooni auto­
teki all võivad veega täituda, 
ilma et laev satuks hätta, kui 
us t visiir ja ramp samal ajal 
ahti ei tule. Kuid vesi autoteki 

all suurendab süvist Ja laev 
tasakaalustub nii, et vöör on 
1,7 m normaalsest sügavamal. 
Siis suureneb veerõhk vöörile 
veelgi. Niigi nõrk visiir on suure­
ma koormuse all kui kunagi va­
rem samasuguse ilmaga. 

Seega on ilmselt põhjust uuri­
da ühtelangevaid juhtumeid 
süstemaatilisemalt, selleks on 
tehnikad olemas. Süsteemiana-
lüüsiga võib läbi töötada eri 
stsenaariume ja leida lahendu­
si, et tõsta ohutustaset. 

Tunda end turvaliselt 
Laevandusel on vaja saavuta­

da üldsuse usaldus suuremas­
se meresõiduohutusse. Inimene 
peab end laeval turvaliselt 
tundma isegi väga halva ilmaga. 

Et võtta kasutusele laevahuk­
kude kogemus Ja kujundada 
välja ohutuseeskirjad laevade 
konstruktsioonile, hooldusele 
ja Juhtimisele, on olemas riigi­
võim ja rahvusvahelised koos-
töõorganid. Et üks laevahuku-
uurimus oleks parimate abi­
nõude aluseks, peab see olema 
täielik Ja usaldatav. 

Kui ü ldsus Ja meremehed 
mõistavad, et merendusvõimud 
on teinud kõik, et vältida varja­
tud vigu, võib arusaam meresõi­
du kõlblikkusest ka tegelikult 
vastata heale ohutusele. On 
kultuuriküslmus, et merendu­
sel on jätkuvalt palju õppida 
lennunduselt. 

Autor on mereväe konstrukt-
sioonitehnika professor 

Anders Ulfvarson 
"Svenska Dagbladet", 

23. september 
Refereerinud Madli Vltismann 
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11.-23. septembrini Eesti ve­
tes kestnud rahvusvahelisel õp­
pusel "Open Spirit *98" oli 20. 
septembril pressipäev. 

Paldiski Läänesadamas sil­
dunud Saksa miiniotsija "Bad 
Bevensen" ahtritekil vabaõhu-
klassis esines ajakirjanikele õp­
puse üldjuht kaptenleitnant 
Heinz-Georg Buss, Saksa Me­
reväe 5. miinitraalerite eskaad-
ri komandör. Ta tutvustas õp­
puse eesmärki j a tulemusi, ühi­
ne miiniotsimine on alguse 
saanud juba mitu aastat taga­
si. 

Pressiteatest: 5. miinitraaleri­
te eskaader oli Juunis 1993 õp­
pereisil Baltikumi vetes. Amettl-
kul lõunal andis Läti tollane 
kaitseminister Saksa eskaadri-
komandörüe paberitüki, millel 
olid koordinaadid endiste N. Lii­
du miiniväljade püridega, mida 
Riia lähistel õppeotstarbel kasu­
tati. Et piirkond oli Riia lähedal 

ja potentsiaalse ankrupaigana 
vajalik sadama arenguks, soo­
visid Läti võimud teada, kas 
seal miine oli või ei ja palusid 5. 
miinitraalerite eskaadrit asja 
möödaminnes vaadata. Riiast 
lahkudes läksid kaks miinitraa­
lerit asja vaatama ja kandsid 
üksnes 6 tunni pärast ette: lei­
tud on 52 mlinitaollst objekti, 
peamiselt ankrumiinid. Sellest 
teatati Läti valitsusele. Pärast 
koostöö seadustamist, mis võt­
tis aega 3 aastat, palus Läti 
kaitseminister Saksa ametiven­
da valmistada ette ühisõppus 
Riia lahe puhastamiseks 1993. 
a. leitud miinidest Septembri­
kuist õppust nimetati "Baltic 
Sweep '96", leiti 16 miini, 3 tor­
peedot Ja 1 pomm. 

Õppustel, mida hiljem nime­
tati "Open Spirit", on Saksamaa 
kutsel osavõtjate ring laiene­
nud. See hõlmab kevadise süm-
pooslumija sügisese operatsioo­
ni "Baltic Sweep". Kolme aasta­
ga on Riia lahest leitud 38 miini, 
1 miinitõke, 8 pommi, 2 uputa­
tud laengut, 12 torpeedot. 

Esimest korda Eesti vetesse 
jõudnud "Open Spirit" uur is 
miinitõrjeoperatsioonil läbi 
Eesti-Rootsi mereväe ühistöös 
valitud piirkonna Osmussaa­
rest läänes. Õppusel osales 15 
laeva 10 riigist ning vaatlejad 
Rootsi mereväest - kokku ca 
800 mereväelast. Kuigi Vene­
maad kutsuti osalema, otsusta-

Pühapäeval 
miinij ähil 

Õppuse eel rivistusld laevad Admiraliteedi basseinis. 

«Bad Bevenseni» sillatiivale on märgitud «saak», võõr aga po­
laarjoone ü le tamise märgiks sinine. 

ti sealt mitte tulla. 
Leiti 28 miini, 1 pomm j a 1 

torpeedo. Piirkonna idapoolses 
osas Heinz-Georg Bussi sõnul 
enam ankrul miine pole, mere­
põhjast leiaks neid vaid miiniot­
sijaga. Ent kui Eesti kutsub , 
tullakse tuleval aastal uuesti . 
Ohtlikud on miinid peamiselt 
kalameestele. Keemiarelva 

uuritud mereosas ei leitud. 
Laevatee Hiiumaast Tallin­

nani võiks nüüd puhas olla. Hr. 
Buss kirjeldas leitud miinide 
asukohta kaardil näidates, et 
lõuna pool on sealkandis Saksa 
mii ni vöö, põhja pool Vene oma 
ning risti üle Soome lahe vist ka 
Vene oma. Täpsemad andmed 
on nüüdseks arvatavasti Eesti 

Täpselt keskpäeval kõmatas 
ilmkärakas. 

Hooaja avaüritusel 24. sep­
tembril andis Eesti mereväest 
ülevaate mereväe ülem Jaan 
Kapp. 

Momendiprobleemina oli 
päevakorral ohvitseride hari­
dustase: mereväes keskharidu­
seta ohvitsere ei olevat. Kolm 
ohvitseri on erihariduse saanud 
N. Liidu, kaks Soome ja kaks 
Rootsi mereväeõppeasutustes, 
ühekaupa on õppijaid olnud 
Saksamaal, USA mereväeaka-
deemias ja rannakaitseakadee-
mias. Viis mereväelast on lõpe­
tanud 9-kuulise mereväeohvit­
seride kursuse ja neli 6-kuulise 
nooremohvitseride kursuse. 
J a a n Kapp ise õpib Riigikait-

Erivarustuses tuuker 
märjaks ei teinud,.. 

end . . .paadisõitjad «Vetra» poots­
mani valvsa silma all aga küll. 

Kaitsejõudude pressiklubis 
seakadeemias ja Soome Kaitse­
väe Kindralstaabi kursustel. 

13. aprillil 1994 (taas)alusta-
nud mereväes taap sai 3 1 . 
augustil 1994 Miinisadama. 14. 
märtsil 1995 alustas ranna-
kaitsekompanii, s ama aas ta 
juunis osales Eesti esimest kor­
da rahvusvahelisel õppusel 
"Baltops". Mullu 15. mail moo­
dustati miinitõrjedivisjon ja tä­
navu 25. juunil sidekeskus. 

Mereväeülema kaptenleit­
nant J aan Kapi sõnul on Eesti 
mereväe ülesanded — väljaõpe, 
rahvusvaheline j a siseriiklik 

koostöö - päritud kontradmiral 
Johan Pitkalt. 

Korrastatud on mereväe 
struktuur, kuid inimesi napib: 
ohvitsere ja kaitseväeametnik-
ke on vaja üle kahe korra roh­
kem, allohvitsere kolmandiku 
võrra. Vaid ajateenijaid on pii­
savalt. Plaanis on Tallinna ko­
gunenud merevägi hajutada 
piki rannikut. Rannakaitsepa-
taljoni ülesanne on valmistuda 
dessanditõrjeks ja hoida kori­
dori lääne poolt abi saamiseks. 
Suurupisse meresidesõlme kõr­
vale luuakse side- j a seirekes-

mereväel. Kui sealseid eri aas­
tate miinikaarte vaadata, tuleb 
imestada, et pärast 1944. aas­
tat laevad üldse mahtusid merd 
sõitma. 

Peale miinide leiti mitmeid 
kaardistamata laevavrakke, 
miiniankruid j a lennukitükke. 
Leitud lõhkekehad lebasid me­
repõhjas. 

Igor Schwede Eesti mere­
väest selgitas, et läbiotsitud 
piirkond oli jagatud 3 sügavu­
sega ruutudeks vastavalt osale­
nud laevade süvisele. Otsiti so-
nariga 800 m raadiuses laevast, 
kiirusega 1,5 sõlme. Saksa lae­
vadel oli võimalik otsida kuni 
100 m sügavusest veest, teistel 
70-80 m sügavusel. Leitud ese 
vaadati üle tuukrite abiga või 
robotkaam eraga, millel juba 
laeng kaasas. 

Kõige rohkem avastati miine 
otsimisp Ur konna keskelt. Tegu 
oli I j a II maailmasõja aegsete 
Saksa ja Vene miinidega. 

"Bad Bevensenile" Jäid lääne 
ajakirjanikud. Balti riikide 
omad suunat i sujuvalt Baltroni 
staabilaevale "Vetra". Seal sel­
gitasid Baltroni ülem Ilmars 
Lesinskis j a staabiülem Eduar-
das Karliunas. et Balti riikide 
vetesse on pandud 60 071 Sak­
sa, 18 342 Vene, 2090 Suurbri­
tannia ja 4346 Rootsi miini. 
Selleks, et meri neist 84 849 
miinist puhastada, ongi Baltro-
nit tarvis. Püütakse oma seni 
veel kehva varustusega teha. 
mida suudetakse. Tuleval aas­
tal on lootust Saksamaalt va­
rus tus t juurde saada. 

Keskpäeval näidati ajakirja­
nikele päeva suurimat atrakt­
siooni - plahvatama pandud 
miini. Kella pealt ette teada 
plahvatus ehmatas siiski vap­
puva laevakerega. Oma varus­
tust demonstreerisid tuukrid, 
merekaugemad ametivennad 
proovisid ka "Vetra" mootor-
kummipaadis sõita. 

Kogu Paldiski lahte rivistu-
nud õppuse laevastik sõitis fo­
tograafide silme eest läbi. 

Madli Vitismann 

Rahvusvahelisel 
õppusel "Open Spirit 
'9&" osalenud laevad 

"Lobelia" 

"Kalev" 
"Olev" 

"DelfeijT 

"Vetra" 

"Imanta" 
"Viesturs" 

"Hancza" 

Belgia 
miiniotsija 

Eesti 
miinitraaler 
miinitraaler 

Holland 
miiniotsija 

Leedu 
staabi-ja varustus-
laev 
Lati 
miinitraaler 
miinitraaler 

Poola 
miinitraaler 

Prantsusmaa 
"Andromede" miiniotsija 

Saksamaa 
"Frankenthal" miiniotsija 
"Bad Bevensen" miiniotsija 
"Hameln" 
"Mosel" 

"Mursu" 

"Makrelen" 

kiirmiinitraaler 
tender 

Soome 
tuukritender 

Taani 
miiniotsija 

kus, mille väljaehitamisel aitab 
Taani. 

Laevu on üheksa, neist käi­
gus kuus . Kai äärde jäävadki 
vist "Vambola" j a ex-"Edgar". 
"Ahti" (ex "Mallemukken") on 
plaanis seadistada tuukrilae-
vaks. Ükski olemasolevaist lae­
vadest pole kaitstud allvee- j a 
õhu rünnaku te ning piisavalt ka 
pealveelaevade rünnakute vas­
tu. Allveelaevade avastamiseks 
puuduvad aga seadmed. 

Laevad on rahvusvahelistel 
õppustel osalenud kokku 15 
(tänavu 7) korda. Suurim oli 
"Open Spirit '98". 

Madli Vitismann 

Laevaraha 
rehken­
datud 

(vt. ka 19. mai ja 21. juuli "Mere­
mees") 

Riigikontrolli peakontrolöri otsus 
"Livonia" müügi eest saadud raha 
kasutamise kohta sai valmis 30. 
juuliks, selles annab Riigikontrolli 
peakontrolör Olav Lüüs hinnangu 
keskkonnaministeeriumi tegevuse­
le. ^ 

Otsuse aluseks olnud kontrollak­
ti kokkuvõttes on kirjas, et "Livonia" 
müügist saadud raha pole küll bör-
sllangusse kadunud, kuld päris 
otstarbekalt seda ka el kasutatud: 

1. Livonia müügist saadud raha 
kulutamine Mereinstituudis kuni 
selle jäägi ülevõtmiseni Keskkonna­
ministeeriumi poolt, ministeeriumi 
poolt selle raha eest Investeerimis­
fondi osakute ostmine ja nende osa­
kute müümine ning osakute ostu-
müügi tehlngulst saadud vaheltka­
su käsitlemine ministeeriumi 
omatuluna olid vastuolus õigusak­
tidega. Ministeerium, kes 1997. 
aastal el aktsepteerinud nendele te­
hingutele Riigikontrolli antud hin­
nangut, on oma seisukohta selles 
osas muutnud. Nende tehingutega 
ei tekitatud riigile materiaalset kah­
ju, osakutega tehtud tehlngulst sai 
ministeerium oluliselt rohkem tulu, 
kül ta oleks saanud osakute ostmi­
seks kulutatud raha pangas hoides. 

1.1.J * 
3. Vaheltkasu, mis ministeerium 

sai fondiosakutega tehtud tehln­
gulst, ei katnud kulutusi, mis me­
reinstituut oli teinud Livonia müü­
gist saadud rahast oma kulutuste 
katmiseks. Vaheltkasust kulutas 
ministeerium 7,5 miljonit krooni 
nn. omatuluna. Kül Tlptonl ümber­
ehitamise ja uurimislaevaks seadis­
tamise kulud jäävad Mereinstituudi 
arvestatu piiresse, piisab nende ku­
lude katmiseks ministeeriumi eriar­
vel (Livonia müügist saadud raha 
arve) seisuga 22. 06. 98 olnud sum­
mast. 

4. /.../ 
5. Kontrollljalle el esitatud doku­

mente, millest selguks, et uue uuri­
mislaeva või selleks kohandatava 
laeva ostmise soovist oleks korrekt­
selt teavitatud kõiki laevade müü­
gist potentsiaalselt huvitatud isi­
kuid, eelkõige Venemaal ja Poolas. 
Tlptonl valikul el Järgitud riigihan­
gete seadusest tulenevaid nõudeid. 

6. Tlpton on ligi poolteist aastat 
olnud riigi omandis, teda pole kasu­
tatud ei Mereinstituudi ega teiste 
riigiasutuste ülesannete täitmiseks 
ega ka tulu saamiseks. Tema üm­
berehitamist pole alustatud. 

õiguskantsleri hinnangul kasu­
tatakse riigivaralt tulu saamiseks 
rugltulundusasutuste valduses ole­
vat riigivara. Riigile, s.t. keskkonna­
ministeeriumile kuulunud väärtpa­
berite (esialgu valitsuse loata) müü­
gil teeniti riigieelarve tulu, mille 
kasutamise määrab riigieelarve. 

Konstateerinud, et keskkonnami­
nisteerium sai fondiosakuid ostes ja 
neid seejärel kallimalt müües suurt 
vaheltkasu ning riik neist tehln­
gulst kahju el saanud, teeb Riigi­
kontrolli peakontrolör Olav Lüüs 
oma otsuses ettepaneku rahandus-
m lnisteer lumile: 

Nõuda Keskkonnaministeeriumilt 
Livonia müügist saadud rahast Jä-
reloleva summa kohest kandmist 
riigieelarvesse Ja Tlptonl ümberehi­
tamise korraldamist riigieelarve 
kaudu; 

ning keskkonnaministeeriumile: 
Kiirendada Tlptonl ümberehita­

misega seonduvate küsimuste ot­
sustamist. 

Meenutuseks: keskkonnaminis­
teeriumi eriarvele oli 33 miljonist 
laevamüüglrahast jäänud 
9 697 776 krooni. "Tlptonl" soetus­
maksumus oli olnud 5 862 141 
krooni (436 000 8). laeva varuosade 
maksumus 712 963 krooni (53 100 
3). "Tlptonl" selsukuludeks oli läi­
nud 1 427 689 krooni (ostetud lae-
vavärv ning laeva Ja meeskonna 
ülalpidamiskulud). Seega on kala­
laevast tuukrilaevaks ümber ehita­
tud "Tlpton", mille turuhind arvati 
külmutustrümml puudumise tõttu 
kalalaevade turul olevat 150 000-
200 000 3. läinud riigile juba suve­
hakuks maksma 8 miljonit krooni. 

Uue uurimislaeva ostu eel kuula­
ti sobiva laeva Järele suuliste Järele­
pärimiste vormis, ka oma laeva 
müügiks pakkunud riigiasutused 
(veeteede amet Ja mereinspektsioon) 
pakkumisi kirjalikult el vormista­
nud. Nii el selgunud, mispoolest 
"Tlpton" kõigist võimalikest parem 
on. 

Madli Vitismann 
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Mobiilsed jutumärgid 
"Meremees" peab tänini 

üheks Eesti merenduse ümber­
kujunemise algust tähistavaks 
kuupäevaks 7. jaanuar i 1990, 
kui Tallinnast a sus Helsinki-lii-
nile "Tallink", olgugi Soome lipu 
all. See tekitas Helsinki-liinil 
mingisugusegi konkurentsi, 
milles õpiti kasu tama ka mit­
mesuguseid konkurentsiga 
kaasnevaid võtteid alates võrd­
lusest kuni pisikatseteni teisele 
jalga taha panna. "Meremehe" 
jaoks oli sündmus tähtis, sest 
see oli alles neljandat numbrit 
ette valmistava tõlkelehe toime­
tuse jaoks esimene eestikeelne, 
mistõttu "Morjak Estonii" laskis 
"Meremehe" artikli pärast vene 
keelde tõlkida. 

Pärast "Tallinki" tulekut Eesti 
lipu alla on "Meremehe" jaa­
nuarinumbris ju t tu olnud laeva 
käekäigust. Nii ka tänavu. 
Ainult et tänavune lühike artik­
kel ajalehe 10. 'küljelt pälvis 
millegipärast suu re uudiste­
agentuuri tähelepanu. Nii kir­
jutaski BNS "Meremehe" artikli 
uudiseks ümber. Tõsi, veidi 
omalt poolt lisades, teisalt lä­
hendades ja korrektselt "Mere­
mehele" viidates. Ainult et üks 
kapteni väiteist, millele järgnes 
ajakirjaniku tekst, oli koos järg­
neva tekstiga jutumärkidesse 
pandud. 

Samamoodi esitles BNS 
uudist ka inglise keeles: ju tu­
märgid kapteni j u tu ümber olid 
jäänud, viide "Meremehele" aga 
kadunud. Pole siis ime, kui jaa­
nuari lõpul võis nädalalehes 
"The Baltic Times" näha neidsa­
mu ju tumärke karmi pealkirja­
ga uudises, milles toetuti BNS-
ile. Et aga "Meremehe" toimetus 
BNS-i uudiseid ei osta, tuleb 
tänulik olla neile, kes ilmareisi-
le a sunud jutumärkidest teada 
andsid. 

Kilbiga või mõõgaga 
Ka järgmine tänavune "Mere­

mehe" number pälvis BNS-i tä­
helepanu. Seekord viidati "Han­
satee" Rootsi-suunalisi plaane 
käsitledes samuti korrektselt 
"Meremehele". Jutumärkides 
oli küll tekst, mida "Meremees-
ki" intervjuuna oli esitlenud. 
Paraku oli BNS intervjueeritava 
öeldud lause uudisetekstis 
sõna otseses mõttes löövamaks 
muutnud . 

Lausekatke, milles interv­
jueeritav ütleb: "... siis tuleb 
/ . . . / sõda" on suhteliselt pas­
siivne nending. Nagu ootamine, 
kilp käes, et mõõgalööke tõrju­
da. 

BNS-i uudisest võis aga sama 
lause katket lugeda kujul: "... 
siis tuleb / . . . / teha sõda". Nagu 
võitlus, mõõk käes, et ise teiste 
kilpe torkida. 

Sama võitleva lause toob ju­
tumärkides ja "Meremehele" vii­
dates ä r a ka ingliskeelne BNS 
kujul: "... we have to go to war". 
Millises ingliskeelses väljaan-

9{emad teevad uudiseid 
des see sõjakuulutus veel võis 
levida, pole "Meremehe" toime­
tusele teäda. 

Tiibu lehvitades laia ilma 
23. septembril võis ühest 

päevalehest lugeda BNS-i all­
kirjaga uudist pealkirjaga ""Es­
tonia" huku ametlikus põhju­
ses kahtlev Eesti kapten", mil­
les viidatakse ajalehele "Mere­
mees" intervjuu andnud (Turku 
laevatehase) insenerile Erich 
Mardile. "Meremehe" toimetu­
sele ei meenunud 'ametlikus 
põhjuses kahtlev Eesti kapten" 
ega "intervjuu andnud insener 
Erich Mardr. 

Heade kolleegide kaasabil 

le," kirjutas Rootsi insener 
augustis ajalehes Svenska 
Dagbladet. 

Leheküljepikkuses uudises 
rohkem viiteid "Meremehele" 
pole j a nii ei saagi uudise tarbi­
ja teäda, 
- et BNS-i uudisetootja pole aru 
saanud, kes andis "Meremehe­
le" intervjuu; 
- et BNS-i uudisetootja pole 
"Meremehe" seda külge läbigi 
lugenud, millel t a oma meelest 
väärt lauset märkas; 
- et BNS-i uudisetootja pole 
"Svenska Dagbladetit" lugenud, 
vaid on "Meremehele" viitamata 
lihtsalt maha kirjutanud. 

Aga paar tundi pärast värske 

laevahuku uurimiskomisjon. 

v a * rikki „ ^ a * ^ a ° ° f « « c l refcparvJaevada -* , , . 

välista, et 
mitte aga 

püsivaks muutus, ja et vea purskus ülespoole, KBJ 

Dagbladet. 

saadud BNS-i uudis oligi peal­
kirjaga "Eesti kapten kahtleb 
Estonia uppumise ametlikus 
põhjuses", väljastatud "Mere­
mehe" ilmumispäeval 22. sep­
tembril kell 12.51. Selles oli 
sõna-sõnalt kirjas: 

"Meremehe" kättesaamist oli 
uudis valmis. Kas ka inglise 
keeles, pole meile teäda. 

Kui ei oska, ära tee! 
Järgmisel päeval edastas BNS 

kell 13.32 uudise pealkirjaga 

| Herald of Free Enterprise - õnnetus nõudis 193 inimelu 

• 1993. aasta 14. jaanuaril uppus Läänemerel Poola alus Jan Heweliusz 
i - õnnetus nõudis 55 inimelu , 
[ 
JI1993. aasta 16. jaanuaril uppus Läänemerel Estonia sõsarlaev Rootsi 
j alus Diana II - tänu meeskonna kiirele tegutsemisele ja soodsatele 

oludele pääsesid kõik reisijad 

• 1994. aasta 28. septemberil uppus Läänemerel Eesti alus Estonia -
I õnnetus nõudis 852 inimelu 
Allikas:Ändi Meister "Lõpetamata iogiraamat" 

- J 

Reisiparvlaeva Regina Baltiaa 
kapten Erich Mõik ütles Rootsi 
insenerile Anders Björkmanile 
viidates, et teooria vee tungimi­
sest autoteki alt võib olla tõene. 
Mõik vütas ajalehele Meremees 
intervjuu andnud insener Erich 
Mardile, kes oli vastutav Esto­
nia stabilisaatorite ehituse juu­
res. 

"Esimeselt tekilt tulnud pää­
senute tunnistustes on tähele­
panekuid, et vesi oli seal enne, 
kui laeva kreen püsivaks muu­
tus, ja et vesi purskus ülespoo-

"Rootsi teadlased kritiseerivad 
Estonia komisjoni aruannet". 
Selles leheküljepikkuses uudi­
ses oli juba üks BNS-i iseseisev 
väide: et Rootsi insener profes­
sor Anders Ulfvarson asus 
kaitsma kollegi Andres(!) Björk-
mani väiteid. Tervelt seitse lau­
set ise kirjutanud uudisetootja 
jä tkas lehekülje lõpuni eelmisel 
päeval "Meremehest" mahakir-
jutatuga, milles oli jutumärki­
des tsiteeritud "Meremehe" re­
fereeringut Anders Björkmani 
artiklist. Selles uudises polnud 
aga vihjetki "Meremehele". 

Algusest lõpuni originaalteks­
te j a -fotosid ning täpselt osun­
datud (oma)tõlkeid kasutaval 
"Meremehe" toimetusel on sää­
rase käitumisviisi eest end või­
matu kaitsta. Seda enam, et me 
kõigist sääraseist juhtumeist 
teadagi ei saa. 

Küll on aga "Meremehe" teks­
tid kavandatud mitte lausehaa-
val, vaid terviktekstidena, mis 
lülituvad veel suuremasse ter­
vikusse - ajalehenumbrisse või 
koguni -aastakäiku. Näiteks 
Erich Moigilt on palutud kom­
mentaari kõigi "Estonia" huku 
ümber olnud tähtsate sünd­
muste järel - ta pidi esimese 
kaptenina pärast laevahukku 
samal liinil jätkama. Kapten 
Mõik ise lausus eeltoodu kohta: 
"Lugege "Meremeest", seal on 
kõik nii, nagu ma ütlesin. Aga 
kui võtate igast lausest ühe 
sõna, saate kokku hoopis teise 
asja." 

Laevahukk ajalehepaberil 
Oma soovitust öeldes ei tead­

nud kapten Mõik veel, et üks 
teine päevaleht upu tas esiküljel 
laeva, millega tema oli katke­
nud Stockholmi-liini jätkanud. 

28. septembril 1998 kuulu­
tati uppunuks "Diana II**. Sel­
legipoolest sõitis "Meloodia** 
(ex "Mare Balticum", ex "Dia­
na II**) sel päeval sõiduplaani 
kohaselt Tallinnast Helsinkis-
se. Tõsi, oli kirjas, et "tänu 
meeskonna kiirele tegutsemise­
le ja soodsatele oludele pääse­
sid kõik reisijad". Allikana oli 
näidatud Andi Meistri "Lõpeta­
mata logiraamat". Selles raa­
matus nähtud täpsuse j a korra­
likkuse tõttu võis kindel olla, et 
Andi Meister midagi säärast 
pole kirjutanud. 

Peatükis "Õeke j a teised" on 
tema raamatus ju t tu "Diana ET 
vöörivisiirist ja ka sellest, et 
laev nimetati ümber "Mare Bal-
ticumiks". Ent sealt ei õnnestu­
nud leida kumbagi lauset: ei 
seda, mille kohaselt "Diana IF 
oleks uppunud ega seda, milles 
jut tu reisijate pääsemisest lae­
vahukust. 

Millal küll olud nii soodsaks 
muutuvad, et uudisetootjad lu­
gema õpivad? Kui nad õpiksid 
tekstiga niipalju töötama, et os­
kaksid kokkuvõtetki kirjutada, 
oleks veelgi parem. Säärase 
kvaliteediga uudised tekitavad 
kahtlust teisteski, mida see 
agentuur väljastab. Kurb, kui 
üksiku kontekstivälise lausega 
laia ilma pürgival uudisetootjal 
pole sedagi lugemisoskust, 
mida "Meremees" oma tavalu-
gejailt eeldab. 

Toimetaja 

Eesti 
Merelaevandus. •. 
Algus lk. 1 

lipu all võivad seilata vald Eesti 
oma laevad ja Eesti lippu kand­
vatel laevadel on lubatud tööta­
da vaid Eesti meeskondadel. 
Mugavuslipuga seotud süüdis­
tustel ei ole mingit tõepõhja. 

Kompanii esindaja sõnul te­
geleb kompanii selle küsimuse­
ga koos Eesti riiklike meren-
dusorganite, laevaomanike lii­
du ja valitsusega. Valitsuse 
ametlik kiri saadetakse Londo­
nis asuvale ITF-ile arvatavasti 
järgmisel nädalal. 

Eeldatavasti sisaldab see 
mõtteavaldusi, mis ühtivad 
augustis Läänemere Laevaoma­
nike Assiotsiatsiooni kirjas too­
dutega. Kirjas avaldati nördi­
must katsete suhtes saavutada 
Eesti tunnistamine mugavusli-
pu riigiks ja väideti, et rünna­
kute taga seisavad naaberriigid, 
mis kadestavad Eesti laeva­
omanike edu. Assotsiatsioon 
kutsus ITF-i saa tma Eestisse 
sõltumatut delegatsiooni, et 
probleemis täielikku selgust 
saada. Eesti meedia teatel on 
ITF laevaomanikele öelnud, et 
Eesti mugavuslipuks tunnista­
mise teemat ei tõstatata enne 
järgmise aasta juulit. 

Oslo korrespondent 
Rajesh Joshi 

28. septembri "LloycTs Listist" 
lühendatult tõlkinud 

Merrit Meeksa 

Toimetuselt. Tähelepanu 
pälvib "Eesti Merelaevanduse" 
probleeme käsitleva artikli ku­
jundus. Et lugu oleks piisavalt 
suur ja pilkupüüdev ning vää­
riks suuremat pealkirja, lisa­
takse fotosid. Tavaliselt asja 
kohta. 

Seda artiklit illustreerib üle­
mise foto allkiri: ""Eesti Mere­
laevandus" ütleb, et "Rakvere" 
j a "Calibur" on ametiühingu 
mõjupiirkonnast väljaspool, 
sest külastavad Tallinna, laeva­
de kodusadamat." Ilmselt tuna­
mullusel fotol on esiplaanil 
"Vana Tallinn" (ex "Nord Esto­
nia") küljekirjaga "Tallink". See 
laev pole kunagi "Eesti Merelae­
vandusele" kuulunud, samuti 
kui Vanasadama 15. kai ääres 
seisev "Radisson Diamond" j a 
12A kali olev "SÜja LineT laev. 

Alumisel fotol illustreerib ar­
tiklit samuti allkiri: ""Eesti Me­
relaevandus" kavatseb Helsin-
kis börsile minna." Kas aga 
purjelaeva käilakuju - lind -
kuulub Saksa mereväe õppe-
purjekale "Gorch Fock" või mõ­
nele teisele Helsinki reidi külas­
tanud purjelaevale, ei õnnestu­
nud "Meremehe" fotoarhiivi abil 
kindlaks teha. Kindlasti ei ole 
see Eesti laev. 

Aga mis kaugeil kirjutajail 
sellest. 
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* » Meremehe" ristsõna 
PAREMALE: 1. Eesti mereväe ülem, kaptenleitnant 

(eesnimi j a nimi). 9. Umbes 100 a. tagasi Kõpu pool­
saarel G. Tengi laevaehitusettevõttes ehitatud purje­
kas . 12. Hiiumaal sündinud kirjanik (1902-1941). 
13. Kuni 25 mm läbimõõduga nöörid. 14. Härra (lü­
hend). 15. Abrukal sündinud kaksikvendadest kirja­
nike nimi. 17. Mitme kaabelgarni kokkukeeramisel 
saadud tross, kardeel. 18. 1941. a. augustis Eesti ve­
tes koos kuni 1000 inimesega hukkunud aurik. 19. 
Kajaklaste perekond. 2 1 . Huumor. 23. Läänemere 
püügikala. 24. Kirjasõnas kohati USA sõjalaeva ni­
metusele eelnev tiitel, sõnadest United States Ship. 
25. Nii või . . . 26. Koldel. 27. Hädahüüd. 29. Hispaa­
nia riigitähis. 30. Ajalooline (lühend). 3 1 . Norfolki tä­
his. 32. ... teemia - lämmastikveresus. 33. Valuhüüd. 
34. Kirikukogu. 35. Ekstrakt. 36. Vabadussõjas lan­
genud soomusrongide divisjoni ülem. 37. Kaebami­
ne; kaevamine. 38. Keel (ladina k.). 4 1 . Male koeflt-
sientidesüsteeml looja. 43. Armastus, halastus. 44. 
Ilma iseloomustav omadussõna. 45 . Loom, kelle lae­
valt lahkumine ennustas kindlalt laevahukku. 46. 
Atlandi ookeani avalaht Hispaania ja Prantsusmaa 

ranniku vahel. 49. Uurimisküsimusükud. 50. Kolks-
ti. 

ALLA: 1. Eesti Kaitseväe juhataja, kindralleitnant 
(eesnimi ja nimi). 2 . ...laba. 3 . Eesti Kaitsejõudude 
Peastaabi ülem, kindralmajor (eesnimi j a nimi). 4. 
Merd luulendanud vene luuletaja (1886-1921; eesni­
me esitäht j a nimi). 5. Kompanii (lühend). 6. Vee all 
filmitud kinoteosed. 7. Ahingu osa. 8. Vertikaalne 
sümmeetria tasand, mis jagab laevakere pikuti ka­
heks võrdseks pooleks, vajalik jooniste jaoks. 9. Ank­
ru asukohta merepõhjas tähistav ujuk. 10. Nooti 
pooltooni võrra kõrgendav märk. 11. Alalütlev kääne. 
16. 1994. a. koos parvlaevaga "Estonia" hukkunud 
laulja (eesnime esitäht ja nimi). 20. Muhameedlus. 
22. Maailmajagu. 28. Kuninga otsesed vasallid. 39. 
Mariaani saarestiku suurim saar. 40 . Kutsehüüd. 
42. Ilmakaar. 43 . Hiiu naiste peakate. 46. Kahe-, 
kaksis-. 47. Kohalik õhukaitse (lühend). 48. Ab mitto 
- algusest peale (lühend). 

Koostanud Märt Kullo 
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Meremehekeelest ja "Meremehe" keelest 
Kommentaar 

Oleme tanulikud kirja autorile, kes peale sisu on mär­
ganud meie ajalehes ka vormi, millele samuti piisavalt 
tähelepanu pöörame. Tegu on tähelepanekutega val­
last, milles toimetusesiseselt on olemas selge otsus, 
mida asja kullalt endastmõistetavaks pidades või aja­
puudusel pole lugejaile selgitatud. 

Paraku reedab kirja kategooriline toon kirjutaja noo­
ruslikku kompromissitust keelendite puhul, mida on 
võimalik eri viisil kirjutada. Toimetusliikmete diplomite 
hulgas on ka ühe teise kõrgkooli oma, mis tõendab tä­
napäeva eesti keele kursuse omandamist, ning koge­
muste hulgas ka väga kitsa eriala - keeletoimetaja töö -
oma. Sestap on "Meremehe" toimetus vast suuteline 
oma töövahendi - erialakeele - vallas pädevaid otsuseid 
vastu võtma. 

Järgnevalt selgitus kahe osutatud ja ühe osutamata 
valdkonna kohta. 

Kohanimedest 
Helsinki ja Turku on kasutusel ajast, kui muganda­

tud eestikeelseid kohanimesid, mida võib leida näiteks 
veel 70-ndate algul ilmunud ENE esimestest köidetest, 
hakati Vabariikliku õigekeelsuskomisjoni otsusel kir­
jutama võimalikult originaalilähedaselt. See otsus pöö­
ras teise äärmusse, viies meid vajaduseni kirjutada nt. 
Kopenhaageni asemel Kobenhavn ja tuues kasutusse 
teistes keeltes kasutatavad diakriitilised märgid, mida 
kirjutusmasina ega arvuti klahvistikult ei leia. 

Rubriigi "Neile, kes ootavad" tõttu põrkas toimetus 
kohe oma tõö algul kokku vajadusega otsustada, mil vii­
sil kohanimesid tarvitada. Eri entsüklopeediaväljaan-
netes ja mitmesugustes sõnastikes leiduvaid geograafi­
liste nimede nimistuid võrreldes võib asjahuviline tu­
vastada, millal muutus nt. Stokholm Stockholmiks (Ja 
jäigi selleks), Helsingi aga Helsinkiks ja tagasi Helsin-
giks. Huvitav, et samas näitelauses olnud võõrapärane 
c-ga Stockholm meile kiriutanut ei häirinud. Praegune 
õigekeelsuskomisjoni otsus on lähtekeelsuse nõudes 
mõnevõrra vabam. Jäädes põhimõtetes samaks. Sellegi­
poolest ei kirjuta me näiteks nime Arhus "meremehe 
moodi" inglispäraselt Aarhus, nagu annavad mitmed 
atlased (Ja räägivad mitmed meremehed). 

Helsingiga. Turu kaitseks ütles aastaid tagasi ühe suu­
rema ajalehe peatoimetaja, et need, kes Eestit mitte 
Eestiks, vaid hoopistükkis VTroks kutsuvad, ei väärigi, 
et nende kohanimesid lähtekeelsena kirjutataks. Prae­
gu aga võib Juhinduda nt. tänavu "Keeles ja Kirjandu­
ses" nr. 6 ilmunud Peeter Palli artiklist "Väliskohanime-
de õigekiri". Selles on toodud Emakeele Seltsi keele­
toimkonna soovitused, mis võiksid paljudele huvi pak­
kuda: 

"Keeletoimkond pidas vajalikuks rõhutada, et 
väliskohanimede kirjutamise põhimõtteid ei muu­
deta. Käesoleva sajandi algusest kinnistunud ja 
viimati 1983. aastal õigekeelsuskomisjoni poolt 
fikseeritud reeglid ja põhimõtted on endiselt j õus: 

1. Võõrkeelseid isiku-, koha-jm. nimesid kirjuta­
takse üldreeglina nende lähtekeelsel kujul; ladina-
tähelisest keelest pärit nimed kirjutatakse muut­
mata kiyul, muukirjalisest keelest pärit nimed 
kantakse reeglite järgi üle ladina kirja. 

2. Kohanimede hulgas on eranditeks ajalooliselt 
kujunenud eestikeelsed nimed, sh. kirjapildimu-
gandid. Nende hulk põhimõtteliselt keeles enam ei 
kasva, pigem on võimalik suund minna üle origi­
naalile. Seejuures alati on õigekeelsuslikult võima­
lik ja korrektne kasutada reeglipärast nime ka ju­
hul, kui eestikeelne vaste on olemas." 

Niisiis on lause "..."Silja Symphony" oli teel Stockhol­
mist Helsinkisse..." korrektselt kirja pandud. 

Artiklile lisatud nimistus on rootsi kirjaviisis Stock­
holm, soomekeelne Helsinki Ja rootsikeelne Helsingfors 
on antud Helsingi paralleelvariandina. Muide, samas 
tabelis on ka elaniku nimetused, mis õpetavad lane-lil-
det korrektselt liitma neid, kes veel ei oskaja kirjutavad 
seetõttu nt. norrakatestjaleedukatest. 

Kruisist 
Vajadusega kuidagiviisi kirjutada merenduses sageli-

kasutatavat sõna põrkas "Meremehe" toimetus kokku 
aastaid tagasi. Mereterminoloogia komisjon soovitas 
oma uustuletist merematke. Proovisime seda kasutada 
ja teistelegi toimetustele soovitada, paraku parandas 
keegi alati lõpus oleva e ära a-ks. 

Samuti on selle sõnaga halb liitsõnu moodustada, 
sest see on ise liitsõna. Kuidas nimetada inimest, kes 
merematkelaevaga sõidab? Kas merematkelaevareisi-
Jaks või merematkeliseks, mida toimetus eelistas? Para­
ku moondus see viimane ladujate-korrektorite käe all 
samal viisil ja siis oli ta matkaline, mitte matkaja. See­
pärast proovisime sünonüümina ka sõna ristlus, aga 
reisija pole ometi ristleja. Muide, kumbki võimalus pole 
toimetuse tähelepanekute Järgi suulisse kasutusse läi­
nud. 

Kiri toimetusele 
Lp. Toimetaja, 
olen lugenud ajalehte "Meremees" suure 

huviga j uba sellest ajast peale, kui hakkasin 
sõitma merd liinil Tallinn-Helsingi. Kuid ju­
hiksin tähelepanu mõningatele kirjavigadele 
Teie lehes, mis ei saa olla juhus l ikud , sest 
need on korduvad. Tooksin mõned neist välja 
22. septembri "Meremehest". 

* Helsinki - lk. 7 . p e a l k i r j a ""Silja 
S y m p h o n y " l ä h e d a l k o k k u p õ r k e l e " al l : 
"..."Silja Symphony" oli teel StockholmistHeL: 
siniasse..." 

Eesti keeles on Soome pealinna nimi Hel­
singi, soome kirjaviisi järgimine pole siinko­
hal päris õige. 

* Kruisilaev - lk. 7, pealkiri "Kruisilaevu 
Vanasadamas". 

E e s t i keele or tograaf iareegl id n õ u a v a d 
kru i i s i k i r ju tamis t k a h e f-ga. Selle tingib 
kaas rõhk esimese silbi lõpus, mis kahekor­
distab vokaali. Tegemist on laensõnaga, mil­
lele on antud eestikeelne kirjaviis. 

* Turku - lk. 5. pealkiri "Tagasi "Estonia" 
juurde", kommentaar: "...olime "Diana II" sil­
l a s koos Turku tehase koordinatsiooniinse-
neri Erich Märdiga...." 

Ees t i keeles k a s u t a m e Turku j a o k s oma 
s õ n a T u r u , m i s k ä ä n d u b ni i n i m e t a v a s , 
omastavas kui osastavas käändes samamoo­
di - T u r u (mis?):Turu (mille?):Turu (mida?). 
Soomekee l se l i nnan ime k a s u t a m i n e pole 
siinkohal põhjendatud. 

Need olid siis vaid mõningad näited, et pöö­
raksi te ehk p isu t rohkem tähe lepanu eesti 
keele ortograafia e õigekirjutusreeglitele, sest 
kuigi meremehed ei pea ehk nii primaarseks 
keele ko r rek t sus t , on n e n d e h u l g a s siiski 
neid, kes soovivad, et nende emakeelt kasuta­
taks õigesti. Lisaks sellele, käiks ikka prestii-
zi pihta küll, kui teised Eesti ajalehed ütlek­
s id : "Nojah, tegemis t on j u meremees te le 
mõeldud ajalehega: neid j u õigekiri ei sega." 

Lugupidamisega 
Erkki Sillaots 

m/ l "Fantaasia kruiisijuht. 
Tallinna Pedagoogikaülikooli üliõpilane 

soome keele j a kirjanduse õpetaja erialal 

Eri sõnastikest oleme varemgi abi otsinud. "Võõrsõ­
nade leksikon" (1980) seda sõna ei tunne ei võõrsõnana 
kruiis ega tsitaatsõnana cruise. Samuti ei leidu seda 
veel varasemas "õigekeelsussõnaraamatus" (1976). 
Isegi kaks aastat tagasi ilmunud "Mereleksikonis" ei lei­
du meremaaU Ja merematuse vahel merematket. Samuti 
puudub seal kruiis, ammugi siis kruis. Tundmatu on 
see sõna mõlemale entsüklopeediaväljaandele ega ole 
selle kasutust registreeritud ka "Eesti kirjakeele sele­
tussõnaraamatus" (II kd, 3. v, Tallinn, 1992). 

Niisiis otsustas "Meremehe" toimetus ligi aasta taga­
si, et tuleb leida kirjaviis järjest sagedasemaks muutu­
va turismitoote nimetamiseks. Veel 5-7 aastat tagasi 
võis laevafirmade töötajaid kuulda rääkimas kruusist 
(kahesilbiline rõhuga II silbil, ÖS-i Järgi toon-tüüpi, väl­
tevahelduslik alates II, rõhulisest silbist; käänatakse 
nagu Pariis). Kirjutamine c asemel eestipäraselt Jc-ga ei 
tee võõrsõnast veel laensõna, kui sõnarõhk langeb mu­
jale kui esimesele silbile. 

Viimaseil aastail on aga ka laevafirmade töötajate 
suulises kõnepruugis sõna selle sagedasel kasutamisel 
muganenud, nagu tavaliselt sõnad eesti keeles võõrsõ­
nast laensõnaks muutuvad. Me ei leidnud põhjust tuua 
ajalehekeelde võõrsõna, seetõttu on "Meremehe" toime­
tus varem kruusi üsna harva kasutanud. 

Tunnetades oma mõju merenduskeele arengule, võt­
tis toimetus teadlikult kasutusele sõnastikes mittelei-
duva sõnakuju kruis (ühesilbiline, ÕS-i Järgi sedasama 
toon-tüüpi, vältevaheldusliku I silbiga; käänatakse 
nagu mais). Viimase kümne aasta Jooksul on see sõna 
vastavalt tarvituse sagenemisele teinud meie antud kii­
renduse abiga läbi võõrkeelest üldkeelde tuleku klassi­
kalise tee, mis paljude teiste sõnade jaoks on nõudnud 
pikemat aega. Tsitaatsõnast cruise on jõudnud saada 
võõrsõna kruiis ja laensõna kruis. Omasõna aga õieti 
ikka pole. 

Samalaadset muganemist on läbimas võõrsõna 
pen/si/on, mida tänapäeva koolilastel lubatakse kirju­
tada kujul pens/jon, mis ei tähenda, et esimesena ni­
metatud kirjaviis vale oleks. 

Isandast ja emandast 
Omasõna puudus seni ka merematkeliste e. kruisirei-

sijate meelelahutuse korraldaja ametinimetusena. 
Meeldiv on näha kirjale allakirjutanu ametinimetusena 
kruisl/uhti, sest seni toortõlkena soome keelest kasuta­
tud kruisiisand Ja kruisiemand panid küll muigama. 

"Eesti kirjakeele seletussõnaraamat" (I kd., 2. ja 4. v.) 
annab nii isandale kui ka emandale samaväärse tähen­
duse: 

- peremees (-naine), käskija, valitseja; 
- (ütlejaga võrreldes) kõrgemasse ühiskonnakihti 

kuuluv isik; 
- vanem, soliidne, lugupeetud, (abielus) isik. 
Ükski nähtud eestlastest kruisljuhtidest ei anna see­

tõttu isanda või emanda mõõtu välja, nad on enamasti 
noored, saledad Ja lõbusad, mitmed ka vallalised. See­
vastu välismaiste kruisijuhtide seas võib kohata ka 
isandaeas ja emandamõõtu tegelasi. 

Jutumärkidest 
On veelgi keelenähtusi, mis selgitamist nõuavad. Näi­

teks on nüüdseks lubatud loobuda mõnedest tülikatest 
kirjavahemärkidest. Küllap koolilapsed rõõmustaksid, 
kui komadki kaoksid, aga kõigil kirjavahemärkidel on 
eeskätt siiski semantiline, s.t. tähendust eristav otstar­
ve. 

Ajal, kui needki, kes masinkirja ei oska, tähemärkide­
ga klaviatuure klõbistavad, on muidugi lihtsam vältida 
keerukat koordinatsiooniharjutust, kui kahe sõrmega 
tuleb üheaegselt klahvidele vajutada. Ent jutumärke 
pole keegi ära keelanud. "Meremehe" toimetuses tea­
takse, kuidas neid tarvitada ja leitakse ka arvutiklavia­
tuurilt üles, sest meil on piisavalt näiteid, kuidas jutu­
märkide vältimine asla segasemaks teeb. 

Oli meil kord ühisettevõte "Tallink", kus opereeriti 
laeva nimega "Tallink". Et ettevõtte ja laeva vahel vahet 
teha, kasutas ühe suurema ajalehe toimetus näiteks 
niisugust reeglit, et ettevõtte nimi oli jutumärkideta, 
aga kursiivkirjas, laeva nimi aga jutumärkides. Jutu­
märkidest loobumast hoiatab meid ajalehe enda nimi: 
"Meremees" lause algul ilma jutumärkideta muutuks 
naeruväärseks. Võib tuua näiteid, nagu: Meremees kir­
jutas, arvas... või: Meremehele öeldi... 

Hiljuti silmahakanud näide jutumärkide kaitseks pä­
rineb ühe päevalehe kultuuriküljelt. Fotoallkirjast: 
"Riia asuv art-house kino Andaluusia koer" ei saa luge­
ja teada, kas kinol "Andaluusia" on koer või on kino 
nimi "Andaluusia Koer". Leidnud lausest trükivea (puu­
duv s nimes Riia), asub lugeja kindluse mõttes takseeri-
ma fotot, millel on siiski näha, et kino lätikeelne nimi 
koosneb kahest sõnast. Seejärel kulub tal veel aega, et 
meenuks: kui kino nimi oleks tõesti "Andaluusia Koer", 
oleks koer kirjutatud suure tähega. Et kõik nimisõnad 
on nimetavas käändes, võiks veel arvata, et Riia Jcino(s) 
näidatakse kuulsat filmi "Andaluusia koer". 

Oks pildiallkiri niisugust mõttetööd eeldama ei peaks, 
seetõttu aidanuksid kirjutaja Jutumärgid lugeja muu­
dest lausesse Juhtunud vigadest hoolimata õigele teele. 
Kino nimi oli tõenäoliselt ikkagi kahesõnaline. 

Kirja-ja trükivigadest 
Nagu eeltoodust loodetavasti selgus, "Meremehe" toi­

metus kirjavigu ei tee ja õigekirjareegleld tunneb. Peab 
keele korrektsust koguni üsna tähtsaks ning kasutab 
emakeelt õigesti. Trükivigu, mis vahel kahe silma vahe­
le jäävad, Juhtub meilgi,'ja need võivad hiljem leides 
üsna naljakad või kurvad olla. Teiste Eesti ajalehtede 
ees oole "Meremehe" toimetusel põhjust häbeneda, sest 
mitmed vead, mis mõnedel kirjutajatel koolis vahelejäe­
tud eesti keele tundide tõttu juhtuda võivad, pole meie 
toimetuses lihtsalt võimalikud. 

Kui Eesti Ajakirjanike Liidu "Ajalehes" (Jutumärkides 
ja suure tähega, sest on ajalehe nimi) kirjutatakse vaa-
giti Ja mitte vaeti, ka siis ei peaks lähtuma sellest, kumb 
ajaleht on suurem, vald pigem keelenormist. 

Meile kirjutanu on õigesti märkinud, et sageli kordu­
vad kirjavead pole vead, vaid on taotluslikud keelendid. 
Juhuslikult tulevad vaid trükivead. Kui aga midagi toi­
metuse keeletaotlustest jääb arusaamatuks või tekitab 
vastuväiteid, kirjutatagu julgesti. Võib-olla keegi pakub 
välja parema sõnagi, millega nimetada turismitoodet, 
kui reisija ei sõida laevaga punktist A punkti B, vaid 
veedab laeval puhkust, sõites näiteks läbi punkti B 
punkti A tagasi. 

Varasemate toimetuse otsuste kohta kirjutada mõnd 
nime või sõna just nii Ja mitte teisiti võib tuua viimase 
näitena tänavu 2 1 . Juulil ilmunud seisukohavõtu 
"boom, boon, poom või poon". Siis pidime otsustama, 
millist reostuspiirde nimetust kasutama hakata. Valisi­
me poomi. 

Toimetus 
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1993. aasta suvelõpul astus 
Meremuuseumist läbi New Yor-
kis elav Arnold Türi. Muuseu­
miga tutvumise Järel astus ta 
sisse ka direktori kabinetti. Te­
maga Juttu ajades selgus, et ta 
on purjelaeva "Alar" omanik, 
mis peaks olema ainuke säili­
nud enne Teist maailmasõda 
Eestis ehitatud mootorpurje-
kas. Ta avaldas soovi anda see 
laev üle Eesti Meremuuseumile 
ning esitas oma soovi ka kirjali­
kult. Paber on muuseumis täni­
ni alles. 

Mootorpurjekas "Alar" on ehi­
ta tud 1939. aastal Hiiumaal 
õngu rannas. Algul "Arneks" 
kutsutud purjeka ehitust alus­
tas Õngu küla Veski talu pere­
mees Friedel Veski - juba ühe 
kahemastilise purjelaeva oma­
nik - 1936. aastal. Ent 1937. 
aastal ta suri ning laeva ehita­
mist Jätkasid Villem Ja Magnus 
Türi. Laevameistriks kaubeldi 
Saaremaa mees Peeter Him-
mist, kellele see oli 24.-26. lae­
vaks. Mees olnud vähese unega, 
maganud vaid 3-4 tundi ööpäe­
vas, öösel teinud rauatööd. 

Meister valmistas kõigepealt 
laeva poolmudeli, mida siis 
tükk aega arutati, enne kui ehi­
tamist alustati. Laevaehitus-
plats asus õngu küla Emmaste 
poolses rannas. Sinna ehitati ka 
sepipada Ja ahi puutõrva keet­
miseks. Ehitusel töötas 12-14 
meest, enamik neist saarlased. 
Mõned töömehed olid Kõpust. 

Tammest täävide ja kaarte 
materjal toodi Saaremaalt Mets­
külast hobustega üle jää. Muud 
laeva kere osad valmistati Hiiu­
maa männist , sealhulgas ka 
kaarte veealune osa. Sellest teh­
ti ka kolmest Jätkust koosnev 
soome tappide Ja poltidega kok­
kutõmmatud kiil. Laeva plan-
gutuse paksus oli kolmest kuue 
tollini, õhemad plangud olid 
põhjaosas, paksemad veepeal­
ses osas. Plankude aurutami­
seks auru kastis arvestati aega 
üks tund ühe tolli paksuse koh­
ta. Plangud kinnitati kaartele 
piikide ja poltidega, mille kohad 
väljastpoolt korgiti. Plangud 
aeti paika kiiludega, mida val­
mistas selleks tööle võetud 
mees. Ühe poldiaugu puurimise 
eest maksti 5 senti. Kohe pandi 

paika ka sõuvõll Ja mootori alu­
sed. 

Laev aeti vette 1938. aasta su­
vel talgute korras ja talle pandi 
nimeks "Alar". Veeskamiseks 
veeti Juba varem Jääle suured 
kivihunnikud, mis kevadel vette 
vajusid Ja kuhu siis ankurdati 
vintsi vaierid. Kiilu alla ehitati 
hülgerasvaga määritud rennid 
Ja ahtris rippus suur tamme-
palk, millega anti tagant hoogu. 
Laev nihkus mere poole aegla­
selt, iga tõmbekorraga kuni 30 
sentimeetrit. Kül laevaga Juba 
vette oli Jõutud, tõusis torm, mis 
ajas rennid liiva täis. Seetõttu 
venis vetteajamine paarile nä­
dalale. Lõpuks, kui laev ujuma 
saadi ja ankrusse pandi, tõusis 
uus torm, mis keerutas küll 
ankruketid sõlme, kuid õnneks 
ei ajanud laeva kaldale. 

õngu rannast veeti laev Tal­
linna, kus pandi paika mootor, 
mastid Ja taglas. Laevale paigu­
tati 120 hj kahesilindriline 
1938. aastal Stockholmis J . & 
C. G. Bolinders Mek. Verk. AB 
valminud naftamootor. Laev sai 
kahvelpu rjestu se. 

Tallinnas valmisid ka tekiehi-
tised. Laeva ahtriehitises olid 
ühemehekajutid kaptenile, tüü­
rimehele Ja motoristile. Üks 
kaubalaev vigastas oma vööriga 
pealisehitist, nii et seda tuli 
kohe remontida. Kajutid olid 
ehitatud punase puu vineerist. 
Kapteni kajuti uks liikus piki 
seina rullidel. Mööbel oli valmis­
tatud mahagonist. Meeskonna 
tarbeks oli ruhvis neli koid. Sa­
mas oli ka pisike kambüüs. Os­
tetud rooliratas Ja kompassi-
kast olid valmistatud punasest 
puust. Laeva veealune osa vär­
viti punaseks, ülemine osa val­
geks. 

"Alar" oli 30,01 m pikk Ja 7,21 
m lai. Tema brutoregisterton-
naaz oli 180,17 Ja netoregister-
tonnaaz 133,1. 

1940. aasta registris on oma­
nikeks märgitud laevaühing, 
kuhu kuulusid: Martin Mark­
son, 40 sajandikku laevast; 
Melfetine Türi, 31 sajandikku 
laevast; Leonore Türi, 22 sajan­
dikku laevast; Joosep Eistrad, 4 
sajandikku laevast ja Voldemar 
Avik, 3 sajandikku laevast. Lae-
vaühingu asukohaks on märgi-

f t Alar f t 

Nüüd võivad huvilised «Alarit» näha Sõra sadamas. Nii vöörist. 

tud Martin Marksoni elukoht 
Tallinnas, Narva mnt. 37. Tal­
linnas elasid ka mõlemad Türid. 
Joosep Eistrat elas Hiiumaal 
Emmastes . Voldemar Aviku 
elukohta pole kirjas. 

Pärast Teist maailmasõda Jäi 
"Alar" Tu ride perekonna kätte 
ning laeva kasutas Arnold Türi 
peamiselt puhkuse veetmiseks 
merel. Aastail 1970-1977 oli 
laev Taanis remondis, kus see 
mõnevõrra ümber ehitati. Nagu 
näha tollaselt fotolt, oli laeva ko­
dusadamaks siis New York. Sel­
leks ajaks, mil ma Arnold Türiga 
Tallinnas Meremuuseumis Jut­
tu ajasin, oli laev seisnud Taa­
nis Hobro sadamas juba ligi 20 
aastat. 

1993. aas ta 15. septembril 
pöördusin kirjalikult Arnold 
Türi Hobros asuva usaldusme­
he Gunnar Brink Christenseni 
poole palvega teatada laeva olu­
kord Ja vajalikud tööd selle 
transportimiseks Tallinna. Ta 
teatas, et laeva transportimi­
seks Tallinna oleks vaja teha 
töid umbes 200 000 Taani kroo­
ni, so. umbes 400 000 Eesti 
krooni eest. Et muuseumil sel­
list summat kohe kusagilt võtta 
ei olnud, jäi asi esialgu seisma. 
1994. aasta jooksul pöördusime 
toetuse leidmiseks nii kultuuri­
ministeeriumi kui merendusor-
ganisatsioonide poole, kuld ta­
gajärjetult. Tööturuameti tolla­
se peadirektori Margus Zahha­
rovi soov oli muuta "Alar" mere­
hariduskeskuse õppelaevaks, 
kuid seegi mõte ei teostunud. 

1995. aasta aprillis palusin 
veel kord täpsustada laeva kät­
tesaamiseks vajalikke kulusid, 
ning siis selgus, et laeval on 
Hobro Verfile maksmata ka 
hooldekulud 1990. aastast ala­
tes, kokku 272 882,85 Taani 
krooni. Seega vajanuksime Juba 
ligi miljon Eesti krooni. Hobro 
Verf kavatses isegi kohtu poole 
pöörduda, et oma raha katte 
saada. Ka oli neile teada, et Ar­
nold Türi olla laeva äraandmise 
pakkumisega pöördunud ühe 
Rootsi organisatsiooni (Fore-
ningen Hantverk oeh Tradition) 
poole. 

J a nõnda see laev Eesti Mere­
muuseumil saamata jäigi. Mil­
jonit krooni sellal kusagilt võtta 
ei olnud. Muuseumile kuulu­
nud purjelaeva "Vega" remon­
diksid polnud raha, mis seal siis 
veel ühe laeva muretsemisest 
rääkida. 

On tore, et see ajalooline laev 
siiski Jõudis Eestisse. Hiidlased 
on hakkama saanud tänuväär-
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«Alari» ehitus 1938. aastal. 

Taanis, enne ümberehitust aastail 1970-1977. 

M 

«Alar» Hobros 1990. aastal. 

se asjaga. Tahaks loota, et nen­
de mehemeel ei vaibu ja nad 
kõigi raskuste kiuste laeva alg­
sel kujul taastavad. Kui nad 
ainult laeva nime ei oleks muut­
nud. Ajaloolistel laevadel taas­
tatakse koos algse kujuga ikka 
ka algne nimi. Sel laeval oli see 

Fotod Eesti Meremuuseumist 

säilinud ja oleks pidanud ka 
edaspidi säilima. Tuntud Ja 
aus ta tud diplomaadi Ernst 
Jaaksoni nimi kõlbaks paremi­
ni mõnele uuele reisilaevale. 

Eesti Meremuuseumi teadur 
Ants Pärna 

...kui ka ahtrist. Uus, aga... ...töömahukas. RcetNaberi fotod 
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Rootsis on üks tänavu Põhja­
maadesse, järelikult ka Eestisse 
saatmiseks sobivaist markidest 
laevapildiga. Võiks a rva ta , e t 
valge rohelise korstnaga "Albat-
ros" on midagi eriti t äh t sa t või 
ajaloolist. 

Üllatus võib kirjasaatjat taba­
da siis, kui suvel vanal inna j a 
Slusseni vaheliselt sillalt sama­
sugust laeva näeb. J u s t sedasa­
m a valget, rohelise kors tnaga. 
Veel üllatavam on näha, et keset 
ve t t a n k r u s se isval laeval on 
t repp alla l a s tud ning t repi j a 
k a l d a p e a l s e v a h e t s õ e l u v a d 
päästepaadid. Päästeõppus või 
mis? 

Vanalinna tänava ääres seisa­
vad valgeis kuubedes fllipitnla-
sed k o h v i a u t o m a a d i kõ rva l . 
Automaat on määra tud paadi-
Järjekorras sabatavate reisijate 
lohutuseks. Papptopsikust vas­
taval t soovile lonks kohvi või 
teed j a paadipoisid aitavad järg­
mise, enamast i pensioniealise 
seltskonna linnaekskursioonilt 

Laev margilt 
saabujaid päästepaati. Seekord 
pole n ä h a perekond Dollar i t , 
k o h a l on pigem p e r e k o n d 
D*Mark. 

Paadipoisid eriti ju tukad pole, 
aga niipalju ütlevad, et järgmine 
peatuspaik on Tallinn. 

Valget rohelise korstnaga lae­
va piidleb oma sealsamas seis­
vast laevkodust "Altair" ka Ees-
tiski tu t tav kapten Bengt Gri-
sell. Tavaliselt seisvat sel kohal 
Stockholmis visiidil olevad vä­
l ismaa sõjalaevad. Tema arva­
tes seisab "Albatros" reidil see­
tõttu, et laev on vana, põtkureid 
pole ning pukseritega sildumine 
kallis, käimaks pealeselle. See 
võib tõsigi olla, s e s t v i i m a n e 
päästepaadi täis reisijaid on lae­
va j õudnud Ja ärasõidu eel on 
pukser ankrupoi kõrval valmis. 

Stockholmi sadamajäreleval-
ves kinnitab sadamatüürimees, 
et "Albatrosile" selle suure süvi­
se tõttu sobivat kaikohta ei lei­
dunud , käimaks aga kohas t ei 
s õ l t u v a t . Reis i ja id v e e t a v a t 

kruisilaevadelt paatidega maale 
paljudes sadamates , otsemaid 
meenus talle Lääne-India. Kü­
sijale meenus aga Veere. 

Ü k s n e s k ü m n e s u v e p ä e v a 
Jooksul käis Stockholmis märk­
sa suuremaid merematkelaevu, 
näiteks 199,6 m pikkune "Euro­
pa", "Royal Princess" (230 m), 
"Splendour of the Seas" (264 m), 
"Norwegian Dream" (230 m) j a 
"Rotterdam VI" (238 m). Ükski 
neist ei seisnud reidil, kõik olid 
eri sadamais kai ääres, aga sü­
vis oli neil tõepoolest ligi pool 
meetrit väiksem. 

"Albatrosil" on ka minevik: 
enne praegust nime j a lippu on 
ta olnud "Cunard LineV "Sylva-
nia" Suurbr i tannia lipu all, Li­
beeria lipuga "Fairwind", "Sit-
m a r Fairwind" j a "Dawn Prin­
cess". Tallinnas käis 10. juulil 
ning 1. Ja 3 1 . augustil, kord tul­
les Stockholmist, kord Peterbu­
rist. Seisis kai ääres , mitte rei­
dil. 

Üks paaditäis reisijaid ronib trepile, teine paat läheb uue lasti järele. 

M/l "Albatros' 
Pikkus 
laius 
süvis 
masin 
kiirus 
kogumahutavus 

185 m 
24,4 m 
8,95 m 

24 500 hj 
19,5 s. 
25 000 

ehitatud 
ehitaja 
lipp 
operaator 
reisijakohti 

1957 
John Brown 

Bahama 
Silver Une 

8 9 0 

Sadamalinnas on piki kaisid mitme otstarbega laevad. «Albatrosist» möödub parasjagu «Baltic 
Star», mille kaikoht on kuningalossi lähedal. 

"Albatrosil" tööl 
Ka eestlased on "Albatrosil" töötanud. Üks Tallinna baarimehi Ju­

tustas , et laeval oli 350 meeskonnaliiget Ja peamiselt saksa turistid. 
- Mina olin baaris. 
Kuidas tööpäev välja nägi? 
- Lepingu Järgi 10 tundi ilma ühegi puhkepäevata, leping 6 kuud. 

See oli aastal 93 . 
Elutingimused? 
- Nagu ikka merel: naistel kajutis dus š Ja WC, meestel koridoris. 

Naised elasid kahekesi kajutis, mehed neljakesi. 
Kas selle eest maksti väga hästi? 
- Selle aja kohta keskmiselt, mitte väga hästi . 
Ega te ole kursis, kas ka baarimeeste kohta käivad ITFi normid? 
- Selle kohta ei oska ma öelda, lihtsalt ei tea. 
Palganumbrit ei taha öelda? 
- Võin öelda küll - 700 dollarit. 
Kuidas te sinna sattusite? 
- Värbas BGI, firma, mis asub Pirital. 
Rein Merisalu? 
- J a h . See oli vist ainuke kord, kui ta värbas eestlasi reisilaevale, 

nüüd tegeleb minu teada ainult kaubalaevadega. Tookord käis kon­
kursil 350 inimest, laevale läks 17. Vahepeal tuli na tuke Juurde, 
üksvahe olime laeval isegi kolmas rahvusgrupp. Laevas oli üldse 16 
rahvuse esindajaid. 

Suhtlesite muidugi ainult inglise keeles? 
- Inglise keeles. Jah, meeskonnaga. 
Aga klientidega? 
- Nõutav oli kahe keele oskus. 
Kas on lootust, et praegu saadakse seal rohkem palka? 
- Tänaste hindadega ei lähe keegi sinna. 
Nojah, toona oli odavam. Aga 70 tundi, see on kahe kohaga tõö? 
- Ju s t . Seejuures mitte ühtegi puhkepäeva. 
Maale ei saanudki? 
- Sai küll. Siis, kui laev kai ääres seisab j a turistid linnas, on ju 

baarid kinni. 
Oli see siis öötöö? 
- Sõltus baarist, me käisime seal ringi. Kaks nädalat ühes , kolm 

nädalat teises. Pikim reis kestis 21 päeva. Oks reis ühes baaris, tei­
ne reis teises. Kolmas oli õöbaar. Siis olin veel sööklas Jookide väl­
jaandja. 

Jootraha oli või ei olnud? 
- Jootraha anti reisi lõpus. Sellest maksin kinni oma suitsud j a 

sõidud, mis ma kaldal tegin, peamiselt taksoga - sadamad olid ena­
masti linnast kaugel, vaid Euroopas on lähemal. 

Käisin enam kui 40 riigis. Meil olid Tahiiti, Tonga, Fiji, Austraalia, 
Uus-Meremaa. 

Kes olid omanikud? 
- Monako firma, omanikud tundusid olevat itaallased. 
Mis rahvusest oli kapten? 
- Oli nii saksa kapten kui itaalia kapten. Osa rahvusi sai puhkus t 

üheksa kuu järel, nagu näiteks filipiinlased - kaks kuud puhkus t j a 
siis jälle tööle. Meie leping oli kuus kuud, pluss-miinus üks kuu . 

Tallinna reidil läksime peale Ja Tallinnas tulime maha - marsruu­
dilt Stockholm-Helsinki-Peterburi-Tallinn. 

Kuidas omanikud teile näppude pihta vaatasid, kas kassaaparaa­
diga? 

- Arveldus tolmus reisi lõpus kliendi jaoks ühekorraga. Rahaga 
tegemist üldse ei olnud. Reisi lõpul maksti nimelises ümbrikus joot­
raha. Sularaha laevas ei tarvitatud, maksti koodiga - kajutikoha 
järgi - see läks kompuutrisse j a reisi lõpuks tehti arve. Väga mugav 
oli niiviisi. 

Äriidee 
Septembri lõpul Ja oktoobri hakul ilmus "Eesti Ekspressis" 

tagasihoidlik kuulutus , milles pakuti tasuvat tööd kruisilae-
vadel. Palgaks lubati alates 1000$. 

Pakkujaga kontakteerumiseks antud mobiilinumbril vastas 
sümpaatne slaavi aktsendiga naishääl, kes teatas, et info saa­
bub posti teel lunamaksuga. 85 Eesti krooni eest saaks üm­
bermaailmareisist unistaja teada, mida firma "Cellida" sel tee­
mal internetist leidnud on. Edasine Jääb töösoovija oma mu­
reks. 

Polegi kallis, kui arvestada internetis surfamisele kuluvat 
aega Ja selle eest makstavat (telefoni)raha. 

Kogenud kommentaar 
Miks te põrast katset "Albatro-

slga' kruisllaevadest loobusite. 
Baltic Group Internationa li juha­
tuse esimees REIN MERISALU? 

"Albatrosile" tööjõu värbami ­
seks oli meil lep ing. Tegelesime 
sellega enne "Estonia" hukku. Siis 
a g a levis kuuldus, et eestlasi tee-
n indaja ina üldse näha ei tahe­
t u d . See muutus lausa absurd­
seks ja me loobusime. 

Siiski t ö ö t a b eestlasi parv lae­
v a d e l , a g a kruis i laevadele on 
mõned küll juba oma l käel tööle 
läinud. 

Missugused tunnistused pea­
vad soovijal olema? 

Tööle soovival inimesel p e a b 
o lema meremehepass. läb i tud 
arstlik komisjon ning "Arzamassi" 
jmt. kursused. Seejuures on vaja 
enne järele uurida, kas tolle riigi 
san i taarorgan id näi teks Eestis 
arstliku komisjoni läbimist arves­
tavad . Meil tunnustavad vasta­
v a lep ingu alusel seda näiteks 
Holland ja Norra. Kui ka kursusi 
tolles riigis ei tunnus ta ta , tu leb 
need kohapeal läbida. A g a see 
on küllalt kallis - tuleb kohale sõi­

ta , seal e lada ja kursuste eest 
tasuda . Kusjuures po le k indel , 
kas seejärel ka tööle võetakse. 
Üksikult on seda raske et te võt­
ta. 

Mele v õ t a m e riski e n d a kan­
da , meil on selleks lepingud. Ilma 
a lgkapi ta l i ta on võ ima tu välis­
maal kruisilaeval tööd taot leda. 
Võib-olla neil, kes on varem juba 
t ö ö t a n u d ja e n d a l e n.ö. n ime 
teinud, on see kergem. 

Maailmas ilmub palju tööpak­
kumiskuulutusi, a g a see ei t a ­
henda , e t konkreetne Inimene 
sinna tööle saab. 

Madli Vitismann 
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Eelmises "Meremehes" 
ilmunud ristsõna vastused 

PAREMALE: 1. Vahemeri. 9. 
Inö. 12. Allveelabor. 13. Tbilisi. 
16. Aeru... 17. la. 18. Pint. 20. 
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Sfera. 22. Kaptenid. 25. Raa. 
26. Ankrupeli. 29. AL. 30. Nina-
se. 32. Grant. 34. Gaia. 35. Tra-

pido. 37. ... eli. 38. Žanr. 
40. Azov. 42 . Tädid. 44. 
Avaari. 46. Ots. 48. Itta. 
50. Vari. 5 1 . Siil. 52. 
Otoman. 

ALLA: 1. Vatikan. 2. 
Albaania. Läti. 3 . H. 
Lipp. 4. EV. 5. Mei. 6. 
Eest ... 7. RI. 8. IAAF. 9. 
Ibeeria. 10. Norra, An­
dorra. 11. Oru. 14. Lit-
raaž. 15. Isi. 19. Neus­
tadt. 2 1 . Aalto. 23 . NP. 
24. dl. 27. Knud. 28. Ega. 
3 1 . Erna. 33 . R. Paavo. 
34. Getos. 36. Iz-. 39. 
Rvat. 4 1 . Viin. 43. Iil. 45 . 
Aam. 47. Si. 49. To. 

ADMIRAL 
AVATUD ' 

^eAt&uztt (Aanal aunuCaeo^ut 
mugav tasuta parkla laeva kõrval 

privaatsed salongid 6 -10 külalisele 
peasalong 4 0 külalisele 

elav muusika ja tantsulava 
päeva a i a carte menüü 

perelõunad puhkepäevadel soodushindadega 

Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn.15 kõrval, kai ääres 
Tel 6411155, Fax 6318444 

ainult 1 küsimus 

Kas teil on uus laev. Eesti 
Merelaevanduse ookeaniliini-

Že osakonna juhataja NIKITA 
UKOV? 

See pole meie oma. "Mille­
nium Aleksander'' (ex "Aleksan­
der Aberg") kuulub samanime­
lisele Kalmani saarte kompanii­
le ja sõidab selle riigi lipu all. 
Laeva nimi on laevaomaniku 
pandud. Laeval on laevaomani­
ku munsterdatud mitmest rah­
vusest laevapere, sh . mõned 
Eesti passiga meremehed. 

"Millenium Aleksander" on 
meil 6 kuuks ajarendil, seejärel 
läheb ära. Praegu on see veel 
mitte süsteem, vaid erijuhtum. 
Kuid nagu iga normaalne laeva­
kompanii, võib ka Eesti Mere­
laevandus laevu rendile võtta 
või anda. Praegusjuhul oleme 
vaid prahtijad. 

"Meremehe" kodulehekülg 
www. online. ee/~m eremees 

Tallinnas 100,7 Mhz 
Järvamaal 100,5 Wa 
Mulgimaal 100,8 Mi 
Haapialut 100,9 MHz 
Tartumaal 101,2 MHz 
Otepääl 102,4 MHz 
Niitväljal 102,7 MHz 

LAUPÄEVAL 

MERETUND 
1 2 . o k t o o b r i l s e i s i d 
A S T a l l i n n a S a d a m 

s a d a m a t e s : Kes meil käivad 
V a n a s a d a m a s 

*Azur" (Antigua) - laadib v ä e t i s t 

*Lizrix** (Bahama) - loss ib k o n t e i n e r e i d 

M u u g a s a d a m a s 

*Girrisly" (Malta) - laadib naftat 

'Kandhloyla" (Kreeka) - laadib naf ta t 

'Estere" (Küpros) - laadib naftat 

'Oland" (Küpros) - laadib p u i t u 

vSeniorita** (Norra) - laadib vanarauda 

'Kassari** (Eesti) - laadib paberi t 

P a l j a s s a a r e s a d a m a s 

*Shuja** (Vene) - laad ib naf tat 

P a l d i s k i s a d a m a s 

'Ki l larhey- (Iiri) - l aad ib p u i t u 

Sg^EO TALLINK fbEsmn 

f BflLTI LAEUflREmoriDITEHflS 
'imdsa^Lstme. 

EstLine 

E e s t i M e r e l a e v a n d u s e l a e v a d e a s u k o h t 
1 2 . o k t o o b r i l 

"ELMAR KIVISTIK- - t e e l Hamburg i s t R ü ­
g a 

-MILLENIUM ALEKSANDER** - t e e l R o s t o c ­
k i s t S t . E u s t a t i u s e s s e 

-PAUL K E R E S - - t e e l Djakartast Rot terda­
m i 

-KRISTJAN PALUSALU- - t e e l H o u s t o n i s t 
Tr incomalee*sse 

-GUSTAV SULE- - Rozenburg i s 
-ALEKSANDER KOLMPERE- - Mo I Ra­

u a s 
-HAAPSALU- - t e e l H o u s t o n i s t M e h h i k o la­

h e l e 
-VILJANDI- - t e e l Kal iningradist C a m d e -

n i s s e 
-RAKVERE- - A r h u s i s 
-NARVA- - Ri ias 
-VALGA- - Kal in ingradis 

Neile, kes ootavad 
-SAKALA- - t e e l Marina di Carrarast Tay-

port i 
-SOMPA- - Bordeaux*s 
-KUIVASTU- - t e e l R o u e n i s t Las P a l m a s e s -

s e 
- R A K K E - - t e e l Abidjanist Cartagenasse 
-VALKLA- - Vene -Ba l t i s a d a m a s 
-PIHTLA- - D ou a las 
"VIIDU- - Las P a l m a s e s 
-NAISSAAR- - t e e l Sfaxis t Setubal i 
- V A m D L O - - T y n e D o c k i s 
-KASSARI- - Muuga s a d a m a s 
-MUHU- - Tarantos 
-ABRUKA- - t e e l Ceutas t I skenderun i 
-VTLSANDI- - Bordeaux*s 
-SOODLA- - t e e l Aveirost Muuga s a d a m a s ­

s e 
-KLOOGA- - Bayonne*is 
-MUUGA- - t e e l A n t w e r p e n i s t S t o c k h o l m i 

"VIRTSU" - t e e l H e l s i n k i s t Fe l ixs towe*sse 
-KALANA- - V a n a s a d a m a s 
-KURKSE- - t e e l S t o c k h o l m i s t Antwerpe-

n i s s e 
"DIRHAMI" - t e e l R o t t e r d a m i s t Vanasada-

m a s s e 
-KAPTEN KONGA- - t e e l Peterbur is t Im-

rningfiami 
-KAPTEN VOOLENS- - t e e l Ta l l innas t War-

renpo int i 
-MEHAANIK KRULL- - B e k k e r i s a d a m a s 
-LEHOLA- - E e m s h a v e n i s 
-LEMBITU- - Dartfordis 
-VARBOLA- - Dartfordis 
-CALEBUR- - H e l s i n k i s 
-TRANSESTONIA- - t e e l Ta l l innas t Kieli 
-TRANSBALTICA- - Kal in ingradis 
"NEPTUNIA" - r e m o n d i s Bekker i s a d a m a s 
-DONATA- - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. 

Järgmine number 
ilmub 

novembris 

Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: 
EEOOOl Tallinn, Tatari 64 
Pikk 70, "Meremees" tel . / faks 6 4 6 1 318 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

e-mail: merexnees@online.ee 

( EESTI \ 
RAHVUSRAAMATUKOGU 
V AR J 

Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Kersti Sõel ja Kaia Suun 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 11454 
(operaatorkeskus 
8-25811 951) 

«PrintaU» 
Tellimuse nr. 4232 

Toimetaja 
MADLI VTTISMANN 

mailto:merexnees@online.ee

