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Noue, et reisilaevadel oleks kiire valvepaat, on rootsi laevaehitusinseneri Anders Bjérkmanni

arvates vaid paaditoostureile kasulik. Lahemalt 1k. 5 ja 8.

Peet Kokla foto

"Eesti Merelaevandus” voitleb

ametiuhingutega meremeeste palga parast

Oodatakse "Eesti Merelae-
vanduse” vastust Soome Me-
remeeste Liidu ninnakule -
seda toetab Rootsi Seio Sjo-
Jolk - kompanii meremeeste
palgapoliitika suhtes.

"Eesti Merelaevanduse™ ja
Soome Meremeeste Uniooni ta-
lidunaks on Soome ja Taani va-
het sbéitvatel ro-ro-laevadel
“"Rakvere” (4600 dwt) ja "Cali-
bur” (5675 dwt) té6tavate mere-
meeste palgapoliitika.

Kaks kuud tagasi laks "Cali-
bur” itile "Eesti Merelaevandu-
se” umbes 50 bareboat charteri
alusel seilava laeva hulka.

Soome ametitthingu ITF-i
inspektori Simo Nurmi sénul
kaivad nende kahe laeva kohta
Rahvusvahelise Transpordit66-
tajate Féderatsiooni (ITF) polii-
tikas sisalduvad "merekauban-
dusega seotud rahvaste t66hoi-
ve tingimused”.

Simo Nurmi sénul peaks seal
kehtiva miinimumpalga tase
olema vérdvairne Soome miini-
mumpalgamiiraga. Samas ei
noustunud hirra Nurmi teata-
ma oma kavadest selle problee-
mi lahendamiseks. Probleem
seisneb selles, et Eesti mere-
séitjate palgad on Soome ja
Rootsi omadega vorreldes suh-
teliselt madalad.

Teatavasti kuuluvad Soome
ja Rootsi nende kolme riigi hul-
ka Euroopa majanduspiirkon-
nas, mis ei luba vilismaalt parit
meeskonda oma riigi lipu all
soitvatele laevadele varvata. Li-
saks rahvuslikule nurinale on
see kaasa toonud ka merekau-
bandusliku tegevuse languse
Soomes ja Rootsis, samal ajal
kui Liaidnemere konkurentidel,

nagu naiteks "Eesti Merelae-
vandusel”, liheb iha paremini.

Soome ametitihingu juhi Per—
Erik Nelini s6nul moodustab

alammaira aluseks védetama
Soome, Rootsi ja Norra stan-
dard,"” titles ta.

"Eesti Merelaevanduse” esin-

is

Estonian Shipping Company
takes fight to unions on pay
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Eesti meresoitjate palk 1/3
Soome meremeeste palgast.
Tema ttleb, et ametiiihing on
juba kaks aastat protesteeri-
nud "Eesti Merelaecvanduse”
poliitika vastu ja et kompanii ei
ole hoolimata lubadusest "tosta
palgad vastuvbetavale taseme-
le” mid ette votnud. "Meie

tolgenduse jargi peaks palga

daja vastas "Rakvere” ja "Cali-
buriga” tekkinud kisimustega
seoses, et konealused laevad
langesid ametitihingu m&jupiir-
konnast vilja, sest Soome-Taa-
ni vaheline séit katkeb, kui lae-
vad kidivad kodusadamas Tal-
linnas, kus on ka nende kodu-
sadam ja -register. Ka ttles ta,
et veetakse transiitlasti, mis ei

pea tingimata parinema Taanist
ega impordita seda ka Soome.
See fakt jatvat need laevad
ITF-i koodeksi néudmiste alt
valja.

Soome ametiiihing on kordu-
valt lubanud "karistustegevust”
kompanii vastu, viites, et taht-
aeg, mille ITF-i P6hjamaade or-
ganisatsioonid laevakompaniile
esitasid, on mdéodas. Ametiii-
hing on teatanud, et see voib
kone alla tulla jargmisel kuul
New Dehlis toimuval ITF- i iga—
aastasel konverentsil. Kuigl
ametitihing torgub taktikat 1a-
hemalt avamast, on juttu olnud
"Eesti Merelaevandusele™ kuu-
luvate laevade ligipaasu piira-
misest Soome sadamatesse ja
kompanii laevastiku laevade
kuulutamisest mugavuslipu all
soitvaiks laevadeks.

"Eesti Merelaevanduse™ esin-
daja sonul pole nende kompa-
niil midagi karta. Usutavasti ei
riku laevafirma tihtki eksistee-
rivat kokkulepet. Siiski lisas ta,
et kompanii voib eelistada
suhtlemist Soome ametithin-
guga mitte otse, vaid Londonis
asuva ITF-i kaudu, mis oma-
korda saab kompaniiga seotud
probleemidega tegeleda Eesti
Laevaomanike Liidu vahendu-
sel.

Nii voib peakiisimuseks saa-
da Balti riikide, eriti Eesti vastu
kaiv propagandasdéda nende
maade lipu tunnistamiseks
mugavuslipuks. ITF-i Fair Prac-
tices Committee pidavat ldhe-
malt uurima Soome ja Rootsi
ametithingute tihisesildist. Mis
ITF-i puutub, siis selle organi-
satsiooni korraldatud muga-
vuslipu vastasel Gmbermaail-
mareisil laevaga "Global Mari-

ner” olevat Eesti pressis avalda-
tu kohaselt 6nnetut "Estoniat”
kujutatud mugavuslipulaeva-
na, ehkki Eestit ei ole kunagi
mugavuslipu riigiks kuuluta-
tud. Soome ja Rootsi ameti-
thingud on juba 6elnud, et
"Eesti Merelaevandus” kasutab
Eesti lippu maskeeringuna.
Nende viaidete kinnituseks vii-
tavad nad sellele, et valdav osa
- 70% - "Eesti Merelaevandu-
sest” on véilisinvestorite kont-
rolli all eesotsas esilekerkiva tu-
ruhodivaja Stanton Capitaliga.
Norra Tschudi & Eitzen, kel on
kall vaid viike osa aktsiaist, on
praegu suuresti kaasatud kom-
panii suunamisse chief opera-
ting officer Ulf Hageni niol, kel
on kabinet firma Tallinnas asu-
vas peakorteris. Ulejaanud 30%
miiimise enamusaktsionaride-
le 300 miljoni Eesti krooni (21
miljoni dollari) eest on Eesti
Erastamisagentuur juba heaks
kiitnud. Ostjatel on aega tasu-
da kuni jargmise aasta 1. mért-
sini. Borsileminekut on planee-
ritud” Helsinkis, Oslos, Stock-
holmis voi Eestis jirgmise paari
aasta jooksul.

Seko Sjéfolid téétaja Thomas
Abrahamssoni s6nul niib "Ees-
ti Merelaevanduse” vilisoman-
dus osutavat, et Eesti Laevare-
gister pole tegelikult eesti. "Laa-
nemere piirkonnas voib tekkida
sotsiaalne dumping, mida ole-
me palunud ITF-il ka uurida.
Samuti paneb meid muretse-
ma, et valislaevad véivad haka-
ta opereerima Eesti lipu all, ~
utles ta.

"Eesti Merelaevanduse™ esin-
daja on sellise jutu suhtes
skeptiline, maérkides, et Eesti
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Kas rendiseadus reguleerib
kaubanduslikku meresoitu?

Ajalehes "Aripaev” ilmus 23.
septembril artikkel "Tallinna
Sadam rikkus seadust”, milles
kirjutati, et Tallinna Sadama ja
NT Bunkeringi vahel sdlmitud
leping on tuhine algusest peale,
sest Tallinna Sadam ei korral-
danud laeva "Aksi” rendile and-
misel enampakkumist ning jat-
tis lepingu kooskolastamata rii-
gi kui laevaomaniku volitatud
esindajatega.

Samas artiklis margitakse, et
Tallinna Sadama ja NT Bunke-
ringi vahel oli sdlmitud "Aksi”
prahtimisleping vastavalt "Eesti
kaubandusliku meresdidu koo-
deksile” (KMK, 21. 10. 93). Tun-
dub arusaamatuna, et kohus
samastas meresdidualase le-
pingu rendilepinguga ning lah-
tus asja lahendamisel vara ren-
timist reguleerivatest Eesti Va-
bariigi digusaktidest.

Ma el kritiseeri Tallinna Lin-
nakohtu otsust, kuid "Aripaeva”
lugejana ja merenduses tegut-
seva professionaalina vaidan, et
olen marganud paljude ametni-
ke ja riigiasutuste meredigus-
alast asjatundmatust. Halvi-
maks pean aga seda, kui seni
olematut merediguse kohtu-
praktikat hakatakse kujunda-
ma, segistades juriidilisi mdis-
teid, seadusi ja normatiivakte
suvaliselt nii, et iseseisev digus-
haru - meredigus — muutub ole-
matuks.

Meredigusega tegelevaid ju-
riste on vahe ja ka seadusloo-
mele (6igemini selle vahesusele)
voib teha suuri etteheiteid. Kuid
seda enam peaks Eesti jurist-
kond ja kohtupraktika lahtuma
sellestki vahesest, mis meil sea-
dusbaasina kasutada, unusta-
mata, et meredigus pohineb
suures osas rahvusvaheliselt
aktsepteeritud tavadel ja rah-
vusvahelistel konventsioonidel.
"Kaubandusliku meresdidu
koodeksi” vastuvdotmise tingis

Veeteede
Ametit kiilastas
Venemaa
Kaitse-
ministeeriumi
admiral

Pressiteade

29.-30. septembrini viibis
Eestis toovisiidil Venemaa
Kaitseministeeriumi Navigat-
siooni ja Okeanograafia Pea-
valitsuse juhataja admiral Ko-
maritson.

Venemaa admiral kohtus Vee-
teede Ameti juhtkonnaga. Hr.
Komaritsdnit huvitasid Eesti
saavutused navigatsioonimar-
gistuse ja hiidrograafia alal.
Kohtumiste eesmark oli mere-
sdiduohutuse alane koostdd
ning navigatsiooniteabe vahe-
tuse tdhustamine.

1993. aastal alustas Eesti pa-
rast Venemaa Sgjamerelaevas-
tikult navigatsioonimargistuse
ulevdtmist oma rahvusliku
hadrograafiastisteemi loomist
peaaegu tiuihjalt kohalt. Tana-
seks on Eesti joudnud navigat-
sioonimargistuse moderniseeri-
misel kdige nttudisaegsemale
tasemele. Eestis koostatakse
navigatsioonikaarte taisdigi-
taalsel meetodil ning valdav osa
navigatsioonimarke on viidud
uhtsesse monitooringusuistee-
mi.
Admiral Komaritsoni visiit oli
selles valdkonnas Eesti taasise-
seisvumisest alates esimene
ametlik korgetasemeline kilas-
kaik Venemaa poolelt.

Teede- ja Sideministeerium

1993. aastal eeskaitt see, et oli
vaja Eesti seadusbaasi, mis vas-
taks oma tildolemuselt rahvus-
vaheliselt valjakujunenud me-
redigusnormidele, mis oma
naolt ja sisult erinevad suuresti
tavaparastest, siseriiklikult ka-
sutatavaist regulatsioonidest.

Kirjutise alguses kasitletud
juhtumi puhul tahan rohutada,
et igapaevaelus on hakatud sa-
mastama moisteid: rentimine,
aurimine, prahtimine, liisimine,
varakasutus, kasutusvaldus
jmt. Pahatihti kasutatakse neid
moisteid (termineid) valesti,
vaaras tahenduses. Mone ini-
mese nagemuses on need mois-
ted isegi sinontiiimid. Eriti tau-
nitav on aga see, kui mdiste
pruukija ei saa aru, milline on
kasutatava termini taielik sisu,
mote ja maht.

Tavaliselt, ning koige laiemas
mottes, moéeldakse rendisuhete
all digussuhteid, mil Gks isik
(rendile votja e. rentnik) kasu-
tab lepingu alusel tasu eest tei-
sele isikule (rendile andjale)
kuuluvat vara. Sellisena on ren-
disuhteid defineeritud ka Eesti
Vabariigi "Rendiseaduse” § 2
(23. 12. 90).

Kaubanduslikus meresdidus
on tegu erireguleerimisega, mil-
lele viitab ka "Kaubandusliku
meresdidu koodeksi™ § 11.
"Kaubandusliku meresdidu
koodeks” naeb ette laeva taht-
ajalise prahtimise kas laevape-

-rega vol laevapereta. See on le-

pinguline laeva valduse tileand-
mine, mis vormistatakse kirjali-
kult seaduses fikseeritud impe-
ratiivsete nduetega, millele liitu-
vad alejaanud kokkuleppelised
satted.

Laeva tahtajaline prahtimine
on juriidiline termin, mis avab
seaduse kaudu spetsiifilise
oigussuhte sisu (KMK § 197) ja
kogu selle valdkonna reguleeri-
mise koodeksi XI peatiikis.

- Rentimine on juriidiline ter-
min, mis kasitleb omaette
digussuhet ning pole ei sisult
ega vormilt samastatav laeva
prahtimisega.

KMK § 1 satestab, et KMK re-
guleerib kaubanduslikust me-
resdidust tekkivaid suhteid, sh.
ka laevade prahtimist.

Rendiseaduse § 1 kohaselt re-
guleeritakse asjakohase seadu-
sega rendisuhteid. Rentimise ja
prahtimise olemuslik erinevus
ilmneb kasvdl "Rendiseaduse”
§ 9 kdrvutamisel KMK §-ga 199.
Rendiseaduse puhul pole luba-
tud renditud vara allrentimine
ilma rendile andja loata, kiill
aga lubab KMK prahtijal all-
prahtimist omal aranagemisel.

On vaar meresdidust tulene-
vate suhete diguslikul hindami-
sel lahtuda seadustest ja teis-
test 6igusaktidest, mis regulee-
rivad rendisuhteid. Nii naiteks
motestab KMK § 10 meresoi-
dualaselt lahti ka laeva omani-
ku méiste hoopis erinevalt sel-
lest, kuidas seda tehakse renti-
mist kasitlevais seadusis. Mere-
soidualaselt on laeva omanik
see isik, kes kasutab laeva oma
nimel, séltumata sellest, kas
laev kuulub talle voi kasutab ta
seda muul seaduslikul alusel.
Kui laev oli kiill riigi omand, aga
seda kasutas oma nimel sea-
duslikul alusel Tallinna Sadam,
siis oli too ka digustatud sdlmi-
ma laeva prahtimise lepingut
omal aranagemisel, ilma selle-
kohase ndusolekuta riigilt.

Oleks kahju, kui Eesti amet-
konnad segaksid omavahel eri
oigusharusid ja looksid prakti-
ka, mis oleks erinev maailma
merendust reguleerivast
oiguspraktikast. See on samm
eemaldumisele Euroopa Lii-
dust.

Eesti Laevaomanike
Liidu president
Rein Merisalu

Kui palju
meremees soob?

Riigikogu ptutdis lahendada
vastuolu tulumaksuseaduse ja
selle rakendusjuhendi vahel
selliselt, et peale jai rakendus-
juhend.

Juhendi kohaselt tsiviillennu-
kite ja -laevade meeskondade
toitlustamist ei maksustatud,
tulumaksuseadus sellist mak-
suvabastust aga ette el nainud.
Ent merendusorganisatsiooni-
de imarlauas osalenud ameti-
uhingud taunisid maksuvabas-
tuse piirina kehtestuvat 40
krooni - selle eest kaugsdidu-
meremees kohtu tais kull ei saa.

Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametithingu esimehe Jiird
Lemberi arvates on tegu kunst-
likult tekitatud probleemiga.
Kui vaadata teiste riikide prak-
tikat, siis naiteks Hollandis ei
maksa meremehed tulu- ega
sotsiaalmaksu ning ka laeva-
omanikud ei maksa palgakulu-
delt makse. Soomes loetakse
meremehe maksuvaba tulu
hulka 1000 lisaFIMi, kui ta on
kuu aega Soome sadamat kii-
lastamata merel olnud.

Laanes makstakse kuu aja
toiduraha meremehele ka siis,
kui ta on kuu jooksul vaid kaks
nadalat laevas. See on arvata-
vasti parit ajast, kui transport
oli aeglasem ja kojusdit seega
kaugem. Siis ei pruukinud me-
remees vabade nadalate ajal
veel koju jouda, vaid elas nai-
teks meremeestekodus ja soi

selle sdogiraha eest. Ametitihin-
gud pole naudisajal aga millest-
ki loobunud, mis enne olemas
on olnud.

Kollektiivlepingute kohaselt
on Eesti meremehe paevane toi-
duraha 60 EEK. Reisilaeval, kus
reisijaist jaab kvaliteetseid toi-
duaineid tale, voib tegelik kulu
olla umbes 80 EEK. Aga laeval,
mis pikka aega Eestisse ei satu,
vaid sdidab naiteks Euroopa ja
Ameerika vahet, ei saagi vist 60
krooniga meremeestele killalt
stiia anda.

Meremehel pole voimalik ise
poest stiia osta ega peenral lisa
kasvatada. Pole voimalik valida-
gi, mida ja mis hinnaga osta.
Seetdttu el saa meremehi isegi
lendurite vdéi rongijuhtidega
vorrelda, sest nood vdivad liini
teises otsas siiia, kui esimeses
el meeldi.

Juri Lember lisas, et viimasel
viiel aastal on Eesti Vabariik
teeninud meremeeste palgalt
200 miljonit krooni tulu- ja sot-
siaalmaksu aastas. Selle eest
pole saadud aga isegl mitte me-
remeeste seadust. "Nii kaua ole-
me kohusetundlikult makse
maksnud, et oleme digustatud
ndudma ka teiste madalapalga-
liste eest - EMSA toetas mini-
maalpalga ja tulumaksuvaba
miinimumi suurendamise
nouet.”

Madli Vitismann

Merendusorganisatsioonide
umarlaud

8. oktoobril kogunesid Eesti Laevaomanike Liidu eestvdttel Eesti
Merehariduskeskuse aulasse merendusalaste liitude, assotsiat-
slgomde. klubide ja ametiihingute juhid, et arutada tihiseid mure-
sid. y

Ruudukujulise imarlaua kiilgedel olid kohad 14 organisatsiooni-
le, arutatu vormistatakse thismemorandumina. Peeti vajalikuks
Eesti merenduspoliitikat ndustava koguna jargmisel stigisel samu-
ti kokku tulla, kui vaja, siis ka sagedamini. Uksikasjalikumalt jarg-

mises "Meremehes”.
Madli Vitismann

Nouetekohane laev
on kallis

IMO ja Eesti mereadministratsiooni néuete vordlus

Mida néuab IMO Mida nuab EVA Mis see maksab
SOLASI néuded laeva kohta (dollareis)
Valvepaat 10 000-30 000
Ei nduta laevadel kogu- Noutakse koigil laevadel
mahut kuni500ja
neil, mis on ehitatud enne
1. juunit 1986
GMDSS siisteemi raadio- 15 000-40 000
aparatuur Lubatakse modndusi laevadel,
Gutakse laevadel kogu- mida ekspluateeritakse vaid
mahutavusega iile kuni 1. veebruarini 2001
lga—aastane ulevaatus

Noutakse tunnustatud klassifi- 3500-5 000
katsiooniihingult

Noutakse klassi kinnitamistja ~ 500-1 000

Trade Certificate’i valjaandmist
Ohutu juhtimise tunnistus 15000-20 000
Noutakse 1. juulist 1998 reisi-, Esialgne ndue 1. juuliks 1998
puistlasti-jatanklaevadelt  kdigil laevadel kogumahutavu-

sega kuni 500
1. juuliks 2002 kdigil teistelt  Noue on edasi likatud, tahtaeg
gggumahmavusega lile madramata

laevadelt o
Lasti kinnitamise juhend-  NOutakse taies mahus 300-500
Cargo Securing Manual
MARPOLi nouded

Fekaalikogumistanki Noutakse koigilt laevadelt Laéne- 4 000-6 000
MARPOLikohaselteinduta mere konventsiooni alusel
Prugitodtlemise {Iaani, ugi- Noutakse taies mahus, kuigi
toétlemise paevikut, plakateid mereadministratsioonei
noutakse koigil laevadelt tagariigikeelsete Pée\tlkute ja
kogumahutavusega lile 400  plakatite olemasolu

S00-1 000

Pilsivee separaator kuni Noutakse soetamist voi praegus- 3 000-6 000
}ggrram ndutakse 6. juuniks  te kuni 100 mm valjavahetamist
Kokku 65 000-110 000
Eesti Laevaomanike Liit

Rahvusvaheline
turismimess "Tourest '98”

17.-20. septembrini peeti jarjekordset turismimessi Eesti Naitus-
te naituseplatsil. Seekord Gthesainsas paviljonis.

Tanavune eksponentide arv oli kiill kokku suurem kui eelmistel
aastatel, kuid valjapanekute pinna ja atraktiivsuse poolest jattis
seekordne mess tagasihoidlikuma mulje. Edasiminekut oli margata
pohiliselt Eesti oma, siseturismi propageerimise osas, kaugemate
reiside pakkujad ja "suured tegijad” on oma tarbijaskonna pé&hi-
joontes ilmselt juba vilja kujundanud ning ei pidanud vajalikuks
eriti pingutada. Voi tildse mitte valja tulla.

Laevafirmad olid omavahelise konkurentsi téttu kiill esindatud ja
voib 6elda, et korgel tasemel, kuid midagi eriti originaalset tanavu ei
glnud. Valja arvatud tutvustava materjali mitmekesisus ja kvalitee-

i tous.

See, et enamik eksponente oli mdelnud info jagamisele kirjaso-
nas, oli kindel samm edasi Just vaiksemate ettevotjate osas. Ka on
tunduvalt mitmekesistunud pakutavad ajaveetmisvdoimalused, ala-
tes kalandusturismist ja 16petades kvaliteetkontsertidega.

Ajaveetmisvdimalusi, mis seotud mere, jarve voi joega, pakkus
valja pea iga suurem piirkond. Ka naituse pilkuptudvaim ekspo-
naat oli veesdiduk, seekord kohe sissepaasu juures asuvas Eesti
Mereturismi Assotsiatsiooni ja temaga koos esinejate materjalidega
tutvujate ligimeelitajaks olnud Guy Couach kaater.

Reet Naber

Mereturismi Assotsiatsiooni boksi ilmestas seekord soudepaa-
di asemel mootorkaater.
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Sinim

Kevadsuvel "Eesti Merelae-
vanduse” laevade nimekirja il-
munud "Calibur” kilastab ko-
dusadamat harva. Seda lihtsam
on uut laeva valismaal leida -
eestlase silm peaks lipuvarvide-
le otsekohe reageerima. Tume-
sinise ja valge kere taienduseks
on roolikambri mustad akna-
raamid.

"Calibur” on Norrast rendile
voetud ja neiupdlvenime alles
jatnud. Bareboat-charteris lae-
va omanik on "Kaliningrad-Kiel
Line”.

Kapten Jaan Osa kiidab laeva
head mandédverdusvdimet ja
laadimismugavusi. Ule 4000 m?
laadimispinnale kolmel tekil
mahub 81 13,5 m pikkust trei-
lerit, lisaks 8 20-jalast euro-
alust. Peatekilt tiles ja alla tos-
tab 45 t kaupa kiire lift - soi-
duks jargmisele tekile kulub
koigest minut.

Laevaelu mugavused on silm-
nahtavad - autojuhikajutid on
eraldi koridoris, kajuteis kdik
mugavused olemas. Ka 16-liik-
meline laevapere elab tthekau-
pa koigi mugavustega kajuteis.
Pealtnaha askeetlik laev seisab
korras, sest on praktilisena si-
sustatud: vaipu pole, linoleumi
on aga pingelisel liinil kergem
koristada ja see ei kogugi tolmu.

Avaras roolikambris on head
navigatsioonivahendid.

Harva kodusadamasse sattu-
vat laeva kais voorsil vaatamas
ITF-1 inspektor. Muidugi huvi-
tus ta meremeeste palkadest,
kuid kapten saatnud ta laeva-
omaniku jutule.

Eesti lipu all sditvas laevape-
res leidus kolm eestlast.
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ustvalge laev

M/1 "Calibur”
Pikkus 132,5m kiirus 15 s6lme
laius 19 m vooripdtkur 2x400 hj.
stvis 6,4m ahtripotkur 400 hj
peamasin 10 400 hj ehitatud 1976 Norras
o J

%

«Caliburi» uhkus on véimas kiire kaubalift.

"Ofelia” veetis septembri Koplis

Oktoobri algul oli Balti Laeva-
remonditehases dokis "Ofelia”.
Avariiremondi tingis septembri
algul tles delnud pdtkur.

Saaremaa Laevakompanii
laeva remonti juhitakse Eesti
Merelaevanduse superinten-
dandi kaudu, pidevalt hoiab sil-
ma peal klassitihing "Bureau
Veritas”. Vahetamisele kuulu-
vad tihendid tuli tellida Saksa-
maalt. Neid oli kahekiimne rin-
gis, aga ks jai vahetamata,
mistdttu tehas voib remondiga-
rantiid mitte anda. Kapten Rein
Sakarias arvas, et potkurit vi-
gastas palk vin. védrkeha, see-
tottu hakkasid tihendid &li labi
laskma. Pealtnaha kahe paeva
to0 osutus keerulisemaks, seda
enam, et uute tihendite kaugelt
kattesaamisega oli probleeme.
Kuid ka tehase t66 jatnud loiu-
voitu ja ssteemitu mulje.

Et niikuinii kuu aega remon-
dis oldi, vahetati ka visiiritihend
ja tehti muidki seisuaja toid.
Naiteks "Saare Paat” soojustas
roolikambri. Vahepeal oli "Ofe-
lia” visiir hoopis kinni keevita-
tud, aga parast selle avamist,
kuigi on veekindel visiirikarp,
antakse klassitunnistust ainult
poole aasta kaupa. "Oli ju deep
sea klassiga laev, sditis Kattega-
tis ja Skagerrakis, aga ntitd an-
takse tunnistus sisemeres soi-
duks koigest kuueks kuuks,”
imestas kapten.

Rukkirahu kanali sivenda-
mine peaks "Ofelia” viima seni-
sest pikemale liinile, aga selles
seoses oli Rein Sakariasel hulk
muresid. Kdigepealt juhtimis-
pult, milles indikaatorite ase-
mel augud, siis puuduv tahho-
meeter. Masinatelegraaf on iid-
vana, pétkuri laliti lilalt robust-

ne, roolikambri akendel puudu-
vad kojamehed, aga labi vee-
prisma ei saa vahemaad digesti
hinnata.

Nii suur laev ei sobi veel Ro-
hukiila ja Heltermaa sadamais-
se: Rohukiilas on vaja stivenda-
da ja rambile sobiv kai korda
seada, ka Heltermaal pole rampi
millegi peale panna. "Ofelial”
pole laevakella, kuigi SOLAS
seda nduab, ja tegemata oli veel
deviatsioon - kui mandrilt Saa-
remaale sdidetakse silma jargi,
siis Hilumaale sdiduks laheb
kompassi vaja.

Kahe firma koostds laeval on
I6tke: kuigi AS-i Goldberg tee-
nindajad on kapteni sdnul palju
edenenud, puudub reisijaile in-
fopunkt - pole selge, kumb
peaks reisijaid teavitama. Ka
side puudub - kunagine Erics-
soni siisteem ei td6ta enam.

Eesti meremees tuleb kdigega toime. Juhib laeva ka siis, kui

Ning esmaabi pole samuti AS-
ile Goldberg joukohane.
Teenindajaile on hiidlane

‘ndudlikum klient kui saarlane,

arvab Rein Sakarias. Kodige roh-
kem aega kuluvat jarjekordades
aga soomlaste ja latlaste peale -
esimesed valivad kaua kaupa,
teised aga keelt, milles suhtle-
mist alustada. "Kasvatame rei-
silaevadele personali ette: jalle
laheb kaks head kokka Stock-
holmi-liinile. Oleks meie to6ta-
su sama suur kui suurel laeval,

" vdiks meil olla Helsinki-Tallin-

na-liini jatk.”

Vbiks ju miatiagi Helsinki-Ku-
ressaare reisi, "Ofelia” on reisi-
Jjatepoolelt ilus. Ja kodune nei-
le, kes taanikeelseid silte oska-
vad lugeda.

Remont kestis paevapealt
kuu aega.

Madli Vitismann

puldis on auke rohkem kui nuppe.

AS Parnu Sadam saab
uue kaubakai

Parnu sadamat kiilastanud kaubalaevade arv ja kaubavedude
maht on aasta-aastalt suurenenud. Aluseid on jatkunud kdigile
kaidele. Tulevikus oletatakse kasvu jatkumist ning t alus-
taski sadam Pamu joe paremkaldale turbaterminaali taha uue kau-
bakali ehitamist.

Uue kai pikkus on 6Q ja laius 25 m. Kai juurdesdiduala on natu-
ke suurem kui 4000 m* ning kaetakse 14 cm paksuste, 2 m lajuste
Ja 6 m pikkuste betoonplaatidega, mida ka tjumeni plaatideks kut-
sutakse. Ehitis tugineb vaialustele ja tuleb kolme po! i
Kailpeaehltaja on AS Via Point, mis rajab ka tile Sauga joe kulge-
vat jalakaijate silda. Kai ehitusel on ametis umbes veerandsada ini-
mest; tdotatakse ka puhkepaevadel. See peab valmis saama oktoob-
rikuu 16puks nm% ogumaksumuseks kujuneb kiimme miljonit
krooni. Kaubakai tuleb universaalne - kdikvdimaliku kauba jaoks,
vaid puistekaup valja arvatud.

Sealsamas joel on ametis Parnu sadama Watermaster ,Sini”, mis
pdhjast ammutatud muda jamedate torude kaudu eemale karja-
maale ja joekaldale pumpab. Siivis silduda kavatsevate laevade
Jaoks kavatsetakse teha kuuemeetriseks.

Ott Taul

- Laanemere sadamate
tulevik

Nii oli pealkirjastatud konsultatsioonifirma "Bi-Info” korraldatud
vusvaheline konverents. Seekord juba teine samal teemal.

23.-24. septembrini Sakala Keskuses toimunud ja 25. septembril
intrigeeriva étk:lga. reisiga Ust-Luugasse paadinud seminariga
kgiaisnes ka Sakala Keskuse fuajees uiles pandud samateemaline
naitus.

Lisaks "Bi-Infole” toetasid konverentsi labiviimist ka Teede- ja Si-
i:leminlst.eerlum, Balti Sadamate Organisatsioon ja Balti Assamb-

ee.

Konverentsi avamisel toonitas teede- ja sideminister Raivo Vare,
et Laanemere re%(l:omst on jargmise 15 aasta jooksul saamas
maailma ilmselt Giks kdige kiiremini arenevaid piirkondi.

Sestap ka huvi }1& pinged siinses majanduses, mis suuresti sdltub
transiidist ning efektiivselt toimivast logistilisest stisteemist.

Oma arengusuundi olid tutvustamas nii Eesti lahimate kui ka
kaugemate kolleegide-konkurentide esindajad. Tavaparaselt p5d-
rati erilist tAhelepanu raudtee arendamisele.

Reet Naber

"Regina Baltica” veetis nidala

remondis

na Baltica” Naantalis dokis. Korralise tile-

Stugise hakul kais *
siseruume: vahetati silla ja meeskonna-

vaatuse ajal remonditi

koridori porand, uus pdrand valati messis ja paigaldati vaipkate.
Poodi tehti tulekindel vahesein senise klaasist vi seina asemele
ning uus sissepaas. Infolett keerati paremini li vaks. Pohi-

t60 oli uue kiire valvepaadi ja selle taaveti paig
Samal ajal kaisid pggg} u{'ﬂd kursusel _]a.paj

e.
d proovisditu. Turku
Navigatsiooniinstituudi kiilmas basseinis

sid need, kes varem

polnud seda ellujdamiskursust labinud. Et teel ja dokis a pare-
mini kasutada, veeti sadakond Tallinna t66list Stockho kaudu
Turku kaasa. Et reisilaeval on aeg hinnas, vdis naha liinile asumise
paeval: ajal, kui reisijad olid la eminekuks juba terminaali kogu-

nenud, keerasid tdodmehed alles fuajees infoleti viimaseid kruvisid.
Kaptenitel ja vanemtiaarimeestel on Stockholmi 1dunatee loot-
sieksam sooritatud. Pohjapoolse sissesdidu eksam antakse siis, kui
selgub, kuidas laevafirma lisakoormust hiivitab. Keeleksami ran-
gusele etteheiteid ei olnud: eksamil kisitud just seda, mida laeva-
juhtidel saarestikus soites vaja laheb.
Madli Vitismann



e

Nr. 17-18 !194—195! TeisiEcv. 13. oktoober 1998

(vt. ka eelmises "Meremehes”)

Jaamurdja "Tarmo” laks Balti
Laevaremonditehasesse remon-
ti 3. juunil. Lepingu jargi pidi re-
mont kestma 27 paeva, aga do-
kist paases "Tarmo” valja alles
15. septembril ja tehaseremont
16ppes 5. oktoobril.

Nadal enne dokitédde 16ppu
oli laeva juhtkonnal tésine aru-
pidamine Balti Laevaremondi-
tehase tddjuhi Aleksandr Stse-
golihhiniga. Tema sonul on
jaamurdja kere vaga heas seisu-
korras, mehhanismid ja torus-
tik samuti ning on tunda, et
meeskond oma laeva hoiab.
Laevakruvides leiti eelmises do-
kiremondis pragusid, toona pa-
randatu on tanini pasinud.

Remondi maksumust suu-
rendab see, et jaamurdjal on 4
kruvi, 4 volli ja nende tihendid.
Vallitihenditega tegeleski eraldi
Peterburi firma "Cederwall”. Ligi
pooleteise miljoni eest tellitud
dokiremont ei hdlmanudki veel
keevisdmbluste kontrolli, mida
laevaomanik ei ndudnud, ja ke-
repahteldust, mis on mahukas

Kas olete puuduolevate t66-
liste probleemi lahendanud -
teil olevat inimesi Peterbu-
rist, Nikolajevist, Soomest,
Poolast? Ja olemasoleva t66-
jou kvaliteet jitvat soovida —
oskused ja toossesuhtumine
olevat kehvapoolne, Balti Lae-
varemonditehase kommerts-
direktor DMITRI KUBOSKIN?

Need ei ole todlised, kes Pere-
burist ja Nikolajevist tulevad,
need inimesed kaivad meid kon-
sulteerimas. Ja siin on ka laeva-
de meeskonnaliikmeid, kes tu-
levad meremehepassidega - lae-
vaomanikud saadavad. Niisu-
guste inimestega pole meil min-
geid toolepinguid.

Aga perioode, mil t65jdudu ei
jatku - neid on. Oleme sellepa-
rast Gpris mitmest tellimusest
loobunud. Kvalifitseeritud t66-
joudu el jatku, jarjekorda ukse
taga el ole. Seda jarjekorda pole
meile ka vaja, sest inimesi on
puudu vaid periooditi. Ja kui
tood parajasti ei jatku, mis me
siis nendega peale hakkaksi-
me?

Maailmapraktika on niisugu-
ne, et kui tehasel on suur telli-
mus, tulevad oskajad inimesed
ale maailma kokku, teevad val-
mis ja seejarel lahevad laiali.
Seda praktiseeritakse kdikjal:
Saksamaal, Poolas, kasvdi In-
dias, Tais, Maltas — koigis neis
riikides, kus laevaremont on ta-
semel. Need inimesed teevad
teatud kindla toomahu, tilejaa-
nu teevad ikka omad todlised.

Kuidas kaadri voolavusega
on?

Eks ta ole ikka paris suur.
Seda tingib ka kallaltki karm
personalipoliitika. Kui ikka on
distsipliini, ka tehnoloogilise
distsipliini rikkumised, siis sel-
lesse suhtutakse vaga rangelt.
See on voolavuse Gks pdhjus.
Aga ka meie palk ei ole praegu
koige korgem.

Tooviljakuse poole pealt on
veel palju teha. Usun, et see
pole ainult meie probleem. Te-
gelikult ei tootata 8 tundi pae-
vas, vaid vahem. Siit tuleneb
voimalus parimatele meestele
paris tugevat - ministri tasemel
- palka maksta. Keskmiste palk
on aga riigi keskmisel tasemel.
Ja siit samuti kaadri voolavus.
Kes mitme aasta jooksul siia on
juurdunud, tédétavad muidugi
edasi, aga ithepaevaliblikad la-
hevad paremat otsima. On ter-
veid peresid, lausa diunastiaid,
kes meil todtavad.

Tehase suunatud inimesi
opib Piiteris, Kaliningradis, Tar-
tus, Tallinna Tehnikailikoolis-
ki. Stipendiaate on Gle kiimne.

"Tarmo”

kasitsitdd. Suur osa nn. tehase-
to6d on laevapere joul varem
tehtud, tehaseremondiks jaeti
see, mida omal joul teha el saa.

Juba varem olid vahetatud pea- .

masinate soojusvahetid, ka teki
varvis laevapere ise.

Ent laevakere varvimise kohta
oli laevajuhtkonnal veel enne
t00 1opetamist delda kdvu sénu.
Kui kere t1laosa oli juba mus-
taks varvitud, rikuti tehtut
alaosa kruntimisel. Enne nime
pardale varvimist joudis kraana
seda kriimustada ja ka reelin-

‘gut mdlkida. Ja nii edasi.

Ka illuminaatorid lastud lae-
vakeret puhastades liivapritsiga
matiks, nii et kdige hullemad
tulnud valja vahetada. Nii jaa-
nudki tehasetodst mulje, et ks
rikub teise to6d ja millalgi ei
jouta valmis, kui iga t66 tuleb
ule teha.

Vanemtiaiurimees Heimar
Aedma kais maalreid iga poole
tunni tagant vaatamas, naastes

veetis suve Koplis

iga kord arupidamisele uue var-
vika muljega. Aleksandr StSego-
lihhinil jai ale vaid ndustuda ja
lubada, et koik saab siiski kor-
da. Ta toonitas siiski, et oli toid,
mille vajadus selguski alles do-
kis. "Aga tagavaraosad oleksid
voinud kai peal rivis olla - eks
siis nae, mida vaja, kui kruvid
maha voetakse,” arvas kapten
Mart Suls.

Toojuht selgitas "Tarmo” te-
hasesuve sellega, et jaamurdja
suvel niikuinii ei toota: "Konf-
liktseks laheb juhtum siis, kui
laevaomanik on liinilaevaga
paevapealt arvestanud, aga ilm-
neb vajadus talendavate todde
Jjarele. Siinsel laevaomanikul on
onneks aega ning koostdd su-
jub.”

Laeval arvati siiski, et tahtsa-
mate todde vahel jupiti ette voe-
tud "Tarmolt” poleks tulnud
kaimaksu votta - kui tehas ei
saa tdoga ettenahtud ajaks val-
mis, peaks ta leppetrahvi maks-

ma. Muidu kukub nii valja, et
mida kauem jaamurdja tehases
seisab, seda rohkem kaimaksu
maksab. Ent "ettenahtud aega”
polevat remondilepingus olnud-
ki ning vdinud karta, et remont
laheb kokku kallimaks kui Soo-
mes. Loppmaksumuseks arves-
tatakse 3 miljoni ringis, seega
veidi Gile kahe korra rohkem kui
esialgu plaanitud.

Soomest saadud sisustus,
mida kodumaal on taiendatud,
sunnib laevaperet laevast lugu
pidama. Sestap vaadatakse pa-
haselt igatiht, kes jalgu pahki-
mata koridori astub: "Téokul-
tuur on olematu - kuidas ka ei
hoiaks, ikka on kaejalg laes!”
Ent tehas el tunne end suaadi:
"Professionaalsed superinten-
dandid teavad kdigi Euroopa
laevatehaste olusid - t6dlised on
igal pool thesugused. Seepa-
rast pattaksegi koik, mis voi-
malik, kinni katta, et kahju
maarimise parast oleks vaik-
sem.”

Kiejaljest ja vanast tammest
Balti Laevaremonditehases

Taienduskursusi teeme ka
muidugi.

Vilises tookultuuris on
muutumist midrgata: méir-
dund vatijopede asemel puh-
tad tunked, sildil selja peal ja
kiivrid peas. Aga laecvamehed
kaebavad, et nii kui té6line
kusagilt 1dbi ldheb, nii on
must kiiejdlg laes.

Riideid ei ole veel kdigil. 600
inimest panime uutesse tunke-
desse, riiete vahetamine kaib
iga nadal. Aga keevitajatel oma
vastav uus riietus puudub, saa-
vad loodetavasti jargmisel aas-
tal.
Igas mottes korralikku toote-
gemist juurutame muidugi pi-
devalt: et too ise hasti tehtud ja
plats puhas, kui mees lainud.
Siin oleneb palju ka madalama
astme juhtidest - kuidas nad
iga paev nduavad. On vaja pide-
valt kontrollida, et see inimeste
sudametesse ja ajudesse ene-
sestmoistetavana juurduks.
"Fantaasia” tegemisega seoses
polnud uhtki sedalaadi mar-
kust.

"Tarmo” remondiga seoses
oli tehasele etteheiteid.

Ma ei ole laevaremondi spet-
sialist. Aga saan aru, et leping
oli nldtédomahu peale. Tosteti
laev dokki, siis selgus, et tihen-
did ei kanna valja. Omanik suu-
tis uued tihendid tarnida méne
kuu parast. Seetéttu jai remont
nagu seisma, laev voeti dokist
maha. Uhegi lepingu puhul pole
t60 paris 100% ettearvatav prot-
sess, ikka voib midagi juurde
tulla. Juhtub aga ka, et voetak-
se mahust moned t66d maha.

Olete Litis-Leedus konku-
rente ja ka veel siinse Merete-
hase iiles ostnud.

Kuidas nii? Latis ja Leedus
oleme tegelenud ainult gaasiari-
ga - tehnilise gaasi tootmise ja
muumisega. Osalesime kill
nlaipeda laevaremonditehase
erastamises, aga paraku tun-
nistati konkursi vditjaks Leedu
firma. Nii et midagi suurt laeva-
remondi alast me pole endale

juurde ostnud.

Aga Meretehasega on problee-
me - kaib omandivaidlus. Prae-
gu pole veel selge, mis sellest
saab. Pohilised omanikud ei tai-
da erastamislepingu tingimusi.
Meie lihtsalt ootame, millega

vaidlus 18peb; juhtimisprotsessi
sekkuda ei saa.

Teie tehase territooriumil
on iisna palju kaunis vidirtus-
likku ehituspiérandit.

Pole siiani veel midagi maha
lammutanud. Kéik muinsus-
kaitselised malestised jaavad
muidugi alles. Ainult renoveeri-
me, teeme selliseid investeerin-
guid, mis on otseseselt suuna-
tud nende hoonete tilalpidami-
seks. -

Meie territooriumil on koguni
uks koige iildsem Tallinna
tamm, mis on looduskaitse all.

Kas ja kui palju kaubavedu
kavandate?

Praegu teeme no. juhuvedu-
sid, mille maht on kaunis vaike.
Teeme Ghe metallilao, aga see
on modeldud eelkdige oma tar-
beks ja riigisiseseks tegelemi-
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...tekil peetakse puhkepausi

seks. Laevaremonditehases on
raske kaubavedudega tegeleda
- kaid on pidevalt kinni; pealegi
on need sisuliselt remondi-,
mitte kaubakaid. Uhesdnaga,
kui seda ari on voimalik teha,
siis teeme, aga mingeid suuri
plaane sel alal el ole.

Aga muu suuremahuline
rauatoo, mida tegite nditeks
raudteele ja teistelegi tellijai-
le?

Uks struktuur, AS Baltpada
tegeleb suuregabariidiliste me-
tallkonstruktsioonide tootmise-
ga, mis lahevad 100% ekspor-
diks no. Laanesektorisse. Telli-
muste portfell on mitmeks aas-
taks juba selge. Selles toos on
stablilsus olemas. Investeerin-
gud on tehtud ja need digusta-
vad ennast. Aga muidugi otsime
ka uusi kontakte.

Too tehases on jaotatud pdhi-
tooliste, partnerfirmade ja all-
toovotjatega. Nood tegid naiteks
sisetoid koogis, dusiruumides
Jja saunas. Katla- ja torustiku-
too6d jaid Nikolajevi firmale,
"MacGregori® 12 toolist aga ra-
basid koidust ehani. Sellegipoo-
lest el jatkuvat tehasel haid
spetsialiste ning probleeme ole-
vat nii oskuste kui ka tddsse-
suhtumisega. Kuid rangeid t6-
kaitse-eeskirju taidetakse ning
karm varavareziim on Alek-
sandr Stsegolihhini sdnul var-
gusi tublisti vahendanud.

Naabruses seisvate kaugemat
ja lahemat péaritolu laevade
hulk naitab, et tehasel t66d jat-
kub. Tuhjalt seisvat dokki pole
seal naha olnud - jarelikult ta-
hetakse Koplisse remonti tulla.
Ent trepilt kostev repliik: "Toru
on valesti pandud. Séimasin
natuke ja homme pannakse
uuesti” kinnitab, et laevapere
jarelevalvel on tehase tehnilise
kontrolli, laevaomaniku ja klas-
sitthingu jarelevalve kdrval oma
oluline osa.

Vaguniehitus on seisma jaa-
nud, tellijail ei ole raha. Remon-
timine ikka kaib. Oodata on ehk
rodobasbusside remontimist,
mida on Edelaraudteel plaanis
osta.

Teie maa-alal on palju iga-
suguseid firmasid. Kas olete
juba kogu territooriumi teeni-
ma pannud?

Ei veel. Iga aastaga tuleb siin
tegevusalasid aina juurde, aga
mahub enamgi. Tegeleme selle-
ga pidevalt. Plaanis on teha tiks
teeninduskeskus, kus oleksid
koondatud laevaehituse ja -re-
mondi alased tarnijad - ule
Euroopa ja maailma tuntud fir-
made esindused. See on tulevi-
kuprojekt. Kliendile tuleb voi-
malus anda kohapeal otse tar-
nijaga suhelda.

Missugused on uued telli-
mused?

Praegu on teoksil tiks lootsi-
kaatri ehitamise projekt. See tu-
leb 15 m pikk jaaklassiga kullalt
kiire alus ja peab lepingu jargi
veebruari 16pus valmis saama.
Praegu on 1dppemas projektee-
rimistédd, ettevalmistustodd on
ka juba tle poole joudnud. Kiilu
panek on juba ehk nadala kusi-
mus. Tod maksumus on uile 8
miljoni. Selle kaatri ehitamise
konkursi me voitsime ja laeva-
Jjuhtimiskeskuse meeskonnaga
oleme nuud paris head koos-
t60d teinud.

Laeva sisu poole pealt on see
uus projekt; kere konstuktsioo-
ni on praktikas muidugi juba
katsetatud. See on Peterburi
projekt. Praegu kaib projekti
kooskdlastamine klassifikat-
sioonitthingus, mis ei tohiks
palju aega votta.

Koostdd jatkub ka piirivalve-
ga.
"Eesti Merelaevanduse” kohta
el saa tutelda, et nad suured tel-
lijad oleksid. Viimasel ajal pole
uhtki nende laeva meil remon-
ditud.

Kas ka piirivalve saab uusi
laevu?

Projekti kallal kaib t56. See
tuleb suurem kaater kui eelmi-
ne. Toimub tehniline kooskdlas-
tamine - milline masin, milline
varustus.

Kas kalameeste hulgas ka
on neid, kes endale uut laeva
chitavad?

Pikemas perspektiivis oli meie
idee rakendada Meretehas vaik-
semate laevade ehitamise alla.
Norralasedki olid vaikelaevade
saamisest huvitatud. Aga siin-
sel territooriumil pole voimalust
neid tdid teha.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Kiri Stockholmist

Et Stockholm on sadamalinn,
seda teab vist suurem osa Poh-
ala elanikke, kuid mitte stok-
olmlased ise. Ja need, kes tea-
vad, tootavad isegi sadamate
laiendamise vastu, arvates, et
suurenev reisilaevaliiklus ri-
kuks nii linna 6hku kui ka vett.
Rootsi pealinnas on kolm rei-

Sadamalinna sadamapaev

mida saab kasutada vettekuk-
kunu paastmiseks.

Vaatamata hallile ja niiskele
ilmale oli Stockholmi kaidel pii-
savalt rahvast liikumas. Et ka-
laliste jalavaeva vahendada, oli

silaevade sadamat. Kaks neist

aikneb linna keskel, vanalinna
ahedal ja aks, vabasadam,
kesklinnast pohja pool. Linna
keskmisse sadamasse silduvad
kruisilaevad, "Viking Line”,
"Birka Line" ja "Anedin Line".

«Estline» demonstreeris uudist: miljoneid maksnud QRegina

Baltica» uut valvepaati.

Kaptenikommentaar

Mida arvate Stockholmi sada-
mapdevadest, "Regina Baltica”
kapten ERICH MOIK?

Tavainimene ei tea ju palju ei
laevadest, sadamatest ega
nendega seotud probleemi-
dest. Lisaks olid siia seotud veel
politsel ja toll. See kdik oli kullalt
huvitav, kaisin ka ise kdik need
kohad Iabi, kus oli voimalik kaia.

Kui palju meil “Regina Baltical”
rahvast kais, el oskagi tapselt
delda, aga kilastajaid oli kogu
aeg likumas n&ha; vaid viimasel
pooltunnil j&i neid véhemaks.

lIm ol kehvapoolne, ja sabasid
polnud kusagil nGha.

Aga asi oli ka niimoodi korral-
datud, et oli pidev liikumine I&bi
laeva, politseidemonstratsiooni
ja tolli, nii et ega sabasid saanud
Oleti tekkidagi.

Meil n&iteks kéais “Silja Simp-
hony” kapten slaidi ja kiirpaati
vaatamas - eks nellgi ole huvitav
naha, milline varustus meie lae-
vas on. Et oleme tuttavad, siis sai-
me natuke ka oma probleemi-
dest radakida. :

Mis need kdige suuremad
probleemid siis on?

Eeskuju kaldteel laskujaile niitas laevapere.

Eks ikka Uhised. Radakisime eel-
koige ohutusest.

Kul tihti kaldteed ja parve Sp-
pusteks kasutate?

Kaldtee Umberpakkimine
maksab 80 000 Rootsi krooni. See
oli esimene katsetus parast kald-
tee jaselle parvede laeva pane-
mist. Need on ametlikult funnis-
tatud peamisteks paastevahen-
diteks - enne peeti rohkem abi-
padastevahendiks. Ja testisime
muidugi ka selle &ra, kas on poo-
le tunniga voimalik 500 inimest
seda kaldteed pidi alla lasta. Mi-
nut Ule vdi alla, aga on kull voi-
malik.

Kaldteid katsetataksegi tavali-
selt Uks kord aastas, siis, kul kont-
rollimistGhtaeg saabub. Enne
kontrolli viimist tehakse see Iahti
ja katsetatakse 166s ara.

Teades, kui Kiiresti “Estonia”
kaldus - kas seal oleks kaldteed
saanud kasutada, kui see ole-
mas oleks olnud?

See on Uks jarjekordne tecree-
tiline oletus. Raske ette kujutada,
kuidas tegelikult oleks Iainud,
aga tundub, et siiski oleks. “Mare
Balticumil” panime selle seits-

Sealt lahtub ka kohalik saarte-
vaheline liiklus eri suuruses
alustega.

Pdhjapoolses sadamas on va-
basadam ja paar liinilaevade
terminaali. Sealt valjuvad nii
"Silja Line” kui ka "Estline”. Et
suurendada linnaelanike huvi
sadamate vastu, organiseeriti
26. septembril "Sadama paev",
mil rahvale pakuti véimalust
sadamatega tutvuda.

Sadamapaeva kavas olid ve-
telpaasteharjutused kopterite
ja paasteparvedega. Politsei,
piirivalve, tuletorje ja tolli naitu-
sed ja esitlused. Uksed olid ava-
tud suuremal osal sadamas vii-
bivatel alustel, nii jaaldhkujatel
kui ka reisilaevadel. Lastele pa-
kuti Pipi Pikksuka "mereroovli"-
teatrit, jaatist ja kommikotte.

Sadamapaevas osales ka
"Estline”. "Regina Baltical” olid
uksed avatud ja huvitatud kila-
listele pakutl voimalust laevaga
tutvuda. Samuti naidati kiir-
evakueerimise véoimalust suure
taispuhutava liutee kaudu. Kes
soovis, vdis ise proovida. Alla
omal joul, tagasi pardale vintsi
abiga. Vees tiirutas nobe RIB
(GRP pdhjaga kummipaat),

mendale tekile. Ka “Estonial” oli
see esimene lahtine tekk. Nii et
arvan - oleks kasutada saanud.

Ent olen mdrgaonud, et selle ka-
sutamist treenitakse vaid ilusa il-
maga - tormiga el hakka keegi
proovimagi?

Nende asjadega ongi niimoo-
di... Ostsime kiirpaadi, millega
saab katte Gle 20 sdime ja voib
votta peale kuni 10 inimest. Seda
on moeldud kasutada siis, kui
moni Uksik inimene kukub UGle
parda. Ent ka seda paati juhivad
inimesed. Ja kui nGGd kukkunu
leidmine on vaga-vaga suure
kUsimargi all, siis tekib kUsimus,
kas on oigust neid inimesi ohtu
asetada. Uhesdnaga, ka meie
treeningud kaivad Ulearuse ohu
valtimiseks ikkagi enam-vahem
korraliku iimaga ja sadamas.
Treening naitab meeskonnale
ara, mida teha ja kuidas olla, sel-
lest tulevad kogemused. Loo-
mulikult tegime ka seekord free-
ningut, kui kdlastajatele oma
paastevahendeid naitasime.

Missugune vaéljadpe on neil
harradel, kes kiirpaati juhivad?

Need on meie meeskonnaliik-
med: Uks tGlrimees, Uks masina-
mees ja Uks madrus. Nemad said
valjadppe spetsiaalsetel koime-
paevastel kursustel Turkus, kus

Paat on kiire, juhtidel peab olema eriviiljadpe.

pdhjasadamasse "Regina Balti-
ca” kdrvale toodud ka suur "Sil-
ja Symphony”, mis tavaliselt sil-
dub kilomeeter eemal oma ter-
minaali kdrval. "Viking Line" oli
aga jatnud oma laeva omasse
sadamasse Statsgardeni kai
aarde.

Peet Kokla

Rivaalid «Silja Symphony» ja «Regina Baltica» seisid mitte just
piris korvu, aga teineteisel Liihemal kui tavapiievil.

olid ka Sotlased kaasas. Ja kui
saime taaveti kaima, treeniti ka
selle kasutamist ning paadiga
opereerimist kaigupeailt, kui laev
on sdldus. Nad tegid kogu kursu-
se taielikult I&bl ja sald oma tun-
nistused katte - selleta el tohi tol-
le paadiga Gldse sdita.

Tundub, et sadamapdevad
pldi tegema selleks, et stokholm-
lased ka teada saaksid: nad ela-

\ vad sadamalinnas...

Arvata voib, et see on tana-
p&eval toesti probleem. Siin, kus
meie seisame, oli vanasti kauba-
sadam, nbad enam mitte. Kau-
padest liigub Stockholmis kdige
enam konteinerkaupu ja kituse-
tankereid. Muidugi, linnast voib
ju koik valja viia, ja ainult inime-
sed jargl jatta. Ainult et siis Iahe-
vad inimesed tddstusele jarele.
Enamik el taha siiski 50 kilomeetri
kaugusel elukohast 160l kdia.

Stockholmis kaisin esimest kor-
da kaubalaevaga 1974. aastal.
Siis oli veel Hammarby sadam
olemas, nGdd on sel kohal luksus-
elamute rajoon.

Kui vérrelda Stockholmi sada-
maid Tallinna sadamatega - kus
on enam liiklust?

Need on eri staatustes. Kui
vaadata ro-ro laevadel ja reisi-
parviaevadel lilkuvaid kaupu

Rootsi ja Soome vahel, siis on
Stockholmi sadam muidugi suu-
rem. Eriti veel, kul Kapellskar lisa-
da. Kui aga vaadata muid kau-
pu - Eesti kohalikku kaupa ja Ees-
tist IGbi minevat transiiti -, siis on
jalle see suurem.

Huvitav, kuivdrd Paldiski-Ka-
pellskéri liin téhtsuse omandab.

See on nUid minu isiklik arva-
mus. Liin pandi kdima ja hakkas
t6dle. Aga onvaid (ks laev. Uhe-
ga on aga poolik liin - ka Estline
oli algul poolik. Peab saama md-
lemailt poolt Ghel ajal valja sdita.
Et see kesklinnade vahet ei kai,
sellega harjutaks ara. Kui Tallinkil
k&is algul kaubaliin Muugalt ja
reisilaev kesklinnast, siis taheti al-
gul ka kaubaga ikka kesklinna
kaudu sdita, aga harjuti ara.
Moisteti, et pole see Muuga
teab mis paraporgu Uhti. Raske-
transport I&bi kesklinna, nagu
see praegu Tallinnas ikka veel
kaib, on minu arust taiesti vale.

Kas Stockholmi sadamal on
tele meelest sadamatulevikku,
VGI JGab nilsama kruisitranspordi
peale?

Vaga raske delda, pole selle
peale moelnud. Et kruisisada-
maks jaab, on pdaris selge.

Stockholm
Peet Kokla

Huvilised said éra proovida nii liutee kui ka piiiiste-

parved. Ja vintsiga iiles tagasi.



6

Nr. 17-18 (194-195) Teisipiev, 13. oktoober 1998

Kui "Estonia” huku rahvus-
vahelise uurimiskomisjoni
16pparuanne mullu detsemb-
ris ilmus, jirgnes suhteline
vaikus. Ent pool aastat hiljem
hakkas esile kerkima teisi lae-
vahukuversioone, samuti et-
teheiteid 16pparuandele ~ mis
koik sealt puudu on.

Uks esimesi laevahukujirg-
seid oletusi oli, et stabilisaa-
torid on laevakeret vigasta-
nud. Miks see versioon korva-
le jéi, rahvasvahelise komisjo-
ni esimees UNO LAUR?

Vasaku parda tiib oli puasti,
kui laev oli kiilje peal, seda nagi
mitu tunnistajat. Ning peale sel-
le: kui elektrivool ara kadus, va-
jus see oma pesasse tagasi, ja
tuukrid kinnitavad, et see on
seal. Aga parema parda tiiba
pole muidugi keegi nainud.
Praegu on laev parema parda
peal, ja seda el saagi naha. Aga
tiitvad olid masinaruumi kohal.
Kui need oleksid seal hakanud
no. lehvima ja need oleksid ara
rebitud - jutt saab olla ainult
parema parda tiivast, sest vasa-
ku oma on ju alles - siis oleks
vesi tulnud masinaruumi. Aga
susteemimehaanik oli veel pa-
rast kreeni tekkimist masina-
ruumis, ja seal ei olnud mingi-
sugust vett. Tahendab, et see
teooria, mis tiilbadesse puutub,
ei pea paika.

Komisjonil oli 6nnetuse
pohjuste kohta algul ilmselt
arvamus, mis téoendite mojul
kujunes veendumuseks.

Paris algul el osanud midagi
arvata. Selge oli see, et pidi ole-
ma palju vett. Kui tunnistajate
utlustest selgus, et visiir oli ara
rebitud, siis hakkas mote selles
suunas arenema, et autotekil
pidi olema vaga palju vett. Naad
raagitakse, et vesi vois olla null-
tekil. See pole vdimalik sel liht-
sal pohjusel, et kui vesi oleks ol-
nud seal all, oleks laev vdib-olla
paar-kolm kraadi kreeni lainud
ega oleks vdinud nii kiiresti m-
ber minna. Vesi pidi olema tle-
val, suurel pinnal, siis voib laev
nii kiiresti kreeni ja imber min-
na. All olev vesi oleks laevale
stabiilsust lisanud, raskus
oleks olnud all. Kuid raskus oli
autotekil, veeliinist tikk maad

%

Aruanne on lidbi loetud

korgemal, ja see ta imber ajas-
k‘ »

Katsed naitasid sedasama.
Tehti ju tohutul hulgal arvutusi
pustivuse kohta: kui palju pidi
olema vett jne., jne. Ehitati ka
"Estonia” lahtikaiva visiiriga lii-
kuv mudel ja katsetati basseinis
igat pidi. Tulemused on aruan-
des sees.

Koige selle parast vottiski
l1dpparuandeni jdoudmine nii
palju aega. Ja peale selle oli igal
inimesel ju veel oma t66.

Insener Bjorkman viidab, et
teiste versioonidega pole ko-
misjon téotanud.

Komisjon ei saa todtada ver-
sioonidega, mida ise ei saa luge-
da vastuvoetavaks.

Ka iitleb ta, et ei komisjon
ega selle iiksikliikmed pole
nous olnud temaga Livima.
~ Mina ei ole temaga kohtunud,
ta ei ole mulle ka helistanud,
kull aga on saatnud teede-ja si-
deministeeriumi igasuguseid
pabereid. Neid olen nainud.
Tean ka, et saadab neid soom-
lastele ja rootslastele. Kari Leh-
tola kais uikspaev siin ja raakis,
et Klaus Rahka ja Anders Bjork-
man vahetavad peaaegu iga
paev e-maile - vaidlevad. Nii et
see pole tdsi, nagu keegi ta mot-
teile el reageeriks.

Kas komisjon arvestas ette
voimalike vastuvididetega ja
piiiidis neid aruandes juba eel-
nevalt pareerida?

Vastuvaited olid enne teada.
Bjorkman saatis oma pabereid.
Laevatehasega olid samuti kon-
taktid. Ma pole silamaani nai-
nud thtegi tosiseltvoetavat vas-
tuvaidet meie seisukohtadele.

Juba aruande esitlusel selgi-
tasite, et tuukriuuringuid tel-
liti hoopis teise eesmiirgiga ja
komisjon oli selle juures nagu
koérvaline. Kui teil oleks olnud
voimalik neid tellida, siis
mida teie oleksite lasknud
vaadata? :

Ma ei olnud tollal veel komis-
joni esimees. Selle ettevotmise

%

tellis 1994. aasta detsembris
Rootsi riik, ja see oli kindlasti
vaga kallis. Rootsi tildsuse sur-
vel taheti saada vastust kasi-
mustele, kas oleks véimalik lae-
va tules tosta ja kas saaks huk-
kunuid valja tuua. Mu arusaa-
mise jargi oli just see tolle ope-
ratsiooni peaeesmark, ja samal
ajal tehti komisjoni palvel mo-
ningaid toid. Kas nad meie pal-
veta sillal oleksid kainud, seda
ma ei tea. Et nad seal hukku-
nuid ei identifitseerinud, on
muidugi kahetsusvaart. Aga pd-
himotteliselt ei muuda see mi-
dagi, kas kapten oli sillal voi ei.
Sundmused kaisid oma rada ja
kapteni roll ei tulnud kusagilt
valja. Raadiohaaltes pole te-
mast jalgegi. Ilmselt midagi juh-
tus temaga kohe algul, mis just,
seda me ei tea. Ja ega tuukri-
uuring poleks ka seda suutnud
selgeks teha.

On pahandatud, et juhtkon-
na kajuteisse ei vaadatud. Ja
iiks Bjorkmani etteheiteid on
veel, et miks nulltekile ei vaa-
datud. Autotekile viivad vee-
kindlad uksed arvab ta aga
iildse kinni olnud olevat.

Et autotekil polnudki vett, kui
amberringi juba oli!? Autotekile
el julgenud tuukrid minna, sest
rambiava on Glevalt vaid umbes
70 cm lahti. Laev seisis ju enne
16plikku aravajumist umbes 45
kraadi all peaaegu nagu kiitinal
pusti. Ahter oli pdhjas ja voor
veest valjas. Tahendab, et kodik
autotekil olev kukkus ahtrisse
kokku. Seal on vaid suur hun-
nik risu, ja Gkski tuuker ei tee
midagi kindlaks.

Mis silda puutub, siis jah,
muidugi... Ja ma ei tea, mida
oleks juhtkonna kajuteist saa-
nud teada. Aga saunatekile
muidugi ligi ei padsenud, ol-
nuks liiga ohtlik.

Ka rambi juurest polevat
veealust osa kiillalt uuri-
tud.

Rambi hingesid uuriti. Hinge-
de vigastused naitavad, et ramp

S

Kas tidnavu saaks "Estonia”-sugust laeva ehitada®?

"Estonia” huku uurimise
rahvusvahelise komisjoni lii-
ge HEINO JAAKULA, iitlesite
"Estonia” huku uurimise ko-
misjoni aruande tutvustami-
sel, et "Estonia” ehitamise
ajal kalduti joonistest korvale
ja tehniline jarelevalve oli
nork. Kas niisugune asi on ka
praegu voimalik?

Oleneb konkreetsest riigist ja
konkreetsest tehasest. Joonis-
test kdrvalekaldumine on teo-
reetiliselt voimalik, kul jarele-
valve tdesti on nork. "Estonia”
ehitamise ajal ei olnud tehases
pidevat Soome administratsioo-

ni poolset jarelevalvet, see koik
oli usaldatud Bureau Veritasele.
Mu meelest oli veel niisugune
moment, et osa asju oleks pida-
nud olema taielikult Soome
kontrolli all, aga tegelikult eriti
ei olnud. Uks usaldas teist...

... ja teine toolist.

Nii et jah, teoreetiliselt voib
muidugi juhtuda.

Nuaad pole ise enam tikk aega
laevaehitusega seotud olnud,
aga ndukogude ajal oli kull vaga
range kontroll. Kui valismaalt
laevu telliti, olid kohal Sudoim-
pordi inspektorid, kes kontrolli-
sid samas mahus samu asju,

mida klassitthingu esindajadki.
Topeltkontroll oli.

Ehitamise 1oppstaadiumis
olid kohal laevaomaniku esin-
dajad: kapten ja méni mehaa-
nik, lisaks Sudoimpordi (tellija)
isindaja, klassithing muidugi

a.

Ma el ole Bjorkmani raamatut
pohjalikult lugenud, aga ta on
meile ju ammu saatnud poor-
dumisi ja artikleid. Ta pohiidee
on, et laev sai veealuses osas
mingi vigastuse. Karppinen
oma kolleegidega toestab, et see
el saanud nii olla. Oleks nii ol-
nud, oleks laev hoopis teisiti up-
puma pidanud.

f

Tallinn, Toompea

ja komisjoni liikimeteks:

. Maire Hirmat
Eduard Hunt
Aado Luksepp
Harri Mikk
Viktor Palmet
Priidu Ristkok
Toomas Son,

3. Komisjonil esitada aruanne Vabariigi
4. Siseministeeriumil tagada komisjoni teenindamine.
Mart Siimann
Peaminister

Vabariigi Valitsus
Korraldus

Komisjoni moodustamine

Meresdiduohutuse seaduse (RT 1 1998, 2, 47) paragrahvi 58 16ike 1 alusel ja kooskdlas Vabariigi
Valitsuse seaduse (/.../) paragrahvi 21 ldikega 2:
1. Moodustada komisjon kalalaevag
vaavarii juurdluse korraldamiseks Vabarii
"Komisjoni moodustamine” (RT 1 1998, 13,
gens;qpoolt esitatud taiendavate asjaolude labivaatamiseks (edaspidi komisjon).
2. Nimetada komisjoni esimeheks minister Peep Ar u

Riigikantselei 6i
Mereinspektsiooni peadirektor

minister Peep Aru ndunik

— Siseministeeriumi Gldosakonna juhataja
Valitsusele 1. detsembriks 1998.a.

a "Vegas” 1. veebruaril 1998.a. toimunud inimohvritega lae-
Valitsuse 3. veebruari 1998.a. korraldusega nr 57-k
73; 33, 473) moodustatud komisjoni liikkme

sloomeosakonna ndunik
ASIi Tallinna Sadamad sadamakapten

Justiitsministeeriumi eradigusosakonna juhataja
Teede- ja Sideministeeriumi asekantsler

~

22. september 1998, nr 913-k

illar Jar-

Uno Veering
Riigisekretar

oli taiesti lahti. See kukkus alla
ja vigastas vastavalt hingesid.
Kuidas ramp parast laeva kulili
olles peaaegu kinni vajus, on
teine kiisimus. Aga parast seda,
kui visiir selle lahti rebis ja ise
ara kukkus, oli ramp taiesti lah-
ti — voor oli Gileni avatud. Laine
151 sealt taiesti vabalt sisse. Sel-
les pole mingit kahtlust.

.Kas 1300 lehekiiljes aruan-
de lisades on midagi, mis
voiks Bjorkmani ja voimalike
muude kahtlejate arvamusi
koigutada — on ju aruanne
ise viiga kontsentreeritud
tekst?

Lisades on koik dokumendid,
ka laeva dokumendid, katsetus-
te kirjeldused ja palju muud,
mis ei mahtunud aruande teks-
ti. Lisad pole veel ilmunud, aga
muutuvad ka uldkattesaada-
vaks. Ja varsti ilmub veel ka
eestikeelne aruanne.

Bjorkman tegeleb nende 15
minutiga, millega komisjon
tegeles terve aasta. Teie leid-
site selle iiles. Aga nii tema
kui Saksa laevatehas lihtuvad
ikkagi teadmise varasemast
variandist.

Kui inimene ikka niimoodi ta-
hab, siis ei ole midagi teha. Meie
lahtusime loogikast ja faktidest.

Piirast seda, kui selgus visii-
ri irakukkumine, ei ole ko-
misjon siis arutanud véima-
lust, et allpool veeliini vois
auk olla?

Ei, arutatud on kindlasti. Aga
me ei pea seda vdéimalikuks.
Esitaks, kust see auk oleks voi-
nud tulla? Laev oli ju terve ja
korras, kuli valja soitis. Ega siis
merel laeva keresse niisama
lihtsalt mingi auk ei tule. Tei-
seks, see, kuidas laev imber
laks, naitas, et vesi pidi olema
uleval, mitte all.

Kas te komisjonis olete kui-
gipalju aega raisanud ka ohtli-
ku lasti teooriale? Bjorkman
viitab sellelegi.

Muidugi on seda mainitud,
ainult et me ei pea seda abso-

%

"Estonia” huku uurimise
rahvusvahelise komisjoni lii-
ge JAAN METSAVEER, kas
olete Anders Bjorkmani laeva-
hukuversiooniga tutvanud?

Jah, ta saatis mulle paar pae-
va tagasi oma raamatu. Olen
selle lugemisega juba poole pea-
le jdudnud, aga mulle ei meeldi-
nud see, mida lugesin kaaskir-

ast. Nimelt viitas ta selles ma-
erjalidele, mida olin saatnud
komisjoni liikmele Borje Stenst-
romile. See tahendab, et Anders
Bjorkmanile on kattesaadavaks
osutunud komisjoniliikmete
omavaheline kirjavahetus, si-
suliselt erakirjad.

Anders Bjorkman valdib mit-
mesugusté laevakerele moju-
nud joududega arvestamist, tal
on kogu rohk pandud pustivu-
sele ja ujuvusele. Aga kumne voi
enama meetri sigavuses laev
enam vastu ei pea, sest pole sel-

luutselt voimalikuks. On ju
veelgi igasuguseid lollusi olnud:
et laevapere ise tegi vodriluugid
lahti ja hakkas mingisugust
autot valja likkama, et olid nar-
kootikumid voi relvad ja ei tea
mis veel. See koik ei vaari iildse
tahelepanu.

Aruande esitlusel iitles Hei-

.no Jaakula, et laeva ehitamise

ajal kalduti joonistest kdrva-
le, tehniline jirelevalve oli
nork. Kas tinapieval ka niisu-
gune asi on voimalik?

Ma ei ole laevaehitaja. Aga ma
loodan, et sellest on dppust vde-
tud.

Kas nigite ette, et niiiid ja
voib-olla veel kiimneid aas-
taidki hiljem hakatakse igasu-
guseid oma versioone kirjas-
tama?

No "Titanicu” hukust 1912.
aastal on dige palju aega moo-
das, aga ikka tekivad veel uued
teooriad. See on vdib-olla inim-
lik, et niiviisi paitakse tahele-
panu voita.

Teie jaoks oli see vaimselt ja
emotsionaalselt kahtlemata
viiga kurnav aeg, aga samas ka
viga rikkalike uute muljete
aeg. Kas saame kunagi lugeda
ka teie raamatut sellest ajast?

Ma ei ole kirjanik. Ei, niisu-
gust plaani kill ei ole.

Olete 6elnud, et komisjon
on ldpparuandega rahul - ses
mottes, et koik, mida arvate,
on sinna kirja pandud - ning
et iga komisjoniliige iikshaa-
val arvab sedasama.

Nagu tutlesin, pole ma thtki
tahelepanu vaarivat vastuvai-
det kusagil nainud.

Pealegi saadeti aruanne ka
Rahvusvahelisse Mereorgani-
satsiooni, sealt ei ole samuti
mingeid vastuvaiteid kuulda. Ei
ukski mereadministratsioon, ei
ukski kvalifikatsioonithing
pole midagi vastu ttelnud. Lae-
vatehas - no see on selge, nad ei
saa olla erapooletud, neil on
oma huvid mangus.

Tegime ettepanekud meetme-
te rakendamiseks, et selliseid
asju enam ei juhtuks. Iga 6nne-
tus arendab nii reegleid kul ka
tehnikat.

Mari Vamba
Madli Vitismann

S

le rohu jaoks ehitatud. Bjork-
man aga tugevusmomente el ar-
vesta.

Sedasama tunnistasid ka
sakslased - et nemad ei ole me-
haanikud ja joududega ei tege-
le. Oluline on aga ka konstrukt-
siooni tugevussﬁa. urunemiseks
vajalik joud. Seejarel tuleb ar-
vestada, kui stigavale mingi lae-
vakere osa sattus. Kui ka tle-
miste tekkide aknad-uksed
oleksid vettpidavad olnud, laks
alumine laevakulg kreenis ikka-
gi Ipaarlkﬁmne meetri stigavu-
sele. "Estonial” olid liftisahtid ia
ulatekkidel suured ka{utla -
nad, ta &)olnud ju allveelaevaks
ehitatud.

Et Anders Bjorkman tahaks
ise uues uuringus osaleda, voib
tuleneda sellestki, et ta loodab
sellega hasti teenida - ta markis
ara monede komisjoniliikmete
tema arvates liigsuurt tasu.

Kommentaar

Kes kelle “Vegase” asjus kohtusse kaebas ja miks, AS-I Consulting of
Merchant Marine nGukogu esimees UNO LAUR?

Kindlustusselts “Leks”, mis oli “Vegase” kindlustanud, kaebas hal-
duskohtusse valitsuse selle otsuse, millega I6petati uurimiskomisjoni
160. “Leks” arvab, et komisjon ei teinud kindlaks dnnetuse pdhjust nii

nagu vaja.

Mele Viljar Kasemaaga esindame Eesti Vabariigi valitsust. Aga Ees-
ti Vabariigi valitsus otsustas kaebuse peale moodustada uue komisjo-
ni ja sellepdarast on kohtuasi edasi likatud.

Ja nlikaua viibib siis laevaomanikule kindlustusraha valjomaksmi-

ne?

Seda mina el tea. Kuulduste jargi on vist midagi juba makstud. Kuid

need on vaid kuuldused.

AgQa kuidas oleks tavaline praktika?
Vahemalt kuu aja jooksul makstaks laevaomanikule kahjutasu val-
ja. sest tema kindlustas oma laeva selleks, et kuilaevaga midagi juh-

tub, siis saab hlvitise eest uue.

Nii et tavaline praktika oleks havitis valja maksta jg seejarel vaado-
ta, kust oma raha tagasi saaks? Stadliaselt nGiteks. Uhesonaga, naud
el forma laevaomanikud sugugi enam siin oma loevu kindlustama?

Muidugi mdotlevad, et parem kindlustame kusagil valismaal. Selle

tottu aga laheb raha Eestist valja.
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Kiri StocKholmist
Malestati "Estoniat”

28. septembril varsti peale kesk66d hakkasid reisijad kogunema
reisilaeva "Regina Baltica™ 4. tekile, et milestada "Estonial™ hukku-
nuid. Kell 1.25 oli reelinguiirne tihedalt reisijaid tiis. Laevamasi-
nad jiid seisma, laev peatus, ja kuulda oli vaid abimasina tasast
kaiku, mis hoidis laeva kursil.

Tekile tuli terve laevajuhtkond. Leinalintidega péarga kandsid
kapten Erich Moik ja intendant Bjarne Birn, neile jargnesid teised
juhtkonnaliikmed, samuti pargadega. Kapten vottis |iihidalt s6na,
tuletades meelde "Estonia”™ 6nnetust.

Pirjad heideti vette. Ka paljud reisijad heitsid vette lilli ja lille-
kimpe, nii et 16puks oli meri laeva korval tihedalt lilledega kaetud.
Kapten Moik palus koiki leinaseisakuga malestada neid, kes neli
aastat tagasi "Estonial” hukkusid. Laevavile andis pika signaali.

Peale lihikest peatust hakkasid laevamasinad uuesti tééle, laev
jatkas oma kurssi, ja lilled jaid merepinnale énnetuspaigal.

Milvi Seim

Laev peatus katastroofiohvite

parast

Selle pealkirja all kirjutas 28. septembri "Aftonbladet™ nii "Esto-
nlall"c:lukkunute maélestamisest Tallinnas kui ka merel "Regina
Baltical”. 2

Reporter Jan Helin on vestelnud reisil olnud Uppsala doktorandi
Berit Gustavssoniga, kes leinas head s6pra. Komisjoni 1opparuan-
de l4bi lugenud Berit Gustavsson nentis, et tal on jadnud siiski ki-
simusi, millele ta pole vastust saanud. Tehnikaklsimusis ta end
nihtavasti asjatundjaks ei pea, kuid on osalenud omasteorgani-
satsioonide aruteludel ja sellest peletatud. "See oli ebamugav, ma
panin monikord ette, et peame katsuma selle niiiid rahule jatta
ning kohanud kohutavat agressiivsust neilt, kes jatkuvalt arvavad,
et laev tuleb iiles tosta. See on nii traagiline iihes kogu selle tigedu-
sega,” on ta 6elnud "Aftonbladetile™.

Reporter on jalginud ka Tallinnas mélestusmérgi juurde lilli too-
nud hukkunute sugulasi ja vestelnud nendega. Seejidrel kordab
aga Anders Bjérkmanile ja Anders Ulfvarsonile toetuvaid kiisimusi.

"Estonia” ohvrite

ulestostmine taas aktuaalne

Selle pealkirja all kisitles 28. septembri "Svenska Dagbladetis”
teemat uudisteagentuur TT.

Rootsi valitsuse analﬁﬁslgrupl esimees Peter Orn on &elnud, et
ililestGstmise probleem tuleb lahendada eri aspektidest. Tema so-
nul on iiks neist, et eetiliselt sobivalt minna laevale péarast nii pik-
ka aega, teine tehniline véimalikkus t6sta inimesed iiles ilma riski-
ta neile, kes seda teevad ja kolmas hukkunute identifitseerimise
voimalikkus. ;

Omaste enamik arvab, et laeva ei tuleks kinni katta.

Ajalehti luges Madli Vitismann
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Rootsi pdeva- ja 6htulehed arutasid 28. septembril «Estoniab hukkunute iilestéstmise tle.

Ohvrite tulestostmine uuesti paevakorral

Paljud asjaolud osutavad
sellele, et valitsus jﬁsg‘lb
omaste soovi

Fakte "Estonia” lilestostmise
kohta

* Valitsus otsustas 15. det-
sembril 1994, et "Estonia” pidi
merre jaiama ja hukkunuid ei
tosteta tliles. Onnetuspaika tuli
pidada hauapaigaks.

* Katastroofitél oli "Estonial”™
17 rahvusest inimesi. Ametlikel
andmeil oli pardal 989 isikut,
aga teiste arvude kohaselt olid
paljud reisijad piletita - kokku
Y{(’)is pardal olla iile tuhande isi-

u.

* -Koigi hukkunute ulestost-
miseks seest— ja valjastpoolt
vrakki voib meresbiduameti ar-
vestuste kohaselt kuluda kuni
aasta.

* Pole olemas mingit tiielikku
arvestust, kui palju terve laeva
tlilestostmine voiks maksta, kui
see on voimalik. Ligikaudne ar-
vestus on 1,5 miljardit Rootsi
krooni.

* Leping NCC-konsortsiumi-

a "Estonia” betooniga kinni-
atmiseks maksis 352 miljonit
Rootsi krooni. See t66 on niaad
peatatud ja jatkamine noéuab

uut lepingut.
Anahiis

Neli aastat parast "Estonia™
hukku ootavad paljud omaksed
uut valitsuse otsust, et hukku-
nud vrakist tiles tostetaks. 852
hukkunust olid 501 rootslased.

Ainult 95 hukkunut leiti tles
ja toendoliselt on vihemalt
400-500 surnut vraki sees ja
selle imber. Paljusid omakseid
arritas valitsuse 15. det-
sembri 1994. a. otsus, kaks ja
pool kuud pérast katastroofi:
"Mingeid samme ei astuta sel-
leks, et hukkunuid tiles tésta.”

Téapseid arve omaste arvamu-
se kohta hukkunute tlestost-
mise poolt voi vastu voi laeva
katmise suhtes ei leidu. Ankee-
did, mis tehti Ersta haiglas, an-

navad omaste arusaamadest
siiski hea pildi.

1996. aastal vastasid ankee-
dile 501 surnud rootslase
omastest 425. Neist 63% tahtis,
et nende omaksed iles toste-
taks. Neist, kes olid katastroofis
kaotanud lapsi, olid samal ar-
vamusel 78%.

Kui valitsus mairas septemb-
ris 1997 ametisse analiitisigru-
pi. kes pidi 14bi vaatama ameti-
voimude tegutsemise peale ka-
tastroofi, éeldi juhendis, et ana-
litis “"peab eeskitt hélmama
ametivoimude, sh. valitsuse ja
valitsuskantselei tegutsemist.

Kuigi seda valitsuse juhendis
el seisa, on analiitisigrupi esi-
mees, Rootsi Punase ti pea-
sekretir Peter Orn télgendanud
lilesannet nii, et pp voib ka
"anda valitsusele soovitusi,
mida on sobiv "Estoniaga” tule-
vikus teha.”

Oma ettekandes teabekooso-
lekul tinavu 3. juunil vottis Pe-
ter Orn tles just selle, koige
tundlikuma kisimuse TEsto-
nia” tmber: "Esiteks uurime
me eriti nende hukkunute kisi-
tamise kiisimust, kes on alles
laevas. Uurimuse tulemuseks
voib olla, et me soovitame valit-
susele, kuidas edaspidi tegut-
seda.”

Kui arvestada omaste selget
arvamust, on raske niha, kui-
das analuasigrupp voiks oma
vahearuandes oktoobri 16pus
soovitada midagi muud, kui et
valitsus otsustaks iiles tosta
kéik hukkunud, keda on voi-
malik leida. Soovitus midagi
muud teha voiks tekitada uue
vaidluse, et analausigrupp ei
vota omakseid kuulda.

Uhe hukkunute omaste tihin-
gu, sihtasutuse ""Estonia” ohv-
rid ja omaksed” esimees Len-
nart Berglund on osalenud
analiitisigrupiga  paralleelses
té6rihmas ja 6elnud: "Ma pole
ndinud midagi, mis raigiks sel-
le vastu, et analiiiisigrupp soo-

vitab valitsusel otsustada huk-
kunud tiles tosta.”

Mereséiduamet on valitsuse
ilesandel 1994. a. detsembris
tehtud jareldusteanaliiiisis
konstateerinud, et tuukrite abil
oleks vrakist voimalik iiles tés-
ta 100-300 hukkunut. "Kehade
olukord on niisugune, et v6ib
uskuda, et on voimalik neid lae-
vast vilja votta,” kirjutas Rootsi
Meresoiduamet neli aastat ta-
gasi.

Keegi ei tea, mis hukkunute-
ga nende nelja mé6dunud aasta
jooksul juhtunud on. Aga Laa-
nemere vesi on 70-80 m siga-
vuses kiilm ja hapnikuvaene -
seet6ttu ei ole kédunemine ar-
vatavasti olnud nii tugev. Iden-
tifitseerimine hambakaartide ja
DNA-analiitiside abil pole toe-
nioliselt mingi probleem, igata-
hes mitte rootsi ohvrite puhul.

Analaasigrupp annab arvata-
vasti ka soovituse vraki kinni-
katmise kohta. Peter Orni sénul
on valitsuse esialgne kavatsus
"Estonia” betooniga kinni katta
"dratanud omastes tugevaid
tundeid, vaatamata sellele,
missugune seisukoht on hool-
damise asjus.”

Mereséiduameti mereséidu-
ohutusdirektor ja endine peaju-
rist Johan Franson konstatee-
rib, et kui tahetakse jatkata
vraki kinnikatmist, mille valit-
sus on peatanud, on vaja tiiesti
uut lepingut. Eelmine maksis
352 miljonit Rootsi krooni.

Moéne nidala eest selgus, et
kohtulikku siaiidistust “Esto-
nia” katastroofi pirast kellegi
vastu el esitata. Siis otsustas
Stockholmi tilemprokurér Uno
Hagelberg mitte uuesti libi vaa-
data otsust, mille kohaselt ta-
navu veebruaris 16petati eeluu-
rimine stGii kohta seoses ka-

tastroofiga.
Anders H

"Dagens Nyheter”,
28. september
Tolkinud Milvi Seim
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Lies and truths about the
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accident
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Eelmises "Meremehes” tut-
vustatud rootsi tsiviilinsener ja
meresdiduohutusekspert An-
ders Bjorkman on ullitanud
oma teooriaga raamatu juba ta-
navu veebruaris. Monacos tra-
kitud raamatul on pretensiooni-
kas pealkiri "Valed ja tded "Es-
tonia™ huku kohta™, autor esit-
leb end tiitellehel laevachitaja-
na.

Kogu raamatu tonaalsusest
annab aimu i1uba sissejuhatus,
mis arlgab nii: "See on raamat
"Estonia” hukus ril

1994 Ladanemerel ud laeva-
huku osalised on andnud ava-
likkusele laevahuku kohta eba-
korrektset ja eksitavat informat-
siooni, mis kulmineerus Sjo-

ni lbpparuande avaldamisega 3.
detsembril 1997. Paljut selle
raamatu informatsioonis pole
lopparuandes mainitud. Esita-
ametlik laevahuku péhjus -
vesi autotekil uputas laeva -
le lihtsalt voimalik. See olu-
rd on loonud gftrqja sa-
lajasi laevahukuteooriaid. See
on samuti loonud rumalad ja
mitteohutud uued SOLASe reeg-

Ladusalt kirja pandud saua-
distused on suunatud eeskatt
komisoni vastu, kes on algusest
peale autotekile tunginud vee
versiooni kaitsnud, keeldudes
arutamast ahtki teist versiooni
ning téorjudes Anders Bjorkmani
lahenemiskatseid komisjonile

a selle tksikliikmeile. Seevastu
ulik on ta Saksa laevatehase
ekspertrihmale, kes andis vaga

vaartuslikku informatsiooni, -

mis "sobis suurepdaraselt minu
teooriasse”. Jutt saab olla ees-
katt 10-15 minutist, mille pu-
hul oli probleem, millist tunnis-
tajat ja tunnistust uskuda.
a probleemi on oma raama-
tus pohjalikult kasitlenud Andi
Meister, komisjoni lI6pparuanne
aga konstateerib pika vaidluse
10ppu the lausega: tihe votme-
tunnistaja "viimane tunnistus
tundub featud osade ja lisade-
tailide aspektist kdige usuta-
vam, kuna selles tunnistuses
andis ta uut informatsiooni, mis
naitas teda teataval maaral hal-
vas valguses, ning kommentee-
ris ka oma varasemaid atlusi.”

Anders Bjorkmani raamat on
{aotatu kuude peatukki. Pea-

ukis "Onnetus® tutvustab ta
laeva, komisjoni koosseisu ja
muudatusi selles ning esimesi
koosolekuid. Ta margib koigi
kolme Eesti komisjoniliikme
seotust "Estonia” opereerimise-
ga, kusjuures Uno Laurile pa-
neb saitiks Enn Neidre soovita-
mist komisjoni liitkmeks. Palfu
etteheiteid on tuukriuuringule,
sh. tahtsaimaks puuduseks on

tud, et rambi sisekiilje ja sel-
e lukkude vigastusi polevat
kontrollitud.

Teises peatiukis "Mis juhtus
"Estonia” pardal” votab autor
vaatluse alla reisijate tunnistu-
sed. Etteheide komisjonile on,
et polevat kontrollitud, kas vee-
kindlad uksed olid kinni. An-
ders Bjorkmani ajatabeli koha-
selt olf kell 1.12 laevas tle
3000 t vett, kuid autotekk oli
siis veel kuiv. Kell 1.35, kui
kreen oli ile 70°, hakkas auto-
tekile voolama vesi 1. tekilt ning
laev uppus, voor ees.

Kiasimusele "Kas meeskond
saanuks laeva paasta?” vasta-
tes arvab Anders Bjorkman, et
nooremad ohvitserid rooli-
kambris ptandsid laevajuhtkon-
da kohale kutsuda, kuid kapten
ja teised vanemohvitserid ei

Anders Bjorkman

raagib endale vastu

saanud/suutnud jduda telefo-
nideni ega paaseda oma kaju-
teist valja, seetottu el saadetud
m?\rt{dag_—teadet valja varem.

ng ~ohvits roolikambris
kahtlemata unustasid vdi pol-
nud véimelised sulgema vee-

kindlaid i, guianuks te-
gema otsekohe, siis oleks laev
voinud eda.” (k. 43) Selle
kohta aitleb 16pparuanne the-
motteliselt, et veekindlad uksed
olid kinni (FR,1k. 67, 133, 178).

Kolmanda peatuki "Visiiri,
rambi ja vigastuste tehniline
llgigjﬂnus'a lils etab Ainders

orkman jareldusega, et "saun
jdl " % tekko'lid rﬁ{)utaei%d" a imes-
tab, miks komisjon uskus me-
haanikut, kelle vaitel oli autote-
kil yesi. "Miks usuti kui loo-
dusseaduste kohaselt a]féab laev
veega autotekil, pohi tilespoole,
ﬁﬂa','ali:stontaga ei olnud nii?”

Peatuikis "Lopparuanne” hei-
dab Anders Bjorkman ette, et
arvestatud pole kdigi tunnista-
jate Gtlusi, vaid aksnes osa,
ning komisjon "bpromove s
oma laevahukupohjust, mille
oli kindlaks teinud paar paeva
parast onnetust. Peakaisitavus
on Anders Bjorkmani meelest
see, et tille 6000 t vett poleks
mahtunud autotekile ning kui
veekindlad uksed olid kinni ja
esimeste tekkide 14 sektsiooni
jai 18 000 m"” dhku, oleks laev
pldianud uppuma, pdhi tiles-

oole.

Et laevahuku pbhgus on An-
ders Bjorkmani arvates teistsu-
gune, rohutab ta, et kogu 16pp-
aruanne on vale, ei aita kaasa
edaspidisele meresdiduohutu-
sele ning selle liikmed ja eksper-
did peaksid selleparast habene-

ma.

Viiendas peatiikis "Kuidas
ohutust oli vahendatud” jduab
autor jalle pﬁstivus%x;obleenunl.
kuigi margib ka lukumaterjali-
de vahest tugevust. Ta kritisee-
rib nii l?&)garuande soovitusi
kui ka I uusi ohutusreeg-
leid, nt. nduet varustada reisi-
parviaevad kiirete valvepaatide-
ga. Autori arvates ajavad asja
ara ka tavalised aeglased diisel-
mootoriga %&stepaadid ning
kui k kukub ule parda, poo-
ratakse muidugi laev imber.
"Praktikas tdhendab see, et iga
ro-ro reisilaev peab asendama
the olemasoleva padastepaadi

kiire valve; a ja meeskon-
na vdalja épetama. Taupilisel
kuue ro-ro-reis a kompa-
niil tuleb osta kuus uut kiiret val-
vepaati t[a pai%aldada need
nin%ago ta maha kuus head
'a@ t'

tepaati, asendada
puuc%uv paastemahgctavus
padsteparv a n
vdalja umbes 100 meeskonnalii-
get. See voib maksta l miljo-
nit dollarit, aga ohutus laeval
D tis. oes nottiaD, brs pandIoos
, kes , On -
tur.” (lk. 111-112)

Kuuendas peatiikis "Konspi-
ratsioon ja teised teooriad” vaat-
leb autor teisi voimalikke laeva-
huku pdhjusi. Tema arvates
vaarivad tahelepanu Hennin
Witte kirjutis "Kas "Estonia
uputati?”, auk parem%sa})ardas.
nn. Felixi ettekanne, apres-
simine ja relvalast. Kuid Hen-
ning Witte teooriat ta siiski ei
usu, sest vahimadrus ei kuul-
nud laske sillas (1), kuid raakis
ajakirjanikele, et reisijad olid
talle delnud: 1. tekil on vesi.
'Mirttlgtl salaparasel pohjusel
kéasti tal hiljem oma muuta,
et see sobiks mei tunnis-
tus veest autotekil." (k. 119,
FR1k. 173) B

Raamat 16peb tileskutsega
"Kuidas ellmfneerlda konspira-
tilvseid teooriaid - kontrollida
pustivust”. Autor stitidistab ko-
misjoni ebakompetentsuses ja
uurimist mittetaielikkuses.
Puastivusarvutusi polevat teh-
tud 30 kuu jooksul ning siis, kui
Anders Bjorkman oli ” bo-
nud, ... tootsid” ekspert Mikael
Huss ja komisjoniliige Tuomo

8 nen kaks puastivusdoku-
menti, mis kinnitasid Anders
Bjorkmani vaidete digsust.

Raamat 16peb ldiguga: "Ainus
lahendus on tellida uus tuulke-

vaadata

, et tle vig
sed sauna tmbruses ja kontrolli-
da pohjalikumalt vddrirampi
ning alustada uut uurimis miﬂe

t,
teeksid kompetentsed inimesed
korrektsete gﬂsttvusarvutuste
alusel.” (k. 120)

Viidatud kirjanduse 15 nime-
tuse hulgas on nii rahvusvaheli-
se komisjoni lbgparuanne kui
ka Anders Hellbergi ja Anders
Jorle "Katastroofikurss”, mida
"Meremees” kasitles pohjalikult
kaks aastat tagasi.

Madli Vitismann

Fig. 2.16.2 Water below the
car deck.

Deck 7.
Deck 6.
Deck 5.
Deck 4.
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2D. Ship has listed 18° (GoM <0)
to new equilibrium where free
water surfaces are smaller. No
water on the car

.

Deck 0. (innerbottom).

2A. Undamaged position. (* water tight door)
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2B. Underwater hull damaged. 1000

or two spaces. GoM reduced. 0° list.

TEESIEGGETE

tonnes of water on the inner bottom in one

g

2E. 45° list. Water spreads on deck 1
through open watertight doors and
fills spaces on deck 0. Water on
decks 4 and 5.

(
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. >

2C. 2200 tonnes water in the ship. Water
spreads on deck 1 through open
watertight doors . 0° list. GoM
almost 0. Other spaces on deck 0

fill.

2F. 90° list. Ship sinks when water floods

spaces both above and below the garage.

Onnetuse kulg Anders Bjorkmani skeemi kohaselt, kui vesi on

autoteki all.

"Estonia”

Poleemika ro-ro-reisilacva
"Estonia” huku pdhjuste iile
jatkub kolme Soome eksperdi
- TUOMO KARPPINENI (lae-
vachitusinsener, tehnikadok-
tor), laevahuku pohjuste uuri-
mise komisjoni liikme, MI-
KAEL HUSSI (laevachitusinse-
ner, filosoofiadoktor) ja
KLAUS RAHKA (tehnikadok-
tor) - vastusega Nigel Lingi
laiahaardelisele kriitilisele
katastroofi analiiiisile, mis
avaldati "Naval Architecti”
aprillinumbris.

Nigel Ling kirjutas esmapil-
gul hastiinformeeritud ja are-
vusseajava artikli "Estonia” dn-
netuse uurimise kohta. Ent

igatks, kes tunneb fakte ja olu- -

kordi pdhjalikumalt, markab
sellesse stivenedes, et informat-
sioon esitatakse valikuliselt,
moonutatult ja tmberreasta-
tult. Autori pohijareldus on, et
uhiskomisjon (JAIC), mis moo-
dustati kohe parast dnnetust,
on kogu aeg putidnud "Estonia”
operaatorfirmat mangust valja
jatta ja laevaehitusinsenere
stndistada ning seetdttu on
IMO eksperdid ja 1995. aasta
SOLAS- konverents heaks kiit-
nud seadustiku, mis pohineb
puudulikul informatsioonil ja
valedel jareldustel (ehkki see oli
kaks aastat enne komisjoni
lI6pparuande avaldamist).

Kaesoleva artikli autorid - ks
neist JAICH liige ja teised kaks
iseseisvad tehnikaeksperdid -
leiavad, et hr. Lingi insinuat-
sioonile ei saa jatta vastamata.
Hr. Ling ei avalda oma informat-
siooni allikaid, ta isegi ei viita
Meyer Werfti palgatud saksa
ekspertide rathma avaldatud
aruannetele, ehkki enamik ma-
terjali paistab olevat otse sealt
voetud. Pohinedes valikuliselt
nopitud véi muudetud infor-
matsioonil, kubiseb artikkel
vaidetest nagu "tdendusmater-
jal on l6plik”, "on ilmne”, "pais-
tab olevat selge”, "see on Gisna
moeldav”. Iga sedalaadi vaide
JAIC-i 16pparuandes tugineb
avalikule materjalile, millest
enamik on avaldatud aruande
lisas.

Suur osa mitmesuguseid teh-
nilisi uurimusi teostasid valjas-
pool komisjoni seisvad institut-
sioonid, konsultandid ja riikli-
kud kompaniid. Peamised on-
netuse pdhjustega seotud 16pp-
Jjareldused on meie arvates has-
ti tdoestatud ja juhtumeil, kui
juurdlus oli salastatud, kaasati
hulk professionaale, kes polnud
otseselt seotud JAIC-i tooga.

Onnetusest ja selle pohjustest
huvitatud peaksid lugema
JAIC-i ldpparuannet ennast:
selles artiklis saame lahidalt
kommenteerida vaid moéningaid
hr. Lingi vaiteid, keskendudes
dnnetuseni viinud ahela kahele
otsustavale lalile. .

Esimene neist puudutab kil-
jele kaldumise ja uppumise
peapdhjust. Hr. Ling oletab vas-
tupidiselt komisjonile, et pea-
pdhjuseks oli suur leke kere
veealuses vdoripoolses osas. Se-
dasama arvas ka hr. Anders
Bjorkman oma ettekandes ta-
navu aprillis peetud mereohu-
tuse konverentsil Brightonis
(samuti oma hiljuti ilmunud
raamatus ning meie ajakirjale
saadetud artiklites ja kirjades -
"N. A.” toim.).

Teine ahela lali on visiiri kin-
nitussisteemi ndérkus - teema,
mida nii Ling kui ka Bjorkman
on vaevu puudutanud.

Uksikasjalikud vastused
Nigel Lingi artiklile
Onnetuse uurimise tithisko-
misjon ei olnud 48 tundi parast
dnnetust veel tuvastanud, et
"Estonia” oli visiiri kaotanud ja
seega 30. septembril 1994 Tur-
kus toimunud pressikonverent-
sil seda ka ei teatanud. Visiiri

kaotusest teatati esimest korda
3. oktoobril parast kaugjuhita-
va sukelaparaadi (ROV) abil
teostatud inspektsioont. Lukus-
tusseadmete tugevust selle abil
ilmselt ei hinnatud.

Komisjon el vaida, et laeva oli
vaga hastl hooldatud; ka ei vai-
da ta, et atlandi lukk oli esime-
ne, mis jarele andis (I6pparuan-
ne /FR/ 1k.224 ja 194).

Komisjon uuris visiiri ja selle
tihendite olukorda pdhjalikult
(FR, pt. 3 ja 8) ja el vaida, et vi-
siir oli veekindel (FR, lk. 193)

Hr. Lingl vaide, et pole olemas
thtki dokumenteeritud tdes-
tust rambi vdi visiiri hooldus-
todde kohta, el vasta tdele. Lae-
vaomaniku esitatud nimekiri
“"Estonial” tehtud hooldus- ja
remonditdddest, mis on olemas
ka ld6pparuande lisas, sisaldab
mitmeid viiteid voérirambi olu-
korda naitavate andurite kont-
rollimisele, reguleerimisele ja
parandamisele. 1993. aasta ok-
toobri nimekirjale vastavalt olid
voorirambi lukud parandatud.
Toid teostati ka ahtrirampidel.
Ei ole aga viiteld toddest visiiril.

Visiirihingedel olevaid pdle-
tusmarke uuriti (Petterson &
Soderholm, 1996, lisa 518) ja
kommenteeriti pohjalikult (FR,
lk. 191-192). Laeva remonti-
misajaloost, nii kaugelt kui voi-
malik, ei leitud ahtki juhtumit,
kui hinged oleksid olnud paran-
datud standarditele vastavalt.

Atlandi luku olukorda uuriti
pohjalikult (FR, 1k. 166-167 ja
189-190), samuti uuriti pdhjali-
kult ka vdéorirambi olukorda
naitavat andurististeemi, mis
arvatavasti ei olnud tédkorras
(FR, 1k. 174). Ometigi oli lukk
onnetuse toimumise ajal kinni
Jja ehitusaegne tugevus polnud
oluliselt vahenenud, kui lukk
jarele andis (FR, lk 166). Me
ndustume, et oli viga, kui lukus-
tuspolti ei toodud sukeldusplat-
vormilt kaldale, kuid on raske
mdista, kuidas see oleks muut-
nud lukustusseadeldise olukor-
ra kohta kaivat 16ppjareldust,
kuna see ilmselt to6tas nii nagu
ette nahtud.

Rambi kattekarp oli kahjusta-
tud laeva vasakpardas, mitte
parempardas (FR, joonis 8.7).

MacGregor el disaininud ega
ka tarninud voorirampi (FR, lk.
35). (Selle vea on "Naval Archi-
tect” oma juunikuu numbris
juba parandanud - "N. A.” toim.)

Hr. Lingi "pdhidpilase” tead-
mised laine tekitatud joududest
voorile ei kai domineeriva verti-
kaalse liikumise kohta. Kuigi
lainerdhk voorile on kompleks-
ne, oli jdud dnnetuse ajal valit-
senud tingimustes ligikaudu li-
neaarne laeva kiiruse suhtes.
Seda suhet kinnitasid mudel-
katsed ja numbrilised simulat-
sioonid ning seda teooriat on
toetanud ka teiste iseseisvate
uuringute tulemused (FR, lk.
155 ja 158, Lundgren, 1996).

Alumine rambi nurk, kust lei-
ti "taitematerjali”, oli laeva sise-
muse viilmane osa, mis vee alla
vajus, kuli laeva ahter uppus.
Seetdttu oli see haaratud valja-
voolu, mitte sissevooluga, kui
alus uppus 90°-ses kreenis, ah-
ter ees (FR, lk. 176-177). Isegi
kui "taitematerjali” kasutati,
mida el saa taelikult valistada,
siis uhuti see ara esimeses staa-
diumis, kui vesi hakkas labi
rambiava sisse tungima.

Taiesti vastupidiselt hr. Lingi
viitele teatasid paljud 1. tekilt
pdgenenud tunnistajad, et vesi
tuli sisse central casing'i ja tre-
pilltilkude kaudu 2. teki kérgu-
sel.

Hr. Ling vaidab, et visiiri had-
rokaiturid el saanud tekki labi
Idigata, kuid ilmselt need seda
tegid, nagu on selgelt naha
ROV- ja tuukrivideopildilt. Me
ndustume, et see pidi aega vot-
ma ja ldikamine jattis selgelt
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— karmid faktid ja tegehkkus

nahtavad jaljed hingetaladele
kaiturite kinnituskdrvade Gm-
ber (FR, joon. 8.9)

Teooria veealuse lekke kohta

Peamised tehnilised punktid
nii Lingi kui ka Bjérkmani teoo-
rias kere veealuse osa lekkimise
kohta paistavad olevat jargmi-
sed:

- "Estonial” tekkis suur leke
allpool veepiiri, seeja.rel kaldus
alus peaaegu 50°ni kuues 1. te-
kil paiknevas reisijatesektsioo-
nis olnud vee tottu ja stabilisee-
rus 15%se kreeni juures;

- selles faasis oli ramp suletud
ja autotekil ei olnud vett;

- ramp ei avanenud kunagi
taielikult;

- "Estonia” kaotas visiiri siis,
kui laeval oli rohkem kui 30°-ne
kreen;

- laev uppus, voor ees.

Veealuse lekke teooriat aruta-
takse ja naidatakse, et see ei ole
kooskdlas tehniliste faktide ega
ka ellujaanute tunnistustega.

Autotekil olnud vee tottu
tekkinud esimene kreen

JAICHi loppjareldus selle koh-
ta, et esimese pisiva 15°%-se
kreeni (umbes kell 1.15) pdh-
justas autotekil olev vesi, pohi-
neb ulatuslikel ujuvuse ja pus-
tivuse arvutustel ning reisijate
tunnistustel. Pastivusarvutu-
sed naitavad, et pdikmetatsent-
ri kdrgus (MG) ei oleks olnud ne-
gatiivne, kui kolm tankide teki
sektsiooni oleksid olnud osali-
selt labilekkiva veega taidetud.
Nendeks kolmeks sektsiooniks
peeti kaht saunaruumi ja koige
vodripoolsemat masinaruumi,
kus olid pilsivee tootlemise
seadmed.

Vaikseim metatsentriline kor-
gus GM=0,11 m saavutati, eel-
dades 100t+250t+350t vett kol-
mes ruumis. Pdéikipastivus
oleks olnud suhteliselt hea isegi
sellises olukorras, themeetrise
pastimisdlaga 40°-se kalde juu-
res. Mida enam vett kolme ruu-
mi voolanuks, seda parem ol-
nuks piistivus. Algne 1,2 m GM
oleks olnud umbes 1 m suurem
kolme vett tais sektsiooni pu-
hul.

Tankide teki veekindlatel us-
tel olid kullaltki korged uksela-
ved, nii et ithest ruumist poleks
vesi kohe teise ruumi edasi voo-
lanud. Laeval oli ka pilsivee
alarmsisteem. Stisteemime-
haanik lahendas pilsivee tootle-
mise ruumis parajasti vaakuu-
miprobleemi, kui kreen algas.
Alles siis laks ta masinakontrol-
liruumi. Ta on teatanud, et kui
ta masinaruumist umbes sel
ajal lahkus, kui abimootorid
suure kreeni tottu seiskusid,
siis masinaruumis vett ei olnud.
Tema jarel masinaruumist lah-
kunud kolmas mehaanik el ta-
heldanud seal samuti vett.
Madrus astus oma tavalisel
kontrollkaigul saunaruumi um-
bes kell 1.00 ega taheldanud
midagi ebaharilikku.

Jattes tahelepanuta koik eel-
mainitud tdestused ja oletades,
et vesi ujutas seejarel ale kuus
1. tekil asuvat reisijatesektsioo-
ni, voolates 1abi kahe trepistiku,
mis viisid 1. tekilt pilsivee to6t-
lemise ruumi ja teise saunaruu-
mi, oleks vesi ujutanud 1. teki
ruum ruumi jarel 1abi avatud
veekindlate uste laeva telgjoo-
nel. Niisiis poleks tileujutus
juhtunud ootamatult.

Umbes 600 t vett autotekil an-
dis 'Estonlale pusikreeni um-
bes 15°. Sama suure kreeni
jaoks oleks 1. tekil, mis on auto-
tekist allpool ja sellest lihem,
vaja olnud hulga rohkem vett.
Oigupoolest, kul tankide teki
kolm sektsiooni oleksid olnud
vett tais ja 1. teki kuus sektsioo-
ni poolenisti veega taidetud voi
kui 1. tekil oleks olnud 1640 t
vett, oleks kreen olnud 12,4°.

MEREMEES

-se kreeni tekkeks oleks
kuues sektsioonis pidanud ole-
ma umbes 440 t vett. Kuna ruu-
mjde pindala on umbes 1000
m*, kulub 440 t vett, et tekki
uhtlaselt katta 0,5 m stigavuse
veekihiga. See veehulk on mit-
mete ellujaanute tunnistuste
kohaselt 1. tekil silmatud vee-
hulgast suurem, nagu seda voib
jareldada ka artikli lisas toodud
tunnistuste valjavotetest (mida
"Meremees” ei avalda - Toim.).
Enamik paasenuid lahkus 1. te-
kilt parast seda, kui kreen hak-
kas suurenema.

1. teki reisijateruumidest tul-
nud kdigi kahekiimne paasenu
tunnistustes on tahelepane-
kuid veehulga kohta 1. voi 2. te-
kil. Kuus paasenut nagid vett 1.
tekil ja Gheksa 2. tekil. Viis rei-
sijat ei maini tldse vett. Moned
reisijad kirjeldavad, kuidas nad
nagid vett tulevat labi tulekind-
late uste voolikuavade. Ellujaa-
nuid kasitles Eesti, Soome ja
Rootsi politsei kohe parast én-
netust, enamik neist intervjuu-
dest avalikustati enne esimest
ROV-uuringut 2. oktoobril
1994. =

Suure veehulga sisenemist
autotekile suure rohu all 1abi
voorirambi kiuilgede markasid
masinakontrolliruumis olevast
monitorist III mehaanik ja sis-
teemimehaanik. Neid kasitlesid
28. ja 29. septembril 1994 mit-
mel korral nii Eesti kui ka Soo-
me politsei, samuti komisjoni-
liikmed. Stisteemimehaanik
tegi joonise selle kohta, mida ta
nagi jarelevalvemonitorist.

Visiir jittis rambi tdielikult
avatuks :

Tuukrid uurisid vrakki 2.-5.
detsembril 1994. Tuukreid pa-
luti vaadata, kas ramp on taies-
ti lahti olnud. Erilist tahelepanu
tuli poorata koige alumistele
rambi lukkudele, htidrokaitu-
reile ja vastavale voimalikule vi-
gastusele rambi alumisel kualjel
ning voorpiigiteki kulgedel.
Tuukrivaatluse videodokumen-
dil seletab tuuker hoolikalt nel-
ja kulgluku seisukorda. Kolm
kalglukustuspolti olid lukusta-
tud asendis ja kiilgtalade karbid
rambi kulje poiktalal olid lahti
kistud. Neljas kulgtala karp -
alumine vasakpardas - oli terve
ja polt oli lukustamata. Kaks
kinnituskonksude korva rambi
ulaosas olid vaandunud ja valja
veninud, mis toestas, et need
lukud olid olnud suletud.

Rambi hiadrokaiturid olid
osaliselt valja tommatud, mis
tahendab, et ramp oli osaliselt
lahti. Kolvivarte kinnitused
andsid parast murdumist jarele
ja ei olnud enam rambiga then-
datud. Seega polnud enam mi-
dagi, mis oleks rampi kinni
hoidnud. Rambi voorpiigitekile
tagasikukkumist tokestavad
turvavaierid olid rambi mélemal
kiljel kdrvadest lahti tulnud.
Tuukrid leidsid 160gijalgi kere-
plaadistuse servadel voorpiigi-
teki imber, mis sobis rambi
alumise poole kahjustustega.

Visiir kaotati suhteliselt
piistises asendis

Mitmed reisijad raakisid ras-
kest kokkupodrke-taolisest he-
list koos laevakere varinaga
hetk enne kreeni teket. Heli tu-
lenes koige tdenaolisemalt visii-
ri kokkupodrkest pirnvooriga.

Visliri plaadistuse esiosas oli
suur molk selgete sinise krunt-
varvi jalgedega, mida kinnitas
ka keemiline analaus. Jaik
voortaav visiiri alaosas oli eral-
dunud kereplaadistusest, mo-
ranedes piki vertikaalseid kee-
visliiteid ja kaandus sissepoole.
Teravad ja tugevad kriimustus-
jaljed jatkusid eraldunud voor-
taavist piki voortaavi. Visiiri
plaadistus eraldunud voortaavi
molemal kaljel oli peaaegu

summeetriliselt sissepoole su-
rutud. Ilmne seletus kaandu-
nud voortaavi kohta on, et veidi
aega enne, kuli visiir Gilepea vet-
te kukkus, hiaples visiir piki
pirnvoori ja raske pikisuunaline
jaamurdetaav pohjustaski voor-
taavi kahjustuse. Vigastuse ver-
tikaalsus visiiri esikiiljel naitab,
et laev oli peaaegu pusti, kui vi-
siir ara kukkus. Suure molgi
asukoht telgjoonest veidi pa-
remparda poole naitab, et visiir
oli vasakpardas, kui pdrkas
vastu pirmvoori. See oleks olnud
ebatdenaoline, kui laev olnuks
suures kreenis paremale.

Viimane kreen tublisti iile
90°; "Estonia” uppus, ahter
ces

Kajutitekkide tleujutus algas
ahtrist, kuna seal olid suured

autoteki kitsamas vooriosas.
See Ioppenuks tajesti teistsugu-
se sindmuste jarjestusega, kui
tegelikult juhtus.

Norgad visiiri
lukustusseadmed

Uurimine on naidanud, et
kahjuks ei toimunud midagi
ebatavalist, valjaarvatud see, et
"Estonia” visiiri lukustussead-
med andsid reisi ajal Tallinna ja
Stockholmi vahel jarele. Lopp-
aruandes naidatakse, et neljal
reisiparvlaeval, mis alustasid
aaastail 1975-1985 kurseeri-
mist Helsinki-Stockholmi liinil,
toimus samas piirkonnas, kus
"Estonia” onnetus aset leidis,
tosiseid intsidente voorivisiiri
kinnitusseadmete taieliku voi
osalise purunemise tdttu. Kolm
Jjuhtumit oli aluste esimese ope-

Section A-A

«Estonia» uppumise kulg artikli autorite skeemi kohaselt.

avad, aknad ja uksed, mis ula-

tusid kreeni suurenedes veepii-
rini. Kajutitekkide ahtriosas
olid peamiselt restorani- ja koh-
vikuruumid, kus tleujutamine
vdinuks toimuda kiiresti, kuid
see pidi votma tunduvalt kauem
aega, enne kui dhk oli vodripool-
setest reisijateruumidest valju-
nud.

Kul "Estonial” oli peaaegu
90°-ne kreen, liikusid ellujaa-
nud laevakulje peal. Mdned
paasteparved avati kialjel ja va-
hemalt tiks libises tilemiste tek-
kide poole, mis naitab et laeval
oli kreen tile 90°. Mdned paase-
nud markisid, et ahter uppus
kiiremini kui voor. Selles faasis
ja hiljem 16id kreen ja diferent
tingimused rambi osaliseks sul-
gumiseks, nagu see praegu vra-
kil on.

Mone paasenu utluse koha-
selt tdousis uppumise viimases
staadiumis laeva voor tles ja
pirnvoor osutas taevasse. Nai-
teks oli stisteemimehaaniku
tunnistuses Soome politseile
28. septembril 1994: "Kuli laev
uppus, ahter ees, pd6drdus voor
ales. Siis nagin, et visiir puudub
hoopiski. Uksnes sildumisvint-
sid olid vdoris naha...

Vraki ahtris on tavallsest kor-
gemal ka muda, mis tahendab,
et see osa on olnud kokkupuu-
tes merepdohjaga. See naib kin-
nitavat, et uppumise viimases
staadiumis osutas voor umbes
45° nurga all diles.

Kui autoteki all olevaid reisi-
jateruume oleks hakanud esi-
mesena ule ujutama, oleks laev
uppunud, voor ees. Naiteks voo-
ri diferent olnuks 3,6 m, kui
kuus reisijatesektsiooni 1. tekil
oleksid olnud poolenisti vett
tais, ning kolm sektsiooni, sh.
saun tankide tekil oleks olnud
vett tais. Kui kuus sektsiooni
oleksid taitunud 90% veega,
oleks diferent voori suunas suu-
renenud 4,3 m-ni, kuid kreen
olnuks vaid 3°. Poleks olnud
peaaegu mingit kreeni, enne kui
margatav hulk vett oleks labi
tulekindlate uste autotekile val-
gunud. Vooridiferendi tottu
oleks vesi hakanud kogunema

reerimisaasta jooksul. Lisaks

sellele vigastas "Estonia” sdsar-
laev "Diana II" jaanuaris 1993
Laanemere ldunaosas sdites
oma voorivisiiri lukustussead-
meid. "Silja Europal” oli v66-
riuste vigastus samal 606l, kui
"Estonia” hukkus. Omanik vai-
dab, et vigastus tekkis "Estonia”
paasteoperatsiooni ajal.

"Silja Europa” vooristruktuu-
ri tugevdati parast seda 30 t te-
rasega ning 30 t terast lisati
1995. aastal, kui joustusid
uued IACSHi unifitseeritud nou-
ded vooriuste kohta. Need ndu-
ded oleksid andnud "Estoniale”
10 korda tugevamad voorivisiiri
lukustusseadmed kui need, mis
purunesid. "Estonia” voorivisiiri
lukustusseadmed oleksid olnud
ka siis umbes 10 korda tugeva-
mad, kui oleks rakendatud Ger-
manischer Lloydi 1978. a. reeg-
leid.

Vorreldes IACS-i 1982. ja
1995. a. unifitseeritud nduetega
oli "Estonia” visiiri projektkoor-
mus madal, ka oli lukustussiis-
teemide tugevusvaru vaike, vor-
reldes projektkoormusega. Vi-
siiri lukustussiisteemi maksi-
maalne vastupidavus oli juba
uletatud koormustasemel, mis
oli ligikaudu vérdne projekt-
koormusega. Kalglukukorvade
lakkamisel ja 16hkumisel oli
vaja koige rohkem 1,6 MN pa-
remparda pool ja 1,2 MN vasak-
parda pool - misjarel vasak-
parras norgenes keevitusde-
fekti tottu kdrva taga asuva
stringeri juures. Visiiri pdhjalu-
kul oli tugevusvaru ligikaudu
1,5 MN.

Laevatehase dateerimata ka-
sitsiarvutusel saadud sajaton-
nine kavandatud jéud (1 MN)
igale visiirikinnituspunktile
saadi, jaotades kavandatud
koormust vordselt kahe hinge ja
kolme luku vahel. Kavandatud
koormust kasutas laevatehas
minimaalse koormust taluva
ristldike arvutamiseks. Korgtu-
gevusega terase kasutamist
peeti enesestmoistetavaks. Te-
gelikul installeerimisel efektiiv-
set projekti ristldiget pdhjaluku

Jjuures el jargitud, ja ka korgtu-
gevusega terast el olnud ahegi
komisjoni poolt uuritud kinni-
tuskdrva juures kasutatud. Ka
"Estonia” sdsarlaeva "Diana II”
visiiri pdhjaluku kérv oli samuti
pehmest terasest. Sektsioone,
mis vdtsid vastu nihkepingeid,
ei kontrollitud ja need pidanuk-
sid olema rohkem kui kaks kor-
da/suuremad kui olid.
Fom

"Estonia” voorivisiiri kinnitu-
sed andsid jarele siis, kui laine-
tus dnnetuse ajal ja parast seda
suurenes. Laine korgus oli 4,0-
4,1 m, samal ajal kui esimestel
hommikutundidel toimunud
paasteoperatsiooni ajal oli lai-
nekorgus uile 5 m. Ladnemere
pdhjaosas moddetud kdige suu-
rem lainekdrgus on olnud um-
bes 8 m. Seega el andnud voori-
visiiri kinnitused jarele halvima
ilma téttu, mida voinuks sel lii-
nil kohata.

Lainesurve vodrivisiirile suu-
reneb kiiresti lainekdrguse suu-
renedes. Komisjoni jaoks kor-
raldatud mudelkatsed naita-
vad, et maksimaalne visiiri avav
joud vdib olla kolm korda suu-
rem, kui arvutati Snnetuse olu-
deks tihtlaines lainekdrgusega
5,3 m ja kiirusega 10 sdlme.

Suure lainetusega silmitsi-
seismise voimalikkus oli "Esto-
nia” varasemal liinil vaike. Voi-
malus Alandi merel kiimne aas-
ta jooksul iga paev Turku-Ma-
riehamni-Stockholmi liini sdi-
tes kokku puutuda 4 meetrist
suurema lainetusega oli vasta-
valt statistikale vaid 0,04%.

Loppmiirkused

JAIC-i Gilesandeks oli leida
onnetuse pohjus, uurida, miks
kaotati nii palju inimelusid,
ning esitada ettepanekud meet-
meteks, mille abil oleks voima-
lik niisuguseid dnnetusi edaspi-
di ara hoida. Lopparuanne pd-
hineb tohutu hulga kattesaada-
va informatsiooni pdhjalikul la-
bivaatamisel. Peamised jareldu-
sed dnnetuse pohjuste kohta
pohinevad autorite arvates
kindlatel argumentidel.

Kuigl uurimise kaigus kaaluti
erinevaid stsenaariume ja ha-
poteese, keskendutakse 16pp-
aruandes sellele, mida JAIC on
pidanud tegelikuks pdhjuseks
ja tegelikuks sindmusteahe-
laks. Uppumispustivuse arvu-
tused naitavad, et kreen ei saa-
nud tekkida autoteki all oleva-
tesse ruumidesse tungiva vee
tottu. Koigli kahekiimne autote-
ki all asunud 1. tekilt paasenu
tunnistused ei kinnita tleuju-
tust autoteki all. Téendusma-
terjal on rabav, ent kdige veen-
vam, et kreen tekkis autotekil
olnud vee tottu, nagu jareldab
laevahuku uurimiskomisjon.

Visiirl lukustusseadmete nor-
kus oli vaid jaamae tipp, mis
"Estonia” uputas. Artikli autori-
te meelest on palju suurem kii-
simus see, kuidas lukustussiis-
teemi puudulikkus sai jaada
markamatuks ja stisteem seisis
palju aastaid tugevdamata,
ehkki Laanemerel oli mitu visii-
riintsidenti ning vdoriuste pro-
jekteerimise ndudeid oli kogu -
laeva opereerimisaja jooksul
oluliselt taiustatud.

Autorite arvates el ole ukski
osapool - ehitajad, operaatorid,
klassifikatsioonitihingud ega ka
administraatorid - vastutusest
vaba. Laevandusringkondade
pakiline Gilesanne on valja aren-
dada protseduurid saaraste si-
tuatsioonide arahoidmiseks tu-
levikus.

“The Naval Architect”,
september 1998
Lahendatult

tolkinud Merrit Meeksa
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"Estonia” voorivisiiri avanemise
pohjus on purustav laine

"Estonia” vodrivisiiri ava-
nemise pohjus 28. septembril
1994 on olnud laecvahuku
uurimisel tihtis - jireldus
moéjub samasuguse voori-
konstruktsiooniga laevade
ohutusele. On teada, et paljud
ro-ro-reisilaevad on enne "Es-
tonia” hukku voorivisiiri vi-

astuse tottu halva ilmaga
itta sattanud.

Lainekoormuse mdju ro-ro-
laeva voorivisiirile on nii teoree-
tiliselt kui katseliselt uuritud
parast "Estonia” hukku. Aega-
ndéudev mudelinuring lainebas-
seinis, mille tellis rahvusvaheli-
ne laevahuku uurimiskomisjon,
naitas, et laevahukuddél olnud
lainetus vdis anda piisavalt
suure 166gikoormuse, et pdh-
justada voorivisiiri avanemine.

Rahvusvaheline komisjon on
laevahukku vaga tésiselt uuri-
nud. Siiski on raske seda rahul-
davaks pidada koos teoreetilise
selgitusega voorivisiiri koormu-
se hidrodinaamilise mehha-
nismi kohta. Seda htidrodiinaa-
milist mehhanismi kasutas ko-
mlsfon teoreetilistel uuringutel,
mille tulemusel on tahtsus ko-
misjoni l1oppjareldusele, mis
puutub visiiri ara rebinud aar-
musliku lainekoormuse téepa-
rasesse suurusjarku. Teoreetili-
ne selgitus tugineb nn. lineaar-
sele laineteooriale, mis tegeli-
kult kehtib vaid mdédduka laine-
tuse korral ja faktiliselt alahin-
dab tegelikku lainejdudu énne-
tusool.

"Estonia” hukust ajendatud
meresdiduohutusalane t66 on
olnud tahelepandav. Kuid ald-
suse usalduse tagasivoitmiseks
on veel palju teha. Usaldust ei
saa taastada vaikuses ja unus-
tuses.

Laevahuku uurimiskomisjon
kogunes samal paeval, kui "Es-
tonia” hukkus. Kaugjuhitava
sukelaparaadi abil konstateeri-
ti, et voorivisiir puudub ja et
ramp voori a on vigastatud.
Rampi vaadeldi teise barjaarina
sissevoolava vee ees, kuid see oli
avanenud. Uurimiskomisjon
atles juba enne, kui visiir leiti,
et visiir on reisi jooksul ara mur-
dunud ja et vesi voolas laeva
labi voori.

Onnetuse kulg oli sel moel pa-
ralleeljuhtum "Herald of Free
Enterprise’iga”, mis lahkus
Zeebruiggest enne, kui vooriuks
oli suletud ja mis seetdttu kogus
vee autotekile. Laeva pustivus
kadus seejarel ja laev kaadus
minutiga, mistéttu oli galju
hukkunuid. Paljud nagid sar-
nasusi "Herald of Free Enterpri-
se’iga” ja arvasid, et komisjon
on leidnud laevahuku péhjuse
ja et see oli iksnes kinnitanud
nende tahelepanekuid, kuid sa-
muti, et edaspidi uuritakse as-
Jjaolusid.

Esimese vahearuande esita-
miseks kulus tervelt pool aas-
tat. Selles kinnitatakse esialg-
set dnnetuse pdhjust ja Ghtki
teist Snnetuskulgu ei arutata.
Koguni kolm aastat hiljem aval-
dati 16pparuanne. Koig ton
palju neid, kes arvavad, et esi-
meste jareldustega on kiirusta-
tud ja et see on mdéjunud uuri-
muse kvaliteedile.

"Estoniat” kirjeldatakse roll-
on-roll-off-taapi laevana. Auto-
teki lavi on vaikses vees nor-
maalselt 1,7 m tlalpool veeliini.
"Estonia” autotekk oli Gihtlasi
vabapardatekk ja veekindlate
vaheseinte tekk.

Vabapardatekina kavanda-
takse tekk, mille vertikaalne
kaugus veeliinist on vahemalt

EESTI MERE-
MEESTE LIIT
«Meremehen» lisa

Parast "Estonia”™ hukku on
klassiahingud pidanud vajali-
kuks valja todtada reeglid ro-ro-
laevade voorivisiiride ohutu-
maks konstrueerimiseks. On
valja tootatud lainekoormust si-
muleeriv arvutiprogramm, nii et
projektkoormust voib maaratle-
da igale laevale eraldi. Sellistes-
ki arvutiprogrammides on laine
liigutamiseks kasutatud li-
neaarset laineteooriat.

Rootsi Kuningliku Tehnika-
ulikooli Laevatehnika Instituut
tegi 1994. aasta 16pus pliiritle-
tud teoreetilise uuringu véima-
like koormusmehhanismide
kohta visiirli avanemisel ja tuli
valja, et probleemi vdis pohjus-
tada purustav laine. Nuad on
uurimisprojekt labi ja dnnestus
valja tootada ratsionaalne mee-
tod suurte laineliikumiste arvu-
tisimuleerimiseks, nii et on voi-
malik analttsida mittelineaar-
seid laineprobleeme ja murdlai-
neid koos nende toenaosuste-
guritega. Analuatsiti lainetust

ust enne visiiri avanemist. Tu-

emus naitab selgelt, et "Esto-
nia” vdis kohata tugevat mitteli-
neaarset lainetust ja murdlai-
ne}d kord iga kahe tunni jook-
sul.

Meie teooria selle lainekoor-
musmehhanismi kohta tugineb
osalt meie uurimistulemustele,
osalt laevahuku uurimiskomis-
joni tellitud mudelkatseile. Selle
uue teooria jargl voib aarmuslik
lainekoormus mistahes ro-ro-
laeva voorivisiirile olla palju
suurem ja ohtlikum.

Lineaarne laineteooria ja
tegelikud lained

Lineaarse laineteooria jargi on
laine tavaliselt sinusoidikujuli-
ne. Seda siis, kui laine on nii
pikk, et laine kdrgus on suhteli-
selt vaike. Sama lainekorguse
juures muutuvad lihemad lai-
ned laineharja Gmber terava-
maks ja piki laineorgu lameda-
maks. Eritl kdrgel lainel on laine
korguse ja pikkuse suhe 12-
14%. Sinusoidikujulise laine
korgus on tavaliselt alla 6% pik-
kusest.

Lineaarse laineteooria eelis
on, et ebatavalist lainet voib
lihtsalt kirjeldada hulga sinu-
soidikujuliste lainete summa-
na. Nende sinusoidikujuliste
lainete amplituudi ebareeglipa-
rases lainestisteemis méaarab
laineenergla spekter, mis ise-
loomustab konkreetset laine-
susteemi, nn. P-M-spekter.

Lainetus 28. septembri 661

Lainekdrgus suurenes kella
8-ni 28. septembril, samal ajal
muutus laineperiood pikemaks.
See tahendab, et laineenergia
spekter muutus aja jooksul pii-
sivaks. Spektri piirkond suure-
nes, samal ajal kui raskus-
punkt jai madalamate sagedus-
te poole.

Lainetuse kasvades stindis
mitte ainult tuuleenergia tile-
kanne lainetusse, vaid ka laine-
komponentide koosmdju laine-
suisteemis. Koosmdju on mitte-
lineaarme vahetusprotsess, mil-
les laineenergia siirdub lihema

perloodifa lainetelt pikema pe-
rioodiga lainetele. Jarsud lained
Jja murdlained on osa selle prot-
sessi mehhanismist.

Onnetusdd lainetuse kohta
naitasid meie arvutisimuleerin-
gud, et sel ajal leidus jarske lai-
neid ja murdlainetust.

Artiklis on valemite, jooniste ja
graq ga illustreeritud k-
sikasjalik selgitus lainetuse
pohjustatud joudude kohta, mis
voisid "Estonia” visiirile mojuda.

Jireldus

Senised uurimused ja koge-
mused naitavad, et laevakere
kogu lainekoormuse analta-
siks on lineaarne lainemudel
kasutuskolblik. Kuid b siis-
ki tunnistama, et see lainemu-
del on piiratud, analtitisimaks
suure lainetuse survet, mille
ajal vdib jarsk laine tousta tlal-

1l murdunud lainet. Saaraste
]érskude lainete hoobid laeva-
ere pihta on palju ohtlikumad
kui iiksnes vertikaalne relatiiv-
ne kiirus tavaliste laineldookide
tagajarjel. Voorivisiiride vigas-
tused slammingulddkide taga-
Jjarjel on ju teada. Juba 60-nda-
te algul sailiinilaev "Oriana”
oma voorivisiiri ametliku katse-
tuse ajal voidelda murdlainetu-
se 16dgikoormusega.

Teame, et lineaarset lainemu-
delit kasutatakse voorivisiiride
lainekoormuse ja vastupidavu-
se analtasimisel, et todotada
val;la rojekteerimiskriteeriu-
mid. Konstruktsioonidki voivad
saada kindlamad, kui ohutuse-
le lisada laevaga opereerimise
kogemus. Siiski peab kahtlema,

"Estonia”-uuring vajab
taiendamist

nii suur, et see annab paremad
pustivusnaitajad kreenis. Kree-
ninurk 30° on suure laeva jaoks
ekstreemne ja seda kohatakse
laeva normaalelu 25 aasta jook-
sul moni tksik kord. Naitaja,
mille puhul laev kaadub, on
killaldane, kui hasti kinnitatud
lastiga laev vdib end 60°-sest
kreenist pasti ajada.

Vabapardateki kohta kaib
loomulikult ndue, et see tokes-
taks sissevoolava vee. Autote-
kilt saab trepikaikudesse vee-
ja suitsukindlate kaitseuste
kaudu, mis reisi ajal peavad ole-
ma kinni ja lukus.

Laev peab saama ellu jiaida

Autor on selgitanud laevakere
eri osade tdhendust laeva konst-
ruktsioonis. Veekindlad vahe-
seinad jaotavad laevaruumi
peateki all vaiksemateks osa-
deks, et laev jaaks kereavause
korral vee peale. See peab olema
tagatud kahe sektsiooni vigas-
tuse ja veega taitumise korral.
Sageli on praktilistest vajadus-
test lahtudes veekindlates va-
heseintes uksed, et reisijad
saaksid lilkuda. Need peavad
olema sdidu ajal kinni voi tuleb
need sulgeda vigastuse ja laeva
veealuse osa veega taitumise
ohu puhul.

Autor on kirjeldanud "Estonia”
pimwddri, visiiri ja rampi. Pealis-
ehitises on suured ruumid,
mis vdivad laeva piiratud kree-
nis hoida nii kaua, kuni akna-
ruudud vastu peavad. Kui need
tormiga purunevad, taitub pea-
lisehitis kiiresti veega. Komisjo-
ni I6pparuande kohaselt voolas
vesi alla trepikaikudest, taitis
laevakere veekindlate vahesein-
te tekil ja selle all ning "Estonia”
uppus. Seda viimast osa laeva-
huku kirjeldusest analiiiisiga ei
pdhjendatud. Seda on muuhul-
gas laevaehitusinseneridel ja
kaptenitel kerge kritiseerida.

Ette niiidata mitu lahendust

Komplitseeritud olukorras,
nagu on lennuki- vdi laevaava-
rii, on sageli informatsiooni Gle-
jaak. Informatsioon pole vastu-
raakivusteta, kuigi koiki tun-
nistajaid kusitletakse mitu kor-
da, uuritakse avariipaigalt lei-
tud takke, simuleeritakse ja ar-
vutatakse. Probleemi tuleb ka-
sitada nii, nagu oleks mitu voi-
malust. Uurimuse usaldatavu-
seks tuleb probleemist aru anda
kui avatust. Kogutakse ja an-
takse aru kogu informatsioonist
Jja vasturaakivustest informat-
sioonis. Naidatakse mitut la-
hendust.

Kui seda tehakse, on taidetud
avariikasitluse peatilesanne -
leida varjatud vead konstrukt-
sioonis ja korralduses. Seease-
mel kavatsetakse osutada koige
tdenaolisemale avariipdhjusele
ja -kulule kuni katastroofi 16pu-
ni

Vaatamata sellele, kui tapne
onnetuskulg oli, on laevahuku
uurimine naidanud tahtsaid
konstruktsioonindrkusi visiiri-
lukkudel, mis ilmselt olid aladi-
mensioneeritud, rambi seotust
visiiriga, mistdttu visiir vigastas
rampi, samuti avatud autotek-
ki, mille tundlikkus vaba vedeli-
kupinnaga on riskitegur.

uid uurimuses on mitmeid
puudusi:

Visiiri vigastusi ja vastupida-
vust kasitletakse pdhjalikult,
aga mitte rambi omi. See on
markimisvaarne, sest ramp on
sama tahtis kui visiir.

Kevadel 1994 installeeriti "Es-
toniale™ garothtritavad stabili-
seerivad tiivad. Tiibade funkt-
sioon ja nende kinnitused on
huvitavad, sest need vdivad
pdohjustada suure kreeni ja
kindlates tingimustes isegi vi-
gastada kereplaadistust.

Ei ole simuleeritud ja aru an-
tud uppumise kulust laevahu-
ku esitatud kujul kulgemisel.

Ei ole aru antud kompleks-

sest stsenaariumist, kui laeva
voolab vett monest teisest avast,
kuigi auk allpool veeliini koos
norga visliriga on ohtlik.

Uhendatud juhtumid

Kaks sdltumatut stisteemi,
millest kummalgi on vaike rik-
kiminekusagedus, lahevad sta-
tistiliselt sageli samal ajal rikki.

Uks vdimalik juhtumusteahel
algab lekist allpool veeliini ja
Jjatkub selle mdjuga staivisele ja
tasakaalule, koos jargneva sur-
vega visiirile ja rambile. Selline
ahel on usutav. On ju uuritud,
et visiirilukk oli ndrga vastupi-
davusega joule. Selgelt on nai-
datud, kuidas laeval tekkis
kreen ja laev kaadus vee tdttu
autotekil, kuid pole selge, kui-
das laev veega taitus.

Uppumiseks peab laev veega
taituma ka autoteki all. Laev on
konstrueeritud nii, et seda valti-
da. Kuli vesi on autotekil, peavad
autoteki uksed kinni pidama
veevoolu trepikaikude kaudu
alumisele tekile. Kui laev seeja-
rel kaadub ja lebab 90°-se kree-
niga, lahevad kindlasti pealis-
ehituse aknad katki ja vesi tun-
gib ulemistele tekkidele, kuid
selles asendis on keskjoonel
paiknev trepikaik merepin-
nast tlalpool ja pole mingit en-
dastmodistetavat teed, mida
modda vesi voolab alumistele
tekkidele.

Kui suur hulk merevett oleks
sattunud allapoole autotekki,
olnuks vajumisasend teistsu-
gune. Siis vdinuks trepikaik va-
juda allapoole mere{)lnda. kus-
juures uppumiskulg hélmaks
alumiste tekkide veega taitu-
mist trepikaigu kaudu tlemis-
telt tekkidelt. Uksed autotekile
on kinni. On tunnistus, et pum-
bad tootasid. Kui see on usalda-
tav, oli vesi juba autoteki all.

Mis voib olla allpool veeliini
oleva leki taga? On vahemalt
kolm véimali pohjust, mida
pole laevahuku uurimisel mai-
nitud:

Gurostabiliseerivad tiivad,

kas see on ratsionaalne tddmee-
tod, eriti uute konstruktsiooni-
kolntseptsloonlde valjatodtami-
sel.

Tanapaeva laevaehitus on en-
diselt vaga sdltuv tddkogemu-
sest, mis on kogunenud ja aku-
muleerunud viimaste aastasa-
dade jooksul klassithingute
projekteerimisreeglitena. Taga-

arg on, et laevaehitaja voib
onstrueerida kereprojekti, va-
jamata mdistmist, kui laine-
oud kerele méjub. Viimase aja
ire areng laevaehituses nai-
tab, et kogemusest el piisa ra-
huldavaks ohutuseks. "Esto-
nia® huku uurimine ja teised
uurimused laevatehnikas nai-
tavad, et l=guudu aab teadmis-
test selle fiisikalise keskkonna
kohta, milles laev liigub.

Purustav laine on rahvusva-
helise uurimistd6 esmane prob-
leempllrkond. eriti off-
shore’seoses. Murdlainete teki-
tatavad koormused on olulised
enamiku merekonstruktsiooni-
de puhul. Uurimises on astutud
asna pikk samm edasi. Naad
voib arvutil simuleerida murd-
lainetust rahuldava pdhjalikku-
sega. See tahendab suuri voi-
malusi eri tehniliste lahenduste
koormusprobleemide analiiisi-
misel. Peab vaid oskuste ole-
masolu dra kasutama mere-
ohutuse parandamiseks.

Jianbo Hua

"Svensk Sjofarts Tidning”,
nr. 40

Refereerinud

Madli Vitismann

mis installeeriti kevadel 1994,
voisid Gilekoormuse tottu vigas-
tada kereplaadistust.
Ankrulukk vbdis lainetusega
lahti minna ja ankur 161 allpool
veeliini augu kereplaadistusse.
Liikuma hakanud konteiner
vol muu raske ja terav ese vois -
lata augu keresse.
Laev on konstrueeritud sellis-
te it;htumltega toime tulema.
evahuku uurimine on nai-
danud, et kolm sektsiooni auto-
teki all vdéivad veega taituda,
ilma et laev satuks hatta, kui
{ust visiir ja ramp samal ajal
ahti el tule. Kuid vesi autoteki
all suurendab suavist ja laev
tasakaalustub nii, et voor on
1,7 m normaalsest stigavamal.
Siis suureneb veerdhk voorile
veelgi. Niigl nérk visiir on suure-
ma rmuse all kui kunagi va-
rem samasuguse ilmaga.
Seega on ilmselt ‘liﬁtlxst uuri-
da Ghtelangevaid juhtumeid
stistemaatilisemalt, selleks on
tehnikad olemas. Stisteemiana-
laasiga voib labi tootada eri
stsenaariume ja leida lahendu-
si, et tosta ohutustaset.

Tunda end turvaliselt

Laevandusel on vaja saavuta-
da tildsuse usaldus suuremas-
se meresdiduohutusse. Inimene

eab end laeval turvaliselt

ndma isegi a halva ilmaga.
Et votta kas‘t’.x&t%sele laevahuk-

kude kogemus ja kujundada
valja ohutuseeskirjad laevade
konstruktsioonile, hooldusele
Jja juhtimisele, on olemas riigi-
voim ja rahvusvahelised koos-
tdodorganid. Et Giks laevahuku-
uurimus oleks parimate abi-
ndude aluseks, peab see olema
taielik ja usaldatav. :

Kui tldsus ja meremehed
modistavad, et merendusvdimud
on teinud kaik, et valtida varja-
tud vlfu vdib arusaam meresoi-
dukdlblikkusest ka tegelikult
vastata heale ohutusele. On
kultuurikGsimus, et merendu-
sel on jatkuvalt palju dppida
lennunduselt.

Autor on merevdae konstrukt-
sioonitehnika professor
Anders n

"Svenska Dagbladet”,

23. september
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11.-23. septembrini Eesti ve-
tes kestnud rahvusvahelisel 6p-
pusel "Open Spirit *98” oli 20.
septembril pressipéev.

Paldiski Ladnesadamas sil-
dunud Saksa miiniotsija "Bad
Bevensen” ahtritekil vabashu-
klassis esines ajakirjanikele 6p-
puse tldjuht kaptenleitnant
Heinz-Georg Buss, Saksa Me-
revde 5. miinitraalerite eskaad-
ri komandér. Ta tutvustas 6p-
puse eesmérki ja tulemusi, tihi-
ne miiniotsimine on
saanud juba mitu aastat taga-
si.

Pressiteatest: 5. miinitraaleri-
te eskaader oll juunis 1993 op-
perelisil Baltikumi vetes. Ametli-
kul lounal andis Ldti tollane
kaitseminister Saksa eskaadri-
komandorile paberititki, millel
olid koordinaadid endiste N. Lii-
du miinivdljade pliridega, mida
Rila ldhistel 6ppeotstarbel kasu-
tati. Et plirkond oli Riila ldhedal

Ja potentsiaalse ankrupaigana
vajalik sadama arenguks, soo-
visid Ldti voimud teada, kas
seal miine oli vol el ja palusid 5.
miinitraalerite eskaadrit asja
méddaminnes vaadata. Riiast
lahkudes léiksid kaks miinitraa-
lerit asja vaatama ja kandsid

iiksnes 6 tunni pdrast ette: lei-

tud on 52 miinitaolist objekti,
peamiselt ankrumiinid. Sellest
teatatl Léiti valitsusele. Pdrast
koostéé seadustamist, mis vot-
tis aega 3 aastat, palus Ldti
kaitseminister Saksa ametiven-
da valmistada ette iihisoppus
Rila lahe puhastamiseks 1993.
a. leitud miinidest. Septembri-
kuist oppust nimetati "Baltic
Sweep '967, leiti 16 miini, 3 tor-
peedot ja 1 pomm.

Oppustel, mida hiljem nime-
tati "Open Spirit”, on Saksamaa
kutsel osavotjate ring laiene-
nud. See holmab kevadise siim-
poosiumi ja siigisese operatsioo-
ni "Baltic Sweep”. Kolme aasta-
ga on Riia lahest leitud 38 miini,
1 miinitéke, 8 pommi, 2 uputa-
tud laengut, 12 torpeedot.

Esimest korda Eesti vetesse
joudnud "Open Spirit® uuris
miinitérjeoperatsioonil labi
Eesti-Rootsi merevie iihist6ds
valitud piirkonna Osmussaa-
rest ladnes. Oppusel osales 15
laeva 10 riigist ning vaatlejad
Rootsi mereviest - kokku ca
800 merevielast. Kuigi Vene-
maad kutsuti osalema, otsusta-

Srr L e O s AR T

Tapselt keskpideval komatas
ilmkiérakas. Pl

Hooaja avatiritusel 24. sep-
tembril andis Eesti mereviest
lilevaate merevieilem Jaan
Kapp.

Momendiprobleemina oli
paevakorral ohvitseride hari-
dustase: merevaes keskharidu-
seta ohvitsere ei olevat. Kolm
ohvitseri on erihariduse saanud
N. Liidu, kaks Soome ja kaks
Rootsi mereviedppeasutustes,
ihekaupa on 6ppijaid olnud
Saksamaal, USA merevieaka-
deemias ja rannakaitseakadee-
mias. Viis merevielast on l6pe-
tanud 9-kuulise merevieohvit-
seride kursuse ja neli 6-kuulise
nooremohvitseride kursuse.

Jaan Kapp ise opib Riigikait-
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Puhap

aeval

miinijahil

«Bad Bevenseni» sillatiivale on mairgitud «saak», v66r aga po-

laarjoone iletamise mirgiks sinin

ti sealt mitte tulla.

Leiti 28 miini, 1 pomm ja 1
torpeedo. Piirkonna idapoolses
osas Heinz-Georg Bussi s6nul
enam ankrul miine pole, mere-
pohjast leiaks neid vaid miiniot-
sijaga. Ent kui Eesti kutsub,
tullakse tuleval aastal uuesti.
Ohtlikud on miinid peamiselt
kalameestele. Keemiarelva

tuuker end

Erivarustuses
marjaks ei teinud,..

e.

uuritud mereosas ei leitud.
Laevatee Hiiumaast Tallin-
nani voiks niitid puhas olla. Hr.
Buss kirjeldas leitud miinide
asukohta kaardil naidates, et
l6una pool on sealkandis Saksa
miiniv6d, pohja pool Vene oma
ning risti {ile Soome lahe vist ka
Vene oma. Tidpsemad andmed
on niilidseks arvatavasti Eesti

T R e W S L G

..paadisoéitjad «Vetra» poots-
m& valvujx silma all aga kiill.

Kaitsejoudude pressiklubis

'seakadeemias ja Soome Kaitse-
vae Kindralstaabi kursustel.
13. aprillil 1994 (taas)alusta-
nud merevaestaap sai 31.
augustil 1994 Miinisadama. 14.
martsil 1995 alustas ranna-
kaitsekompanii, sama aasta
juunis osales Eesti esimest kor-
da rahvusvahelisel G&ppusel
"Baltops”. Mullu 15. mail moo-
dustati miinitérjedivisjon ja ta-
navu 25. juunil sidekeskus.
Merevielilema  kaptenleit-
nant Jaan Kapi s6nul on Eesti
merevie ililesanded - viljadpe,
rahvusvaheline ja siseriiklik

koostd6 - paritud kontradmiral
Johan Pitkalt.

Korrastatud on merevie
struktuur, kuid inimesi napib:
ohvitsere ja kaitseviaeametnik-
ke on vaja ile kahe korra roh-
kem, allohvitsere kolmandiku
vorra. Vaid ajateenijaid on pii-
savalt. Plaanis on Tallinna ko-
gunenud merevigi hajutada
piki rannikut. Rannakaitsepa-
taljoni tilesanne on valmistuda
dessanditorjeks ja hoida kori-
dori ldine poolt abi saamiseks.
Suurupisse meresides6lme kor-
vale luuakse side- ja seirekes-

mereviel. Kui sealseid eri aas-
tate miinikaarte vaadata, tuleb
imestada, et pirast 1944. aas-
tat laevad tildse mahtusid merd

soitma.
Peale miinide leiti mitmeid
kaardistamata laevavrakke,

miiniankruid ja lennukitiikke.
Leitud l6hkekehad lebasid me-
repohjas.

Igor Schwede Eesti mere-
viest selgitas, et Libiotsitud
piirkond oli jagatud 3 siagavu-
sega ruutudeks vastavalt osale-
nud laevade siivisele. Otsiti so-
nariga 800 m raadiuses laevast,

1,5 s6lme. Saksa lae-
vadel oli voimalik otsida kuni
100 m siigavusest veest, teistel
70-80 m sugavusel. Leitud ese
vaadati tle tuukrite abiga voi
robotkaameraga, millel juba
laeng kaasas.

Koige rohkem avastati miine
otsimispiirkonna keskelt. Tegu
oli I ja I maailmasdja aegsete
Saksa ja Vene miinidega.

"Bad Bevensenile™ jaid lasdne
ajakirjanikud, Balti riikide
omad suunati sujuvalt Baltroni
staabilaevale "Vetra”. Seal sel-
gitasid Baltroni tilem Ilmars
Lesinskis ja staabiiilem Eduar-
das Karliunas, et Balti riikide
vetesse on pandud 60 071 Sak-
sa, 18 342 Vene, 2090 Suurbri-
tannia ja 4346 Rootsi miini.
Selleks, et meri neist 84 849
miinist puhastada, ongi Baltro-
nit tarvis. Paiitakse oma seni
veel kehva varustusega teha,
mida suudetakse. Tuleval aas-
tal on lootust Saksamaalt va-
rustust juurde saada.

Keskpéaeval naidati ajakirja-
nikele pieva suurimat atrakt-
siooni - plahvatama pandud
miini. Kella pealt ette teada
plahvatus ehmatas siiski vap-
puva laevakerega. Oma varus-
tust demonstreerisid tuukrid,
merekaugemad ametivennad
proovisid ka "Vetra®™ mootor-
kummipaadis séita.

Kogu Paldiski lahte rivistu-
nud Oppuse laevastik séitis fo-
tograafide silme eest libi.

Madli Vitismann
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o Rah\;qgg;helisseiﬁ
oppuse en Spirit
'é, " osalenud laevad
Belgia
"Lobelia” milniotsija
Eesti
"Kalev” miinitraaler
*Olev” miinitraaler
Holland
*Delfzij* miiniotsija
Leedu
"Vetra® staabi- ja varustus-
' laev
Lati
*Imanta” miinitraaler
*Viesturs” miinitraaler
Poola :
"Hancza" miinitraaler
Prantsusmaa
"Andromede®  miiniotsija
Saksamaa
"Frankenthal”  miiniotsija
"Bad Bevensen® miiniotsija
"Hameln" kiirmiinitraaler
*Mosel’ tender
Soome
"Mursu® tuukritender
Taanl
k'Makrelen' miiniotsija 1]

kus, mille viljachitamisel aitab
Taani.

Laevu on tiheksa, neist kii-
gus kuus. Kai didrde jaavadki
vist "Vambola” ja ex-"Edgar”.
"Ahti” (ex "Mallemukken” on
plaanis seadistada tuukrilae-
vaks. Ukski olemasolevaist lae-
vadest pole kaitstud allvee- ja
6hurtiinnakute ning piisavalt ka
pealveelaevade riinnakute vas-
tu. Allveelaevade avastamiseks
puuduvad aga seadmed.

Laevad on rahvusvahelistel
oppustel osalenud kokku 15
(tinavu 7) korda. Suurim oli
"Open Spirit "98".

Madli Vitismann

Laevaraha
rehken-
datud

(vt. ka 19. mai ja 21. juulli "Mere-
mees"”)

Riigikontrolli peakontroldri otsus
"Livonia™ mii eest saadud raha
kasutamise kohta sai valmis 30.
juuliks, selles annab ontrolli
peakontrolér Olav Liiis ngu
keskkonnaministeeriumi tegevuse-
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Otsuse aluseks olnud kontrollak-
t kokkuvéttes on kirjas, et "Livonia”™
miidigist saadud raha pole kiill bor-
silangusse kadunud, kuid péris
otstarbekalt seda ka el kasutatud:

1. Livonia miiigist saadud raha
kulutamine Mereinstituudis kuni
selle jasg] tilevétmiseni Keskkonna-
ministeerfumi poolt, ministeeriumi
poolt selle raha eest investeerimis-
fondi osakute ostmine ja nende osa-
kute miimine ning osakute ostu-
mutigitehinguist saadud vaheltka-
su kisitlemine ministeeriumi
omatuluna olid vastuolus Sigusak-
tidega. Ministeerium, kes 1997.
aastal el aktsepteerinud nendele te-
hingutele Riigikontrolli antud hin-
nangut, on oma seisukohta selles
osas muutnud. Nende tehingutega
el tekitatud riigile materiaalset -
Ju, osakutega tehtud tehinguist sai
ministeerium oluliselt rohkem tulu,
kuli ta oleks saanud osakute ostmi-
sel;s l;u}utatud raha pangas hoides.

3. Vaheltkasu, mis ministeerium
sal fondiosakutega tehtud tehin-
guist, el katnud kulutusi, mis me-
reinstituut oli teinud Livonia miiG-

t saadud rahast oma kulutuste

tmiseks. Vaheltkasust kulutas
ministeerfum 7,5 miljonit krooni
nn. omatuluna. Kui Tiptoni imber-
ehitamise ja uurimislaevaks seadis-
tamise kulud jadvad Mereinstituudi
arvestatu pliiresse, piisab nende ku-
lude katmiseks ministeeriumi eriar-
vel (Livonia miGgist saadud raha
arve) seisuga 22. 06. 98 olnud sum-
mast.

4. /.../

5. Kontrollijaile ei esitatud doku-
mente, millest selguks, et uue uuri-
mislaeva vii selleks kohandatava
laeva ostmise soovist oleks korrekt-
selt teavitatud koéiki laevade mii-
Elst potentsiaalselt huvitatud isi-

uid, eelkéige Venemaal ja Poolas.
Tiptoni valikul ef jargitud riigihan-
gete seadusest tulenevaid néudeid.

6. Tipton on ligl poolteist aastat
olnud riigi omandis. teda pole kasu-
tatud ei Mereinstituudi ega teiste
riigiasutuste lilesannete tiitmiseks
ega ka tulu saamiseks. Tema iim-
berehitamist pole alustatud.

Oiguskan kasu-
tatakse riigivaralt tulu saamiseks
riigitulundusasutuste valduses ole-
vat riigivara. s.t. keskkonna-
ministeeriumile kuulunud vaartpa-
berite (esialgu valitsuse loata) miiG-

teeniti r larve tulu, mille
utamise mairab riigieelarve.

Konstateerinud, et keskkonnami-
nisteerjum sai fondiosakuid ostes ja
neid seejarel kallimalt mides suurt
vaheltkasu rilkk neist tehin-
Eulst kahju ei saanud, teeb Riigi-

ontrolli peakontrolér Olav Lius
oma otsuses ettepaneku rahandus-
ministeeriumile:

Néuda Keskkonnaministeeriumiit
Livonia mifligist saadud rahast ja-
reloleva summa kohest kandmist
riigieelarvesse ja Tiptoni tmberehi-
tamise korraldamist riigieelarve
kaudu;

ning keskkonnaministeeriumile:

Kiirendada Tiptoni  Gimberehita-
misega seonduvate kiisimuste ot-
sustamist.

Meenutuseks: keskkonnaminis-
teeriumi eriarvele oli 33 miljonist
laevamiitigirahast jaanud
9 697 776 krooni. "Tiptoni” soetus-
maksumus oli olnud 5 862 141
krooni (436 000 8), laeva varuosade
maksumus 712 963 krooni (53 100
8). "Tiptoni” seisukuludeks oli lii-
nud 1 427 689 krooni (ostetud lae-
vavarv laeva ja meeskonna
ulalpidamiskulud). Seega on kala-
laevast tuukrilacvaks timber ehita-
tud "Tipton”, mille turuhind arvati
kiilmutustriimmi puudumise téttu
kalalaevade turul olevat 150 000-
200 000 8, liainud riigile juba suve-
hakuks maksma 8 miljonit krooni.

Uue uurimislaeva ostu eel kuula-
ti sobiva laeva jirele suuliste jarele-
parimiste vormis, ka oma laeva
miuiigiks pakkunud utused
(veeteede amet ja mereinspektsioon)

umisi kirjalikult el vormista-
nud. Nii el selgunud, mispoolest
"Tipton™ kéigist véimalikest parem
on.

Madli Vitismann
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Mobliilsed jutumidirgid

"Meremees” peab  tdnini
iheks Eesti merenduse timber-
kujunemise algust tihistavaks
kuupidevaks 7. jaanuari 1990,
kui Tallinnast asus Helsinki-lii-
nile "Tallink”, olgugi Soome lipu
all. See tekitas Helsinki-liinil

mingisugusegi konkurentsi,
milles 6piti kasutama ka mit-
mesuguseid konkurentsiga

kaasnevaid vétteid alates vord-
lusest kuni pisikatseteni teisele
jalga taha panna. "Meremehe”
jaoks oli sindmus tihtis, sest
see oli alles neljandat numbrit
ette valmistava tolkelehe toime-
tuse jaoks esimene eestikeelne,
mistottu "Morjak Estonii” laskis
"Meremehe” artikli pirast vene
keelde tolkida.

Parast "Tallinki” tulekut Eesti
lipu alla on “"Meremehe” jaa-
nuarinumbris juttu olnud laeva
kaekiigust. Nii ka tanavu.
Ainult et tanavune lithike artik-
kel ajalehe 10. ‘kiiljelt péalvis
millegiparast suure uudiste-
agentuuri tiahelepanu. Nii kir-
jutaski BNS "Meremehe” artikli
uudiseks umber. Tosi, veidi
omalt poolt lisades, teisalt li-
hendades ja korrektselt "Mere-
mehele” viidates. Ainult et ks
kapteni viiteist, millele jargnes
ajakirjaniku tekst, oli koos jarg-
neva tekstiga jutumairkidesse
pandud.

Samamoodi esitles BNS
uudist ka inglise keeles: jutu-
maérgid kapteni jutu timber olid
jdanud, viide "Meremehele™ aga
kadunud. Pole siis ime, kui jaa-
nuari 16pul vois nidalalehes
"The Baltic Times” niha neidsa-
mu jutumérke karmi pealkirja-
ga uudises, milles toetuti BNS-
ile. Et aga "Meremehe” toimetus
BNS-i uudiseid ei osta, tuleb
tanulik olla neile, kes ilmareisi-
le asunud jutumarkidest teada
andsid.

Kilbiga v6i moogaga

Ka jargmine tdnavune "Mere-
mehe™ number pélvis BNS-i ta-
helepanu. Seekord viidati "Han-
satee” Rootsi-suunalisi plaane
kasitledes samuti korrektselt
“"Meremehele”. Jutumérkides
oli kiill tekst, mida "Meremees-
ki® intervjuuna oli esitlenud.
Paraku oli BNS intervjueeritava
oeldud lause uudisetekstis
sOna otseses moéttes 166vamaks
muutnud.

Lausekatke, milles interv-
jueeritav utleb: "... siis tuleb
/.../ s6da” on suhteliselt pas-
siivne nending. Nagu ootamine,
kilp kaes, et moogaléoke torju-
da.

BNS-i uudisest vois aga sama
lausekatket lugeda kujul: "...
siis tuleb /.../ teha s6da”. Nagu
voitlus, mook kies, et ise teiste
kilpe torkida.

Sama véitleva lause toob ju-
tumirkides ja "Meremehele” vii-
dates dra ka ingliskeelne BNS
kujul: "... we have to go to war".
' Millises ingliskeelses valjaan-

des see sGjakuulutus veel vois

levida, pole "Meremehe” toime-

tusele teada. 3

Tiibu lehvitades laia ilma

23. septembril voéis dhest
ﬁﬁcvalehst lugeda BNS-i all-

irjaga uudist pealkirjaga ""Es-
tonia® huku ametlikus pohju-
ses kahtlev Eesti kapten”, mil-
les viidatakse ajalehele "Mere-
mees” intervjuu andnud (Turku
laevatehase) - insenerile Erich
Mardile. "Meremehe” toimetu-
sele el meenunud “ametlikus
pohjuses kahtlev Eesti kapten”
ega "intervjuu andnud insener
Erich Mardi".

Heade kolleegide kaasabil

Eesti kapten kahtleb Estonia uppw b |
dukapten ci vilista, &t isiparviacva upp!

TALLINN Wyﬂ'mmwmmwmwﬁmimmvw

le,” kirjutas Rootsi insener
augustis ajalehes Svenska
Dagbladet.

Lehekiiljepikkuses uudises

rohkem viiteid "Meremehele”
pole ja nii ei saagi uudise tarbi-
ja teada,
— et BNS-i uudisetootja pole aru
saanud, kes andis "Meremehe-
le” intervjuu;
- et BNS-i uudisetootja pole
"Meremehe” seda kiilge labigi
lugenud, millel ta oma meelest
vaart lauset méarkas;
- et BNS-i uudisetootja pole
"Svenska Dagbladetit” lugenud,
vaid on "Meremehele” viitamata
lihtsalt maha kirjutanud.

Aga paar tundi péarast virske

mise ametlikus péhjuses

“Esimeselt tekilt tulnud pisenute  Yirrutas Rootsi insener augustis ajalches

plsivaks muutus, ja et vesi pursius
Dagbladet.

saadud BNS-i uudis oligi peal-
kirjaga "Eesti kapten kahtleb
Estonia uppumise ametlikus
pOhjuses”, viljastatud "Mere-
mehe” ilmumispdeval 22. sep-
tembril kell 12.51. Selles oli
s6na-sonalt kirjas:

| Herald of Free Enterprise — dnnetus ndudis 193 inimelu

: . 1993. aasta 14. jaanuaril uppus Ladnemerel Poola alus Jan Heweliusz

i — onnetus ndudis 55 inimelu
; ~

h1993. aasta 16. jaanuaril uppus Laégne merel Estonia sosarlaev Rootsi
i alus Diana Il - tdnu meeskonna kiirele tegutsemisele ja soodsatele

fLoludele paasesid koik reisijad

1994. aasta 28. septemberil uppus Laanemerel Eesti alus Estonia —

i 6nnetus ndudis 852 inimelu
Allikas:Andi Meister *Lopetamata iogiraamat®

Reisiparvlaeva Regina Baltica
kapten Erich Moik iitles Rootsi
insenerile Anders Bjéricmanile
viidates, et teooria vee tungimi-
sest autoteki alt véib olla toene.
Molik viitas ajalehele Meremees
intervjuu andnud insener Erich
Mardile, kes oli vastutav Esto-
nia stabilisaatorite ehituse juu-
res.

Y s

"Esimeselt tekilt tulnud pdd-
senute tunnistustes on tdhele-
panekuid, et vesli oli seal enne,
kul laeva kreen piisivaks muu-
tus, ja et vesi purskus iilespoo-

"Meremehe” kittesaamist oli
uudis valmis. Kas ka inglise
keeles, pole meile teada.

Kuli el oska, éra tee!
Jargmisel pieval edastas BNS
kell 13.32 uudise pealkirjaga

e e

"Rootsi teadlased kritiseerivad
Estonia komisjoni aruannet”.
Selles lehekiiljepikkuses uudi-
ses oli juba liks BNS-i iseseisev
viide: et Rootsi insener profes-
sor Anders Ulfvarson asus
kaitsma kollegi Andres(!) Bjork-
mani viiteid. Tervelt seitse lau-
set ise kirjutanud uudisetootja
jatkas lehekiilje 16puni eelmisel
paeval "Meremehest” mahakir-
jutatuga, milles oli jutumarki-
des tsiteeritud "Meremehe” re-
fereeringut Anders Bjérkmani
artiklist. Selles uudises polnud
aga vihjetki "Meremehele”.
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Nemad teevad uudiseid

Algusest 16puni originaalteks-
te ja —fotosid ning tipselt osun-
datud (oma)tolkeid kasutaval
"Meremehe” toimetusel on sda-
rase kiitumisviisi eest end voi-
matu kaitsta. Seda enam, et me
koigist sdiraseist juhtumeist
tea eisaa.

Kiill on aga "Meremehe” teks-
tid kavandatud mitte lausehaa-
val, vaid terviktekstidena, mis
lalituvad. veel suuremasse ter-
vikusse - ajalehenumbrisse voi
koguni -aastakdiku. Naiteks
Erich Moigilt on palutud kom-
mentaari koéigi "Estonia” huku
timber olnud tihtsate sand-
muste jirel - ta pidi esimese
kaptenina pédrast laevahukku
samal liinil jitkama. Kapten
Moik ise lausus eeltoodu kohta:
"Lugege "Meremeest”, seal on
koik nii, nagu ma ttlesin. Aga
kui votate igast lausest tihe
sOna, saate kokku hoopis teise
asja.”

Laevahukk ajalehepaberil

Oma soovitust Geldes ei tead-
nud kapten Moik veel, et iliks
teine paevaleht uputas esikiiljel
laeva, millega tema oli katke-
nud Stockholmi-liini jatkanud.

28. septembril 1998 kuulu-
tati up "Diana II”. Sel-
legipoolest séitis "Meloodia”
(ex "Mare Balticum”, ex "Dia-
na II") sel pideval s6éiduplaani
kohaselt Tallinnast Helsinkis-
se. Tosi, oli kirjas, et “"tdnu
meeskonna kiirele tegutsemise-
le ja soodsatele oludele pddse-
sid kéik reisijad”. Allikana oli
nididatud Andi Meistri "Lopeta-
mata logiraamat”. Selles raa-
matus nidhtud tipsuse ja korra-
likkuse t6ttu vois kindel olla, et
Andi Meister midagi sairast
pole kirjutanud.

Peatiikis "Oeke ja teised” on
tema raamatus juttu "Diana I
vOorivisiirist ja ka sellest, et
laev nimetati imber "Mare Bal-
ticumiks”. Ent sealt ei 6nnestu-
nud leida kumbagi lauset: ei
seda, mille kohaselt "Diana II"
oleks uppunud ega seda, milles
juttu reisijate paidsemisest lae-
vahukust.

* % &

Millal kiill olud nii soodsaks
muutuvad, et uudisetootjad lu-
gema Opivad? Kui nad opiksid
tekstiga niipalju t66tama, et os-
kaksid kokkuvétetki kirjutada,
oleks veelgi parem. Sadrase
kvaliteediga uudised tekitavad
kahtlust teisteski, mida see
agentuur viljastab. Kurb, kui
iiksiku kontekstivilise lausega
laia ilma piirgival uudisetootjal
pole sedagi lugemisoskust,
mida "Meremees” oma tavalu-
gejailt eeldab.

Toimetaja

Eesti
Merelaevandus...
Algus lk. 1

lipu all vbivad seilata vaid Eesti
oma laevad ja Eesti lippu kand-
vatel laevadel on lubatud t66ta-
da vaid Eesti meeskondadel.
Mugavuslipuga seotud stitdis-
tustel ei ole mingit toepohja.
Kompanii esindaja s6nul te-
geleb kompanii selle kiisimuse-
ga koos Eesti riiklike meren-
dusorganite, laevaomanike lii-
du ja valitsusega. Valitsuse
ametlik kirli saadetakse Londo-
nis asuvale ITF-ile arvatavasti

jargmisel nidalal.
Eeldatavasti sisaldab see
motteavaldusi, mis thtivad

augustis Liinemere Laevaoma-
nike Assiotsiatsiooni kirjas too-
dutega. Kirjas avaldati nérdi-
must katsete suhtes saavutada
Eesti tunnistamine mugavusli-
pu riigiks ja vaideti, et riinna-
kute taga seisavad naaberriigid,
mis kadestavad Eesti laeva-
omanike edu. Assotsiatsioon
kutsus ITF-i saatma Eestisse
soltumatut delegatsiooni, et
probleemis tiielikku selgust
saada. Eesti meedia teatel on
ITF laevaomanikele 6elnud, et
Eesti mugavuslipuks tunnista-
mise teemat ei tostatata enne
jargmise aasta juulit.

Oslo korrespondent

Rajesh Joshi

28. septembri "Lloyd's Listist™
lithendatult télkinud

Merrit Meeksa

Toimetuselt. Tahelepanu
palvib "Eesti Merelaevanduse”
probleeme kisitleva artikli ku-
jundus. Et lugu oleks piisavalt
suur ja pilkupiiiidev ning vai-
riks suuremat ‘Fealklr]a. lisa-
takse fotosid. Tavaliselt asja
kohta.

Seda artiklit illustreerib tle-
mise foto allkiri: ""Eesti Mere-
laevandus” iitleb, et "Rakvere”
ja "Calibur” on ametitihingu
mojupiirkonnast viljaspool,
sest kiilastavad Tallinna, laeva-
de kodusadamat.” [lmselt tuna-
mullusel fotol on esiplaanil
"Vana Tallinn" (ex "Nor
nia”) kiiljekirjaga "Tallink”. See
laev pole kunagi "Eesti Merelae-
vandusele” kuulunud, samuti
kui Vanasadama 15. kal dires
seisev "Radisson Diamond” ja
12A kail olev "Silja Line'i” laev.

Alumisel fotol illustreerib ar-
tiklit samuti allkiri: ""Eesti Me-
relaecvandus” kavatseb Helsin-
kis bérsile minna.” Kas aga
ﬁmjelaeva kiailakuju - lind -

uulub Saksa merevde 6ppe-
purjekale "Gorch Fock” v6i mo-
nele teisele Helsinki reidi kiilas-
tanud purjelaevale, ei 6nnestu-
nud "Meremehe” fotoarhiivi abil
kindlaks teha. Kindlasti ei ole
see Eesti laev.

Aga mis kaugeil kirjutajail
sellest.

"Meremehe” ristsona

1 2 3 4 5 6 78 8 9 10 1
12 13

14 15 16 0y

18 19 20

21 22 23 24

25 26 27 28’

29 30 31 32 33

34 35 36

37 38 39 40
41 42 43 A

45 46 47 48
49 50 ‘

PAREMALE: 1. Eesti merevée iilem, kaptenleitnant
(eesnimi ja nimi). 9. Umbes 100 a. tagasi K6pu pool-
saarel G. Tengi laevaehitusettevottes ehitatud purje-
kas. 12. Hiiumaal stindinud kirjanik (1902-1941).
13. Kuni 25 mm libimoéduga néérid. 14. Harra (li-
hend). 15. Abrukal stindinud kaksikvendadest kirja-
nike nimi. 17. Mitme kaabelgarni kokkukeeramisel
saadud tross, kardeel. 18. 1941, a. augustis Eesti ve-
tes koos kuni 1000 inimesega hukkunud aurik. 19.
Kajaklaste perekond. 21. Huumor. 23. Lainemere
piitigikala. 24. Kirjasonas kohati USA s6jalaeva ni-
metusele eelnev tiitel, sdonadest United States Ship.
25. Nii voi ... 26. Koldel. 27, Hadahiitid. 29. Hispaa-
nia riigitihis. 30. Ajalooline (liihend). 31. Norfolki ta-
his. 32. ... teemia - limmastikveresus. 33. Valuhitad.
34. Kirikukogu. 35. Ekstrakt. 36. Vabadussédjas lan-
genud soomusrongide divisjoni Glem. 37. Kaebami-
ne; kaevamine. 38. Keel (ladina k.). 41. Male koefit-
sientidesiisteemi looja. 43. Armastus, halastus. 44.
Ilma iseloomustav omadussdna. 45. Loom, kelle lae-
valt lahkumine ennustas kindlalt laevahukku. 46.
Atlandi ookeani avalaht Hispaania ja Prantsusmaa

ranniku vahel. 49. Uurimiskiisimustikud. 50. Kolks-
ti.

ALLA: 1. Eesti Kaitsevae juhataja, kindralleitnant
(eesnimi ja nimi). 2. ...laba. 3. Eesti Kaitsejoudude
Peastaabi iilem, kindralmajor (eesnimi ja nimi). 4.
Merd luulendanud vene luuletaja (1886-1921; eesni-
me esitiht ja nimi). 5. Kompanii (lihend). 6. Vee all
filmitud kinoteosed. 7. Ahingu osa. 8. Vertikaalne
siimmeetriatasand, mis jagab laevakere pikuti ka-
heks vordseks pooleks, vajalik jooniste jaoks. 9. Ank-
ru asukohta merepdhjas tdhistav ujuk. 10. Nooti
pooltooni vorra kérgendav mérk. 11. Alalitlev kasne.
16. 1994. a. koos parvlaevaga "Estonia™ hukkunud
laulja (eesnime esitdht ja nimi). 20. Muhameedlus.
22. Maailmajagu. 28. Kuninga otsesed vasallid. 39.
Mariaani saarestiku suurim saar. 40. Kutsehiiiid.

* 42. Nlmakaar. 43. Hiiu naiste peakate. 46. Kahe-,

kaksis-. 47. Kohalik 6hukaitse (liithend). 48. Ab initio
- algusest peale (liihend).

Koostanud Miért Kullo
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Meremehekeelest ja "Meremehe” rkeelest

Kommentaar

Oleme tanulikud kirja autorile, kes peale sisu on mar-
ganud meie ajalehes ka vormi, millele samuti piisavalt
tahelepanu poodrame. Tegu on tahelepanekutega val-

last, milles toimetusesiseselt on olemas selge otsus, .

mida asja kaillalt endastmbistetavaks pidades vdi aja-
puudusel pole lugejaile selgitatud.

Paraku reedab kirja kategooriline toon kirjutaja noo-
ruslikku kompromissitust keelendite puhul, mida on
voimalik eri viisil kirjutada. Toimetusliikmete diplomite
hulgas on ka tihe teise kdrgkooli oma, mis tdendab ta-
napaeva eesti keele kursuse omandamist, ning koge-
muste hulgas ka vaga kitsa eriala - keeletoimetaja t66 ~
oma. Sestap on "Meremehe” toimetus vast suuteline
oma tdoovahendi - erialakeele - vallas padevaid otsuseid
vastu votma.

Jargnevalt selgitus kahe osutatud ja Gthe osutamata
valdkonna kohta.

Kohanimedest

Helsinki ja Turku on kasutusel ajast, kui muganda-
tud eestikeelseid kohanimesid, mida vdib leida naiteks
veel 70-ndate algul ilmunud ENE esimestest koidetest,
hakati Vabariikliku Oigekeelsuskomisjoni otsusel kir-
jutama voimalikult originaalilahedaselt. See otsus pod-
ras teise aarmusse, viies meid vajaduseni kirjutada nt.
Kopenhaageni asemel Kgbenhavn ja tuues kasutusse
teistes keeltes kasutatavad diakriitilised margid, mida
kirjutusmasina ega arvuti klahvistikult ei leia.

Rubriigi "Neile, kes ootavad” tottu porkas toimetus
kohe oma t60 algul kokku vajadusega otsustada, mil vii-
sil kohanimesid tarvitada. Erl entstklopeediavaljaan-
netes ja mitmesugustes sonastikes leiduvaid geograafi-
liste nimede nimistuid vorreldes voib asjahuviline tu-
vastada, millal muutus nt. Stokholm Stockholmiks (ja
jaigi selleks), Helsingl aga Helsinkiks ja tagasi Helsin-
giks. Huvitav, et samas naitelauses olnud védraparane
c-ga Stockholm meile kirfutanut ei hairinud. Praegune
digekeelsuskomisjoni otsus on lahtekeelsuse ndudes
monevorra vabam, jaaddes pdhimdtetes samaks. Sellegi-
poolest ei kirjuta me naiteks nime Arhus "meremehe
moodi” inglisparaselt Aarhus, nagu annavad mitmed
atlased (ja raagivad mitmed meremehed).

Helsingi ja Turu kaitseks titles aastaid tagasi the suu-
rema ajalehe peatoimetaja, et need, kes Eestit mitte
Eestiks, vaid hoopistiikkis Viroks kutsuvad, ei vaarigi,
et nende kohanimesid lahtekeelsena kirjutataks. Prae-
gu aga voib juhinduda nt. tanavu "Keeles ja Kirjandu-
ses” nir. 6 ilmunud Peeter Palli artiklist "Valiskohanime-
de digekiri”. Selles on toodud Emakeele Seltsi keele-
toimkonna soovitused, mis voiksid paljudele huvi pak-
kuda:

"Keeletoimkond pidas vajalikuks réhutada, et
viilliskohanimede kirjutamise pohimétteid ei muu-
deta. Kiesoleva sajandi algusest kinnistunud ja
viimati 1983. aastal éigekeelsuskomisjoni poolt
Jikseeritud reeglid ja p6himaétted on endiselt jous:

1. Voorkeelseid isiku-, koha-jm. nimesid kirjuta-
takse iildreeglina nende lihtekeelsel kyjul; ladina-
tihelisest keelest pirit nimed kirjutatakse muut-
mata kujul, muukirjalisest keelest périt nimed
kantakse reeglite jirgi iile ladina kirja.

2. Kohanimede hulgas on eranditeks ajalooliselt
kujunenud eestikeelsed nimed, sh. kirjapildimu-
gandid. Nende hulk péhimaétteliselt keeles enam ei
kasva, pigem on véimalik suund minna iile origi-
naalile. Seejuures alati on éigekeelsuslikult véima-
lik ja korrektne kasutada reeglipiirast nime ka ju-
hul, kui eestikeelne vaste on olemas.”

Niisiis on lause "..."Silja Symphony” oli teel Stockhol-
mist Helsinkisse...” korrektselt kirja pandud. ;

Artiklile lisatud nimistus on rootsi kirjaviisis Stock-
holm, soomekeelne Helsinki ja rootsikeelne Helsingfors
on antud Helsingi paralleelvariandina. Muide, samas
tabelis on ka elanikunimetused, mis dpetavad lane-lii-
det korrektselt liitma neid, kes veel ei oska ja kifjutavad
seetdttu nt. norrakatest ja leedukatest.

Kruisist

Vajadusega kuidagiviisi kirjutada merenduses sageli-
kasutatavat sdna porkas "Meremehe” toimetus kokku
aastaid tagasi. Mereterminoloogia komisjon soovitas
oma uustuletist merematke. Proovisime seda kasutada
ja teistelegi toimetustele soovitada, paraku parandas
keegi alati 16pus oleva e ara a-ks.

Samuti on selle sdnaga halb liitsdnu moodustada,
sest see on ise liitsdna. Kuidas nimetada inimest, kes
merematkelaevaga sdidab? Kas merematkelaevareisi-
Jjaks vol merematkeliseks, mida toimetus eelistas? Para-
ku moondus see vilmane ladujate-korrektorite kae all
samal viisil ja siis oli ta matkaline, mitte matkaja. See-
parast proovisime stiinontatmina ka sdna ristlus, aga
reisija pole ometi ristleja. Muide, kumbki véimalus pole
toimetuse tahelepanekute jargi suulisse kasutusse lai-
nud.

/= )
Kiri toimetusele

Lp. Toimetaja,

olen lugenud ajalehte "Meremees” suure
huviga juba sellest ajast peale, kui hakkasin
s6itma merd liinil Tallinn-Helsingi. Kuid ju-
hiksin tahelepanu moéningatele kirjavigadele
Teie lehes, mis ei saa olla juhuslikud, sest
need on korduvad. Tooksin méned neist valja
22. septembri "Meremehest".

* Helsinki - lk. 7, pealkirja ""Silja
Symphony” lahedal kokkupdrkele” all:
"..."Silja Symphony” oli teel Stockholmist Hel-
sinkisse...”

Eesti l::;eles on Soome pealinna nimi Hel-
singi, soome kirjaviisi jargimine pole siinko-
hal paris odige.

* Kruisilaev - lk. 7, pealkiri "Kruisilaevu
Vanasadamas”.

Eesti keele ortograafiareeglid néuavad
kruiisi kirjutamist kahe i-ga. Selle tingib
kaasrohk esimese silbi 16pus, mis kahekor-
distab vokaali. Tegemist on laensdnaga, mil-
lele on antud eestikeelne kirjaviis.

* Turku - lk. 5, pealkiri "Tagasi "Estonia”
juurde”, kommentaar: "...olime "Diana II" sil-
las koos Turku tehase koordinatsiooniinse-
neri Erich Mardiga,...”

Eesti keeles kasutame Turku jaoks oma
sona Turu, mis kdandub nii nimetavas,
omastavas kui osastavas kadandes samamoo-
di - Turu (mis?):Turu (mille?):Turu (mida?).
Soomekeelse linnanime kasutamine pole
siinkohal pohjendatud.

Need olid siis vaid moningad naited, et poo6-
raksite ehk pisut rohkem tahelepanu eesti
keele ortograafia e 6igekirjutusreeglitele, sest
kuigi meremehed ei pea ehk nii primaarseks
keele korrektsust, on nende hulgas siiski
neid, kes soovivad, et nende emakeelt kasuta-
taks oigesti. Lisaks sellele, kaiks ikka prestii-
zi pihta kill, kui teised Eesti ajalehed tutlek-
sid: "Nojah, tegemist on ju meremeestele
moeldud ajalehega: neid ju digekiri ei sega.”

Lugupidamisega
Erkki Sillaots
m/1 "Fantaasia kruiisijuht,
Tallinna Pedagoogikaiilikooli ilidpilane
soome keele ja kirjanduse dpetaja erialal

2 ‘ 7,

Eri sonastikest oleme varemgi abi otsinud. "V60rso-
nade leksikon” (1980) seda sdna ef tunne ei voorsdnana
kruiis ega tsitaatsdnana cruise. Samuti ei leidu seda
veel varasemas "Oigekeelsussdnaraamatus” (1976).
Isegi kaks aastat tagasi ilmunud "Mereleksikonis” ei lei-
du meremaali ja merematuse vahel merematket. Samuti
puudub seal kruiis, ammugi siis kruis. Tundmatu on
see sona molemale entsiiklopeediavaljaandele ega ole
selle kasutust registreeritud ka "Eesti kirjakeele sele-
tussdonaraamatus” (II kd, 3. v, Tallinn, 1992).

Niisiis otsustas "Meremehe” toimetus ligi aasta taga-
si, et tuleb leida kirjaviis jarjest sagedasemaks muutu-
va turismitoote nimetamiseks. Veel 5-7 aastat tagasi
vois laevafirmade tootajaid kuulda raakimas krufisist
(kahesilbiline rdhuga II silbil, OS~i jargi toon-taapi, val-
tevahelduslik alates II, rohulisest silbist; kaanatakse
nagu Pariis). Kirjutamine c asemel eestiparaselt k-ga ei
tee v0Orsonast veel laensona, kui sdnardohk langeb mu-
Jjale kui esimesele silbile.

Viimaseil aastail on aga ka laevafirmade tddtajate
suulises kdnepruugis sdona selle sagedasel kasutamisel
muganenud, nagu tavaliselt sdnad eesti keeles vddrsd-
nast laensdnaks muutuvad. Me ei leidnud pdhjust tuua
ajalehekeelde vodrsdna, seetdttu on "Meremehe” toime-
tus varem kruiisi isna harva kasutanud.

Tunnetades oma mdju merenduskeele arengule, vot-
tis toimetus teadlikult kasutusele sdnastikes mittelei-
duva sdnakuju kruis (Ghesilbiline, OS-i jargl sedasama
toon-thaipi, valtevaheldusliku I silbiga; kaanatakse
nagu mais). Vilmase kiimne aasta jooksul on see sdna
vastavalt tarvituse sagenemisele teinud meie antud kii-
renduse abiga labi vodrkeelest tildkeelde tuleku klassi-
kalise tee, mis paljude teiste sdnade jaocks on néudnud
pikemat aega. Tsitaatsdnast cruise on joudnud saada
voorsdna kruiis ja laensdna kruis. Omasdna aga odieti
ikka pole.

e

Samalaadset muganemist on labimas vddrsdna
pen/si/on, mida tanapaeva koolilastel lubatakse kirju-
tada kujul pens/jon, mis ei tihenda, et esimesena ni-
metatud kirjaviis vale oleks.

Isandast ja emandast

Omasdna puudus seni ka merematkeliste e. kruisirei-
sijate meelelahutuse korraldaja ametinimetusena.
Meeldiv on naha kirjale allakirjutanu ametinimetusena
kruisijuhti, sest seni toortdlkena soome keelest kasuta-
tud kruisiisand ja kruisiemand panid kil muigama.

“Eesti kirjakeele seletussonaraamat” ([ kd., 2. ja 4. v.)
annab nii isandale kui ka emandale samavaarse tahen-
duse:

— peremees (-naine), kaskija, valitseja;

- (Gtlejaga vorreldes) korgemasse tithiskonnakihti
kuuluv isik;

- vanem, soliidne, lugupeetud, (abielus) isik.

Ukski nahtud eestlastest kruisijuhtidest ei anna see-
téttu isanda vdi emanda mddtu valja, nad on enamasti
noored, saledad ja 16busad, mitmed ka vallalised. See-
vastu valismaiste kruisijuhtide seas vdib kohata ka
isandaeas ja emandamdootu tegelasi.

Jutumiirkidest

On veelgi keelenahtusi, mis selgitamist nduavad. Nai-
teks on natidseks lubatud loobuda mdnedest tiilikatest
kirjavahemarkidest. Killap koolilapsed rddmustaksid,
kui komadki kaoksid, aga koigil kirjavahemarkidel on
eeskatt siiski semantiline, s.t. tahendust eristav otstar-
ve.

Ajal, kui needki, kes masinkirja ei oska, tahemarkide-
ga klaviatuure kildbistavad, on muidugi lihtsam valtida
keerukat koordinatsiooniharjutust, kui kahe sérmega
tuleb Giheaegselt klahvidele vajutada. Ent jutumarke
pole keegl ara keelanud. "Meremehe" toimetuses tea-
takse, kuidas neid tarvitada ja leitakse ka arvutiklavia-
tuurilt dles, sest meil on piisavalt naiteid, kuidas jutu-
markide valtimine asia segasemaks teeb.

Oli meil kord tihisettevote "Tallink”, kus opereeriti
laeva nimega "Tallink”. Et ettevdtte ja laeva vahel vahet
teha, kasutas Gthe suurema ajalehe toimetus naiteks
niisugust reeglit, et ettevdtte nimi oli jutumarkideta,
aga kursiivkirjas, laeva nimi aga jutumarkides. Jutu-
markidest loobumast hoiatab meid ajalehe enda nimi:
"Meremees” lause algul ilma jutumarkideta muutuks
naeruvaarseks. Vaib tuua naiteid, nagu: Meremees kir-
jutas, arvas... vdi: Meremehele eldi...

Hiljuti silmahakanud naide jutumarkide kaitseks pa-
rineb Gthe paevalehe kultuurikiljelt. Fotoallkirjast:
"Riia asuv art-house kino Andaluusia koer” el saa luge-
ja teada, kas kinol "Andaluusia” on koer vdi on kino
nimi "Andaluusia Koer”. Leidnud lausest trikivea (puu-
duv s nimes Riia), asub lugeja kindluse mottes takseeri-
ma fotot, millel on siiski naha, et kino latikeelne nimi
koosneb kahest sonast. Seejarel kulub tal veel aega, et
meenuks: kui kino nimi oleks tdesti "Andaluusia Koer”,
oleks koer kirjutatud suure tahega. Et kdik nimisdnad
on nimetavas kaandes, vdiks veel arvata, et Riia kino(s)
naidatakse kuulsat filmi "Andaluusia koer”.

Uks pildiallkiri niisugust mottetddd eeldama ei peaks,
seetdttu aidanuksid kirjutaja jutumargid lugeja muu-
dest lausesse juhtunud vigadest hoolimata digele teele.
Kino nimi oli toenaoliselt ikkagi kahesdnaline.

Kirja- ja triikivigadest

Nagu eeltoodust loodetavasti selgus, "Meremehe” toi-
metus kirjavigu ei tee ja digekirjareegleid tunneb. Peab
keele korrektsust koguni Gisna tahtsaks ning kasutab
emakeelt digesti. Trukivigu, mis vahel kahe silma vahe-
le jaavad, juhtub meilgi, ja need vdivad hiljem leides
asna naljakad voi kurvad olla. Teiste Eesti ajalehtede
ees pole "Meremehe” toimetusel pohjust habeneda, sest
mitmed vead, mis mdnedel kirjutajatel koolis vahelejae-
tud eesti keele tundide tdttu juhtuda vdivad, pole meie
toimetuses lihtsalt vdimalikud.

Kui Eesti Ajakirjanike Liidu "Ajalehes” (jutumarkides
Jja suure tihega, sest on ajalehe nimi) kirjutatakse vaa-
giti ja mitte vaeti, ka siis ei peaks lahtuma sellest, kumb
ajaleht on suurem, vaid pigem keelenormist.

Meile kirjutanu on digesti markinud, et sageli kordu-
vad kirjavead pole vead, vaid on taotluslikud keelendid.
Juhuslikult tulevad vaid trukivead. Kui aga midagi toi-
metuse keeletaotlustest jaab arusaamatuks voi tekitab
vastuviiteid, kirjutatagu julgesti. Voib-olla keegi pakub
vélja parema sdnagi, millega nimetada turismitoodet,
kui reisija ei sdida laevaga punktist A punkti B, vaid
veedab laeval puhkust, sdites naiteks lahi punkti B
punkti A tagasi.

Varasemate toimetuse otsuste kohta kirjutada ménd
nime vdi sdna just nii ja mitte teisiti voib tuua viilmase
naitena tanavu 21. juulil ilmunud seisukohavdtu
"boom, boon, poom vdi poon”. Siis pidime otsustama,
millist reostuspiirde nimetust kasutama hakata. Valisi-
me poomi.

Toimetus
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1993. aasta suveldpul astus
Meremuuseurmnist labi New Yor-
kis elav Amold Turi. Muuseu-
miga tutvumise jarel astus ta
sisse ka direktori kabinetti. Te-
maga juttu ajades selgus, et ta
on purjelaeva "Alar” omanik,
mis peaks olema ainuke saili-
nud enne Teist maailmasdda
Eestis ehitatud mootorpurje-
kas. Ta avaldas soovi anda see
laev Gle Eesti Meremuuseumile
ning esitas oma soovi ka kirjali-
kult. Paber on muuseumis tani-
ni alles.

Mootorpurjekas "Alar” on ehi-
tatud 1939. aastal Hilumaal
Ongu rannas. Algul "Arneks”
kutsutud purjeka ehitust alus-
tas Ongu kiila Veski talu pere-
mees Friedel Veski - juba tihe
kahemastilise purjelaeva oma-
nik - 1936. aastal. Ent 1937.
aastal ta surl ning laeva ehita-

mist jatkasid Villem ja Magnus

Tari. Laevameistriks kaubeldi
Saaremaa mees Peeter Him-
mist, kellele see oli 24.-26. lae-
vaks. Mees olnud vahese unega,
maganud vaid 3—4 tundi 6opae-
vas. Odsel teinud rauatddd.
Meister valmistas koigepealt
laeva poolmudeli, mida siis
takk aega arutati, enne kui ehi-
tamist alustati. Laevaehitus-
plats asus Ongu kiila Emmaste
poolses rannas. Sinna ehitati ka
sepipada ja ahi puutdrva keet-
miseks. Ehitusel tootas 12-14
meest, enamik neist saarlased.
Moned todomehed olid Kdpust.
Tammest taavide ja kaarte
materjal toodi Saaremaalt Mets-
kulast hobustega tile jaa. Muud
laeva kere osad valmistati Hiiu-
maa mannist, sealhulgas ka
kaarte veealune osa. Sellest teh-
ti ka kolmest jatkust koosnev
soome tappide ja poltidega kok-
kutdmmatud kiil. Laeva plan-
gutuse paksus oli kolmest kuue
tollini, 6hemad plangud olid
pdhjaosas, paksemad veepeal-
ses osas. Plankude aurutami-
seks aurukastis arvestati aega
uks tund the tolli paksuse koh-
ta. Plangud kinnitati kaartele
piikide ja poltidega, mille kohad
valjastpoolt korgiti. Plangud
aeti paika kiiludega, mida val-
mistas selleks todle voetud
mees. Uhe poldiaugu puurimise
eest maksti 5 senti. Kohe pandi

...kui ka ahtrist.

paika ka sduvdll ja mootori alu-
sed.
Laev aeti vette 1938. aasta su-
vel talgute korras ja talle pandi
nimeks "Alar”. Veeskamiseks
veeti juba varem jaale suured
kivihunnikud, mis kevadel vette
vajusid ja kuhu siis ankurdati
vintsi vaierid. Kiilu alla ehitati
hiilgerasvaga maaritud rennid
ja ahtris rippus suur tamme-
palk, millega anti tagant hoogu.
Laev nihkus mere poole aegla-
selt, iga tombekorraga kuni 30
sentimeetrit. Kui laevaga juba
vette oli joutud, tdusis torm, mis
ajas rennid liiva tais. Seetottu
venis vetteajamine paarile na-
dalale. Lopuks, kui laev ujuma
saadi ja ankrusse pandi, tdusis
uus torm, mis keerutas kill
ankruketid sdlme, kuid énneks
el ajanud laeva kaldale.

Ongu rannast veeti laev Tal-
linna, kus pandi paika mootor,
mastid ja taglas. Laevale paigu-
tati 120 hj kahesilindriline
1938. aastal Stockholmis J. &
C. G. Bolinders Mek. Verk. AB
valminud naftamootor. Laev sai
kahvelpurjestuse.

Tallinnas valmisid ka tekiehi-
tised. Laeva ahtriehitises olid
uahemehekajutid kaptenile, taa-
rimehele ja motoristile. Uks
kaubalaev vigastas oma vdoriga
pealisehitist, nii et seda tuli
kohe remontida. Kajutid olid
ehitatud punase puu vineerist.
Kapteni kajuti uks liitkus piki
seina rullidel. Mddbel oli valmis-
tatud mahagonist. Meeskonna
tarbeks oli ruhvis neli koid. Sa-
mas oli ka pisike kambuitis. Os-
tetud rooliratas ja kompassi-
kast olid valmistatud punasest
puust. Laeva veealune osa var-
viti punaseks, Glemine osa val-
geks.

"Alar” oli 30,01 m pikk ja 7,21
m lai. Tema brutoregisterton-
naaz oli 180,17 ja netoregister-
tonnaaz 133,1.

1940. aasta registris on oma-
nikeks margitud laevathing,
kuhu kuulusid: Martin Mark-
son, 40 sajandikku laevast;
Melfetine Turi, 31 sajandikku
laevast; Leonore Tiri, 22 sajan-
dikku laevast; Joosep Eistrad, 4
sajandikku laevast ja Voldemar
Avik, 3 sajandikku laevast. Lae-
vathingu asukohaks on margi-

"Alar”

tud Martin Marksoni elukoht
Tallinnas, Narva mnt. 37. Tal-
linnas elasid ka moélemad Tarid.
Joosep Eistrat elas Hilumaal
Emmastes. Voldemar Aviku
elukohta pole kirjas.

Parast Teist maailmasdda jai
"Alar” Taride perekonna katte
ning laeva kasutas Arnold Turi
peamiselt puhkuse veetmiseks
merel. Aastail 1970-1977 oli
laev Taanis remondis, kus see
monevorra imber ehitati. Nagu
naha tollaselt fotolt, oli laeva ko-
dusadamaks siis New York. Sel-
leks ajaks, mil ma Arnold Tariga
Tallinnas Meremuuseumis jut-
tu ajasin, oli laev seisnud Taa-
nis Hobro sadamas juba ligi 20
aastat.

1993. aasta 15. septembril
poordusin kirjalikult Arnold
Tari Hobros asuva usaldusme-
he Gunnar Brink Christenseni
poole palvega teatada laeva olu-
kord ja vajalikud tdod selle
transportimiseks Tallinna. Ta
teatas, et laeva transportimi-
seks Tallinna oleks vaja teha
toid umbes 200 000 Taani kroo-
ni, so. umbes 400 000 Eesti
krooni eest. Et muuseumil sel-
list summat kohe kusagilt votta
el olnud, jai asi esialgu seisma.
1994. aasta jooksul podrdusime
toetuse leidmiseks nii kultuuri-
ministeeriumi kui merendusor-
ganisatsioonide poole, kuid ta-
gajarjetult. Té66turuameti tolla-
se peadirektori Margus Zahha-
rovi soov oli muuta "Alar” mere-
hariduskeskuse dppelaevaks,
kuid seegi mote ei teostunud.

1995. aasta aprillis palusin
veel kord tapsustada laeva kat-
tesaamiseks vajalikke kulusid,
ning siis selgus, et laeval on
Hobro Verfile maksmata ka
hooldekulud 1990. aastast ala-
tes, kokku 272 882,85 Taani
krooni. Seega vajanuksime juba
ligi miljon Eesti krooni. Hobro
Verf kavatses isegi kohtu poole
pddrduda, et oma raha katte
saada. Ka oli neile teada, et Ar-
nold Turl olla laeva draandmise
pakkumisega pédérdunud tithe
Rootsi organisatsiooni (Fore-
ningen Hantverk och Tradition)
poole.

Ja nonda see laev Eesti Mere-
muuseumil saamata jaigi. Mil-
Jjonit krooni sellal kusagilt votta
ei olnud. Muuseumile kuulu-
nud purjelaeva "Vega” remon-
dikski polnud raha, mis seal siis
veel Gihe laeva muretsemisest
raakida.

On tore, et see ajalooline laev
sliskl joudis Eestisse. Hiidlased
on hakkama saanud tanuvaar-
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Taanis, enne iimberehitust aastail 1970-1977.

«Alar» Hobros 1990. aastal.

se asjaga. Tahaks loota, et nen-
de mehemeel ei vaibu ja nad
koigi raskuste kiuste laeva alg-
sel kujul taastavad. Kui nad
ainult laeva nime ei oleks muut-
nud. Ajaloolistel laevadel taas-
tatakse koos algse kujuga ikka
ka algne nimi. Sel laeval oli see

«.to0mahukas.

Fotod Eesti Meremuuseumist

sailinud ja oleks pidanud ka
edaspidi sailima. Tuntud ja
austatud diplomaadi Ernst
Jaaksoni nimi kélbaks paremi-

ni moénele uuele reisilaevale.
Eesti Meremuuseumi teadur
Ants Pirna

ReetNaberi fotod
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Rootsis on uiks tanavu Pohja-
maadesse, jarelikult ka Eestisse
saatmiseks sobivaist markidest
laevapildiga. Voiks arvata, et
valge rohelise korstnaga "Albat-
ros” on midagi eriti tahtsat voi
ajaloolist.

Ullatus vdib kirjasaatjat taba-
da siis, kui suvel vanalinna ja
Slusseni vaheliselt sillalt sama-
sugust laeva naeb. Just sedasa-
ma valget, rohelise korstnaga.
Veel uilllatavam on naha, et keset
vett ankrus seisval laeval on
trepp alla lastud ning trepi ja
kaldapealse vahet sdeluvad
paastepaadid. Paastedppus voi
mis?

Vanalinna tanava aares seisa-
vad valgeis kuubedes filipiinla-
sed kohviautomaadi korval.
Automaat on maaratud paadi-
jarjekorras sabatavate reisijate
lohutuseks. Papptopsikust vas-
tavalt soovile lonks kohvi voi
teed ja paadipoisid aitavad jarg-
mise, enamasti pensioniealise
seltskonna linnaekskursioonilt

Laev margilt

saabujaid paastepaati. Seekord
pole naha perekond Dollarit,
kohal on pigem perekond
D’Mark.

Paadipoisid eriti jutukad pole,
aga niipalju atlevad, et jargmine
peatuspaik on Tallinn.

Valget rohelise korstnaga lae-
va piidleb oma sealsamas seis-
vast laevkodust "Altair” ka Ees-
tiski tuttav kapten Bengt Gri-
sell. Tavaliselt seisvat sel kohal
Stockholmis visiidil olevad va-
lismaa sdjalaevad. Tema arva-
tes seisab "Albatros” reidil see-
tdttu, et laev on vana, potkureid
pole ning pukseritega sildumine
kallis, kaimaks pealeselle. See
voib tosigi olla, sest viimane
paastepaaditais reisijaid on lae-
va joudnud ja arasdidu eel on
pukser ankrupoi korval valmis.

Stockholmi sadamajareleval-
ves kinnitab sadamataarimees,
et "Albatrosile” selle suure stivi-
se tdttu sobivat kaikohta el lei-
dunud, kaimaks aga kohast ei
sdltuvat. Reisijaid veetavat

kruisilaevadelt paatidega maale
paljudes sadamates, otsemaid
meenus talle Laane-India. Ka-
sijale meenus aga Veere.

Uksnes kiimne suvepaeva
Jjooksul kais Stockholmis mark-
sa suuremaid merematkelaevu,
naiteks 199,6 m pikkune "Euro-
pa”, "Royal Princess” (230 m),
"Splendour of the Seas” (264 m),
"Norwegian Dream” (230 m) ja
"Rotterdam VI” (238 m). Ukski
neist ei seisnud reidil, kéik olid
erl sadamais kal aares, aga sa-
vis oli neil tdepoolest ligi pool
meetrit vaiksem.

"Albatrosil” on ka minevik:
enne praegust nime ja lippu on
ta olnud "Cunard Line'i” "Sylva-
nia” Suurbritannia lipu all, Li-
beeria lipuga "Fairwind”, "Sit-
mar Fairwind” ja "Dawn Prin-
cess”. Tallinnas kais 10. juulil
ning 1. ja 31. augustil, kord tul-
les Stockholmist, kord Peterbu-
rist. Seisis kai aares, mitte rei-
dil.

- Uks paaditiiis reisijaid ronib trepile, teine paat liiheb uue lasti jiirele.

Sadamalinnas on piki kaisid mitme otstarbega laevad. «Albatrosist» m55dub parasjagu «Baltic

Star», mille kaikoht on kuningalossi lihedal.

f

reks.
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Septembri 16pul ja oktoobri hakul ilmus "Eesti Ekspressis™
tagasihoidlik kuulutus, milles pakuti tasuvat t66d kruisilae-
vadel. Palgaks lubati alates 1000$. :

Pakkujaga kontakteerumiseks antud mobiilinumbril vastas
siimpaatne slaavi aktsendiga naishaal, kes teatas, et info saa-
bub posti teel lunamaksuga. 85 Eesti krooni eest saaks Gim-
bermaailmareisist unistaja teada, mida firma "Cellida” sel tee-
mal internetist leidnud on. Edasine jaab tddsoovija oma mu-

Polegi kallis, kui arvestada internetis surfamisele kuluvat
aega ja selle eest makstavat (telefoni)raha.

\

Miks te parast katfset “Albatro-
siga” kruisiloevadest loobusife,
Baltic Group Internationali juha-
fuse esimees REIN MERISALU?

“Albatrosile” t66jou varbami-
seks oli meil leping. Tegelesime
sellega enne “Estonia” hukku. Siis
aga levis kuuldus, et eestiasi tee-
nindajaina dldse ndha ei tahe-
tud. See muutus lausa absurd-
seks ja me loobusime.

Siiski t&66tab eestlasi parviae-
vadel, aga kruisilaevadele on
lrgf‘)ngd kull juba omal kael tdole

nud.

M/1 "Albatros” .
Pikkus 185m ehitatud 1957
laius 24,4 m ehitaja John Brown
savis 8,95 m lipp Bahama
masin 24 500 hj operaator Silver Line
kiirus 19,5s. reisijakohti 890
\kogumahutavus 25 000 5

” Albatrosil” tool

Ka eestlased on "Albatrosil” tddtanud. Uks Tallinna baarimehi ju-
tustas, et laeval oli 350 meeskonnaliiget ja peamiselt saksa turistid.

- Mina olin baaris.
Kuidas toopaev valja nagi?

- Lepingu jargi 10 tundi ilma Gthegi puhkepaevata, leping 6 kuud.

See oli aastal 93.
Elutingimused?

- Nagu ikka merel: naistel kajutis duss ja WC, meestel koridoris.
Naised elasid kahekesi kajutis, mehed neljakesi.

Kas selle eest maksti vaga

hasti?

- Selle aja kohta keskmiselt, mitte vaga hasti.
Ega te ole kursis, kas ka baarimeeste kohta kaivad ITFi normid?
- Selle kohta ei oska ma delda, lihtsalt ei tea.

Palganumbrit el taha delda?

- Voin 6elda kiill - 700 dollarit.

Kuidas te sinna sattusite?

- Varbas BGI, firma, mis asub Pirital.

Rein Merisalu?

- Jah. See oli vist ainuke kord, kui ta varbas eestlasi reisilaevale,

naad tegeleb minu teada ainult kaubalaevadega. Tookord kais kon-
kursil 350 inimest, laevale laks 17. Vahepeal tuli natuke juurde,
uksvahe olime laeval isegi kolmas rahvusgrupp. Laevas oli tildse 16

rahvuse esindajaid.
Suhtlesite muidu,
- Inglise keeles, j
Aga klientidega?
- Noutav oli kahe keele oskus.
Kas on lootust, et pra

ainult inglise keeles?
, meeskonnaga.

saadakse seal rohkem palka?

- Tanaste hindadega ei lahe keegi sinna.
Nojah, toona oli odavam. Aga 70 tundi, see on kahe kohaga t66?
- dJust. Seejuures mitte tihtegi puhkepaeva.

Maale ei saanudki?

- Sali kull. Siis, kui laev kai aares seisab ja turistid linnas, on ju

baarid kinni.
Oli see siis 66t06?

- Sdltus baarist, me kaisime seal ringi. Kaks nadalat Gihes, kolm

. nadalat teises. Pikim reis kestis 21 paeva. Uks reis tihes baaris, tei-

ne reis teises. Kolmas oli 66baar. Siis olin veel sddklas jookide val-

jaandja.
Jootraha oli vdi el olnud?

- Jootraha anti reisi 16pus. Sellest maksin kinni oma suitsud ja
sdidud, mis ma kaldal tegin, peamiselt taksoga - sadamad olid ena-

masti linnast kaugel, vaid Euroo

pas on lahemal.

Kaisin enam kui 40 riigis. Meil olid Tahiiti, Tonga, Fiji, Austraalia,

Uus-Meremaa.
Kes olid omanikud?

- Monako firma, omanikud tundusid olevat itaallased.

Mis rahvusest oli kapten?

~ Oli nii saksa kapten kui itaalia kapten. Osa rahvusi sai puhkust
uheksa kuu jarel, nagu naiteks filipiinlased - kaks kuud puhkust ja
siis jalle todle. Meie leping oli kuus kuud, pluss-miinus tiks kuu.

Tallinna reidil laksime peale ja Tallinnas tulime maha - marsruu-
dilt Stockholm-Helsinki-Peterburi-Tallinn.

Kuidas omanikud teile nappude pihta vaatasid, kas kassaaparaa-

diga?

- Arveldus toimus reisi 16pus kliendi jaoks tihekorraga. Rahaga

tegemist ildse ei olnud. Reisi 16pul maksti nimelises ttmbrikus joot-
raha. Sularaha laevas ei tarvitatud, maksti koodiga - kajutikoha
jargi - see laks kompuutrisse ja reisi 16puks tehti arve. Vaga mugav

oli niiviisi.

Kogenud kommentaar

Missugused tunnistused pea-
vad soovijjal olema?

Todle soovival inimesel peab
olema meremehepass, Iabitud
arstlik komisjon ning “Arzamassi”
jmt. kursused. Seejuures on vaja
enne jarele uurida, kas tolle riigi
sanitaarorganid ndaiteks Eestis
arstliku komisjoni IGbimist arves-
tavad. Meil tunnustavad vasta-
va lepingu alusel seda naiteks
Holland ja Norra. Kui ka kursusi
tolles riigis el tunnustata, tuleb
need kohapeal ldbida. Aga see
on kullalt kallis - tuleb kohale sdi-

ta, seal elada ja kursuste eest
tasuda. Kusjuures pole kindel,
kas seejarel ka tddle voetakse.
t}kslkult on seda raske ette vot-
Q.

Meile votame riski enda kan-
da, meil on selleks lepingud. lima
algkapitalita on voimatu véalis-
maal kruisilaeval 166d taotieda.
Vaib-olla nell, kes on varem juba
t66tanud ja endale n.6. nime
teinud, on see kergem.

Maailmas iimub palju tédpak-
kumiskuulutusi, aga see ei ta-
henda, et konkreetne inimene
sinna tédle saab.

Madli Vitismann
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mugav tasuta parkla laeva korval
privaatsed salongid 6-10 kiulalisele
peasalong 40 kilalisele
elav muusika ja tantsulava
paeva a'la carte menii
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| AS Tallinna Sadam
sadamates:
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Vanasadamas
"Azur” (Antigua) — laadib vietist

"Girrisly” (Malta) - laadib naftat

"Estere” (Kiipros) — laadib naftat

i
i
;
!
i
I Muuga sadamas
|
i
| "otand" &iipros) - 1aadib puitu

o |

VBMII LAEVAREMONDITEHAS

EstLine

"Kandhloyla” (Kreeka) - laadib naftat
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Kes meil kiivad

"Seniorita” (Norra) - laadib vanarauda

"Kassari” (Eesti) — laadib paberit

"Lizrix” (Bahama) - lossib konteinereid

Paljassaare sadamas
"Shuja” (Vene) - laadib naftat

Paldiski sadamas
"Killarhey™ (liri) - laadib puitu
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%* Eesti Merelaevanduse laevade asukoht Neile, kes ootavad... K
* 12. oktoobril : *
i "ELMAR KIVISTIK" - teel Hamburgist Rii- "SAKALA" - teel Marina di Carrarast Tay- "VIRTSU" - t;el Helsinkist Felixstowe'sse *
"KALANA" - Vanasadamas
ga porti = K
* *MILLENIUM ALEKSANDER" - teel Rostoc- "SOMPA™ — Bordeaux's "KURKSE" - teel Stockholmist Antwerpe-
' o o "KUIVASTU" - teel Rouenist Las Palmases- nisse » : ¥
* kist St. Eustatiusesse e i
" RES" — teel Rotterda se "DIRHAMI" - teel Rotterdamist Vanasada *
g Tt : - €rda”  “RAKKE" - teel Abidjanist Cartagenasse masse
* o it - "VALKLA" - Vene-Balti sadamas "KAPTEN KONGA" - teel Peterburist Im- *
%* Trincomalee’sse "VIIDU” - Las Palmases "KAPTEN VOOLENS?" - teel Tallinnast War-
J¢ TGUSTAV SULE" - Rozenburgis "NAISSAAR" - teel Sfaxist Setubali renpointi ¥
"ALEKSANDER KOLMPERE"” - Mo I Ra- "VAINDLO" - Tyne Dockis "MEHAANIK KRULL" - Bekkeri sadamas *
* nas "KASSARI” - Muuga sadamas "LEHOLA" - Eemshavenis
* "HAAPSALU" - teel Houstonist Mehhiko la- "MUHU" - Tarantos "LEMBITU"” - Dartfordis *
hele "ABRUKA" - teel Ceutast Iskenderuni "VARBOLA" - Dartfordis *
* "VILJANDI"” - teel Kaliningradist Camde- "VILSANDI" - Bordeaux's "CALIBUR" - Helsinkis
* nisse "SOODLA" - teel Aveirost Muuga sadamas- "TRANSESTONIA"™ - teel Tallinnast Kieli *
"RAKVERE" - Arhusis se "TRANSBALTICA" - Kaliningradis *
* "NARVA" - Riias "KLOOGA" - Bayonne'is "NEPTUNIA"” - remondis Bekkeri sadamas *
* "VALGA" - Kaliningradis "MUUGA" - teel Antwerpenist Stockholmi "DONATA" - Muuga sadamas
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