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Kodumere kaitsel 
24. veebruaril, Eesti Vabariigi 80. aastapäeval, avati meremuu

seumis näitus "EW 80 . Kodumere kaitsel", mis on koostatud 
Eesti Meremuuseumi j a Riigi Piirivalveameti koostöös. 

Paksus Margareetas toimus ka piirivalveameti aastapäevaüritus, 
mis tõi kokku piirivalvurid, nende pereliikmed, külalised ja muidu 
sõbrad. 

Igale vähegi varasemaga kursis olevale inimesele on meremeeste 
ja mereühenduse olemasolu tähtsus meie vabariigi sünni juures 
teada. Piisab, kui mainida vaid märksõnu, näiteks: Johan Pitka, 
Inglise laevastik, meremehed Inglismaal, Utria. 

Seekord oli näitusele valitud läbilõige erinevate laevastike ja or
ganisatsioonide tegevust kajastavatest materjalidest. Tavapärasest 
rohkem eksponeerisime dokumendikoopiaid. Arhiivides on nii mõ
nigi väga markantne neist säilinud, mis tänasesse päeva pea täius
likult sobiks. 

Näituse avamisel (vasakult): meremuuseumi direktor Ants Pär
na, piirivalveameti peadirektor Tarmo Kõuts ja siseminister 
Olari Taal. Jaan Rõõmuse foto 

Kui meelde tuletatud Eesti riiklusele olulisimad dokumendid, 
Iseseisvusmanifest j a Tartu rahuleping, natuke poliitilist tagapõhja 
ka antud, saab mitmel stendil eksponeeritu põhjal meelde tuletada 
nii meresõjategevust Vabadussõja ajal kui ka selle arenemist ra
huajal. Kuna piirivalve areng samuti merepiirilt (Vabadussõja al
guses maapiiri ju polnudki, kuna aga meri j a rand moodustasid rii
gi looduslikult loomuliku piiri) alguse sai, on ka piirivalvelaevasti-
KU arenemine kaasatud. 

Huvitavamatest dokumentidest võiks esile tuua esimesi päeva
käske, milles määratakse laevastiku juhid, vahilaevade ülesanded 
ning organiseeritakse ja reorganiseeritakse asutuste tegevust. 
1919. aasta oktoobrist on pärit Eesti Diviisi staabiülemale 

Järg lk. 6 

9 * 

TALLINK 

Eesti Vabariigi 80. aastapäeva eelõhtu veetis vastvalminud "Fantaasia" avareisil ligi 600 Eesti 
avaliku elu tegelast. Lähemalt lk. 3 . 

Presidendi annetatud riiklikke autasusid 
Eesti Vabariigi 80. aastapäeva puhul 

IV klassi Valgetäht 
Rein Kull, keeleteadlane 

Valgetähe medal 
Heino Jaakula, riigiametnik 

I klassi Eesti Punane Rist 
Heino Kreintal, Kurkse sada
ma kapten 
Hannes Kuusemäe, Kurkse 
sadama kapteni abi 

II klassi Eesti Punane Rist 
Vello Meema, vetelpäästja 

Arnold Tammemägi, uppuja 
päästja, hooldustehnik 

II klassi Kotkarist 
Tarmo Kõuts, mereväekapten. 
Piirivalveameti peadirektor 

V klassi Kotkarist 
Ants Vaadre, sõjaliste teenete
ga vabadusvõitleja 

Kotkaristi kuldrist 
Riho Breivel, piirivalveamet
nik 

Kotkaristi hõberist 
Aare Evisalu, piirivalveamet
nik 
Jaan Kapp, piirivalveametnik 
Henn Karits, piirivalveamet
nik 
Arvi Miido, piirivalveametnik 
Johan Saar, piirivalveamet
nik 

Kotkaristi raudrist 
Kalle Oinak, piirivalveametnik 

Raamatukommentaar 
Teenetemärgi klassi määra

mise tabel sõjaväelaste kohta 
Kotkaristi kuldrist: Üleajateeni

jad vähemalt veltveebli auast-
mesja komandovanema ameti
kohal 

Kotkaristi hõberist: üleajatee
nijad vähemalt noorem-allohvlt-
serl auastmes ja rühmavanema 
ametikohal. 

Allikas: Teenetemärkide anne
tamise juhend. Antud Vabariigi 
Presidendi poolt eriõigusel 30. 
jaanuaril 1939. 

Publitseeritud raamatus: Han

nes Walter. Eesti teenetemärgid. 
Tallinn. 1998. 

Toimetuselt: IV klassi Valgetä
he pälvinud keeleteadlane Rein 
Kull on mereterminoloogia ko
misjoni liige. 

Valgetähe medali saanud 
Eesti Veeteede Ameti välissuhe
te ja infoosakonna juhataja Hei
no Jaakula on "Estonia* huku 
uurimise rahvusvahelise komisjo
ni liige. 

V klassi Kotkaristiga autasusta
tud Ants Vaadre osaleb Eesti 
Mereväelaste Kogus. 

Kotkaristi raudristiga autasus
tatud veebel Kalle Oinak on 
Mehikoorma piirivalvekordoni 
ülema asetäitja. 

Kotkaristi kuld- ja hõberistiga 
autasustatud piirivalveametni
kest on leitnant Arvi Miido piiri
valveorkestri peadirigent. Teised 
"üleajateenijad vähemalt noo-
rem-allohvltserl auastmes" on 
vanemohvitserid. Kolonelleit
nant Aare Evisalu on Riigi Piirival
veameti staabiülem ja kolonel
leitnant Henn Karits logistika
ülem. Kolonelleitnant Johan 
Saar on Piirivalveohvitseride 
kogu esimees. Major Riho Brei
vel on Riigi Piirivalveameti üld
osakonna ülem ja kaptenmajor 
Jaan Kapp mereosakonna 
ülem. 

Teede-ja Sideministeerium 
Pressiteade 

23. veebruaril toimusid Eesti 
Veeteede Ametis nõupidamised, 
millel arutati OÜ-le RVA ja 
AS-ile Eesti Merelaevandus 
kuuluvate laevade meresõidu
ohutuse alaseid rikkumisi. 

Veeteede ameti litsentsiko
misjon tõdes, et m/1-1 "Pärnu" 
on toime pandud meresõidu

ohutusnõuete oluline rikkumi
ne ning tegi OÜ-le RVA hoiatu
se. Järgmine oluline rikkumi
ne võib OÜ-le RVA kaasa 
tuua meretranspordi korralda
mise litsentsi peatamise või tü
histamise. "Pärnu" ületas ok
toobris 1997 Biskaia lahel ka
hel korral laevale tehniliselt et

tenähtud sõidupiirkonna pii
rangut. 

Veeteede ameti meresõidu
ohutuse teenistuse juhataja 
tegi hoiatuse ka "Eesti Merelae
vanduse" m/ l "Naissaar" kapte
nile. 2 1 . jaanuaril 1998 peeti 
"Naissaar" kinni, sest Rotterda
mi sadamas avastati, et tuletõr-
jesüsteem ja päästevahendid ei 
vasta SOLAS-konventsiooni 
nõuetele. 

26. veebruar 
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Paljassaare teel on enne Kopil 
sadamat Lahesuu bussipeatus. 
Silt plangul teatab, et s inna tu
leb Soome ettevõtjate ro-ro- j a 
k o n t e i n e r i s a d a m . Tõepoolest 
hea äriidee - lähimad konteine-
risadamad jäävad mõlemal pool 
vähemalt kilomeetri kaugusele. 
Ro-ro— s a d a m on veelgi l ih t 
sam: tuleb ehitada hea ramp ja 
kaup lossib end ise. Peaasi , et 
on tee, mis sadamaväravast väl
ja viib. 

Piki P a l j a s s a a r e p o o l s a a r t 
edasi, Kopli sadamas - aina rõ
huta takse , et Paljassaare pool
saare l asuvale s adama le nimi 
Kopli ei sobi - pole ei ro-ro- ega 
konteinerlaevu. Sadamahoone 
on remonditud, sadamakapten 
kolitud ülakorruse merevaatega 
toast allkorruse uksehoidjavaa-
tega tuppa - külastajail lähem. 
Teisel pool peaus t paikneb loot
side toake . Ka s a d a m a k a p t e n 
on v a h e t u n u d - s e d a a m e t i t 
peab nüüd Toomas Murašov. 

S a d a m a mõõtmed on kasva
nud: kui hiljaaegu kuulutati , et 
va s tu s u u d e t a k s e võt ta laevu 
mõõtmetega 170 /20 , siis nüüd 
on l uba tud 1 9 0 / 3 0 . Olnud on 
üks 192 meetr ine laev, mis tõi 
naftakoksi - see kaup teistesse 
sadamatesse ei sobinud. Et sa
d a m a t s u u r e m a k s pole ehita
tud, saab suuremaid laevu vas
tu võ t ta kogemuste kasvades , 
selgitab Toomas Murašov j a ar
vab, et enne, kui midagi juurde 
e h i t a d a , tu l eb olemasolevaid 
kaisid o ts tarbekamal t kasu ta
da. 

Kaubagruppide omavahelises 
n ihkes on märgatav toidukau
pu toovate laevade sagenemine. 
Sadamaargoos on väljend "Bus-

Sadam kasvab 
hi koivakesed", mida toob "Est-
ma" j a "Infloti" vahendusel "Al-
venile" tavaliselt segameeskon-
naga laev inglasest või ameerik
lasest kapteni käe all. 

Sombusel reedesel päeval los
sib sadamas kakaoube St. Vin-
cen t i j a G r e n a d i i n i d e l i p u g a 
"Wladyslaw Lo kl ete k", trepiot-
sal poola-ja ingliskeelne suitse
t amis t keelav silt. Kri imuline 
"Ladoga 108" on tulnud puidu-
lasti Järele. AS-ilt Stividor ä ra 
võetud vas taskai ääres se isab 
söekuhjade kõrval Soome "Pa-
mela". Teine vastaskai operaa
tor, AS Halsa Shipping, ei ole 
veel ühtki laeva vastu võtnud, 
aga raudtee seal on ja ladusid 
ehitatakse. 

Sadama jä r e l eva lve t a l i t u s 
ootab kaidele kaameraid, et lae
vadel paremini silma peal hoi
da. J a ka sadamal : ühel t kail t 
varastat i kogu pikkuses vend-
rid. ö i s ed me i s t r imehed olid 
Jõudnud kalleid vendreid hoid
vad, metallketidki lahti keevlta-
da. Kolm kaamerat aitaksid ehk 
mitte ainult meresõiduohutust, 
vaid ka vara säilimist tagada. 

T ä n a v u n e s u u r i m laev on 
Kopli s adamas olnud 16 000 t 
kaupa toonud 187,2 m pikkune 
j a 28,2 m laiune "P-Star", ded-
veit 24 400. Laev olnud kui jää
pu r ikas : ise k ü l m u n u d , laad-
luugid j ä ä t u n u d . Kaks päeva 
ku lunud soojendamiseks, pä
rast hulk aega lastiruumide pu
hastamiseks. Ka meeskond pol
nud kuigi entusiast l ik: muga-

vus l ipu all ukra in lased ooda
n u d p a l k a j u b a k a k s a a s t a t . 
Väikseimad tänavu Koplis käi-
nuist olid kolm "Masekole" kala 
toonud Soome kalalaeva. 

Täheldada võib laevaperede 
vähenemist: tänapäevastel lae
vadel palju üle 5 mehe ei kohta, 
"Volgo-Baltidel" s i iski 13 või 
rohkem, aga suurel Hiina laeval 
o l n u d k o g u n i 3 3 - l i i k m e l i n e 
meeskond. 

Sadamakapteni talitus regist
reerib laevu nii tulles kui min
nes , aga ei vormista. Nii, nagu 
veeteede ameti sadamakapteni 
tal i tus laevadokumente Ja me
remeeste diplomeid kontrollis, 
seda enam ei tehta . Sellevõrra 
suureneb kapteni vastutus . Sa
damakapteni talitusele on jää
nud lastimärgi Ja tekilasti kont
roll ning Toomas Murašovi kin
n i tuse l ülelaaditud või valesti 
kinnitatud tekilastiga laeva sa
damast välja ei lubata. 

Sagedamini kohatakse Kopli 
sadamas Vene või mugavuslip-
pudega laevu. Rootslasi, saksla
si või soomlasi käib seal harva. 
Aga mõni vene kapten on Kopli 
s a d a m a t o t s ides Kopli l a h t e 
sõitnud. Seetõttu räägitakse sa
damas endas Kopli-Paljassaare 
sadamast , sest Koplis on mitu 
muudki sadamat. 

20 veebruar 
Teede- Ja s i d e m i n i s t r i 2 6 . 

veebruari 1998. a. määrusega 
nr . 8 kinnitatigi Kopli sadama 
nimeks Paljassaare sadam. 

Madli Vitismann 

Poola ees- ja perekonnanimega laeva kodusadam on Kingstown. 

Laadluugid lahti, ootab "Ladoga 108" oma laadimisjärge. 

AS- i Tallinna Sadam Kopli 
s a d a m a v a s t n e direktor JA
KOB RANG, Kopl i s a d a m a s 
paistab olevat iga päev ne l i 
viis laeva. Kas sadamal läheb 
hästi? 

J a h , Kopli sadam on töötanud 
normaalselt. 

Kuid möödunud aas ta l oli 
kaubakäive oma 300 OOO t vä
hem kui ülemöödunud aastal. 

See on suhteline. Võib laadida 
t u r v a s t või k iv isüt t . Aga võib 
k ü l m k a u p a või veel m i d a g i 
m u u d . Tonnaaž ei tähenda mi-
dagL Paned rauakolakaid peale, 
mille tonn m a k s a b 3 dollari t , 
laadid külmkala maha, maksab 
u m b e s 13 dollarit. Ühe kauba 
võtad Ja paned - naks! - peale, 
kuid kogus on väike. Sellesama 
k ü l m k a l a g a on kõvas t i tege
mist, aga maksab jälle rohkem 
ja ka tab selle töö ära. 

Vähenenud on ilmselt süsi Ja 
võib-olla ka rauakola on vähe
m a k s j ä ä n u d . A a s t a b i l a n s s ! 
pole veel näinud, aga arvan, et 
miinustesse ei j ää . 

Varasemate l aas ta te l pak
kus id vä ikesed naabersada-
mad dumpiruj-hindu. Kas see 
enam ei ole probleem? 

Aga turumajanduses nii ongi. 
Igaüks vaatab, kus tal odavam 
tuleb. J a praegu see ka problee
mi ei kujuta. Külmkala, liha jne. 
jookseb raudse l t siit, ka mets 
koguneb. 

P e a m i n e h u l k k a u p a t u l e b 
siia sadamasse raudteed möö
da . Se l le l ä b i l a s k e v õ i m e õ n 
raudteelaste sõnul nii 5 miljonit 
tonni aas tas . "Dekoil" võtab 3 
miljonit, "Scantrans" 1 miljoni. 
Kopli s a d a m a k a u b a k o g u s 
peaks olema 1 200 000 -
1 300 000 t, see on maksimaal
ne. Sadam on praktiliselt täiesti 
hõivatud. 

Ta on muidugi kalasadamaks 
t e h t u d , mis p u u d u t a b põhja-
kaid. "Esva" võtab hulga terri-

Lippe Kopli s a d a m a s 

Kaupa vähem, raha rohkem 

Vene 
Eesti 
Soome 
Rootsi 
Saksa 
muid " 
1997 kokku 
1996 samuti 

2 6 3 
1 4 7 

3 4 
3 3 
3 0 

3 7 1 
8 7 8 

8 7 8 

tooriumi ära. Aga elu läheb eda
si, tehnika areneb, ja tagamaid 
on küll, kus ladustamist aren
dada. Praegu on juba nii, et lae
vad seisavad jär jekorras . Kui 
k a u a nad siin sees on, oleneb 
last is t , oleneb meeletult ka il
mas t . Sajab vihma - kohe luu
gid kinni. Tuleb näiteks 2000 t 
külmlaev. Oleneb, mis aastal ta 
on ehi ta tud, kuidas tal luugid 
o n . Ö ö p ä e v a s võ tavad 5 0 0 -
1200 t maha. Selle kohta ei saa 
midagi paha öelda, eriti arvesta
des, et külmkauba puhul on kä
sitsitöö. 

Soomlased on Lahesuu sa
dama ära ostnud ja ehitavad 
s inna ro-ro- ja konteinerisa-
damat. 

See on linnamaa, ei tea, kui
das seal lood on. 

Aga kuidas sadama maaga 
on? 

Praegu on kohe paar inimest 
tööle pa lgatud, kes mõõdista-
vad Ja kooskõlastavad jne. Kõik 
ae takse nõudeile vastavaks, et 
ka tas t r i s se saaks kanda. Aare 
Ki ts ingu a l luvuses tegelevad 
mehed sellega päris vihaselt. 

Ja tööliste olme? 
Seal üle tee on neljakorruseli

ne hoone. Naiste poole peal on 
ko r ra l ik r emont , aga mees t e 
riietusruumid ja muu on praegu 
allpool igasugust arvestust. Eks 
jup ikaupa peab tegema. Kui on 
v i imase vindini käes t l as tud , 
siis pole nii lihtne teha. Ruut
meetri hind tuleb 5000 - 7000 
kr... 

Mis juhtus lõunakail olnud 
firmaga "Stividor"? 

Tegelesid söega. Minu teada 
nad likvideerisid enda. Miks? 
Vahepeal vist ei olnud kaupa. 

Seal, kus sadam enne ise ope

reeris, on n ü ü d Stivideerimise 
AS. Endine DES on "Eurodek". 
Kui tu l l akse peale ilma mingi 
vara j a garandita, võib halvasti 
l õppeda . S t iv ideer imis t võib 
teha ikkagi selline firma, millel 
on selja taga garanti i a n d n u d 
firma, kes toob kauba sisse j a 
kelle kaupa siis laaditakse. J a 
lepingud on sõlmitud sellised, et 
peavad a n d m a ka k indlus tus
poliisi. 

Sadama plaanid on sellised, 
e t kõ ik o p e r a a t o r i t e l e väl ja 
anda : mit te s adam ei tegeleks 
otse bisnessiga, vaid operaato
rid, mõlemal kail kaks . Selline 
süsteem on tükk maad paindli
kum. 

K ü l m h o o n e d on t e i l ü k s 
suur rakendusala. 

J a h , need j a laadimisplatsid. 
S a d a m on mere poole kü lge 
kaks korralikku laadimisplatsi 

juurde ehi tanud. Need on kor
ralikult betoneeritud ja korrali
ku l t v a l g u s t a t u d , pole ü h t k i 
paha sõna öelda. 

Kas kala ka nüüd juba on? 
Jah , kala tuleb. J u b a leitakse, 

et Eest i on see maa , kus seda 
natuke aega hoida saab. Leitak
se, e t s i in on ts ivi l iseeer i tum 
k o h t , ei l ä h e k a u p k a d u m a , 
nagu võib j uh tuda Peterburis. 

Mida te oma u u e s t amet is t 
loodate? 

Amet on amet, j a teda peab pi
dama. Kui nüüd olen niisuguse 
elusuuna endale pannud, et mi
dagi veel ka na tuke õppida, siis 
miks ka mitte. Päris mingi muu 
ametiga ei ole tah tnud tegelema 
hakata, kisub ikka vee lähedale. 
Olen "Ookeani" kadalipust läbi 
kä inud j a h u l k kogemusi ole
mas - ise arvan, et see oli teine 
ülikool. Päris kahju oleks selli
seid kogemusi l ihtsal t nurgas 
seista lasta. Arvan küll, et nen
de kogemuste najal suudan Tal
l inna S a d a m a p laane siin ellu 
viia. Aga eks näis , kuidas välja 
kukub. Siinne kant on tuttav ja 
meeldib; loodan, et töö hakkab 
ka i l u s t i l a a b u m a . Ameti 
üleandmise ajal olen püüdnud 
endale kõik selgeks teha, mis ja 
kuidas siin kusagil on. 

Lõpetav direktor Juri Sko-
kov üt les omal ajal, et sadam 
ei teeni küllaldaselt, et inves
teerida ja ilusaid plaane ellu 
viia. 

Selline see elu praegu ongi, et 
t egu t sema peab võimalusi ar
ves tades . Reis isadamat ehita
takse ikka veel välja, järelikult 
on s i n n a rohkem raha tarvis . 
Aga tulu, mis sealt tulema hak
kab, on ka varsti käega katsu
d a . Ma l o o d a n , e t j ä r g m i n e 
s a m m on s i in midagi h a k a t a 
välja ehitama. 

Mari Vamba 
Madli vitismann 

Kaupa Kopli s a d a m a s 
Kauba-
riihm (t) 1996 1997 

Vaata vööri või ahtri poolt — kai on kraanasid-vaguneid-kaupu täis — kitsavõitu on. 

puit 426 000 434 000 
väetised 110 000 83 000 
toiduained 79 600 195 800 
muud 1 845 000 1 153 000 

Kokku 2 460 60O 1 8S6 400 
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"Fantaasia" läheb liinile 

Niipea, kui "Fantaasia" reisisadamasse sõitis, asus sellele koha
le Balti Laevaremonditehases "Ofelia". Vaja vöörivisiiri ning 
vööri-ja ahtrirampi teha, roolikambri tiivad kinni ehitada, ma
sinad ja köögiseadmed korrastada ning dokis käia. Kapten Jaak 
Karm rahvuspüha eelsest tormist ei heitunud: "Tuult kõigest 
21 m/s, vööripõtkur meil on - niisuguse ilmaga ei tohi juhtuda, 
et keegi Saaremaale ei saa!" Liinil Limhamn-Dragö sõitnud 
"SweFerry" laev oleks Eestis muidugi uus kvaliteet, kui "Regu-
laga" vaheldumisi Saaremaa vahet sõidaks. 

M/l "Ofelia" 
Pikkus 73,5m BRT 3638t 
laius 16,5m NRT 1257t 
max süvis 4m ca 600 reisijat 
kiirus 14 sõlme 105 sõiduautot 

Pressiteatest 
Eesti Vabariigi 80. aastapäe

va eelõhtul, 23. veebruaril lä
heb Tallinna sadamast esi
mest korda teele sajaprotsen
diliselt Eesti laevaomanikele 
kuuluv reisilaev "Fantaasia". 

"Fantaasia" on Eesti laevadest 
suurim ja kalleim. "Hansatee" 
ostis laeva laevandusfirmalt 
"Stena Line AB" 14. oktoobril 
1997 ligikaudu 31 miljoni dolla
ri eest. Ostu eest tasumiseks 
võeti Hamburgi Landesbankist 
20 miljonit dollarit laenu. Üle
jäänud osa ja ümberehitusku-
lud rahastati omavahenditest. 

Möödunud sügisel ostis "Han
satee" kaks reisilaeva. Lisaks 
"Fantaasiale" osteti laevandus
firmalt "TH Ferries" 15 miljoni 
dollari eest ka reisilaev "Vana 
Tallinn". "Vana Tallinna" ostuga 
omandas operaatorfirma "Han
satee" ligi kaks kolmandikku 
Helsinki-Tallinna liini reisijate-
turus t . Kahe laeva ostuks ja 
ümberehituseks kulunud ligi
kaudu 732 miljonit krooni on 
pisut suurem summa kui möö
dunud aasta Juunis seni Eesti 
suurimas erastamistehingus 
"Eesti Merelaevanduse" eest 
makstud 700 miljonit krooni. 

Suuremahuline laeva remont 
ja ümberehitus tehti esimest 
korda Eestis - Balti Laevare
monditehases. "Fantaasia" on 
ka esimene laev, mille siseku-
jundusprojekti on teinud Eesti 
firma - Pille Lausmäe arhitek
tuuribüroo. Osa ülateki kaju
teid lõhuti, nende asemele ehi
tati baar. Varasema koime sõi-
duautoteki asemele jäi kaks 
tekki, ülemise autoteid asemele 
ehitati luksuskajutid. Kokku on 
j u u r d e ehi tatud 80 kajutit, 
muudetud on laeva sisustust, 
ümber ehitatud restoran, baar 

Peaminister Mart Siimann kuulas enne laevakella helistamist 
"Hansatee" juhi Enn Pandi juhtnööre. 

ja diskoteek. Kaks kuud kest
nud ümberehitustööd läksid 
maksma ligikaudu 50 miljonit 
krooni. 

1979. aastal ehitatud ja mul
lu ümber ehitatud "Fantaasia" 
(ex "Lion King") saabus Tallinna 
Fredericiast. Varem sõitis "Lion 
King" Taani ja Rootsi vahet, 
1980-ndate alguses Helsinki-
Stockholmi liinil. Juba ostes 
kõigiti korras olnud laeva juhti
misaparatuuri on remondi käi
gus kaasajastatud. Tehti ka lae
va ohutust suurendavaid töid. 
Tugevdati vöörivisiiri Ja rambi 
konstruktsiooni ning autotekile 
paigaldati uut tüüpi ilmastiku-
ja veekindlad uksed. Erinevalt 
mitmest teisest laevast on "Fan
taasia" evakuatsiooniteede tä
his tus valgustatud j a laeval 
kaks kiirpäästepaati. Reisija-
kohti on "Fantaasial" 1700, sõi
duautosid mahub laevale 550. 

Tallinna-Helsinki liin on reisi-
tiheduselt Taani ja Rootsi vahe
lise laevaliini kõrval Euroopas 

teine. "Tallinki" kaubamärki ka
sutav "Hansatee" on Euroopa 
reisilaevandusturul kuues ning 
Tallinna-Helsinki liinil liider. 
Mullu sõitis "Hansatee" laeva
dega 2 miljonit reisijat. 

20. veebruar 

AS Hansatee Grupp 

Esimene nädal oli "Fantaa
sial" tormine. Aga laev on ilus, 
huvitav ja kogus nädala seeski 
ligi tuhat sõitjat. Kuigi Helsinkis 
laevale asuva tühjade reisikotti-
de ja kokkupandud õllekäruga 
tüüpperekonna jaoks on täht
sam kui laeva nimi sobiv sõi
duplaan. 

Tulipunane mast näitab neile 
sombuses Läänesadamas laeva 
kaugelt kätte, samuti kui puna-
sinisekirju korsten pimedas li
ginevale kopterile. 

Samasuguses "Hansatee" flr-
makujunduses on nüüd ka 
'Vana Tallinn". 
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Piirivalve Lennusalgas on väl
jaõpet lõpetamas esimene Ees
tis õppinud pinncütpõüstja - see 
on ameti rescue swimmer kodu
kootud vaste. Senised kaks 
päästjat, Andrus Kütt ja Kalle 
Pent, on 1995. aastal välja õp
pinud Soomes. Suvest saadik 
õpib nende käe all TSIKi lõpeta
nud viievõistleja Jaanus Alt-
nurme. 

Soome eeskujul koostatud 
programm on mitmekülgne, 
hõlmab teoreetilise osa ja prak
tiliste õppustena niihästi kopte
ri ja päästevarustuse kui ka ini
meste võimaluste tundmist . 
"Sellega peate paar tundi kül
mas vees vastu küll," rahustab 
pääst ja vaatlejat talle sooja 
päästeülikonda selga aidates. 

Teoreetiline õpe on määratud 
tundide arvuga, praktilised har
jutused aga kordade arvuga. 
Näiteks igasugust vintsimist, 
nii maalt, veest, päästeparvest 
kui ka väikselt ja suurelt (liiku
valt) laevalt tuleb teha nii päeval 
kui ka öösel. Tuleb harjutada 
nii korviga, kanderaamiga, sil
musega kui ka valjaste ja kahe 
silmusega tõstmist. Mis päeva
valges selge, tuleb pimedas kor
rata. 

Mais kehalis te katsetega 
(Cooperi testi ning ujumis-ja 
sukeldumisnormatiivide täitmi
sega) ja lennunduse arstliku ko
misjoni abil välja valitud kandi
daat alustas teooriaga. Juulis 
algasid treeningvintsimised, 
esialgu maalt, Jaanuaris öised 
treeningud. Märtsi esimeseks 
tööpäevaks Jõuti öise vintsimi-
seni sõitvalt reisilaevalt. Nädal 
varem polnud seda lubanud 
teha ilm: kopteri öiseks lennuks 
peab tuulekiirus olema väiksem 
kui 15 m/s ning nähtavus 3 km. 

Selgel kuuvalgel õhtul üle 
Lasnamäe ja Viimsi mere koha
le lennanud kopteris on valmis 
seatud vajaminev varus tus , 
päästjail on peas kõrvaklappide 
ja mikrofoniga kiivrid. Prozekto-
rivalgel otsitakse "oma" laeva 
kolme vaateväljas oleva tuledes 
reisilaeva hulgast. 

Kui laev leitud ja kopter ma
dalamale laskunud, avatakse 

Taevane abikäsi 
uks, lükatakse välja vints ning 
ukselävele istub esmalt inst
ruktor ja kaob, siis õpilane ning 
kaob samuti. Seejärel saadetak
se vintsiga järele kanderaam. 
Laevatekil võib näha meeskon
naliikmeid ja liiniga kanderaa
mi juhtivaid päästjaid. Kõik see 
nõuab kopterisse jäänud abi
mehelt kiiret ja osavat askelda
mist vintsimootori ning köite-
konksudega lahtisel uksel, kop
teripiloodilt aga 17-sõlmese kii
rusega sõitva laeva kohal 10 
meetri kõrgusel samal kiirusel 
paigal püsimist. Siis tõmmatak
se sisse esmalt kanderaam, see
järel päästjad. 

Kanderaam pakitakse ranit
saks kokku, konksu otsas alla-
lastavat esmaabikasti ei läinud
ki tarvis. Samuti kui punaste 
rakettide pakki päästja pääste
vesti kaenlaaluses taskus, õn
neks polnud vaja ka lennu algul 

nuradade risttee külmunud as
faldile. Tehnikud võtavad selle 
oma hoole alla. Kaks pilooti ja 
pardamehaanik, samuti pääst
jad võtavad päästeülikonnad 
seljast , a ru tades seejuures 
möödunud lennu üksikasju. 

Kui Jaanus Altnurme välja
õpe on lõppenud ning tema kol-
leegid-instruktorid Andrus Kütt 
ja Kalle Pent eksamid vastu võt
nud ning harjutused tehtuks 
tunnis tanud, on Eestis kolm 
väljaõppinud pinnaltpäästlat. 
Andrus Küti sõnul peaks sellest 
piisama. 

Merehädalisi on päästa tul
nud jäält: tunamullu kevadel 
jäätükile jäänud kalamees Tal
linnas "Russalka" lähedal, mul
lu aprillis aga 22 Pärnu kala
meest. Päris palju on olnud otsi-
mislende, kus ka päästjad kaa
sas, et olla valmis vajaduse kor
ral tegutsema. Nädal ollakse 

Kohekohe avaneb uks, vints lükatakse väljaja päästjad kaovad 
pimedusse. 

miseks jäänudki, sest väljakut
se on lennusalka saabunud lii
ga hilja. Tööpäeviti tööajal on 
lennusalkveerandtunnises, õh-
tuti-öösiti ning puhkepäevadel-
pühadel aga tunnises valmis
olekus. 

Kopterieskadrilli juhi Jevgeni 
Pissarevi sõnul peab igal kopte-
rilennul olema vähemalt neli 
inimest. Praegusest 12 lenda
jast jätkub kaheks vahetuseks, 
sellega aga aasta ringi ööpäe
vast valmisolekut ei taga. Nor
maalse tõö-ja puhkeaja vahel
dumine nõuaks ehk igale kopte
rile viit meeskonda. Andrus 
Kütt lisab, et Eestis on lennu-
tund kõige odavam, meeskond 
samuti. Kuigi tase olevat Balti
maade parim ja Põhjamaadega-
gi kõlbavat võrrelda. Ent ööpäe
vane valmisolek aasta ringi on 
sedavõrd kallis, et polevatki 
Eestis otstarbekas. 

26 aastat lennanud Jevgeni 
Pissarevi arvates on iga lend eri
pärane, nii ka seekordne reisi
laeva kohal rippumine. Mis sel
les iseäralikku oli, jääb võhikule 
teadmata, ent kiidetakse kui 
ühest suust "Fantaasia" avarat 
kopteri tekki. Eriti sel taustal, et 
rippuda on tulnud ka väiksema 
laeva paariruutmeetrise ülateki 
kohal. Üllatas aga staatilise 
elektri nii tugev laeng suurel 
laeval. 

Päevas! vintsimisi on tehtud 
"Georg Otsal", "Meloodial" ja 
"Regina Baltical" - sellest õppu
sest oli ka "Meremehes" juttu. 

Pimedas reisilaevale laskuda ja 
sealt kopterisse tõusta oli 
päästjail esimene kord. 

Koptereid on Eestis kasuta
tud ka materjali Ja seadmete 
veoks raskesti liglpääsetavaisse 
kohtadesse. Lennata on tulnud 
olematule maandumisplatsile 
Tallinna majakal, viia radar Pii
rissaarele, ees ootab Kõpu tule
torni kupli vahetus... Säärased 
lennud on Jevgeni Pissarevi 
kinnitusel kõik ainukordsed -
niisugusteks asjadeks koge
must pole, seda kuskil õppida ei 
saa. 

Päästjate endi ja päästetavate 
abistamiseks kasutatav varus
tus on väga kallis, sest see peab 
olema töökindel. Ka väljaõpe on 
kallis. Vähem kui tunnise len
nuga jäeti õhku umbes 4000 
krooni maksumaksja raha, aga 
kuiva trenniga päästjaid ei õpe
ta. Vastupidi, ka väljaõppinud 
päästjad vajavad enese vormis-
hoidmiseks harjutusi - et pike
ma vaheaja järel ei tekiks kar
tust ja ebakindlust. Niiviisi kas
vatatakse kiiret abikätt mere
mehi ja paljusid teisigi hädast 
välja aitama. Ja Andrus Kütt ju
tustab loo päästjate folkloorist: 
Harjutanud kord päästja üle 
kahekümne aasta, aga ühtki 
tõelist operatsiooni polevat ette 
tulnud. Kui siis ükskord juh--
tuski, olnud tal oma oskusi ra
kendades selge - poleks ta vii
mased viis aastat endise pinge
ga harjutanud, polnuks ta isegi 
teist aidates pääsenud. 

Madli Vitismann 

Kaptenikommentaar 

jagatud õpetust, millisele käepi
demele vajutada, et kopteri uks 
hädakorral eest lendaks. 

Kopter lendab üle Muuga sa
dama ja maandub pehmelt len-

valves, nädal vaba. Et päästjail 
on parameediku ettevalmistus, 
kaasatakse neid ka haigetrans-
pordil. 

Paljud otsimislennud on otsi-

Miks võtavad laeval kopterit vastu tuletõrjevoolikutega mehed, 
"Fantaasia" kapten REIN ONNIS? 

Laeval on kopterihäire omaette häireliik, see hõlmab esmaabi-, tu
letõrje- ja evakuatsioonirühma. 

Kas loodate hädakorral Eesti kopterite abile? 
Miks mitte, aga kopteriabi tellitakse sealt, kus see on parasjagu lä

hemal. 
Millise hinnangu annate õppusele laevast vaadatuna? 
Ilusti läks. Side oli. mingeid raskusi ei olnud. Saime ka oma tehnilist 

valmisolekut ja infot kontrollida, kuigi algatus tuli lennusalgalt. 
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Igatalvlne Läänemere-äärsete 
riikide jäästaaplde nõupidami
ne toimus 17.-18. veebruaril 
Tallinnas. Kavas oli kõigi dele
gatsioonide ülevaade möödu
nud talvest, ekskursioon Muu
ga sadamasse, lõpparutelu ja 
protokolli allakirjutamine. Et is
tungid olid Hundipeal, külastati 
muidugi Eesti jäämurdjat "Tar
mo". 

Igaühel oma jää 
Eri riikide ettekandeis oli 

probleemi raskusaste mõistagi 
erinev. Kui Eesti võis teada 
anda, et Tallinna kandis on jääd 
olnud vähem kui nädala kestel, 
siis Peterburis algas jäämurdja
te töö Juba detsembri keskel 
ning mitme kuu vältel tuli neil 
kuni 100-120 miili kauguselt 
läbi jää saata 80% laevadest. Ka 
Soomes oli Botnia laht täiesti 
Jääs ning neli Jäämurdjat lõpe
tasid töö alles mais (viimane ko
guni juuni algul), mis on seal
kandis üsna haruldane. 

Taanis anti Jäämurdmine üle 
mereväele, seal kasutatakse 
kolme jäämurdjat la rendipuk-
sereid. 22 laeva tuligi pukserite 
abil sadamasse tuua. Rootsi jää 
oli peamiselt Botnia lahes Ja Vä-
neri Järvel, kuid kolm Jäämurd-
jat seisid tegevuseta. Saksa
maal jätkus jäämurdmist näda
laks. 

Läti olnud hädas Pärnust tul
nud jääga, mis sulges sissepää
su Riia sadamasse, ka Salacgri-
va sadam oli kaks nädalat kin
ni. Tänavune Eesti jääprognoos 
sisaldab kiiresti vahelduvaid 
külmi Ja sooje perioode ning 
põhla-lõuna suunas triivivat 
Jääd. 

Mida teha "Volgo-Baltidega"? 
Ühist muret tegid nõupidami

sest osavõtjaile jõgi-meri-tüüpi 
laevad. Peterburi jäästaabi üle
ma ettekandest selgus sealne 
probleemilahendus: sadama
kapteni korraldusel kehtestati 
piirang, mille kohaselt karavani 
võetakse laevu masinavõimsu-
sega üle 2000 hj Ja jääklassiga 
vähemalt L3 (IC). Laevadele, 
mis jäävad allapoole seda piiri, 
pakuti eraldi Jäämurdjateenust. 
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Sedagi siis, kui jäämurdja on 

f)õhitegevusest - piiranguteta 
aevade aitamisest - vaba. Tal

vel 1996/97 täheldati jõgi-
meri-tüüpi, nõrkade Ja Jääklas-
sita laevade arvu kahanemist. 

Rootsi põhjaossa jõelaevu tal
vel ei lubata, piiranguid on kat
sutud kehtestada ka Eestis. Ki
ruti üksmeelselt: sel ajal, kui 
jäämurdja üht viletsat jõelaeva 
aitab, seisavad Ja raiskavad 
aega uued kallid jääklassiga lii
nilaevad. Eesti kogemus näitas 
ent, et pärast teadet üksnes 
jääklassiga laevade lubamise 
kohta ilmnes, et Järgmisel päe
val oli meil hulk jääklassiga 
"Volgo-Balte" ning jääklassl 
kohta küsiti veel: "Aga millist on 
vaja?!" Seetõttu leiti, et laevade
le piirangu kehtestamine masi-
navõimsust aluseks võttes on 
otstarbekam. 

Kelle oma on Taani jää? 
Nõupidamine oli lõpukorral, 

kül kostis murelik küsimus: 
"Millal me lõpuks räägime sel
lest, mis saab siis, kui tuleb ras
ke talv?" Viimati oli kogu Lääne
meri Jääkaane all 1987. aastal, 
siis sõitsid kõik laevad jää
murdja saatel. Ent ühegi riigi 
esindaja ei soovinud Jäämurd
jaid kai äärde seisma ehitada. 
Taani esindaja oli aga mures, 
kes peaks laevad Jäätunud Taa
ni väinadest läbi aitama - "kõige 
kallim oleks mereliikluse peata
mine". 

Venemaa võiks pakkuda jää
murdjaid rendile, aga enne tu
leks kindlaks määrata, kui pal
ju iga riik maksab. 

1986. a. talv polnud väga 
karm, kuid Taanis vajas jää
murdjat 80 laeva. Ent karmil 
talvel on seal oma sadamategagi 
tegemist. Süsteem on selline, et 
läämurdetasu maksavad need, 
kes sõidavad Taani sadamates
se. Need, kes sõidavad ainult 
läbi Taani väinade, ei maksa. 
Aga kui Taani väinad on kinni, 
kaob pool Läänemere laevaliik
lusest. 

Jäämurde-tuletõrje-anknikäitluspukser "Zeus" 
1700m3/h + 1200m3/h 

50m/120m 
Pikkus 

laus 

süvis 

kiirus (max) 

kiirus 1 masinaga 

. kogumahutavus 

klass 

klassiühing 

ehitatud 

laevatehas 

Jõuseadmed 

peamasinad 

generaatorid 

kruvi 
vööri-ja ahtripõtkur 

haagitõmme 

kütusekulu 
(1 masinaga) 

- " - ( 2 masinaga) 

kCitusetankid 

vesi 

45,1m 

14,6m 

6,75m-7,85m 

16 sõlme 

13sõlme 

1012 

+1A1,pukserE0, 
jäaklass1Asuper+, 
FiFil 

Det Norske Veritas 

1995 
AS. Flekkefjord (Norra) 

2x2710kW 

2x55kW;150kW; 
võlligeneraator 1500 kW 

4200mm 4 labaga 
680 bhp 
ettepoolel 011, 
tahapoole 70t 

9-12m3/ööp. 

max 15-20 m3/ööp. 

420 m2 

(varutank350m3) 

90 m3 

pööratavad joatorud 

veejoa kõrgus/pikkus 

vahu maht 

Varustus tekil 

Lastitekk 

kraana 

haalamisvints 

puksiirvints 

puksiir-jaankru-

käi tl us vints 

vintsipidur 

puksiirhaak 

peapuksiirvaier 

varuvaier 

vedrutross 

vedrutross 

puksiirkett 

32 mJ 

16mx11m-176nrr 

2,5ml1Sl;15,5ir\fi,2&. 

10t 
2x10t 

2 otsa ühel trumlil 
2501 esimesel tasemel 
100t 
790m;64mm;294t 
900m;64mm;294t 
2x15m;375t 
5x10-30m;233t 
2x20m;260t 

Jäämurdjaid enam ei vajata 
Jäämurdjate suvekulud, sa

muti üle (pehme) talve pidamise 
kulud hakkavad ülejõu käima. 
Nii otsitakse (Ja leitakse) eri 
maades ühtviisi lahendusi, mis 
võimaldaksid neid kulusid vä
hendada. Saksamaa ettekandes 
oli näitelause: Jäämurdja "Han-
se" müüakse maha, selle ase
mel alustab katsetusi mit-
meotstarbellne "Neuwerk". 

Mitmeotstarbelised on Soome 
uued jäämurdjad "Fennica" ja 
"Nordica". Tegevuskava on ka 
Rootsis. Sealsed "Tarmo" sõsar
laevad "Njord" (1969) Ja "Tor" 
(1964) olevat liiga kallid pidada. 
Neli suuremat Jäämurdjat on 
ehitatud 80-ndate lõpul. 12 MW 
masinatega uus mitmeotstarbe-
line laev ehitatakse koos Rootsi 
laevaomanikuga, kes ehitab 
laeva la hooldab seda, kuid me-
resõiduamet maksaks oma osa 
(veerandi 100 miljonist Rootsi 
kroonist). Laevaomaniku hoo
leks jääks ka laeva mehitamine 
aasta ringi ning meresõiduamet 
maksaks Kolmel talvekuul laeva 
rendi, meeskonna-Ja kütuse
kulud. Soojemal talvel võib lae
va vabaks anda, et laevaomanik 

kasutaks seda mujal, ning sel 
ajal laeva talvise valmisoleku 
eest mitte maksta. Leping uue 
laeva ehituseks sõlmitakse 
mõne kuu pärast ning Rootsi 
Meresõidu-amet loodab, et see 
idee on Jäämurdeprobleemi la
hendamiseks edukas. 

Kas kliima soojeneb? 
Kõigi nõupidamisest osavõtja

te ettekanded sisaldasid mingil 
määral ilmaanalüüsi, ning mee
nutati, et aastail 1985, 1986 la 
1987 oli kolm keskmisest tub
listi külmemat talve Järjest. 
Rootsi esindajate ettekannet il
lustreeris diagramm, mille põh
jal on keskmisest oluliselt jää-
rohkem talv olnud vähemalt 
kord igal kümnendil. Nii et kui 
üheksakümnendate talved pole 
piisavalt külmad olnud, siis on 
selle kümnendi jäiseim talv veel 
tulemas. 

Järgmise nõupidamise pida
nuks korraldama Läti, kuld 
sealsed esindajad tegid ettepa
neku Läti järjekord ülejärgmise
le aastale jätta. Seepeale kutsus 
Rootsi esindajad nõupidamisest 
osavõtjaid lahkelt külla. Läti 
kord on ülejärgmisel aastal ning 
seejärel toimub nõupidamine 
Saksamaal. 

Madli Vitismann 
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Navigatsioonivarustus 
Radarid, DGPS, kaardiplotter Transas Marine" 
kaardiga. Raadiotelefonid Inmarsat, Inmarsat-
mini, NMT450, NMT900, GSM ja raadiojaamad. 

Laevapere 8 

Kajuteid 10 + 4-kohaline hospidal 

Pärast paraadpildistamist siirdusid nõupidamisest osavõtjad 
tutvuma "Tarmo" kõrvale sildunud . näitliku õppevahendiga. 
Soome firmale "Alfons Häkans" kuuluva mitmeotstarbelise 
"Zeusiga". 

JQri (Pärnust 

Me tusameele talv 
Nüüd, veebruari teise dekaadi lõpus sobib seda John Steinbeckilt 

laenatud (tema laenas omakorda Shakespeare"ilt) pealkirja kasuta
da siingi, Pärnu Kesklinna sadamas nii kella poole kahe ajal pärast 
lõunat, mil otsest tööd polegi, aga taevast tuleb paksu Ja vedelat, nii 
et ei tea enam, kas homme pead kaid puhastama luua või labidaga 
või mõlemaga korraga. 

See talv võttis kaimadruselt hea seltsilise, Muri nimi. Oleks alles 
viie aastaseks saanud, aga jäi auto alla. Oli krants, pisut mägrakoe-
ra verd. Tegi oma tsirkust, istus, pööras pead, üks kõrv lontis nagu 
Lible läkiläki... Palju päevi Ja öid veetis sadamas. Seal oli tal palju 
sõpru. Aga mõned muidugi ei sallinud teda ka - osa inimesi kohe 
lihtsalt ei seedi koeri. Vahel käisime muulide vahel ujumas. Oli vap
per hüppaja ja ujuja. Sadamas käis mööda kaid Ja vahtis aina vette. 
Kui ilma käsuta viskeliini punase otsa Järele kailt alla hüppas, tuli 
teist koguni kaelarihma pidi välja tõmmata. Paar korda käis ka loot-
sikaatriga lahel. Hakkas juba väikesena "Pärnu Postimehele" ja 
"Kesknädalale" "Murijutte" kirjutama. Istus aga peremehel kirju
tusmasina taga süles Ja muudkui tippis... 

Tänavu on tulnud küll vihma, küll lörtsi, küll lundki, ehkki üks
vahe hakkas Pärnu Jõgi koos Sauga omaga Jääd päris maha raputa
ma - ju arvasid tõemeeli, et kevad Juba ongi käes. Valesti arvasid. 
Talv taeva ei jäänud, ja Jõgi on nüüd üleni Jääsuppi täis, mis otsekui 
kleepub kalja laevapoordi külge, nii et alles laevakruvi tunnise tõo
tamise ning ahtriga õõtsumise järel saadakse tast lahti. Kui saadak
se. 

õpetlik on Pärnu laht nüüd Saaremaa Ja Haapsalu kaptenitele, 
kes näevad, milline see meie talv Ja Jää tõeliselt on. Saaremaalt on 
siin parvlaev "Tehumardi" (nüüd kull edasiste korralduste ootel). 
Haapsalu päästelaev "Anne" on seni veel rüsijääs suutnud lootsi 
lootsijaamani viia. 

Jaanuaris aitas lahel tekkinud Jääst läbi murda soome pukser 
"Fram", nüüd teeb seda rüsijääs tema tugevam vend "Protector". 
Soome pukseri- Ja jäämurdjaftrmal on "Protectori" meeste Jutu Jär
gi terve armaada, tükki kakskümmend seitse mitmesuguse võim
suse Ja süvisega JäämurdJat-pukserit. 

Sisesadama kaiäärseid hoiab omal Jõul ja nõul puhtana Pärnu sa
dama poolt renditud "Arm-II". 

Jaanuaris käis kaide ääres kokku 66 alust, neist 33 kesklinna, 15 
turba-ja 18 laevaremondi kai ääres. Kui palju paberipuud, saema
terjali, ehituspalki, frees-Ja pakiturvast ning briketti ära saadeti, ei 
tea kõrvalseisja aga mitte. 

Seoses veeteede ameti vahetalitusliku lüli kadumisega on laevade 
saabumisel ja lahkumisel lootsi, kaimadruse Ja stividori vahel kuju
nenud mobiilside kolmnurgad. Seejääbki nüüd nii. Ning talvine sõ
navara on üha "umbes tunni" ja "umbes poole tunni pärast", "Jää-
piir", "poi Juures" Jms. Ning pole sugugi ime, kui kella 12 öösel tööle 
tulnud kaimadrus saab otsad Dollarisse alles kella 6 ajal hommikul. 

Ott Taul 

Kaabel 
katki, 

laev läinud 
Kaabel katki 

Läänemere Jäästaaplde rah
vusvahelise nõupidamise kõige 
pidulikumal hetkel, kui eesistu
ja, Eesti Veeteede Ameti mere
sõiduohutuse teenistuse Juha
taja Vello Muru valmistus esi
mesena ühisprotokollile alla 
kirjutama, jäi ta sulepea õhus 
peatuma: sisenes sekretär, kes 
vabandades teatas, et Vello Mu
rul palutakse otsekohe peadi
rektorile helistada. Tagasi tul
nud, oli tal teatada, et laev on 
ankrusse Jäädes lõhkunud Ees
ti ja Soome vahelise optilise si
dekaabli. "Laevaomanikule lä
heb see väga kalliks maksma," 
kommenteeris Vello Muru. 

Koonerdamine pole 
kokkuhoid 

Muuga Sadama sadamakap
tenile Rein Randsalule oli juh
tumi taust tuttav: "Saatsime 
"Halikamassose" reidile seisma 
- tal ei olnud edasiminekukäs-
ku, pidi ootama operaatori kor
raldust. Seetõttu ei teadnud 
kapten, kaua tal tuleb oodata. 
Kui ütlesime, et kirjutame välja 
reidimaksu kviitungi, teatas ta, 
et ei taha tasulises kohas ank
rus seista Ja läheb ära. Eks ta 
nüüd siis jäi kaugemal ankrus
se..." 

Tagaajamine 
18. veebruaril teatas "Eesti 

Telefoni" transmissiooniosa-
konna Juhataja, et Eesti-Soome 
vaheline optiline sidekaabel on 
Tallinna madalal katkenud ning 
palus kontrollida selles piirkon
nas olevaid laevu. 

Piirivalve lennuk startis kell 
13.13. Merevalvekeskus sai 
andmed, et kõige lähemal antud 
piirkonnale on Küprose lipu all 
sõitev "Halikamassos". 

Piirivalvelaev PVL-103 "Pik
ker" sai korralduse laeva kont
rollida, kuid tugeva lainetuse 
tõttu ei olnud võimalik toimkon-
da peale saata ja laev jäi triivi. 

Korraldust palgale jääda Küp
rose laev ei täitnud ning hakkas 
öösel lääne poole liikuma. 

Lehtmast väljusid ka piirival
velaevad PVL-101 Ja PVL-106, 
aga ka neil ei õnnestunud "Hali-
karnassost" peatada. 

Rahvusvaheline jälitus 
Intsidendist teatati Turku 

merepäästekeskusele, samuti 
Rootsi, Saksamaa Ja Taani me-
revalvele. 

Piirivalveameti mereosakon-
na ülem Jaan Kapp selgitas: 
"Kui laev oli lahkunud mele ter
ritoriaalvetest, ei olnud piirival
vel enam õigust seda kinni pida
da. Laeva kursi oli kapten vali
nud nii, et ta liikus kõigepealt 
põhja suunas, siis pöördus 
läände. Sellega vältis ta ka sise
nemist Soome territoriaalvetes
se. Aluse liikumist jälgiti Hel-
sinki Ja Turku merevalvekes-
kustest, hiljem juba Stockhol
mist. 

Lõuna-Rootsini oli ta liikumi
ne väljaspool territoriaalvesi 
ning seoses sellega ei vastanud 
laev ka sidekutsungitele. Alles 
Taani väinadest läbiminekul 
tuli alus sidesse ning teatas 
oma sihtsadama - Antwerpen. 

Belgia merevalvele saatsime 
palve võtta kaptenilt seletus 
ning väljavõte laevapäevikust. 
Seda Belgia politsei ka tegi ning 
need dokumendid on teel Ees
tisse. Materjalid anname edasi 
"Eesti Telefonile". Antwerpenist 
suundus laev edasi Dominikaa
ni Vabariiki." 

Reet Naber 
Madli Vitismann 
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"Ookeani" viimane peadi
rektor JAKOB RANG, väljast
poolt paistab, et parast 
"Ookeni" miinustesse jäänud 
jagamist olete protsessist nii
moodi lahkunud, et teile on 
saanud peahoone ja üks laev, 
laevandusdirektorile Aksel 
Siemerile aga veel rohkem 
laevu. Kuidas teie poolt pais
tab? 

Minu poolt paistab niimoodi, 
et need ülesanded, mis mulle 
pandi, olen ma täitnud. 

Aga mis peamajasse puutub, 
siis pankrotipesast ostis ju selle 
ära panga kinnisvarabüroo, ega 
mina sealt ei ostnud. Alles nii 
kuu aega hiljem hakkas pank 
seda mulle pakkuma: kutsut i 
välja ja hakati rääkima, et ei 
olda ikka ise asjast huvitatud. 
Ilmselt nad ei näinud asjal 
perspektiivi ja otsemaid loobu
sid. Mu esimene vastus oli mui
dugi kohe paugupealt, et mul 
pole raha. Öeldi: pole midagi -
saad raha. Kalkuleerisin siis 
kohapeal, kõik käis viieteist
kümne minuti jooksul. Et nii j a 
nii palju rentnikke, kas jääb 
midagi üle j a suudab tagasi 
maksta või ei. Elekter, küte... 
Kogu vormistamine käis t unn i -
pooleteise jooksul. 

Teie siis näete perspektii
vi? 

Mis pagana perspektiiv... 
Enne tuleb pangavõlg katta, 
siis peab hakkama maja reno
veerima. Teisest küljest: Kopli 
sadam läheb käima, ma olen 
veendunud, et läheb. J u b a on 
tundemärke, et hakkab operee
rima mitte viletsamini kui 
Kesklinna sadam. 

Majast võiks välja kujundada 
niiöelda sadama ärikeskuse. 
Seal on toll, piirivalve, agendid, 
ekspediitorid. Kliendid ei peaks 
mööda territooriumi ringi larpi-
ma, vaid saaksid kohe samas 

kõik asjad ära lahendada. 
Mitu võimalust: kas teha kor

raga kapitaalremont, alustada 
ühe korrusega või katsetada 
ühiste jõududega, koos nende 
firmadega, mis sees on - näi
teks rendilepingu arvel. Selles
se olukorda maja jätta ei saa, 
võib-olla peab hoopis laenu 
juurde hankima. Paar kabinetti 
oleme juba ka suutnud ära re
montida, nii et on päris inimlik 
ja võib sisse minna. 

Ühe laeva ostsite ka? 
Kaks. Need olid päris head 

uued laevad. Oli vanu sidemeid 
"Ookeanis" töötamise ajast - Is
landis, Inglismaal, Aafrikas. Pi
dasin nendega nõu, et võib-olla 
teeks niisugust koostööd: me 
ostame laevad välja - pangaga 
oli kokkulepe olemas, et finant
seerib -, kuid remondiks ja käi
bevahenditeks on ka raha tar-

Kaks aastat hiljem 

Endises "Ookeani" peahoones on ka Rang Holding OÜ büroo. 
Holding • hoidmine... 

viš. Aga nagu see suhtumine 
praegu on: sina tulid .ikka eile 
alles mulla alt välja... Ühesõna
ga, väljaostmise aegu oli kõik 
OK, aga kui koostöö pidi järg
nema, siis nulliti ära see asi. 

Olen niipalju kange ka, et alla 
el andnud, ja tegutsesin pea 
kaks aastat. Noh, ja 1997. aas
ta detsembris müüsin laevad 
maha. Ei ole võimalik töötada 
nende "OokeanT-aegsete mees
kondadega. Proovisime mitut 
süsteemi, vahetasime kapte
neid, rääkisime palkadest... 
Aga kui inimesed ikka tööd teha 
ei taha, ja kaadri valikut ei ole, 
siis sul lihtsalt ei õnnestu. 

Meremeeste hulgas pidi ju 
olema tööpuudus. 

Siin on ta võimeline kuidas 
tahes pugema, et laeva peale 
saada, aga seal teeb kõik, et 
mitte tööd teha. J a seda räägi -
vad kõik sügavmere püügiga te
gelevad firmad. Kõigil on peami
ne kaadriprobleem. 

Kurb kuulda. 
Kurb jah. Kasvasin ise mere

meeste seas üles... Firmade va
hel on kokkulepe, et kui keegi 
tuleb tööle tahtma, helistame 
kindlasti eelmisesse töökohta. 

Ja nüüd siis polegi ilusa 
eestiaegse nimega Rang ja 
Co-1 laeva? Kas edaspidi ka
vatsete muretseda? 

Ei tea, konkurents on nii kõ
vaks läinud. J a teiseks, aastaid 
on otsa tulnud, ning kui korra 
oled kõvasti kõrvetada saanud, 
siis nii väga ei tahaks sinna 
enam trügida. 

Kellele laevad müüsite? 
Norralastele. Nemad ehitavad 

need naftaluure laevadeks. 
Pakkusid koostööd, et anna 
mehi. Oleks ju ideaalne niimoo
di tööd jätkata, endal oleks ol
nud meeletult huvitav, aga siis 
oleks pidanud võtma vastutuse 
nende meeste eest. Peaksid ju 

garantii andma, et mees ikka 
mees on. Aga kui oled neid siin 
nii palju näinud j a tundma õp
pinud, siis niisuguseid kahjuks 
ei leia. Muidugi üksikuid leiad, 
aga tavaliselt on neil niigi kogu 
aeg tööd. Kes aga kõikuma jää
nud, neid ei julge võtta. Sealt 
see tööpuudus meil meremees
te seas tuleb. 

Kuidas praeguseks üle kahe 
aasta kestnud "Ookeani** 
pankrotiprotsessile tagasi 
vaatate? 

Soome pankadega kohtuskäi
mine jätkub, ülejäänud vaidlu
sed on lõppenud. 

Palju neid oli, kes ilma jäid? 
Olen ennegi öelnud, et pank

rotiga võitsid ainult töötajad. Ei 
riik ega keegi teine. See on nii, 
kahjuks. 

Kas ookeanikalandus ei ole 
Eesti jaoks perspektiivne? 

Meie riik on niipalju väike, et 
oma rahvale kala muretsemi
seks piisaks kahest ... viiest, 
kuuest laevast. Põhiline osa 
puutust läheb ikkagi Venemaa 
turule. Aga sealt raha kätte 
saada on omaette probleem. 
Maksimaalselt võiks Eestil 
kaugpüügiks olla kümme laeva. 

Kaks aastat tagasi oli teie 
meelest suur viga, et Kopli sa
dam võeti "Ookeanilt** ära Ja 
seetõttu läksid paljud suhted 
siin keerulisemaks ning tu
luallikas kadus ära. Teie lae
vad seisid reidil, siin oleks pi
danud suurt kaimaksu maks
ma. 

Riik oli kõige selle vara valda
ja. Andes sadama teise minis
teeriumi alluvusse, hakati siin
set firmat justkui põhja lask
ma. See, mis varem oma sise-
kuludesse läks, seda hakkasid 
nüüd väljapoole maksma. 

Plaanid olid tehtud, aga neid 
ei lastud läbi. Kurikuulsaks 
räägitud "Kalbur-F", mida kan

gesti ette on heidetud, oleks 
"Ookeani" asemel edasi tööta
nud. Põhimõte oli meil ju teist
sugune: luua tütarfirma, mis 
oleks olnud teistest võlgadest 
puhas j a "Ookean" 100% selle 
aktsiate omanik. Seda võis teha 
seadusetähe järgi. Kõik oli juba 
välja töötatud ja hakkasime pa
bereid vormistama, nimigi oli 
olemas - "flmameri", aga ei saa
nud registreeritud - ei saanud 
kinnitust sellele firmale. Märt
sis saime omadega klaariks, 
aga märtsi algul tuli rahandus
ministri käskkiri tagasiulatuva 
jõuga 1. jaanuarist: kellel on 
maksuametile võlgnevus, neid 
ei registreerita. 

Aga pankrotis see "Ookean" 
oli. Läksin sinna novembris 
tööle, j a järgmise aasta algul 
olid juba haldusnõukogu istun
gid, kus arutati, mida teha. 
Protokollidest võib j u järele vaa
data. Raamatupidamine puu
dus , igasugused rängad võlad 
olid kukil. Et Eestile kaugsõidu 
kalapüüki säilitada, olekski pi
danud selle tütarfirma tegema. 
Kui emafirma läks pankrotti, 
võinuks tütarfirma aktsiad 
maha müüa j a uued omanikud 
oleksid kalapüüki edasi aren
danud. 

Ei tea kust ringkondadest see 
tuli, aga oli ju selline valitsuse 
otsus, et absoluutselt kõik lae
vad müüa ja katta sellega võ
lad. Samal ajal oli juhatuse vii
mane otsus - äriseadustik tuli 
juba välja -, et pankrott küll, 
aga mingisugune kalapüügiga 
tegelev s t ruktuur tuleb säilita
da. Säilitatigi; mis aga tekitas 
palju paksu verd. See on mui
dugi vesi nende veskile, kes ei 
ole asjatundjad. Aga kui hakata 
asjasse süvenema, küsida üks
kõik missuguselt kalandusega 
kursis olevalt inimeselt, siis see 
raputab ainult pead. Võiks 

"Kalbur-F-ist" Aksel Siemerilt 
küsida, kuidas ta elab: meele
tute raskustega. Mis imega ta 
veel üldse suudab ennast vee 
peal hoida... Ta muidugi töötab 
ühe välisinvestoriga koos, eks 
see teda kõvasti aitab. Aga see 
on meeletu töö, mida ta praegu 
teeb. Müts maha niisuguste ini
meste ees, kes ikka viitsivad 
riskida ja selle nimel jamada, et 
mingile töötajate hulgale tööd 
leida ning optimistlikult loota 
ka veel, et ehk homne päev tu
leb parem. 

Kentsakas, et te nüüd 
"Ookeani** naabennajja tööle 
tulite. 

Ei ole, miks see kentsakas on. 
Tahtsin siin oma äri edasi 
laiendada, omad plaanid olid 
olemas. Siin on praegu operaa
torid väljas - läksin sellesama 
ideega sadamasse. Aga sattusin 

Enn Sarapile nina alla, j a tema 
võttis mul natist kinni... Vaata
sin enne poolteist kuud, kui 
nõusoleku andsin. Loobusingi 
siis oma isiklikust ärist j a võt
sin Kopli sadama direktori koha 
vastu. 

Oli plaan õppima minna - Pe
terburi Makarovi-nimelises on 
paberid sees. 

Kuidas välismaa kodanikud 
seal nüüd õpivad? 

Väga ilusasti õpivad. Möödu
nud aastal ma lõpetasin ju Kali
ningradis kalaakadeemia ära. 
Nüüd mõtlesin, et peaks tulevi
ku jaoks oma eriala pealt kan
didaaditöö valmis kirjutama ja 
hiljem, kui eriti enam ei viitsi 
muuga rabeleda, siis merekooli 
õpetama minna. 

Kas teate, kui palju mere
kooli õppejõud palka saavad? 

Tean. Aga kui ma sihuke pen-
sionieelik olen, siis võiks juba. 
J a rakenduslike kõrgkoolide 
kohta võetakse praegu vist uut 
seadust vastu, ning edaspidi 
peab õppejõul kraad olema, 
muidu ei anna kõrgkooli mõõtu 
välja. 

Kaliningradis õppisin muidu
gi kaugõppes, aga kaitsmine oli 
päevases, päevaste poistega 
koos. Algul ehmatasin päris ära 
- ega kaugõppes õppinul pole 
teoreetiline baas ikka nii tugev 
kui päevases. Kuid tuli välja, et 
pärast mu töö lugemist tahtis 
kaugõppeosakond vist päevas
tele näidata, et on neilgi t a se t 
Noorematel puudub praktika, 
j a töös on kõik ainult raamatu
te järgi paika pandud. Ma olin 
aga kõik kirjeldatavad süstee
mid oma laevadel juba ära 
proovinud. 

Pärast kaitsmist tahtsin kohe 
ära koju tulla - hulk aega juba 
su rnuks löödud, aga muudkui 
öeldi, et pead kindlasti piduli
kule lõpetamisele jääma. Mõtle

sin, et mis siis on? Aga olid iga
sugused vene ajalehed ja vene 
televisoon kohal, tehti must 
täielik näidiseksemplar. Uks 
igavene kammqjaa käis. Rektor 
ütles, et noh, viie aasta pärast 
kohtume, niikuinii tuled kandi
daati tegema. J a teiseks, sada-
maekspluatatsioon on Kali
ningradis ka olemas. 

Ma mõtlen, et kui inimene on 
eluaeg kõvasti tööd teinud, siis 
peab jõudma ka niisugune aeg, 
et sul kogu aeg ei tule niimoodi 
rühkida, et ainult palga peale 
mõtled. 

Paraku see kõigil ei õnnes
tu. 

Ei õnnestu jah. Aga peab nii
moodi olema. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Pankrotihaldur ARNO 
MÄGI, nõuete esitamise täht
aeg "Okeani" vastu oli 2 . jaa
nuar 1996. Vahepeal on üle 
kahe aasta mööda läinud. Mis 
seisundis asjad praegu on? 

Need esimesed kaks aastat on 
läinud nii märkamatult. Viima
sed kuud on natuke rahuliku
mad olnud. 

Tookord alustas pankroti
menetlust saamata jäänud 
palga pärast üks töötaja. Mis 
temast on saanud? 

Tollal liitus temaga ka veel 
Tallinna Sadam, kes sadama
maksude asjus samuti hagi esi
tas. Töötajale jõudis "Ookean" 
vahetult enne pankrotti põhivõ-
la ära maksta, ilmselt lootuses 
pankrotist pääseda. 

Huvitav, kas see töötaja on 
nüüd rahul - niisugust tule
must ei näinud ta ju kindlasti 
et te? 

Kui ta enda ja teiste oma pal
gavõlad kätte saanud töötajate 
peale mõtleb, võiks ta ju rahul 
olla. Selle pärast võivad pal-, 
jud ta ees mütsi maha võtta. 
Aga kas ta ka rahul on, et 
Eesti suure osa oma kalalae
vastikust kaotas? Ma ei usu, et 
ta meremehena selle üle rõõ
mustab. 

Õiglaselt, aga aeglaselt 
Tollal oli kõige suurem võlg 

Tallinna Maksuametile. 
Nende nõudmine on rahulda

mata. Ega pankrotihaldur väl
jamakseid pankrotipesast 
nõuete rahuldamiseks ei tohi 
veel teha. Neid saab teha alles 
siis, kui kohus on jaotusettepa
nekud kinnitatud. Seda nõud
mist ei saagi enne esitada, kui 
meil on vaidlus välispankadega, 
kes loevad end pandipidajaks, 
lõpetatud. Küsimus taandub 
väga lihtsalt sellele, kas raha 
saavad meremehed, niivõrd kui 
neid nõudeid kaitsti, ja mingis 
osas maksuamet, või läheb 
kogu raha välispankadele. 

Meremeeste kohta ei saa siis
ki öelda, et keegi midagi ei saa, 
sest pankrotihaldur võttis algu
sest peale kursi sellele, et tööta
jatega töölepingud lõpetada. 
Töölepingud olid väga segased, 
kas oli laev rendile antud või 
ühisettevõtte kätte müüdud. 
Töötajatega olid töösuhted 
täiesti klaarimata. See andis 
neile õiguse nõuda töölepingute 
lõpetamist ning seadusega ette 

nähtud hüvitist ja ka palka sel
le aja eest, mil neid kinni hoiti. 
Nende jaoks positiivne olukord 
andis neile seadusega võimalu
se saada suures osas hüvitised 
kätte. 

Kui pikk võlausaldajate ni
mekiri on? 

Üle kahe tuhande. Iga töötaja 
on eraldi nõudja. 

Kas on veel ka müümata 
vara? 

Müümata on üks varjend, 
millel puudub ehitusluba, puu
dub ka dokumentatsioon. Müü
mata on ka bürootehnikat, 
mida veel kasutatakse - praegu 
on tööl kolm töötajat (raamatu
pidaja, sekretär, kes teda abis
tab ja peadirektor Henn Noor). 
"Ookean" kui juriidiline isik ek
sisteerib seni, kuni saab vaidlu
sed vaieldud. 

Lõuna-Aafrika Vabariigis on 
kinni ca 28 miljonit krooni. See 
lahendus sõltub kohtuvaidlu
sest välispankadega. See oleks 
praktiliselt ainuke reaalne kate 
nõuete rahuldamiseks. Kuigi, 
meil on veel mitmed hagid sees. 

näiteks Tallinna Sadama vastu, 
kellele anti kalalaev tasuta üle, 
mis kahjustas teiste võlausal
dajate huve. Kes teab, mis sel
lest saab. Kohtukivid jahvata
vad õiglaselt, aga aeglaselt. 
Jääb üle ainult oodata. Meeldiv 
uudis on see, et täna saime tea
da: Riigikohtu loakogu andis 
loa meie kassatsioonkaebuse 
arutamiseks välispankade vas
tu. " Nü et säilib lootus võita 
vaidlus välispankadega. 

Juhul, kui see nii läheb -
kas siis on veel võlgu, mis 
maksmata jääksid? 

Kõigepealt tuleb ä ra tasuda 
pankrotimenetluses tehtud ku
lud, sealhulgas pankrotimenet
luse aegsed maksud, mis on 
kõrged. Pärast seda saab asuda 
nõuete rahuldamisele. Siis saa
vad oma raha kätte meremehed 
nende nõuete osas, mis on tun
nustatud. Ka seal käib veel 
kohtuvaidlus!. Üldse võib tun
nusta tud nõuete hulk veel suu
reneda. Ülejäänu läheb maksu-
nõuete rahuldamiseks proport
sionaalselt maksuameti, sot

siaalameti j a haigekassa vahel, 
kuna kõigeks ei jätku. 

Aga tuleb tõele silma vaadata: 
mida kauem see protsess kes
tab, seda kulukam see on. 
Pankrotiprotsessi kulud kae
takse pankrotivara arvel. Sea
dus ütleb, et kui seda vara ei 
jätku, siis lõpeb menetlus rau
gemisega. See tähendab seda, 
et pankrotipesa läheb uuesti 
pankrotti. Mujal maailmas on 
see täiesti tavaline nähtus. 

Poolteist kuud tõotanud, 
ütlesite, et raamatupidami

ne polnud piisavalt korras. 
Mida praegu selle kohta ütle
te? 

Pole piisavalt korras - see 
oleks "Ookeani" kohta kiitvalt 
öeldud. Raamatupidamine oli 
ääretult korrast ära. Ei järgitud 
kehtivaid raamatupidamise 
nõudeid. Oli segu N. Liidu aeg
sest, kassapõhisest j a tekkepõ
hisest raamatupidamisest. Tei
ne probleem oli see, et raama
tupidamisel oli ligi kolmekuuli
ne mahajäämus arvepidamises. 
Oli j u ka objektiivseid põhjusi -
originaaldokumendid olid lae
vadel -, aga sellest oleks võinud 

Järg lk. 6 
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Algus lk. 1 

Loodearmee luureosakonnast 
saadetud Informatsioon koos 
käsitsi joonistatud skeemiga. 

Sõjalaevu võime fotodel näha 
alates suurtükilaevast "Lem
bit", millel esimesena s ini-
must-valge lipp üles tõmmati, 
kuni kuulsate allveelaevadeni 
"Lembit" j a "Kalev". Ajaloolise 
osa lõpus on foto Eesti sõjalae
vastikust augustis 1940, tihe
dalt kokku su ru tuna Tallinna 
Vanas sadamas . Oma põhibaa-
sist, Miinisadamast, olid nad 
juba välja surutud. Seal valit
ses siis j u b a Balti laevastik j a 
Tributs. 

Vahepeale jääb üht-teist 
kogu merelaevastiku elust: ta 
erinevad laevad, sealhulgas ka 
õppelaev "Viljandi", torpeedo-
paadi "Sulev" ülestõstmine 
Kassaris 1923. aastal, veidi me-
rekindlustustest. On visiite: 
inglased, riigivanem Konstantin 
Päts 27. juulil 1931 Kaagveres 
Peipsi laevastiku divisjoni 
suurtükilaeva "Tartu" külasta
mas, Eesti j a Läti ühisõppusel 
Läti vesilennukid Kuivastus 
1930-ndatel. 

Loomulikult on kajastatud ka 
rannavalveteenistus alates 
Merejõudude Rannavalve, Side 
j a Päästejaamade Valitsuse ra
joonide äramärkimisest kuni 
piirivalve ujuvvahendite sõjali
seks otstarbeks kasutamise 
analüüsini . 

Vitriinides on dokumendid 
j a fotod, mis kajastavad 
omaaegset väljaõppesüsteemi 
(suur osa neist Heino Kuivjõe 
materjalidest Meremuuseumi 
jõudnud) ning eraldi vahilaeva 
"Pikker" ehitamisega seonduv. 

Vabariigi Valitsus otsustas 
Piirivalvele uue vahilaeva ehita
mise tarviliku olevat 21 . sep-

Kodumere kaitsel 

Paraadilt tulnud piirivalvureile anti meremuuseumis kätte 
ametkondlikud autasud ning fotograaf Jaan Rõõmus luges e t te 
piirivalve fotovõistluse tingimused. 

tembril 1934. 16. aprillil 1936 
Piirivalvevalitsuse ruumides 
toimunud nõupidamisel osale
sid Piirivalve Valitsuse ülem 
kindralmajor Kurvits ja üldosa
konna ülem kolonelleitnant 
Paul, Sadamatehase esindaja
tena direktor insener Malm ja 
insener Rose, Merejõudude 
esindaja kapten-major Erikson 
ning inseneridekoja esindaja 
insener Masik. 

Arutati Riigi Sadamatehase 
koostatud laevaprojekte ning 
kulude kalkulatsioone. Esialgu 
oli kaalumisel ka ettepanek ka
sutada endisi "Lembitu" auru
masinaid, kuid sellest ettepa
nekust loobuti. 

1937. aastast lisandusid ko

misjoni Veeteede Valitsuse di
rektor Avik, Merejõudude baasi 
ülem kaptenleitnant Link ja Rii
gikontrolli Kaitseväeosakonna 
vanemrevident Mastberg. 

"Pikker" ehitati Piirivalve Va
litsuse kaudu ja anti valmis 
s aanuna ajutiselt Merejõudude 
käsutusse koos meeskonna ko
mandeerimisega. (Selles polnud 
tollal midagi erilist, sest j uba 
1924. aastal oli sõlmitud Mere
jõudude ning Piirivalve Valitsu
se vahel leping "omavahelise 
abilaevade kasutamise kohta".) 

1. veebruarist 1939 asus va
hilaeva "Pikker" komandörina 
kohusetäitmisele kaptenmajor 
Alfred Pupp ja mehaanikuna 

riigiteenija-ametnik J u h a n 
Toomepuu. 

Piirivalveülema käskkirjaga 
nr. 64 11. maist 1940 loeti Piiri
valve vahilaeva "Pikker" ohvit
serid, kaadriallohvitserid 
j a -sõdurid ühes laevaga lähe-
tatuks Merejõudude juhataja 
käsutusse ajutiseks teenimi
seks mereväes. 

Sama aasta 18. septembrist 
arvati Merejõudude laevad vas
tavate Punalipulise Baltimere 
Laevastiku koondiste koossei
su. "Pikker" läks nende staabi
le. 

Pidupäevanäitusel ei ole möö
da mindud ka lähiminevikust 
ehk Eesti mereväe ning piirival-
velaevastiku taastamisest. Ka 
siin on oma "Kalev" j a "Olev", 
"Pikkerist", "Kõust" ja "Marust" 
rääkimata. 

Oleme praegu uhked omaehi
tatud PVL-103 "Pikkerile", 
mille vettelaskmisest Mereteha-

ses 27. mail 1996 on näitusel 
foto. 

"Pikrite" ju tu lõpetuseks väl
javõte komisjoni 5. veebruari 
nõupidamise protokollist. Vee
teede Valitsuse direktori Aviku 
sõnad olid: "Ei saa pidada loo
mulikuks, et tellimusi paisa
takse välismaale. Tarvis hoida 
tööd oma tehasele (mõeldud oli 
Sadamatehast - R.N.). On te
hastel tarvilisel määral tööd, on 
tema kaudsed kulud väikse
mad. Meie tööliste produkt
sioon on ükskord juba väike j a 
kui neile tööd ei võimaldata, 
kaovad needki oskustöölised." 

Eriline tänu näituse teoks
saamise eest kuulub Peedu 
Sammalsoole, kes oma mater
jale kasutada andis, j a Roman 
Matkiewiczile, kelle käteosa
vus need vaadatavaks vormis. 

Reet Naber 

Näitusefoto 1930-ndate piirivalvepaadist. 

Algus lk. 5 

siiski üle saada. Kolme kuu pä
rast võiski paratamatult j uba 
mingi segadus tekkida. J a kol
mas asi, mis silma torkas, oli 
see, et osa originaaldokumente 
olid j äänud laevadesse, mis olid 
müüdud või arestitud, mees
konnad vahetunud jne. Riigi
kontroll oma kahes aktis kahel 
aastal enne pankroti väljakuu
lutamist oli andnud raamatupi
damisele väga karmi hinnangu, 
kuid ilmselt ei olnud keegi või
meline seda korrastama. Seda 
püüdsid korras hoida 30 
"Ookeani" raamatupidajat; selle 
süsteemi juures üks ei tead
nud, mida teine tegi, ja võib ka 
arvata, et nende kvalifikatsioon 
ei olnud piisav. Minu üllatu
seks olid "Ookeani" raamatupi
damise tippjuhid koguni ära 
unus tanud käibemaksu määra, 
kuna nad niikuinii aastaid 
makse ei maksnud.. . 

Nüüd siis pidid haldurid kõi
ge sellega hakkama saama. Tu
leb tunnistada, et praeguseks 
oleme järje peale jõudnud. Me 
ei saanud kontrollimata midagi 
muuta. Järk-järgult viisime 
raamatupidamise nõuetekoha
sele tasemele. Pidime parata
matult kasutama endiste raam-
tupidajate abi, sest muidu po
lekski keegi midagi aru saanud. 
Meil tuli valida natuke kehvem 
töötajate kvaliteet, et informat
siooni omada. 

Kas nüüd juba saate formu
leerida firma maksejõuetuse 
põhjused? 

Olen püüdnud neid sõnasta
da oma ettekannetes kohtule ja 
sellest a ru andnud võlausalda
jatele. Lühidalt võiks ehk öelda 
niimoodi: mulle on jäänud mul
je, et "Ookeani" ei suudetud ega 
tahetudki juhtida, ettevõttel 
lasti omasoodu minna (ma ei 
taha öelda "areneda"). Problee
mid algasid iseseisvuse alguses 
või natuke varem. Raha nappis, 
"Ookeanile" keegi vahendeid ei 
andnud, et laevu merelt ära 
tuua j a remontida, probleeme 
lahendada. Selle asemel anti 

Õiglaselt, aga aeglaselt 
juhtkonnale osaliselt vabad 
käed, jäeti as tumata kardinaal
sed sammud, jäeti tegemata et
tevõtte reorganiseerimise või 
saneerimise programm ja lasti 
tal minna omasoodu. 

Ettevõtte juhid andsid oma
korda kapteneile suurema "va
baduse", öeldes,! et on kaptenite 
enda probleem, kuidas näiteks 
kütte muretsevad. Muidugi pi
did nad siis kala maha müüma. 
Aga kui juba antakse võimalus 
otse, kontrollimatult müüa, siis 
võivad ka kiusatused tekkida. 
Ma küll ei väida kellegi kohta 
midagi. Olen ise meremees ol
nud j a tean, et kui madrus sai 
võimaluse jupi vaske välissada-
mas maha müüa, tekkis tal või
malus hea mitu õlut osta. Ar
van, et "Ookeani" allakäigule 
aitasid kaasa kõik, alates mi
nistrist, lõpetades madrusega. 

J a ütleksin veel ühe väga ob
jektiivse põhjuse. Kui teenistus 
maal hakkas tõusma, jäi see 
merel endiseks ja kohati läks 
veel halvemaks. Ning kuna 
puudusid vahendid palkade 
maksmiseks - mõni mees ei 
saanud mitu aastat palka - , siis 
paremad spetsialistid läksid 
ära. 1969. aastal veetsin oma 
esimese praktika radistina 
"Ookeanis" ja ka hiljem olen 
rohkem kui 10 aasta jooksul 
nende laevadega kokku puutu
nud. See, mida ma nüüd seal 
laevadel nägin, hämmastas 
mind sügavalt: see ei olnud see 
"Ookean", need ei olnud need 
meremehed. 

Eesti meremehed on ennegi 
Aafrika sadamatest laevu ära 
toonud, kus nad on mitte jus t 
kõige ausamal teel arestitud. 
Ühe variandina mõtlesime, et 
toome ka seekord ise ära. Raha 
oleksime ehk veel leidnud, aga 
nägime, et ei leia mehi, kellega 
tuua. Ei olnud meestel sellist 
meeleolu... J a ega ei saanud 
kõiki mehi ka usaldada. Laevad 
suudeti arestida millegipärast 
väga lühikest aega enne pank
roti väljakuulutamist - tundus, 
et informatsioon kusagil lekkis. 

1995. aas ta lõpus oli seda 

juba võimatu pöörata. Jah , 
kolm aastat tagasi, kui need 
paremad mehed olid veel tööl j a 
s t ruktuur alles, oleks olnud 
vaja teha programm ja laevad 
maha müüa. Keegi kas ei taht
nud või ei julgenud põhimõtte
list "Ookeani" reorganiseerimi
se otsust vastu võtta. Hämmas
tab, et istuti sellise rahahunni
ku otsas nagu oli "Ookean", kus 
ühest laevast võis tol ajal vähe
malt 2 miljonit dollarit saada, j a 
kurdeti raha puuduse üle, mit
te midagi ette võtmata. Raha-
hunnik aga sulas ja sulas, lae
vu arestiti, laevadega sõlmiti 
ebasoodsaid tehinguid. Neid sa
geli rumalusest, või lühikese 
perspektiiviga - et selleks kor
raks probleemist lahti saada. 
Näiteks kaks laeva seisid nii 
kaua kai ääres, et muutusid va
narauaks, j a nende mahamüü
misel selgus, et nende ülalpida
miskulud kai ääres olid olnud 
suuremad kui vanarauast saa
dav hind. 

Aga "Ookeanist" pärit laevu 
on nüüd üksteise järel remon
dis olnud. 

Need, mis enne pankroti alga
tamist müüdi, sealhulgas "Kal-
bur-F-ile". Siis müüdi neid in
tensiivselt - osa töötegemiseks, 
osa vanarauaks. Mõni ostja os
tis ilmselt teadlikult kaks laeva: 
ühe töötamiseks, teiselt võttis 
kõlblikud seadmed j a ülejäänu 
läks vanarauaks. 

Kui kaua pankrotiprotsess 
nüüd veel kesta võiks? 

Algul tunnistati kohtus meie 
õigust ja me saime võidu. Aga 
siis hakkasid tulema vaidlused, 
j a nüüd on asi riigikohtus. Va
hepeal ringkonnakohus arvas 
risti vastupidiselt linnakohtule. 
Praegu on vaidlus ju ainult le
pingute üle, lahendamata on 
vaidlused nõuete tunnustamise 
üle. Lepingud on üks asi, teine 
aga, kui palju ikkagi on välis-
pankadel õigus raha saada. 
Siin tulevad mängu "Esvaga" 
seotud probleemid: kas selliseid 

lepinguid tohtis teha j a kas 
pankrotiseaduse järgi ei ole 
need mitte teiste võlausaldajate 
huve kahjustavad. Meie arvates 
seda need on. Seega, halvemal 
juhul - kui me riigikohtus kao
tame - siis tõenäoliselt kesta
vad need kohtuvaidlused veel 
kaks-kolm aastat . 

Raha on niikaua pangas j a 
kogub protsente. Aga ta on 
pangas Lõuna-Aafrika seadus
te järgi randides, ja kurss lan
geb pidevalt. See võib protsen
did ära süüa . Tulu ilmselt ei 
saa, pigem kasvavad kulud. 

Ühesõnaga, küsimus on sel
les: kas saavad raha välispan
gad või meremehed ja maksu
kogujad. Ülejäänud ei s aa ikka 
midagi. 

Kust tuleb pankrotihalduri 
töötasu ja näiteks sõidukulud 
sinnasamasse Lõuna-Aafri-
kasse, kus ehk veelgi tuleb 
käia? 

Halduritasu, kohtukulud ja 
muudki kulud tulevad kõik 
pankrotivara arvel. 

"Ookean" on väga drastiline 
näide. Kohtuvaidlused veel kes
tavad ja täpselt ei tea, aga võla
koorem võib olla kuni kümme 
korda suurem kui vara. Muide, 
väga sagedane võlausaldajate 
probleem on, et nad ei ole väga 
"kohtukindlaid" lepinguid sõl
minud. J a näiteks, kui keegi on 
sulle juba võlgu jäänud, siis 
peaks edaspidi s ama partneriga 
eriti ettevaatlik olema. Ses mõt
tes olid meremehed võib-olla 
kõige halvemas olukorras, neil 
polnud kellegi poole pöörduda. 
Pöördusid küll täitevametisse, 
see müüs midagi maha j a mida
gi saadi. 

Kas seal tollal mingit tuge
vat ametiühingut ei olnud, 
vaid igaüks püüdis iseenda 
eest seista? 

Ametiühinguorganisatsioon 
seal oli, ja pärast pankroti väl
jakuulutamist tegutses väga 
aktiivselt. Esindas meremehi, 

aitas igati kaasa olukorra selgi
tamisele. Üks meie ülesandeid 
oli ju ka sotsiaalsete pingete 
leevendamine. Väga paljudel 
inimestel polnud aimugi pank
rotimenetlusest. Arvasid, et 
nüüd tuli haldur, j a olgu raha 
olla. Puudulik oli küll ameti
ühingu varasem töö. Nüüd aga 
oldi valmis meile turja karga
ma, et miks raha ei saa. Imes
tan, kus need kanged julged 
mehed varem olid. Inimesi nii 
ulatuslikult petta - see on j u 
petmine, kui palka välja ei 
maksta - saab ikka ainult ini
meste endi passiivsuse j a orga-
niseerimatuse tõttu. Eks neid 
oli muidugi j u ka raske organi
seerida: olid merel, siis tulid 
maale, läksid perede juurde 
laiali, mõned said palka, mõned 
ei saanud. J a oh vist j äänud ka 
raskem kontingent, edumeelse
mad meremehed olid selleks 
ajaks juba teistes firmades laia
li. 

Arvan ka, et üksikutele per
soonidele pole mõtet hinnangut 
anda, kui kõik on mäda. Kui 
kõik on allavoolu teel, siis ei j ää 
muud üle, kui küsida omani
kult, mida ta oma vara säästmi
seks on ette võtnud. Omanik 
peaks ju ometi huvi tundma, 
kui keegi ta omandit saeb ja lõ
hub. Kui kõik käis niivõrd alla
mäge, muutus see omaniku 
probleemiks. 

Omanik oli sel korral riik, mis 
väljendus järgmises reas: valit
sus - vastav ministeerium -
juhtorgan juhatuse näol - pea
direktor - finantsdirektor -
muu juhtkond - laevakaptenid. 
J a sealt kuni madrusteni välja. 
Kõigile annab midagi ette heita. 
"Ookeani" puhul pole ju tege
mist klassikalise pankrotikuri
teoga, kus üks isik pani kuriteo 
toime. Kolk kattusid malli järgi: 
mõisa köis, las lohiseb. Ma ei 
võta endale julgust arvata, miks 
see nii toimus. Arvatakse nii j a 
naa. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 
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Talv 1998 
Üheksakümnendate laevad 
Ajast, kui eest lastele Soome 

piir lahti läks, võis Helsinki Lää
n e s a d a m a s p e a a l a t i n ä h a 
mõnd sarvilise korstnaga hiigel-
laeva. Algul oli laevatehase ka
tusel kirF*Wärtsilä", seejärel ni
m e t a t i l a e v a t e h a s t "Masa 
Y a r d s " J a "Kvaerner M a s a 
Yards". Tänavu seisis kõrvuti 

Iu b a k a k s laeva, l innapoolne 
candis n i m e "Elation". Mere-

poolne polnud veel nii valmis, et 
n ime peale maa l ida . Selle no
vembris valmiva laeva nimeks 
saab "Paradise". 

S e n i on L ä ä n e s a d a m a s t 
ookean i l e s õ i t n u d "Fan tasy" 
(1990), "Ecstasy" (1991), "Sen-
sa t ion" (1993), "Fascinat ion" 
(1994), "Imagination" (1995) j a 
"Inspiration*(1996). "Carnival 
Corporation** on nn . "Fantasy"-
seeriast tellinud kokku 8 laeva -
suur im kruisilaevade seeria iga
nes. 

Kahe t änavuse laeva eripära 
on "Kvaerner Masa Yardsl" j a 
ABB Marine väljatöötatud elekt
rijõul töötav sõuseade 360 pöö-
ra tava te düüskäi tur i tega , mis 
on eelmiste laevadega võrreldes 
a n d n u d j u u r d e pool sõlme kii
rus t , k ü t u s e s ä ä s t u 40 t näda
las, tunduvalt parandanud ma-
nöövrivõimet, lühendanud pea-
tumisteekonda ja muutnucf sel
le tuuritavaks ning vähendanud 
vibratsioonitaset. 

Perekond Dollari rõõmuks 
Äsjavalminud "Elationi" 2600 

reisija valdavalt kahekohalised 
vanni toaga kajutid paiknevad 
4 . - 7 . tekil . Allpool 4 . tekki on 
l a e v a p e r e ka ju t id , laod j m s . 
ning mõistagi masinaruum. Sa
malaadne ruumide paigutus on 
olnud ka sõsarlaevadel. 

"Elationi" ü h i s r u u m i d e ku
j u n d u s e s on kasu ta tud müto
loogil iste m u u s a d e reljeefe j a 
läbf kuue teki u la tuvas aatriu
mis antiikseid sambaid. Muidu
gi läbivad seda ruumi klaaslif
tid, mis ülatekil jõuavad klaas
k u p l i t e a l l a . 8 . teki l on k a k s 
suur t restorani, kaupluste rida, 
baare , konverentsiruume, raa
matukogu n ing kahekorruseli
ne tuhandekohaline shoiubaar. 

9. tekil paiknevad laiutusruu-
mid j a baarid-kohvikud, ööklu
bi, kasiino j a laste elektroonika-
mängude tuba . 10. on päevitus-
tekk suure basseiniga, aga pea
le restorani j a baaride on seal ka 
laevaohvitseride kajutid j a rooli-

lõunamerele 

M/l 
Pikkus 

max laius 

laius veejoonel 

süvis 

kõrgus ülatekini 

kõrgus korstnatpuni 

kogumahutavus 

kiirus 

klassiühing 

klass 

Jõuseadmed 

koguvõimsus 

260,6m 

36,0m 

31,5m 

7.75m 

40,4m 

64,0m 

70390 

22,5 sõlme 

Uoyd's Register 

of Shipping 

+100 A1 reisilaev, 
+LMC.UMS 

diiselelektrilised, 
elektrijaam, 
käitursüsteem 

47520kW(64600hj) 

Elation** 
peamasinad 

generaatorid 

käiturid 

võõripõtkurid 

stabilisaatorid 

auru andmine 

Majutus 

Reisijate kajuteid 

Magamiskohti 

Reisijaid (max) 

Laevaperekajuteid 

Laevapere (max) 

6x7920 kW 

6x11000 kVA 

2x14MW (2x19035 hj) 
õhkjahutusega, sünkroni
seeritud mootorid 

3x1500kW(3x2040hj) 

2x14,5m2 

2 õli küttel aurukatelt 
ja 6 gaasiboilerit 

1020 

2077 

2634 

523 

ca 980 

k a m b e r . 1 1 . t e k k ü m b r i t s e b 
kümnendat , seal on luksuska-
jutid j a bassein. 12. tekil paik
nevad ae roob ika - jm . spordi
ruumid, saunad, massaazikabi-
&etid Ja l a s t e m ä n g u r u u m i d , 

lemine, 13. t ekk on laht ine , 
tuule eest klaasiga varjatud j a 
seal on jooksurada. 
Avatseremoonialt avareisile 
"Elat ioni" ü l e a n d m i s t s e r e 

mooniat 24 . veebruaril a u s t a s 
oma kohalvi ibimisega Soome 
Vabariigi president Mariti Ahti-

Varahommikuks koliale tellitud külalispukserid rivistusid kai 
äärde ilma paranemist ootama. 

saari. Laeva võttis vastu "Carni
val Corporation!" esimees Micky 
Arison. Hels inkis t sõi t is laev 
k a k s päeva hiljem Miamisse . 
Seal t a l u s t a t a k s e 20 . märts i l 
avareisi läbi Panama kanali Los 
Ange l e s se Ka l i fo rn ia s , k u s t 
edaspidi l äh tuvad a a s t a ringi 
t eh tavad näda la sed r is t lused 
Mehhiko Rivierasse. Need reisid 
hõlmavad peatus i Puerto Val-
laerta , Mazatlani j a Cabo San 
Lucase sadamals. 

Helsinkisse tagasi pole ükski 
laev tulnud, nii et nende sõidu-
o m a d u s t e s t j a - m u g a v u s t e s t 
saavad Soome laevatehase töö
lised lugeda läikivatest tur is -
mibrošüuridest. Kui nad jus t ei 
võta ette lendu Miamisse või Ca-
naverali, et omaehitatud laeva
ga B a h a m a või Kari ibi mere 
saartel käia. 

Põhjamaa adus ja jääs 
"Elationi" väljasõit t ehases t 

oli määra tud 26 . veebruari va
r a h o m m i k u l e . E n n e seda oli 
laev k ä i n u d V u o s a a r i s dokis 
n ing L ä ä n e s a d a m a s s e tagasi 
tulnud. Ent jäises varahommi
kuses sadamas, midapukserid 
j u b a mi tu .korda lahti sõitsid, 
anti laevaperele teada, et välja
sõit ei tule enne kella üheksat . 
Mõni minut enne üheksat mat
tus aga sadam säärasesse uttu, 
et laeva ah t r i s t vööri ei paist
nud. Pukserid sildusid ja võtsid 
aja maha. 

Udu kestis tunde ja võis arva
ta, et hiigellaeva väljasõit jääbki 
sel päeval katki, sest õhtupooli
kul on Läänesadamas liinilae-

vadelgi ki tsas. Siiski leidus sel
les s o m b u s e s päevas heledam 
tunnike ning kella üheks oli Pa
nama lippu kandev "Elation" ot
sad andnud ja nihkus aeglaselt 
nelja pukser t saatel sadamavä-
rava poole. Ülemistel tekkidel 
seisis hu lk lehvitajaid, aga illu-
minaatoris t J a us te vahelt vaa
tasid need, kes parasjagu tööl. 
Ühe uks e vahel t vaa tas valges 
põlles neegerkokk, teisest sinis
tes tunkedes motorist. 

"Elationi" kolmele bassihääl-
sele vilele vas tas a inus sel ajal 
s a d a m a s vi ibinud laev - Eesti 
"Donata" . S a a t n u d reisilaeva 
jääpiiri taha, pöördusid külalis

p u k s e r i d - Kotka "Viikari" j a 
Turku "Kraft" - kohe koduteele. 
Helsinki "Poseidon" ja "Hamlet" 
saatsid esimese saareni ja tulid 
L ä ä n e s a d a m a s s e oma koha le 
tagasi. 

Võiks arvata, et nii suure lae
va t e h a s e s t väl jasaatmine on 
eriti keeruline operatsioon, mis 
usa lda takse vanemale ja koge
numale lootsile, aga Soome lahe 
mereliikluspiirkonna j uh t Die-
te r Müntzel ü t l es , et neil pole 
pa rema id j a halvemaid lootse 
ning "Elationile" läks see, kelle 
kord oli laeva lootsida. Tõsi, li
saks vist ka Läänemere-loots. 

Madli Vitismann 

ift«JiIS^ 

Perekond Dollari käsutusse jäävad kolm tekki ülalpool rooli-
kambrit ja rõdu roolikambri katusel, laevaperele jäävad kolm 
tekki allpool illuminaatoriridu. 

Nelja pukseri abiga läbi jää soojale maale. 

Novembris valmib seeria seni viimane laev "Paradise". 
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"Meremehe" ristsõna 
PAREMALE: 1. Kalastusliik. 12. Roostikulind. 13. Suur saar Suurte Sunda 

saarte seas. 14. Kaks Vahemere-äärset riiki. 17. Idem (lühend). 18. Organisatvon 
Internationale de Radiodiffusion et Television (lühend). 19. ...bergen. 2 1 . Eeslii
de, tähistab 10"12 põhiühikust. 22. Vaap. 24. Aktsiaselts (lühend). 25 . Ookean 
(inglise k.). 26. Jä rv j a soo Raplamaal. 28. Meresõitjate saar te tänapäevanimi. 
30. Sportlane. 32. Jalgpallur, hiljutine Eesti koondislane. 33 . ...ankur. 34. Side
sõna. 35. Maad torutama. 38. ...meie. 39. J a (taani k.). 40. Ripplamp. 4 1 . Vastu
pidavus (soome k.). 43 . Eri veetasemete vahel laevasõitu võimaldav rajatis. 44. 
Eitus. 45 . Signed (lühend). 46. Idakirre (inglise lühend). 47. Euroopa Ühendus 
(lühend). 48 . Ork. 

ALLA: 1. Soome veehaldjas. 2. Praegused. 3 . Seade laeva kursi j a peilingute 
määramiseks . 4. European Parliament (lühend). 5. Eesti kirjanik (1904-1970; 
eesnime esitäht ja nimi). 6. Nimelt. 7. Huvitav, lõbus. 8. Paskali tähis. 9. Pehme 
metall. 10. Ettevõtmised. 11. Inimese kaitsevaim vanaegiptuse mütoloogias. 15. 
"Mona Lisa". 16. Kaks kreeka tähte. 20. Tsirkooniumi sümbol. 2 1 . Kohupiima-
toit. 23 . Eesti endine peaminister. 27. Riik Vahemere ääres. 29. Merehaigust lee
vendav ravim. 3 1 . Iseenesest (ladina k.). 36. Leedu ussikuninganna. 37. Meri 
(saksa k.). 38. Võõrtäht. 40. Riik Pärsia lahe ääres (lühend). 42. Teie. 

Koostanud Märt Kullo 

H e l s i n k i rahvusvahe l i se l 
paad imess i l ol i 7 9 SOO 

külastajat 
Pressiteade 

H e l s i n k i r a h v u s v a h e l i s e l 
paadimessil käis tänavu 
7 9 500 külastajat, mullu 
8 0 OOO. Eksponendid olid näi
tusega väga rahul: nad müüsid 
rohkem kui mullu. 

Tüüp i l ine külas ta ja oli 3 6 -
5 5 - a a s t a n e meessoost paadi
omanik, ta veetis näitusel kolm 
ja pool tundi. Tänavu olid popu
laarseimad tooterühmad paadi-
va rus tu s , puupaadid j a purje
kad. 

Paadimess lubab Soome paa-
ditõöstusele edu, sest 22% kü
lastajaist ütles, et kavatseb tä
n a v u paad i os ta . Iga k ü m n e s 
k a v a t s e b mootor i soe t ada j a 
4 5 % varustust täiendada. 

Tuleval aastal toimub Helsin
ki rahvusvahel ine paad imess 
12 . -21 . veebruarini: Selle kor
raldab "Finnexpo" ja vahendab 
Soome Merendustoöstuse Liit 
"Finnboat". 

23 . veebruar 
Finnexpo 
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Eelmises "Meremehes" 
ilmunud ristsõna vastused 
PAREMALE: 1. Taanis. 7. Sa

dam. 12. "Ahto". 13. Mündrik. 
14. Ajaprahing. 17. Ösel. 18. 

V 
12 

SE 
17. , 

o 
21 

K 
*o 
\ 
32 

o 36 

40 

45 
/ 

49 
R 

' * 

A/ 

* 

3 

" * 

3 

R 

R 
36 

£-/ 

/v 
o 

3/? 

r 
-3 

£" 

/y 

% 

V* 

/ 

/ 

s 
o 
£> 

V* 
O 

R 

L 

R 

£ 

V 
*M 

O 
41 

/y 
s 
i 

5 / 
13 

P 

\ 
23 

/? 

/ 

U 
37 

A/ 
/ 

V 
s 

6S 

tf 
?̂ 

R 

K 

U 

U 

£> 

R 

V 
R 

R 

73 

A/ 

*R 

L 

L 
zr 
V 

30 

£ 
38 
/ 

M 

R 

e> 

V? 
o 
H 

19F 
24s 
/ 

o 
o 
N 

*£: 

N 

£ 

9o 
R 

i 

F 

r 
E 

"/? 
"V? 

• / 

r 
* 

3 

% 

/ 

AV 

V 
/ 

/V 

f 

£7 

^ 
44 

CV 
48 

r 
/? 

11 

AT 
% 

R 

L 

B 
£ 

R 
39 

R 
L 

£> 

-S 

Eal. 19. EFTA. 21. Kaha. 23. 
EKL. 24. Stil. 25. Ob. 26. 
Aeru... 27. Viehe. 28. LAV. 29. 

Viu. 30. e.o. 31. Ree... • 
32. ...ori. 33. Museo. 34. 
Aur. 35. Ohio. 37. Mai
nida. 40. Gus. 41. Hik-
met. 44. UL. 45. Inostra-
nets. 49. Addis-Abebas. 

ALLA: 1. Ta. 2. Ahas. 
3. Atjeh. 4. Noa laev. 5. 
Impeeriumi ... 6. Süra-
kuusa. 7. s.n. 8. Adhe-
sioon. 9. Drifter. 10. Ain. 
11. mk. 15. Allvee. 16. 
Galeer. 20. Tihe udu. 
22. Abar. 26. Avilsod. 
33. Mohsi... 34. Ait 36. 
Hund... 38. Imab. 39. 
Alss. 42. Kra. 43. ENE. 
46. ts. 47. e b. 48. Ta. 

^\ raErara i i¥rasrax \ \xv^ \ \ \ \ \v^ 
% 

ohutai acvu<£<zexAal 
AVATUD 12-24 

Lootsi tn. 15 kõrval, kai ääres 
Admiraliteedi bassein 

Tel 6411155 
GSM 8 25 060066 

KUNDA TÜLETÖRNT 
\ 190969'31'.l N2633'.7E 1998 

EESTlO.0 
Tuletomimarkide sari Jätkub 
1909. a. ehitatud Kunda tule
torniga. Roman Matklewiczi 
kujundatud mark tuleb käibe
le 12. märtsil. 

Sügav kaastunne Juri Pur-
gaaele poja 

ARDO PURG ASE 

surma puhul. 

Veeteede Amet 

«Meremehe» koduleheküljelt internetis 

www. on l ine . e e / - m e r e m e e s 
leiate tänavu i lmunud numbrite s isukorra ja e-maili 

aadress i m e r e m e e s @ o n l i n e . e e 

Lühilaine morsekanalite 
sulgemine 

Riiklik Meresidesõlm teatab, et kooskõlastatult Teede-
ja Sideministeeriumiga suletakse a lates 1. märtsist 1 9 9 8 
kaldaraadiojaama T a l l i n n a Raadio" ebarentaablid morse
telegraafi režümis toimivad lühilaine kommertsside tööka-
nalid ( 4 2 8 5 / 4 1 8 5 , 5 ; 6 4 8 5 / 6 2 7 9 , 5 ; 1 2 7 2 3 / 1 2 5 5 3 ja 
1 7 0 7 7 / 1 6 7 3 7 ) . 

Suletavad kanalid ei ole vahetult seotud merehädaside 
j a - o h u t u s e tagamisega. 

T a l l i n n a Raadio" jätkab tööd kesklaine morsekanalitel 
5 0 0 ja 4 5 0 ning kõigil varem kasutuse l o lnud raadiotelek-
s i ja raadiotelefoni kanal i te l 

2 4 . veebruar 
Ri ikl ik M e r e s i d e s õ l m 

9 . m ä r t s i l s e i s i d A S 
T a l l i n n a S a d a m 

s a d a m a t e s : 

V a n a s a d a m a s 

Kes mei l käivad 

"Glorius" (Küpros) - laadib metalli 
**Lublin** (Küpros) - laadib metalli 
"Galatea" (Holland) - lossib suhkrut 

Muuga s a d a m a s 
Tanker "Bingstar" (Norra) - laadib naftat 
"Fiina Tiber" (Eesti) - laadib väetist 
"Ivan Tihomirov" (Vene) - laadib malmi 
"Volgo-Balt 190" (Vene) - laadib päevalille-

seemneid 
"Sasnava" (Leedu) - lossib otra 
"Sormovski 48** (Vene) - laadib salpeetrit 
"Volgo-Balt 210" (Vene) - lossib nisu 
"Volgo-Balt 228"(Vene) - lossib nisu 

•Server" (Türgi) - laadib väetist 
'Proliv Sannikova" (Vene) - lossib külmuta

tud kanakoibi 

Paljassaare s a d a m a s 
'Fjodor Jaraksin" (Vene) - laadib kivisütt 
"Sormovski 3068" (Vene) - laadib fosfaati 
"Aurora" (St. Vicent ja Grenadiinid) - lossib 

külmutatud kanu 
'Green Atlantic" (Malta) - lossib külmutatud 

kala 
'Omski 109" (Vene) - laadib ümarpuitu 

Paldiski s a d a m a s 
*Lofou" (Küpros) - laadib turvast 

"3YF" 

«Meremehe» i lmumist rahastavad: 

^ESTMA SE^EO TALUNK Visman 

E s t L i n e 9* 
ScanTians 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
9. märtsil 

"ELMAR KIVISTIK" - J e d d a h s 
"ALEKSANDER ABERG" - t e e l S ü t e s t New 

Orleans*! 
"PAUL KERES" - N e w Orleans*is 
"KRISTJAN PALUSALU" - t e e l Nordenha-

m i s t H i s p a a n i a s s e 
"GUSTAV SULE'* - Sev i l las 
"ALEKSANDER KOLMPERE** - A n c o n a s 
"HAAPSALU" - H o u s t o n i s 
'"VILJANDI" - t e e l C a m d e n i s t Kal iningradi 
"RAKVERE" - Ärhus i s 
**NARVA** - Pe terbur i s 
**VALGA** - t e e l N e w Yorkist Port a u Prin-

ce*i 
"SAKALA" - t e e l G e n u a s t Peterburi 
"SOMPA" - Abidjanis 

Neile, kes ootavad.. . 
"KEHRA" - Libreville*is 
-KUTVASTU** - Vi l lagarcias 
"KUUSALU" - t e e l L o m e s t Kapl inna 
"RAKKE" - t e e l S a n Pedroat Casablancasse 
"VALKLA" - S t . Malos 
"PIHTLA" - S t . Nazaire*ist Libreville*! 
"NAISSAAR" - t e e l C o n s t a n t z a s t Dunker-

^que*i 
"VAINDLO" - Kla ipedas 
"KASSARI" - t e e l Novoross i i sk i s t Pasajes i 
"MUHU" - t e e l Doualas t Abidjani 
"ABRUKA" - M o s t a g a n e m i s 
"VILSANDI" - Burgases 
"SOODLA" - t e e l Peterburis t Bi lbaosse 
"KLOOGA" - t e e l Ceutas t Vl i s s ingen i 
"MUUGA** - t e e l H e l s i n k i s t Fe l ixs towe*sse 

"VIRTSU" - t e e l A n t w e r p e n i s t S t o c k h o l m i 
"KALANA" - t e e l Hamburg i s t Vanasada-

m a s s e 
"KURKSE" - t e e l R o t t e r d a m i s t Vanasada-

m a s s e 
"DIRHAMI" - t e e l S t o c k h o l m i s t Antwerpe-

n i s s e 
"KAPTEN KONGA" - t e e l Hul l i s t Vanasada-

m a s s e 
"KAPTEN VOOLENS" - Kla ipedas 
"MEHAANIK KRULL** - Peterbur is 
"LEHOLA" - H e l s i n k i s 
"SUURLAID" - Bekker i s a d a m a s 
"TRANSESTONIA" - Muuga s a d a m a s 
"NEPTUNIA" - V a n a s a d a m a s 
"DONATA** - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. 

Järgmine number 
ilmub 

aprillis 

Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: 
EE0001 Tallinn, Tatari 6 4 
Pikk 70 , "Meremees" tel . /faks 6 461 3 1 8 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

e-mail: meremees@online.ee 

•r - 1 
RAHVUSRAAMATUKOGU 

i — AR ; 

Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Kersti Sõel ja Kaia Suun 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 4 0 7 1 0 
(operaatori telefon 
6304050) 

«Printall» 
Tellimuse nr. 1042 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 

mailto:meremees@online.ee
mailto:meremees@online.ee

