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Pressiteade 

AS Eesti Merelaevandus 
teatab uutest juhtidest 

AS-i Eesti Merelaevandus juhtimiseks ja arendamiseks on mää
ratud u u s ja senisest suurem juhatuse koosseis, mis osaliselt va
hetab välja erastamisjärgse üleminekuperioodi juhid. Uus juht
kond toob kaasa täiendavaid kogemusi, mis on vajalikud erasta-
mispakkumisega esitatud äriplaani täitmiseks. 

Juha tuse u u e esimehe koha hõivab hr. Felix Tschudi, AS Eesti 
Merelaevandus tähtsaima investori Tschudi & Eitzen Shipping 
Group üks omanikke. Hr. Tschudi vahetab välja hr. Enn Pandi, kes 
asub uuesti täiskohaga tööle AS-i Hansatee peadirektorina. 

AS Eesti Merelaevandus nõukogu esimeheks saab hr. Olev 
Schults, Balti Cresco Investeerimisgrupi AS üks asutajaliikmetest 
ja omanikest. 

Praegust j uha tus t täiendatakse kolme uue liikmega ning uus ju
hatuse kooseis on järgmine: Felix Tschudi, Ulf Hagen, Len Jardine, 
Indra Kaunis, J a a n Kalmus, Toomas Hüüdma ja Sergei Debel. 

AS Eesti Merelaevandus asub ellu viima oma är i - ja investeerin-
guteprogrammi järgmist etappi, millega seoses suurendatakse j a 
uuendatakse olemasolevat laevastikku. AS Eesti Merelaevandus 
kavatseb oma tegevust laiendada, et olla paremini ette valmistatud 
laevandus- ja transporditeenuste osatähtsuse oodatavaks tõusuks 
Baltimere regioonis. Samuti on AS Eesti Merelaevandus alustanud 
arutelu AS-iga Hansatee eesmärgiga teha ärialast koostööd Eesti 
Merelaevanduse reisijateveo sidusettevõtte E-Liini ASja AS Hansa
tee vahel. 

AS Eesti Merelaevandus loodab lähima kuue kuu jooksul vastu 
võtta kaks uu t kaubalaeva, mille turuväärtus on umbes 500 miljo
nit EEK. 

Lugupeetud Eesti 
laevamehaanikud! 

Algatusrühma nimel on mul rõõm teatada, et loodava Eesti 
Laevamehaanikute Liidu asutamiskoosolek toimub 18. oktoob
ril kell 16 Eesti Merehariduskeskuse aulas Luise 1. 

Päevakorras on põhikirja arutelu j a kinnitamine, asutamisle
pingu vormistamine ja juhatuse valimine. 

Kõik on oodatud, teadma peab oma isikukoodi (vajalik asuta
mislepingu vormistamisel). 

Info telefonÜ 599 085. 

Jüri Kask 

Vabariigi President 
miiniveeskjate "Kalev" ja "Olev" kojusaabumise ja Saksa 

miinieskaadri külaskäigu puhul Tallinna sadamas 18. septembril 1997 

Härra riigisekretär Wilz, 
härra suursaadik, 
kontradmiral Heise, 
kindralmajor Kert, 
mu daamid j a härrad! 
Täna tervitame oma külalisi 

Saksamaa Liitvabariigist j a 
Saksa 3. miinieskaadrit, kes 
viibivad Tallinnas seoses Eesti 
Kaitseväe miiniveeskjate "Kale
vi" ja "Olevi" jõudmisega oma 
kod usadamasse. 

Me tervitame oma külalisi tä
nulikult, mu daamid ja härrad. 
"Kalev" j a "Olev" on Saksamaa 
Liitvabariigi kingitus taassün
divale Eesti Kaitseväele. 

Tahan aga siin ja eriti praegu 
rõhutada, et meie julgeoleku -
partner Saksamaa Liitvabariik 
on kinkinud meile märksa roh
kem kui kaks laeva. 

Saksa Liitvabariik on meile 
kinkinud lisaks "Kalevile" j a 
"Olevile" ka mõlema laeva väl
jaõppinud meeskonnad. 

Kaitserelvastus, olgu ta kui
tahes kaasaegne, on surnud 
raud, kui seda usaldataks ilma 
väljaõppeta meeskonna kätte. 
Kõige võimsam relv, kõige kesk

sem tegur mistahes väeliigis, 
mistahes demokraatlikus riigis 
on kõigepealt sõdur. Inimene j a 
tema tahe. Inimene ja tema os
kus. Inimene j a tema oskus 
teostada oma kaitsetahet tõhu
salt oma riigi nimel. Te teate, 
kallid kaasmaalased, ja sama 
hästi teavad seda ka meie küla
lised, et jus t need küsimused 
on praegu teravalt ja valusalt 
tõusnud Eesti avalikkuses päe
vakorda. Sõdur ja tema välja
õpe, sõdur ja tema kaitsetahe, 
sõdur ja tema vastuvaidlematu 
kuulekus distsipliinile, käsule 
j a Eesti Vabariigi seadustele on 
see alus, millele me ehitame tä
nast ja homset Eesti kaitsevõi
met. 

Seoses sellega nähkem kol
mandat kingitust, mille me 
täna Saksamaa Liitvabariigilt 
vastu võtame: see on usaldus j a 
usk Eesti Kaitseväe suutl ikus
se, ennas t nullpunktist üles 
ehitada efektiivseks väljaõppi
nud kaitsejõuks. Eesti Vabariik 
oli sunni tud oma kaitseväe 
ülesehitamist alustama mitte 
nullpunktist, vaid veelgi mada
lamalt, veejoonest allpool. Me 
säilitasime Eesti Vabariigi jurii
dilise kontinuitiivsuse, kuid 
Vabadussõjas sündinud kaitse
vägede järjekestvus katkes pi
kaks ajaks. Olime sunnitud 
a lus tama kõigepealt totalitaar
se mõtteviisi väljarookimisega. 
Võin teile, kallid kaasmaalased 
j a lugupeetud külalised, kinni
tada, et oleme sellega toime tul
nud. See ei ole olnud kerge j a 

ka praegu veel oleme sunnitud 
karmilt maha suruma katseid 
kasutada kaitseväge poliitilises 
võitluses. See probleem ei peitu 
mitte kaitsevägede sees, vaid 
asub väljaspool kaitsevägesid. 
Ta avaldub mitmel viisil, muu
hulgas ka retoorilises küsimu
ses, kas nii väikesel riigil nagu 
Eesti on mõtet kaitseväele ku
lutusi teha. See on algelise mõt
teviisi vili, mis kuulub sajandi 
algusse. Demokraatlikus Eu
roopas j a demokraatlikus maa
ilmas on riigi julgeolek, iseära
nis väikeriigi julgeolek ühis
kondlik lepe. Meie ohvriterohke 
sajand on meile kõigile õpeta
nud, et julgeolek on jagamatu. 
Meie rahvusvaheline julgeolek 
on seda tugevam, mida tuge
vam on rahva tahe oma julgeo
lekut rahvusvahelise koostöö 
kaudu süvendada. Ning mida 
veenvamalt riik ja rahvas oskab 
oma julgeoleku tahet ja julgeole-
kuoskust tõestada. 

Armsad kaasmaalased, lugu
peetavad külalised: lubage mul 
tänasel pidulikul päeval teid 
tunnus tada j a teile tunnus tus t 
avaldada. Kaasmaalastele selle 
eest, et eesti rahva julgeoleku-
tahe on ' tugev ja katsumustes 
karastatud. Külalistele selle 
eest, et nende siinviibimine 
ongi kõige veenvam usaldus
avaldus Eesti rahva. Eesti kait
sejõudude julgeolekutahtesse. 

Ma tänan teid kõiki ja soovin 
"Kalevi" ja "Olevi" meeskonda
dele merekombe kohaselt kolm 
jalga kiilu alla! 
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"Resti Merelaevanduse" ju
h a t u s e e s i m e e s FELIX H. 
TSCHUDI, k u s t pärineb t e i e 
merenduspädevus, merehari
d u s j a -kogemus? 

Meie kompanii asutasid kap
t e n i d Tschudi j a Eitzen O s l o s 
1 8 8 3 . aastal. Alustasin tööd fir
m a s "Tschudi & Eitzen" 1 9 8 8 . 
a.. praegu olen üks juhte selles 
36 laevaga Norra kompaniis. 

K a mu isa oli kapten ja sõitis 
aastakümneid merd. Kooliva
heaegadel viibisin sageli laevas, 
s e e oli mulle meeldiv Ja harju
n u d keskkond. Seepärast läk
s i n g i merekooli, siis mereväe-
akadeemiasse. Sõitsin II tüüri
mehena, ka suurtel tankeritel, 
h i l jem aga täiendasin end veel 
Inglismaal, sest laevandus ei ole 
pe lga l t laevandus, on vaja ka 
ärialaseid teadmisi. 

O le te olnud **Eesti Merelae
vanduses" k a k s kuud. Kas ole
t e saanud s e l l e kauba, m i l l e 
o s t s i t e ? 

Kahtlemata. Muidugi teadsi
m e "Eesti Merelaevandust" väl
jastpoolt, kuni erastamine käis. 
Tutvusime ettevõttega, külasta
s i m e laevu, rääkisime inimeste
ga — me saime ettevõttest küllalt 
s e lge pildi, nii e t teadsime küll, 
m i d a ostsime. 

T e i e kompaniil on väga kee
ru l ine struktuur. "Eesti Mere
laevandus", m e i e merenduse 
rahvus l ik u h k u s , saab n ü ü d 
o s a k s ühest s u u r e m a s t ma-
janduset tevõt tes t . Kas "Eesti 
Merelaevanduse" struktuuri 
ootavad suured muutused.*? 

Meie kompanii eri ü k s u s e d 
a suvad eri maades . See nõuab 
sujuvat tööprotsessi. Kavatse
m e Eestis kujundada samasu
g u s e tugeva firma nagu on meie 
ettevõtted Kopenhaagenis , ja 
p ikkamööda kasvatada töö
mahtu. Meie Kopenhaageni lae
vakompaniis ol i algselt 8 tööta
jat , nüüd on 3 0 , algul oli 5 laeva, 
n ü ü d on 18. J a see on kõik Taa
n i s . 

M e ei koli midagi ära. Juht i 
m i n e toimub võimalikult koha
pealt , me ei hakka seda tegema 
Taanist. Meie ülesanne o n teha 
"Eesti Merelaevanduse* tegevus 
efektiivsemaks, lähtudes meie 
senis test kogemustest. Meil ei 
o l e halbu kavatsusi, me tahame 
ü l e s ehitada tugeva kompanii, 
n a g u on s e d a näiteks m e i e 
Kaug-Ida firma, kus on c a 2 5 -
3 0 laeva. 

"Eesti Mere laevanduse" 
struktuur on sen i olnud kohali
k e olude mõju all, millest tuleb 
vabaneda, rakendades meie se
n i se id kogemusi. Meie eesmärk 
o n saavutada suurem töökind
l u s ja efektiivsemad tulemused 
läbiproovitud organisatsiooni 
ab i l - tahame luua tugeva j a või
m e k a Eesti kompanii, arvesta
d e s ka kohalikke kogemusi. 

Omanikena meie - norrala
s e d , taanlased jt. - arendame 
f irmat suure huviga, vähe sel
l e s t , me oleme lausa kohusta
t u d , sest seda nõuab meilt eras
tamisleping. Sellepärast o n meil 
p r a e g u omanikud tegevjuht
k o n n a s . Mina ei kavatse kogu 
a e g sel toolil istuda, ma ei pea 
p i d e v a l t k o h a l olema, m i n d 
asendab vajadusel siinne Juht
k o n d . 

M i s saab paljudest tütaret 
t e v õ t e t e s t — mõned n e i s t on 
E e s t i s , mõned Küprosel j a Ba
h a m a l ? 

O n mitu tegurit, mis mõjuta
v a d laevade kuulumist teatud 
ri ikide lipu a l l a - üks peamisi 
põhjus i on e r i maade m a k s u 
süsteemid, a g a ka laenuvõima
l u s e d . Seda aspekti tuleb arves
t a d a . Ei saa o l la põhimõtteks 
l a s t a laeval s õ i t a Eesti l ipu all, 
k u i esineb olusid, mis seda ras
kendavad - s i i s peame olema 
pragmaati l ised. Mida rohkem 
laevu saame hoida Eesti l ipu all, 
s e d a parem. 

Konkretiseerige laevastiku 

Esimene intervjuu 
uue peadirektoriga 

uuendamise kava: kauba- ja 
puistlastilaevad ning lubanud 
olete koguni tankereid võtta. 

Meie kavatsus on ajajooksul 
laevastiku tonnaaž muuta prae
g u s t e l e oludele sobivamaks. 
Osa laevu müüakse Ja asenda
t a k s e aja nõuete le paremini 
vastavatega. Nagu teäda, o n 
Euroopa-liinidele tulemas uued 
ro-ro-laevad, teisteks vedudeks 
on aga vaja valida so
biva suurusega lae
vad. 

Uute laevade ostmi
sega tuleb olla väga et
tevaat l ik , sest raha 
mängib siin väga olu
list rolli. Olukordades
se tuleb suhtuda prag
maat i l i se l t - uur ida 
põhjalikult turgu, lei
da sobivad laevad nii 
ee smärg i kui h i n n a 
p o o l e s t . Kui t u l e b 
k a u p , mida vedada , 
p e a b selleks laevad 
leidma. Näiteks tanke-
rid o n kallid, me ei ka
v a t s e osta laevu sel
leks, et meil oleks lae
vu. Peame valvama so
bivat Juhust, nii laeva 
hinna kui korrasoleku 
poolest. Toetame ten
dents i suurema ton-
naažiga laevade suu
n a s , s e s t laevandus 
peab käima käsikäes 
kaubaveo arenguga. 

Milliseid "Eesti Me
relaevanduse" laevu 
o l e t e k ü l a s t a n u d ? 
Missuguse mulje lae
v a d j a m e r e m e h e d 
jätsid? 

E n n e eras tamis t 
olen käinud "Muugal", 
"Viirelaiul", "Regina Baltical". 
minu Oslo kolleegid on aga tut
vunud puistlastilaevade ja mõ
nede teiste^ väiksemate laeva
dega. Muljed on positiivsed, näi
teks "Muugalt", mi s on uus laev. 
Selle tegevus on hästi korralda
tud, ohvitserid on pädevad ja Jä
tavad võimeka mulje. Aga u u e 
laeva sissetöötamine-sisseela-
mine võtab aega. Eriti huvitasid 
mind küll uuemad laevad, kuid 
positiivne oli ka tõdeda, näiteks 
"Viirelaiul", et vanad laevad olid 
samuti korras. Halbu muljeid 
mul ei ole. 

Enne erastamist lubasite ka 
s u u r i inves teer inguid re i s i 
parvlaevadesse . 

Oleme väga huvitatud reisi
laevanduse arendamisest, sel
lel o n Baltikumis suur potent
siaal. 

Mis liinidest nimelt jutt? 
Eriti huvitatud oleme Rootsi 

ja E e s t i vahe l i s e s t reisijate
v e o s t . Ka se l l eks tuleb le ida 
õigel ajal õiged laevad, see pole 
alati kerge. Otsuseid tuleb siin 
langetada koos partneritega Ja 
suunata tegevus koostööle teis
te laevakompaniidega, selleks 
peab olema väga põhjalik üle—ja 
sissevaade praegu töötavatest 
reisiliinidest. Peab olema või
malusi paindlikkuseks, et s u u 
nata tarbe korral laevu s inna, 
k u h u on parasjagu rohkem 
vaja. Praegu on koostöö esialgu 
veel lähemalt fikseerimata, roh
kem Jutuajamiste tasemel. 

E e s t i lehtedest on olnud lu
geda, et ka "Hansatee" tahab 
Stockholmi l i inile minna. Kas 
o le te nüüd konkurendid? 

Olen kuulnud, et see on alles 
ajalehejutu tasemel. "Hansatee
ga" on meil praegu kõigiti nor
maalsed suhted. 

ESCO Holding on enne eras
tamis t rõhutanud puudujääke 
turustuses. Mis on halvasti ja 

mida konkreetselt hakatakse 
tegema? 

Praegu on veel vara öelda, 
mida teha või mitte teha. Peame 
tundma kohalikku elulaadi, 
harjumusi, tolliolusid. Peame 
tundma oma kliente ja teadma, 
mida nad vajavad. Peame leid
ma ressursse Ja teadma, mida 
nõuab turg. Praeguses konku
rentsis ei tule kliendid meid pa-

Felix H. Tschudi 

luma: "Palun, vedage mu kaup 
ära!" Vastupidi , nad ootavad 
laevakompaniidelt pakkumisi 
laadis: "Võime vedada seda- , 
aga ka teistkaudu." Peame tead
ma, mida kliendid meilt tahavad 
ja seda neile pakkuma. 

Loomulik on ka oma nime ak
tiivsem kasutamine. "Eesti Me
relaevandusel" on hea kuulsus 
kaubavedudes Ja seda tuleks 
paremini rõhutada, et klientidel 
on muretum just "Eesti Mere
laevanduse" laevadega oma 
kaupa vedada. Peame üritama 
mitmesugust äritegevust ja eri 
suhtlemise laadi eri partnerite
ga eri kohtades. Eri turuseg
mentides - parvlaevadel, puist-
lasti- või konteinerlaevadel on 
erinevad kliendid. 

Erastamise eel lubati ka, et 
hakatakse tegelema väljaõp
pega. Mi l l ine on t e i e mulje 
"Eesti Merelaevanduse" töö
tajaist, sealhulgas ka kontori-
töötajaist? 

"Eesti Merelaevanduses" on 
hulk hea professionaalse tase
mega töötajaid. Näib, et on vaja 
saavutada tihedam Ja lähem 
koostöö firma eri osakondade 
vahel, vajalik info peab sujuva
malt liikuma. Seni on tegevus 
olnud nähtavasti liiga spetsiali
seer i tud, osakonnad liiga 
omaette. Peame üritama pare
maid omavahelisi kontakte Ja 
sujuvamat Juhtimist. Et iga ük
sik lüli vastutaks täiesti oma 
töölõigu eest partneri suhtes Ja 
ka enda eest. Tahame korralda
da vajalikku täiend-ja välja
õpet, kuidas teha inimesi vastu
tavaks omavahelistes töösuhe
tes. Üks oluline asi on seejuures 
keelte õppimine Ja tundmine 
ning vastava tunnistuse oma
mine. See kõik tuleb korralda
da, rakendades koostööd ka 
riiklikul tasandil. 

On j u ka l l i s i se p e r s o n a l i 

koo l i tada , kuid m e i e mere-
kool pole v is t piisavalt sead
mestatud. Kas kavatsete selle 
saamiseks raha välja anda? 

Oleme valmis tegema inves
teeringuid töötajate väljaõp
peks, et saavutada vajalikku ta
set. Ka loodame selleks eesmär
giks saada riiklikku toetust . 
Eesti meremehed kujutavad en
dast tõhusat ressurssi vajaliku 

väljaõppe saamisel. 
Kuid har iduse 

andmisel on oluline 
kaaluda väljaõppe 
võimalikku maksu
mus t , mis ei tohi 
ületada teatud piire, 
samuti ka palkade 
puhul, et mitte saa
gida oksa, millel is
tume. Eesti on tugev 
merendusmaa , ja 
peame nüüd kõik 
koos leidma baasi, 
millelt olemasolevat 
edasi arendada. Sel
leks on meil inime
sed ja koht, kus seda 
teha; kui arvestame 
arukalt kõiki võima
lusi , s i is suudame 
püsida tasakaalus. 
Kuid lõpuni läbimõt
lemata meetmed või
vad anda vastupidi
se tulemuse. Ei to
hiks teha vigu nagu 
Skandinaavias, kus 
maksud aeti nii kõr
geks , et meeskon
nad muutusid väga 
kalliks - siin peab 
toimima ratsionaal
selt. Sellele peavad 
mõtlema ka ameti
üh ingud , et oma 
nõudmisi mitte nii 

kõrgele seada, et need hävitak
sid Eesti merenduse. 

Si-seerias on teil laevu eri
nevate l ippude all ning rah
vusvaheliste meeskondadega, 
s h . ka f i l ip i in las tega . Miks 
l e i a t e nüüd , e t e e s t i mere
meestega on parem laevu me
hi tada? 

Meil on oma kompaniis 2 2 0 
skandinaavia ohvitseri Ja 1200-
1300 filipiinlast nii ohvitseride 
kui ka muu meeskonnana. Nii 
on see 70-ndaist, aga alates 8 0 -
ndaist aastaist oleme suutnud 
rahvuslikku laevandust säilita
da üksnes kulutustele, sh. me-
hitamiskuludele suuremat tä
helepanu osutades. 

Oleme alati huvitatud uute 
maade meremeeste kaasami
sest. Eesti ja üldse Balti riigid 
ning ka Venemaa on see piir
kond, kust maailma laevastik
ku tuleb palju pädevaid mere
mehi. Nad konkureerivad Fili
piinide, India, Hispaania, Lõu-
na-Aafrika ja kõigi teiste maade 
meremeestega. Eelkõige on mõ
tet arendada Eestit, sest Eesti 
on mental i teedi l t lähedane 
Skandinaaviale. Eestis on väga 
hea haridus Ja pea sama hea 
mereharidus, palju osavaid Ja 
kompetentseid meremehi. Ees
tis on kulud väiksemad, selle
pärast et siin on elu odavam, ja 
nagu teada, ka palk madalam, 
mistõttu see on konkurentsivõi
mel isem. Seetõttu on mõtet 
arendada Eestit kui merendus-
maad Ja "Eesti Merelaevandust" 
kui rahvusl ikku laevandus-
kompaniid. 

E e s t i s l äheb e lu p i d e v a l t 
kallimaks ja ei saa väga kaua 
kesta, e t Eest i meeskond on 
odav. Meie a m e t i ü h i n g u d 
võitlevad selle eest , et tulevi
kus saaksid ka meie mereme
hed samas suurusjärgus palka 
nagu saavad nende kolleegid 
Skandinaavias. Kuidas käitu
te selles olukorras? 

On küll oluline, et ametiühin

gud vaatavad, kuidas on Skan
dinaavias. Kuid ei saa asjale lä
heneda ühe väikese maa seisu
kohalt - laevandus ei ole koha
lik, vaid ülemaailmne tegevus. 
Siit tuleneb seisukohtade erine
vus. Me ei saa võistelda maail
maturul, kui meil leidub laevu, 
mille käigushoidmine on 30% 
või 50% kallim kui teistel. Mitte 
üksi Põhja-Euroopas ei osata 
laevandusega tegeleda, on palju 
teisigi üle kogu maailma, kes 
seda oskavad - peamine on hoi
da osutatava teenuse hinda või
malikult madalal. 

Kui ametiühing nõuab oma 
liikmetele peaaegu sama palju 
palka kui näiteks Rootsis, siis ei 
saa Eestist kunagi merendus-
maad. See eeskuju on liiga kal
l is . Praegu on võimalus välja 
õpetada noori inimesi, kuid see 
väljaõpe ei tohi olla liiga kallis. 
Kui ametiühingu surve on väga 
tugev, ei ole võimalusi väljaõppe 
korraldamiseks rahaliselt sobi
val tasemel. Selles suhtes pea
me asja väga põhjalikult kaalu
ma, kui tahame olla tugevad. 

Et püsida konkurentsis, on 
eriti tähtis, et pärast ISM koo
deksi süsteemiga ühinemist tu
leb mõista, et see pole üksnes 
tempel raamatus, vaid tööviis, 
mõtte-ja tegutsemisviis. Et olla 
tasemel, tuleb seda aktsepteeri
da. Laevade mehitamise l on 
tähtsaim kvaliteet, Inimesed 
peavad arvestama, et firma ei 
jää ellu, kui töötajad pole küllalt 
head. Laevainspektorid ja sada-
makontroll hakkavad nüüd 
kontrollima, kas süsteem tegeli
kult töötab. Et me ei oleks ühel 
päeval bisnisest väljas, tuleb 
see süsteem inimestel omaks 
võtta, see pole mingi kontorist 
kaelamääritud süsteem. 

Kellel on te ie arvates täht
sam osa selles, e t laevad jääk
sid Eesti lipu alla: on see riik, 
mis otsustab maksude üle, on 
s e e a m e t i ü h i n g v õ i o n s e e 
omanik? 

Olenevalt maksudest ja ame
tiühingute nõudmistest peab 
omanik kõiki tegureid arvesse 
võtma. Kus need tingimused on 
soodsamad, selle riigi lipu all 
laevad sõidavad. Ametiühingud 
omakorda otsivad oma liikmeile 
tööd. Olla võistlusvõimeline on 
peamine n õ u e . Inimesed on 
väga pragmaatilised, teevad äri, 
kus kasulik. Oleme valmis ava
tud dialoogiks ametiühingute
ga, kui nad mõistavad, mis on 
nende liikmeile kasulikum. 

Mida oota te see juures rii
gilt? 

Et tingimused oleksid kõigile 
võrdsed ning tähtsaim on, et va
litsus ja mereadministratsioon 
mõistaksid meid ja teeksid 
õigeid otsuseid. Ka nende asi on 
kaitsta oma meremeeste töö
kohti, nagu seda teevad teiste 
maade valitsused ja ametiühin
gud. Kindlasti ootame valitsuse 
tuge võitluses ITF-i püüdega lu
geda Eesti lipp mugavuslipuks. 
Eesti lipp laeval on kõigi tun
nuste poolest siiski rahvuslipp. 

Kindlasti on üsna ebamugav 
töötada säärase "lendava" ju
hatusega nagu praegu "Eesti 
Mere laevanduses" . Kas see 
kestab veel kaua? 

Praegu on oluline, et otsuste 
tegemine toimuks kooskõlas 
ärilistele asjaajamistele kõige 
lähemal olevat informatsiooni 
arvestades. Sellele informat
sioonile olen mina kõige lähe
mal - teised partnerid on Eestis. 
Kuid see ei tohi jääda nii, et kõi
ki otsuseid teeb üks inimene, 
seetõttu arutame koos - neli 
Eesti Ja kolm välismaist Juha-
tusliiget - kõik Juhatuses läbi. 

Kolmetunnine teekond Oslost 
Tallinna ei tohiks esialgu liiga 
koormav olla ega otsustamist 
raskendada; pealegi on olemas 
telefonside. Kui siinsed partne
rid, kes tunnevad firmat väga 
hästi, on saavutanud soovitava 
taseme, siis läheb otsustamise 
kord nende kätte. 
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Kas o l e t e märganud suuri 
erinevusi in imeste mõttevii
s i s t u l e n e v a l t n e n d e pärit
o l u s t - t e i e o l e t e kasvanud 
reederi pojana, meie veidi tei
siti? 

Tingimata on erinevusi mõtte
laadis . Laevandus on suurä r i , 
tu leb t eha o tsuse id , millel on 
kaugeleulatuv mõju. Siin saa
vad õigeid otsuseid teha inime
sed, kes on a a s t a k ü m n e i d ol
nud seotud selle alaga, sest neil 
on pikaaegsed kogemused, nad 
näevad asju kaugele j a süvitsi. 
Nende tehtud otsused mõjuta
vad väga paljusid inimesi. 

6 aastat tagasi m u u t u s Eestis 
majandussüs teem- enne oli see 
rajatud rohkem lühemale mõt
l emise l e j a k a v a n d a m i s e l e , 
n ü ü d on m õ t t e h a a r e a v a r a m 
kogu kompanii hüvanguks , ka 
äritehingud ulatuvad kaugema
le. 

Ka enne erastamist müüdi 
vanu laevu ja telliti uusi — lii
guti vist samas suunas? 

Seda protsessi juhtisid härra 
Ninnas j a tema meeskond, püü
des suurema efektiivsuse poole. 
Tööprotsess kes tab j a üh t las i 
muu tub . Muudatusi tuleb teha 
pidevalt, olenevalt t u r u m u u 
tustest , paigale seisma jääda ei 
t o h i . Kompani i ei s a a öe lda : 
"Okey, nüüd on kõik hästi." Või 
peatuda: "Stopp! Nüüd ma olen 
õnnelik." Tehtud on tublit tööd, 
Ja seda jä tka takse . Laevandus 
on tohutu ettevõtmine ja selle
p ä r a s t ei saa kunagi öelda, et 
nüüd on kõik tehtud j a täiuslik. 

Te käite nüüd sageli Eestis. 
Missugune on teie suurim, pa
r im, h a l v i m , s ü g a v a m a l t 
meeldejäänud mulje või tund
mus? 

Seni pole mul olnud jus t palju 
võimalust terve Eestiga tutvu
da, kuid ma naudin väga Tallin
n a vanalinna, selles peegeldu
vat Hansa ajalugu. On näha, et 
Tal l inn oli k a u n i s k a u b a l i n n 
oma vanade kaupmehemajade 
j a ladudega, j a lu tuskä ik vana
l i n n a s p a k u b m u l l e s u u r t 
mõnu. 

Mida peaks m u u t m a ? Oleks 
tore, kui Eestimaal ringi sõites 
näeks rohkem nägusaid t a lu - j a 
e luma ju . T a h a k s i n e d a s p i d i 
rohkem vaadata erinevaid loo
duslikult kauneid paiku j a vanu 
m a j u . Milleks t a h a k s i n veel 
aega leida: külastada koos oma 
abikaasaga Eesti saari. 

Mulle meeldib ka, et siin on 
kaks kultuuri , kaks keelt kõr
vuti. Praegu nähakse seda küll 
probleemina, kuid minu arvates 
ei maksa sellesse liiga ettevaat
likult suhtuda. On väga oluline, 
et siin osatakse keeli — eestla
sed oskavad vene keele kõrval 
ka inglise keelt j a isegi põhja
maade keeli. Hansaku l tuur i l e 
on omane ja oluline, et inimesed 
va ldavad keeli j a k a s u t a v a d 
ne id . Teine k u l t u u r a v a r d a b 
rahvusvahelise suhtluse piire j a 
seda ei tohiks siin ristteel tarbe
tult seisma Jätta, vaid näha sel
les tulutoovat võimalust. 

19. september 

Madli Vitismann 
Vastused aitas tõlkida 

Ursula Poks 

Kõneks 
mugavuslipp 

ITF- kongress toimub 6 . - 10. 
oktoobrini Singapuris. Arutusel 
on ka mugavus l ipu k ü s i m u s , 
päevakorral on kõik kolm Balti 
riiki. 

Eest i huve lähevad ka i t sma 
ametiühingute poolt Eesti Veet-
ransporditöötajate Ametiühin
gute Föderatsiooni esimees Ilja 
Donov j a va l i t suse poolt Eesti 
T e e d e - j a S i d e m i n i s t e e r i u m i 
asekantsler Viktor Palmet. 

Madli Vitismann 

Pean vajalikuks meremehi in
formeerida, et "Meresõiduohu
tuse seaduse" eelnõu teine lu
gemine on kavandatud 24. sep
tembriks ning selleks es i ta tud 
seaduseelnõu teksti on tundu
valt kohendatud. Paranenud on 
sõnastus j a seadussätete vahe
lised seosed. Tunduva l t pare
m a k s on muu tunud ka normi-
tehnika. Muudatusettepaneku
te seas ei olnud ühtegi sellist, 
mis oleks viidanud mõne olulise 
küs imuse käsitlemata jätmise
le. 

Vaidlust tekitab aga 12. pea
t ü k k "Laevade l oo t s im ine" . 
U s u n , et meremeestele p a k u b 
eelolev arutelu huvi. Laekunud 
on k a k s t e ine te i s t vä l i s t ava t 
muudatusettepanekut. 

Riigikogu Mõõdukate frakt
siooni ettepanek sisaldab endas 
haldusreformi, ses t lootsitee
n is tuse haldusvormiks kavan
da takse lootside ühingut , mil
lesse kuuluvad l i tsentseeritud 
lootsid. 

Riigikogu majanduskomisjon 
pooldab lootsiteenistuse korral
damis t t eede- ja sideministee
riumi valitsemisalas, kusjuures 
s adamas i s e seks loots imiseks 
võivad sadamad luua oma loot
s i t e e n i s t u s e k o o s k õ l a s t a t u l t 
t e ede - j a sideministriga. Koos
kõ las tuse saavutamise l tu leb 
loomulikult lähtuda iga sadama 
eripärast. 

Seadusest tuleneva alamast-
meaktiga võib kehtes tada kor
ra, millega laevandusettevõtja 
vabas ta takse lootsi tasust , kui 
laeva kapten on vabastatud ko
hustuses t võtta loots. 

T e e d e - j a s ideminis teer ium 
toetab majanduskomisjoni ette
panekut. Sellel on mitu põhjust. 

Läänemere mereriikides Soo-

Seaduste seisukorrast 
mes, Rootsis Ja Taanis on lootsi
teenistus mereadministratsioo-
nide juhtimise all. Vaid Saksa
maal on tegemist lootside ven
naskondadega. See on nii kuju
nenud ajalooliselt ning arvata
vasti rahuldab sakslasi. Mitmes 
Läänemere riigis on lootsitee-
n i s t u s e d o rgan i see r i tud ä r i 
ühingutena. 

Lootsiteenistuse korraldami
ne on meresõiduohutuse seisu
kohalt tähtis ning nõuab tuge
va t organisatsiooni. Pean siin 
si lmas j u s t lootside organisee
rumist . Käesoleval ajal suudab 
lootsi teenistust organiseerida 
vaid riik. Dialoogivõimelist, ob
jektiivsetel alustel baseeruvat 
lootside initsiatiivgruppi praegu 
ei ole. 

Ministeerium reorganiseerib 
peagi äriühinguks lennuliikluse 
t e e n i n d a m i s e k e s k u s e . Len
nunduse poolelt on see esinda
tud aktiivsete ja asjalike mees
tega, kelle argumendid on läbi 
a ru ta tud professionaalsel tase
mel . Tu l emus on m ä r g a t a . 1. 
j a a n u a r i s t kä iv i tub u u s ä r i 
ühing. 

Lootside esindajaid kuula tes 
tekib aga masendus. Rääkima
ta j u b a sellest, et kord avalda
takse umbusaldust nende endi 
valitud kandidaadile Laevaliik
luse Juht imise Keskuse direk
tori ametikohale, seejärel aval
datakse umbusaldust Lootside 
Üh ingu J u h a t u s e e s imehe le . 
"Kuni õlu käärib, ei ole mõte t 
seda vaadist kannu lasta." 

Kohtumisel teede- ja sidemi
nistriga kombineeritakse fakte 
valeandmetega. Tee siis kind
laks , kas see tuleb t eadma tu 

sest või millestki muust , koos
töövõimalusi see igatahes ahen
dab. 

Lootside ametiühingu Ja Loot
side Ühingu initsiatiivil etteval
m i s t a t u d "Lootsiteenistuse 
seaduse" eelnõul ma pikemalt 
ei pea tuks . Tekstis on hulgali
selt vasturääkivusi , valesti on 
p ü s t i t a t u d s eaduse eesmärk , 
ü ldsä t ted ei selgita, mida sea
d u s reguleerib. Need on kont
septuaalsed küsimused, millele 
o leks id p i d a n u d t ä h e l e p a n u 
juht ima juristid. 

Seaduseelnõus on asjatund
m a t u l t s ä t e s t a tud toimingud, 
millele oleksid pidanud tähele
p a n u juh t ima töörühma koos
seisus olevad lootsid ja laevaju-
hid. 

S e l e t u s k i r i s e a d u s e e l n õ u 
juu rde ei kannata mingit kriiti
kat, vaid annab tunnis tus t sel
lest , et seadusee lnõu etteval
m i s t a m i s e j u u r d e a s u t i i lma 
olukorda põhjalikult analüüsi
mata. 

Lootsi teenistuse halduskor
ralduse aluseks on võetud nota-
r i a a d i s e a d u s . Üle on võe tud 
enamik korralduslikke sätteid, 
kuid ä ra on "unusta tud" säte , 
mille kohase l t no ta r on vaba
kutseline riigiametnik. E t 
lüngale ei ole leitud asendust , 
tek ib vas tuo lu eelnõu korral
duslike sätete ja eelnõu regulat
siooni ü h e t ä h t s a m a objekti -
lootsi-vahel . 

Olen valmis osalema avalikus 
a ru t e lus lootsi teenistuse hal
duskorralduse ja lootsiteenistu
se seaduse ümber , kui selline 
a ru te lu puhkeb . Alus tada tu
leks loots i teenis tuse seaduse 

v a j a l i k k u s e m ä ä r a t l e m i s e s t 
Eesti õigussüsteemis. 

Meremehi huvi tab kindlast i 
ka meremeeste seaduse "saa
tus". Tõsiasi on, et meremeeste 
seadusel on valdavalt tööõigus
lik koormus. Seadusega tuleks 
reguleerida meremeeste töö eri
pära niivõrd, kuivõrd seda ei re
guleerita üldistes tööseadustes. 
Et justiitsministeerium valmis
t a b p raegu ette võlaõigussea-
dust , millega kavandatakse re
guleerida kogu tööõigus Eestis, 
ei ole võimalik j ä tka ta tööd ka 
meremeeste seaduse kallal. 

Käesoleval ajal on võimalikud 
vähemalt kaks tegutsemisviisi. 
Esi teks lül i tuda võlaõigussea-
duse arutelusse, millele justiits
minis teer ium on n ü ü d "uksed 
avanud", ning juba selle seadu
sega reguleerida muuhulgas ka 
meremeeste tööga seotud asja
o l u d . Te ine v õ i m a l u s on ä r a 
ooda ta võ laõ igusseadus ning 
j ä t k a t a seejäre l m e r e m e e s t e 
s e a d u s e eelnõu et tevalmista
mist. 

Tuleb aga kohe öelda, et ka 
need tegutsemisviisid ei pruugi 
viia ooda tud tu lemuseni , ses t 
vaatamata sellele, et justiitsmi
nisteerium on oma tegevuskava 
välja töö tanud, ei olda sellega 
päris rahul ning, nagu ajalehte
des t võib lugeda, kavandavad 
Mõõdukad t ä i endava töösea-
dustiku ettevalmistamist. 

Kogu see e b a m ä ä r a s u s ras
kendab meremeeste seaduse et
tevalmistamist ning sellest on 
teadlik nii valitsus kui ka riigi
kogu sotsiaalkomisjon. 

23 . september 

Teede-ja Sideministeeriumi 
asekantsler 

Viktor Palmet 

Transiidi roll üleminekumajanduses 
10.-13.septembrini korralda

sid t eede- ja sideministeerium 
ning majandusministeerium tõ-
s i s e t r a n s i i d i a l a s e s e m i n a r i 
"Transiidi roll ü leminekuaa ja 
majanduses". 

Hotelli "Olümpia" konverent
sikeskusse kogunes esinduslik 
seltskond meie majandusele nii 
olulist probleemi a ru tama. Te
gemist oli rahvusvahelise semi
nar iga , mil osavõtjaid Ees t i s t 
Singapurini ning käsiteldavad 
teemad h a a r a m a s prakt i l isel t 
kogu logistilist ketti. Kolm päe
va teht i tõsist tööd p lenaar i s -

17. septembril jõudsid Tallin
n a Saksamaalt kingiks saadud 
miiniveeskjad "Kalev" ja "Olev". 
Järgmisel päeval seisis Admira
liteedi basseini ääres lausvlh-
m a s uute Eesti laevade j a külla 
s a a b u n u d S a k s a III mi in ie s -
kaadri ees Eesti ja Saksa me
reväelaste rivi, nende vas tas 
külaliste j a Eesti riigitegelaste 
rivi. 

President Lennart Meri rõhu
tas oma kõnes: "Saksa Liitvaba
ri ik on meile k ink inud l i saks 
"Kalevile" ja "Olevile" ka mõlema 
laeva väljaõppinud meeskon
n a d . Kai tsere lvas tus , olgu t a 
kuitahes kaasaegne, on surnud 
raud, kui seda usaldatakse ilma 
väljaõppeta meeskonna kätte." 
President soovis vastsetele Ees-

tungitel ning töögruppides, li
s a k s oli Eesti Näi tuste messi
keskuses avatud näitus *Trans-
port & Logistika". 

Seminari Juhatas sisse teede-
j a sideminister Raivo Vare. Pea
minister Mart Siimanni sõnavõ
tu peamiseks teemaks oli sood
sa keskkonna loomine transiit
kaubanduse arenguks. 

Välisminister Toomas Hend
rik Ilves arendas teemat Eestist 
r a h v u s v a h e l i s e s p i ld i s n i n g 
transiidi võimalustest arenevas 
Euroopa Liidus. 

Esimeste e t tekannete hu lka 

k u u l u s ka majandusministee
riumi asekantsleri Signe Ratso 
ettekanne Balti regiooni kauba
voogudest ning Taani transpor
diministeeriumi esindaja Jakob 
Franki ülevaade kaubaveo inf
ras t ruktuur is t Läänemere piir
konnas. 

J ä rgneva te päevade jooksul 
oli võimalik t u t v u s t a d a Eesti 
eeliseid transiidi arenguks. Tut
vustati "Tallinna Sadama" pers
pektiive, Eestit kui soodsalt lae
vali inide sõ lmpunkt i s a suva t 
maad, raudteede arenguplaane, 
in termodaalse t ranspordi või-

Kingiks õppinud mehed 
ti mereväe laevadele kolm jalga 
vett kiilu alla, seejärel sai sõna 
Saksa Liitvabariigi riigisekretär 
Wilz. 

Pärast 40 minutit kestnud kõ
nes id lõppes ka v ihm. Tsere
moonia külalised tutvusid lae
vadega lähemalt. 

P u i t k e r e g a , vööris p u i t - j a 
ahtr is terastekiga laevad on 38 
meetrit pikad, 8,2 m laiad, süvis 
on 2,2 m, veeväljasurve 246 t. 
M a s i n a t e v õ i m s u s on 2X700 
kW, kiirus 14 sõlme. Relvastu
ses on Mauseri sildiga 40 mm 
Rootsi kahur. 

"Olevit" haka t i R e n s b u r g i s 

ehitama mais 1966, sama aasta 
detsembris oli katsesõit ja tee
nistusse astus toonane "Diana" 
12. septembril 1967, kodusa-
d a m oli Neus t ad t Holste inis . 
"Kalev" (ex "Minerva") on samuti 
30 -aas t ane . Teenistusest erru 
saadeti laevad veebruaris 1995 
ning Eestile anti üle 18. juunil 
1997, nagu teatab tahvel laeva-
koridoris. 

Meeskonnas on 24 inimest, 
ajateenijate ruhvi mahub kahe
kordse te le koidele 10 meest , 
s ü ü a k s e sealsamas klapplaua 
taga. Roolikambris on Kesksel 
k o h a l s u u r roo l i r a t a s , a u t o -

malusi meil j a mujal, koostööd 
teiste piirkondadega, harmoni-
seerumist Euroopa Liiduga, aga 
ka ekspedeer i ja te probleeme, 
tolli-ja kindlustuskusimusi. 

Omaet te tähelepanu pöörati 
finantsp robleemidele. 

E t tekannetega esinesid kõr
vu t i Ees t i a s j a t u n d j a t e g a ka 
Taani , Hollandi, Maailmapan
ga, Eu roopa Liidu, Venemaa , 
Saksamaa, Poola, Läti ja Leedu 
oma ala asjatundjad. 

Reet Naber 

maatrooli j a moodsamaid navi-
gatsiooniseadmeid ei ole. 

"Olevi" tüürimehe, täpsemini 
navigaatori Sten Sepperi sõnul 
jälgib väljaõppinud meeskonna 
edasp id is te ha r ju tus te plaani 
täi tmist Saksa pool veelgi. Tal
linnas tulid laevale juurde uued 
mehed. Ent laev on sõiduks hea, 
on merekindel , väit is tormiga 
ü le L ä ä n e m e r e t u l n u d tüü r i 
mees. Ise on ta õppinud Soome 
Meresõ jakoo l i s n ing sai end 
n ü ü d S a k s a m a a l t ä i e n d a d a , 
seega on a lguses t peale mitte 
meremees, vaid mereväelane. 

Märjakssaanud külalisi "kui
vatati" tseremoonia Järel Soola
laos. 

Madli Vitismann 
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"Paremale vaat!" Ees oli "Kalev", taga "Olev". 
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Transiit 
ja areng 

Eesti säästva arengu komisjoni l i ige HEINO LUIK, 
osalesite Tall innas 10.—13. septembrini toimunud 
transiidiseminaril. Missugused on t e i e kui keskkon
naspetsialisti muljed? 

Transiiti käsit leti laialt, nagu seda väärib tegevus, mis 
a n n a b Eestis kuni 25% sisemaisest koguproduktist . 
Maailmas on a g a kaubandus ja transport n.ö. veresoon
t e k s , mis varustavad organismi (majandust ja arengut) 
tervikuna. 

Kas see a r e n g läheb õ i g e s suunas? 
Transiidikoridoride (väljend, mida paljud õigeks ei pi

danud) osa a rengus on s u u r ja nende tegevusega k a a s 
n e b palju mõjureid. Oma ettekandes "Transiit, kesk
k o n d , riskianalüüs ja sääs tev areng" neid ka põgusalt 
käsitlesin. 

Säästeev areng on v i imase l ajal levima hakanud 
mõiste . Kuidas te seda laht i seletaksite? 

Areng kooskõlas võimalustega oleks kõige lühem vas
t u s . Nii et m i t t e keskkonnakaitse või piirangud, vaid 
a rengu kavandamine selliselt, et ressursse jätkuks pi
k a k s ajaks j a see ei põhjustaks suur i konflikte, kriise 
v õ i katastroofe. Ressursside hulgas pole oluline a inul t 
r a h a ja investeeringud, va id ka looduskapital - loodus
va rad , keskkonnatingimused. Kasvõi seesama geograa
filine asend, m i s Eesti transiidi arendamisel on eriti olu
l i ne . Säästev e h k tasakaalustatud areng püüab harmo
niseerida looduskapitali, inimkapitali j a inimese poolt 
toodetud (manmade) kapitali suhteid. Noh, kasvõi nii, et 
m i t t e 5%, v a i d 50% Eestis elavatest inimestest oleksid 
jõukad , ja s e d a pikaks a jaks . Senisest paremini peaks 
a g a elama e n a m i k inimesi - peale muu ka sellepärast, et 
vältida sotsiaalseid kriise. 

Näitasin seminaril tabelit , millest selgus, kui paljud 
5 2 riigis (80% maakera elanikest) elavad inimesed ka
sutavad oma ökoloogilist potentsiaali j a kui paljud ela
v a d "teiste arvel" . Viimaste esir innas olid Singapur , 
J a a p a n , USA, Holland, Belgia, aga ka Venemaa. 

Kus selles tabelis a s u k s Eesti? 
Säästva a r e n g u komisjoni viimasel istungil käsitlesi

m e sedagi probleemi ja pidasime õigeks ökoloogiliste ja
lajälgede mõõtmist ka Ees t i s . Aga üldiselt meie riik on 
sääs tva a r e n g u probleemide tõstatamisel eesrindlik: 
mei l on säästva arengu seadus ning vastav valitsusko
misjon, mille eesotsas o n peaminister j a koosseissus 
ministrid Vare j a Leiman, kes transiidiseminaril ka kõik 
aktiivselt osalesid; • 

Kas praegune jutt ei kaldunud trans i id i teemast 
kõrvale? 

Sugugi mi t t e . Transiit o n suure efektiivsusega tege
vusa la , kuid selle käivitamine nõuab väga suuri inves
teeringuid s adama te s se , raudteesse j a üldse infrast
ruk tuur idesse . Vahendeid napib kõikjal, aga ülemine
kumaades e r i t i . Teiselt pool t on neis riikides (meie re
gioonis Baltimaadel Ja Venemaal) unikaalne võimalus 
väl t ida ühekülgsusest t ingitud vigu. Kui pidada si lmas 
kõik i aspekte — regionaalne areng, keskkond, riskide vä
hendamine —, võiksid s ä ä s t v a arengu eesmärgid olla 
k ä t t e s a a d a v a d tunduva l t odavamalt , n .ö. t r ans i id i 
a r e n d a m i s e kõrvalprodukt ina . See vajaks aga v ä g a 
h e a d koostööd. Mulle t u n d u b , et nõupidamisel a s tu t i 
se l les suunas pikk samm. 

Nüüd ehk k a mõned näi ted? 
Praegu k ä i b vaidlus, k u s t peaks kulgema ida-lääne 

suunaline t ransi i t : kas Soome ja Eesti või Läti ja Leedu 
k a u d u . See võ iks olla koostöö esimene prioriteet, et või
malikult kõigi huve silmas pidada. I lmne viga oleks aga 
Soome lahe idaossa uusi sadamaid rajada. Need on kal
l i d j a keskkonnaohtlikud ning võiksid põhjustada j u b a 
vä l j a kujunenud infrastruktuuride alakoormatuse. Ta
sakaa lus ta tud arengu seisukohast oleks see nonsenss. 

Või teine n ä i d e . AS-il Dekoil, kus m a olen juhatusliige 
j a tegelen keskkonnakaitsega, on Tallinnas Kopli pool
s a a r e l terminaal, kus laaditakse kütuseid raudteetsis-
ternidest tankeritesse. 1994 . aastal sai aktsiaselts oma 
käsu tusse e n d i s e N. Liidu piirivalve täielikult amorti
s e e r u n u d k ü t u s e l a o ja reostatud keskkonna . Telliti 
keskkonnaekspertiis, saneeriti territoorium, ajakohas-
t a t i infrastruktuur, remonditi hooned j a raudtee, ra
kendat i tööle ajakohane õlisisaldavate vete puhasti, loo
d i õlitõrjevahenditega varustatud meeskond. Tasutakse 
kü l l a l t kõrget territooriumi kasutamise renti. Põhja-
Tal l inna va l i t sus t ahistatakse heakorratöödel. Praegu 
käivad Kopli poolsaare k a l d a kindlustustõöd. Ettevõtlu
s e j a keskkonnakaitse huvide ühitamine lülitati ettevõt
t e äriplaani j u b a firma asutamisel. 

Aga kui n ü ü d transiidi seminari j u u r d e tagasi tu l l a , 
s i i s tahaks öe lda , et nõupidamise kokkuvõte, mille tegid 
töögruppide j u h i d ja minis ter Vare, j ä t t i s lootusrikka 
m u l j e . Soovituses käsiüeti transiiti tõeliselt kompleks
s e l t , sealhulgas ka koostööd Läänemere riikide vahe l . 
Ki r ja sai ka perioodiliselt töötava keskuse ja transiidi-
inst i tuudi ja -fondi moodustamise vajadus. 

Tahaks l o o t a , et rahvusvaheliste s idemete a r e n g u 
k õ r v a l t iheneb ka Eesti organisatsioonide ja f i rmade 
koostöö kõnesolevas val las . Siinjuures pean silmas ka 
keskkonnakai tset , mis va jab tõelist ühismeetmete s ü s 
t e e m i . Et mer i on Eesti r ikkuse väga oluline allikas, on 
k õ i k need küsimused kahtlemata ka merendusega tege
le ja te Jaoks v ä g a olulised. 

Mari Vamba 

Õnnitleme! 

Paadisõidul peab eesmärk olema 
Eest i Laevaomanike Liidu president, AS-i Hansa

tee t ehn ika - ja ekspluatatsioonidirektor ÜLO KÕL
LO, k a s 6 0 aastat on kõrge vanus? 

Pole vist nii väga, ise küll ei saa suur t vahet, et kas 50 
või 60 . Tervis igatahes õnneks muret ei tee. 

Rääg i takse ikka , e t õiged m e r e m e h e d tu levad 
saartelt. 

Ei ole nagu niimoodi mõelnud. Ega ma selles süüdi 
ole, e t m a saarlane olen. 

Ja ümberringi on teisigi saartelt pärit meremehi. 
Eg meid nüüd nii palju ka ei ole. Paljud on ka maale 

ära lä inud, vähesed on sõitma jäänud . 
Miks saartel ikkagi nii loomulik tundub, et poiss 

läheb merekooli? Mis teid meremeheks õppima kal
lutas? 

Kohe sildub uus laev. Koos kapteni Alfred Verilaskja 
(vasakul ) ja A l e k s a n d r Frošiga (paremal) "Nor-
mandyt" ootamas. 

Kuhugi peab inimene ju minema. Paljud mu klassi
kaaslased üritasid merekooli, aga ei saanud tervise või 
muuga sisse, läksid siis näiteks õpetajaks. Mul nähta
vasti vedas rohkem, et sain läbi ja jäin sinna pidma. 

Merekooli läksite keskkooli järel? Tavaliselt kipu
takse s i is ülikooli. 

Ega Tallinna merekooli ei saanudki vahepeal 8 klassi
ga sisse, pidi keskharidus olema. Siis õpiti seal ka kõi
gest 3 aastat . 

Kas see kool osutus selliseks, nagu arvasite? 
Ega a inu l t Tal l inna merekooliga poleks iseenesest 

kuigi kaugele jõudnud, olin ikka päras t sunnitud lõpe
tama Leningradi Kõrgema Merekooli ka. Aga esialgu te
maga kuhugi ikka jõudsin, ja kui olin juba Leningradis 
kaugõppes sees, siis eriti enam kinni ei peetud. Nii et 
eks t a umbes see oli, mida ootasin. 

Kui vanalt kapteniks saite? 
Olin Moskvas kinnitamisel 1966. aasta 25. mail, nii

siis 2 8 aastaselt. 
Noorelt. 
Mis n ü ü d nii väga. Aga mingil määral mul muidugi ka 

vedas. Tegelikult pä ras t merekooli küll ei vedanud, tei
sed olid juba ammu tüürimehed, kui ma ei olnud veel 
pootsmangi. Aga edas i läks kuidagi kiiresti, nõnda et 
65. aas ta l sain diplomi ja 66. olin juba pukis. Aga juh
tus see sellepärast, e t oli kokkusattumus - käis laevade 
ehitus. J a see oli ka selline väike laev, nagu neid praegu 
ei olegi, selline "Muhu"-nimeline laev. Praegu saadakse 
kapteniks nii 32-36 aastaselt. Aga tol ajal oli veel paar 
teistki poissi, kes olid sama kiired mehed, ega ma pol
nud ainuke. J a veel kord: mul olid väikesed laevad. 

Aga mis jäi nendel puudu, kes üldse kapteniks ei 
saanud? 

Üks asi oli see, et suurem osa mehi ei viitsinud ju Le
ningradi minna, j a ilma kõrghariduseta hästi nagu kap
teniks ei saa. Minuga koos läks sinna mitu meest, aga 
jätsid pooleli. Kerge see kooliskäimine muidugi ei olnud 
ka. Lääne-Aafrika liini pealt Leningradis käia... Aga 
"Georg Ots" oli lubatud, ja eks ma selle nimel vihtusin. 

Missugune oli te i l kõige kaugem reis? 
Oi issand, kes seda nüüd nii täpselt teab. Ma arvan, et 

ju need kõige pikemad reisid olid ikka need, mis läksid 
siit Suess i kanalist läbi ümber Aafrika j a tagasi koju jäl
le. Kui aja poolest lugeda, siis eks need vist olid kõige pi
kemad. Aga sai käidud ju ka Kuubal j a Ühendriikides j a 
Kanadas. 

Austraalia jäi nägemata nagu paljudel? 
Ei. Austraalias on ä ra käidud, aga mitte laeva, vaid 

lennukiga. Isegi Tasmaanias on ära käidud. 
Lõuna-Ameerikas käisin juba praktika ajal, Lening

radi laevadega, need olid esimesed välisreisid. 
Missugune maailma piirkond te i le kõige rohkem 

meeldib, muidugi peale Saaremaa? 
Ega nende hulgas suur t meeldivaid kohti polnudki -

peale Kanada j a Ühendriikide. Mis seal Aafrikas ikka nii 
kangesti meeldivat on. J a ega seal Kuubaski...Oli selli
ne r ahu tu aeg. Vaid algul, 66. kuni 70. aastani , olin 
Euroopa j a Vahemere liinide peal ja 73 . aastal samuti 
Vahemere liinil. 

Teid kuulates tulebki arvata, et kaugel käiakse sel
leks, et kodu armsam oleks? 

Seda ei ütleks. Aga need olid tülikad reisid, pikad rei
sid. Tüütasid ära. Pealegi lasti mõnel pool püssi. Nii et 
midagi head eriti ei olnud. 

Kas mõni raske reis ka meelde tuleb? 
Ei tea nüüd. Täiesti tapvaid pole olnudki. Aga noh, kui 

73. aastal juudid sõdisid Vahemerel araablastega, siis 
ei saanud kuhugi ligi, aeti ühest kohast teise, seisime 
kuude kaupa reidil, laadungid läksid rikki. Niisuguseid 
asju on ette tulnud. Aga eks sama asi oli Angoolas ja Ni
geerias ka. Seal seisti samut i kuude kaupa. Aga nen
dest on üle saadud. J a eks teised seisid samuti. J a Va
hemerel lasti ka kõiki. Olid ajad, kus sõjad käisid. 

Kõige paremad mäles tused on ikka siit, alates 80. 
aastast "Georg Otsaga" sõitmisest. 12 aastat sõitsin, pa
remat aega ei ole vist otsida. 

Te tulite "Georg Otsalt" just siis ära, kui psüühili
ne pressing vähemaks jä i ja lõpuks ära kadus. 

Nojah, jus t siis tehti ettepanek kaldale tulla. Mitte et 
oleks olnud hirmus vajadus, aga lihtsalt tehti ettepa
nek. J a võib-olla oli juba aeg ka. Lisaks olin endale lu
banud, et 25 aastat kaptenielu, ja siis aitab. Saigi natu
ke üle tehtud. 

Maal olete töötanud konkureerivates firmades. 
Jah , seda küll. Aga vahepeal olid nad liitlased ka. 
Teil on i lmsel t olnud võimalik jälgida niisugust 

abstraktset asja, mida nimetatakse firma ideoloo
giaks. Eemalt vaadates tundub see neis firmades eri
nev. Kas see on nii ka seest vaadates? 

Ideoloogia on asi, mis ajaga muutub . Kalduks arva
ma, et nii erinevad need siis polnud. Selles teises firmas 
ma ei töötanud ka väga pikka aega. Aga olid teised ajad 
ja teine olukord ka, ning tollal oli see ideoloogia mu mee
lest praegusest mõnevõrra erinev. Aga ega ma sealset 
praegust olukorda ei valda ka, pole selle firmaga (Inreko 
Laeva AS-iga - Toim.) erilist läbikäimist. 

Üks te ine maale tulnud kapten üt les , e t ega maal ei 
ole kapteni töö, see on hoopis üks te ine eriala. 

Vahepeal ma olin posti otsas, mis võib-olla polnud 
mulle eriti kohane. Praegu magan palju paremini. 

Peate si lmas firmajuhi amet i t ? 
J a h . Kogu see rahade värk nõuab te is tsugust hari

dus t kui mul oli. Nii et praegu tunnen ennast palju roh
kem oma koha peal kui tollal. 

Teises firmas, millest siin ju t t oli, olin m a universaal
sema koha peal. Ikkagi lähemal erialale kui vahepeal. 

Aga üldiselt arvan, et kapten peaks ikka kaldal ka 
hakkama saama, kui amet jus t väga rahadega seotud ei 
ole. 

Kas inimestega suhtlemisel on ka vahe: kaptenil 
laevas ja juhil maal? 

Ei ütleks. Praegu käivad mu juures ikka needsamad 
kaptenid j a vanemtüürimehed. 

Te olete ka eraäri proovinud. 
Olen. Aga peab ütlema, et eriti ei ole see mul läinud. 

Eelkõige peaks selle jaoks rohkem aega olema. Teise töö 
kõrvalt on seda päris raske teha. J a eks vedamist peab 
ka olema. Ning ärisoont samuti. Oma pärisametiga olen 
ennast normaalselt ära elatanud j a selle asja peale käe
ga löönud. Too kasiinolaev on ise praegu Odessas või 
Ja l tas j a tal pole sealgi erilist minekut. Siin oleks ta ehk 
lõpuks minema hakanud, kui oleks jõudnud ära ooda
ta. 

Oma laeva teil siis ei ole. Kas oma paat on? 
Oma paat on olemas! Ta ei ole suur. Õigemini, mul on 

kaks paati, aga üks on päris väike. Teine on natuke kiir
paadi moodi, aga ka suhteliselt väike, 4,5 m pikk. Need 
on Saaremaal ja vahel ikka kasutan. Aga praegu on kii-
revõitu. J a niisama sõit ka eriti pinget ei paku. Kala-
püügiilmad olid see aas ta kangesti kehvad. Eesmärk 
peab ikka olema, et kuhu sõidad ja mida teha tahad. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Laev on päral. Koos kapten Rein Erlachiga (vasakul) 
"Normandy" roolikambris. 
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TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

m- Puudub stsenaarium 

m- Pingelised päevad 

m* Merd tuleb 
respekteerida 

m~ Mittestandardne juhtuni 

mr "Pilt läheb tasku!" 

m- Kabinetikommentaar 

lk. 5 

lk. 5 

lk. 6 

lk. 7 

lk. 8 

lk. 8 

Puudub s tsenaarium 
Nagu kõigile teada, lahkus Balti Pataljoni Eesti Rahuvalve Üksik-

kompanii luurerühm 11. septembril kell 11.55 jalgsi Suur-Pak-
rilt. 

Fakte 
Piirivalveameti andmeil saabus kell 16.15 Paldiski kordonisse 

teade Paldiski politseist, et Kurkse sadamast on teatatud mereõn
netusest. 

Kell 16.17 ant i käsk sadamast väljuda piirivalvelaevale PVL-105 
"Torm". 

Kell 16.17 edastati Paldiski kordonist teade ka merevalvekesku
sele. 

Kell 16.20 a lustas merevalvekeskuses tegevust kriisirühm piiri
valveameti mereosakonna ülema asetäitja Jür i Kreegi juhtimisel, 
päästeoperatsiooni kohapealseks juhiks määrati "Tormi" koman
dör Kähre. 

Kell 16.28 sõitis Paldiski kordoni ülem Havi "Tormile". 
Kell 16.30 anti Paldiski kordonist korraldus patrull-lennul ole

vale piirivalvelennukile võtta kurss Kurkse sadamale. 
Kell 16.30 väljus "Torm" sadamast . 
Kell 16 .35 leidis lennuk vees olevad isikud. 
Kell 16.50 lahkus "Tormilt" toimkond kummipaadiga, sõitis 

päästjate juurde sadamasse. 
Kell 16.55 sai merevalvekeskus häireteate päästeametilt. 
Kell 17.00 jõudis otsimistoimkond Kurkse sadamasse. Alustati 

ohvrite elustamist ja esmaabi andmist, sadamasse oli jõudnud 10 
inimest. Kaldal oli 9 meest, ühe mehe leidis mehaanik varustuse 
ujuvpatjade alt - sõdur oli seotud patjade külge. Elus tarn iskatsed 
tulemusi ei andnud. 

Kell 17 .20 saabusid meedikud. 
Kell 17.20 teatas Paldiski kordon, et kadunud on veel 12 ini

mest. Lennuk otsis, kopterile anti korraldus õhku tõusta - alles 
siis, kui saadi teada, et õnnetuses oli veelgi osalisi. 

Kell 17.45 startis kopter õnnetuspaigale. 
Kommentaare 

- Üle 4 tunni viibimine 14°-ses vees näitab, et tegu oli tugevate 
meestega. Rahvusvahelised normid on käsiraamatutes olemas: 10-
15°-ses vees püsib inimene elusana vähem kui 6 tundi, 4-10°-ses 
vees vähem kui 3 tundi. 

- Navigatsioonikaartidele märgitakse madalals kohtades väiksem 
sügavus, et keegi sinna laevaga ei kipuks. Seda ei saa täie kindlu
sega ujumiseks kasutada. 

- Maailmapraktikas pole spikrit nende inimeste päästmiseks, 
kes kõnnivad kaldalt vette. See pole mereõnnetus, seetõttu polnud 
selle korral toimimiseks ka sobivat stsenaariumi. 

Fakte 
Lennuk oli ette kandnud, et vees pole kedagi. Alles siis, kui tuli 

täiendav teave, et kadunud on veel 12 meest, otsiti kaldaribalt. 
Päästeoperatsioon lõpetati kell 2 öösel. 

Madli Vitismann 

Balti Pataljoni Eesti Rahuvalve Üksikkompanii võtab lepingulisse tegevteenistusse Baltbat-i s ide-
luurerühma ja remondijakku: 

ajateenistuse läbinud, kohtulikult karistamata, keskharidusega, kuni 30-aastaseid Eesti meesko
danikke. 

Pakume: 3-aastast tegevteenistuslepingut, lääne tasemel väljaõpet Briti merejalaväelaste ja Põhja
maade instruktorite juhendamisel, peale väljaõpet teenistus ÜRO rahuvalvemissioonidel. 

Töötasu väljaõppel: 1825.- EEK + 4 2 5 . - EEK, korterikompensatsioon + toitlustamine. 
Töötasu missioonil: 8000 . - EEK (kätte). 
Rühm alustab väljaõpet augustis 1996. a. 

(Mullusest kuulutusest ajakirja "Kaitse Kodu" tagakaanel) 

Paljudel meist olid pingelised päevad 
Selle septembrikuu 11. päev 

tõi jälle muret ja leina paljudes
se Eestimaa peredesse. Sügise
ne meri osutus noorte meeste 
tahtest karmimaks. 

Juhtumis i olin jus t kodus 
välja põdemas "Kaitstud Kodu 
'97" ülespaneku, eksponeerimi
se ja siis mahavõtmise järel ligi-
pääsenud grippi, kui televisioo
nist tuli teade, et Kurkse väinas 
on laev ümber läinud j a on ka
dunud inimesi. 

Peast hakkas läbi jooksma 
igasuguseid variante, aga mõis
tus püüdis esialgsed oletused 

tagasi tõrjuda kuni mingigi 
kindlama info saamiseni. Ree
dene päev kulus oma ametis 
teadasaadu korrastamisele 
ning ajakirjandusele esmase 
merepääste j a -otsingualase 
teabe ettevalmistamisele. Natu
ke enne pressikonverentsi al
gust ütles piirivalveameti staa
biülem Aare Evisalu: "Paljudel 
meist tulevad järgnevad päevad 
väga pingelised." Siseministee
riumis on tehtud otsus otsin-
guoperatsioonide juhtimine 
ning koordineerimine panna 

Piir ivalveam etile. 12. 
rist kella 20.00-st. 

septemb-

Info liikus täiesti korralikult, side oli olemas. Staabiautos Pal
diski kordoni ülem Gunnar Havi. 

12. septembri 
pressikonverents 

toimus tavapärases mereas-
jadest rääkimise kohas - mere
valvekeskuses. Kõneks piirival
ve tegevus alates 11. septembri 
kella 16.15, kui Paldiski kordo
nisse saabus info politseilt, et 
Kurkse sadamast 1-2 km kau
gusel meres on avastatud abi 
vajavad inimesed. Info edastati 
merevalvekeskusesse ning 
PVL-105 sai korralduse Paldis
ki Põhjasadamast õnnetuspiir-
konda minekuks. Sinna suun
dus ka piirivalvelennuk "Tiib" 
ning Paldiski kordoni ülem 
Gunnar Havi. 17.00 tuli Pääs
teametist teade, et merest on 10 
inimest välja toodud ja 20 mi
nutit hiljem, et 12 meest on ka
dunud. 17.45 startis otsingu -
rajooni kopter. Kohapeale 
Kurksesse sõitsid merepääste-
operatsiooni koordineerimise 
ülesandega Põhjapiirkonna 
staabiülem Aare Pildre ja Harju 

f)iirivalverajooni ülem Aivar Sa-
ekešin. Ka mootorpaat MP-36. 

Operatsioon oli käivitunud, 
otsinguid koordineeris Pääste
amet. 

19.20 pöördus Piirivalveameti 
staabiülem Soome piirivalve 
vastutava ohvitseri poole palve
ga saata õnnetuspaigale öise 
vaatluse seadmetega ning soo-

Järg lk. 8 
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Eesti Meremuuseumi teadur 
ja. uurimis laeva "Mare** kap
t e n VELLO MÄSS, kuidas teie 
j a o k s t u l i Kurkse? Oleksite 
j u ka võinud, raadiost t e a t e i d 
kuulata ja järgmine päev töö
k o h a s jätkata sellega, m i s pa
rasjagu eile l a u a taga poo le l i 
j&i. 

Nii kui õh tu l uudistest õnne
t u s e kohta k u u l s i n , hel is tas in 
k o h e poistele - oma p a r i m a l e 
abimehele A n d r e s Eerole ning 
m e h a a n i k A r v i Ukleikale - j a 
küs i s in , kas pakume abi . Mui
d u g i nad v a s t a s i d , et t e i s i t i ei 
s a a mõeldagi. 

S taab is t v a s t a t i g i , e t meid 
o l e k s kohe v ä g a vaja. Kahe tun
n i pärast sõitsime välja. 

Käitusin n i i , nagu meremees 
p e a b kä i tuma. Muidugi infor
meer i s in ka asedi rektor Sam-
m e t i t , e t m e p a k k u s i m e abi . 
T e m a loomulikult lubas m i n n a . 

"Mare" peal oli meil aga ainult 
k o l m põhimeest. Meil on sigine
n u d hea koostöö Paide p ä ä s t e 
komando meestega, kes o n ülla
t a v a l t head sukeldujad j a mui
d u rahulikud mehed. Helistasin 
n e i l e , ja pikemalt mõtlemata lu
b a s i d nad, e t k a h e tunni pä ras t 
o n mõned n e i s t kohal. 

Arvi s o o j e n d a s juba P i r i t a l 
m a s i n a t , E e r o läks poodi toitu 
o s t m a . 

Kust tuli k i i t u s , kust toidu
r a h a ? 

M e oleme niikuini i o m a toit
lustamise pea l , muuseumil pole 
e i välitööde, komandee r ingu -
e g a toiduraha. See ei ole süüd i s 
t u s Meremuuseumile- ku l tuu -
r iasutuse eelarve neid a s ju liht
s a l t ei võimalda. Meil on seetõt
t u oma palgast hoitud n ö . puu
t u m a t u t v a r u . J a muidugi on 
m e i d ka väljastpoolt a i d a t u d -
K u n d a sadam, firma "Ecoman" 
(tegime nendega koostööd Pakri 
s a a r t e ja Osmussaare deminee-
rimisel ; nende(lt laenatud) raha 
olemegi nüüd söönud). 

K u i olime P i r i t a l t j u b a otsi 
l a h t i andmas, kihutas t aksoga 
k o h a l e allveelaeva "Lembit" ko
m a n d ö r Vladimir Koppelmann, 
k e s ütles, e t t a tahaks k a a s a 
t u l l a - ü k s k õ i k mida t e g e m a . 
K õ i k mehed o l id väga tubl id, see 
m e e s k o n d o l i kui m ä ä r a t u d 

Merd tuleb respekteerida 
k o k k u t ö ö t a m a . Hr. Koppe l 
m a n n pani s a m u t i absoluutselt 
igal pool käed külge, kus vaja . 
T e m a oli ka see mees, kes laskis 
l ipu poolde m a s t i , kui k u m m i 
p a a t Jä r jekordse h u k k u n u g a 
"Mare" poordi tu l i . Tema t ä i t i s 
liigutavalt meretraditsiooni, kui 
teistel meestel käed-jalad m u u d 
tööd täis olid. 

Tegevuse ü ld i sem kor ra ldus 
j ä t t i s samuti h e a mulje. Kui me
rel tööle hakkasime, oli staabiga 
p i d e v side; k ü s i t i , kas meil on 
midagi vaja - t e h k u me nimeki
ri, j a vajalik t u u a k s e kohale; ka 
l õ u n a , mida m e i l polnud a e g a 
valmistada, toodi paadiga laeva. 
"Õhtulehte" olevat keegi kirjuta
n u d , et me ol la virisenud: to i t 
h a l b j a ei tooda kohale, var ja 
t a k s e infot.. Infoga oli küll nii
s u g u n e asi, et seal käis neid tar
k u kui palju. Igaüks näitas ise 
s u u n d a , ja i g a ü k s teadis t ä p 
sel t , kust otsida. See on kõik ju 
bluffimine. Kui inimene võitleb 
o m a elu eest, s i lmad veepiiril, 
s i is pole seal mingit orienteeru
m i s t . Kas on ka l l as kahe, ü h e 
või poole kilomeetri kaugusel , 
s e l l e s t ei s a a d a mingil j u h u l 
a r u . 

Kui mõne p ä e v a olime töö ta 
n u d , kutsuti me id s taabi laev 
" L i n d a " p o o r d i , kus oli s a u n 
köe tud ; ka l uba t i staabilaevalt 
ööseks elektrienergiat. Meie me
h e d igatahes leidsid, et s t a a p 
tõest i töötab, kõike tehakse vas 
tutustundega j a loominguliselt. 
Ol ime "Marega" kogu aeg merel , 
vaid korra käisin paadiga Õhtu
se l nõupidamisel . Seal a r u t a t i 
kaa rd i juures kõik tööd läbi. 

K a s teie l a e v a sonarist o l i 
abi*? 

T u n n e n p ä r i s hästi meie so-
n a r i võimalusi. Selle sagedus ei 
ole nii väikeste objektide t a b a 
miseks õige. Pealegi on inimene 
ju riides, need neelavad impuls
se . Sileda liiva— või mudapõhja 
p u h u l oleksime ehk siiski in im
k e h a näha võ inud , aga seal on 
p õ h j a s paks h e i n . Töötas ime 
s ea l hoopis akvaplaaniga — see 

Päästeameti -välinõupidamine es imesel õhtul. 

on n i i s u g u n e a l u m i i n i u m i s t 
tiib, millel käepidemed küljes. 
See on liini abil mootorpaadiga 
ühendatud . Orienteerumine on 
kummipaadi meeste ülesanne, 
nemad kammivad mingit ruutu 
läbi. Sukelduja hoiab akvaplaa-
ni käepidemeist, ei raiska ener-

Se lgus , kust otsida. 

Vello Mäss 

giat ujumise või orienteerumise 
peale, vaid nagu lendab mere
põhja kohal. Vaid sõrmeliigutu
se abil kas laskud või tõused kii
resti. 

Meil on päramootoriga Saksa 
sõjaväe kummipaat, tal on aas
tat viisteist turjal ning on tegeli
kult amor t i see runud . Aga ole
me t e d a vahetpidamata lappi
nud j a ta teenib meid veel edasi. 
Meie s u k e l d u m i s v a r u s t u s oli 
kõigiga võrreldes, kes seal tööd 
tegid, kõige n ä r u m . See ei ole 
s amut i kaeblemine, nii lihtsalt 
on. Suke ldumisü l ikonnad on 
piltlikult öeldes kokku korjatud 
vä l i smaa prügimäelt . Need on 
nö. kuivad ülikonnad, aga tuled 
sukeldumast , ja su l on ülikon
nas pool Soome l a h e täit vett . 
E n n e j ä r g m i s t s u k e l d u m i s t 
pead jõudma kõik ülikonna all 
olnud läbimärjad riided ära kui
vatada. Otsustasime, et sügisel 
paneme neile ülikondadele tule 
otsa, ses t lõpmatuseni pole või
malik ü h t asja lappida. 

Ümberringi paat ides olid kõi
gil p u n a s e d pääs t eü l ikonnad 
seljas, meie is tusime oma vene 
kalameeste pehkind tormiriie-
tes. Muuseumis on räägitud, et 
järgmisel aastal oleks vaja kõige 
selle as ja peale mõelda. 

Oma kollast allveelaeva te 
seekord ei saanud kasutada 

See on küllalt kohmakas . J a 
seal oleks ta pidanud hakkama 
ise o r i e n t e e r u m a . Kui teda ei 
v e e t a mõõda m e r d j a paad i s 
pole inimest, kes tegeleb orien-
t e e r u m i s k ü s i m u s t e g a , siis t a 
tegutseb stiihiliselt. 

A g a mida t e i l s e e k o r d o l i 
p a k k u d a , mida t e i s t e l pol
nud? Allveetöö kogemust? 

J a h , allvee o t s imi s töödega 
oleme tegelenud j u b a seitseteist 
aastat . Peale kogemuste on meil 
välja kujunenud k a intuitsioon. 
Meil polnud tarvis küsida, kust 
o t s ima hakkame: ütlesime, e t 
siit a l u s t a m e j a t u l e m e s inna 
väl ja . Meile an t i k a võimalus 
oma tegevust i s e p laneer ida . 
A lus t a s ime sea l t , k u s mehed 
vette läksid, ja tu l ime allapoole. 
Läksime alati nii madalasse, et 
nägime meeste jä lg i . Kui jäljed 
ära kadusid, oli selge, et hakka
me vajalikku kohta jõudma. Me 
le ids ime kokku s e i t s e meest . 
Laupäeval leidsime ühe, püha
päeval teise ja esmaspäeval viis 
meest. Kuus neist olid sisuliselt 
ühe grupina, s e i t smes oli um
bes kaabeltau eemal . See infor
matsioon ka liikus, et üks mees 
oli v a r e m ära kadunud . 

Akvaplaaniga all liikudes ku
j u t a s i n m i s k i p ä r a s t e t t e , e t 
näen kõigepealt saabast. J a kui 
siis esimese hukkunu saabas il
mus, oli esimene mõte: nii väike 
j a l a n u m b e r , nii noor poiss . . . 
Olgu selle kaitseväe prestiižiga 
kuidas on, aga täht is oli, nagu 
meie mehaanik ütles, et konk
reetsed isad j a emad saaks id 
oma pojad m a h a matta. 

Ilm oli pär is hul l . Hommikul 
oli seal näh t avus meetrit pool
te i s t , a i n u l t p ä r i s hommikul 
vast kaks meetr i t . Lõunaks jäi 
sellest järgi 60-70 sentimeetrit, 
õhtuks veel vähem. Me oleksime 
võinud õigel alal oma akvaplaa
niga ka päevi traalida, ja mitte 
kedagi leida - lähed vaid meeter 
maad valesti, j a ei leiagi. Siiski 
t raal i t i kõik v ä g a korra l ikul t 
läbi. Vahepeal oli tegevuses 35 
tuukrit, ja kõik tegid tubli tööd. 

Teil oli kindlasti alailma ka 
kajalood sees . Kui sügav seal 
siis on? 

Seal, kus mehed leidsime, oli 
nii 2,8-3,2 m. Meie tööks oli väi
ke s ü g a v u s h e a , s e s t seal on 
õhukulu minimaalne. Üks mees 
oli a k v a p l a a n i g a paad i j ä re l 
poolteist tundi . Selle ajaga veel 
k a n g e k s ei j ä ä . Toi t oli hea , 
igaüks sai oma energia tagasi. 
J a laevas on kü t e ka. Iga päev 
tuletasime tänuga meelde Kun
da sadamat, kes meile keskküt-
tekatla ostis. Väljast tulles sai 
naha soojaks j a riided ära kui
vatada. 

Kas kaardi ja t ege l ikkuse 
mittevastavust ka ette tuli? 

Ei saa midagi h a l b a öelda: 
vene merekaart oli päris õige. 

Kas teie mee les t niisugune 
retk, nagu. luurerühm alustas, 
on võimalik, ja kui, siis kuidas 
peaks seda et te valmistama? 

Kõigepealt: absoluutselt täp
seid merekaa r t e pole kusagil 
mitte keegi seni teinud. See eel
dab väga suurt tööd ja väga täp
seid mõõtmisi. Tol ajal, kui need 
kaardid tehti, polnud ju GPS-i, 
kõik teht i pe i l ung i t e järgi j a 
magne tkompass idega . Täna
päeval on tõesti võimalik teha 
abso luu t se l t t äpse l t , aga siis 
peab seda ka tegema nä i t eks 
ühe väina kohta kindla suunit
lusega ja selle peab keegi telli
ma. Siis saab selle kaardi järgi 
niimoodi läbi minna. Aga tavali
se merekaardi ülesanne ei ole ju 
tagada ja lgs imatku ühelt saa
relt teisele. J a laevaliikluse ta
gamiseks olid vene kaardid ül
diselt piisavad. Vaid üksikutes 
kohtades olen p a n n u d tähele 
teatud kõrvalekaldumisi. 

Kui üks r ü h m hakkab mine
ma mitme miili kauguselt saa
relt kaldale, j a t rass ei ole sirge -
aga seal oligi madal koht looklev 
- , läheb tee ju pikemaks, ja ini
mesed peavad kogu aeg teadma, 
kui kaugele n a d on j õ u d n u d : 
nüüd on vaja keerata paremale, 
nüüd natuke vasakule. See tä
hendab, et meestel peab olema 

kaart nina ees j a võimalus oma 
kohta kaardi peal kontrollida, 
ühesõnaga, peab olema koha-
määramise r i i s tapuu. Aga rin
n u s t saati meres mineval rüh
mal pole ju võimalik koordinaa
te panna j a kaardi tööd teha. Nii 
et kaartide ebatäpsust pole küll 
seekord mõtet süüdistada. 

Te ine v õ i m a l u s : se l jandik 
oleks olnud näiteks poidega ära 
tähistatud. Oli j u õppus! J a ab
soluutselt kindlasti oleks pida
n u d olema j u l g e s t u s . Meri on 
meri, ning seal võib kõike juhtu
da. Julgestamatus lõhnab juba 
kuritahtliku hooletuse järele. 

J a veel üks põhjus, miks nõn
da juhtus , on see, et mindi me
rele saare tuulea luse l t küljelt. 
Saar varjas ä r a tuu le j a laine. 
Siis tundub inimese silma kõr
guselt merele vaadates kõik sile 
j a tore - h a k k a aga minema . 
Ilmselt polnud hulgas ka ranna-
poisse või neid, kes varem paa
diga merel k ä i n u d j a n a t u k e 
seda tundma õppinud. 

Nende lastud rakette ei mär
gatud. Kas hiljem kontrollimi
seks lastud rakette teie mär
kasite? 

Need lasti 100 m kaugusel t 
meie kõrvalt. Me lihtsalt nägi
me, mida tehti. Aga päevavalgu
ses ja veel päikesega on see ra
kett ikka jube kahvatu asi küll. 
Usun, et kaldalt tol korral küll ei 
märgatud. 

Lihtsalt samal ajal paadiga 
mere l o l l e s ja t eadmata , e t 
neid proovirakette lastakse, 
ei märganud küll midagi. Mis 
siis päeva ajal aitaks? 

On olemas su i t supadrun id . 
Oranži suitsupilve märkab terve 
maailm. Või siis helirakett, mis 
teeb paugu. Aga seda küll tava
liselt peost ei lasta. 

Kuidas juhtunud õnnetust 
klassifitseeriksite? Algul pol
nud ju m e r e õ n n e t u s , ehkki 
pärast oli mereotsing. Ujuma-
minek rannas, kus pole vetel-
pääs tepos t i? Ümberringi ju 
süüdistatakse kõiki, kes just
kui appi ei läinud. 

Need olid hea väljaõppe saa
n u d noored uljad mehed, kes 
u skus id oma võimetesse , aga 
neil polnud merekogemust. Ar
vasid, et kõik on tehtav ja meri 
on piltlikult öeldes põlvini. Nad 
hindasid oma võimalusi üle j a 
m e r e omi al la . T u l e b meelde 
vana Aksbergi ü t lus , et meri on 
tore ja meri on kena, aga merd 
tu leb respekteerida. Neil puu
dus ohutunne. 

Mis tulenes ebapädevusest: 
nad lihtsalt ei teadnud, mida 
peab merel kartma? 

Jah , ilmselt küll. See oleks ol
n u d väga «vetlik õ p p u s , ku i 
seda oleks ju lges tanud üksai
nuski paat. 

Kas see otsimistöö kogemus 
andis teile midagi juurde? 

Iga uudne et tevõtmine lisab 
teadmisi ja oskusi . Aga annaks 
jumal , et neid kunagi enam sa
mal eesmärgil k a s u t a d a ei tu
leks. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Need ujuvvahendid jõudsid randa. 
Küllike Roovälja fotod 
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Riigi Piirivalveameti Põhja-
pi irkonna s taabiülem AARE 
PILDRE, te id määrati ots in-
guoperatsiooni juhiks. Missu
gune teave teil algul oli? 

Võiks öelda, et algul oli meil 
üldse selline ebakindel olukord. 
Algul ei t u l n u d j u mei le t ä i t 
tõest infot: kui palju neid on, j a 
mis õieti j u h t u n u d on - siis me 
ei osanud asja j u seostada ra
huvalvajatega. Seda teadsime, 
et nad on Pakri saarel, sest and
sin isiklikult loa kasutada meie 
laeva s i n n a s õ i d u k s , k u n a on 
meie opera t i iva l luvuses . Sel
geks sai asi meile siis, kui olime 
juba seal kohapeal. Kuid minek 
võttis aega. Algul olime mereval
vekeskuses kriisirühmas koos, 
et saada täit informatsiooni. Asi 
käis Paldiski kordoni j a PVL-
105 kaudu. 

õ n n e k s jõudis esimeste seas 
Kurkse sadamasse Paldiski kor
doni ülem Gunnar Havi - j u b a 
selleks ajaks, kui sadamavaht 
tõi poisid muuli peale. Ta hak
kas, kellele vaja, kohe kunstlik
ku h i n g a m i s t t e g e m a . Meie 
teadsime, et merre läks 22 pois
si, aga politseist saime arvu 23 . 
Ebak ind lus j ä t k u s seni, kuni 
tuli Keila haiglast kinnitus selle 
koh ta , k u s ü l e j äänud mehed 
on. Seni me ju ei teadnud, kas 
nad on roostikus või läinud ta
gasi saarele või on vee all. Elu
sana kaldale toodud poisid olid 
kõik tegel ikul t mineku ääre l , 
neilt polnud vist mõtet küsida. 

Hiljem tellisite Soomest abi. 
Mida tarvilikku nende lennu
ki peal on? 

Soome kopteril oli öövaatlus-
seade j a lennukil infrapunane 
kaamera. Esimese tarvis on vaja 
välist valgustust - kuupaistet , 
tähesära jne . Kui mees tõmbab 
k a a b e l t a u k a u g u s e l s u i t s u , 
paistab see, nagu oleks tal tas
kulamp käes. Infrapunane kaa
mera on veel tundlikum ega vaja 
abivalgust, see reageerib keha
temperatuurile. 

Kopter otsis rohkem Paldiski 
l ahes t , l e n n u k töö tas Kurkse 
väina, Pakri saa r te j a ranniku 
kohal Kurksest kuni selle koha
ni , k u h u rahuvalvajad tahts id 
jõuda , ning veel sisemaal soise 
a la koha l - loo ts ime, et need 
kaks meest, kes kaldale üritasid 
ujuda, on ehk sinna jõudnud. 

Mittestandardne juhtum 
Mis takistas leidmast inime

si , keda märgati Väike-Pak-
ril? 

On räägitud, et tegu oli looma
dega. Ka loomi oli. Aga juhtisin 
ise kopteri ja lennuki tegevust. 
J a lennukilt öeldi selgesti: kuusi 
henkilöü. Seal oli kuus inimest, 
kes jälgisid - ma ei oskagi ütelda 
- kas meie tegevust või mida. 

On sedagi räägitud, et tegu 
oli salaküttidega, kes läksid 
paadiga välja, ja paat läks üm
ber ning üks neist uppus... 

Lennuk leidis nad üles kaks 
korda . Aga tean ka ise Väike-
Pakril päris palju selliseid pei-
d u p a i k u , k u h u i n f r a p u n a n e 
kaamera ei ulatu. Seda enam, et 
saare põhjatipust leiti ka telk ja 
köis laskumiseks pangal t alla 
rannikule. 

Lennuk viibis kohal neli tundi 
ega a v a s t a n u d mi t t e midagi . 
Kopteril lõppes juba varem ben
siin ja see läks ära. Oli küsimus, 
kas nad tagasi ku tsuda . Otsus 
võeti vastu kõrgemal pool, et ei 
maksa. Olin ka ise seda meelt. 

Millal teie jaoks päästeope
r a t s i o o n m u u t u s o t s i n g u 
teks? 

I lmse l t s i i s , ku i v a s t a v a l t 
SAR-tabelitest välja võetud kel
laaegadele oli selge, et kauem 
in imene sellises vees vas tu ei 
pea. Veetemperatuur oli minu 
mälu järgi 14 k raad i . 1 0 - 1 5 -
kraadises vees on lootust ellu 
jääda maksimaalselt kuus tun
di. Päras t seda otsisime ainult 
imet . "Estonia" p ä ä s e m i s t e s t 
teame ju niisuguseid kummalisi 
asju, mis keeravad kõik need ta
belid kummuli. 

Meil ei olnud öiseks otsimi
seks mingeid vahendeid, ja nii
si is a l u s t a s i m e u u e s t i r eede 
hommikul . Meie kopter on va
rustatud vaid vintsi j a prozekto-
riga. 

Kas vastab tõele kuuldus, et 
kaitsejõud tahtsid terve selle 
õnnetuse oma teada jätta või 
igatahes üldsust mit te teavi
tada? 

Ei. Ei-ei. 
Aga miks alustati lausa suu

rel maanteel piirkonna sulge
mist politsei abil? 

Päästeülikondades otsijad veepiiril ja vees. 

Ei oska kommenteerida. Ilm
selt jõudsin siis enne seda sin
na. Aga minu meelest oli sel sa
dama territooriumil üldse liiga 
palju ametnikke ja muid inime
si. Väga raske oli niimoodi asja
ga tegeleda või lihtsalt mõnd va
jalikku inimest leida. 

Tuukriaparaatide abimees põksus vahetpidamata. 

Aare Pildre 

Missugune oli ots inguope-
rats iooniks muutunud tege
v u s e e e s m ä r k , v a h e n d i d ja 
käik? 

Eesmärk oli leida inimesed ja 
absoluutselt kõik see, mis õnne
t u s e g a s e o s t u s . Pa t ru l l i s ime 
k a k s k o r d a p ä e v a s Pa ld i sk i 
L õ u n a s a d a m a s t kuni Pedase 
ninani vastavalt sellele, kuidas 
meil oli jõude. Raskesti läbipää
setavates kohtades käisid rahu
valvajad koguni kummipaadiga 
ae ru tades j a osa mehi pääs te
ülikondades vees. 

Kas te ie kasutuses olevaid 
vahendeid oli piisavalt? 

Kohapeal muidugi piisavalt ei 
olnud, aga tõime neid j u u r d e . 
Laevad toodigi sinna j u s t selle
pärast , et neil on väikesi kum-
mipaate, mida seal eriti vaja oli. 
Need on niisugusel puhul kõige 
ope ra t i i v semad j a k i i r emad . 
Neil on kolmene meeskond peal, 
nad lähevad mada la s se vette, 
kaks mees t hüppavad pääs te
ülikondades välja ja lihtsalt lo
histavad üle liivaseljandiku, tei
sel pool lastakse mootor vette j a 
saab jälle edasi. 

Meil enda l oli kaks t uuk r i t , 
aga kokku tegutses neid kõige 
rohkem 35. Poleks uskunud, et 
tuleb nii palju vaba tah t l ikke , 
s a a b u b nii palju abi . Õnneks 
suutsime balloonide täitmise ja 
kõik muu vajaliku kindlustada. 
Tavaliselt läheb ikka see asi kat
ki, mida kõige rohkem vaja. Nii 
ka Paldiski kompressor. Aga ka
sutasime siis meie omaja seejä
rel saime tolle ka jälle korda. 

Oli väga erineva klassiga va
rustust . Osa vabatahtlikke tuli 
märguvate ülikondadega j a ilma 
sokkideta . Me ei s a a n u d neid 
k a s u t a d a - vesi oli 14 kraadi . 
Olime sunnitud nad tagasi saat
ma. 

Aga mehed olid kõik entusias
mi nii täis. Ma ei ole sellist asja 
varem näinud. 

Kas nüüd tagantjärgi vaada
tes paistab, e t midagi o leks 
saanud paremini korraldada? 

Hakkan jus t koostama nime
kirja asjadest, mida oleks saa
n u d te is i t i t eha . See oli väga 
ebas t anda rdne j u h t u m : me ei 
ole spets ia l iseerunud inimke
hade otsimisele vee alt j a am
mugi mitte madalast veest, vaid 
inimeste päästmisele vee pealt. 
Meie vastutusala hakkab pihta 
ka ldabaas i hoones t j a u l a tub 
territoriaalmere piirini. 

Korralduse me sa ime reedel 
otse enne tööpäeva lõppu j a ot
s ingute juht imise võtsime üle 
täiesti pimedas. Auto s taabiks 
varus ta t i üllatavalt r u t t u . Oli 
vaid vaja teada , mida t äpse l t 
tarvis j a milleks, n ing kohta , 
k u s kõik p a i k a p a n n a . V a s t 
a inuke p u u d u s oli, e t seal t ei 
näinud välja. Üks asi on kuivad 

koordinaadid, aga teine ikkagi 
poi või lippudega ära märgitud 
rajoon mõne leiu puhul. 

Kes k o n k r e e t s e o t s i n g u t e 
strateegia välja töötas? 

Seda tegid tuukrid ise. Me ei 
a n d n u d käske , vaid küs is ime 
neilt nõu, kuidas seda asja pa
remini teha. Nemad olid ju pro
fessionaalid ja teadsid. Pean eri
ti s i l m a s Pa ld i sk i J a h t k l u b i 
mehi, kel see rajoon oli läbi j a 
lõhki teada. Võin ju rannast või 
kaardi pealt seda paika vaaada-
ta, aga kohaliku inimese tead
mine on hoopis midagi m u u d . 
Esimene hukkunu õnnestus j u 
leida seetõttu, et üks pääsenu 
käis merel j a näitas teatud ko
had ära. Kinnitust leidis "Marel" 
oletatud liikumisjoon. Esmal t 
leidis "Mare" kahed jäljed. J a 
kui üks hukkunu oli ka leitud, 
siis selgus, et enamik teisi oli ka 
selle joone läheduses. 

Kasutas ime ka ühe erusõja
väe lase n ä p u n ä i t e i d . Kunagi 
k u u e k ü m n e n d a t e l oli s a m a s , 
tõsi küll, rohkem Väike - Pakri 
all, õnne tus . Siis leiti viimane 
hukkunu 18 päeva pärast. 

Kas ja m i s s u g u s t e l t ing i 
muste l o leks ni isugune retk 
võinud edukas olla - mida teie 
kui meremees ütlete? 

Julgestuse puhul. 
Nad läksid "PVL-105-ga" ja 

ütlesid, et tagasisõiduks laeva 
ei o le vaja? Tegu on ju kahe 
erineva ametkonnaga, ja nii
s i i s e i tekkinud laeval huvi, 
millega nad tagasi tulevad? 

J a h , kirjas vist polnud mida
gi-

Kusagil on märgitud, et näe, 
luurerühma juht i s e lukoge
museta madalama astme oh
vitser , ja päästjad olid (ning 
üldse tegelevad päästmisega) 
s a m u t i madala aukraadiga 
mehed. Aga madal aukraad ei 
tähenda ju meie jõustruktuu
rides t ingimata väga noori ja 
kogemusteta inimesi. 

J a h , ü k s asi on sõjaväeline 
auaste j a teine on ametikoht. Et 
need kokku läheksid, selleks on 
veel vaja kõvasti õppida. EI saa 
j u mehe le p a u g u p e a l t kõrget 

auas te t kätte anda, sest ta töö
tab nii- või naasuguse ametiko
ha peal. Aga kui vana või noor ta 
on... Ta on sel või teisel ametiko
hal sellepärast, et usutakse: ta 
s a a b amet iga h a k k a m a . Pole 
midagi katki, kui laeva koman
dör on nooremveebel. 

Kas leidsite seekord midagi, 
m i s o n kasu l ik e d a s i s e k s 
päästealaseks väljaõppeks pii
rivalves? 

J a a , väga palju. Selgus, kui
das peame täiustama piirkonna 
merepääste plaani. Näitas näi
teks ära konkreetselt minu va
rustuse nõrgad kohad - on vaja, 
et õnnetuspaiga juhil oleks kas
või laua all kohver kõigi vajami
nevate asjadega, et ei hakkaks 
mööda sahtleid otsima, kus on 
paralleeljoonlaud, kus sirkel. 

Polevat ka õ iget kaarti ol
nud? 

See pole p ä r i s õige. Kaar t , 
mida mainiti , oli tõesti käsitsi 
tahvlile joonistatud sündmus 
koha ülevaateks. See oli pääs
teamet i skeem, mida ka meie 
ka su t a s ime . See oli väga mu
gav. Sinna peale jõudis opera
tiivinfo - tegevus j a inimesed 
ning suuremad leiud kellaajali-
selt. Seda täideti muidugi käsit
si. 

Mis muidu kaarte puudutab , 
siis teame kõik, et Vene kaardid, 
eriti Kurkse salmi j a Pakri lahe 
kaa r t , on viidud mer id iaanis t 
välja. Arvutuse teel hakkasime 
saama õigeid leiukohtade koor
dinaate. Nii et see oli mõnevõrra 
r a ske . Aga kui kaard i viga on 
teada, tuleb arvutada õige asu
koht. 

Kas i lmnes ka midagi niisu
gust, mida saaksite soovitada 
mererngi maavae väljaõppe 
täiustamiseks? 

Ujumisoskus ja veekartus on 
muidugi individuaalsed asjad -
p e a a e g u n a g u l a u l m i n e või 
mõni muu anne. Tean ise päris 
paljusid meremehi, kes ei oska 
ujuda. Aga võib-olla mingi nö. 
pioneeriväljaõpe veetõkete üle
t amiseks , parve ehi tamiseks? 
See puudutab ka piirivalve õpet. 
Topograafia t u n d m i n e on sa
muti vajalik. 

19. september 
Mari Vamba 

Madli Vitismann 

Esiplaanil oleval paadil on tagumine aken katki — sellega toodi 
merest välja kümme inimest. 

Otsimismeeskondadele pannakse välja uus "vagu." 
Madli Vitismanni fotod 
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Otsingul Kurkse väinas osa
les id 15. septembril t e i s t e 
hulgas ka varem tipptasemel 
allveeorienteenimisega tegel
n u d akvalangistid firmast 
"Sebak". Maailmameistritiit
l ini jõudnud Einari Talviste ja 
t e m a neli kaaslast on sel päe
v a l vee all o lnud kokku kaks
kümmend tundi . 

12. septembri hommikul esi
mestena hukkumispaigas su
keldumist a lus tanud allvee-
orienteerujad võtsid kella 18 
pa iku Kurkse sadamas varus
t u s t seljast. Selleks hetkeks on 
välja toodud nelja samal päeval 
leitud hukkunu surnukehad. 
Akvalangi kell näitas, et vee all 
o n oldud 114, 110 ja 89 minutit 
järjest. Sama näitasid veel kol
m e akvalangi ajanäitajad: neli 
sukeldujat on kolm korda su-

"Pilt läheb tasku!", kinnitavad tuukrid 
keldudes vee all veetnud igaüks 
viis tundi . 

Vesi on 8-13 kraadi soe, ise
loomustas töötingimusi Einari 
Talviste, lisades, et pool tundi 
varem veest välja ronides oli 
nähtavus juba null. "Muda on 
üles keeranud, madal koht -
kõik umbes 3 meetri ringis", 
kirjeldas ta seda, mis tuukri sil
mad vee all näevad. Ta kinnitas 
varemöeldut, et hommikune 
tuulevaikus lubab tõsiselt tööd 
teha. 

Suur füüsiline koormus 
"Võtab füüsiliselt täiesti läbi", 

on Talviste arvamus üle viie 
tunni kestnud sukeldumise 
kohta. "Raskused on ülikonna 

Varavalgest hilisõhtuni väljas.. 

pinnale laiali jagatud, sest kogu 
13-14 kilogrammi turjal tapab 
selja ära. Sukelduja ei uju küll 
intensiivselt, vaid teda veetakse 
paadi järel. Ikkagi on see füüsi
liselt raske. Ristasendis toru 
külge klammerduvad kätega 
neli akvalangisti, keda veetakse 
2,8-4-sõlmeuse kiirusega. Töö 
seisnes põhja jälgimises, kõigil 
olid käes korgist ujukid - kohe, 
kui midagi märgatakse, lastak
se see pinnale vupsata, raskus 
jääb leitu juurde põhja". 

Sukelduja sõnul oli nelja vee 
all oleva tuukri vaateväli korra
ga umbes kuus meetrit lai. Nii 
sõitis suu r kaater, millega su
keldujaid 15 meetri pikkuste 
nööride otsas veeti, mööda poi
dega tähistatud "liine" ja pöör
d u s liini lõpus ringi, et järgmist 
"vagu" alustada. Nii ei j ää mär
kamata miski, samuti tähistati 
j uba läbi traalitud ala. 

Piirivalvega professionaalne 
koostöö 

Sukeldujaid julgestasid paa
dis olevad kaaslased, kes juhti
sid akvalangiste paadiga ühen
davaid nööre sõlme minemast 
ning kaatri meeskond, kes hoi
dis lainetusele vaatamata alust 
kindlal kursil. "Kolme päevaga 
oleme väga head koostööd tege
m a hakanud", kinnitasid sukel
dujad, kiites piirivalve mootor
paadi "PVK-036" meeskonna 
professionaalsust. 

"Õudselt nüri töö", kinnitas 
veekindlat allveekostüümi sel
jas t võttev Einari. "Üle kahe 
tunni pole veel keegi vastu pi
danud", lausus ta vastuseks 
küsimusele, kui kaua üks bal-
loonikomplekt vee all olla laseb. 
"Asi pole õhuvarus, lihtsalt pilt 
läheb tasku, kui pead kaks 
tundi kogu aeg tumma mere
põhja vaatama! Selline tunne 
tuleb vahepeal, et paneks sil
mad kinni ja puhkaks, kuni 
ükskord seisma jäädakse." 

Einari meeskond leidis ka esi

mese uppunu j a samale mehele 
kuulunud saapa. "Jah, saapad 
olid need, mida nad ka kanges-
tunult varvaste abiga vees jalga 
tagasi ajasid", kinnitasid vee j a 
külmaga harjunud sportlased. 
"Saapad kaitsesid alajahtumise 
eest ja päästsid nii mõnegi poi
si", oli proffide üksmeelne arva
mus. Sukeldujad ise külma ei 
karda, sest veekindlad ülikon
nad hoiavad ka alajahtumise 
eest. "SOG grupp ujub aga näi
teks märguvates kostüümides, 
nemad käivad all kahes vahetu
ses, muidu on liiga külm". 

Küllike Rooväli 

...ligi kuus tund i päevas nöör i o t sas vee all. 
Madli Vi t i smanni fotod 

Paljudel meist . . . 
Algus lk. 5 

j u s t registreeriva aparatuuriga 
varustatud lennuvahendid. 
19.42 tuli naabritelt teade, et 
saadetakse välja lennuk j a kop
ter , Helsinki MRCC teatas, et 
välja lendab eriaparatuuriga 
kopter ning lennuk ("Dornier") 
Turkust . 21 .37 oli side lennu-
vahenditega loodud ning 21 .40 
alusta t i õnnetuse piirkonnas 
otsinguid. 

Esimese päeva lõpuks ei õn
nes tunud kedagi leida. 

Teisel päeval, 12.septembril 
algasid otsingud varavalges. 
Star t is kopter, "PVK-O03", 
"PVL-105", "MP-36". Kell 11.40 
väl jus Pirita sadamast pääs te
töödele meremuuseumi uur i 
mislaev "Mare". Tööd tehti päev 
läbi , kuid tulemusteta. Kui mit
t e arvestada mõnede esemete 
leidmist. 

Kui Merevalvekeskusest olid 
pressiesindajad lahkunud, võt
s id sama laua taga istet piirival
ve omad. Selleks, et kokku lep-
Eida edasises tegevuses. Tä-

endas iu otsimistööde ülevõt
m i n e kohapealse staabi ülespa-
n e k u t ning selle töö kindlusta
mis t . Nõu peetud, tunked selga 
n i n g õhtupimeduses Kurkses
s e . 

Päästeameti mehed veel eel
nevast , Vihterpalu rängas t 
töös t välja puhkamata , ands id 
juh tunus t ia olukorrast uute le 
tulijatele ülevaate ja palju häid 
soovitusi pealekauba. 

Meie pool h a k k a s oma s taapi 
ü l e s ehitama. 13. septembri 
hommikuks oli see töökorras. 
Ka suvel sadamalisi teeninda
n u d kohviku olime kasu tada 
s aanud , et t u u l e - j a vihmavarju 
s a a d a ning töötegijatele mingigi 
söömis - ja puhkamispaik pak
k u d a . Kuigi vä ike see ju oli, aga 
oi kui otstarbekaks osutus. Sa
m u t i kui sadamavaht poolt või
maldatud s a u n , ööbimiskohad, 
ülikondade kuivatamise võima
l u s . 

Otsimise argipäev? 
Tagantjärele võib juba öelda, 

e t siis see a lgas . Tegelikkuses 
polnud see niiväga argine üht i , 
s e s t sellise operatsiooni j uh t i -

Riigi 
Piirivalveamet 

«Meremehe» lisaväljaanne 

mine j a läbiviimine oli esma
kordne. Rakendamiseks ja pi
kaks plaan im ise ks polnud 
aega, jä tka ta tuli sealt, kus eel-
m istel pooleli jäi. 

6.20 tuli 50 meest Rahuope-
ratsioonide Keskusest. 

Algas töö vee - j a rannikualal 
otsijatel, kaldal olid ü s n a vara
kult kohal ka esimesed ajakir
janikud. 

Tulid tuukrid Paldiski 
allveeklubist oma kaatriga 
EPJK-1 j a mujaltki, töötas kop
ter ja otsisid paadid, aga esial
gu leiti vaid mõned esemed. 
Kuni 14.30 leidsid Rodion 
Meier j a Oleg Laskovnev esime
se kadunucT mehe. Praegu on 
teada, et see oli Aleksei Dimitri-
jev. Oma abi hukkunud kaas
laste leidmiseks oli andnud üks 
luurerühma pääsenud liik
meist, kes mootorpaadiga kaa
sa läks ning saatuslikku tee
konda meenutada püüdis . Nii 
kujunes välja enam tõenäoline 
piirkond, kus tuukritel tuli töö
tada. Põhjas nähtud jälgede ja 
mõningate leitud esemete koor
dinaatide kaardile kandmise jä
rel osu tus esimese mehe leid
mise koht olevat jus t selles tõe
näolises piirkonnas. See äratas 
lootust, mille aga pimeduse tu
lek jälle hajutas. Kuni 20.20 lei
dis "Mare kapten Vello Mäss 
luuraja Eero Kurjamaa. Maal 
oli peaaegu pime, kuid vee all 
õnneks veel mingi nähtavus oli. 

Lootustega ja konkretiseeri-
tuma otsingupiirkonnaga alus
tasime tööd 14. septembril, 
kuid tuule järsk tugevnemine 
kella 10 paiku ähvardas tööd 
katkestada. Ootasime, paadid 
said natuke tööd teha. 12.50 
leiti järgmine kadunuks jäänud 
mees. nüid tuul tugevnes jälle, 
paadid ei suutnud enam kurs
sidel püsida ja töö tuli pooleli 
jätta. Kuigi otsingutele oli tul
nud abiväge tuukrite näol, kes 
olid nõus rahulikult tundide 
kaupa ootama, et ehk ikka saab 
veel natukenegi tööd teha, ei 
andnud tuul enam järele. 

15. septembril oli lisaks pii
rivalve kopterile, vaatlejatele j a 
rannikualade kammijatele kait
seväest tööl 35 tuukrit: piirival
vest. Kaitseliidu erigrupist. Me
remuuseumist, Paldiskist, Pai
dest, Pärnust, Otepäält, Haap
salust, Tallinnast (AS Sebak). 
Oli tulnud vetelpäästekaater 
"Anne". Piirivalvelaevadest tulid 
täienduseks ka PVL-108 "Lin
da" (oli parajasti teenistuses 
põhjapiirkonnas, pardal esi
mest merekogemust saamas 
Kunda kooli mere klassi õpila

sed, kel seekordne koolitus Pal
diski sadamas lõppes ning buss 
nad jälle koolipinki tagasi viis) 
j a PVL-103 "Pikker". 

7.25 alustati mootorpaadilt 
MP-36 poide ümbertõstmist 
ning ennelõunase ajaga leiti 4 
hukkunut . Kõik üsna ühest 
piirkonnast. 

Raketieksperiment 
Et ilm oli samasugune kui 

11 .septembril, otsustasime 
korraldada katse rakettidega. 
Süüdistused nende mittemar-
kamise pärast olid laialt liikvel 
j a meremeeste teoreetilised sel
gitused nende märkamise või
malikkuse kohta Paldiski kor
donist jätsid mõne inimese hin
ge teatava kahtluse. Kaitsepo
litseiga oli piirivalve eksperi
mendi korraldamise juba kok
ku leppinud. Kuna kohal oli ka 
ajakirjanikke, pakkusime neile
gi võimaluse Pakrineeme tipus 
asuvast vaatluspostist oma sil
maga vaadata, kuidas raketid 
nähtavad on. Oletatavast raket
tide väljalaskmise kohast vee
pinnalt lasi raketid välja pääs-
teülikonnas vette läinud Paldis
ki kordoniohvitser Madis Toom-
Palu. Ei nähtud neid rakette ei 

aldiski Põhjasadamas olnud 
"Marult" ega ka Pakrineeme 
vaatluspostis. Viimasest nähti 
vaatlusseadmega ainult suitsu. 
Kuigi kõigile oli teada, millal j a 
k u h u vaadata tuli. 

Vastu õhtut, kell 19.08 leid
sid "Mare" tuukrid veel ühe 
noormehe keha. 

16 . septembrit alustasime 
kõik uute lootustega kella 
kuuest . Kui hommikupoole lasi 
ilm veel kuidagi tööd teha, siis 
lõunast oli allveetööde tegemi
sel praktiliselt kriips peal. Tuul 
oli tugev, nähtavus kadus. 
Staapi kogunesid kõik töödes 
osalenud tuukrid, et läbi aruta
da allveeotsingute jätkamise 
perspektiivid. Asjatundjate ar
vamus oli, et arvestades a ja- ja 
ilmafaktorit on allveeotsingutel 
luurerühma seni veel kadunute 
leidmine äärmiselt vähetõenäo
line. Otsustasime, et katsume 
veel järgmisel hommikul vee all 
tööd teha j a siis läheme üle ran
n iku- j a ohuvaatlusele. Kauge
malt tulnud vabatahtlikud lah
kusid. "Mare" proovis õhtul veel 
so nariga, aga tulemusteta. 17. 
september lõpetas allveetööd. 
Hommikul veel kohal olnud pii
rivalve ja Paldiski tuukrid ei 
s aanud praktiliselt midagi teha, 
ka tragimine oli võimatu. All-
veeotsingud lõpetasime, otsin
gute staap viidi üle Paldiski 

kordonisse. Kurksesse seati 
üles kaugvaatlusseade. Kalda-
vaatlus jä tkus karmist ilmast 
hoolimata. Nii jätkati sama 
plaani järgi ka järgmistel päe
vadel. Merevägi oma paadi j a 
meestega liitus otsijatega ja 
laupäeval andis meri esimese 
ohvri ise välja. Ning kaks järg
mist esmaspäeval, 22. sep
tembril. 

Vahepeale jäi leinapäev. Kõi
gil neil päevil käisid Kurkse sa
damas väga vaikses leinas pe
red, sõbrad, tuttavad. Iga päev. 

Heino ja Hannes 
Tõelised randlased. Ainult 

tänu neile jäi mure päästetute 
peredesse tulemata. Kui tavali
ne on leppimine sellega, et meri 
annab, meri võtab, siis vaid 
tänu neile kahele võeti merelt 
elule tagasi noored mehed. Kui
das Heinol jä tkus hingejõudu 
ka omaste toetamiseks, on aus-
tusväärt. Samas, kui esmare-

Eortaažides ajakirjanduses ei 
öolitud nii mõnigi kord neid 

haavamast. Lihtsaid ja tunnus
tavaid sõnu on ilmselt palju 
raskem leida, veel vähem välja 
öelda. Kasvõi sellegi eest, et oli 
võimalik s auna saada ja märgi 
ülikondi kuivatada. 

Press 
Oli Kurkses kohal. Alguses 

rohkem, hiljem vähem. OH või
dujooksu, et "ehk on laip", aga 
juba esimene päev selekteeris 
välja need, kes sensatsioonilist 
avastust jahtisid, j a need, kes 
tegid seda, mida ilmselt paljud 
lugejad-vaatajad ootasid: kogu
sid ja vahendasid infot. Oli 
neid, kes tulid vaid selleks, et 
kogeda kohapealset olukorda, 
oli neid, kes ootasid kannatli
kult, et korrakski pääseda lahe
le ja jälgida seda, kuidas otsi-
mistöid tehakse. Igaüks teeb 
oma tööd, aga selle töö tegemi
seks on tavaliselt mitmesugu
seid viise. 

Vahepeal oli leinapäev. Sõitsi
me kolleegidega Kurksesse j a 
mõtlesime, kas oleme teinud 
kõik, et kadunuid leida. Vähe
malt me püüdsime seda. Koos 
kõigi nendega, kes appi tulid. 
Nõu, jõu, oskuste, kogemuste
ga. Kahjuks ei olnud see pääs
teoperatsioon, vaid meie osaks 
jäid ainult otsingud. 

"Meremehe" ilmumise ajaks 
on kõik pered oma omaksed 
kätte saanud. 

12. septembrist Kurkse ope
ratsiooni pressiesindajana kaa
sa teinud 

Reet Naber 

Kabineti kommentaar 
Kuigi Kurkse õnnetuses polnud tegu meresõiduga, kas võinuks siiski 

käepäraste vahenditega pääseda? Näiteks puid kasvab Pakri saar
tel piisavalt, Eesti Veeteede Ameti meresõiduohutuse teenistuse 
nõunik ANTI HIRVOJA? 

Miks nad just siis pidid ära tulema? Olen olnud veematkaja ja näi
nud, et parvedega tullakse alla igasugustest kärestikest. Ega parv 
eriti juhitav ole, aga tuul oli tagant, võinuks isegi purjega tulla. Aga 
kui nad tahtsid tulla salaja... 

Punane rakett on alati nähtav, vaid vastu päikest ja valges ei näe. 
Raketti lastakse merel, et meremees seda näeks - laevadel on ko
hustuslik vaatlus. Seal saare taga keegi aga merehädalisi ei otsi. Ini
mesed läksid ujuma, aga üle jahtunud oleksid ka peegelsiledas 
vees. 

Paar aastat tagasi olin Turku merekooli basseinis. Sealsel ellujää-
miskursusel hoiti inimesi nii kaua 20 -ses vees, et nad tunneksid, kui
das a lgab ülejahtumine. Aga see oli alles jahtumise I aste. Selle vee
temperatuuriga poleks nad üle tulnud, kaardilt on näha, et jahtumi-
ne tabas ne ia juba poolel teel. 

Praegu kasutatav (1:25 000) 1992. a. Vene kaart, mille aluskaart 
pärineb 1942. aastast, näitab, et kividest kivideni, kui sügavuste järgi 
täpselt minna, ei ole üle 1-1,2 m. Kuidas selle järgi loovida, kui kaar-
ditegijail oli märkide vahe 100-200 m ja mis märkide vahel on, seda 
ei tea. Kui 40 cm veetõusu juurde liita, olnuks vesi kõrini. 

Kaardi järgi läheb madalamaks rohkem kui poole teekonna järel. 
Tuul viis nadkõrvale, seal on ka kaardil 3 m ala. 2 m koht tuleb 500 m 
kaugusel, arvatavasti siis nad ujusid. 

Põhiline on ülejahtumine, sest a e g oli liiga pikk. Olnuks tegu kilo
meetrise vahemaaga, siis vast ... Kuigi ka kilomeeter ujuda on liiga 
palju. 

Madli Vitismann 
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Kolm aas ta t tagasi oli "Mere
mehes" kirjeldus Harilaiust j a 
sellest , mis seal Vene sõjaväe 
lahkumise järel leida oli. Ilmu
sid ka sõdurinari alt leitud tol
muses t filmist i lmutatud fotod 
demblirõõmudest. Nüüd on see 
saar müüa . 

Täpsemini , Hiiu Maavalitsus 
on p a n n u d m ü ü k i Har i la iu l 
asuvad rajatised. Maavalitsuse 
m a a o s a k o n n a juha ta ja Rinno 
Lige sõnu l on müügi a luseks 
vali tsuse 9. septembri 1997. a. 
korraldus "Riigivara võõranda
mise kohta". Omal ajal "andis" 
Vene sõjavägi vara kaitseminis
teeriumile, seejärel anti Robert 
Lepiksoni kantsleripõlves liigne 
vara maakondadele. 

Miks j u s t Hiiumaale, polegi 
pär is selge. Ka valitsuse kõne
aluse korralduse p. 3. nõuab, et 
Läänemaal Vormsi vallas Hari
laiul paikneva vara müüki kor
raldaks Hiiu maavalitsus. Võib
olla sellepärast, et eelmises Ees
ti Vabar i ig is k u u l u s Harilaid 
Pühalepa valla koosseisu ja mil
lal see Läänemaale sattus, selle 
kohta polegi dokumente leitud. 
Laiu praegune kuuluvus on ot
s u s t a t u d maakatas t r i kaardil, 
millel see on jooni tud Vormsi 
valla koosseisu. 

Rajatised müüakse alghinna
ga 200 000 krooni. Kõige m u u 
h u l g a s on kir jas tu le to rn . E t 
E e s t i V e e t e e d e Amet seda ei 
vaja, on see rohkem dekoratiiv
ne objekt - navigatsioonimär
gistuse teenistuse juhataja Tar
m o S ö ö d i s õnu l on tu le torn 
k a o t a n u d nav iga t s i oon i l i s e 
tähtsuse . 

Hiiu Maavalitsus sõlmis vara 
müügi korraldamiseks lepingu 
a d v o k a a d i b ü r o o g a Ehasoo & 
Benevolenskaja - riigivara võõ
randamise kord võimaldab ka 
sellist lahendust. Ent müügi ot
s u s t a b komisjon kolmest Hiiu 
M a a v a l i t s u s e a m e t n i k u s t . 
Müügi t ingimused ootasid pa
ras jagu m a a v a n e m a allkirja, 
müüg ivo rm on avalik kirjalik 
enampakkumine. 

Rinno Lige ise Harilaiul käi
n u d veel pole, seetõttu ei tead
nud ta kuigi täpselt, mis seisu
korras on mitu aastat tagasi mi-
n e k u r ü s i n a s maha jäe tud ka
sarmu. See on rajatiste peamine 
osa, aga kuulu järgi olevat hoo
nel veel osa aknaidki ees. 

Hoonete j a rajatiste ostmine 
võimaldab nende omanikul osta 
ostueesõigusega maad hoonete 
j a ra ja t i s te t een indamiseks -
seni nendele maaeraldust pole 
t eh tud . Vene sõjaväeosa paik
nes Harilaiu mandripoolses ot
s a s , see tõ t tu võiks a rva ta , et 
üksnes lammutamiseks sobi
vate hoonete ostja peab sil
m a s võimalust saada edaspidi 
v ä h e m a l t poole saare omani 
kuks . 

Kuigi maavalitsus müüb riigi 

Müüa saar! 
Vabariigi Valitsuse 9. septembri 1997.a. korraldus nr. 683-k 

Riigivara võõrandamine 

1. Müüa avalikul enampakkumisel: 
1) Hiiu maakonnas Kõrgessaare vallas asuvad endise Tahkuna 

sõjaväeosa hooned ja rajatised (riigivara registri registreerimis
numbrid ...) alghinnaga 100 000 krooni; 

2) Hiiu maakonnas Kõrgessaare vallas asuvad endise Ristna 
sõjaväeosa hooned ja rajatised (...) alghinnaga 300 000 krooni. 

3) Lääne maakonnas Vormsi vallas asuvad endise Harilaiu sõ
javäeosa hooned j a rajatised (riigivara registri registreerimis
numbrid / 17 8-kohalist numbrit /) alghinnaga 200 000 krooni. 

2. Määrata müügi vahetuks korraldajaks Hiiu Maavalitsus. 
Peaminister Mart Siimann 
Riigisekretär Uno Veering 
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vara hoonete j a rajatistena kui 
vallasvara, on praegu üks kuu
memaid müügiartikleid laiud. 
Kuigi on kuuluta tud , et väike
saal i välismaalastele ei müüda, 
ei ole majade müügitingimustes 
v ä l i s m a a l a s t e l e p i i r a n g u i d . 
Tark välismaalane aga moodus
taks, arvestades hiljem erinevat 
m a a väljaostuhinda, kohapeal 
juriidilise isiku. Sellest piisab, 
võime ükskõik milliseid takistu

si välja mõelda, tegelikult takis
tada ikka ei saaks, arvas Rinno 
Lige. 

Kasarmu ostu alghind viitab 
niigi sellele, et ostmiseks kon
kureerivad juriidil ised isikud, 
eraisikuna nii suur t maksusta
tud tulu keegi eriti välja ei näita. 
Edaspidine äriidee võib aga si
sa ldada niihästi lukspuhkeko-
du kui ka ehedat Vene sõjaväe-
miljööd demonstreerivat šokitu-

Kasvuhoones võiks kasvatada söögipoolist, ... 

...pärast tööd aga mängida jalgpalli või imetleda tuletornist 
merd. Fotod juunist 1994. 

r i smi . S a a r oma e r a l d a t u s e s 
pealekauba. 

Elame, näeme . Hiljem võib
olla m a k s a m e võimaluse eest 

seda iseäralikku laidu oma sil
maga näha . Oleks vaid raha ja 
paat . . . 

Madli Vitismann 

Juristikommentaar 

Vaade tulevase omaniku valdustele ühelt objektilt — valvetor-
nist. 

Mida õieti müüakse Harilaiul, advokaadibüroo "Ehasoo & Benevo
lenskaja" vandeadvokaadi abi JAAN ERELT: 

Ma pole ise Harilaiul käinud, a g a fo tode järgi otsustades on objek
te mitmesuguseid, osa tõesti kuurikesed, mõni neist plekist. Meie osa 
on tehniline ja juriidiline: valmistada ette kuulutused ajalehtedes ja 
"Riigi Teataja Lisas", mitmesugused dokumendid ja a n d a õigusnõu. 
Sõjaväeobjektide müüki meie büroo varem korraldanud pole. aga 
enampakkumisi küll. 

Mil viisil saab müüdava varaga tutvuda? 
Meil on fotomaterjal, plaanid ja inventariseerimisdokumendid. Ko

hapea l tutvumise peaks korraldama Hiiu Maavalitsus, a g a teisalt, 
ega neid saa kohustada kaatrit rentima. Keelatud pole ka ise vaata
ma minna. 

Kui pidada silmas vara seisukorda, kas siis pole hind liiga kõrge? 
Hind kujuneb enampakkumisel . A lghind on m ä ä r a t u d , a g a mis 

kaalutlusel - arvan, et Hiiu Maavalitsuse ettepanekul. Müügi vorm on 
avalik kirjalik enampakkumine. 

Kas üksnes lammutamiseks sobivaid hooneid ei osteta selleks, et 
saada sellega pool saart? 

Kes mingid hooned või rajatised ostab, saab neid edasi müüa kin
nistatud objektina, koos maaga . Selles mõttes ostetakse ilmselt maa 
pärast. 

Kas tuletornile Ja igale hütile kinnistatakse teenindusmaa? 
Teenindusmaa küsimus on kaunis lahtine, seda otsust Hiiu Maavalit

susel veel ei ole. Müüakse ikkagi objekte, mitte m a a d . 
Mida teie säärase objekti ostjana peale hakkaksite? 
Ei ole kunagi sellele mõelnud. Sõltub fantaasiast. Et Harilaiul midagi 

teha. p e a b esmalt jaht või paa t o lema, muidu pole seal midagi teha. 

Madli Vitismann 
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f > Meremehe" ristsõna 
PAREMALE: 1. Kes tvamale sei lamisele k o h a n 

d a t u d m e r e - j a i lmas t ikuk inde l kerge veesõ iduk . 
12. Riik G u i n e a l ahe ä ä r e s . 13. Valge m e r e laht. 
14 . Puder j a kapsad . 16. Masti või tengi külge 
keskelt kinnitatud rõhtpuu. 18 . . .maa. 19. Ajale-
herubriik. 2 0 . Tükk (lühend). 2 1 . Kõigest, ü k s 
nes . 24 . Vaikust nõudev häälitsus. 25 . S u u r saar 
V a h e m e r e s . 2 8 . K a g u ( i n g l i s e l ü h e n d ) . 2 9 . 
. . .napp. 3 1 . Kinni haarama, pigistama (murdes). 
3 2 . 2 0 4 9 rooma numbritega. 3 3 . Kaksiktäishää-
lik. 3 4 . Normaalnul lpunkt (lühend). 3 5 . Väike
majadega aiarohke ala. 3 8 . Lääne-Nigula (ling
vistiline lühend). 39 . Magnetofonid. 4 1 . Nii võ i . . . 
4 2 . Tänav (läti k.). 4 3 . Austria luuletaja ( 1 8 7 5 -
1926). 4 5 . Plii sümbol. 46 . Avitus, tugi. 4 8 . . . .vesi 
- vähese soolas isa ldusega merevesi. 4 9 . S u u b u -
miskoht. 5 1 . Secundum legem - seadusele vasta
va l t ( lühend) . 5 2 . Eest i na is luuletaja (eesnime 

esitäht ja nimi). 5 3 . Vanaaja linnriik Eufrati kal
dal. 

ALLA: 1. Able-bodied seaman - t ä i s m a d r u s 
(lühend). 2 . Vette laskmine . 3 . Lennukikuur. 4 . 
Sadamal inn Floridas. Ladina-Ameerikasse kul
gevate laevaliinide lähtepunkt. 5. Rootsi keele ar
tikkel. 6. Tüür. 7. Ü k s 3 0 . alla k ü s i t u i s t s a k s a 
keeles . 8. Prantsuse J a a n . 9. Veespordiala. 10. 
Elavhõbeda sümbol . 11. Täägile tõmmatud kolm
n u r k n e puri . 14 . I taal ia s a a r m a a k o n n a s . 15. 
Ühiskondlik tervishoid. 17. Endine mõõtmisva-
hend. 22 . Toes kala l i ikumiselundis . 2 3 . Timot
h e u s (lühend). 26 . Riik Läänemere ääres (oma-
keeli). 27 . Nemad. 3 0 . Jumala loodud vaimolen
did. 3 6 . Laid (lühend). 3 7 . Sage "Meremehes" kir
jutaja. 4 0 . Näo olek. 4 4 . Kaasvõitleja (lühend). 
4 7 . Bülofloading - lastikiri (lühend). 

Koostanud Märt Kullo 
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"Tema on 
meist 

kangem • » 

N i i ü t les M e r e m u u s e u m i d i 
r e k t o r Ants P ä r n a mere k o h t a , 
k u i t u t v u s t a s 2 3 . s e p t e m b r i l 
o m a m u u s e u m i s p a r v l a e v a l e 
" E s t o n i a " p ü h e n d a t u d n u r g a 
k e s t neile, k e s o l i d k o g u n e n u d 
A n d i Meis ter i r a a m a t u " L õ p e 
t a m a t a l o g i r a a m a t " e s i t l u se l e . 

R a a m a t i l m u s u u d i s t e a g e n 
t u u r i BNS k i r j a s t u s e vä l j aande l , 
j a l o o m u l i k u l t o l i BNS s e e , k e s 
v a l i t u d s e l t s k o n n a m e e d i a v ä l 
j a a n n e t e e s inda ja id kohale k u t 
s u s . Kaamera- , mikrofoni - , d ik 
t o f o n i - ning f o t o a p a r a a d i m e e s t e 
J a —nais te s e a s v i l k s a t a s v a i d 
k a k s m e r e m e h e k a m p s u n i t . Aga 
e t r a a d i o h o m m i k u s t p e a l e ü r i 
t u s e t o i m u m i s t k u u l u t a s , s i i s 
s a i m u u s e u m p ä e v a läbi t e l e fon i 
t e e l rängal t r i i e l d a - i n i m e s e d 
m u u d k u i h e l i s t a s i d ja p a r t s i d , 
m i s kell algab, n i n g k u u l d e s , e t 
n e m a d polegi p a l u t u d , a s u s i d 
s ü ü t u t e m u u s e u m i t ö ö t a j a t e g a 
p a h a n d a m a . 

B N S - i k i r j a s t u s e p e a t o i m e t a 
j a T i i n a T a m m e r r õ h u t a s es i t 
l u s e l , et t e g e m i s t pole ä r ip ro jek 
t i g a . BNS-i j u h a t u s e e s i m e e s 
A l l a n M a r t i n s o n ütles, e t s e e on 
a a s t a kõige e n a m r ä ä g i t u d r a a 
m a t : j u b a p r a e g u s e k s — e n n e 
t e o s e t ege l ikku i lmumis t ! - on 
s e l l e kohta a v a l d a t u d 10O a r t i k 
li r ing i s , ja oli n a t u k e k u r b ees t i 
m e e d i a p ä r a s t . T a p idas k u m 
m a l i s e k s , et k õ i k r a a m a t u koh 
t a i l m a l u g e m a t a midagi a r v a 
v a d , ka mõned uu r imi skomis jo 
n i liikmed, Ja soovi tas n e i l , v a s 
t u p i d i nende e n d i a r v a m u s e l e , 
e n n e a r u a n d e lõplikku v a l m i 
m i s t seda s i i s k i lugeda. T a m ä r 
k i s ka , et r a a m a t u s e s i t a t u d kü
s i m u s e d v a j a v a d vas tus t . Al lan 
M a r t i n s o n ü t l e s Andi M e i s t r i l , 
k e s on ää re tu l t soe i n i m e n e , ole
v a t teatud l a p s e l i k k u u u d i s h i 
m u , mis v õ i m a l d a b tal e s i t a d a 
n e i d k ü s i m u s i , mida t e i s e d ei 
e s i t a . Ta e s i t a b k ü s i m u s i k a 
s i i s , kui ei l e i a neile v a s t u s t , 
r ä ä k i s M a r t i n s o n . 

B N S - i p e a t o i m e t a j a A i n a r 
R u u s s a a i ü t l e s autori k o h t a , et 
p o l e enne n ä i n u d i n i m e s t , kes 
n i i põhjalikult töötab. T e m a kü
s i m u s e d r a j a n e v a d f ak t i de l e Ja 
skeemide le , ke l l aaegade , s ü n d 
m u s t e k i r j e ldus te ja t u n n i s t u s 
t e võ rd l emise l e . Ta r õ h u t a s , et 
m e e d i a peab es i t a tud k ü s i m u s 
t e l e vastuseid nõu tama . 

A n d i M e i s t e r ütles e n d oma 
r a a m a t u g a o l e v a t kui k i n g s e p a 
s e l l i , kes h o m m i k u l ä r g a t e s ot
s u s t a s k i r j u t a d a k l a v e r i k o n t 
s e r d i . Ent t e g e m a t a ei s a a n u d 
s e d a Jätta, j a tegi p a r i m a , mis 
s u u t i s . Ta n i m e t a s oma t ö ö d tel
l i sk iv ik s s u u r e s m ü ü r i s , m i d a 
e h i t a t a k s e s e l l e s t a j a s t p e a l e , 
k u i i n i m e s e d h a k k a s i d m e r d 
s õ i t m a . V õ i b - o l l a see t e l l i s ei 
o s u t u v a s t u p i d a v a k s j a m u r e -
n e b , aga k ü l l a p teised t e e v a d 
p a r e m a , ü t l e s autor . 

Mar i V a m b a 

Tagasi i i le 
ookeani 

2 7 . s e p t e m b r i l t e r v i t a s Riigi 
P i i r iva lveamet i j u h t k o n d Amee
r i k a Ühendr i i k ide s t s a a b u n u d 
E i Iri valvel a e v a "Valvas** mees -

o n d a . E s i m e s e r i i g i l a e v a n a 
E e s t i lipu a l l kapten K n u t Mitti 
Juh t imise l ü l e ookeani s õ i t n u d 
l a e v a oo tas id kail o r k e s t e r Ja pe
r e k o n n a l i i k m e d . Laevape re liik
m e d said pead i rek to r i k ä s k k i r j a 
a l u s e l v a s t a v a t u n n i s t u s e , li
s a k s v i ie l i i t r i se "John "Walkeri" 
j a s u i t s u p õ r s a . L ä h e m a l t Järg
m i s e s "Meremehes" . 

T ä n a v u s ü g i s e n e t u r i s m i m e s s 
t o i m u s Tal l innas "Eesti N ä i t u s 
t e " p a v i l j o n i d e s 1 8 . - 2 1 . s e p 
t e m b r i n i . V a r a s e m a s t t u b l i s t i 
r o h k e m oli "Tou r e s t *97-l" E e s t i 
firmasid, mis o m a tugevus t d e 
m o n s t r e e r i s i d o m a e t t e m e s s i 
b o k s i ü ü r i m i s e g a - p e a a e g u 
m u l l u s e l e osa le ja te arvule oli J a 
g a d a v i i e n d i k u v õ r r a r o h k e m 
p i n d a . Näha v õ i s n i i u u s t u l n u 
k a i d k u i ka ne id , k e s varem k e l 
legi a l l ü ü r n i k e n a es inenud . T u 
rismiäris e s i t l e s i d end p a n g a d 
j a k i n d l u s t u s s e l t s i d k i . 

* * * 

S i sene ja id t e r v i t a s e s i m e s e n a 
" V a n a Tallinna" r e s to r an id i r ek -
tor T o o m a s L ä n t s . Võis k u u l d a , 
et l ä h e b hästi, i g a päev on l a e v a l 
t u h a t reisijat k i n d l a s t i . J a k a v a 
la l t va l i tud m e s s i p l a t s i p õ h j e n 
d u s e k s : "Siit k ä i v a d kõik k a k s 
k o r d a läbi - ä r a m i n n e s t e i n e g i 
k o r d . " Teis t k o r d a m e e n u t a s 
" V a n a T a l l i n n a " l a e v a m u d e l 
" L i n d a Liini" b o k s i s t i i b u r i m u -
d e l i t e j a r o o l i r a t t a kõrval. S e a l 
ko r r a lda t i ka reis i loosimist . S e l 
l e s s e rühma v õ i s kataloogi j ä r g i 
k o k k u lugeda 4 f irmat - I n r e k o 
L a e v a AS, Linda Line Oy, T a l l i n n 
L i n e E x p r e s s / L i n d a l i i n i A S j a 
TH Laevad. 

S i s s e p ä ä s u l ä h e d a l võis p a n 
g a J a k i n d l u s t u s f i r m a (neid oli 
k o h a l 12) j ä r e l t le ida "Estline*!" 
b o k s i . 

S i s s e p ä ä s u v a s t a s vä l japa is t 
va l k o h a l oli A S - i Hansatee "Ta l 
l ink" . Avaras b o k s i s pakut i r e i s i 
l o o s i d a , oh ü l l a t u s t , t e e m a k o 
h a s e r i s t s õ n a l a h e n d a j a i l e . 
U u e n d u s e n a p a k u b f i rma a g a 
( tasulis t!) püs ik l i end i kaa r t i . 

* * * 

V a r e m "Tal l inki" tiiva a l l e s i 
n e n u d re is ibüroo "Reisiekspert" 
ol i seekord o m a e t t e j a k ü l l a l t k i 
l a i a t eenus tespek t r iga . Tegevd i -
r e k t o r S v e n L õ o k e s e s õ n u l 
m o o d u s t a b f i r m a 6 - m i l j o n i l i -
s e s t k u u k ä i b e s t "Tallinki" o s a 1 
m i l j o n i ning " R e i s i e k s p e r t " o n 
"Es t ravel i" j ä r e l suuruse l t t e i n e 
" T a l l i n k i " r e i s i m ü ü j a . K u i o s a 
re i s ibüroos id v ä i d a b , et v i i s a v a 
b a d u s pole k l i e n t e j u u r d e t o o 
n u d , s i is " R e i s i e k s p e r t " s e d a 
k ü l l ei kurda. 

Kuigi kon t ak t i d Eesti laevaf i r 
m a d e , "Silja L i n e T j a "Viking Li-

Turismiäri näitus 

Madli VI t i s m a n n 

4 f i r m a t 3 l a e v a m u d e l i g a . 

Kirjandusarvustus 

Valminud o n "Lootsi teenis tu
s e seaduse" e e l n õ u . Selle k a a s 
k i r j a k o h a s e l t on k a s u t a t u d 
E e s t i Vabari igi Loo t s i a s i anduse 
1 9 3 1 . a . s e a d u s t . Eesti L o o t s i d e 
Ü h i n g u 1 9 3 1 . a . põhikirja. Ees t i 
" K a u b a n d u s l i k u m e r e s õ i d u 
koodeks i t " ( 1 9 9 1 , koos 1 9 9 6 . a . 
m u u d a t u s t e g a ) . Euroopa m e r e 
l o o t s i d e ü h i n g u p o l i i t i k a t , EL 
r i i k i d e s l äb iv i idud k a h e a a s t a s e 
l o o t s i n d u s u u r i n g u 1 9 9 5 . a . 
l õ p p r a p o r t i t . S a k s a l o o t s i s e a 
d u s t (1984) —just nii oligi kirjas, 
peaks olema vist Saksa, lootsi-
seadus - M. V., Hollandi loots i 
s e a d u s t ( 1 9 5 7 , 1988), I n g l i s e 
l o o t s i s e a d u s t (1987) J a V e n e 
m a a M e r e l o o t s i d e A s s o t s i a t 
s i o o n i d o k u m e n t e ü l e m i n e k u l 
e r a l o o t s i n d u s e l e . 

K a a s k i r j a s p õ h j e n d a t a k s e 
l o o t s i s e a d u s e va ja l ikkus t selle
g a , et E u r o o p a Liidu v e t e s loot-
s i b laevu l i g i k a u d u 40OO lootsi . 
J u h t i v a d r i i g i d on S a k s a m a a -
9 6 5 lootsi, H o l l a n d - 6 2 1 lootsi , 
Ing l i smaa - 7O0 lootsi. N e i s rii-

S i s s e p ä ä s u j u u r e s o l i p a r e m a l " V a n a Tal l inn" , p a n g a j a k i n d l u s 
t u s f i r m a jä re l k e s k e l "Es t l ine" , v a s a k u l "Tal l ink". 

ne' iga" n i n g l ennuf i rmade j a h o 
t e l l i k e t t i d e g a ol id v a r e m g i , o n 
v i i m a s e k a h e a a s t a Jooksu l lii
t u t u d IATA, " S t a r d i " j a "Ama
d e u s e " r ahvusvahe l i s t e bronee-
r i m i s s ü s t e e m i d e g a . S e e t e e b 
ü h t l a s i v õ i m a l i k u k s s i d u d a 
Ees t i l aevap i le t id k õ i k s u g u s t e 
laeva—, l e n n u - j a rong ip i l e t i t e 
nin£ hotel l idega. 

S v e n Lõokese k i n n i t u s e l o n 
t ä n a p ä e v a r e i s i b ü r o o d e l a l a t i 
p a r e m t e a v e r e i s i t i n g i m u s t e 
k o h t a k u i m i s t a h e s üks ik re i s i -
jal n i n g seetõttu ei n ä e t a erilist 
t u l e v i k k u I n t e r n e t i k a u d u p a 
k u t a v a l võimalusel ise reis p laa
n i d a . P a r a t a m a t u l t o s u t u b s ee 
n i i a e g a n õ u d v a k s , e t p a k u b 
h u v i v a i d arvutifr i ikidele. Aega 
h i n d a v ( ä r i ) i n i m e n e e e l i s t a b 
aga , e t n ime tab a j a j a s i h tkoha 
n i n g m a k s a b r a h a . P laane koos
t a g u j a pabereid t ä i t k u reis ibü
roo, l õ p u k s toogu piletidki koju 
katte. 

* * * 

E e s t i f irmana oli e n d kataloo
gi k i r j u t a n u d k a "Ees t in Linjat" 
E e s t i f i l iaal. S o o m e s t olid s e e 
v a s t u koha l nii "Finnai r" kui k a 
"Sil ja Line" n i n g i seg i "F inn i sh 
R a i l w a y s " , en t p u u d u s "Viking 
Line". 

P u h k e p ä e v a p u b l i k ei lase e n d 
a h v a t l e d a "Frit idsresori" k u n s t -
p a l m i d e g a õ lghü t i s t , p e a l t n ä h a 
t u n n e b vähe huv i Rhodose , S in
g a p u r i j a isegi N o r r a vas tu . T a 
h a p l a a n i l e Jäid t a g u m i s e s r e a s 
E a i k n e v a d Läti, L e e d u Ja Peter-

u r i boks id , n e n d e taga ja l m e s -
s i r u u m i ülegi. S e e v a s t u u l a t u s 
l i k u s t Soome e k s p o s i t s i o o n i s t 
on k o j u k a a s a v i i d u d s u u r e m 
osa ees t ikee lse id r ek l aamt rük i -
s e i d . T u r k u in fopunk t i s l a iu ta -
t a k s e käs i : j ä ä n u d on vaid s a k 
s a k e e l s e d b u k l e t i d , ä r a on vii
d u d kõ ik eesti- , s o o m e - , ingl i s -
j a r o o t s i k e e l s e d . E n t ei t e a t u d , 
e t e e s t i k e e l s e i d k u l t u u r i r e i s e 
k o r r a l d a b T u r k u s s e "Ellenring", 
m e s s i l p a k u t a v a h u l g a s oli k o 
g u n i d e t s e m b r i k u i n e Kiri Te Ka-
n a w a kontser t . 

R õ õ m u s t a v oli n ä h a eraldi es i -
n e j a i n a o m a v a l i t s u s i , kel o m a 

t u r i s m i e t t e v õ t t e d k o k k u kogu
t u d , sea lhulgas k a 18 m u u s e u 
m i . E n t vee lg i r õ õ m u s t a v a m 
eraldi p a k k u i a i n a n ä h a Kuns t i 
m u u s e u m i , k o s t ü ü m i d e g a eh i 
t u d "Estonia" tea t r i j a noodipul 
dil t rük i s t ega "Eest i Kontse rd i" 
bokse . 

* * * 

M e r e t u r i s m i A s s o t s i a t s i o o n 
es i t les seekord m i t t e p u u - , va id 
k u m m i p a a t i k a h e a e r u g a - s e e 
p ä r i n e s asso t s ia t s ioon i l i ikmes-
e t t e v õ t t e l t " S ü d v e s t e r " . Asso t 
s i a t s ioon i o n l i i t u n u d h u l k s a 
d a m a i d , h u v i t u n n e v a d k a va l 
laval i t sused - h i id lased j a s a a r 
l a s e d k ä i v a d k ü s i m a s , k u i d a s 
o m a s a d a m a t t e h a . L i i k m e t e 
h u l g a s on Na rva l inn Narva sa 
d a m a g a , l i i tumis läb i rääkimised 
o n pooleli P ä r n u l inna , H i i u - j a 
S a a r e m a a g a . Ü h i n e m i n e v õ i 
m a l d a b p a r e m a i d reklaamivõi -
m a l u s i la k o n s u l t a t s i o o n e , n ä i 
t e k s p a k k u s tegevdirektor H e i l e 
H a l l i k a s õ n u l j u s t a s s o t s i a t 
s ioon M u n a l a i u s a d a m a l e p r o 
jekteer i ja Ja ehi ta ja . 

Helle Hal l ika i s e e s i n d a s veel 
j a h i - j a k a a t r i r e n d i f i r m a t HV 
M e r e t u r i s m i O Ü , m i s o n s e n i 
v is t ü k s vähese id , k u s tegeldak
s e ka merehuv i l i s t e kooli tusega. 
E s i a l g u h õ l m a b s e e j u h e n d a 
m i s t e n n e s õ i t u j a m e r e s õ i d u 
o h u t u s n õ u e t e õpe tamis t , e d a s 
p id i a g a k a j a h i j u h t i d e k u r s u 
se id . Ka "Kalevi" j a h t k l u b i s o n 
j a h i j u h t i d e k o o l i t u s a l les n i n g 
a rva tavas t i j ä ä b k i - p r o g r a m m e 
a r u t a s h i l j aaegu j u h a t u s . Moo-
t o r p a a d i j u h t e k o o l i t a s s e n i 
Ri ik l ik M e r e i n s p e k t s i o o n , e n t 
v a r e m oli t e g u p i s i k e s t e p ä r a -
mootor iga paa t idega , n ü ü d s e t e l 
o n aga sageli p a a r m i t m e s a j a s t 
Mercuryt t a g a . Nendegi j u h t e ei 
s a a o m a v i g a d e s t õpp ima j ä t t a , 
s e d a e n a m , e t väikelaevad s u u 
renevad k u n i 2 4 m - n i . 

P ä r n u l i n n a e s i n d a s i d m u u 
h u l g a s k a t u r i s m i õpetav P ä r n u 
Kolledz j a "Eest i Mere laevandu
selt" o s t e tud t e rv i sekeskus "Vii

k i n g " . Kolledz p a i k n e b p r a e g u 
R a e k ü l a s , a g a s a a b u u e h o o n e 
"Vi ik ingi" J a J a h t k l u b i v a h e l e . 
P r a e g u p u h k a v a t P ä r n u s p e a 
mise l t soomlased , a g a k a roots
l a s e d h a k k a v a d t a g a s i t u l e m a . 
"Viikingi" direktori R e i n P i k k u 
s e s õ n u l on sea l te rve suve sõi
d e t u d Jahiga "Linda" Gotlandi le 
või A h v e n a m a a l e , a g a k a Born
h o l m i või K i h n u . N e e d u m b e s 
n ä d a l a s e d s õ i d u d o n m u u t u 
n u d väga p o p u l a a r s e k s , kes o n 
k o r d k ä i n u d , t u l e b j ä l l e t agas i . 
"Linda" kap ten i A n d r e s L a a s m a 
k ä e all on sõi ta s a a n u d k a hotel
li töötajad. 

"Viikingir on al les end ine Pär
n u m e r e k o o l i p a a d i j a a m , s e a l 
kä ivad prak t ika l k a P ä r n u Han-
s a g ü m n a a s i u m i m e r e k l a s s i d 
n i n g Eest i M e r e h a r i d u s k e s k u s e 
P ä r n u filiaali õ p i l a s e d . P r a e g u 
tege ldakse hotefli Ja p a a d i j a a m a 
a l u s e m a a e r a s t a m i s e g a . P laa
n i s on s i n n a e h i t a d a ni i hotell i 
k u i k a r a v i k e s k u s e l a i e n d u s . 
V ä i k e ka i l ä ä b , a g a V a l l i k ä ä r u 
o s a s t e h a k s e k o o s t ö ö d P ä r n u 
l i nnaga . 

* * * 

K ü l a s t a j a i d m e s s i l o l i , a g a 
m i t t e liialt pa l ju . S ä ä r a n e l inna
r a h v a hu lk , n a g u võib n ä h a Hel-
s i n k i t u r i s m i m e s s i d e p u b l i k u -
päevil , olekski t a k i s t a n u d huvi 
p a k k u v a g a t u t v u m a s t . Aga p ü -
s ipub l ik oli koha l . "Kas teil m in 
ge id o m a f i rma s u v e n i i r e o n ? " 
ho ids id kolm pois ik lu t t ! kileko-
t i s u u laht i . 

M a d l i Vi t i s m a n n 

Külalislaevu Eesti sadamais 

Sadam 1996 1997 Kokku 
1993-1997 

Narva-Jõesuu 
Toila 
Mahu 
Kunda 
Vainupea 
Vergi 
Võsu 
Käsmu 
Loksa 
Hara 
Kaberneeme 
Prangli 
Naissaare 
ESS Kalevi J K 
Pirita TOP 
Lohusalu 
Paldiski 
Nõva 
Dirhami 
Haapsalu 
Sviby 
Rohuküla 
Virtsu 
Pärnu 
Kihnu 
Kuivastu 
Kõiguste 
Roomassaare 
Nasva 
Mõntu 
Veere 
Triigi 
Orissaare 
Seanina 
Kalana 
Oriaku 
Lentma 
Heltermaa 
Suursadam 
Ruhnu 

11 
8 
8 
5 
16 
87 
1 
4 
1 
65 
3 
21 
127 
204 
2024 
236 
40 
4 

174 
493 
35 
40 
145 
161 
308 
52 
69 
178 
52 
4 
31 
42 
114 

40 
360 
4 
57 
55 

23 

10 
25 
274 

4 

4 
88 
400 
656 
3015 
606 
47 

182 
657 
46 
68 
137 
174 
278 
25 
91 
227 
83 
2 
58 
115 
146 
11 
2 
5 

472 
11 
11 
65 

51 
8 
8 

15 
65 

469 
1 
4 

17 
95 
19 

148 
759 

1515 
9761 
1053 
112 
13 

793 
2342 

135 
212 
837 
767 

1128 
342 
409 
959 
395 
23 

224 
309 
483 

11 
15 

127 
2171 

15 
148 
131 

Kokku 5279 8023 26113 

E e s t i M e r e t u r i s m i Asso ts ia t 
s iooni a n d m e d 1. sep tembr i sei
s u g a . 

Riigilt meri, ministrilt lootsid 
k i d e s o n d e t a i l s e d loo t s i seadu-
s e d j a lootsid t ö ö t a v a d kui v a b a 
k u t s e l i s e d e t t e v õ t j a d , k e s o n 
ü h i n e n u d k u t s e ü h i n g u t e s s e . 
S ä ä r a s e l t oli ü l e s eh i t a tud loot-
s i n d u s ka Eesti Vabari igis e n n e 
1 9 4 0 . a., mil H o l l a n d i s oli vee l 
riiklik loo t s indus . 

R õ h u t a t a k s e , e t E u r o o p a 
ü h e n d u s ( s o o v i t u s n r . 5) s e a b 
e e s m ä r g i k s , e t loo ts i t een i s tused 
t u l e b organ iseer ida , kui m a j a n 
d u s l i k u l t i s e s e i s v a d o rgan i sa t 
s i o o n i d . Eesti o n a e a s e a d n u d 
e e s m ä r g i k s s a a d a Euroopa Lii
d u l i i k m e k s . S e e g a tu l eb k o g u 
s e a d u s a n d l u s v i i a k o o s k õ l l a 
E u r o o p a Li idu p õ h i m õ t e t e g a . 
K a h j u k s t ä n a n e E e s t i l o o t s i n 
d u s ei ole regu lee r i tud v a s t a 
v a l t Eu roopa L i i d u la Eest i V a 
b a r i i g i 1940.a . k e h t i n u d s e a 
d u s a n d l u s e j a põh imõ te t e a l u s -

K a a s k i r j a s t u u a k s e ä r a 
E u r o o p a M e r e l o o t s i d e A s s o t 
s i a t s i oon i s e i s u k o h t , e t lootside 
ü l e mingi t " juh t imis t" vaja ei ole 

peale kontrolli sel le ü le , e t n e n -
- d e poo l t t ä i d e t a k s e k i r j a l i ku l t 

es i ta tud m ä ä r u s e d j a eeskir jad. 
R a h v u s v a h e l i n e m e r e n d u s e 
ü l d s u s t u n n i s t a b , e t m i d a kõr
gem p ro fe s s ionaa lne kvalifikat
sioon, s e d a "vähem" p e a b o l ema 
"juhtimist". 

Lisatakse: "Soovime, e t lootsi
t e e n i s t u s e s e a d u s e p r o j e k t i g a 
o l e k s v õ i m a l u s t u t v u d a l a i a l 
m e r e n d u s ü l d s u s e l . " 

Seda soovi t ä i t e s Ja loo tes , e t 
s e e p a k u b h u v i m i t t e a i n u l t 
lootsidele, t u t v u s t a m e l ü h i d a l t 
s e a d u s e e l n õ u . 5 . augus t i l laiali 
s aade tud "Loots i t een i s tuse sea 
duse" e e s m ä r k o n (§1): 

(2) 1) ohutu meresõidu tagami
ne; 

2) inimelude ja vara kaitsmine 
merel; 

3) keskkonnareostuse võlumi
ne; 

4) lootsinduse arendamine. 
E n t l o o t s i n d u s J a sel le a r e n 

d a m i n e s a a b ol la a i n u l t loots i , 
m i t t e a g a s e a d u s e e e s m ä r k -

lootsi huvi o n t a g a d a enda le töö
k o h t J a p a r e m s i s s e t u l e k , s e a 
d u s i a n n a b o m a h u v i d e s väl ja 
riik, s.t. riigikogu. K i t s a m a s kä
s i t l u s e s o n lootsinduse t ä h e n 
d u s aga l a i e m , h õ l m a t e s s e d a 
s a m a , m i d a v e n e k e e l n e lotsüa -
mere teede m õ õ d i s t a m i s t , t ä h i s 
t a m i s t , k a a r d i l e k a n d m i s t l a 
sellest t e a t a m i s t , m u u h u l g a s k a 
lootsiteenistust. 

P ü ü d e s l o o t s e l a l o o t s i t a s u 
v a b a s t a d a se l e tusk i r j a s n ime ta 
t u d " juh t imises t " , e n t s ä i l i t ada 
k o n t r o l l k o n k u r e n t i d e t e k k e 
üle, s a m a s a g a t a g a d a lootsidele 
p a r e m t a s u , o n J õ u t u d s e g a d u s 
s e , m i d a o n r a s k e t e i s t e E e s t i 
s e a d u s t e v a h e l e m a h u t a d a . Tu-^ 
l e m u s e k s o n u n i k a a l n e loots i* 
s t a a t u s , m i l l e s t l ä h e m a l t j ä r g 
mises "Meremehes" . 

R i i g i k o g u s l ä b i s i d 1 7 . s e p 
t e m b r i l t e i s e l u g e m i s e " S a d a -
m a s e a d u s e " J a "Meresõ iduohu
t u s e s e a d u s e e e l n õ u d . 

M a d l i Vi t i s m a n n 
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Suvi 1997 
Nii võiks väita päras t paljusid 

Stockholmi suved r i t u s i . Ses t 
Ta l l innas on v a n a l i n n a päevi 
peetud Juba vähemalt 15 aastat , 
aga ühtki mereäärset üri tust ei 
m e e n u . Tõs i , v a n a l i n n lõpeb 
enne merekallast Ja see, mis sa
damas veel vana, kaob peatselt. 

Stockholmi samalaadset üri
tus t nimetatakse veefestivaliks. 
Selle süda on mere Ja järve piiril 

Eaikneva vanalinna kail nimega 
aevasild, aga kontserte, näitu

si Ja m ü ü g i p u n k t e on mujalgi 
ning Järvelt õhtuti lastav ilutu-

Tallinn pole mere ääres 
lestik paistab üle terve kesklin
na. 

Veefestivall suhtutakse erine
valt. Ühed linnaelanikud palu
vad: viige see ometi siit minema. 
Linn on rahvast täis, liiklemine 
raskendatud Ja vanalinn kohati 
umbes . Teised, vastupidi, t un 
nevad publikuhulgast rõõmu Ja 
ü r i t u s t e s t vaheldus t . Tulevad 
pärast tööd perekonniti, varus
tatud soojema riide ja mõninga
se toidumoonaga ning lustivad 
kõikjal, kus midagi näidatakse. 

Kuns tn ikud seisavad paar i -

Kuningalossi kõrval on teravatipulised müügiputkad, kunstni
kud on lossist kaugemal. 

Tuumajäätmete veolaev "Sigdyn" kutsub külla,. 

..aga lapsevankriga noormees protesteerib. 

• * * 
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m e e t r i s t e v a h e d e g a o m a t e o s t e 
e e s nii t ä n a v a t e ä ä r e s ku i k a sil-
d a d e l j u b a a l a t e s T e g e l b a c k e -
n i s t . O s t j a i d n ä g e m a ei J u h t u , 
a g a p e a t u m a t a J a v a a t a m a t a 
s i iski ei m õ õ d u t a . S u u r t t ähe le 
p a n u ä r a t a s Ooperi ees 4 mee t r i 
k õ r g u s t e l " v a r t e l " t a n t s i v a t e 
A u s t r a a l i a a r t i s t i d e e t e n d u s . 
P r o k o f j e v i " R o m e o J a J u l i a " 
Mon tecch id j a Capule t t id õõ t su 
s id kõrgel p e a d e koha l j a i lmsel t 
m õ i s t a t a s p u b l i k kogu aeg, mil
le pea l n e e d t an t s i j ad kül l p ü s i 
v a d , e t n a d a l l a e i k u k u . Ü h e 
p ä e v a fest ival ikava h õ l m a b a g a 
n i i k l a s s i k a l i s t , r a h v a l i k k u k u i 
k a p o p l a u l u , nii e t lemis t , k e h a -
m a a l i n g u i d , t s i r k u s t , s ü s t a p o l o 
k u i k a pä r i s t ea t r i t k e s k l i n n a eri 
p a i g u s . 

K u n i n g a l o s s i e e s o n l õ p u t u 
m ü ü g i - j a s ö ö g i p u t k a d e r i d a , 
k a i p e a l s e l õ l l e joogipa igad , v a 
n a l i n n a kail Skeppsb ro l a g a fes
tivali ve s i s em o s a . 

T ä n a v u s e i s i s ka i ä ä r e s t u u -
m a j ä ä t m e i d vedav O s k a r s h a m -
n i "Slgyn", s i l t k u t s u s p a r d a l e 
n ä i t u s e g a t u t v u m a . S e a l t m a a 
d e m o k r a a t i a t a v a k o h a s e l t ei 
p u u d u v a s t a s p o o l : k a i l l a g a s 
t u u m a v a s t a n e n o o r m e e s l apse 
v a n k r i s t t r ü k i s e i d pea lk i r j aga : 
" T u u m a e n e r g i a ? T ä n a n , ei." 

S u u r e telgi h u l g a k a u n i t e t r ü 
k i s t e g a oli S tockho lmi l innava
l i t s u s p ü h e n d a n u d t ä n a s e k s 
j u b a l u h t u n u d ü r i t u s e l e s a a d a 
e n d a l e 2 0 0 4 . a a s t a o l ü m p i a 
m ä n g u d . 

Kail se i s t i k a n n a t l i k u l t j ä r j e 
k o r r a s , e t a s t u d a Roots i m e r e 
v ä e u u s i m a t sor t i d e s s a n t l a e v a 
p a r d a l e . Teine s a m a s u g u n e , ku i 
m u l l u P ä r n u s J a R u h n u s n ä h a 
võis , oli kõrval maskeer imisvõr -
g u all - s ä ä r a s t m a d a l a t "põõ
s a s t " k a l d a v õ s a s või p i l l i r oos 
tões t i ei m ä r k a k s . 

Noor m e r e v ä e l a n e a i t a s n a e 
r a t a d e s p a r d a l e nii laps i k u i va
n a i n i m e s i , p l a k a t l a eva kõ rva l 
a n d i s a g a t e a d a , e t v ä l j a p a n d u 
on 15,9 m p i k k u n e j a 3 ,8 m laiu
n e sõjalaev, m i s l i igub k a h e 6 2 5 
h j . "Scania" m a s i n a jõu l k i i ruse
ga ü l e 3 0 sõ lme. Kolmeliikmeli
n e m e e s k o n d - j u h t , nav igaa to r 
j a m e h a a n i k - võib k o h a l e to i 
m e t a d a 2 1 l a h i n g r e l v a s t u s e s 
s õ d u r i t , l a e v a r e l v a s t u s e s o n 
k a k s 12 ,7 m m kuul ip i ldu ja t . 

S a m a s v a n a l i n n a t ä n a v a l olid 
k a vä ike l e n n u k j a veel v ä i k s e m 
k o p t e r n i n g m õ n e d s õ j a v ä e a u -
tod j a s u u r e d telgid - peamise l t 
l e n n u v ä g i , a g a k a te i sed väelii-
gid p ropagee r i s id o m a t e g e v u s t 
Ja v ä r b a s i d õpihimulis i "Xxi sa 
j a n d i s õ j a v ä k k e " . S a a d a v a i d 
a a d r e s s j a s a a d v e e l r o h k e m 
teave t koju p o s t k a s t i . J u b a ko
h a p e a l võis s a a d a r e k l a a m t r ü -
kise id pea lk i r jadega: "Tahad s a 
R o o t s i p a r i m a t t ö ö k o h t a ? " või 
e r i t i n e i d u d e l e : " V a h e t a vä l j a 
šeff, k o n t o r j a perekond" . 

Huvi kogu v a n a l i n n a k a i l n ä i 
d a t u v a s t u ol i s u u r , t a s u t a 
k o n t s e r t i d e pa igas võtsid in ime
s e d j u b a v a r a k u l t i s t e t . Kogu 
p ä e v a h i l i s õ h t u n i m a h t u s p u t -
k a r e a v a h e l t läbi ü k s n e s h a n e 
r e a s , ä r a j o o d i a u t o k o o r m a i d 

õ l u t , a g a o s a l e l i n n a r a h v a s t 
p a k k u s s e e i l m s e l g e l t s u u r t 
m õ n u . J a i lmselgelt j ä ä k s i d n e 
m a d p e a l e , k u i a r u t a t a k s , k a s 
veefestivall on m õ t e t J ä t k a t a . 

K u i g i T a l l i n n a s o n m e r i 
p e a a e g u Vi ru v ä l j a k u l . J ä ä v a d 

n ä i t e k s Admira l i teedi ba s se in i s 
s e i s v a d h u v i t a v a d l aevad p u u 
d u v a rek laami t õ t t u sageli t ä h e 
l e p a n u t a . E n t A d m i r a l i t e e d i 
b a s s e i n i s j a se l l e ä ä r e s s a a k s 
p a l j u t k i t a l l i n l a s t e l e h u v i p a k 
k u v a t e t te võt ta . 

J ä r g m i s e l a a s t a l o n E u r o o p a 
k u l t u u r i p e a l i n n S tockho lm. 

10 . a u g u s t 
Madli Vitismann 
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Maskeerimisvõrgu all on kiire dessantlaev. 

Jalakäijast veidi kõrgem kopter linnatänaval — seda tahaks 
käega katsuda. 

Montecchid ja Capulettid Ooperi ees peade kohal. 

Ooperiteatri kõrval mängitakse süstapolo. Kuidas nad küll "varrel" püsivad?.. Lõpuks õnnestus näha, kuidas just. 
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Elust enesest 
Teerist 

Tallinnas on üks merendusettevõtete vahelisi teeriste Viru väl
jakul Mere puiestee alguses - ühele poole jääb suurettevõte "Ees
t i Merelaevandus", teisele poole Sadama tänav mitme suure - AS 
Tallinna Sadam j a AS Hansatee - ning väiksema merendusettevõt-
tega. 

Suvepalavas võis seal olla tihedamat liiklust, kui ühtaegu kahes 
firmas tegev juhtmeeskond edasi-tagasi seeris, aga sageli on see 
juhuslike Kohtumiste paik olnud ka mitmetele firmade juhuküla-
listele. Nii võis Mere puiesteel möödunud nädalal kohata üh t sü
gisest rändlindu, portlell käes - ennelõuna kulus tõö lõpetamiseks 
firmas ühel pool teeristi, õhtupoolikul tuli a lustada teises. 

"Oi, kas teiegi olete hr. A mees?" - "Ei, ma olen hoopis hr. B 
mees," vastas oma töölõiku teisele poole ristteed jätkama läinu. 
"Ja lausa jala?" - "Pole viga, õhtul sõidan jälle autoga koju." 

Teelahe 
"Tallinna Sadama" Tallinna sadamas tehti muutusi . Kadus 

"Kesklinna Sadam", mis oligi sobimatu nimi. Täpsemini jagunes: 
Reisisadamaks j a Kaubasadamaks, mis pole millegi poolest pare
mad nimed. Võib—olla vaid sedavõrd, et nimes kajastub otstarve. 
Kuigi ka otstarbe järgi nimetades pole päris selge, kas Vanasada-
m a Kai kuulub sel junul Reisisadamale, kui seal seisab kasvõi näi
teks luksuslaev "Radisson Diamond" ja Kaubasadamale, kui seal 
seisab mõni näiteks Kreeka lipuga maagilaev. 

Kuidas Reisisadam Vanasadamas Kaubasadama alla neelab, 
saame loodetavasti lähiaastail näha. Kuid enne RAS-i Tallinna Sa
dam seisis sealsamas paigas Tallinna Kaubasadam {Tallinskii 
Morskoi Torgovõi Port). Ajalugu teeb ikka ringe, sest parim u u s on 
häst i ä raunusta tud vana. Madli Vitismann 

ohutai &unu£a>ev<zt 
AVATUD 12-24 

Lootsi tn. 15 kõrval, kai ääres 
Admiraliteedi bassein 

Tel 6411155 
GSM 8 25 060066 

Eelmises "Meremehes" 
avaldatud ristsõna vastused 

PAREMALE: 1. Haalama. 
8. Arst. 12. Abiristleja. 13. 
a / ü . 14. Leo. 15. Allium. 16. 
Ksii. 17. Laevnik. 19. Iso... 
20. More. 21 . "Erna". 22. 
Kala. 24. Sete. 26. Att. 28. 
Taanis. 30. Isu. 3 1 . Ea. 32. 
Eliit. 34. TK. 35. Õdus. 37. 
Ronk. 39. Kordsus. 4 1 . Ute... 
42. Kanvaa. 44. Ri. 45. S /s . 
46. Teki all. 49. Ak. 50. 
"Gustav Sule". 

ALLA: 1. Haak. 2. Abüs-
saal. 3. Ailio. 4. L. Reiman. 
5. Aiolos. 6. M. Saar. 7. At-
leetik. 8. Allveesõda. 9. Rein 
Raudsalu. 10. Sju. 11. Tam-
ka. 18. Inte. 19. Ikterus. 23. 
Lainetu. 25. "Estonia". 27. 
Tassike. 29. Itk. 33. Ikkes. 
36. Uural. 38. Ots. G. 40. 
R,v. 43. Akt. 47. Av. 48. l.s. 
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Sügav kaastunne Ülle Kal
lasele ema 

HELMI KAARe 
su rma puhul. 

Eesti Veeteede Amet 

InimBioloogia ja Ökoloogia Keskus annab abi 
Prõua Grossmann võtab vastu kõiki, esimeses järjekorras sõ

javäelasi, kes on stressiseisundis seoses tragöödiaga Paldiski 
Kallastel. 

Vastuvõtt on tasuta. 
Helistada tööpäeviti kell 10-18 tel. 471 712 või 493 788. 

2 9 . s e p t e m b r i l s e i s i d 
A S T a l l i n n a S a d a m 

s a d a m a t e s : 
Kes meil käivad 

Kesk l inna s a d a m a s 
'Pret ty Prosperi ty" (Pusan) - laadib rau

d a 
' Inzener Plavinskij" (Malta) - l o s s ib t s in -

g i k o n t s e n t r a a t i 
'Kalana" (Eesti) - l o s s ib , laadib k o n t e i 

n e r e i d 
"Muuga** (Eesti) - laadib, l o s s ib k o n t e i n e 

re id 

Muuga s a d a m a s 
'Ysup K" (Malta) - laadib naf taprodukte 

"Viirelaid* 
nere id 

(Eesti) - l o s s ib , laadib konte i -

Kopli s a d a m a s 
"Ice River" (Island) - l o s s i b Uha 
"Sea Pink" (Belize) - laadib m e t s a 
"Kõvera" (Vene) - laadib m e t s a 
"Vivaldi" (Norra) - laadib m a s u u t i 

Paldiski s a d a m a s 
Arvu" (Eesti) - laadib v a n a m e t a l l i 
"Amur 2 5 2 4 " (Vene) - laadib m e t s a 

« Meremehe» ilmumist rahastavad: 

9 
a*N4 

ESTMA 
EstLine 9* 

ScanTrans 

M 
NT BUNKERING LTD. 

^Et/noa 
1+ 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
29. septembril 

"ELMAR KIVISTIK" - t e e l Bahia B lancas t 
L õ u n a - K o r e a s s e 

- ALEKSANDER ABERG" - Villa C o n s t i t u -
c i o n i s 

"PAUL KERES" - t e e l Paranaguast Kashi-
m a s s e 

"KRISTJAN PALUSALU" - r e m o n d i s Ri ias 
"GUSTAV SULE" - t e e l R o u e n i s t Rot terda 

m i 
"ALEKSANDER KOLMPERE" - Malagas 
"HAAPSALU" - t e e l C a m d e n i s t Kaliningra

di 
"VILJANDI" - t e e l Kal in ingradis t B i lbaosse 
"RAKVERE" - H e l s i n k i s 
"NARVA" - t ee l P o r t L imonis t N e w Yorki 
"VALGA" - t ee l Pe terbur i s t Balt imore*! 
"NORDANA ADVISOR" - Livornos 

Neile, kes ootavad... 
"SOMPA" - t e e l Forta lezas t Imbi tubasse 
"KEHRA" - t e e l Pasajes i s t Tal l inna 
"KUIVASTU** - Doua las 
"KUUSALU" - t e e l Bandjul is t Abidjani 
"RAKKE" - t e e l R o u e n i s t Liberville*i 
**VALKLA** - Casablancas 
"PIHTLA" - t e e l S a õ F r a n c i s c o d o Sul i s t 

Agadiri 
"NAISSAAR" - t e e l J u ž n õ i s t Antwerpeni s -

s e 
"VAINDLO" - P o r t i m a o s 
"KASSARI" - t e e l Se tuba l i s t Muuga sada

m a s s e 
"MUHU" - Moerdijkis 
"ABRUKA" - t e e l Ceutas t Alexandr iasse 
"VILSANDI" - t e e l L issabonis t S z c z e c i n i s s e 
"MUUGA" - V a n a s a d a m a s 

"VIRTSU" - t e e l He l s ink i s t R o t t e r d a m i 
"KALANA" - V a n a s a d a m a s 
"KURKSE" - t e e l S t o c k h o l m i s t Antwerpe-

n i s s e 
"DIRHAMI" - t e e l A n t w e r p e n i s t S t o c k h o l 

m i 
"KAPTEN KONGA" - Hul l is 
"KAPTEN VOOLENS" - t e e l R o t t e r d a m i s t 

V a n a s a d a m a s s e 
"MEHAANIK KRULL" - H e y s h a m i s 
"VÜRELAID" - t e e l Ärhus is t Muuga sada

m a s s e 
"SUURLAID" - r e m o n d i s F r e d e r i k s h a v n i s 
"SOODLA" - t e e l Kal iningradist Dijoni 
"KLOOGA" - Beverwik i s 
"TRANSESTONIA" - Ärhusis 
"DONATA" - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Lianne Sõstar 

Järgmine number 
ilmub 

oktoobris 

Toimetuse asukoht: 
Tatari 64 

Toimetuse postiaadress: 
EE0001 Tallinn, 
Pikk 70, "Meremees" 

tel . / faks 6 4 6 1 318 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 40710 
(operaatori telefon 
6304050) 

«Printall» 
Tellimuse nr. 3904 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 

f " EESTI \ 
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