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Pressiteade

AS Eesti Merelaevandus
teatab uutest juhtidest

AS-i Eesti Merelaevandus juhtimiseks ja arendamiseks on maa-
ratud uus ja senisest suurem juhatuse koosseis, mis osaliselt va-
hetab vilja erastamisjidrgse tleminekuperioodi juhid. Uus juht-
kond toob kaasa tdiendavaid kogemusi, mis on vajalikud erasta-
mispakkumisega esitatud ariplaani taitmiseks.

Juhatuse uue esimehe koha héivab hr. Felix Tschudi, AS Eesti
Merelaevandus tidhtsaima investori Tschudi & Eitzen Shipping
Group tiks omanikke. Hr. Tschudi vahetab vilja hr. Enn Pandi, kes
asub uuesti tidiskohaga t66le AS-i Hansatee peadirektorina.

AS Eesti Merelaevandus ndéukogu esimeheks saab hr. Olev
Schults, Balti Cresco Investeerimisgrupi AS iiks asutajaliikmetest
ja omanikest.

Praegust juhatust tdiendatakse kolme uue liikkmega ning uus ju-
hatuse kooseis on jargmine: Felix Tschudi, Ulf Hagen, Len Jardine,
Indra Kaunis, Jaan Kalmus, Toomas Hutidma ja Sergei Debel.

AS Eesti Merelaevandus asub ellu viima oma &ri- ja investeerin-
guteprogrammi jargmist etappi, millega seoses suurendatakse ja
uuendatakse olemasolevat laevastikku. AS Eesti Merelaevandus
kavatseb oma tegevust laiendada, et olla paremini ette valmistatud
lacvandus- ja transporditeenuste osatidhtsuse oodatavaks tdusuks
Baltimere regioonis. Samuti on AS Eesti Merelaevandus alustanud
arutelu AS-iga Hansatee eesmérgiga teha érialast koost66d Eesti
Merelaevanduse reisijateveo sidusettevotte E-Liini AS ja AS Hansa-
tee vahel.

AS Eesti Merelaevandus loodab ladhima kuue kuu jooksul vastu
votta kaks uut kaubalaeva, mille turuvaartus on umbes 500 miljo-
nit EEK. :

= ™
Lugupeetud Eesti
laevamehaanikud!

Algatusrithma nimel on mul r66m teatada, et loodava Eesti
Laevamehaanikute Liidu asutamiskoosolek toimub 18. oktoob-
ril kell 16 Eesti Merehariduskeskuse aulas Luise 1.

Paevakorras on poéhikirja arutelu ja kinnitamine, asutamisle-
pingu vormistamine ja juhatuse valimine.

Ko6ik on oodatud, teadma peab oma isikukoodi (vajalik asuta-
mislepingu vormistamisel).

Info telefonil 599 085.

Jiiri Kask
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Vabariigi President

miiniveeskjate "Kalev” ja "Olev” kojusaabumise ja Saksa

miinieskaadri kiilaskai

Harra riigisekretir Wilz,

héarra suursaadik,

kontradmiral Heise,

kindralmajor Kert,

mu daamid ja harrad!

Tana tervitame oma kiilalisi
Saksamaa Liitvabariigist ja

Saksa 3. miinieskaadrit, kes
viibivad Tallinnas seoses Eesti
Kaitsevie miiniveeskjate "Kale-
vi® ja "Olevi” joudmisega oma
kodusadamasse.

Me tervitame oma kiilalisi ta-
nulikult, mu daamid ja harrad.
"Kalev” ja "Olev” on Saksamaa
Liitvabariigi kingitus taassiin-
divale Eesti Kaitseviele.

Tahan aga siin ja eriti praegu
rohutada, et meie julgeoleku-
partner Saksamaa Liitvabariik
on kinkinud meile méarksa roh-
kem kui kaks laeva.

Saksa Liitvabariik on meile
kinkinud lisaks "Kalevile” ja
"Olevile” ka modlema laeva val-
jaoppinud meeskonnad.

Kaitserelvastus, olgu ta kui-
tahes kaasaegne, on surnud
raud, kui seda usaldataks ilma
valjadppeta meeskonna kitte.
Koige voimsam relv, koige kesk-

sem tegur mistahes vaeliigis,
mistahes demokraatlikus riigis
on koigepealt sédur. Inimene ja
tema tahe. Inimene ja tema os-
kus. Inimene ja tema oskus
teostada oma kaitsetahet téhu-
salt oma riigi nimel. Te teate,
kallid kaasmaalased, ja sama
hasti teavad seda ka meie kila-
lised, et just need kiisimused
on praegu teravalt ja valusalt
tousnud Eesti avalikkuses pie-
vakorda. Sodur ja tema vilja-
ope, sodur ja tema kaitsetahe,
sodur ja tema vastuvaidlematu
kuulekus distsipliinile, kisule
ja Eesti Vabariigi seadustele on
see alus, millele me ehitame ta-
nast ja homset Eesti kaitsevoi-
met.

Seoses sellega ndhkem kol-
mandat kingitust, mille me
tdna Saksamaa Liitvabariigilt
vastu votame: see on usaldus ja
usk Eesti Kaitsevide suutlikus-
se, ennast nullpunktist iiles
ehitada efektiivseks viljadppi-
nud kaitsejouks. Eesti Vabariik
oli sunnitud oma kaitsevae
ulesehitamist alustama mitte
nullpunktist, vaid veelgi mada-
lamalt, veejoonest allpool. Me
sdilitasime Eesti Vabariigi jurii-
dilise kontinuitiivsuse, kuid
Vabadussdjas siindinud kaitse-
vagede jarjekestvus katkes pi-
kaks ajaks. Olime sunnitud
alustama koigepealt totalitaar-
se motteviisi viljarookimisega.
Voin teile, kallid kaasmaalased
ja lugupeetud kiilalised, kinni-
tada, et oleme sellega toime tul-
nud. See ei ole olnud kerge ja

gu puhul Tallinna sadamas 18. septembril 1997

ka praegu veel oleme sunnitud

karmilt maha suruma katseid
kasutada kaitsevige poliitilises

voitluses. See probleem ei peitu

mitte kaitsevigede sees, vaid

asub viljaspool kaitsevigesid.

Ta avaldub mitmel viisil, muu-

hulgas ka retoorilises kiisimu-

ses, kas nii viikesel riigil nagu

Eesti on métet kaitsevaele ku-

lutusi teha. See on algelise mot-

teviisi vili, mis kuulub sajandi

algusse. Demokraatlikus Eu-

roopas ja demokraatlikus maa-

ilmas on riigi julgeolek, iseira-

nis vdikeriigi julgeolek " {ihis-

kondlik lepe. Meie ohvriterohke

sajand on meile koigile 6peta-

nud, et julgeolek on jagamatu.

Meie rahvusvaheline julgeolek

on seda tugevam, mida tuge-

vam on rahva tahe oma julgeo-

lekut rahvusvahelise koost66
kaudu siivendada. Ning mida
veenvamalt riik ja rahvas oskab
oma julgeolekutahet ja julgeole-
kuoskust téestada.

Armsad kaasmaalased, lugu-
peetavad kiilalised: lubage mul
tanasel pidulikul paeval teid
tunnustada ja teile tunnustust
avaldada. Kaasmaalastele selle
eest, et eesti rahva julgeoleku-
tahe on‘tugev ja katsumustes
karastatud. Kilalistele selle
eest, et nende siinviibimine
ongi koéige veenvam usaldus-
avaldus Eesti rahva, Eesti kait-
sejoudude julgeolekutahtesse.

Ma ténan teid koiki ja soovin
"Kalevi” ja "Olevi” meeskonda-
dele merekombe kohaselt kolm
jalga kiilu alla!
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" Eesti Merelaevanduse”™ ju-
hatuse esimees FELIX H.
TSCHUDI, kust pirineb teie
merenduspidevus, merehari-
dus ja -kogemus?

Meie kompanii asutasid kap-
tenid Tschudi ja Eitzen Oslos
1883. aastal. Alustasin todd fir-
mas "Tschudi & Eitzen" 1988.
a., praegu olen uiks juhte selles
36 laevaga Norra kompaniis.

Ka mu isa oli kapten ja soitis
aastakiumneid merd. Kooliva-
heaegadel vilbisin sageli laevas,
see oli mulle meeldiv ja harju-
nud keskkond. Seeparast lak-
singi merekooli, siis merevae-
akadeemiasse. Saitsin Il ttri-
mehena, ka suurtel tankeritel,
hiljem aga taiendasin end veel
Inglismaal, sest laevandus ei ole
pelgalt laevandus, on vaja ka
arialaseid teadmisi.

Olete olnud "Eesti Merelae-
vanduses” kaks kuud. Kas ole-
te saanud selle kauba, mille
ostsite?

Kahtlemata. Muidugi teadsi-
me "Eesti Merelaevandust™ val-
jastpoolt, kuni erastamine kais.
Tutvusime ettevottega, kilasta-
sime laevu, radkisime inimeste-
ga — me saime ettevottest kallalt
selge pildi, nii et teadsime kull,
mida ostsime.

Teie kompaniil on viga kee-
ruline struktuur. "Eesti Mere-
laevandus”, meie merenduse
rahvuslik uhkus, saab niid
osaks iihest suuremast ma-
jandusettevottest. Kas "Eesti
Merelaevanduse” struktuuri
ootavad suured muutused?

Meie kompanii eri iksused
asuvad eri maades. See nduab
sujuvat tooprotsessi. Kavatse-
me Eestis kujundada samasu-
guse tugeva firma nagu on meie
ettevotted Kopenhaagenis, ja
pikkamooda kasvatada too-
mahtu. Meie Kopenhaageni lae-
vakompaniis oli algselt 8 toota-
jat, naadon 30, alguloli 5 laeva,
nuand on 18. Ja see on kdik Taa-
nis.

Me ei koli midagi ara. Juhti-
mine toimub vdimalikult koha-
pealt, me el hakka seda tegema
Taanist. Meie tilesanne on teha
"Eesti Merelaevanduse” tegevus
efektiivsemaks, lahtudes meie
senistest kogemustest. Meil ei
ole halbu kavatsusi, me tahame
ules ehitada tugeva kompanii,
nagu on seda naiteks meie
Kaug-Ida firma, kus on ca 25-
30 laeva.

“"Eesti Merelaevanduse”
struktuur on seni olnud kohali-
ke olude mdju all, millest tuleb
vabaneda, rakendades meie se-
niseid kogemusi. Meie eesmark
on saavutada suurem t6okind-
lus ja efektiivsemad tulemused
labiproovitud organisatsiooni
abil - tahame luua tugeva ja voi-
meka Eesti kompanii, arvesta-
des ka kohalikke kogemusi.

Omanikena meie - norrala-
sed, taanlased jt. - arendame
firmat suure huviga, vahe sel-
lest, me oleme lausa kohusta-
tud, sest seda nduab meilt eras-
tamisleping. Selleparast on meil
praegu omanikud tegevjuht-
konnas. Mina ei kavatse kogu
aeg sel toolil istuda, ma ei pea
pidevalt kohal olema, mind
asendab vajadusel siinne juht-
kond.

Mis saab paljudest tiitaret-
tevotetest — moned neist on
Eestis, moned Kiiprosel ja Ba-
hamal?

On mitu tegurit, mis mojuta-
vad laevade kuulumist teatud
riikide lipu alla - ks peamisi
pohjusi on eri maade maksu-

susteemid, aga ka laenuvoima-
lused. Seda aspekti tuleb arves-
tada. Ei saa olla péhimdtteks
lasta laeval sdita Eesti lipu all,
kui esineb olusid, mis seda ras-
kendavad - siis peame olema
pragmaatilised. Mida rohkem
laevu saame hoida Eesti lipu all,
seda parem.

Konkretiseerige lacvastiku

Esimene intervjuu
uue peadirektoriga

uuendamise kava: kauba- ja-
puistlastilaevad ning lubanud
olete koguni tankereid votta.

Meie kavatsus on aja jooksul
laevastiku tonnaaZ muuta prae-
gustele oludele sobivamaks.
Osa laevu munakse ja asenda-
takse aja nduetele paremini
vastavatega. Nagu teada, on
Euroopa-liinidele tulemas uued
ro-ro-laevad, teisteks vedudeks
on aga vaja valida so-
biva suurusega lae-
vad.

Uute laevade ostmi-
scga tuleb olla vaga et-
tevaatlik, sest raha
mangib siin vaga olu-
list rolli. Olukordades-
se tuleb suhtuda prag-
maatiliselt - uurida
pdhjalikult turgu, lei-
da sobivad laevad nii
eesmargi kui hinna
poolest. Kui tuleb
kaup, mida vedada,
peab selleks laevad
leidma. Naiteks tanke-
rid on kallid, me ei ka-
vatse osta laevu sel-
leks, et meil oleks lae-
vu. Peame valvama so-
bivat juhust, nii laeva
hinna kui korrasoleku
poolest. Toetame ten-
dentsi suurema ton-
naaziga laevade suu-
nas, sest laevandus
peab kaima kasikaes
kaubaveo arenguga.

Milliseid "Eesti Me-
relaevanduse” laevu
olete kiilastanud?
Missuguse mulje lae-
vad ja meremehed
jatsid?

Enne erastamist
olen kainud "Muugal”,
"Viirelaiul”, "Regina Baltical”,
minu Oslo kolleegid on aga tut-
vunud puistlastilaevade ja mo-
nede teiste; vaiiksemate laeva-
dega. Muljed on positiivsed, nai-
teks "Muugalt”, mis on uus laev.
Selle tegevus on hasti korralda-
tud, ohvitserid on padevad ja ja-
tavad vdimeka mulje. Aga uue
laeva sissetddtamine-sisseela-
mine votab aega. Eriti huvitasid
mind kull uvuemad laevad, kuid
positiivne oli ka tddeda, naiteks
"Viirelaiul”, et vanad laevad olid
samuti korras. Halbu muljeid
mul ei ole.

Enne erastamist lubasite ka
suuri investeeringuid reisi-
parvlaevadesse.

Oleme vaga huvitatud reisi-
laevanduse arendamisest, sel-
lel on Baltikumis suur potent-
siaal.

Mis liinidest nimelt jutt?

Eriti huvitatud oleme Rootsi
ja Eesti vahelisest reisijate-
veost. Ka selleks tuleb leida
oigel ajal diged laevad, see pole
alati kerge. Otsuseid tuleb siin
langetada koos partneritega ja
suunata tegevus koostddle teis-
te laevakompaniidega, selleks
peab olema vaga pohjalik Gle- ja
sissevaade praegu tootavatest
reisiliinidest. Peab olema voi-
malusi paindlikkuseks, et suu-
nata tarbe korral laevu sinna,
kuhu on parasjagu rohkem
vaja. Praegu on koostdd esialgu
veel lahemalt fikseerimata, roh-
kem jutuajamiste tasemel.

Eesti lehtedest on olnud lu-
geda, et ka "Hansatee” tahab
Stockholmi liinile minna. Kas
olete niiiid konkurendid?

Olen kuulnud, et see on alles
ajalehejutu tasemel. "Hansatee-
ga” on melil praegu koigiti nor-
maalsed suhted.

ESCO Holding on enne eras-
tamist rohutanud puudujiike
turustuses. Mis on halvasti ja

mida konkreetselt hakatakse
tegema?

Praegu on veel vara oelda,
mida teha voi mitte teha. Peame
tundma kohalikku elulaadi,
harjumusi, tolliolusid. Peame
tundma oma kliente ja teadma,
mida nad vajavad. Peame leid-
ma ressursse ja teadma, mida
nduab turg. Praeguses konku-
rentsis ei tule kliendid meid pa-

Felix H. Tschudi

luma: "Palun, vedage mu kaup
ara!” Vastupidi, nad ootavad
laevakompaniidelt pakkumisi
laadis: "Voéime vedada seda-,
aga ka teistkaudu.” Peame tead-
ma, mida kliendid meilt tahavad
ja seda neile pakkuma.

Loomulik on ka oma nime ak-
tilvsem kasutamine. "Eesti Me-
relaevandusel” on hea kuulsus
kaubavedudes ja seda tuleks
paremini rohutada, et klientidel
on muretum just "Eesti Mere-
laevanduse” laevadega oma
kaupa vedada. Peame tGritama
mitmesugust aritegevust ja eri
suhtlemise laadi eri partnerite-
ga eri kohtades. Eri turuseg-
mentides - parvlaevadel, puist-
lasti- voi konteinerlaevadel on
erinevad kliendid.

Erastamise eel lubati ka, et
hakatakse tegelema viiljadop-
pega. Milline on teie mulje
"Eesti Merelaevanduse” t66-
tajaist, sealhulgas ka kontori-
tootajaist?

"Eesti Merelaevanduses” on
hulk hea professionaalse tase-
mega todtajaid. Naib, et on vaja
saavutada tihedam ja lahem
koostdo firma eri osakondade
vahel, vajalik info peab sujuva-
malt lilkuma. Seni on tegevus
olnud nahtavasti liiga spetsiali-
seeritud, osakonnad liiga
omaette. Peame Gritama pare-
maid omavahelisi kontakte ja
sujuvamat juhtimist. Et iga Gk-
sik lali vastutaks taiesti oma
to0ldigu eest partneri suhtes ja
ka enda eest. Tahame korralda-
da vajalikku taiend- ja valja-
opet, kuidas teha inimesi vastu-
tavaks omavahelistes toosuhe-
tes. Uks oluline asi on seejuures
keelte dppimine ja tundmine
ning vastava tunnistuse oma-
mine. See koik tuleb korralda-
da, rakendades koostdod ka
ritklikul tasandil.

On ju kallis ise personali

koolitada, kuid meie mere-
kool pole vist piisavalt sead-
mestatud. Kas kavatsete selle
saamiseks raha vilja anda?

Oleme valmis tegema inves-
teeringuid todtajate valjadp-
peks, et saavutada vajalikku ta-
set. Ka loodame selleks eesmar-
giks saada riiklikku toetust.
Eesti meremehed kujutavad en-
dast tohusat ressurssi vajaliku
valjadppe saamisel.

Kuid hariduse
andmisel on oluline
kaaluda valjadoppe
voimalikku maksu-
must, mis ei tohi
uletada teatud piire,
samuti ka palkade
puhul, et mitte saa-
gida oksa, millel is-
- tume. Eesti on tugev
merendusmaa, ja
peame nuud koik
koos leidma baasi,
millelt olemasolevat
edasi arendada. Sel-
leks on meil inime-
sed ja koht, kus seda
teha; kui arvestame
arukalt koiki véima-
lusi, siis suudame
pusida tasakaalus.
Kuid 16puni labiméot-
lemata meetmed voi-
vad anda vastupidi-
se tulemuse. Ei to-
hiks teha vigu nagu
Skandinaavias, kus
maksud aeti nii kor-
geks, et meeskon-
nad muutusid vaga
kalliks - siin peab
toimima ratsionaal-
selt. Sellele peavad
motlema ka ameti-
thingud, et oma
ndudmisi mitte nii
korgele seada, et need havitak-
sid Eesti merenduse.

Si-seerias on teil laevu eri-
nevate lippude all ning rah-
vusvaheliste meeskondadega,
sh. ka filipiinlastega. Miks
leiate niitid, et eesti mere-
meestega on parem laevu me-
hitada?

Meil on oma kompaniis 220
skandinaavia ohvitseri ja 1200~
1300 filipiinlast nii ohvitseride
kui ka muu meeskonnana. Nii
on see 70-ndaist, aga alates 80-
ndaist aastaist oleme suutnud
rahvuslikku laevandust sailita-
da tuksnes kulutustele, sh. me-
hitamiskuludele suuremat ta-
helepanu osutades.

Oleme alati huvitatud uute
maade meremeeste kaasami-
sest. Eesti ja Gildse Balti riigid
ning ka Venemaa on see piir-
kond, kust maailma laevastik-
ku tuleb palju padevaid mere-
mehi. Nad konkureerivad Fili-
piinide, India, Hispaania, Lou-
na-Aafrika ja koigi teiste maade
meremeestega. Eelkdige on mo-
tet arendada Eestit, sest Eesti
on mentaliteedilt lahedane
Skandinaaviale. Eestis on vaga
hea haridus ja pea sama hea
mereharidus, palju osavaid ja
kompetentseid meremehi. Ees-
tis on kulud vaiksemad, selle-
parast et siin on elu odavam, ja
nagu teada, ka palk madalam,
mistottu see on konkurentsivoi-
melisem. Seetdttu on motet
arendada Eestit kui merendus-
maad ja "Eesti Merelaevandust”
kui rahvuslikku laevandus-
kompaniid.

Eestis ldheb elu pidevalt
kallimaks ja ei saa viga kaua
kesta, et Eesti meeskond on
odav. Meie ametiiithingud
voitlevad selle eest, et tulevi-
kus saaksid ka meie mereme-
hed samas snuruajii.rfu palka
nagu saavad nende kolleegid
Skandinaavias. Kuidas kiditu-
te selles olukorras?

On kiill oluline, et ametitthin-

gud vaatavad, kuidas on Skan-
dinaavias. Kuid ei saa asjale la-
heneda Ghe vaikese maa seisu-
kohalt - laevandus ei ole koha-
lik, vaid Glemaailmne tegevus.
Siit tuleneb seisukohtade erine-
vus. Me ei saa vdistelda maail-
maturul, kui meil leidub laevu,
mille kaigushoidmine on 30%
vol 50% kallim kui teistel. Mitte
uksi Pohja-Euroopas ei osata
laevandusega tegeleda, on palju
teisigi ille kogu maailma, kes
seda oskavad - peamine on hoi-
da osutatava teenuse hinda voi-
malikult madalal.

Kui ametitthing nduab oma
lilkmetele peaaegu sama palju
palka kui naiteks Rootsis, siis ei
saa Eestist kunagi merendus-
maad. See eeskuju on liiga kal-
lis. Praegu on véimalus valja
opetada noori inimesi, kuid see
valjadpe ei tohi olla liiga kallis.
Kui ametitthingu surve on vaga
tugev, ei ole vdoimalusi valjadppe
korraldamiseks rahaliselt sobi-
val tasemel. Selles suhtes pea-
me asja vaga pdhjalikult kaalu-
ma, kui tahame olla tugevad.

Et pusida konkurentsis, on
eriti tahtis, et parast ISM koo-
deksi stisteemiga tthinemist tu-
leb moista, et see pole iksnes
tempel raamatus, vaid tooviis,
motte- ja tegutsemisviis. Et olla
tasemel, tuleb seda aktsepteeri-
da. Laevade mehitamisel on
tahtsaim kvaliteet, Inimesed
peavad arvestama, et firma ei
jaaellu, kui tootajad pole killalt
head. Laevainspektorid ja sada-
makontroll hakkavad naad
kontrollima, kas stisteem tegeli-
kult tootab. Et me ei oleks tihel
paeval bisnisest valjas, tuleb
see susteem inimestel omaks
votta, see pole mingi kontorist
kaelamaaritud stisteem.

Kellel on teie arvates tiht-
sam osa selles, et laevad jadk-
sid Eesti lipu alla: on see riik,
mis otsustab maksude iile, on
see ametiiihing voi on see
omanik?

Olenevalt maksudest ja ame-
tithingute ndudmistest peab
omanik koiki tegureid arvesse
votma. Kus need tingimused on
soodsamad, selle riigi lipu all
laevad soéidavad. Ametiahingud
omakorda otsivad oma liikmeile
tood. Olla voistlusvdoimeline on
peamine ndue. Inimesed on
vaga pragmaatilised, teevad ari,
kus kasulik. Oleme valmis ava-
tud dialoogiks ametitihingute- .
ga, kui nad moistavad, mis on
nende liikkmeile kasulikum.

Mida ootate seejuures rii-
gilt?

Et tingimused oleksid koigile
vordsed ning tahtsaim on, et va-
litsus ja mereadministratsioon
moistaksid meid ja teeksid
digeid otsuseid. Ka nende asi on
kaitsta oma meremeeste t66-
kohti, nagu seda teevad teiste
maade valitsused ja ametithin-
gud. Kindlasti ootame valitsuse
tuge voitluses ITF-i ptitidega lu-
geda Eesti lipp mugavuslipuks.
Eesti lipp laeval on kdigi tun-
nuste poolest siiski rahvuslipp.

Kindlasti on {isna ebamugav
tootada sdidrase "lendava” ju-
hatusega nagu praegu "Eesti
Merelaevanduses”™. Kas see
kestab veel kaua?

Praegu on oluline, et otsuste
tegemine toimuks kooskdlas
arilistele asjaajamistele koige
lahemal olevat informatsiooni
arvestades. Sellele informat-
sioonile olen mina kdige lahe-
mal - teised partnerid on Eestis.
Kuid see ei tohi jaada nii, et koi-
ki otsuseid teeb ks inimene,
seetdttu arutame koos - neli
Eesti ja kolm valismaist juha-

- tusliiget - kdik juhatuses labi.

Kolmetunnine teekond Oslost
Tallinna ei tohiks esialgu liiga
koormav olla ega otsustamist
raskendada; pealegi on olemas
telefonside. Kui siinsed partne-
rid, kes tunnevad firmat vaga
hasti, on saavutanud soovitava
taseme, siis laheb otsustamise
kord nende katte.
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Kas olete mirganud suuri
erinevusi inimeste mottevii-
sis tulenevalt nende pirit-
olust ~ teie olete kasvanud
reederi pojana, meie veidi tei-
siti?

Tingimata on erinevusi motte-
laadis. Laevandus on suurari,
tuleb teha otsuseid, millel on
kaugeleulatuv méju. Siin saa-
vad odigeid otsuseid teha inime-
sed, kes on aastakiimneid ol-
nud seotud selle alaga, sest neil
on pikaaegsed kogemused, nad
naevad asju kaugele ja stvitsi.
Nende tehtud otsused mojuta-
vad vaga paljusid inimesi.

6 aastat tagasi muutus Eestis
majandussiisteem - enne oli see
rajatud rohkem lihemale mot-
lemisele ja kavandamisele,
naud on mottehaare avaram
kogu kompanii htivanguks, ka
aritehingud ulatuvad kaugema-
le.

Ka enne erastamist miiiidi
vanu laevu ja telliti uusi - lii-
guti vist samas suunas?

Seda protsessi juhtisid harra
Ninnas ja tema meeskond, ptaa-
des suurema efektiivsuse poole.
Tooprotsess kestab ja tthtlasi
muutub. Muudatusi tuleb teha
pidevalt, olenevalt turu muu-
tustest, paigale seisma jaada ei
tohi. Kompanii ei saa 6elda:
"Okey, nunad on koéik hasti.” Voi
peatuda: "Stopp! NGiid ma olen
onnelik.” Tehtud on tublit t66d,
ja seda jatkatakse. Laevandus
on tohutu ettevotmine ja selle-
parast ei saa kunagi oelda, et
naud on kdik tehtud ja taiuslik.

Te kiite niiiid sageli Eestis.
Missugune on teie suurim, pa-
rim, halvim, siigavamalt
meelde jainud mulje voi tund-
mus?

Seni pole mul olnud just palju
voimalust terve Eestiga tutvu-
da, kuid ma naudin vaga Tallin-
na vanalinna, selles peegeldu-
vat Hansa ajalugu. On naha, et
Tallinn oli kaunis kaubalinn
oma vanade kaupmehemajade
ja ladudega, jalutuskaik vana-
linnas pakub mulle suurt
monu.

Mida peaks muutma? Oleks
tore, kui Eestimaal ringi soites
naeks rohkem nagusaid talu-ja
elumaju. Tahaksin edaspidi
rohkem vaadata erinevaid loo-
duslikult kauneid paiku ja vanu
maju. Milleks tahaksin veel
aega leida: kuilastada koos oma
abikaasaga Eesti saari.

Mulle meeldib ka, et siin on
kaks kultuuri, kaks keelt kor-
vuti. Praegu nahakse seda kull
probleemina, kuid minu arvates
ei maksa sellesse liiga ettevaat-
likult suhtuda. On vaga oluline,
et siin osatakse keeli — eestla-
sed oskavad vene keele korval
ka inglise keelt ja isegi pdhja-
maade keeli. Hansakultuurile
on omane ja oluline, et inimesed
valdavad keeli ja kasutavad
neid. Teine kultuur avardab
rahvusvahelise suhtluse piire ja
seda el tohiks siin ristteel tarbe-
tult seisma jatta, vaid naha sel-
les tulutoovat voimalust.

19. september

Madli Vitismann
Vastused aitas tolkida
Ursula Poks

Koneks
mugavuslipp

ITF- kongress toimub 6.- 10.
oktoobrini Singapuris. Arutusel
on ka mugavuslipu kasimus,
paevakorral on koik kolm Balti
riikd.

Eesti huve lahevad kaitsma
ametithingute poolt Eesti Veet-
ransporditdootajate Ametithin-
gute Foderatsiooni esimees Ilja
Donov ja valitsuse poolt Eesti
Teede- ja Sideministeeriumi
asekantsler Viktor Palmet.

Madli Vitismann

Pean vajalikuks meremehi in-
formeerida, et "Mereséiduohu-
tuse seaduse” eelndu teine lu-
gemine on kavandatud 24. sep-
tembriks ning selleks esitatud
seaduseelndu teksti on tundu-
valt kohendatud. Paranenud on
sdnastus ja seadussatete vahe-
lised seosed. Tunduvalt pare-
maks on muutunud ka normi-
tehnika. Muudatusettepaneku-
te seas ei olnud uhtegi sellist,
mis oleks viidanud mone olulise
kiasimuse kasitlemata jatmise-
le.

Vaidlust tekitab aga 12. pea-
takk "Laevade lootsimine”.
Usun, et meremeestele pakub
eelolev arutelu huvi. Laekunud
on kaks teineteist valistavat
muudatusettepanekut.

Riigikogu Mdododukate frakt-
siooni ettepanek sisaldab endas
haldusreformi, sest lootsitee-
nistuse haldusvormiks kavan-
datakse lootside tthingut, mil-
lesse kuuluvad litsentseeritud
lootsid.

Riigikogu majanduskomisjon
pooldab lootsiteenistuse korral-
damist teede- ja sideministee-
riumi valitsemisalas, kusjuures
sadamasiseseks lootsimiseks
voivad sadamad luua oma loot-
siteenistuse kooskolastatult
teede- ja sideministriga. Koos-
kolastuse saavutamisel tuleb
loomulikult lahtuda iga sadama
eriparast.

Seadusest tuleneva alamast-
meaktiga voib kehtestada kor-
ra, millega laevandusettevotja
vabastatakse lootsitasust, kui
laeva kapten on vabastatud ko-
hustusest votta loots.

Teede- ja sideministeerium
toetab majanduskomisjoni ette-
panekut. Sellel on mitu péhjust.

Laanemere mereriikides Soo-

Seaduste seisukorrast

mes, Rootsis ja Taanis on lootsi-
teenistus mereadministratsioo-
nide juhtimise all. Vaid Saksa-
maal on tegemist lootside ven-
naskondadega. See on nii kuju-
nenud ajalooliselt ning arvata-
vasti rahuldab sakslasi. Mitmes
Laanemere riigis on lootsitee-
nistused organiseeritud ari-
uhingutena.

Lootsiteenistuse korraldami-
ne on meresdiduohutuse seisu-
kohalt tahtis ning nduab tuge-
vat organisatsiooni. Pean siin
silmas just lootside organisee-
rumist. Kaesoleval ajal suudab
lootsiteenistust organiseerida
vaid riik. Dialoogivdimelist, ob-
jektiivsetel alustel baseeruvat
lootside initsiatiivgruppi praegu
ei ole.

Ministeerium reorganiseerib
peagi arithinguks lennuliikluse
teenindamise keskuse. Len-
nunduse poolelt on see esinda-
tud aktiivsete ja asjalike mees-
tega, kelle argumendid on labi
arutatud professionaalsel tase-
mel. Tulemus on margata. 1.
jaanuarist kaivitub uus ari-
uhing.

Lootside esindajaid kuulates
tekib aga masendus. Raakima-
ta juba sellest, et kord avalda-
takse umbusaldust nende endi
valitud kandidaadile Laevaliik-
luse Juhtimise Keskuse direk-
tori ametikohale, seejarel aval-
datakse umbusaldust Lootside
Uhingu juhatuse esimehele.
"Kuni dlu kaarib, ei ole motet
seda vaadist kannu lasta.”

Kohtumisel teede- ja sidemi-
nistriga kombineeritakse fakte
valeandmetega. Tee siis kind-
laks, kas see tuleb teadmatu-

sest voi millestki muust, koos-
toovoimalusi see igatahes ahen-
dab.

Lootside ametithingu ja Loot-
side Uhingu initsiatiivil etteval-
mistatud “Lootsiteenistuse
seaduse” eelndul ma pikemalt
ei peatuks. Tekstis on hulgali-
selt vasturaakivusi, valesti on
pustitatud seaduse eesmark,
uldsatted ei selgita, mida sea-
dus reguleerib. Need on kont-
septuaalsed ktisimused, millele
oleksid pidanud tahelepanu
juhtima juristid.

Seaduseelndéus on asjatund-
matult satestatud toimingud,
millele oleksid pidanud tahele-
panu juhtima t66rihma koos-
seisus olevad lootsid ja laevaju-
hid.

Seletuskiri seaduseelndu
juurde ei kannata mingit kriiti-
kat, vaid annab tunnistust sel-
lest, et seaduseelndu etteval-
mistamise juurde asuti ilma
olukorda pohjalikult analttsi-
mata.

Lootsiteenistuse halduskor-
ralduse aluseks on véetud nota-
riaadiseadus. Ule on véetud
enamik korralduslikke satteid,
kuid ara on "unustatud” sate,
mille kohaselt notar on vaba-
kutseline riigiametnik. Et
langale ei ole leitud asendust,
tekib vastuolu eelndéu korral-
duslike satete ja eelndu regulat-
siooni the tahtsama objekti -
lootsi — vahel.

Olen valmis osalema avalikus
arutelus lootsiteenistuse hal-
duskorralduse ja lootsiteenistu-
se seaduse tumber, kui selline
arutelu puhkeb. Alustada tu-
leks lootsiteenistuse seaduse

vajalikkuse maaratlemisest
Eesti digussiisteemis.

Meremehi huvitab kindlasti
ka meremeeste seaduse "saa-
tus”. Tosiasi on, et meremeeste
seadusel on valdavalt t666igus-
lik koormus. Seadusega tuleks
reguleerida meremeeste t60 eri-
para niivord, kuivord seda ei re-
guleerita tildistes todseadustes.
Et justiitsministeerium valmis-
tab praegu ette voladigussea-
dust, millega kavandatakse re-
guleerida kogu t666igus Eestis,
ei ole vdoimalik jatkata t6od ka
meremeeste seaduse kallal.

Kaesoleval ajal on vdimalikud
vahemalt kaks tegutsemisviisi.
Esiteks lulituda voladigussea-
duse arutelusse, millele justiits-
ministeerium on naud "uksed -
avanud”, ning juba selle seadu-
sega reguleerida muuhulgas ka
meremeeste todga seotud asja-
olud. Teine voimalus on ara
oodata voladigusseadus ning
jatkata seejarel meremeeste
seaduse eelndu ettevalmista-
mist.

Tuleb aga kohe delda, et ka
need tegutsemisviisid ei pruugi
viia oodatud tulemuseni, sest
vaatamata sellele, et justiitsmi-
nisteerium on oma tegevuskava
valja tootanud, ei olda sellega
paris rahul ning, nagu ajalehte-
dest voib lugeda, kavandavad
Moodukad taiendava toosea-
dustiku ettevalmistamist.

Kogu see ebamaarasus ras-
kendab meremeeste seaduse et-
tevalmistamist ning sellest on
teadlik nii valitsus kui ka riigi-
kogu sotsiaalkomisjon.

23. september

Teede- ja Sideministeeriumi
asekantsler
Viktor Palmet

Transiidi roll iileminekumajanduses

10.-13.septembrini korralda-
sid teede- ja sideministeerium
ning majandusministeerium to-
sise transiidialase seminari
"Transiidi roll ileminekuaaja
mal_ganduses‘.
otelli "Olimpia” konverent-
sikeskusse kogunes esinduslik
seltskond meie majandusele nii
olulist probleemi arutama. Te-
gemist oli rahvusvahelise semi-
nariga, mil osavotjaid Eestist
Singapurini ning kasiteldavad
teemad haaramas praktiliselt
kogu logistilist ketti. Kolm pae-
va tehti tosist to6d plenaaris-

17. septembril joudsid Tallin-
na Saksamaalt kingiks saadud
miiniveeskjad "Kalev” ja "Olev".
Jargmisel paeval seisis Admira-
liteedi basseini aares lausvih-
mas uute Eesti laevade ja kalla
saabunud Saksa III miinies-
kaadri ees Eesti ja Saksa me-
revaelaste rivi, nende vastas
kulaliste ja Eesti riigitegelaste
rivi

President Lennart Meri rohu-
tas oma kones: "Saksa Liitvaba-
riik on meile kinkinud lisaks
"Kalevile” ja "Olevile” ka mdlema
laeva valjadppinud meeskon-
nad. Kaitserelvastus, olgu ta
kuitahes kaasaegne, on surnud
raud, kui seda usaldatakse ilma
valjadoppeta meeskonna katte.”
President soovis vastsetele Ees-

"Paremale vaat!"

tungitel ning tédgruppides, li-
saks oli Eesti Naituste messi-
keskuses avatud naitus "Trans-
port & Logistika”. i

Seminari juhatas sisse teede-
ja sideminister Raivo Vare. Pea-
minister Mart Siimanni sdonavo-
tu peamiseks teemaks oli sood-
sa keskkonna loomine transiit-
kaubanduse arenguks.

Valisminister Toomas Hend-
rik Ilves arendas teemat Eestist
rahvusvahelises pildis ning
transiidi voimalustest arenevas
Euroopa Liidus.

Esimeste ettekannete hulka

kuulus ka majandusministee-
riumi asekantsleri Signe Ratso
ettekanne Balti regiooni kauba-
voogudest ning Taani transpor-
diministeeriumi esindaja Jakob
Franki tilevaade kaubaveo inf-
rastruktuurist Laanemere piir-
konnas.

Jargnevate paevade jooksul
oli voimalik tutvustada Eesti
eeliseid transiidi arenguks. Tut-
vustati "Tallinna Sadama” pers-
pektiive, Eestit kui soodsalt lae-
valiinide sbanJ)unktis asuvat
maad, raudteede arenguplaane,
intermodaalse transpordi voi-

Kingiks oppinud mehed

ti merevae laevadele kolm jalga
vett kiilu alla, seejarel sai sona
Saﬁsa Liitvabariigi riigisekretar
Wilz.

Parast 40 minutit kestnud ko-
nesid 1oppes ka vihm. Tsere-
moonia kulalised tutvusid lae-
vadega lahemalt.

Puitkere%a. vOOoris pult’—ga
ahtris terastekiga laevad on 38
meetrit pikad, 8,2 m laiad, stvis
on 2,2 m, veevaljasurve 246 t.
Masinate voimsus on 2X700
kW, kiirus 14 sélme. Relvastu-
ses on Mauseri sildiga 40 mm
Rootsi kahur.

"Olevit” hakati Rensburgis

ehitama mais 1966, sama aasta
detsembris oli katsesoit ja tee-
nistusse astus toonane "Diana”
12. septembril 1967, kodusa-
dam oli Neustadt Holsteinis.
"Kalev” (ex "Minerva”) on samuti
30-aastane. Teenistusest erru
saadeti laevad veebruaris 1995
ning Eestile anti tile 18. juunil
1997, nagu teatab tahvel laeva-
koridoris.

Meeskonnas on 24 inimest,
ajateenlgate ruhvi mahub kahe-
kordsetele koidele 10 meest,
suniakse sealsamas klapplaua
taga. Roolikambris on kesksel
kohal suur rooliratas, auto-

Ees oli "Kalev", taga "Olev".

malusi meil ja mujal, koostdod
teiste piirkondadega, harmoni-
seerumist Euroopa Liiduga, aga
ka ekspedeerijate probleeme,
tolli- ja kindlustuskusimusi.
Omaette tahelepanu podrati
finantsprobleemidele.
Ettekannetega esinesid kor-
vuti Eesti asjatundjatega ka
Taani, Hollandi, Maailmapan-
a, Euroopa Liidu, Venemaa,
aksamaa, Poola, Lati ja Leedu
oma ala asjatundjad.

Reet Naber

maatrooli ja moodsamaid navi-
gatsiooniseadmeid ei ole.

"Olevi” taarimehe, tapsemini
navigaatorl Sten Sepperi sonul
jalgib valjadppinud meeskonna
edaspidiste harjutuste plaani
taitmist Saksa pool veelgi. Tal-
linnas tulid laevale juurde uued
mehed. Ent laevon sdiduks hea,
on merekindel, vaitis tormiga
ule Laanemere tulnud tatri-
mees. Ise on ta éppinud Soome
Meresdjakoolis ning sai end
natd Saksamaal taiendada,
seega on algusest peale mitte
meremees, vaid merevaelane.

Marjakssaanud kulalisi "kui-
Yatatl" tseremoonia jarel Soola-
aos.

Madli Vitismann




Transiit
ja areng

Eesti siistva arengu komisjoni liige HEINO LUIK,
osalesite Tallinnas 10.—13. septembrini toimunud
transiidiseminaril. Missugused on teie kui keskkon-
naspetsialisti muljed?

Transiiti kasitleti laialt, nagu seda vaarib tegevus, mis
annab Eestis kuni 25% sisemaisest koguproduktist.
Maailmas on aga kaubandus ja transport n.o. veresoon-
teks, mis varustavad organismi (majandust ja arengut)
tervikuna.

Kas sce areng liheb diges suunas?

Transiidikoridoride (valjend, mida paljud digeks ei pi-
danud) osa arengus on suur ja nende tegevusega kaas-
neb palju mdjureid. Oma ettekandes "Transiit, kesk-
kond, riskianaliis ja saastev areng” neid ka pogusalt
kasitlesin.

Sididsteev areng on viimasel ajal levima hakanud
maodiste. Kuidas te seda lahti seletaksite?

Areng kooskdlas voimalustega oleks kodige lihem vas-
tus. Nii et mitte keskkonnakaitse vdi piirangud, vaid
arengu kavandamine selliselt, et ressursse jatkuks pi-
kaks ajaks ja see ei pohjustaks suuri konflikte, kriise
voOi katastroofe. Ressursside hulgas pole oluline ainult
raha ja investeeringud, vaid ka looduskapital - loodus-
varad, keskkonnatinginused. Kasvdi seesama geograa-
filine asend, mis Eesti transiidi arendamisel on eriti olu-
line. Saastev ehk tasakaalustatud areng patiab harmo-
niseerida looduskapitali, inimkapitali ja inimese poolt
toodetud (marumade) kapitali suhteid. Noh, kasvoi nii, et
mitte 5%, vaid 50% Eestis elavatest inimestest oleksid
joukad, ja seda pikaks ajaks. Senisest paremini peaks
aga elama enamik inimesi — peale muu ka selleparast, et
valtida sotsiaalseid kriise.

Naitasin seminaril tabelit, millest selgus, kui paljud
52 riigis (80% maakera elanikest) elavad inimesed ka-
sutavad oma okoloogilist potentsiaali ja kui paljud ela-
vad "teiste arvel”. Viimaste esirinnas olid Singapur,
Jaapan, USA, Holland, Belgia, aga ka Venemaa.

Kus selles tabelis asuks Eesti?

Saastva arengu komisjoni viimasel istungil kasitlesi-
me sedagi probleemi ja pidasime digeks Skoloogiliste ja-
lajalgede md6tmist ka Eestis. Aga tlldiselt meie riik on
saastva arengu probleemide tostatamisel eesrindlik:
meil on sadstva arengu seadus ning vastav valitsusko-
misjon, mille eesotsas on peaminister ja koosseissus
ministrid Vare ja Leiman, kes transiidiseminaril ka koik
aktiivselt osalesid:

Kas pracgune jutt ei kaldunud transiiditeemast
korvale? )

Sugugi mitte. Transiit on suure efektiivsusega tege-
vusala, kuid selle kaivitarmine néuab vaga suuri inves-
teeringuid sadamatesse, raudteesse ja uldse infrast-
ruktuuridesse. Vahendeid napib kdikjal, aga tilemine-
kumaades eriti. Teisclt poolt on neis riikides (meie re-
gioonis Baltimaadel ja Venemaal) unikaalne voimalus
valtida ihektilgsusest tingitud vigu. Kui pidada silmas
koiki aspekte — regionaalne areng, keskkond, riskide va-
hendamine —, voiksid saastva arengu eesmargid olla
kattesaadavad tunduvalt odavamalt, n.6. transiidi
arendamise korvalproduktina. See vajaks aga vaga
head koostddd. Mulle tundub, et ndupidamisel astuti
selles suunas pikk samm.

Niiiid ehk ka méned nédited?

Praegu kaib vaidlus, kust peaks kulgema ida-laane
suunaline transiit: kas Soome ja Eesti voi Lati ja Leedu
kaudu. See voiks olla koostdd esimene prioriteet, et vai-
malikult koigi huve silmas pidada. [lmne viga oleks aga
Soomelahe idaossa uusi sadamaid rajada. Need on kal-
lid ja keskkonnaohtlikud ning vdiksid pdhjustada juba
valja kujunenud infrastruktuuride alakoormatuse. Ta-
sakaalustatud arengu seisukohast oleks see nonsenss.

Vi teine naide. AS-il Dekoil, kus ma olen juhatusliige
ja tegelen keskkonnakaitsega, on Tallinnas Kopli pool-
saarel terminaal, kus laaditakse kiituseid raudteetsis-
ternidest tankeritesse. 1994. aastal sai aktsiaselts oma
kasutusse endise N. Liidu piirivalve taielikult amorti-
seerunud kitituselao ja reostatud keskkonna. Telliti
keskkonnaekspertiis, saneeriti territoorium, ajakohas-
tati infrastruktuur, remonditi hooned ja raudtee, ra-
kendati todle ajakohane dlisisaldavate vete puhasti, loo-
di dlitorjevahenditega varustatud meeskond. Tasutakse
kullalt korget territooriumi kasutamise renti. Pohja—
Tallinna valitsust abistatakse heakorratdodel. Praegu
kaivad Kopli poolsaare kalda kindlustustddd. Ettevotlu-
se ja keskkonnakaitse huvide thitamine lilitati ettevot-
te ariplaani juba firma asutamisel.

Aga kui nGatid transiidiseminari juurde tagasi tulla,
siis tahaks 6elda, et ndupidamise kokkuvate, mille tegid
toogruppide juhid ja minister Vare, jattis lootusrikka
mulje. Soovituses kasitleti transiiti toeliselt kompleks-
selt, sealhulgas ka koostdod Laanemere riikide vahel.
Kirja sai ka perioodiliselt tootava keskuse ja transiidi-
instituudi ja -fondi moodustamise vajadus.

Tahaks loota, et rahvusvaheliste sidemete arengu
korval tiheneb ka Eesti organisatsioonide ja firmade
koostoo konesolevas vallas. Siinjuures pean silmas ka
keskkonnakaitset, mis vajab tdelist ihismeetmete stis-
teemi. Et meri on Eesti rikkuse vaga oluline allikas, on
koik need kiisimused kahtlemata ka merendusega tege-
lejate jaoks vaga olulised.

Mari Vamba

Onnitleme!
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Paadisoidul peab eesmirk olema

Eesti Lacvaomanike Liidu president, AS-i Hansa-
tee tehnika- ja ekspluatatsioonidirektor ULO KOL-
LO, kas 60 aastat on korge vanus?

Pole vist nii vaga, ise kiill ei saa suurt vahet, et kas 50
voi 60. Tervis igatahes donneks muret ei tee.

Raagitakse ikka, et 6iged meremehed tulevad
saartelt. \

Ei ole nagu niimoodi méelnud. Ega ma selles sutudi
ole, et ma saarlane olen.

Ja imberringi on teisigi saartelt pirit meremehi.

Eg meid nutd nii palju ka ei ole. Paljud on ka maale
ara lainud, vahesed on sditma jaanud.

Miks saartel i nii loomulik tundub, et poiss
liheb merekooli? teid meremeheks 6ppima kal-
lutas?

Kohe sildub uus laev. Koos kapteni Alfred Verilaskja
(vasakul) ja Aleksandr FroSiga (paremal) "Nor-
mandyt" ootamas.

Kuhugi peab inimene ju minema. Paljud mu klassi-
kaaslased uritasid merekooli, aga ei saanud tervise voi
muuga sisse, laksid siis naiteks dpetajaks. Mul nahta-
vasti vedas rohkem, et sain labi ja jain sinna pidma.

Merekooli liksite keskkooli jirel? Tavaliselt kipu-
takse siis ilikooli.

Ega Tallinna merekooli ei saanudki vahepeal 8 klassi-
ga sisse, pidi keskharidus olema. Siis opiti seal ka koi-
gest 3 aastat.

Kas see kool osutus selliseks, nagu arvasite?

Ega ainult Talinna merekooliga poleks iseenesest
kuigi kaugele joudnud, olin ikka parast sunnitud lope-
tama Leningradi Kérgema Merekooli ka. Aga esialgu te-
maga kuhugi ikka joudsin, ja kui olin juba Leningradis
kaugdppes sees, siis eriti enam kinni ei peetud. Nii et
eks ta umbes see oli, mida ootasin.

Kui vanalt kapteniks saite?

Olin Moskvas kinnitamisel 1966. aasta 25. mail, nii-
siis 28 aastaselt.

Noorelt.

Mis naad nii vaga. Aga mingil maaral mul muidugi ka
vedas. Tegelikult parast merekooli kiill ei vedanud, tei-
sed olid juba ammu taarimehed, kui ma ei olnud veel
pootsmangi. Aga edasi laks kuidagi kiiresti, nonda et
65. aastal sain diplomi ja 66. olin juba pukis. Aga juh-
tus see selleparast, et oli kokkusattumus - kais laevade
ehitus. Ja see oli ka selline vaike laev, nagu neid praegu
ei olegi, selline "Muhu"-nimeline laev. Praegu saadakse
kapteniks nii 32-36 aastaselt. Aga tol ajal oli veel paar
teistki poissi, kes olid sama kiired mehed, ega ma pol-
nud ainuke. Ja veel kord: mul olid vaikesed laevad.

Aga mis jdi nendel puudu, kes iildse kapteniks ei
saanud? .

Uks asi oli see, et suurem osa mehi ei viitsinud ju Le-
ningradi minna, ja ilma korghariduseta hasti nagu kap-
teniks ei saa. Minuga koos laks sinna mitu meest, aga
jatsid pooleli. Kerge see kooliskaimine muidugi ei olnud
ka. Laane-Aafrika liini pealt Leningradis kaia... Aga
"Georg Ots” oli lubatud, ja eks ma selle nimel vihtusin.

Missugune oli teil kdige kaugem reis?

Oi issand, kes seda ntud nii tapselt teab. Ma arvan, et
ju need koige pikemad reisid olid ikka need, mis laksid
siit Suessi kanalist labi itmber Aafrika ja tagasi koju jal-
le. Kui aja poolest lugeda, siis eks need vist olid kdige pi-
kemad. Aga sai kaidud ju ka Kuubal ja Uhendriikides ja
Kanadas.

Austraalia jdi nigemata nagu paljudel?

Ei. Austraalias on ara kaidud, aga mitte laeva, vaid
lennukiga. Isegi Tasmaanias on ara kaidud.

Louna-Ameerikas kaisin juba praktika ajal, Lening-
radi laevadega, need olid esimesed valisreisid.

Missugune maailma piirkond teile kdige rohkem
meeldib, muidugi peale Saaremaa?

Ega nende hulgas suurt meeldivaid kohti polnudki -

peale Kanada ja Uhendriikide. Mis seal Aafrikas ikka nii
kangesti meeldivat on. Ja ega seal Kuubaski...Oli selli-
ne rahutu aeg. Vaid algul, 66. kuni 70. aastani, olin
Euroopa ja Vahemere liinide peal ja 73. aastal samuti
Vahemere liinil.

Teid kuulates tulebki arvata, et kaugel kiiakse sel-
leks, et kodu armsam oleks?

Seda ei Gtleks. Aga need olid tulikad reisid, pikad rei-
sid. Tutitasid ara. Pealegi lasti monel pool piissi. Nii et
midagi head eriti ei olnud.

Kas moni raske reis ka meelde tuleb?

Ei tea ntid. Taiesti tapvaid pole olnudki. Aga noh, kui
73. aastal juudid sddisid Vahemerel araablastega, siis
ei saanud kuhugi ligi, aeti Githest kohast teise, seisime
kuude kaupa reidil, laadungid laksid rikki. Niisuguseid
asju on ette tulnud. Aga eks sama asi oli Angoolas ja Ni-
geerias ka. Seal seisti samuti kuude kaupa. Aga nen-
dest on nile saadud. Ja eks teised seisid samuti. Ja Va-
hemerel lasti ka koiki. Olid ajad, kus sdjad kaisid.

Kodige paremad malestused on ikka siit, alates 80.
aastast "Georg Otsaga” sditmisest. 12 aastat sditsin, pa-
remat aega ei ole vist otsida.

Te tulite "Georg Otsalt” just siis dra, kui psiiiihili-
ne pressing vihemaks jii ja 1opuks éra kadus.

Nojah, just siis tehti ettepanek kaldale tulla. Mitte et
oleks olnud hirmus vajadus, aga lihtsalt tehti ettepa-
nek. Ja vdib-olla oli juba aeg ka. Lisaks olin endale lu-
banud, et 25 aastat kaptenielu, ja siis aitab. Saigi natu-
ke tle tehtud.

Maal olete té6tanud konkureerivates firmades.

Jah, seda kull. Aga vahepeal olid nad liitlased ka.

Teil on ilmselt olnud voimalik jalgida niisugust
abstraktset asja, mida nimetatakse firma ideoloo-
giaks. Eemalt vaadates tundub see neis firmades eri-
nev. Kas see on nii ka seest vaadates?

Ideoloogia on asi, mis ajaga muutub. Kalduks arva-
ma, et nii erinevad need siis polnud. Selles teises firmas
ma ei tddtanud ka vaga pikka aega. Aga olid teised ajad
ja teine olukord ka, ning tollal oli see ideoloogia mu mee-
lest praegusest mdnevorra erinev. Aga ega ma sealset
praegust olukorda ei valda ka, pole selle firmaga (Inreko
Laeva AS-iga — Toim.) erilist labikaimist.

Uks teine maale tulnud kapten iitles, et ega maal ei
ole kapteni t66, see on hoopis iiks teine eriala.

Vahepeal ma olin posti otsas, mis voib-olla polnud
mulle eriti kohane. Praegu magan palju paremini.

Peate silmas firmajuhi ametit?

Jah. Kogu see rahade vark nduab teistsugust hari-
dust kui mul oli. Nii et praegu tunnen ennast palju roh-
kem oma koha peal kui tollal.

Teises firmas, millest siin jutt oli, olin ma universaal-
sema koha peal. I lahemal erialale kui vahepeal.

Aga uldiselt arvan, et kapten peaks ikka kaldal ka
hakkama saama, kui amet just vaga rahadega seotud ei
ole.

Kas inimestega suhtlemisel on ka vahe: kaptenil
laevas ja juhil maal?

Ei titleks. Praegu kaivad mu juures ikka needsamad
kaptenid ja vanemtatarimehed.

Te olete ka erairi proovinud.

Olen. Aga peab utlema, et eriti ei ole see mul lainud.
Eelkodige peaks selle jaoks rohkem aega olema. Teise td6d
korvalt on seda paris raske teha. Ja eks vedamist peab
ka olema. Ning arisoont samuti. Oma parisametiga olen
ennast normaalselt ara elatanud ja selle asja peale kae-
ga 166nud. Too kasiinolaev on ise praegu Odessas vdi
Jaltas ja tal pole sealgi erilist minekut. Siin oleks ta ehk
Iopuks minema hakanud, kui oleks joudnud ara ooda-
ta.

Oma laeva teil siis ei ole. Kas oma paat on?

Oma paat on olemas! Ta ei ole suur. Oigemini, mul on

‘kaks paati, aga tiks on paris vaike. Teine on natuke kiir-

paadi moodi, aga ka suhteliselt vaike, 4,5 m pikk. Need
on Saaremaal ja vahel ikka kasutan. Aga praegu on kii-
revoitu. Ja niisama soéit ka eriti pinget ei paku. Kala-
putgiilmad olid see aasta kangesti kehvad. Eesmark
peab ikka olema, et kuhu sdidad ja mida teha tahad.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Laev on piiral. Koos kapten Rein Erlachiga (vasakul)
"Normandy" roolikambris.
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Puudub stsenaarium

Nagu koigile teada, lahkus Balti Pataljoni Eesti Rahuvalve Uksik-
kompanii luurerithm 11. septembril kell 11.55 jalgsi Suur-Pak-
rilt.

Fakte

Piirivalveameti andmeil saabus kell 16.15 Paldiski kordonisse
teade Paldiski politseist, et Kurkse sadamast on teatatud meredn-
netusest.

TKell 16.17 anti kiisk sadamast viljuda piirivalvelaevale PVL-105
"Torm”.

Kell 16.17 edastati Paldiski kordonist teade ka merevalvekesku-
sele.

Kell 16.20 alustas merevalvekeskuses tegevust kriisirtihm piiri-
valveameti mereosakonna iilema asetiitja Juri Kreegi juhtimisel,
paasteoperatsiooni kohapealseks juhiks méaérati "Tormi” koman-
dor Kahre.

Kell 16.28 soitis Paldiski kordoni tilem Havi "Tormile”.

Kell 16.30 anti Paldiski kordonist korraldus patrull-lennul ole-
vale piirivalvelennukile votta kurss Kurkse sadamale.

Kell 16.30 viljus "Torm” sadamast.

Kell 16.35 leidis lennuk vees olevad isikud.

Kell 16.50 lahkus "Tormilt” toimkond kummipaadiga, sditis
paastjate juurde sadamasse.

Kell 16.55 sai merevalvekeskus hiireteate paisteametilt.

Kell 17.00 joudis otsimistoimkond Kurkse sadamasse. Alustati
ohvrite elustamist ja esmaabi andmist, sadamasse oli joudnud 10
inimest. Kaldal oli 9 meest, iihe mehe leidis mehaanik varustuse
ujuvpatjade alt — sddur oli seotud patjade kiilge. Elustamiskatsed
tulemusi ei andnud.

Kell 17.20 saabusid meedikud.

Kell 17.20 teatas Paldiski kordon, et kadunud on veel 12 ini-
mest. Lennuk otsis, kopterile anti korraldus 6hku tdusta — alles
siis, kui saadi teada, et 6nnetuses oli veelgi osalisi.

Kell 17.45 startis kopter 6nnetuspaigale.

Kommentaare

- Ule 4 tunni viibimine 14°-ses vees niitab, et tegu oli tugevate
meestega. Rahvusvahelised normid on kisiraamatutes olemas: 10—
15%-ses vees piisib inimene elusana vihem kui 6 tundi, 4-10°-ses
vees vahem kui 3 tundi.

— Navigatsioonikaartidele margitakse madalais kohtades vaiksem
stigavus, et keegi sinna laevaga ei kipuks. Seda ei saa tiie kindlu-
sega ujumiseks kasutada.

— Maailmapraktikas pole spikrit nende inimeste paastmiseks,
kes konnivad kaldalt vette. See pole meredonnetus, seetéttu polnud
selle korral toimimiseks ka sobivat stsenaariumi.

Fakte ‘

Lennuk oli ette kandnud, et vees pole kedagi. Alles siis, kui tuli
tiiendav teave, et kadunud on veel 12 meest, otsiti kaldaribalt.
Paisteoperatsioon 16petati kell 2 66sel.

Madli Vitismann

luureriihma ja remondijakku:

Balti Pataljoni Eesti Rahuvalve Uksikkompanii votab lepingulisse tegevteenistusse Baltbat-i side—,

ajateenistuse labinud, kohtulikult karistamata, keskharidusega, kuni 30-aastaseid Eesti meesko-

danikke.

Pakume: 3-aastast tegevteenistuslepingut, laine tasemel viljadpet Briti merejalavaelaste ja Pohja-
maade instruktorite juhendamisel, peale viljaopet teenistus URO rahuvalvemissioonidel.

Too6tasu viljadppel: 1825.- EEK + 425.— EEK, korterikompensatsioon + toitlustamine.

Té6tasu missioonil: 8000.- EEK (Kitte).

Riithm alustab valjaépet augustis 1996. a.
; (Mullusest kuulutusest ajakirja "Kaitse Kodu” tagakaanel)

Paljudel meist olid pingelised paevad

Selle septembrikuu 11. paev
toi jalle muret ja leina paljudes-
se Eestimaa peredesse. Stigise-
ne meri osutus noorte meeste
tahtest karmimaks.

Juhtumisi olin just kodus
vilja Pédemas "Kaitstud Kodu
‘97" lilespaneku, eksponeerimi-
se ja siis mahavotmise jarel ligi-
paasenud grippi, kui televisioo-
nist tuli teade, et Kurkse viainas
on laev iimber lidinud ja on ka-
dunud inimesi.

Peast hakkas ldbi jooksma
igasuguseid variante, aga mois-
tus puatdis esialgsed oletused

tagasi torjuda kuni mingi
kalxgxdlama ri‘nfo saamiseni. Rgegf
dene pidev kulus oma ametis
teadasaadu korrastamisele
ning ajakirjandusele esmase
merepaaste ja -—otsingualase
teabe ettevalmistamisele. Natu-
ke enne pressikonverentsi al-
st uitles piirivalveameti staa-
itilem Aare Evisalu: "Paljudel
meist tulevad jargnevad paevad
vaga pingelised.” Siseministee-
riumis oli tehtud otsus otsin-
guoperatsioonide juhtimine
ning koordineerimine panna

Info likus taiesti korralikult, side oli olemas. Staabiautos Pal-
diski kordoni iilem Gunnar Havi.

Piirivalveametile. 12. septemb-
rist kella 20.00-st.

12. septembri
pressikonverents

toimus tavaparases mereas-
jadest radkimise kohas — mere-
valvekeskuses. Koneks piirival-
ve tegevus alates 11. septembri
kella 16.15, kui Paldiski kordo-
nisse saabus info politseilt, et
Kurkse sadamast 1-2 km kau-
gusel meres on avastatud abi
vajavad inimesed. Info edastati
merevalvekeskusesse ning
PVL~-105 sai korralduse Paldis-
ki Pohjasadamast onnetuspiir-
konda minekuks. Sinna suun-
dus ka piirivalvelennuk "Tiib”
ning Paldiski kordoni iilem
Gunnar Havi. 17.00 tuli Pads-
teametist teade, et mereston 10
inimest vilja toodud ja 20 mi-
nutit hiljem, et 12 meest on ka-
dunud. 17.45 startis otsingu-
rajooni  kopter. Kohapeale
Kurksesse soitsid merepéaiste-
operatsiooni  koordineerimise
ulesandega Péhtiapurkonna
staabitlem Aare Pildre ja Harju

iirivalverajooni tilem Aivar Sa-
ekesin. Ka mootorpaat MP-36.

Operatsioon oli kaivitunud,
otsinguid koordineeris Paaste-

amet.

19.20 p66rdus Piirivalveameti
staabiiilem Soome: piirivalve
vastutava ohvitseri poole palve-
ga saata Onnetuspaigale oise
vaatluse seadmetega ning soo-

Jdrg lk. 8
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Eesti Meremuuseumi teadur
ja uurimislaeva "Mare™ kap-
ten VELLO MASS, kuidas teie
jaoks tuli Kurkse? Oleksite
ju ka véinud raadiost teateid
kuulata ja jirgmine piev to6-
kohas jitkata sellega, mis pa-
rasjagu eile laua taga pooleli
Nii kui dhtul uudistest 6nne-
tuse kohta kuulsin, helistasin
kohe poistele — oma parimale
abimehele Andres Eerole ning
mehaanik Arvi Ukleikale - ja
kuaisisin, kas pakume abi. Mui-
dugi nad vastasid, et teisiti ei
saa moeldagi.

Staabist vastatigi, et meid
oleks kohe vaga vaja. Kahe tun-
ni parast sditsime valja.

Kaitusin nii, nagu meremees
peab kiituma. Muidugi infor-
meerisin ka asedirektor Sam-
metit, et me pakkusime abi.
Tema loomulikult lubas minna.

“Mare" peal oli meil aga ainult
kolm pohimeest. Meil on sigine-
nud hea koostdo Paide paaste-
komando meestega, kes on tilla-
tawvalt head sukeldujad ja mui-
du rahulikud mehed. Helistasin
neile, ja plkemalt métlemata lu-
basid nad, et kahe tunni parast
on moned neist kohal.

Arvi soojenndas juba Pirital
masinat, Eero laks poodi toitu
ostma.

Kust tuli kiitus, kust toidu-
raha? g

Me oleme niiikuinii oma toit-
lustamise peal, muuseumil pole
ei valitoode, komandeeringu-
ega toiduraha. See eiole stitadis-
tus Meremuuseumile - kultuu-
riasutuse eelarve neid asju liht-
salt ei voimalda. Meil on seetdt-
tu oma palgast hoitud ndé. puu-
tumatut varu. Ja muidugi on
meid ka valjastpoolt aidatud -
Kunda sadam, firma "Ecoman”
(tegime nendega koostodd Pakri
saarte ja Osmussaare deminee-
rimisel; nende(lt laenatud) raha
olemegi niid sd6nud).

Kui olime Piritalt juba otsi’
lahti andmas, kihutas taksoga
kohale allveelaeva "Lembit” ko-
mandoér Vladimir Koppelmann,
kes utles, et ta tahaks kaasa
tulla - ikskdik mida tegema.
Koik mehed olid vaga tublid, see
meeskond oli kui maaratud

Merd tuleb respekteerida

kokku toétama. Hr. Koppel-
mann pani samuti absoluutselt
igal pool kdied kiilge, kus vaja.
Tema oli ka see mees, kes laskis
lipu poolde masti, kui kummi-
paat jarjekordse hukkunuga
"Mare” poordi tuli. Tema taitis
liigutavalt meretraditsiooni, kui
teistel meestel kaed-jalad muud
t6od tais olid.

Tegevuse tldisem korraldus
jattis samuti hea mulje. Kui me-
rel toole hakkasime, oli staabiga
pidev side; kiasiti, kas meil on
midagi vaja - tehku me nimeki-
ri, ja vajalik tuuakse kohale; ka
I6una, mida meil polnud aega
valmistada, toodi paadiga laeva.
"Ohtulehte” olevat keegi kirjuta-
nud, et me olla virisenud: toit
halb ja ei tooda kohale, varja-
takse infot... Infoga oli kiall nii-
sugune asi, et seal kais neid tar-
ku kui palju. Igatks naitas ise
suunda, ja igatiks teadis tap-
selt, kust otsida. See on kodik ju
bluffimine. Kui inimene voitleb
oma elu eest, silmad veepiiril,
siis pole seal mingit orienteeru-
mist. Kas on kallas kahe, tihe
vOi poole kilomeetri kaugusel,
sellest ei saada mingil juhul
aru.

Kui mone paeva olime tdoota-
nud, kutsuti meid staabilaev
"Linda” poordi, kus oli saun
kdetud; ka lubati staabilaevalt
006seks elektrienergiat. Meie me-
hed igatahes leidsid, et staap
toesti tootab, koike tehakse vas-
tutustundega ja loominguliselt.
Olime "Marega™ kogu aeg merel,
vaid korra kaisin paadiga dhtu-
sel noupidamisel. Seal arutati
kaardi juures koik tood labi.

Kas teie laeva sonarist oli
abi?

Tunnen paris hasti meie so-
nari voimalusi. Selle sagedus ei
ole nii vaikeste objektide taba-
miseks dige. Pealegi on inimene
ju riides, need neelavad impuls-
se. Sileda liilva— vdi mudapdhja
puhul oleksime ehk siiski inim-
keha naha voinud, aga seal on
pdhjas paks hein. Todtasime
seal hoopis akvaplaaniga — see

Selgus, kust otsida.

on niisugune alumiiniumist
tiib, millel kaepidemed kiuljes.
See on liini abil mootorpaadiga
uhendatud. Orienteerumine on
kummipaadi meeste tilesanne,
nemad kammivad mingit ruutu
labi. Sukelduja hoiab akvaplaa-
ni kadepidemeist, ei raiska ener-

Vello Miss

giat ujumise vdi orienteerumise
peale, vaid nagu lendab mere-
pdhja kohal. Vaid sdrmeliigutu-
se abil kas laskud voi toused kii-
resti.

Meil on paramootoriga Saksa
sojavae kummipaat, tal on aas-
tat viisteist turjal ning on tegeli-
kult amortiseerunud. Aga ole-
me teda vahetpidamata lappi-
nud ja ta teenib meid veel edasi.
Meie sukeldumisvarustus oli
koigiga vorreldes, kes seal tood
tegid, koige narum. See ei ole
samuti kaeblemine, nii lihtsalt
on. Sukeldumistlikonnad on
piltlikult éeldes kokku korjatud
valismaa priagimaelt. Need on

nd. kuivad ulikonnad, aga tuled .

sukeldumast, ja sul on ulikon-
nas pool Soome lahe tait vett.
Enne jargmist sukeldumist
pead joudma kdik ulikonna all
olnud labimarjad riided ara kui-
vatada. Otsustasime, et stugisel
paneme neile tillikondadele tule
otsa, sest lopmatuseni pole voi-
malik Ciht asja lappida.

Umberringi paatides olid kdi-
gil punased paastetilikonnad
seljas, meie istusime oma vene
kalameeste pehkind tormiriie-
tes. Muuseumis on raagitud, et
jargmisel aastal oleks vaja koige
selle asja peale moelda.

Oma kollast allveelaeva te
seekord ei saanud kasutada

See on killalt kohmakas. Ja
seal oleks ta pidanud hakkama
ise orienteeruma. Kui teda ei
veeta modda merd ja paadis
pole inimest, kes tegeleb orien-
teerumiskisimustega, siis ta
tegutseb stiihiliselt.

Aga mida teil seekord oli
pakkuda, mida teistel pol-
nud? Allveet66 kogemust?

Jah, allvee otsimistdodega
oleme tegelenud juba seitseteist
aastat. Peale kogemuste on meil
valja kujunenud ka intuitsioon.
Meil polnud tarvis kiaisida, kust
otsima hakkame: ttlesime, et
siit alustame ja tuleme sinna
valja. Meile anti ka voimalus
oma tegevust ise planeerida.
Alustasime sealt, kus mehed
vette laksid, ja tulime allapoole.
Laksime alati nii madalasse, et
nagime meeste jalgi. Kui jaljed
ara kadusid, oli selge, et hakka-
me vajalikku kohta jdudma. Me
leidsime kokku seitse meest.
Laupaeval leidsime tihe, ptitha-
paeval teise ja esmaspaeval viis
meest. Kuus neist olid sisuliselt
uhe grupina, seitsmes oli um-
bes kaabeltau eemal. See infor-
matsioon ka liikkus, et iks mees
oli varem ara kadunud.

Akvaplaaniga all liikudes ku-
jutasin miskiparast ette, et
naen koigepealt saabast. Ja kui
siis esimese hukkunu saabas il-
mus, oli esimene mote: nii vaike
jalanumber, nii noor poiss...
Olgu selle kaitsevae prestiiziga
kuidas on, aga tahtis oli, nagu
meie mehaanik utles, et konk-
reetsed isad ja emad saaksid
oma pojad maha matta.

Ilm oli paris hull. Hommikul
oli seal nahtavus meetrit pool-
teist, ainult paris hommikul
vast kaks meetrit. Lounaks jai
sellest jargi 60-70 sentimeetrit,
ohtuks veel vihem. Me oleksime
voinud odigel alal oma akvaplaa-
niga ka paevi traalida, ja mitte
kedagi leida - lahed vaid meeter
maad valesti, ja ei leiagi. Siiski
traaliti kdoik vaga korralikult
labi. Vahepeal oli tegevuses 35
tuukrit, ja koik tegid tubli tood.

Teil oli kindlasti alailma ka
kajalood sees. Kui siigav seal
siis on?

Seal, kus mehed leidsime, oli
nii 2,8-3,2 m. Meie tooks oli vai-
ke stigavus hea, sest seal on
ohukulu minimaalne. Uks mees
oli akvaplaaniga paadi jarel
poolteist tundi. Selle ajaga veel
kangeks ei jaa. Toit oli hea,
igatiks sai oma energia tagasi.
Ja laevas on kiite ka. Iga paev
tuletasime tanuga meelde Kun-
da sadamat, kes meile keskkut-
tekatla ostis. Valjast tulles sai
naha soojaks ja riided ara kui-
vatada.

Kas kaardi ja tegelikkuse
mittevastavust ka ette tuli?

Ei saa midagi halba 6elda:
vene merekaart oli paris dige.

Kas teie meelest niisugune
retk, nagu luurerithm alustas,
on voimalik, ja kui, siis kuidas
peaks seda ette valmistama?

Koigepealt: absoluutselt tap-
seid merekaarte pole kusagil
mitte keegi seni teinud. See eel-
dab vaga suurt t606d ja vaga tap-
seid modtmisi. Tol ajal, kui need
kaardid tehti, polnud ju GPS-i,
koik tehti peilungite jargi ja
magnetkompassidega. Tana-
paeval on tdesti voimalik teha
absoluutselt tapselt, aga siis
peab seda ka tegema naiteks
uhe vaina kohta kindla suunit-
lusega ja selle peab keegi telli-
ma. Siis saab selle kaardi jargi
niimoodi labi minna. Aga tavali-
se merekaardi tilesanne ei ole ju
tagada jalgsimatku thelt saa-
relt teisele. Ja laevaliikluse ta-
gamiseks olid vene kaardid ul-
diselt piisavad. Vaid tksikutes
kohtades olen pannud tahele
teatud korvalekaldumisi.

Kui ttks rithm hakkab mine-
ma mitme miili kauguselt saa-
relt kaldale, ja trass ei ole sirge -
aga seal oligi madal koht looklev
-, laheb tee ju pikemaks, ja ini-
mesed peavad kogu aeg teadma,
kui kaugele nad on joudnud:
naad on vaja keerata paremale,
nuuad natuke vasakule. See ta-
hendab, et meestel peab olema

kaart nina ees ja vbéimalus oma
kohta kaardi peal kontrollida,
uhesdnaga, peab olema koha-
maaramise riistapuu. Aga rin-
nust saati meres mineval rih-
mal pole ju vdimalik koordinaa-
te panna ja kaarditood teha. Nii
et kaartide ebatapsust pole kall
seekord mbtet sttidistada.

Teine voimalus: seljandik
oleks olnud naiteks poidega ara
tahistatud. Oli ju éppus! Ja ab-
soluutselt kindlasti oleks pida-
nud olema julgestus. Meri on
meri, ning seal voib koéike juhtu-
da. Julgestamatus 16hnab juba
kuritahtliku hooletuse jarele.

Ja veel tiks pohjus, miks non-
da juhtus, on see, et mindi me-
rele saare tuulealuselt kiljelt.
Saar varjas ara tuule ja laine.
Siis tundub inimese silma kor-
guselt merele vaadates koik sile
ja tore - hakka aga minema.
IImselt polnud hulgas ka ranna-
poisse voi neid, kes varem paa-
diga merel kdainud ja natuke
seda tundma oppinud.

Nende lastud rakette ei mir-
gatud. Kas hiljem kontrollimi-
seks lastud rakette teie mir-
kasite?

Need lasti 100 m kauguselt
meie korvalt. Me lihtsalt nagi-
me, mida tehti. Aga paevavalgu-
ses ja veel paikesega on see ra-
kett ikka jube kahvatu asi kall.
Usun, et kaldalt tol korral kull ei
margatud.

Lihtsalt samal ajal paadiga
merel olles ja teadmata, et
neid proovirakette lastakse,
ei marganud kiill midagi. Mis
siis pdeva ajal aitaks?

On olemas suitsupadrunid.
Oranzi suitsupilve markab terve
maailm. Voi siis helirakett, mis
teeb paugu. Aga seda kull tava-
liselt peost ei lasta.

Kuidas juhtunud dnnetust
klassifitseeriksite? Algul pol-
nud ju merednnetus, ehkki
pirast oli mereotsing. Ujuma-
minek rannas, kus pole vetel-
padsteposti? Umberringi ju
siiiidistatakse koiki, kes just-
kui appi ei ldinud.

Need olid hea valjadppe saa-
nud noored uljad mehed, kes
uskusid oma vdimetesse, aga
neil polnud merekogemust. Ar-
vasid, et koéik on tehtav ja meri
on piltlikult 6eldes polvini. Nad
hindasid oma vdimalusi ile ja
mere omi alla. Tuleb meelde
vana Aksbergi titlus, et meri on
tore ja meri on kena, aga merd
tuleb respekteerida. Neil puu-
dus ohutunne.

Mis tulenes ebapiédevusest:
nad lihtsalt ei teadnud, mida
peab merel kartma?

Jah, ilmselt kill. See oleks ol-
nud vaga petlik 6ppus, kui
seda oleks julgestanud uksai-
nuski paat.

Kas see otsimist66 kogemus
andis teile midagi juurde?

Iga uudne ettevétmine lisab
teadmisi ja oskusi. Aga annaks
jumal, et neid kunagi enam sa-
mal eesmargil kasutada ei tu-
leks.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Need ujuvvahendid joudsid randa.

Kiillike Rooviilja fotod
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_MESEMEES

Piirivalveameti Pohja-
piirkonna staabiiilem AARE
PILDRE, teid méadrati otsin-
guoperatsiooni juhiks. Missu-
gune teave teil algul oli?

Voiks oelda, et algul oli meil
uldse selline ebakindel olukord.
Algul ei tulnud ju meile tait
toest infot: kui palju neid on, ja
mis dieti juhtunud on - siis me
ei osanud asja ju seostada ra-
huvalvajatega. Seda teadsime,
et nad on Pakri saarel, sest and-
sin isiklikult loa kasutada meie
laeva sinnasdiduks, kuna on
meie operatiivalluvuses. Sel-
geks sai asi meile siis, kui olime
juba seal kohapeal. Kuid minek
vottis aega. Algul olime mereval-
vekeskuses kriisirthmas koos,
et saada tait informatsiooni. Asi
kais Paldiski kordoni ja PVL-
105 kaudu.

Onneks joudis esimeste seas
Kurkse sadamasse Paldiski kor-
doni Gilem Gunnar Havi - juba
selleks ajaks, kui sadamavaht
toi poisid muuli peale. Ta hak-
kas, kellele vaja, kohe kunstlik-
ku hingamist tegema. Meie
teadsime, et merre laks 22 pois-
si, aga politseist saime arvu 23.
Ebakindlus jatkus seni, kuni
tuli Keila haiglast kinnitus selle
kohta, kus ulejaanud mehed
on. Seni me ju ei teadnud, kas
nad on roostikus voi lainud ta-
gasi saarele voi on vee all. Elu-
sana kaldale toodud poisid olid
koik tegelikult mineku aarel,
neilt polnud vist motet kuisida.

Hiljem tellisite Soomest abi.
Mida tarvilikku nende lennu-
ki peal on?

Soome kopteril oli 66vaatlus-
seade ja lennukil infrapunane
kaamera. Esimese tarvis on vaja
valist valgustust — kuupaistet,
tihesara jne. Kui mees tombab
kaabeltau kaugusel suitsu,
paistab see, nagu oleks tal tas-
kulamp kées. Infrapunane kaa-
mera on veeltundlikum ega vaja
abivalgust, see reageerib keha-
temperatuurile.

Kopter otsis rohkem Paldiski
lahest, lennuk tootas Kurkse
vaina, Pakri saarte ja ranniku
kohal Kurksest kuni selle koha-
ni, kuhu rahuvalvajad tahtsid
jouda, ning veel sisemaal soise
ala kohal - lootsime, et need
kaks meest, kes kaldale Gritasid
ujuda, on ehk sinna jdoudnud.

Tuukriaparaatide abimees pdksus vahetpidamata.

Mittestandardne juhtum

Mis takistas leidmast inime-
si, keda mirgati Viike-Pak-
ril?

On raagitud, et tegu oli looma-
dega. Ka loomi oli. Aga juhtisin
ise kopteri ja lennuki tegevust.
Ja lennukilt 6eldi selgesti: kuusi
henkildda. Seal oli kuus inimest,
kes jalgisid — ma ei oskagi titelda
- kas meie tegevust vo6i mida.

On se riadgitud, et tegu
oli salakiittidega, kes liksid
paadiga viilja, ja paat liks im-
ber ning iiks neist uppus...

Lennuk leidis nad ules kaks
korda. Aga tean ka ise Vaike-
Pakril paris palju selliseid pei-
dupaiku, kuhu infrapunane
kaamera ei ulatu. Seda enam, et
saare pohjatipust leiti ka telk ja
kois laskumiseks pangalt alla
rannikule.

Lennuk viibis kohal neli tundi
ega avastanud mitte midagi.
Kopteril 16ppes juba varem ben-
siin ja see laks ara. Oli kisimus,
kas nad tagasi kutsuda. Otsus
voeti vastu kdrgemal pool, et ei
maksa. Olin ka ise seda meelt.

Millal teie jaoks padsteope-
ratsioon muutus otsingu-
teks?

Ilmselt siis, kui vastavalt
SAR-tabelitest valja voetud kel-
laaegadele oli selge, et kauem
inimene sellises vees vastu ei
pea. Veetemperatuur oli minu
malu jargi 14 kraadi. 10-15-
kraadises vees on lootust ellu
jaada maksimaalselt kuus tun-
di. Parast seda otsisime ainult
imet. "Estonia” paasemistest
teame ju niisuguseid kummalisi
asju, mis keeravad kdik need ta-
belid kummuli.

Meil ei olnud diseks otsimi-
seks mingeid vahendeid, ja nii-
siis alustasime uuesti reede

‘hommikul. Meie kopter on va-

rustatud vaid vintsi ja prozekto-
riga.

gKas vastab toele kuuldus, et
kaitsejoud tahtsid terve selle
onnetuse oma teada jiatta voi
igatahes iildsust mitte teavi-
tada?

Ei. Ei-ei.

Aga miks alustati lausa suu-
rel maanteel piirkonna sulge-
mist politsei abil?

T —— :

Ei oska kommenteerida. Ilm-
selt joudsin siis enne seda sin-
na. Aga minu meelest oli sel sa-
dama territooriumil Gildse liiga
palju ametnikke ja muid inime-
si. Vaga raske oli niimoodi asja-
ga tegeleda voi lihtsalt mond va-
jalikku inimest leida.

pud_re'

Missugune oli otsinguope-
ratsiooniks muutunud tege-
vuse eesmirk, vahendid ja
kidik?

Eesmark oli leida inimesed ja
absoluutselt koik see, mis énne-
tusega seostus. Patrullisime
kaks korda paevas Paldiski
Lounasadamast kuni Pedase
ninani vastavalt sellele, kuidas
meil oli joude. Raskesti labipaa-
setavates kohtades kaisid rahu-
valvajad koguni kummipaadiga
aerutades ja osa mehi paaste-
ulikondades vees.

Kas teie kasutuses olevaid
vahendeid oli piisavalt?

Kohapeal muidugi piisavalt ei
olnud, aga tdéime neid juurde.
Laevad toodigi sinna just selle-
parast, et neil on vaikesi kum-
mipaate, mida seal eriti veja oli.
Need on niisugusel puhul koige
operatiivsemad ja kiiremad.
Neil on kolmene meeskond peal,
nad lahevad madalasse vette,
kaks meest hﬁlapavad paaste-
ulikondades valja ja lihtsalt lo-
histavad tuile liivaseljandiku, tei-
sel pool lastakse mootor vette ja
saag(_)]ﬁlle edasi.

Meil endal oli kaks tuukrit,
aga kokku tegutses neid koige
rohkem 35. Poleks uskunud, et
tuleb nii palju vabatahtlikke,
saabub nii palju abi. Onneks
suutsime balloonide taitmise ja
koik muu vajaliku kindlustada.
Tavaliselt 1aheb ikka see asi kat-
ki, mida kdige rohkem vaja. Nii
ka Paldiski kompressor. Aga ka-
sutasime siis meie oma ja seeja-
rel saime tolle ka jalle korda.

Oli vaga erineva klassiga va-
rustust. Osa vabatahtlikke tuli
marguvate tlikondadega ja ilma
sokkideta. Me ei saanud neid
kasutada - vesi oli 14 kraadi.
Olime sunnitud nad tagasi saat-
ma.

Aga mehed olid kdik entusias-
mi nii tais. Ma ei ole sellist asja
varem nainud.

Kas niiiid tagantjirgi vaada-
tes paistab, et midagi oleks
saanud paremini korraldada?

Hakkan just koostama nime-
kirja asjadest, mida oleks saa-
nud teisiti teha. See oli vaga
ebastandardne juhtum: me ei
ole spetsialiseerunud inimke-
hade otsimisele vee alt ja am-
mugi mitte madalast veest, vaid
inimeste paastmisele vee pealt.
Meie vastutusala hakkab pihta
kaldabaasi hoonest ja ulatub
territoriaalmere piirini.

Korralduse me saime reedel
otse enne tédpaeva 16ppu ja ot-
singute juhtimise votsime tle
taiesti pimedas. Auto staabiks
varustati allatavalt ruttu. Oli
vaid vaja teada, mida tapselt
tarvis ja milleks, ning kohta,
kus koik paika panna. Vast
ainuke puudus oli, et sealt ei
nainud valja. Uks asi on kuivad

koordinaadid, aga teine ikkagi
poi vdi lippudega ara margitud
rajoon mone leiu puhul.

Kes konkreetse otsingute
strateegia viilja to6tas?

Seda tegid tuukrid ise. Me ei
andnud kaske, vaid kusisime
neilt ndu, kuidas seda asja pa-
remini teha. Nemad olid ju pro-
fessionaalid ja teadsid. Pean eri-
ti silmas Paldiski Jahtklubi
mehi, kel see rajoon oli labi ja
16hki teada. Véin ju rannast voi
kaardi pealt seda paika vaaada-
ta, aga kohaliku inimese tead-
mine on hoopis midagi muud.
Esimene hukkunu énnestus ju
leida seetdttu, et ks paasenu
kais merel ja naitas teatud ko-
had ara. Kinnitust leidis "Marel”
oletatud liikumisjoon. Esmalt
leidis "Mare” kahed jaljed. Ja
kui Giks hukkunu oli ka leitud,
siis selgus, et enamik teisi oli ka
selle joone laheduses.

Kasutasime ka Gthe erusdja-
vaelase napunaiteid. Kunagi
kuuekiimnendatel oli samas,
tosi kall, rohkem Vaike - Pakri
all, dnnetus. Siis leiti viimane
hukkunu 18 paeva parast.

Kas ja missugustel tingi-
mustel oleks niisugune retk
voinud edukas olla — mida teie
kui meremees iitlete?

Julgestuse puhul.

Nad ldksid "PVL-105-ga” ja
iitlesid, et tagasisoiduks laeva
ei ole vaja? Tegu on ju kahe
erineva ametkonnaga, ja nii-
siis ei tekkinud laeval huvi,
millega nad tagasi tulevad?

Jah, kirjas vist polnud mida-
gi. 3

Ku on mirgitud, et nde,
luureruhma juhtis elukoge-
museta madalama astme oh-
vitser, ja paastjad olid (nin
iildse tegelevad padastmisega
samuti madala aukraadiga
mehed. Aga madal aukraad ei
tihenda ju meie joustruktuu-
rides tingimata viga noori ja
kogemusteta inimesi.

ah, iks asi on sdjavaeline
auaste ja teine on ametikoht. Et
need kokku laheksid, selleks on
veel vaja kovasti 6ppida. Ei saa
ju mehele paugupealt korget

ST

auastet katte anda, sest ta t66-
tab nii- vdi naasuguse ametiko-
ha peal. Aga kui vana vdi noor ta
on... Ta on sel voi teisel ametiko-
hal selleparast, et usutakse: ta
saab ametiga hakkama. Pole
midagi katki, kui laeva koman-
dor on nooremveebel.

Kas leidsite seekord mi 2
mis on kasulik edasiseks
paistealaseks villjadppeks pii-
rivalves?

Jaa, vaga palju. Selgus, kui-
das peame taiustama piirkonna
merepaaste plaani. Naitas nai-
teks ara konkreetselt minu va-
rustuse norgad kohad - on vaja,
et onnetuspaiga juhil oleks kas-
voi laua all kohver kodigi vajami-
nevate asjadega, et ei hakkaks
moodda sahtleid otsima, kus on
paralleeljoonlaud, kus sirkel.

Polevat ka diget kaarti ol-
nud?

See pole paris dige. Kaart,
mida mainiti, oli tdesti kasitsi
tahvlile joonistatud sindmus-
koha ulevaateks. See oli paas-
teameti skeem, mida ka meie
kasutasime. See oli vaga mu-
gav. Sinna peale joudis opera-
tiivinfo - tegevus ja inimesed
ning suuremad leiud kellaajali-
selt. Seda taideti muidugi kasit-
si.

Mis muidu kaarte puudutab,
siis teame koik, et Vene kaardid,
eriti Kurkse salmi ja Pakri lahe
kaart, on viidud meridiaanist
valja. Arvutuse teel hakkasime
saama oigeid leiukohtade koor-
dinaate. Nii et see oli mdnevorra
raske. Aga kui kaardi viga on
teada, tuleb arvutada dige asu-
koht.

Kas ilmnes ka mi niisu-
gust, mida saaksite soovitada
mereriigi maavie viljadppe
tdiustamiseks?

Ujumisoskus ja veekartus on
muidugi individuaalsed asjad -
peaaegu nagu laulmine voi
moni muu anne. Tean ise paris
paljusid meremehi, kes ei oska
ujuda. Aga vdib-olla mingi no.
pioneerivaljadpe veetokete tile-

* tamiseks, parve ehitamiseks?
See puudutab ka piirivalve dpet.
Topograafia tundmine on sa-
muti vajalik.

19. september

Mari Vamba
Madli Vitismann

Esiplaanil oleval paadil on tagumine aken katki — sellega toodi

merest vilja kiimme inimest.

el

i

Otsimismeeskondadele pannakse vilja uus "vagu."

Madli Vitis_manni fotod
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Otsingul Kurkse viinas osa-
lesid 15. septembril teiste
hulgas ka varem tipptasemel
allveeorienteerumisega tegel-
nud a tid firmast
"Sebak"”. M eistritiit-
lini jéudnud Einari Talviste ja
tema neli kaaslast on sel pae-
val vee all olnud kokku kaks-
kiimmend tundi.

12. septembri hommikul esi-
mestena hukkumispaigas su-
keldumisi alustanud allvee-
orienteerujad voétsid kella 18
paiku Kurkse sadamas varus-
tust seljast. Selleks hetkeks on
vialja toodud nelja samal paeval
leitud hukkunu surnukehad.
Akvalangi kell niitas, et vee all
on oldud 114, 110 ja 89 minutit

jarjest. Sama naitasid veel kol-
me akvalangi ajaniitajad: neli
sukeldujat on kolm korda su-

Varavalgest hiliséhtuni viljas...

Paljudel meist...
Algus lk. 5

just registreeriva aparatuuriga
varustagtiSd lennuvahen{iiigd.
19.42 tuli naabritelt teade, et
saadetakse vélja lennuk ja kop-
ter, Helsinki MRCC teatas, et
valja lendab eriaparatuuriga
kopter ning lennuk ("Dornier”)
Turkust. 21.37 oli side lennu-
vahenditega loodud ning 21.40
alustati onnetuse piirkonnas
otsinguid.

Esimese péaeva lopuks ei on-
nestunud kedagi leida.

Teisel pdeval, 12.septembril
algasid otsingud varavalges.
Startis kopter, "PVK-003",
"PVL-105", "MP-36". Kell 11.40
valjus Pirita sadamast paaste-
téodele meremuuseumi uuri-
mislaev "Mare”. T66d tehti paev
labi, kuid tulemusteta. Kui mit-
te arvestada monede esemete
leidmist.

Kui Merevalvekeskusest olid
pressi esindajad lahkunud, vot-
sid sama laua taga istet piirival-
ve omad. Selleks, et kokku lep-

ida edasises tegevuses. Ta-

endas ju otsimistédde tilevot-
mine kohapealse staabi tilespa-
nekut ning selle t66 kindlusta-
mist. Néu peetud, tunked selga
ning ohtupimeduses Kurkses-
se.

Paasteameti mehed veel eel-
nevast, Vihterpalu réngast
t&ost vilja puhkamata, andsid
juhtunust ja olukorrast uutele
tulijatele tilevaate 2,3 palju haid
soovitusi pealekauba.

Meie pool hakkas oma staapi
ltiles ehitama. 13. septembri
hommikuks oli see té60korras.
Ka suvel sadamalisi teeninda-
nud kohviku olime kasutada
saanud, et tuule- ja vihmavarju
saada ning t66tegijatele mingigi
s66mis- ja puhkamispaik pak-
kuda. Kuigi vaike see ju oli, aga
oi kui otstarbekaks osutus. Sa-
muti kui sadamavahi poolt voi-
maldatud saun, 66bimiskohad,
i’.‘xllkondade kuivatamise voima-
us.

Otsimise argipiev?

Tagantjarele voib juba 6elda,

et siis see algas. Tegelikkuses
polnud see niivaga ne iihti,
sest sellise operatsiooni juhti-

Riigi
Piirivalveamet

«Meremehe» lisaviljaanne

”Pilt laheb tasku!”, kinnitavad tuukrid

keldudes vee all veetnud igaiiks
viis tundi.

Vesi on 8-13 kraadi soe, ise-
loomustas tédtingimusi Einari
Talviste, lisades, et pool tundi
varem veest vilja ronides oli
ndhtavus juba null. "Muda on
uiles keeranud, madal koht -
kéik umbes 3 meetri ringis”,
kirjeldas ta seda, mis tuukri sil-
mad vee all ndevad. Ta kinnitas
varemoéeldut, et hommikune
tutllxlevalkus lubab tésiselt t66d
teha.

Suur fiuisiline koormus

"Votab futsiliselt tiiesti 14abi”,
on Talviste arvamus iile viie
tunni kestnud sukeldumise
kohta. "Raskused on ilikonna

mine ja labiviimine oli esma-
kordne. Rakendamiseks ja pi-
kaks laanimiseks  polnud
aega, jatkata tuli sealt, kus eel-
mistel pooleli jai.

6.20 tuli 50 meest Rahuope-
ratsioonide Keskusest.

Algas t66 vee- ja rannikualal
otsijatel, kaldal olid tisna vara-
kult kohal ka esimesed ajakir-

janikud.
Tulid tuukrid Paldiski
allveeklubist oma kaatriga

EPJK-1 ja mujaltki, té6tas kop-
ter ja otsisid paadid, aga esial-
u leiti vaid moéned esemed.
uni 14.30 leidsid Rodion
Meier ja Oleg Laskovnev esime-
se kadunud mehe. Praegu on
teada, et see oli Aleksei Dimitri-
,]ev. Oma abi hukkunud kaas-
aste leidmiseks oli andnud tiks
luurerihma paasenud  liik-
meist, kes mootorpaadiga kaa-
sa lidks ning saatuslikku tee-
konda meenutada ptitadis. Nii
kujunes vilja enam tdendoline
iirkond, kus tuukritel tuli t66-
da. Pohjas nidhtud jilgede ja
moningate leitud esemete koor-
dinaatide kaardile kandmise ja-
rel osutus esimese mehe leid-
mise koht olevat just selles tée-
niolises piirkonnas. See dratas
lootust, mille aga pimeduse tu-
lek jélle hajutas. Kuni 20.20 lei-
dis "Mare” kapten Vello Miss
luuraja Eero Kurjamaa. Maal
oli peaaegu pime, kuid vee all
onneks veel mingi ndhtavus oli.
Lootustega ja konkretiseeri-
tuma otsingupiirkonnaga alus-
tasime t66d 14.septembril,
kuid tuule jarsk tugevnemine
kella 10 paiku dhvardas t66d
katkestada. Ootasime, paadid
said natuke t66d teha. 12.50
leiti jargmine kadunuks jaanud
mees. Kuid tuul tugevnes jille,
paadid ei suutnud enam kurs-
sidel piisida ja t66 tuli pooleli
jatta. Kuigi otsingutele oli tul-
nud abivage tuukrite néol, kes
olid néus rahulikult tundide
kaupa ootama, et ehk ikka saab
veel natukenegi t66d teha, ei
andnud tuul enam jarele.

15. septembril oli lisaks pii-
rivalve kopterile, vaatlejatele ja
rannikualade kammijatele kait-
sevaest t66] 35 tuukrit: piirival-
vest, Kaitseliidu erigrupist, Me-
remuuseumist, Paldiskist, Pai-
dest, Parnust, Otepailt, Haap-
salust, Tallinnast (AS Sebak).
Oli tulnud vetelpdistekaater
"Anne”. Piirivalvelaevadest tulid
tadienduseks ka PVL-108 "Lin-
da” (oli parajasti teenistuses
pohjapiirkonnas, pardal esi-
mest merekogemust saamas
Kunda kooli mereklassi opila-

pinnale laiali jagatud, sest kogu
13-14 kilogrammi turjal tapab
selja dra. Sukelduja ei uju kall
intensiivselt, vaid teda veetakse
paadi jarel. Ikkagi on see fiilisi-
liselt raske. Ristasendis toru
kiilge klammerduvad Kkitega
neli akvalangisti, keda veetakse
2,8-4-solmelise kiirusega. T66
seisnes pdéhja jalgimises, koigil
olid kaes korgist ujukid — kohe,
kui midagi méargatakse, lastak-
se see pinnale vupsata, raskus
jaab leitu juurde pohja”.

Sukelduja sdnul oli nelja vee
all oleva tuukri vaatevili korra-
ga umbes kuus meetrit lai. Nii
s6itis suur kaater, millega su-
keldujaid 15 meetri pikkuste
nodride otsas veeti, mé6da poi-
dega tdhistatud "liine” ja p6or-
dus liini 16pus ringi, et jargmist
"vagu” alustada. Nii ei jaA mér-
kamata miski, samuti-tidhistati
juba labi traalitud ala.

Piirivalvega professionaalne
koostéo

Sukeldujaid julgestasid paa-
dis olevad kaaslased, kes juhti-
sid akvalangiste paadiga uhen-
davaid né6ére sélme minemast
ning kaatri meeskond, kes hoi-
dis etusele vaatamata alust
kindlal kursil. "Kolme p&evaga
oleme viga head koost6od tege-
ma hakanud”, kinnitasid sukel-
dujad, kiites piirivalve mootor-
paadi "PVK-036" meeskonna
professionaalsust.

sed, kel seekordne koolitus Pal-
diski sadamas 16ppes ning buss
nad jille koolipinki tagasi viis)
jaP 103 "Pikker".

7.25 alustati mootorpaadilt
MP-36 pi)lde ﬁmberto?tmls‘{
n ennelounase a eiti
h‘t:lkgl(unut. Koik l'ijs:‘l):)gzi1 tihest
piirkonnast.

Raketieksperiment

Et ilm oli samasugune kui
11.septembril, otsustasime
korraldada katse rakettidega.
Stitdistused nende mittemar-
kamise péarast olid laialt liikvel
ja meremeeste teoreetilised sel-
gitused nende méarkamise voi-
malikkuse kohta Paldiski kor-
donist jatsid mone inimese hin-

e teatava kahtluse. Kaitsepo-
itseiga oli af)llrlvalve eksperi-
mendi korraldamise juba kok-
ku leppinud. Kuna kohal oli ka
ajakirjanikke, }Pakkuslme neile-
gi vbimaluse Pakrineeme tipus
asuvast vaatluspostist oma sil-
maga vaadata, kuidas raketid
ndhtavad on. Oletatavast raket-
tide viljalaskmise kohast vee-
pinnalt lasi raketid vilja pais-
tetilikonnas vette ldinud Paldis-
ki kordoniohvitser Madis Toom -
Balu. Ei ndhtud neid rakette ei

aldiski Pohjasadamas olnud
"Marult” ega ka Pakrineeme
vaatluspostis. Viimasest nihti
vaatlusseadmega ainult suitsu.
Kuigi koigile oli teada, millal ja
kuhu vaadata tuli.

Vastu o6htut, kell 19.08 leid-
sid "Mare” tuukrid veel tihe
noormehe keha.

16. septembrit alustasime
koik uute lootustega kella
kuuest. Kui hommikupoole lasi
ilm veel kuidagi t66d teha, siis
léunast oli allveetééde tegemi-
sel praktiliselt kriips peal. Tuul
oli tugev, ndhtavus kadus.
Staapi kogunesid kéik téodes
osalenud tuukrid, et ldbi aruta-
da allveeotsingute jatkamise
perspektiivid. Asjatundjate ar-
vamus oli, et arvestades aja- ja
ilmafaktorit on allveeotsingutel
luureriihma seni veel kadunute
leidmine darmiselt vihetéendo-
line. Otsustasime, et katsume
veel jargmisel hommikul vee all
t66d teha ja siis liheme tile ran-
niku- ja ohuvaatlusele. Kauge-
malt tulnud vabatahtlikud -
kusid. "Mare” proovis ohtul veel
sonariga, aga tulemusteta. 17.
september léfetas allveet6od.
Hommikul veel kohal olnud pii-
rivalve ja Paldiski tuukrid ei
saanud praktiliselt midagi teha,
ka tragimine oli véimatu. All-
veeotsingud lopetasime, otsin-
gute staap viidi tle Paldiski

"Oudselt niari t66", kinnitas
veekindlat allveekostiiiimi sel-
jast vottev Einari. "Ule kahe
tunni pole veel keegi vastu pi-
danud”, lausus ta vastuse
kisimusele, kui kaua tiks bal-
loonikomplekt vee all olla laseb.
"Asi pole dhuvarus, lihtsalt pilt
laheb tasku, kui pead kaks
tundi kogu aeg tumma mere-
pohja vaatama! Selline tunne
tuleb vahepeal, et eks sil-
mad kinni ja puh , kuni
ltikskord seisma jaadakse.”
Einari meeskond leidis ka esi-

mese uppunu ja samale mehele
kuulunud saapa. "Jah, saapad
olid need, mida nad ka kanges-
tunult varvaste abiga vees jalga
ta%i‘sl ajasid”, kinnitasid vee ja
kiilmaga harjunud sportlased.
"Saapad kaitsesid alajahtumise
eest ja padstsid nii monegi poi-
si”, oli proffide tiksmeelne arva-
mus. Sukeldujad ise kiilma ei
karda, sest veekindlad tlikon-
nad hoiavad ka alajahtumise
eest. "SOG grupp ujub aga nii-
teks marguvates kostiitimides,
nemad kaivad all kahes vahetu-
ses, muidu on liiga kiilm”.

Kiillike Roovili

...ligi kuus tundi paevas néori otsas vee all.

kordonisse, Kurksesse seati
iles kaugvaatlusseade. Kalda-
vaatlus jatkus karmist ilmast
hoolimata. Nii jatkati sama
plaani jargi ka jargmistel pae-
vadel. Merevigi oma paadi ja
meestega liitus otsijatega ja
laupédeval andis meri esimese
ohvri ise vilja. Ning kaks jarg-
mist esmaspdeval, 22. sep-
te%:hrupca. le jai leinapaev. K
e e jai leinapdev. Koi-
gil neil pé:'\evilj kaisid Kurkse sa-
amas vaga vaikses leinas pe-
red, sobrad, tuttavad. Iga péev.

Heino ja Hannes

Toelised randlased. Ainult
tdnu neile jai mure paistetute
peredesse tulemata. Kui tavali-
ne on leppimine sellega, et meri
annab, meri votab, siis vaid
tdnu neile kahele véeti merelt
elule tagasi noored mehed. Kui-
das Heinol jatkus hingejoudu
ka omaste toetamiseks, on aus-
tusvaart. Samas, kui esmare-
Bortaaiides ajakirjanduses el

oolitud nii monigi kord neid
haavamast. Lihtsaid ja tunnus-
tavaid s6nu on ilmselt palju
raskem leida, veel vahem vilja
6elda. Kasvoi sellegi eest, et oli
voimalik sauna saada ja maérgi
ulikondi kuivatada.

Press
Oli Kurkses kohal. Alguses

Madli Vitismanni fotod

rohkem, hiljem vihem. Oli voi-
dujooksu, et "ehk on laip”, aga
juba esimene paev selekteeris
vilja need, kes sensatsioonilist
avastust jahtisid, ja need, kes
tegid seda, mida ilmselt paljud
lugejad—vaatajad ootasid: kogu-
sid ja vahendasid infot. Ol
neid, kes tulid vaid selleks, et
kogeda kohapealset olukorda,
oli neid, kes ootasid kannatli-
kult, et korrakski paiseda lahe-
le ja jalgida seda, kuidas otsi-
mistdid tehakse. Igaiiks teeb
oma t66d, aga selle t66 tegemi-
seks on tavaliselt mitmesugu-
seid viise.

Vahepeal oli leinapédev. Soitsi-
me kolleegidega Kurksesse ja
motlesime, kas oleme teinud
koik, et kadunuid leida. Vahe-
malt me pultdsime seda. Koos
koigi nendega, kes appi tulid.
No6u, jou, oskuste, kogemuste-
ga. Kahjuks ei olnud see pais-
teoperatsioon, vaid meie osaks
jaid ainult otsingud.

"Meremehe" ilmumise ajaks
on koik pered oma omaksed
katte saanud.

12. septembrist Kurkse ope-
ratsiooni pressiesindajana kaa-
sa teinud

Reet Naber

Kabinetikommentaar

Kuigi Kurkse énnetuses polnud tegu meresélduga, kas voinuks siiski

kdepdraste vahenditega pddseda? Nditeks pui

kasvab Pakri saar-

tel piisavalt, Eesti Veeteede Ameti meresoiduohutuse teenistuse

nounik ANTI HIRVOJA?

Miks nad just siis pidid éra tulema? Olen olnud veematkaja ja néi-

nud, et parvedega tullakse alla igasugustest k&restikest.

a parv

eriti juhitav ole, aga tuul oli tagant, voinuks isegi puriega tulla. Aga

kui nad tahtsid tulla salgja...

Punane rakett on alati nGhtav, vaid vastu péikest ja valges ei nGe.
Raketti lastakse merel, et meremees seda n&eks - laevadel on ko-
hustuslik vaatlus. Seal saare taga keegi aga merehddalisi ei ofsi. Ini-
mesed ldksid ujuma, aga Ule jahtunud oleksid ka peegelsiledas

vees,

Paar aastat tagasi olin Turku m

grekooli basseinis. Sealsel ellujad-

miskursusel hoiti inimesi nil kaua 20°-ses vees, et nad tunneksid, kui-
das algab Ulejahtumine. Aga see oli alles jahtumise | aste. Selle vee-

temperatuuriga poleks na
ne tabas neid juba poolel teel.

Ule tulnud, kaardilt on néGha, et jahtumi-

Praegu kasutatav (1:25 000) 1992, a. Vene kaart, mille aluskaart
pdarineb 1942, aastast, nditab, et kividest kivideni, kuisigavuste jargi
t@pselt minna, ei ole Ule 1-1,2 m, Kuidas selle j&rgi loovida, kui kaar-
ditegijail oli mérkide vahe 100-200 m ja mis markide vahel on, seda
ei tea. Kui 40 cm veetdusu juurde liita, olnuks vesi krini. A

Kaardi jérgi Iéheb madalamaks rohkem kui poole teekonna jarel.
Tuul viis nad kérvale, seal on ka kaardil 3 m ala. 2 m koht tuleb 500 m
kaugusel, arvatavasti siis nad ujusid. 3 { ;

Pohiline on Ulejahtumine, sest aeg oli Iuic pikk. Olnuks tegu kilo-

meetrise vahemaaga, siis vast ... Kuigi ka

palju.

ilomeeter ujuda on liga
Madli Vitismann




Nr. 18-19 (171-172) Kolmapieyv, 1. oktoober 1997

Kolm aastat tagasi oli "Mere-
mehes” kirjeldus Harilaiust ja
sellest, mis seal Vene sdjavae
lahkumise jarel leida oli. [Imu-
sid ka sodurinari alt leitud tol-
musest filmist ilmutatud fotod
demblirddmudest. Nuad on see
saar muua.

Tapsemini, Hiiu Maavalitsus
on pannud muuki Harilaiul
asuvad rajatised. Maavalitsuse
maaosakonna juhataja Rinno
Lige sonul on muugi aluseks
valitsuse 9. septembri 1997. a.
korraldus "Riigivara védranda-
mise kohta”. Omal ajal "andis”
Vene sdjavagi vara kaitseminis-
teeriumile, seejarel anti Robert
Lepiksoni kantsleripdlves liigne
vara maakondadele.

Miks just Hiiumaale, polegi
paris selge. Ka valitsuse kone-
aluse korralduse p. 3. nduab, et
Laanemaal Vormsi vallas Hari-
laiul paikneva vara mauki kor-
raldaks Hiiu maavalitsus. Voib-
olla selleparast, et eelmises Ees-
ti Vabariigis kuulus Harilaid
Puhalepa valla koosseisu ja mil-
lal see Laanemaale sattus, selle
kohta polegi dokumente leitud.
Laiu praegune kuuluvus on ot-
sustatud maakatastri kaardil,
millel see on joonitud Vormsi
valla koosseisu.

Rajatised muiiakse alghinna-
ga 200 000 krooni. Kdéige muu
hulgas on kirjas tuletorn. Et
Eesti Veeteede Amet seda ei
vaja, on see rohkem dekoratiiv-
ne objekt - navigatsioonimar-
gistuse teenistuse juhataja Tar-
mo S66di sonul on tuletorn
kaotanud navigatsioonilise
tahtsuse.

Hiiu Maavalitsus s6lmis vara
muungi korraldamiseks lepingu
advokaadibuirooga Ehasoo &
Benevolenskaja — riigivara voo-
randamise kord voimaldab ka
sellist lahendust. Ent maagi ot-
sustab komisjon kolmest Hiiu
Maavalitsuse ametnikust.
Muugitingimused ootasid pa-
rasjagu maavanema allkirja,
muugivorm on avalik kirjalik
enampakkumine.

Rinno Lige ise Harilaiul kai-
nud veel pole, seetdttu ei tead-
nud ta kuigi tapselt, mis seisu-
korras on mitu aastat tagasi mi-
nekurtsinas mahajaetud ka-
sarmu. See on rajatiste peamine
osa, aga kuulu jargi olevat hoo-
nel veel osa aknaidki ees.

Hoonete ja rajatiste ostmine
voimaldab nende omanikul osta
ostueesdigusega maad hoonete
ja rajatiste teenindamiseks -
seni nendele maaeraldust pole

tehtud. Vene sodjavaeosa paik-.

nes Harilaiu mandripoolses ot-
sas, seetdottu voiks arvata, et
uksnes lammutamiseks sobi-
vate hoonete ostja peab sil-
mas vdimalust saada edaspidi
vahemalt poole saare omani-
kuks.

Kuigi maavalitsus maab riigi

Muua saar!

(

Vabariigi Valitsuse 9. septembri 1997.a. korraldus nr. 683-k
Riigivara voorandamine

1. Miia avalikul enampakkumisel: .

1) Hiiu maakonnas Korgessaare vallas asuvad endise Tahkuna
sojavaeosa hooned ja rajatised (riigivara registri registreerimis-
numbrid ...) alghinnaga 100 000 krooni;

2) Hiiu maakonnas Korgessaare vallas asuvad endise Ristna
sOjavaeosa hooned ja rajatised (...) alghinnaga 300 000 krooni.

3) Laane maakonnas Vormsi vallas asuvad endise Harilaiu so-
javaeosa hooned ja rajatised (riigivara registri registreerimis-
numbrid /17 8-kohalist numbrit/) alghinnaga 200 000 krooni.

2. Maarata muugi vahetuks korraldajaks Hiiu Maavalitsus.

b

Peaminister Mart Siimann

Riigisekretar Uno Veering )

vara hoonete ja rajatistena kui
vallasvara, on praegu tiks kuu-
memaid mutgiartikleid laiud.
Kuigi on kuulutatud, et vaike-
saari valismaalastele ei manda,
ei ole majade muangitingimustes
valismaalastele piiranguid.
Tark valismaalane aga moodus-
taks, arvestades hiljem erinevat
maa valjaostuhinda, kohapeal
juriidilise isiku. Sellest piisab,
voime tikskoik milliseid takistu-

si valja mdelda, tegelikult takis-
tada ikka ei saaks, arvas Rinno
Lige.

Kasarmu ostu alghind viitab
niigi sellele, et ostmiseks kon-
kureerivad juriidilised isikud,
eraisikuna nii suurt maksusta-
tud tulu keegi eriti valja ei naita.
Edaspidine ariidee voib aga si-
saldada niihasti lukspuhkeko-
du kui ka ehedat Vene sdjavae-
miljoéd demonstreerivat Sokitu-

Vaade tulevase omaniku valdustele iihelt objektilt — valvetor-
nist.

et

...pirast t66d aga miangida jalgpalli voi imetleda tuletornist
merd. Fotod juunist 1994.

rismi. Saar oma eraldatuses
pealekauba.

Elame, naeme: Hiljem voib-
olla maksame véimaluse eest

seda isearalikku laidu oma sil-
maga naha. Oleks vaid raha ja
paat...

Madli Vitismann

Juristikommentaar:

Mida &ieti maaakse Harilaiul, advokaadibiiroo "Ehasoo & Benevo-
lenskaja” vandeadvokaadi abi JAAN ERELT:

Ma pole ise Harilaiul kéinud, aga fotode jargi otsustades on objek-
te mitmesuguseid, osa toesti kuurikesed, moni neist plekist. Meie osa
on tehniline ja juriidiline: valmistada ette kuulutused ajalehtedes ja
“Riigi Teataja Lisas”, mitmesugused dokumendid ja anda digusnou.
Sojavaeobjektide mulki meie blroo varem korraldanud pole, aga
enampakkumisi kull. G

Mil viisil saab maadava varaga tutvuda?

Meil on fotomaterjal, plaanid ja inventariseerimisdokumendid. Ko-
hapeal tutvumise peaks korraldama Hiiu Maavalitsus, aga teisalt,
ega neid saa kohustada kaatrit rentima. Keelatud pole kaise vaata-
ma minna. g .

Kui pidada silmas vara seisukorda, kas siis pole hind liga kérge?

Hind kujuneb enampakkumisel. Alghind on m&aaratud, aga mis
kaalutlusel - arvan, et Hiiu Maavalitsuse ettepanekul. MUlgi vorm on
avalik kirjalik enampakkumine.

Kas tksnes lammutamiseks sobivaid hooneid el osteta selleks, et
saada sellega pool saart?

Kes mingid hooned vai rajatised ostab, saab neid edasi mada kin-
nistatud objektina, koos maaga. Selles mottes ostetakse ilmselt maa
parast. :

Kas tuletornile ja igale hutile kinnistatakse teenindusmaa?

Teenindusmaa kisimus on kaunis lahtine, seda otsust Hiiu Maavalit-
susel veel ei ole. MUUakse ikkagi objekte, mitte maad.

Mida teie sGarase objekti ostiana peale hakkaksite?

Ei ole kunagi sellele moelnud. Soltub fantaasiast. Et Harilaiul midagi
teha, peab esmalt jaht voi paat olema, muidu pole seal midagi teha.

Madli Vitismann

"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. Kestvamale seilamisele kohan-

esitaht ja nimi). 53. Vanaaja linnriik Eufrati kal-

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 (11
12 13

14 15 16 (17

18 19

20 21 22 23 24

25 26 27 28

29 30 §31 32

33 34 35 36 37

39 40 4

42 43 44 45

46 |47 48 49 |50
51 52 53

datud mere- ja ilmastikukindel kerge veesoiduk.
12. Riik Guinea lahe aares. 13. Valge mere laht.
14. Puder ja kapsad. 16. Masti voi tengi kiulge
keskelt kinnitatud réhtpuu. 18 ...maa. 19. Ajale-
herubriik. 20. Tukk (lihend). 21. Koigest, tiks-
nes. 24. Vaikust ndéudev haalitsus. 25. Suur saar
Vahemeres. 28. Kagu (inglise lihend). 29.
...napp. 31. Kinni haarama, pigistama (murdes).
32. 2049 rooma numbritega. 33. Kaksiktaishaa-
lik. 34. Normaalnullpunkt (lihend). 35. Vaike-
majadega aiarohke ala. 38. Laane-Nigula (ling-
vistiline lihend). 39. Magnetofonid. 4 1. Nii voi ...
42. Tanav (lati k.). 43. Austria luuletaja (1875~
1926). 45. Plii simbol. 46. Avitus, tugi. 48. ...vesi
- vahese soolasisaldusega merevesi. 49. Suubu-
miskoht. 51. Secundum legem - seadusele vasta-
valt (lihend). 52. Eesti naisluuletaja (eesnime

dal.

ALLA: 1. Able-bodied seaman - taismadrus
(Iihend). 2. Vette laskmine. 3. Lennukikuur. 4.
Sadamalinn Floridas, Ladina-Ameerikasse kul-
gevate laevaliinide lahtepunkt. 5. Rootsi keele ar-
tikkel. 6. Taar. 7. Uks 30. alla kiisituist saksa
keeles. 8. Prantsuse Jaan. 9. Veespordiala. 10.
Elavhobeda stimbol. 11. Taagile tommatud kolm-
nurkne puri. 14. Itaalia saarmaakonnas. 15.
Uhiskondlik tervishoid. 17. Endine mootmisva-
hend. 22. Toes kala liikumiselundis. 23. Timot-
heus (lihend). 26. Riik Ladnemere aares (oma-
keeli). 27. Nemad. 30. Jumala loodud vaimolen-
did. 36. Laid (lihend). 37. Sage "Meremehes” kir-
jutaja. 40. Nao olek. 44. Kaasvditleja (lihend).
47. Bill of loading - lastikiri (lthend).

Koostanud Miért Kullo
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”Tem‘a on
meist
kangem”

Nii Gtles Meremuuseumi di-
rektor Ants Pdrna mere kohta,
kui tutvustas 23. septembril
oma muuseumis parvlaevale
"Estonia” puhendatud nurga-
kest neile, kes olid kogunenud
Andi Meisteri raamatu "Lope-
tamata logiraamat” esitlusele.

Raamat ilmus uudisteagen-
tuuri BNS kirjastuse valjaandel,
ja loomulikult oli BNS see, kes
valitud seltskonna meediaval-
jaannete esindajaid kohale kut-
sus. Kaamera—, mikrofoni—, dik-
tofoni- ning fotoaparaadimeeste
ja —naiste seas vilksatas vaid
kaks meremehekampsunit. Aga
et raadio hommikust peale tiri-
tuse toimumist kuulutas, siis
sail muuseum paeva labi telefoni
teel rangalt riielda - inimesed
muudkui helistasid ja parisid,
mis kell algab, ning kuuldes, et
nemad polegi palutud, asusid
stntitute muuseumitodtajatega
pahandama.

BNS-i kirjastuse peatoimeta-
ja Tiina Tammer rohutas esit-
lusel, et tegemist pole ariprojek-
tiga. BNS-i juhatuse esimees
Allan Martinson ttles, et see on
aasta koige enamraagitud raa-
mat: juba praeguseks — enne
teose tegelikku ilmumist! - on
selle kohta avaldatud 100 artik-
Ii ringis, ja oli natuke kurb eesti
meedia parast. Ta pidas kum-
maliseks, et koik raamatu koh-
ta ilma lugemata midagi arva-
vad, ka méned uurimiskomisjo-
ni litkmed, ja soovitas neil, vas-
tupidi nende endi arvamusele,
enne aruande 16plikku valmi-
mist seda sliski lugeda. Ta mar-
kis ka, etraamatus esitatud ku-
simused vajavad vastust. Allan
Martinson itles Andi Meistril,
kes on adaretult soeinimene, ole-
vat teatud lapselikku uudishi-
mu, mis voimmaldab tal esitada
neid kisimusi, mida teised ei
esita. Taesitab kisimusi ka
siis, kui el leia neile vastust,
raakis Martinson.

BNS-i peatoimetaja Ainar
Ruussaar iitles autori kohta, et
pole enne nainud inimest, kes
nii pohjalikult todtab. Tema kii-
simused rajanevad faktidele ja
skeemidele, kellaaegade, stind-
muste kirjelduste ja tunnistus-
te vordlemisele. Ta rohutas, et
meedia peab esitatud kiisimus-
tele vastuseid noutama.

Andi Meister utles end oma
raamatuga olevat kui kingsepa-
selli, kes hormmikul argates ot-
sustas kirjutada klaverikont-
serdi. Ent tegemata el saanud
seda jatta, ja tegi parima, mis
suutis. Tanimetas oma t66d tel-
liskiviks suures miiris, mida
ehitatakse sellest ajast peale,
kui inimesed hakkasid merd
soitma. Voib-olla see tellis ei
osutu vastu pidavaks ja mure-
neb, aga ktallap teised teevad
Parema, utles autor.

Mari Vamba

Tagasi iile
ookeani

27. septembril tervitas Riigi
Piirivalveameti juhtkond Amee-
rika Uhendriikidest saabunud

iirivalvelaeva "Valvas™ mees-
onda. Esimese riigilaevana
Eesti lipu all kapten ut Mitti
uhtimisel tile ookeani sditnud
aeva ootasid kail orkester ja pe-
rekonnaliikimed. Laevapere liik-
med said peadirektori késkkh?a
alusel vastava tunnistuse, li-
saks viieliitrise "John Walkeri”
ja suitsupSrsa. Lahemalt jarg-
mises "Meremehes”.

Madli Vitismann

Tanavusiigisene turismimess
toimus Tallinnas "Eesti Naitus-
te” paviljonides 18.-21. sep-
tembrini. Varasemast tublisti
rohkem oli "Tourest '97-1" Eesti
fimimasid, mis oma tugevust de-
monstreerisid omaette messi-
boksi Giirimisega - peaaegu
mullusele osalejate arvule oli ja-
gada viiendiku vorra rohkem

inda. Naha vdis nii uustulnu-

d kui ka neid, kes varem kel-
legi allitirnikena esinenud. Tu-
rismiaris esitlesid end pangad
ja kindlustusseltsidki.

* % &

Sisenejaid tervitas esimesena
"Vana Tallinna” restoranidirek-
tor Toomas Lints. Vois kuulda,
et l1aheb hasti, iga paevonlaeval
tuhat reisijat kindlasti. Ja kava-
lalt valitud messiplatsi pohjen-
duseks: "Siit kaivad koik kaks
korda labi - ara minnes teinegi
kord.” Teist korda meenutas
"Vana Tallinna” laevamudel
"Linda Liini” boksis tiiburimu-
delite ja rooliratta korval. Seal
korraldati ka reisiloosimist. Sel-
lesse rihma vois kataloogi jargi
kokku lugeda 4 firmat - Inreko
Laeva AS, Linda Line Oy, Tallinn
Line Express/Lindaliini AS ja
TH Laevad.

Sissepaasu lahedal vdis pan-
a ja kindlustusfirma (neid oli
ohal 12) jarelt leida "Estline’i”

boksi.

Sissepaasu vastas valjapaist-
val kohal oli AS—i Hansatee "Tal-
link™. Avaras boksis pakuti reisi
loosida, oh ullatust, teemako-
hase ristsona lahendajaile.
Uuendusena pakub firma aga
(tasulist!) pasikliendi kaarti.

* % &

Varem "Tallinki” tiiva all esi-
nenud reisiburoo "Reisiekspert”
oli seekord omaette ja killaltki
laia teenustespektriga. Tegevdi-
rektor Sven Lookese sonul
moodustab firma 6-miljonili-
sest kuukaibest "Tallinki” osa 1
miljoni ning "Reisiekspert” on
"Estraveli” jarel suuruselt teine
"Tallinki” reisimuaja. Kui osa
reisibliroosid vaidab, et viisava-
badus pole kliente juurde too-
nud, siis "Reisiekspert” seda
kil ei kurda.

Kuigi kontaktid Eesti laevafir-
made, "Silja Line’i” ja "Viking Li-

@

4 firmat 3 laevamudeliga.

Kirjandusarvustus

Valminud on "Lootsiteenistu-

se seaduse” eelndu. Selle kaas-
kirja kohaselt on kasutatud
Eesti Vabariigi Lootsiasjanduse

931.a. seadust, Eesti tside

hingu 1931.a. l‘;(x')hlkll:]a. Eesti
"Kaubandusliku meresdidu
koodeksit” (1991, koos 1996.a.
muudatustega), Euroopa mere-
lootside ihingu poliitikat, EL
riikides labiviidud kaheaastase
lootsindusuuringu 1995.a.
16ppraportit, Saksa lootsi sea-
dust (1984) — just nii oligi kirjas,
peaks olema vist Saksa lootsi-
seadus - M. V., Hollandi lootsi
seadust (1957, 1988), Inglise
lootsi seadust (1987) ja Vene-
maa Merelootside Assotsiat-
siooni dokumente tleminekul
eralootsindusele.

Kaaskirjas pohjendatakse
lootsiseaduse vajalikkust selle-

ga, et Euroopa Liidu vetes loot-
sib laevu lll_ﬁiiaudu 4000 lootsi.
Juhtivad d on Saksamaa -

965 lootsi, Holland - 621 lootsi,
Inglismaa — 700 lootsi. Neis rii-

Turismiari naitus

Sissepiiisu juures oli paremal "Vana Tallinn", panga ja kindlus-
tusfirma jirel keskel "Estline", vasakul "Tallink".

ne'iga” ning lennufirmade ja ho-
tellikettidega olid varemgi, on
viimase kahe aasta jooksul lii-
tutud IATA, "Stardi” ja "Ama-
deuse” rahvusvaheliste bronee-
rimisstisteemidega. See teeb
uhtlasi voimalikuks siduda
Eesti laevapiletid kdéiksuguste
laeva—, lennu- ja rongipiletite
ning hotellidega.

Sven Lookese kinnitusel on
tanapaeva reisibtiroodel alati
ﬁarem teave reisitingimuste

ohta kui mistahes tiksikreisi-
jal ning seetottu ei nae ta erilist
tulevikku Interneti kaudu pa-
kutaval voimalusel ise reis plaa-
nida. Paratamatult osutub see
nii aegandoudvaks, et pakub
huvi vaid arvutifriikidele. Aega
hindav (ari)inimene eelistab
aga, et nimetab aja ja sihtkoha
ning maksab raha. Plaane koos-
tagu ja pabereid taitku reisibii-
roo, Iopuks toogu piletidki koju
katte.

* % %

Eesti firmana oli end kataloo-
gi kirjutanud ka "Eestin Linjat”
Eesti filiaal, Soomest olid see-
vastu kohal nii "Finnair” kui ka
'Sil{a Line” ning is?l "Finnish
Railways”, ent puudus "Viking
Line”.

Puhkepaevapublik ei lase end
ahvatleda "Fritidsresori” kunst-
palmidega dlghtitist, pealtnaha
tunneb vahe huvi Rhodose, Sin-
gapuri ja isegi Norra vastu. Ta-

aplaanile jaid tagumises reas

aiknevad Lati, Leedu ja Peter-
gurl boksid, nende taga jai mes-
siruumi tlegi. Seevastu ulatus-
likust Soome ekspositsioonist
on koju kaasa viidud suurem
osa eestikeelseid reklaamtruki-
seid. Turku infopunktis laiuta-
takse kasi: jaanud on vaid sak-
sakeelsed bukletid, ara on vii-
dud koik eesti-, soome-, inglis—
ja rootsikeelsed. Ent ei teatud,
et eestikeelseid kultuurireise
korraldab Turkusse "Ellenring”,
messil pakutava hulgas oli ko-
guni detsembrikuine Kiri Te Ka-
nawa kontsert.

Roomustav oli naha eraldi esi-
nejaina omavalitsusi, kel oma

turismiettevotted kokku kogu-
tud, sealhulgas ka 18 muuseu-
mi. Ent veelgi rodmustavam
eraldi pakkujaina naha Kunsti-
muuseumi, kostitimidega ehi-
tud "Estonia” teatri ja noodipul-
dil trukistega "Eesti Kontserdi”
bokse.

L

Mereturismi Assotsiatsioon
esitles seekord mitte puu-, vaid
kummipaati kahe aeru%a - see
parines assotsiatsiooni liltkmes-
ettevottelt "Stdvester”. Assot-
siatsiooni on liitunud hulk sa-
damaid, huvi tunnevad ka val-
lavalitsused - hiidlased ja saar-
lased kaivad kusimas, kuidas
oma sadamat teha. Liilkmete
hulgas on Narva linn Narva sa-
damaga, liitumislabiraakimised
on pooleli Parnu linna, Hiiu- ja
Saaremaaga. Uhinemine voi-
maldab paremaid reklaamivoi-
malusi ja konsultatsioone, nai-
teks pa s tegevdirektor Helle
Hallika sonul just assotsiat-
sioon Munalaiu sadamale pro-
jekteerija ja ehitaja.

Helle Hallika ise esindas veel
jahi- ja kaatrirendifirmat HV
Mereturismi OU, mis on seni
vist ks vaheseid, kus tegeldak-
se ka merehuviliste koolitusega.
Esialgu hdolmab see juhenda-
mist enne sditu ja meresdidu-
ohutusnduete 6petamist, edas-
pidi aga ka jahijuhtide kursu-
seid. Ka "Kalevi” jahtklubis on
Jjahijuhtide koolitus alles ning
arvatavasti jaabki - programme
arutas hiljaaegu juhatus. Moo-
torpaadijuhte koolitas seni
Riiklik Mereinspektsioon, ent
varem oli tegu pisikeste para-
mootoriga paatidega, niitidsetel
on aga sageli paar mitmesajast
Mercuryt taga. Nendegi juhte ei
saa oma vigadest dppima jatta,
seda enam, et vaikelaevad suu-
renevad kuni 24 m-ni.

[ X 8

Parnu linna esindasid muu-
hulFas ka turismi dpetav Parnu
KolledZ ja "Eesti Merelaevandu-
selt” ostetud tervisekeskus "Vii-

king". KolledZ paikneb praegu
Raekiilas, aga saab uue hoone
"Viikingi” ja jahtklubi vahele.
Praegu puhkavat Parnus pea-
miselt soomlased, aga ka roots-
lased hakkavad tagasi tulema.
"Viikingi” direktori Rein Pihhu-
se sonul on seal terve suve soi-
detud jahiga "Linda” Gotlandile
voi Ahvenamaale, aga ka Born-
holmi vdi Kihnu. Need umbes
nadalased sdidud on muutu-
nud vaga populaarseks, kes on
kord kainud, tuleb jalle tagasi.
"Linda” kapteni Andres Laasma
kae all on sdita saanud ka hotel-
li tootajad.

"Viikingil” on alles endine Par-
nu merekooli paadijaam, seal
kaivad praktikal ka Parnu Han-
sagumnaasiumi mereklassid
ning Eesti Merehariduskeskuse
Parnu filiaali 6Hlilased. Praegu
tegeldakse hotelli ja paadijaama
aluse maa erastamisega. Plaa-
nis on sinna ehitada nii hotelli
kui ka ravikeskuse laiendus.
Vaike kai jaab, aga Vallikaaru
osas tehakse koostdodd Parnu
linnaga.

* %k *

Kulastajaid messil oli, aga
mitte liialt palju. Saarane linna-
rahva hulk, nagu voib naha Hel-
sinki turismimesside publiku-
paevil, olekski takistanud huvi-
pakkuvaga tutvumast. Aga pua-
sipublik oli kohal. "Kas teil min-

eid oma firma suveniire on?”
oidsid kolm poisiklutti kileko-

tisuu lahti.
Madli Vitismann
Kilalislaevu Eesti sadamais
Sadam 1996 1997  Kokku
1993-1997
Narva-Joesuu 1 23 51
Toila 8 8
Mahu 8 8
Kunda 5 10 15
Vainupea 16 25 65
Vergi 87 274 469
Vosu 1 1
Kéasmu 4 4
Loksa 1 4 17
Hara 65 3 95
Kaberneeme 3 4 19
Prangli 21 88 148
Naissaare 127 400 759
ESS KaleviJK 204 656 1515
Pirita TOP 2024 3015 9761
Lohusalu 236 606 1053
Paldiski 40 47 112
Nova 4 13
Dirhami 174 182 793
Haapsalu 493 657 2342
Sviby 35 46 135
Rohukiila 40 68 212
Virtsu 145 137 837
Pérnu 161 174 767
Kihnu 308 278 1128
Kuivastu 52 25 342
Koiguste 69 91 409
Roomassaare 178 227 959
Nasva 52 83 395
Montu 4 2 23
Veere 31 58 224
Triigi 42 115 309
Orissaare 114 146 483
Seanina 1" 1
Kalana 2 15
Orjaku 40 5 127
Lehtma 360 472 2171
Heltermaa 4 1 15
Suursadam 57 11 148
Ruhnu o 65 131 -
Kokku 5279 8023 26113

Eesti Mereturismi Assotsiat-
siooni andmed 1. septembri sei-
suga.

Riigilt meri, ministrilt lootsid

kides on detailsed lootsiseadu-
sed ja lootsid todtavad kui vaba-
kutselised ettevotjad, kes on
thinenud kutsethingutesse.
Saaraselt oli Giles ehitatud loot-
sindus ka Eesti Vabarligis enne
1940. a., mil Hollandis oli veel
riiklik lootsindus.

. Rohutatakse, et Euroopa
tuhendus (soovitus nr. 5) seab
eesmargiks, et lootsiteenistused
tuleb organiseerida, kui majan-
duslikult iseseisvad organisat-
sioonid. Eesti on aga seadnud
eesmargiks saada Euroopa Lii-
du liikmeks. Seega tuleb kogu
seadusandlus viia kooskolla
Euroopa Liidu pdhimbtetega.
Kahjuks tanane Eesti lootsin-
dus ei ole n leeritud vasta-
valt Eurooga iidu ja Eesti Va-
bariigi 1940.a. kehtinud sea-
illfsandluse ja pohimotete alus-
e

Kaaskirjas tuuakse ara
Euroopa Merelootside Assot-
siatsiooni seisukoht, et lootside
ale mingit "juhtimist” vaja ei ole

peale kontrolli selle tle, et nen-

. de poolt taidetakse kirjalikult

esitatud maarused ja eeskirjad.
Rahvusvaheline merenduse
uldsus tunnistab, et mida kor-
gem professionaaine kvalifikat-
sioon, seda "vahem” peab olema
"juhtimist”.

Lisatakse: "Soovime, et lootsi-
teenistuse seaduse projektiga
oleks voimalus tutvuda laial
merendusildsusel.”

Seda soovi taites ja lootes, et
see pakub huvi mitte ainult
lootsidele, tutvustame lthidalt
seaduseelndu. 5. augustil laiali
saadetud "Lootsiteenistuse sea-
duse” eesmark on (§ 1):

(2) 1) ohutu meresodidu tagami-

ne;

2) inimelude ja vara kaitsmine
merel; -

3) keskkonnareostuse valtimi-

ne;
4) lootsinduse arendamine.
Ent lootsindus ja selle aren-
damine saab olla ainult lootsi,
mitte aga seaduse eesmark —

lootsi huvi on tagada endale to6-
koht ja parem sissetulek, sea-
dusi annab oma huvides valja
riik, s.t. riigikogu. Kitsamas ka-
sitluses on lootsinduse tahen-
dus aga laiem, hdlmates seda-
sama, mida venekeelne lotsija -
mere e moddistamist, tahis-
tamist, kaardile kandmist ja
sellest teatamist, muuhulgas
lootsiteenistust.

Puudes lootse ja lootsitasu
vabastada seletuskirjas nimeta-
tud "juhtimisest”, ent sailitada
kontroll konkurentide tekke
ule, samas aga tagada lootsidele
parem tasu, on joutud segadus-
se, mida on raske teiste Eesti
seaduste vahele mahutada. Tu-
lemuseks on unikaalne lootsi™
staatus, millest lahemalt jarg-
mises "Meremehes”.

Riigikogus labisid 17. sep-
tembril teise lugemise "Sada-
maseaduse” ja” eresdiduohu-
tuse seaduse” eelndoud.

Madli Vitismann
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Suvi 1997

Nii voiks vaita parast paljusid
Stockholmi suvetritusi. Sest
Tallinnas on vanalinna paevi
peetud juba vahemalt 15 aastat,
aga Ghtki mereaarset Gritust ei
meenu. Tdsi, vanalinn 16peb
enne merekallast ja see, mis sa-
damas veel vana, kaob tselt.

Stockholmi samalaadset tri-
tust nimetatakse veefestivaliks.
Selle stida on mere ja jarve piiril

aikneva vanalinna kail nimega
evasild, aga kontserte, naitu-
si ja muatgipunkte on mujalgi
ning jarvelt éhtuti lastav ilutu-

)

Tallinn pole mere aares

lestik paistab tile terve kesklin-
na.

Veefestivali suhtutakse erine-
valt. Uhed linnaelanikud palu-
vad: viige see ometi siit minema.
Linn on rahvast tais, liikklemine
raskendatud ja vanalinn kohati
umbes. Teised, vastupidi, tun-
nevad publikuhulgast rodmu ja
aritustest vaheldust. Tulevad

arast t60d perekonniti, varus-

tud soojema riide ja méninga-
se toldumoonaga ning lustivad
koikjal, kus midagi naidatakse.

Kunstnikud seisavad paari-

B 50
s

Kuningalossi korval on teravatipulised miiiigiputkad, kunstni-

kud on lossist kaugemal.

Tuumajiitmete veolaev "Sigdyn" kutsub kiilla,..

i &

RS

Ooperiteatri korval mingitakse siistapolo.

meetriste vahedega oma teoste
ees nii tanavate aares kui ka sil-
dadel (guba alates Tegelbacke-
nist. Ostjaid nagema ei juhtu,
aga peatumata ja vaatamata
siiski ei méoduta. Suurt tahele-
anu aratas Ooperi ees 4 meetri
orgustel "vartel” tantsivate
Austraalia artistide etendus.
Prokofjevi "Romeo ga Julia”
Montecchid ja Capulettid 65tsu-
sid korgel peade kohal ja ilmselt
joiaas b kg S o
e n ijad kuall pusi-
vad, et nad alla éll kuku. Uhe
paeva festivalikava hdlmab aga
nii klassikalist, rahvalikku kui
ka poplaulu, nii etlemist, keha-
maalinguid, tsirkust, stistapolo
kui ka paristeatrit kesklinna eri

aigus.

P K%unlngalossl ees on ldputu
mungi- ja sdogiputkade rida,
kaipealsel éllejoogié)algad. va-
nalinna kail Skeppsbrol aga fes-
tivali vesisem osa.

Tanavu seisis kai aares tuu-
majaatmeid vedav Oskarsham-
ni "Sigyn”, silt kutsus pardale
naitusega tutvuma. Sealtmaa
demokraatiatava kohaselt ei

uudu vastaspool: kail fagas

uumavastane noormees lapse-
vankrist trukiseid pealkirjaga:
"Tuumaenergia? Tanan, ei.”

Suure telg ulga kaunite tra-
kistega oli Stockholmi linnava-
litsus pihendanud tanaseks
juba luhtunud uritusele saada
endale 2004. aasta olimpia-
mangud.

Kail seisti kannatlikult jarje-
korras, et astuda Rootsi mere-
vae uusimat sorti dessantlaeva
pardale. Teine samasugune, kui
mullu Parnus ja Ruhnus naha
vois, oli korval maskeerimisvor-
gu all - saarast madalat "pd6-
sast” kaldavdsas voi pilliroos
toesti el markaks.

Noor merevaelane aitas nae-
ratades pardale nii lapsi kui va-
nainimesi, plakat laeva korval
andis aga teada, et valjapandu

. on 15,9 m pikkune ja 3,8 m laiu-

ne sdjalaev, mis liigub kahe 625
hj.” nia” masina joul kiiruse-
ga tule 30 sdlme. Kolmeliikmeli-
ne meeskond - juht, navigaator
ja mehaanik - vdib kohale toi-
metada 21 lahingrelvastuses
sddurit, laeva relvastuses on
kaks 12,7 mm kuulipildujat.

Samas vanalinnatanaval olid
ka vaike lennuk ja veel vaiksem
kopter ning moned sdjavaeau-
tod ja suured telgid - peamiselt
lennuvagi, aga ka teised vaelii-
gid propageerisid oma tegevust
Jja varbasid dpihimulisi sa-
jandi sgjavakke”. Saada vaid
aadress ja saad veel rohkem
teavet koju postkasti. Juba ko-
hapeal vois saada reklaamtri-
kiseid pealkirjadega: "Tahad sa
Rootsi parimat tookohta?” voi
eriti neidudele: "Vaheta valja
Seff, kontor ja perekond”.

Huvi kogu vanalinnakail nai-
datu vastu oli suur, tasuta
kontsertide paigas votsid inime-
sed juba varakult istet. Kogu
Eéeva hilisdhtuni mahtus put-

area vahelt labi iksnes hane-
reas, ara joodi autokoormaid

Kuidas nad kiill "varrel" piisivad?..

olut, aga osale linnarahvast
pakkus see ilmselgelt suurt
mdnu. Ja ilmselgelt ga id ne-
mad peale, kui arutataks, kas

veefestivali on motet jatkata.
Kuigi Tallinnas on meri
peaaegu Viru valjakul, jaavad

Lopuks énnestus niha, kuidas just.

naiteks Admiraliteedi basseinis
seisvad huvitavad laevad puu-
duva reklaami tottu sageli tahe-
lepanuta. Ent Admiraliteedi
basseinis ja selle aares saaks
E‘alljutld tallinlastele huvipak-
vat ette votta.

Jargmisel aastal on Euroopa

kultuuripealinn Stockholm.

10. august
Madli Vitismann

Jalakiijast veidi korgem kopter linnatinaval — seda tahaks
kiiega katsuda.
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hasti araunustatud van:

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
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Helistada t66paeviti kell 10-18 tel. 471 712 voi 493 788. 7,

29. septembril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Kesklinna sadamas
da
gikontsentraati
nereid
reid

Muuga sadamas
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
29. septembril

"ELMAR KIVISTIK” - teel Bahia Blancast
Louna-Koreasse

"ALEKSANDER ABERG"” - Villa Constitu-
cionis

"PAUL KERES" - teel Paranaguast Kashi-
masse ;

"KRISTJAN PALUSALU"” - remondis Riias

"GUSTAYV SULE"” — teel Rouenist Rotterda-
mi :

"ALEKSANDER KOLMPERE" - Malagas

"HAAPSALU" - teel Camdenist Kaliningra-
di

"VILJANDI" - teel Kaliningradist Bilbaosse

"RAKVERE" - Helsinkis

"NARVA" - teel Port Limonist New Yorki

"VALGA?" - teel Peterburist Baltimore’i

"NORDANA ADVISOR" - Livornos

"Pretty Prosperity” (Pusan) - laadib rau-
"Inzener Plavinskij” (Malta) - lossib tsin-
| "Kalana” (Eesti) - lossib, laadib kontei-

"Muuga” (Eesti) - laadib, lossib konteine-

"Ysup K" (Malta) - laadib naftaprodukte

Cg_rt

Sarnlians :

=== e

tKes meil kdivad =

"Viirelaid” (Eesti) — lossib, laadib kontei- l

nereid

Kopli sadamas
"Ice River” (Island) - lossib liha
"Sea Pink” (Belize) — laadib metsa
"Kovera” (Vene) - laadib metsa
"Vivaldi” (Norra) — laadib masuuti

Paldiski sadamas
Arvu” (Eesti) - laadib vanametalli
"Amur 2524” (Vene) - laadib metsa

NT
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Neile, kes ootavad...

"SOMPA?" - teel Fortalezast Imbitubasse

"KEHRA" - teel Pasajesist Tallinna

"KUIVASTU” - Doualas ‘

"KUUSALU" - teel Bandjulist Abidjani

"RAKKE"” - teel Rouenist Liberville'i

"VALKLA"” - Casablancas

"PIHTLA"” - teel Sad Francisco do Sulist
Agadiri

"NAISSAAR" - teel JuZnodist Antwerpenis-
se

"VAINDLO"” - Portimaos

"KASSARI" - teel Setubalist Muuga sada-
masse

"MUHU"” - Moerdijkis

"ABRUKA" - teel Ceutast Alexandriasse

"VILSANDI"” - teel Lissabonist Szczecinisse

"MUUGA" - Vanasadamas

"VIRTSU” - teel Helsinkist Rotterdami

"KALANA" - Vanasadamas

"KURKSE” - teel Stockholmist Antwerpe-
nisse

"DIRHAMI" - teel Antwerpenist Stockhol-
mi

"KAPTEN KONGA"” - Hullis

"KAPTEN VOOLENS” - teel Rotterdamist .

Vanasadamasse
"MEHAANIK KRULL"” - Heyshamis
"VIIRELAID" - teel Arhusist Muuga sada-
masse '
"SUURLAID"” - remondis Frederikshavnis
"SOODLA" - teel Kaliningradist Dijoni
“"KLOOGA" - Beverwikis
"TRANSESTONIA" - Arhusis
"DONATA"” - Muuga sadamas
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Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Vdino Trumm, montaaZ: Lianne Sostar
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EE0001 “ Tatari 64
Pikk 70, "Meremees"

tel./faks 6 461 318

Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18

Mobiiltelefon: «Printall»
8-25-238 088; Tellimuse nr. 3904
403110 Toimeta
tori telefon 'oimetaja
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