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TANASES LEHES
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@ Toivo Ninnase intervjuu 1lk.2
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o Suvejutt XIII 1k. 15

Meri palju joudu
annab ...

Riigikogule on esitatud "Sadamaseaduse” eelnéu. Lithike, vaid
21 paragrahvi ja rakendussitteid sisaldav eeln6u on konkreetne ja
}iad:;s Suures osas tdpsustatakse méisteid ja tihtlustatakse néu-

eid.

8 1 Seaduse eesmirk

Sadamaseadus reguleerib sadama valdaja kohustusi ohutus-
néuetest tulenevate toimingute teostamisel ja riikliku jédrelevalvega
seonduvaid toiminguid sadamas.

8§ 2 Sadam on laevanduslikuks ja kaubanduslikuks tegevuseks
ning muuks merendusalaseks, laevaremondi voi harrastusliku lae-
vasédiduga seonduvaks tegevuseks kohandatud hoonete ja raja-
tiste kompleks, mis asub piiritletud territooriumil.

§ 3 Sadama territoorium on sadama _funktsionaalseks tegevu-
seks kasutatav maa ja akvatoorium koos sinna juurde kuuluvate
kaide, lainemurdjate, kaldatammide, sadama piiridesse jddvate
sisse- ja vdljasoiduteedega, mida kasutatakse laevade ja kauba
tootlemiseks, reisijate teenindamiseks ning muuks laevaliiklusega
seotud tegevuseks.

Edasi selgitatakse moisteid sadama akvatoorium, sadama
valdaja, sadamaikapten ning tehakse vahet kaubandusliku mere-
soidu tilesannetega ja riigikaitseliste iilesannetega sadamate vahel.
Oluline dokument on sadamaeeskiri, mille kinnitab sadama val-
daja, ildised noéuded sellele aga teede- ja sideminister.

dtestatud on sadamaaluse maa kasutamine, sadama laevaliik-
luseks avamine ja keeld kasutada sadamat teenuste osutamiseks
sadamapassita, samuti sadama valdaja kohustused sadamas ja
sadama vastutuspiirkonnas. Korda% pole seaduseelndus sdna
"mereséiduohutus”, juttu on laevaliikluse ohutusest. Ka nouded
sadama valdajale on konkreetsed, niiteks vees on ta kohustatud
tagama (8§ 16):

1) hiidrotehniliste ehitiste korrashoiu;

2) navigatsioonimdrkide korrashoiu;

3) deklareeritud siigavuste kindlustamise sadama akvatooriu-
mil;

Ohutum oleks vast siiski, kui sadama valdaja deklareeritud sa-
gavusi ei kindlustaks, vihemalt mitte betooniga, vaid nende ole-
masolu lihtsalt tagaks. Rahaga peab ta nende puudumist kindlus-
tama niikuinii.

Sitestatud on reostuse korvaldamine sadama territooriumil, aga
ka sadama vastutuspiirkond, mis v6ib ménel juhul siiski vaidlusi
pohjustada:

§ 17 Sadama vastutuspiirkond on sadama territoorium, samuti
vee- v6i maa-ala viljaspool sadama territooriumi, kus asuvad
navigatsioonimdérgid, mis teenindavad ainult seda sadamat.

Seaduskirjanikele tuleb aga meelde tuletada, et komad ja side-
kriipsud pole sugugi tahtsusetud kirjavahemaérgid. Vastavalt tarvi-
tamisosavusele voivad need motet nii tipsustada kui ka moonuta-

da.
Madl Vitismann

. nud ldane

"Viking Sally" mudelit iimbritsevail stendidel selgitas Saksa laevatehas, kui hea laeva nad on

chitanud. Lahemalt 1k. 11-12.

... meri suured
laevad kannab

Toimetuse kisutuses on jarjekordne “Mereséiduohutuse seadu-
se” eelndu, seekord Riigikogust. Tiit Made al variandil on
mirkus: "Esitab Riigikogu majanduskomisjon eelnou algatajatega
kooskolastatult muudetud kujul 30. juunil 1997.” Olulisim muu-
tus on vast see, et laevad on niiiid tunduvalt suuremad. Ent tead-
miseks tasub &dra tuua moni teinegi oluliselt muutunud paragrahv.

8 5 Seaduses kasutatud moisted

(1) Laev kdesoleva seaduse tdhenduses on litkur- véi teisaldatav
ujuvvahend upikkusega 24 m voi enam. Laevana kdsitletakse
ka ujuvvahe upik ega alla 24 m, kui seda kasutatakse
majandustegevuseks voi kutsetooks.

(2) Viikelaev kdesoleva seaduse tdhenduses on jaht, kaater voi
paat kogupikkusega alla 24 m. Viikelaevana el kdsitleta séude-
paati kandevéimega kuni 100 kg, siista kandevéimega kuni 150 kg,
purjelauda véi mistahes ujuvvahendit kogupikkusega alla 2,5 m.

b{g)lReeder on ettevétja, kes valdab laeva ja kasutab seda oma
nimel.

(4) Uldkasutatav veetee (muutusteta)

(5) Klas tsiooniithing on laeva tehnilist jérelevalvet teostav
iithing, mis juhindub oma tegevuses rahvusvaheliste konventsiooni-
de nouetest ja oma reeglitest.

2. peatiikk "Mereséiduohutuse riiklik jdarelevalve” on asendatud,
uus pealkiri on "Mereséiduohutusealane tehniline jdrelevalve™.

Jarelevalvet ei teostata enam jarelevaatuse ja kontrolliga - § 11
(2) Jérelevalvet teostatakse tilevaatuse ja kontrolliga. Seega on Kir-
jas esmane, tdis-, iga—aastane ja erakorraline iilevaatus. Jdreleval-
ve ja kontrolli vahet aga endiselt ei selgitata.

Vabaparda jlg vabaparda kérguse pooldajate vaidlus on lahene-

elt: 8§ 28 on peale jaidnud sénastus: ... laevadele
kehtestab laeva minimaalse vabaparda Veeteede Amet.

Tapsustatud on 8 62 Riigiloivuseaduses tehtavad muudatu-
sed; selgunud on maksumaarad.

3" Laevade tehnilise l[drelevaatuse Jja laevaomaniku auditeerimi-
sega seotud toimingutelt:

1) laeva tehnilist ﬁl&relevaatust toendavate tunnistuste vdljaand-
mise eest jargmiselt:

- laeva iga-aastase iilevaatuse eest 50 krooni, tdisillevaatuse
eest 75 krooni ja erakorralise iilevaatuse eest 25 krooni laeva ko-
gupikkuse iga 1 m kohta.

) reederile mereséiduohutusealase auditeerimise ldbimise tun-
nistuse vdljastamise eest jdrgmiselt:

— 1 kroon auditeerimisele kuuluvate laecvade kogumahutavuse
tthiku kohta.

Sutn;(xinad voib igaiiks oma laeva(de) m66tmeid teades ise kokku
arvutada.

Laevu jddb kolmandiku vorra vihemaks — nii palju on laevu
alrll(kusega 12-24 m. Tosi, neid vdikelaevu "kdsitletakse" teatavail

usil laevadena.

t mitmes paragrahvis on sémsm?lf)aranenud. mones aga hal-
vemaks liainud, jaab veel soovida, et riigikogu jatkaks seaduse pa-
randamist ning paneks iihtlasi kohale k6ik puuduvad komad. -

Madli Vitismann

AS Eesti

Merelaevandus

Pressiteade

Eesti Merelaevanduse omani-
kud nimetasid ametisse uue
me:’elaevonduse noukogu liik-
me
Eesti Merelaevanduse viieliik-
melisse noukoPusse kuuluvad
Felix H. Tschudi (Tschudi&Eitzen
Group), Connor O.M. O’Brien
Stanton Capital Corporation),

in Hanschmidt (Uhisinvestee-
ringud) ning riigi 30% osalust
esindavad ndukogus Maksu-
ameti _peadirektori asetditja
Aivar Séerd ja Pakterminali juha-
tuse esimees Aadu Luukas,

Eesti Merelaevanduse . Ulemi-
nekut uue -omanikeringi katte
korraldab néukogu poolt m&aa-
ratud juhatus, kuhu kuuluvad se-
nine Hansatee peadirekior Enn
Pant, Tschudi & Eitzen AS-i pro-
{?kfijuhotcjc Ulf Hagen ja Indra

aunis advokaadiburoost Le-
pik&Luhaddr, Te?evjuhc’ruse esi-
mees - peadirekior on Enn Pant.
Ulejéénud_ juhtkond jatkab
praegu téod.

ESCO Holdingu strateegilisi
eesmdarke qitab  Gleminekuagjal
ellu viia téégrupé). kuhu kuulu-
vad praeguse testi Merelae-
vanduse juhtkonna likmed,
omanike esindajana Len Jardi-
ne Stanton Capital Corporation-
‘ist ja konsultantide rGhm.

Senine merelaevanduse pea-
direktor Toivo Ninnas jatkab
omanikfirma ESCO Holding nou-
kogus ning uute omanike ndus-

to'kcnc. i ¢ :

ile allkirjastasid AS-i ESCO
Holding ja Eesti rigi esindajad
erastamislepingu, mille kohaselt
kuulub AS-ile ESCO Holding 70%
Eesti Merelaevanduse aktsiapa-

.lfisf. ESCO Holdingu osanikud.on
schudi & Eitzen Group, AS Uhi-
sinvesteeringud, S$tanfon Capi-
tal Corporafion, Balti Cresco In-
vesteerimisgrupp, ESCO mana-
gement ja AS Epeks.

Toimetuselt. 8. juulist on AS-i
Eesti Merelaevandus avalike su-
hete konsultant Malle Aleksius.
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Esimene intervjuu
endise peadirektoriga

Kuidas teid téina, 8. juulil ti-
tuleerida, TOIVO NINNAS?

Endine peadirektor.

Palun kirjeldage ajaloo

jaoks "Eesti Merelaecvanduse”
erastamise 16puspurti - mis
siindis missuguses jarjekor-
ras.
Eilne paev oli "Eesti Merelae-
vanduse” elus aarmiselt tahtis
paev, voib-olla iildse ks taht-
samaist, mis kunagi olnud. 7.
juulil kanti raha tle ning kirju-
tati alla ja lasti kdiku erastamis-
leping. Erastamislepingust on
vaid mitteametlik tdlge eesti
keelde, ja leping kui selline kir-
jutati alla ingliskeelsena. Koige
tahtsam allkiri on minister Vare
oma, siis tuleb erastamisagen-
tuuri peadirektor Sarnet, seeja-
rel investeeringute garanteerija
Tschudi & Eitzen AS. Nende ja-
rel kirjutas alla ostja "Esco Hol-
dingu” poolt juhataja Schults,
parast seda kirjutasin "Eesti
Merelaevanduse”™ kui maugiob-
jekti poolt mina alla. Iga allkirja
tdestas omakorda tunnistaja.
Tunnistajaiks olid aga koikvoi-
malikud advokaadid, ja neid oli
seal tdesti murdu.

Peale selle viseeriti iga lepingu
leht eraldi, juurde pandi ka veel
ariplaanid ja muud niisugused
asjad. Erastamislepingu tege-
mine on tohutu paberimajan-
dus, selle kallal on ametis palju
juriste. Vahel tundub, et juris-
tid on ka ses mottes kovad poi-
sid, et leiavad endale vaga palju
to6od. Nagu utles kord ks tun-

tud jurist: Eesti Vabariik teeb

koik selleks, et meil juristidel
ikka jatkuks t66d ja meie lastel
samuti...

Seda vaart dokumenti hoitak-
se mitmes kohas, sest iga osa-
pool sai oma ilusasti kokku koi-
detud raamatu. "Eesti Merelae-
vandusele” antud raamat on
hoiul meie juriidilises osakon-
nas.

Kui see koik oli valmis, siis
oeldi: jargmine etapp on naad
raha tilekandmine. Raha saa-
bus Norrast ja Ameerikast ja
Eestist méodunud nadala 16pul
Uhispanga arvele. Edasised te-
hingud toimusid Hansapangas.
Kui leping oli alla kirjutatud,
anti Uhispangale ametlik kor-
raldus raha sinna tule kanda.
Kell 12 anti korraldus, ja kui tu-
lime pool viis uuesti kokku, saa-
bus Hansapanga juhtkond,
Mois ja Neivelt, kes esitasid mei-
le kirjalikult, et raha on uile kan-
tud. Peale selle vormistati veel
paber selle kohta, et leping laks
eile dhtust, 7. juulist kaiku. Sel-
lest hetkest on firma kaks aas-
tat erastamislepingu taitmise ja
kdige muu osas riigi kontrolli
all.
Aga vahepeal oli ka sindmu-
si. Moodustati uus néukogu,
kus on kolm inimest investori ja
kaks riigi poolt. Riigi poolt on
Pakterminali ndukogu esimees
Aadu Luukas ja maksuameti
peadirektori asetaitja Aivar
Soderd, investori poolt Felix
Tschudi, Ain Hanschmidt ja
Connor O'Brian. Noukogu esi-
meheks valiti Tschudi ja aseesi-
meheks Sderd. Noukogu ei kao-
tanud ka aega, vaid kutsus ta-
gasi vana juhatuse, kus oli Kal-
mus, Arik ja Ninnas ning maa-
. ras uue juhatuse koosseisus
Enn-Pant, Ulf Hagen Norrast ja
meie endine jurist Indra Kau-
nis, kes praegu todtab advokaa-
dibtiroos Lepik & Luhadadar. Nou-
kogu esimeheks maarati Pant.
Meie oleme eile kella kaheteist-
kiimnest siis vabad mehed.

Mina tegelen praegu sellega,
et naitan norralastele firmat,

olen nendega terve paeva jook-
sus. Edasi on vaja Pandiga kok-
ku leppida, mis paevast ma olen
vaba. Kabinetis on praegu kaks
inimest, ja kaks inimest tihe ka-
bineti jaoks on liiga palju. Ar-
van, et homme tegelen veel nor-
ralastega siin ja seejarel kain
nendega ara Kaliningradis, ning
esmaspaevast olengi sellest
ametist vaba.

Toivo Ninnaé s. iinas 9.
juulil seniseid kolleege.

Mulle pakuti juhatuse liikme
kohta, millest ma keeldusin.
Olin juhatuse esimees ja enne
seda kimme aastat peadirek-
tor. Khmme aastat tagasi lope-
tasin t60 laevanduse tilema ase-
taitjana, ja arvan, et ei ole motet
ringiga jalle tagasi tulla. Ei ole
oeldud, et firmas oleks midagi
kangesti pahasti olnud, valja
arvatud, et pressis naagutati
nende kahjumite parast, mis
polnud mingid diged kahjumid,
vaid valuutakursist tingitud ja
"Tallinki” véimalik muugikah-
jum - laev on tegelikult silamaa-
ni maamata. Aga noh, firmas on
vaja uut verd ja uut lahenemis-
viisi, koik dige.

Jargmine ettepanek oli teha
must omanike ndunik, isegi va-
nemndunik, todkohaks "Esco
Holding”. See firma kujutab en-
dast aktsiapaki omanikku ning
seal voetakse vastu pohiomani-
ku pohimottelised otsused
"Eesti Merelaevanduse™ suhtes.
Laevanduse omanikke on ju
kaks: "Esco Holding"” ja riik.
Eraomanikud peaksid oma as-
Jjad selgeks vaidlema "Esco Hol-
dingus”.

Lepingut mul veel ei ole, sest
utlesin, et tahan puhkusele
minna: viimased nadalad ja
kuud on olnud selle erastamise-
ga vaga vasitavad. Tana arutasi-
me labi pdhimdtted, mis minust
tahetakse: siin on vaga palju
kitisimusi, mis on seotud laeva-
ehitusega, Venemaaga jne. Ta-
hetakse muidugi, et oleks mingi
konfidentsiaalsuse kohustus,
sest praegu mul seda pole. Voik-
sin kasvdi homme minna mone
konkurendi juurde tddle ja ha-
kata "Eesti Merelaevandust”
"aitama”. Leping on kaheks ja
pooleks aastaks, millele ma vaa-
tan kui pehmele tileminekule
pensionile jaamiseks. Palka ha-
katakse maksma tdenaoliselt
kiallaltki korralikku, aga kind-
lasti mitte suuremat kui prae-
gune. Ag selle eest t66 on niisu-
gune loominguline, pole vaja
tingimata laua taga istuda. Ega
ei ole ka praegu, kus istuda,
sest "Esco Holdingul” pole min-
git kontorit, kdik tema paberid
mahuvad thte portfelli, ja see
portfell on advokaadikontoris.

Aadress on Lepiku ja Luhaaare
advokaadibiiroo; seni oli minu
korter.

Paljud arutavad, et kas tegin
oigesti voi valesti. Ise arvan, et
tegin digesti. Esiteks, inimene ei
peaks minema tagasi vanadele
ringidele. Ja teiseks, mingit
tood peab tegema, sest olen pal-
Jju kuulnud, et kui inimene jaab

Toivo Ninnas jun. ja Felix H.
Tschudi.
Arnold Vaarpu fotod

jarsult pensionile, siis laheb ta
rivist valja ja tal on seda vaga
raske ule elada. See on pehme
tleminek nii mulle kui laevan-
duse uutele omanikele, kelle
hulka ma - kull vaikeomaniku-
na - ka ise kuulun.

Kui vidikeomanikest riiki-
da, siis kas niiiid voite 6elda,
milline oli igaiihe rahaline pa-
nus? y

Palju keegi maksis, on muidu-
gl saladus, aga niipalju véib oel-
da, et see ei langenud sugugi
kokku summaga, mis osalus-
protsendi jargi oleks maksta
tulnud. Meie panusena vdeti ar-
vesse ka ariplaani, mida tegime,
meie teadmisi ja firma tund-
mist. Juhtkonna inimesed ei
maksnud keegi seda raha, mida
pidanuksime protsendi jargi,
mis oleks olnud ka taiesti voi-
matu. Aga seda tapsemini 6elda
ei sobi nende nousolekuta, kes
ostsid meie teadmisi ja teatud
mottes ka digusi, sest leppisime
kokku, enne kui nendega paari
laksime, et neile kuulub ndéuko-
gu esimehe koht ja peadirektori
maaramise digus, samuti juha-
tuse lilkkmete maaramise digus.

Aga voin delda, et aktsiad on
mul alles, korterit maha muaua-
nud ei ole ja autot pole ka prae-
gu nagu polnud varemgi. Ent
raha laks paris kenasti, naiteks
nende uuringute jaoks, mida
lasksime teha, sest kui tahad
kellelegi midagi naidata, siis
oma kodukootud tarkus ei aita,
tuleb tellida tunnustatud firma-
delt, mis aga votab vaga palju
raha. . :

Kas téana viimasele aastale
tagasi vaadates voite Gelda, et
koik on ldinud digesti - nii,
nagu olete tahtnud?

Ei, muidugi koéik nii, nagu
tahtnud, lainud ei ole. Me taht-
sime kaasata terve hulga inime-
si ja motlesime, et meil dnnes-
tub votta laenu ja see todtades
ausalt tagasi maksta. Aga meil
el olnud enam aktsepteeritavat
laenutagatist. Minu meelest
kogu Eesti erastamine on kai-
nud niimoodi, et laen tagatakse
selle varaga, mida erastatakse.
Ent uue ariseaduse jargi ei voi
emaettevote kasutada tiataret-
tevotete vara pandina. See pani
meile kdige suurema podna,

sest polnud, mida pantida. Ja
oma habiks peame tunnistama,
et me seda korda ei teadnud.
Olen isegi varem osa votnud
uhest vaikesest erastamisest —
erastasime teistega koos "Kom-
munaari” ithe vaikese tsehhi,
mida meil kall vaja ei lainud.
Aga siis votsime lihtsalt pangast
laenu selle tsehhi alla. Enam nii
teha ei saa. Selles on siiski ka
oma positiivne moment: erasta-
ja peab raha votma mujalt, ei
saa erastatavat firmat no. puh-
taks teha. :

Nii ei jadanud meil muud tle,
kui leida rikas kosilane, kes
oleks ndus votma arvesse meie
tehtud to66d, teadmisi jne. Kui
moddunud augustis hakkasime
asjaga tegelema, olid meie mot-
ted teistsugused. Aga noh, meie
voitsime, ja see on ka suur asi,
kui nii votta.

Polvkondade vahetusest fir-
ma juhtimises voib aru saada.
Aga aastakiimneid on "Eesti
Merelaevanduse” peadirektor
olnud kapten. Missugune
niiiid on korgeim ametikoht
firmas, millel t66tab mere-
mees? Uhesonaga, kus 16peb
merenduslik pidevus firma
juhtimisstruktuuris? See on
sama asi, mida kiisisime tee-
de- ja sideministeeriumis.
Seal on asekantsler korgeim
mereharidusega ametnik.

Rahanduse ja majanduse
inimesed firma eesotsas on
muidugi vaiga vajalikud, aga
otsustamise juures on tarvis
ikkagi ka merenduslikku
kompetentsust.

Ega teisteski laevandusfirma-
des, mille juhtkonda ma tun-
nen, nad kull ka kdik kaptenid
ei ole. Nordstrom & Thulini pea-
mees on naiteks 6konomist.
Ehkki, niiid juba suure meren-
dusalase kogemusega. On mui-
dugi soliidne, kui saad ka selles
ametis nimekaardile kapten kir-
jutada. Mul on siin kapteniks
olekust ka kindlasti kasu ol-
nud, kuigi olen ntitid juba 24 ja
pool aastat maal olnud.

Otsuste vastuvotmisel on me-
renduslik kompetentsus mui-
dugi vajalik. Kui sul endal seda
ei ole, tuleb selles osas otsusta-
mine tle anda kellelegi, kel see
on. Naiteks ei saa teha otsuseid
mingis avariiolukorras, kui sul
puudub ettekujutus, mida see
uldse tahendab.

Aga oleme firmaga joudnud
omanikefaasi, kes teavad ja tee-
vad, mida tahavad ning riskivad
oma rahaga.

Lopetuseks tahaksin oelda, et
minu arvates ESCO manage-
ment, ma pean silmas nii ennast
kui teisi, kes on olnud siin minu
korval, pole tahtnud iialgi firmat
paljaks riisuda, kall aga alati
soovinud erastada. Oleme
ESCOt alati vaadanud kui oma
ettevotet, meil pole kunagi tul-
nud mottesse teha seda, mida
moned erastamisega leiba tee-
ninud harrasmehed soovitasid:
firma voimalikult madalale las-
ta, ja siis odava rahaga ara eras-
tada. Oleme teda alati oma jou-
du ja oskust moodda puatadnud
arendada, pole abi palunud ega
riigi garantiisid votnud, oleme
ise, muidugi konsultantide abi-
ga, laevaehitusprogrammid
kokku pannud.

Tahaksin tanada ka meie aja-
lehte, millega oleme aastaid
koostdod teinud ja loodan, et
see ei ole mitte meie viimane in-
tervjuu.

Mari Vamba
Madli Vitismann

‘Rootsi
merendusest

Rootsis on kaesoleval ajal tile
600 suure kaubalaeva kokku
24 miljoni dedveittonniga. Lae-
vandusfirmasid on 160.
1996.aastal arvestati riigl eks-
pordikaibest 23 miljardit Rootsi
krooni laevanduse arvele. Lae-
vanduses toéotab 13 000 ini-
mest, kogu merendussektoris
ule 60 000.

Laevade tonnaaZist on 2,5
miljonit dwt Rootsi lipu all, aga
Rootsi kompaniide poolt kont-
rollitavat tonnaazi rahvusvahe-
lisel turul voorlippude all arves-
tatakse 21,5 miljonit dwt. Need
on peamiselt puistlasti- ja tank-
laevad.

Ule 300 kogumahutavusega
ja alla 30 aasta vanuseid laevu
on 252, kokku 2,3 miljonit dwt.
1997. aastal on laevastik haka-
nud vahenema.

Rootsi merenduse reisijate-
kaive 1996. aastal oli 36 miljo-
nit reisijat, kaupa veetakse me-
ritsi 120 miljonit tonni. 31%
eksport- ja 17% importkaubast
veetakse Rootsi laevadega. 95%
Rootsi valiskaubandusest kaib
labi sadamate vdi Narviki maa-
gisadama Norras. 70% kaupa-
dest on tulnud vo6i lainud
Euroopa sadamatest.

Iga paev tuleb Rootsi sadama-
tesse 70 kaubalaeva, aastas
saab neid sadamatesse sisse-
soite kokku 27 000.

Iga paev peatuvad Rootsi sa-
damates 230 parvlaeva. Need
laevad veavad 27 miljonit tonni
kaupa, veerandi kogu Rootsi va-
liskaubanduse kaibest.

Reisilaevanduse arendami-
seks (konkurentsis ptasimiseks)
investeerisid Rootsi laevaoma-
nikud méédunud aastal kiire-
tesse katamaraanidesse. Sa-
muti ro-ro-laevadesse, mis on
moeldud paberi ja muude met-
sandustoodete veoks. Metsa-
materjali vedu on méddunud
aastal koige rohkem kasvanud.
Teiste segakaupade veol saavu-
tatud juurdekasv loetakse kat-
tetoimetusaja tapsuse arvel
saaduks.

Reisijateveol tehtud panus
kiirlaevadele on rootslaste ette-
valmistus tax-free kaubanduse
lopetamisel 1999. a. konku-
rentsis pasimiseks. Uuringute
pohjal ennustatakse 30%-list
piletihindade téusu, kui reisija-
te arv jaab enam-vahem sa-
maks. Aga piletihinna téusuga
arvatakse kaasnevat kuni 50%
reisijate arvu vahenemine. Li-
saks 2700 toopaiga kaotus,
sealhulgas jaavad to6tuks 1700
meremeest ja muud laevafirma-
de tootajat reisilaevanduses.

1997. a. algusest viidi sisse
riigi uus merenduspoliitika
viieks aastaks. Riigi laevamak-
sud hakkavad sdltuma laevade
keskkonnasdbralikkusest.
Suuremad reostajad hakkavad
rohkem maksma. Seevastu
need, kes kasutavad madalama
vaavlisisaldusega kiutust voi
heitgaaside puhastusseadmeid,
vahem.

Nagu teisteski arenenud me-
reriikides (Norras, Hollandis)
arvestatakse laevandust kui
strateegiliselt olulist majandus-
haru riigi arengus ning riiklik
poliitika on suunatud sellele, et
kindlustada oma laevanduse
konkurentsivoime sailitamine
ja suurendamine. Riigi praegu-
se subsideerimispoliitika jatku-
misel on mehitamiskulusid voi-
malik alandada kuni 20%.

Ja ikkagi on oht, et paljud lae-
vakompaniid on valmis peakor-
teri Rootsist valja viima ning
laevad voorlippude alla regist-
reerima.

Reet Naber
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Euroopa transpordipoliitika tegemine soomlaste ouel

22.-25. juunini viidi Helsinkis
labi III Pan-Euroopa transpor-
dikonverents. Sellel Euroopa
transpordi esindusfoorumil
osales 50 riigi 1001 esindaja
hulgas ka Eesti delegatsioon
eesotsas teede—ja sideministri
Raivo Varega. 26.juunil, kui
osa konverentsikiilalisi oli Ees-
tiga tutvumas, korraldati minis-

‘teeriumis briifing. Oli véimalik

kuulda, mida arvavad konve-
rentsi tulemustest ning Eesti
osast Euroopa transpordi-
susteemis Euroopa Komisjoni
transpordidirektoraadi tilem
Jiirgen Erdmenger ning
sama direktoraadi valissuhete
osakonna iilem Jonathan
Scheele.

Jiirgen Erdmenger hindas
I6ppenud konverentsi pohitule-
miks seisukohavéttu Euroopa
transpordipoliitika tanase seisu
osas ning edasiliikumise suun-

dade kindlaksméaaramist. Aru-
tellu olid haaratud nii transpor-
dipoliitikaga tegelejad kui ka
muud asjast huvitatud, naiteks
ariringkonnad.

Praeguse transpordipoliitika
valjakujundamisel on eesmar-
giks seatud valja kujundada
vdimalikult keskkonna- ja
inimsdbralikult funktsioneeriv
susteem ning teiseks, konku-
rentsivdoimaluste loomine.

Muutused Ida-ja Kesk-
Euroopas on tugevasti muut-
nud Euroopa transpordipoliiti-

kat, suurt tahelepanu on haka- -

tud pédrama merendusele, po-
hikasimuseks on infrastruk-
tuuri arendamine ning uue teh-
noloogia kasutamine.

Iga riik peab ise arendama
oma transpordivorku ja sellesse
investeerima, koostdd ning
crossborder-investeeringud tu-
levad kone alla suuremate pro-

Teede- ja sideministeerium
Pressiteade
Eesti, Liti ja Leedu mereadministratsioonide

juhid peavad kolme Balti riigi kaubandusliku
meresoidu lepingut hadavajalikuks

19. juunil toimus Riias Eesti,
Lati ja Leedu mereadministrat-
sioonide korgetasemeline koos-
olek. Koosolekus osalejad ot-
sustasid parast lepinguversioo-
ni viimistlemist péodorduda iga
osalenud riigi valisministeeriu-
mi poole ettepanekuga sélmida
kaubandusliku meresdidu le-
ping. Samuti otsustasid koos-
olekus osalejad moodustada
Eestis mittetulundusliku jurii-
dilise isiku, tuginedes Balti Re-
gionaalse Elektroonilise Navi-
gatsioonikaardi Koordineeri-
miskeskusele.

"Lipuriikidena on kdigi me-
readministratsioonide juhid
teadlikud kohustusest raken-
dada rahvusvahelisi konvent-

sioone, samas puudub meil Bal-
ti riikide laevadel konventsioo-
nide taitmise kontrollimiseks
vajalik seadusandlik baas,” to-
des Eesti Veeteede Ameti peadi-
rektor Kalle Pedak.

Meresdiduohutuse tagami-
seks otsustasid kolme riigi me-
readministratsioonide juhid va-
hetada asjasse puutuvat infor-
matsiooni ritkkide mereadmi-
nistratsioonide teostatava lae-
vade inspekteerimise tulemuste
kohta.

Esimene mereadministrat-
sioonide esindajate koosolek
toimus tanavu 29. aprillil Tal-
linnas, jargmine koosolek tuleb
detsembris Klaipedas.

20. juuni

Seitsmendik
Laanemere laevaliiklust

Saksamaa algatusel korralda-
ti tAnavu koigi Ladnemere-aar-
sete riikide piirivalvega tegele-
vaid ametkondi hdlmav operat-
sioon "Baltic Guard "97". Selle
eesmark oli kontrollida laeva-
liiklust ning illegaalse immig-
ratsiooni ja salakaubaveo voo-
gusid. Et piirivalve td6djaotus on
erl riikides erinev, osalesid nai-
teks Eesti ja Soome poolt piiri-
valve, Latist sojalaevastik (me-
rel) ja piirivalve (sadamais),
Rootsist rannavalve.

Riigi Piirivalveameti mereosa-
konna ulema asetaitja Jiri
Kreegi teatel kontrollis Eesti
plirivalve 21. maist 1. juunini
koiki laevu, mis tletasid Irbe
vaina meiepoolse osa ja Pakri-
Hanko joone. Saadi teada, et
kiimne paeva jooksul sisenes
Eesti sadamatesse 400 alust ja
valjus 395. Ullatavalt palju lae-
vu sditis labi Irbe vaina Eesti-

poolse osa — 145. Eesti vetes si-

Lati viisa

Transiitkaubanduse assot-
siatsioon Latis on ette valmista-
nud ettepanekud seadusandlu-
se muutmiseks, et transiitkau-
pade kaitlus muutuks kerge-
maks. Selleks tehakse ettepa-
nek kergendada viisade saamist
Lati esindustes, et arimehed
saaksid Latis oma ariasju kiire-
mini ja paindlikumalt. Sellega

senes Soome lahte 236 laeva.
Selgus, et umbes 16% Laane-
mere laevaliiklust on Eesti ve-
tes.

Eestis holmas see rahvusva-
heline operatsioon koik me-
reaarsed piirivalvepiirkonnad,
sadamates tootati koos sada-
mavdimude ja tolliga. Kontrolliti
omavahelise t66 koordineeri-
mist ja side efektiivsust. Piiri-
valve kasutas 80% ulatuses ar-
vutisidet, millele maksumaksja
raha kokkuhoidmiseks min-
nakse tle ka igapaevatdos.

Koigi Laanemere-aarsete rii-
kide asutused vahetasid teavet
ja iga paev tehti kokkuvétteid.
Juari Kreegi sonul jouti jareldu-
sele, et vaatamata radarvaat-
lusstisteemi puudumisele ja ra-
dartehnika aarmisele mahajaa-
musele ei jaanud Eesti piirivalve
hatta.

Madli Vitismann

kergemini

liituvalt tehti nii valis- kui ka
transpordiministeeriumile ette-
panek kaaluda endise Nouko-
gude Liidu kodanikele Latti
puhkusele sdiduks soodustin-

gimustel, lihtsustatult viisade

andmist.

Reet Naber

jektide puhul, mis hélmavad
mitut riiki.

Phare programmi kohta ttles
ta, et suund on vdetud fondide
jagamisele nii, et ca 70% laheks
infrastruktuuride arendamisse
investeerimiseks nendesse
maadesse, mis kavatsevad
Euroopa Liiduga ahineda, 20-
25% neis riikides vastavate ins-
titutsioonide tilesehitamiseks
(ehk laias laastus buirokraatia
arendamiseks).

Minister Raivo Vare selgitas
transpordikoridoride olemust
ning valjendas rahulolu sellega,
et koos Lati kolleegiga dnnestus
tahelepanu tdommata I ja IX (Via
Baltica ja 1abi Soome Moskvasse
suunduva) koridori ithenduse
plaanile. Meile tahendaks see
suuremat tahelepanu Tallinn-
Tapa- Narva raudteele.

Meeldivana nimetas Raivo
Vare seda, et sisuliselt tunnis-

tati Laanemere piirkonna aren-
gutase, vorreldes naiteks
Musta vdi Vahemerega, niivord
heaks, et sellisel suurel tldfoo-
rumil ei ole siinseid kisimusi
enam vaja arutada. Kéneks oli
Laanemere riikide transpordi-
ministrite konverentsi ellukut-
sumine.

Transpordiga seoses oli aru-
tusel ka piiriiletamine, mis on
osutunud uldist arengut takis-
tavaks. Ent meie kohta titles
tunnustussdnu Soome kolleeg.
Juttu oli ka avaliku ja erasekto-
ri partnelusest transpordis,
raudtee reisijateveost jms.

Suurt tahelepanu poédratakse
praegu merenduses lahikauba-
vedudele (short sea shipping).
See seostub ka meie ntitid eras-
tatud "Eesti Merelaevanduse-
ga”.

Ka see oli koneaineks kui po-
sitiivne naide Eesti arengus.

"Transport ja side '96”

Teede- ja sideministeerium
on valja andnud suures formaa-
dis ja mahuka statistilis-infor-
matiivse koondulevaate eelmis-
te aastate t60 kohta. Kantsler
Ruth Martin ttleb toimetusele
saadetud eksemplari kaaskir-
jas: "Ulevaates esitatud teave

tugineb nii ametlikule statisti-
kale kui ka taiendavalt koonda-
tud arvandmetele ning iseloo-
mustab Eesti transpordi- ja si-
desektori pohilisi todotulemusi
perioodil 1991-1995. /.../ Nii
valdkonniti kui labivalt on
koonduilevaates kajastatud

Raagiti sellestki, et normaalne
on, kui riik ise ei oma laevakom-
paniid, vaid toetab oma laevan-
dust muul viisil. Kui kaesoleva
aasta aprillini oli Euroopa Liidu
transpordipoliitikas kindel sei-
sukoht, et mingisugust riiklik-
ku toetust ei tohi anda, siis
nuud on see kindlus méranema
hakanud. Mdandi, et kuna me-
rendus on riikidele strateegili-
selt ja majanduslikult vaga olu-
line, voib kasutada erinevaid
toetusviise. Naiteks maksude
kaudu (kasvodi kaibemaksust
vabastades) voi riigieelarvest
teatavat osa personalikuludest
laevaomanikele kompenseeri-
des, et sailitada toohoive ja kva-
lifitseeritud kaader.

Seega on laevaomanike mu-
red monel pool juba arusaamist
leidnud.

Reet Naber

1995.-1996. a. toimunud aren-
dustegevus, tahtsamad struk-
tuursed ja diguslikud iimber-
korraldused, ettevotluse areng
ja privatiseerimise kulgemine,
rahvusvaheline koostdd jt. kiisi-
mused. Esitatud on andmed ka
ministeeriumi valitsemisala
1995. a. eelarve taitmise ning
1996. ja 1997. aastaks kinnita-
tud riigieelarve kohta.”

Kaheteraga mook

Lati ajakirjanduses on tekki-
nud pahameel ja arusaamatus
Phare-programmi otstarbekuse
suhtes. Ollakse rahulolematud
sellega, et raske rahaga kinni-
makstud eksperdid on oma
kokkuvétetes, mida levitatakse
koikjal asjasthuvitatute hulgas,
kovahaalselt kinnitanud, et Lati
sadamatel ja transiitkaubandu-
sel ei ole tulevikus erilist turgu
ning seega ka mitte erilist laie-
nemist loota.

Lati avalikkuses on tugevasti
protestitud selle seisukoha vas-
tu, sest viimastel aastatel on
just Lati sadamate kaubakaive
oluliselt kasvanud ning sealne
valitsus on suutnud Ght-teist
teha ka transiitkaubanduse
elavdamiseks. Lati Transiitkau-
banduse Liidu president Aivars
Lembergs on avaldanud nordi-

Klaipeda parv-

laevasadam on

transpordiketi
usaldatav liili

Koik kiidavad ennast

"Klaipeda on pikka aega tun-
tud kui titks Laanemere idaran-
niku kdige sobivamaid sada-
maid”, alustab oma sadama tut-
vustust Klaipeda parvlaevasa-
dama direktor Saksamaal valja
antavas moéjukas merendusaja-
kirjas "Schiff und Hafen". See
ajakiri avaldab nii inglise kui ka
saksa keeles tilevaateid laevan-
duse ja laevaehituse arengust,
uuematest teadussaavutustest
jne. Tugevat lobby-t66d teevad
ses ajakirjas Leedu, Lati, Poola
ja teised endise Ida-bloki maad.
Raakimata teistest Laanemere-
aarsetest riikidest, kel alati
mingit tlevaadet voi saavutust
tutvustada on. Viimane selle
aasta number on Skandinaa-
via—eri, tutvustamaks seda re-
giooni ja selle voimalusi. Eesti
kohta pole pikemat aega odieti
midagi olnud.

Sama voib oelda ka teiste rah-
vusvaheliste merendusvaljaan-
nete kohta. Eestiga seoses voib
neist materjali leida alles siis,
kui on jalle midagi "Estonia”
kohta. Lihidalt on olnud juttu
"Eesti Merelaevanduse” erasta-
misest.

Reet Naber

must selle ile, et igasugustele
materjalidele (tasutal) ligilastud
eksperdid on selle materjali ara
kasutanud omakasuptudlikes
huvides. Siin-seal on vilksata-
nud sauadistus, et vajalikku in-
fot on kasutatud Lati konkuren-
tidele ettes66tmiseks. :

Lati merelehes vaidetakse, et
kuigi seni ametlikult seda pessi-
mistlikku seisukohta vaga laialt

le levitatud, on selge, et vaja-

ikul ajal ja vajalikus kohas see

investeeringute planeerimisel
vdi muude plaanide tegemisel
kindlasti mangu tuleb. Siinse
piirkonna arenﬁu a vahem kur-
sis olijad muudab investeerin-
ﬂxtes voil muidu ariajamisel

ndlasti ettevaatlikuks min
oma, laanlasest eksperdi val-
jaodeldu regiooni perspektiivide
suhtes.

Hinnangu andmisel Phare
Klr,ogrammile on tagasihoidli-
m olnud teedeminister Vilis
Kristopans, kes on positiivsena
nimetanud 5,2 miljonit ekanad,
mis on aastail 1991-1996 saa-
dud peamiselt konsultantide
kasutamiseks. Loodetakse saa-
da abi ka infrastruktuuri aren-
damiseks, teoksil on Daugava
silla ehituse ettevalmistami-
ne.

"Poolteise aastaga oleme
suutnud saada Laanemere rii-
kide piirkondlikuks keskuseks.
Kui aasta eest moni putdiski
seda vaidlustada, siis kauba-
kaibe kasv ning teenindustase-
me tdus meie sadamates enam
seda oelda ei luba,” on minister
kinnitanud Lati merelehele "Ju-

ras Vestis”.
Reet Naber

Balti terminaal

Stockholmi Vabasadama kor-
valbasseinis seisab vahetevahel
Riia liinilaev "Russ”, ent juunis
oli sama kai aarde ilmunud "Pa-
langa”, kodusadam Klaipeda.
Laevakljel on kiri "Lisco Baltic
Service”, e on tekkinud kori-
dor, mille teine ots viib uude
Balti terminaali.

"Palanga™ kapten on Saare-
maalt parit Rudolf Tapper, 156-
petanud Tallinna Merekooli
1975. aastal. Klaipedas elav ja
suviti Saaremaal puhkav Rudolf
Tapper on kooli 16petamisest
{xea e Leedu Merelaevanduses

o6otanud. Siis olnud seal pa-
rem.

Klaipeda-Stockholmi-liini
alustati tanavu Klaipedast 10.
ja Stockholmist 11. juunil, "Pa-
langa™ sdidab kaks korda na-
dalas Stockholmi ja korra nada-
las Kieli. Ro-ro-tttipi laev ma-
hutab 1200 m autosid ja 126
reisijat.

Nuaad on siis igal Balti riigil
oma Stockholmi-liin. Aga Eesti
liinil on oma, Tallinna termi-
naal. Seevastu Peterburist
Stockholmi enam reisilaev ei

Madli Vitismann
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Esimene ja viies

27. juunil kell 12.00 anti kait-
seministeeriumis lipniku séja-
veline auaste Eesti kaitsevae

esimese sdjajargse merevaeoh- -

vitseride kursuse lopetajatele.
Lopetajaid tervitasid kaitsemi-
nister Andrus Oével, piirival-
veameti peadirektor merevae-
kapten Tarmo Kdéuts ning mere-
vae juhataja merevaekapten
Roland Leit.

Mullu 13.novembril alusta-
nud kursus korraldati peami-
selt Piirivalvekoolis. Kaitsevae
uhataja kaskkirjaga maaratud

omisjon (esimees kaptenleit-
nant ts Toomepuu piirival-
veametist) arvas ?cursuste ni-
mekirja vastuvotukatsed edu-
kalt labinud 16 piirivalve ja 2
merevae esitatud kandidaati,
kel koigil oli juba varasem mere-
haridus olemas.

Koik see mees 16petas kursu-
se edukalt. Kursuse eesmark oli
koolitada kaitse- ja merevaeliste
algteadmistega ohvitsere, kelle
mereerialalised teadmised on
viidud tanapaeva tasemele ning
kes on ette valmistatud ka jala-
vae rahmailemaiks. 8-kuulise

merediguse, merepaaste ja es-
maabi, merevae lahingutaf(t.lka-,
sojalaevade ehituse ja varustu-
se, hiidrograafia ja hiiddroakus-
tika, laskeasjanduse, juhtimi-
sopetuse, pioneeriasjanduse,
maarustike, rividpetuse, side,
arvutite jms. alal. Kursuste tle-
ma major Enn Vdidula sdénul
paistsid merevaelased silma
vaga heade dppuritena. Eksa-
mite keskmine e oli 4,36.
See kiitus meremeeste kohta
sundis valja otsima 1933. aasta
ajakirja "Merendus”, milles kir-
jutanud hilisem Merejoudude
juhataja kapten-major Sant-
pank tagasivaates ilmselt hea-
meelega meelde tuletada vois:
1920. aasta kevadel muudeti
merevaekadettide klass Mere-
vae Kadettide Kooliks. See tostis
kadettide enesetunnet, tekkis
asutustevaheline vdistlus sdja-
kooliga, mis kihutas merevae-
kadette ile trumpama maavae

omi nii distsipliinis kui ka aldi-
ses kaitumises. Selle tagajarjel

~

oppeaja jooksul taiendati tead-
misi navigatsiooni, mereside,

<

Riigikaitse korgeim juht
Vabariigi President
kaskkiri
nr. 17

Sojavieliste auastmete andmine
1. Kaitsevae juhataja 13.juuni 1997 ettepanekul annan lipniku
sOjavaelise auastme merevaeohvitseride kursuse lopetanutele

jargmiselt:
Ants Arukask Arti Hool Ulo Kahre
Mati Kespre Lembit Kirss Dmitri Kasper
Karli Laidinen Hillar Luukas Ain Magi
Enn Peterson Tiit Péder Toomas Randme
Aldo Rauk Raimond Salumagi Erni Tiitmaa
Vahur Toimetaja Bruno Vabrit Romvald Vosu

2. Kaskkiri avaldatakse Riigi Teatajas.
3. Kaskkiri joustub allakirjutamise paeval.
Alus: Eesti Vabaru%a[l)bhlseaduse §78 P 35
Rahuaja riigikaitse seaduse § 11 Ig. 2 p. 4.
Lennart Meri

i/

& Kadriorus 18 juunil 1997.a.

Kuuskiimmend
aastat allveelaeva

9. juulil 1997 modddus 60 aastat ainsa esimese Eesti Vabariigi sai-
linud sdjalaeva, allveelaeva "Lembit” joudmisest Eestisse. Seda ta-
histati piduliku rivistusega aluse juures.

Eesti merejdudude juhataja merevaekapten Roland Leit pidas
siindmuse puhul kdne. Ta toonitas, et kui Vabadussdja paevil olid
Eesti Merejoudude kasutuses vaid venelastest ja sakslastest maha
jaanud laevad ja parema puudumisel tuli kaasata ka mittesdjali-
seks otstarbeks ehitatud laevu, siis 1936. aastal Inglismaal ehita-
tud allveelaevad "Kalev” ja "Lembit” kujutasid endast tolleaegse teh-
nika viimast sdna. Kuigl inglastega oli juba 1926. a. sdlmitud kok-
kulepe allveelaevachvitseride valjadppeks, tekkisid voimalused all-
veelaevade endi soetamiseks marksa hiljem. Asi algas 1933. a. Jo-
han Pitka asutatud allveelaevastiku sihtkapitaliga, mis suutis kuue
aasta jooksul koguda pool miljonit krooni, kuigi algul oli arvestatud
umbes nelja miljoniga. "Lembitu” ja "Kalevi” kogumaksumuseks
aga kujunes umbes kiimme miljonit. Suure osa sellest aitas katta
havitajate "Lennuk” ja "Vambola” maik Peruule. Tellimus laevade-
le esitati 1934. a., need lasti vette 1936. a. ning 1937. aastal joudsid
need Eestisse.

Eesti Meremuuseumi direktor Ants Pirna meenutas, et peale
Eesti Vabariigi annekteerimist lalitati "Lembit” ja tema sdsarlaev
"Kalev” Balti Laevastiku koosseisu. "Kalev” uppus 1941. a., kuid
"Lembit” suutis sdja iile elada ja jatkas teenistust veel kimmekond
aastat. Seejarel saadeti ta Sormovo laevatehasesse, kus Noukogude
laevachitajad votsid talt mdningates tehnilistes pisiasjades malli.
Juba ainuiiksi see fakt naitab, kuivord taiuslik oli see allveelaev
omal ajal.

70-ndate aastate algul avastas mingi Eesti NSV delegatsioon
"Lembitu” Sormovost ja edasi hakati tegema t56d selle nimel, et teda
Eestisse saada. Paljuski tanu Kahe Punalipuga Balti Laevastiku
Muuseumi direktori Grinkevitsi pingutustele sai see 1979. a. teoks.
Seejarel remonditi laeva 7. laevaremonditehases (hilisem Merete-
has, mis sai hakkama esimese Eesti pealesdjaaegse sdjalaeva "Pik-
ker™ ehitamisega, aga mis paraku on peale erastamist Eesti laeva-
- ehitusele ilmselt kaduma lainud) ning 5.mail 1985 lasti ta Pirital
taas vette. Laeva eksponeeriti kui Balti Laevastiku sailinud allvee-
laeva.

Peale taasiseseisvumist hakkasid levima kuulujutud, et venela-
sed tahavad laeva koos muuseumiga Tallinnast éra viia ning 27. ap-
rillil 1992 vdeti see sdjavae julgestusel tile. Probleeme sellega ei tek-
kinud, kuna laev oli absoluutselt ilma igasuguse valveta ja isegi tiks
luuk oli lahti jaetud. Tuleb dnne tanada, et ametiisikud laeva enne
metallivargaid kohale joudsid. 2. augustil 1994 heisati laeval Eesti
merevie lipp ja allveelaev "Lembit” kuulutati Eesti sdjalaevastiku

laevaks nr.1.
Lauri Naber

ei véinud merevaekadetti-
d&:t oelda midagi halvakspane-
va

Tanavusest kursusest osavot-
jad osalesid rahvusvahelisel
merepaastedppusel "Pakri 977
ning uhiséppusel "Baltops”. Li-
saks kursuse lopetamise tun-
nistusele ja ohvitseridlakutele
votsid vastsed 16petanud vastu
ka mereveohvitseride kursuse
hobedased 16pu d.

Enne sdda loetakse mere-
veohvitseride taiendust neljal
Korral. Viimane, Sdjakooli me-
revae ohvitserideklassi 1940.
aasta lend enam oma marke
katte el joudnud saada, sest al-
gas aeg, mis muutis Eesti mere-
vaeohvitseri ametlikult ebasoo-
vitavaks. Koos praeguste 16pe-
tanutega votsid naad selle mg.r-
gl vastu 1940. aasta lennu kol-
meteistkimnest 16petanust veel
kaks rivis olevat: Aleksander
Miller ja Arved Lints, kelle mar-
ﬁd on numbritega 069 ja 066.

eie esimeste merevaeohvitse-
ride lennu l6petanud saavad
margid alates numbrist 075.
1921. aastal 1opetas tollase me-
revaekadettide kooli esimese
lennu samuti 18 meest.

Piirivalve Ohvitseride Kogu
vottis koll d oma taiedigusli-
keks liikkmeiks. Merevaekapten

- Tarmo Kouts meenutas kindral

Laidoneri s)bbrdumist 16petanu-
te le 1940. aastal:
erevaeohvitserid on teistega
vorreldes raskemais tingimusis.
Merevaeosad on vdaikesed; need
asuvad laiali tiksteisest eemal.
Sellistes tingimustes tekib men-
taliteet, kus ﬂvi-dtstsi%ugl kipub
Jjaama tagaplaanile. Distsipliin
aga valitsema kodikjal, olgu
see tahes - laeval vol kaldal
Seepdarast on merevéaeohvitseri
tlesandeks jaada distsiplineeri-
tuks sellest hoolimata, kas ta
peab iga silmapilk oma tegevu-
sest aru andma vdi mitte. Siis

kasku see el oska ka kGs-
ku anda. See on vana tode.

Ja veel:

Nagu 1940. aasta lopetamise
Jjarelgl, kall veidi erinevalt: "Pa-

\, Tt
A o ek ¥

rast pildistamist mindi laiali, et
ohtul uuesti kokku tulla Mere-
vae Ohvitseride Kogus, kus
omavahelisel koosviibimisel sol-
miti sidemed eelolevate tilesan-
nete Ghiseks lahendamiseks
merevaes ja riigikaitses.”

] Reet Naber

Pagunite vahetamine vottis paljukogenuilgi kiied viirisema.

Merevaeckomm

Kui Euroopa Liidu auks ja lin-
narahva roomuks tulid jaani-
paeva jarel Stockholmi vanalin-
nas kai aarde suured jahid ning
kaldapealsele seati Giles kuspel-
telgid, oli oma telk seal ka Root-
si merevael. Tahjas telgis laual
olid reklaamtriukised, kleebi-
sed, merevae embleemiga pas-
tapliiatsid ja ... kommid.

Reklaamtriukised annavad
noortele teada ligi 40 mere-
vaeohvitseri erialast suurti-
kiohvitserist kuni tuukri voi
purjelaevaohvitserini merevae
oppelaeval. On toodud nduded,
mida merevaekorgkooli astuda
soovijad peavad taitma ning ju-
hatatakse vastavate Interneti-
lehekiilgede juurde. Uks neist
brosuuridest 1opeb lausega:
"Meie maa on vaart, et seda
kaitsta.”

Uhes kaes kohvitass ja teises

Venemaal

Alzeeria on teinud "Morskoi
Zavodile™ meeldiva "kingituse”,
andnud 240 miljoni dollari
vaartuses tellimuse kuue sdja-
laeva remondiks ja kaasajasta-
miseks.

Laevad sai Alzeeria endiselt
Ndukogude Liidult sdjalise abi
korras. Esimene laev toodi Kot-
lini saarele Peterburis maikuus.
Remondileping 16peb aastal
2001.

Hiina on otsustanud osta Ve-
nemaalt kaks "Sovremenndi”
klassi havitajat ( er). Pea-
le sdjalaevade on Hiina kaitse-
minister teatanud soovist osta
Venemaalt ka korgklassi tanke,
mootorsdidukeid ja muud sdja-
varustust.

Modned on pankrotis

Balti Merelacvandus
Pankrotistunud Balti Mere-
laevanduse (Baltic Shipping

jaatis, astus telki selle perenai-
ne, kolme paelaga personalioh-
vitser Sdderberg. Ta selgi-
tas, et me vajab just prae-
gu reklaami. Seetottu, et aldi-
selt teada-olev koondamine sd-

avaes on viinud noored métte-

e, nagu ei vajataks enam uusi
inimesi juurde. Ent see arva-
mus on ekslik, noori vajatakse
ikka ning seeparast merevagi

oma telgi jahtklubide vahele rit-
ta seadiski.
Boel kordas varemkuuldut, et

merevagi annab sedavord hea,
mitmekulgse, aga siiski tehnili-
se ettevalmistuse, et merevaes
teeninuil on head valjavaated
haid tddkohti saada. Ta ise on
aga 13 aastat merd séitnud ja
alles tanavu jaanuaris kaldale
jaanud.

Oma mereteedel on Boel ka
Kaliningradi juhtunud ning

moistab seetdttu, et kuigi keelt
vdib osata, on siiski raske end
teistlaadi mdttemaailmas aru-
saadavaks teha. Rootsis ei ole
naismerevaeohvitser midagi eri-
list, ja taiesti enesestmoisteta-
valt on ohvitseridel ametitihing,
nagu, muide, ka politseil. Sealt-
kaudu on saadud valja kaubel-
da soodsamad palgad, tootingi-
mused, ka todaeg — sealmail ar-
vatakse, et puhanud inimene
teeb paremini t66d kui 24 tundi
oopaevas teenistuses olnu.
Streikida ohvitserid muidugi ei
voi, ent seda polevat vajagi.

Rodmsameelne Boel utles, et
on nii oma varasema kui ka
praeguse tddga vaga rahul ja
juhtis tahelepanu sellele, et val-
ge moosikaramell on mitte me-
revae krooniakruga, vaid kait-
sevae kolme krooniga paberis.
See sdja peab kill heataht-
lik olema, kui maiasmokkadele
kommigi pakub!

Madli Vitismann

jille sojalisi tellimusi

Company) vdlgade tagasimaks-
mise plaan on tehtud enam kui
15 aasta peale. Praeguseks loe-
takse firma volgu valisfirmadele
275 miljonit dollarit, lisaks 170
miljardit rubla vene kreeditori-

dele. Volgu ollakse ka Saksa’

riigi omanduses olevale panga-
le "Kreditanstalt far Wieder-
bau”.

Viimastel kuudel on tanu lae-
vade muaugile joutud tagasi
maksta 70 miljonit dollarit,
praeguseks on arestitud 19 et-
tevdtte laeva, mis samuti volga-
de katteks maha matakse.

Tehasele "Zvezda” aga on ot-
sustatud anda riigi tellimusel
ehitatud sdjalaevad, et tehas ise
katsuks need riigi volgnevuse
katteks maha mauaa. Ilmselt ei
ole Vene valitsus oma kohustu-
si tehase ees enam vdimeline
taitma.

Tuarismiallveelaev

Vene laevaehitajad (merearhi-
tekitid) on LobatSevski-nimeli-
ses instituudis Nizni-Novgoro-
dis valja todtanud 380-tonnise
katamaraan-turismiallveelaeva
projekti. Laev peaks peale vot-
ma kuni 54 reisijat, on 30 m
pikk ja voib sukelduda kuni 50
m sugavusele. Kiiruseks kuni 6
sdlme. Loodetakse leida ka lae-
va ehitamisest huvitatud firma.

Ka lakad on endiselt
iz sdjakad

Poola laevastikus kavatsetak-
se valja vahetada 32-aastased
"Foxtrott™-klassi allveelaevad
"Dzik” ja "Wilk™. Plaanitu ei saa
aga ilmselt teoks enne 2005.
aastat.

Kolmandat allveelaeva, 10—
aastast "Orzeli”, ei kavatseta ka
siis veel vilja vahetada.

Reet Naber
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Venemaa arendab kiiresti oma sadamaid
Saksamaa valitsuse laen Ust-Luuga sadama chitamiseks

Saksa valitsus annab Ust-
Luuga sdesadama valjaehitami-
seks laenu kogusummas 200
miljonit Saksa marka. Saksa-
maast saab Ust-Luugast valja-
veetava sde pdhitarbija. 1999.
aastaks plaanitakse valjavedu 4
miljonit tonni. Saksa kompanii
"Krupp Foérdertechnik GmbH"
tarnib ehitatavale sadamale
soetodtlemise tehnika. Arvatak-
se, et sdeterminaalist saab Ust-
Luuga sadama keskne termi-
naal parvlaev-, puistainete ja
vaetiseterminaalide korval.
Vene-poolne pdhiinvestor on
“"Rosugol”.

Primorski sadama ametli-
kuks riigipoolseks tellijaks on
Leningradi oblast. Ehitatava
naftasadama vastu tunnevad
vene oma arimeeste korval huvi
mitmed Laane firmad. Sadam
on mdeldud seni Balti riikide ja
Soome kaudu valja veetavate
naftasaaduste "aratombami-
seks” uhte Venemaa oma
Euroopa-aknasse. Kompleks

kavandatakse 29 miljoni tonni
toornafta tootlemiseks, lisaks
10 miljonit tonni naftasaadusi.
Kaugemasse tulevikku plaani-
takse veel nafta- ja segalasti-
veod. Hollandi naftafirmad on
lubanud tagada Maailmapanga
ja EBRD laenud, iiks Rootsi fir-
ma ise investeerida 70 miljonit
USA dollarit uue naftatermi-
naali ehitamiseks.

* * *

Saksa Thysseni-grupp peab
Peterburis labiraakimisi uue
laevaehituskompleksi valjaehi-
tamiseks endise "Severnaja
Verfti” baasil. Projekt hélmab ka
Balti ja Admiraliteedi laevateha-
seid. Sakslaste plaan on muuta
laevatehas kompaktseks, va-
bastades selle tulemusena
muuks ettevdtluseks hulga
maad nende laevatehaste terri-
tooriumil. Osaliselt loodetakse
laevatehase uusehituseks saa-
dagi raha vabanevate alade val-

jarentimisest kinnisvaramaak-
leritele. "Severnaja Verfti” juht-
kond on teinud tosist td6d teha-
sele tellimuste hankimisel. La-
biraakimisi on peetud Lduna-
Aafrika delegatsiooniga sdjalae-
vade ehitamiseks. Peamiselt ol-
lakse huvitatud havitajate ehi-
tamisest. Selles osas loodetakse
"projekti 965" jargi ehitatud lae-
vade mGtimisele Indiasse ja Hii-
nasse. Samuti on tehasel lootus
saada riigilt tellimus kaubalae-
vade ehitamiseks, millega saaks
maksta Vene riigi volgu sellele

riigile.

* * &

Jaroslavli laevatehas andis
Vene plirivalvele iile 365-tonni-
se patrull-laeva. 49,5 meetri
pikkune laev sai nimeks "Novo-
rossiisk” ja saab kodusada-
makski selle linna. See on Mus-
ta mere teenistuseks moeldud
seeria neljas laev.

Reet Naber

Soome meresoiduameti iimberkorraldamisel
voetakse kiirust maha

1995. aastal hakkasid Soome
merendusringkondades liiku-
ma motted Merenkulkulaitose
umberkorraldamiseks aritihin-
guks. Selle ettevalmistamiseks
alustas td66d spetsiaalne t60-
rahm, Glesandeks analttisida
plaanitu vdéimalikkust, selle po-
sitiivseid ja negatiivseid kulgi.
1996. a. jaanuaris esitas to6-
riuhm esimese kokkuvbtte, mille
jargi oleks meresdiduamet tul-
nud Gmber organiseerida pdhi-
mottel "kasutaja maksab” eelar-
vevaliseks arithinguks. .

Teine toorahm jatkas uurin-
guid ja tegi mais ettepaneku su-
juvamaks tleminekuks neto-
eelarveliseks riigiametiks.
Kahtlus oli, et kliendid ehk lae-
vaomanikud ja lastisaatjad ei
saa oma ndudmistele arithin-

gult paremat rahuldust kui
praeguse susteemi juures.

Neto-eelarveline amet peaks
tahendama seda, et kanalimak-
sudest kaetakse mereteede kor-
rashoiu ja jdamurdmiskulud.
Investeeringud neil aladel jaak-
sid sama stusteemi jargi rahas-
tatuiks kui praegugi. Kanali-
makse on laevaomanikud
maksnud 402 miljonit marka,
kogu ameti kulud olid 900 mil-
jonit. Riik korvaks olulise puu-
dujaagi, mis tuleb lootsimisest
ja jaamurdmisest.

Uue korra jargi peaksid lae-
vaohutusega tegelevad osakon-
nad muutuma iseseisvaiks
ameti sees ning tegelema vaid
Jjarelevalvega ja sunniabindude
rakendamisega sel alal. Me-
resdiduohutuse arendamisega

seonduvad pdhiméttelised k-
simused jaavad teedeminis-
teeriumi kompetentsi. Nagu
seni. ;i

Plaanitud on senisest suurem
osatahtsus anda tellimustoode-
le, mida amet vdib tellida kas
oma osakondadelt vdi ka firma-
delt. Laevaomanikud valjenda-
vad aga kartust, et Soomes ei
ole piisavalt selliseid firmasid,
kes voiksid meresdiduametile
vajalikke teenuseid osutada.

Loodetakse, et teatud alemi-
nekuperioodil saab meresoi-
duameti tédtajaskond kogemu-
si turumajanduses tegutsemi-
seks ja nende kogemuste abil on
voimalik organisatsiooni edasi
arendada.

Reet Naber

Euroopa Liidus oma asjaga

Rootsi on Euroopa Liidus,
Norra ei ole. Soome on, Eesti ei
ole, kuigi tahaks. Aga mitte koik
rootslased ei taha. Jaanipaeva
Jjarel protestis Stockholmi vana-
linnas Euroopa Liidu purjeta-
mistrituse aia aares kaks eri
seltskonda. Uhed jagasid saa-
buvale publikule lehekesi teks-
tiga: "Tahan krooni, mitte
ekand!”, teised istusid kuninga-
lossi kdrval ausamba treppidel
loosungiga: "Rootsi Euroopa Lii-
dust valja!”

Ent Euroopa Liidus olevat
palju raha, eriti ohtrasti jagata-
vat seda uutele liikkmesriikidele.
Tdenaoliselt ongi, aga mitte nii-
vord riikide endi, kui ettevotjate

Jahi nimi ei paista, aga selge
sonum on spinnakeril.

raha. Ettevdotjad aga tahavad
raha eest midagi saada, vahe-
masti head reklaami. Nii olidki 5
suurt trimaraani ja 13 suurt
jahti vanalinna kai aares kui
reklaamtulbad.

Kolmel paeval oli rahvast kail
murdu, nad lugesid moodsaid
jahte vaadates labi kallap vaik-
seimadki nimed jahikeredel, ent
trimaraanide ligi 30-meetrised
varvilised mastid ja kirjad mas-
tidel paistsid Gisna kaugele. Fir-
mavarvide téttu sai kohe sel-
geks, et kohal on roheline "Fuji-
color”, kollane "Corum Watc-
hes”, valge "Primagaz”, et on
"Banque Populaire” ja "Bisquits
la Trinitaine”. Nimedki polnud

spinnakeril "Vnukovo Airli-
nes".

jahtidel harilikud, vaid suurte
tahtedega kere kiilgedel kui lae-
valiinil. Mis sellest, et kaks jahti
mangisid "Swedish Matchi” (ex
"Eesti Tubakas”) ja tiks "Nico-
rette’i” (suitsetamisvastase
plaastri) poolt.

Eriti hasti vdis publik aru saa-
da, kes on kelle oma, kui jahid
kaheks tunniks merele laksid.
Suurte jahtide paarisaja ruut-
meetrine purjepind edastab
sonumi ka kaldalt vaatavale
rahvale, kui meri on nii linna
sees nagu Stockholmis. Vai
Helsinkis, eelmises peatuspai-
gas. Lipuvarda timber keerdus

Jarg lk. 16

koigil kolmel kerel.

Koik Eesti reisija
heaks!

Parast mullust kurba kogemust Kihnu- ja Ruhnu-linil, kui riigi-
dotatsiooni saanud Soome lipu all sditnud ja Gilemaarase reisijate-
hulga peale votnud "Punch Craft II" pdhja laks (tdsi, polvini ulatu-
vas vees), on tanavu suvel mén teisiti.

Séite Kihnu ja Ruhnu reklaamib niatd kodumaine reisilaev "Ste-
fani”. 1976. aastal Venemaal ehitatud laev on 20,9 m pikkja 5,10 m
lai, stivis on 1,75 m. Seni 16busdidulaevana kasutatud "Stefani” sai
parast Glipdhjalikku kontrolli veeteede ametilt reisilaeva tunnistu-
se. Laevaomaniku Alar Lehestiku sonul on lubatud peale votta 36
reisijat ja ta on plaaninud séita kaks korda nadalas Ruhnu ja kaks
korda Kihnu.

Laeva nduetekohane varustamine (satelliitpoid, ndutavate para-
meetritega t) maksis sama palju, kui mullu sellele liinile rii-
gl dotatsiooni anti. Ent kui séidutellimusi vahendanud reisibiiroo
"Atlas” riigitoetuse saamiseks teede- ja sideministeeriumi poole
podrdus, deldud toetusest ara. Seevorra on aga sdit kallim.

Alar Lehestiku sdnul sdltub Ruhnu sissesait tuulest - kuu aega
on olnud ilma, mis lubanuks sinna sisse sdita. Ent kui kolmest il-
makaarest avatud sadamasse paris sisse el paase, vdib sditjad paa-
diga maale viia vdi saavad nad kaldale vdorist, kus stvis vaiksem.
"Stefani” sdidupiirang on lainekdrgus 1,25 m.

Karme néudeid olevat "Stefanile” esitatud just mulluse kogemuse
parast. Peale veeteede ameti viie komisjoni esitas oma veel karmi-
mad nduded Vene Register, oma 11 punkti lisas taitmiseks ka Par-
nu sadam. Niisiis tanavu voéima sditjaile julgelt silma vaada-
ta ning Alar Lehestik pidaski tahtsaks, et Eesti reisija elu odava-
maks el hinnataks kui mujal.

Kapten, kuni 300 kogumahutavusega laeva kipparitunnistusega
Ants Lehtsaar on labinud néutavad kursused, ka esmaabi-kursu-
se. Laevaperes on veel mehaanik ja madrus-motorist.

Esimene reis Ruhnu tehti 4. juulil
v 3 e 527 s i

Hundipea ndam. kulus "Stefanil” (keskel) komisjonidele kaks
pileva. .

Kuhu kaob palgaraha?

Teatavasti tosteti alates 15. juunist saarte ja mandri vahet sditva-
tel parvlaevadel piletihindu keskeltlabi Gihe viiendiku jagu. Juba
14. martsi "Eesti Paevalehes” ja Saaremaa ajalehes "Oma Saar”
alustas Oliver Rand eeltd6d avaliku arvamuse kujundamiseks, et
piletihindade tdusu nduavad "mandri ja saarte vahel sbitvate praa-
mide tdolised” ning "on valmis streikima hakkama”. [lmselt sepitse-
sid selle artikli samad mehed, kes kevadel nii tulihingeliselt voitle-
sid praamimeeste nimel, nttd aga pistavad rodmsalt oma taskusse
selle raha, mis hakkas tanu Teede- ja Sideministeeriumi tariifiko-
misjoni otsusele lackuma alates 15. juunist.

Esindades saarte ja mandri vahet sbitvatel evadel tdotavaid
meremehi, ei ole Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiahing sugugi
rahul sellise rapase manguga, kus oliverid kdigepealt assitavad
saarte inimesed ausalt oma igapaevast leiba teenivate laecvameeste
kallale, seejarel, saanud vdimaluse piletihindade pealt lisa teenida,
pistavad selle aga oma taskusse.

Seega tahaksime vastust oma kiisimusele: millal ikkagi AS Saare-
maa Laevakompanii astub konkreetseid samme, tdstmaks parviae-
vade meremeeste tootasu lubatud 25% vorra?

°  EMSA esimees

Jiiri Lember

-
L oS8

Vene jahi purjel on "Aeroflot”, Kellafirma nimi on suurelt “"Regula” avareisi eel (vasakult) teede- ja sideminister, parviae-

vakapten, peaminister, maavanem. Kas keegi neist otsustab,
kui palju meremeched palka saavad?
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Kaptenite Klubi itheksandal eluaastal

11. juunil klubi aruandlus—
valimiskoosolekul esitas juha-
tuse aruande peasekretar Via-
dimir Zukov. Ta nentis, et kah-
juks pole viimasel aastal min-
geid suuri probleeme ara lahen-
datud ega ka liilkmmeskonda kas-
vatatud. Pigem vastupidi: juur-
de on tulnud vaid 5 kaptenit. 4
klubiliiget on surnud, 5 Eestist
lahkunud, 19 liikmemaksude
kroonilise maksmatajatmise
parast lilkmeskonnast valja ar-
vatud. Lisaks on 60 vdlgnikku.
Uldse on klubil praegu 231 lii-
get, neist 55 eestlast. Muret
teeb ka lilkkmeskonna vanane-
mine — pensionare on 83. Kui
1995. aastal tahistas oma 60.
voi veel suuremat juubelit 12
inimest ja 1996. aastal 14, siis
tanavu on neid juba 22. Kus-
juures aruandlusperioodil liik-
meksastunute hulgas pole tht-
ki neist 21-st, kes said kapteni-
diplomi eelmisel aastal. .

erd sbitvad kaptenid mak-
savad 500 krooni liilkmemaksu
aastas, kaldal tootavad 200
krooni, mitteto6tavad pensio-
narid ei maksa tildse. Kui mee-
nutada volglaste hulka ja tous-
nud hindu, kasvdi postiteenus-
tegl omi, siis on selge, et klubi fi-
nantsolukord pole kiita. Lisaks
peamisele toetajale AS-ile Es-
man, kelle ruumides ollakse ja
kelle tehnikat kasutatakse, on
1996. aastal klubi sponsorid ol-
nud veel "Eesti Merelaevandus”,
AS PKL ja Loksa Laevaremondi-
tehas; tdnavu aga vaid AS Do-
nato. Ehkki moned klubi liik-
med on korduvalt arvanud, et
peaks "Esmani” sdltuvusest

Tana, Voiduptihal, kui oled
enne tdodletulemist kodus lipu
tles pannud, on siin Parnu
Kesklinna sadamas ootuspara-
selt vaikne. Taevas on lauspil-
ves, ja jaanitulele minejad ehk
pisut narvis, et mis siis saab,
kui paris tosiselt sadama hak-
kab... Aga sinul, kes sa siin
nagu tavaliselgl toopaeval laevu
vastu votma peaksid, pole sada-
mavaravasse kuhugi lippu tles

SEEE

Pisike "Vilma" tassib tagurpidi "suuremat venda" Linnakai diir-
de. i

taielikult loobuma,
raha vahesuse tottu
mingil juhul véimalik.
Ka pole dnnestunud saada
klubi valdusse Tuukri tanava
maja, kust "Esman” oma uude
Kadaka tee hoonesse kolis -
klubi laks koos sponsorfirmaga.
Ehkki "Tallinna Sadamale”
kuulunud maja seisab Kraegugl
taihi ja sel ettevottel oleks olnud
seaduslik digus tarbetut hoonet
mittetulundusiahingule ale
anda. Klubil oli kava sinna Ees-
ti Merekultuuri Keskus teha.
Kitsastest oludest hoolimata
on seni tapselt taidetud kodik en-
dale vdoetud kohustused: kaks
korda kuus peetakse klubi liik-
mete kogunemisi; hulgale mit-

ole see
ahjuks

Kiri Parnust

tetdootavatele pensionaridele,
paljud neist invaliidid, maks-
takse iga kuu 200 krooni toe-
tust; liikkmed saavad stinnipae-
vaks klubi dnnitluskaardi ja
juubilaridele tehakse ka kingi-
tus; muidugi saadab klubi oma
manalateele lainud liikkmeid ja
puatab perekondadele finants-
abi anda; kaheksandat korda
eeti ara ka Eesti Kaptenite Klu-
i ball. Samuti abistab klubi
oma litkmeid koéikvoimalike do-
kumentide saamisel-vormista-
misel ja kursuste labimisel.
Klubi on ammugi IFSMA (rah-
vusvahelise merekaptenite fo-
deratsiooni) liige, ja sestap kais
tanavuselgi, 23. peaassambleel
tema esindaja, asepresident

Kaptenid veel ei teadnud, et pool tundi enne koosolekut oli teatatud otsusest miiiia AS Eesti Me-
relaevandus ESCO Holdingule.

Rein Raudsalu, kes seal toimu-
nust ka lihikese tilevaate an-
dis. Olulised teemad olid ro-ro-
laevade ja puistlastilaevade
ohutusega seotud. Avariide
hulk on suurenenud - laevade
julma ekspluateerimisega sea-
takse n teadlikult ohtu. Kdik
Londonist toodud materjalid on
klubis saadaval.

Nii aruandekdnes kui ka so-
navdttudes leiti, et klubil on aeg
otsustada, kas muutuda pen-
sionaride ithenduseks voi saada
taas toeliselt oluliseks eelkdige
tegevkapteneid esindavaks or-

anisatsiooniks. Rein Raudsa-
u: "Aktiivsus on vahenenud, te-
gutseb vaid vaike asjasthuvita-
tute rahm. On ka loomulik, et

et

Isi Trapido foto

Jaanipideva eelsed lood

panna, ehkki see su selja taga
nurgas taiesti olemas on. Ju on
lipu kinnitamise koht kas tileiil-
dises kasumijahis voi ka lihtsalt
niisama teha unustatud. Seda
ollakse kuill mihklid markama,

Saematerjaliga riihib Inglismaa poole kahest MTR-ist iimber-
chitatud "Sass". Sel laeval risigitakse ainult eesti keelt, inglist

maidugi ka.

kui monel laeval lipuga asjad
korras ei ole...

Tanavu seni sildunud laevade
koguarv on 308, aga see ei uitle
ju veel midagi, sest terve pool-
aasta on ees - juunikuu kaob
kohutava kiirusega kaest.

Jaanipaeva eelsesse aega
mahtus nii méndagi. Nii tuuli-
seid kui vihmaseid ilmu, nii soo-
ja paikesepaistet kui isegl pisut
kuumust. Mais oli kai aares,
kall mitte Kesklinna sadamas,
Hamburgi 3555 brt "Kajen”, mis
nende laevadest seni suurim.
Juunis tuli turbakai aarde
kergkruusa alla sellest veel
voimsam, 3885 brt Panama lipu
all séitev "Rognes”. Nii et mitte
ainult Vene "Amuur”-tauapi
3086 brt-sed el tee siin ilma.

27. mail vedas pisipukser
"Vilma” oma suurema, aga seis-
va sidamega "Rudolfi” 8. kai
aarest 16plikult ara. Olla loode-
tavasti saabuvail valismaistel
jahtidel silmarisuks ees. Nii
ootabki ntitid vana tddomees ot-
sekui Tallinna "Suure Tollu™ mi-
nivariant silla aares oma saa-
tust.

6. juuni parastldunal tuli
vaiksel kaigul "Undine” talle
ajutiselt seltsiks, olles Rapla-
maale toodud humanitaarabi
enne 8. kaile lossinud. Ei olnud
Parnu Merenduskeskuse kur-
sante kuunarit uudistamas,
sest tehti hoolega eksameid.
Seekordseiks saksa noorte voo-
rustajaiks oli hoopis Marjamaa

rahvas, ja sealtkandist ootasid
kapten ning vanemtaiarimees
Helga neid mitu paeva laeva ta-
gasi.

Rohuklast saadi seekordne
tagasilast. Ja stugiseks lubati
jalle siin olla. Ju on Parnu oma
suhtelise vaikuse ja rahuga nei-
le omaseks saanud, nii et laeva
otsekui imevael saksa—eesti sd-
naraamatki tekkinud.

Nii mdnestki Saulusest on
Parnu sadamas vahepeal Pau-

lus saanud. Lootsikaater "EVA-
05" ei allu enam veeteede ameti-
le: selle kaskijaks-keelajaks olla
naad hoopis mingisugune lae-
valiikluse juhtimise keskus. Ni-
migi kaatril uus - "Ahto-05".
Kuigi meret66 ikka ju sama. Tol-
lele keskusele alluvat naud ka

nii on lainud, paljude tthiskond-
like organisatsioonidega laheb
praegu samamoodi. Need loodi,
kui neid oli vaga vaja. Nuuad
enam nii vaga ei ole. Siiski, me-
renduses on tithistegevust ntad
Jjalle tarvis: valitsus teeb meren-
dusseadusandlust, ja seda
peab peale passima.

Merendusorganisatsioonidele,
mida on paris palju, on vaja ka-
tusorganisatsiooni, et mereini-
mestest ei saadaks moédda min-
na. On ju hadatarvilik, et enne
parlamenti joudmist oleks eel-
nodusid merendusorganisatsioo-
nides arutatud. Praegu dienda-
vad eelndude kallal uksikisi-
kud, aga neile oleks vaja soliid-
seist inimestest koosnevate so-
lildsete organisatsioonide -
nagu naiteks meie klubi! - selja-
tagust.”

Ammu on klubi etteotsa tahe-
tud tegevkaptenit. Klubi senisel
presidendil Igor Gnezdilovil sai
tais kolmas pohikirjaga lubatud
ametiaeg. Ta tanas koiki meel-
diva koostdod eest ja esitas juha-
tuse ettepanekul uueks presi-
dendi kandidaadiks Erich Moi-
gi. Koosolek toetas tema kandi-
datuuri - tema valimine vdiks
olla Giks véimalikke eeldusi klu-
bi tood elavdada-avardada. "Re-
gina Baltica” kapten oli ka ise
nodus kandideerima. Valimistu-
lemused selguvad augustis, kui
koik klubi lilkmed, ka mereloli-
jad, on jdudnud oma haaletus-
bulletaanid kohale saata.

Mari Vamba

meie lootsid. Nemad on oma pi-
sikese televiisori ja puhkease-
mega sadamahoone "Reldori™-
poolsesse otsa kolinud.

Oeldakse, et juuli-august on
puhkusekuud. Endiste aastate
tahelepanekute jargi voib see ka
Parnu sadamas nii olla. Saabub
jalahkub moénevorra vahem lae-
vu, 6dpaevased to6pinged anna-
vad pisut jarele.

Ott Taul

"Undine".

Kolmveerand "Undine" 12-liikmelisest lacvaperest.
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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

o Onnelikke é6nnetusi

1k. 7

o USA rannavalve Eesti vetes

paastedoppusel 1k. 8
w Oppereis Rootsi 1k. 9
o Lasti kaks korda rohkem
Kkui voib 1k. 10
1996. aastal registreeriti piiri- mis ei vasta kutsungitele. Kuna
valve merevalvekeskuses 652  piirivalvureil on varasemast
merejuhtumit, mille hu on ajast kogemusi, et sidesse mit-
45 mereotsingu ja -géés eo;l)e- tetuleval alusel v6ib probleeme
ratsiooni. Piasteti 81 inimelu. olla, saadeti olukorda uurima
Tanavu poole aas on merel Luidja rannast mootorpaat
voi Peipsi jarvel inimestele abi MP-21 ja ka merel teenistuses

os1(xitamti,se A Y(éljaalmAugz;a tul-
nud juba orral. nagu
naitab statistika, tuleb paast-
jaile t66d ja muret juurde vor-
deliselt vee ja 6hu soojenemise-
a. Juunikuus h b onne-
ustekover kiiresti tbusma, saa-
vutab maksimumi  juulis-
augustis ning langeb siis tasa-
pisi. 25. nadala hakatus on
usna murettekitav. Paari pae-
vaga kogunes abivajajaid juba
kova kumnendik modédunud-
aastasest koguarvust. Samuti
olid kéigi nende kolme 6nnetu-
se pohjused tisna tiupi .

anasti uskusid purjelaeva-
mehed, et piuhapidevane paev
on reisi alustamiseks soodne
aeg. Kaks viieteistkiimnendat
kuupdeva kandval pihapéaeval
alustatud ettevotmist peaks
selles kahtlema panema.

"Arvasin, et olen Vaddol”

Esmaspieva, 16. juuni 6htul
teatas una radarvaatleja
Merevalvekeskusse alusest,

Rootsi lipp ja Ahvenamaa koddam el taga veel korda.

olnud “piirivalvelaev. PVL-106
"Maru” vottis kursi Hilumadala
piirkonda. Kell 20.37 nahti alu-
selt lastud punast raketti, mis
on juba kindel mérk, et seal ol-
1 tosises hadas.

Kui piirivalvetoimkond ava-
risti juurde joudis, leiti see ma-
dalikul kinni olevat. Kunagisest
kalalaevast tumber _ehitatud
18,2 meetri pikkuse "Emskari”,
kodusadam = Ahvenamaa saa-
restiku lisdneosas asuv Eckero,
kip oli navigeerimisel eksi-
nud. Tema seletuse jargi oli
vana hea meresoiduabiline
"Decca”-aparaat rikki ldinud ja
tema psalilanud \;astostetl:_ld
suurepidrast moodsat navigeeri-
misinstrumenti. Piih;lgaeval
Rootsist Oxelésundist alusta-
tud reisi sihiks oli Mariehamn,
et seal alust dokkida. N: sei-
laja ise viljendas, "kao ta
end dra” ja arvas Hiilumaa ldhe-
dal, et on juba Ahvenamaa juu-
res viljas ning on vaja votta
vaid kurss Mariehamnile. See
koos viis aga hoopis madalikule

-
. o
¥

Kiilalisi juhtub igasuguseid, monele tuleb eskort kaasa anda. "Emskar" saadeti territoriaalmere
piirini, sealt edasi korraldas eskorti Rootsi saatkond.

Onnelikke onnetusi

Kiilalaiust kaks kaabeltaud
ladnes. Kolmemehelise Rootsi
kodanikest laevapere palvel
aisteti laev madalikult ning
eisipdeva varahommikul puk-
see "Maru” Lehtma sada-
masse, et aluse seisukorras sel-
gusele jouda. Lekki alusel ei
avastatud. Laevajuht ténas
osutatud abi eest.

Sadamasse el julge lasta

Ka teine 15. ljuuml alguse
saanud _seilamine, seekord
Peipsil, t6i kaasa soovimatuid
seiklusi. Rannall)ungegal urje-
tamisl t pidanu arva
Noorte Meremeeste klubi 3 pur-
ekat, Mikro-tiiipi "Narva” ja
aks mere-paastepaatidest ko-
handatud purjealust ENM 1548
ja ENM 1549 viljus jarvele ees-
margiga purjetamist oppida.
Ohtul oli neil olnud aglaan Kal-
laste sadamasse jaada, kuid
vaidetavalt oli sealsetel pere-
meestel klubi varasemate kii-
laskidikude ajal tekkinud tosi-
seid lahkarvamisi meretavade
osas. Nii neid seilajaid teretul-
nuiks ei tunnistatud ja sada-
masse nad ei saanud.

Et 66sel pole kesise mere-

iikuda, jaadi esialgu ankrusse
jarvel. Hiljem kiill saadi rannas
varjug(alk ja hommikul jatkati
reisi. Kui lounaks tuult tostis ja
dike kohale joudis, jaadi Koda-
vere kandis uuesti ankrusse. Ei
paranenud ilm Ohtukski, 66sel
tugevnes tuul veelgi. Kaks alust
said randa, kuid uks jaht kap-
teni ja nelja meeskonnaliikme-
%a jai jarvele 100 meetrit kal-

ast ankrusse. Omedu kordo-
nist liks hadalisi kaldale tooma
piirivalve mootorpaat MP-35,
mis t6i vils merehéddalist Ome-
dusse ja koost6os Kallaste
Paisteametiga toimetati koik
isikud Rannapunﬁerjale laag-
risse tagasi. "Ainult vaikses So-
g:‘f”' nagu markis tiks pealtni-

a.

raktil?aaasellajaﬂ ohutu veel .

Kahjuks on seekord 15-19
aastastele noortele purjetamis-
koolitust jagama asunud klubi
niaidanud oma hoolimatust me-
retavade vastu. Eelmisel aastal
oli tekitatud usaldamatus, aga
ka seekord ei olnud registreeri-
tud viljas6itu Rannapungerjalt
eﬁa sissesoitu Kallastele. Vetel
o kIi(atc: parast tuntakse kaldal
ikka ja_ alati muret, o]%u siis
merel voi jarvel. Nii monigi me-
rehitta sattunu on_ onnelikult

aasenud tidnu sellele, et on

eegi, kes otsib ja p66rdub abi
saamiseks kaaskondlaste &oo-
le. Nagu tdestab veelkord Hiiu-
maa-juhtum, on kindlustunnet
andmas ka riigiameti vaatlus-
teenistus. Pikaajaliste demok-
raatlike traditsioonidega riikide
ahtklubides on enesestmoiste-

v valjaminekul oma sé6idusihi
kohta teade maha jatta.

" Vasinud kalamees

Esmaspieva oOhtul kutsus
Lainemaa Padsteamet Haapsa-

lu_kordoni piirivalvureid appi
kalameest otsima. Mees oli lou-
na ajal Kiidevast mooto: di-
ga vorke vilja tooma ud,
Inud tagasi tulnud. Labi
uuriti Haeska, Topu, Kiideva ja
Saastna sadamad sealsamas
Matsalu lahe umber. Ei kala-
meest, ei paati. Parast neljatun-
nilist otsimist leiti paat
lautris. Paarimiilisest Matsalu
lahe mereséidust, vorkude val-
javotmisest (ja ka muust votmi-
sest) vasinud kalamees leiti va-
ravavahi ruumis magamas.
Veel enne keskédd andis piiri-
valve mehe omastele iile.
Viimast lugu voiks peale 6n-
neliku 16pu saamist kergemate
kilda arvata, kui ikka ja jille ei
meenutama, et tinavu
on juba mitu 6nnetust just ni-
melt purjus poéhjustanud.
Alati ei suuda enam aidata ei
paistevest ega paastja.

Reet Nai)er

4

Ka- tekk on mereohutus, ridkima
reemt. us ta tervest ja tugevast
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USA rannavalvelaev kiilastas Tallinna

Eesti Piirivalvel on viimastel
aastatel kujunenud valja asjalik
koostdo USA Rannavalvega
(Coast Guard). Mdlemal organi-
satsioonil on taita samalaadsed
tulesanded. Tihedamad sidemed
said alguse 1995. aasta mart-
sis, mil Eestit kiilastas viitsead-
miral Arthur Henn. Talle jattis
piirivalve todkorraldus hea mul-
je, eriti meie esimese sdjajargse
sGjalaeva, praecgu PVL-103 "Pik-
ker”, ehitamise kaik. USA saat-
konna ja sidemeeskonna (Mili-
tary Liasion Team) aktiivsel
kaasabil on saanud voimali-
kuks Eesti piirivalve mitme
eriala spetsialistide tdiendus-
koolitus. USA rannavalvelaeva-
del on stazeerinud mitmed Ees-

"Legare'i" komandor tervitab vastutulnud mere-

wiaeohvitsere.

Keeleharjutused merel.

ti piirivalveohvitserid. 1996.

aastal kiilastas Eestit meie piiri-
valve kutsel rannavalvelaev
"Gallantine”.

Tallinna sadama Admiralitee-
di basseini saabus USA ranna-
valvelaev "Legare” 2. juulil kell
8. Sojalaeva kombel voeti sildu-
mine ette pikalt ja pohjalikult,
koik otsad said valja veetud ja
moni mitu korda kinnitatud.
Aga siis olid nad kohal ning tu-
lid neid vastu votvaid piirivalve
merevaeohvitsere tervitama.
Eriti rodomustati nende tuttava-
te Gile, kellega oldi mone aja eest
koos seilatud. Rahvusvahelise
oppuse "Baltops” ajal tootasid
Eesti piirivalvelaev "Kou" ja "Le-
gare” uhes grupis ning vaheta-

Jéarjekordsed sissekanded "Pikri" kiilalisraamatus-

se.

sid ka meeskondi. Hilisemates
vestlustes arutati tollane dppus
veekord hoolikalt 1abi. Kompli-
mente kolleegidele jatkus mole-
malt poolt.

Rannavalvelaeva "Legare” kiil
pandi maha 11. juulil 1986, laev
anti rannavalvele tile 1. det-
sembril 1989 ja voeti ametlikult
teenistusse 4. augustil 1990.
"Legare” on 12. laev kolmeteist-
kimnelaevalisest seeriast USA
Rannavalve 200. aastapaevaks.
Laeva kodusadamaks on Ports-
mouth Virginias ning ta peami-
ne tegevuspiirkond on Atlandi
ookean, Kariibi meri ja Mehhiko
laht.

Teenistus merel on keskmi-
selt 185 paeva aastas. Uks pat-

"Pikri" vanemtiiiirimees saadab "reisija” ujuma.

rullreid kestab tavaliselt 45 pae-
va. "Legare” on osa vdtnud ope-
ratsioonidest, mis on seotud
Kuuba ja Haiiti pogenikega,
narkootikumide-patrullidest,
kalapuugieeskirjade kontrollist
Pohja-Atlandil. Haiiti ja Kuuba
pogenikest raakides on USA
rannavalvajate naod vaga tosi-
sed, sest just nende hooleks jai
kodumaalt pagenute elude
paastmine. Lahkuti ju mdlemalt
saarelt koikvoimalike ujuvalus-
tega, mis tihtipeale meresdi-
duks kdlbmatudki olid. Ei ol-
nud harvad juhtumid, kui isegi
naisi-lapsi-vanu tuli lausa me-
rest paasta. 1991-1992. aastal
paasteti tle 38 000 Haiiti poge-
niku, méned tuhanded ka hil-

Jjem. Suurim uimastilast, mis on
konfiskeeritud, on 347 kg ko-
kaiini tihelt purjekalt.

Laeva pikkus on 82 m, stivis 5
m, veevaljasurve 1780 t, kiirus
19,5 sdlme. "Legare'il” on lisaks
relvastusele HH65 "Dolphin”
kopter, kiirkaater, paastepaat,
mis kannatab ka murdlaine-
tust. Laeval on COMDAC arvuti-
susteem ja tehnika viimase
sdna jargi varustatud kommu-
nikatsioonikeskus. Laeval tee-
nib 16 ohvitseri ja 86 meeskon-
naliiget. USA rannavalvelaevad
ehitatakse mitmekulgsed, et
nad suudaksid taita erinevaid
ulesandeid. Need peavad olema
tasuvalt ekspluateeritavad ra-
huajal ja kohe valmis ka teenis-

Oppustel osalejaid ei tohi ohtu seada — "Pikril" pan-
di ka ajakirjanikud péistevestidesse.
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taiendanud end juura alal. Ta
on USA Rannavalve juhtivaid
merediguse spetsialiste, kes on
kaasa haaratud URO meredi-
guslihevmbhelmde lahenda-

~ misse. Samuti on ta olnud tegev
: merel’mrlduaehutseptsioomde

"2. juulil tehti traditsiooniko-
hane visiit ' Talltnh:a lkmavam:-

piirivalvelaev
ti ja USA kopter. Koos prooviti
paasta vaikeselt relsllaevalt.
mille osa taitis piirivalvelaev
"Pikker”, sidamehaige naine
ning merest merehadalised.

Kahe varem koost66d mitte _

P Sy
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Hiidrograafialaevaga "EVA-314"

toimunud avarii

Eesti Veeteede Ameti poolt 29.
mail 1997. a. moodustatud
hiidrograafialaevaga EVA-314
toimunud avarii pohjusi uuriv
komisjon lépetas 18. juunil
juurdluskokkuvotte tegemise
ning kaesolevaga avaldab selle

peamised osad.

Pohjused:

Komisjon tutvunud kogutud
materjalidega ja tehtud arves-
tustega, analitisinud asjaolu-
sid ja tunnistajate ttlusi loeb
hadrograafialaeva EVA-314
ambermineku pohjusteks:

1. EVA-314 ulelaadimist
Naissaare sadamas.

2. Korge tekilaadung viis pas-
tuvuse elemendid kriitilise piiri-
nllkus laev ei pasinud otsekii-
lul.

3. Vee sattumist peatekile labi
vodrirambi. Vee kriitilise massi
saabudes laev muutus ebasta-
})iilseks jalaks kiiresti kummu-

i.

Tagajérjed:

1. Hudrograafialaev EVA-314
laks timber.

2. Pardal olnud laevapere liik-
mete ja kolme reisija elu ning
tervis olid ohus.

. 3. Uppus kapten Kalju Kal-
a

4. Laeva iumberminekul ja hi-
lisemate paasteoperatsioonide
kaigus sattus Tallinna reidil
merre 90% pardal olnud laa-
dungist (kasepalgid pikkusega
3m., labimédduga 8-45 cm),
mis ohustas laevaliiklust, kuna

sellist kogust ei olnud voéimal
koheselt kokku korjata.

5. Masinasse voolanud mere-
vesi kahjustas laeva jousead-
meid, elektri juhtmeid ja apara-
tuuri.

6. Radar, laevakellad, kom-
pass ja raadioseadmed on riku-
tud.

7. Laeva korpus ja taglas said
paasteoperatsioonide kaigus vi-
gastada.

Kahjud:
Kahjude rahaline vaartus
kaesoleval ajal komisjonil puu-
dub.

Paistetoode maksumus

juur

Liigitus:

Avariijuhtum htidrograafia-
laevaga EVA-314 liigitada lae-
vaavarii ametkondliku juurdlu-
se juhendi punkt 2.33 alusel
kui raske laevaavarii.

Siitidlased:

Raskes laevaavariis on suudi
EVA-314 kapten Kalju Kalda,
kes laeva ﬁltﬁuhﬂmlsega el ta-
ganud laevasoiduohutust, laeva
&ﬁstlvuse informatsiooni

FO19PP) ja ekspluateerimis-
juhendi (punkt 1.4.10) nduete
rikkumisega pdohjustas laeva
umbermineku, laevalolnud ini-

- on%isjon veel ei teadnud.

dluskokkuvote

meste sattumise ohtu ja enda
hukkumise.

Sellega on rikutud kauban-
dusliku meresdidu koodeksi pa-
raggahvlga 62 kehtestatud nou-
deid.

Komisjon peab vajalikuks
markida, et kapten Kalju Kalda
otsus 28. mail kell 16.25 poora-
ta laev tagasi Naissaare sadama
suunas, kui selgus, et peatekil
tduseb vesi ja selle taset laeva
pumpadega ei ole véimalik alan-
dada, oli suunatud laeva ja ini-
meste paastmisele ning oli dige.
Sellega vahendati ohtu inimeste
elule ja tervisele.

Ettepanekud:

1. Nouda koigilt vedudega te-
gelevatelt EVA laevadelt pusti-
vuse informatsiooni olemasolu
laeval.

2. Teostada erakorraline EVA
laevade tehnilise seisukorra
kontroll kuu aja jooksul, mille
tulemuste pdhjal tootada valja
abindud laevade tehnilise jare-
levalve uile teostatava kontrolli
parandamiseks.

3. Juurdluse kaigus selgus, et
paasteparv ei tousnud veepin-
nale, sest jai reelingu taha kin-
ni. Tootada valja paasteparve
asetuse ja kinnituse uus skeem
ning paigutada paasteparv selle
jargi.

4. Esitada kaesolev juurdlus-
kokkuvote Politseiameti Kesk-
uurimisbiiroole seisukoha vot-
miseks.

19. juuni 1997

Lasti kaks korda rohkem kui voib

Juurdluskokkuvdte annab li-
sateavet selle kohta, mis eelnes

pohjuste, tagajargede ja stind-

laste otsimisele. Hiidrograafia-
laev "EVA-314" oli ehitatud
1984. a. Lati NSV-s. Pikkus on
20,3 m, laius 5,3 m, siavis 1,39
m. Peamasinate véimsus on 2 x
221 kW, kogumahutavus 61.
Noutavad laevatunnistused -
laeva méoddukiri, merekodlblikkcu-
se tunnnistus, laadungimargi
tunnistus ja deratisatsioonitun-
nistus olid olemas ja kehtivad.

Juurdluskokkuvdte tutvus-
tab laevaavarii asjaolusid jarg-
miselt.

28. mail 1997. a. kell 16.05
valjus hadrograafialaev EVA-
314 Naissaare sadamast kap-
ten Kalju Kalda juhtimisel véilce-
se kaiguga, mis 3 solmese
kiiruse. Peale kapteni olid par-
dal 2 laevapere liiget ja 3 reisi-
jat: vanemmehaanik Arno M.,
motorist Egert K., ioma-
niku esindgja, a/s Juta juhatu-
ehifusstoode juncitaga Pritt L. ring
ehi J ‘a Priit L.
laadimisega mitteseotud Marko
S

Tunnistajate Gtluste pohjal oli
EVA-314 laaditud jargmiselt:
toored kasepuud pikkusega 3
meetrit asusid kolmes vimas
kogu teki laiuselt. Véoripoolse
vima kb oli 60 cm. Teised 2
vima olid 2,9-3,0 meetri kérgu-
sed. Keskmine ja ahtripoolne
virn olid umbreelingust 70 cm
kérgemal ning toestatud 8 verti-
kaalse toega. Peale vimade kor-
guse mootmist lasti ruumala ja
kaalu valja ei arvestatud.

Puhus loodetuul 5 m/sek, lai-
netus praktiliselt puudus, sest
sadam asub Naissaare idaktiljel
Jja EVA-314 jai saare varju.

Vahetult peale sadamast val-
Jjumist margati, et véorirambi va-
saku alumise serva vahelt jook-

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe"
lisaviljaanne

seb tekile vett, millest tekkis
kreen vasakusse pardasse. Vee
valjapum, elcs peateki pilsi-
kaevust kaivitati kuivendus-

" pump. Kell 16.20, kui kreen oli

vasaku parda suunas suurene-
nud 7-8 kraadini, téstsid mehed
teni korraldusel moned pal-
gid vasakust pardast paremale,
mille tagajarjel EVA-314 vottis
pustiasendi. Kell 16.25 sai sel-
geks, et pumbad ei suuda sisse-
tulevat vett valja pumbata ja
kapten Kalda podras laeva tile
parema parda Naissaare sada-
ma suunas tagasi. Peale pddret
hakkas laev kalduma kreeni pa-
remale. Tekile tulvav vesi oli
muutnud laeva ebastabiilseks.
Kreen suurenes kiiresti. Kapteni
kasul seiskas vanemmehaanik
peamasinad. Kui kreen oli suu-
renenud 13 kraadini, ldks EVA-
314 10-15 sekundi jooksul um-
ber. Laev asus sel ajal umbes
kaabeltau kaugusel Naissaare
sadama muuli otsast. Laeva kel-
lad olid seiskunud kell 16.42.
Reisija Marko S. ujus kaldale.
Reisijad Kaido L. ja Priit L.
paastsid ennast laeva pohjale
ronimisega, kuhu aitasid hiljem

Osa lasti oli koos laévaga vee
all Tallinna tulnud.

ka motorist Egert K. ja vanem-
mehaanik Armo M. - kes ainuke-
sena joudis panna selga pddiste-
vesti (ujuda ta ei osanud). Kap-
ten roolimajast valja ei ﬁaase-
nud ja uppus. Laevapdéhjal ol-
nud 4 meest viis kaldale EVA-

314 amberminekut sadamast.

marganud ja appirutanud paat.
Kell 19.25 toid tuukrid amber-
lainud laeva roolimajast valja
kapten Kalju Kalda. EVA-010
pardal énnetuskohale joudnud
parameedikud alustasid elusta-
miskatseid, mis tulemusi ei and-

Kell 23.55 alustas vedurlaev
UKU kummuli EVA-314 puksee-
rimist Hundipea sadamasse.

29. 05. 97 kell 2.55 haalati
EVA-314 Hundipea sadama
muuli valisktljele kuhu jai valve-
le ka vedurlaev UKU. Padstetsod
kestsid kuni 31. 05. 97 mille kdi-
gus EVA-314 keerati ujuvkraa-
na abil tagasi kiilule, pumbati
valja vesi ning pukseeriti laev
Hundipea sadamasse.

EVA-314 aumbermineku poh-
Juste selgitamiseks on komisjon
teinud puuduvad arvestused

i kaalu ja piistivuse koh-

Laeva uputas rambi vahelt sis-
se pididsenud vesi.

ta, mille algandmed pohinevad
tunnistajate ttlustel

Arvutuste tulemused olid jarg-
mised: ¥

- 28. 05. 97 oli EVA-314 tekile
laaditud 61-65 tonni toorest ka-
sepuitu. 01. 09. 92 kreenimis-
protokolli péhjal oli laeva luba-
tud kandevdoime vahendatud
31,25 tonnini. Seega oli laevale
laaditud lubatust kaks korda
enam puitu;

- kuna kérge puidulaadung
tostis laeva raskuskeset, siis
loojumisnurk staatilise piistivu-
se diagrammi jargi oli sadamast
valjumisel 35° néutava 60° ase-
mel ja staatilise pustivuse ola
maksimum oli 9 cm néutava 25
cmasemel (kraadide all on méel-
dud laeva arvestuslikku kreeni).

- arvutused kinnitasid, et pa-
rast 5-6 tonni vee kogunemist
peadekile muutus laev labiil-
seks.

Markus: "Kahvel” laadungi
kaalus ja tekil olnud vee hulgast
tuleneb asjaolust, et tunnistajad
ei suutnud nimetatud
parameetreid madratleda.

Juurdluskokkuvdte voimal-
dab arvestada ka kaselasti veo-
hinda.

Hudrograafialaeva EVA-314
umbermineku tagajarjel tekki-
nud kahju hulka kuuluvad:

1. Kulutused padasteoperat-
sioonidele.

2. Kulutused merre sattunud

i korjetoodeks.

3. Kulutused riknenud varus-
tuse asendamiseks.

4. Avariiga seotud remonditdd-
de maksumus.

5. Pardal olnud kasutamis-
koélbmatuks muutunud kiituse

maksumus.

Juurdluskokkuvdttele on alla
kirjutanud komisjoni esimees
K. Noor ning liitkmed H. Jar-
gens, A. Hendsel ja J. Nuut.

Kelle algatusel kaselast ru%:-
laevale sattus, see juurdluskok-
kuvbttest ei selgu.

Valjakirjutusi teinud
Madli Vitismann

Sadama-
lootsimine on

lihtsalt

lisateenimine

Soomes peaaegu valmis oleva
uue lootsiseadusega soovitakse
ara muuta seni segadust ja pa- .
hameelt tekitanud sadamaloot-
simise kord. Soomlased leiavad,
et spetsiaalne sadamalootsimi-
ne on nonsenss: kui riigi loots
tuleb merelt, on ta mereloots, ja
kui sadamasse hakkab sisse
sditma, paneb pahe teise kiiba-
ra ja on akki sadamaloots. Ja
lootsikviitungeid kirjutatakse
kaks. Uue seadusega on lootsi-
de kohustus teha t66d ka sada-
ma-alal ning kahekordne mak-
sustamine lopetatakse.

Uues seaduses satestatakse
meresdiduameti, lootside ja
kapteni kohustused.

Meresdiduamet on edasi vas-
tutav lootsimise korraldamise ja
Jjarelevalve eest. Loots on kapte-
ni meresdidualane nduandja,
vastutus aluse eest jaab ikkagi
kaptenile. Valitsusel ei ole ko-
hustust korvata lootsi tehtud vi-
gadest tulenevaid kulusid.

Liinilootsitunnistusega kap-
tenitele antakse digus lootsi tee-
netest loobuda. Ka valismaalas-
tele, kui nood lisaks valdavad
soome voi rootsi keelt. Meresoi-
duohutuse paranemisele arva-
takse kaasa aitavat ka see, et lii-
nilootsi tunnistuse voéivad saa-
da ka tatarimehed. Mida pare-
mini sillas olijad tunnevad lae-
vateid, seda kergem on lootsit66
kvaliteeti kontrollida. F

Lootside kasutamine jaab ko-
hustuslikuks ohtlike lastide ve-
dajatel.

Reet Naber

Moodne
tuulelaev

Taanis on kaivitatud energee-
tikauuringute programm, mille
raames uuritakse ka seda, kas
oleks meritsi kaubaveol véima-
lik tuulejdudu rakendada. Kon-
sultatsioonifirma "Knud E.
Hansen A/S" esitas taotluse
toetuse saamiseks 1995. aastal
Taani Energiaagentuurile ning
nende uurimuse finantseerimi-
se garanteerib Taani Keskkon-
na- ja Energeetikaministee-
rium.

Kone alla voiksid tulla pike-
mad reisid, kas ule Atlandi voi
Vaikse ookeani. J

1995. aastal alustati handy-
max-taapi 50 000 dedveittonni-
se taislaeva thiipi puistlastilae-
va konstrueerimist, millel pur-
jepinda oleks 10 000 m?. Nende
abil arvestati vdivat saavutada
kiirust kuni 11 sdlme. Laeva
pikkus oleks 217 m ja laius 32
m. Nauad ollakse niikaugel, et
tehakse kompuutersimulat-
sioone, mastide, purjede ja tag-
lastuse kontrollkatseid tuule-
kanalis ja korpusekatseid proo-
vibasseinis.

Seekordne ettevotmine ei ole
uus. Tuulejou kasutamist muu-
de energiaallikate korval on
uuritud pikka aega. Seekordse
projekti erinevuseks on see, et
suunitlus on keskkonnasdbra-
liku laeva ehitamisele, mis ta-
suks siiski ka majanduslikult.
Kui keskkonnakaitselised kulu-
tused firmadel veelgi kasvavad,
arvatakse see taiesti voimalik
olevat.

Reet Naber
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Saamatud eesti keevitajad

13.-19. juunini oli Stockhol-
mi vanas trammidepoos avatud
Saksa laevatehase ekspertriih-
ma materjalide naitus, mis esit-
les nende versiooni "Estonia”
huku kohta.

Galerii

Vana trammidepoo oli iksnes
tanavadarne saja—-aastane tel-
lisfassaad, millest aiilespoole ja
mille imber oli kerkinud suur
6-korruseline maja. Selle sees
kdrgus rombina teine, mis sai
valgust labi esimese ja teise
maja vahele jaavate kolmnurk-
sete siseduede klaaskatuste.
Uhes niisuguses kolmnurkses
sisedues oligi naitus ja peeti
pressikonverentsi. Kérvaldues
roomasid moodda seina kumerad
klaasliftid.

Niitus

Pruunil kortsus pakkimispa-
beril esitletud lumivalgete ma-
sinkirjas dokumentide valgus-
koopiatega naitus oli lihtne, loo-
giline, ilus ja teaberikas. Mitu
"Estonia” voorivisiiri ja —rambi
lahtikaivat vineermudelit pidid
vdimaldama koige huvitumalegi
ette naidata, mis oli lahti jaetud,
mis katki tehtud ja mida keevi-
tatud. Pakkimispaberile kasitsi
veetud nooled ja kirjutatud
pealkirjad ning tahtsamatele
lausetele dokumentides timber-

veetud ringid pidid tahelepanu

juhtima koige tahtsamale.
Suure ringina valjapandud

eksposistsiooni sees oli kitsam

ring, mille sinistel tahvlitel 6n- .

netuse kellaajad ja nende all va-
litud laused tunnistajate atlus-
test.

Naitus l16ppes suurelt pakki-
mispaberi lehele kirjutatud ja-
reldustega.

Giidid

Viimasel paeval kais naitusel
permanentne pressikonverents
juba avamishetkest peale. Root-
si lehtedest vois lugeda, et dige
pressikonverents oli olnud paev
varem, kuid kaameraid-mikro-
fone ja kirjutavaid ajakirjanikke
jagus viimaselgi paeval.

Teavet jagasid ja seisukohti
esitasid laevatehase uurimis-
rahma ekspert Alve Wendt,
kapten Peter Jansson ja kapten
Erland von Hofsten. Labiva
marksonana kolas "eesti mees-
kond"” ja teisena "eesti keevitu-
sed”. Et Gks stend oli "Diana II”
visiirijjuhtumist, soovitas kohal-
viibinud "Estline AB” superin-
tendant Per-Erik Kallstrom tut-
vuda "Mare Balticumi” (ex "Dia-
na II", naad "Meloodia”) "eesti
keevitustega”.

Saksa laevatehase palgal tun-
dus olevat ka kapten Joel Hauk-
ka, kelle nimi peaks tuttav ole-

Kaameratele ja mikrofonidele esineb Alve Wendt.

ma Maarja Talgre raamatust
oma isa Leo Talgre kohta. Mark-
sa rahulikumalt vdttis asja teine
eestlasest kapten Ilmar Mark-

S00.

Hulk stende selgitavaid giide
ei lasknud aga naitusekulasta-
jail kallalt siveneda, sest kor-
valt voi seljatagant kostsid itha
laused marksonadega "eesti
meeskond” ja "eesti keevitu-
sed”.

Kataloog

Naitust taiendas kriitpaberil
varvitrikis 40-lehekiljeline
varvifotode ja skeemidega illust-
reeritud rootsikeelne kokkuvote
ekspertrihma aruandest. Hasti
koostatud, arusaadavalt kirju-
tatud teksti ja selgesti viidatud
detailifotodega trukis oli must-
valgena kattesaadav ka inglise
keeles.

Lisaks levitati ajakirjanikele
korvalolevat teksti: Henning
Witte advokaadibiiroo plangil
avaldust Rootsi politseile.

Retsensioonid
Rootsi ajakirjanikud suhtusid
asjasse piisava tdsidusega

\

nagu naitasid ajalehepealkir-
jad:

"Aarmiselt halb hooldus” (Pe-
ter Holtappels, "Dagens Nyhe-
ter”, 11. juuni)

"Lukuga oli manipuleeritud”
(Anders Hellberg, "Dagens
Nyheter”, 11. juuni)

"Vilets hooldus ja liigne kii-
rus” (Ulo Ignats, "Eesti Paeva-
leht”, 19. juuni)

"Auk keres uputas "Estonia”
(Anders Hellberg, "Dagens
Nyheter”, 20. juuni)

""Estonia” komisjon ei usu
Saksa laevatehast” (Kristina
Gauthier, "Svenska Dagbladet”,
20. juuni)

Pealkirjades on enamasti tsi-
teeritud "Meyer Werfti” esinda-

jaid. Vois naha, et isegi Anders

Hellberg, kelle raamatust "Ka-
tastroofikurss” oli naitusel tsi-
taate, el jaanud selle ekspert-
riahmaga paris nousse. Ka tei-
sed ajakirjanikud valjendasid
kahtlust. Stockholmi eesti aja-
lehe juhtkiri valjendab aga tap-
seimini segadust, mida naitus
tekitas.
19. juuni_

Jarg . 12
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Visiiriluku vineerist ja rauast mudel.

Lukukdrvad mo6odus 1:

Stendil o lastiplaan, mille kohaselt parema parda pool on roh-

kem treilereid. Kirjas on, et Tallinnast lahkuti ebasiimmeetrili-
selt tiidetud tankidega. Olevat ilmne, et laadimise 16puks oli
185 t mahutav tiiiirpoordi tank tiihi ja pakpoordi oma tiiis, aga
sellegipoolest olnud kreen 1° paremale. Lastiplaan on tehtud
piiiisenud laevapereliikmete ja reisijate tunnistusi arvesse vot-

tes.

Stockholmi
Laani-
politseile

Avaldus

Kaesolev tehakse politseile
teatavaks Olof Forssbergi, Hans
Rosengreni ja Mikael Hussi
suhtes, nende olles parast "Es-
toniat” rahvusvahelise laeva-
hukukomisjoni Rootsi delegat-
siooni lilkmed vdi eksper-
did, mis puutub Olof Forss-
bergl - tema olles esimees kuni
maini 1997.

17. oktoobril 1994 teatas lae-
vahukukomisjoni Rootsi dele-
gatsioon, et "Estonia” oli kaota-
nud reisi ajal voorivisiiri ja et
see oli pohjus, et vesi vdis tungi-
da autotekile ja seejarel "Esto-
nia” hukkus. See informatsioon
anti enne, kui voorivisiir ise oli
leitud.

Seda vaidetavat dnnetuskai-
ku korrati komisjoni vahe-
aruandes, mis esitati martsis
1995.

Sestsaadik on tildsusele aval-
datud, et visiir rebenes lahti
halva lukukorralduse (konst-

. ruktsiooni) tottu, et vesi seejarel

tuli autotekile ja laev uppus.

Laevatehase uuring ja laeva-
ehitusinseneri Anders Bjork-
mani uuring naitavad faktide
abil selgesti, et nii see polnud.
Onnetus toimus imberpdor-
dult. Esiteks tuli vesi "Estonia”
pardale, mis viis kreeni tekkimi-
seni. Sellest tulenes, et voorivi-
siir rebenes kuljest, kui laeval
oli juba tugev kreen. Meie eks-
pert Alve Wendt on vdtnud osa
laevatehase uurimismaterjalist
ja on samuti veendunud, et see
oli tegelik dnnetuskaik.

Kui laevahukukomisjoni teoo-
ria kehtiks, siis oleks laev dnne-
tuse ajal umbes 3 minutiga im-
ber lainud kuni 180° ja seejarel
pusinud, kiil Gilespidi, pinnal
palju kauem kui "Estonia” pii-
sis. Onnetuskaik peaks vasta-
ma sellele, kui "Herald of Free
Enterprise” hukkus. Nagu vdib
tdestada, polnud lugu nii. Vas-
tupidi, nii saadeti "Estonia” voor
tugeva 166gi alla, mida paljud
kasitasid kui plahvatust vdi
augu 160mist kerre. Seejarel sai
laev 20°-se kreeni paremasse
pardasse. Sai pastivuse tagasi,
kuid seejarel vajus enam kree-
ni. See dnnetuskaik ei vasta sel-
lele, mida laevahukukomisjon
ja seega selle Rootsi delegat-
sioongi vaidab.

Arvame, et pdhjus, miks lae-
vahukukomisjon andis tlalni-
metatud informatsiooni nii kii-
resti parast 6nnetust, on eksita-
da tldsust uskuma, et katast-
roof sdltus sellest, et visiir kuk-
kus ara ja autotekk taitus veega
selle jarel. Sel viisil peaks arute-
lu kdrvale juhtima sellelt, kui-
das vesi vdis laeva sattuda
enne, kui visiir lahti rebenes.
Lugu on nii, et kogu tdéenaosu-
sega on paremas pardas O-teki
kohal auk, mis vdib olla "Esto-
nia” hukkumise ja seelabi koigi
teiste tagajargede toeline pdh-
jus. Et vabaneda ebamugava-
test kiisimustest selle imber,
kuidas see auk tekkis ja miks,
valiti illdsuse eksitamine. See
tahendab teenistusalast eksi-
must, kuritegu vastavalt balld
ptk.20§ 1.

Stockholm, 19. juuni 1997

Dr. Henning Witte



Vihdirl ja rambi mudel voimaldas kéik n.5. puust ette
teha.

Atlandi luku 1:1 mudel. Originaalil olevat kehvemad
keevitused olnud...

%
Lasti paigutust selgitab kapten von Hofsten.

Nr. 14-15 (167-168) Kolmapéev, 16. juuli 1997

Algus Uc. 11

Niiitusel ol ...

kdigepealt lepingu spetsifikatsioon, millest vdis luge-
da: "The ship to be built in every respect as a modem
car/passenger ferry, designed for short intermational vo-
yage.”

10-margase templimaksu eest on Soome mereinspek-
tor Heimo Suikki allkirjastanud 26. juunil 1980 sdidu-
plirkonna kui "... kustfart mellan Finland och Sverige”.
Seda paberit on pikendatud algul tiheks aastaks, siis
veel kord, 26. juunini 1982. (Naljakas juhus, et see tar-
min kehtib tanini — ka "Regina Baltica” tunnistusi ar-
vestatakse just sama kuu a.)

Eraldi stend oli "Diana II" juhtumi jacks. Laevatehas
rohutas, et selle laeva lukuseadmete kahjustus ei sun-
dinud "Bureau Veritast” tegema teiste laevade luku-
seadmete preventiivseid mddtmisi. Alles parast "Esto-
nia” hukku saatis "Bureau Veritas” laiali sellekohase
kirja.

"Estonia” ostmisel "Estline’ile” on "Bureau Veritas”
faksinud "Nordstrém & Thulinile”, et klassifikatsioo-
nithing teeb kogu tehnilise inspekteerimise, operatiiv-
kontrolli teeb koos Rootsi meresdiduametiga viimase
juhtimisel, kaasates ka riikliku sadamakontrolli. Kasi-
mus on olnud ka lahtistes paastepaatides. 28. jaanuaril
1993 antud reisilaevatunnistusele on alla kirjutanud
Hans Olsson: "Sea areas - N. A.”

Ent kiri Qile stendi teatab, et mitte selles polnud asi.
Siiski andis "Bureau Veritas” valja piiranguteta reisilae-
vatunnistuse, mis kinnitab, et "Estonia” oli vastavuses
SOLAS 74-ga, mida ta ei olnud, nagu vaidab laevatehas.

17. septembril 1994 on keegi Kesk-Rootsi puusepp
teinud videofilmi "Estonia” lahkumisest kai aarest ja
avastanud visiirihingede kahjustused. Sellest videofil-
mist tehtud fotosuurendused on tdendeiks mitmel sten-

dil.

Uks stend koosneb reisijate kirjadest mitmesuguste
tahelepanekutega laeva kohta, neid on nii septembrist
1994 kui ka aasta—kaks hilisemast ajast. Osa saaraseid
lauseid tundub parinevat raamatust "Katastroofi-
kurss”, osa naib ka valjamoeldisena.

Uhel stendil vdib kohata vaidet, et laeval oli lekk auto-
teki all, sauna kohal. Ent paljude jooniste ja nooltega
osutatud fotode hulgas ei leidu siiski Ghtki, millele kee-
gi oleks oma kaega soandanud arvatava leki asukoha
markida; seda nimetatakse vaid tekstiosas.

Tosisemad on aga suiidistused, et sensorplaat ei t66-
tanud, sest kaablid olnud labi 16igatud - seletuseks,
miks roolikambris -ei teatud, et visiiri enam pole. Visalt
naidati ja selgitati, millist kolme aasaga lukku eesti
meeskond ei sulgenud. Selgitati ka htidraulikaseadme-
te ja visiirilukkude dlitamist. Paev hiljem kohatud "Got-
landi” lootstiiirimees Henry, kes tootas laeval enne, kui
see sai "Estoniaks”, kinnitas, et neil polnud mingeid vi-
sliri- ega rambiprobleeme. Ta imestas, et laevatehas
neid probleeme nii palju leidnud on, kuid ohkas siis ras-
kelt: "Tode me nilkuinii teada ei saa.”

Kogu naitus kuni eraldi valjatoodud jareldusteni pidi
aga vaatajaile selgitama: "Meyer Werft” on ehitanud
suureparase "Viking Sally” ning "Estonia” uppumine 14
aastat hiljem neisse ei puutu.

MadHl Vitismann

Ulal paremal: kokkuvdttev stend visiiri kohta.

Visiir moodustab laeva voori ja seda saab iiles tos-
ta, et teha lastiramp ligipiisetavaks.

Defektid:

® Kummitihendid puuduvad.

©® Halb kokkusobivus.

Efekt:

@ Merel taitus visiir kiiresti kuni veeliinini.

® Kummitihendite lastihoidev funktsioon langes ara.

- Teised komponendid, mida ei konstrueeritud (lasti)
kandvaina, koormati tle.

Toendid:

@ UIf Hobro, "Nordstrom & Thulini” tehnikainspektor
javastutav "Estonia” eest, teatab:

@ ... me pidasime kummitihendeid tahtsusetuks, me
polnud neid kunagi vahetanud ega méelnudki seda
teha. Soidu ajal merel oli visiir vett tdis ja seda teadsid
koik. ™

©® Fotod veealustelt videovotetelt.

@ Fotod, mis naitavad vee- ja dlijalgi visiiri sisekiiljel.

Keskel paremal: Kell 00.46. Hannes Kadak nagi ma-
sina kontrollruumi monitorist, et vesi pressis vooriram-
bist sisse (sellest ei kantud ette).

Ta lahkus masina kontrollruumist ja laks toodle to66-
kotta, kui Margus Treu tagasi tuli.

All paremal: Kell 1.02. Ootamatult ja jarsku sai laev
tugeva kreeni taitirpoordi. Kdik said kohe aru, et olu-
kord on tdsine, kui kreen ei vahenenud, vaid seeasemel
suurenes. Koik lahkusid oma kajuteist.

Markus: Reisijail allpool autotekki oli vesi koridoris
nende uste taga. Vesi pidi olema 1. tekil ja autotekil ol-

nud enne seda tugevat kreeni paremale. Laeva kurss oli
sellel ajahetkel tdenaoliselt 200°/180°.

Mikael Ouna patareiga kell kukkus selle akilise kree-
ni ajal laualt ja jai seisma kell 00.02 (Rootsi aja jargi),
kell 1.02 (laeva aja jargi).

Peeter Tuilr lahkus oma kajutist ja jooksis Arvo Tulvi-
ku kajutisse. Arvo Tulvik hiiidis: "Visiir on lahti mur-
dunud, me peame laevalt lahkuma.”

Motorist Hannes Kadak jooksis masina kontrollruu-
mi, kus Margus Treu jalgis monitori, ja titles, et olukord
on tdsine, vodriramp on vigastatud ja purunenud. Ta
nagi, et autotekil oli palju vett.

Hannes Kadak sig pa monitorn
| maskinkontrollrummet att vatten
trangde in genom bogrampen
(detta rapporterades inte).

Han lamnade maskinkontroll-
rummet och gick och arbetade
i verkstaden nar Margus Treu

atervande.

@tlationen var allvarlig nir slagsidan
#8t Bkade. Alla lamnade sina hytter.

l?/likfxgl Ouns barteridrivng klocka fdll fran hordet av den plotsliga
slagsidan och stannade pa 00:02 (svensk tid) 01:02 (fartygets tid).

Peeter Ti'fiir lamnade sin hytt och sprang till Arvo Tulviks hytt.
Arvo Tulvik skrek. - Visiret har brutits loss, vi maste limna fartyget.

Motorman Hannes Kadak sprang in till maskinkontrolirummet dir
Margus Treu bevakade monitorn och sa att situationen var ali-
varlig, bogrampen var skadad och hade gatt sonder.

Han sag att
det var mycket vatten pa bildick. 3
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Kaptenikommentaar

"Regina Baltica”, enne
seda "Mare Balticumi” (ex
"Diana II”) kapten ERICH
MOIK, missugust komisjoni
peaks niiid uskuma véi kas tld-
se voib kedagi neist uskuda -
kas keegi suudab nuud veel
teha sellise aruande, mida see,
kes loeb, ka usub?

Arvan, et niiad tuleb veel mitu
aruannet, see el jaa viimaseks.

On kuulda olnud, et suure
avariikomisjoni vastu on usal-
dus kadunud, mida tahes nad
ka paberile ei paneks.

Oleneb, millest lahtuda - on
kaks eri suunda. See, millega
tegeles avariikomisjon ja teine,
millega tegeles "Meyer Werft".
Laevatehas tegi koik selleks, et
naidata: tema tegi hea laeva. Ot-
sides nendest vigadest ja ole-
masolevatest materja-
lidest maksimaalselt
informatsiooni, mis
naitaks, et nende poolt
on tehtud absoluutselt
koik digesti. See on
nende suund, nad ei
ole muud seal otsinud-
ki. Ja sealjuures
puaiadsid nad muidugi
ka salvata, niipalju kui
saab.

Avariikomisjon tegi
omad jareldused oma-
dest informatsioonial-
likatest. Seal olid eks-
perdid kolmest riigist
ja ma ei nae mingit voi-
malust, et avariiko-
misjoni ei tohiks tildse
uskuda. See on vale.
Minu meelest on see
ikkagi nii, et molemad
on head ja mdlemaid
tuleb arvestada ja
l16ppkokkuvdttes kas-
vol teha midagi Gthisra-
porti taolist. Asi on ik-
kagi selles, et tehase
tehtu on ka olnud vaga
suur tdd. Ja see on ka
digustatud t66.

Naitusel olid veealu-

sed fotod sillast. Mis- Keskel punkrl
suguste vahenditega sbitu ootavad

need voidi saada? Kai-
sid nad ise vee all voi said kasu-
tada komisjoni materjali?

Ju nad said sedasama komis-
joni materjali kasutada, sest
eks mingil maaral levis see ma-
terjal ju pressiski.

Neid fotosid nahes ei saanud
kuidagi aru, miks ei saanud vdi
ei tahetud ndha inimesi sillas.
Fotodel oli ju juhtpaneel ja pea
kogu roolikambri esipool?

Vaat see on juba teine kisi-
mus, millele mul on ausalt del-
des vaga raske vastata. Tahen-
dab, nemad tahtsid ja said nai-
data, aga tuukrid, kes olid Root-
si valitsuse tellitud, ei saanud.
Minu arvates nad tuvastasid,
kes seal sillas olid, aga mingil
pohjusel nad ei tahtnud seda
naidata. Mis pohjusel? Eks aeg
annab arutust.

"Meyer Werft” ikka

Meyeri tehas Papenburgis,
kus on viimaste aastate ja
-kiimnete suuremaid uuetitibi-
lisi reisilaevu ehitatud, on saa-
nud uue tellimuse. P&O reede-
rifirma pakkumise uue luk-
susklassi merematkealuse ehi-
tamiseks voitis just see laevate-
has. Valmis peab see laev saa-
ma 2000. aasta alguses.

Laev peab tulema "Oriana”
tajustatud jarglane. "Oriana”
sai Inglise turul vaga hea vastu-
votu ning on hasti teeninud. See
innustaski P&O omanikke teist
sama klassi laeva tellima.
Taiustusi tehakse reisijatele
suuremate mugavuste loomisel,
naiteks plaaniti roduga kajutite

Ent viidati ka "Mare Balticu-
mi” keevitustele. "Mare Balticu-
mil” enne ju eestlased midagi el
keevitanud, kui keevitati visiir
hoopis kinni.

Kui "Mare Balticumil™ midagi
valesti on keevitatud, on raske
seda eestlaste kaela ajada,
Voib-olla moni eesti keevitaja
ka keevitas, ega ma seda tea.

Endise omaniku juures?

Jah. Ma arvan, et need keevi-
tustdod, mis olid tehtud nii "Es-
tonial” kui ka "Diana II-1", olid
tehtud, esiteks, "Bureau Verita-
se” jarelevalve all. Need on ko-
had, mida teha ise ei tohi, need
tehakse koik klassifikatsiooni-
thingu jarelevalve all. Nemad
kiitsid selle keevitustehnoloogia
heaks ja teiseks, ma kahtlen,
kas eestlased seal keevitasid.

Pigem keevitasid seal soomla-
sed vdi rootslased, aga mitte
eestlased.

Peate silmas Naantali dokki?

Jah, ma pean silmas Naanta-
lit ja Turku laevaremondite-
hast, kus "Estonia” oli. Kus ta
varem oli remondis olnud, seda
ma el tea. Aga e siiski sel-
lest, et "Estonia” oli kolm korda
ju tehases olnud. Kolm korda
sai seal midagi tehtud.

Uks naitusestend oli reisijate
kirjeldusi 1994. a. septembrist
Ja ka varasemast gjast, juttu oli
vis ' ja hilinemis-
test. Need ei tundunud sellisel
kujul eriti aktsepteeritavad. Aga
need olid seal.

Arvan, et see oli tellimustoo ja
sellisena sakslastel kasutusele
vdetud. Kas nad olid saanud

arvu pea kahekordset suuren-
damist. Laev peaks tulema 270
meetri pikkune ja kiirusega
kuni 24 sdlme, kokku 930 kaju-
tiga. Hinnaks on arvestatud
esialgu 200 miljonit inglise nae-
la.

"Meyer Werfti” eesmargiks on
toestada, et neil on teiste reisi-
laevade ehitajate ees saavuta-
tud solildne edumaa, et nad on
voimelised ehitama kodigile
noduetele vastavaid luksuslaevu
paremini kui tikski teine.

Kui kdik laheb plaaniparaselt,
saab uuest laevast seitsmes
suur laev, mis Emsi joe stiven-
damise jarel Meyeri tehasest
valja lastakse. Arvestatakse, et

tuukrilaev, esiplaanil viilja-
d — ons midagi juhtunud?

need reisijate kaest voi oli see
nende endi valjamodeldis, seda
me ei tea. Seda ei saa me praegu
ka tdestada. Kaldun arvama, et
oli lihtsalt nii: ks ttles Ghe
fraasi, teine utles teise fraasi:
oh. jah, justkui seal vist midagi
oli

Sce on just tapselt samasugu-
ne juhtum kui siin oli: Uks
rootslane tuli minu juurde ja
kasis: "Kapten, kas te sdidate
selle laevaga.” Séidan. "Aga te ju
joote.” Kui ma naitasin talle mi-
neraalvee pudelit, siis ta jai ra-
hule ja laks minema. Kui ma po-
leks seda teinud, oleks ta lainud
ja raakinud, et nae, kapten is-
tus baaris ja jo6i. Ainult ei tea,
mida joi.

Minu meelest see ei ole asi,
mida tldse tasuks votta tosiselt
ja see el ole ka tdestusmaterjal,
selleparast et samuti véime oel-
da - nae, tana meil olid veealu-

‘sed keevitused, meil on kusagll

korpus I5hki.

Just. Kaldun ka arva-
ma, et sel gjal, kui reisi-
Jjad on laevas ja laev
peaks ammu séitma,

voivad tuukrid ainult
auku otsida.

Suudistuste pohi-
raskus langeb kahele
asjaolule. Uks on "Bu-
reau Veritas” ja teine,
ma ei oska oelda,
kumb, kas "Nordstrom
& Thulin” vdi Rootsi
meresdiduamet - neil
oli kokkulepe Eesti Va-
bariigi valitsusega.
Eesti valitsus volitas
neid tegelema ja jareli-
kult nad on ka vastuta-
vad. Mil maaral, on see
taisvastutus voi mitte,
seda ma ei tea. Aga
mingil maaral on neil
vastutus kindlasti.

Aga eesti meeskonna
saudistamine, nagu
see ndaditusel oli, sellist
stid te neil ei leia?

Me vdime seda mees-
konda suiidistada, aga
kodige kohta puudub ka
nagemus ja arusaam.
Voime kiiruseproblee-
mi esile tuua nagu ta-
hame: Gitleme, et laks
liiga kiiresti voi titleme, et laks
liiga aeglaselt. Naiteks "Silja
Europalt” oeldi, et "Estonia”
laks neist mdédda kui seisvast
laevast. Parast tuli aga valja, et
"Silja Europa” oli hoopis "Esto-
niast” eespool. Kes siis kellest
moodda laks, pole ma veel siia-
maani aru saanud. Véib-olla
tdesti oleks pidanud sditma aeg-
lasemalt, aga tagantjarele me
oleme koik targad.

Et korralise tuukritlevaatuse
tottu hilines "Regina Baltica”
valjasoit Stockholmist 25. juunil
tle poolteise tunni, tuli 66sel
avamerel kaotatud aeg tagasi
teha. Enamjaolt tehtigi. Meri,
tosi kll, oli peegelsile.

Madli Vitismann

edukas

tanu sellele, et Saksa valitsus
lasi Emsi stivendada, voimalda-
maks laevatehasel taita suurte
laevade tellimusi, on Emsi ja
Ida-Friisimaa aladel tulnud
juurde hulgaliselt uusi tddkohti
ning piirkonna majandus haka-
nud elavnema.

See, et praktiliselt iga uue lae-
vatiibi ehitamisel on tahtaegu
nihutatud ja t66 kaigus olulisi
parandusi teha tulnud, kaib
ilmselt praktilise t66 juurde ja
seda tavaliselt pidukonedes ja
artiklites el meenutata. Nagu
“Estoniatki”, mis samuti oli uue
seeria esimene laev. Teise nime
all.

Reet Naber

Tanan, herr Meyer!

Vahesed suudavad tdsiselt uskuda, et "Estonia” huku pdhjustas
laeva ehitaja, "Meyer Werfti” paigaldatud kehv voorivisiir. Kui asi
oleks nii olnud, siis oleks vastutustundlik omanik tagunud niikaua
Bernhard Meyeri uksele, kuni tema ndudmisi oleks kuulatud. Tun-
dub, et ikski omanikest ei teinud seda, kuni oli juba liiga hilja.
NGid on Meyer ja tema meeskond esitanud selgitused oma juhtumi
kohta Stockholmis. Sellega tiritab Saksa laevaehitaja hoida piisti
oma reputatsiooni kriitiliste rinnakute all. Tegelikult on Meyer pu-
has.

Stockholmi esitus téi valja hoopis habivaarse venitamise ja kohu-
tavalt ebaadekvaatsed selgitused sellele, mis juhtus. Kuni saame
teada, mis juhtus, saame teha vaid oletusi, kuidas samalaadseid
tragdoddiaid ara hoida. Aga oletused, mis imbritsevad ametlikku
uurimiskomisjoni, selle liikkmeid ja eesmarke, on 16hkunud selle
uksmeelsuse. Meyeri advokaat Peter Holtappels vaitis "Fairplayle”,
et komisjonil on oma teooria, mis aga paraku ei lahe kokku futsika-
seadustega. Kirjeldus laeva imbermineku kohta olevat taielikult
vale.

Viimased avastused, et itks komisjoniliikmeist on valetanud aja-
kirjanikele ja tundis end piisavalt habistatuna, et lahkuda komisjo-
nist, ja et komisjoni aruanne likatakse taas edasi, naitavad, et mit-
te ainult laevaoperaatnr on ebakompetentne, vaid ka uurijad vdivad
olla saamatud.

Selle pettuse pohjused annavad ebamugava vihje ametliku uuri-
miskomisjoni métteviiside kohta. See tahab sailitada oma imaagot.
See tahab, et argumendid jouaksid sujuvalt jarelduseni, milleni
koik ootavad neid jdudvat.

See on komisjoniliikme instinktiivne reaktsioon: kui kiisiti mingi
ebasobiva asja kohta tema teoorias, teeskles ta, et seda pole. Vahe-
malt jatkus tal kindlameelsust astuda tagasi, olles jarele mdelnud,
mida ta atles.

Paraku aga sindmusele, mis pdhjustas nii paljude inimeste sur-
ma, ei leidu iseeneslikku lihtsat ja selget seletust. Seletused sellele
ei tohiks tulla lihtsalt ja sulavalt nagu matemaatilises vorrandis.

Meie ajakiri on selgelt valja 6elnud oma positsiooni ("Fairplay”,
15. mai) ja on juba saanud terve e-mailide voolu osaliseks, milles
ndutakse vabandusi ennatliku jama kirjutamise eest. Me usume, et
Meyer ja tema meeskond on labi viinud taienisti professionaalse
uurimise. Laevaoperaatorid imber ilma peaksid seda uurima. Kui
stiiks oli kehv konstruktsioon, siis nad peaksid dnne tinama, et
see ei olnud ks nende endi laevad&t Kui see oli ebakompetentsus,
pole neil péhjust karta.

“Fairplay” (The International Shipping Weekly)
19. juuni juhtkiri
Tolkinud Lauri Naber

Kui mitu polvkonda veel
"Estonia” uurijaid?

Kui Andi Meister Eesti sideministrina asus "Estonia” katastroofi
uurimiskomisjoni juhtima enam kui kahe ja poole aasta eest, aval-
das ta lootust uurimuse 16pule viia paari nadalaga. See avaldus nai-
tas muidugi rohkem tema vaheseid kogemusi kui reaalset hinnan-
gut véimalustest niivord ulatuslikku faktide massi tdddelda. Aga
praeguseks hakkab kiill aeg tais saama. Peaaegu kdik endised ka-
tastroofikomisjoni liikmed on juba vahetunud. Iga kord, kui keegi
viélja vahetatakse, peavad uued lilkmed kaua aega kodigi materjali-
dega tutvuma, et mingit seisukohta votta ja asi aina venib.

Kui mitu pélvkonda uurijaid dieti maaratakse, enne kui 16puks
mingi korralik raport avaldatakse? Kas "Estonia” uurimisgrupp on
muutumas alaliseks institutsiooniks?

Asi voib pealiskaudselt tunduda vahetahtis. Tegelikult annab aga
ametliku raporti puudumine vabad kaed kdiksugu spekulatsiooni-
dele, mis aeg-ajalt jalle ilmuvad suurte "uudistena” lehtedes ja TV-
programmides. Kaks aastat parast katastroofi hakkas naiteks nn.
rahvusvahelise tugigrupi advokaat Henning Witte taas hellitama
spekulatsioone mingist salaparasest smugelkaubast, mille parast
laev olevat dhitud. Koiksugu teistest spekulatsioonidest raakimata.

Samuti annab ametliku raporti puudumine ka head vdimalused
nii laevatehasele kui rahvusvahelistele kontrollorganitele, kes olek-
sid pidanud laeva julgeolekut paremini kontrollima, ise ellu kutsu-
da uurimisgrupid, mis esitavad o Ised raportid, mis muidugi
lahtuvad vastava todandja huvidest. Need raportid saavad sedavdord
suurema tadhenduse tldsuse silmis, kuna ametlik raport puudub.

Endised katastroofi ametliku uurimisgrupi liikmed kirjutavad
juba raamatuid ja annavad palju intervjuusid massimeediale. Nii il-
mub neil paevil ka Andi Meistri raamat sellel teemal.

Kbdigest sellest nahtub, et t66 ametlikus uurimisgrupis lahtub
taiesti valedest alustest. Selle asemel, et jalule seada tdde, toimub
grupis poliitiline hobusekauplemine umbes stiilis: kui grupp ei
sundista eesti meremehi loha-
kuses, siis eestlased noustuvad
mitte stiidistama soomlasi hal-
vas paasteteenistuses ja rootsi
omanikke halvas hoolduse orga-
niseerimises. Ja vastupidi.

Kui rahvusvaheline ametlik
uurimisgrupp tahab sailitada
mingisugustki usaldusvaar-
sust, tuleb paberid 16puks laua-
le laduda, kuigi kdik jareldused
pole viimse komamargini veel
labi arutatud. Arutada annab
niikuinii ka parast ametliku
uurimustulemuse esitamist,
loodetavasti juba paremal fakti-
lisel alusel.

EESTI PAE

ESTNISKA DAG

BLADET

g

Saksa uurimisgrupp
»Estonia” huku péhjustest:
Vilets hooldus

mold,?‘t'
ja liigne kiirus "Eesti Paevalehe” (Stockholm)

19. juuni juhtkiri
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17. juuni dhtul vbais todeda, et
ka koige lootusetumana naiv
uritus jouab tkskord positiivse

ldpplahenduseni. Sama paeva -

ohtuks oli purjelaev "Vega” siir-
dunud vaikselt ja sujuvalt Rau-
mast saabunud praami "Mur-
su” tekile, et alustada jargmisel
paeval pukseri "Rauma III" jarel
teekonda Pietarsaari poole. Sel-
le nimel tegid tapset ja asja-
tundlikku t66d Vaasa firma
"Blomberg Stevedoring Oy”~,
Tallinna Meretehase elling ja
Rauma firma "Merisukellus Oy”
mehed. Oma kaaluka osa olid
siis juba andnud ehitusfirma

Pika teekonna uus algus

EMV Tallinnast ja Pietarsaari
inseneribtiroo "Aaro Kohonen
Oy”. Nende projekti ja teostuse-
ga kal ja paarisrelssidest trans-
porttee pidasid kogu katsumu-
sele (ikkagi ligi 600 tonni) auga
vastu.

1993. aasta algul tekkinud
idee laeva paastmiseks joudis
sellega esimese konkreetse la-
henduseni. See oli ka peamisi
eeldusi, et laev aastate parast

17. juunil ootab "Vega" Meretehases mereleminekut.

Hoolimata sellest, et laevaehi-
tuses ja -omandamises on prae-
gu suhteliselt keerulised ajad,
on ikka ja jalle saanud rddmu
tunda suurema voi vaiksema
aluse vettelaskmisest voi ka ost-
misest. Oleks paslik siinjuures
mond vana araproovitud kuntsi
meelde tuletada, "ehk laheb tar-
vis!" Siin kirjapandu on talleta-
tud vanade laevameistrite voi
laevaehitamise juures olnud
mere- (voi ka muidu)meeste jut-
tudest. Osa sellist materjali voib
leida Tartus Kirjandusmuuseu-
mis vdi Eesti Rahva Muuseu-
mis, Tallinnas Meremuuseu-
mis, kohati kirjapanduna ka
raamatuis. Sealt see materjal
valja nopitud ongi.

Laevaehituse kaigus jalgiti
igasuguseid endeid ja analoo-
giaid, et alust ootamatuste eest
kaitsta. Laialt levinud on nai-
teks arvamus, et vaimulike ja
naiste viibimine ehitusplatsil
onne ei too. Vaimulike kiillas-
kaik sinna toi alati jargnevatel
reisidel tugeva tormi ja igasugu
onnetusi kaasa. Veel suurema
onnetuse olevat vilja kutsunud

"Vega” on Pietarsaaris

uuesti purjetama panna. Eel-
tod6d - mastide demonteerimi-
ne, lahtivéetud ahtri kindlusta-
mine, praktiliselt uue trans-
portkai ehitamine, samalaadse
vastuvotukoha ehitamine Pie-
tarsaaris ning laeva toimetami-
ne Tallinna Meretehasest sinna
- ndudis ule 1,6 miljoni krooni.
See on tegelikult Gisna tagasi-
hoidlik summa, vorreldes selle-
ga, mis laheb maksma kogu lae-

va taastamine. Kui palju see
koik maksma laheb ja millal
"Vega” uuesti vette ja purjede
alla saab, el julge vist keegi oel-
da. Kindel on ainult see, et taga-
siteed enam el ole, sest aega ja
raha on kulutatud juba piisa-
valt palju, et mitte thel hetkel
lihtsalt loobuda.

Jaab kestma ka side Eesti Me-
remuuseumi ja Vega Fondi va-
hel, kasvdi tihe siitpoolt nimeta-
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tud juhatusliikme naol. Edaspi-
distesse plaanidesse mahub ka
puulaevaehitusest huvitatud
eesti noormeeste iga-aastane
paarikuine koolitamine Pietar-
saaris, kuid selle kaivitamine
noduab siiski eeltood.
Lopetuseks tahaks Gisna tosi-
meelselt, ehkki mitme aasta
peale ette lubada, et esimene
reis, kui "Vega” jalle vett ja pur-
jeid kannatab, tehakse Tallin-
na, kust 18. juuni dhtul kell
seitse, peale kimme ja pool
aastat kuival seismist lahkuti.

Urmas Dresen

24. juunil on "Vega" joudnud "Mursu" tekilt siirduda Pietarsaari ellingule.
Urmas Dreseni foto.

Isi Trapido foto.

Laevad vette ettevalmistatult!

naised, kes ehitusplatsile sattu-
nud. Seda olevat kogu maailma
meremehed peljanud enam kui
katku. Eriti hull oli lugu siis,
kui keegi naine laks laevaehi-
tusplatsile paljajalu. (Kuival
maal drmema sooga kokku puu-
tudes ei kartnud meremees mi-
dagil)

Heaks endeks laevale oli, kui
ehituse ajal tootas paarisarv
uhe eesnimega tod6mehi. Roh-
kem kardeti halbu endeid. Kui
ehitustooddel tuli ette dnnetus-
juhtumeid vdi kui rongad ja va-
resed platsi juurde kogunesid,
vois see halba tuua. Hoiduda
tuli arvust 13, eriti kui see arv
mehi vois toodle tulla. Ka viie ree-
dega kuu oli t66 alustamiseks
ebasoodus. Nadalapaeva jargi-
mine oli oluline nii laevaehituse
alustamise kui ka laeva vette-
laskmise juures. Ei soovitatud
alustada nende tdodega teisi-
paeval ja neljapaeval, reede aga

Muuseumis
jalle
meremaalid

9. juulil avati Meremuuseu-
mis taas meremaalide naitus.
Seekordne autor on Valve Hiie-
mie, daam kunstnik-ettevotja
seisuses. Ta on 6ppinud kujuta-
va kunsti kaugdoppekursustel ja
tegutsenud perefirmas "Fadera”
nii selle esinaise kui kunstniku-
na. Aga mis peamine - ta teab
kapteni naisena hasti nende
tundeid ja meeleolusid, kes
paev paeva kdorval maal mere-
mehi koju ootavad. Ootust ta
maalibki.

Tema monokroomsed, ent
mitte singed 16uendmaalid te-
kitavad nii tuttava tunde, kui
seisad uksi mere avaruse ees.

Mererand, lahedased lained,
horisont ja pisike laeva siluett -
see ootuse stumbol, millest ei
tea, kas toesti oli laev silmapiiril
voi tekkis vaid motetes...

Ja dialoogid Neptuniga on ka
enam kuli illustratsioon. Ingel,
Neptun - neist sdltub mereme-
he elu kaugel merel.

Ning muidugi on Valve Hiie-
mae maalid neist, kes tulles tu-
leranda, pikki paevi ootavad sei-
lajaid koju tagasi.

See maalinaitus jaab kuuks
ajaks lahti.

Roman Matkiewicz

oli taiesti ebasobiv, sel paeval
alustatu ei saanud 6nnestuda.
Kuupaevadest el sobinud mingi
t60 tegemiseks 13. 1905. aastal
ehitas Haademeestel "Ingersol-
1i” Gustav Martinson (reeder).
Laeva vettelaskmist kutsuti ju-
hatama meister, kes saabus ko-
hale 13. kuupéaeval. Kuigi laeva
vettelaskmist tol paeval ei alus-
tatud, juhtus edasiste todode
kaigus nii palju dnnetusi, et sel
aastal jaigi laev vette laskmata.
Veel kardeti laeva kaetamist.
Kui selgel kuuvalgel 661 viia
keskmise masti kanna alla
musta marahobuse saba ja laka
karvad, samapalju kui laeval
maste, teha neile sdlm sisse ja
panna sinna kohta kalsingil,
kust tuli masti kand, vdis selle-
ga palju kahju teha. Panija pidi
asetama johvid nii, et kuuval-
gus peale ei paistaks. Samal ajal
pidi olema valvel, et keegi lae-
vaehitusperest el markaks teok-

silolevat ega saaks kunsti ara
rikkuda.

Noiduse vastu vois kasutada
naiteks sellist viisi: votta kirju
koera karvu voi "kolmes tules”
soojendatud tdrva, millesse on
segatud hiilgerasva ja valge leh-
ma piimast saadud void. Aitas
ka see, kui ehitusplatsile voi
laeva soola visata. Kui joudis
katte aeg laeva veeskamiseks,
mida nimetatakse ka laeva pul-
madeks, saabus jargmine ot-
sustav moment. Nimelt oldi
veendunud, et veeskamise kai-
gu jargi saab laeva saatust ette
naha. Enamasti olid need usku-
mused tiles ehitatud analoogia-
maagiale, samal ajal segunesid
uued-vanad kombed.

Kihnus lasti kdigekiilgsemat
soosingut lootes kaskedega ehi-
tud ja kliiverpoomil lilleparga
kandvat laeva koigepealt
preestril dnnistada ja pahitse-
tud veega piserdada, alles seeja-

rel said talgulised oma raske
tooga peale hakata. Kui siis laev
kovasti kriiksus ja kiunus, hoo-
limata renni rasvatamisest ja
kiilu seebitamisest, ei tulnud
tast dnnelikku alust. Ta ei taht-
nud merre minna, nuttis. Seda
on kaua maletatud 1898. aastal
Kablis vette lastud J. Marksoni
ja M. Granti kolmemastilise
kuunari "Arcturus” vettelask-
misest. Laev hukkus hiljem
koos meeskonnaga. Meister
vbdis oma katetdodle edu soovides
talle veel soola sisse visata voi
viljateri sisse panna, et laev pa-
remini vett 16ikaks.

Parast laeva vette saamist
peeti korralik pidu, kus oluline
oli viinaga kostitamine. Selle
juures omanik kokku ei hoid-
nud. Saarlased on loomulikult
ka kodudlut teinud. Laeva ni-
mepanekul viina- vdi Sampuse-
pudeli puruksviskamine vastu
taavi on samuti jadnuk iidsest
merejumalatele ohverdamisest.
Kamusuti, et sel kombel pestakse
maha varem ehituse kaigus teh-
tud vead ja mooddalaskmised.

" Reet Naber

"Hoia Eesti merd”

on samanimelise vabariikliku
uhenduse tasuta infoleht, mis
ilmub kaks korda aastas. Keva-
del joudis huvilisteni teine
number.

9. mail 1993. aastal asutatud
tthendus on "kodanike vaba al-
gatuse ja tahte alusel moodus-
tatud iseseisev valitsusvali-
ne keskkonnakaitseorganisat-
sioon" ja selle eesmargiks "Ees-
tit Gmbritseva mere, saarte, si-
seveekogude ja kallaste puhtu-
se hoildmine ning selleks soo-
dustingimuste loomine”, samu-
ti Euroopa sinilipu litkumise
koordineerimine Eestis. On nii
kollektiiv- (palju vaikesada-
maid!) kui aksiklitkmeid (neid
ka Soomest, Rootsist ja Sak-
sast).

Sinilipu probleemistik on ks
infolehe teemasid. See liikumi-
ne algas 10 aastat tagasi Prant-

susmaal ja vaidetakse olevat
muutumas tlemaailmseks.
Euroopas koordineerib seda lii-
kumist FEEE (Euroopa Kesk-
konnakoolituse Fond), mille te-

_gevussuunad on sarnased meie

thenduse "Hoia Eesti merd!”
omadega. Sinilipp antakse seda
taotlevaile randadele ja sada-
matele kui kvaliteedimark
theks hooajaks, lahtudes

~Euroopa direktiividest.

Tanavu lehvib sinilipp 18 riigi
1822 rannas ja 502 sadamas.
Eestis on see tunnustus sel aas-
tal neljandat korda Parnu
jahtklubil ja olimpiapurjespor-
dikeskuse Pirita sadamal, kol-
mandat korda Haapsalu ja Nas-
va jahtklubil ning teist korda
Kalevi jahtklubil ning Lohusalu
sadamal. See ilmneb ka tabe-
list, kus on kirjas ithenduse kol-
lektiivliikmete-sadamate tld-

andmed ja neis osutatavad tee-
nused tanavusel hooajal.

Veel on infolehest lugeda soo-
vitusi vaikesadamate seadusli-
kuks jaatmekorralduseks, kar-
mistunud keskkonnandudeid
purjetajatele, FEEE aastakoos-
olekust Kuiprosel ja sinilipu aas-
takoosolekust Londonis.

Ka on juttu tthenduse tldko-
gu koosolekust, mis dnnestus
alles teisel katsel kdigest 14 liik-

me ja kalalise osavdtul. Presi-
dendiks valiti taas Arnold Riiii-
tel. Asepresident on Rolf Kar-
rento, vastutav sekretar Peeter
Leola ning sinilipu koordinaator
Kaja Pirnpuu.

Vahesele lehepinnale on mah-
tunud veel ka kroonika, info
uhenduse postmargi ja kleep-
margi kohta ning koguni lahike
ingliskeelne sisukord.
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Soomes voitvat pikemaks me-
resdiduks jarjest enam E:Pu-
laarsust "Finnlinesi” kaubalae-
vad, millel ka sadakond relsirgg-
kohta. Miks peakski reisija
mustama reisilaeva pisitilluke-
ses kajutis vdi tilerahvastatud
uldruumides, kui kaubalaeval
on tal suurem kajut, sama hea
restoran ja piisavalt palju ruu-
mi. Nii eelistavatki Soomest
Sgllts?maale soitjad kaubalaevu
"Siljale”.

seks.

"Gotlandi" last laadib ja lossib end ise.

Milleks reisilaevad?

"Silja Line’i” tatarettevote
"SeaWind Line” pani 9. juunil
Stockholm-Turku liinile uhiuue
"Gotlandi”. Indoneesias ehita-
tud parviaev on konstrueeritud
tihedas koostdds "Rederi Got-
landiga” ja Kopenhaageni kon-
sultatsioonifirmaga Knud E.
Hansen. Ehitamisel on arvesta-
tud tanapaevaseid veovajadusi
,1:1 tehnikat ning korgeid kesk-
dor(lina— ja reisijachutuse nou-

eid. ¢

"Gotland” on esimene Rootsi
laev, millel on taidetud uued
rangemad ohutusnduded, mil-
lega Pohjamaad on otsustanud
arvestada - sellest loodetakse
21. sajandi laeva. Paberil loetle-
tuna: laev taidab IMO noudeid,
SOLAS 1974, ndudeid "kahe-
osalisele reisilaevale™ ning koéiki
IMO avaldatud lisandudeid ja
soovitusi, sh. ka 0,5 m vee koh-
ta autotekil. Samuti on taidetud
Rootsi ja Inglise véimude ohu-
tusnduded, mida kinnitavad
rahvusvahelised dokumendid:
kaubaliinitunnistus, mddduki-
ri, reisilaevatunnistus, reostus-
ohutuse tunnistus.

"Gotland” vahetas valja vaik-
sema "Sea Wind II”, mis siirdus
Oxeldosund-Peterburi liinile.
Uue laeva kolme teki 2400 teki-
meetrit autodele ja 200 reisija-
kohta on suvel toenaoliselt tais.
Jaanipaeva puhul jaeti laev
Turkusse 60paevaks seisma,
sest nagu ikka, on uue laeva lii-
niletulekul tavalisest rohkem
teha. Laeva kiilastasid mitme-
sugused inspektorid, tihele lae-
vaktljele jouti maalida liini nimi
Jja laevapere tegi labi koik 6ppu-
seliigid. Hoolimata tihedast t66-
paevast gt')uti endale lubada ka
aanidhtupooltund Sampuse-

aasiga.

M/1"Gotland
168,15 m kandevdime 6124t
28,30m kiirus 21 sdlme
6,60m jaaklass 1A
kogumahutavus 25 996 5

fitseeriti eelmise reederi ohu-
tusorganisatsiooni. Kuigi "Got-
landile” asus "Sea Wind II" lae-
vapere, on paastepaate ja —parvi
rohkem ning laev ise suurem.
Nii kasutatigi jaanipaeva dpitu
labiproovimiseks, ent arutelu
arel vois naha neid, kes otseko-

e asusid oma paasterithmas

asja selgitama ja taiendavaid
harjutusi kokku le;g:lsld.

Et jaanipaeva jarel oli aga
ainult 8 reisijat, siis leidsid nad
endale laevas niipalju tegevust,
et koiki seitset ei dGnnestunudki
paeva jooksul kohata.

(Jaab pooleli)
Madli Vitismann

"Sea Wind" ja "Gotland" kohtusid jaanipideva puhul tunnike-
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Suur parvlaev ei vaja mln%;:ld
erilisi sadamarajatisi peale hea
rambi, sest "Gotlandi” last laa-
dib ja lossib end ise. Autoteki
rajad keerduvad imber kitsa
korstnajala ulatekini, valimist
rada pidi mahuvad keerama pi-
kimadki treilerid - lossimiseks—
laadimiseks voimaldab sdidu-
ﬁlaan koigest tunni. Ka reisija-
oridori pole vaja, sest laeva s6i-
detakse autodega. Lift korstna-
alas viib tles infotekile, seal ju- -
atatakse katte avarad suurte
akendega kajutid. Jargmisel te-
kil on restoran, baar ja pood.
Stockholmist Turku soéidetak-
se dhtust hommikuni, nii et pa-
rast ohtusooki on garas hommi-
kusoodgini magada. Tagasitee
akub aga hommikust 6htuni
Eauneid vaateid kolmele saa-
restikule ja narvikodi kitsuste
labimisel. Ning reisijail ei jaa
muljet, et nad viibivad kauba-
laevas — koik vajalik on olemas,
lisaks reisijaruumide pdhjamai-
selt maitsekas disain.
Imekspandav on sel laeval
autoteki alune tihi ruum. Peal-
pool veepinda paikneva alumise
autoteki all on veel ithe autoteki
poikvaheseintega jaotatud
tahje ruume kuni kere! ni.
Samasugune tihi ruum on ka
vdoris, seda labivad vaid ankru-
keti torud. Voorivisiiri "Gotlan-
dil” ei ole, sisse-valja sdidavad
autod ahtrist. Ent pingelise soi-
duplaani tottu on otstarbekam
tihja ruumi kaasa vedada kui
autoliftiga aega viita. Nii kavat-
setaksegi Gihte tﬁhﬁ]ea ruumi teha
reisijaile saun ja teise laevape-
rele jousaal.
Kapten Géran Sjodini sonul
on oluline uut laeva tundma 6p-
ides harjumusi ja kogemusi
Eoguda. et ohutusorganisat-
sioon paremini labi todtada.
Enne liinile asumist prooviti
laeva selle eelmisel liinil, paas-
teplaanide koostamiseks modi-

Laeva vboriosas on reisijaile kajutid, restoran ja baar, lisaks
avar tekk.

Liin pakub terveks pievaks kauneid vaateid ja hingematvaid
kitsusi.

"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. Veespordiala. 12. Taani paritolu
vene meresditja, kelle nime kannavad meri, saar ja
vain (1681-1741). 13. Portugali meretagune ala Lou-
na-Hiina mere rannikul. 14. Magneesiumsulfaat, mo-
rusool. 17. Laid (ladhend). 18. Rootsi geofuitisik, 161
triiv- ja gradienthoovuste teooria (1874-1954). 20.
Leedu teabeagentuur. 21. Vaike-Prangli. 22. Pdlva-
maa vald, mille alal on Vohandu trgorg. 24. Sumeri
jumal, maa-aluse veevalla isand. 25. Trinidadi ja To-
bago riigitahis. 26. Punane (inglise k.). 27. Norra riigi-
tahis. 28. Noukogude kindralleitnant, kes koos enda
juhitud 166giarmeega laks tile Saksamaa poolele ja s6-
dis 1942-1945 NSV Liidu vastu. 29. Haridus, dpetus
(soome k.). 31. Laevasdiduteed tahistav maamark.
32. Paekallas, rannikupank. 34. Indoneesia riigita-
his. 35. Sukelduja vastand. 38. Eesti riigitahis. 40.
Maismaariik Aasias. 42. Abikaasa isa. 43. Soome me-
henimi. 44. Eesti luuletaja, kogumiku "Sinine puri”
autor. 46. Karskije ... - Barentsi merest Kara merre

viiva vaina venekeelne nimi. 48. ...ptithad - suvisted.
49. Ankru... 50. Riigikogu (lithend).

ALLA: 1. Sdjalaevade ning vesilennukite teeninda-
miseks kasutatav sdjalaevastiku laev. 2. Paasukala-
lase endine nimetus. 3. Libeeria riigitahis. 4. Vain
Kara ja Laptevite mere vahel. 5. Kdige rohkem. 6. Ees-
ti Geograafia Selts (lihend). 7. Todtan saega. 8. Kree-
ka merejumal. 9. Koléma suurim lisajogi. 10. Taime
osade kasvamine veevoolu suunas vdi vastuvoolu. 11.
Tuneesia riigitahis. 15. Geheime Staatspolizei. 16. Va-
naroomlaste kaitsevaimud. 19. Ohu-, 8hk-. 22. Vaha
(vene k.). 23. Kontrollimine. 30. ...saurused — tiibsisa-
likud. 31. Viisakussdna. 33. Laanemere laht. 36. Erk.
37. Tule... 39. Masti pikisuunas toestav tross voi
vaier. 41. Eesti ujuja. 45. Detsiliiter (lihend). 47. Te-
legraphe restante - ndudmiseni telegramm (lihend).

Koostanud Miirt Kullo
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Euroopa Liidus oma asjaga Eesti
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binokliga, aga "Ericssoni” tele- laevaomanikele moénusat

Samamoodi kiitsidki ko6ik
osalejad oma, mis neil enne
Euroopa Liitugi olemas oli. Siis-
ki on vabadusaste N. Liidust
erinev: kui raha on, reklaami
tubaka poolt v6i vastu - keegi
ei keela. Ainult et reklaamitav

foni hoidev kisi paistab kilo-
meetri kaugusele. Ka "Aeroflot”
purjel voi "Vnukovo Airlines”
spinnakeril annab teada, mis
riigiga tegu.

Eriti piaadlik "Corum Watc-

suve ning tédnab meeldiva
koost6o eest '

Eesti Veereed- Ametit, Mereinspektsiooni, "Eesti Me-
relacvandust” ja firmasid "Tallink”, "Inreko”, "Estli-
ne”, "Eestin Linjat” "Viru Rand”, Saaremaa Laeva-

hes”™ tiirutas lausa kalda dires kompanii, "Korul”, "Carolina”, "Permare”, 0-
tilkk aega enne ja parast sditu- Kaup peab endal olema, samu- mar”, "Westmer”, "Kalbur F”, "Knaap”, "Contakt”,

ti kui reklaamiraha.

Huvitav, mida peaks purjele
maalima, et koik saaksid aru —
see jaht on Eestist?

gi, et voimalikult kéik naeksid
purjele maalitud kella. Aga pole
ka ime, neil oli vaja vilja teeni-
da mitte ainult purjetamisku-
lud, vaid ka palk: pressiteatest
vOis lugeda, et "Corumil” on
professionaalide meeskond.

"Utumiki”, "Marnet” ning "Miiduranna” - firmasid,
tidnu kellele on EMK Ametikooli tulevased "merekarud” 16p-
peval oppeaastal leidnud endale praktika voi téokoha.

Uute kontaktideni uuel Sppeaastal!

Madli Vitismann o o0 .
T el R EMK Ametikooli ppealajuhataja Maie Itse

e

14. juulil seisid AS  [EEETTEEEE——————————
eyt Kes meil kaivad

sadamates: ; I

"Kapten Voolens” (Eesti) - lossib, laadib kon- |
teinereid | I

Kopli sadamas
"Chopin” (Vene) - tegeleb laevavarude tilen-l

Kesklinna sadamas

"Haight” (Bahama) - laadib metalli

"Kalana” (Eesti) — lossib, laadib konteine-
reid

"Kuivastu” (Eesti) — laadib metsamaterja- damisega
"Kapitan Danilkin” (Vene) - laadib metu.ma-l

Lootsi tn.15 korval, kai dares "Russalka 2" (Poola) - laadib véetist

Admiraliteedi bassein
Tel 6411155

"Talava” (Léti) - laadib naftaprodukte

"Ex Sky” (Rootsi) - laadib naftaprodukte
"Skla” (Saksa) — laadib naftaprodukte
"Prometeus” (Kaprus) - lossib suhkrut

Paldiski sadamas

"Eneli” (Eesti) - ootab kai vabanemist,
kab metalli laadima
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* Eesti Merelaevanduse laevade asukoht °
o 14. juutil Neile, kes ootavad...
d i "ELMAR KIVISTIK” — Bandar Shahpouris "SOMPA" - Bandjulis ' "VIRTSU” - Stockholmis
"ALEKSANDER ABERG” - Arhusis "KEHRA" - Nantes'is "KALANA" - Vanasadamas
* "PAUL KERES"” - Tientsinis "KUIVASTU"” - Vanasadamas "KURKSE"” - teel Rotterdamist Vanasada-
3 "KRISTJAN PALUSALU" - teel Marivelesist "KUUSALU” - Tekirdagis masse
* Rosariosse "RAKKE"” - Antwerpenis "DIRHAMI” - Drammenis
"GUSTAV SULE" - teel Goteborgist Beiras- »vALKLA” — Kribis "KAPTEN KONGA" - teel Warrenpointist
* se *"PIHTLA” - San Pedros Paljassaare sadamasse
i ”ALdliKSANDER KOLMPERE” - Peterbu- .yatccaaR® _ Istanbulis :nKa;P'I‘EN voz;xtcjl:‘ls‘: - I(\;lluugt:' sadamas
x = "VAINDLO" - teel Piombinost Constantzas- HAANIE - Grimsbys
N HAAPSALU" - Kaliningradis — "VIIRELAID" - teel Liepajast Kundasse
i e o YOpL "KASSARI" - teel Helsingborgist Drapetzo- “SUURLAID" - Kgbenhavnis '
"RAKVERE" - Helsinkis nasse “"MOHNI" - Ventspilsis
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