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Hea lugejal

Maanteeameti uuenemisega on uue ndo ja sisu saanud ka Sinu kaes
olev Teeleht. Tavapdrase toimetajatod asemel annab pikki aastaid
selles rollis olnud Enno Vahter seekord meile pika, kogu oma t6émehe
elu kdsitleva intervjuu. Ajakirja toimetamist jatkab avalike suhete osa-
konna inimestest koosnev toimetajate kolleegium.

Teelehe silmatorkavaim uuendus on kahtlemata uus kujundus, kuid
koige olulisem on siiski uus sisuline kontseptsioon, mille jargi on
valjaanne jagatud alalisteks rubriikideks. Ajakirja uldine teemajaotus
jaab paika ka edaspidi ja muutub lugejale harjumuspdraseks - selle
loogiline jatk on paljude jaoks kindlasti oma lemmikrubriikide valja-
kujunemine.

Kuna aasta esimene pool on méddunud suurte siindmuste tahe all, siis
leiavad tahtsaimad asjad kajastamist ka jargnevatel lehekiilgedel. Nii
tutvume rubriigis MEIST uue juhtkonnaga nii sénas kui ka pildis ning
saame Ulevaate uuenenud organisatsiooni strateegiast, visioonist ja
missioonist.

Rubriigis PAEVAKAJA annab Epp Joab iilevaate uuest teehoiukavast,
mis on Maanteeameti lahiaastate tegevuse uks olulisemaid alusdoku-
mente.

TEETOODE all annab Allan Kasesalu iilevaate aasta suurimatest tee-
toddest riigimaanteedel ning eraldi tdhelepanu poddratakse kahele
suurimale ehituses olevale objektile — Aruvalla-Kosele, (mille seisust
saame lugeda projektijuht Tonu Kuusiku intervjuust), ning Tartu Gmber-
soidu nn Postimaja liiklussdlmele.

KONVERENTSI rubriik keskendub Maanteeameti teedeteemalisele aas-
takonverentsile.

Eelpool mainitud pikk intervjuu Maanteeameti teeneka tdotaja ja
Teelehe pikaajalise toimetaja Enno Vahteriga ilmub rubriigis PERSOON.

REPORTAAZ keskendub oma avaetteastes jiiteedele ja nendega seo-
tud statistikale.

Veel voime kdesolevast numbrist leida loo Eesti teemehe t06st
Aserbaidzaanis ning mitmeid artikleid liiklusohutuse ja -kasvatuse
teemal. Loomulikult toetab koiki Maanteeameti tegemisi meie kull
asukohalt kauge, aga alati sidameldhedane Maanteemuuseum nii vana
meenutamise kui ka uute vaartuslike hetkede loomisega.

Loodame edaspidi valja arendada ka tugevamad sidemed Sinuga, hea
lugeja, et koos- ja kaastdos olla kursis Maanteeameti ja teedeala tege-
mistega.

Teeleht ootab juba tana haid
ettepanekuid huvipakkuvate
teemade osas, mida ajakiri
voiks kajastada.

Head lugemist!
Toimetus

QTee Leht

MAANTEEAMETI AJAKIRI

JUD
I RAILEEUIA

UUS STRUKTUUR

KOLME POHIVALDKONNAGA

KONVERENTS

ULEVAADE STRATEEGIAST

SUUREMAD
REMONDITOOD

Teeleht on alates 1995. aastast
ilmuv Maanteeameti ajakiri.
Ajakirja toimetab Maanteeameti
avalike suhete osakond.

Kiiljendus, makett,
keeletoimetus :
Ecwador OU

Tiraaz
1000

Toimetuse kontaktandmed:
Teeleht « Maanteeamet

Parnu mnt 463a,10916 Tallinn
Telefon 6119 300

E-post: press@mnt.ee

Veebis: www.mnt.ee

Esikaanel: Eesti esimese dkodukti
ehitus Tallinna-Tartu maanteel
Aruvalla-Kose teeloigul.

Foto: Villu Liikk, Maanteeamet.
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MEIST cTeeLeht

MAANTEEAMETI
STRATEEGIA
2013-2071 ,

VAARTUSED:
AVATUS
HOOLIVUS

/

TULEMUSTELE ORIENTEERITUS

ASJATUNDLIKKUS

Martsikuus kiitis
Maanteeameti juhtkond
heaks Maanteeameti
strateegia aastateks
2013-2015, mis
sOnastab asutuse
tegevusplaani ja
pohieesmargid
jargnevaks kolmeks
aastaks.
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Strateegia loomise alusteks on odigusaktid, asutuse pdhimdarus ning Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi kantsleri antud mandaat Maanteeameti peadirektorile.
See réhutab kliendisdbralikkust, liiklejate ja partnerite vordset kohtlemist ning iga-
kilgset koostodd nii kodu- kui valismaiste ametkondade, ariettevotete ja uhiskondlike
organisatsioonidega.

Maanteeameti strateegilised eesmargid tulenevad riiklikest arengukavadest, tege-
vusprogrammidest ja finantssuundadest jargides naiteks Lliiklusohutusprogrammi,
transpordi arengukava. Nii on meie eesmark pakkuda hasti Ghendatud, optimaalset ja
jatkusuutliku teedevdrgu ning Uhistranspordi taristut, mis véimaldaks inimeste, kaupade
ja teenuste liikumist ohutul ja efektiivsel viisil. Samuti on Maanteeamet Eesti teede-
valdkonna arengu eestvedaja, teadus- ja arendustdid tegevate osapoolte iihendaja ning
Uhtlasi ka kompetentsikeskus koikidele teeomanikele.

Meie strateegilised eesmargid on aluseks iga-aastaste tooplaanide valjatootamisel ning
ellurakendamisel, kusjuures eesmargi saavutamist hinnatakse strateegiliste tulemusin-
dikaatorite abil.

Enne sihtide ldhemat tutvustamist peatugem pogusalt koos strateegiaga kinnitatud
missioonil, visioonil ja vaartustel.



MISSIOON

Maanteeameti missioon on turvalise ja
toimiva liikluskeskkonna kujundamine
pakkudes avalikke teenuseid, mis voimal-
davad liiklejatel kasutada ohutult ja efek-
tiivselt teedevorku, tagades selle sailimi-
se ja toimimise. Turvalise liikluskeskkon-
na tagamiseks rakendab Maanteeamet
liiklejatele ja soidukitele kindlad néuded,
tulles samas oma teenustega vastu liik-
lejate vajadustele. Liiklejate keskkonna-
teadlikku ja jatkusuutlikku kaitumist suu-
nab Maanteeamet Uhistranspordi vastava
korraldusega.

VISIOON

Maanteeameti visioon on saada kor-
gelthinnatud kompetentsikeskuseks nii
liiklejatele kui ka partneritele. See saa-
vutatakse oma tdotajate kompetentsi
téstmise ja enesearendamist soodustava
tookeskkonna loomisega, partneritega
koostddsuhete tugevdamisega, informat-

Maanteeamet on Eesti
teedevaldkonna arengu
eestvedaja, teadus- ja
arendustoid tegevate
osapoolte tihendaja ning
kompetentsikeskus
koikidele teeomanikele

siooni esitamisega arusaadaval ja aja-
kohasel moel, liiklejatele innovaatilise
ja optimaalse liikluslahenduse pakku-
misega, uute infotehnoloogiliste lahen-
duste kasutuselevotu, sh Intelligentse
Transpordisusteemi (ITS) arendamisega,
loodussaastlike ja vastupidavate mater-
jalide rakendamisega teedeehituses,
eraldatud rahaliste vahendite efektiiv-
se kasutamisega ning seadusloomesse
panustamisega liiklejatele parima teenu-
se pakkumiseks.

VAARTUSED

Maanteeameti to6tajad kannavad endas
vaartusi, mis kujundavad meie kui asu-
tuse olemust ja kultuuri. Uhiste vaar-
tushinnangute jargmine toetab otsuste
tegemist ja aitab meil saada hoolivaks
partneriks oma kliendirihmade suhtes
koikides oma teenustes ja funktsioonides.
Uhtlasi saame nii olla heaks peremeheks
riigi varale. Oma igapdevases tegevuses

tugineb Maanteeamet sellistel vaartustel
nagu avatus, hoolivus, tulemustele orien-
teeritus ja asjatundlikkus.

Avatus tahendab seda, et meie otsus-
tusprotsessid ja tegevuskavad on ,labi-
paistvad® ning vastutustundlikud. Me
oleme avatud koiksugusele tagasiside-
le ja informeerime oma kavatsustest,
otsustest ja tegevusest nii avalikkust kui
kolleege. Tunnustame arvamuste palju-
sust, julgeme vdlja 6elda oma motteid
ning loome koigile vordsed konkurent-
sitingimused. Oleme positiivse ellusuh-
tumisega sotsiaalne organisatsioon, mis
vadrtustab eesmdrkide saavutamisel
meeskonnatodd.

Hoolivus tdhendab seda, et kujundame
liiklejale turvalise keskkonna ja leeven-
dame keskkonnamojusid. Peame lugu
oma klientidest, partneritest ja kollee-
gidest ning vaartustame aega, arvamusi,
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Strateegia valjatootamine Haapsalus

kokkuleppeid ja uksteise panust. Meie
kavatsused on siirad, oleme lojaalsed
oma asutusele ning peame oluliseks
selle head mainet. Kdige selle nimel
pakume oma tdotajale head téokeskkon-
da ja mitmekilgseid arenguvoimalusi
ning oleme Uleriigilise tegevusega lahe-
dal nii liiklejale kui partnerile.

Tulemustele orienteeritus tahendab seda,
et meil on selged sihid ning et inim-, aja-
ja raharessursse kasutame efektiivselt.
Pakume kvaliteetseid lahendusi rahalis-
te vahendite piires, oleme orienteeritud
lahenduste leidmisele ning meie tege-
vuste tulemused on mooddetavad. Me
vaartustame puhendumust, teadmisteja-
nu ning initsiatiivi.

Asjatundlikkus tahendab seda, et meie
tegevuse edu tagavad haritud ja kom-
petentsed spetsialistid, kes kasutavad
parimaid kohalikke ja rahvusvahelisi
kogemusi. Panustatakse enda kui vald-
kondliku eksperdi positiivsesse ja uuen-
dusmeelsesse kuvandisse, olles avalike
teenuste arendamise Uks eestvedajaid
ning jagades sealjuures enda teadmisi,
kogemusi ja informatsiooni oma koostd0-
partneritega.

TULEMUSVALDKONNAD

Maanteeameti strateegia kirjeldab nelja
tahtsamat eesmarki, milleks on teenin-
duskvaliteedi ja uldise liiklusohutuse
tostmine, protsesside efektiivsemaks
muutmine, rahaliste vahendite kasutami-
ne parimal moel ning muutumine pari-
mat avalikku teenust pakkuvaks organi-
satsiooniks.
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Juhtkonna koosolek

Esimese, liiklejatele ja partneritele suu-
natud eesmadrgi vOti, on meie avatud
tegevus ning nendest hoolimine, mille-
ga parandame oma teeninduskvaliteeti
ja tostame ildist liiklusohutust. Selle
saavutamiseks tdhtsustame tee-ehitus-
ning remondiobjektide planeerimisel ja
ehitamisel oluliselt liiklusohutust ning
arvestame liiklejasobralikkust. Selleks
alustame riigimaanteede ohutuse indek-
seerimist ning votame liiklusohtlike koh-
tade hindamisel kasutusele Gihtse metoo-
dika. Samuti viime edukalt lopuni Riikliku
Liiklusohutusprogrammi ning panustame
koigis tegevusvaldkondades uue liiklus-
ohutusprogrammi ettevalmistamisse.

Lisaks keskendume tee-ehitusobjekti-
de hangete ettevalmistamisel Tallinna
ringteele, Tallinna-Tartu maanteele, Tartu
Umbersoidule, Tallinna-Parnu maanteele,
Tallinna-Narva maanteele ning koosta-
me kruusteede tolmuvabaks muutmise
programmi.

Samal eesmargil koostame klientide
aega ja kulusid kokkuhoidva tookorral-
duse loomiseks kliendistrateegia, milles
on maadratletud peamised kliendiriihmad
ja kujundatud nende vajadustele vastav
teenindusrutiin.

Loome elektroonse keskkonna, mis voi-
maldab klientidel séltumata ajast ja
kohast tarbida meie teenuseid ning soo-
ritada kiirelt ja mugavalt soovitud tehin-
guid.

Edusamme antud eesmargi saavutamisel
téendavad klientide rahulolu, liiklejate
teadlikkus, e-kanalites sooritatud toimin-
gute arv, koostoopartnerite rahulolu téus
ning liiklusohtlike kohtade vahendamine.

Protsesside efektiivsemaks muutmi-

seks korraldab Maanteeamet hanke- ja
ametisisesed protsessid avatud ja asja-
tundlikul moel ning teostab jareleval-
vet ehitusobjektide ule. Selleks tdhustab
Maanteeamet ametisisest hankeprotses-
si, kujundades ja jargides riigihangete
seaduse kohaselt loodud ametisisest
hankeprotsessi 'Hangete kinnitamine ja
labiviimine’

Samuti uhtlustame ja optimeerime han-
gete Labiviimise tingimusi tulenevalt tee-
deehitusturu olukorrast, et holbustada
konkurentsi ja vdhendada vaidlustatud
hangete arvu. Uhtlustame kdiki jareleval-
vealaseid tegevusi, et tdsta meie organi-
satsiooni kuvandit Uhiskonnas, kaardis-
tades selleks ametisisesed erinevused
jarelevalvealases tegevuses ja kehtesta-
des ametillese riikliku jarelevalvealase
korra. Kaardistame ja anallilisime ameti
tooprotsesse ning erinevusi kinnitatud
protsesside tditmises, maarame omani-
kud andmetele, varadele ja protsessidele,
et lihtsustada ametisiseseid protsesse.

Lisaks kehtestame ametilleselt sarnased
protsessid ja kditumisviisid, rakendame
ametisisese kvaliteedijuhtimise pohimot-
ted ning loome vastavad otsustusorganid
resolutsioonide vastuvotmiseks ja tege-
vuste kiiruse tostmiseks.

Antud eesmargi taitmise tulemusel vahe-
neb hangetele esitatud vaiete ja kaota-
tud hankevaidluste arv, kindlustatakse
hankelepingute tdhtaegne solmimine
ning toimima hakkab riikliku jarelevalve
susteem.

Rahaliste vahendite parimaks kasutami-
seks tdstab Maanteeamet oma finants-
planeerimise oskuse tapsust ja asja-
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tundlikust. Selle saavutamiseks tohustame ametisisest
investeeringute kavandamise protsessi, optimeerime
voimalikult palju investeeringute planeerimise etappe,
vahendame ebavajalikku burokraatiat, juurutame ana-

Ludtilist finantsarvestust, maarame omanikud eelarve- M I SS I O O N
te osadele ja tdidame teehoiukava rahastamisplaani.

Eesmargi  saavutamisel taidetakse riigieelarveliste

investeeringute (v. a omafinantseeringud) ja Euroopa AASTATE I<S

Liidu Uhtekuuluvusfondi vahenditest tulenevate inves-

teeringute kava (ehitusobjektid, k. a kaasfinantseerimi- 2 O ] 3 — 2 O ] 5

ne) ning teehoiukava rahastamisplaan.

Parimaks avalikku teenust pakkuvaks organisatsioo- Maanteeamet kujundab turvalist ja

niks saamiseks kujundab Maanteeamet usaldusliku toimivat liikluskeskkonda
juhtimiskultuuri, mis vaartustab oma kompetentseid ja

edasipuudlikke tootajaid. Viime uksustevahelise ja vald-

konnaiilese koostd® tohustamiseks Lopuni organisat- MA pakub avalikke teenuseid, mis voimaldavad liiklejatel

sioonistruktuuri muudatused, kehtestame ametililese ohutult ja efektiivselt teedevorku kasutada.

personalipoliitika koos Uhtsete tasustamispéhimotete, Samas rakendab MA néuded liiklejatele ja soidukitele, et

arenguvestluste korra ja motivatsioonipaketiga ning tagada turvaline ja toimiv liikluskeskkond.

vaartustame keskastmejuhtide rolli koos vdimekatele MA tahab oma pakutavate teenustega rakendada néudeid

tootajatele suunatud koolitustega. ja kontrolli, sealjuures vastu tulles liiklejate vajadustele.
Uhistranspordi korraldusega suunab MA liiklejate kes-

Oleme avatud, positiivse ellusuhtumisega uuendus- kkonnateadlikku ja jatkusuutlikku kditumist.

meelne organisatsioon, kelle otsustamisprotsessid
ja tegevuskavad on selged ning vastutustundlikud.
Tootame valja karjaarimudeli, et pakkuda tootaja-
tele arenguvdimalusi ja vdrvata tooturul parimaid.
Rakendame ellu ka ameti (ldiseid tegevuseesmar-
ke toetava kommunikatsioonistrateegia ja parandame

informatsiooni kattesaadavust nii sisemistes (siseveeb, VI S I O O N
elektronpost, koosolekud jms) kui valimistes kommu-
nikatsioonikanalites (koduleht, elektronpost, triikised,

pressiiiritused, infotelefonid, artiklid jms). Visiooniks on saada korgelthinnatud
Antuq sih’i’ s.aav.uta~misel ksr‘wte.statakse ametiulene per- kompetentsikeskuseks liiklejatele ja
sonalipoliitika ja tduseb tdotajate rahulolu. .
partneritele
Teeleht
See saavutatakse:

MA tootajate kompetentsi tostmise ja enesearendamist

soodustava tookeskkonna loomisega

koostoosuhete tugevdamisega

informatsiooni arusaadava ja ajakohase esitamisega
Maanteeamet liiklejatele innovaatiliste ja optimaalsete liikluslahen-

. . duste pakkumisega

kUJundab UsaldUShkkU uute infotehnoloogiliste lahenduste kasutuselevotuga
. . e . liiklejatele vajalikes valdkondades, sh Intelligentse
JUhtImISkUHfUU”, et TranslpordisUst:eemi (ITS) arendamise’ga °
saada parimaks avalikku loodussaastlike ja vastupidavate materjalide kasuta-

misega koordineeritud uurimise ja rakendamise teede-
teenust pakkuvaks ehituses

. . . eraldatud rahaliste vahendite efektiivse ja labipaistva

organisatsiooniks. Kasutamisega

liiklejatele parima teenuse pakkumisega

www.mnt.ee ¢ juuni 2013 « 7
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“Nagu eelmises Teelehes lubatud, tutvustan oma uut meeskonda, kelle iilesanne on kéivitada ja
viia ellu Maanteeameti uued suunad. Olen oluliselt muutnud endist struktuuri, mis on ntid kolme
pohivaldkonnaga ja mida tsentraliseerimist arvestades toetavad maatriksjuhtimise pohimotteid.
Tugiteenused oleme keskmesse koondanud ja edasised suunad puudutavad pohitegevusi.

AIVO ADAMSON, peadirektor

KAUPO SIRK,
peadirektori asetditja ehituse ja arengu alal

,Kaupol oli ja on palju ideid, mis kdik vajavad
Uhel voi teisel moel rakendamist. Enamik meie
rahakotist kdib tema kde alt labi ja ka kogu tee-
devorgu arenguga seotud kiisimused on Kaupo
laual. Innustust ohkub temast rohkem kui valja
paistab, oleks vaid paevas 25, 26, voi isegi 27
tundi’’

TOOMAS TOOTSI,
peadirektori asetditja hoolde alal

,<Joomas on ulimalt kompetentne ning soovin
talle otsusekindlust, et kogu keerukas hool-
devaldkond uutel poodretel toole hakkaks. Ka
temale pandud ootused on korged, sest kogu
hooldevaldkond vajab varskendust ja uusi lahe-
nemisi ning tulemuste mootmisi.*

LAURI LUGNA,
peadirektori asetditja liiklusohutuse ja Uhis-
transpordi alal

,Lauri liitus meiega alles mone nddala eest,
kuid juba praegu vain kinnitada, et ega profes-
sionaalsus kaua kotis pusi.Juba on tal motteid,
kuidas parandada klienditeenindust liiklusre-
gistribliroodes ning motteid, kuidas stisteemse-
malt laheneda liiklusohutusele’

ANNIKA KITSING,
personalijuht

+LAnnika tee tema praeguse kohani on olnud
Usna heitlik, et mitte 6elda auklik, kuid mulle
tundus juba algusest peale, et ta lihtsalt sobib
sellesse ametisse. Anna ainult véimalus!*

IMBI KIVI-SILD,
infotehnoloogia juht

,Imbi on mdne siinoldud kuuga ndidanud

ennast tosise tegijana, kellele vaib loota ja kes
voib teisigi innustada. [deed peavad tihti tema
eest dra jooksma, et tegemised jarele jouaksid.

MEELIS KOMPUS,
avalike suhete osakonna juhataja

,Maikuu lopus alustas Maanteeametis uue
inimesena t60d ka avalike suhete osakonna
juhataja Meelis Kompus, kellelt ootan uusi ideid
ja head energiat.”
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KRISTO-TAAVI RUUS,
digusosakonna juht

LKristo-Taavi on kull jurist ja ldheneb seetdttu
asjadele veidi teistmoodi kui tlejaanud inime-
sed, aga tema ndol on Maanteeametil olemas
vaga tosine tegija, kellele rasketel hetkedel
saab kindel olla. Tema ei ole selline jurist,

kes Utleb, kuidas El saa, vaid ikka seda, kuidas
saab.’

MAARJA SOOTS,
juhtivreferent

,Maarja on meil tubli abiline koigile, eriti
juhtkonnale. Ma ei valeta, kui utlen, et
Maanteeameti uue strateegia vormiline ja ka
tekstiline osa on parit Maarja sulest. Pealegi
tuleb ta toime ka koige keerulisemate Glesan-
netega.

RAINER KULDMAA,
ida regiooni juht

»Rainer on meil rahu ise. Ta ei raagi palju, kuid
teeb palju. Lisaks regioonis toimetamisele on
Raineri vastutuse all meie sildade klaster:

KUNO MANNIK,
lduna regiooni juht

+Kunol on iga asja kohta oma arvamus. Tihti
isegi Ulimalt tapne ja detailne. Temast kiirgab
sellist valjakutsutavat energiat, mis alati kut-
subki millegi eest voi parast voitlema. Lisaks
regioonile on Kuno vastutada ka jalg- ja jalg-
rattateede klaster”

ENN RAADIK,
laane regiooni juht

LEnn on meil kogenud teedeinsener ning
temaga teemade lle arutledes tunned, kuidas
asjad on alati labimoéeldud ning vastused on
koigile kusimustele olemas. Rahu ise valiselt,
kuid sisemiselt nded, kuidas ta teinekord poleb.
Ennul on lisaks regioonile juhtida ka meie kar-
jaaride klaster:

MARTIN LENGI,
finants- ja haldusosakonna juhataja

LAlates juunikuust alustab Maanteeametis
t60d ka finants- ja haldusosakonna juhataja
Martin Lengi, kellelt ootan tapsust ja selgeid
pohimotteid.”
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UusS

TEEHOIUIKAVA

2014-2020

ESMASEKKS EESMARGIKS ON

OLEMASOLEVA TEEDEVORGU SAILITAMINE

us teehoiukava on eelnevast erinev kahes mot-
tes - aastad ehk planeerimise periood on teine,
kuid uuenenud on ka sisu, tapsemalt planeerimise
pohimotted.

Loppev teehoiukava oli koostatud neljaks aastaks
2010-2013. Uus kava on planeeritud aga seitsmeks aastaks,
vahemikus 2014-2020. Seda pohjusel, et teehoiukava, mis sisal-
dab olulises osas ka Euroopa Liidu struktuurivahendid, kattuks
nende vahendite planeerimisperioodiga.

Kui loppev teehoiukava oli sisuliselt regionaalsete kavade
koond, siis uue kava koostamisel on algusest saadik lahtutud
teedevorgust kui tervikust. See tdahendab, et kui enne jagati
vahendid regioonidesse jadvate teede pikkusi arvestades ja
nende vahendite piires koostati regionaalsed teehoiukavad, siis
nuid koostatakse uks kava hinnates thes pildis kogu teedevor-
gu vajadust.

Uue kava koostamisel on esmaseks eesmdrgiks olemaoleva
teedevorgu sadilitamine ja Uhtlase seisukorra tagamine kogu tee-
devorgul. Sellest lahtuvalt on koigepealt ara hinnatud vajadus
tee hooldele, sailitusremondile ja rekonstrueerimisele ning alles
seejdrel vaadatakse teedevorgu arendamise vajadusi ja voima-
Lusi. Kuna jatkuvalt on teede rahastamine tagatud 75% ulatuses
kutuseaktsiisi laekumisest (erimdrgistusega kiituse puhul 25%),
siis see maht voimaldab tagada teedevorgu tasakaalustatud
arengu. Voimalik on panustada teedevorgu sailitamisele, oluliste
ehitusobjektide loomisele ja isegi keskmise seisukorra taseme
parandamisele.

AGA NUUD NATUKE TAPSEMALT

Nagu eelpool Oeldud, on uue teehoiukava koostamisel sil-
mas peetud eelkdige olemasoleva teedevorgu sailitamist ning
seisukorra Uldist parandamist optimaalsema taseme suunas
(teekasutajate ja teehaldaja kulude summa madalaim vaartus).

Sellest lahtuvalt moodustab teehoiukava sdilitamise osa ligi
2/3 kogu teehoiukava mahust (170-180 miljonit eurot aastas).
See sisaldab kulusid teede hooldamiseks, sailitusremondiks
(peamiselt pindamiseks), taastusremondiks, rekonstrueerimiseks
ning sildade remondiks.

Teehoiukava teine, teede arendamise osa, moodustab ligi 1/3
mahust (80-85 miljonit eurot aastas). See sisaldab investee-
ringuid liiklusohtlike kohtade Umberehitamiseks, keskkonna-
kaitselisi meetmeid ehk muratokked jm, kruusateedele katete
ehitamist kuni 150 km aastas ning riigimaanteede ehitust
(projekteerimist ja maade ostmist). Lisanduvad veel struktuuri-
toetused kohalike omavalitsuste projektidele.

Teehoiukava kolmanda ehk nn administreerimise osa moodus-
tab 8% mahust. See sisaldab kulusid personalile, infotehnoloo-
giale, uuringutele, liiklusregistri toimingutele, liikluskasvatusele,
hoonetele, sdidukitele ja muudele administreerimiskuludele.

NUUD VEEL TAPSEMALT

Kuidas me siis leidsime teedevorgu sailitamiseks vajalike
vahendite mahu ja kuidas me objektid leiame? Alustasime
rekonstrueerimise vajaduse ja objektide madratlemisega aasta
tagasi, 2012. aasta kevadel. Oluline oli vaadata teedevorku ter-
vikuna, mis tahendas, et kogu teedevork sai liiklussagedust ja
katte vanust arvestades jagatud loikudeks. Igale loigule arvutati
teekatte seisukorra (tasasus, defektisumma, roopa sligavus ja
kandevoime), tasuvuse ja katte vanuse pdhjal teeldigu remon-
divajaduse indeks, mille alusel jdrjestati teeldigud pingeritta.

Edasi moodustati teeldikudest loogilised objektid, millele arvu-
tati objektide remondivajaduse indeks. Remondivajaduse indek-
si arvutusel lisati eespool mainitud naditajatele lisaks kandevoi-
me puudujadk ja tee klassile mittevastavus. Objektid jarjestati
remondivajaduse indeksi pohjal ning moodustati nn Uleriigiline
pohinimekiri, kus arvestati ka liiklussagedust ja tasuvust. Kuna



teeregistri andmed ei pruugi igal vai-
malikul juhul peegeldada kogu olukorda,
siis tdiendati nimekirja regioonide inse-
neride ettepanekutega eriobjektide osas.
Samalaadse skeemi jargi toimus ka kat-
tega teede sadilitusremondi (pindamise) ja
taastusremondi vajaduse ning objektide
madramine.

Rekonstrueerimisobjektidele koostatakse
teehoiukava raames objektide nimeki-
ri  neljaks aastaks (2012 tehti nimeki-
ri 2014-2017), taastusremondile kaheks
aastaks, sdilitusremondile liheks aastaks.
Rekonstrueerimistobjektide nimekiri on

EPP JOAB,

areeLeht BNV GV)

plaanis Ule vaadata ja uuendada iga aasta
kevadel. Taastus- ja sdilitusremondi objek-
tide nimekirjad koostatakse iga aasta sligi-
sel.

Lisaks tuleb veel markida, et paralleelselt
uue kava koostamisega on Maanteeametis
vdlja arendamisel ja juurutamisel teehoiu-
kava kogu elutsiklit holmav protsess. See
tagab paindliku objektide valiku, nende
labipaistvuse ja optimaalsete lahenduste
leidmise ning lisaks jooksva Ulevaate tait-
misest. Koike seda peaks olema tulevikus
voimalik ka avalikult jalgida.

Maanteeameti eelarve ja analuusi talituse juhataja

i1

Paralleelselt

uue kava
koostamisega on
Maanteeametis
vdlja arendamisel
ja juurutamisel
teehoiukava kogu
elutsiiklit h6lmav
protsess.
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OLUKORD
NOUAB SUURPROJEKTIDE
IKRITILISE PILGUGA
ULEVAATAMIST

JA VALIKU TEGEMIST
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MAANTEEAMET
IKESKENDUB TEEDE

SAILITAMISELE

ulles vastu oma partnerite soovile on Maanteeamet hooaja

teetoode teavitust nihutanud liha varasemale ajale ning sel

aastal toimus pressibriifing ,Suuremad teet66d 2013 juba

veebruari keskel (15.02). Tanavuse pohisénumi jargi kesken-

dutakse tulevikus riigimaanteede sailitamisele ja ,hiigelob-
jekte“ me endale enam lubada ei saa.

,Edaspidi laheb meil pohitahelepanu teede sailitamisele ning ilmselt ei
saa me tulevikus endale buumiaegseid Mdo- ja Kukruse-sarnaseid uhkeid
objekte lubada, litles Maanteeameti peadirektor Aivo Adamson ameti pea-
majas toimunud pressibriifingul.,,Keskendumine teede sdilitamisele aitab
pikendada nende eluiga,” markis Adamson, kelle sonul oleks 16 443 km
riigimaanteede sailitusremondiks vaja vahemalt 120 miljonit eurot aastas,
et siis 7 aastaga koigile teedele ring peale teha.,See oleks puhtalt sailita-
misele minev raha, kusjuures tuleb arvestada, et Loppkokkuvottes on teede
oigeaegne hooldamine ja remontimine kolm korda odavam kui nende re-
konstrueerimine.” Adamsoni sonul kasutame liiklusohutuse huvides teede
talihooldusel ohtralt soola ning sdidame ka naastrehvidega, kuid see koik
kulutab teid. Seetottu tuleb teede sdilitamisse rohkem panustada.
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Ka Maanteeameti peadirektori asetaitja Kaupo Sirki sonul tuleb
sdilitamisele keskendumise tottu suurprojektid kriitilise pilgu-
ga lle vaadata ning teha valik. ,Me tagame eelkdige ohutuse ja
mastaapseid objekte endale enam lubada ei saa, markis Sirk.

Suurematest toodest toi Sirk esile tdnavu valmiva Aruvalla-Kose
teeloigu Tallinna-Tartu maanteel, kus kasutatakse keskkonna-
sobralikke meetmeid, et anda loomadele voimalus liikuda rohe-
silda ja tunneleid kasutades loomulikus keskkonnas.

Veel oli jutuks Tartu lddnepoolse iimbersdidu ehitus, mis on
kavas lopule viia kdesoleva aasta lopuks. Sellest liiklussdlmest
kujuneb Louna-Eesti poolt tulijatele turvaline sissepadsutee Tar-
tusse ning oluline Ghenduslili Tartu linna poolt rajatava idaring-
tee ja lddnepoolse imbersoidu vahel.

Tanavu peaks algama ka Tallinna ringtee Kurna teeloigu ehitus,
mis on jaotatud kaheks projektiks. Kurna | etapi, liiklussolmega,
ehitatakse Tallinna ringtee Juri-Kurna Loik km 11,8-16,2 Uimber
neljarajaliseks (2+2) eraldusribaga maanteeks, mis viib uue via-
duktiga lle Kurna-Tuhala maantee. Samuti ehitatakse selle pro-
jekti raames ks jalg- ja jalgrattaviadukt,-tunnel, 4,25 km jagu
kogujateid, 2,7 km jalg- ja jalgrattateid ning 2,7 km kaherajalist
teed. Kurna Il etapi kdigus Ghendatakse neljarajalise (2+2) teega
(Tallinna ringtee km 16,2-18,0) Kurna ja Luige Lliiklussolm. Kui-
gi eelarveliselt on selleks kavandatud 30 miljonit eurot, plitiab
Maanteeamet leida siin kokkuhoiuvéimalusi, et saaks Ulejaavat
raha kasutada teiste teede sdilitusremondiks.

Tallinna linna piiril Parnu maanteel asuva Topi liikluss6lme ehi-
tus on samuti jaotatud kolmeks etapiks ning esimene, jalg- ja
jalgratturite tunneli ehitus algas juba mais. Sirki sénul peaks
kogu liiklussolm plaanide onnestumise korral valmima 2015.
aastaks. Topi solme teine etapp holmab tle Parnu maantee viivat
kaherajalist viadukti, 1,3 km jagu uut teed ja samapalju jalg- ja
jalgrattateed ning pohimaanteele 3 km ulatuses alates linna pii-
rist (km 13,0-16,0) uue katte ehitust. Kolmanda etapi kaigus ehi-
tatakse raudteeviadukti ja Huuru-Alliku maanteeni viiv teeldik.

Pdhja regiooni tanavused suuremad teeobjektid on Jagala-Kara-
vete maantee 4,9-kilomeetrise (km 14,1-19,0) ja 3,8-kilomeetrise
Loigu (km 31,0-34,8), Tallinn-Rapla-Turi maantee 6,2-kilomeetri-
se loigu (km 9,7-15,9), Keila-Haapsalu maantee 4,8-kilomeetrise
oigu (km 15,3-20,1) ja Harku-Rannamaisa 5,8-kilomeetrise Loi-
gu (km 0,0-5,8) teekatte remont.

Ida regioonis valmib aasta l6puks Johvi linnas asuv liiklussolm
koos paarisviaduktiga. Suurimad objekt on siin mullu alustatud
Johvi-Vasknarva maantee 13,2-kilomeetrine Rausvere-Kuremae
L6ik (km 8,4-21,6), mis valmib slgisel.

Louna regioonis on suurematest téodest lopetamisel Eesti-La-
ti-Vene projekti ELR-LSP-1 raames Varska-Petseri Uhendustee
remont. Samuti alustati aprillis Tartu-Rapina-Varska maantee
11-3-kilomeetrise Mooste-Leevaku Loigu (km 43,3-54,6) imber-
ehitust, mis peaks valmima aasta lopuks. Tartu-Viljandi maanteel
on kdimas 4,8-kilomeetrise Marja-Réhu loigu (km 2,4-7,2) re-
konstrueerimine, mille tahtaeg on detsembris. Piiritilese koostoo

raames peaks kohe algama Moniste-Ape 8,9-kilomeetrise tee-
Loigu rekonstrueerimine, mille plaanikohane tahtaeg on 2014. a
suvel.

Ladne regiooni tahtsamad tee-ehitusobjektid on Parnu-Lihula
maantee neljarajalise osa 2,6-kilomeetrise parempoolse sdidu-
suuna remont (km 3,39-5,99) koos jalg- ja jalgrattatee ehitusega
ja Parnu-Jaagupi - Kergu maantee 9,3-kilomeetrisele kruustee
Loigule aluse ja katte ehitus. Samuti viiakse Lopule Kilingi-Nom-
mest labi Kiisa Lati piirile viivale kruusateele katte ehitamine,
mis toimub Eesti-Lati programmi raames. Sama projekti raames
ehitatud Lati-poolne Laik piiri ja Mazsalaca vahel valmis moodu-
nud aasta lopul.

Teema vottis kokku ALLAN KASESALU

Keskendumine teede sdiili-
tamisele aitab pikendada
nende eluiga.

Léppkokkuvéttes on teede
digeaegne hooldamine ja
remontimine kolm korda
odavam kui nende rekonst-
rueerimine.
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Tonu Kuusik on Maanteeameti iiks teenekamatest projektijuhti-
dest, kelle kde all on valmimas juba kolmas suur tee-ehitusob-
jekt - Tallinna-Tartu maanteel asuv Aruvalla-Kose neljarajaline
teeloik. Varem oli ta tellija esindaja Mdo liiklussolme ja Parnu
limbersoidu objektidel.

Sinu juhtimisel ja osalusel on valminud ja valmimas mitmed
Eesti suurimatest tee-ehitusobjektidest - Mao liiklussolm, Parnu
iimbersoit ja Aruvalla-Kose teeldik. Milline neist koige rohkem
halle karvu on tekitanud ja milline on teinud roomu?

Igatiks neist on nii r6dmu kui ka muret tekitanud. Mao moodasoit
oli mu esimene suurobjekt. See oli Eesti esimene projekteerimise
ja ehituse lepinguga teede ehituse suurprojekt. Samuti uudsed
teede ehituses sadevete drajuhtimise pumplad, aluse ehituse
graniitkillustiku kasutamine, kessoonlahendus ja paekivist mura-
tokkeseinad. Suured mured on tekkinud garantiiperioodi ilmnenud
kattekahjustuste osas.

Parnu Gmbersoit oli nelja eraldi lepinguga suurprojekt. Ehitajate
tee ja Laanepoolse Uhendustee ehituslepingud Lati ettevotte SIA
Binders ja Koger ja Partnerid ASiga tuli kahjuks poole peal katkes-
tada. Koige raskem kogu oma teedeinseneri tegevuses oli periood
parast nende lepingute katkestamist, mil tuli tagada ehitatud osa
sdilitamine ja ehitusobjektil avaliku liikluse ohutuse ja hoolduse
tagamine.

Omajagu muret oli ka Papiniidu silla ehituskvaliteedi tagamisel,
samas roomu valmistas ikkagi to6votja tahe ja pingutus praaktoo-
de imbertegemine ja toode lopetamine.

Koige rohkem on r6dmu ja rahulolu andnud Papiniidu pikenduse
ehitus. Vaga konstruktiivne, hea ja meeldiv koostdo nii ehitajaga
(Tallinna Teede AS projektijuht Raiki Reiljani juhtimisel) kui ka
omanikujérelevalvega (Eesti-Taani Kommunikatsioonitihing OU
projektijuhi Urmas Koks'i juhtimisel).

Aruvalla-Kose teeldik on taas projekteerimis- ja ehitusleping.
Muret tekitavad ettendgematute todde ilmnemised (sh karstinah-
tused) ja toode kvaliteedi tagamiseks toode imbertegemised. Kdik
need kolm suurprojekti on andnud vaga palju kogemusi.

2011. a aprillis kirjutas Maanteeamet ASi Nordecon ja ASi
Ramboll Eesti esindajatega alla Aruvalla-Kose projekteerimis- ja
ehituslepingule, mille lopptahtaeg oli tdnavune august. Martsi
(2013) algul nihutati lepingumuudatusega tahtaega kolme kuu
vorra. Miks seda tehti ja kas niiiid voib kindel olla, et see 14-kilo-
meetrine 2+2 maanteeldik saab sel aastal valmis?
Lepingumuudatus tehti seepadrast, et todde kadigus selgusid tdien-
davad t66d: muinsuskaitsealased uuringud, loplikult polnud
lahendatud Uhe kinnistu maaprobleemid, ilmnenud karstilehtrid,
olemasoleva geoaluse puudused jm tdiendavad t66d. Toode teos-
tamise graafik on pingeline, kuid voimalik taita.

Milliseks hindad ehitaja voimekust suuremahuliste asfalttoode
teostamiseks - kas kasutatav materjal, masinad ja tehnoloogia
annavad lootust oodata Eesti iihe kaasaegsema ja kvaliteetsema
maanteeloigu valmimist?

Ei saa ainult asfalteerimistodde voimekuse alusel hinnata lepingu
tahtaegset valmimist. Tanasel paeval on tésisemad probleemid
muldkeha ja dreenkihi kvaliteetse ja digeaegse valmimise kor-
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ARUVALLA-KKOSE TOODE TEOSTAMISE GRAAFIK
ON PINGELINE, KUID VOIMALIK TAITA
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Aruvalla-Kose ékodukt (16.05.2013).

Osa Metsise viaduktist on saanud juba parja (22.05.2013).
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raldamisel. Lepingu pikendamise tdhtaja mdaramisel oli Uheks
esmaseks tingimuseks asfalteerimistddde lopetamine septemb-
rikuu lopuks, mille jargselt jaab 1,5kuud teekattemargistuse,
liikluskorraldusvahendite ja haljastuse l6petamiseks. Asfalttehase
voimsus tagab objektil vajaliku ja digeaegse segu koguse tootmi-
se. Materjalid ja t66d kvaliteet on pideva, igapaevase ehitusjare-
levalve kontrolli all.

Kas s6lmitud lepingus on iildse sétestatud, millist tehnikat ehitaja
peaks kasutama?

Ei. Ette on antud materjali ja kattekonstruktsiooni nouded.
Tehnika valikul tuleb arvestada tehnoloogia nduetega.

AS Nordecon oli ka 2010. aastal valminud Mao liiklussdlme ehita-
ja, kuid niilidseks on sellel objektil ilmnenud ridamisi probleeme,
mis nduavad korvaldamiseks pohjalikku iimbertegemist. Onneks
kehtib tee-ehitusobjektidel 5-aastane garantii ja ehitaja peab
praagi oma kulul korvaldama. Kuid millised on need konkreetse-
mad moéddapanekud Maos ja kui palju nende silumine maksma
voib minna?

Mdo mdodasoidu pohiliseks probleemiks on kattekahjustused
- nii kiilmakerkepraod, kui ka kandevoime kaotused. Probleemi
pohjused voivad olla nii materjali kui ka projekteerimise ning
ehitustodde kvaliteet. Peale uuringuid selguvad tapsemad kahjus-
tuste pohjused. Eelmise aasta suvel remonditi viaduktide defor-
matsioonivuugid, kuid kahjuks on juba selle aasta kevadel remon-
ditud vuugil taas sadevee labijooksmine. Samuti on purunenud
Uhe viadukti tugiosa toepadi ning ilmnenud lubatust suuremad
tugiosade liikumised. Eelmise aasta sligisel remonditi kessooni
kattekonstruktsioon. Garantiiperioodi remonttdod teostatakse
t6ovotja kulul ning nende kohta hinnakalkulatsioone ei esitata

Kas iimbertehtud loigu garantii pikendab kogu objekti garantii-
aega voi hakkab see n-6 nullist tiksuma ainult parandatud Loigu
ulatuses?

Lepingu kohasel on vaimalik garantiiperioodi pikendada aja vorra,
mil ei saanud teed kahjustuste tottu sihtotstarbeliselt kasutada,
kuni 2 aastat. Ainult kessooni remonttoodel oli tee liiklusele 1,5
kuud suletud ning sellele loigule on meil digus garantiiperioodi
pikendada. Samal ajal Voladigusseadus voimaldab (puuduse kor-
valdamisel algab aegumistdhtaeg korvaldatud puuduse suhtes
uuesti, alates puuduse korvaldamisest.) garantiid peale remont-
toid uuesti alustada, kui selle rakendamine meie lepinguga vajab
juristidega tapsustamist

Kuidas voib probleemse objekti ehitus mojutada ehitusfirma
referentsi?

Kuidagi ei mdjuta.

Kas Maanteeamet oleks saanud viltida praagi tegemist Maos?
Ehitusobjekti ei voetud vastu praaktéddega. Kahjustused ilm-
nesid alles garantiiperioodi teisel aastal. Maanteeamet tellib
igale ehitusobjektile ehitusjarelevalve, kes on kohustatud
tellija esindajana kontrollima pidevalt materjalide ja todde
kvaliteeti. Praaki oleks saanud valtida parema ehitusjareleval-
ve teostamisega.

Kas sama ehitaja praegu kasiloleva objekti (Aruvalla-Kose)
puhul on taoliste moéddapanekud vilistatud?

Moddapanekuid ei saa tdielikult valtida. Aruvalla-Kose teeloi-
gul on Mdo lepinguga sama ehitaja, kuid teine ehitusjareleval-
ve teostaja. Samal ajal olen ka ise palju kogenum eelnevate
kvaliteedi moddapanekute valtimiseks - kdige rohkem opitak-
se eelnevatest vigadest. Hoolsama ehitusjarelevalve igapdeva-
se tegevuse ja ka enda ning riikliku ehitusjarelevalve tihedama
kontrolli tulemusena on ehitustédde kaigus paljud puudused
likvideeritud. Vaatamata jarelevalve tegevusele on ka juba ilm-
nenud eelmisel aastal valminud teeldikudel tiksikud kahjustu-
sed, mida on voimalik veel enne t60de Lopetamist likvideerida.

2013 mais kisitles ALLAN KASESALU,
Maanteeameti avalike suhete osakond

Praaki oleks saanud
vdltida parema ehi-

tusjdrelevalve teosta-
misega.
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POSTIMAJA LIIKLUSSOLM
ROHUB LIIKLUSE OHUTUSELE JA

SUJUVUSELE

TARTU LAANEPOOLNE UMBERSOIT
NELJARAJALISEKS MAANTEEKS

Maanteeameti avalike suhete osakond

artu laanepoolne (mbersoit on Tallinn-Tartu-

Voru-Luhamaa trassi 12 kilomeetri pikkune Loik

Tartu edelaosas, mis kulgeb Kandikiilast Uhtini,

juhtides kaugliikluse Tartu linnasidamest modda.

Olemasolev Umbersdidutrass on kaherajaline,
rohkete Uhetasandiliste ristmike, ristumiste ja pealesoitudega,
mis takistavad liiklusvoogude sujuvat kulgemist. Seesugune liik-
luskeskkond ei vasta enam liiklejate vajadustele olukorras, kus
keskmine Lliiklussagedus uUmbersdidu Tartu linnaga piirnevatel
aladel ulatub 2012. aasta loendusandmete kohaselt juba kuni
14 346 soidukini 66paevas.

Seetdttu on Maanteeamet votnud sihiks rekonstrueerida Tartu
ladanepoolne Umbersoit neljarajaliseks maanteeks, mille taht-
samad ristumised teiste teede ja raudteega viiakse eritasan-
diliseks. Umberehituse eesmark on parandada transiitliikluse
labilaskevoimet, tagada kohaliku liikluse sujuvus ning tosta aina
kasvava liiklussagedusega pohimaantee Loigul liiklusohutust.

Alustati Variku viadukti rekonstrueerimisest

Umberséidutrass on jaotatud kuueks ehitusalaks, mille ehitami-
se jarjekorra maaravad dra teekatte seisukord, ristmike labilas-
kevdime ja liiklusohutus. Kdige esimese etapina alustati 2011.
aasta septembris toid Ill ehitusalas Variku viadukti remondiga
(km 186,49-187,35).

Remondi kaigus freesiti viadukti peal asfaltkate 530 meetri
ulatuses Ules, asendati vanad vuugid uutega, tugevdati talade
Uhenduskohti, valati uued servaprussid, paigaldati hidroisolat-
sioon ning uus sile asfaltkate.

Postimaja liiklussolm voimaldab kaotada Torvandi samatasandilise
raudteellesdidu, kus on juhtunud rohkelt liiklusdonnetusi
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Kbige mastaapsemad ja ajamahukamad t66d toimusid aga via-
dukti all, kus remonditi viadukti kandvad konstruktsioonid ning
vahetati valja tugiosad. Selleks tosteti viadukti koik 18 enam kui
300 tonni kaaluvat ava poole aasta jooksul Uhekaupa tungrau-
dade abil ules.

Teise suure toona kindlustati terastrosside abil viadukti kaks aar-
mist tala. Tanu sellele suurenes viadukti parema serva kandevoi-
me, mis lubas nihutada sdiduteed, rajada viadukti linnapoolsesse
serva uue kolme meetri laiuse jalg- ja jalgrattatee ning pustitada
samasse darde ka tanavavalgustuse. Koos viadukti alla ehitatud
jalgteega rajati kokku Ule kilomeetri jalgteid.

15 kuud kestnud Variku viadukti kapitaalremont joudis l6pusirge-
le 10. detsembril 2012, kaks kuud enne lepingujargset tahtaega.
Projekti koostasid OU Toner-Projekt ja AS K-Most ning t6vétja-
teks olid AS Tref ja AS K-Most. Todd Llaksid maksma 3 miljonit
eurot, millest 85% tuli Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondist.

Postimaja liiklussolm valmib 2014. aasta alguses

Teise etapina pdrast Variku viadukti kapitaalremondi alustamist
joudis rekonstrueerimisjarjekord mullu maikuus mberséidu IV
ehitusalani (km 187,35-189,12). Ehitusala tahelepanuvaarseimaks
osaks on rajatav Postimaja liiklussdlm, millest kujuneb Tallinna
ja Louna-Eesti poolt tulijatele turvaline sissepadsutee Tartusse.
Ilma Postimaja liiklussdlmeta ei hakkaks todle ka Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa ja Johvi-Tartu-Valga maanteid ihendama hakkav
idaringtee, mida Tartu linn rajab paralleelselt lddnepoolse iimber-
soidu ehitustoddega linna idaserva, kuna Postimaja liiklussolm
hakkab funktsioneerima umbersdidu ja ringtee Uhenduslilina. IV
ehitusala peatodvotja on Nordecon AS, kellega solmiti 19,4 miljo-
ni euro suuruse maksumusega leping 7. mail 2012.

Lisaks pohimaantee 2,17 kilomeetrisele uuendatud loigule, mil-
lest 1,77 kilomeetrit ehitatakse piirdega eraldatud 2+2 maan-
teeks, saavad liiklejad rekonstrueerimistéode tulemusena enda
kasutusse 5,9 kilomeetrit rampe ja korvalteid ning ligi 5 kilo-
meetrit jalg- ja jalgrattateid.

Lisaks jalakaijate ja jalgratturite turvalisuse tagamisele on rajatav
lilklussolm vaga oluline ka soidukijuhtide liiklusohutuse seisuko-
hast, kuna see voimaldab likvideerida the koige liiklusohtlikuma
koha Tartu regioonis — samatasandilise Torvandi raudteelilesai-
dukoha, mille Umbruses on juhtunud suurim osa IV ehitusalas
viimase 10 aasta jooksul toimunud 42 liiklusdnnetusest. Neis on
hukkunud kaks ning vigastada saanud 50 inimest.

Toovotja AS Nordecon lopetas juba eelmise aasta lopuks ehitus-
alasse kuuluvate Lemmatsi tee ja Rehepapi tee Umberehituse



Ulenurme vallas. Mdlemale kohaliku tihtsusega teele ehitati
jalgtee, rajati uus sadeveekanalisatsioonislisteem, tdnavavalgus-
tus ning uus asfaltbetoonist kate.

Samuti valmis pohimaanteel aasta lopuks uus 41 meetri pikkune
ja 22 meetri laiune maanteeviadukt koos uuel trassil paikneva
Tallinn-Tartu maantee ldiguga, mis dgvendas senisel teetrajek-
tooril asuva 90 kraadise kurvi. Pdhimaanteel asuv uus maantee-
viadukt avati liiklusele mullu 2. detsembril.

Uute viaduktide rajamine loob kaks eritasandilist ristet

Postimaja liiklussélme on kavandatud ka teine eritasandiline
riste, mis saab voimalikuks tdnu raudteeviadukti rajamisele.
Maanteeviaduktiga paralleelselt paikneva raudteeviadukti ehita-
miseks tuli rajada 470 meetri pikkune ajutine raudteeldik, mida
mooda on Tartu-Petseri suunaline raudteeliiklus kulgenud alates
oktoobrikuust.

Raudteeviadukti ehitamise tempo aeglustus hilissugisel, mil
selgus, et muutlike geoloogiliste tingimuste tottu ei ole voimalik
kasutada algset raudteeviadukti vundamendi projektlahendust,
mistottu tuli ette votta tdiendavad projekteerimistood. Parast
uue projektlahenduse valmimist alustati jaanuarikuus vunda-
mendi ehitustdddega ning martsiks valmisid uue raudteeviadukti
sambad, millele paigaldati martsi viimasel nadalal raudbetoonist
talad. Maikuus tegeleti uue viadukti koormustestidega.

VORUTN
NKLUSSOLM

---------
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LAANEPOOLSE UMBERSOIDU IV EHITUSALA

Laanepoolse Umbersoidu IV ehitusala ulatub Variku
viaduktist kuni Torvandi-Lemmatsi tee ristmikuni.
Ehitusalasse kuuluvad ka Rehepapi tee ja Lemmatsi tee
Ulenurme valla territooriumil.

Uuendatakse 2,17 kilomeetrit pohimaanteed, millest
1,77 kilomeetrit rekonstrueeritakse piirdega eraldatud
2+2 lahendusega maanteeks.

51 meetri pikkuse raudteeviadukti ja 41 meetri pikkuse
maanteeviadukti rajamise tulemusel tekib kaks eri-
tasandilist ristet.

Liiklussolme rampide ja korvalteede kogupikkus on
5900 meetrit.

Rajatavate jalgteede kogupikkus on 4944 meetrit.
Miratokkeseinu plstitatakse 275 meetrit.
Peatoovotjaks on AS Nordecon, omanikujarelvalvet teo-
stab AS Taalri Varahaldus.

Liiklussolme maksumus on 19,4 miljonit eurot, millest
85% tuleb Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondist.

ULENURME VALD

TARTU

uus maan-
teeviadukt

Laanepoolse timbersoidu IV ehitusala skeem.

EHITUSALAD

suletav Torvandi
raudteeiilesoit

kogujateed ja rambid

s pohitee
jalgteed

¢ | ehitusala: Ilmatsalu ring - Raja tn km 182,6 - 184,67 - ehitustodd algavad 2014.

¢ |l ehitusala: Raja tn - Riia ring - Aardla riste km 184,67 -

186,49

¢ Il ehitusala: Variku viadukt km 186,49 - 187,35 - ehitustéod said valmis 10.12.2012.
¢ |V ehitusala: Variku viadukt - Lemmatsi tee km 187,35 - 189,12 (sh Postimaja liikluss6lm) - lepingujdrgne tihtaeg 3.02.2014.
e V ehitusala: Lemmatsi tee - Lennuvdlja tee km 189,12 - 192,07 - ehitustood algavad 2014.

¢ VI ehitusala: Lennuvalja tee - Uhti km 192,07~ 194,2

Tartu ldadnepoolse limbersdidu rekonstrueerimist toetab Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfond.
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Raudteeviadukt antakse Eesti Raudteele lle ning raudteeliiklus
suunatakse pohiraudteele tagasi juunikuus. Selleks ajaks on ron-
giliiklusesse tellitud vastav ,aken®, mis lubab rongide mbersuu-
namise ajutiselt raudteelt pdhitrassile tagasi teostada Uihe 66ga.
Parast tavaparase raudteeliikluse taastamist algavad kohe ajutise
raudtee lammutus- ja kaevetddd.

Lisaks hoogsatele raudteeviadukti rajamistoodele tegeles AS
Nordecon talvekuudel ja varakevadel pohiliselt mulla- ja kaeve-
toddega ning tehnovorkude valjaehitamisega maanteeviadukti
umbruses, et alustada labimurde rajamist Tartu linnas asuva
Ringtee tanava suunas. Suve lopuks valmiv viaduktide all kulgev
teekoridor voimaldab Tallinna poolt tulijatel tulevikus siseneda
Tartusse maanteeviadukti, raudteeviadukti ning juba idaringtee
koosseisu kuuluva Voru tanava viadukti alt. Voru poolt tulijad
paasevad aga tulevikus linna kahe viimase viadukti alt Labi sdites.

Et vaatamata end tanavu pikalt oodata laskvale kevadele tee-
ehitustoddega Tartu ladnepoolse imbersdidu IV ehitusalas tdie
hooga jatkata, suleti Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa pohimaantee
Variku viaduktist kuni Torvandi raudteelilesdidukohani alates
15. aprillist liiklusele. Liikluse imbersuunamine Rehepapi teele
ja Torvandi-Lemmatsi teele kuni 26. juulini voimaldas t6ovotjal
jatkata pohimaantee trassi vdljaehitamist sealt, kus see siigisel
maanteeviadukti ja Torvandi raudteelileséidu koha vahelisel
alal pooleli jai. Vana pohimaantee asfalt freesiti (les, lohuti tee
stabiliseeritud kiht, ehitati uus muldkeha ning rajati killustikust
aluskihid.

Lisaks pohimaantee vdljaehitamisele algas maikuu esimeses
pooles ka maanteeviadukti peale- ja mahaséitude mullete ehitus,
mai teises pooles jatkati aga juba muldele teekonstruktsioonide
rajamisega. Mais alustati ka maanteeviadukti alt viimaste pinna-
semahtude eemaldamisega, tehnovorkude paikatdéstmisega ning
viaduktide alt kulgeva teekoridori muldkeha, dreenkihi ja killus-
tikaluse rajamisega. Uus teekoridor saab esimesed asfaldikihid
peale augustikuus.

Endise 1+1 maantee asemel ehitatakse 2+2 lahendusega maantee.

Uuele trassile viimisega 6gvendati pohimaanteelt
S senine 90-kraadine kurv.

Septembri teises pooles ja oktoobri alguses paigaldatakse IV
ehitusalas plaanide kohaselt juba viimaseid asfaldikihte ning
tegeletakse markeeringute tegemise, statsionaarsete liiklusmar-
kide paigalduse ja haljastustodde lopetamisega nii pohimaanteel
kui kogujateedel. Kuigi IV ehitusala ehituslepingu tdhtaeg on
3.02.2014, loodab Maanteeamet Postimaja liiklussolme avada
juba kaesoleva aasta lopus.

Rekonstrueerimisprojekt jatkub V ehitusala vilja ehitamisega

Ladnepoolse Gmbersdidu jargmise etapina ldhevad tee-ehitus-
t06d 2014. aasta kevadel lahti V ehitusalas (km 189,12-192,07).
Lemmatsi teest kuni lennuvdlja teeni kulgeva ehitusala pro-
jekteerimishanke vditis Leedu suurim projekteerimisfirma UAB
Kelprojektas, kellega sdlmiti projekteerimisleping 16. april-
lil. Ehitusalasse projekteeritakse 2,6 kilomeetrit neljarajalist
péhimaanteed, mille sdidusuunad on eraldatud eraldusribaga.
Torvandi ristmik projekteeritakse eritasandiliseks risteks, mille
tulemusena hakkab Torvandi ja Ulenurme alevike vaheline liiklus
ja kergliiklus toimima pdhimaantee ning raudtee all. Lennujaama
tee ristmik jadab Uhetasandiliseks, ent maantee alla projekteeri-
takse jalakdijatele tunnel. Tehniline projekt valmib novembrikuus
ning ehitushanke valjakuulutamiseni on Maanteeametil kavas
jouda juba kdesoleva aasta lopus.

2014. aastal algava Euroopa Liidu jargmise eelarveperioodi
(2014-2020) alguses lahevad rekonstrueerimistodd lahti ka |
ehitusalas, mis kulgeb Ilmatsalu ringristmikust Raja tdanavani.
Ehitusalasse rajatakse kogu ulatuses jalgtee.

Il ehitusalas ehitatakse uuel eelarveperioodil vdlja Aardla riste
koos vajalike kogujateedega.

Kdige viimasena rajatakse kaugemas tulevikus Il ehitusalasse
kuuluv Riia kahetasandiline ringristmik ning voetakse ette VI
ehitusala Umberehitustodd.

Eesmdrk: parandada
transiitliikluse
labilaskevoimet, tagada

kohaliku liikluse sujuvus
ning tésta liiklusohutust.

11l ehitusala ehk Variku viadukt.




Nagu viimane talv ilmekalt naitas, voivad talvised sodidutingimused Eesti maantee-
del kesta viis kuni kuus kuud - ligikaudu pool aastat. Seetottu on liiklusohutuse ja
teehoolde seisukohast vaga tahtis saada varsket infot, mille alusel vajalikke otsu-
seid vastu votta. Oluliseks kusimuseks labi talve on nii tee kasutajate, tee hoolda-
jate kui tee omaniku jaoks kindlasti see, kas tee on libe voi mitte, kas tee seisukord
vastab kehtivatele nouetele, kas liiklemine on ohutu.

Kuidas libeduse infot saada? Susteemset haardeteguri mootmist Eesti talvistel
maanteedel alustati tle kiimne aasta tagasi, kui voeti kasutusele Soomes toodetud
Eltrip teepikkusmooturid, mille lisafunktsioon voimaldab moota teekatte haarde-
tegurit. Need seadmed arvutavad haardeteguri, kui autot pidurdatakse kuni kaheks
sekundiks 50 km/h soidukiiruse juures. Arvutuse aluseks on ratta poorlemiskiiruse
vahenemine pidurdusaja jooksul. Kaesoleva ajani on Eestis kasutusel ELTRIP 45
seeria erinevad mudelid, mis osaliselt voimaldavad teha mooteandmete valjavotet,
kuid seda siiski mitte reaalajas. 2012 aasta lopus alustas seadmete tootja uue
ELTRIP 65 seeria muuki. Seadmed pohinevad suures osas ELTRIP 45 seerial, on
graafilise ekraani ja eestikeelse menulga. Lisaks on ELTRIP 65 nkb varustatud ka
bluetooth-liidesega, mis voimaldab iihendada mootesedme juhtmevabalt nutitele-
foni, tahvelarvuti voi laptopiga ja seda kaudu modteandmeid reaalajas lle kanda.

Kui arvestada seda, et keskmisel talvepdeval teevad Maanteeameti jarelevalve ja
teehooldajad ule Eesti kokku sadu haardeteguri mootmisi, siis sellise hulga moo-
teandmete koondamine Uhte silisteemi annab vaga hea pildi hetkelistest sdiduolu-
dest, loob aluse pikemaajaliseks analliusiks ning aitab parandada liiklusohutuse
taset. Kasutame siis seda voimalust!

Ohutut liiklemist!
TAIVO MOLL

FNCEEWY TEED & TOOD

LIBEDUSECA SEONDUYV INFO
OHUTU LIIKLEMISE HOLBUSTAMISEKS

TAIVO MOLL,
AS Teede Tehnokeskus

Positsioneeri-
mine

(nutitelefon)

Andme-
kogumine

(server)

Moo6tmine
(ELTRIP)

Viljund

(veebikaart)
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Teeleht palus teedeinsener
JAAK LIIVALEHEL mone
sonaga iseloomustada
erinevaid teepiirdeid.
Nentisime, et enamus
nendest nn ,elupaastjatest”
kannab paris voorast nime.

TEEPARALDISTE
IKASUTAMINE TEEDEL

PASSIIVSE OHUTUSE EESMARGIL

Passiivselt ohutuid teeparaldisi kasutatakse kohtades, kus soiduki kontrollima-
tul valjasoidul maanteelt voivad valjasoiduga kaasneda tosised tagajarjed. Tuleb
todeda, et passiivsed ohutud teepdraldised kujutavad endast konstruktsioone,
mis voivad soidukilt saada Lodgi, kuid need on testitud ja konstrueeritud viisil,
mis tagab, et kokkuporge nendega on vahem ohutu, kui seda oleks kokkupdrge
maanteeaarse takistusega.

Passiivselt ohutute teeparaldiste hulka kuuluvad teepiirdesiisteemid, eralduvad
ja jareleandvad tugikonstruktsioonid ning piiiiduralused.

TEEPIIRDESUSTEEMID jagunevad sdidukipiirdesiisteemideks ja jalakéijapiirde-
siisteemideks.

Soidukipiirdesiisteemid kasitlevad porkepiirdeid, soidukirinnatisi, terminale, iile-
minekuid, eemaldatavaid piirdeloike ja porkeleevendeid.

Jalakdijasiisteem kasitleb ainult kasipuutiiiipi tarindeid (jalakaijarinnatisi).

PORKEPIIRDED

Porkepiirded paigaldatakse pikisuunaliselt maantee adarde voi eraldusribale.
Need on projekteeritud eesmargiga takistada juhtimise kaotanud séidukit valju-
mast soiduteelt ja voimaldada soiduki imbersuunamine sdiduraja suunas. Por-
kepiire on valja tootatud ja projekteeritud ainult kaldsete kokkuporgete tarbeks.
SOIDUKIRINNATISED on ette nihtud paigaldamiseks rajatistele.

Porkepiirded jaotatakse ajutisteks ja pusivateks. Ajutised porkepiirded paigal-
datakse Uksnes teetoode tootsooni, kus soiduraja vahesest laiusest tingitud
madal soiduki liikkumiskiirus vahendab soiduki voimalikku kokkuporke tugevust
porkepiirdega.
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TERMINALID

Porkepiirete terminalid ehk porkepiirete loputodtlused on spet-
siaalsed konstruktsioonid, mis paiknevad pdrkepiirete otstes ja
mis ei tohi kujutada ohtu Lliiklusele. Terminalid on projekteeritud
soidukite voimalikule kokkuporkele terminalide otstega kui ka
kulgkokkuporkele.

Terminalid jagunevad kaheks:
® Energianeelduvusega terminalid
® Energianeelduvuseta terminalid

ULEMINEKUD

Uleminek on kahe erineva konstruktsiooni ja/voi toimivusega
porkepiirete iihendus. Uleminek projekteeritakse nii, et seal ei ole
jarske muutusi ohutuse toimivuses, kui s6iduk sdidab vastu kahe
erineva piirdettilibi vahelisele Uhendusele . Tavaliselt paigalda-
takse tleminek silla piirde ja teepiirde vahele.

PORKELEEVENDID (kokkupérke summuti).

Porkeleevendi on soiduki kineetilist energiat neelav teeparal-
dis, mis paigaldatakse kokkupdrke raskusastme vahendamiseks
ohuallika(te) ette.

TOPI
SOLME

JALAKAIATE JA
JALGRATTATUNNELI
EHITUS ALGAS

Vastavalt Maanteeameti ja Lemminkdinen Eesti AS esindajate
allkirjastatud lepingule algas 13. mail Topi sdlme jalakaijate ja
jalgrattatunneli ehitus, mis on esimene etapp Topi liiklussolmest.
Tood lahevad maksma 889 330 eurot ning objekti valmimistaht-
aeg on 2013.a novembris.

Lepingu jargi rajatakse Tallinn-Parnu-lkla maantee 14,3. km-le
- Maksimarket'i ja Rimi kaubanduskeskuste vahelisele ldigule -
54,55-meetrine jalakdijate tunnel, mille kdrgus on 2,5 ja laius
4.5 meetrit. Maantee alt labimineva tunneli molema valjapadsu
juures on 2,5 m laiused trepid ning 3,5 m laiused kaldteed (pan-
dused), millest parempoolse pikkus on 50 ja vasakpoolse pikkus
55 meetrit. Molemad tunneli valjapaasud Uhendatakse jalg- ja
jalgrattateedega.

Ehituse jarelevalvet teostab AS Taalri Varahaldus ning see laheb
maksma 5544 eurot. Objekti garantiiaeg on 5 aastat.

Topi liiklussolme ehitus on jaotatud kolmeks etapiks. Teisel eta-
pil ehitatakse valja Ule Parnu maantee viiv kaherajaline viadukt,
1,3 km jagu uut teed, samapalju jalg- ja jalgrattateed ning pohi-

Porkeleevendite tiiiipe on kaks:

®  Umber suunavad porkeleevendid, mis sdidukeid ohjeldavad
ja suunavad umber

® Mitte Umbersuunavad porkeleevendid, mis séidukeid ohjel-
davad, kuid ei suuna imber.

Ohtliku koha kaitsmisel esimene valik peab olema porkepiire ju-

hul kui vahekaugus seda voimaldab. Porkeleevendi on tunduvalt

kallim kui porkepiire.

ERALDUVAD JA JARELEANDVAD KONSTRUKTSIOONID

Eralduvaid ja jareleandvaid konstruktsioone kasutatakse tavali-
selt valgustipostidel, elektriliini postidel, liiklusmargipostidel jne.
Need konstruktsioonid projekteeritakse nii, et nad eralduvad voi
deformeeruvad so6idukiga kokkuporkel kindlal kontrollitud viisil,
minimeerides kokkuparkel tekkivat ohtu.

PUUDURALUS

Puuduralused on alad, mis kilgnevad pika langusega maantee
Loikudes. Neid rajatisi kasutavad veokid, millel on piduririke. Pidu-
ririkke korral s6idab autojuht puuduralusele, millel on spetsiaal-
ne katendimaterjal, mis voimaldab peatada soiduki.

JAAK LIIVALEHT,
Maanteeameti teede arenguosakond

maanteele 3 km ulatuses alates linna piirist pannakse uus kate.
Kolmas etapp holmab raudteeviadukti ja Hiitiru-Alliku maantee-
ni viiva teeloigu ehitust.

Jalakdijate-ja
jalgrattatunnel: Topi
liiklussélme esimene
etapp kolmest.
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ULE TE

VABATAHTLIKUD AITASID
IKAHEPAIKSEID

eisel jarjestikusel kevadel korraldas Eestimaa
Looduse Fond (ELF) vabatahtlike abiga talguakt-
siooni ,Konnad teel(t)!", mille eesmargiks oli
abistada kevadisel randel olevaid kahepaikseid
turvaliselt Ule maanteede kudemispaikadesse.

Viies randekohas toimunud talgutel osales lhtekokku ligi 180
vabatahtlikku ning Kiisa alevikus lisaks uks klass kohalikust

koolist. Talgupaigad valiti eelnevate aastate randeinfo pohjal.

Kolm neist paiknesid Piibe maanteel Tammikul, Raudojal ning
Nelijarvel, Uks Kiisa alevikus ning Uks pohimaantee 92 Tartu-
Viljandi-Parnu Oiu-Leie vahelisel Loigul.

Talgud toimusid vastavalt rande aktiivsusele. Neis paigus, kus
valdavalt oli tegemist rohu- ja rabakonnadega, oli see monevorra
varem, kdrnkonnade randekohtades Vortsjarve ddres, Raudojal ja
Nelijarvel aga nadalapdevad hiljem.Ranne oli kdige intensiivsem
perioodil 20-30. aprillini, mis vorrelduna varasemate aastatega
on hiline johtuvalt jahedast kevadest ning hilja sulanud lumest.

Kahepaiksete teele sattumise valtimiseks paigaldati randekohta-
des tee muldele spetsiaalsed plastvorgust ajutised piirded, mille
taha kogunenud randelised koguti regulaarselt kokku ja viidi
lle tee. 17 184-st abistatud kahepaiksest ligi kaks kolmandikku
moodustasid nn pruunid konnad (rohu- ja rabakonnad), lilejaa-
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VILLU LUKK,
Maanteeameti keskkonnatalituse juhataja

nud olid karnkonnad. Vesilikke aidati lile tee 37 ning neid esines
koige enam Nelijarvel. Leie-Oiu Loigul Vortsjarve dares hakati
talgute viimasel paevadel tdheldama karnkonnade tagasirannet
jarvest, moodustades aidatud konnade koguarvust ligi Ghe nel-
jandiku.

+ELFi konnatalgud on paljusid kaasa haaranud ja pannud inime-
si muret tundma oma kodukandi konnade elude péarast. Upris
toendoliselt saab selleks korraks lopule joudev projekt endale
jatku ka jargmisel aastal. Kus, kuidas ja mis mastaabis, see sel-
gub siis, kui valmivad Loplikud kokkuvotted juba moodunu kohta



aleeleht IKESKKIKOND

ning toimuvad mottetalgud kahepaiksete edasise
abistamise osas“ sonas ELFi talgute juht Paul Hunt
projekti kokku vottes. Hunt lisas, et ELF on koos
paljude vabatahtlike talgulistega ule maanteede
aidanud Lligi 30000 kahepaikset, mis on aukartust
aratav arv ning kindlasti aitab see kaasa kohali-
ke konnapopulatsioonide elujoulisuse sailimisele.
Toimunud konnatalgutest on palju 6pitud, kasvanud
on autojuhtide, kohalike elanike ning koigi teiste
loodusesdprade teadlikkus kahepaiksete muredest
kui ka nende eluviisidest ja kohast okosusteemis.

Foto: Karl Tammiste

Maanteeamet omalt poolt tunnustab ELFi algatust
ning vabatahtlike tubli panust igakevadise konflikti
leevendamisel, mis paratamatult kahepaiksete ran-
deteede ja maanteedel liikuva transpordivoo vahel
on. Kaitsealustele kahepaiksetele paremate rande-
tingimuste loomine on voetud ka Maanteeameti
prioriteediks ning loodame oige pea leevendada
mone randekoha plisimeetmetega. Loodame, et ka
nn konnatalgud jadvad igakevadiseks voimaluseks
vabatahtlikele naidata ulest hoolivust Umbritseva
keskkonna ja liikide suhtes.

i1

ELFi konnatalgud

on paljusid kaasa
haaranud ja pannud
inimesi muret tundma
oma kodukandi
konnade elude pdrast.

Foto: Riina Vohma

Fotor Villu Liikk

www.mnt.ee e« juuni 2013 «
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MAANTEEAMETI

AASTAKONVERENTS

ULEVAADE STRUKTUURIST, STRATEEGIAST JA
INVESTEERIMISPLAANIDEST

12. aprillil 2013 Koue moisas

uba traditsiooniks kuju-
nenud Maanteeameti
aastakonverentsi peeti
sel aastal 12. aprillil
Harjumaal asuvas Koue
moisas. Tanavune aastakonverents eri-
nes varasematest aastatest selle poo-
lest, et Uritus oli suunatud ennekoike
Maanteeameti teedeala koostoopart-
neritele — nii tee-ehituse- ja hoolde-
firmade kui kohalike omavalitsuste
esindajatele, et anda neile (ilevaade
teehoiu tendentsidest ning uutest
suundadest Maanteeameti struktuuris,
strateegias ja investeerimisplaanides.

Kui pdeva esimene pool keskendus
Eesti transpordisektori arenguperspek-
tiivide erinevatele aspektidele, maan-
teetranspordi osakaalule selles ning
Maanteeameti uue strateegia tutvus-
tamisele, siis teisel poolel oli teemade
ring laiem, alustades Maanteeameti
investeeringute kavast ja lOpetades
oigusliku hinnanguga Eesti liikluskesk-
konnale. 120 kohalviibijale esinesid
Maanteeameti poolt ettekannetega
peadirektor Aivo Adamson, peadirekto-
ri asetditja ehituse alal Kaupo Sirk ning
planeeringute osakonna peaspetsialist
Villu Liikk. Konverentsile olid esinema
palutud ka majandus- ja kommunikat-
siooniminister Juhan Parts, pangan-
dus- ja majandusekspert Indrek Neivelt,
Eesti Asfaldiliidu juhataja Sven Pertens
ning advokaadibulroo Sirk ja Saarevali
vandeadvokaat Indrek Sirk.

Konverentsi modereeris Eesti
Maanteemuuseumi juhataja Mairo
Raask.Avasonas mainis ta, et selle aasta
martsikuus sai valmis Maanteeameti
uus strateegia aastateks 2013-2015,
mis seab eesmargiks kujundada
Maanteeametist kaasaegne, hooliv,
avatusele ja koostoole orienteeritud
kompetentsikeskus. Selleks, et luua sild
Maanteeameti ees tana seisvate Ules-
annete ja valjakutsete ning 15 aasta
taguse aja vahel, mil organisatsioon
samuti suurte muutuste lavel seisis,
pakkus ta ettekannete vahel vaata-
miseks Eesti Televisiooni ,Aktuaalse
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kaamera“ arhiivist périt uudislugusid
ajavahemikus 1997-1999. Kogu pdeva
valtel konverentsi ilmestanud telekli-
pid konelesid nii monelgi korral plaa-
nist alustada 2001. aastal Tallinn-Tartu
maantee taismahus neljarajaliseks ehi-
tamist, raha nappusest teede korras-
hoiul,tee-ehituses kasutatava bituume-
ni madalast kvaliteedist, uute teekatete

libedusest ja liiklusmarkide vargusest.

Ehkki tanased Maanteeameti valjakut-
sed on oma réhuasetuselt teistsugused
kui lahiminevikus, illustreerisid uudis-
lood selgelt teedevaldkonna jarjekind-
lat arengut viimase 15 aasta jooksul.

EGLE OOLO,
Maanteeameti avalike suhete osakond

Majandus- ja kommunikatsiooniminister

JUHAN PARTS Eesti transpordi arenguvisioonist ja

maanteetranspordi osast selles
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Kui siiani on riik
investeeringuid
erinevate
transpordiliikide
vahel
tasakaalustanud,
siis aastatel
2014-2020 jadvad
arendussuundades
prioriteediks
maanteed.

Majandus-ja kommunikatsiooniminister
Juhan Partsi sonavotust
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Kompetentsi-
keskuseks olemine
tdhendab muu-
hulgas ndiiteks seda,
et Maanteeamet
peaks olema
voimeline kohalikke
omavalitsusi
néustama ja olema
toetav projektides.

Maanteeameti peadirektor
Aivo Adamson

Maanteeameti peadirektor
AIVO ADAMSON Maanteeameti
uutest suundadest

Maanteeameti peadirektor alustas oma esinemist Maanteeameti
uue strateegia tutvustamisega. Adamson rohutas, et mitme
kuu jooksul koostatud strateegia jadb elavaks dokumendiks,
mille alusel hakatakse Maanteeametis uusi suundi ellu viima.
Labiviidud struktuurimuudatustest toi ta olulisemana valja tugi-
teenuste tsentraliseerimise ning valdkonnastrateegiate valjatoo-
tamise, mis voimaldavad tulevikus uleriigiliselt liikuda sarnaste
lahenduste poole ja muuta Maanteeameti nagu seelabi kaikjal
Uhesuguseks.

Uues strateegias on Maanteeameti peadirektori kinnitusel olu-
liseks marksonaks aja mahavétmine. Projektide Ulevaatamisel
on avastatud ebasobivaid lahendusi ning parima lopptulemuse
saavutamise nimel votab Maanteeamet projektides muudatuste
sisseviimiseks naiteks Vao liiklussdlme, Saaremaa pusiihenduse
ja Topi liiklussélme puhul aja maha.

Vottes kokku kdesoleva aasta investeeringute plaane, todes Aivo
Adamson, et té0mahud on viimase kolme aasta loikes suurte
liiklussolmede rajamise arvelt vahenenud. Peadirektor kinnitas,
et vaatamata ligi 21 miljonit eurot vadiksemale eelarvele kui
mullu, on raha Maanteeametil kdes piisavalt. Neid vahendeid
peab tulevikus ratsionaalselt investeerima ning selle nimel
on Maanteeamet vadlja todtanud uued strateegilised suunad.
Missiooniks on seatud kujundada turvaline ja toimiv liikluskesk-
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kond. Visiooni - saada korgelt hinnatud kompetentsikeskuseks
liiklejatele ja partneritele, pidas Maanteeameti peadirektor
ambitsioonikaks eesmargiks, mille tditmiseks voib kuluda viis
aastat. Adamson leidis, et kompetentsikeskuseks olemine tahen-
dab muuhulgas nditeks seda, et Maanteeamet peaks olema
voimeline kohalikke omavalitsusi ndustama ja olema toetav
projektides.

Maanteeameti Uldiseid vaartuseid - avatus, hoolivus, tule-
mustele orienteeritus ja asjatundlikkus - tutvustades rohutas
peadirektor, et me ei anna katteta lubadusi ja rddgime asjadest
ausalt ning realistlikult. Vaartuseid tdiendavad strateegilised
eesmadrgid, mis on pustitatud neljas valdkonnas - liiklejad ja
partnerid, protsessid, finantsplaneerimine ning organisatsioon
ja inimesed. Peadirektor kinnitas, et iga eesmargi saavutamiseks
on koik osakonnad loonud hoolikalt valjatodtatud meetmed, mis
kolme lahiaasta jooksul ellu viiakse.

Koiki meetmete resultaate hakatakse regulaarselt méotma
moddikute abil, mis on Maanteeametis peadirektori sonul
samuti uueks ldhenemiseks. Mdodikuteks voivad olla nditeks
kliendirahulolu voi liiklejate teadlikkuse tous, e-kanalites soo-
ritatud toimingute kasv, liiklusohtlike kohtade vahendamine
eesmargiparases mahus, Uhtekuuluvusfondi vahendite ja riigi-
eelarve vahendite sajaprotsendiline tditmine voi vaiete arvu
vahenemine hankeprotsessis. Aivo Adamson lopetas ettekande
valjendades lootust, et Maanteeamet hakkab selle stisteemiga
olema teistele ametitele eeskujuks.



Indrek Neivelt analliusis oma ettekandes Eesti transpordi-
valdkonda korvalseisva ehitusokonomisti pilguga, korvutades
Eesti tee-ehituspraktikaid Venemaa ja Pohjamaade omade-
ga. Valjakutsed Eesti transpordivorgustiku arendamises saavad
Neivelti arvates alguse meie pohjamaadele omasest madalast
asustustihedusest, mis teeb teedevéorgu valjaehitamise ja teede
korrashoiu kulukas ning nouab oluliselt suuremaid investeerin-
guid kui tihedama asustusega riikides.

Eesti rahvastik koondub Neivelti hinnangul aina enam Llin-
nadesse ning see toob kaasa vallakeskuste haabumise, millega
tuleks arvestada ka teede-ehituses. Ta rohutas, oma vordlemisi
vdikese rahakoti juures peame olema eriti saastlikud, ratsionaal-
sed ja tegema maistlikke otsuseid. Me ei saa endale seesuguses
olukorras lubada hiigelprojekte nagu Saaremaa pusilihendus,
Rail Baltica, Helsingisse viiv tunnel voi taispikkuses neljarajaline
Tallinn-Tartu maantee. Selle asemel tuleks Neivelti hinnangul
vaadata kogu transpordisektorit Uhtse tervikuna ning panustada
projektidesse, mis on trende arvestades joukohased ning toovad
raha sisse — naiteks osta korralikud rongid Tallinna-Peterburi
liinile, mis annaks voimaluse viiel miljonil Peterburi elanikul
Tallinna kiilastada. Neiveltil tugindes on vaja rohkem lihtsaid ja
moistlikke lahendusi.

IKONVERENTS

Eesti teedepoliitika suurimaks narkuseks pidas Indrek Neivelt
otsust, mille kohaselt vahendatakse riigi panust tee-ehitusse
Euroopa Liidust tuleva lisaraha arvel. Teede korrashoiuks tuleks
abiraha aktsiisist tulenevale tulubaasile liita, mitte vahenda-
da selle arvelt riigi enda panust. Lisaks sellele peaks valitsus
ka linnatanavad (valja arvatud kvartalisisesed teed) andma
Maanteeameti haldusalasse, et oleks voimalik teha ratsionaal-
seid otsuseid selles osas, kuhu on rahasusti teatud ajahetkel
enim vaja. Neivelti arvates on Tallinn ebadiglases olukorras, kuna
Tallinna autojuhtidelt kogutakse 35% kogu riigile laekuvast akt-
siisimaksust, ent linnale antakse teede korrashoiuks tagasi vaid
tihine osa. Ta markis, et raha seesugune umberjagamine kujun-
dab Maanteeametist riigi suurima regionaalpoliitika instrumendi
ja elluviija. Koigi teede ja tanavate lihe asutuse haldusalasse
viimine annaks aga voimaluse vaadata Eestit uhtse tervikuna ja
lahtuda reaalsetest vajadustest.

Eesti teede-ehituse kitsaskohana viitas majandusokonomist
oma ettekandes ka aeglasele ehitustempole. Suvel on mahukad
teeldigud pikalt Lliiklusele suletud, ent neil objektildikudel on
ndha vahe ehitustehnikat. Neivelt osutab koguni, et koguaeg
on tunne nagu kaiks teede-ehitajatel streik.,Liiga palju tehakse
ainult hinnale orienteeritud hankeid, kust inimfaktor on korvale
jéetud, ning surve kiirele teostusele peaks olema suurem, kolas
Neivelti hinnang trendidele Eesti tee-ehituses.

Pangandus-ja majandusekspert
Indrek Neivelt
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Maanteeameti peadirektori asetditja
KAUPO SIRK Maanteeameti investee-
ringute strateegiast ja sellesolevast
partnerite osast

Kaupo Sirk alustas oma ettekannet avaldades lootust, et
tulevik toob teede-ehituses rohkem kvaliteetseid jatkusuutlikke
lahendusi, millesse kdik osapooled piisavalt panustavad.,Katete
pusima jaamine on tellija, omanikujarelvalve ja tee-ehitaja
Uihine vastutus, rohutas Sirk.

Oma ettekandes tutvustas peadirektori asetditja Maanteeameti
ehitusvaldkonnas viimase nelja kuu jooksul elluviidud muudatu-
si, mis aitavad tellijal tulevikus panustada parimate tulemusteni
joudmiseks. ,Suure uuendusena vastutab ehitusosakond niud-
sest kogu Maanteeameti teedevorgu investeeringute teosta-
mise eest, viitas Kaupo Sirk. Kuigi ehitusosakond ei realiseeri
hooldevaldkonna tdid, langetatakse otsused kahe valdkonna
Uhistd0s. Suurte objektide mahtude (le otsustamiseks on kut-
sutud investeeringute komitee, mis paneb objektid pingeritta.
Investeeringute komiteele teevad ettepanekuid regioonid, kes
hiljem ka Ghiselt tehtud otsused ellu viivad.

Olemasoleva teedevorgu sdilitamise ja remontimise vajadu-
se madramiseks on alates aprillikuust loodud aga tdiesti uus
teedevorgu osakond, mis vastutab ka optimaalsete tehniliste
nduete ja lahenduste vdljatdotamise eest. Liiklusohtlike kohtade
Loplik madratlemine toimub liiklusohutuse valdkonna koosto6s
politseiga vastavalt liikluskohtlike kohtade maaramise juhendile
ning uute jalgteede rajamise ja konkreetsete lahenduste Ule
otsustamiseks on t66d alustanud jalgteede klaster.,Koik otsused
tehakse edaspidi vajadustepdhiselt ning arvestades reaalset
olukorda ja piirkondlikke trende, toonitas Sirk oma ettekandes.

Keskuse ehitusosakonna Ulesandeks jadb investeeringute rea-
liseerimiseks Uihtsete pohimotete valjatdotamine ja nende testi-
mine labiviidavatel hangetel. Selleks kogutakse kokku parimad
motted ule Eesti ja puitakse luua Uhtsed reeglid, mida kasu-
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Prioriteediks on
teostada koikidele
riigimaanteedele
remont seitsme aasta
jooksul.

Maanteeameti peadirektori asetditja
Kaupo Sirk

taksid koik regioonid. Keskuse planeeringute osakonnal lasub
tulevikus kohustus kehtestada kogu Maanteeametis Uhtsed
planeeringute ja tehniliste projektide reeglid, et minimeerida
isikutevahelisi eriarvamusi ning luua ihte nagemus, mis lahtub
Maanteeameti voimalustest ja voimetest.

Ehitusvaldkonna tulevikusuundi kokku vottes viitas Kaupo
Sirk, et Maanteeamet on seadnud eesmargiks suurendada
investeeringute mahtu. 2014. aastal on kavas investeerida 200
miljonit eurot, keskendudes seejuures teedevorgu sdilitamisele.
Prioriteediks on teostada koikidele riigimaanteedele remont
seitsme aasta jooksul. Tapsemate eesmarkidena loetles Kaupo
Sirk, et rekonstrueerimistoid plaanitakse edaspidi asulavalistel
teedel teha aastas 120 kilomeetri ulatuses, pindamist umbes
1100 kilomeetril, sailitusremonti 150 kilomeetril. Plaan on
taastada 40-50 silda, likvideerida 59 liiklusohtlikku kohta ja
remontida kattega teid umbes 300 kilomeetrit aastas. Ehitusliku
iseloomuga investeeringute puhul on Maanteeamet arvestanud
1 miljonit eurot kilomeetri kohta, mis lubab t6id teostada kuni
15 kilomeetri mahus. ,Maanteeametil on lisaks kavas koost6os
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga taotleda taien-
davad 150 miljonit Kose-Voobu pohimaanteeldigu valjaehitu-
seks, lubas Sirk.

Kdne lopetuseks vottis Kaupo Sirk kokku Maanteeameti ootused
ehitusvaldkonna partneritele. Ehitusettevotjatele pani Sirk stida-
mele, et nad tostaksid oma mainet kvaliteedi tdstmisega tase-
mele ,hea’, kuna turul on veel mitmeid ettevotteid, kes ldhevad
teadlikult odavamate lahenduste peale valja. Ehitusjarelvalve
teostajatelt ootab Maanteeamet aga selliste inseneride kaasa-
mist, kes tunnevad vastutust lopptulemuse eest ning projektee-
rijatelt eeldatakse firmasiseste kontrollmehhanismide tohus-
tamist ja kontrolli joonestajate kvaliteedi ule. Survegruppidele
edastas Kaupo Sirk sonumi, et moeldaks ka omapoolsetele tdien-
davate investeeringute voimalustele. ,Koik ettevotjad peaksid
looma pikemaajalisemat vaartust, et riigi raha ei laheks tuulde;’
vottis ettekandja Maanteeameti ootused kokku.
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Maanteeameti planeeringute osakonna
peaspetsialist VILLU LUKK loodushoiu
vaartustamisest Maanteeameti ehitusprojektides -

Eestiriigimaanteede
vork on tihe ning

seetottu on jdrel
vdhe piirkondi, kus
eluslooduses vabalt
liikuda saab.

Villu Liikk
Maanteeameti keskkonnatalituse juhataja
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Eesti Asfaldiliidu juhataja
SVEN PERTENS Asfaldiliidu
uutest valjakutsetest

i1

Kdesoleva aasta
vaieldamatu mdrkséna
on Teedeklastri
loomine,

mis koondab kokku
ehitustarneahela erinevad _ ==
osapooled. Sy o,
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Vandeadvokaat INDREK SIRKI 6iguslik hinnang
Eesti liikluskeskkonnale

Viimase esinejana sai Maanteeameti 2013. aasta aastakonverentsil sdna
vandeadvokaat Indrek Sirk, kes puudis ettekandega kokku vétta hinnangu Eesti
liikluskeskkonnale ja teevaldaja vastutusele diguslikust aspektist. Esmalt juhtis
ta tahelepanu asjaolule, et ldbivaks probleemiks Eesti digusaktides on tee moiste,
kuna erinevad oigusaktid kasitlevad teed erineva moistena ning sellest tulenevalt
on erinev nii teeomaniku vastutus kui teekasutaja digused nduda hivitist.

Kdige enam kasutavad teeomanikud vandeadvokaadi hinnangul vaidlustes enda
kaitseks Liiklusseaduse & 50 Ldiget 3, mille kohaselt peab juht kohandama oma
soiduki kiiruse olukorrale vastavaks, arvestades sealjuures oma soidukogemust,
teeolusid, tee ja soiduki seisundit, veose isedrasusi, ilmastikutingimusi, liikluse
tihedust ning muid liiklusolusid.

Teekasutajad rohutavad seevastu aga teeomaniku kohustusi, mis on satestatud
Teeseaduses. Oiguslikust aspektist leiavad vaidlustes enim rakendust & 10 ldige 1,
mille kohaselt teel peab olema vdimalik ohutult liigelda ning tee peab vastama
tee seisundi nouetele, ja § 37 loige 1, mille esimene punkt satestab, et avalikult
kasutatava tee omanik on kohustatud korraldama tee kasutamist ja kaitset. Selle
teine punkt kohustab omanikku teostama tee ulevaatust ja hoidma tee kehtestatud
nduetele vastavas seisundis.

Lisaks uldistele digusaktidele tutvustas Indrek Sirk publikule ka aukude 6igus-
likku regulatsiooni, mille ks olulisimaid punkte on kirjas Majandus- ja kommu-
nikatsiooniministri maaruses § 3 loige 1 - teeldigul, millel ei ole tagatud noutav
seisunditase ning kus seetottu on ohutu liiklemine raskendatud, tdhistatakse
liikluspiirangud vastavate liikluskorraldusvahenditega. Kuigi maarus satestab ka
lubatud aukude suurused, nditab vandeadvokaadi to0praktika, et aukude modtmi-
ne on Uks keerulisemaid tegevusi, mis toob kaasa aastatepikkused kohtuvaidlused,
kuna tihti ei ole vaidluste puhul teada, millise teeaugu tottu kahju tekkis voi pole
augu suurus oigeaegselt fikseeritud. Vaidluste kiiremaks menetlemiseks tegi Sirk
ettepaneku, et nii omavalitsused kui Maanteeamet voiksid kahju tekkides tulla
onnetuskohale ning hinnata koheselt dra teeolude vastavus nouetele.

Asjakohastest kohtupraktika lahenditest viitas Indrek Sirk tosina aasta tagusele

Mébned

2011. aastal
kehtima hakanud
Liiklusseaduse
sdtted tekitavad

konflikt-
situatsioone.

Indrek Sirk
vandeadvokaat

juhtumile, mil Riigikohus joudis seisukohale,
et kahju hivitamise kohustus voib tekkida nii
siis, kui tee seisund ei voimalda uldse liiklust
kui ka siis, kui tee seisund ei ole liiklemiseks
ohutu. Kohus tegi kaasuse asjaoludest jarel-
duse, et kui séiduk laks katki, siis jarelikult
polnud seal liiklemine ohutu. Teise olulise
pretsedendi i Riigikohus kaks aastat tagasi,
mil fikseeriti kohtuotsuses teeremont sellise
tegevusena, mille puhul suurema ohu allika
valdaja vastutab ilma suita ning tee remon-
timisega kaasnevad kahjulikud tagajarjed on
kasitletavad ohu allika valdaja tekitatud kah-
juna. Selle alusel on kompensatsiooni voima-
lik saada isegi isikul, kelle kelder ujutatakse
teeremondi tottu kanalisatsiooniveest Ule.
Enamasti, toi Indrek Sirk oma ettekandes
vdlja, et teeaugud vai teele sattunud takis-
tused polegi pohjustatud teevaldaja poolt.
Vaatamata sellele muutuvad liiklejad vande-
advokaadi hinnangul Gha teadlikumaks ning
taotlevad teeomanikelt aina enam hdivitisi,
kuna tanapaeval séidukile tekkinud kahjude
suurus ajendab neid minema oma diguste
kaitseks kohtusse. Naiteks the noudeid poh-
justava teemana viitas Sirk ohust teavitamise-
le, mida liiklejad moistavad sageli ebatapselt.
Ministri maadruse kohaselt piisab Uhekordse
hoiatusmargi ,Ebatasane tee®, ,Muud ohud®
voi keelumadrgi ,Suurim kiirus“ valjapanekust,
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et hoiatada liiklejat eesootavast ohtlikust teeldigust, kus ei pruugi ohtlik
koht olla eraldi tahistatud. Kohtupraktika nduab seejuures aga (iha enam, et
uldisest hoiatusest ei piisa ning on vajalik tahistada iga ohtlik teeauk eraldi.
,2Hoiatusmargid kill hoiatavad, ent ei vabasta tee omanikku vastutusest,
markis Indrek Sirk.

Teise poole oma ettekandest puhendas Indrek Sirk liiklejatele pusti- Probleemsemad
tatud ,loksudele’, mis on tekitanud voi voivad tulevikus tema hinnangul
hakata tekitama juriidilisi vaidlusi. Esineja tostatas ldhema vaatluse alla on Séiduteed kUS
V4

mitmeid viimasel ajal Eesti liikluskeskkonnas rajatud ohtlikke Lliikluskorral-

duslikke lahendusi ning juhtis tahelepanu 2011. aastal kehtima hakanud H

Liiklusseaduse satetele, mis tekitavad konfliktsituatsioone. Naiteks nagi Sirk OhUtUSSGGI’I pOle

liikluskorralduses suurt probleemi jalakdijate foorides, mis ei luba korraga . .~

liletada kogu sodiduteed, vaid sunnivad jalakaija jadma keset soiduteed ohu- ja rattu” Olgused

tussaarele seisma, pohjustades sellega palju eluohtlikke liiklussituatsioone. V.
Lopetuseks tegi ettekandja pohjalikumalt juttu Liiklusseadusesse kaks muutuvad tapse/t

aastat tagasi lisatud vastuolulistest jalgratturiga seotud sitetest. Uheks neist

on § 32 I8ige 1 punkt 1, mille kohaselt on jalgratturil erandjuhtudel lubatud keset teed, kahe

soita soidutee asemel konniteel, kui soiduteel soitmine on tee seisukorra

tattu oluliselt raskendatud. Juriidilisest vaatenurgast néeb Indrek Sirk Loputut Sé’idusuuna keskel_

hulka véimalike péhjendusi, mis 6igustavad jalgratturi liiklemist konniteel.

Viimane pohjustab aga palju konfliktsituatsioone ratturi ja takistatud tsoonist

(naiteks hoovist) valjasoitva soiduki vahel, kuna autojuht ei pruugi kiiresti .

kdnniteel lihenevat jalgratturit margata. Ratturite hulljulgust ja enesekind- :/"a‘:]'::a':‘j'\;gkaat

Llust toidab aga teadmine, et seaduse jargi peab autojuht talle hoovist valju-
des teed andma ja dnnetuse korral jaab stitdi séidukijuht.
Teise probleeme tekitava punktina viitas Indrek Sirk lilekdiguraja moistele,

mille definitsioonis seisab, et lilekdigurajal voib sdidutee uletada jalgrattaga
voi tasakaaluliikuriga sdites, kuid sel juhul ei ole reguleerimata ulekdigura-
jal jalgratturil ega tasakaaluliikuri juhil séidukijuhi suhtes eesdigust, vadlja
arvatud juhul, kui jalgrattur vai tasakaaluliikuri juht Uletab Ulekdigurajal soi-
duteed, millele s6idukijuht podrab. Sirk ndeb probleemi selle satte kohanda-
mises nditeks olukorras, kus jalgrattur Uletab sdiduteed ringristmike lahedal,
kus ringilt lahkuvad juhid peavad pdoret tehes andma teed, ent ristmikule
liikuvatel juhtidel seda kohustust ei ole.

Ohutussaarte olemasolul on ratturil voimalik tee keskele joudes rattalt
maha hilipata ja ratast eesdiguse sdilitamiseks kde korval liikata, ent hoopis
probleemsemad on soiduteed, kus ohutussaari pole ja ratturi 6igused muu-
tuvad tapselt keset teed, kahe sdidusuuna keskel. , Me ei tohiks meelitada
liiklejaid sellistesse Loksudesse ning sellised ebakoélad liikluskorralduses ja
Liiklusseaduses tuleks iile vaadata, kdlasid ettekandja ettepanekud.
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Konverentsipdeva
ilmestanud 15 aasta

tagused uudislood
JAktuaalse kaamera*“
arhiivist panid publiku
muigama.
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Enno Vahter 1967.a.

ENNO
VAHTER

MIDA ONNELIIKUM ON AEG,

SEDA KIIREMINI TA LENDAB

Rohkem kui pool sajandit teemehena erinevatel ametipostidel
leiba teeninud ENNO VAHTER on viimasel paarikiimnel aastal
toimetanud teedeteemalisi artikleid ja valjaandeid, sealhulgas
ka Teelehte. Kaesolevas Teelehe numbris, mille toimetamise on
iile votnud juba teised inimesed, vaatab ta kokkuvotvalt tagasi
kogu oma t6omehe-elule, kooli- ja lapsepdlvele ning arvab iiht-
teist ka tanapdeva teedeehitusest.

Oma elus oled Sa teedealaga kokku puutunud ligi 60 aastat (kaasa
arvates tudengiaastad) ja sellest veerandi toimetanud Teelehte.
Kas noukogude aega jddnud praktilistest kogemustest teemehena
piisas kiiresti areneva teedemajanduse kajastamiseks voi pidid
palju juurde oppima?

Nii enda kui koigi teiste teedeala inimeste eest vastates leian,
et teedemajanduse tehnoloogiline areng parast ndoukogude
aega on olnud kiill muljetavaldav, aga raskusi pole sellest meie
inimestele kull siundinud. Ollakse joudnud aega, kus inimene
opib elukestvalt. (Sulgudes lisan, et korvuti Teelehega on tulnud
mul koostada ja toimetada ka teisi avalikkusele suunatud maan-
teehoidu kasitlevaid triikiseid. Need ei ole mu viimase 20 aasta
tegevuses olnud vaiksema osakaaluga.)

Milles nded omaaegse teedemajanduse peamist erinevust kaas-
aegsest?

Kui vordlen, siis pean silmas jallegi ndukogude aega. Erinevust
on vdga palju, mis peaaegu koik on praeguste olude kasuks.
Peamise erinevusena naen seda, et nn sotsialistlikule plaani-
majandusele tldomase defitsiidi oludes oli krooniliselt puudus
piisava kvaliteediga tee-ehitusmater-jalidest ja ajakohastest
teedemasinatest. Seejuures toonitan, et teedemajanduses tegut-
senud teedespetsialistide oskused olid korgel tasemel, neid
valmistas arvukalt ette Tallinna Polltehniline Instituut jaTallinna
Ehitusmehaanika Tehnikum (praegused Tallinna Tehnikaulikool
ja Tallinna Tehnikakdrgkool), varem ka Tallinna Arhitektuuri- ja
Ehitustehnikum.

Millal see noukogude aeg Sinu hinnangul meie teedemajanduses
tegelikult loppes?

Selle muutuse tahiseid on kullaltki palju. Selget piiri ei saagi
tdmmata, pigem voiks pliida dra arvata lopu algust, mis on
killap vist 1980ndate lopp ja 1990ndate aastate algus, mil tanu
Soome ja Eesti maanteeameti vahel sisseseatud koostodsuhtele
saadi Soomest soodsalt seal kasutuses olnud, kuid heas korras
moodsaid teedemasinaid. Noukogudeaegse tee-ehituse Loppu
tahistas moistagi ka paremate tee-ehitusmaterjalide tulek.
Hulk aastaid enne seda, 1980ndate alguses, juhtus ka midagi
erandlikku, kui TREV-2 hankis endale 12 meetrit laia Titan-
asfaldilaoturi ja betoonist teekatteadrise tegemise masina Vari-
Former. Kimmekond aastat hiljem ostis TREV-2 moodsa masina
- asfaldifreesi, esimese taolise Eestis. Noukoguliku maanteehoiu



l6pu uheks tahiseks on kindlasti ka birokraatliku plaanimajan-
duse kadumine ja turumajanduse rakendumine. Punkti sai kogu
protsess ajal, kui maanteehoiukorralduses eraldati teineteisest
teetodde tellija ja toovotja. Selleni jouti aastal 2008.

Kuid tulgem niiiid tagasi pdris alguse juurde. Sa siindisid Vorumaal
(1935. a 15. novembril) ajal, kui Pdts veel president ei olnud, kiill
aga juhtis ta juba Eesti riiki omatahtsi ... Millised on Sinu esimesed
madlestused siit ilmast?

Nagin ilmavalgust Tartus,aga vanemad elasid Vaimelas, sealses
pollutodkoolis Varumaal. Siis oli Eesti aeg, nimetan sdjaeelset
aega ikka Eesti ajaks, olgugi et ka praegu on Eesti aeg. Maletan
vaid seda, et elu oli hea. Uksikasju miletan vihe. Mis puutub
president Patsi, siis ei maleta, et teda oleks arvustatud. Aga neist
asjust ma siis veel ei moiganud. Siiski on Patsi kuvand olnud
minule labi aegade Eesti iseseisvuse Uks simboleid. Alles vii-
mastel aastatel on avaldatud tema tegevuse kohta ka tdsiselt
taunitavat.

Kui Eesti Vabariigist esimest korda Eesti NSV tehti, polnud Sa veel
viienegi. Mida Sa sellest ajast mdletad?

Neid stindmusi (1940) ma ei saanud oma lapsearuga margata
ega motestada. Seda maletan kull juba, kui Punaarmee oli Eestist
taganemas (1941) ja kui pagesime oma perega koos paljude
teistega Uhte suurtest teedest eemal asuvasse kulasse, et mitte
sattuda taganeva Punaarmee voi havituspataljoni kiisi. Olin
vaatamas, kui saabusid Saksa vded, neid tervitasid paljud maan-
tee adres lilledega. Mani paev hiljem juhtus aga see, et Vaimelas
peatunud mitu Saksa sojavaelast ahvardasid mind relvaga, kui
ma nende vaikest koera mangitasin (kahtlustan, et tousis tolmu).
Siiski lasid nad mind dra joosta. Kui Saksa armeegrupi Nord
staap 1944 (iilemjuhataja kindral Georg Lindemann) Vaimelast
taandus/lahkus, olin juures, kui kindral tegi lahkumisvisiidi pol-
Llutéckooli direktorile Peeter Kitzbergile tema kabinetis.

Kooli liksid Sa oma kodukohas Vdimelas juba Saksa ajal, 1942.
aastal. Kuidas meenub Sulle esimene koolipdiev?

See kool on tanapaeval Parksepa Keskkool, tol ajal oli seal kuus
klassi. Esimesest koolipaevast madletan ainult seda, kuidas meid
pandi oma kohtadele koolipinkides. Klassiruumis olid Gheskoos
esimene ja teine klass. Uks teise klassi poiss aga ronis kooli-
pingile pusti ja nditas sellega uutele oOpilastele oma lleolekut
ja uljust. Paarikaupa klassiruumi jagamine oli siis tavaline, sest
klassiruumide arv koolimajas teisiti ei voimaldanud, kuigi meie
ilus ja avar koolimaja oli alles méned aastad tagasi ehitatud.
Oletan, et uus maja oli ehitatud neljaklassiliseks algkooliks. Nii
kaiski, et koos olid esimene ja teine, kolmas ja neljas, viies ja

Perekondlikule kohtumisele kaasa voetud lapsed Vaimelas 1939. aas-
tal. Paremalt esimene on 4-aastane Enno.

EYCEY PERSOON

kuues klass. 1943./1944. dppeaastal tuli koolimaja jagada Saksa
sOjavadega ja iga paev kooli minna ei saanudki. Hiljem sai koolist
seitsmeklassiline, millest mingil moel johtus, et mdnel 6ppeaas-
tal sai klass 6ppida omaette ruumis.

Samas, tollase nimega Viimela 7-klassilises koolis, saidki Sa pohi-
koolihariduse, kuid vahepeal oli voim jdllegi vahetunud. Kirjelda
veidi Stalini-aegset koolielu.

Stalini aja Ghe margina tuli kooli vene keele dppimine kol-
mandast klassist alates. Opetati ka saksa keelt. Emakeeledpe oli
pohjalik. Moistagi tehti kooli pioneeriorganisatsioon, pioneeriks
hakkamine kais ikka surve avaldamise kaudu. Arvan, et ma eriti
ei eksi - peaaegu kaik koolilapsed olid pioneerid. Madletan, kuidas
rahva hulgas pdlastati taas kehtima hakanud néukogude véimu,
seda oli kuulda ka koolilaste suust. Ise sattusin ka uksvahe
hoogu, kui monikord kdva hadlega lle saali séimasin pioneere
pininddrideks (peninddrid Voru murdes), olgugi, et olin see ka
ise. Sellele aga tuli vastulook, kui moni aeg hiljem oli minu
vastaline kaitumine saanud teatavaks ei mdleta missuguses
maakonna organis, aga minu vanematele joudis kohale tdsine
hoiatus. Enamat siiski sellest ei juhtunud. Parast suurkitditamist
1949. a kevadel jai koolis paris mitu kohta klassipinkides tiihjaks.
Arvan aga, et Stalini aeg koolidpetuse tohusust kill suurt midagi
ei mojutanud, ideoloogilise surve suhtes oli rahvas immuunne.
Opetajad olid kdik viga head. Eriliselt on meelde jddnud eesti
keele ja kirjanduse 6petaja Emilie Karu, kes oli thtaegu ka kooli
direktor. Kui vaiksin lubada endast arvata, et minus on ka midagi
head, siis on tema Uiks kolmest inimesest, kellele selle eest eri-
line tanu.

Mis Sulle keskkooliopingutest Rdpinas (1950-1954) eredamalt
meelde on jadnud?

Rapina Keskkool alustas tegevust 1944. aasta sugisel. Enne
seda oli kunagine Rapina Reaalglimnaasium (alustanud 1917)
ja hilisem Péllumajanduse Uhisgiimnaasium 1931. aastal lik-
videeritud ja vahepealsetel aastatel keskkooli Rapinas polnud.
Lopetasin keskkooli 1954 kuuendas lennus. Kool tegutses kuus
paeva nadalas, kahes hoones, vanas paksude muuridega endises
pastoraadihoones olid ruumid 8. kuni 11. klassini. Ajakohane
koolihoone ehitati valmis alles 1961. Ma ei leia koolielust mida-
gi eriliselt eredat, mida esile tdsta. Voin vaid kinnitada, et see oli
soliidne kool, kust sai hea keskhariduse, mida toendas kipsus-
tunnistus - see tdéendas toepoolest selle saanud inimese kip-
sust elluastumiseks. Kellelegi ei tehtud hinnaalandust oppeaine-
te omandamisel - peaaegu koik lopetasid kooli, kdik tegid koigis
ainetes vordsel tasemel klipsuseksamid, neid oli l6puklassis 11,
mis olid ihtaegu riigieksamid. Muu hulgas on meeles Uks detail

Rehepeksule kogunenud seltskond Rannu vallas Saarejaagu talus 1936. a septembris. Keskel,
ema Melli Vahteri siiles, 1-aastane Enno.
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- emakeele ja kirjaduse kupsuskirjandi
kirjutamisega said kaik kindlalt hakkama,
keelevigu ei tohtinud olla rohkem kui
kuus (k.a komavead), olenemata teksti
pikkusest. Kirjutati ikka 5 kuni 10 lehe-
killge voi enamgi. Maksimum ei olnud
piiratud, kall aga miinimum. Iga klassi
lopetamisel kaheksandast alates kirjutati
eksamikirjand. Tagantjarele moistan, kui-
vord tahtis on olnud keele ja kirjanduse
oppimine inimeseks saamisel ja dpetaja
osa selles. Saatus oli meile ebatavaliselt
helde selle poolest, et keele ja kirjan-
duse opetaja ning klassijuhataja oli Mari
Valdas, valjapaistva Eesti pedagoogi ja
kirjandusloolase Mihkel Kampmaa tutar.
Maistagi pani ndukogude kord ja totaalne
ideoloogiline allutamine ka koolielule
madletamist vadriva pitseri, aga see oleks
eraldi teema.

Praegu on see kool
Uhisgiimnaasium.

Rapina

Kroonuteenistus Sind vist ei kummita-
nud, kuna astusid Tallinna Poliitehnilisse
Instituuti (liih. TPI, endine ja hilisem
Tallinna Tehnikaiilikool)?

Ei pidanud toesti armeesse ajateenis-
tusse minema just margitud pdhjusel.
Astusin TPI-sse 1954. Muuhulgas kooli-
tas TPl ehitusteaduskonna meestuden-
gid sapooriohvitserideks, omistades neile
nooremleitnandi auastme.

Mis oli Sinu tdpsem eriala ja miks just see?

Eriala ja Oppeasutuse valikul pidasin
silmas, et ma ei satuks Opetajaametisse
ega ka ametisse, mis tootab kehva palka.
Parast selgus, et palgad olid ikkagi hale-
dad. Astusin ehitusteaduskonda autotee-
de erialale, mis andis ettevalmistuse tee-
ehituseks, teehooldeks ja sillaehituseks.
Diplomi selle kohta sain TPI-st 1959.
Vaimusilmas kujutlesin, et see eriala on
romantiline. Sellel teelahkmel kaalusin
algul mitut muudki - filoloogiat, (aja)kir-

janduse toimetamist, geoloogiat ...

Millist elu 1950ndate aastate teise poole
tudengid Tallinnas elasid? Olid Sa tuupur
voi méllumees?

TPI toonane peahoone asus Koplis kuna-
gise Balti Laevaremonditehase (BLRT)
administratiivhoones, kus praegu asub
Merekolledz. Elu hakkas edasi minema
Uhiselamus, algul kesklinnas Laial tanaval
vanas keskaegses kivimajas, kus tuli hul-
gakesi elada labikdidavas toas, seejarel
varsti aga Lenini puiestee 7 (ntld Ravala
pst), kus elati nelja-viietoalistes lisna
mugavates korterites. Uhiselamuelu oli
Upris ebameeldiv muutus vorreldes kodus
elamisega, aga sellevorra jalle huvita-
vam. Aja jooksul tuli elada uhes toas
algul seitsmekesi, parastpoole neljakesi,
lopuks kahekesi. Korteris oli avar kook ja
gaasipliidid. Tuli leppida sellega, et nor-
maalpikkusega 6drahu ei olnud peaaegu
kunagi. Jah, méllu (pulli) tegid tudengid
Uhtelugu. Sai sellele joudumdoda kaasa
66dud ja saadud palju ,elukogemusi’, nii
et hilisemas elus enam miski ei pannud
imestama. Loengud Koplis, kuhu saitsi-
me igal hommikul kesklinnast trammiga,
toimusid kuus paeva nddalas poole tihek-
sast kella viieni. See tahendas, et regu-
laarsest kodus oppimisest ei tulnud kah-
juks suuremat midagi valja, kuigi oleks
tahtnud seda teha. Nii oligi, et eksamil
tuli kondida nagu ohukesel jaal, kus vahel
kukkusid sisse - kevadised eksamiained
tuli selgeks saada paari-kolme pdevaga,
nendestki kulus ilusa ilma korral suur osa
aega supelrannale. Seega, mina tuupur ei
olnud. Tehti sporti ja edukalt. Minu rih-
makaaslane Ardo Lepp oli TPI korvpalli-
meeskonna koosseisus NSVL liopilaste
meister. Lauldi meeskooris (ka mina), kus
elas edasi Eesti iseseisvuse vaim. Oma
sona oeldi poliitiliste sindmuste puhul,
nt 1956. aasta Ungari Ulestousu ajal.

Vaimala pollutédkooli (endise moisa) hooned. Vasakul paistmas koolihoone nurk ja paremal eluhoone, kus Enno
elas koos oma ema ja isaga kuni 1944. aastani, kui sinna kolis Saksa armeegrupi Nord staap.
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Viimaseid nadalaid
Maanteeametis tootav
Enno Vahter koos
avalike suhete

osakonna juhataja

Tiina Reismanniga
asutuse reformiseminaril
Pirital 5. juunil 2009.

Vaimusilmas
kujutlesin,

et see eriala
(ehitusteaduskond,
autoteed)

on romantiline.
Kaalusin algul mitut
muudki - filoloogiat,
ajakirjandust,
geoloogiat ...



1937. a suvi Vdimela moisa pargis.
Titevankris istub 2-aastane Enno.

Toomeheteed alustasid Sa Saaremaal (1959-1961), mis oli toona
rangelt valvatav piiritsoon. Miks just seal ja mida Sa tdpsemalt
tegid?

Ega tookoha valik ei olnud vaba, vaid seaduslik sund ehk
komisjoni maarata. Samas oli téokoht igal juhul garanteeritud,
erinevalt tanapadevast. Taheti ikka saada tookoht Tallinnasse,
seda aga tingimusel, et tdendad elamispinda Tallinnas. Minul
see ei Onnestunud ja Saaremaa Teedevalitsus vajas teedein-
senere. Sund kehtis kolm aastat. Mina sain lihemalt - kahe
aastaga, sest abiellusin ja pruut elas Tallinnas. Tegin Saaremaa
Teedevalitsuses labi n-0 karjaari teemeistrist vaneminseneri ja
tehnikaosakonna juhatajani. Minu tdsisemad t66d Saaremaal
olid Nasva raudbetoonsilla projekti koostamine ja kolme maan-
tee loikude kapitaalse umberehituse projektid. Aasta hiljem oli
room koos teha t66d Saaremaa Teedevalitsusse todle suunatud
noore teedeinseneri Ain Randmaaga, kes hiljem on Eestis kogu
elu tegutsenud teedemajanduse Uhe juhina. Saaremaa-aastad
olid ilusad.

1961. aastal sai Sinust tdnapdeva moistes riigiametnik, kui asusid
toole Autotranspordi ja Maanteede Ministeeriumi haldusalas olnud
Maanteede Valitsuses. Milline oli tollase vaneminseneri palk, to0-
keskkond ja pohilised mured?

Tapsuse huvides olgu mainitud, et riigiametnik sai minust juba
Saaremaa Teedevalitsuses — ndukogude ajal erasektor puudus
(kui mitte pidada erasektoriks kolhoose ja tarbijate kooperatiive).
Moiste riigiametnik ei olnud ndukogude korra ajal minu maleta-
mist mdoda peaaegu uldse kaibel - koik kuulus riigile, v.a isiklik
omand.Aga noh, ks teedevalitsus esindas muidugi ka riiki, tehes
samas oma joududega koiki teetdid (uldkasu-tatavate teede
kapitaal-, keskmist ja jooksvat remonti ning hooldust ja moni-
kord rekonst-rueeris neid). Jallegi tapsuse huvides - Maanteede
Valitsus ei olnud iseseisev riigiasutus ministeeriumi haldusalas,
see oli ministeeriumi osakond, nagu olid ka Toostusettevotete
Valitsus (autoremonditehaste osas), Autotranspordi Valitsus (hil-
jem moodustati sellest Autotranspordi Trust). 1965. aastal sai
Maanteede Valitsusest iseseisev asutus - Maanteede Peavalitsus
- ministeeriumi haldusalas, ja viis aastat hiljem Teede Remondi
ja Ehituse Trust. Minister Richard Sibul (Maanteede Valitsust
juhatas siis, 1961, Nikolai Stukolkin) andis mulle vaneminseneri
tookoha 95-rublase brutokuupalgaga, mida vodiks ehk vdrrelda
5000 krooniga kuus 2000. aastal. Maanteede Valitsuse peainse-
neri palk oli 120 rubla (1961). Kdrgemate juhtide palgad ei olnud
alluvate omadest kordades suuremad. Palgamaarad aastate jook-
sul tousid, kehtestati preemiasiisteemid (kvartaliplaani taitmise
eest, tahtsate kapitaalremondi- ja rekonstrueerimis-objektide
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Maanteeameti endine hoone Tallinnas Parnu mnt 24, kus asutus resideeris
2003. aastani.

kaikuandmise eest, nn uue tehnoloogia juurutamise eest, pree-
miad tahtsate riigipihade puhul jt). Tookeskkond oli keele
poolest kakskeelne - eesti- ja venekeelne. Eesti keel ei olnud
Uldsegi valistatud, kui aga noupidamisel voi koosolekul juhtus
kohal olema kas voi ukski venekeelne, siis pidid hea tavana koik
raakima vene keeles. Maanteede Valitsuses oli tol ajal venekeel-
seid ligi pool. Samas, ametikirjade osas kasku ei olnud, olenes
sellest, kas allkirjastaja voi kirja koostaja oskas eesti keelt. Aja
kulgedes joudsid koigi teedevalitsuste etteotsa eestikeelsed ja
teedeinseneri diplomiga juhid. Vahemarkusena: iseenesest mdis-
tetava maigu andsid tollase keskasutuse elule partei lahtised
koosolekud, poliitkoosolekud ja -tun-nid, peaaegu sunniviisiline
0savott riigiptihade ajal toimuvatest demonstratsioonidest jms.

Tollastest teedemajanduse pdhimuredest paigutaks kdige ette
tee-ehitusmaterjalide kroonilise nappuse, sh killustiku, tsemendi,
armatuurterase vahesuse, ka autotranspordi ja teedemasinate
(ekskavaatorite, buldooserite, teehddvlite jpt) vahesuse. Kovasti
oli puudus lihtsast t66joust, mis suuresti johtus madalast palgast
teedealal. Aastate moddudes asi to0jouga paranes palju.

Kuidas iseloomustad toonast tookorraldust?

Kui iseloomustada asju sisuliselt, siis oli maanteede kesk-
asutus e Maanteede Valitsus voi Maanteede Peavalitsus voi
Teede Remondi ja Ehituse Trust, erinevalt praegusest, labildhki
tootmisettevote, mis oli Uhtaegu ka tellija. Nii nagu ka teede-
valitsused. Minister kinnitas teedevalitsuste ja teede remondi
ja ehituse valitsuste aastaeelarved, plaanid ning teetddde
objektide nimekirjad. Toonase Maanteede Valitsuse tootmis- ja
tehnikaosakonna vaneminseneride (tsooniinseneride) Ulesanne
oli tema hallata maaratud teedevalitsuste (neid oli igatihe kohta
kaks voi kolm) t00 ja tegevuse kureerimine, mis seisnes teede-
valitsuste koostatud teetdode projektdokumen-tat---siooni kui
ka projekteerimisasutuste koostatud projektide kontrollimises
ja kinnitamiseks esitamises. Kord kvartalis kdis ta oma tsoonis
teet6dde mahtusid ja kvaliteeti kontrollimas, kaks korda aastas
viis labi teede llevaatuse ja esindas jooksvalt teedevalitsust
ministeeriumis.

Palju legende on rddgitud noukogudeaegsest praakehitusest ja sel-
lega seotud veidrustest. Kas Sa oskaksid tuua méne vdrvikama ndite
ja kuidas selle praagiga asi tegelikult oli?

Eesti maanteede arengus on olnud periood, nii umbes 1950
- 1965, kui asfaltkatteid (enamikus teel segatud mustkatteid)
ehitati kruusateedele, ilma et nende alt oleks korvaldatud voi-
malik kiilmaohtlik aluspinnas ja ehitatud korralik alus. Nii toimiti
teadlikult remondiraha vdhesuse tottu ja heas usus, et ehk ei
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TPI lopetanud teedeinseneride kokkutulek Pirital Kloostrimetsas 1960ndate
algul. Pildil esimeses reas paremalt esimene Elmo Uibo, teine Ilmar Pihlak,

neljas Richard Ambros, vasakult neljas Herbert Hunt; teises reas vasakult
teine Albert Meschin, tagumises reas vasakult esimene Aadu Lass.

juhtu midagi, et kulmakerkeid ei teki.
Enamasti ikka juhtus, vahemal voi suu-
remal maaral. Usun, et see fenomen teeb
ilma veel praegu meie linnade tanava-
tel, kus asfaltkattega teetarindi aluskihid
madrkimisvaarses osas on vanad, norgad
ja umber ehitamata. Aga laias laastus
ei ole Eesti teedeasjandust parast Il
maailmasdda valesti aetud. Kuid tehtud
on palju vahem kui Eesti teedemehed
oleksid soovinud. Tehtud on just niipalju
kui on ressursse jatkunud. Noukogude
ajal eraldati maanteehoiule raha vasta-
valt Uleliidulistele normatiividele ning
olenevalt vabariikliku ja Uldriikliku taht-
susega teede pikkusest ning raha tuli
NSVL eelarvest.

Kohalikke teid (praegusi korvalteid)
rahastati Eesti NSV kohalike teede fon-
dist, kuhu tegid rahaeraldisi kolhoosid ja
enamik Eestis tegutsenud majandusorga-
nisatsioone. Sellest piisas, kohalikud teed
olid aastaringi sdidetavad (labitavad),
mis Uksiti tdhendas, et kevadine teede-
lagunemine oli valistatud. Viimast peeti
Uheks eesmargiks ja ka saavutuseks, mis
oli NSV Liidus erandlik.

Uheks teederaha allikaks olid veel
kaheprotsendilised eraldised autotrans-
pordi tuludest, mida kasutati vabariiklike
teede rekonstrueerimiseks. Loviosa tee-
derahast moodustas siiski eelmainitud
riigieelarveraha. Seega on suur osa Eesti
maanteede arengust noukogude ajal
rahastatud Moskvast. Siis rajatud asfalt-
katted on tanaseks madistagi koik kadu-
nud voi Ule kaetud/freesitud. Peamine
tolle aja parand on minu arvates see, et
enamik maanteid on n-6 6gvendatud ja
saanud korralike mootmetega muldkeha.
Maksis ju autotransport siis voileivahin-
da. Enamik puitsildu ehitati mber raud-
betoonsildadeks. Ka tol ajal koostati hoo-
lega maanteede arengukavasid, mis olid
ambitsioonikad ja kandsid realistlikest

Grupp Maanteede Peavalitsuse to6tajaid insener Anna Kalatsik'u (Ministrite Noukogu
esimees Valter Klausoni abikaasa, pildil esireas keskel lilledega) juubelil Tallinnas Ravala
puiesteel. Foto on tehtud 24. aprillil 1984. Esireas paremalt esimene Teede Remondi ja
Ehituse Trusti eelarvete ja lepingute osakonna juhataja Enno Vahter.

suuremate soovide pitserit. Ega tollaste
objektide ehitus- ja remondiprioriteetide
maaratlemisega ei eksitud, olgugi, et veel
ei olnud PMS-i appi votta. Oma silm oli
ikka kuningas.

Teatavasti tegi noukogude voim ekstra-
pingutusi, et vdlismaailma ees sdrada -
oliimpia eel sai Tallinn suisa uue ilme. Kas
teemehed ka noosile pddsesid?

Plaane oli ka teedeehitajail, kuid
neid tuli uha korrigeerida, sest rahasta-
mine uhtelugu muutus voi erakordsed
sundmused voi olukorrad ndudsid suuri
korrektiive. Uks taolistest oli Moskva
olimpiamangude purjeregatt Tallinnas.
Uhena iilesannetest seoses purjeregatiga
oli (Riia-) Ikla-Tallinna-Narva maantee
heasse sbdidukorda tegemine. Meie tun-
tud maanteelastel, niiid manalameestel
Albert Meschinil ja Kaljo Aameril sigi-
nes (teineteisest soltumata) hiilgav idee
noutada raha ja ehitajad neljarajalise
eraldusribaga autotee ehitamiseks (ca
400 km) nimetatud maanteele seoses
purjeregatiga 1988. a Tallinnas. Idee tun-
dus kullaltki realistlik, arvestades Moskva
ambitsioonikust olimpiamangude kor-
raldamisel. Siiski laitis tol ajal Eestit
kilastanud ja sellel maanteel ka soit-
nud toonane Liidu peaminister Aleksei
Kossdgin selle plaani maha, oeldes, et
Eesti teed on niigi head. Sellest oli kahju.
Nii piirduti selle maantee tavalise reno-
veerimisega kogu mainitud ulatuses, mis
toimus muu Eesti teedevorgu remondi
arvel.

Mida arvad tinasest teedeehitusest?
Viimastel aastatel on Euroopa Liidu
rahalisel toel tehtud palju Eesti maantee-
de Umberehitamiseks (juba hoopis uuel
tasemel!) ja sellele arvestame tdhusat
jatku. Esimesele klassile vastavaks (nel-
jarajaliseks) on tahetud ehitada eeskatt
maanteed, mis kuuluvad Euroopa tdhtsu-



sega teedevorku ehk mis on olulised Euroopa transpordile ja kus
liikluskoormus, olgu tdnasel pdeval voi arvestatavas tulevikus,
seda tingib. Samas on viimasel ajal kostnud kriitilisi Gtlemisi, et
eritasandristmikke nagu Mdos voi Johvi imbersdidul ei pidanuks
ehitama ja asjata raha kulutama. Aga nagu 6eldud, EL arvestab, et
Euroopale vajalikud maanteed ehitatakse valja nduetekohaselt,
ja kui liikluskoormus seda nouab - nelja- voi enamarajalisena, ja
nende puhul on eritasandristmikud valtimatud, teisel juhul jaab
euroraha saamata.

Tujukas on selles kusimuses olnud ka avalik arvamus (rahvas?):
vahem kui 10 aastat tagasi tousis ajakirjanduses taevani kurt-
mine selle le, kui marvarlik on Tallinna-Tartu maantee (,sur-
matee“!!), ja méne ajakirjaniku ning mitme arimehe ja korge
positsiooniga inimese poolt inkrimineeriti Maanteeametile ning
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile slu, et nende
kahe linna vahel ei ole veel neljarajalist maanteed. (Mdletate:
.Maanteeametit tuleb raputada!®) Niud tuleb vélja, et arva-
mustetuul on suunda muutnud teisele poole. Tahan delda, et
teedeasjandus on kindlasti tks ala, mis nduab ka hinnangute
andmisel erialast eruditsiooni; ei ole nii, nagu juba aastakim-
neid tagasi rahva hulgas irooniliselt nenditi: kolm asja, milles iga
karjapoisski tunneb end asjatundjana, on arhitektuur, arstiteadus
ja tee-ehitus.

Tanase paeva Uheks suuremaks murekohaks maanteehoius pean
riigihankekorraldust tee-ehituses ja -hooldes. See on probleem,
mis on lahendamata aastaid ja teravneb. Lahendamatus kahjus-
tab otse maanteehoiu kvaliteeti. Ei ole marganud, et riik oleks
selle lahendamiseks midagi hakanud liigutama. Lahendusi lei-
duks ja nende rakendamine ei oleks kuigi aegandudev.

Kuid tulgem niiiid tagasi Sinu toomeheelu juurde. Sama ministee-
riumi alluvuses kulges Sinu tooelu ju iile paarikiimne aasta. Kui
piiiida seda liihidalt iseloomustada, siis kuidas kdis teedeinseneri
kdisi Eesti NSVs?

Igal majandusalal valitses toona t66joupuudus, nii ka teedealal.
Selleparast olid teedeinsenerid vajalik ja hinnatud ressurss, nen-
dele kinga kergekaeliselt ei antud, pigem ei antudki. Nende kasi
kdis paris hasti. Suhteliselt.

Kuidas muutusid selle aja jooksul elamistingimused?

Et hoida oma todtajaid ja saada neid juurde ning leevendada
teravat t66joupuudust, hakkasid teedevalitsused ehitama maan-
teehoiuraha arvelt enda omandisse elamuid, kus kortereid jaga-
sid kooskolastatult teedevalitsuse juhtkond ja kohaliku ameti-
thingu komitee. Selline praktika kestis paar-kolm aastakimmet.
Ka muid voimalusi pliudsid meie asutuste juhid iga hinna eest
leida. Sellest oli ikka tulu, mis ulatub kaasaegagi - koik need
korterid erastati parajasti seal elanud inimestele.

Millal sai sinust autoomanik?

Mina autost ndukogude ajal ei unistanudki, pidasin end vae-
seks (tegelikult olin ka). Autoomanikuks joudsin alles 1993
Zaporozetsi (Sapakas) ostuga vdlismaalasest venna kingitud
raha eest.

Inseneriametis olid Sa ka veel siis, kui Eesti taasiseseisvus (1991).
Mis iseloomustas Sinu jaoks seda murrangulist aega?

Erakordselt roomus elevus ja kaasaelamine taasiseseisvu-
misloole, kartus, et seda voib vagivald vaarata. Palk 500 krooni
(rahareformi jarel).

Eesti krooniaastal (1992) algas uus etapp Sinu tooelus - sirkel
nurka, pastakas kdtte ja kirjastama?

Utleksin, et see peadirektor Jiiri Riimaa korraldatud tiispoére
minu elus meeldis vaga! See oli mulle meeleparane - olin t60s
iseseisev ja Juri Riimaa, hiljem Riho Soérmus ning lopuaastail
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Tiina Reismann olid vdga head koostodpartnerid. Sain ootama-
tult t60 sellel alal, mida muu hulgas kaalusin hakata 6ppima, kui
valisin parast keskkooli lopetamist tulevast eriala.

Kuidas Sina kirjeldaksid 1990ndate esimese poole Maanteeametit,
mis on tdnasest vigagi erinev?

Marksonadeks voiksid olla: vahe teederaha, vahe palka,vabadus,
tegutsemisind ja optimism, loovus, taastumine ja kasvamine. See,
mida oli vahe, hakkas aasta-aastalt kindlalt kasvama.

Lopuks taas veidi midagi isiklikumat. Milles peitub Sinu nooruslik-
kuse saladus?

Saladust ei ole. Ma ei tea seda kinnitada, ndgemata ennast
korvalt. Votan seda komplimendina, mille eest tanu! Ja suur tanu
kenade kiisimuste eest!

Aga siiski! Kinnitan korvaltvaatajana, et Sinu-vanused mehepojad
iildjuhul ei kima autoga ringi, ei toimeta viljaandeid ega tekita nii
perfektseid tekste, millega enamik meie korgelt haritud kaadrist vist
kunagi hakkama ei saa.

Vastust ei tea, voib-olla olen elu jooksul olnud laisem kui luba-
tud, kulunud aeglasemalt.

kiisitles ALLAN KASESALU,
Maanteeameti avalike suhete osakond

...voib-olla olen elu jooksul
olnud laisem kui lubatud,
kulunud aeglasemalt. ”

Endise autotranspordi ja maanteede
ministeeriumi hoone Tallinnas Viru 9
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JAATURISTINA

IKIHNU SAARELE

SOIT MOODA JAATEED:
EMOTSIOONIRIKAS JA MEELDEJAAV KOGEMUS

dikesepaisteline ja tuulevaikne ilm, temperatuur méne miinus-

kraadi juures, ent pdikese kaes on kindlasti selle aasta esi-

mesed plusskraadid — nii meenub martsikuine laupdev, mis

parast harukordselt kiilma ja pilvist veebruari kujunes vaga

kosutavaks ja meeldejaavaks. Unustamatuks muutis paeva
jaaturistina Kihnu saarele soit, mis on eksootiline kogemus isegi p6hjamai-
sele eestlasele.

Jaatee kulastamise soov sai alguse Kihnu ja mandri vahel avatava jdatee
uudisest, mida lugesin Maanteeameti intranetist. Kuna nadalavahetuseks
oli plaani voetud Parnusse minek, siis tundus Kihnu kiilastamine lisavaar-
tusena ning liiga lahedal, et jatta voimalust kasutamata. Paev varem oli
jaatee suure prao tottu lounani suletud, mis pohjustas kahtluse, et akki ei
padsegi vallutusretke teostama. Onneks laupdevaks oli jaitee taas avatud
ning seiklus vais alata.

Teel Parnust Munalaiu sadama suunas meenus viimane Kihnuskaik, mis oli
vahemalt 15 aastat tagasi suvel ning seega ei osanud suurt midagi oodata.
Tegemata oli ka kodut6d Kihnu vaatamisvadrsustest, milleks tuli tee peal
aeg leida. Jaatee osas oli kodutdd see-eest korralikult tehtud — hommikul
sai kontrollitud Maanteeameti kodulehekiiljelt kergesti kattesaadav info.
Nimelt sai uuritud, kas jadtee on avatud, ning selgeks said reeglid, kuidas
jaateel liigelda. Autospordi hobi ning korduva osavotu tottu jaaraja voist-
lustel ei tekitanud eesolev esialgu ei hirmu ega ootusi.

Kell oli umbes kahe paiku ja paike sdaras korgel taevas, kui me Laosse
joudsime. Sadamas ootas ees umbes 300 meetri pikkune soidukite rivi,
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Jarjekord Laos (mandril) Kihnule soovijatega.




Jaatee pragude parandus laudadega.

QTeeLeht

Kiiruskaamera Kihnu moodi.

kokku umbes 50 jarjekorras ootavat soi-
dukit. Autod olid vaga erinevad, alates vai-
kestest pereautodest kuni suurte maasturi-
teni, sealjuures erinesid ka nende reisijad:
kohalolijate seas oli nii noori kui vanapaare.

Meie enda lilkumisvahendiks oli 1600 kilo-
se tihimassiga nelikveoline sdiduk - see
oli lubatud massist tervelt 900 kilo kergem.
Sellele lisandusid muidugi veel reisijate ja
pagasi lisakilod, mis vorreldes teiste jarje-
korras ootavate autodega, olid mootmetelt
pigem suuremad. Siiski tabas silm ka tun-
duvalt suuremaid ja ilmselt ka raskemaid
autosid.

Soidukite rivi ei andnud enam voimalust
ootamatuks ullatuseks. Oli aeg avaldada
reisikaaslasele eesootav kavatsus soita 12
kilomeetri pikkune maa lle avamere mand-
rilt Kihnu, mida senimaani olin oskuslikult
varjanud. Parasjagu roolis olles, nditas mu
kaasreisija ules murelikkust, kuid peitu ei
jaanud ka tema teatav huvi ja pdnevustun-
ne. Jadtee trass tundus pikk ning juba ker-
gelt kevadine ilm ei tekitanud kindlustun-
net jda paksuse osas. Asja arutledes joud-
sime seisukohale, et vaevalt Maanteeamet
avaks jaatee, kui selle kasutamine ei oleks
piisavalt ohutu.

Jarjekord ei naidanud alguses liikumise
marke, mistottu Uksikud saabujad otsusta-
sid otsa ringi poorata. Rahvas, kes oli otsus-
tanud kannatlikult oodata, pulidis leida aja-
viitetegevust - kes kais iga 10 minuti jarel
autost valjas suitsetamas, kes jalutas, kes
jdadvustas fotokaamera voi mobiiltelefoni-
ga Umbrust. Meie pusisime autos ja tegime
ara kodutoo - nutikas telefon manas meie
ette koik Kihnu vaatamisvaarsused, milleks
Kihnu valla kodulehekilje andmetel on
laiud, puud, kirik, kalmistu, muuseum, kool
ja tuletorn.

Aegamodda jarjekord Llihenes ning jaa-
tee alguspunkt lahenes sihikindlalt. Tagasi
vaadates nagime, et jarjekorra pikkus ei

olnud vahenenud vorreldes ajaga, mil meie
Laosse saabusime. Mida lahemale joudis
jaatee algus, seda enam suurenes ponevus
ja room, et peagi saab teoks plaan modda
jaateed Kihnut kulastada. Kui saabumisest
oli moodunud umbes 40 minutit, joudis
jarjekord meieni.

Jaateele minek oli reguleeritud, et autoju-
hid liiga uksteise sabas ei sdidaks. Soojalt
riietatud, helkurvesti kandev naisterahvast
reguleerija teatas roomsal meelel, et jarje-
kord on pusinud hommikust saati ja mine-
jaid on palju, kuid tagasitulijaid millegi-
parast vahe. See tekitas teatavat muret, et
kas ka tagasi tulles tuleb taas jarjekorras
seista vOi ei paasegi tana tagasi. Aga selle
uUle juurdlemiseks ei jaanud llemdara aega,
sest juba ootaski ees jadteele soit.

Esimesed meetrid olid vaga konarlikud,
kuid kaldast eemal muutusid teeolud tasa-
semaks. Ees avanes loputult lage ning sil-
mipimestavalt valge vali, mille vaatamine
sundis silmi kissitama. Umbes kilomeetri
kaugusel kaldast ndgime jalakaijat, mis
tekitas minus imestust. Jalakaijate liikumi-
ne jaateel otseselt keelatud ei olnud, aga
12 kilomeetrit on paris pikk maa. Kohe mol-
kus mottes ka tooalane kiisimus, kas peaks
jadteedele ka jalakaijatele eraldi kdnnitee
EIEINEY

Jaateel hakkas silma vaga selge liiklus-
korraldus - hetkekski ei tekkinud kahtlust,
kust teetrass laheb, kuna soidurada piira-
sid mAlemalt poolt lumevallid. Nii mones-
ki kohas oli teetrass algselt trajektoorilt
Umber suunatud ning jadteel liiklejad voi-
sid naha lahtiliikatud soiduradasid, millel
keelasid liikumist Lliikluskorraldusvahendid,
ilmselt tingituna pragudest jaas.

Liikluskorraldusvahenditeks olid peami-
selt kadakaoksad, mis avaral valgel valjal
eristusid. Kuna pimedal ajal on jaateel
liikumine keelatud, on selline lahendus
jaateel sobilik. Liiklemist Llihtsustas kind-
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lasti ka asjaolu, et ei tulnud jalgida
vastutulevaid autosid. Jadtee oli lahen-
datud 1+1 soiduradadega, s6idusuunad
olid 50-100 meetrise vahega eraldatud
ning reeglite jargi soites ei tekkinud ka
vajadust moodasoiduks. Lisaks jai silma
tavalisest erinev lahendus pragude lap-
pimisel - selleks oli kasutatud laudu
ning Ullataval kombel ei tekkinud tun-
net, et pragu endast ohtu kujutaks.

Soit modda jaateed oli emotsioonirikas
ja meeldejaav kogemus - pidevalt vois
kuulda, kuidas soiduki vedrustus to66d
tegi, kuna tegemist polnud peegelsileda
teega. Vaatamata konarustele oli tunne-
tatav ka tee libedus, mis endast ohtu ei
kujutanud, kuna pika talve jarel on libe-
dus juba harjumusparane. Kuigi lagedal
vdljal ning suhteliselt laugete kurvide
ja laia teega on kiirusetaju kerge kadu-
ma, piirasid tee ebatasasused kiiruse
Uletamist. Lubatud kiirus pidi jaama
vahemikesse 10-25 voi 40-70 km/h.
Jadteest kaugemal vois ndha lohesur-
fareid, kes meretuulte kdes soiduréomu
nautisid ning kalureid, kes jadaukudest
kala puudsid. Meil ei tekkinud hetkekski
soovi tahistatud teest korvale kalduda,
sest suure toendosusega oleksime teelt
korvale poodrates lumme kinni jaanud,
jaatee piiridest valjumine on aga ran-
gelt keelatud.

Mdrkamatult olime lahenenud Kihnule.
Ajakulu mandrilt Kihnule joudmiseks
jai ilmselt 20 minuti kanti, aga see aeg
moodus kiiresti. Kella kolme paiku, mil
me saare kindlale pinnasele soitsime,
ei olnud saarelt lahkujatest markigi - ei
mingit autode rivi mandrile tagasi paa-
semiseks, mis viitas suurele uudistajate
hulgale saarel.

Saarel oli liiklus rahulik. Kihnu joudes
oli pusti 50km/h ala mark, mida toe-
tas sealne liikluskeskkond. Teed olid
umbes 3-5 meetri laiuselt lahti likatud,
kuigi kinnisoidetud lumega. Lume alt oli
kohati nahtav ka teekate (nii asfalt kui
kruus), kuid enamjaolt oli tee lumega
kaetud nii, et teekatete osakaal jai meile
teadmatuks. Kitsal, vallidega piiritletul
teel oli vastutulijatest méddumine nii
moneski kohas raskendatud, et mitte
Oelda voimatu. Ilmselt ei ole Kihnul
tavaliselt nonda palju kilastajaid, mis-
tottu laiemate teede ehitamise vajadus
puudub. Liiklust rahustas kiiruskaame-
ra, mis erines mandri pohimaanteedel
nahtavatest kiiruskaameratest oluliselt.
Tegemist oli umbes kahe meetri kérgu-
sel oleva linnumaja voi postkasti mee-
nutava objektiga, mille Uks kuilg oli
peaaegu klaasist. Klaasi taga vois naha
noukogudeaegset fotoaparaati, mis oli

suunatud Lliiklusrikkujaid jaadvustama.
Onneks voi kahjuks oli kiiruskaamera
rohkem pildistatav kui pildistaja.

Liikusime ja uudistasime saarel ilma
selge plaanita, kuid eesmargiga kogeda
Kihnu saart ja sealset eluolu. Joudsime
peagi esimese poeni,mis asus Sadre kula
keskel, kahe Kihnu suurima liiklussage-
dusega kdrvalmaantee ristumispunktis.
Siin oli probleemiks parkimiskohtade
puudus, mis oli selgelt tingitud Kihnut
uudistama tulnud ebaharilikult suure-
arvulisest kulastajaskonnast. Lisaks vois
poe Umbruses naha ka monda kohalikku,
kes eristusid riietuselt ,turistidest® ja
olid pigem eakad inimesed. Kohalikud
ei lasknud Umbritsevatest kilastajatel
igapaevaelu segada ja ajasid kahe-kol-
meinimeselistes gruppides juttu.
Vaatamata parkimiskohtade puudusele,
avastasime enda onneks poe taga oleva
suure ja peaaegu tuhja parkla. Leidnud
autole sobiva koha, suundusime vaike-
sesse, ent koikehdlmava tootevalikuga
poodi. Muugipinda oli umbes 15m2, mis
oli tihedalt kaubast pungil. Tegemist oli
Kihnu moistes korraliku poega, mille
kaubavalik ulatus plekk-kaussidest
Coca-Colani. Kohe meenusid 90ndate
alguses tekkinud vaikekauplused ja
keldripoed, mis on suurte poekettide
voidukdigu tagajarjel kujunenud valja-
suremis nahtuseks. Otsustasime koha-
likku poodnikku toetada karastusjoogi
soetamisega. Korralikule poele omaselt
saime oma ostu eest tasuda kaardiga.

Parast vdikest vdrskendust votsime
suuna lounasse Pitkand neeme suunas,
kus asub Kihnu tuletorn, mille kohta
olime mandril jarjekorras oodates luge-
nud oma nutikast telefonist. Tuletorni
uudistajaid oli ohtralt. Vaatamisvaarsuse
juurde padsemine oli raskendatud kit-
saste teede ning vastutulijate tottu,
samuti osutus parkimiskoha leidmine
taas suureks katsumuseks. Kaugele par-
kimise valtimise ning autoga tornile voi-
malikult ldhedale sditmise soov kitsal,
umbes 3m laiusel teel tekitas liikluses
omajagu segadust ning ndudis aega, ent
olukord lahenes siiski igati sobralikult.
Tuletorn oli aiaga piiratud ning vara-
vad suletud, mistottu jai selgusetuks,
kas Inglismaal valmistatud detailidest
1864. aastal kokkumonteeritud ja hetkel
heas seisukorras tuletorni on voéima-
lik ka seest kilastada. Enamik huvilisi
tegid siin kohustuslikud fotojaadvustu-
sed ning liikusid edasi mere suunas. Nii
tegime ka meie.

Tuletornist louna pool asuval Liivi lahel
olid inimesed uudistamas rusijaad.
Risijaa on veekogu katva jaa liikumisel

Uldist positiivset
muljet vdhendasid
vaid tksikud
6llepudelid kohalike
teede ddres, mis

olid ilmselt seal
maandunud
lahkujate autoakende
kaudu.”



tuule toimel rannikualadele tekkinud jaatukkidest kuhjatis, mis
kltindis kuni viie meetri kdrgusele ning laius paarisaja meetri
ulatuses. Rusijaa lahemaks vaatlemiseks oli vaja ette votta
kerge jalutuskaik, kuna loodusnahtus ilmutas end kaldast umbes
kilomeetri kaugusel. Vaatamata kohustuslikule jalavaevale, oli
uudistajate hulk paarikimne ringis - lapsed nautisid vdimalust
jddhunnikute otsa ronimiseks, vanemad tundsid mdnu ilmast ja
kasutasid voimalusi hetke jaddvustamiseks. Meie oleme riisijaad
ndinud ka varasemalt, kuigi tegemist on loodusnahtusega, mida
igal aastal ei pruugigi Eestimaal ndha. Seega jattis rusijaa meile
siiski stigava mulje ja pakkus pildistamismaterjali.

Kihnu tuletornist enam louna poole autoga polnud voimalik
minna, mistottu otsustasime votta suuna tagasi pohja poole.
Tuletorni juurest lahkumine polnud kerge, kuna pidevalt tuli
juurde uusi uudistajaid, kellest kitsal teel moddumine tundus
voimatu missioonina. Uhes kohas ndgime sdidukit ka osaliselt
kraavis, kuid méddasoitjad olid hattajddnuile juba appi tétanud
ning olukord lahenes. Joudsime valja Kihnu sadamasse, mille kai
oli vorreldes nditeks Kuivastu sadamaga oluliselt vaiksem, ent
heas korras. Sarnaselt kaile olid oluliselt vdiksemad ka sadama
teenindushooned, mis olid kuni 20m2 suurused, kuid paistsid
rahuldavat sealse vajaduse. Kihnult praamiga mandrile saami-
seks oleks seal ilmselt kull kaua ootama pidanud, sest jaavaba
kohta ei olnud kusagil ndha.

Jadteeni joudmise ajaks oli kell pool viis, mis tegi meie saarel
viibimise ajaks iihtekokku poolteist tundi. Ullataval kombel jarje-
korda ei olnud. Kisisime reguleerijalt loa, misjdrel votsime kohe
suuna mandri poole.

Tagasiteel meenutasime nahtut ja todesime, et Kihnu jatab
suhteliselt tihedalt asustatud mulje, kuna tegemist on peamiselt
sumb- ja ridakiila segatliupi kuladega, kus hoonestus katab tihe-
dalt molemad teepooled. Hoonete seisukord on erinev, kuid paris
lagunenud maju ei jddnud silma. Meeldejadvaimaks hooneks
oli saare keskel asuv omapdrase asiimmeetrilise arhitektuuriga

KIHNU JAATEEST

areeleht REPORTAAZ

Kihnu rahvamaja, mis taidab saarel olulist kultuurikeskpunkti
rolli. Elu Kihnul ei ole kindlasti valja surnud ja seda isegi mitte
talvisel ajal, sest paljude majade juures olid kohalikud elanikud
valjas tegutsemas ning hoonete imber lumi korralikult korista-
tud.

P3eva lopus olime rodomsad, et reis sai ette voetud ning Kihnut
jaaturistina kulastamas kdidud. Selleks olid loodud vaga head
eeldused. Uldist positiivset muljet vahendasid vaid (iksikud
ollepudelid kohalike teede aares, mis olid ilmselt seal maandu-
nud lahkujate autoakende kaudu. Kurb on ndha, et vaatamata
pidevalt tousvale keskkonnateadlikkusele, leidub neid, kes meid
Umbritsevat ei oska hinnata. Reeglite kontrollimiseks igale nur-
gale jarelevalve tekitamine tundub ebamadistlik. See-eest jaateel
ei olnud keegi reegleid kontrollimas ning tundus, et inimesed
siiski oskavad maistlikult kaituda.

Jaaturistina Kihnus kdiku jadvad meenutama lles voetud pano-
raamvaated, mis loodetavasti tekitavad ka teistes huvi jadteede
katsetamiseks.

Kurb on ndha, et vaatamata
pidevalt tousvale keskkon-
nateadlikkusele, leidub
neid, kes meid timbritsevat
ei oska hinnata.

Maanteeamet andis Laolt algava ja Sigatsuaru sadamas loppeva 12-kilomeetrise Kihnu vdina Uletava jaatee avamise
loa tanavu 12. martsil. Tokkepuu tdsteti molemas jadtee otsas ette 7. aprilli hommikul - nii kaugele kevadesse pole
Kihnule viiv jaatee varem avatud olnud.

Uleriigiline uudis Lao-Kihnu jaitee avamisest toi juba esimesel nidalavahetusel saarele suure jaaturistide laine - esi-
mese kuue paevaga panid valvepostil olijad kirja 1069 saarele ja tagasi soitvat autot. Kokku soitis sel hooajal ametliku
jaatee kahel suunal kokku 4969 autot.

Viimati oli mandri ja Kihnu vaheline jaatee avatud 2011. aastal 25. martsist kuni 21. martsini, mil ametlikku jaateed
kasutas molemal suunal kokku 3304 autot.Jadolud ei lubanud jaateed avada 2010. ja 2012. aastal.

JAATEEDE STATISTIKA JAANUAR - APRILL 2013

Loppenud talvel avas Maanteeamet kolm ametlikku jadteed, mida kasutas kokku 33 545 soidukit. Maanteeamet kasu-
tas nende korrashoidmisele ligi 142 000 eurot.

Koige elavam oli liiklus Haapsalu-Noarootsi 3,9 kilomeetri pikkusel jaateel, mis oli avatud 14. jaanuarist 8. aprillini
ning mida kasutas 77 paeva jooksul mélemal suunal kokku 19 979 autot.

Mandri ja Vormsi saare vahelist 10,2 kilomeetri pikkust Rohukiila-Sviby jadteed kasutas ajavahemikus 22. jaanuarist 8.
aprillini ehk 62 paeva jooksul 8597 autot.

Lao-Kihnu jaatee oli ametlikult avatud 26 paeva valtel, mil jaateed kasutasid rekordilised 4969 autot.

Maanteeamet kavandas ka Hiiumaa ja Saaremaa vahelise Tarkma-Triigi, mandri ja Hiiumaa vahelise Rohukila-
Heltermaa ning mandri ja Muhu saare vahelise Virtsu—Kuivastu jaatee avamist, kuid jadaolude tottu uuringutest kau-
gemale ei joutud.

2012. aastal oli avatud kaks jaateed, millele Maanteeamet kasutas kokku 37 000 eurot.
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ain pakkumise tootada Aserbaidzaanis sealse

Maanteeameti ehk AzerRoadService OJC (edaspi-

di lihendatult ARS) juures 2010. aasta alguses.

Kdivitumas oli Maailmapanga finantseerimisel

maanteede ja teekatete andmete kogumise projekt
ning sinna otsiti tellijapoolset projektijuhti/andmete kogumise
eksperti. Votsin pakkumise vastu ja kdesoleva aasta juunis saab
3 aastat, mil olen tegelenud eelpool mainitud projektiga.

Projekt, millega olen seotud, on The Collection of Road Condition
and Inventory Data for Azerbaijan. Tootan selles individuaal-
konsultandina ARS-i juures ning mu ametinimetus on andmete N
kogumise ekspert (Data Collection Specialist - DCS). Lisaks maa- ~ TIIT KAAL, ERC Konsultatsiooni OU, konsultant
rati mind antud projekti tellijapoolseks projektijuhiks. Vastavalt

tookirjeldusele on minu llesandeks kontrollida t60votja tege-

misi teedevorgu mododdistamisel ja jalgida, et modtmiste teos- L6unasdck véljasoidul litklusloenduse llevaatusele
tamisel ning andmete to6tlemisel on tagatud nende kvaliteet. s il ;
Lisaks on Ulesandeks toode vastuvotmine ning kuuaruannete
kinnitamine, esilekerkivate probleemide ja kusimuste lahenda-
mine, andmete kogumisega tellija toetamine ning projektiga
seotud igapaevaste toimingutega tegelemine. Kogu siisteem tuli
siin praktiliselt nullist lles ehitada, seepdrast on huvitavat t66d
ja tegevust jatkunud piisavalt.

Aserbaidzaani riigi teedevorgu eest kannab hoolt
Transpordiministeeriumi alluvuses olev AzerRoadService OJC.
Selle asutuse tegevust finantseeritakse labi fondi ,Purpose
Budget Fund of Highways". ARS palgal on 10 000 t6dtajat, kel-
lest 1300 to6tab administratsioonis, 1400 on insener-tehniline
personal ja umbes 5000 on teetodlised.

Aserbaidzaani teedevork jaguneb omandi moistes sarnaselt
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Kiirtee (betoonkattega) Bakuu lennujaama

Eestile kolmeks - riigimaanteed, munitsipaalteed ning erateed.

Aserbaidzaani riikliku teedevorgu kogupikkus on orienteeruvalt
18 800 km, millest umbes 2 700 km asub Mdgi-Karabahhi terri-
tooriumil ning 2 100 km NahhitSevani eksklaavi territooriumil.

Riiklik teedevork (valja arvatud NahhitSevani eksklaav) kuu-
lub AserRoadService OJC haldusalasse. Teede- ja teekatete
moddistamise projekti raames kaardistati kogu ARS-i haldus-
alasse kuuluv teedevork (v.a Mdgi-Karabahh ja Nahhit3evan)
ning nende madotmiste tulemuste pdhjal jaguneb riiklik tee-
devork, mille kogupikkuseks saadi 13 196.6 km, jargmiselt:

¢ M-maanteed (pohimaanteed), pikkus 1 632.2 km (koos ram-
pidega);

¢ R-maanteed (tugimaanteed), pikkus 1 749.9 km;

¢ Y-maanteed (korvalmaanteed), pikkus 9 814.5 km

Mootmiste teostamisel oli kohati probleemiks maanteede asu-
koha maaratlemine, seda eriti korvalmaanteede osas, kuna alati
ei olnud ka kohalikele teemeistritele pdris selge, kust ja kuhu
maanteed kulgevad ning lisaks korrigeeris iga-aastane talv pin-
nasteede asukohta (sbideti sealt, kus see oli voimalik). Seetottu
on Usna tdendoline, et jargnevate aastate jooksul tehtavate
tdiendavate mootmiste kaigus teedevorgu pikkus tapsustub.

Vorreldes Eesti klassikalise teedevorguga on Aserbaidzaanis tee-
devork hoopis teistsugune. Suurem osa kérvalmaanteid ihendab
madgikllasid suuremate maanteedega, sellepdrast on teedevork
nagu suur puu oma harude ja okstega.

Joonis 1. Aserbaidzaani riiklik teedevork

Maaradariga teekonstruktsiooni méodistamas

Reeglina on kulasse saamiseks ainult Uks maantee ja kui see
mingil pohjusel labimatuks muutub, (maavdrinad, magedes on
palju maalihkeid, vihmaperioodidel uhuvad j6ed sildu, jne) on
kiila muust maailmast ara léigatud.

Riiklikust teedevorgust orienteeruvalt 2/3 on kattega ja vastavalt
1/3 katteta maanteed. Kattega maanteede puhul on valdavaks
asfaltbetoonkatted (54%), vahem on kasutusel kergkatendit (7%),
mida nad ise nimetavad Black pavement, aga mis ei ole siiski
otseselt vorreldav meie mustkattega. Pinnatud teeldike ei ole
siin kohanud. AserbaidZaanis on ka tsementbetoonkatteid (1%).

Pikem betoonkattega teeldoik (120 km 2+2 maanteed) ehitati
pohimaantee M-1 rekonstrueerimise kaigus. Viimase aja koge-
mused on sellega aga olnud lisna negatiivsed. Teel6ik on vaga
kiiresti hakanud lagunema ja kuna tsementbetoonkatte hooldus
ning remont on kujunenud vaga keerukaks, tdémahukaks ning
kalliks, tehti otsus, et tsementbetoonkatteid enam lahitulevikus
ei ehitata. Usna palju on kérvalteedel pinnasteid, mis talvisel
vihmaperioodil muutuvad kohati labimatuks, kuna pinnaseks on
savi.

Maanteede ja teekatete mddtmiste uheks oluliseks osaks oli
teedevorgu seisukorra madratlemine. Selleks teostati kogu tee-
devorgule jargmised modtmised:

e videomdotmine (1 kord), pildistamine (2 korda)

« teekatte defektide inventeerimine (2 korda);

e teekatte tasasuse modtmine (2 korda);

» teekatte roopa siigavuse modtmine (2 korda);

» teekonstruktsiooni kandevdime mootmine (1 kord);

e maaradariga teekonstruktsiooni kihtide maaratlemine (1 kord).

Teekatte defektide inventeerimisel oli aluseks teedevorgul
teostatud videomoddistamine. Phi- ja tugimaanteedel teostati
detailne defektide inventeerimine (vastavalt HDM-4 defektide
madratlustele) ning korvalmaanteedel madratleti defektide sei-
sukorra klass (vahemikus 1-5). Antud t66 oli kogu projekti Uks
mahukamaid ja ca 9000 km defektide inventeerimist videopildilt
vottis 4-5 inimesel aega peaaegu 6 kuud.

Lisaks defektidele sai videolt mdota ja mddrata (videod olid
vastava metoodika alusel kalibreeritud) teekatte ja peenarde
laiuseid, teekraavide olemasolu ja nende seisukorda, eraldusriba
olemasolu ning selle laiust, jne.

Teekatte tasasuse ja roopa sligavuse modtmiste puhul oli suu-
rimaks probleemiks kohati vaga halvas seisukorras teekate, mis
takistas mootmisteks vajaliku kiiruse hoidmist. Samal pdhjusel
esines mitmeid tehnilisi probleeme mdodtmisseadmega - see
ei pidanud lihtsalt vastu. Kaks korda kukkus mootelatt autol
eest ning mitmeid kordi esines ihenduse katkemisi juhtmetes.
Kordusmodtmiste teostamisel teisel aastal otsustati seetdttu
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Joonis 2. Teekatte tasasuse vaartuste jagunemine Aserbaidzaani kattega teedevorgul

vaga halvas seisukorras olev teedevork modtmisplaanist valja
jatta.

Liiklusohutuse seisukohalt kujunes probleemiks mdoteautodel
ohutusvilkurite kasutamine. Mingil pohjusel ei meeldinud need
vilkurid kohalikule politseile ja thel juhul joudis selline juhtum
isegi kohtusse, mille tulemusena kohtu madrusega kasti vilkurid
maooteautolt eemaldada ja politseile ule anda!

Teekatte roopasligavus moodeti koos teekatte tasasusega.
Aserbaidzaanis on talv Gsna malbe ja lund esineb suhteliselt
harva, seetottu naastrehve ei kasutata. Sel pohjusel pole kulu-
misroopad teedevorgul eriti suureks probleemiks. Seevastu
esineb kullaltki palju vajumisroopaid ehk siis roopaid, mida
tekitavad raskeveokid tingituna teekonstruktsiooni aluspinnaste
(suhteliselt savised materjalid) norkusest. Raskeveokid, nende
Ulekoormamine ning veokite poolt tekitatud koormused teeka-
tetele, on siin tosiseks probleemiks.

Teekonstruktsiooni kandevoime moddeti lihe aasta jooksul kogu
kattega teedevorgul (kus teekatte seisukord seda vdimaldas).
Modtmised tehti teedevorgul igal sdiduteel Uhel soidurajal
mootmissammuga 200m. Kokku tehti teekonstruktsiooni moot-
misi Ghe aasta jooksul 25 000 punktis.

Sarnaselt teekonstruktsiooni kandevéime mdotmisele teostati
kogu kattega teedevorgul (ca 8000 km) lihe aasta jooksul ka
teekonstruktsiooni kihtide paksuste modtmine maaradariga.
Esialgsete tulemuste analuisi kdigus madratleti kaks (le-
mist kihti, kusjuures kdik asfaltbetoonikihid loeti tuheks kihiks.
Maaradari maotmistulemuste abil saab pideva informatsiooni
teekonstruktsiooni kihtide paksuse muutumisest ja lisaks on

Uus sild pohimaanteel...
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voimalik kihipaksuste ning 200m sammuga tehtud teekonstrukt-
siooni kandevoime mdotmistulemuste abil madrata tegelikult
~pidev” teekonstruktsiooni kandevdime.

Usna oluliseks ja suuremahuliseks kujunes sildade asukohtade
ning nende seisukorra madaramine. Kahe aasta jooksul vaadati
ule koéik 1100 silda Usna sarnase metoodika alusel nagu seda
tehakse Eestis. Teostatud Ulevaatuste kdigus moddeti silla gaba-
riidid, madrati iga erineva sillaelemendi seisukord ja lisaks tehti
sildadest fotod. Sildade inspekteerimine t6i valja selle, et need
on kohati Usna kriitilises seisukorras. Siin oldud 3 aasta jooksul
on uudistes raagitud 2-3 silla kokkuvarisemisest ning sealjuures
on esinenud ka inimkahjusid.

Kogu teedevorgul on tehtud ka liiklusloendus, mille puhul kasu-
tati kahte erinevat metoodikat. Pohi-ja tugimaanteedel tehti sar-
naselt Eestile thenadalased voolikloendused Metrocount loen-
duritega. Kérvalmaanteedel kasutati nn Moving Traffic Counting
pohimotet. See tdhendab, et teedevorgul tehtud videomdotmis-
telt loendati vastu tulnud séidukid. Kuna teada on nii video aeg
kui ka labitud teepikkus, siis on voimalik arvutuste abil leida
nii tunni, paeva, nadala kui ka aasta keskmine liiklussagedus.
Vajalike koefitsientide leidmiseks kasutati Metrocount loenduste
tulemusi. See meetod ei ole vdga tdpne ja selle kasutamisel osu-
tusid probleemiks hommikused ja 6htused tipptunnid (vastavad
koefitsiendid moonutasid kohati AKOL vaartust vaga palju), kuid
see voimaldas suhteliselt kiiresti ning moodukate kuludega
saada ulevaate kogu teedevorgu liiklussagedusest.

Saadud tulemused on taiesti piisavad vorgutaseme analulside
teostamisel. Projektianalliuside loomiseks on reeglina vaja teha
lisaks projektiloendused. Soidukid jaotatakse Aserbaidzaanis

...ja kdrvalmaantee veidi vanema silla sambad
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AserbaidZaani Teeregistri kasutajaliides

seitsmesse klassi. Keskmine liiklussagedus M- ja R-maanteedel on 5300 autot/
0opaevas. Korvalmaanteede keskmine liiklussagedus on 850 autot/66paevas.

Kuigi esialgu oli antud projekti sisuks ainult mdotmiste tegemine ning
andmete sisestamine Teeregistrisse, kujunes tegelikult antud projekti tUheks
olulisemaks osaks hoopis uue kaasaegse Teeregistri valjatéotamine ning selle
Lliitmine teiste rakendustega. RAMS (Road Asset Management System) keskmes
on Teeregister, kuhu kogutavad andmed salvestatakse ning millest on lingid
erinevatele Eestiski hdsti tuntud ja kasutuselolevatele rakendustele (HDM-4,
ArcView, RoadDoctor, jne) analliliside teostamiseks ning valjavotete koostami-
seks. Teeregistri kasutajaliides on GIS-pohine ning kasutajal on voimalus and-
mebaasis sisalduvaid andmeid vaadata nii kaardil, graafikutel kui ka videol/
pildil. See annab vaga selge ja llevaatliku pildi hallatavast teedevorgust (ka
Google Earth on Ghendatud Teeregistriga).

Koigi modtmiste, andmetdotluse, erinevate rakenduste ning Teeregistri aren-
dustddde kohta on toimunud mitmeid valisekspertide poolt korraldatud kooli-
tusi. Koik tegevused on dokumenteeritud ning koostatud juhendite ja erinevate
aruannete hulk on muljetavaldav.

Kdesoleva aasta algusest moodustati ARS-i juurde Teeregistri osakond, ametli-
ku nimetusega Road Database Management Sector. Selle osakonna lilesandeks
on edaspidi nii moodistamiste teostamine, vajadusel nende tellimine kui ka
Teeregistri eest vastutamine. Paika on pandud mootmiste jatkamise pohi-
motted jargmisteks aastateks ning 2013. aasta mdotmisplaanid on koostatud.
Sellel aastal tellitakse veel koik moéotmised ja andmetdotlus valjapoolt (see-
tottu jatkan ka mina veel siin kuni 2013. aasta Lépuni). Samas kaasatakse koha-
likke eksperte nii mdotmiste planeerimisse, nende teostamisse kui ka andmete
tootlemisse ja Teeregistriga seotud toimingutesse maksimaalselt, et alates
2014. aastast oleksid kohalikud eksperdid voimelised kaiki toid ise jatkama.

Liiklusloendus Gruusiasse viival pdhimaanteel M-2
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..alati ei olnud

ka kohalikele
teemeistritele pdiris
selge, kust ja kuhu
maanteed kulgevad.

Probleemiks kujunes
maooteautodel
ohutusvilkurite
kasutamine.

Mingil péhjusel ei
meeldinud need
vilkurid kohalikule
politseile.”
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VAIKESED LOOD ELUST ENESEST ...

Kui kunagi olid omaette staatuses meremeeste naised, siis tanapaeval on lisan-
dunud uus amet - olla teedeinseneri naine. Ei ole ma sugugi ainus, kelle teede-
insenerist abikaasa tootab kuskil suvalises maailma nurgas. Kui algul motled, et
OK, see 2 aastat saab kuidagi hakkama, siis markamatult saab tais kolm ja tulekul
juba neljas.

Mones mottes oli isegi hea, et Tiidul polnud pikka viisat, nii pidi ta iga 30 pdeva ot §
jarel koju tulema. Oleme kokku saanud ka kuskil vahepealses kohas, kuhu méle- gl .._r A .
mal lihtne lennata - nagu nt Tbilisis ja Istanbulis. Oh, te isegi ei tea, kui oluliseks R - afellE

muutuvad lennuplaanid. Sellega seotud kodulehed on Uhed kilastatumad - pide- LUULE KAAL, ERC Konsultatsiooni OU, konsultant
valt peab jalgima, mis ajal, kust kaudu, kdige parema lennuvariandi leiab. TTU Teedeinstituut, lektor

—

Esimese paeva mulje Bakuust. Liheme koos ARSi poole ja kui joudsime esimese
suurema ristmikuni (foore seal polnud), seisime nagu kaks ullikest konniteel ja
lle tee ei julgenud minna. Metsik liiklus. Vaatasime autosid, vaatasime teineteist,
vaatasime uuesti autosid ja hakkasime itsitama - no, kuidas siit Ule tee saab.
Onneks tuli l6puks (ks kohalik, vétsime talle sappa ja marssisime iile tee. Kéhe
oli. Aga nad tegelikult ei sdida sinust ule, kui ikka Ule tee hakkad minema, siis
votavad hoogu maha kiill. Sellega peab lihtsalt harjuma. Paari paeva parast panin
nagu vana kala nina pusti ule tee.

Samas on liiklusohutus Aserbaidzaanis Usna suur probleem. Vordluseks -
kui Eestis hukkus 2013. aasta esimese kolme kuuga liikluses 3 inimest, siis
Aserbaidzaanis hukkus sama perioodiga 258 inimest (sh Bakuus 80 inimest).

Bussisoit. Oi, see stusteem mulle meeldib - ei mingeid pileteid, ei mingeid uhis-
kaarte. Kui bussist valja lahed (tavaliselt eesuksest) annad juhile 20 qopik'ut (20
kop = 0,2 Manatit = 0,2 Eur) ja kéik. Kui buss on vaga tdis ja eesukse juurde ei
paase, siis lahed nt keskelt vdlja ja ulatad suvalisele inimesele eesukse juures
oma raha. Ei mingit MUPO-t!!! Seal ei tule vist keegi selle pealegi, et petta voiks. Ohtune tipptund Bakuus Azneft’ ringristmikul

Poed. Algul oli Gsna harjumatu, et s60gipoed tibatillukesed ja ega asjade hindu
suurt ei nae. Bulvaril on uus Debenhami kaubamaja ja seal all on nn supermar-
ket (on korvid ja saad riiulitelt ise asju valida). Enamik kesklinna s66gipoode on
pigem pisikesed, aga samas Ullatavalt hasti varustatud. Meie kodu juures ule tee
on Totu Market - poe pindala on u 12 m2, mille kéik seinad on maast laeni riiu-
leid tais. Uhes kiiljes on seal lett, mille taga miiiija, ja keskel on tapselt nii palju
ruumi, et 3 inimest mahub korvuti seisma (kui médda tahad minna, siis peavad
molemad kdhu vaga kovasti sisse tombama). Seal on koik olemas, mida vahegi
soovida oskad.

Ukskord tahtsin pitsat teha ja taigna jaoks vajasin parmi. Leidsin sdnaraamatust,
kuidas see kohalikus keeles on, kirjutasin paberile, nditasin poes ette ning par-
mipakk anti mulle katte. Algul Utlesin ka, aga ju siis oli hadldus ikka nii mooda,
et sellest ei olnud abi.

Uks Bakuu lugematutest parkidest (Bakuu Filharmoonia juures).

T
- AU
f i

Turismipdev Bakuu Bulvaril
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Valgusfoor Bakuus, millel ka posti varvus muutub vastavalt fooritule varvusele

Toas void
olla ltihikeste
plikstega,
aga niimoodi
oue minna

ei tohi (ei ole
sobilik).

Tegelikult, mida rohkem ma seal olen olnud, seda
rohkem mulle see pisikeste kodupoodide sus-
teem meeldib. Ei ole vaja ju labi kapata hektari-
suurust poodi, kui meil hommikusddgiks on vaja
2 muna, 2 tomatit ja viiluke leiba. Tuleb mingi
mote, mida tahaks, lahed trepist alla, konnid 10
sammu, astud Totu Marketisse ja ostad. Mugav,
vdga mugav. Ja milline ajasaast! Ainus probleem
selle juures on, et suvisel ajal, kui seal on +30C
(ja rohkem),siis peab korralikult riidesse panema.
Toas void olla Llihikeste piikstega, aga niimoodi
6ue minna ei tohi (ei ole sobilik). Me pole isegi
prigikasti oue viinud lihikesi piikse kandes.

Riietus. Saab olla suhteliselt vabalt, aga siiski
- lihikesed puksid (nii naistel kui meestel) on
taiesti OUT. Naide siin - Tiidu autojuht viis ta
Eesti kulalist lennujaama (mees kandis LUhikesi
pukse) ja parast oli kommentaar ,fui, kuidas nii
saab, koledad karvased jalad®.

Sook. Ehe Kaukaasia kook ja sealsed lambalihast
tehtud s66gid on lihtsalt vorratud. Lisaks kohali-
kud puuviljad — mureleid ja aprikoose vdib suua
kilode kaupa ja ikka ei tudine ara. Ja sealsed
arbuusid!!! Uhel kenal suvisel pieval séitis Totu
Marketi ette uks pdevindinud Lada, milles oli
vaevu ruumi juhi jaoks. Nii pakiruum, kaik istmed
ja katusel olev pakiraam olid tais suuri arbuuse
ja meloneid. Lippasin alla ja ostsin tUhe arbuusi
- raske on kirjeldada, kui daretult maitsev see oli
- tumepunane, krompsuy, mahlane ja suhkrustki

aleeleht VOORSIL

magusam. Oma elu parimad arbuusid olen ma
just nimelt seal s66nud.

Autod. Nii palju edevaid autosid kui Bakuus
polegi kuskil mujal ndinud. Uks suurem ja véim-
sam dziip kui teine ja tundub, et eriti oluline
on tuunida oma auto mootori hdalt - mida
bassihadlsema madiratuse suudab see teha, seda
parem. Samas on endiselt ka vaga palju vanu
nn Veneaegseid autosid liikvel, nii Ladasid kui
Volgasid (Moskvit3e ja ZaparoZetseid vahem). Ei
ole mingi ime ndha korvuti foori taga seismas
Maseratit ja vana Volgat. Ja nagu Tiit mulle mai-
nis, pole bensiini hind siin kolme aasta jooksul
muutunud - 55 qopik'ut maksis Lliiter bensiini
2010. aasta kevadel ja sama palju maksab see
ka praegu.

Kokkuvate. Mul on hea meel, et mul on olnud
voimalus mitmeid kordi Aserbaidzaanis kaia.
Lisaks Bakuule oleme ringi séitnud mitmetes
erinevates piirkondades ja ndinud ka vaikeseid
kllasid ning suuri magesid. See on kontrastide
maa - alates imeilusatest looduslikest kohtadest
(meiesugustele lauskmaa inimestele on sealsed
maed eriline vaatepilt) kuni naftavaljadeni, mis
minu jaoks oli veidi troostitu. Kui vahegi voima-
lik, siis soovitan kindlasti kulastada.

Saak on valmis ja vajab turustamist

www.mnt.ee ¢ juuni 2013 « 51



AEG S LUGU QTeeLeht

ESIMESED EESTI MAANTEE TEHN. KURSUSED
23 jaan.-3 aprill. 1928.
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Riloes L Tamm. R. Naas @ Torusbery QUik oy @ Soder M Haryuk P Hborils. A Askiila PHimast L
R Tirgens Airvsson. A Martinson R Bergrmarn.
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Esimesest teemeistrite kursusest osavatjad.
Koige rohkem osalejaid oli kursustele saatnud
Harju maavalitsus, kokku 6 inimest. Saare ja
Voru maavalitsusest oli kummastki 3 osalejat,
teistest maavalitsustest 1-2. Petseri maavalit-
sus aga ei saatnud kohaste isikute puudumisel
ja rahalise kitsikuse tottu kursustele Uhtegi
inimest.

Foto Eesti Maanteemuuseum.

iigikogus 1928. aasta 24.
mail vastu voetud ning
sama aasta 15. juunil jous-
tunud maanteede seadu-
sega pandi alus kogu tee-
deala organisatsioonile: kinnitati teede-
majanduse struktuur, loodi teedekapital,
seati sisse teemeistrite ametikohad jne.

Seaduse vastuvotmisele eelnenud arute-
lud Riigikogus olid vaheaegadega kest-
nud kokku kaheksa aastat. Esimest korda
juba 1920. aastal Asutavasse Kogusse
antud maanteede seadust parandati ja
tehti Umber mitme Riigikogu koosseisu
jooksul. Viimane seaduse eelndu esitati
Riigikogule 1927. aasta kevadel ning see
oli arutelu all terve aasta.
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Teemeistriameti loomise vajadus

Samas oli juba ammu selge, et seadust
vastu vottes kerkivad koheselt esile ka
mitmed probleemid. Muuseas ndgi uus
seadus ette, et | ja Il klassi teede korra-
hoid ning jarelvalve hakkavad edaspidi
toimuma loodava teedekapitali arvelt,
jark-jargult kaotatakse senine naturaal-
kohustus. Teede korrahoiu ja jarelvalve-
ga seotud ulesanded omakorda jaaksid
edaspidi maavalitsuste kanda.

Selge oli ka see, et maavalitsustel vas-
tavat voimekust ei olnud. Nii naiteks
kirjutas 11. novembril 1927 teedeminis-
teeriumi ehitus-tehnikaosakonna direktor
oma seletuskirjas teedeministrile, et uue
seadusega maavalitustele pandavad

[

MARILIIS HAMALAINEN,
Eesti Maanteemuuseumi teadur

ulesanded on neile ulejoukaivad, sest
peale maavalitsuste juures asuva vdhear-
vulise tehnilise personali ei ole siin muud
organisatsiooni lldse olemas, kes seda
otsekohest jarelvalvet oma peale votaks.




Lahendusena nahti tdiesti uue organi-
satsiooni loomist, mis maavalitsustele
seadusega pandavaid kohustusi tditma
suudaks hakata. Uus organisatsioon oma-
korda vajas aga uusi inimesi: inseneeridest
ja teemeistritest algates ja kiimnikutega? ja
teevahtidega lopetades.

Selleks, et koiki seaduses ettenahtud
punkte taita oli esmajoones vaja vastava-
te oskuste ja vajaliku haridusega inimesi,
kes oleksid tarvilisel mddral vilunud oma
tilesannete tditmisel ja omandaksid teo-
reetilisi teadmisi teede ehitamisel [...]. Nii
nditeks leiti teedeministeeriumis 1927.
aasta novembris, et seaduse joustudes
oleks kokku vaja umbes 80 teemeistrit.
Hiljem, seaduse joustudes see arv kull
natuke vahenes (1932. aastal oli kokku
72 teemeistrit), ent vajadus oskustega
inimeste jarele jai.

Teedeministeerium omaltpoolt tegi
ettepaneku veel enne maanteede sea-
duse loplikku vastuvotmist korraldada
kursused nii teemeistritele kui ka tee-
deala inseneridele. Teedeminister August
Kerem saatis vastavasisulise ettepaneku
ka Vabariigi Valitsusele. Kursusega seotud
kulud tuli kanda teede ja sildade korras-
hoiule méeldud summadest.

Esimesed teemeistrite kursused
Tallinnas

Vabariigi Valitsus kinnitas otsuse tee-
meistrite kursuste korraldamise kohta
1927. aasta 27. novembril. Peale vastava-
sisulist otsust saadeti info kursuse kohta
Laiali koigisse tollastesse maavalitsustes-
se, kust oodati taiendusettepanekuid kur-
suse sisule ning uhtlasi paluti ka ettepa-
nekuid voimalike kursusel osalejate osas.
Kandidaatidele olid seatud ka moningad
tingimused. Igal kursusest osavotjal pidi
olema vahemalt kuueklassilise algkooli
haridusZ, vdhemalt ks aasta maanteede
ehituspraktikat ning Uhtlasi pidi kursus-
lane olema vahemalt 20aastane.

Kursused olid osalejatele tasuta. Kursuste
algusajaks oli maaratud jaanuar ning
kokku pidid need kestma 10 oppenada-
lat, millest esimesed kaheksa olid ette-
nahtud loenguteks ja praktiliste toode
tegemiseks ning viimased kaks nadalat
eksamiteks. Kursusi korraldas teedemi-
nisteeriumi ehitus-tehnikaosakond ning
oppejoududeks olid osakonna enda inse-
nerid. Oppeainete hulka olid arvatud joo-
nestamine, geodeesia, ehitusmaterjalid,
ehitusstaatika ja tugevusopetus, ehitus-
konstruktsioonid, raudbetoon, maantee-
deehitus, sildade ehitus, ehitusmasinad,
projektid, eelarved ja tehniline arvepida-
mine, toddejuhatamine, seaduse tundmi-
ne. Kuigi kursusel osalemine iseenesest

RSN AEG & LUGU

oli tasuta, tuli osalejal kas ise vdi siis teda
saatnud maavalitsuse abiga tasuda oppe-
perioodil Tallinnas elamisega kaasnenud
kulud ning séidurahad. Ka pidid osalejal
olema enda joonestus ja kirjutusabinoud.

Kursuse lopetades sai iga osaleja tun-
nistuse, kuhu margiti muuhulgas, kas ta
on kursuse labinud “hasti” voi ‘rahulda-
valt” Kursuse lopetanule omistati tee-
meistri kutse. Peale kursuse lopetamist
pidid osalejad s6lmima lepingu, millega
kohustusid kahe aasta jooksul teedemi-
nisteeriumi voi mone maavalitsuse esi-
mesel kutsel astuma teenistusse vahe-
malt liheks aastaks maanteede alal. Kui
solmitud kohustusest kinni ei peetud, tuli
riigikassasse maksta 100 krooni trahvi.3

Sobivate kandidaatide valimine

Maavalitsused olid (ldiselt teedeminis-
teeriumi ettepanekuga kursused korral-
dada vagagi nodus. Kaigil maavalitsustel
(va Petseri) olid olemas ka sobilikud kan-
didaadid. Moningaid erandeid paluti siiski
teha osalejate senise haridustaseme ja
tookogemuse osas. Ettepanekuid tehti ka
Opetatavate ainete osas. Nii naiteks leidis
Harju maavalitsus, et kéige muu kor-
val peaks kursuslaste dppeainete hulka
kuuluma arvepidamise pohimotted, pdeva-
raamatute pidamine toode kohta, tootasu-
lehtede kokkuseadmine ning mehaaniliste
abinéude kiitte- ja mddrdeolide arvestami-
ne. Voru maavalitsus leidis, et oppekava
oleks soovitav koostada nii, et kursusla-
sed loodimist tdielikult dra saaks oppida.

Kokku oli kursustel 26 osalejat, kellest
koige nooremad olid Saare maavalitsuse
poolt saadetud kolm toostuskooli opilast
(T. Keskkila, M. Benno ja P. Papp). Koik
kolm olid kandideerimise hetkel 19aas-
tased. Kui enamus kursuslaste vanus
jai 20-30 eluaasta vahele, siis oli ka
vanemaid osalejaid. Nii nditeks saatis
Harju maavalitsus kursustele 67aastase
Hendrik Tonisbergi, kes alates 1904. aas-
tast oli tegutsenud kiimnikuna.

Suurem osa kursusele saadetutest olid
oma senises t00s teedeehitamisega Uhel
voi teisel viisil kokku puutunud. Samas
oli osalejate hulgas ka 23 aastat moi-
sate valitsemise alal tegutsenud 56aas-
tane Anton Martinson ning 42aastane
Aleksander Kukk, kes omab tunnistuse iga
stisteemilise mootor-veoriista juhtimiseks
ning kes kui tegelik pollumees on ta ligima-
le 20 a. teede parandamise naturaalkohus-
tuste alusel osa votnud.

Kaheksanadalasele oppeperioodile
Tallinnas jargnesid eksamid, mis pidid
kestma 19. martsist 4. aprillini. Kdik kur-
susel osalejad paraku kohe lopetamiseni
ei joudnud. Kursuse loppedes valja antud

tunnistustest kandsid neli marget “hasti®
ja neliteist marget ‘rahuldavalt” Viiele
kursusel osalenule pandi koheselt paika
jareleksamite aeg. Samas palus naiteks
Viljandi maavalitsuse poolt kursustele
saadetud Aleksander Kukk tegemata jaa-
nud eksamite pikendust kuni 1929. aasta
maini, sest kiire too tottu oli tal senini
puudunud voimalus ennast eksamiteks ette
valmistada.

Esimestele teemeistrikursustele jarg-
nesid Usna pea jargmised. 1929. aasta
novembris tollase teedeministri poolt
Vabariigi Valitsusele saadetud kirjas
paluti kursuste korraldamiseks eraldada
teedekapitalist 3600 krooni, kuna ka ntiiid
on maavalitsuste poolt soove avaldatud
kursuste toimepanemiseks [...]. 1930. aasta
kursustele paases juba ka suurem hulk
soovijaid. Teemeistri kursuste traditsiooni
katkestas Teine maailmasdda ning esime-
sed soOjajargsed kursused uues ideoloo-
gilises ohustikus korraldati 1945. aastal.

Artikkel pdhineb Eesti Riigiarhiivi materjali-
del: Kirjavahetus maanteede tehnikute kur-
suste korraldamise asjus ERA.R 2075-2-85 ja
Kirjavahetus teemeistrite kursustest osavotu
asjus ERA.R 2075-2-158.

1 Siin on tdendoliselt silmas peetud kiimnikut
kui toojuhatajat. Varasemalt nimetati kimni-
kuks ka vallale allunud madalaimat politsei-
ja haldusametnikku.

2 Kuueklassiline algharidus oli kohus-

tuslik alates 07.05.1920, mil Asutav Kogu
Vottis vastu avalike algkoolide seaduse.
Koolikohustus kestis 8-16. eluaastani voi
kooli lopetamiseni. Seadusega ettenahtud
kuueklassilisele koolikohustusele mindi lle
jark-jargult. Loplikult pidi kuueklassiline
koolikohustus uleriigiliselt hakkama kehtima
01.01.1930.

31930. aastate alguses maksis 100 krooni

naiteks keskmine téchobune, hea t66hobune
aga 150-200 krooni.

www.mnt.ee ¢ juuni 2013 « 53



AEG S LUGU QTeeLeht

IKOLMAS SILD
ULE PARNU JOE

PARNU JOE SILDADEST

Parnu Postimees, 17.04.2013

Nahksild

1803. aastal ehitati Parnu raeharra Peter Reinhold Harderi init-
siatiivil kaupmeeste rahadega le Parnu joe esimene lilepads
ujuva puitsilla ndol, mida rahvas hakkas kutsuma Nahksillaks.
Vee tanava sihis kulgenud sild thendas Vee varavaid Janesselja
teega. Nahksild tditis kahte Ulesannet - oli Ghendusteeks joe
kahe kalda vahel ja kaiks randuvatele laevadele. Kaup laaditi
laevadelt otse sillale. Vajadusel kuni kolm korda paevas eemal-
dati laevade labilaskmiseks (ks silla vahetlkk. Kevadise jaami-
neku ajaks voeti sild lahti ja liiklus katkes nadalateks. Mitmeid
kordi remonditud ja uuendatud Nahksild oli kasutusel kuni
Suursilla valmimiseni.

Ettevalmistusi plsiva silla ehitamiseks alustati 1898. aastal
geoloogiliste uurimistoddega. 1906. aastal koostas Miincheni
insener Jacob Simon lahtikdiva keskavaga terassilla projekti.
1913. aastal, kui tahistati Romanovite diinastia valitsemise 300.
aasta juubelit, eraldati Parnule uue silla ehitamiseks pool miljo-
nit rubla riigi raha. See raha lendas aga Esimese Maailmasoja ja
oktoobrirevolutsiooni kaigus tuulde.

Suursild

Peale soda kaaluti kahte varianti: kas maapinna kohal kdérguv
sild, mille alt oleks mahtunud sadamasse s6itma kaubarong vai
tunduvalt madalam sild, mis arvestaks ainult jaaminekut ja kor-
geimat veetaset. Valiti odavam variant.

Parnu Suursilla avamine 1938. aastal.
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1933, aastal koostas Parnus elanud tehnik K. Klein omal algatu-
sel tunneli projekti. Selle puuduseks oli asjaolu, et talvel ei oleks
regedega saanud tunnelit labida. Lisaks ei oleks savine joepohi
suutnud kanda tunneli raskust.

Silla ehitusprojekt telliti 12. septembril 1935. aastal vahempak-
kumise voitnud Taani firmalt HOjgaard & Schultz. Silla rajamise
muutis keerukaks asjaolu, et kandev paepinnas paiknes ligikaudu
18 m sligavusel pehme savikihi all. Seetottu tuli neli jdesam-
mast rajada kessoonidele. Kaks kaldasammast rajati vaiadele
- kummalegi sambale 105 vaia pikkusega 15 meetrit. Silla kan-
dekonstruktsioon koosnes neljast raudbetoonist topeltkaarest,
mille kilge oli riputatud soidutee. Silla pikkus kaldasammaste
vahel oli 210 meetrit. Silla 21 meetri pikkuse lahtikaiva klapi
avamiseks kulus 100 sekundit. Sillal oli 6 meetri laiune sdidutee
ja kaks 2 meetri laiust konniteed. Silla maksumuseks kujunes 1
421 000 krooni. Olgu vordluseks toodud, et tasuline Nahksild toi
aastas sisse 15 000 krooni.

Silla pidulik avamine toimus 6. novembril 1938. aastal. Lindi Loi-
kas labi president Konstantin Pats, kohal viibisid teedeminister
N.Viitak, linnapea H.Soo ja teised tahtsad isikud ning ligemale
15 000 pealine rahvahulk. Silda hakati kutsuma Suursillaks.
Suursilla ehitamisel sai oma esimese praktika Eesti sillaehituse
silmapaistvamaid tdéodejuhatajaid August Vinn, kes labis Taanis
vastava koolituse. Kolleegide seas Vinni Kustiks kutsutu ehitas
1950-70 aastatel Eestis palju raudbetoonsildu, sh ka Rannu
Jéesuu silla, kus allakirjutanul oli 1958. aastal voimalus labida
oma teist ehituspraktikat.




Huvitava seiga leidsin ajakirjast Nadal Pildis (1938, Lk 506):
,Kui enam kui kolme aasta eest hakati ehitama betoonsilda,
siis ei uskunud paljud, et see sild saaks uldse valmis. Nimelt on
omaaegne kuulus prohvet Jarva Jaan kunagi ennustanud: kuigi
asutame Parnus ule Parnu joe ehitama silda, ei saa see valmis.
Enne tulevat sdda. Ja kui tanavu siligisel Sudeedimaal oli nii, et
laheb lahti ... siis nditasid paljud parnakad napuga valmivale
sillale, sosistades: nokitsege, nokitsege, ega te silda pariselt
valmis ikka saa.

Kuid samal ajal leidus Parnus hasti tuntud lustakas veovoo-
rimees, kes kannab kuulsa Kolumbose nime, tihel ilusal hom-
mikupoolel, kui kedagi sillainseneridest polnud naha, kihutas
mees oma hobusevankriga Ule silla. Esimene. Seda nagid
Ulejdepoolsel silla otsal todlised, kes vaimustusse sattudes jook-
sid Kolumbose juure, tostsid ta lihes hobuse ja vankriga hurraa
huliete saatel Ules ning kogu Parnu vois dnnelikult hingata, sdda
ei tule - vanker on veerenud dle silla.*

Soda siiski tuli ja 1944. aasta 23. septembri hommikul lasksid
taganeva saksa armee sapoorid Eesti ilusaima silla 6hku.

Kesklinna sild

1944. aasta lopuks valmis séjavaeosa poolt ehitatud puidust
kirgkastidele toetunud metallist How-Zuravski tilipi séres-
tiksild, mis oli kasutusel kuni uue silla avamiseni. See ajutine
sild paiknes Suursillast allavoolu. Suursilla sammastele toetuv
Leningradis projekteeritud viieavaline metallist jatkuvtalasild
valmis 1957. aasta lopuks. Sillal on 6 meetri laiune sdidutee
ja kaks 1,7 meetri laiust kdnniteed. Silda hakati nimetama
Kesklinna sillaks.

Silla keskmine ava oli projekteeritud lahtikdivana voimalda-
maks merelt saabuvatel kalalaevadel randuda kalakombinaadi
kai aarde.

Klappsilla ehitamine aga dpardus. Vahese haridusega t66deju-
hataja lootis saada preemiat metalli kokkuhoidmise eest. Selleks
asendas ta omavoliliselt klappsilla metallist sdiduteeplaadi
massiivse raudbetoonplaadiga. Kuna mootorid ei suutnud tosta
raskemaks muutunud silla lahtikaivaid konsoolplaate, toppis ta
silla sammastes asuvatele vastukaaludele raudteeréopaid juur-
de. Klappsild avanes kuidagi kolm korda ja seejarel jdi poolava-
tud asendisse. Kommunaalosakond paigaldas jalakaijatele purde,
autod said aga Sindi kaudu soita. Viimaks saadi lisaraskuste abil
silla ,Ulestous” maha suruda.

Havinud Suursilla asemele pdrast soda ehitatud Pa
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1961. aastal uurisid TPI dotsendid Juhan Aare ja Eugen Soonvald
ning Kommunaalprojekti grupijuht Ilmar Pihlak tostemehhanis-
mi taastamise voimalusi. Suure lilekoormuse tottu olid tugiosade
poltihendused deformeerunud ja klappsilla podrdetelg kdverdu-
nud. Klappsilla taastamiseks oleks tulnud klappsild uuesti ehi-
tada. Linnal ei olnud vaba raha ja Umberehitus oleks peatanud
liikluse pikemaks ajaks. Pultud kalasaak veeti sadamast veo-
autodega nelja kilomeetri kaugusel paiknenud kalakombinaati.

Tanapaeval on soovitatud Kesklinna silla labilaskvuse suu-
rendamiseks ehitada olemasoleva kdrvale teine sild. See oleks
praktiliselt voimalik, kuid sellega kaasnevale ca 1,5-2 kordsele
labilaskvuse kasvule ei vastaks sillale lahimad ristmikud ja
kesklinna autoliiklus kasvaks lilemddraselt.

Kill on peale kolmanda silla ehitamist voimalik asendada
amortiseerunud vaikese kandevdimega metalltalad (praegu on
sillal keelumark 341 - Massipiirang 8 t),vajadusel ehitada uuesti
lahtikaiv osa ja laiendada nii sdidu- kui kergliiklusteed linnata-
navate standardi nduetele vastavateks.

Papiniidu sild (Uus sild)

Papiniidu kaherealist silda koos raudteesillaga hakati ehitama
23. jaanuaril 1973. aastal. Sild vodeti vastu plaani kohaselt 30.
detsembril 1976. aastal, ilma et silla soidutee viimistlusega
oleks valmis joutud. Lindi loikas labi Ministrite Noukogu esi-
mehe asetditja Bruno Saul. Kohal viibisid ka Parnu linnakomitee
| sekretar A.Tammeorg, linna taitevkomitee esimees H.LOmps ja
teised juhtivad todtajad. Ajaleht Parnu Kommunist restimeeris
(31.12.1976): ,Inimeste tahe ja masinate joud murdsid koik
takistused”.

Varsti hakkas sild vajama remonti. Kuid alles 2011. aastal suu-
deti euroraha toel teha vajalik remont, mille kdigus suurendati
silla sdiduradade arvu kahelt neljale. Renoveeritud Papiniidu sild
omab suurt labilaskvuse reservi.

Kolmas sild

Parnu uldplaneeringu eskiisi jargi on kolmanda silla koridoriks,
tuginedes osalihingu Hendrikson ja Ko ja inseneribiliroo Stratumi
uurimistoodele, valitud Raba - Aia tanava suund. Kahest pakutud
Aia tdnava suunalisest variandist ,Aia 1“ ja ,Aia 2 on paremaks
hinnatud 14748 tuhat eurot maksev variant ,Aia 2%, mis algab
osaliselt linavabriku krundilt. Variandid ,Aia 1“ja ,Aia 2“ jduavad
Aia tanavani kaupluste Decora ja Port Artur 2 vahelise koridori
kaudu ja selle maatiki valjaostmiseks peaks linn vdlja kdima
872 tuhat eurot (vt Regio. Eesti teed, Parnu).

Eesti linnatanavate standardi alusel tuleb linnas asuv sild
projekteerida reeglina risti joevoolu suunaga. Variant ,Aia 2°
paikneb joe voolusuuna suhtes ligikaudu 70 kraadise nurga all,
mistottu silla avaehitus on joega risti paiknevast sillast 17 meet-
ri vorra pikem ja 690 tuhande euro vorra kallim..

Kolmanda silla ehitamise teema on seisnud linnavalitsuse
paevakorras juba lle kaheksa aasta. Eurotoetuste saamise aeg
hakkab Eesti jaoks varsti loppema. On teada, et Euroopa Liit ei
jaga meelsasti raha projektidele, mis sisaldavad vahepdhjenda-
tud kulutusi.

Seetottu teeb autor kaks ettepanekut ehituskulude vahendami-
seks. Esiteks: Uhendada riigi maal kulgev Pargi tanava suunaline
sillakoridor Aia-Pika tanava ristmikuga Decora paremalt kuljelt
mooduva kdverjoonelise tanavaldiguga, mis nduaks Laia ja Pika
tanava vahelise kesklinna kvartali planeeringu osalist muutmist.
Silla lihenemise ja eramaast méodumise abil vaheneks kolman-
da silla maksumus ligikaudu 1400 tuhande euro vorra. Teiseks:
kui kesklinna kvartali planeeringut muuta ei saa, siis tuleks Raba
tanava telge maksimaalselt kallutada Linavabriku hoone poole,
sild ehitada risti joega ja Laiale tanavale jouda Decora hoonest
vasakult poolt moddudes. Teise variandi puhul vaheneks silla
maksumus ligikaudu 600 tuhande euro vorra.
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Toomas Kivimdgi valimisliit loodab ehitada kolmanda silla
Raba-Aia teljel aastatel 2013-2017 juhul, kui Decora loobub oma
rahalisest noudest, Euroopa Liit toetab silla ehitamist 85 % ja
Parnu linn 15 % ulatuses. (Parnu Postimees, 17.05.2013).

Kes vaiksid avada liikluse kolmandal sillal? Projekteerimis-
ja ehitustédde kiirendamise korral voib selliseid isikuid otsida
eelolevate kohalike omavalitsuste ja parlamendi valimistel man-
daadi saanute hulgast.

On soovitatud ehitada Raba tanava (kolmas) sild kolmerajali-
sena, mis on maailma praktikas tusna harukordne. P6hjenduseks
on toodud liiklusonnetuste puhul tekkivad kriitilised ummikud,
mis takistavad kiirabi, tuletorje ja politsei t66d. Kesklinna silla
ja perspektiivse Raba tdnava silla vahekaugus on 600 meetrit.
Kriitilise olukorra puhul on voimalik kasutada uhte neist. Kui
Kesklinna silla sdidutee laius on 6 meetrit, siis Raba tanava sillal
juba 9 meetrit, mis vdimaldab kergemini médduda teel olevast
takistusest.

Raba tanava silla eelistamist Kesklinna sillale soosib pikemate
soitude korral (nditeks Tallinna maantee-Ehitajate tee ristmikult
Aia-Pika tdnava ristmikuni) paarisajameetri vorra lihem tee
ning erinevad kiiruspiirangud: Ulejée alal 50 ja kesklinna alal
40 km/h.

Kolmanda silla (Aia tn sihil) hommikuse tipptunni liiklussageduse prognoos (autot/tunnis) 1

Inseneribiiroo Stratumi andmetel

Parnu ja Tartu vordlus

Parnus on hetkel Ule Parnu joe 6 sdidurada ja peale kolmanda
silla valmimist 8 + 4 sdidurada Sauga joe kohal ehk kokku 12
soidurada, mis teeb 10 000 elaniku kohta 3 soidurada.

Tartus on hetkel 13 sdidurada ja ehitatava idapoolse ringtee
silla ja planeeritavate Ropka ja Betooni tdanava sildade valmimi-
se jarel 19 so6idurada, mis teeb 10 000 elaniku kohta 1,9 sdidu-
rada ehk tunduvalt vahem kui Parnus.

Neljas sild

Parnu Uldplaneeringu eskiisi seletuskirja alusel on neljas sild
kavandatud Niidu-Kastani tanava suunale ja jallegi viltu joe
telje suhtes. Parem oleks neljas, joega risti asetsev sild kavan-
dada Niidu-Liiva tanava suunale. Kavandatud jalakdijate silda A.
H. Tammsaare puiestee pikenduselt Niidu metsa ei ole voibolla
Uldse vaja ehitada..

Millal voib saabuda aeg Parnu joe neljanda silla ehitamiseks?
Juhan Liivi ja Andrus Ansipit parafraseerides: ,Ukskord, kui on
Eesti riik viie rikkama riigi hulgas Euroopas”,

Aga voib-olla varem?!

Kasutatud allikad:

Nadal Pildis, 1938, Lk 506.
2. EVS 843:2003. Linnatanavad. Tallinn,

2003.

; ; : P - 3. Tonu Kann. Parnu suured sillad 1803-
Aasta Kesklinna sild Kolmas sild Papiniidu sild Kokku 2007. Parnu Postimees, 17.03.2007.
4. Vaino Einer, Valdo Taker. Parnumaa
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Kas Pérnu kolmanda silla prototiiibiks voiks sobida Santiago Calatrava poolt Sevillasse
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LHKLUSOHUTUS -

OLUKORD ON PAREM, KUID SIISKI ALLA KESKMISE

elmisel aastal hukkus Eestimaa teedel ja

tanavatel 87 liiklejat - seda on 14 vorra

vahem, kui aasta varem. Olukord Lliikluses

paranes. Ometi ei ole rahuloluks pohjust. 87

hukkunut on minu algkoolipdevilt neli klassi-
tait lapsi, tosi tanapadeval on klassid muutunud suuremaks,
kuid paljud koolid ka vaiksemaks. Vaib 6elda, ka, et eelmise
aasta liiklussurmade Labi jai uks kool jalle tuhjaks.

Viimasel ajal on moodi lainud igasugused pingeread ja ka
rilke reastatakse. Vorreldakse nii heaolu, edukust, rikkust,
keskmist eluiga, sissetulekut jne,jne.Ka liiklusohutuse taset
vorreldakse ning lUheks naitajaks, mille alusel riike ritta sea-
takse, on hukkunute arv 1 miljoni elaniku kohta.

Eelmisel aastal hukkus Eestis miljoni elaniku kohta 65 ini-
mest, Euroopa Liidu riikide seas jagasime Luksemburgiga
17-18. kohta. Liiklusohutuse tasemelt on liidriteks Uhend-
kuningriik, Rootsi, Holland ja Taani, kus miljoni elaniku kohta
hukkub alla 35 inimese. Euroopa Liidu keskmine naditaja
on 55 surmajuhtumit miljoni elaniku kohta. Seega - meie
olukord on ldinud paremaks, kuid kiidelda ei ole millegagi —
oleme paraku alla keskmise ja ohutuima liiklusega riikidest
kaks korda kehvemad.

Kaesolev aasta on liikluses alanud hasti. Martsis ei hukkunud
liikluses Uhtegi inimest — mina teist sellist kuud ei maleta
- 29. mai seisuga on liikluses hukkunud 14 inimest, aasta
tagasi oli hukkunuid 41. Ehk siis kolm korda vahem! See
tekitab kisimusi. Tegelikult tuleb kisimusi alati, kui olukord
muutub. Kui seis laheb kehvemaks, kusitakse miks ja mida
tuleks teha, et asjad paraneks.

Samu kisimusi kusitakse ka siis, kui asi liigub paremuse
poole. Nii ka tanavu. Naiteks: Palju onne Lliiklussurmade-
vaba martsi puhul. Palun, et plitaksite koostada péhjenduste
loetelu, miks ja kuidas selline tulemus on saavutatud. Mida
tegi ministeerium teistmoodi, mida liiklejad, mida politsei,
mida maanteeamet,...veel keegi. Naiteks alates 2011.aastast,
kui surmajuhtumite arv taas tousule pooras. No mis Sa ikka
oskad vastata, ega ei tehtud ju ekstra midagi erilist.

Ei votnud ,erimeetmeid” kasutusele ei maanteeamet

ega ka politsei — just nendest asutustest ja nende
tegevusest oleme harjunud Lliiklusohutuse konteks-

tis raakima.

EL keskmine: 55 inimest
miljoni elaniku kohta aastas

Liiklusohutust mojutavad vaga paljud asjaolud -

VILLU VANE,
Maanteeameti avalike suhete osakond

alates liiklejate kaitumisest, jarelevalvest, teede-tanavate
seiskorrast ja Lliikluskorraldusest kuni lopetades kultuse
hinna ja ilmaga, sinna vahepeale veel lugematu arv tegu-
reid. Muutuste pohjustest radkides tasuks aga meenutada
aastatetagust olukorda. Uheksakiimnendate alguses hukkus
meil liikluses ligi kolmsada inimest aastas, ehk ei m6ddunud
pea paevagi, kui keelgi liiklusénnetustes elu ei kaotanud.
Selle aastatuhande alguses vahenes hukkunute arv kahesaja
piirimaile ja viimasel kolmel aastal hukkus keskeltlabi 90
inimest aastas. Mis siis on selle aja jooksul muutunud?
Muutused on olnud suured. Liiklusohutus oleneb suuresti
kolmest tegurist — sdidukist, keskkonnast ja inimesest.

Selle aja jooksul on meie autopark muutunud tundmatuseni.
Noukaaegsed Zigulid, mossed ja sapakad on tinavapildist
kadunud, kadunud on ka kunagised rahvaautod Datsun
ning ka Ford Sierra on juba muutunud Upris haruldaseks.
Ehkki meie keskmine soiduki vanus on ikka tle 10 aasta, on
auto ise muutunud oluliselt ohutumaks. Tanu aktiivsele ja
passiivse turvavarustusele on auto muutunud ohutumaks
nii soitjatele kui ka jalakaijatele. Tanu turvavarustusele paa-
sevad autosolijad vigastusteta voi on vigastused oluliselt
vaiksemad ka sellistes kokkuporgetes, mis vee kimmekond
aastat tagasi oleks endaga kaasa toonud letaalseid tagajargi.
Autotoostus Eestis puudub ja seega ei ole meil voimalust

65 inimest
miljoni elaniku kohta
2012. a. liikluses hukkunuid

liikluses hukkunuid

Alla 35 inimese —
miljoni elaniku kohta aastas
liikluses hukkunuid
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ehitada liha ohutumaid soidukeid. Pohiline, mida teha saame,
on see, et liikluses osalevad soidukid oleksid tehniliselt kor-
ras.

Tehnoulevaatuse tase on aastatega paranenud ja loodetavas-
ti ei ole enam voimalik ilma kontrollita templit korrasoleku
kohta registreerimistunnistusele saada. Kuid, eks arenguruu-
mi on siingi — kuigi meie keskmine pereauto on vanem kui
meie pohjanaabritel, on tehnotlevaatusel n-6 labisaamine
meil kérgem kui Soomes. Julgen kuill kahelda, et meie soidu-
kid tehniliselt paremas korras on.

Keskkond. Eesti teedevork ei ole nende aastate jooksul vaga
palju muutunud, uusi teid on tulnud juurde mone mo6dasoi-
du arvelt ning lisandunud on | klassi maanteid, neid neljara-
jalisi. Kiill on  muutunud aga teed ise - need on suhteliselt
korralikult tahistatud, teekattemargistus ei ole laita ja ka
seisund ei ole kdige hullem. Loomulikult tahaks paremat, kuid
teede ehitus ja remont on vidga kallis. Uldpilt on tegelikult
siiski paris palju muutunud.

Koige rohkem on aga minu arvates liiklusohutusel muutu-
misele kaasa aidanud nn kergliiklusteede rajamine. Aastatel
2004 kuni 2012 on kokku riigi maanteede darde rajatud ca
350 km jalg- ja jalgrattateid. Nende teede otstarbekuse ja
sihiparase kasutamise — tervisesportlased, kes peale teeloi-
gu valmimist need kohe ,vallutavad” -, ile on palju vaieldud.
Usun, et nende teede rajamine on vajalik ja moddapaasmatu.
Lisaks ratturitele ja rulluisutajatele liiguvad seal ka varahom-
mikul ja parastlounal koolilapsed, tooleruttajad ja vanemad
inimesed. Jalg- ja jalgrattatee puudumisel oleks nad kaik
soiduteel. Lisaks teedele on lisandunud ka ilmselt pea sama-
palju voi rohkemgi tanavavalgustust, mis on meie kliima-
vootmes jalakdijate ohutusele moeldes samuti hadavajalik.
Lisaks ei tasu unustada sedagi, et iga-aastaselt muudame
ohutumaks mitukimmend Lliiklusohtlikku kohta, kas tehes
ristmiku ohutumaks, rajades jalakaijatele teelletamiskohti
VOi jalg- ja jalgrattateid jne. Summad, mis selleks kuluvad,

» Liiklusregistris olev popim séiduauto margi jargi on
Volkswagen.

¢ Enim sdiduautosid varvi jargi - must (87647), hall (67934) ja

punane (63117)
¢ Vanim registris olev soiduk - arvel seisab uuniku margiga

1919. aasta mootorratas Indian Power Plus. Vanasoidukitest

soiduautod 1920. aasta Ford RD ja 1921. aasta Ford T.
o Soidukite iildarv - 857 479
e Vdikelaevade lldarv - 23 004
¢ Alla 12m kogupikkusega laevad - 1 839
e Jetid-629

o Liiklusregistris on parempoolse rooliga sdidu- ja veoautosid

registreeritud 230.

e Liiklusregistris registreeritud koige voimsamad so6idukid:

ei ole vaiksed - kaesoleval aastal kulub selleks esialgsete
kavade kohaselt 3 miljonit eurot, millega muudetakse Lliiklus
ohutumaks 45 kohas.

Ja lopuks koige tahtsam ehk inimene. Liiklejad oleme me koik
- kes liigub rohkem autoga, kes vahem, aga jalgsi liilkleme me
koik. Ja sellest, kuidas me seda teeme, oleneb Lliiklusohutus
koige rohkem. Kui vaadata muutusi ajas, siis on ka Lliiklejad
muutunud. Meid on jaanud vahemaks, eluiga on pikenenud
(me oleme Uldiselt vanemad), lapsi on vahem ja lisaks on
paljud noored Eestist lahkunud. Mis aga olulisem, meie hoia-
kud ja kaitumine liikluses on muutunud. Kui aastatuhande
alguses ei andnud jalakaijate Glekaigurajal jalakaijale teed
65% juhtidest, siis viimastel aastatel on selliseid juhte poole
vahem. Veel 2005. aastal kinnistas soiduauto tagaistmel
turvavoo vaid 30% soitjatest, siis eelmisel aastal juba 84%.
Juhtide ja esiistmel istuvad tdiskasvanud soitjate seas on
turvavoo kinnitajaid lle 95% . Ka joobes juhtimine, see Liik-
luse surmapatt, on aastatuhande algusega vorreldes poole
vorra vahenenud.

Koik need muutused on aidanud kaasa liikluse ohutumaks
muutumisele, kuid need muutused on osa protsessist ja mar-
gatavad vaid aja jooksul. Paraku ei parane olukord ja seejuu-
res ei vahene ka liiklusonnetustes hukkunute arv lineaarselt.
Ikka on tagasilooke, moni aasta on halvem, méni parem.
Vaatamata sellele, et meie liiklus on muutunud ohutumaks,
ei saa nuud kergendatult ohates kasi rippe lasta. Tehtud on
palju. Paljustki, mis aidanud olukorra muutumisele kaasa, ma
ei kirjutanud, olgu see siis liiklusjarelevalve, teede talvine
(aga ka suvine) hooldus, juhtide koolitus ja teavitus, liiklus-
ohutusprogrammi rakendusplaanis loetletud tegevused jne.
Riik on seadnud eesmargi, et aastaks 2015 ei tohiks Lliikluses
hukkute arv kolme aasta keskmisena olla suurem kui 75.
Tegelikult ei tohiks olla aktsepteeritav uhegi inimelu kaotus.

Liiklusonnetustes hukkunute arv aastate loikes

B0

MOOTORI VOIMSUS KATEGOORIA MARK KERE
601 M1 KOENIGSEGG lahtine
588 M1 MERCEDES-BENZ sedaan
570 LM KRONE kombain
515 M1 LAMBORGHINI kupee
515 N3 VOLVO furgoon
515 N3 VOLVO sadul
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PIIRIULENE TEE-EHITUS
AJENDAS JAGAMA
ERIALASEID TEADMISI i v

EGLE OOLO, Maanteeameti avalike suhete osakond

2010. aasta aprillis s6lmis Maanteeameti l6una regioon Petseri
Rajooni Administratsiooniga Eesti-Lati-Vene piirililese koost66- PILGUHEIT SAFE ROAD PROJEKTILE
programmi raames Uhiste kavatsuste protokolli, et Uhistoona
rekonstrueerida Kagu-Eestit ja Pihkva oblastit ihendava Varska
- Petseri kloostri tee.

2012. aastal kiitis Euroopa Komisjon heaks otsuse rahastada Varskat ja Petserit Uhendav Karisilla - Petseri maantee
liiklusohutuse tdstmisele ja piiriiiletuse vdimaluste parandami- 20,5 kilomeetri pikkune teeloik - on olulise tahtsusega
sele suunatud koostédprojekti Euroopa naabrus- ja partnerlus- tee nii piirililetajatele, kohalikele elanikele kui ka Petseri
instrumendist ligi 6,5 miljoni euro ulatuses. Sellest 3,3 miljonit kloostri ja Seto talumuuseumi killastajatele.

on planeeritud Eesti ning 3,2 miljonit Venemaa territooriumile Olemasolev tee-infrastruktuur ei rahulda enam regiooni
jddvate teede ja parklate uuendamiseks. Lisaks tee-ehitusele vajadusi, kuna maantee on liiga kitsas, Virska - Koidula
toetas Euroopa Komisjon projekti raames ka Ghisseminaride ja teeldigul on 2,5 kilomeetrine (6ik asfaltkatteta ning liik-
-koolituste korraldamist, mille kdigus jagavad projektis osalejad lusohutuse seisukohast tekitavad muret jalg- ja jalgratta-
teadmisi ning oskusi liiklusohutuse, teede projekteerimise ja teede ning Venemaa poolel piiriparkla puudumine.
uute tehnoloogiate teemadel - know-how jagamisest olid eriti

huvitatud Venemaa poolsed koostdpartnerid. Projekti kaigus renoveeritakse rahvusvahelistele stan-
darditele vastavaks 17 kilomeetrit maanteid Polvamaal,

ehitatakse 1,6 kilomeetri pikkune Varska keskusest Seto
talumuuseumisse kulgev ning 300 meetrine rajatavast
piiriparklast Koidula piiripunktini viiv jalg- ja jalgrattatee.

Esimene liiklusohutuse ja -kasvatuse teemaline koostdo-
seminar toimus 12. oktoobril 2012 Varbusel asuvas Eesti
Maanteemuuseumis, kus Maanteeamet jagas oma teadmisi ja
kogemusi 21 Petseri rajooni ja Pihkva oblasti teede valdkonna
ametniku ning haridus- ja noorsootdttajaga. Pieva jooksul Venemaal Pihkva oblasti territooriumil rekonstrueeritak-
kasitleti teemasid Eesti rahvuslikust liiklusohutusprogrammist, se piiripunkti ja Petseri kloostri vahele jaav 2,8 kilomeet-

liiklusohtlike kohtade likvideerimisest, liikluskasvatusest ja rine teelik, mille darde ehitatakse jalg- ja jalgrattateed.
sellealastest kampaaniatest Eestis ning jalgrattateede pro- Lisaks rajatakse Pgtserl kloostri lahistele turlsmlbuss!de
jekteerimisest nii Eestis kui Saksamaal. Samuti tutvuti Eesti tarbeks 0,5 hektari suurune parkla. Valgustuse, tualettide
Maanteemuuseumi vliekspositsiooniga. ja muude lisavoimalustega avar kolme hektari suuru-

ne parkimisala ehitatakse raskeveokite ja sdiduautode
tarbeks ka Vene poolel asuva KunitSina Gora piiripunkti
juurde.

Teine koostdoseminar leidis 18. detsembril 2012 aset Petseri
rajoonis Krivskis. Teede-ehituse kaasaegseid tehnoloogiaid
kasitlevale seminarile soitsid Maanteeameti ning mitmete
Maanteeameti koostéopartneritest todvotjate ja projekteerijate Projekti kaigus installeeritakse neli moodsat VMS turis-
esindajad. miinfo viita — Varskasse, Petserisse ja piirile nii Eesti kui

Vi lele.
25. aprillil 2013 korraldas Maanteeamet ajendatuna suurest UL ROl

huvist stigisel korraldatud seminari vastu Petseri lasteaia- ja Tee-ehitustood valmivad Eesti territooriumil tanavu hilis-
kooliopetajatele, noorsootdotajatele, politseinikele ja Petseri sugisel, Venemaa poolel on tahtajaks 2014. aasta suvi.
Rajooni Administratsiooni ametnikele pohjalikuma liikluskasva-
tuse teemalise praktilise koolituse.

Viimane projekti raames toimuv koolitus on kavandatud toimu-
ma Louna-Eestis tanavu suvel.

Eesti-Ldti-Vene piiri-
lilese koostooprogrammi

raames on kavas
rekonstrueerida Virska -
Petseri kloostri tee.

Bl | =
www.mnt.ee" ¢ juuni 2033

VAT fe ol
AR




HARIDUS QTeeLeht

OPPEPAEV PETSERIS
TUTVUSTAS LIKLUSIKASVATUS-
ALASEID TEGEVUSI EESTIS

EGLE OOLO, Maanteeameti avalike suhete osakond
KAI KUUSPALU, Maanteeameti liikluskasvatuse talitus

eljapdeva, 25. aprilli vihmasel varahommikul laadisid Maanteeameti liiklus-

kasvatuse talituse juhtivspetsialist Kai Kuuspalu ja Politsei-ja Piirivalveameti

lduna prefektuuri ennetusteenistuse juht Marina Paddar auto liikluskasva-

tuse teemalisi mange, oppevahendeid, infovoldikuid ja meeneid tdis ning

alustasid ootusarevalt soitu Koidula piiripunkti suunas. Teisel pool piiri oli
neid ootamas paarkimmend Petseri lasteaia- ja koolidpetajat, haridusasutuse direktorit,
noorsootdodtajat, politseinikku ja Petseri Rajooni Administratsiooni ametnikku, et ammuta-
da teadmisi sellest, kuidas toimub Liiklusope ja liiklusohutuse parandamine Eestis.

Piiriiletusprotseduurid nappasid ootamatult paevast ligi tunni ning juba Venemaa poolele
joudnuna pani Eestist tulnuid proovile Petseri Jurjevskaja-nimelise peatdnava seisukord.
Et tanav polnud 20 aastat remonti ndinud, oli kohati raskusi kindlaks tegemisega, kas tegu
on ikka asfaltkattega tanavaga. Auk augus kinni, ohtralt muda ja porilompe, mille vahel on
soidukijuhid sunnitud kdige madalama kdiguga slaalomit s6itma - sellised olid esimesed
muljed, mis Petseri tanavad tekitasid. Jalakadijatel tuli aga leppida ebatasase ja porise
teepervega, kus polnud asfaldist markigi. Kdige selle juures pakkus aga rodmu teadmine,
et jargmise aasta sugiseks on Jurjevskaja tanav tanu Eesti-Vene koostdoprojektile labinud
pdhjaliku rekonstrueerimise.

Kuna tdnava labimine ndudis oma aja, astusid koolituse labiviijad peavaljaku lahedal asuva
kriiskavroheliseks varvitud Petseri raamatukogu majja vaid paar minutit enne kokku lepi-
tud koolituse algusaega. Ajaks, mil 6ppepaeva labiviijad Kai ja Marina kaasa voetud kottide
ja kastidega teisel korrusel asuvasse oppeklassi joudsid, istus publik juba kannatlikult
omal kohal ning ootas ponevusega, mida Eestist kulla tulnud kolleegidel nendega jagada
on. Koolitajatele moeldud koolitused pole midagi, millega nad vaga tihti kokku puutuvad,
seetdttu ei olnud auditooriumil eesootavast kuigi palju aimu.

Kiilalised voeti lahkelt vastu ning koolituspdev juhatati Vene kommete kohaselt sisse
kdrgete linnaametnike poolt. Kohal olid Petseri Rajooni Administratsiooni noorsootoo ja
piirililese koost66 osakonna juhataja Jelena Aleksandrovna Kitskina ning administratsiooni
lilema asetditja Dmitri Gennadjevits Sopotov, kes tutvustasid pogusalt Safe Roadi projekti
ning soovisid koigile kohalviibijatele huvitavat ja sisukat paeva.

Oppepéeva labiviijatel oli parast viikest tutvumisringi hea meel tddeda, et peaaegu kdik
koolitusel osalejad olid praktikud, kes janunesid uue info, inspireerivate ndidete ja har-
jutuste jarele. Kai ja Marina uurisid alustuseks auditooriumilt, kellena nad igapaevaselt
liikluses osalevad ning millised on nende ootused pdevale. Selgus, et enamik liikleb jalgsi,
moni ka autoga, ent jalgrattaga liiklejaid auditooriumi seas ei leidunud. Eesootaval paeval
loodeti enim ammutada inspiratsiooni sellest, kuidas Eestis liiklusteemaline haridus toimib

Marina Paddar ja Kai Kuuspalu
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Kuna Venemaal

ei pane riik rohku
jalgratturitele tee-
infrastruktuuri
vdljaarendamisele,
on jalgrattaga
liiklemine sealmail
tagaplaanil.

ning saada uuenduslikke metoodilisi nippe,
mida igapdevatdos kasutada.

Lisaks oodatule lubasid Kai ja Marina paeva
teises pooles ka Uhiselt moned mangud
labi proovida. Viimane tekitas nii moneski
Opetajas Ullatust, sest siiani polnud nad ise
kunagi mange labi proovida saanud.

Esimene kolmveerandtund kulus tutvus-
tamisele, kuidas on Eestis jaotatud Lliiklus-
ohutuse tagamise vastutus - Maanteeamet
tegeleb teede ehituse, hoolde, liikluskorral-
duse reguleerimise, liiklusregistri pidamise,
rahvusliku Lliiklusohutusprogrammi koor-
dineerimise ja liikluskasvatuse eestveda-
misega riiklikul tasandil ning Politsei- ja
Piirivalveameti haldusalasse jadvad liiklus-
jarelvalve menetlustoimingud Lliiklusdnne-
tuse korral ja ennetustdd. Kdige selle karval
tehakse aga tihedat koostodd tegevuste
Uhtlustamise, kampaaniate, koostooprojek-
tide ning koolituste kaudu. Publiku reakt-
sioonist selgus Uheselt, et Venemaal nii
susteemset lahenemist ei ole.

Seejarel andis Kai Maanteeameti esindaja-
na vene kolleegidele Ulevaate, kuidas liik-
luskasvatus Eesti haridusasutustes korral-
datud on - millised seadusandlikud aktid
seda reguleerivad ning mis on satestatud
riiklikes oppekavades. Samuti tutvusta-
ti noudeid, kuidas lasteaialastel ja nende
saatjatel tuleb liigeldes kanda erksavar-
vilisi veste ning lasteaiarlihmade saatjad
peavad olema labinud vastava koolituse,
mis tekitasid publikus imestust. Kas toesti
on Eestis kaik liiklusohutuse valdkonnas nii
labi moeldud ja reguleeritud? Marina lisas
omalt poolt nditena, et isegi Politseikooli
kadettide valjadpe sisaldab kohustuslikku
projekti labiviimist lasteaias voi koolis, et
politseinikud saaksid ennetust6d kogemuse.

Jargmisena raagiti ettevotmistest, millega
tegeletakse Eestis Maanteeameti eestveda-
misel liikluskasvatuse valdkonnas. Kuuldes,
et riik paneb Ala alla liikluskasvatuse tege-
vusi toetavate Oppematerjalide, mangude,
Opetajatele moeldud juhendmaterjalide,
temaatilise e-keskkonna valjatoGtami-
sel ning erinevatele sihtgruppidele, kaasa
arvatud koolitajatele suunatud koolitustele
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korraldamisel, valjendasid Petseri haridus-
tootajad imetlust ning uhtlasi ka kadedust
meie riigi hoolivale suhtumisele ja laste
liiklusohutusse panustamisele. Sealsetes
lasteaedades ja koolides napib nii 6petaja-
tele kui dpilastele mdeldud 6ppematerjale,
markisid dpetajad.

LKui Eestis olles jaab sageli kdlama kahet-
sus selle Ule, et Eesti riigil pole piisavalt
ressursse veel laialdasemaks panustami-
seks, siis voorsil olles tuli meie riigi hoo-
livus ning panus oluliselt rohkem esile;
meenutab Kai emotsioone, mille Petseris
korraldatud dppepdev tekitas.

Ratturiopet parsib jalgrattateede
puudus

Elavat diskussiooni tekitas publikus las-
tele suunatud Lliikluskasvatus, mille puhul
tédesid nii koolitajad kui auditoorium, et
koige aluseks on eeskuju, mida annavad
vadikelastele (vana)vanemad, vanemad 0ed-
vennad ja lasteaiadpetajad, suuremaks sir-
gudes aga Opetajad, tdiskasvanud, sdbrad ja
teised iidolid. Ka publiku seas olnud Petseri
politseililem pidas laste liikluskasvatust ja
isikliku eeskuju andmist vaga oluliseks ning
tunnustas Eestis korraldatavaid tegevusi ja
kampaaniaid juhtimaks tahelepanu eeskuju
andmise olulisusele.

Saades teada, et Eestis tegeldakse liiklus-
kasvatusega alates lasteaiast kuni eakate
sihtgruppideni valja, valjendas publik taas
imetlust, kuna Venemaal tehakse sellealast
sisulist t66d kill lasteaedades, ent juba
koolides jaab liikluskasvatuse ja -ohutu-
se temaatika tagaplaanile. Uhises aruetlus
ilmnes erinevus, et kui Eesti koolides kes-
kendutakse liiklusalaste vaartushoiakute ja
vastutuse kujundamisele, praktiliste oskus-
te omandamisele ning inimelu vaartuse
tahtsustamisele labi projektide, 6ppepae-
vade ja kampaaniate, siis Vene koolides
sellistele teemadele eraldi ei plhenduta.
L,Selleks pole piisavalt raha“ja ,riik ei tooda
piisavalt oppematerjale” kolasid labivalt
peamised pdhjused, mis mitmete liiklustee-
made kasitlemine haridusasutustes puudu-
Llikuks jaab.
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Teema lopetuseks tddeti siiski Uheskoos, et
oluline ei olegi eraldi liikluskasvatuse tund
voi Oppepdev koolis, vaid Opilase kasvata-
mine viisakaks, teistest hoolivaks ja teistega
arvestavaks, mis valjendub ka liikluskaitu-
mises — naiteks selles, kas ennast tehakse
liikluses kaasliiklejatele nahtavaks ja pee-
takse kinni kokkulepitud reeglitest.

Uheks o6ppepieva kandvaks teemaks oli
sihiparaselt kavandatud néuded jalgratta-
ga liiklemisele ja ratturi ohutusele, kuna
Safe Road tee-ehitusprojekti raames raja-
takse ka Petserisse jalgrattatee. Kohalikud
politseinikud ning haridustdotajad ei var-
janud oma hammingut meie jalgratturitele
Liiklusseaduses esitatud rangete nduete
Ule. Esmajoones hammastas publikut laste
jalgratturi juhilubade noue ning korras jalg-
rattale esitatavad nouded. Kuna Venemaal
ei pane riik rohku jalgratturitele teeinfrast-
ruktuuri valja arendamisele, on jalgrattaga
liilklemine sealmail tagaplaanil. Just see-
tottu ei leidunud linnapildis ega ka publiku
endi seas neid, kes jalgrattaga soidaks.

Seda tajutavam oli aga kohalviibijate rom
Safe Road projekti Ule, mille raames raja-
takse piiripunktist kuni Petseri kloostrini
kulgeva tee serva 2,8 kilomeetri pikkune
jalg- ja jalgrattatee, mis saab olema rajoo-
ni esimene korralik jalgrattatee. Opetajad
avaldasid lootust, et tee rajamine aitab
jalgrattasoditu populariseerida ning leiti, et
kui on olemas jalgrattatee, siis on véima-
lik hakata inimesi koolitama, kuidas seda
kasutada. Praegu sellealastele teadmistele
Opetajate sonul réhku ei panda, kuna vaid
teoreetiliste teadmiste edasiandmisest pole
suurt kasu. Huviga kuulati ka Marinat, kui ta
tutvustas politseinike projekti ,Vargast tar-
gem®, mis on ellu kutsutud ennetustegevuse
kaudu rattavarguste vahendamisele kaasa
aitamiseks.

Kuigi Eestis jalgratturitele kehtestatud
nouete virr-varr auditooriumis hammingut
tekitas, said parast lounat Uhiselt jalgratta-
ga liiklemise teemalist Kuldvillakut mangi-
des just reeglistiku kategoorias kiisimused
esimesena otsa. Seda vaatamata sellele,
et kisimused puudutasid Eestis kehtivat
Liiklusseadust - just see paistiski mangija-
tele enim huvipakkuvat. Kuldvillaku mang
kujunes lausa sedavord populaarseks, et
paluti luba saada endale mangu koopia
ning administratsiooni haridusosakonna
juhataja lubas mangu vastavalt kohalikele
seadustele kohandada ja vdtta koolides
kasutusele liikluskasvatusealase t66 labivii-
miseks. Tegu oli publiku silmis vaga poneva
Oppimise viisiga nii taiskasvanutele kui ka
lastele.

Lisaks Eesti seadustele saadi labi mangu
rohkelt teadmisi ka kohaliku liiklusseaduse
kohta, kuna mang tekitas omajagu diskus-
siooni kahe riigi seaduste erinevuse Ule.
Nditeks kui Vene seaduste kohaselt voib
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soiduteel soita alates 14. eluaastast, siis
Eestis ndutakse 10-l6aastastelt noortelt
jalgratturi juhilube. Eesti Liiklusseadusest
tuleneva moiste ,pisimopeed” tédhenduse
nuputamine oli aga parasjagu raske llesan-
ne, kuna isegi Uheskoos arutades suudetud
ara arvata, mida selline soiduvahend endast
Uldse kujutab.

Opiti Lidbi mingu

Et Eestist oli Petserisse kaasa toodud ka
Saksa liikluspsiihholoogide poolt oskus-
te ja tajude arendamiseks valja tootatud
liikluskasvatuse oppevahendite ja mangu-
ideede kast ,Move It Box® tutvustasid Kai
ja Marina vdimalusi, kuidas neid manguli-
selt kasutada. Uheskoos maéngiti ldbi mitu
praktilist mangu tahelepanu ja pilkkontakti
saavutamise ning kiire reageerimise har-
jutamiseks, mida on koolis ja lasteaias
holpsasti voimalik mangida. Nii lennutati
nditeks pehmeid lendtaldrikuid ning pulti
autosid sumboliseerivate lendavate tald-
rikute vahelt kujutletavat tanavat Uletada.
Et Venemaa haridussiisteemis on raha ja
oppevahendite puudus sageli probleemiks,
julgustas Marina Opetajaid leidlikkusele
ja soovitasid lihtsamaid vahendeid ka ise
meisterdada, et lapse osavust ja tahelepanu
arendavad mangud ei jaaks vahendite puu-
duse tottu mangimata.

Labi mangu katsetati ka kiivri tdhtsust
jalgratturi turvavarustuses. Katses simbo-
liseeris inimese pead toores kanamuna,
millele kinnitati minikiiver ning lasti gra-
vitatsioonijoul oma t66 teha. Muna kukkus,
kiiver peas, maha, ent jai tdiesti terveks
vaatamata sellele, et katse tunnistajaks
olijad muna terveks jadmisesse suhtes esiti
umbusklikud. Seejarel tehti sama katse labi
ilma minikiivrita, et naitlikustada, kui orn
on inimese pea ilma nduetekohase Kkiivrita.
Tundus, et katse aitas publikul tdepoolest
paremini moista kiivri kaitsvat funktsiooni.
Terve koolituspaeva valtel julgustasid Kai ja
Marina seesuguseid mange ja katseid las-
tega koos labi tegema, sest kdige paremini
saavad lastele selgeks just interaktiivselt ja
Llabi mangu omandatud teadmised.

Pdeva lopetuseks said koik haridustoota-
jad katsetada omal nahal alkoprille, mida
Maanteeamet oma liikluskasvatusala-
ses t0ds noorte mojustamiseks kasutab.
Moistagi polnud kohalikud 6petajad seesu-
guseid imeprille varem nainud ning siiras
imestus selle Ule, kui motlemapanevalt
mojub optiliselt moonutavate prillidega
igapaevategevuste labitegemine, valdas
peaaegu koiki Opetajaid. Prillide testimine
viis Opetajad jarelduseni, et ndnda nagu
alkoholgi mojub igale inimesele erinevalt,
tekitavad ka prillid erinevaid reaktsioone.
Uhel meesterahval hakkas joovet imitee-
rivatest prillidest suisa paha ning ta oli
sunnitud katse pooleli jatma.

Kui Eestis

olles jccb
sageli kblama
kahetsus selle
tle, et Eesti riigil
pole piisavalt
ressursse veel
laialdasemaks
panustamiseks,
siis voorsil olles
tuli meie riigi
hoolivus ning
panus oluliselt
rohkem esile.

Teeolud Jurjevskajal



Petseri kloostri varavad

Vene kolleegide
siiras tanutunne
annab mdrku
sellest, kui vajalik
on oma teadmisi
ja kogemusi
jagada.

Kuigi haridustdotajate kaasaloomisaktiiv-
suse pohjal oleks voinud arvata vastupidist,
oli 6petajate endi mangima panemine pub-
liku jaoks opetajakoolituse puhul taiesti
uudne lahenemine. Parast koolituse Loppu
ei peljanud opetajad ja noorsootddtajad
koolitajate juurde tulla, et isiklikult saadud
teadmiste Ule siirast tdnu avaldada. Kélama
jaid sonad ,ei maletagi, millal viimati nii
sisukal koolitusel kaisin“ voi ,sain palju
nippe, mida ja kuidas ise dpetajana teha”.

Et omandatud teadmised leiaksid tee
praktikasse, anti lasteaedadele ja koolide-
le lisaks pohjalikele esitatud materjalide
koopiatele kaasa modned ndidised vene-
keelsetest Oppematerjalidest ning Eesti
kampaaniate teabematerjalidest. Suuremat
elevust tekitasid vaikelastele moeldud tur-
vavod pehmendid ning helkurid. Venemaal
sellealasele teavitustdole rohku ei panda,
kuid auditoorium ndgi selleks vajadust. Kui
Marina raakis, kuidas Eestis markeeritakse
Ulekaigukohtade juurde enne kooli algust
LPEATU! KUULA! VAATA!® sdnumid ning
politseipatrullid kaivad septembris koolide
ja lasteaedade juures teelletusel Lliiklus-
ohutust valvamas, jdi publikul ile vaid
ohata, et kas Venemaal asjad kunagi sellise
tasemeni jouavadki.

Publiku siidamlik tanu paadis
kallistuste ja luuletusega

,Koolitajana Utlen, et mulle oli sellise
Oppepdeva eestvedamine vaga kasulik ja
opetlik kogemus - naiteks pani mdtlema,
kui hasti meil tegelikult Eestis mitmed
asjad on, publiku ees olles tekkis uhke
tunne meie riigi ja valdkonna inimeste Ule,
vottis Kai Kuuspalu kokku positiivse laengu,
mille koolituspdev talle andis.

Marina Paddarit réomustas aga see, kui
aktiivne auditoorium kogu dppepdeva val-
tel oli. ,Keegi ei jaanud korvaltvaatajaks,
osalejatel oli kogu aeg naeratus ndol ning
oldi mangulised, tegutsemislusti tdis ja
elati kaasa, radkis Marina Paddar, kelle
arvates voiks jargmisel korral koolituse
jaoks veelgi rohkem aega olla kui Uks paev.

Petseri peavaljak

QTeeLeht HARIDUS

Koolitajad votsid Petserist kaasa ehedat
tanu valjendavad arvukad soojad kallis-
tused. Taiesti erilise tanuavaldusena jaab
aga pikaks ajaks meelde see, kuidas Uks
koolidpetaja vottis paeva ning endapoolsed
tanusdnad kokku luuletusena. Luuleread
kulmineerusid humoorikate ridadega alko-
prillidega tehtud katsetest, mis luule auto-
rile palju nalja pakkusid. Selle luuletuse
avalik ettekanne lOpetas sisutiheda paeva
meeleolukalt ning llevate emotsioonidega.

Vene kolleegide siiras tanutunne annab
marku sellest, kui vajalik on oma teadmisi
ja kogemusi jagada nendega, kelle silma-
ringi laiendamisel neist suur abi voib olla.

Uhise tee-ehituse korval ka teadmiste ja
know-how vahetamine toetab olulisel maa-
ral Uhtset tervikprojekti, mis on juba nime
poolest (,Safe Road” ehk ,Ohutu tee®) ellu
kutsutud just liiklusohutuse tdstmiseks.

Bussipeatus Jurjevskaja
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gapaevaselt linnatdanavatel ja maanteedel liigeldes ei motesta
me Lliiklemist sotsiaalse suhtlemise vormina. Ometi just seda
liiklemine oma loomu poolest tegelikult ongi: osaledes liikluskee-
rises, Ukskoik kas jalakaija, kaasreisija, jalgratturi voi autojuhina,
omandavad edukas toimetulekus suurima tahtsuse nii meie endi
kui kaasliiklejate viisakus, vaartushinnangud ja liikluskditumuslikud hoiakud.
Kui suhtlussituatsioonides on viisakas alustada vestlust ,tere” Gitlemisega ning
heaks tavaks peetakse suhtluspartneri arakuulamist, siis liikluses on ,tere*
utlemise vordkujuks pilkkontakti votmine, mis annab naiteks jalakaijana teele
astudes kindluse, et autojuht on sinu kavatsust maistnud. Arakuulamist vaib aga
vorrelda ootusega, et eeskujulik liikleja arvestab liiklussituatsioonis teistega.

Liiklusesse votab iga inimene omal moel kaasa oma koduse kasvatuse ning
lasteaias-koolis omandatud toekspidamised, mis mugandatakse umbritseva
keskkonna jargi. Kuna noore indiviidi kujunemisprotsessis on asendamatul
kohal taiskasvanud ja nendelt saadav eeskuju, siis pean vaga tahtsaks, et Lliiklus-
kasvatuse protsessi oleks lisaks vanematele ja dpetajatele kaasatud laiem ring
laste-noorte jaoks ,olulisi teisi. Laia hulga kodanike kaasamist liiklusohutuse
tagamisse eeldab ka Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm, mis ndeb selle
eesmargi tditmiseks ette naiteks vorgustikutegevust.

Minu arvates on Uheks suurepdraseks voimaluseks kaasata voimalikult laia
huviliste ringi Ghiskonna (liiklus)kasvatamisse Liikluskasvatuse projektikon-
kursi Labi, mille Maanteeamet kui liikluskasvatuse eestvedaja riiklikul tasandil
sel aastal esmakordselt lle-eestiliselt valja kuulutas. Ka varasemal viiel aastal
on sarnaseid kodanike liikluskasvatusalaste algatuste kaasrahastamiseks valja
kuulutatud projektikonkursse labi viidud, aga seda vaid louna regioonis.

P LIIKLUSIKASVATUSE
ROJEKTIKONIKURSS

KAI KUUSPALU,
Maanteeameti liikluskasvatuse talitus

Liikluskasvatuse projektikonkursi idee
on pdrit louna regioonist

Liikluskasvatusalase projektikonkursi idee sai
lduna regioonis digupoolest alguse sellest, et
olin enne Maanteeametisse todle tulekut t66-
tanud erinevates haridusasutustes ning minu
vdljadpe on seotud pedagoogikaga. Kuna usun,
et toimiv koostoovargustik on laiapohjalise Liik-
luskasvatuse aluseks, pidasin Maanteeametis
efektiivsemate tootulemuste saavutamiseks
esmatahtsaks kaasata Lliikluskasvatuse prot-
sessi voimalikult palju erinevaid koostoopart-
nereid (eeskatt haridusasutusi), et koos labi
mitmekesiste tegevuste poorata tahelepanu
ohutule liiklemisele ja liikluskasvatusele kui
vaartuskasvatusele.

Ajendatuna soovist leida efektiivne viis sidus-
gruppide ja aktiivsete kodanike\ kaasamiseks,
sai louna regioohis 2008, aastal ellu~kutsutud
liiklusohutuse projektide konkurss, kuhu taekus
esimesel aastal kaheksa projekti viielt koolilt/ja
kolmelt lasteaialt.

Viie aasta valtel taotluste*aga hulk aina kas-
vas ning selle aja jooksul on lotna-regioonis
rahastatud 98 hoolikalt valjavalitud projekti




kogusummas 27 733 eurot, millele
lisandus taotleja panus omafinantsee-
ringu vai kaasfinantseerimine ndol kol-
manda osapoole poolt 79 783 euro ula-
tuses. Tegelikkuses panustasid teised
osapooled tanu projektikonkursile Liik-
luskasvatusalastesse tegevustesse isegi
rohkem kui meie, mis on mark sellest,
et kaasates kogukondadest aktiivseid
inimesi, leiad head mottekaaslased, kes
votavad endale vabatahtlikult ulesande
ja vastutuse tegeleda Lliikluskasvatu-
sega.

Kaasrahastamist on leidnud 42 kooli,
36 lasteaia ja 20 muu organisatsioo-
ni soov aidata kaasa ohutuma liikluse
saavutamisele. Huvitav on labi kon-
kursiaastate olnud taheldada, et kui
algaastatel domineerisid lasteaiad ja
koolid, siis 2010. aastast tuli juba palju
vaga huvitavate ideedega projekte ka
kolmandast sektorist.

Veel voib siirast roomu tunda projekti
kaastoel omavalitsustes loodud ava-
like liiklusvaljakute ule. Nii on selli-
sed valjakud vanematele oma lapsega
koos oppimiseks loodud naiteks Pdlvas,
Tartus, Varal ja sel aastal rajatakse
oppevaljak ka Vorusse. Ldbi aastate
on projektikonkursi kaasabil loodud
ka oOppematerjale ja mange, arenda-
tud haridusasutuste dppekava just Liik-
luskasvatuse osas, pultud kohandada
jalgrattadpet erivajadustega lastele,
algatatud liiklusohutuse traditsioone
omavalitsuses, labi viidud vaga eri-
ilmelisi ja kogu peret haaravaid Uritusi
ning vaistlusi, koolitatud rattavoistluste
motosaatjaid ja palju muud.

Et laiendada ka teiste Eesti piirkondade
voimalust kaasata Maanteeametit oma
algatustesse ning innustada kohalikku
initsiatiivi, sindis 2012. aasta lOopus
idee kuulutada sel aastal liikluskasva-
tuse projektikonkurss valja juba ulerii-
giliselt. Tanavu kevadel, mil Uhinesid
regioonides asuvad liikluskasvatuse
osakonnad, kinnitatigi vastav kord, tin-
gimused ja komisjon ning konkurss
vois alata.

areeleht KOOSTOO

Projektikonkurss toetab
kohalikke algatusi

Meie sooviks on lleriigilise projekti-
konkursi kaudu aidata kaasa liiklus-
kultuuri paranemisele, elanikkonna
liiklusalase ohuteadlikkuse tdusule ja
liikluskasvatusalaste kodanikualga-
tuste kasvule Eestis. Projektikonkursi
abil vaartustame kodanikulihenduste,
seltside, MTU-de ja kohalike omavalit-
suste omaalgatust ning jatkusuutlik-
ke ideid Lliikluskultuuri parendamiseks
labi kohalike ettevotmiste. Koige selle
kaudu vahendame kaudselt ka Lliiklus-
onnetuste ja nendes viga saanute arvu,
kujundame elanikkonna vaartushinnan-
guid ja leiame uusi innovatsioonilisi
lahendusi, mida tulevikus liiklusohutu-
se ja —kasvatuse alases ennetustegevu-
ses kasutusele votta.

Kuna igal paikkonnal on omad eripdrad
ja traditsioonid, on just kohalikud elani-
kud ja kodanikelihendused kdige pade-
vamad algatamaks ettevotmisi, arvesta-
des seejuures paikkonna isedrasusi ja
enda omavalitsuste vajadusi.

Maanteeamet valib algatustest valja
kéige jatkusuutlikumad ideed, kuhu
on Léimitud liiklusohutuse teema, ning
osaleb nendes projektides, pannes
rahaliselt ola alla konkreetsetele kok-
kulepitud tegevustele.

Ent oluline on seejuures ka taotlejate
endi panus. Projektikonkursi puhul oma
projektiideega kandideerimisel on tin-
gimuseks ka projekti algatajate omafi-
nantseering, sest Maanteeamet toetab
projekte maksimaalselt 50% ulatuses
kogumaksumusest.

Liiklusvaljakute rajamisega seotud pro-
jektide osas maksimaalne toetussum-
ma 1000 eurot. Teine pool rahalistest
vahenditest peab tulema omafinant-
seeringust voi kolmandate osapoolte
kaasfinantseeringust.

Et kodanikealgatustel ja omavalitsustel
oleks kergem leida Maanteeametiga
koostookontakti, oleme konkursi sta-
tuudis tapsustanud dra edukate projek-

Igapdevaselt
linnatédnavatel ja
maanteedel liigel-
des ei métesta
me liiklemist
sotsiaalse suht-
lemise vormina.
Ometi just seda
liiklemine oma
loomu poolest
ongi.
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titaotluste voimalikud teemad, milleks on:

¢ elanike liiklusohutusalane teavitamine, koolitamine ja kaasa-
mine paikkonna liiklusohutusalastesse tegevustesse;

e tegevused ja koolitused eri sihtrihmadele (nt lapsed, noored,
eakad, pered voi hoopis jalakaijad, jalgratturid, autojuhid jne)
ja nn riskiruthmadele;

e jarjepideva liikluskasvatuse tagamiseks tingimuste loomine,
haridusasutuse vastav arendustegevus (6ppevahendid, toeta-
vad Uritused, koostootegevused jms);

¢ paikkonna elanike liikluskaitumuslike harjumuste sihiparane
mojutamine eri tegevuste kaudu;

e liikluskasvatuslike urituste korraldamine eri vanusegruppide-
le labi interaktiivsete tegevuste;

¢ liiklusvaljaku rajamine omavalitsuse territooriumile.

Et muidu hea ideega projekt ei takerduks burokraatia voi
oskamatuse taha projekti o6igesti vormistada, pakume koigile
soovijatele voimalust enne projektitaotluse esitamist saada
oma piirkonna liikluskasvatajalt projektiidee osas noustamist
ja juhendamist. Louna regioonis oleme liikluskasvatusealase
noustamisega ja algaastatel isegi vastavate oppepdevade labi-
viimisega tegelenud juba projekti algusaegadest saati, aidates
rikastada kohalike algatajate ideid meile oluliste moétetega ja
seostada meie eesmarkidega. Oleme aru saanud, et kui projekti
kaudu on kord midagi alustatud, siis tegeletakse paikkonnas ka
edasi liiklusteemadega. Kdige selle korval on oluline ka abikae
osutamine - huvilised teavad edaspidi, kuhu nou saamiseks
poorduda. Noustamistegevuse eeliseks on ka voimalus tugevate
tegijate haid kogemusi jagada ning teha koostood Maanteeameti
teiste osakondadega. Ka parast esimese uleriigilise konkursi-
vooru valjakuulutamist laekus liikluskasvatajate postkastidesse
rohkelt idee algeid, mida aitasime tdiustada, et stinniks Loplik
projektiidee ja korrektne taotlus.

Otsused langetab komisjon

Liikluskasvatus- ja liiklusohutusalaste teadmiste levitamisega
seotud projektitaotluste esitamise voimalus on huvilistel kolmel
korral aastas - 15. martsil, 15. augustil ja 15. detsembril. Parast
iga tahtaega hindab taotlusi Maanteeameti Lliikluskasvatuse
spetsialistidest koosnev komisjon. Et nditeks esimese uleriigi-
lise projektikonkursi | projektivooru esitati ligi kolmkiimmend
taotlust, pole parimatest parimate ideede valjasoelumine sugugi
kerge t06. Mida siis komisjon projektitaotluste puhul enim arves-
se votab ja mis kaalukaussi kdige rohkem mojutab?

Eelkdige on komisjoni jaoks oluline naha, et projekt
on Uhiskonna konkreetse paikkonna jaoks toesti
oluline. Olulisust nditab see, kui projektis plaani-
takse kasitleda prioriteetseid valdkondi (nditeks
rahvuslikus Lliiklusohutusprogrammis sisalduvaid
prioriteete), maaratletud on vaga konkreetne siht-
grupp ja selged probleemid, millega hakatakse
tegelema. Koikide ettevotmiste juures on alati
oluline metoodika, millega tegevusi labi viima
hakatakse. Meid huvitab, kas tegevused ja nendega
taotletavad tulemused on konkreetsed ning labi-
moeldud? Kas planeeritud metoodika on ajakohane,
praktiline ja kaasav? Jargmiseks kriteeriumiks hin-
damisel on ettevotmise jatkusuutlikkus. Projekt on
arenemisvoimeline, kui seda on voimalik laiendada
ning selle tulemused on tajutavad voi moodetavad.
Vahem oluline pole komisjoni jaoks ka projektieel-
arve reaalsus ja otstarbekus.

Samuti on projekti 6nnestumiseks vajalik, et pro-
jekti juhiks suutlik eestvedaja, kellel on olemas
vajalikud kogemused ja oskused.

Iga komisjoniliige hindab projekte esialgu indivi-
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duaalselt, ent komisjonis arutatakse koik taotlused koos uuesti
Ule ja seejuures on suurim osakaal vastava piirkonna liikluskas-
vatuse spetsialistil. Esimeses taotlusvoorus laekunud taotluste
puhul esines ka juhtumeid, kus komisjon otsustas esitada taotle-
jatele lisatingimusi, mille taitmine oli Maanteeameti kaasrahas-
tuse eelduseks.

Rahalisi piire me esimese taotlusvooru ajal ei seadnud, et iga
vaart projekt saaks toetatud. Tulevikus plaanime siiski toetuste
rahalise piiri fikseerida.

Esimene taotluste voor t6i 29 projektitaotlust

Tanaseks on seljataga esimese (Uleriigilise projektikonkursi
esimene taotlusvoor. Kokku esitati 29 projekti, millest komisjon
otsustas rahastada 16 projekti kogusummas ligi 10 000 euroga.

Louna ja laane regioonist esitati kummastki kimme taotlust,
ida regioonist kuus ja pohjast kolm, mis annab kinnitust sellele,
et algatussooviga inimesi leidub koikjal Ule Eesti ning ule-ees-
tilise konkursi valjakuulutamine oli dige tee. Toetust kusiti nii
liiklusvaljakute rajamiseks, efektiivsemate jalgrattakoolituste
kdaima panekuks, ratturikoolituste efektiivsemaks muutmiseks,
vaistluste korraldamiseks kui liikluskoolituste labiviimiseks. Tore
oli todeda, et taotlustest oli selgesti tajutav ka omavalitsuste
panustamise soov.

Minu jaoks paistis teistest silma MTU Vinni Puhhi liiklusteatri
projekti idee, mis oli ules ehitatud omandoliselt ning pohines
naitekunsti kaudu suunatud teavitustool. Lapsed tahtsid lahe-
neda liiklusteemale L3bi lavastuse, mis luuakse ise naiteringi
juhendaja kae all, mangitakse labi ja etendatakse teistele.

Uldiselt ldhenesime komisjoniga igale projektile téiesti indivi-
duaalselt, votmata otseselt arvesse taotletava raha hulka, teema-
de vordset jaotust ega piirkonda. Lahtusime pelgalt sellest, kas
projekt on ellu kutsumist vaart, vastab meie esitatud tingimuste-
le ning aitab kaasa Maanteeameti tegevusele. Komisjon oli neid
kriteeriume arvestades meeldiva Ullatusena vagagi Uksmeelne ja
otsused olid konsensuslikud, kuigi eelnevalt polnud me sellises
rollis koost6dd teinud.

Maanteeametile esitatud projektide analiilisimine nditab selgelt,
et kui Maanteeamet toetab head algatust, siis leiame innustu-
nud koostdopartneri liikluskasvatuses, kelle tegevus selle Uhe
projektiga ei lope. Ainult koos, inimesi omavalitsuste tasandil
kaasates ja vastutust jagades saame parema tulemuse ning ohu-
tuma liikluskultuuri.
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TeelLeht

artsi alguses kuulutas Eesti Maanteemuuseum

vdlja fotokonkursi ,Eesti uhkeim teeauk 2013

et leida lles ning juhtida tahelepanu koige sil-

matorkavamatele ja sdna otseses mottes poruta-

vamatele teeaukudele ule Eesti. Fotokonkursiga
soovis muuseum fookusesse tuua teekatete lagunemise pohju-
sed laiemalt ning selgitada nende tekkimise tagamaid.

Muuseum kutsus koiki Ules pildistama oma kodulimbruse voi
kaugema kandi teeauke ja -augukesi ning neid kaasmaalaste-
ga jagama. Voistlustodd tuli Ules laadida maanteemuuseumi
Facebooki fannilehele.

Osavott konkursist oli aktiivne ja pilte oli tehtud erinevatest
teekatete lagumise tiilipidest. Teeaukude pilte saadeti Tartust,
Parnust, Narvast, Viljandimaalt ja loomulikult Tallinnast, kus
teeauke oli kaadrisse voetud koige enam. Saadetud piltide puhul
hindas maanteemuuseum valjendusrikkust, isikuparast vaatenur-
ka ja teemale vastavust.

Eesti uhkema teeaugu tiitliga parjati KARIN REEDLA poolt

68 ¢ juuni 2013 « www.mnt.ee

V6idutod puhul jai enam silma teeaugu omaparane kuju, pildi
terviklikkus ja hea kompositsioon. Tanavune uhkeim teeauk
kajastab vdga hasti ka Eesti heitlikku talve- ja kevadilma, kus
kilmumis- ja sulamistsiklite pidev vaheldumine ning liigniiskus
on Uks peamisi teekatete lagunemise pohjuseid.

Fotokonkursi ,Eesti uhkeim teeauk 2013“ voidutoé on ka osa
maanteemuuseumi uueneva ekspositsioonikeskkonna Teeaeg
teekahjustuste tlipe ja selle pohjuseid tutvustavast valjapane-
kus. Nii lisandub muuseumi ekspositsiooni teekatte lagunemise
pohjusi lahti seletav multifilm, mida ilmestab Eesti uhkeim
teeauk ning lisavahendite abil saavad kilastajad lahemalt uurida
erinevate kahjustuste moju ja tagajargi.

Eesti uhkeima teeaugu fotokonkurssi on maanteemuuseumil
plaanis korrata ka edaspidi, et kiilastajatele eksponeerida ka
jargmiste aastate teeauke.



aleelLeht LUHIDALT

MAANTEEINFOKESKUSE UUS TEENUS -
LIIKLUSREGISTRI INFOTELEFON
6201200

2012.a suvel alustati maanteeinfokeskuses uue koneteenuse - liiklusregistri

infotelefoni 620 1200 kaivitamise ettevalmistustdid. Infotelefoni eesmark on

pakkuda kvaliteetset klientide ndustamist. Teenuse sisuks on liiklusregistri

alastele lldkusimustele vastamine ja klientide ndoustamine Lliiklusregistri

teenuste osas. 2012.a varvati kolm tootajat ja alustati nende pohjaliku 3

kuud kestnud koolitusega sisuosakondades ja ka Tallinna bilroos. 2013. aas-

tal lisandus veel Uks tootaja, et konevoogu paremini teenindada. Teenindame

nii eesti- vene- kui ka inglise keeles. Infotelefon t66tab E-R kl 8.30-17.00

ja L 9.00-15.00. Infotelefoni t66saal asub Tallinnas, Pohja regiooni majas
Mdepealsel, 3. korrusel.

Liiklusregistri infotelefon on vahemikus 16.02-09.05.2013 teenindanud :
tle 21 000 konepdringu. Toopdevadel vastati keskmiselt 360 konele ning ?ﬁ
laupaevadel 90 konele. Kdige enam konesid laekub esmaspdeviti ja paeva

Loikes on tipptunnid kL 10-12 vahel. Keskmine klientide ndustamisaeg oli Maanteeinfokeskuse Liiklusregistri infotelefoni to6ta-

1,7 minutit. Prognoositavalt laekub klientidelt selle aasta jooksul kokku kuni ~ jad: (vasakult) Kersti Tammesalu, Vilve Poldmde ja Juta
100 000 kdnet. Tampel. Pildilt on puudu Kerli Roosna.

Maanteeinfokeskuse juhataja KRISTJAN DUUBAS

MAANTEEMUUSEUMI

AASTARAAMAT
ESITLEB TEEDE- JA LIIKLUSAJALOO
TEEMALISI UURIMUSI

s

Eesti Maanteemuuseumi
aastaraamat 2012
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IKROONIIKA QTeeLeht

JARELEHUUE

MIKIKK MURU
09.05.1976-23.02.2013

OU ULE on Raotanud hea Rolleegi, tdéka juhi ja toreda ini-
mese.

MiRR asus meile tddle 1998. aasta siigisel. Ulidpilasena Rooli
Rorvalt oli ta talvise patrulli ametis, hiljem juba péhikRohaga
Kuusalu TMP meistriks ja Kose TMP teemeistriRs. Loogilise
jarjena oli jargmiseRs positsiooniks juba hooldejuht terves
ettevottes.

Ta oli energiline noor mees, Rellel pidev vajadus uuenduste
ja taiustuste jarele, nii hooldevaldRonnas Rui Ra teedeehi-
tuses. MiRR vottis osa mitmetest projeRtide noupidamistest
ja ehitusobjeRtide t6oRoosoleRutest. Tema ettepanekud ja
marRused, nii tulevase hoolde Rorralduse Rui Ra Raimas-
oleva ehituse Rohta, olid pdéhjaliRud ja argumenteeritud.
Maanteeamet ja ehitajad pidid nendega tosiselt arvestama.
Ehitus- ja remondiobjeRtide vastuvotuRomisjonides oli ta
alati ulimalt pohjalikr. EesRatt jalgis MiRR, et oleRs jargitud
head tava ja silmaspeetud edaspidise hooldamise ratsio-
naalsust. Tema ettepaneRute Rohaselt on Harjumaal palju
maanteid remonditud ja ohutumakRs muudetud.
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MiRu algatusel ja eestvedamisel sai taaselustatud puidust
lumevaravate Rasutamine talvel. Kindlasti annab see julgust
Ra teistes maaRondades seda tehnoloogilist lahendust roh-
Rem Rasutada.

LisaRs erialasele tooRusele oli MiRR Ra mitmeRulgne spordi-
mees. Eriti sidamelahedased olid vastavalt aastaajale purje-
ja lumelaud. Samuti Roitsid teda pallimangud. Viimasel ajal
tombas teda eriti golfi poole, Rus 16i aktiivselt Raasa teede-
meeste voistlustel.

Too ja vabaajaharrastuste Rorval oli ta tubli pereisa ja suu-
reparane onu oma vendade lastele. MiRR oli suureRs toeRs
Ra vanematele RodukRohas Saaremaal. Ta oli hingelt tésine
teedemees, Rellega oli alati huvitav teede mineviku, olevikRu
ja tuleviku Ule arutleda.

PuhRa rahus, hea Rolleeg ja séber.

TooRaaslased ja sobrad



QTeeLeht IKROONIIKA

ROBERT HOBUSTIKOPPEL 90

4. jaanuaril sai 90-aastaseks
Rauaaegne teedemees,

Hiiu teedevalitsuse looja ja juhataja
ROBERT HOBUSTIKOPPEL.

Robert alustas t66d KKardlas teemeistrina 1944. aasta sugisel.

Robert HobustkRoppel juhtis Hiiu teedevalitsuse eelRaijaid
1949-50 ja 1960-84.

Auvaart juubeli puhul tervitasime ja tanasime juubilari piRa-

ajalise panuse eest teedevaldRonda.
Sobrad ja endised Rolleegid

JURI SEPPAR 75

8. mail taitus ;_untud
teedemehel JURI SEPPARIL
75 eluaastat.

JURI SEPPAR 6ppis inseneriks Gomelis, Valgevene
Raudteetranspordiinseneride Instituudis 1957- 1962. aas-
tal. Ta tootas Keilas Teemasinajaama nr. 89 peainsenerina
20 aastat.

5. oRtoobrist 1982 oli Juri Seppar Harju Teede Remondi ja
Ehituse Valitsuse/Harju Teedevalitsuse juhataja Runi 30.
novembrini 2003. aastal.

Selle aja jooRsul Rasvas majand 550 td6otajaga Harjumaal
tegutsevaRs teedeehitusettevotteRs ja reformiti I6puks 50
tootajaga Rolme maakRonda (Harju-, Rapla- ja Jarvamaa )
haldavaks ametRonnaks.

Selle aja jooksul Rolis teedevalitsuse Reskus Tulika tana-
valt Peterburi maanteele toonasesse Teede Remondi ja
Ehituse Trusti OppekRombinaadi hoonesse, mille erastami-
se jarel ehitasime ja Rolisime oma Harju Teedevalitsuse
majja Parnu mnt. 463 a.

Nende aastate jooksul loodi vdimas abitootmine:
Maardusse bituumenbaas ja betoonipolligon, raudtee

jaoskond Roos oma veeremiga, Lehmjale RillustikRu toot-
mise solm, RaasiRule pdlevRivituha vastuvétmise soélm,
Irusse ResRuse remondi t6dRoda ning Padisele naidis
teemeistriResRus.

Selle aja sisse mahtus Ra Harju Teedevalitsuse reform:

01.01.2000 - Kuusalu teepiirkonna erastamine
01.04.200I - Rapla TV erastamine

01.08.2002 - Jarva TV erastamine

01.09.2002 - Harju, Rapla ja Jarva teedevalitsuste liitmine
01.02.2003 - Kose piirkonna erastamine

01.12.2003 - Keila piirkonna erastamine

Selle Roige juhtimisega sai hakRkRama juubilar.
JUri, 6nnitlemel!!!

Kolleegid Harju Teedevalitsusest ja Maanteeametist

www.mnt.ee ¢ juuni 2013 « 71



MAANTEEMUUSEUMI
SUVEHOOAEG 2013  Muuseum AKTIVNE SUVEHOOAEG

SAAB HOO SISSE 1. MAIL

.- ) 2013 SUNDMUSED
2013, aasta hooajanditus
e EMm_ . .I e e Teed mébda toodud™

.- L1 s e e i g
4 MAANTEEAMET 95
2013 £ suunmus*ri KALENDER it ) et (st

ttamy AEk ki [l vomang

e 5 snta pikcamary {r st e

— — Sw dnts stranidae Mart At
r - = R T R T p—
X TEEAEG | J " " - sl Al 4 e Fdeastind sl

N P T T
T WS

Ml
Maantesamet 55"
iuhﬂiﬁﬁ JUUKIL

TULE WAATA MILLISED ON
OLUISEWAD UUENDISED
/ AVAME HRITUSE
B L - B e et I 1 by L WAL
SEFRISN o, BE% Vesavermate odiee

md [h———Te] e 3 Vanavanemate pev - pirisevad rattad

1 . AN i e ] m
1L, IF - BELEPY | el I et g 4
e s S [T A——————
P —
4 PR sty iperie Sprtamee

L, TS il B4 88 mimi Pains hebarilenag
MR R ] PR M . 716 Lol e
wamenl ju encs v phevnnats addegs . [ ——
L Reealti] L Ao Bl viSing -— S

= P4 e et
. W b L bl
15l PasFee
M 68 1 flered i L AR FOU e ke MYODEE M 317 Mol - v

l#ﬂm Pl blegly Lseiy pri Ephly
wacel) ier paparktne WA T rasos T
Vit i maiat ey Euataten BARAH
d-uh-l PR b e, meginmat i,
i vmdnged atakame !
JULI DT Peiltee pilerhan
b T il e
LI e PR

Jadh B o teet eadd
I

MUUSEUMI 2013. AASTA 2013. AASTA TEEDEAJALOO
SUVEURITUSED: TAHTPAEVAD:

1.05 Suvehooaja avamine 23.01-03.04.1928 Tallinnas toimuvad Eesti 26.11.1918 luuakse Maanteede ja

7.05 Ohutu liiklemise paev esimesed te.emeistrikL.Jrsused Sisgmiste"\/eeteede

D N _, 28.04-01.05.1928 Tallinnas toimub Eesti Valitsus, tanase
18.05 MuuseumiO0 ,00s on inimesi esimene autonaitus Maanteeameti eelkaija
01.06 Postijaama pdev: Ratta-eri 01.05.1948 Paides valmib Noukogude Detsember 1973 tootmiskoondises
15.06 ,MA 95 niituse avamine Liidu esimene iseliikuv Norma valmib esimene
22.06 Liiklusteemaline perepaev toohoovelV-.l . toostu§l.!kult too.(.jetud
) g . 15.06.1928 hakkab kehtima Eesti esimene turvavoode partii
06.07 Pgsﬂtee p|llerk§ar - terve paev Maanteeseadus
kdib tee peal pidu 22.06.1888 (uue kalendri jirgi) viiakse Labi
28.07 Maanteemuuseumi siinnipdev Politseireform
16-18.08 (Okofestivali eriprogrammid 06.08.1908 (uue kalendri jargi) Tallinnas

leiab aset esimene inimoh-
vriga liiklusdnnetus
Liivimaa kubermangus
hakkab kehtima esimene
autojuhtidele kehtestatud
Lliiklusmaarus

07.09 Vanavanemate piev
7-20.09 Ljiklusnidal 12.10.1908



