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Kuldas Iennata ja Opetada

»AVro« paal.’
(Jarg).

Enne  Kui gyroskoobist lahkume, et gyroskoobilist mo;u
PG6rangute ajal tdhele panna, waatame, mida kasulikku _meie
‘mudeli juures weel tahele panna wéime. Esxteks.,waheneb
‘gyroskoobi ringkédigu- ‘kiirus, siis kahaneb ka gyroskoobi-
line m&ju. Seeon tahtis, sest sellest ndeme, et siis, kui mootor

liuglemise ajal aeglaselt ringi kaib, gyroskoobiline méju ikkagi
olemas on, Kuld palju wéiksemal 11105dul kui mootori t&dtamise -

ajal. Liuglemise ajal podrates tuleb seda meeles pidada.
Teiseks — pange gyroskoop keerlema ja tehke masina
‘mudeliga sélm. Mudel kisub tugewasti paremale poole. Sel-
'lest on ndha, mispérast péordtiitiri Sige sélme tegemiseks peab
‘tarwitama.
& Sellest woib ka néaha,”miks ,Camel“ wasakule korra- - '
>11kult keerist teha ei taha. Nimelt: mootori gyroskoobiline
-moju keerab masina nina paremale poole iiles, mille tagajarjel
"masin saba paéle kukub. Gyroskooblhne mo;u on ,Camel’il
ftugewa mootori, lithikese kere ja waxkese_poordtuurl tagajarjel
{Lisearams tunduw.
v Puudulik arusaamine gyroskoobilisest méjust ja selle kér-
‘,~ aldamlsest on liuglemise ajal ,Cameliga“ paremale poole
\poorates paljude onnetuste pdhjuseks olnud. Mis harilikult
juhtub, on jargmme Lendur algab lluglemlse ajal péorangut
‘paremale poole ja leiab, et masina nina allapoole langeb.
‘Selle asemel, et masina nina wasaku poordtuurl abil iilewal
‘ ouda, katsub ta seda juhise abil teha — ja masin )aheb poo6-
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-Gyroskoobilist wurru on praegu peaaegu wd&imata osta,
kuid umbes sama otstarwet tdidaks wurr, mida salga t6dkoda-
des woib teha. Wurru tarwitamisel tuleks ilmsiks, et selle kasu
t66 ja waewa, mis tegemiseks kulus, mitmekordselt tasub.
Niiiid waatame, missugusel kujul tuleb mootori gyroskoobiline
moju pédrangute tegemisel esile. Koige esiteks peab tdhen-
dama, et mida siigawam ja kitsam podrang, seda suurem
mootori gyroskoobiline méju, mis siigawatel péérangutel alati
suuremal moéédul esile tuleb  kui waiksetel. Waremalt naita-
sime juba, et wasakul podrangul masina nina iilespoole. laheb.
Kuid kéigi pdérangute ajal hoitakse masina nina péérdtiiiiri
abil horisondiga tasapinnas, nii et wasakul p&drangul tegeliku
podrdumise ajal masina nina - horisondiga tasapinnas hoidmi-
seks poordtiitirii wahe wasakule peab hoidma. Parempoolse
pddrangu ajal piitiab masina nina alla minna. Et parempool
sesse pddrangusse minna, antakse masinale kallak ja tarwiline
jagu poordtiiiri masina nina esialgse lilespoole mineku takis-
tamiseks. Siin peab tdhendama, et wasakute kaldtiiiiride pidur-
mdéju, mis masina nina ilas kisub, esialgul suurem on kui
mootori gyroskoobiline méju, mis masina nina allapoole tom-
bab. Niipea aga, kui masin pdérduma hakkab, tuleb mootori
gyroskoobiline méju nédhtawale. Masina nina hakkab alla lan-
gema, allalangemist toetab weel pdérangusse minekuks pare-
male poole liikatud poordtiilir. Sellest jargneb, — et parem-
poolscs pSSrungus wiibida, tulcb, niipca kui masin pSdrduma
hakkab, poordtiilir .masina nina horisondiga tasapinnas hoid-
miseks paremalt poolt tagasi wotta. ¢

-Nild paneme tdhele, kuidas mootori gyroskoobiline méju’
poérangu kolmanda osa — poorangust waljatuleku vpaéle
moéjub. Kujutame endale ette, et wasakus sligawas poérangus
oleme. Masina nina hoiame allapoole, poédrdtiitiri wasakule
tarwitades Et péérangust wilja tulla, selleks on waja p66rd-
tiiGri wasakult wabaks lasta ja paremale liikata. Parempoolse
podrangu ajal hoiame masina poordtiiiiri wasakule surumisega
tlewal. Et parempoolsest péérangust Gigesti wiélja tulla, peab
poordtiitiri wasakule lilkkama. Kuid parempoolse pddrangu
ajal on po&ordtiiiir juba. wasakul, nii et pééangutest wiljatule-
kuks jirgmise seaduse aluseks wotame: wasakust podrangust
wiljatulekuks peab po&oérdtiitiri paremale kiiljele rohkem andma
kui parempoolsest pédrangust waljatulekuks wasakule kiiljele,
Seesama kdib ka podrangute kohta liuglemise ajal.

Nagu juba tdhendasime, waheneb aga rotatiiw-mootori
gyroskoobiline méju iihes mootori ringkdigu kiirusega, mille |
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‘jirjel see mdju liuglemise ajal pddrates kaugeltki nii suur
2l ole, kui mootoriga pédrangute juures.

: . Ppaatukk IX

Siigawad p&drangud ilma mootorita.

Sitigaw pdorang tehakse liuglemise ajal samade pdGhisea-
e jarele kui waike podrang. Wahe on ainult selles, et wai-
€ podrangu ajal masina nina samapalju allpool horisonti
itakse, kui otseliuglemise ajal, kuna aga siigawa p&drangu
| masina nina ainult wdhe maad allpool horisondi joont
K€erata lubatakse Wotame nditeks kiwitiiki ja keerutame seda
O0ri otsas ringi. On keerlemine aeglane, ripub kiwi allapoole,
Mida kiiremini' aga keerutatakse, seda kérgemale téuseb kiwi,
Uni noor 16puks maaga paralleeljoone kujutab. Niisama ka
sSlgawa p6oérangu juures liuglemise ajal: suureneb péérdumise
kiirus, peab masina nina horisondi joonele: ldhemale téusta
lubatama. Kui siigawa p&6rangu juures masina nina sama
fiurga all hoitakse kui otseliuglemisel, suureneks masina kiirus;
glemise ajal pdérates peab aga kiirus just samasugune hoi-
fama kui otseliuglemisel. .
Koigi poorangute juures ifugiemise ajai tuleb necles
ada, et kallaku suurenemise takistamiseks. juhist mitte
‘wastpidisele kiiljele ei hocitaks. Hoitakse juhis wastpidisele
 kiilljele, tuleb masin kallakust wélja, ja masina nina hakkab
Ciilespoole minema. Kéik piilided masina nina poédrdtiiiiri abil
rajal kohal allpool horisonti ‘hoida I6pewad ainult esimese
jiles-alla liikumisega, ning masin piiiiab kéik teha, et périsesse
“minna. :
m Tahtis on meeles pidada, et masina nina ainult siis tousma
peab, kui péordumise Kkiirus suureneb. Jarelikult, — et liug-
Jemise ajal siigawat pdodrangut teha, peab masina nina seni
"ﬁige liuglemise nurga all hoitama, kuni masin tegelikult siiga-
t péorangut algab.
. Wéimata on Giget siigawat pdorangut teha, kui masina
sina enne siigawasse podrangusse minekut lubatakse tdusta,
sest selle tagajarjel kaoks tarwilik kiirus.
Kui korgele peab lubatama masina nina tSusta?
8 Wéhe maad allapoole horisonti — oleks algajale liig
puudulik wastus. Oletame, et wertikaalspiraali ajal pdigiti
masinas istume. Mootori katte illemine &ar, see tdhendab
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parempoolne mootori katte &&ar lenduri istekohast waadate:
peab horisondi joonega iihes tasapinnas pddrduma. ,

P66rangusse minek. HAndke kallak ja tarwiline
. jagu pdordtiiiiri, et masina nina ilesminekut takistada. Hoidke
masina nina JGige, liuglemise nurga all, kuni masin wertikaal-
seisaku omandab ja p6érduma hakkab.

Pod6rangus wiibimine.

Kui kallak suureneb, tédmmake juhis enda paéle, kuid
'mitte wastpidisele kiiljele (drge piitidke kallaku suurenemist
takistada). Hoidke mootori katte iillemine &ar pdoérdtiiiiri abil
péérdumise ajal horisondi joonega iihes tasapinnas.

Péérangust wal]atulek

Andke kallak wastpidisele killjele ja tarwiline jagu wast:
pidist poordtiiiiri, et masinat otse hoida. Kui masin umbes
horisontaalseisakusse tuleb, liikake juhist ettepoole, et masina
nina Gige liuglemise nurga all hoida.

Pédrangutel liuglemise ajal ei ele mootori gyroskoobiliné
mdju nii tunduw, kui to6tawa mootoriga lennates. Teisest
kiiljest ei ole aga pdérdtiilir propelleri 6huwoolu puudusel nii
tundlik, kui mootori “to6tamise ajal, nii et wasakule pdorates
_ poordtiitiri ikkagi wahe wasakule ja parempoolse péérangt
ajal niisama wasakule hoidma peab. Wasakule — wasaku
pédrangu ajal masina nina allapoole hoidmiseks ja paremale —
parempoolse pbéérangu ajal masina nina iillewalhoidmiseks.

Poorangud Iliugiemise ajal on widga tdhtsad, sest niikaug
kui lendur ilma mootorita korralikult poorata ei oska, ei saa
tema ka hadamaandumisi edukalt labi wiia. Pddéranguid
liuglemise ajal peab ka uduse ilmaga, kui nédhtawat horisontj
ei ole, harjutama, sest - selle juures 6pib lendur tiitiride tund-
likkuse jarele otsustama, kas masin taielikult talirisid kuuleb
woi mitte.

Masinaga paarituhande jala paéle iiles minna Ja saalt
korduwate siigawate p&érangutega alla tulla, ilma et seejuures
h&él trossides kordagi muutuks, on lendurile kdige suuremaks
katseks. See ei ole moluawaldaw, kuid on lenduri osawusele
masina juhtimises palju suuremaks katseks, kui mdni keerls
ehk sS1lm.

Paatikk X.
Wead pddrangutes. Nende iilesleidmine ja kdrwaldamine.

Tehakse p&érang walesti, libiseb masin kiilgpidiselt ,sisse-
woi waljapoole“. Sissepoole libisemine tdhendab masina libi-
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Kemist poorangu sihis. Waljapoole libisemine tdéhendab masina
Sillgpidist libisemist pdérangu sihist waljapoole.

“ Jélgime esiteks wigu wiaikeste pdérangute ajal tdétawa
‘Mootoriga. Poddrangusse minekul wdib masina nina kas alla-
'WOi ilespoole horisonti minna. Masina nina iilesminekuks
' WOib kaks pdhjust olla:

. ' Esiteks — poordtiitiri ei ole kiillalt tarwitatud, et masina
‘Nina {ilesminekut, mis walispoolsete kandepindade all olewate
 Kaldtiiiiride pidurméju lébi ‘sinnib, takistada. Teiseks — juhis
‘€l ole masinale kallaku andmiseks mitte otse kiiljepaile liika-
' tud, waid on ainult wihe omapéadle t6mmatud. ~Kui masina
‘Nina allapoole ldheb, on péérangusse minekul liig palju péérd-
Hiiiri tarwitatud, ehk juhis on kallaku andmisel wéhe ettepoole
_Mkatud.  Kui poordtiiiri mitte kiillalt tarwitatud ei ole, hakkab
‘Masin kiilgpidiselt sissepoole libisema. On p&o6rdtiiiri liig
- Palju tarwitatud, libiseb masin kiilgpidiselt waljapoole. Liig
- Palju poordtiiiiri tarwitamine pdédrangus wiibimise ajal kutsub
- Waljapoole libisemise ja masina nina allamineku esile. Liig
. Wahe poordtiiiiri tarwitamine siinnitaks masina nina iilesmine-
kut ja sissepoole libisemist. - Kui kallak p&6rangu ajal suure-
- Neb, tihendab see, et kallaku suurenemine juhise wastpidisele
Killjele hoidmisega mitte kiillalt takistatud ei ole. Niiiid juame
Uhe wiiga laialdase wea juure, mida opilaste juures raske iiles
\8ida. See wiga on ebadige Opetamise tagajérg, nimelt : &pi-
lasele ei ole selgeks tehtud, et kallaku suurenemise takista-’
" mine juhise wastpidiséle kiiljele hoidmisega ja juhise enda
‘ padle tédmbamine masina po6érdumiseks kaks taiesti eraldi
| asja on Modned instruktorid ltlewad: p&orangus wiibimiseks
takistage kallaku suurenemist juhise wastpidisele kiiljele kde
slanuki sihis omapédle tombamisega. Mis on selle tagajérg ?
Opilane aigab waikest p66érangut Gigesti, kuid leiab, et masina
kallak pddrdumisel liig suureks ldheb. Meeles pidades in-
. struktori Opetust, katsub ta seda juhise tdmbamisega wastpidi-
. sele kiiljele ja enda péidle parandada. Tési, et masina kallak
f\seelﬁbi enam ei suurene, kuid juhise omapdédle tombamine
sunnib masina nina lilespoole minema. Leides, et masina
‘pina paalpool horisonti, katsub G&pilane seda p&ordtiitri alla-
" wajutamisega alla sundida. Nuid * tarwitab tema aga tiiiire
* jiksteise wastu — pd&ordtiitiri abil masina nina alla sundides,
 ithtlasi aga juhise omapaidle témbamisega iilewal hoides.
| Sellest ndeme, kui téhtis on Spilast alati tilkk aega p&dérangus
| Jasta wiibida, enne kui sellest wilja' tulla. Jdtkab Spilane eel-
. pool kirjeldatud kombel pé&érangut, saab masin wilispoolse
. \ibisemisega pddrduma. “Samm-sammult leiab tema tarwiliku
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olewat juhist ikka kaugemale enda péaédle témmata, kuni s
wiimaks istekoha wastu jouab Niiiid langeb masina nina
akki alla, ja ‘masin piillab pédrisesse minna, sest pSdris tehakse
just niiwiisi — korgustiitri ja poordtiitiri iksteise wastu tar
witades. See on wiga, mida G&pilase juures harilikult péaa
ithe ehk kahe tunni iseseiswalt lendamist téhele wéib panna.

Instruktor peab &pilast enesega kaasa wéttes alati téhel
panema, kas wiimane modnda paha harjumust ei oma. On
see nii, siis peab ta OJpilasele selle pohjused ja mdju ara
naitama, O&pilast kéik omamoodi teha lastes, kuni masin p6é:
risesse laheb. Sellest on na@ha, et mitte wahet tegeminé
kallaku suurenemise takistamise ja p66rdumisé
saawutamise wahel juhise enda padle tdmbamisega taiesti
wale on. Need on kaks isesugust juhise liigutust, esiteks
wastpidisele . kiiljele, et kallaku ‘suurenemist takistada, ja siis
enda “padle, et masina pé6rdumist saawutada.

Praktikas on see aga ‘lihendatud. Juhis témmatakse
diagonaalselt &lanuki sihis enda paile, kuid ré6hutama peab
seda, et juhise enda padle tdmbamine ,kallaku suurenemist®
mitte ei takista. Siigawas p6orangus wiibimisel juhtuwad
umbes sarnased wead, kui wiikeses pddrangus wiibimisel:
Erandiks on ainult see,” et {ffig rohke poordiddi taiwitauing
sissepoole masina nina allapoole kisub ja mitte wéljaspoolset
libisemist ei slinnita, sest wertikaalkallaku ajal ei woi masip
iilespoole libiseda. Sissepoole libisemine siigawa po&érangy
juures tuleb paaasjalikult sellest, et masin wéhese juhise enda
paale tobamise labi kiillalt kiirelt ei pédrdu, ehk jélle sellest
et kallaku suurenemine tarwilikul méédul takistatud ei olg,
sest iikski lendmasin ei wéi ilma korguse kaotamiseta pikemat
aega absoluut wertikaalseisakus wiibida. Sissepoole libiseming
woib ka liiast péordtuiiri waljapoole, tarwitamisest tulla, millg
tagajarjel masina nina liig kérgele téuseb. Todtawa mooto-
riga wdikestest poodrangutest waljatulekul stinnitab liig paljuy
poordtiitiri tarwitamine wastpidisele kiiljele sissepoole libisemis
ja liig. wahe —- waljapoole libisemise, isedranis kui poordtiiiir
waremalt kui waja tarwitatakse. Siligawate pddérangute kohta
kaib jargmine markus: laheb masina nina iilespoole, kui masin
poodrangust waljatulekul horisontaalseisakusse j6uab, siis téhen-
dab see, et juhis mitte kiillalt ettepoole ei ole litkatud. P&é-
rangutes liuglemise ajal on iildine wiga kallaku suurenemise
arahoidmine, ' mis juba eelpool taiesti selgitatud. =~ Jargmine
wiga pddrangutes liuglemise ajal on see, et masina nina siiga-
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bat poorangut alates waremalt lubatakse iilespoole tdusta, kui
Nasin podrdumist on alganud. Selle tagajérjeks on sissepoole
Ibisemine. ' .

Paatikk Xl.

Téus, maandumine, kiilgpidised libisemised.

- Niipea kui o6pilane tiiliride tarwitamise &ra on 6ppinud,
Padasjalikult aga masina tundmise lennus omandanud, wéib
'®ma masinaga iseseiswalt 6hku téusta. Kui mootorile tdusuks
died tuurid antakse, peab Gpilasele alati Spetama — masina
Saba juhise ettepoole litkkamisega tdsta. ,Avro* pail, mil-
‘%8ga wilunud lendurid ka nii téusta wéiwad, et rattad ware-
nalt tdbusewad kui saba, ei ole see wéaga téhtis Tuleb aga
‘Meeles pidada, et ,Avro“ on ainult algaste teistele masina-
ele illeminekuks. Masinatel, nagu ,Pup“, ,Camel“ ja ise-
@ranis .S. P. A. D.“, on tdhtis, et saba téusu ajal, niipea kui
Woimalik, t6useks, sest muidu on wdimata masina p&drdumist
Maapaal dra hoida. ;

u Téusu ajal peab juhist tugewasti ette lilkatama ja masina
Nina poédrdtitiiri abil otse iihe teatud punkti sihis hoitama.
Peab tahendama, et péoérdtiiiir masina kiiruse siurenemisega
S S@mm-sammult © tundlikvmaks ldheb. Sellepédrast ei pea 6pi-
‘lane masina liikumise algul mitte kartma pairdtiiliri tugewasti
tarwitada. Waikestel hawitajatel on see palju tdhtsam kui
- Avro’lY, millet maapaéal poérdumiseks suuremat kalduwust
ei ole. Niipea kui masina saba lennuliini on tdusnud, peab
juhist aegamddda tagasi t6mbama, sest' muidu laheks telliku
 killjes olew suusk wastu maad, masina ninapdéle kukkumist
“woimaldades. Maandumisi waremalt hakata 6petama, kui Opi-
‘Jlane masina tundmist 6hus weel téiesti pole omandanud, on
" suur wiga. Maandumise oskus tuleb iildisest praktilisest len-
puoskusest — mida paremini dpilane ,masina tundmisega“
“ ghus harjunud, seda kiiremini 6pib tema ka maandumise ara.
' Halwa maandumise poOhjused on kas liig warane ,masina
waljawotmine“ ja kiiruse kaotamine, wéi ,wastumaad minek®,
s. o. liig hiline wéljaw6tmine, mille tagejérjel masin wastu
‘maad laheb ja hiippega 6hku téuseb ehk telliku ‘murrab.
Kui- masin juba ratastega maad peaaegu puudutab, peab juhist
‘aegamotda enda paidle tombama. Kiiruse wéhenemisega peab
juhist ikka kaugemale ja kaugemale enda padle tdmbama, kuni
‘masin |6puks rataste ja sabaga iihelajal pehmelt maad puu-
‘dutab. Tuleb tdhele panna, et juhist mitte liig kiirelt enda
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paale ei tommataks. - Kui masinal kiillalt kiirust on, ‘téuseks
masina nina iiles ja saba  liheks enne rattaid johkralt wastu
maad. 2

Waatleme niilid tdususid ja maandumisi kililgtuulega ja
seejuures esiletulewat masina kiilgpidist kandmist tuule l&abi.
Wéga tdhtis on, et iga lendur kiilgtuulega téusta- ja maanduda
oskaks. Sagedasti on see widga tarwilik, isedranis hddamaan-
dumistel. Wahest arwab lendur, et ta masinaga tdiesti wastu-
tuult maandub, kuna aga tuul masinat maandumise ajal siiski
kiilgpidiselt kannab. Kujutame endale, et masinaga lennukuu-
ride juurest wasakpoolse kiilgtuulega, mille kiirus 75 miili
tunnis, otse iiles.tbuseme. Katsuksime meie masinat harilikul
teel horisontaalseisakus hoides tbusta, hakkaks. tuul, niipea
kui kiirus suureneb, masinat allatuult kandma, s. o. kiilgpidi-
selt ja tuule kiirusega. Kiilgpidine. kandmine algab waremalt,
kui rattad maakiiljest lahti on, ja masina parempoolne tiib
piiiab alla langeda. Tuulehoog téstaks wasaku tiiwa iiles,
parempoolse tiiwa ots ldheks wastu maad, ja masin po6rduks
maapaal ninali.

Masina kiilgpidist libisemist ehk waljapoole kandmist
podrangu ajal 6hus hoitakse @ra masina tiibade alumise pinna
abil, masinale kallakut andes. Kiilgtuult tGusu ajal takistatakse
masina tuulest kandmist tuulepoole kiilge kallaku andmisega.
Jérelikult, — tdustes tuulega, mis wasakult puhub, lilkkame
juhist ettepoole, et masina saba tdsta, iihtlasi aga ka tuge-
wasti wasakule, et wasaknt tiiha alla hoida. Poéordtiiiiri abil
peab masinat otsesihis hoidma. Kiiruse suurenemisega laheb
kallak ikka suuremaks ja suuremaks, selleparast peab lendur
maakiiljest lahtisaamise ajal tdhele panema, et allolew kande-
pind wastu maad ei laheks. On masin tdusnud, p6drab lendur
wastutuult — kallakut jattes, juhist masina péérdumiseks wéhe
enda paile téommates ja masina nina harilikul teel poérdtiiiir
abil oGiges seisakus hoides. Kiilgtuult tSustes piiliab masin
Gige tugewasti allatuult keerata.. See oleneb osalt masina
kere kogupinna suurusest eesotsas ja osalt kaldtiitiride pidur-
mojust, mis tuule sihist wélja wiidud. Naiteks — puhub tuul
wasakult, liikkatakse juhis tugewasti wasakule, et masina kand-
mist tuule labi &ra hoida. Parempoolsed tiiwad on allolewate
kaldtiiiiride labi pidurméju all, mille téttu parempoolsed tiiwad
liikkumise ajal maha piilawad jédada ja masinat paremale poole
kisuwad. Selle takistamiseks peab -pdordtiiiiri tarwitama.

Kui kiilgtuult nii toustakse, et tuul masinat tusu ajal ei
kanna, tunneb lendur tuulepoolt kiiljest tombetuult., See on '
kergesti* seletataw : lendab masin kiilgtuulega, mille kiirus 15
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ili tunnis, kannab tuul masinat kiilgpidiselt sama kiirusega.
irelikult ei tunne lendur ka tuule puhumist kiiljepaalt. Liigub
iga masin modda maad kiilgtuulega, mille kiirus 15 miili tun-
flis, ilma tuulest kandmata, siis puhub tuul 15 miili kiirusega
Unnis kiiljepaalt wastu lenduri padd. Niipea aga, kui masin
iku tSuseb, ei tunne lendur enam kiilgpidist puhumist.

" Umbes samuti, kni tous, tehakse ka kiilgtuult maandu-
ine. Kannab tuul masinat maandumise ajal paremale poole,
Slis paistab lendurile, et maa masina nina alt wasakule liigub.
luulest kandmise takistamiseks andke wasak kallak ja hoidke
Masin poordtiiiri abil otsesihis. Mida suurem on tuulest kand-
Mine, seda rohkem kallakut nduab masin kandmise takista-
Miseks. Et masina pddrdumist kallaku sihis &ra hoida, tuleb

f_rdtuun wéhe wastpidisele kiiljele tarwitada.
Koigest sellest on néha, et kilgtuult maandumme Gige-

1‘.;5 ini kiilgpidiselt tuule sisse libisemine on. Masina. tuulest
Sandmise kiirust lihes sihis takistatakse kiilgpidise libisemise

&sti otse maanduda wéib. ,Avro’ga“ wéib taitsa hadaohuta
Uhe ratta padle maanduda ja tdusta. -

. Oige metood masina tuulest kandmise takistamiseks ehk
ISegi kiilgtuult maandumiseks iilelendudel oleks jirgmine:

1) Paistab maa masina nina alt wasakule minewat, laske
. wasak tiib alla.

~  2) Paistab maa masina nina alt paremale poole minewat,
e - . laske parempoolne tiib alla.

.~ 3) Mdlemal juhusel hoidke masin otsesihis, poordtiiiiri
kallakust wastpidisele kiiljele tarwitades.

Paatikk Xil.

'Hadamaandumised.
@ Tahtis on, et koéik ' hddamaandumised kindla siisteemi
" jarele tehtaks. Loodab lendur mootori iilesiitlemise puhul

“allatulekul ainult 6nne’ paile, juhtub warem wéi hiljem ikkagi
‘dnnetus. Hédamaandumisi harjutada e1 ole kunagi {leliigne.
Hadamaandumlsed ‘wiéljendawad kdige paremini lenduri koge-
_musi Ja osawust liuglemises, kiilgpidises libisemises ja piiratud
" ruumis maandumistes.
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Miski ei anna Jendurile rohkemn usku endasse, kuiteadmine, et
tema mootori iilesiitlemise puhul julgesti wéib maanduda, kul
kérgus rahuloldaw ja allolew maastik maandumiseks kohane.

Kbéige parem metood hd@damaandumiseks on jérgmine:
1) Kéige esiteks pange masina nina d&ige liuglemise
nurga alla. ;

2) Otsige iiles kohane wili maandumiseks ja @rge unus-
tage oma otsust.

3)- Tehke kindlaks tuule siht.
4) Spiraali abil kaotage k&rgust kuni 1000 ]alanl

5) Tehke rida ,5“ sarnaseid poééranguid allpool tuult
olewas wal]a otsas, umbes 50 kuni 300 jardi kau-
gusel, nii kuidas tuule kiirus. Kunagi arge kaotage
walitud wélja silmast. P

6) Pange masin wastutuult killgpidiselt libisemisse, kui
nédete, et otse liugledes iile walja lendaksite.

7) Kaotage uleliigne kérgus kulgpldlse libisemisega ja
maanduge

See on wiga h#ad iildine metood hddamaandumiste tege-
miseks. Isedralistel juhustel wéib muidugi ka teisi metoode
tarwitada, kuid alati peab meeles pidama, et ileliigset kérgust
woib kulgpldxse libisemisega kaotada, kuna aga liuglemist masi-
naga iile featud punkti kuidagi plkendada ei saa. Sellepérast
tehke hadamaandumise juhusel alati taitsa kindlaks, et teie
iile maandumiscks walitud walja déres olewate poosastc, puude
. ehk muude takistuste lendamisteks.liig madalal ei ole. |
Palju parem on wailjale liig kaugele maandudes eesole-
wasse poOosastikku joosta, kui liugledes puude otsa sattuda,
‘ehk Ghus kiirust kaotada. Maandumiswaljaks walige wdimalis
kult alati rohuga kaetud wali ja niisugune, kust parast mootorj
parandust masinaga kerge tdSusta oleks. ‘Arge walige wilja,
mida kérged puud iimbritsewad, isedranis weel maandumise
sihis. Kui wali pikk ja kitsas on, siis on parem kiilgtuult
maanduda, sest selles sihis oleks maandumise ruum palju
suurem. Kunagi d&rge maanduge allatuult, isegi téiesti waikse
ilmaga mitte. Allatuult maanduda wéiks ainult siis, kui sellest
kuidagi moéoéda ei paase. Isegi wiiemiililine tleliigne maakiirus
woib wiikesele wéljale maandudes suure. wahe maandumise
pikkuses siinnitada. Suur wiga on — allapoole tuhandet jalga
spiraaliga tulla, isedranis weel tugewa tuulega. Kergesti woib
juhtuda, et masina nina umbes siis wales sihis on, kui paras
aeg oleks otsesihis liugleda ja maanduda. Kunagi é@rge kao-
tage wilja silmast, kui ,5“ sarnaseid pédéranguid teete.
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Oletame, et wéli on wasakul ja meie llugleme paralleel-
~ Sihis widlja darele. #ui kaugus maandumiseks walitud wiljast
paras on, peab wasakule poéérama, see tidhendab wastutuulit.
Kui meie paremale pddraksime, siis pééraksime waélja sihist
- ara. . Seejuures woib kergesti juhtuda, et wélja sihti tagasi tul-
- Ies leiame, et tuul masina kaugele on kandnud ja meie enam
‘allle widlja @dres olewate takistuste ei paase. ,S“ sarnaseid
- Pooranguid tehes on tahtis pédrangute wahel hésti pikalt liug-
. leda. Esimestel héddamaandumiste katsetel piiiawad paljud
~ lendurid ,péigelda“, see tdhendab — liuglewad ja kohe p&6-
. fawad, mille tagajérjel nad niisugusel koérgusel iile walja ‘liug-
wad, kus edaspidine manééwerdamine woéimata on. P&érang
. peab tehtama siis, kui masin parajast kaugusest waljale, mil-
- lele maanduda soowitakse, umbes walja minema hakkab.
- Mida kérgemal on masin, seda pikemad on pdérangute wahe-
. lised otseliuglemised — paralleelsihis wélja &arele ehk taisnurga
- all tuule sihile. Teiste sénadega, tehke korduwad pikad liug-
.;kmised tdisnurga all tuule sihile ja pdodrake ainult siis, kui
. arwate, et parajast maandumise kaugusest waélja ldhete. Kui
. Wialja d@res péosastik on ja teie ndete, et wéljast wahe kau-
. gele jaate, siis arge hoidke kunagi masina nina kdrgemale,
~ lootuses, et masin umbes kiiruskaotamise punktil iile p&ésas-
. tiku jGuab. Kui seda siiski tehakse, woib kergesti juhtuda, et
~ masin kiiruse kaotab, nina alla wajub, tellikuga p&6sastikku
- Puudutab ja teiselpool seljapaéle alla langeb, alati on palju
. Parem masina nina wéhe allapoole hoida, et kiirust suuren-
. dada ja hiippega ule poGsastiku pédseda. Pérast hitpct kaotab -
. masin kiill kiiruse ja wajub teiselpool wastu maad, kuid kdige
. halwem, mis seejuures juhtub, on telliku murdumine.

9 Pidtiakk XIIl
/

Kiilgpidine libisemine ja pidurdamisega maandumised.

i Wiéga tarwilik ja tahtis manéower on lendamises kdrguse
" kaotamine kiilgpidise libisemise labi. Nagu juba tédhendatud,
. peab lendur hadamaandumiste juures tédhele panema, et kor-
ust kiillalt oleks igasugustest takistustest iilelendamiseks, mis
‘wélja dares maandumise sihis olla woéiwad, Kui lendur iile
wélja aédres olewate puude on lennanud ja ileliigset kérgust
liuglemise nurga suurendamisega kaotada katsub, ei oleks see
sugugi parem kui hariliku nurgaga liuglemine, sest pikkeeri-
- misega saadud kiirus kannab masinat enne maapéile lasku--
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mist hulk aega, ja kui wali mitte wéga suur ej ole, siis lendab
masin Gle wilja selle dares olewasse pddsastikku. Kiilgpidise
libisemise lébi kaotab masin kiirelt kdrgust, 'ilma et selle,
juures kiirus otsesihis suureneks, mille tagajérjel waikesele
wiljale maandumine wdimalik on. (ks kergematest ja pare-
matest metoodidest kiilgpidiseks libisemiseks on jérgmine:
Oletame. et masin otsesihis wastutuult maandub. Et kiilgpidi-
selt libiseda, nditeks wasakule, liikake juhis wasakule. Selle
tagaidrjel kaldub masin wasakule, masina nina ldheb parema
tilwa all olewate kaldtiitiride pidurméju téttu tilespoole, ja masin
hakkab kiilgpidiselt wasakule libisema. Kui seejuures p&6rd-
tidri paremale ei liikkata, piiiab masin kallaku poole kiiljele
poorata — see tdhendab wasakule. P&hjuseks on see et koik
masinad harilikult nii reguleeritakse, et nad wéhe ,sabarasked
on. Masina ninal on kalduwus saba piiiida, mille tagajarjel
masin  horisontaallennus téusta ja kallaku ajal wihe p&drata
puiiab. Kiilgpidiseks libisemiseks andke masinale esiteks kal-
lak ilma po6ordtiiiiri tarwitamiseta. Selle tagajarjel = tduseb
masina nina {ilespoole 'ja masin algab libisemist. Niiiid andke
tarwilik jagu wastpidist poordtiiiiri, et masina nina tilewal hoida
ja masina péérdumist kallaku poole kiiljele takistada. Otse-
liuglemisse tagasiminekuks andke wastpidine kallak, juhis wéhe
ettepoole, et masina nina &ige liuglemise nurga all hoida, ja
seadke masin p&ordtiiiiri abil otsesihti. Katsub lendur kérguse
kaotamisel kiilgpidise libisemise labi masinat 6ige liuglemise

nurga all hoida, siis kaswab masina kiirus otsesihis Sige suu-
- reks. Suure Kiiruse té6ttu lendab masin® mééda maad sama

kaugele, kui siis, kui lendur oleks otse liuglenud ja kérgust
libisemise labi lldse mitte kaotanud. Masina kiilgpidine Kiirus
libisemise ajal on seda suurem, mida kérgemale masina nina
hoitakse. Jarskudel kiilgpidistel libisemistel, kus masina nina
kaunis korgel hoitakse, peab selle eest hoolt kandma, et libi-
semisest waéljatulekul masina nina kiillalt alla saaks surutud,
sest muidu wéib masin kiiruse kaotada.

Wasakule libisemisel liigub masin loomulikult wasakule.
Sellepérast, kui tarwis on kitsale ruumile maanduda, néiteks
kahe puu wahele, siis on hda waheldades mdlemale kiiljele
libiseda. Téhele tuleb panna, et masina kiilgpidine liikumine |
libisemise tagajdrjel enne maandumist tdiesti IGppenud oleks.
Liigub masin maa ldheduses kiilgpidiselt wesakule, andke kal-
lak paremale poole — ja Umberp&érdult. Péordtiitri abil |
hoidke masin otsesihis. ,Avro’ga“ wéib taitsa julgelt ja hdda-
ohuta ka iihe ratta paédle maanduda. Kunagi érge libisege ,
kiilgpidiselt - alla tuult. See ei tdhenda mitte, et kiilgpidiselt

-
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- libiseda ei wéi, kui masin allatuult lendab. Sarnane libisemine
tuleb widga harwa ette, wiljaarwatud juhused, kus allatuult
' maandumine mddda padsemata on. Oletame niiteks, et kiilg-
- tuult kusagile wéljale maanduma peame ja et tuul wasakult
pPuhub, Sarnasel juhusel drge libisege kunagi paremale poole
- = allatuult, waid alati wasakule — wastutuult. Allatuult libi-
- Semisel liigub masin kiilgpidiselt — kiirus 4 tuule kiirus, mille
. tagajarjel peaaegu woimata on masina kiilgpidist lilkumist enne
- Mmaandumist Iopetada. Wilumata lendurile on alati kéige pa- -
'em otse tuule sisse libiseda. Libisege kiilgpidiselt, liuglege
- Ofse ja siis maanduge. Wilunud lendur wéib muidugi taitsa
- maa ldheduseni libiseda. Ei ole just tarwilik kiilgpidisest libi-
~ Sémiset otseliuglemisse {ile minna. Sagedasti on palju parem
. libisemisest podrangusse iille minna. Paaasjalikult on see hida-
- Maandumistel tarwilik, kus libisemisest wérdlemisi waikesel
. KOrgusel walja tullakse. Wasakut kiilgpidist libisemist wasa-
'kule podéranguks muutmiseks' andke podrdtiiiiri wdhe wasa-
. kule, seelabi masina nina kuni hariliku liuglemise nurgani alla
. Sundides, ja tdmmake juhis enda padle, meeles pidades, et
. Mmitte kallaku suurenemist katsuda &ra hoida. Selle tagajarjel
. Mmuutub libisemine wédikeseks p&éranguks. Kogu aeg tuleb
‘ tahele panna, et masina kiirus mitte dleliigselt ei suureneks.
:’,Maandumiste juures on sagedasti wiaga téhtis masinat kiirelt
' Peatada, et mitte ménesse eesolewasse takistusse joosta. Kéige
. MGjuwam *'metood ,pidurdamiseks“ on jargmine: Kui masina
. Tattad maapinnast umbes jala kdrgusel on, siis liikake p&ord-
tiilir kiirelt uheie poole. Sclie tagajédrjcl keccrab masina nina
iihele kiiljele. Terwe masina kere ehk kiilgpind p&6érdub was-
" tutuult ja masin kaotab Sige ruttu kiiruse.  Uhtlasi liikatakse
' ighist wahe paremale, et wasakut tiiba lilewal hoida paremal
. pidurdamisel“, mis aeglasema liikumise t6ttu Shus osa oma
- kandejoust kaotab. . Kohe péidle seda surutakse poordtiitir
taiesti wastpidisele kiiljele, et masinat uuesti otsesihti seada,
‘ja juhis tdmmatakse enda pééle, et masina saba maandumiseks
- alla lasta. Meeles tuleb pidada, et selle mané6éwri tagajarjel
' maandumise ajal masinal peaaegu sugugi kiirust ei ole, nii et
| tiilire, isedranis podrdtiiiiri masina otsesihti seadmiseks ja kiilg-
- pidise ' liikkumise takistamiseks tugewasti ja kiirelt peab tarwi-
" tama. ,Pidurdamisega“ maandumine néuab wahe praktikat
\Ia.peab alguses samm-sammult harjutatama. Sk
B Tuule sihti wéib mitmel wiisil kindlaks teha. Kdige pare-
" mini naitab tuule sihti maa paale tehtud tule suits. Tuule sihi
6ib paale selle kindlaks teha weel tehaste ehk majade suitsu
rele, ehk jalle sihi jérele, milles pilwede warjud mééda maad
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liiguwad. Wilunud lenduril on tuule siht ka 1Ima eelpooltoodud
tundemarkide tahelepanemlseta teada, osalt tuule sihi meeles-
pidamise lébi, mis aerodroomilt tGastes oli, osalt tdhele pannes,
kuhu poole tuul masinat lennu ajal maaga wérreldes kannab.

Oige tuulesihi iilesleidmine néuab praktikat, selleparast peab
lendur lennu ajal masina tuulest kandmise sihti alati tahele
panema. Koéige lihtsam tee tuule sihi kindlakstegemiseks 6hus
on spiraal teatawa punkti kohal maapéal. Padle ithe ehk
kahe ringi on kerge ara ndha, kuhu poole tuul masinat kan-
nab, ihtlasi saab lendur seeldbi ka umbes tuule kiiruse ehk
tugewuse teada. Maandumise juures e tohi masinal kiilgpidist
liikumist tihele ehk teisele kiiljele olla. Kiilgpidine liikumine
tuleb libisemisest ehk wahe kiilgtuult maandumisest. Seda
woib lendur kergesti takistada, masinale iihele ehk teisele
kiiljele kallakut andes ja seelébi woimalikku telliku purustamist
dara hoides. Masina kiirust wdib ka wahendada poordtiiiiri
kiire iihele ja teisele kiiliele ja juhise ringi liigutamisega..
Pidurdawat moju- awaldawad selle juures liikuwad p66rd-, kald-

ja korgustiitirid. Kui tiilire masina aeglase liikumise juures
-niiwiisi liigutatakse, ei moéju see masina seisaku péadle Ghus,
kuid kiirus waheneb. Selle metoodi tarwitamisel ei tuse masin
mitte iilespoole, nagu see eelmise juures siinnib.  Algajal on
wiimast metoodi ‘wdga kerge labi wiia, ihtlasi on méju ka
« waga tunduw.

Paatikk XIV.

Wigurlennud.

P6o6ris. Pange mootor kinni, tdmmake juhis kuni 16puni
enda paale ja lilkake poordtiitir téiesti iihele kiljele.

Liikatakse poordtiiir wasakule, — pdérleb masin wasa-’
kule, liikatakse p6ordtiiir paremale, — p66rleb masin pare-
" male poole Pddrisest wéljatulekuks liikake juhis ettepoole ja
pange poordtiilir neutraalselt. Selle tagajérjel ldheb masin
harilikku ‘pikeesse iile, millest teda aegamétéda wiélja tuleb
woétta. ,Avro“ tuleb poorisest ka siis walja, kui juhis enda
paile hoitakse ja ainult poordtiilir neutraalselt seatakse. In-
struktor peab aga &pilast alati juhist_ettepoole liikkkama Gpetama,
sest pea kdigil teistel masinatel on see tarwilik. . :

Ukski masin ei saa pdorises wiibida, kui juhis ettepoole
on_litkkatud. Oige algépetuse tdhtsus on igaiihele selge, kes
meele tuletab, kui palju onnetusi on juhtunud lenduritega, kes
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POdrisest waljatulekul poéordtiiri liig kaugele wastpidisele
Kiljele liikkasid, juhist enda péaale tdbmmatuna jéttes. Selle
tagajarjel hakkaks masin wastpidisele kiiljele po6oérlema, selle
asemel, et pikeesse iile minna. Ukski 6pilaneei tohi
Waremalt iseseiswalt lennata, kui instruktor
t€maga poorisesse minekut ja péorisest wédlja-
lulek ut pole 1dbi telinud. _

~  So6lm. Soélme tegemisel rotatiiwmootoriga masinal kisub
Mmootori gyroskoobiline méju masina nina paremale poole.
Selle mdju korwaldamiseks tuleb poéérdtiiiiri tiilkk maad wasa-
fule litkata, isedranis ,Camel'i“ paal. Mootori gyroskoobilist
ju wdib kindlaks teha katsete abil wéaikese gyroskoobiga.

Et ,Avro’le“ &ige sélme tegemiseks tarwilikku kiirust
ada, tuleb masina nina wéhe allapoole hoida. Sélme tege-
sel tdmmake juhist kogu aeg enda paile, alguses aegamédda, ja
remini, kui masina kiirus wédheneb Masina nina p66rdumist
akistage poordtiiiri abil. Pange mootor kinni, kui masin sel-
adlt pikeesse iille minema hakkab. Missuguse Kkiirusega
vro“ pail koéige parem on sélme teha, selle kohta on
‘lenduritel mitmesugused arwamised, sest see oleneb mootorist
J@ masina reguleerimisest. 90-miililine kiirus oleks paras Kkii-
TUs, mida alati juhtnddriks  wdiks anda. Juhis peab enda péile
‘Noitama, kuni masin jélle horisontaalseisakusse tuleb. Paile
'Seda litkatakse juhis ettepoole harilikku seisakusse tagasi.

Keeris. Keeris on wiga kujukas manédéwer ja seisab
_.‘e"és, el masin ennast t3Stawa mootoriga otselennus kiilg-
pidiselt imber masina kere pikkustelje ringi keerab (seljapédle
ja_edasi kuni horisontaalseisakuni tagasi). Keerise 16pul liigub
"masin endises sihis edasi. Et ,Avro’ga“ keerist teha, naiteks
\wasakule — likake alguses poordtiiliri wahe wasakule, et
masina nina keerema panna, siis podrdtuiir kuni [6puni wasa-
kule, ihtlasi juhist wasakule kiiljele enda p&aale tommates.
. Hoidke tliire selles seisakus, kuni masin peaaegu horisontaal-
. seisakusse tagasi tuleb. Padle seda wétke poordtiiir tagasi,
* jhtlasi juhist harilikku seisakusse liikates. Arge litkake juhist
| liig wara harilikku seisakusse tagasi, sest selle tagajarjeks oleks
~ kiilgpidine libisemine paremale poole. Just niisama tehakse
ka keeris. paremale poole. -

; Poolkeeris seisab selles, et masin téiesti seljapaale
- keeratakse. Sellest seisakust ldheb masin pikeesse iile ja
tuleb endisele liikumisele wastpidises sihis wélja. Et poolkeerist

remale poole teha, likake poordtaiir taitsa paremale ja
mmake juhis paremale poole enda pddle. Kui masin selja
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paal on, wotke pdordtiiiir tagasi, juhis tmmake otse end:
- paale (mitte nii nagu waremalt paremale poole) ja pan
mootor kinni.

Juhist enda pédle hoides, wotke masin pikeest wilja.
Selle labi, et juhist enda p&ale hoitakse, suureneb Ghusurwe
korgustiitiride padle samm-sammult, .iihes kiiruse kaswamisega,
ja masin ei saa jarsu surwe all kannatama. 5

Kiiruse kaotamine seisab selles, et masina nina
peaaegu wertikaalseisakuni liles t6mmatakse, kas mootoriga
ehk ilma mootorita, kuni lennukiiruse téielise kaotamiseni.
Tehakse seda mootoriga, siis pange mootor kinni, kui masin
kiiruse kaotab. Juhis peab -kogu aeg enda padle hoitama.
'Padle kiiruse kadumist langeb masina nina alla, ja masin tuleb
aegamooda pikeest wilja. { 3
j Kunagi drge laske ,Avr o’'t" sabapiile libiseda, see tahen-
dab — wahe maad saba ees alla tulla. Masin ei ole mitte nii
ehitatud, et Shusurwet selles sihis wiélja kannatada. Lubatakse
masinat sabapééle libiseda, siis tabab libisemise juures tekkiw:
tuul kaldtiiiire ja seelabi wéib juhis lenduri kéaest isegi wilja
kistud saada. Tean isiklikult juhtumisi, kus tiitirid niiwiisi 6hu-
surwe labi kinni said pressitud. Hoitakse juhis masina kiiruse
kaotamisel tédiesti enda padle, siis libiseb masin Gige wédhe
sabapégle, sest tilewalhoitud korgustiiiirid kergendawad masina
nina allalangemist.

Uletiiwa kiiruskaotamine seisab selles, et masina
nina kuni wertikaalseisakuni iiles t6mmatakse. Wéhe. enng
kiiruse kaotamist liikake p&drdtiitir tédiesti tihele kiiljele, nii et
masin lletiiwa  pikeesse kukuks. Kui masin iletiiwa kukub,
peab poordtiiiir tagasi wéetama ja juhis wéhe ettepoole liika.
tama, sest muidu l&heb masin poGbrisesse.

P6o6rang kiiruse kaotamisega on wédga sarnane
poolkeerisele ja iiletiiwa kiiruskaotamisele. Wahe on ainult sel.
les, et seda mitte nii darmiselt ei tehta. P&doérang kiiruse kao-
tamisega on téusuga po6odrang, mida jéatkatakse kuni Kkiiruse
kaotamiseni. ‘

Immelmani pdérang. Ka kdige parema tahtmise juu-
res on raske kindlaks teha, mis Immelmani péérang alguses
oli, sest keegi seda ei tea. M6ned lendurid nimetawad seda, mida
siin poolkeeriseks nimetatakse, Immelmani pédéranguks, teised
jélle seda, mida siin iiletiiwa kiiruse kaotamiseks nimétatakse,
Paljud nimetawad aga jargmist manédwrit Immelmani péadran-
guks : andke masina nina widhe allapoole, et kiirust suuren.
dada, paale selle wédike kallak paremale ja tdmmake iihtlasj
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ihis enda péadle. Umbes enne kiiruse kaotamist liikake juhis
tdlesti wasakule ja hoidke masina nina iilewal, poordtuuri wasa-
kule surudes. Tuleb masin kallakust wiélja, siis liikkake juhis
tepoole ]a wétke pdérdtitiir tagasi. Niilid liigub masin teh-
tid mandowri tagajérjel just wastpidises sihis ja paarsada jalga
KOrgemal kui waremalt. Sarnase podrangu tegemiseks wasa-
ule peab juhise omapaale tombamise ajal podrdtiiiri wahe
Wasakule liikkama, et masina nina paremale p&érdumist moo-
tori gyroskoobilise mdoju labi takistada.

. Langew leht on itks ilusamatest ja meeldiwamatest
Wigurlendudest, mida lendmasinal teha wdib, ja seda tehakse
‘l'gmlselt pange mootor kinni ja hoidke masina nina iilewal,
Kuni tiitirid peaaegu enam séna ei kuula. Liikake juhis téditsa
‘Wasakule, teda iihtlasi enda pé&dle tdmmates, niisama liikake
A péordtiilir wasakule. Selle tagajérjel langeb masin peaaegu
;. ertikaalseisakus wasaku kiilje péaéle. Kui tiilire selles seisa-
.us hontaks, léheks masin wasakule p&orisesse. Hakkab
Masina nina alla langema, siis litkake poérdtiiiir téiesti pare-
‘Mmale, juhist kogu aeg enda péaéle hoides. Selle tagajarjel tou-
'Seb masina nina paremale poole iiles, masin langeb parema
& ﬁl]e paale ja piiilab paremale poole podrisesse minna. Kui
7 __asma nina alla hakkab Iangema, et poorisesse minna, andke
POordtiiiir tditsa wasakule jne. Langewat lehte tehes ei ole
‘Masina kiirus otsesihis kiillalt suur, et propellerit ringi kdimas
,a’-‘ oida, sellepdrast peab kdérgus kiillalt suur.olema, et lendur
" Masinat pikeesse seades- propellerit nuesti liikkuma jouaks panna.

e i

Lisa

Péorang kdrguswotmisega.

i Masina nina allahoidmisega wéib kiirust wéhe suurendada.

. Andke masinale kallak (30°—409), sihtlasi ka wéhe p&drdtiiri.

. Selle tagajérjel hakkab masin péérama. - Kohe péadle seda
’mkake poordtiilir ‘wéahe wastpidisele kul)ele ja tommake juhis
. kaunis jarsku enda padle, KoGik see on peaaegu iiks liigutus.

;Masm libiseb kiilgpidiselt iilespoole. Pégrast libisemist seadke
. tibiirid neutraalselt. Pddrang kérguswétmisega tehakse tootawa
. mootoriga.

R Uletiiwa pd6rang. Témmake juhis enda paale kuni
masina nina 60°—70° iilespoole tduseb. Juhise omapaile
‘wotmine ei ole mitte jarsk, kuid ka mitte aeglane. Peaaegu
{ihel ajal juhise témbamisega litkatakse ka p&érdtiilir soowita-
- wale kiiljele. Kohe paale poordtiitiri andmist, kui masin ratas-

| Sdduri Lisa“ )@ 5. — 2.
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tega iilespoole pddrab, pange mootor kinni, p&ordtiiiir neu-
traalselt, ja hoidke juhis enda pdédle.. Masin ldheb pikeesse
ja tuleb sellest aegamééda wilja wastpidises sihis endisele lii-
kumisele. N .

Jarsk téus. Jarsu tdusu tegemiseks on waja masina
kiirust wéhe suurendada, kas nina allapoole hoidmisega, ehk
pikema horisontaal lennuga. P&éle selle témmake juhis enda
paéle kaunis kiirelt parast horisontaal 'lendu ja wéahe aeglase-
malt, kui masina nina allapoole hoiti. Mélemal juhusel andke
pdordtiiiiri wihe wasakule mootori gyroskoobilise méju kdrwal-
damiseks. Wailjaw6tmine: pikaline juhise ettepoole liikkamine
(wahest kuni bensiinanumani), iihtlasi wasakut jalga tagasi
wottes. Jarsk tous tehakse harilikult maa ldaheduses tousu
-ajal, millal see ka kéige ilusam on. » '

Hobbs'i erel_e W. Post
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Al

 Mootor Séjawae teenistuses.

Sé6jatehnika, taktika ja séjariistade méju seisawad iikstei-
Séga alaliselt wasimata wditluses. Kui aastasadade jooksul
‘Uksikute séjariistade méju marksa tdusis, ning tihenduses sel-
1ega ka taktlhsed wétted telstsugused wormid omandasid, oli

SOJarustade moju piirata ehk koguni kahjutuks teha. lga-
Sugune séjatehnika arenemine on inimeselt alati palju piisiwat
d néudnud, mille tagajarjel isedranis suurt huwi juallikate
‘Wastu on tuntud. Niipea kui moéni uus jéuallikas kusagil ilm-
W SlKS tehti, ei wiitnud so;atohn:ka iial aega selle otstarhekohase
‘grakasutamisega sSjawées. Telegraaf telefecn ning kéik mood-
' sad side- ja lilkumisabin6ud, mis ainult mehaaniliste ]oualhkate
téosaadused, rakendati Sige pea paidle nende ilmumist sGjawde
teenistusse, kus nad kuni tdnapaewani edukalt on t56tanud.
|sedranis suuri muudatusi sGjatehnikas, taktikas ning séjariis-
nude alal t6i mootori, kui uue jouallika, ilmumine ilma naite-
" Jawale, sest et ka siin séjatehnika  kaua ei wiiwitanud tema
. omandamise ja igakiilgse drakasutamisega séjawées.

= Kiirel soiduautol tottab kérgem waéejuht staabist peni-
koormate kaugusele oma wiagede seisukohtadele, et isiklikult
"',isukorraga tutwuneda ; kiirel mootorrattal téttab kiirkaskjalg
suure kauguse, mis eelliinil woitlewaid wéagesid korgemast
atusest lahutab, sama kiirelt paiskab end ka mootorrattal
giosa iihest 166giseisukohast teise; moodda teid, kuni waen-
e selsukohtademqa saalt l1abi, liigub kiiré, woéimas soomus-
auto; iile pdldude, kaitsekraawide, traattokete ning granaadi-
‘aukude ronib aeglane, kuid wéimas tank, waenlast surmawa
“kuulipilduja ning kerge suurtiiki tulega hawitades; autolafetti-

'
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“del ja traktorite j6ul liigub suurtiikk igasugusel maapinnal;

eelliini taga liigub kiire ning wo&imas weoauto, ‘wéitlewa séja-
wée hiigla tarwidusi rahuldades; walgukiirusel toimetab sani-
tdarauto haawatuid wélja haigemajadesse ; weoautole korralda-
tud liikuw saun, pesu- ning desinfektsioonikoda hoolitsewad eel-
liinil woitlewa s6duri puhtuse eest; 66pimedusel saadab tugew
helgiwiskaja, mis weoautole paigutatud, oma kiired iile waen-
lase seisukohtade, sellega &&sist waatlemist wdimaldades; eel-
liini taga k&dib kibe kindlustus- ja parandust66 mootori otse-
kohesel ehk kaudsel jéul; ldhedasel wéerinna seljatagusel raud-
teel liigub kiire mootorrong, igasugust warustust wedades ning
wdeosasid kiirelt iihest seisukohast teise paisates; siigawas
waerinna seljataga, rahulistes tingimustes, t66tab mootor wasi-
mata todlisena tehases, igasugust warustust séjawédele walmis-
tades. Sama edukalt kui maawaes, todtab mootor ka mere-
wées. Merel liigub kiire, kerge mootorpaat, pidades sidet
suurte lahinglaewade wahel ning toimetades luuret wiimaste
komanderide iilesandel; weeall, mootori joul, waritseb wee-
alune ning weepaal torpeedopaat waenlase lahinglaewu, wii
mastesse hédwitawaid torpeedosid juhtides; samuti tormab kau-
gelt juhitaw mootorpaat, l8hkeainetega taidetult, ilma mees:
konnata, waenlase lahinglaewade ridadesse, neid oma hiigla-
joulise I6hkemisega ‘héawitades.. Mootori abil on inimene ene:
sele ka Shuriigi wditnud. Kiirelt ning painduwalt juhitaw lend
masin t6ttab takistamata labi Shuruumi, sidet, luuret ning
aktiiwset [ahingut pidades. Et mootuiil iscdranis rShuwa tihf
susega koht sGjawédes, 'tema tarwitamise wiisid nii mitmekesi.
sed ning tema teened méédunud ilmasdjas nii suured — peame
temaga ligemalt tutwunema.

Mootorite klassifitseerimine.
P

Mootorid, en\ergia wormide suhtes, mida nemad mehaani.
liseks t66ks moondawad, jagatakse kahte 'liiki: 1) sisemise
pSlemisega mootorid ja 2) elektromootorid.

Kéesolewas teoses wétan ldbiwaatamisele ainuit sisemise
pblemisega mootorid, sest et ainult .nemad mehaanilise t55
algjduallikateks on, kuna elektromootorid kas aurumasina ehk
mootori kaudsel joul téotawad. i

Sisemise pdlemisega mootoriks nimetatakse soojuse masi-
nat, kus soojus mehaaniliseks t66ks moondatakse gaasin'éolise'd
ehk wedela jouaine @rapdletamisel tema silindris.
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~ Sisemise pélemisega mootorid té6tawad gaasinéolise ehk
imustatud wedela jouaine ja Shusegu paisumise = pShimdttel,
mis silindris automaatselt pdlema siiidatakse. 5 ‘
. Oma ehituse poolest on mootor aurumasina ehituse sar-
lane : temal on nagu aurumasinalgi iiks ehk palju silindreid,
milles liiguwad kolbid ning mis liikkumise kolbi 66tswarda kaudu
aawdllile edasi annawad. Igasse silindrisse woolab automaat-
it teatawa kindla aja iliksuse jooksul alaliselt kindel maht -
gaasindolist ehk tolmustatud wedelat jouainet, mis Shuga sega-
ud alaliselt kindlas proportsioonis (umb. 1:15). :

' Sisemise p0lemisega mootorid jagatakse :

‘ a) j6uaine jarele: : :

gaasi-, bensiini-, petrooleumi-, piirituse- ja naftamootorid ;

i b) taktide jdrele: ~

kahetaktilised ja neljataktilised mootorid ;

: c) too wiisijarele: -

Ubepoolelise ja kahepoolelise r6humisega mootorid ;

d) silindrite arwu jarele: s

Gihe- ja paljusilindrilised mootorid;

e) silindrite seisukorra jarele;

‘Wertikaal- ja horisontaal- ehk lamawad mootorid.

5 Mootori'eescigustatud omadused aurumasinaga worreides.

: Mootoril on aurumasina ees jargmised eesSigustatud oma-
- dused:
. 1) wéike kaal, 2) widike maht, 3) suur effektjoud ja 4)
- waike jouaine maht ja kaal. ' .

3 Waike kaal.

AR Kui wordleme aurumasina ja mootori kaalu nende hobu-
~ sejdudude arwuga, siis Jeiame umbes jargmist:' 1) aurumasina °
" H.P. kaalub keskmiselt 80 kg., 2) bensiini-, piirituse- ja gaasi-
" mootori (ilma generaatorita) H.P. 5—6 kg., 3) petrooleumimoo-
tori H.P. 10—18 kg., nafta- ja Diesel mootori H.P. 15—50 kg.
'Seega on aurumasina kaal bensiini-, piirituse- ja gaasimootori .
‘omast keskmiselt 16 korda, petrooleumimootori omast 6 ja
Diesel mootori omast ligi 3 korda raskem. Spetsiaalmootorite
‘kaalu on aga kuni 1 kg. H.P. suudetud wahendada, mille taga-
jarjel siis spetsiaalmootorite kaal aurumasina omast keskmiselt
80 korda wahem on. '
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Wédike maht.
Wérdluseks wétan 20 H.P. aurumasina ja 20 H.P. bensiini-
mootori. 20 H.P. aurumasina maht on keskmiselt' 18 kb. m.,
20 H.P. bensiinimootori maht aga ainult 983.180 kb. cm., mis
weel wdhem on kui 1 kb. m. Sellega on siis aurumasina
maht bensiinimootori omast keskmiselt 20 korda suurem.

Suur effektjoud.

Iga masina jéud on &rarippuw, uhesuguse kolbi kalgu ja
labimo6du juures, temperatuuri suurusest tema silindris t66-
takti algul, millega tihenduses seisab réhumise suurys silindris
tootakti algul, r6humise suurusest oleneb aga paawdlli tiirle-
miste arw teatawa kindla aja iiksuse jooksul (minutis). Mida
kiiremini ‘masina paawdll tiirleb, seda tugewam on ka tema
joud, ja iseenesest arusaadaw, et mida tugewam masina
joud, seda rohkem t56 Uksusi suudab tema meile teatawa
kindla aja iiksuse jooksul anda. (lalnimetatud péhjustest ole-
neb ka masina kasuliku t66 koeffitsient. Et eelnimetatud poh-
jusi tbestada, woérdlen aurumasina ja mootori temperatuuri
suurusi ‘nende silindrites tootakti algul. Aurumasina tempera-
tuur silindris to6takti algul on umbes . 100—110°C., kuna moo-
torite oma kum 2000°C. t6useb.' Sellega on mooton tempera-
tuur silindris téétakti algul aurumasina omast keskmiselt 18
korda suurem. Niiiid woérdlen rdhumise suurust aurumasina
ja mootori silindrites téotakti algul. Bensiinimootoril on réhu-
mine keskmiselt 25 atm., aurumasinal aga 5—12 atm. Seega
on rohumine mootori silindris tootakti algul aurumasina omast
keskmiselt 3,5 korda suurem. ‘Iseédralist tdhelpanu tuleb siin
Diesel mootori réhumise suuruse pdéle poorata tootakti algul,
mis keskmiselt 60 at., sellega aurumasina omast keskmlselt
7 korda suurem. Diesel mootori kérgest réhumisest on &rarip-
puw ka tema téhelepanemiswéaériline Skonoomniiline t50, mille
tagajarjel ta endale wiga laialise to6pollu, isedranis - tehastes
ja merewdes, on wéitnud. Kui wérdleme aurumasina ja moo-
tori paawdlli tiirlemiste arwu the minuti jooksul, siis ndeme,
et see on jargmine: aurumasina p&awdlli  tiirlemiste - arw on
40—350, mootoril aga 140—2500, jarelikult pn mootori paawdll
darmised tiirud aurumasina omast keskmiselt 8 korda suure-
mad. Mis puutub kasuliku t66 koeffitsientidesse, siis on need
aurumasinal 0,13—0,18, mootoril 0,21—0,34, sellega siis moo-
tori kasuliku t66 “koeffitsient -aurumasina omast keskmiselt 2
korda suurem. Siin toodud andmed néditawad selgesti, et kéik
* masina jéudu suurendawad pdéhjused mootori juures, auruma-
sinaga ‘wérreldes, mjtmekordses iilekaalus seisawad, millega
siis ka seletataw asjaolu, et wéike mootor, ndit. mille maht
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.:A bes 1 kbm., sama palju t66d teatawa kindla’' aja iiksuse
jooksul #ra suudab teha, kui aurumasin, mille maht 18 kbm.
' Spetsiaalmootoritest ei wéi siin juttugi olla, sest et nende kaal
Ja maht 1 H.P. padle wiaga waike on.

Wiike jéuaine maht ja kaal.

e Wiikese j6uaine mahu ja kaalu tGestamiseks wérdlen ]ou-
‘aine kulu kaalus ja mahus 1 H.P. paéle tunnis aurumasina ja
Mootorite tootamisel, mida nditab siia juure lisatud tabel ,A“.

, Selles tabelis toodus andmed nditawad, et kiwis6e ja puude
- kaal ja maht, mootorite j6uainetega worreldes waga suures
llekaalus = seisawad, mille tagajérjel ka ' aurumasina kaal .
'Ja maht; wastawalt tema jouaine mahu ja kaalule, moo-
- torite mahust ja kaalust suuremad peawad olema, missugused
- Omadused aga jouallika waartust maérksa wiahendawad. Jo6u-
“allika mahu ja kaalu suurendamine suurendab ka tema kor-
pUSe surnud kaalu ja wédhendab kasuliku t66j6u liksuste arwu,
Sest et teataw arw t66 Uksusi liikumisel tema surnud kaalu
- Wedamiseks kaduma laheb.

s Nagu toodud andmed néditawad, on mootoril aururnasi-
-Naga worreldes. wéga suured ees01gustatud omadused, nimelt:
Waikeses kaalus, wéikeses mahus ja suures effekt;ous Need
esdigustatud omadused on inimesele wdimaldanud mitte
inult Kkiire iffkumise maa ja .merc pddl ning' wee all, waid on
‘teda ka -Ghuwalitsejaks teinud, kus eelpool kirjeldatud oma-
;:dused isedranis tdhtsat osa etendawad

* Mootori siindimine‘

X Esimese mootori leidis iiles prantslane Lenoir 1862 a,,
'mis tédtas walgustuse gaasiga, kuid sellel mootoril olid niiwérd
- suured konstruktsiooni puudused et- tema ka lithemat aega
‘flma takistusteta to6tada ei suutnud, ning k&ik katsed selle
‘mootoriga 15ppesid ilma tagajérgedeta. Samuti tagajérgedeta
" loppesid ka prantslaste Dellamarre 1833 a. ja Markus'i 1887 a.
' katsed walgustuse gaasi mootoritega, kuid katsed igatahes nai-
tasid, et -mootori to6tamine gaasinéoliste péletisainetega wai-
alik on. Esimese mootcri, mis juba kauemat aega ilma
kistusteta todtas, leidis liles sakslane Daimler 1885 a. See
ootor tootas bensiiniga. Nii tuleb  siis mootori siindimise
“aastaks tegelikult 1885 a. lugeda. :
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Tabel ,A“
Jouaine kulu
kaalus ja mahus 1 H. P. paale. tunnis.

}
: i .m Ohu tar-
; X B B Y D M ouaine. | Kiwisisi | Kuiw pusf
Jouallika Jéuaine | T . 2 |E 22|25 ﬂmwm_%m_ (iilekaal) | (iilekaal)
w ‘ ; ra-
5 e o nimetus | 2 m 32 mm .mM pélemisel
& - 5 % 1'eil 3 5S¢ | Kaal| Maht :
= o2 7 R =} o kg. [kb.m Kaal | Maht| Kaal | Maht
1. | Bensiinimootor ... .| Bensiin 0,720{11000} 1278| 0,26 331,3| G..o 12,7\ 7.7 4,2135|21,1
2. | Bensiinimootor . . . . | Piiritus 0,795| 5600[ 1250| 0,36{450,0| 7,4] 58 56| 3,1| 9,7{155
3,°| Petrooleumimootor. . | Petrooleum|0,82610500} 1205 0,36/433,8/14,6/ 12,4/ 5,6/ 3,5 9,7|15,5
4, | Diesel mootor. . . | Nafta 0,885{10500],1124} 0,20224,8 _w_m 11,6/10,0| 6,2/17,531,3
5, | Naftamootor. . . . | Nafta 0,885]10500] 1124] 0,39]438,4| 13,8 11,6] 5,1| 3,2| 8,9/16,0
6.| Aurumasin. . . . .. .| Kiwisiisi 1,3 | 6700 70C| 2,0 |1a000] 95| 75| — | — | — | —
7. | Aurumasin. . . . . | Kuiw puu 10,5 | 3500{2000| 3,5 |7000,0f 53] 40| — | — | — | —
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Ry Kuni tdnapdewani on mootor igakiilgselt wilja arenenud,
‘Nagu juba eelpool tdhendasin, ja tema tarwitamise wiisid wéaga
ekesised, mille iile siin pikemalt s6na wotan.

Maawaies.

Soiduauto.

Esimesena mootorite seast astus s&jawde teenistusse sise-
' Mise . pdlemisega bensiinimootor prantsuse séjawédkke 1894 a.
'S6iduautol. Ta oli 12 H.P., nelja wertikaalsilindriga ja elektri
‘Sliitusega. Piliiided séiduautot konstrueerida on kiillalt wanad.
“Hii konstrueerisid prantsiane Cugnot 1769 a., inglane Trevitick
1802 a., "inglane Gurney 1830 a., inglane Hancock 1833 a. ja
' Hills 1843 a. aurujéul liikuwad autod, mida. tarwitati niihasti
‘Taskuste kui ka inimeste wedamiseks. K&ik need katsed aga
€l annud soowitawaid tagajérgi aurumasinate konstruktsiooni
‘Omaduste tottu, ainult mootori iilesleidmine 1885 a. wéimaldas
 S6iduauto ilmumise praegusel kujul. Esite oli sGiduautol séja-
‘Wées kahesugune lilesanne, nimelt: kérgemate waejuhtide kiire
isikliku iihenduse saawutamine laialisel waerinnal woitlewate
' Wdeosadega ja sideteenistus. Need kdrgemate wéejuhtide teo-
 Teetilised ettekujutused proowiti 1895 a. Prantsusmaal mandééw-
fites tegelikult iilesseatud néuete kohaselt ning andsid hiilga-
‘waid tagajargi- miife tottu sGiduauvotode péadle suuremat tihele-
panu hakati péérama ning nendest juba sGjawéde koosseisus
ettendhtud wéeosi looma. Nii wormeeriti Prantsusmaal 1895 a.,
" Inglismaal 1904 a, Saksamaal ja "RAustrias 1905 a. esimesed
soiduauto riihmad iilalnimetatud otstarweteks.  Kui niiiidiszja
. sdiduauto llesandeid s&jawdes tema endiste lilesannetega wor-
' relda, siis ndeme, et tema tahtsus sugugi téusnud -ei ole, waid
' koguni weel widhenenudki, sest et temale méaaratud sidetee-
. pistus selleks kohasemale ' sdiduriistale — mootorrattale — iile
. on ldinud, kuid sellepéddle waatamata, ei wéi sGiduauto suurt
" tahtsust réhutamata jatta, sest ei temal mootor séjawaes esi-
"mese reamehena esines ja kéigi teiste mootorijéul liikuwate
soiduriistade eeswditlejaks on olnud.

_ Mootorratas. 4 \
Mootorrattal astus mootor sbjawde teenistusse prantsuse
‘sbjawdkke 1899 a., oli Ghe wertikaalsilindriga 1,5 H.P. ja
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elektri siilitusega. Selle paile waatamata, et esimene bensiini-
' mootor, péadle tema ilmumist 1885 a., just jalgratta raamil
paigutati, mida siis mootorrattaks nimetati, ei leidnud mootor-
ratas siiski peatset wastuwGtmist séjawé'lkke, sest et teda kui-
dagi wiisi sOjapidamise abinéuna ei tahetud ette kujutada.
Esimese t6uke oma arenemiseks séjawédes sai mootorratas alles
1906 aastal, sest et m66dunud Wene-Jaapani séGja kogemused
mida kogu Euroopa pdnewusega jélgis, selgesti kiire ja kerge
sideabinéu puudust s6jawaes konstateerisid. Just Wene-Jaapanl
s6ja kogemustest walja minnes wormeeris prantsuse sGjawae
juhatus 1906 a. esimesed mootorratta rithmad, mis samal aastal
maanddwrites igakiilgselt sideteenistuse kohaselt proowiti. Katse
andis hdid tagajidrgi — ning mootorratas tunnistati sGjawae
teenistuseks mitte ainult kélbulikuks, waid hé&adatarwilikuks:
Selleaegseks mootorratta -ainsaks iilesandeks oli sideteenistus,
kuna tema praeguseaja iilesanded palju laialisemad on. Nii
ndeme meie mootorratast praegu juba aktiiwse lahingu abi-
* nduna. Juba mdbddunud ilmaséjas olid Prantsuse, Saksa, Wene
ja teiste suurriikide séjawdgedes mootorratta komandid tar-
witusel, mis liikumisel eelwédgedes ning kaitselahingus tiibade
kaitsel edukalt tootasid. llmas6jas omandatud kogemused
nditasid. selgesti mootorratta 166giosade suurt tdhtsust, mille
tagajarjel paale ilmasbja I6ppu nimetatud wéeosade wormeeri
mise ja suurendamise péile Euroopa suurriikides isedranis
suurt -r6hku  pannakse. Nii on praegu prantsuse ja saksa
séjawdgcedcs, mis kdige moodsamateks loctakse, mootorratta kuti"
salgad juba suuremates koosseisudes olemas, mis tulew1ku501as
tosiste 166giosadena saawad esinema. Nagu ndeme, on ja
oli mootorrattal suur téhtsus, kuid siiski oli tema tegewus tea-
tawal maéaral piiratud, sest et ta ainult kéwadel teedel wéis
liikuda. Niiid on -aga sellest raskusest - lile saadud tema
rataste iimber kummiltliku témbamisega — ning mootorratas
on igasugusel maapinnal liikumiseks kélbulik. Praeguseaja
lilikutiitibiline mootorratas, millega wéga edukaid katseid on
tehtud, teeb 39 km. tunnis, tema jéuallikaks on 2,75 H.P. ben-
siinimootor. Lullkutuublhne mootorratas saab tulewnkusqas
tosise luure-, Slde ja lahinguabin6una esinema. - .

+ Soomusauto. &

Mootor oli tegur, mis omal ajal s6duauto ilmumist wéi-
maldas, omaduste tottu, - mis eelpool juba kirjeldatud. (hen-:
duses kuulipilduja ja kiirlaskja suurtiiki ilmumisega kaeti auto
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Tassoomusega, tema konstruktsnoon kéwendati wastawalt rasku-
Sele — ning auto nimetati soomusautoks. Soomusauto iiles-
ine on, kaitstult waenlase késis6jariistade tule eest, kiirelt ja
Ootamatult tema ridadesse tungida ning teda méjuwa kuuli-
Pilduja ja kerge suurtiiki tulega héwitada.

~ Soomusauto idee ei ole noor. Juba 3500 aastat enne
firistuse siindimist olid assiirlaste, egiiplaste, greeklaste, room-
faste j. n. e. juures fiilsilise j6uga lilkkuwad lahingwankrid tar-
usel. Et niisuguse lahingwankri liikkumapanemine suurte
faskustega seotud, siis hakati neid 15 aastasaja teisel poolel
,ifjj- loodusjéuga liikuma panema. Nii leiame Walturio séja-
Kirjanduses 1460 a. Jahingwankri. kirjelduse, mille j6uallikaks
Oli “tuul, kuid kéigil neil lahingwankritel, nagu fiitsilise jouga
L kumapandawatelgl ei olnud mingit edu nende j6uallikate
Suurte puuduste téttu. ‘ :
. Paidle seda, kui Jakob Watt 1765 a. aurujéu ja tema
Praktilise tarwitamise iiles leidis, astus lahingwanker ka uude
arenemise ajajarku.. 1769 a.'paigutas prantslane Cugnot auru-
‘Masina wankri raamile, ning temal ldks korda seda liikuma
‘Panna. Tema mdte oli oma iilesleidust sGjaliseks otstarbeks
ﬁhendada mispéarast ta ka riiklikku toetust’ leidis. . Cugnot

Igat 20 min. s6itu sama kaua'auru koguma uuesti edasi liiku-
‘Miseks. " Selle paale waatamata, et tolleaegse lahingwankri
‘Woime Gige waike oli, peeti tema tiahtsust siiski suureks, mida
paitab asjaolu, et Napoleon I, kui ta akadeemia liikmcks nime-
tati, lahingwankrite iile waitekirja kirjutas. Kui . woimetud ja
| oistarbekohatud ka selleaegsed lahingwankrid olid, oli Inglis-
maal 1855 a. aurujéul liikuw lahingwargker siiski‘niiwérd wialja
arenenud, et ta wabalt téanawatel wois liikuda. Kui aegade
jooksul kasisGjariistade méju marksa tousis, oli séjatehnika
Jahingwankri kiisimuse lahendamisega kibedasti ametis. Nii
 néeme juba Pariisi piiramisel 1870 a. Saksa:Prantsuse s&jas
& uru16ul liikuwaid lahingwankreid.!

108 Nii siis oli scomusauto kolm arenemise ajajarku labi ela-
" nud, kuid omas wéimes siiski nii waikeseks ]aanud et tema
tarwitamine mingit kasu ei toonud, waid ainult ‘suuri ehitamise
" kulusid néudis. Ka aurumasin, tema kiillalise jou padle waa-

lpoolklrjeldatud aurumasina konstruktsiooni omadused.

k| Rlles siis, kui séiduauto ilmus, maéarkasid ilma suurriikide
‘s6jawde juhtiwad ringkonnad mootori kui kéige kohasema
jouallika - tdhtsust soomusautol. Mootori ilmumisega astus
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soomusauto oma wiimasesse arenemise ajajarku.  Esimese
mootori joul liikuwa soomusauto konstrueeris Daimleri moo:
torite a/s. direktor Paul Daimler 1904 a., mis samal aastal
- walmis sai. Selle soomusauto j6uallikaks oli 30 H.P. nelja
sil. bensiinimootor ,Daimler’ ning tema kiirus — 50 km. tun-
nis. Nimetatud soomusauto wdis wabalt mitte ainult kéwadel
teedel, waid ka harilikul kéwal maapinnal liikuda ning waik-
semaid kérgutikke wétta kuni 4% “Saksamaa eeskujul ilmusid
soomusautod pea ka teistesse suurriikide séjawégedesse. Kuni
1905 a. ei piihendatud soomusautole siiski iseéaralist tdhele:
panu, sest et tolleaegsed sdjariistad ja lahingupidamise wiisid
ei annud tema puudust nii terawalt tunda. Kuid jallegi sun-
disid méddunud Wene-Jaapani séja kogemused ja kuulipil::
duja ilmumine séjawde juhtiwaid ringkondi soomusauto
paale tdsisemat tahelepanu pdérama ning neist séjawae
koosseisus ettendhtud waeosi looma. Kuni méddunud ilma
sb6jani oli soomusauto asjandus siiski lapsekingades ja sai oma
touke alles 1914 a., ilmasdja lahtipuhkemisel, tema suure taht
suse ja wajaduse tdttu, kus soomusautol ‘allakriipsutamiswéaa-
rilised teened olid. Ilmasdjas on ka soomusauto konstrukt:
sioon igakiilgselt wélja arenenud. f 5.9

Tank.

Arwesse wéttes soomusauvto taktilisi omadusi ning neid
mo&ddunud ilmaséja lahingupidamise wiisidega wérreldes, ndeme,
et soomusautol terna hadde omaduste kérwal ka suured puu.
dused on, nimelt: 1) ta on kéwade teedega jaddawalt seotud,
2) soomusautot tema konstruktsiooni t6ttu; mis péhjeneb ras.
kuse jagamise padle tema kanderatastele, ei ole woimalik
soomusega katta, mille tugewus wastaks praeguseaja kasisGja-
riistade mojule. Just esimest ja seda kGige tahtsamat puudust
arwesse woéttes, kus kuvlipilduja: mé6dunud ilmaséjas sGjawée
maa kiilge naelutas ning end kindlustatud kaewikutes kaitsma
sundis ja kus igasugune edasiliikumine wéimata, oli sdjateh-
nika sunnitud uusi abindusid leidma, mis wédgede edasiliiku.
mist wdimaldaks. Selleks oli trrwis tugewat soomustatud:
séiduriista, mis mitte ainult k6wadel teedel, waid igasugusel
maapinnal wéiks liikuda ning mille soomus tema meeskonda
soomuswastaste pussikuulide ja granaadi kildude eest kaitsta
suudaks. Nii ilmus 1916 a. ,tank®, mis lilesseatud nduetele
tdiel maaral wastas. Niihasti tanki, kui ka soomusauto idee
ei ole noor.. Neil mélemil on ithine arenemise ajalugu kunj
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70 aastani, sest tolleaegsed lahingwankrite konstruktsioonid
lid lildse juhuslikud, paéle selle polnud weel iiles leitud liilik,
Nis iiheks tdhtsamaks tanki osaks on. 1770 aastal lasi Richard
Edgeworth séiduriista patenteerida, mille rataste iimber puust
Katkematu kett (liilik) oli tdmmatud ja mille liikumisel alaliselt
gataw osa lulidest paigal seisis, sellega liilikut m&édda liugle-
Wale sbiduriistale rédbasteed siinnitades. Liiliku rataste padle
mbamise. pShimétteks oli Edgeworthil séiduriista raskuse jaga-
Mmine méarksa suuremale kandepinnale, kui see rataste abil
WOimalik on. Kui wétame ndituse praeguseaja suurtiikiwéest,
Slis ndeme, et liilikule paigutatud 240 m/m. haubitsil on réhu-
Mine iihe ruutsentimeetri kandepinna péaidle 0,701 kg. (suurtiiki
raskus 48 tonni), kuna rataste p#éal sama haubits umbes 39 kg.
faskusega (ihe ruutsentimeetri kandepinna pééle oleks réhu-
Ud. Kui neid kahte arwu wérrelda, siis ndeme, kui suur
tahtsus on lilikul séjawdes,. mis ilmasdjas juba tédhtsat osa
‘Stedas ja tulewikus seda weel enam saab etendama. Richard
Edgeworth’i idee on praeguseaja tanki pohimétteks. Edge-
Wworth'i ideed téiendati parastpoole igakiilgselt, ja juba 1888 a.
Patenteeris Frank-. Batter séiduriista, mis juba raudlilikul liikus
Ja millel meie praeguste inglise tankidega palju sarnadust.
Sellega lahutab siis Edgeworth’i liiliku iilesleidmine tanki are-
Niemise ajaloo soomusauto omast. Ehk kiill praeguseaja tanki
'POhimétted juba 1770 a. teada olid, ei arenenud tema aga
jariiétaks weel mitte. Kiill arenes aga Edgeworth’i séiduriist
' 1/70—1914 a. igasugusteks traktoriteks, isedranis padle mootori
ilmumist, mis isedranis Ameerikas péllumajanduses laialiselt
tarwitusel olid. llmas&ja lahtipuhkemine arendas Edgeworth'i
lesleiduse alles sojariistaks. Padle selle oli kdepéarast 