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Rohkem tähelepanu 
riigikaitse küsimustele! 

Meie poliitiline ja strateegiline olukord on üks kõige halwematest, 
fllati qn olnud Eesti söjakära tallermaaks. Meie naabruses on rahutu 
hiiglane, kelle poolt wõib oodata üllatusi. Meie territoorium on kitsas, 
meie piirid kuiwamaa ja mere poolt ning õhuruumist on lajitised, sest 
oletataw waenlane on ainult inimeste arwu poolest 100 korda tugewam 
kui meie. Sõja tegewus wõib lahti puhkeda ootamata: Narwa juures 
lendawad üle piiri lennukid ja 45—60 minuti pärast kuiwawad nad surma 
Tallinnas. Ka mere- ja maajõudude ootamata pääletungimine on meile 
wäga kardetaw: asub ju päälinn mere ääres; on ju Narwast Tallinnani 
ainult 200 kilomeetrit, mida hää ratsa wägi katab 4—5 päewaga, kui ei 
leia korralikku wastupanu. Hinnates olukorda, tunneb wist iga kodanik, 
et meie riigikaitse aparaat peab töötama kiirelt, et meil alati peab olema 
walmis kohtadel wõitlusabinõud, et kõik ilma wiiwituseta peawad asuma 
kodu kaitsele. 

Sõjakorral tuleb meil rehkendada waenlase wägedega, kes mitte 
wähemas kui wiiekordses arwulises ülekaalus (kui jääme üksi — siis 
ülekaal weel suurem). Waenlase seljataga on suur ja looduswarade pooles-
rikas maa. Ta wõib palju kauemini kanda sõjapingutusi, kui üks wäike 
riik. Kui tahame edukalt wõidelda, peame olema hästi õpetatud, warust 
tatud ja hästi waimliselt ning kehaliselt karastatud. Rahwas oma massis 
peab tundma möödapääsemata wajadust walwel olla. 

Katke J. T—d. artiklist „ Rohkem tähele
panu riigikaitse küsimuste wastu". 

(„ Päewaleht"). 

Tähelpanu lennuwäele! 
1. Lennul* muudab kogu waenuHse mää

ri . , .... , , - i i ala lahingwäljaks 
Rohkem tähelepanu lennuwäele! . , . . , . , , . , . > . 

. —"," ,'•-. Häda rahwale, Kes ei ole tundma oppi-
Lennuk on tulewase soja laiaulatusli* n u d lennukite tegewust, ei ole warustud 

sem relw. abinõudega tema häwitawa ja laiaulatus-
Tema ei ole seotud waenlase traattõkete Iise mõju eest hoidumiseks ja temaga 

ja inimeste masside müüriga. om akord waenlasele pealetungimiseks, sest 
Tema kannab oma huwitawat mõju kallaletung on parim enesekaitse, 

kaugele waenlase seljataha. Harilikud tõk* 2 
ked : weed, järwed, mäed, waenlase kind
lustatud piirkond, tema tääkide müür ja Eesti lennuwägi tekkis Wabadussõja 
häwitaw kuulipildujate ja kahurite tuli, mis päiwil. Tema ülesanded Wabadusõjas 
seni on olnud sõjas wõimsateks tegewusala e i olnud suured. Samuti waesed olid len-
piirajateks, lahutajaks, pühaks jooneks pää- "uwäe poolest ka meie seekordsed was-
letungiwa ja pääletungitawa wahel. — on tased: wenelased ja Landeswehr. 
lennuwäe sõjawäljale ilmumisega kadunud. Kuid asi ei jää tulewikus selleks. 
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Kui meele tuletada, missugust tähtist 
osa etendasid läinud sõjas lääne rindel 
Saksa, Inglise, Prantsuse ja Ameerika õhu-
laewastikud ja osalt ka endise Wenemaa 
õhulaewastik, kes olid sel ajal, lapsekingist 
tulles, alles esimest korda oma lahingwõi-
meid näitamas, kuid siiski suurte saawu-
tustega. ja kui jälgida, missuguseid hiilga
wale! edusamme teeb õbuasjandus oma 
tehnilise täiendamise poolest lääne riikes 
ja missugust suurt sõjalist tähtsust anna
wad neile ilmasõjast osawõtnud lääne 
riigid ja wiimasel ajal ka Punane Wene
maa, siis alles taipame, missugune tugew 
ja wõimas sõjariist peitub lennuwäes. 

3. 
Sõja hädaoht on rahwal alaline, iseära

nis meile oma geograafilise seisukorra tõttu. 
Kuid sõjaks ettewalmistamine ja walwel-
olek on rahwale koormaw. Meie rahalised 
ressursid on wäiksed. Puht-sõjalise relwis-
tuse ja warustuse suuremate tagawarade 
soetamine on majanduslisea ebaproduk-
tiiwne ja rahwast koormaw. 

Tarwis leida wahetee mõlema nõude wahel. 
Siin oleks wõimalikuks teeks niisuguse 

tööstuse toetamine riigi poolt, mida wõiks 
sõjaajal ka itseotstarwete ks mobiliseerida. 

- ' 

-

Gaaside tarwitamine tulewiku sõdades 
saab loomulikuks nähtuseks, millest õige 
laialt osa wõtawad lennukid, kandes kau
gele waenlase seljataha mürgiseid gaase. 

Lennukite tegewus wõib kahurite tege
wusest palju mõjuwam olla, kuna lennuki
tega wõimalik on palju suuremat hulka 
mürgist ainet ja palju kaugemale edasi 
toimetada, kui kahur mürskudega. 

Mürgiste gaaside laialilaotamine lennu
kite abil on iseäranis kohane. Wõrreldes 
kaaluga, sünnitawad gaasid isiklikus koos
seisus palju suuremat kahju kui lõhkeai
ned, ja nende laialilagunemiseks rünnatud 
maastikul aitab õige tublisti kaasa tuul. 
Selle asjaolu tõttu ei ole tabawuse täpsus 
nii tähtis. Maastiku iseäraldused ja kait-
seehitused ei wõimalda mürgiste gaaside 
wastu peaaegu mingitki kaitset. See asja
olu wõimaldab kaewikute, blindaashide, 
kahurwäe asupaikade, staapide ja kõikide 
teiste sõjalise tähtsusega asutuste tege
wust gaaside abil halwata ja nende wastu-
pidawust häwitada. 

Lennuasjanduses oleks sarnaseks alaks 
eralennuasjandus. Seda teed on käimas 
praegu ka peaaegu kõik lääne riigid-

Kuidas on lugu sõjawäelise ja eralen-
nuasjandusega meil? Peab ütlema, et 
ka meil ei olda siin täielises tegewuseta-
ses. Aeglaselt, tasahaawal, kuid sihikind
lalt minnakse siin ka meil edasi. 

Eralennuasjanduse alal on tegutsemas 
A.-S. „Aeronaut." 

Sõjawäelisele lennuasjandusele on haka
tud suuremat tähelpanu pühendama. 

Weel — meie rahaline seisukord on 
kitsas, suuremaid tagawarasid sel alal ei 
ole meil wõimalik soetada, kuid kaadrid 
tulewase õhulaewastiku jaoks wõime siiski 
wälja õpetada. See oleks ka praegusel 
ajal meie sõjawäelise õhuasjanduse alal 
meie suurimaks ülesandeks. 

Sõjawäeline lennuasjandus ei ole mitte 
produktiiwsuseta töö. Sõjawäe õhulaewas-
tikust wõiwad wälja tulla ka kaadrid meie 
tulewasele eralennuwäele Seega, sõjawäe 
lennuasjandust arendades, teeme meie ka 
majanduslisea üldriiklist kasulikku ja löö
wat tööd. 

Seepärast, rohkem tähelpanu meie sõja
wäe lennuasjandusele sõjawäe enese ja 
seltskonna poolt! ünr. 

Õhust kallaletungimiseks wõib tarwitada 
wähese püsiwusega gaase, näit. phosgeeni, 
ja püsiwaid gaase, näit. sinepitüübilisi 
gaase. Wägede koonduskohtade pääle 
surmawas kanguses wäljalastud phosgeen 
jõuaks sünnitada raskeid kaotusi enne, 
kui inimesed suudaksid maski kasutada. 
Gaasipommi lõhkemise läheduses tungi
wad need gaasid ka läbi maskide. Wähese 
püsiwusega gaase tuleb tarwitada sel juhu
sel, kui on kawatsusel õhust kallaletungi
mise järel waliata oma wägede poolt 
rünnatud waenlase asukohta, ilma et see
juures ehitusi häwitataks. 

Püsiwa mõjuga gaasidega pääletungi-
mise märkideks wõiwad olla igasugused 
teed ja raudteesõlmed, wägede koondus
laagrid, warustuse ladud ning muud sar
nased asukohad waenlase seljataguses. 
Püsiwad sinepigaasid teewad sarnased 
kohad täiesti tegewuswõimetuks. Samuti 
tooks waenlase gaaside mõjupiirkonda tun
gimine Wiimasele kaasa suuri kaotusi ka 
sel juhtumisel, kui gaas ainult läbi riiete 

Gaasõhusõda. 
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imbuks. Riiete wasta-
wate segudega sisse-
määrimne ei annnaks 
ka soowitawata taga
järgi, sess niisugused 
segud wõiwad kaitsta 
riidekandjat ainult tea
tud aja wältusel. 

Tihedalt koondatud 
wägede asukohtadel 
annab gaaside tarwi
tamine palju pare
maid tagajärgi kui 
lõhkepommide tarwi
tamine, sest gaaside 
tegewuse mõju wõib 
kasutada kas nädala 
wõi kaks, kuna lõh
kepommide tegewus 
kestab pääle lõhke
mist ainult mõned sekundid. Lõhkemine 
purustab, kuna gaasid mõjuwad ainult 
inimeste ja loomade pääle. Näiteks, lõpe
tab gaas isikliku koosseisu häwitamisega 
raudteesõlmede tegewuse, ilma et ta see
juures sisseseadeid rikuks. Lõhkepommid 
lõhuwad teid, surmawad inimesi, kuid teed 
wõib warsti jälle korda seada ning liiku
mine kestab edasi. Olgugi et gaasid mi
dagi ei lõhu, sünnitawad nad siiski ras
keid kaotusi. Näiteks, sinepigaas hoidub 
kaua alal ja mõjub kõigi iäbiminejate pääle 
nädalate kestwuse!.' ainukeseks päästmise 
abinõuks on siisuguste kohtade ewakueeri-
mine. 

Lennukitel oleks kaitseks zeniit-kahu-
rite eest kasulik tekitada suitspilwi sel 
juhtumisel, kui pommitamise ajal täpse-

Fosforpommi lõhkemine. 

Suitskate ujuwate suitspommidega. 

mate tabawuste saawutamiseks tuleks len
nata wäiksel kõrgusel. Samuti wõib suits 
kaitsta lennukit waenlase häwitajate kal
laletungimise eest, ja seda enam, kui see
juures suits weel mürgine on. Tulewikus 
peawad lendurid ja Waatlejaa tingimata 
warustatud olema gaasimaskidega, mille 
kallal juba nüüd katseid tehakse. Sel juh
tumisel, kui mitu waenlase lennukit kor
raga kallale tungiwad, oleks lenduril ots
tarbekohane enese ümber laiali laotada 
mürgiseid gaase, mis waenlase keskel sün
nitaks segadust ja sunniks neid tarwitusele 
wõtma maske. Maskid läheksid ka tarwis 
hädamaandumisel, sui see juhtuks gaasi
dega täidetud maastikul. 

Lennukid wõiwad suitsu kasutada ka 
zehiitkahurite meeskonna petmiseks, lastes , 

wälja mürskudelohengu-
kujulisi suitspilwi. pär
nast kawalust tarwita-
sid edukalt lennukitelt; 
prantslased Saksa kaü-; 

gelaskjate kahurite tule' 
korrigeerimise • \ . ajal. 
Prants la sea nä itasid wa-, 
lelaherigufd, mis eksita
sid waatlejaid waatle-
mast, sest nad teadsid; 
ligikaudu,, kunas pidi' 
ilmuma lõhengu suits.,' 
Lennukite abil on. wõi-J 

malik tekitada ka su j ts-' 
seinu nii maa kui ka 
mere pääl, kui seda 
on waja korda saata 
lühikese aja jooksul. 
Aeglaselt põlewad ja 
pisaraid tekitawad põrn-
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mid on hääks abinõuks 
waenlast lahkuma sundida 
niisugustelt kohtadelt, kus 
inimeste hukkamine soo
witaw pole. Samuti mür
gise suitsuga süütepom-
mid sünnitawad tulekahje 
ja teewad ühtlasi umbrit 
sewa maaala kustutamise 
wõimatuks. Üldse, lennuki
tega on wõimalik laiali lao
tada igasuguseid gaase 
kaugel waenlase seljata
guses, kuhu teised wõit-
luswahendid ei ulata. 

On wälja arwatud, et 
1500 tonni sinepigaasi wõib 
umbes 100 ruut klm. suuruse maaala 
elamiswõimatuks teha. 500 tonni seda 
gaasi oleks küllalt selleks, et samas 
piirkonnas teha elamist raskeks ja sundida 
elanikke säält lahkuma. Kui sarnast gaa
side hulka lennukitega waenlase maa-alale 
toimetada, siis oleks üldine pommide kaal 
kaheworra sellest suurem, sest pommide 
kestad kaaluwad poole üldisest kaalust. 
Gaaside laialilaotamine pulweriseerimise 
abi) wõimataks gaase ühes wõtta palju 
enam. Pulweeriseerimine näib olewat üks 
kõige soodsamatest gaaside laialilaota
mise wiisidest, kui olukorrad ja sissesea
ded üldse seda wõimaldawad. 

Phosgeen surmawas koosseisus mõjub 
wäga kiirelt, kuid ta ei suuda kõike siiski 
täiesti häwitada, sest tema tegewus 
kestab ainult poole tunni jooksul. 100 ruut 
klm. maa-ala gaseerimiseks läheks tarwis 
phosgeeni 1500 tonni. pisaraid tekita-
watest gaasidest sama suure maa-ala' kat
miseks, et sääl elamist wäga raskeks teha, 
jätkuks 30 tonnist, kuid seejuures peaks 
3 kuni 7 päewa maski kandma. 

Mürgiseid gaase wõib tarwitada sõja 
otstarbeks, kas wedelas ehk kõwas olekus. 

Suitspilwe tekitamine lennukilt. 

Suitssein. 

Õhuga kokku puutudes, muutuwad wedelad 
keemilised ained gaasideks ehk auruks, 
kuna kõwad ained põledes mürgist suitsu 
laiali laotawad. Kõwu mürgiseid keemilisi 
aineid on wõimalik tarwitada ka ühes 
lõhkeainetega, mis pommide mõju märksa 
suurendab Wedelas [olekus on gaase hari
liku temperatuuri käes wõimalik hoida 
ainult wäga suure surwe all. Surwe aitab 
küll palju kaasa gaaside laialilagunemise 
juures., kuid niisuguste wedelate gaaside 
walmistamine ja hoidmine on seotud suurte 
raskustega. Näiteks, süsinik-hapend wõiks 
olla wäga kohane gaas sõjaliseks otstar
beks : ta on wärwita ja lõhnata ning wäga 
mürgine, kuid selle jaoks, et hoida teda 
wedelas olekus, läheb waja hiigla suurt 
ja madalat temperatuuri, mispärast teda 
ka pole wõimalik tarwitada. 

Sinepitüübilised gaasid on nii suure 
mõjuwusega, et nad wõiwad surmata paari 
tunni jooksul ka siis, kui maskid ees on. 
See asjaolu teeb nende eest kaitsmise 
äärmiselt raskeks, seda enam, et nende 
mürgine mõju' kestab kuni kahe nädalani. 
Meid gaase ei wõi sääl tarwitada, kus on 
kawatsusel warsti pääle gaaside wäljalask-
mist gaseeritud maa-ala waldamine meie 
wägede poolt. 

Phosgeen ja mõned teised mittepüsiwad 
gaasid on samuti surmawad, kuid oma 
kaaluga wõrreldes ei ole nad nii mõjuwad, 
kui sinepitüübilised gaasid: nad surmawad 
hingamise läbi, aga mitte ihunaha kaudu, 
ja ainult siis, kui nad õige tihedas koon
duses on. Selle tõttu, et nad silmapilk
selt mõjuwad, on neid wäga kohane tar
witada ootamata pääletungimisel. 

Pisaraid tekitawad gaasid ei ole sur
mawad, waid nad mõjuwad ainult silmade 
pääle ja sünniwad maski kandma. Ka 
õige wäiksel hulgal awaldawad nad oma 
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mõju ja mõned nende liigist on kaua-
kestwa tegewusega. 

Süütepommide jaoks tarwitatakse ter-
miiti ja fosforit. Fosfor ei ole küll nii tuge
wasti põlew süüteaine, kui termiit, kuid 
tal on see paremus, et ta põlemise ajal 
annab mürgiseid gaase ja sünnitab paksu 
suitsu. 

Suitswarju aineteks wõib tarwitada 
oleum titaniunii, tetrachloriide, fosforit ja 
aeglaselt põlewat suitsu segu C. W. C. 
Suitsu aineid wõib mahutada lennukile 
selle jaoks sisseseatud anumasse, kust 

Jalgwägi 
Ilmasõja lõpuks wäljaarenenud ja wii

masel ajal otstarbekohaseks peetaw lahingu 
taktika asetab jalgwäe staabid ja eesliini 
riwiosad lahingu tingimistes olukorda, mis 
nõuab äärmist täpsust ja kiirust sidepida
mises, ühtlasi sidewahendite katkestamata 
tegutsemist. Seni käepärast olnud abinõud 
kipuwad puudulikkudeks jääma, iseäranis 
kui arwesse wõtta kahurwäe ja kuulipildu
jate marutuld, mis sagedasti igasuguse wõi-
maiuse wõtab ühenduse pidamiseks esi
mese liini ja wäejuhatuse wahel. Wõib 
endale ette kujutada diwiisi ülema meele
olu, kes raske ja wastutawa ülesande täit
misel kuidagi teada ei saa, kus asuwad 
tema wäeosad ja kuidas nad tegutsewad. 
Pole tarwis kade olla ka kompanii ülema 
pääle, kellel puudub igasugune wõimalus 
seljataha teatada, et temal käsigranaatidest 
ehk padrunidest puudus on, kuigi sellest 
wahest oleneb kogu ta meeskonna saatus. 

Sarnaseid, täbaraid juhtumisi wõib endale 
ette kujutada palju. Et jalgwäe tegutsemist 
praeguse aja lahingu oludes kuidagi wiisi 
kergendada, selleks on modern sõja teh
nika walinud jalgwäele abiriistaks lennuki 
ja selle riista jalgwäe teenistusse pannud. 
Jalgwäe lennukid tekkisid lääne wäerinnal 
juba 1916. aastal, kus sel ajal äärmiselt 
rasked positioonlahingud käimas olid (Som-
me, Verdun). Sellest ajast pääle astub 
lennuwägi järjest tugewamasse ühendusse 
armeega, saawutab järjest rohkem üles
andeid ja wõtab tegewalt osa igast ope
ratsioonist ja lahingust. 

Missugused oleksid siis jalgwäe lennuki 
ülesanded, tema otstarwe ja koostöötamise 
metoodid ? 
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neid wõib wälja lasta mootori wäljalaske 
torude läbi, ehk jälle pommides, mis 
pääle lõhkemist annawad suure suitsu-
pilwe. Mõned pommitüübid laaditakse 
aeglaselt põlewa seguga, mille suits kestab 
kaua, näit. ujuwad suitsüpommid. 

Praegusel ajal on tarwitusel kaks kee
miliste ainete laialilaotamise wiisi lennu
kitelt — pommidega ja pulweriseerimise 
abil. Pommides wõib laiali laotada kõiki 
seni tuntud keemilisi aineid, kuna pulwe-
riseerimine on wõimalik ainult sinepitüübi-
liste ja pisaraid tekitawate ainetega. 

K. ftbel. 

ja lennuk. 
Kõigepäält on lennuk uuemaks ja ots

tarbekohasemaks sidewahendiks eesliini ja 
lähemate staapide wahel lahingu ajal. ftrmee 
ülema poolt wäljaantud operatiiw-päewa-
käsk, ära määrates eelseiswa operatsiooni 
pääfaasid, tähendab ära ka sidepidamise 
wiisid ja pääle muu wõib määrata näit. 
igale diwiisile sidewahendiks ühe lennuki. 
Kogu operatsiooni kestwuse! kurseerib see 
sidelennuk eesliini ja staapide seisukoh
tade wahel. Tema ülesandeks On anda 
vvastawale ülemusele teateid oma eesliini 
seisukoha üle ja kõikide muutuste kohta, 
mis selles seisukohas ette tulnud. Samuti 
annab ta üle, kuhu tarwis, eesliini hädapä
rased soowid ja nõudmised. Rakettide ja , 
lühikeste, lihtsate signaalide abil annab ta 
märku lahingust osawõtjatea naaberüksus-
tele (näit. rügemendid), kõrwaldades seega 
igasugust wiiwitust ja arusaamatust ope
ratsiooni katkestamata käigus, andes neile 
teateid operatsiooni üksikute faaside käigust. 

Iga sõdur (ehk kahe pääle üks) kannab 
enesega kaasas kokkukeeratawa linamärgi 
(suurus umb. 50 cm. X 40 cm.), mida ta 
eesliinil olles lenduri nõudmise pääle enese 
kõrwale maa pääle laotab ja teatud aja 
jooksul ehk lenduri uue nõudmise pääle 
need märgid uuesti kokku keerab. Märgid 
on ühelt poolt walged ja waatlejale hästi 
nähtawad, teiselt poolt aga kaitsewärwili-
sed. Linamärkide puudusel wõib hädakor
ral nende asemel tarwitada ka rätikuid. 
Wäljapandud märkide järele teeb lendur-
Waatleja temal juba ettewalmistatud krokii 
pääle käejoonistuse ja pillub wiibimata 
selle krokii staabi kohal alla. Samal ajal 
telegrafeerib ta raadio abil wastawatele 
ülematele kõigest sellest, mis eesliinil wõit-
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lejaid polgud linadega ehk raadiojaama 
kaudu temale signaliseeriwad, näit. „pole 
padrunid", «oleme oma kerge kahurwäe 
tule all", „oleme walmis rünnakuks" j . n.e. 

Lendur-waatleja ja lenduri töö kirjeldud 
tingimistel on wäga wastutaw ja raske. 

. Loomulikult oleneb tähendud koostegewuse 
edu pääasjalikult distsipliini kõrgusest sõja
wäes, wastawate määrustikkude teadmisest 
ja sõduri kaswatusest. Kuiwõrd tähtis on 
ära näidata lennukile oma eesliini seisu
kohta, samuti tähtis, wahest weel tähtsam, 
on, et antud märke ei näeks waenlase len
nuk, kes samal ajal oma liinide kohal 
liigub. Selleks peab iga sõdur oma lennuki 
tundemärke hästi teadma, et mitte lasta 
ennast petta waenlase lennukist, kes wale-
märkidega tema lina wäljapanekut püüab 
prowotseerida. Samaks otstarbeks lasewad 
jalgwäe linajnärgid endid automaatilikult 
kokku keerata, et näit. surmasaanud sõ
duri linamärk lahtiselt maa pääle lamama 
ei jäeks. Widewikus ehk pimeduses, samuti 
uduse ehk wihmase ilmaga, tarwitati lina-
märkide asemel taskulampe, berigaali tule
sid j . n. e. Sõdur peab igasugust wõimalust 
kasutama, et need signaalid jällegi waen
lase silma ei satuks. Nii peab ta tulukesi 
näitama küngaste tagant, lehtrite seest}.n. e. 
Eesliinide kohal liikuw jalgwäe lennuk on 
pääle kirjeldud tegewust weel hääks waat-
lemiswahendiks lahingu ajal. Ta wõib tähele 
panna asju, mida maa pääl tegutsejad nii 
kergelt näha ei saa, kuid mis lahingu 
käigu pääle suurt mõju wõiwad awaldada. 
Nii wõib lennuk märgata waenlase tankide 
kogumist eesliinile, waenlase koondumist 
hädaohtlikus punktis. Tehes wahete wahel 
lühikesi „ hüppeid" waenlase seisukohta
desse*), wõib ta tähele panna waenlase 
nõrku kohti ja kõik need teated wiibimata 
ja otsekohe wastawale ülemusele kätte 

Lennu wäe ilmumine lahingwäljadele 
maa- ja merijõudude kõrwal kolmanda 
wõimsa sõjalise elemendina on suurem 
muudatustest, mis ilmasõda tõi moodsasse 
sõjapidamisse. Sõja lõpuaastad näitasid 

*) Jalgwäe lennuk opereerib wõrdlemisi wäik
sel kõrgusel (300—500 m.), mille tõttu peawad 
tähendud „hüpped" äkilised, lühikesed ja waen-
lahele ootamata olema. Wastasel korral toowad 
waenlase kuulipildujad ta kergesti maha. 

toimetada, kes siis ka kohe tarwilikud kor
raldused teeb. 

Lõpuks wõib jalgwäe lennuk ka oma 
kuulipildujaga ja pommidega lahingust osa 
wõtta, seega oma wägesid toetades ja 
waenlase pääle mõjudes. Kuigi sarnasel 
tegutsemisel suuremaid tegelikke tagajärgi 
ei saa olla, wõiwad lennukid kõige kriiti
lisemal silmapilgul, oma ilmumisega müra 
ja tulerahet sünnitades, oma jalgwäele 
otsustawa moraalse tõuke anda, samal ajal 
demoraliseerides waenlast. 

Kindel on, et iga sõduri meeleolu la
hingu ajal rahulikum on, kui ta ainult näeb, 
et ta mitte unustatud pole ja et tema eest 
hoolitsetakse. On temal rohkem usku len
nukisse ja distsipliini tunnet, siis wõiwad 
ühineda mõlemad tegurid, s. o. jalgwägi 
ja lennuk, kahekordselt wõimsaks jõuks. 

Lendur-waatleja ja lenduri kohus on 
selle eest hoolt kanda, et nad seda usku 
igapidi kindlustaksid. Nad peawad kirjel
dud koostegewuseks hästi wälja õpetatud 
olema, peawad iseendid alati harjutama 
ja täiendama, peawad wahetpidamata ühen
duses olema kõikide asutuste ja isikutega, 
kes nendele tarwilikke informatsioone wõi
wad anda. Wastastikune kindel arusaa
mine lenduri ja lendurwaatleja wahel, püha-
fifc truudus määrustikule, algatuswõime iga
suguses olukorras — kõiki neid omadusi 
peab lendaw personaal eneses arendama. 
Ainult selle järele wõib ta kindel olla, et 
lennuwäe autoriteet sõjawäes alati kõrgel 
seisab. 

Samuti peab iga wäeosa ette walmis
tatud olema selleks, et koostöötamisel len
nukitega temal kunagi mingisugust kaht
lust ega kohkumist ei saaks olla. Sellega 
annab ta suurt abi lennuwäelastele nende 
raske töö juures, ja selles seisabki edu 
pant. Selle poole püüdku ka Eesti sõjawägi! 

H. Janson. 

eriti selgelt, et õhujõud riigikaitses otsus
tawa tähtsusega teguriks wõib olla. Sellele 
arusaamisele on rajatud nii suur- kui ka 
wäikeriikide terwe pärastsõjaaegne tege
wus riigikaitse alal. 

Näiteid ei tarwitse kaugelt tuua. Meie 
lähemad naabrid, kõigepäält Nõukogude 
Wabariikide Liit. siis Rootsi ja Soome ning 
lõpuks ka Läti ja Poola, on lennuasjan-
dust riigikaitse tegurina tõsiselt wõtnud. 

Lennuk sõjapidamise wahendina. 
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Ja peab ütlema, et sel alal äratehtud töö 
saadawal olewate andmete järele wõrdle
misi häid tagajärgi on annud. Palawiku-
Iise hooga kestab wõistlus õhujõudude 
moodustamiseks ka praegu edasi, wõistlus, 
millesse kaasa tuleb kiskuda terwe rah
was, sest ainult siis wõib riik otsustawal 
momendil ka lennuasjanduse alal, tehnili
selt ja materjaalselt, sarnast jõupingutust 
anda, mida wõid uks waja. 

Lennukite tüüpide ülesleidmine ja ük
sikute katsete üksikasjaline jälgimine wiiks 
pikale, seepärast nimetan ainult, et Amee
rikas ja Euroopas katseid sel alal ühel ajal 
tehti . Esimese lennu mootoriga warusta-
tud lennukil tegid Ameerikas Wennaksed 
Wilbur ja Orvill Wright Samal ejal, kui 
ameeriklased oma leidust salaja täienda
sid, edenes ka Euroopas lennukite ehita
mine ja umbes 1908. aastal ilmusid enam-
wähem lennuwõimulised masinad, mis esi
mestel awalikkudel demonstreerimistel nii!-
gawaid tagajärgi andsid. Ajajärk 1908 a.— 
1913 a. on lennuasjanduse sportlise arene
mise hiilgeaeg. 

Sportliste nõuete rahuldamise kõrwal 
hakkasid tekkima ka teised elulisemad ja 
tähtsamad nõuded, nimelt lennukite kasu-
tamise wõimaiused sõjaliseks otstarbeks. 

Prantsuse sõjawäe manööwrid 1910 a., 
kus esimest korda lennukid kasutati, siis 
Triipoli ja Balkani sõjad, andsid esimesed 
kogemused, ära näidates neid nõudmisi 
ja tingimusi, millele sõjalennukid peawad 
wastama. Esimese wiie aasta kestwusel 
oli seega lennukite kasutamiswõimaius 
sõjaliseks otstarbeks juba küllalt selgesti 
wähendatud. 

Ajajärk 1914—1918 a. on puht-sõjalen-
nukite arenemise ajajärk. Saksamaa, kui 
rohkem ettewalmistatud pool, oli alguses 
õhuruumis ainuwalitsejaks, kuid prantslaste, 
inglaste ja lõpuks ameeriklaste jõupingu
tustele järgnes hiljem sakslaste ülewõimu 
langemine õhus. 

Lennukite sõjaliseks otstarbeks kasuta
mise katsete algusest pääle oli nende pää-
ülesandeks waenlase luuramine, sest sel 
alal oli kõige soodsam kasutada lennuki 
kasulikke omadusi, n imel t : waba liikumist 
waenlase territooriumi kohal ühes wõima-
lustega tema jõudude ja seisukohtadega 
tutwunemiseks. 

Luurlennukite otsekoheseks ülesandeks 
oli lihtsa waatlemise ja fotowahendite abil 
jälgida waenlase tegewust nii rindel kui 
ka seljataguses. 

Luurlennukitest koosnewad üksused 
täitsid pääasjalikult armeede, korpuste ja 

diwiiside ülesandeid, mis koosnesid päe-
wasest ja öisest luurest ühes kahurtule 
korrigeerimisega. Päewaste luurlennukite 
ülesandeks oli oma üksuste (armee, kor
puse, diwiisi) lahingpiirkondade järele wal
wamine lihtwaatlemise ja fotowahendite 
abil. 

Fotodest walmistati wäeosade staapide 
fotomeetria osakondades kaart, mille ala
lise uurimise abil kõik positsioonidel sün
dinud muudatused ära määrati. 

Kuiwõrd laialiseks muutus fotoaparaa
tide tarwitamine, seda näeme sakslaste 
statistikast: 1918 a. tegid Saksa lendurid 
keskmiselt 4000 üleswõtet nädalas, mille 
üldine pind 24.000 ruut-mtr. oli. Õhuluure 
wastu wõitlemiseks hakati tarwitama kunst
likku peitmist ehk maskeerimist, mis ?õja 
lõpuks niiwõrd laialiseks muutus, et ter
wed diwiisid kunstlikkude katetega ära 
peideti. Praegu, kus maskeerimise õpeta
miseks ühelt poolt ja fotoüleswõtete kasu
tamiseks teiselt poolt mitmetes riikides 
kõrgemad eriõpeasutused tegutsewad, näe
me nende kahe tegewusale, wahel sama 
ägedat wõistlust. nagu oli kuuli ja soomuse 
wahel aastakümnete jooksul. 

Öise luure ülesandeks oli kõigi waen-
lase liikumiste täpne silmaspidamine. Pää
asjalikult oli see kaewikute, maanteede, 
raudteede ja wägede koonduspaikade luu
ramine. Sõja teisel poolel oli öine luur-
tegewus niiwõrd edukas, et pea kõik suu
remate waenlase pääletungide ajad ware
malt täpselt kindlaks tehti. Luuret toime
tati spetsiaal walgustusrakettide abil, mis 
pääle lennukist wäljalaskmist, aeglaselt 
maapoole laskudes ja 10—15 min. põledes, 
maastikku heledalt walgustasid. Katseid 
on tehtud ka öise fotografeerimisega sa
made walguspommide ehk rakettide abil, 
kuid ilma tagajärjeta. 

Öised ja päewased luurlennukid ei 
erinenud üksteisest peaaegu millegagi. 
Sarnasteks ülesanneteks tarwitati kaheist
melisi lennukid ühe kuulipildujaga ees 
lenduri jaoks ja kahe kokkuliidetud Lewis-
kuulipildujaga waatlejal. 

Samade lennukite poolt toimetati ka 
kahurtule korrigeerimist. Sideks patarei 
ja lennuki wahel o l id : linad, raadio ja 
wärwilised raketid. 

Kaitseks waenlase häwitajate wastu oli 
riwis lendamine, kus iga lennuk kaitses 
teist oma sõjariistadega. 

Lennukitest, mis sõja kestel õige laial
daselt tegutsesid, wõiks mimetada Prant
suse Breguet, Inglise Bristol Fighter, D. H.4 
jne. . . .... . • ' .-'-J ' . 
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Praegune kaheistmeline lennuk peab 
ühtlasi ka lahinglennuk olema; see tähen
dab, ta peab küllalt hästi sõjariistadega 
warustatud olema nii enesekaitseks, kui 
ka pääletungiks. Et wõimata on luurlen-
nukid kaugematel lendudel häwitawatega 
kaitsta, siis peawad sarnased lennukid 
gruppides tegutsema, mis wastawalt len
nukite tüüpidele nii peab kokku seatama, 
et iga lennuk oma sõjariistadega teist kait
seks. Wastawalt waenlase jõudude tuge-
wusele, wõib sarnane grupp mitmest allük
susest koosneda, kuid iga allüksuse len
nukite arw ei peaks mitte üle 6 tõusma. 
Üldised andmed praeguste kaheistmeliste 
lennukite kohta oleksid järgmised: kiirus 
150—250 klm/t, maksimaal kõrgus 7500— 
8000 mtr., tegewuspiirkond 100—300 klm., 
sõjariistad 1—2 kuulipildujat lenduril ja 
kaks kokkuliidetud kuulipildujat waatlejal, 
kasulik tõstejõud 300—500 klg. (18—30 
puuda) ja mootorite tugewus 200—450 H. P. 
Foto, raadio ja pommitamississeseaded — 
need on üldised iseloomustawad andmed 
praeguste kaheistmeliste lennukite kohta. 
Parematest nüüdisajalennukitest, mis umbes 
eelpoolnimetud andmetele wastawad, wõiks 
nimetada Hollandi Fokkerit, Prantsuse 
Breguet XIX Rt itaalia Bnsaldo, Inglise 
Bristol Fighter. 

Wiimasel ajal on maad wõtnud arwa
mine, et kaheistmeline lennuk luurüles-
annete täitmiseks küllalt soodus ei ole. 
Eelmise kuulipilduja piiratud Iaskewälja 
wõib lendur ainult wastawate manööwrite 
abil suurendada, mis lennukilt suurt ma-
nööwerwõimalust nõuab. Teiseks on ko
gemused näidanud, et Waatleja oma üles
annet küllalt edukalt täita ei suuda, kui 
tema ühtlasi ka waenlase järele peab wal
wama. Kolmeistmeline lennuk on sarna
seks ülesandeks soodsam. 

Lenduri seljataga on asetatud laskur, 
kes lennuki nõrgemat osa, seljatagust, 
kaitseb, kuna Waatleja lennuki eesotsas 
wiibib. Sarnasest asetusest näeme, et kol
meistmeline lennuk enesekaitse mõttes 
peaaegu piiramata tulewälja omab, ilma 
et selleks waja oleks lennukile raskeid 
manööwreid pääle sundida. 

Erilise tähtsusega on kolmeistmeliste 
lennukite kaitsewõimalused nende kasuta
mise mõttes ka päewa steks pommitamis-
teks, sest pommidega koormatud kahe
istmeline lennuk ei suudaks kuigi palju 
manööwerdada, et esimest kuulipildujat 
edukalt tarwitada. 

Teiseks lennukite ülesandeks oli põrn-
mipildumine. Wõimalus waenlasele üle

walt lõhkeaineid kaela loopida ja neid 
sarnastele kaugustele kanda, kuhu kahur-
wägi ei ulatanud, arenes sõjakestwusel 
iseseiswaks erialaks oma materjaalosa ja 
taktikaga. 

Ilmasõja algusel ei olnud ühelgi sõdi-
wai poolel küllalt wõimsaid lennukid, et 
tarwilikku hulka lõhkeaineid waenlase kau
gemasse seljatagusse kanda. Kuid sõja 
kestwusel arenes lennukite ehitamise teh
nika, nende kandejõud tõusis ja kauge
mad pommitamislennud suurema hulga 
lennukitega muutusid igapäewaseks näh
tuseks. 

Londoni pommitamine sakslaste poolt 
(25 lendu, kusjuures surma sai 857 inim. 
ja wigastada 2500), Saksa weealuste paa
tide baaside pommitamine Ostendes ja 
Zeebrügges inglaste poolt, mille tagajärjel 
sakslased sunnitud olid oma baase Helgo-
Iandi saarele wiia; Pariisi, Esseni, Wiini ja 
teiste linnade sagedane öine ja päewane 
pommitamine 10 —lGOOklg. pommidega — 
on see, milleks kujunes sõja lõpuks suu
remate pommitamislennukite tegewus. 

Pommitamislennukite laiaulatuslise te
gewuse piltlikuks äranäitamiseks oleks lõh
keainete arw, mida Saksa lennukid sõja
kestwusel waenlase piirkonda on kannud, 
nimelt 32.000.000 klg. (2.000.000 puuda). 
Pääle lõhkeainete . edasitoimetamist, nii 
maa- kui merijõudude wastu, kasutati len
nukid ka n. n. propaganda-pommide pil
dumiseks, mille järelduseks oli wastase 
demoraliseerimine. See tegewusharu oli 
niiwõrd mõjuw ja tagajärjekas, et Inglis
maal ja Prantsusmaal sõjaajal eri-õhupro-
paganda osakonnad töötasid. 

Eriti laialiselt kasutasid aga õhupropa-
gandat enamlased oma kodusõdades, kus 
see abinõu waenlasele rohkem kahju tõi 
kui mitmekümnepuudalised pommid. 

Pommitamist toimetati harilikult suure
ma hulga lennukitega, kuni 6 lennukit 
rühmas. Enesekaitse mõttes wõimaldas 
sarnane riwis lendamine üksteise nõrkade 
piirkondade kaitset. Tagasilennul rinde 
piirkonda moodustasid kaitset selleks wäl
jasaadetud häwitajate patrullid. Kui päe-
wased wõitlusabinõud pommitamislennu
kite wastu wõitlemiseks küllalt mõjuwaks 
muutusid, siis hakati sarnaseid lendusid 
öösel toimetama. Öised pommitamised 
püsisid kuni sõja lõpuni, waatamata õige 
mõjuwate wastuabinõude ilmumise pääle 
öösiste häwitajate näol, mis koos helgi-
wiskajatega suurtele lennukitele kardeta-
wamaks waenlaseks muutusid. Teiseks 
tähtsamaks teguriks olid lennukite-wasta-
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sed kahurid ühes terwe keerulise maa-
päälse õhukaitse sisseseadega. 

Parematest sõjaaegsetest pommitamis-
lennukitest wõiks nimetada Saksa kahe 
mootoriga „Gotha" ja Inglise „HandIey 
Page", millega inglased septembris 1918 a. 
suuremat pommitamislendu Berliini pääle 
kawatsesid ette wõtta, kuid sõja lõpp tõm
bas kawatsusest kriipsu läbi. 

Kõik sarnased pommitamislennud ei 
jätnud oma mõju iilpMse sõjakäigu pääle 
awaldamata — esiteks pommide otsekohese 
häwitawa mõjuga, teiseks seega, et sundi
sid rindelt sisemaa kaitseks wastawaid ük
susi ära wõtma. Näiteks wõib tuua, et 
sakslased oma suuremate linnade ja töös
tuspiirkondade kaitseks liitlaste pommita-
miste wastu sunnitud olid hoidma sisemaal 
20 häwitawate eskadrilli ja 512 kahurit. 

Sisuliselt ei ole pommipildumine lennu
kitelt muud kui wertikaalne kahurtuli, mille 
kaks paremust maapäälse kahurwäe ees 
— suurem tegewuspiirkond ja wõimsamad 
pääletungi abinõud — juba ilmasõda ära 
määras. 

Selles suunas on kestnud ka pommi-
pildumise kui wõitluswahendi arendamine 
pääle ilmasõda. Võimsamate pommide 
kandmiseks ehitati suuremad, laialise tege-
wuspiirkonnaga lennukid. 

Paremaks pommrpildumise arenemise 
wäljenduseks on Ameerikas korraldatud 
lahinglaewade pommitamise katsed lennu
kitelt. Juba esimestel katsetel jõuti esi
mest korda otsusele, et suuremaid lahing-
laewu wõib häwitada pommide abil lennu
kitelt (lahinglaew „Ostfriesland", 23.000 
tonnilise weewä Ijasurwega, häwitati 2000 nae-
laste pommidega). 

Esimesed katsed ei annud küllalt häid 
tagajärgi tabawuse mõttes, mille tõttu 
lennuwäe juhatuse nõudmisel uued katsed 
korraldati. Katseks olid määratud kaks 
ühetüübilist lahinglaewa, „Virginia" ja „New 
Jersey" (weewäljasurwe 16.000 tonni, hind 
$ 6.318.000= Emk. 1.560.546.000). Mõle
mad laewad häwitati alaliselt aerodroomilt 
tulnud ja hiljem ranniku juhuslikkudelt 
aerodroomidelt edasitöötawate lennukite 
poolt 600,1100 ja 2000 naelaste pommidega, 
mis 10—11.000 jala kõrguselt alla wisati. 
Mõlemal korral kasutati pommitamislennu-
kina sõjaaegset „Martin BomberV kahe 400 
HP Liberty mootoriga, mis seitsmest 
lennukist koosnewas üksuses töötas. 

Teistkordselt korraldatud katsed andsid 
niiwõrd häid tagajärgi, et need sarnase len
nukite kasutamiswõimaluse kohta kindlaid 
järeldusi lubasid teha : 

1) 18 pommist saawutati ühel pommita
misel 7 otsekohest tabamist, mis 40% wälja 
teeb: see on tabawuse%, mille pääle raske 
kahurwägi waewalt wõib loota. Ka üldine 
katsetel saadud tabawuse % oli täiesti 
rahuloldaw. 

2) Tarwilik arw Õigesti asetud aero-
droome rannikul wõimaldab hästi ette
walmistatud meeskonna ja wastawa arwu 
lennukitega mitteainultõhupiirkonna kaitset 
waenlase õhujõudude wastu, waid samuti 
ka meripiiride kaitset merilaewastiku wastu 
(seitsmest lennukist koosnew üksus häwi-
tas lahinglaewad «Virginia" ja „New 
Jersey"). 

3) Pommide mõjuwus oleks järgmine 
tähelpanemiswäärt asjaolu. Wõrdlemisi 
suure protsentuaalse lõhkeaine arwuga 
on lennukite pommid küllalt wõimsad 
suuremate lahinglaewade häwitamiseks 

4) Tõendus teistkordselt, et pomm, mis 
laewa läheduses wette langeb ja wee all 
lõhkeb, kõige kardetawamaid wigastusi 
sünnitab sügawuses, kuhu paks küljesoo-
mus ei ulata. 

Ehk küll katsetele järgnewa äre wa 
meeJeoJu wakjistamiseks admiraliteet sunni
tud oli rahuldawaid tõendusi ette tooma, 
seletades, et neil katsetel sõjalist tähtsust 
ei ole, sest et laewad ankrus olid, sarna
nesid aga katsed üldiselt wäga olukorrale, 
milles dessant operatsioone toimetatakse. 

Seda silmas pidades, wõiks paari sõnaga 
ära näidata lennukite kasutamiswõimalusi 
rannakaitseks. 

Kõik meripiiridega riigid on sunnitud 
oma rannikut kaitsma. Mida tähtsam on 
poliitiliselt ja strateegiliselt teatud punkt, 
seda suuremat wastupanu kohtab waenlane 
selle punkti waldamisel. 

Sarnaste punktide waldamise eelkäijaks 
on wõitlus laewastiku ja rannakaitse wahel, 
wõi õigemini — laewastiku wõitlus ranna 
kahurwäe ja õhujõududega, mille tagajärge
dest suurel määral wägede maalesaatmise 
wõimalus oleneb. 

Möödunud sõjas ei kasutatud õhujõude 
kahes suuremas rannikuwõitluses laewas-
tikuga (Dardanellid ja Flandria rannik) 
mitte selles ulatuses, nagu see wõimalik 
oleks olnud; selle põhjuseks oli pääasja
likult lennuwäe tegewuse puudulik arene
mine ja wäejuhatuse kogemuste puudus 
lennuwäe kasutamiseks. Õhujõudude are
nemisega on rannakaitse enesele uue liit
lase leidnud, mille tegewus edu otsustawaid 
ühele ehk teisele poolele wõib kallutada. 
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Ilma õhujõududeta on rannakaitse prae
gusel ajal pime, ja täitsa pime neis riikides, 
kus laewastikku ei ole ehk kus see ise
seiswaks tegutsemiseks nõrk. 

Eelpooltoodud katsete järeldustele tuge
des, wõime kindlasti oletada, et lennuwägi 
rannakaitse wõitluses laewastikuga õige 
tuntawalt wõib kaasa mõjuda. 

Lennuwäe pääletungi abinõude wõim-
v suse suurenemisega (katseid on juba teh

tud pommidega, mis 43C0 n. kaalusid) on 
wõimalik tegutsemine mitte ainult abi-
wahendina teiste rannakaitse üksuste 
kasuks (nii kui luure ja kahurwäe tule 
korrigeerimine), waid ka täitsa iseseiswate 
ülesannete täitmine sarnastel ranniku koh
tadel, kus alaline kaitse nõrk wõi kus ala
line kaitse üldse puudub, sest suuremad 
pommitamislennukid rannakaitse tegewu
ses on õieti samuti ranna kahurwägi, kuigi 
natuke wähema tabawusega, kuid selle 
eest palju laialisema tegewuspiirkonnaga, 
wõimsama mõjuga ja suure liikuwusega, 
mille tõttu wõimalik on õige wäikse ajaga 
suuremaid lennuüksusi teatud kohale koon
dada. 

Dessanttranspordid, mis wägesid ja 
moona wälja laadiwad, saawad liikumata 
paigal püsima. Üldine laewade kogumise 
tihedus oleks aga niisugune, mis lennu
kitelt pommitamisel suuremat tabamise % 
lubab oletada. Seejuure tuleb wee! wõi
malus wäiksemate kaaterite ja paatide tihe
dalt koondatud meeskondadele kuulipildu
jate tulega kallale tungida, weel enne kui 
nad maawäe tulepiirkonda jõuawad Kunst
liku udu ehk suitsu sünnitamisega laewade 
ümber ja pääl wastawate pommide abil ei 
oleks mitte ainult halwatud laewade õhu
kaitse kahurite tegewus, waid samuti saaks 
warjatud ka laewade maapäälsed laske-
märgid. Pääle selle warjaks suits wõi udu 
ka üksteise läheduses olewaid laewu ja 
paate, mis terwes liikumises suuremat sega
dust sünnitaks. 

Kõigest eelpooltoodust näeme, et prae
gune laewastiku wõitlus rannakaitsega õige 
raskeks muutub. Ka siis, kui rannapata-
reid waikimisele on sunnitud, ei wõi lae-
wastik wabalt oma wägede maaletulekut 
toetada. Terwe operatsiooni kestwusel tu
leb laewastikul pääle ranniku ka ohupiir
konnaga wõidelda. 

Kui rannakaitse lennujõud oma tege
wuse intensiiwsusega laewastiku tähele
panu küllalt endi pääle suudawad tõmmata, 
mis wägede maaletuleku toetamist nõrgen
daks, siis wõib terwe operatsiooni edu 
küsitawaks muutuda. • 

Sellest on selge, et waenlane ainult 
siis sarnast tegewust julgeb alustada, kui 
ta mitte ainult merel täielik peremees ei 
ole, waid ka õhuruumis wastawaks ajaks 
suuremat ülekaalu loodab saawutada. 
Selleks, et nõutawat ülekaalu saada, peab 
operatsiooni tegewuskoht waenlase õhu
jõudude asupaigast küllalt lähedal asuma, 
wõi jälle peab laewastikul wastaw arw 
lennukid kaasas olema. 

Suurema arwu lennukite kaasaskand
miseks on wiimastel aastatel ehitatud eri-
laewad, mis nii meri- kui maalennukitele 
lahtisel merel tegewusbaasiks on. Silmas 
pidades, et merilennuk lennu kui ka lahing-
omaduste mõttes maalennukitega oma 
konstruktsiooni tagajärjel wõistelda ei suut
nud, hakati ka merisõja otstarbeks maa-
lennukid kasutama, mille kaasaskandmiseks 
eriläewadpääasjalikultehitätudongi Lennu
kite kaasawõtmiseks määratud laewade arw 
on aga 1921 a. Washintoni konwerentsil 
tehtud kokkulepetega niiwõrd piiratud, et 
suurriigid ka kõiki suuremaid lahinglaewu 
lennukitega warustawad". 

Ameerikas on isegi juba weealused 
paadid lennukitega warustatud. Weealune 
paat kannab lennukit kaasas selleks mää
ratud weekindlas tsilindris. Selle tõen
duseks, et õhu jõududega kui rannakaitse 
teguriga tõsiselt arwestakse, wõiks tuua 
minewal suwel Ameerika sõjawäe akadee
mias olnud sõjamängu, kus waenlane 
laewastikuga teatud kohale 100 000 meest 
toimetas selleks, et neid sääl maale lasta. 
Rannakaitse abinõude dislokatsioon oli see
juures aga niisugune, et kiiret wastupanu 
wägede maaletulekule ainult lennuwäega 
wõis organiseerida. Sedamööda ka tegut
seti. Waenlane oli aga niisuguse wõima-
luse ette näinud ja suurema hulga lennu-
jõude lennuk-kandjatele laewadele koonda
nud, mille abil rannikult pääletungiw õhu-
laewastik suurte kaotustega tagasi löödi ja 
dessant maale saadeti. Seega oli ka ope
ratsioon wõidetud. See asjaolu tõendab 
weel kord, et praegusel ajal wägede maale-
saatmiseks õhupiirkonnas walitsemine tar
wilik on. 

Keemilise sõja ülekandmine õhuruumi 
oleks selle, ilmasõjas loodud uue sõjapida-
miswiisi loogiline arenemine. Lennukitega 
wõib suurema hulga mürgist ainet suurema 
kauguse pääle edasi toimetada kui kahu
ritega, ja paljudel' juhustel on sarnaselt 
edasitoimetud mürgine aine palju mõju
wam kui lõhkeaine. 

Mürgine gaas on eriliselt kohane laiali
laotamiseks lennukitega. Proportsionaal-



M 
12 S Ö D U R Ka 18-

Wa/beiclvisrisli KeiraalericL 

• 

Al.-kapten H. Jürgenson, f 
Wabaduse Risti I liigi 3. järgu ja II liigi 3. järgu 

kawaler. 

Hugo Jürgenson sündis Rakweres 21. sept. 
1894. Üldise hariduse saanud Rakwere linna
koolis, sõjawäelise — 2. Petrograadi lipnikkude 
koolis. Sõjateenistusse astus Jürgenson waba
tahtlikuna ilmasõja algul, 6 now. 1904. 2. Petro
graadi lipn. kooli lõpetas 15. aug. 1915. Määrati 
selle järele 223. jalgw. Odojewski rügementi, kus tee
nis kuni mai alguni 1917. Sai lahingutes põrutada 
ja gaasikihwtituse. — 17. mail 1917 astus Jürgenson 
1. Eesti rügementi. Oli kompanii ülemaks. 21. aug. 
sõitis Jürgenson kompaniiga Tartu ja pani aluse 
Tartu Eesti tagawara pataljonile. 1918 aasta 
algul tuli ta Haapsallu 1. Eesti rügementi tagasi. 
Wabastati teenistusest Eesti wäeosade demobili-
satsiooni tõttu. 21. now. 19i8 astus Jürgenson 
teenistusse ja määrati 5. jalgw. rügemendi 1. patal
joni ülemaks. Läks wabatahtlikult wäiksearwulise 
salga meestega punaste pääletungi takistama 
Tabatuna ühest kuulis kõhtu, teisest pähe, langes 
Jürgenson lahingus pühapäewa hommikul, 8. dets. 
1918, 6 klm. kaugusel Jõhwist Narwa poole. Surm 
oli silmapilkne. Taganemise tõttu jäi surnukeha 
kadunuks. 

Pääle Wabaduse Risti I liigi 3. järgu ja II liigi 
3. järgu on al.-kapten Jürgensonil weel Wene 
Anna 4. järgu ja Stanislause 3. järgu aumärgid. 

Leitnant J. Tamm. f 
Wabaduse Risti I liigi 3. järgu kawaler. 

" 

Julius Tamm sündis 28. weebruari! 1890 Järwa
maal Liigwallas. Üldise hariduse saanud Tartus 
Treffneri gümnaasiumis, sõjawäelise — Pihkwas 
Loode wäerinna lippnikkude koolis. Sõjawäe 
teenistusse wõeti ajateenijana \\. oktoobril 1911 
ja määrati 152. jalgwäe Wladikaukasuse rügementi 
Brest-Litowski kindluses. Wõttis rügemendiga osa 
ilmasõja wõitlustest Wene-Austria, Lääne ja Põhja 
wäerinnal. 15. detsembril 1916 kommandeeriti 
Tamm Pihkwa lipnikkude kooli, mille 1. mail 1917 
lõpetas. Astus 2. juunil teenistusse 1. Besti rüge
menti ja määrati 4. kompanii nooremaks ohwitse
riks. 29. märtsil 1918 ülendati Tamm noorem-
leitnandiks. Lahkus teenistusest Eesti wäeosade 
demobilisatsiooni puhul 5. aprillil 1918. Astus 
uuesti teenistusse 1. jalgwäe rügementi sama 
aasta 26. nowembril. 7. detsembrist 1918 kuni 
15. jaanuarini 1919 voli Tamm kommandeeritud 
5. jalgwäe rügementi. 1. rügementi tagasi jõudes 
määrati Tamm esiteks 14. kompanii, siis kuuli
pildurite komando wanemaks ohwitseriks ja 13. 
mail õppekomando ülemaks. Ülendati leitnandiks 
wanusega 8. juulist 1919. Lahingus Feodorowka 
küla juures sai Tamm haawata. Langes lahingus 
Sala mõisa juures 17. detsembril 1919. 

Pääle I liigi 3. järgu Wabaduse Risti on leit
nant Tammel weel Georgi 4. järgu medal. 
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selt kaalule sünnitab ta isiklikus koosseisus 
palju suuremat kahju kui lõhkeained. 
Mõjuwuse piirkonda suurendab attakeeritud 
maastikul tuul, nii et tabamine äärmist 
täpsust ei nõua. 

Maastiku iseäraldused ja kunstlikud 
kaitseehitused ei wõimalda kaitset mürgise 
gaasi wastu, seepärast wõib teda edukalt 
tarwitada kaew,küte, blindaashide, kahur-
wäe positsioonide, staapide, igasuguste 
ühendusteede ja teiste sõjalise tähtsusega 
punktide wastu. 

Õhupääletungil waenlase wägede koon-
duspaikadele surmawas tiheduses hoitud 
mittepüsiw gaas phosgeen jõuaks sarnases 
kohas warem suuremaid häwitusi sünni
tada, kui inimesed maski saaksid kasu
tada. Pommide lõhkemisel lööb gaas 
lõhkemispiirkonna läheduses isegi läbi 
maskide. Sarnast mittepüsiwat gaasi kui 
phosgeen (mõjub 30 min. kestwusel) tuleb 
tarwitada juhustel, kus attakeeritud posit
sioon pääle õhupääletungi oma wägedest 
wallatud wõib saada, kusjuures kõik waen
lase sisseseaded rikkumata ja töötamis-
seisu korras kätte saadakse. 

Püsiwaid, sinepigaase on kasulik tarwi
tada suuremates pommides kaugemate 
seijataguste märkide wastu, kus kestwam 
mürgi mõju soowitaw, nagu ühendusteed, 
raudteesõlmed, wägede koonduskohad, 
warustusladud jne. -

Sarnased gaasid mõjuwad kõigi eel
poolnimetatud kohtade pääle oma pika
ajalise kestwuse tagajärjel (1 — 2 nädalat) 
palju tugewamalt kui lõhkeaine, mis ainult 
mõni sekund mõjub. 

Lõhkeaine purustab — gaas lõpetab 
raudteesõlme tegewuse isikliku koosseisu 
häwitamisega, jättes kõik sisseseaded 
terweks. 

Lõhkeaine purustab tee ja tapab ini
mesed, kuid tee parandatakse kiirelt ja 
transport kestab edasi. Gaas ei purusta, 
kuid sünnitab raskeid wigastusi wõi huwi
tab läbiminejad. Ainukene kaitseabinõu 
on ewakuatsioon. 

Lennukitel on kasulik tarwitada suitsu
pilwi selleks, et end kaitsta kahurite wastu, 
wõi selleks, et laskuda madalamale pare
ma tabawuse saawutamiseks pommidega. 

Kuid niisugune suits wõib ka mürgine 
olla. Tulewiku sõjas saawad lennukid kait
seks suurema hulga waenlase lennukite 
pääletungi wastu sarnast mürgist suitsu 
kasutama, et sundida waenlast taganemi
sele wõi kaitsemaskide ettetõmbamisele. 
Gaasimask on tulewikus meeskonale ka 
tarwilik mürgitud maa alale maandumiseks. 

Suitsu wõiwad lennukid kasutada ka 
„Zenith" kahurite petmiseks, lastes wälja 
wäikseid järk-järgulisi suitsupilwi, mis mürs
kude lõhkemistele sarnanewad. 

Süütepommide tarwitamine on tuntud 
sõjast kui mõjuw abinõu waenlase ladude, 
raudteesõlmede, wägede koonduslaagrite, 
laewade j . n. e. wastu. 

Laewade pommitamiskatsetel kasutasid 
ameeriklased fosfor-pomme, milles küll tule
kahju sünnitaw põlewaine wähema mõju-
wusega on kui teistel süütepommidel, kuid 
fosforpomm on eriti kasulik selle poolest, 
et ta 5—15 min. põleb ja seejuures tekkiwa 
suure suitsuga nägemist tuntawalt ras
kendab. 

Suitsupommidega wõiwad lennukid, suit
supilwi sünnitadades, nii enese laewastiku 
manööwreid warjata, kui ka waenlase lae
wastiku tegewust takistada. Samuti wõib 
ka maawägede ümberpaigutusi suitsukat
tega warjata. Keemilisi pomme wõib tar
witada ka demaskeerimiseks, sest üks ja 
sama aine wõib mitmesuguselt mõjuda 
rohu, põõsaste, puude ja maskeerimiseks 
tarwitatud wärwide pääle. 

Lennukitelt wõib mürgist ainet kahel 
wiisil laiali laotada. Esiteks pommidega, 
teiseks pulwerisaatoriga, mille abil wedel 
mürgine aine wihmana lastakse sadada. 

Selleks, et nõutawat mõju saawutada, 
peab gaas wastawas tiheduses olema. 
3000 tonni (ehk 30 tonni miili pääle) mür
gist gaasi (phosgeeni mõjuwus on silmapilk
ne) muudaks 100 ruutmiili täitsa eluwõime-
tuks. 1000 tonni wähem sinepigaasi (mõju
wus algab 30—45 min. järel) muudaks sama 
maa-ala elamistingimised niiwõrd raskeks, 
et ewakuatsioon kohe peab järgnema. Pul-
weriseerimisel oleks seejuures nõutud arw 
poole wäiksem, sest pommide tarwitamisel 
tuleb pool üldisest raskusest kestade pääle 
arwata. 

Maastiku gaseerimise wõimalus lennu
kitega oleneb muidugi suuresti gaasi oma
dustest. Kui praegused üldiselt tuntud gaa
sid ühe ruut klm. gaseerimiseks 20—40 
(1200 puuda) lennukit wajawäd, siis wõi-
maldab Ameerikas leitud „lewisiit" ühe ruut 
klm. gaseerimist ühe lennukiga, mille tõste
jõud kõigest 20—30 puuda. 

Praegusaja parematest pommitamislen-
nukitest mis 10—2000 klg. raskeid pomme 
kanda suudaksid, wõib nimetada hiljuti 
Ameerikas walmis saanud hiiglalennukit 
„Barling Bomber" mis kahetunniliseks len
nuks isegi 10.000 n. pomme kaasa wõib wõtta. 
Wastawalt pommide kaalu wähendamisele, 
suureneb muidugi lennukestwus. Harilik 
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kandejõud on 5000 n. 10-tunniliseks 
lennuks. Teiseks wõib nimetada-Prantsuse 
pommitamislennukit „Farman Goliath". 
Ideaalseks lahing- ja pommitamislennukiks 
kaugemate maade pääle tegutsemiseks 
oleks sarnane suur lennuk, mis oma roh-
kearwulise sõjariistade koguga ja meeskon
naga üksikult tegutsemist wõimaldaks. Sar
nase, piiramata tuleväljadega öhuristleja 
projekteerimisele on prantslased asunud. 

Kuid milleks sarnane hulk sõjariistu, 
kui wõimalik on lennata öösel? Öösiste 
lendudega oligi lahendud kaugeluure ja 
kaugemate punktide pommitamise prob
leem ilmasõjas (Londoni, Pariisi ja Rheini 
äärsete linnade pommitamine). 

Kuid 1918 a. lõpukuudel ilmusid öised 
häwitajad ehk lahinglennukid, mis tuge
wate helgiwiskajatega koos töötades öösis-
tele lendudele nii suurt kahju sünnitasid, 
et öösiste lendude otstarbekohasus punk
tidele, kus hästi organiseeritud õhukaitse 
tegutsemas, küsitawaks muutus. 

Ühes luure ja pommitamisülesannete 
täitmisega tekkis päewakorraa küsimus 
sarnaste lennukite wastu wõitlemisele. 
Maapäälsed passiiwsed kaitseabinõud, nagu 
maskeerimine ja kaitseehitused, ja aktiiwne 
kaitse fennukfte wastaste kahurite naoi, 
olid loomulikult liig puudulikud selleks, et 
kaitseküsimust täielikult lahendada. 

Waenlasele oli tarwis wastu panna wähe
malt ühewääriline wõi isegi parem õhujõud. 
Õhulahingud muutusid möödapääsematuks 
ja nende edukaks läbiwiimiseks tuli walida 
sarnased lennukid, mis oma lennuoma-
duste ja sõjariistade poolest lahinguüles-
anneteks kõige kohasemad olid. 

Nii tõi möödunud sõda esile praeguse 
lennuwäe pääülesande — õhulahingu õhu
ruumis walitsemise saawutamiseks ja sel
leks määratud üheistmelise Iahinglennuki-
häwitaja. Nende lennukite pääülesandeks 
on waenlase õhujõududega wõitlemine sel
leks, et oma lennukitele õhuruumis tegut
semiseks tarwilikku wabadust saawutada. 
Teiste sõnadega öeldes — wõitlus õhu
ruumis walitsemise pärast. 

Häwitajad on kerged üheistmelised len
nukid tugewate mootoritega 200—400 HP, 
mis lennukitele suure kiiruse annawad 
200—300 klm/t. Sõjariistadeks neil on kaks 
liikumata asetud kuulipildujat, mis sihti
mist terwe lennukiga nõuab. Sarnase len
nuki piiratud tulewail nõuab edukaks tegut
semiseks lahingus wõimalikult kiiret ma-
nööwerdamist, see tähendab — ewolutsi-
oonide tegemist sarnase kiirusega, mis tule 
ülewiimist igasse soowitawasse suuna kõige 

wäiksema waheajaga wõimaldaks. Möödu
nud sõjas wõrdlemisi suurt kuulsust oman
danud lennukitest wõiks nimetada Prant
suse „Nieuporti" ja „Spa", Inglise „Sop-
with'i",„Pup'i t t,„Camel",„Snipe"ja „S.ft.5." 
Kui sarnased lennukid pääletungi-lahingus, 
milleks nad pääasjalikult ka määratud, 
õige edukalt tegutseda wõiwad, siis peab 
ütlema, et nad enesekaitse mõttes tagane
misel õige raskesse seisukorda satuwad. 

See on pääpõhjus, miks uuemal ajal 
nõudmine üles seati, et lahinglennukid-
häwitajad kaheistmelised peawad olema, sest 
kaheistmelisel waatlejal laskuril on kasu
tada laialise tulewadaga kahekordne kuuli
pilduja, mis ühes lennuki wastawate ma-
nööweromadustega kahe esimese kuulipil
duja kaasabil piiramata tulewäljadega la-
hinglennuki wõiks anda. Kõigi püüdmiste 
pääle waatamata ei ole aga siiamaani weel 
suudetud kaheistmelisele lennukile konst-
ruktiiwsetel põhjustel samasuguseid lennu-
omadusi anda kui üheistmelisele, ja see 
ongi põhjuseks, miks üheistmelist häwi-
tajat ka praegu õhulahingu paremaks pääle-
tungi sõjariistaks tunnistatakse. 

Pääletungi pääülesandeks oli nägemata 
lähenemine waenlasele 150—25 mtr. kau
gusele ja sellele järgnew kuulipildujaga 
„mahawõtmine" kas lenduri surmamisega, 
lennuki bensiinianuma põlemasüütamisega 
wõi mõne tähtsama osa wigastusega, mille 
tagajärjel lennuk wõitluswõimetuks muutus. 
Nähti aga pääletungijate õigel ajal, siis algas 
lennuwõistlus osawuses ja wastupidawuses, 
kusjuures püüti saawutada sarnast seisu
kohta, mis wõimaldaks waenlast oma kuuli
pildujate tulewadale saada. 

Mõned lendurid jõudsid selles niisuguse 
täiuseni, et nende poolt mahalastud len
nukite arw mitme kümneni ulatas. Nii 
näiteks laskis Prantsuse lendur kapt-
Guinemaire 48 waenlast alla ja Saksa kuu. 
lus lendur parun Richthofen 81, kuna 
82-nes lahing tema enese hukkumisega 
lõppes. Kuiwõrd ägedalt õhusõda peeti, 
seda näitawad ametlikud andmed kaotuste 
kohta. Juulis 1918 kaotasid liitlased 518 
ja sakslased 129 lennukit — kokku 647 
lennukit ainult Prantsuse rindel. 

Sõja kestwusel kaotasid sakslased õhu
lahingutes 2128 lennukit ja kadunuks jäi 
1000 lennukit, mis üldise kaotuse arwu 
3128 annab. 

Aastate järele jagunesid sakslaste kao
tused järgmiselt; 1916 a. 227 lennukit, 
1917 a. 700 lennukit ja 1918 a. 1047 
lennukit. 
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Liitlaste kaotused olid aastate järele 
järgmised: 1916 a. 784 lennukit, 1917 a. 
2530 lennukit ja 1918 a. 3637 lennukit. 

Kui möödunud sõjas pääasjalikult 
ainult üksiklahinguid peeti, siis õpetab 
praegune lennuwäe taktika ainult üksikute 
gruppidega töötamist. 

Et grupis ehk riwis lend teatud mõttes 
manööverdamise wabadust piirab, siis 
moodustatakse häwitajate gruppide all
üksused minimaalsest arwust. Kõige pain-
duwamaks üksuseks on kolmest lennukist 
koosnew riwi. 

Kui waenlase arwuline ülekaal suure
mate üksustega tegutsemist nõuab, siis 
moodustatakse suuremad üksused kuni 
paarikümne lennukini, mis kolme- ehk 
wiielennukilistest allüksustest koosnewad. 
Allüksused asetatakse üldises riwis astme
tena sarnaselt, et nendele waba manöö-
werdamiswõimalus jääb kiireks tulesuuna 
muutmiseks mõne teise riwis olewa allük
suse kaitseks. Grupi pääletungi taktika 
seisab selles, et waenlase gruppi laiali 
ajada ja eraldatud allüksusi ehk üksikuid 
lennukid suurema ülekaaluga häwitada. 
Kaitse seisab selles, et grupi riwi igal tin
gimisel alal hoida, sest see on ainuke 
mõjuw abinõu wastase aktiiwsuse halwa-
miseks ja edukaks wastupääletungiks. 

Alguses töötasid jalgwäega koos hari
likud lennukid — üheistmelised ehk kahe
istmelised lahinglennukid, kasutades maa-
päälsest lahingust osawõtmiseks oma kuu
lipildujaid ja wäiksemaid kildpomme. 

Sõja lõpuperioodis kasutasid aga mõle
mad pooled juba erilisi jalgwäega koos
töötamiseks määratud lennukid. 

Nende lennukite ülesanneteks oli side
pidamine juhatuse ja eesliini wahel, eesliini 
tegewuspiirkonna üksikasjaline luure ja 
tarbekorral jalgwäe toetamine lahingust 
osawõtmisega. 

Olukord, milles sarnastel lennukitel tuli 
tegutseda, nimelt lendamine wäikestel 
kõrgustel, 500 mtr. ja wähem, nõudis len
nuki tähtsamate osade (bensiinanumad, 
mootorid, meeskonna asupaik) kaitset 
soomusega. Selle pääle waatamata pidi 
lennuk siiski maa läheduses tegutsemiseks 
tarwilikku paenduwust juhtimises omama. 

Nende kahe wastolus olewa nõude 
täitmise tagajärjel ei ole siiamaani weel 
korda läinud kindlatüübilist jalgwäe len
nukit konstrueerida. Sõja kogemustele tuge
des wõib aga siiski oletada, et tulewiku 
sõjas jalgwäe lennuk oma otsekoheste 
ülesannete täitmisega (side juhatuse ja 
eesliini wahel, eesliiniluure ja lahingust 

osawõtmine) ja oma moraalse mõjuga 
jalgwäele suureks abiks saab. Siinjuures 
peab aga tähendama, et soomustamata 
lennukid praegusel ajal ainult äärmisel 
juhusel wõib tarwitada, — siis, kui olukord 
kõige raskem, kusjuures loodetaw kasu 
suuremate ohwrite toomist õigustab. Silmas 
pidades kõiki jalgwäe lennuki kasutamis-
wõimaluse kasulikke külgi, peaks sarnane 
lennuk praegusel ajal järgmistele nõuetele 
wastama : 2 mootorit usaldatawamaks töö
tamiseks soomuskaitse kuulide wastu 300 
mtr. kõrgusel, küllaldased sõjariistad maa-
päälsest wõitlusest osawõtmiseks, mees
kond kolmest inimesest. 

Pärast sõda on erilist tähelepanu pühen
datud lennukite warustamisele kahuritega, 
mis pääasjalikult maapäälsete märkide 
wastu tegutsemiseks on määratud. Nagu 
kõigil lennuwäe erialadel, on ka sel alal 
suurejoonelisemaid katseid toimetatud 
Ameerikas, mille järeldusel mõned lennu-
Wäe üksused 37 m/m. kahuritega warustati. 

Kõigil jalgwäe lahingust osawõtmise 
kui ka pommipildumise ülesannetel ei 
pea aga lennuwägi oma tule intensiiwsuse 
ja kestwuse mõttes jalgwäega wõi kahur-
wäega mitte wõistelda püüdma, waid ta 
peab oma tulega mõjuma neis piirkonda
des, kuhu kahurwägi ja jalgwägi oma 
tegewusega ei ulata. 

Kõike eelpooltoodut summeerides, näeme, 
et lennuwäe tegewus praegusel ajal koos
neks neljast pääülesandest, mis mitmesu
gustes kõrgustes, kuni 6000 meetrini, täide
takse. Ülekaalus olemisega omaks see tege
wus järgmise kuju : 

I. Kõrgus 6000—5000 mtr. — ühe
istmelised lahinglennukid-häwitajad. Töö-
tawad patrullides, takistades waenlast üle 
rinde lendamast. Oma madalamal olewate 
lennukite kaitse. Mõlema nimetatud üles
ande täitmiseks õhulahing waenlase piir
konnas, ulatusega 10—20 klm. Samad 
ülesanded on kahel allpool lendawal, 
lahinglennukite häwitajate patrullil: 1) Kõr
gus 4000—3000 mtr. 2) Kõrgus 3 0 0 0 -
2000 mtr. 

II. -Luurlennukid. Kõrgus 4000 mtr.: 
Armeeluure ulatus waenlase piirkonda 
100 — 150 klm. Kõrgus 3000 mtr.: diwiisi 
ja korpuse luure ulatus waenlase piirkonda 
15—30 klm. Kõrgus 2000 mtr.: kahurwäe 
luure ja koostöötamine. 

III. 4000—3000 mtr.: Päewased pommi-
tamislennud. 2000 — 5C0 mtr.: Öised 
pommita mislennud. 

IV. Kõrgus 500 mtr.: Jalgwäe len
nukid. Koostöötamine. 

/ 
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Pääle eelpoolnimetatud ülesannete kasu
tatakse praegusel ajal suuremaid, eriti 
selleks otstarbeks ehitatud lennukid • õige 
laialdaselt suurriikide asumaades wägede 
transponeerimiseks niisugustel maa aladel, 
kus teed halwad wõi kus nad üldse puu
duwad. Sarnaste ülesannete täitmine lubab 
eeldada dessantide maaletoimetamise wõi
malust lennukitega tulewiku sõjas. Näide
tena sarnaste ülesannete täitmistest wäik
ses mastaabis wõiks olla luuragentide maale-
toimetamine lennukitega möödunud sõjas. 

Pääle wägede transporteerijate oleks 
järgmise tähtsusega sõjapidamises sanitaar-
lennukid, mis Prantsuse ja Inglise asu
maades laialdast kasutamist leiawad. 

Lennuwäe kui sõjapidamiswahendi ka
sutamine oleneb samuti kui kõigi teiste 
tehniliste abinõude kasutamine pääasjali
kult wäejuhatuse oskusest seda tarwitada. 
Wõitluse edu ülewõimu saawutamiseks 
õhus ei olene mitte ainult arwulisest üle
kaalust, waid samuti ka juhtide tead
mistest ja õhujõududega opereerimise 
osawusest. 

Wäejuht (maa-, meri- ehk õhujõudude 
juht), kes temale alluwate õhujõududega 
teatud piirkonnas iesiud a;a keshvuseJ 
waenlase üle ülekaalu ei saawuta, wõib 
juba enne operatsiooni algust seda kaota
tuks lugeda, sest praegusaja sõjas on üle
kaal õhus otsustawa tähtsusega. Jlmasõda 
näitas, et suuremaarwulise ülekaalu pääle 
waatamata liitlased täielikku ülekaalu õhu
ruumis kätte ei saanud. Wõib oletada, et 
tulewiku sõdades sarnane nähtus kordub, 
sest täieliku ülekaalu saawutamine nõuaks 
kõigi waenlase õhujõudude ressurside hä
witamist, mida peaaegu wõimata oleks 
teostada. Wõitlus ülekaalu pärast õhuruu
mis kestab ka tulewikus waheldawa eduga, 
kusjuures paremaid tagajärgi see saawu-
tab, kes üldist olukorda õigesti hindab ja 
wastawalt sellele oma jõududega osawa
malt opereerib. 

Lennuwäe organisatsioon peab praegu
sel ajal pääasjalikult ette nägema tege-
wuswõirhalust suuremates koondustes, sest 
wähese arwuga tegutsemisel ei oleks len-
nujõudude tegewusel operatsiooni käigu 
pääle sarnast mõju, mis tal peaks olema 
ja mis tal ka olla wõib. 

Möödunud sõja lõpuperiood näitas te
gelikult, et lennuwägi ainult massilise te
gewusega niihästi wõitluses ülekaalu pärast 
Õhus, kui ka maapäälsetest wõitlustest osa-
wõttes tugewat ja wõimsat sõjariista kujutab. 

Riik, kes õhuruumis kiirelt otsustawa 
ülekaalu saawutab, ei takista mitte ainult 
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wastase mobilisatsiooni ja jõudude grup-
peerimist, waid wõib ka kõik selleks mää
ratud tegewuse lõpetada. Selleks on waja 
ainult päälööki riigi suuremate linnade ja 
raudteesõlmede wastu juhtida. 

Riik, kes sarnase ülekaalu loomist oma 
õhujõududega algusest pääle mõjuwalt 
katkestada ei suuda, satub sõja esimestest 
päewadest äärmiselt raskesse seisukorda. 

Praegune maapäälne õhukaitse ei ole 
küllalt mõjuw ülekaalu saawutamise takis
tamiseks, sest lennukwastased kahurid ei 
saa lennukit kunagi keelata soowitud ees
margile lendamast, wõiwad seda aga ai
nult raskendada, muutes sarnase lähene
mise enam ehk wähem hädaohtlikuks. Kui 
õhukaitse abinõudes midagi uuemat juure 
ei tule, siis jääb wiimane sõna praegusel 
ajal ikkagi lennukitele. Üldiselt peab tä
hendama, et lennuwägi sõjakogemustele 
toetades juba sõja lõpul kindla organisat
sioonini jõudis ja oma taktika ja strateegia 
wäljatöötamisele asus, mis praegusel ajal 
edasi kestab paljudes suurriikide eriõpe-
asutustes, nii kui „Centre d'Etudes Aero-
nautiques" Prantsusmaal ja Lennuwäe 
Akadeemias Inglismaal (R. A. F. Staff 
Officers Courses). Olles üheltpoolt abiwa-
hendiks kõigile teistele wäeliikidele, kuju
tab lennuwägi lahinglennukite-häwitajate, 
öösiste ja päewaste pommipildujate ja 
osalt jalgwäe lennukite üksustega täitsa 
iseseiswat wäeliiki üldises riigi sõjalises jõus. 

Sõja lõpule järgnenud aastatel näeme 
ka juba üksikuid juhtumisi, kus lennuwägi 
täitsa iseseiswalt pääjõuna sõjalisi operat
sioone teostab, kuna jalgwägi oma kahur-
wäega abiwäena tegutseb. 

Näidetena oleksid inglaste wiimased 
sõjad asumaades, nagu sõda Afganistaniga 
ja praegune seisukord Mesopotaamias, 
kus terwe 20.000 ruut klm. suurune maa
ala faktiliselt 8-sa eskadrilliga okkupeeritud. 
Okkupatsiooniwägede juhatajaks on sääl 
õhu ase marshal, kellele aerodroomide ja 
staabi kaitseks neli jalgwäe pataljoni ühes 
soomusautodega juure on antud. 

Kokkuwõetult peab ütlema, et lennu
wägi praegusel ajal oma laialise manöö-
werwõimalusega ja kergusega liikumises, 
oma wõimega meri- kui ka maawägedele 
kallale tungida, jäädes ise seejuures mõ
lemile kättesaamatuks, hästi ettewalmista
tud isikliku koosseisuga wastawa organi
satsiooni juures riigikaitses wõimsaks sõja
riistaks on, mille moodustamine oma ku
lude poolest, kindlustuste ja laewastiku 
kuludega wõrreldes, ei suuri summasid 
ega pikemat aega ei nõua. w. Post. 
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Lennukid haawatute ewakueerimise abinõuna 
sõjaajal. 

Sõjawäe arsti üks tähtsamatest ülesan
netest lahinguwäljal on haawatuid liinilt 
kiires korras tule hädaohust enam-wähem 
kaugemale ewakueerida. 

Ilmasõja andmetel on wäeosa üldine 
kaotus suure lahingu järele 25% kogu 
wäeosa meeskonnast. Need 25% jagune-
wad: surnuid 5%, kergesti haawatuid 13%, 
raskesti haawatuid 7%. Need 7 % ras
kesti haawatuid tuleb wõimalikult kiirelt 
tuleliinilt ewakueerida. Mida kiiremini 
ja kaugemale neid ewakueeritakse, seda 
parem haawatuile ja ka sõjawäele, kellele 
nad wõitluses tüliks. On teäda, kui 
raske on ewakuatsioon,. eriti praegusaja 
positsioonsõjas, kus sanitäärwankrid, olgugi 
et punase ristiga märgitud, tihtipääle 
waenlase tule läbi ühes haawatutega ära 
häwitatakse. Päälegi on sarnane ewa
kuatsioon pikaldane. Diwiisi sidumissalk, 
kus haawatutele suuremat kirurgilist abi 
wõib anda, on mitu wersta wäeliinilt 
eemal, sest ta peab olema waenlase suur
tükitule piirist wäljas. Sääl alles on wõi-
malik haawatuid korralikult liigitada, ker
gemaid ette walmistada seljataha ewa-
kueerimiseks, raskeid opereerida, sidemeid 
wahetada ja kõiki toita. 

Siia, diwiisi pääsidumissalka. jääb osa 
haawatuid, kes nõuawad rawitsemist hos-
pitalis. Need, kes ewakuatsiooni wälja kan-
natawad, jääwad ootama, kuni neid maan
teid ehk raudteid mööda saatma hakatakse. 
Teised jääwad jälle kuni terwekssaamisel 
salka, samuti wahel ka raskesti haawatud, 
kes ewakueerimist ei kannata, senikauaks 
kuni nende terwis lubab neid edasi ewa
kueerida. 

Wälja sanitäärasutused haawatuid kaua 
pidada ei wõi, sest uusi haawatuid 
tuleb alatasa juure Taganemise puhul ei 
tohi diwiisi ja eriti aga rügemendi sidu-
missalgad haawatutega koormatud olla, 
et liikumise wõimalust mitte takistada. 

Niisugustes rasketes oludes on wiima
sel ajal Prantsuse sõjawäes (praegu küll 
alles asumaadel) tarwitusel mõjuw abinõu 
haawatute ewakueerimiseks. See abinõu 
on — lendmasin. 

Juba 1912. aastal oletas Prantsuse arst 
ja lendur Raymond, et tulewikus wõiks 
ehitada lennukid haawatute ewakueerimi
seks. Prantsuse sõjawäe arst Dr. Chassaing 
konstrueeris esimese niisuguse lennuki, 
kuhu wõis paigutada 2 haawatut kande

raamidega. Raamid rippusid üksteise 
kohal. Dr. Chassaing ewakueeris 2 haa
watut 25 minutiga hospitali, mis seisis 
60 klm. kaugusel. 

Prantsusmaal on sanitäärawiatsioon eriti 
wiimasel kolmel aastal suuresti arenenud. 
Praegu töötatakse juba spetsiaalsete sani-
täärlennukitega, kuid hädakorral on tar
witusele wõetud ka sõjalennukid, millelt 
kuulipildujad ajutiselt ära wõetud, seega 
ruumi tehes haawatute paigutamtseks. 

Lennuwäe eskadrilli ülem Devain ewa
kueeris 1921 a. Hommikumaal Eufrati jõe 
ümbrusest 13 sanitäärlennukil 48 haawatut 
wähema kui kahe tunni jooksul 250 klm. 
kaugusele — Aleposse. Praegu on prants
lastel - Marokkos ja Hommikumaal ligi 
90 sanitäärlennukit tarwitusel. Marokkos 
ewakueerisid lennuwäe ülem Pennes ja 
wanem arst Epaulard 1921 a. 6 lennukiga 
18 raskesti haawatut 35 minuti jooksul 
80 klm. kaugusele. Niisugune ewakueeri-
mine harilikkude weoabinõudega nõuaks 
3 päewa. 1922 a. ewakueeriti Marokkos 
ja Hommikumaa] Eufrati jõel 1200 haa
watut lennukitel. Weel suuremaid nõu
deid täitis sanitäärawiatsioon 1923 a. ope
ratsioonide ajal Marokkos Atlasi mägestiku 
keskjoonel, maakohas, kus igasugused weo-
wankrid waewalt saawad liikuda. Lennu
kite maandumise kohad olid siin kindlaks 
määratud. Koondatud oli 20 sanitäärlen
nukit Breguet 14 T-bis tüüpi Maandumise 
kohad olid wõitiusliinile wäga lähedal. 
Haawatuid kanti lennukite seisukohtadele 
hobueeslitega. kelle selga olid asetatud 
kanderaamid ja korwid. Pääle hobueeslite 
olid haawatute kandmiseks weel wäiksed 
tank-autod. 

Nimetatud wahenditega toimetati haa
watud lahinguliinil wai kestele aerodroo
midele ja saadeti lendmasinatel ära. 
Lennuwäe ülem ja wanem arst töötasid 
käsikäes Töö läks ruttu ja hästi. Nii 
ewakueeriti üle 700 haawatu kaugel asu-
watesse hospitalidesse. 

Wahel oli tarwis kirurgi kiireks abiand
miseks saata ühest kohast teise, ja lennu
kid sõidutasid kirurge paigast paika. 

Kogu selle haawatute ja raskesti hai
gete transponeerimise juures ei tulnud 
ette ühtki tõsist õnnetut juhtumist. Need 
andmed lubawad loota, et sanitäärawiat
sioon juba lähemates sõdades haawatuile 
abiandmises suurt osa saab etendama. 
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1917 a. Dr. S h a s s a i n g M poolt konst
rueeritud esimene sanitäärlennuk oli mono-
plaan, mille kabiin kaks haawatut mahu
tas. Wähehaawal muutudes, kujunes len
nuk wälja ilusaks kergeks lennumasinaks — 
tüüp „Breguet avion limousine sanitaire 
14 T-bis." 

Sellesse apparaadisse mahuwad 2 haa
watut kanderaamidega, mis blokkide abil 
üksteise kohal ripuwad. Kanderaamid 
asuwad paraleelselt lennuki kerele, s. o. 
eest tahapoole. Haawatu kõrwal on kinni 
ja lahti tõmmataw istetool, sanitääri ehk 
kirurgi tarwis. Kajutis on soojad tekid, 
elektri teemasin, hapniku balloon. Seinal 
ripub termospudel sooja joogiweega, 
samuti ka apteegi kapp arstirohtudega ja 
sidumismaterjaaliga, pääle selle weel spet-
siaal kirurgilised riistad ja pritsid. Nii 
leiame meie siin täieliku wäikse kirurgilise 
ambulantsi sisseseade. 

Kajut on soe ja walge, tarwiliku tem
peratuuriga, mida tarwiduse järele wõib 
reguleerida. 

Arst, kes haawatuid saadab, wõib igal 
ajal nende terwislist seisukorda kontrollee-
rida ja haawu siduda. Juhtub tugew were-
jooks, siis on wõimalik purustatud were-
soont kinni siduda, südame töötamise 
tõstmiseks rohtu sisse pritsida jne. Sar
nane kerge ja kiire haawatute ewakueeri-
mine on sõjawäe arsti suurem soow. 

Sanitäärlennuk on Prantsuse koloniaal-
wägedes snure töö ära teinud, kuid prants
lased tahawad ka kodumaal niisugust ewa-
kueerimise wiisi organiseerida ja on sellel 
alal juba palju saawutanud. Professor 
Pique kirjelduse järele on järgmine süsteem 
wälja töötatud ja maksma pandud: Kau
gel asuwa garnisoni arst on ühendatud kahe 
tsentrumiga: 1) awiatsiooni tsentrumiga ja 

Pilwede 
Ilus on hõljuda sinawas taewas, kui 

lennuk sind kannab kristallpuhtas õhus! 
Tundub, et oled kättesaamatus kõrguses 
ning kauguses neist, kes maa pääle jäid 
jälgima sinu lendu, kellel wast rinnus 
samuti iha kaotada jalgade alt maad ja 
igapäiwist ümbrust ning rutata lähemale 
kuldsele päikese särale. 

Ja sa oled uhke enda pääle, et õhk 
su wõimuses, et wõid kaugeleulatawa 
pilguga waadelda mitmekesist kodumaa 

2) raiooni kirurgilise tsentrumiga (hospi-
taliga). Need kaks. olles alati ühenduses, 
wõiwad tarbekorral saata sanitäärlennukitel 
kirurgi kaugel asuwasse garnisoni, kui 
säälne arst seda nõuab. Tihti tuleb näi
teks ette. et ostitio acuta on muutunud mas-
toiditiks, ehk on werekihwtituse juhtumised, 
tulehaawad plahwatuse tagajärjel jne. 

Niisuguseid haawatuid ja wigastatuid ei 
wõi wedada maanteid mööda ega wahel 
isegi raudteel, ilma et haawatu elu häda
ohus poleks. 

Kirurg, kes niisuguse kaugel asuwa 
garnisoni haige juure õn sõitnud, otsustab, 
kas saata haige lennukil hospitali wõi peab 
koha pääl opereerima. Enamasti otsustab 
arst, pääle esimest abiandmist, haige kesk-
hospitali saata, kus haigeid paremates 
oludes wõib rawitseda. 

Belgias on kaugemad garnisonid tele
foni abil aercdfoomiga ühendatud, kuhu gar
nisoni arst saadab haige sanitaarautol, 
kuna lennuk haige siit hospitali wiib. 

Paralleelselt Prantsusmaaga töötawad 
sanitäär-lennuasjanduse alal teised riigid. 
Inglismaal on wälja töötatud mõned sani-
täärlennuki tüübid. Üks neist lennukitest 
wõib isegi 4 haawatut mahutada. Ka 
Saksamaa töötab sel alal. Itaalia on wälja 
kuulutanud wõistlusauhinna haawatute 
ewakueerimise sanitäärlennuk! konstrueeri
mise eest Ameerika Ühisriigid on tarwi
tanud wiimasel ajal haawatute ja haigete 
transponeerimiseks aparaate, mis ei ole 
spetsiaal sanitäärlennukid. Niisuguste len
nukitega ewakueerimine on muidugi puu
dulik. Hispaania tellis hiljuti Prantsus
maalt mitu sänitäärlennukit, eespool kir
jeldatud Breguet 14 T-bis tüüpi. Prant
susmaa on loonud sanitäärawiatsiooni, et 
kõrget ideaali — inimese hädade wähen-
damist — teostada. Dr. E. Laur. 

maastikku, unustades hädaohtu, mis warit
semas sind igal wähemal kui wäärsammul 
oma lennuki juhtimisel. 

Kuid huwitawamaks kujuneb lend, kui 
taewast katawad tihedad pilwerünkad. 
Aetud uudishimust, kui suured, kui 
wõimsad on need pilwede mäed, mis 
warjawad su silmi eest elustawat päikese 
paistet, istud sa oma ustawa lennuki tur
jale, täidad tema kehaka sisemiku nõidus-
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likku mõju omawa wedelikuga ning ruttad 
suile koduseks saanud õhuwalda. 

Minutid kaowad ajamerde, sa tõused 
ikka kõrgemale, kõrgemale. . . Juba tun
ned kõrgete õhukihtide jahedust, kuid 
pilwedeni ei ole sa weel jõudnud. Kõrgus-
näitaja teatab 2000 meetrilisest kaugusest 
maapinnalt, külm hakkab kätele ja ninale 
oma olemasolust tunda andma; sa hak
kad kärsitumaks saama, sest pilwed on 
nii käega katsutawas läheduses, kuid sa 
ei ole weel nende nõiduslikku rahu segada 
suutnud. 

Kuid — ikka kõrgemale, kõrgemale! . . 
Korraga tunned, et su lennuk hakkab kii
kuma, kui oleks ta abitu paat, mis tuuli
sel merel saanud lainte mängukanniks. 
Tundub, kui wihastaksid pilwede mäed su 
kutsumata lähenemisest neile, kui tahak
sid nad paisata sind tagasi maa pääle, 
kus su õige koht. Ning sul on tegemist 
et oma lindu tasakaalus hoida, wõideldes 
õhuwooludega, mis pilwede all edasi-tagasi, 
ülesse-alla jalutamas. 

Juba järgmisel silmapilgul kaob lennuk 
halli udumerde, niiske külm tungib su 
kehasse ning kaitseprillid kattuwad kerge 
jääkristallide korraga. Oled ümbritsetud 
teadmatusest, waewaft näed oma ees wuhi-
sewat propellerit, kaotad igasuguse orien
tatsiooni, ainult tähelepanelikult kuulatad 
mootori wõbisewat mürinat. 

Ja su mootori töötamise hääl on ise
äralik, kõrwale wõõras, kui töötaksid pil
wede rägastikus weel palju teisi mootorid, 
kuid nii harmooniliselt häälestatuina, kui 
oleks nende kontserti juhatamas mõni 
andekam muusikamees. 

Korraga kaob su hingamist raskendaw 
hall udu . . . ja — sa oled wõidule pää
senud ! 

Maapind on silmist jäljetult kadunud 
ning rinda asub tunne, kui ei saaks teda 
enam iialgi näha, kui wiibiksid nüüd uuel 
planeedil, millel maakerega midagi ühist 
pole. 

Nii kaugele kui silm ulatab, paistawad 
ainult mäed, mäed, mille harjad kui kat
tunud sügawa säraga, kuid udusulgilt 
pehme, lume korraga; paremal ja wasa-
kul laiutawad endid mägede ahelikud, 
mis põimitud lõpmata hulga keeruliste 
kuristikkudega ja labürintidega. Ning 
üksikud wiimastest on nii kohutawalt 
sügawad, nii järskude seintega, et meeli
tawad sind hulljulgele ettewõttele — seda 
sügawust mõõtma, järele katsuma.. . . 

On su ülesanne täidetud ning uudis
himu taltsutatud, wiib sind lennuk jälle < 
ülesse, mägede harjale. 

Pääkohal paistab aga armas päike, 
saates oma kiiri walendawat pilwede pinda 
soojendama, kust nad hajutult tagasi 
põrkawad ning ilmaruumi laiali walguwad. 
Taewas on tumesinine, õhk puhas ja selge, 
kõrgemal mitte ühtki piJweribakest. 

Sa tahaksid weel kaugemale, weel päi
kesele lähemale lennata, kuid lennuk ei 
kuula sõna. Rahulikult, kuid kahjatsedes, 
et pead lahkuma sest nõiduslikult ilusast 
kõrgusest, laskud sa läbi pilwede mere 
jälle allapoole, ikka lähemale maale, kuni 
tunned end jälle endisel planeedil — maa
keral, — endiste inimeste ning ümbruse 
keskel. A. Wemik. 

Jalgwäe relwistus wäljamaal, 
(Järg). 

2. p ü s t o l k u u l i p i l d u j a d . Ilmu
sid sõjaajal. Neid on olemas kolm liiki: 
Saksa masinpüstol, mud. 18—1, Itaalia 
püstolkuulipilduja „Revelli", mud. 1915, ja 
Ameerika Thompsoni püstol. 

Saksa püstoli kaliiber 9 mm ; pikkus 
82 cm.; raskus ühes laetud kassetiga 5,445 kg.; 
sihik on 100 ja 200 mtr. pääle; kassett 
mahutab endas 38 padrunit. Maksimaalne 
tulekiirus 480 lasku minutis, praktiline — 
110. Wäga lihtne ja soodne tegutsemisel. 

Itaalia püstol kujutab endast kahle 
kõrwuti asuwat rauda. Kaliiber 9 mm. 
Tulekiirus 1200 lasku minutis. Ühes toega 

kaalub 7,9 kg. Maksimaalne ulatus 
200 mtr. Paljude eitawate omaduste tõttu 
jäeti sõjawäest ära. 

Ameerika püstolil on omapärase ehitu
sega lukk olemas, millel näib suur tule
wik olewat. Lukk sulub raudõõne kahe, 
suure gaasirõhumise all olewa kiilpinnaga. 
Rõhumise wähenemisel need pinnad libis-
tuwad üks teise pääl ja seawad luku jälle 
algseisu. Püstoli pikkus on (0 cm., ras
kus 4,17 kg.; tulekiirus 900—1000 lasku 
minutis. Kassetid on 20, 50 ja 100 padruni 
jaoks. 
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3. R a s k e d k u u l i p i l d u j a d , üldi
selt on nad igas riigis oma sõjaaegse 
konstruktsiooni alal hoidnud. 

Inglismaal jääb tarwitusele hästi tuntud 
„Vickers", Saksamaal — „Maxim". Sõjalõ-
pul sakslased konstrueerisid uue— „Dreyse" 
kuulipilduja, mis hästi lihtsa, tugewa 
ja tarwitamiseks igapidi soodsa ehitusega 
on. Arwatawasti tõrjub ta „Maximi" tarwi
tusest wälja. 

Itaalias on raskekuulipildaja „Fiat". 
Kaliiber 6,5 mm.; raskus ligi 18 kg., lafett-
kolmjala raskus 20 kg.; tulekiirus 600 
lasku minutis; kassett 50 padruni jaoks. 
Itaallased on temaga täiesti rahul. 

Ameerika sõjawägi on warustatud „Brow-
ningi" (1917 a. mud.) raske kuulipildujaga. 
Ta on õige lihtsa ja soliid ehitusega. Kaa
lub 16,7 kg., kolmjala raskus 24 kg.; 
tulekiirus 450 lasku minutis. 

6. K o l l e k t i i w - s a a t e r e l w a d . 
Need tulirelwad esinewad möödunud 

ilmasõja lääne wäerinna sünnitusena. 
Saaterelwade ülesanne on: igasugu aktiiw 
takistuste, kuulipildujate pesade, wastu-
panusõlmede jne. kiire kahjutaks tegemine 
j a fgwäe fa rnngu ra ioon is ja wõi t lus t a n k i d e g a . 

Inglismaal on saaterelwadeks: 1.— kerge 
uhmerkahur, mille kaliiber 76 mm.; raskus 
20 kg.; laseb 5 kg. mürskudega 60 kuni 
680 m. distantsi pääle; 2. — kerge uhmer
kahur kai. 100 mm.; raskus 24 kg, laseb 
11 kg. mürskudega 90 kuni 840 mtr. dis
tantsi pääle. Nad mõlemad on kantawad 
ehk kaarikul weetawad. 3. — keskmine uh
merkahur kai. 150mm., raskus 68kg., mürsu 
raskus 22 kg., laseb 90 kuni 1600 mtr 
distantsi pääle. 

Ameerikas tehakse katseid kahte liiki 
saatekahuritega, milliste kaliibrid on 47 mm. 

ja 65 mm. Nad peawad wõimaldama nii 
langewat kui ka püsttule andmist. 

Itaalias on tarwitusel 37 mm. saate-
kahur ,3koda". Kaalub 96 kg. Weetaw 
kergel lafetil wõi kolmeks osaks jaotatuna 
kannawad teda kolm inimest. Itaallasi see 
tüüp ei rahulda. Nad töötawad uue, wõim-
sama saatekahuri konstrueerimise kallal. 

Saksamaa saaterelwad: 1. — kerge miini
pilduja; kai. 76 mm.; miini raskus 4,5 kg.; 
2. — keskmine miinipilduja; kai. 170 mm., 
miini raskus 50 kg.; 3 . — jalgwäe kahur 
1918 a. mud., kar. 77 mm. (Infanterie-
Geschütz 18). 

^Võitlemiseks soomustatud märkidega ja 
tankidega igas suurriigis tehakse katseid 
spetsiaal tulirelwadega. Arwatawasti saa
wad nad olema kas wäiksed kahurid kai. 
20 mm., wõi rasked kuulipildujad kai. 
13 mm. 

Sarnased tulirelwad on praegu ainult 
Saksamaal olemas. Sääl on: 13 mm. 
püssid tankidega wõitlemiseks ja 13 mm. 
kuulipildujad „SS" sama otstarbega. 

Selle kuulipilduja tuli on nii mõjuw, 
et Saksa instruktsioonid soowitawad ta 
tarwitamise juures mitte karta, et tuleawa-
misega wõib kuidagi hiljaks jääda: ümber
pöördult, waenlase tanke tuleb endale 
wõimalikult lähedale lasta, et siis neid 
juba kohapääl häwitada. 

Kuulipildujad „SS" lasewad soomus-
süüte (bensiini süütamiseks) ja walgustus-
(eellaskmiseks) kuulidega. 

Kõik lähemad andmed selle kuuli
pilduja ehituse kohta hoitakse sakslaste 
poolt saladuses. 

Sellega lõpetab autor oma artikli, mis 
kahtlemata pakub palju huwitawat neile 
lugejatest, kes jälgiwad jalgwäe relwistust 
l ä ä n e s . Sergei Leets. 

-

Kindlustatagu rohkem elukutseliste kaitseväelaste seisukorda. 
Kuna meie kaitsewäe organisatsioon weel 

lõpulikult wäljakujunemata ning kaitsewäe wähen-
damise tendents ikka rohkem ja rohkem hoogu 
wõtab, siis ei ole ka loota, et wäeosade ja asutuste 
koosseisud niipea kindla kuju omandawad. Neid 
muudetakse alatasa. Koosseisu kitsendamisega 
käib paratamatult kaasas kohata jäänud kaitse-
wäelaste teenistusest wabastamine. Ükski ohwit
ser ega sõjawäe ametnik ei ole kindlustatud selle 
wastu, ei tema ametkoht juba lähemal ajal ära ei 
kaotata ning ta saatuse hooleks ei jäeta. Ning 
hirm koha kaotamise pärast käib kui wari kannul. 
Ei ole ju kerge teenistust leida elukutseliste! 
kaitsewäelastel, kellel ei ole erateenistuse jaoks 
ei wastawat ettewalmistust ega kogemusi, liiati nüüd, 

kus kõik asutused ja ettewõtted kokku tõmbuwad, 
rääkimata wee! sellest, et intelligent tööjõude nii 
keskkoolidest kui ka ülikoolist iga päewaga suurel 
arwul juure woolab. Maksew kord ei anna teenis
tuse kaotajatele pääle wähese rahalise toetuse 
(3—4 kuu palk) mingisugust muud kindlustust. 

Hiljuti Riigikogule esitatud riigiteenistuse sea
duse eelnõu järele loetakse kõik riigiametnikud, 
kes ..ametala muutmise tagajärjel" kohata jäänud, 
iseäralisse, töö hoolekande ministeeriumi juures 
asutatud reserwi. Sääl saawad nad kuue kuu 
jooksul kokku nelja ja poole kuu palga, ning neid 
loetakse eesõigustatuiks kõrwalttulijate ees kõiki
des riiklisteš ametasutustes wabanenud ametkoh-
tade pääle, kunni nad kolm korda ei ole ära 
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ütelnud pakutawatest amelkohtadest, mis mitte 
üle kolme astme endisest kohast madalamad 
pole. Nii oleks riigiametnikud neiks juhtumisteks, 
kus nad oma teenistuse kaotanud neist mitteole-
newatel põhjustel, pääle 4rf% kuu palga suuruse 
toetuse kindlustatud ka weel teenistusega riiklises 
asutuses. 

Kuna kaitseväelased selle seaduse alla ei käi, 
sest nende kohta maksawad eriseadlustused, siis 
osutuks üle koosseisu jäänud kaitseväelased 
halwemas seisukorras, kui kõik teised riigiteenijad. 

Seda ei saa kuidagi normaalseks pidada järg
mistel põhjustel. Esiteks on kaitseväelased kõik 
elukutselise ettewalmistusega. Nad on end täiesti 
kaitsewäe teenistusele kui elukutsele pühendanud. 
Riigiametnikkude teenistus aga selle wastu ei 
esine enamalt jaolt mitte elukutsena, kuna riigi
teenistusse astujatelt Neriettewalmistust ei nõuta. 
Teiseks ei wõi kahelda selles, et kaitsewäe teenis
tus sootu raskem on riigiteenistusest, ükskõik mis 
alal. Küllalt on tähendada alalist pingulolekut 
kaitsewäe walju distsipliini all, alalist walmisolekut 
igasugustele käsutlustele, mis alati wastuwaidle-
matut täitmist peawad leidma. 

Pilku heites teiste kultuurriikide seadusand
lusse, näeme, et käitsewäelased mujal seisukorra 
kindlustamise mõttes seaduse täieliku kaitse alla 
on wõetud. Nii kindlustad praegu maksew 
19. mai 1834 a. seadus Prantsuse sõjawäeleatele, 
kes wäeosa likwideerimise ehk ametkoha ärakao
tamise tõttu tegewast teenistusest wabastatud, 
50% kõigist wakantkohtadest ning annab neile 
poole palga kogu aja jooksul, kunni uuele amet-
kohale määramiseni. 1923 a. 1. aprilli seadus 
annab neile teatawad eesõigused kodanlistesse 
asutustesse teenistusse astumiseks. 

Saksa praeguse sõjawäe elukutselised sõja-
wäelased on teenistusest wabastamise! kindlusta
tud suuremate ühekordsete abirahade kaudu. 
Pääle selle on Saksa sõjawäes asutatud mitme
sugused tööstuskoolid sõdurite ettewalmistamiseks 
elukutsele. 

Inglismaal on kõik teenistuslepingu põhjal 
teeninud ohwitserid ja sõdurid pensiooniga kind
lustatud, waatamata nende terwislise seisukorra j i 
teenistusest lahkumise põhjuste pääle. Seejuures 
püüab riik kindlustada sõjawäeteenistusest wabas
tanud teenistusega. Isegi suurem osa üldisel 
demobilisatsioonil sõjawäest wabanenuid on riigi 
hoolel teenistust leidnud. Pääle selle soodusta
takse riigi poolt igapidi teenistuses olewatele 
kaitseväelastele edasiharimist, iseäranis praktiliste 
teaduste aladel, et kergendada teenistusest waba-
nenuile teenistuse leidmist eraelus. Wanematele 
sõjawäeleatele reserweeritakse seejuures kõrgemad 
administratiiw-ametkohad riigiteenistuses. 

Kõike öeldut arwesse wõttes, oleks tarwis mitte 
ainult riigiteenistusseadust teenistuse kindlusta
mise osas ka kaitsewäelaste pääle laiendada, 
waid wiimastele, kui tõsiselt hinnata kaitsewäelase 
teenistust, teenistuse saamisel eesõigus anda kõigi 
teiste ees. Riigiteenistusseadusse tuleks ülesse 
wõtta korrektiiw selle kohta, et riigiametnikkude 
reserwi ka üle koosseisu jäänud kaitseväelased 
loetakse ning neil wabade kohtade pääle eesõigus 
on teiste riigiametnikkude ees. Kuna ka teistes 
ametkondades koosseisu alatasa kokku tõmma
takse, siis on wähe lootust, et riigiteenistus-
seadusel kohtadel kindlustamise mõttes rahulol-
dawaid reaalseid tagajärgi saab olema. Seepärast 
tuleks elukutselistele kaitsewäelastele igapidi kaasa 
aitada niisuguste praktiliste teadmiste omandami
seks, mis erateenistuses wõiksid kasutamist leida. 
Nii wõiks teenistusest wabal ajal korraldada näit. 
raamatupidamise, autojuhtimise jne. kursusid, mis 
wõrdlemisi lühikest aega nõuawad. Oleks wäga 
soowitaw, et kaitsewäelasel teenistusest wabasta
mise punuks tagawaraks oleks miskisuguse eriala 
ettewalmistus, millega ta end eraelus wõiks üle
wal pidada. Ühekülgne sõjawäeline haridus aga 
on eraelus täiesti kasutamatu. Elawaks näituseks 
ja hoiatuseks olgu endise Wene sõjawäe ohwit
serid, kes nüüd suuremalt jaolt endid toidawad 
mustatöölistena. —1. 

• 

Lennuwäe rügemendi õpetegewus möödunud talwel. 

Pääle järjekor-
raliste tööde [rüge
mendi lendawa 
koosseisu wõimiste 
täiendamiseks ja 
tehnilise varustuse 

ettevalmistamise 
suviseks hooajaks, 
tuli talve kestvusel 
eriti intensiivselt 
töötada rügemendi 
õpejaoskonnal. 

Möödunud su
vel algas awiomo-
toristede kursus, 
mille teoreetiline 
osa käesoleva aasta 
märtsi kuul lõppes. 
Praegu kestab mo-

Lennuwäe rügemendi foto. 

Iise awiomotoristide kursuse teoreetilise klassi lõpetajad, 
kursuse juhatus ja lektorid. 

toristide kursuse 
õpilaste praktiline 
ettevalmistus rüge
mendi osades edasi 

Lennuvägi, kui 
tähtis eriosa üldises 
riigikaitses, on meie 
kõrgema väejuha
tuse poolt viimastel 
aastatel vas tavat 
tähelepanu leidnud, 
mille tegelikuks väl
jenduseks on vane
mate väejuhtide in-
formatsfoonikursus 
te kuulajate tutvu-
nemiskäik lennu-
väkke ja kindral
staabi kursuste kuu-
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lajate järjekorrali
sed tööd Lennuwäe 
rügemendi õpejaos-
konnas. 

Wanemate sõja-
wäelaste informat-
sioonikursuste kuu
lajad tutwunesid > 
lühidalt lennuwäe 
tegewusega esiteks 

klassis projekt-
sioonlaterna ja 
kinoaparaadiga näi-
datawatepiltide saa
tel peetud loengute 
abil ja pääle selle 
maadiwisjonis tege
likkudel lendudel, 
kusjuures üksikud 
wanemad ohwitse
rid waatisatena pikemaid lende kaasa tegid. 

Kindralstaabi kursuste kuulajad töötasid lennu
wäe rügemendi õpejaoskonnas järjekindlalt 
terwe talwe kestwuse! sellekohase kawa järele. 

Informatsioonikursuste kuulajaskond lennult fulles. 

Lennuwäe rügemendi foto. Kindralstaabi kur-
süste kuulajate len-
durwaatleja ette
walmistuse esimene 
osa on wõrdlemisi 
häid tagajärgi an
nud, mida suurel 
määral ohwitseride-
kuulajate eneste 
hoolsuse ja huwi 
arwele tuleb kirju
tada. . 

Tagajärgede te
gelikuks wabandu
seks on pea kõigi 
kuulajate wõrdlemi
si eeskujulik üles
annete täitmine len
nus ja hiljem and
mete ümbertööta

misel saadud tagajärjed, kusjuures üksikud tööd 
eriti silma paistawad. 

Lähemas tulewikus algawad lennuwäe rüge
mendis järjekorralised lendurite ja lendurwaatlejate 
kursused, milleks praegu ettewalmistustööd käimas. 

• 

i 

• 

Maailma 
duses, mida 
jälgiwad, on 
lennata. 

Lennud ümber maailma. 
sauremaks sündmuseks lennuasjan-
kõik asjast huwitatud tähelepanuga 
uued katsed lennukiga ümber ilma 

Ameerika lennukite marshruut ümber-üma-teehonal. 

Seda katset alustasid käesolewal aastal pea 
ühel ajal ameeriklased ja inglased. Ameerika 
ümberilmalendajad asusid teele 17. märtsil SeattleMst. 

Lennust wõtawad osa 4 lendurit nelja lennukiga: 
major Martin (lennu juhataja), ltn. L. H Smith, 
ltn. Leigh Wade ja ltn. Erik Nelson. Kõigil neljal 
on kaasas awio-mehaanikud. Lennuki tüüp on 
«Douglas", mootor 400 HP „Liberty". Telliku 
wahetusega wõib lennuk soowi järele maa- ehk 
merelennukina tegutseda. Tee pikkus umbes 26.000 
miili. Lennu kawatsetud kestwus kuni 10. augus
tini 1924. Lend on organiseeritud Ameerika maa-
lennuwäe poolt riigi toetusel. 

!f. *%m\ ' ^ M„. 

>MWldll 

Lennust ämber ilma osawõtjaa Ameerika 
lendurid. 

Inglise ümber-ilma lendajad asusid teele 25. 
märtsil Calshofist (Southamptoni lähedal). Lendu 
toimetatakse ühe lennukiga, millel meeskonnaks 
eskadrilli ülem Mac Laren, lendur-ohwitser Plen-
derleith ja seersant Andrews. Lennukiks kombi
neeritud maa-merilennuk. ..Viking Vulture" 450 HP 
„Napier Lion" mootoriga. Tee pikkus 23,250 miili. 
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Lendu toetawad suuremad Inglise lennuasjanduse 
firmad. 

Kolmas, Portugali meeskond, on ka juba 
..Fokker T. W. 3" tüübilisel lennukul Lissabonist 
teele läinud. Lenduriteks on Portugali merilennu-
wäe ülem admiraal Cago Coutinho ja kapten 
Sacadura Cabral. Mõlemad lendurid on oma 
wastupidawust juba waremalt üles näidanud, len
nates üle Atlandi ookeani Lissabonist Rio de 
Janeirosse 1922 a. (30. märtsist — 17. juunini), 
milline wahe kolme ülelennuga kaeti: esimene 
700 miili, teine 800 miili ja kolmas 900 miili. 

Poolas tehakse praegusel ajal niihästi riigi kui 
ka seltskonna poolt suuri jõupingutusi sõjawäe ning 
era lennuasjanduse arendamiseks. Ühes sõjawäe 
lennuüksustega tekiwad alatasa ka era lennuseltsid, 
millest praegu kõige suurem Poola flero-Lloyd. 
Tema kasutada on praegu Warssawi ja teiste 
suuremate linnade nagu Posnani (Pooseni), Kra
kau ja Lembergi wahel olewad õhuliinid. Samuti 
korraldakse selle seltsi poolt ka Warssawi-Danzigi 
wahelist õhuühendust. Praegu on õhuühenduse 
korraldamine wälisriikidega (Austria, Tsheho-
slowakkia. Rumeenia^ ühe Prantsuse-Rumeenia 
seltsi käes 

Suurt afcffiwsust näidatakse üles ka õhuasjan-
duse propaganda alal. Siin tegutseb agaralt üle 
terwe riigi tuntud „Riigi õhukaitse ühing" (Liga 
Obrony Powietrznej Panstwa), kelle liigeteks on 
palju seltskonna tegelasi, riigiametnikke ja sõja-
wäelas!. Ühing on korraldanud suurepärase len-

Määratakse teenistusse: Kapten Eduard 
Johannson reserwist, Sidepataljoni, arwates 
8. maist s. a. 

Wiiakse üle teenistusse: Noorem-leitnant 
Arnold Normak 1. soomusrongide rügemendist, 
lennuwäe rügementi, arwates 9. maist s. a. Wanem 
leitnant Ošwald Proffen, Merijõudude staabist, 
Peipsi laewastiku diwisjoni, arwates 10 maist s. a. 

Wiiakse üle ja nimetakse: Sanitäär noorem
leitnant Eduard Teder 7. jalgwäe rügemendist, 
3. Suurtükiwäe rügemendi wanema arsti kohuste 
täitjaks, arwates 15. maist s a. 

Prii kool: Sõjaministri käsukirjaga Nr. 217 — 
5. maist s. a. on tunnistus prii kooli saamiseks, 
kuni kõrgema kooli lõpetamiseni, wälja antud 
Richard Gustawi poeg Koolmannile, end. ratsarü
gemendis! 

Wiimaste teadete järele on ameeriklased juba 
kuni Aleuti saarestikuni jõudnud. Major Martinist 
ei olnud paar nädalat enam mingit teadet ja teda 
peeti juba kadunuks. Kuid nüüd on ta ootamata 
uuesti ilmunud. Temal on õnnetus olnud, kus 
tema aparaat puruks läinud 

Inglased on jõudnud juba Indiasse, kuna ka. 
neil wahepääl mootori wigastuse tagajärjel Kõrkus 
hädamaandumine oli. 

W. Post. 

nukite mudelite ja õhuüleswõtete näituse. Näitusel 
on wälja pandud hulk sõjawäe lendurite poo!t 
konstrueeritud lennukite mudelid, mootore, mooto
rita lennukid, õhuüleswõtteid ja igasuguseid lennu-
asjandusse kuuluwaid abinõusid. Suurt huwi ära
tawad kooli noorsoo poolt wäljapandud lennukite 
mudelid. Üldse peab tähendama, et õhuasjandus 
on Poola noorsoo poolt suurt poolehoidu leidnud. 

Hiljuti on Poola kindralstaap hakanud wälja 
andma õhuasjanduse ajakirja „Orle Loty" mille 
kaastöölistena esinewad nii sõjawäelased, kui 
ka teiste teadusliste ringkondade esitajad. Käsi
tades igakülgselt lennuasjandusse puutuwaid küsi
musi Poolas, annab nimetatud ajakiri ka ülewaat-
likke pilte õhuasjanduse arenemisest teistes riiki
des. Temas leiduwad andmed ka meie lennu-
asjandusest. Ajakiri on leidnud suurt poolehoidu 
kõikides ringkondades. K. M. 

Ohwitseride keskkogu uus juhatus. 
Sõjaministri käsukirjaga Nr. 225 — 8. maist s a . 

on kinnitatud ametisse Wabariigi Ohwitseride Kesk
kogu kewadisel korralisel pääkoosoleka 26. april
lil s. a. walitud Ohwitseride Keskkogu juhatus ja 
rewisjoni kommisjon järgmises koosseisus: juha
tus — esimees kolonel Karl Parts, abiesimees ko
lonel Gustaw Jonson; liikmed — kolonelleitnant 
rlugo-Eduard Kauler, major Ferdinand Tõnso, 
kapten-major Johan Masik; tagawara liikmed — 
kolonel-leitnant Friedrich Pinka ja kolonel Herbert 
Brede. Rewisjoni kommisjon: major Ralf Teimann, 
kolonel Adolf Aalberg, kapten Eduard Melts, kolo
nel Willem Marder, kolonelleitnant Werner Trossi; 
tagawara liikmed — san. kindral-major Artur Loss
mann ja kolonel Johannes Roska. 

Õhuasjandus Poolas. 

Ametlikud teated. 
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Rmetlik olümpiamängude ka wa. Sport. Loengud. Piduõhtud. 
1. Pidustused ja was tuwõtmisea . 

Esmaspäewa], 23. juunil: Mälestuspidustused 
olümpiamängude kolmekümneaastase uuestikest-
wuse puhul (1894—1924). Kell 10 tseremonii 
Notre-Dame kirikus; kell 15 tseremonii SorbonneMs 

Teisipäewal, 24. juunil: Gala-õhtu Opera's, 
kell 21. 

Neljapäewal, 3. juulil: Wastuwõtmine Elysee 
lossis, kell 16. Bankett rahwuswaheliste föderat
sioonide auks, kell 20. 

Laupäewal, 5. juulil: VIII olümpiaadi olüm
piamängude awamise pidulik tseremonii Colom
bes staadionil, kell 14. 

Pühapäewal, 13. juulil: Bankett rahwuswahe-
lise olümpiakomitee liigete auks, kell 20. 

Pühapäewal, 27. juulil: Ööpidu Colombes 
staadionil VIU olümpiaadi mängude lõpu puhul 

2. Näitused ja kunst iwõist lused. 
flrkitektuur, skulptuur, maalikunst, muusika, 

kirjandus, kunsttööstus: neljapäewaa 15 maist 
kuni pühapäewani 27. juulini. 

3. Olümpiamängud. 
Rugby jalgpall, laupäewast 3. kuni esmaspäe

wani 19. maini. 
Liidu jalgpall, neljapäewaa 15. maist kuni 

esmaspäewani 9. juunini, Pariis. 
Polo, neljapäewaa 19. juunist kuni reedeni 

4. juulini, Pariis. 
Märkilaskmine, esmaspäewast 30. juunist kuni 

neljapäewaa 10. juulini, Chälons-sur-Marne. 
Jahilaskmine, laupäewast, 21. kuni pühapäe

wani 29. juunini, Versafffes Ja fssy-fcs-iMouKneauA-. 
^Vehklemine, laupäewast 28. juunist kuni 

teisipäewani 12. juulini, Pariis. 
Atleetika, laupäewast 5. kuni pühapäewani 

13. juulini, Pariis. 
Greeka-rooma maadlus, pühapäewast 6. kuni 

kesknädalani 9. juulini, Pariis. 
Wabamaadlus, neljapäewaa 10. kuni püha

päewani 18 juulini, Pariis. 
Sõudmine, pühapäewast 13. kuni neljapäe

w a a 17. juulini, Argenteuil bassein. 
Wiiewõistlus, laupäewast 12 kuni neljapäewaa 

17. juulini, Pariis. 
Lawn-tennis, pühapäewast 13. kuni pühapäe

wani 20. juulini, Pariis. 
Ujumine, pühapäewast 13. kuni pühapäewani 

20. juulini, Pariis. 
Poks, teisipäewast 15. kuni pühapäewani 20. 

juulini, Pariis. . 
Wõimlemine, neljapäewaa 17. kuni kesk

nädalani 23 juulini, Pariis. 
Rahwamängud, demonstreerimine— neljäpäe-

päewast 17. kuni kesknädalani 23. juulini, Pariis. 
Prantsuse poks, demonstreerimine — pühapäe

wal, 20 juulil, Pariis. 
Kepimäng, demonstreerimine — pühapäewal, 

20. juulil, Pariis. 
Raskuste tõstmine, esmaspäewast 21. kuni 

neljapäewaa. 24. juulini, Pariis 
Baski pall. demonstreerimine — esmaspäewast 

21. kuni neljapäewala 24 juulini. Pariis. 
Ratsamängud, esmaspäewast 21. kuni püha

päewani 27. juulini, Pariis. 
Jalgrattasõit, kesknädalal, 23. juulil, Colombes; 

laupäewal, 26. ja pühapäewal, 27. juulil, Vincennes. 
Jahisõit, pühapäewast 20. kuni pühapäewani 

27. juulini, Meulan'i bassein. 

Tallinna garnisoni w ä e o s a d e wahel ised kerge
jõust iku wõist lused. 

Tallinna garnisoni spordikommisjon korraldab 
juuli algul s. a. garnisoniwahelised kergejõustiku 
wõistlused järgmise kawa järele: 

J o o k s u d : 110, 200,400,1000,3000,10.000 m 
T e a t e j o o k s : 1) 4X200 

2) 800+400+200+100. 
T õ k k e j o o k s : 110. m. madaltõke. 
H ü p p e d h o o g a : Kaugus, kõrgus, kolmik

hüpe. 
T e i w a s h ü p e . 
W i s k e d: Granaat, oda — tugewama käega. 

Ketas — tugewama ja mõlema 
käega. 

T õ u k e d : Kuul — tugewama ja mõlema 
käega 

W i i e w õ i s t l u s . 
Ü k s u s t e w a h e l i n e k ö i e w e d u . 
Iga wõistlusala pääle wõib iga üksus (pataljoni 

määrata mitte rohkem kui kolm wõistlejat. 

Tallinna garnisoni w ä e o s a d e wahel ine t e a t e 
jooks 10x500 m. ümber linna. 

Tallinna garnisoni spordikommisjon korraldab 
möödunud aasta eeskujul pühapäewal 25. mail s. a. 
garnisoni wäeosade wahelise teatejooksu 10X500 
m. ümber linna. Wõistlejate kogumine on kell 
9 30 W. S. Spordi wäljal, kus ka jooksu start ja 
finish on. Auhindadeks on määratud kolm kilpi, 
mida omandawad esimestena kohale jõudnud kolm 
meeskonda. Pääte selle saab csimes&ie kohale tul
nud meeskond rändawa auhinna, mille lõpulikuks 
omandamiseks wõitja wäeosa meeskonnal seda 
järgmisel aastal kaitsta tuleb. 

Möödunud aastal wõitis rändawa auhinna 
10. jalgwäe rügemendi meeskond, mida temal nüüd 
kaitsta tuleb. 

Toimetusele saadetud kirjandus. 
Musu Zinynas JS6 17 — 1924 
Rgu H 18. Kirjanduse, kunsti ja kultuuri 

ajakiri. 
Eesti Majandus 56 16, 17, 18. Tööstuse, kau

banduse ja rahanduse ajakiri. 

Wastutaw toimetaja: E. Limberg 
Wäljaandja: Kindralstaap. 

Sõjawäe majandusühisus 
palub kõiki liikmeid ja määramata aja tarwitajaid 
oma elukohad ühisusele teatada, neile nende^osa-
maksu arwe seisu wäljawõtte kättesaatmiseks. 

Teatada palutakse suusõnaliselt ehk kirjateel 
ühisuse kontorisse, Tallinn, Wene tän. 5. 

8 . M. Ü. j uha tus . 

Riigi trükikoda. Tallinn, Niine tän. 11. 
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