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Festi laskurid Maailmameistri-laskevoistlustel
Helsingis 30.07.-08.08. 37.

Jarjekordsed maailmameistri-laskevaist-
lused, millised peeti Helsingist umbes 12 km
kaugusel asuval nendeks voistlusteks éasja
valminud Malmi laskevaljakul, kujunesid
osavotjate arvult suurimateks senindhtuist.
Laskevoistlustel oli esindatud 20 riiki oma

laskurmeeskondadega, nende hulgas ka
Pohja-Ameerika Uhendriikide meeskond,

kes 1931. a. Poolas ja 1935. a. [taalias kor-
raldatud laskevoistlustel puudus.

Laskevoistluste ametlik algus oli 30. 07.
kell 1430. Samal péeval, eriti aga jargmisel
pieval arenes laskeradadel juba tugev jou-
katsumine lasti medali-, seeria- ja teiste
selliste voistluste sarjas, mis oma eesmér-
gilt taotlesid harjutusvéistlusi = maailma-
meistri-matsideks, kuid sisult olid kujun-
datud rahvusvahelisteks korvalvaistlusteks.
Viimastest osavott oli maksuline ja seepa-
rast neil aladel maksis osaliselt moto: kel-
lel raha, see sammub v6i vihemalt vaib
sammuda esirinnas. Peavéistlused — maa-
ilmameistri-matsid ise toimusid laskevdist-
luste viimastel pievadel.

Nii korval-, eriti aga peavoistlused kuju-
nesid viaga pinevateks ja sageli viga tasa-
vagisteks (valja arvatud moéned norgemad
meeskonnad, kes konkurentsi ei pakkunud
esikohtadele kandideerivaile). Olid ju Hel-
singi kokku tulnud mitte ainult maailma
vanemate ja kuulsamate laskurrahvaste
meeskonnad, vaid ka momendil oma suu-
res enamuses maailma tugevamad laskur-
meeskonnad, kes kahtlemata olid teinud ja
tegid koik oma rahvuse vaarikaks esinda-
miseks maailmavaistluste areenil. Vaist-

luste pinevusest, mis pani nirvitsema mitte
niivord laskureid kui just pealvaatajaid,
pakub kullalt kujuka naite kas vo6i lask-
mine vabapiissist meistrimedali-vaistluste

_ sarjas, kus G. Lokotar ja E. Kivistik piisisid

kolm pieva esikohal tagajirjega 554 silma
(3X20 lasku) ja mille lopuks iiletasid Soo-
me 1935. a. maailmameister Miinalainen,
saavutades 560 silma, ja jargmiscl péieval
soomlane K. Leskinen, saavutades 561 sil-
ma. Piev hiljem aga A. Kukk laseb vilja
563 silma, jaades selle tulemusega ka 1op-
likult esikohale.

Eesti laskurmeeskond, vaatamata tuge-
vale konkurentsile ja meie laskeasjanduse
vordlemisi lihiajalisele arenemiskestusele,
mis oieti ju piirdub meie iseseisvuse aas-
tatega, kujunes Helsingis iildiseks favorii-
diks ja surus end jouliselt ja tlekaalukalt
maailma kuulsaimate laskurrahvaste esi-
rinda. Kuigi meie meeskonnal nii mitmelgi
alal ei onnestunud saavutada kodumaal
valjalastud tippresultaate, siiski ta esines
ile ootuste histi. Meie meeskond esines,
voiks oelda, isegi niivord histi, et neid tule-
musi ei oskagi veel praegu o6ieti hinnata.
Paris selge on ka, et saavutatud tulemused
polnud mitte meie meeskonnale osaks saa-
nud onnelik juhus, vaid piisiva, jarjekindla
ja sisuka t66 tulemus, mis sunnib eeskitt
tunnustama meie laskeasjanduse juhtide ja
arendajate tood, eesotsas kindralmajor
Sternbeck’iga ja kolonel Siiri’ga, kes on
suutnud ja osanud lithikese aja jooksul viia
meie tipplaskurite taseme, tagasihoidlikult
oeldes, maailma eliitlaskurite korgusele.
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End. Soome President P. E. Svinhufvud tervitab Laskurliidu esimeest min. O. Sternbeck’i.
Min. Sternbeck’ist paremal praegune Soome President K. Kallio, vasakul esiplaanil Soome
marssal G. Mannerheim.

Selle laskeasjanduse arendamise, samuli
sopruse tunnustamise rohutamiseks anti ka
Soome Vabariigi Presidendi poolt Soome
Sojavigede Juhataja kaudu iile kolonel
Siir'ile enne rahvusvahelise laskuruniooni
kongressi algust Valge-roosi aumirk, mille
korgema astme kindral Sternbeck oli oman-
danud juba varem.

Vaistlused ise, nagu juba tahendatud,
toimusid Malmi uue laskevaljaku kuuel las-
kerajal, mis omavad kokku 282 laskekohta.
Eriti hasti olid soomlased korraldanud las-
ketagajirgede niitamise, kontrollimise ja
teatavakstegemise. Enne kui laskur jou-
dis lahkuda tulejoonelt, oli juba tema las-
ketagajiarg vilja pandud vastavale lahvlile
ja valjuhiaialdaja kaudu teatavaks tehtud
laskevaljakul viibijaile.

Piiides ntad kokkuvétlikull ette kanda
Eesti koigi aegade suurima sportliku edu
saavutusi, tuleb kdigepealt peatuda meister-
medali-vaistluste juures, mis algasid juba
voistluste avamispiaeval. Medalivaistlused
kujutasid tiksiklaskurite vaistlusi, kus oli
lubatud teha medali saamiseks 2 iiritust
vastava osavotumaksu eest. Sel alal toovad
meie laskurid kaasa Soomest 49 kuld-,
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41 hobe- ja 6 pronksmedalit ning peale selle
rida lisaauhindasid kohtadele tulijate poolt.
Need arvud ridgivad ilma kommentaaride-
tagi juba kiillalt selget keelt meie laskurite
hiilgavast esinemisest.

Korvalvoistlustel saavutas meie mees-
kond peale meistrimedali-voistluste veel
terve rea auhindu seeriavoistluste sarjas

peetud laskmistel. Vaistlused kujutasid ene-
sest, nagu eespool koneldud juhulgi, tksik-
laskurite individuaalvoistlust vastava osa-
volumaksu eest seerialt. Seeriate arv oli
piiramala, kusjuures otsustav oli 2 parima
seeria iihistulemus. Seega vadistlus soltus
viga suurel méiral meeskonna rahalistest
ressurssidest. Jooksvast biilletiinist véetud
andmetel meie meeskond oli vilja lask-
nud 80 auhinda, mis on 25% seeriavoist-
luste alal vilja pandud auhindade kogu-
summast.

Ehkki meie meeskond medali- ja see-
riavoistlustel esines histi, oli ta peavdist-’

luse aladel, s. o. maailmameistri-matsidel
veelgi tugevam, kusjuures see tugevus ja

iillekaal voistluste 16pu ldhenedes itha suu-
renes. See on ka paris loomulik. On ju

_eestlane oma iseloomult tagasihoidlik, oma



Eesti laskurmeeskond illesrivistatult M.-M. laske-
voistluste avamise tseremooniaks. Vasahul esiplaa-
nil kol. Siir ja sideohvitser Soome kpt. Saavonen.

voimetes sageli kahtlev ja vooraste. oludega
mitte just kiirelt kodunev. Need iseloomu-
omadused kahtlemata vajutasid ka oma
pitseri esimeste voistluste tulemustele.

Maailmameistri-matside sarjas toimusid
koigepealt laskmised viikekaliibripussist
kolmest asendist. Alljargnevaga on toodud
esimese kuue meeskonna thistulemused ja
1opuks meie meeskonna individuaal-taga-
jarjed.

Meeskondade tulemused:

Lamades:

1. Am. Uhendriigid 1957 s.
2. Soome 1956 s.
3. Eesti 1951 s.
4. Rootsi 1942 s.
5. Norra 1934 s.
6. Prantsuse 1931 s.
Polvelt: »

1. Eesti 1897 s.

2. Sveils 1883 s.

3. Prantsuse 1882 s.

Brindé rannahotell Helsingi lihedal, kus asus
’ Eesti meeskond.

4. Soome 1877 s.
5. Rootsi 1847 s.
6. Norra 1842 s.
Puasti:
1. Eesti 1852 s.
(uus maailmarekord)
2. Sveits 1840 s.
3. Soome 1833 s.
4. Prantsuse 1822 s.
5. Norra 1815 s.
6. Saksa 1814 s.
Eesti meeskonna individuaal-tulemused:
Lamades:
1. E. Seren 394 s.
2. E. Kivistik 391 s.
3. E. Rull 390 s.
4. V. Jaanson 389 s.
5. G. Lokotar 387 s.

Piisti asendis kal. 22 piissist maailmarekordiga esi-
kohale tulnud meeskond.
Vasakult paremale: A. Kukk, E. Rull, G. Lokotar,
E. Kivistik, A. Liivik.

Polvelt:
1. H. Kivioja 385 s.
(maailmameister)
2. G. Lokotar 385 s.
3. A. Liivik 378 s.
4. E. Rull 375 s.
5. E. Kivistik 374 s.
Puasti:
1. A. Liivik 377 s.
2. G. Lokotar 374 s.
3. E. Rull 369 s.
4. E. Kivistik 368 s.
5. A. Kukk 364 s.

Selles voistluses Eesti saavutas seitsmest
maailmameistri kohast kolm ja lisaks ees-
pool mainitud auhindadele 11000 Soome
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K. Vilberg.
Maailmameister séjaplissist piisti asendist.

marka, 10 kuldmedalit, 9 pronksmedalit ja
9 auhinda.

Samal péeval, s. o. 5. augustil, mil toimus
maailmameistri-voistluste sarjas viikeka-
liiberpiissi viimane ala, laskmine pisti
asendist, teostati ka maailmameistri-vaist-
lusi vabapiistolist. See oli meie meeskon-
nale tiiesti uus ala. Piistolid saadi Kkitte
alles moni kuu enne vaistlusi, mil tehti ka
esmakordselt  algust ettevalmistamisega
maailmameistri-matsiks vabapistolist. Vaa-
tamata sellele esines meie piistolimeeskond
sudilt, tuues Eestile 5. koha 2604 silmaga,
mis on rahvusvaheliselt hea tagajarg ja mis
koneleb ka viga selget keelt meie laskurite
sitkusest.

Meeskondade tulemused:

1. Sveits 2650 silma,
2. Soome 2625 ,,
3. Rootsi 2622 ,,
4. Prantsuse 2606 ,,
5. Eesti 2604 ,,

Meie meeskonna individuaal-tulemused:

1. N. Viru 533 silma,
2. A. Kukk 529
3. G. Padar 523
4.. E. Sihv 522
5. A. Siirma 497

Ule ootuste tasaviagiseks kujunes maail-
mameistri-vdistlus sdjapiissist. Ehkki meil
erilisi lootusi ei pandud sellele alale, kuna
1) Sveitslaste erialaks on sdjapiissist laskmi-
ne ja 2) lasta tuli Soome sojapiissiga, siiski
tekkis pinev heitlus 10 osavdtva rahva vahel.
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Esikoha pérast arenes aga vaistluspinevus
korgemal maaral Sveitslaste, soomlaste ja
eestlaste vahel. Lopuks panid end siiski
maksma 3veitslased, tulles 2586 silmaga esi-
kohale, omandades sellega ka Soome marssal
Mannerheimi igavestirindava kuldpokaali.

Meeskondade tulemused:

1. Sveits 2586 silma,
2. Soome 2583
3. Eesti 2570 ,,
4. Rootsi 2528 ,,
Peale meeskondade votsid maailma-

meistri-matsist séjapiissiga osa ka tiksik-
laskurid, kes jagasid koos meeskondadesse
kuulunud laskuritega individuaal-maailma-
meistri-tiitleid. Ptsti asendist saavutas pa-
rima lagajarje K. Vilberg 172 silmaga,
omandades sellega maailmameistri-tiitli.

Viimase alana toimus pithapéieval, 8. skp.
maailmameistri-matside sarjas vaistluste
peaala — mats vabapiissist. Piikesepaiste-
line ilm oli laskeviljakule kokku meelitanud
tuhandeid inimesi. Juba pérast esimesi see-
riaid selgus, et vaistlus esikohtadele siinnib
vaid Eesti, Soome ja Sveitsi vahel. Kuid
mida enam 16pu poole, seda rohkem eraldu-
sid teistest Eesti ja Soome meeskonnad.
Pealtvaatajaskond reageerib veel ainult
Eesti voi Soome laskurite seeriaile. Ka val-
juhéiildaja hallo-mees annab edasi ainult
Eesti ja Soome laskurite tulemusi, nagu po-
lekski rohkem voistlejaid vabapiissist. Ka-
he hoimurahva voéistlus esikohale on koitnud
koikide tahelepanu. Laseb emb-kumba maa
laskur mone hea seeria, vaibub pealtvaata-
jaskonna pinevus, nagu oleks voistlus juba
labi ja esikoht iihele voi teisele kindel. Sa-
mas touseb jille uuesti pinevus, tagasihoid-
lik kurjustamine nérga seeria laskurile ja
aplaus tugeva seeria laskurile. Kuid juba
selgubki Eesti iileolek; meie meeskond 16-
petab laskmise esimesena uue maailmare-
kordilise tulemusega 5526 silma (end. rek.
5488 silma). Teisele kohale tuleb Soome
5491 silmaga ja kolmandaks Sveits 5481 sil-
maga. Vihe sellest! Eesti omandas 8-ast
maailmameistri-tiitlist vabapiissist laskmise
alal 6 tiitlit. Iesti meeskond on 4-kordne
maailmameister: koigis kolmes asendis
eraldi ja asendite Uhistulemusega, ning A.
Kivistik kahekordne maailmameister —
polvelt asendist 381 silmaga, mis on maail-
marekordi kordamine ja koigi kolme asendi
ithistulemusega 1124 silma, mis on uus maa-
ilmarekord. Endine rekord oli 1929. a §veits-
lase Zimmermanni nime] 1114 silmaga.



Laskemaja 300 m rajal.

Rahvuste jiarele kujunes meeskondade
jarjestus uldtulemuselt jirgmiseks:

1. Eesti 5526 silma,
2. Soome 5493
3. Sveils 5481 ,,
4. Rootsi 5437 ,,
5. Norra 5343 ,,
6. Prantsusmaa 5275
7. Saksamaa 5218 ,,
8. Taani 5187 ,,
9. Liti 4817 5
Meeskondade esikohad koigis kolmes

asendis kuulusid Eestile, kusjuures piisti
asendis meie meeskond saavutas 1752 silma-
ga uue maailma rekordi (end. rek. 1743 sil-
maga kuulus $veitslastele).

Meie meeskonna iiksiktulemused:

Lamades Polvelt Piisti  Kokku
1. E. Kivistik 390 381*) 353  1124*)
2. G. Lokotar 387 373 351 1113
3. H. Kivioja 381 371 348 1100
4. A. Kukk 375 373 349 1097
5. A. A. Liivik 385 356 351 1092

Sellega kujunes maailmameistri-voistlus-
te viimane pidev suurimaks vdiduks Eesti
spordi- ja laskeajaloos. KEesti on téusnud
maailma kuulsaimaks laskurrahvaks, kellele

*) Maailmarekordi kordamine.
*%) Uus maailmarekord.

on olnud sunnitud alistuma vanad laskur-
maad, nagu Soome, Sveits, Rootsi ja suur-
rahvad eesotsas Ameerika Uhendriikidega,
Inglismaaga, Prantsusmaaga ja Saksamaa-
ga. Kuid vihe sellest! Sellel on ka Eesti

Vabapiissist maailmameistriks tulnud meeskond.

Vasemalt paremale: A. Liivik, G. Lokotar, kahe-

kordne maailmameister E. Kivistik, A. KuRk,

maailmameister kal. 22 piissist polvelt asendist
H. Kivioja.

tutvustamise alal suur tahtsus, sest reaalne
166 ja selle tulemused avaldavad alati kau-
gelt suuremat ja pusivamat moju kui kdla-
vad sénad ja laused, mis ununevad peatselt.
S.
Helsingis, 09. 08. 37.
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- Memuaare Maailmasdjast.

Leitnant U. Parrest (end. iiaukson). :

Maailmasoda kéasitlevast kogukast lite-
ratuurist teadusliku- ja ilukirjandusega
roobiti palvib erilist tdhelepanu memuaar-
kirjandus. Mainitud liik kirjandust oma
huvitavusega ja esitlusviisiga voib sageli
osutuda opiste ammutamisel vaartusliku-
maks teaduslikest tendentsteoseist.

Kuni viimase ajani puudus meil Maa-
ilmasoda kasitlev alguparane ja tolgitud
memuaarkirjandus. Seda tithikut on asu-
nud taitma o.-ii. ,Noor-Eesti Kirjastus®
oma sdjakirjanduse seeriaga, millest Maa-
ilmasdja memuaaride sarjas on ilmunud ja
ilmumas: Eduard Grosschmidt'i ,,Stjavan-
gis“, ,,Suures heitluses ja , Valge rinne®,
kindral A. A. Brussilov’i ,Minu séjamaéles-
tused“; kolonel Campagne ,Ristide tee;
Lowell Thomas ,, Véitlused meresiigavustes®;
Manfred Richthofen ,,Punane lendur®; A.
Hinnom ,Suurte murrangute pievil“. See
on kogukas hulk huvitavat ja haaravat lu-
gemismalterjali eriti noortele ja sellele meie
juhtide kaadrile, kes ise histi ei mileta
neid aegu ja kel pole tegelikke sgjakoge-
musi. Viimased kui teadlikud ja tugeva
ning arenenud kriitikavéimega lugejad vé-
tavad memuaarkirjandust teatavale reser-
vatsioonega, teades, et selline literatuur,
olles sageli juhitud tendentslikest eesmar-
kidest, puiiab ajaloolise tde. valgustamise
asemel seda tihti vassida, et kasvavaile
generatsioonele méddunud siindmusi taas-
elustada propaganda-pedagoogiliste huvide
kohaselt. '

Kahtlemata huvitavamaiks ja tuleviku-
soja iseloomu aimamiseks teatavaid suundi
maaravaiks osutuvad memuaarid Maailma-
s6ja ohu- ja allveevditlusist. Olid ju len-
nukid ja allveelaevad moodsa tehnika tipp-
saavutistena Maailmasdjas neid uusi ja
ullatavaid relvi, mis osutusid tohusaiks véit-
lusvahendeiks ja avasid wuusi romantilisi
perspektiive seiklusrikkaks ja hulljulgeks
voitluseks.  Uued ruumilised avaused —
ohumasside ulatuslik ala ja merede ning
ookeanide siigavused — pakkusid seiklus-
janulisile véitlejaile ténulikke vdimalusi
romantilisiks, hulljulgeiks ja senindhtama-
tuiks sangaritegudeks. Nende tavaline saa-
tus juba, kas leekides allalangeva lendurina
puruneda vdi allveelaeva raudses kirstus
lambuda, oli kullaltki hirmus ja jube, et
1gait menért nouda To€ns€it raudser se-
loomu.
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tati alguses.

Oleme teadlikud, millist osa Maailmasé-
jas etendasid lennuvagi ja allveelaevad,
kuidas nad arenesid koos vastavate torjerel-
vadega ning millisele tasemele on jéudnud
ses suhtes kaasaja sojatehnika. Kuid see-
juures tuleb ikka ja ikka meenutada, et
paljude ajaga koos varieeruvate vditlusva-
hendite téhusus oleneb eeskitt inimesest,
tema initsiatiivist, julgusest ja osavusest.
Allveesoda ja ohuvoitlus oma algastmest
alates on noudnud vahest rohkem suuri so6-
jamehelikke voorusi véitlejailt kui ikski
teine relvaliik. Seepirast tohiks palvida eri-
list huvi nende meeste mailestused, kes pio-
neritena lennukite ja allveelaevade kasit-
semisel taotlesid neile usaldatud vastutusrik-
kaid sojalisi eesmirke, koondades enestele
kogu maailma iillatatud tdhelepanu.

Sakslaste parima lenduri Maailmasdjas,
legendaarse kuulsusega Manfred Richtho-
fen’i memuaarteos ,,Punane lahingulendur®,
A. Hanko tolkes, tahab tutvustada lugejaid
iiksikasjaliselt Shuvoitlusega Maailmasdjas.
Memuaarid on kirjutatud Richthofen’ilt

_eneselt, seega muude positiivsustega roobiti

peaksid omama eeldust olla tdeparased ja
valgustama kuulsaima lenduri elamusi ka
pstthilisest kiiljest. Kahjuks just selle
puudumine, digemini lihtlabane ja pinna-
pealne kisitlus, on teose puudusist olulise-
maid. Richthofen’i lihtis, kuid paris kuju-
kas jutustus oma sdjaelamusist néib ole-
vat moeldud laiadele hulkadele, eriti tolle-
aegsele saksa publikule, mida tdestab teose
teatava méadrani hooplev ja praaliv toon
koos mingi ileolekutunde niiansiga. Seda
markab ka autor ise, kirjutades pealiikis
»Mbotted varjendis®:

»Kéain moéttega ringi lasta tulla ,,Punasele
lahingulendurile” jirge ja nimelt usna
kindlal pohjusel. Niiid vaitlus, mis on kii-
mas koigil rindeil, on muutunud tdsiseks, ei
ole midagi jarele jaanud sellest ,viarskest,
roomsast sgjast”, nagu meie tegevust nime-
Mul on tume mulje, nagu
paistaks ,Punasest lahingulendurist” inime-
sile sootu teine Richthofen vastu — kui on
mu meeleolu. Kui ma oma raamatut loen,
irvitan endale vastu. Niiiid ei ole mul enam
sugugi upsakas tunne.“ Selline oli siis
meeleolu sangarlikul Richthofen’il, kui ta
oli oma kuulsuse tipul, olles héivitanud ile
poolesaja vastase lenduri, saanud majestee-
dirt Pour ‘le merit€l, esifletud Hinden-
burg’ile ja Ludendorff’ile, einestanud koos



»Tema Majesteediga®”, kdinud viirst Plesz’iga
Belovesi metsades metssonne kiittimas, aus-
tatud kodumaal ja imetletud ning kardetud
»le diable rouge® liitlaste pool. Pikaleve-
niv séda, kaunis lootusetu tulevikuperspek-
tiividega, oli kulutanud ka selle energilise
rittmeistri narve ja pehastanud tema upsa-
kat mottelaadi. Eks seda toesta ka jirgnev
tsitaat:

»Korgemalt poolt on mulle lastud itelda,
ma peaksin niiiid loobuma ise lendamast,
sest kord tabab see mind ometi. Tunduksin
endale aga viga viletsana, kui ma niiid,
saavutanud kuulsuse ja ordenid, elaksin
edasi oma vaarikuse pensionirina, et siili-
tada oma kallist elu rahvale, kuna iga vaene
mees kaevikus, kes taidab niisamuti oma
kohust nagu mina, peab vastu.

Parast iga Shuvoitlust on mul viga rabal
meeleolu. See on vist killl mu peahaava
jarelmoju. Kui ma olen lennuviljal jala
jalle maapinnale pannud, siis teen, et saan
oma nelja seina vahele, ei taha kedagi néha
ega kedagi kuulda.

Ma usun, nii on see tosiselt, mitte nii,
nagu kujutlevad inimesed kodumaal, hur-
raaga ja mougamlsega koik on palju tosi-
sem, vihasem — — —.

Nii klr]utab Richthofen péarast ,,Punase
lahingulenduri® ilmumist, need on tema vii-
mased motted. Kuid enne seda oli ta toit-
nud saksa publikut ,roomsa, virske sgja™
upsakate ja iileolevate jutustistega. Tae-
naoliselt ka selles osas mélestustes seepi-
rast on asjata otsida kuulsa lahingulenduri
loeparaseid psiitithilisi elamusi.

Kindlasti huvitab Richthofen’i memuaa-
ride lugejal voitluse tihtsaim probleem —
millest oli tingitud edu. ,Nii siis, kes pa-
remini laseb, kes siilitab suurema rahu ja
kel on parem fiilevaade hidaohu hetkel, see
voidab®“ — on Richthofen’i retsept. Seejuu-
res tihendab ta enesest lugupidamisega, et
»lopuks ei seisa asi kastis (lennukis), vaid
selles, kes sees istub,” milline viide kahtle-
mata tiie digusega vihjab lendurile tarvili-
kele korgeile intellektuaalseile véimeile.

Richthofen ei maini pohjusi, miks ta oma
,kasti“ pintseldas erepunaseks. Kuid tosi-
asi, et peatselt tunti teda erepunasest lennu-
kist, ,le petit rouge”, mille ootamatu ilmu-
mine kogenematuile lendureile psiiihilist
moju mitte ei jatnud avaldamata. 'Richt-
hofen’i allalaskja, Kanada lennuvie kapten
A. Roy Brown ei teadnud sugugi, et ta voit-
les Richthofen’iga, sest siis oli juba kogu
Richthofen’i eskadrill véébatud punaseks.
Kui ta aga teada saab, kelle ta on alla tu-
listanud, on erutus vaga suur: ,Peagu

oleksin  langenud minestusse. Kiill oli
mul juba selline tunne, et see oli olnud
tema! Nii siis ometi Richthofen! ,Punane

parun“, Saksamaa kuulsaim lendur!” Siit
selgub Richthofen’i edu itks pohjusi — le-
gendaarne kuulsus vditmatust punasest len-
durist, kes armutult havitas iga vastase, ma-
sendas liitlaste lendureid, vottes neilt julge
aktiivsuse.

Kapten A. Roy Brown Jutustab ,,Rxcht-
hofeni 1lopp oli tipselt samasugune, nagu
enamiku ta ohvrite oma. Teda oli iillata-
tud, ta oli surnud veel enne, kui ta oli suut-
nud toibuda oma illatusest.

Richthofen’i memuaarides vilksatab siin-
seal toekspidamisi lennuvéde taktika kohta.
Oist pommitamist kritiseerib ta viga sar-
kastiliselt.

Suurtikivae tule juhtimiseks Richthofen
peab tarvilikuks, et vastav lendur kuuluks
ise suurtitkivikke, et vajaliselt maista seda
t6od.

Lopuks tsiteerides Clausewitz’i iitleb
Richthofen: ,,Meil ei ole muuga tegemist kui
ainult vastaste allalaskmisega“ — tdhenda-
des sellega havitajate iilesannet. ,,Ulevéimu
ohus ei saavutata teisel viisil kui voitluse
labi, nii siis allalaskmise teel.”

Vaatamata méningaile puudusile on iil-
diselt Richthofen’i memuaarid ainsaks abi-
noéuks tundma oppida Maailmaséja kuulsai-
ma ja energilisema Iahingulenduri mgtteid
ja elamusi. Sellisena need memuaarid
peaksid koitma ka meie lugejaskonna tahe-
lepanu, et oppida tundma lennuvie tegevust
tema algstaadiumis.

Memuaare veealuseist hivitajaist, allvee-
laevadest, esitab artistliku ponevusega Lo-
well Thomas oma teoses , Voitlused mere-
siigavustes”, A. Hanko tdlge. Olles hakanud
andmeid koguma allveesdja kohta, on L.
Thomas Maailmaséja 16pu jarele intervju-
cerinud tihtsamaid allveelaevade komandé-
re ja ohvitsere Saksamaal ja ka moéningaid
liitlaste ohvitsere, et edasi anda nende endi
jutustusi allveesdja seiklusist. Need on p&-
nevad ja erutavad lood sakslaste piirama-
tust allveesdjast, mis omal ajal vallutas
koigi kujutlusvéime; mitte ka ainult veid-
rad ja otsitud seciklused, vaid ajalugu, mis
ka tinapidev akuutsena peaks huvi pakku-
ma, pealegi kus oleme alles &dsja saanud
oma allveelaevastiku. ,

Saksa allveelaevade komandoride jutus-
tused, kellede eesotsas seisab tuusade-tuus
Lothar Arnauld de la Periére, kes uputas
iile 200 laeva, tonnaaziga enam kui pool
miljonit tonni, on ajalise distantsi tottu koi-
giti korrektsed, kus meremehele omase ma-
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Kindralmajor Rudolf Reimann vr 11
30 aastat ohvitseri kutses.

Kindralmajor R. Reimann VR I/1.

15. augustil s.a. moodub Séjaministee-
riumi Noukogu asjadevalitsejal kindralmajor
Rudolf Reimann’il 30 aastat tema iilendami-
sest esimesse ohvitseri auastmesse.

Juubilar on périt Tartumaalt Vatikvere

wallach, dwmdined, W&, pannarh 185 hdus
Tartu realkooli 5. klassist septembris 1903
vabatahtlikuna teenistusse endise Vene 106.
Ufa Jalaviepolku, kust jirgmise aasta au-
gustis lithetati Vilno Jalaviie Junkrukooli.
Kooli 1opetas 1. jargus 15. (2.) augustil 1907,
kusjuures iilendati ohvitseriks noorem-leit-
nandi auastmes ning méirati teenistusse
216. Tagavara Insari Jalaviepolku. Juulis
1910 viidi iile 196. Inseri Jalaviepolku.
Septembris 1911 voeti korraliseks kuulajaks
Intendandi Akadeemiasse, mille ldpetas
kolm aastat hiljem 1. jirgus. Omandanud
akadeemilise teoreetilise ettevalmistuse, saa-
deti praktikale Peterburi Ringkonna inten-
dandi korraldusse. Mobilisatsiooni viilja-
kuulutamise puhul Maailmasdja algades
méadrati juubilar kisundusohvitseriks 67.
Jalaviiediviisi Intendandivalitsusse, moni
kuu hiljem — oktoobris 1914 — sama divii-
si intendandi kohustetiitjaks. Sellel ameti-
kohal suutis ta oma asjatundlikkuse, ette-
nagelikkuse ja jirjekindla ning energilise
teotsemisega diviisi varustusasjanduse vars-
ti viia eeskujulikku seisukorda ning kéiki-
dele raskustele vaatamata ka piisivalt selli-
sel tasemel hoida, ndnda et diviisi tlem
teda hindas eriti andekaks t6ojduks vagede
varustamise alal ja atesteeris Korpuse in-
tendandiks viilljaspool jirjekorda.

sestluse kaitseks mbdeldud eesti rahvus-
likkude viiecosade moodustamine toi aga
juubilari laiadelt Sarmaatia lagendikkudelt
tagasi kodumaale, kus ta nimetati 1. Eesti
Jalaviiediviisi intendandiks jaamuaris 1918.

nusa huumoriga vesteldakse ka vapustava-
maist siindmusist. Lowell Thomas on leid-
nud neid séja ajal nii kardetud piraate ra-
hulikkude kodanikkudena tegutsemas ari-
alal voi koguni mugavasti kasvatamas kar-
tuleid, nagu polekski moéjunud neile soda
oma hivitava toimega. "Thomas on interv-
jueerinud ainult komandére ja ohvitsere,
lihtsate merevielaste muljeid pole ta arves-
tanud kaaluvaiks. Seeparast ka neis me-
muaarides palju pole jutustatud Saksa all-
veelaevastiku iildisest meeleolust ja mees-
konna elamusist, mispirast jaab ka tume-
daks, miks laevastik hakkas méssama. Mér-
kimisevaart on siiski, et monegi allveelaeva
meeskond ei ithinenud revolutsioonilise lae-
vastikuga. '
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Allveesgjast teecb Thomas jargmise kok-
kuvotte: ,,Sakslased panid iildse algusest
16puni kiilu 811 allveelaevale. Kuid suurem
osa neist ei olnud veel valmis, kui séda 16p-
pes. Vihem kui nelisada pandi tegevusse.
Ja neist neljasajast votsid aktiivsest sdja-
pidamisest osa vaevall enam kui kolmsada.
Saarane oli Saksa allveelaevastiku suurus.

Ta kaotused olid vordeliselt kohutavad.
Sada tiheksakiimmend iiheksa laeva huk-
kus. Neist hivitati sada seitsekiimmend ka-
heksa vaenlaste poolt! Seitse interneeriti
erapooletuis sadamais. Neliteist, mis olid
muutunud teovoimetuiks, havitati sakslaste
endi poolt. Neist saja seitsmekiimne ka-
heksast laevast, mis vaenlase poolt pohja
lasti, jooksis umbes nelikiimmend miinide



Kui enamlased lagunevatele vene vage-
dele toctudes véimu Tallinnas oma Kkitte
haarasid ja eesti rahvuslikkudest viieosa-
dest tahtsid hakata formeerima punavige,
loobus juubilar 1. Eesti Diviisi intendandi
kohustest, kuid enamlaste véimu langemise
ja Eesti Vabariigi viilljakuulutamise jirele
24.02. 1918 asus ta uuesti oma pooleli jai-
nud t66 juurde, olles Eesti Séjameeste Pea-
komitee poolt mifratud vastsiindinud Eesti
Vabariigi sdjaviigede intendandiks. Varsti
aga tuli tal tegevus jillegi katkestada: sak-
sa okupatsioonivéimude poolt saadeti eesti
viieosad laiali ja selle tagajirjel lahkus
kindral-major Reimann, tol ajal polkovnik,
sdjavieteenistusest 5. aprillil 1918. Kui Sak-
samaa kokku varises ja revolutsioonist naka-
tatud okupatsiooniviied Eestist minema pa-
gesid, miaras véimu oma kitte votnud Aju-
tine Valitsus juubilari Sgjavie Varustus-
valitsuse iilemaks 11. novembrist 1918.

Niiiid algas juubilaril tema kutselise te-
gevuse alal raskeim ja vastutusrikkaim,
kuid iihtlasi ka saavutusilt tagajirjekaim
ajajirk, mis tema nime kustumatult raius
Eesti Vabadussgja ajaloo lehekiilgedele teis-
te rahvuskangelaste hulka.

Kahtlemata tuleb eesti sgjajoudude ma-
jandusliku organiseerimise ja varustamise
hiiglasaavutistest Vabadussdjas viiga silma-
paistey osa kanda juubilari kontosse. Ja
voib kindlasti delda, et juba ainuiiksi selle
tdsiasja tunnustamisega on tema elutoile
antud niivord viirikas hinne, millele ei
tarvitse enam midagi lisada.

Rahulepingu sdélmimise ja sdjavigede
rahujalale iileviimise jirele juubilar, nagu
tundes vajadust ajutiseks hinge tagasitém-
beks pirast sdjaaegset iilepingutust, lahkus
01.10.20 eraellu. Kuid juba paar aastat

hiljem, 01.01.23, astus ta uuesti tegelikku
sdjaviieteenistusse Sojaministri vanema ka-
sundusohvitseri ametikohale. Siit méafrati
ta miirtsis 1924 Korraldusvalitsuse iilemaks
ja edasi: juunis 1929 — Sgjandukogu alali-
seks liikkmeks, mirtsis 1934 — Sdjaminis-
teeriumi Nukogu alaliseks liikmeks ja
miirtsis 1936 — Sdjaministeeriumi Néukogu
asjadevalitsejaks.

Neil ametikohtadel tiootades on kindral-
major Reimann oma olseste iilesannete kor-
val pidevalt teotsenud ka dppejouna meie
sdjaviie juhtkonna noorema generatsiooni
eltevalmistamise alal nii omaacgsetel ala-
lisvie-ohvitseride kursustel kui ka Sgjakoo-
lis ja Kdrgemas Sajakoolis.

Kdrgendatud leitnandiks —  oktoobris
1910; staabi (alam-) -kapteniks — novembris
1914; kapteniks —  detsembris 1916;

alam-polkovnikuks — augustis 1917; pol-
kovnikuks — mirtsis 1918. Koloneliks iim-
ber nimetatud novembris 1922 ja kindral-
majoriks kdrgendatud veebruaris 1932,

Vabadussdjas iilesniidatud teenete ecest
on kindral-major Reimann’ile annetatud I
liigi 1. jirgu Vabaduse Rist ja normaaltalu.
Peale selle omab ta Kotkaristi I klassi tee-
netemirgi, Eesti Punase Risti 1 jirga 2.
asime ja II jargu 1. astme teenctemiirke,
Lati Karutapjate ordu 3. jirgu aumiérgi,
Poola Polonia Restituta IV kl. aumiirgi
ning endise Vene Stanislacse ordu 2. ja 3.
jiargu, Anna ordu 2. ja 3. jargu ja Vladimiri
ordu 4. jirgu aumiirke.

Soovime juubilarile tema tihtsa kutse-
alase miilestuspiieva puhul palju dnne, ter-
vist ja edu ning loodame, et tal veel kauaks
jitkub joudu ja tahet kaasa tootada meie
riigikaitse arendamiseks ja sdjaviie voitlus-
v3dime tdstmiseks. .—

olsa, kuusteist hukkusid Briti allveelaevade
ja uks Prantsuse allveelaeva torpeedo libi.
Umbes tosin hévitati saladuslikkude Q-lae-
vade pooltl ja kuus lennukite poolt shupom-
midega. Teised langesid ohvriks vorkude-
le, havitajaile, ristlejaile, patrull-laevadele,
allveelaeva-hévitajaile, relvastatud kala-
aurikuile, traalereile ja relvastatud kauba-
laevadele.”

Kuid vaatamata allveelaevastiku arvuli-
sele norkusele séja alguses ja allveélaevade
ehitamise seisakule piarast Jyllandi (Jut-
landi) lahingut, millal dokid asusid peal-
veelaevu parandama, ometi saatis ta mon-
dagi Korda, mis himmastas maailma:

»Nad lasksid pdhja sdjalaevu, miinitraa-
lereist ja havitajaist kuni hiigellahingulae-

vadeni. Kuid mitte riinnakutega sojalaeva-
dele ei teinud a-laevad oma mdjuvamat
tood. See siindis nende tegevuses kauba-
laevade vastu. Uldse lasksid nad péhja
18716982 tonni suuruses laevu, sellest kiim-
ne miljoni tonni suuruses Briti omi. Nende
havitatud laevade iildine arv on viie ja
kuue tuhande vahel. 1917. a. Kkestel, selle
ithe aasta jooksul, millal allveessda oli oma
haripunktil, liks pdhja seitse ja pool mil-
jonit tonni — ja Briti impeeriumi dhvardas
hukkumine.

Tulevikusdjas allveelaevadelt ja lennu-
kitelt on oodata kahtlemata palju mdéjuva-
mat teotsemist kui Maailmaséjast, kus
need relvaliigid olid alles arenemisajastus.
Kindlasti nende vditlusvahendite téhusus
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oleneb siiski ka tulevikuski eeskitt inime-
sest, mispérast tsiteeritud memuaarteosed
on tulusaiks vahendeiks vastava moéttelaadi
arendamisel, mis peaks viljenduma soéduri

koige suuremas vooruses. — tiita kiiske
ja usaldatud tilesandeid ka raskeimas ja
masendavamas olukorras.

Jalavaelase rannakkoormatus.

Séjatehnika areng ja jarjest kasvavad
nouded sojavagede mandoverdamisvoime alal
kohustavad vditlejat kaasas kandma suurt
rinnakkoormat, mis sisaldaks kaitse- ja kal-
laletungivahendeid, toidutagavara ja elamis-
tarbeid. Maailmasdja kogemuste pohjal ja
relvastuse mitmekesistumise téttu on kasva-
nud lahinguvarustise esemete arv teraskiiv-

ri, gaasitorbiku jne. vérra, ja téousnud kan-

tava koorma kaal. Automaatrelvade arvu
suurenemine tingib kaasaskantavate padru-
nite arvu suurenemist jne.

Koik need asjaolud viivad iilekoormatu-
seni, mille all kannatab vbditleja liikumis-
voime. Transportvahendite voimete tous ti-
napiev suudab tuua siin teatavat kergen-
dust, kuid kaugeltki koiki asju ei saa jitta
voori. Seepérast on arusaadav, et koigis so-
javigedes tootatakse hoolega selle kiisimuse
kallal, kuidas viéihendada vbditleja rinnak-
koormatist selle miinimumini, mis ei takis-
taks voitieja manooverdamisvéimet, sisalda-
des aga koiki neid abingusid, mille kaasas-
kandmine on paratamatu.

Valgustades seda kiisimust arstiteadusli-
kult seisukohalt, N. Vene prof. Krotkov*) on
kogunud huvitavat materjali ja teeb jarel-
dusi, mida ka meie ei tohiks jatta tihele pa-
nemata.

Koigepealt prof. Krotkov juhib tihele-
panu P.-Am. Uhendriikide meditsiin-depar-
temangu aruandele Maailmasojast. Sellest
nihtub, et ameerika ekspeditsioonivigede
voitleja rannakkoorma kaal koikus 27,9 ja
31,7 kg vahel; talivarustisega koorma kaalu
iillemmiar ulatus isegi 41,5 kg-ni. Kuna
Ameerika soduri keskmine kehakaal oli 64
—65 kg, siis rinnakkoorem mooduslas siin
43 kuni 49% voilleja kehakaalust, talivarus-
tisega isegi rohkem. Ulekoormatud soédurid,
piiiides rannakul oma koormat kergendada.
jatsid sageli maha sdjapidamiseks tihtsaid
esemeid: telkide keppe 95%, lagavara-saa-
paid 50%, tekke 30%, tagavara-pesu 25%.
raskeid traadilsikamise kiare 75% jne. Need
arvud niitavad, et voitleja iilemiira
koormamine véib muutuda kah-
julikuks ka materjalselt.

*) Voenn. vestnik nr. 5 — 1936.

758

Rida tuntud saksa uurijaid téendab, et
voitleja koorma kaal ei voi iile-
tadaihekolmandikutemakeha-
kaalust. Inglise opetlaste arvates on
koormatise iilemmaéraks kiigu ajal 30% ke-
hakaalust. Ameerika sdjavie sanitaareeskiri
loeb koorma normiks 33,13% selle kandja
kehakaalust ja ainult erijuhtudel Ilubab
koormatise suurendamist kuni 45%-ni.

Rannakkoormatise kaal
relvastis, varustis ja kantavad

(kaasa arvatud
tagavarad)

valisriikides koigub 25,3 ja 30,56 kg vahel.
Nii on ta:

Inglismaal . 25,3 kg

Jaapanis 30,5 ,,

N. Venes 28,8 ,, (talvel 29,9 kg)

Poolas . 288 ,,

Prantsusmaal . 26,1 ,,

P.-A. Uhendr.. 28,5 ,,

Saksamaal . 26,7 ,,

Meie soduri rannakkoorem (U. O. 4) kaa-
lub 29,64 kg; sellest kaalust langeb piissi,
padrunite ja kisigranaatide arvele 35% ja
kaitsevahenditele 12%. Siinkohal ei saa jat-
ta mérkimata, et meie rinnakkoorma asjade
nimestikus puuduvad veel méningad kaitse-
vahendid, mis uuemal ajal on tarvitusele
voetud leistes sojavigedes, niit. gaasivasta-
ne mantel, keemiline kailsepaket jne. ja mis
veelgi suurendaks koorma kaalu. Rannak-
varustise siisteem ja kandmisviis ei ole
meil veel loplikult véalja kujunenud; eelista-
takse ranitsasiisteemi, kuna see kindlustab
voitlejale paremusi hingamise, vereringvoo-
lu ja keha jahutamisevéimaluste alal ranna-
kul. Kui arvestada meie sdduri keskmise
kaaluna 68 kg (teenistusse tulles 67,44 kg,
lahkudes 69,05 kg), siis moodustab tema ran-
nakkoorem ligikaudu 44% kehakaalust. Nii
nieme, et nii meil kui ka mujal rinnakkoo-
rem oma kaalult iiletab lubatavaks peetud
normid. ‘

Arvestades asjaolu, et rdnnakkoorma tun-
duv vihendamine, eriti séja korral, vaevalt
leiab teostamist, tekib kiisimus kandami ots-
tarbekohaseks paigutamiseks olale, selga ja
voole.



Kapten-leitn. Jaan Usin vk n/3 50-aastane.

12. augustil s. a. sai Peipsi Laevastiku
Divisjoni iilem kapten-leitnant Jaan Usin
50-aastaseks.

Juubilar on - pirit péliselt laevnikkude
kodumaalt — Saaremaalt, Kihelkonna val-
last, siindinud 12. augustil 1887. Alghariduse
omandas kohalikus valla- ja Mustjala ka-
heksaklassilises kihelkonnakoolis, laevajuhi
kutse — Kuressaare ligisdidu merekoolis ja
Liibavi kaugesdidu merekoolis, s8jaaegse
mereviieohvitseri ettevalmistuse sai endise
Vene merevies, kus diendas mereviie lipnik-
kude katsed Kroonlinnas 1916, ja alalisviie
ohvitseride kursused mereviie .alal lopetas
Eestis 1925.

Endise Vene mereviikke mobiliseeriti Maa-
ilmasdja puhkemise puhul 1914 ning miii-
rati teenistusse II Balti Mereviie Ekipaazi
Petrogradis. Hiljem teenis I Balti Mereviie
Ekipaazis Kroonlinnas, traaler ,Nikolai Po-
galskil“ roolimehena, hospidalilaeval ,Niko-
lajev'il“ roolimehena, transportlaeval ,,Ossi-
lia’l* wvahiillemana ja Tallinnas Peeter
Suure Merekindluste Staabi koosseisus sa-
damalaeval ,Ivan Wolazbenski'l“ koman-
dorina, Mereviie lipnikuks iilendati 18. ap-
rillil 1916. Saksa okupatsiooniviigede Tallin-
na jéudmise puhul lahkus sdjateenistusest.

Eesti sdjavikke astus detsembris 1918.
Vabadussdjas vottis osa a-1. ,Loodi“ koman-
dorina kaikidest dessantidest Soome lahes
kuni veebruarini 1919 ning s-1. ,,Uku*“ vahi-
iilemana ja s-l. , Tartu“ komandorina kéiki-
dest sdjalistest operatsioonidest ja lahingu-
test Peipsi ja Pihkva jirvedel ning Velii-
kaja joel. 1. juulil 1920 miirati Peipsi Lae-
vastiku Divisjoni iilema ametkohale, millel
teenib praegugi, tiites iihtlasi s-1. , Tartu“
komandori kohuseid.

Ulendatud leitnandiks miirtsis 1920, va-
nem-leitnandiks — veebruaris 1923, kapten-

Kapten-ltn. J. Usin VR 1I/3.

majoriks — veebruaris 1924 ja kapten-leit-
nandiks 24. 02. 1930.

Vabadusséjas lilesniidatud vahvuse eest
on kapten-leitnant Usin’ale annetatud II lii-
gi 3. jirgu Vabadusrist ja tasuta maa
normaaltalu suuruses. Peale selle omab ta
Kotkaristi III klassi teenetemirgi.

Kohusetruu, ustava ja asjatundliku to6-
mehena on kapten-leitn. Usin vgitnud oma
iilemuse lugupidamise, oiglase, s&braliku
ning vastutuleliku suhtumisega — alluvate
ja kaasvditlejate austuse ning poolehoiu.

Soovime juubilarile tema ea 50-da aasta-
tihise juurde jdudmise puhul parimat dnne,
tervist, edu ning head kordaminekut kdigis
ettevatteis!

Riannakkoorma siisteem peab:

— kindlustama normaalset hingamist ja
vereringvoolu konnil, jooksul ja roo-
mamisel,

— viltima kehaosade vigastamist pike-
matel rannakutel, '

— voimaldama kite ja jalgade tegevus-
vabadust koigi edasiliikumise viiside
juures ja lahingutegevusel.

Kantavate asjade paigutamise jarjestus

peab tagama iga soovitava eseme takistuse-
ta kasutamiselevotmist lahingolukorras.

Rannakkoorma paigutamise kiisimuse la-
hendamisel peab arvestatama koorma pai-
gutust raskuse keskkoha suhtes, mis on
muutlik. Igasugune ebastimmeetriliselt pai-
gutatud koormatis viib keha tasakaalust vil-
ja ja seega kutsub esile-lihaste tdiendavat
tood. Nii, niit., raskuse keskkoha . ettepoole
nihutamine néuab lisatood seljalihastelt, mis
painutavad keha tagasi, et lihendada keha
raskuskeset tasakaalu seisundile. Raskus-
keskme tumberpaigutamisel tahapoole tasa-
kaal saavutatakse kohulihaste kokkutémba-

759



mise voi keha ettepoole painutamise arvel.
Seeparast on kdige otstarbekohasem see pai-
gutamisviis, kus koorem pisib kehal lihaste
minimaalse pingutusega. Selle eesmirgiga
kogu kantav koormatis jaotatakse rinnal ja
seljas, voi koorma tagumise osa vastukaa-
luks luuakse ette tasakaalustav tegur. Kaes-
oleval ajal enamik riike on liinud iile kan-
dami kandmissiisteemile, mis loodud vastu-
kaalu pohimattele. Selle siisteemi juures on
rind vaba, on tagatud kite vaba tegevus ning
ka voo votab koorma kandmisest osa. Kuid
ttheski riigis pole senini korda ldinud koor-
matist tiiesti vordselt jaotada. Igalpool on
tagumine koormatis teatavas ilekaalus. Meil
ja paljudes teistes riikides tarvitusele vaetud
ranitsasiisteemi’ juures on tagumisel koor-
matisel teatav iilekaal, mille tagajarjeks on
hingamise aeg-ajaline raskendamine; vii-
mane nihe on tingitud vo6 tousust olarih-
made t5ttu. Tasakaalu iithtlustamiseks tarvi-
latakse mitmesuguseid tdiendeid: vo6 alus-
tugesid, hoidrihmu jne.

Mis puutub koormatise jaotusse kiilg-
suundades, siis kuna siin see kiilg, mis
kannab piissi, on tunduvalt rohkem koorma-
tud, muutub koormatise jaotus ebasim-
meelriliseks; see visitab lihaseid ja majutab
keha tasakaalu. Paliturulliku kandmisel iile

N. Vene séduri rdnnakvarustis (uus tiliip).
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ola teataval méaaral tasakaalustub olgade
koormatis, kuid selle all kannatab hinga-
misvabadus. Ranitsasiisteemi juures pussi
raskusest tingitud iithe 6la ulekoormamist on
voimalik tasandada pissi Kkinnitamisega
hoidrihinaga, mis aitab jaotada piissi ras-
kust moélemale olale ja vabastab voitleja
kded rannakul.

Koéigis Euroopa riikides kinnitatakse pa-
liturullik ranitsa peale ja kantakse seljas.
Teataval maaral see kil raskendab tagu-
mist koormatist, kuid seevastu rind vaba-
neb alalisest survest ja pole loodud eeltin-
gimusi ebaharilikuks higistamiseks, haor-
dumiseks jne.

Suure joukulutuse (kuni 5000 kalorit 66-
paeva jooksul) tottu ridnnakul omab tihtsust
ka soojuse edasiandmise kiisimus — keha-
naha ventilatsioon. Ka sel alal on ranitsa-
susteem eelistatavam, kuna ta katab keha-
pinda vihemas ulatuses kui seljakotl. Ra-
nitsa kandmise korguse kiisimuses kaldub
arvamus selle kandmise kasuks vaéimalikult
korgel — umbes 3 cm krae aluspinnast, kui-
gi moned autoriteedid seevastu pooldavad
ranitsa madalat asendit.

Mis puutub liikumiskiirusesse, siis kat-
sete varal on selgunud, et: 1) koige oOko-
noomsemaks kiiruseks 21 kg koormatise
juures on 4,2 km/t.; 2) koige kasulikumaks
koormatiseks 4,2 km/L. juures on kandam,
mis kaalub 21 kg; 3) nende suuruste juures
energiakulu on 1 m/kg viiksem kui kaigul
ilma kandamita; 4) energiakulu 1 minutis
suureneb olenevalt koormatuse kaalu tost-
misest ja liikumiskiiruse suurenemisest.

Kokku véttes prof. Krotkov jouab alljarg-
nevatele jareldustele:

1. Teoreetilised eeldused, katsetamised ja
soja kogemused nouavad jalavielase
rinnakkoorma vihendamist
kuni s tema kehakaalust
(igal juhul see jatta 25 kg piiridesse).
Kergmetallide kasutamisega, konst-
ruktsioonide kergendamisega ja teise-
jargu tahtsusega varustusesemete and-
misega voori on voéimalik lahendada
kiisimust vastavalt tervisehoiu ndéue-
tele. Kogemused Rootsi séjavies, kus
on korda liinud vihendada rinnak-
koormat 22—23 kg, kinnitavad neid
voimalusi.

2. Vaitleja t66voime suurendamise ja vi-
sivuse vastu voitlemise eesméargiga on
tarvis loobuda palitu kand-
misest rulliku nidol iile 6la,
jatta ara rist- ja péikrihmad rinnal ja
seljakott asendada ranit-
saga.



3. Rannakvarustise kandmisviis peab
baseeruma vastukaalu nduetele, s. o.
rannakkoorma raskus tuleb jaotada
enam-vahem tihtlaselt. Selle eesmér-
giga on vaja tarvitusele votta
pussi ja kk kandmiseks
hoidrihma, mis jaotab relva ras-
kust moélemale olale ja vabastab las-
kuri kied.

4. Rénnakvarustise tiiiip peab voimalda-
ma voitlejal kiiresti vabaneda
rinnakkoormast (parimaks
puhkamiseks) ka lithematel peatustel

ja vdimaldama ranitsa tmberpaigu-

tamist iiles vdi alla — ranitsaga kae-
tud kehaosa parimaks ventileerimi-
seks.

N. Vene armee rannakvarustise uus tiiiip
(vt. joon.), mis muidu mitmel alal vas-
tab eeltoodud noduetele, ulatub oma kaalult
45%-ni voitleja kehakaalust, seega iiletab
lubatavaks peetud kaalu normi. Sellise koor-
matise kandmine vajab siistemaatilist tree-
ningut ja erili rasketes tee- ja ilmastikuolu-
des tingib osa koormatise paigutamist voori.

P. L.

Uksikult teotseva ratsariigemendi
rinnaku pohimotteid N. Vene ratsavdes.

Noukogude Vene ratsavie inspektsiooni
hailekandjas ,,Krasnaja Konnitsa” kiesole-
va aasta veebruarinumbris antakse viga
reljeefne direkliiv pealkirjas esinevas kiisi-
muses.

Ratsariigemendi tiksikult teotsemise juh-
tudena on elte nihtud rigemendi tegevus
eelviena voi tiiva kaitsena.

Konstateeritakse, et kaasaja tehnika, chu-
ja mm-osade arengu juures ei ole enam voi-
malik ratsavieiiksuste liikumine kompakt-
sele massidena, vaid see peab siindima jao-
latult, iiksikule gruppidena. Oine liikumine
olevat kull koige otstarbekohasem, kuid so-
jaline olukord ndéudvat siiski rohkem paevast
litkumist.

Pievase liikumise organiseerimise pdhi-
alusteks seatakse: 1) mitte lasta ennast sun-
dida peatuma, 2) vihendada kaotusi vastase
ohu- ja mm-osadelt, 3) hoida alles oma joud
lahinguks ja 4) tagada oma jou hargnemist
kohtamislahingu tingimustes.

Seejuures koige tihtsamaks loetakse lii-
kumise korra rivistumist. See jaguneb: 1) ha-
rilikuks ja 2) liitkumise korraks lennuvie ja
mm.-osade ohu puhul. Mélemad oma sisult
koosnevad jirgmiste nouete taitmisest: a)
teatav jargustus rinnetpidi ja sagavuti, b)
liitkumine véljaspool teid, c¢) teatav iseseis-
vus lennuvie ja mm.-osade kallaletungi ta-
gasiloomiseks ja d) kiire hargnemine ning
painduv mandéover kohtamislahingu tingi-
mustes; liikumise korra rivistused kiireks
hargnemiseks ja manodvriks kohtamisla-
hingus. Liikumiskord sdhu ja mm. kallale-
tungi ohu vialtimiseks — sk. nr. 1 ja 2.

Rannak peab algama jargustatult kolon-

.niteid mooda, kuna olemasolevaid teid kasu-

latakse ainultl osaliselt. Edasijoudmist regu-
leeritakse maéadratud maéarkjoonte kaudu (1a-
bistamise aja méairamine), mis peavad tihtu-
ma looduslike piirjoontega ja voéimaldama
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Skéem nr. 1.

Ratsariigemendi harilik rdinnakkord dihes
vahetu julgestusega.
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= 1,5hm

2,5-3km

Skeem nr. 2.
Ratsariigemendi rinnakkord ohuohu puhul.

hargnemist kohtamislahinguks ning Kkait-
set mm.-osade kallaletungi vastu. Sarnaste
piirjoontena koige kohasemaks mirgitakse:
veekogud, siigavad orud, kérgustikkude gru-
pid, sood ja metsatukad. Suured metsad loe-
takse mittekohasteks, sest vastase lennuvéigi
voival neid polema siiiidata. Hargnemisjoon-
te valikul kohtamislahingus néutakse, et neil
leiduks viahemalt ithel pool viljapais 166gi-
grupi viimiseks vastase tiivale. Nii riige-
mendi kui ka eskadroni liikumiskord peab
enesest kujutama riviliselt seolud ja viga
painduvat organisatsiooni. Iga eskadron
peab kasutama kéiki maastiku omadusi var-
jumiseks vastase shu- ja mm.-osade vaatlu-
se eest. Riigemendi liikkumise teljeks on eel-
salga liikumine. Riigemendi ,,vedaja“ asemel
masiratakse reguleerimise postid, riigemendi
staabi ohvitseri juhtimisel. Keskmiseks eda-
sijoudmise kiiruseks sarnaselt organiseeritud
liikumisel loetakse 5—7 km tunnis.

Igale iiksikule liikumisgrupile (eskadron)
antakse juurde vastav arv rk., suurtiikke,
miine jne., et neid teha kiillaldaselt iseseis-
vaiks chu- ja mm.-osade kallaletungi taga-
siloomiseks. Osa suurtiikivage aga peab jaa-
ma riigemendi tilema kisutusse, mis enesest
kujutab tangitorje reservi.

Koik grupid saadavad iseseisvalt oma ko-
lonniteele vilja luurpatrulle voi piilureid,
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kelle iilesandeks on
oma eskadronide 11ii-
kumise juhtimi-
ne, kuna luuret vas-
tase ilesotsimiseks
korraldab rigemendi-
tilem. Oma vahetut
julgestust korral-
davad koik grupid ise-
seisvalt ja seda pea-
miselt piiluritega.
Erilist tidhelepanu
pihendatakse lennu-
vie ja mm.-osade &i-
geaegsele avastamise-
le. Selleks organisee-
ritakse vaatlemise ja
teadete edasiandmise
teenistus (skeem nr.
1), kuhu kuuluvad: 1)
5-mehelised vaatlus-
postid (ilem, 4 vaal-

lejat — kaks maapeal-

se ja kaks Shu vaatle-
miseks) 5 km kaugu-
sel oma  ilksusest
(vaatluspost annab
ohu- ja mm.-alarmi
edasi raadio teel ja
dubleerib seda raketti-
dega); 2) vahetu jul-
gestuse piilurid, kes,
mérgates rakette, an-
navad alarmi edasi

viledega; 3) vaatlejadm,m.

eskadroni rivis, kes
toimetavad gdhuvaat-
lust ja jalgivad raket-
te. Kdik vaatlusposti-
delt ja piiluritelt an-
tud signaalid korra-
takse koigi liikumis-
gruppide poolt vile,
rakettide ja sarve abil.

Lennukite il-
mumisel  riigemendi
gruppide liikumi-

nepeabjitkuma.
Vaatluse eest varju-
miseks litkumise teed
muudetakse ainult
vastase luurelennukite
ilmumisel. Qhuriinna-
ku korral avavad tule
rk-d ja toimkonna-
jaod, kes et mitte ma-
ha jadda iildisest eda-
siliikkumisest, teosta-
vad oma liitkumist
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Skeem nr. 3.
Ratcariigemendi harg-
nemine kohtamis-
lahingus.



hiipetena. Riigemendiiilema kasutuses olev
rk.-rithm kaitseb juhtimise gruppi, kuid
hargnemisel kohtamislahinguks — riigem-
mendi 166gigruppi. Samuti on tema iiles-
andeks kogu riigemendi kaitsmine Shuriin-
nakute vastu defileedes.

Mm. -osade riinnaku tagasiléomiseks
litkumisgrupid, varjudes kohalikkude ese-
mete taha, avavad viivitamatult suurtukitule
rindavatele tankidele kdige soodsama kalla-
letungi suunas. Koik rithmad panevad val-
mis oma kuulipildujad ja granaadid lihida-
maa voitluseks. Koige vihemalgi véimalusel
peab edasiliikumine viivitamatult algama
hiipetena kaitset teostava suurtikitule var-
jul.

Sarnase liikumise korra juhtimine nduab
viiga painduvat ja kooskdlastatud tood koi-
gilt luure-, julgestuse; vaatluse- ja sideorga-

nitelt. Juhtimise ja tksikute luuregruppide
litkumise vaatluse teostamist nsutakse riige-
mendi staabilt viimase olles ratsa; sel-
lest olenevalt koosneb ka riigemendi juhti-
misgrupp arvukatest vaatlejatest, luurajatest
ja sideratsanikest. Suur osa sellest to6st on
etendada riiggemendi staabi raadiosidel, vaat-
luspostidel ja eelviel. Ka mairatakse selleks
iiks staabi ohvitser kergessiduautol.

Iga liikumisgrupp on kohustatud orga-
niseerima vaatlust oma naabergruppide ja
riigemendi juhtimisgrupi liikumise ji-
rele ning silmside katkemisel saalma selleks
piilkondi. K&ik liikumisgrupid peavad hoid-
ma alles kaugused (keskmiselt 1 km) ja va-
hed (keskmiselt 500—700 m). Nende vahede
ja kauguste suurenemine on lubatud ainult
suurtiikitulega pommitamise ja tankide voi
sojagaasi riinnaku puhul. V. S.

Arvutusliikati kasutamine suurtiikivdes.
R. Ustal.

Taienduseks ,,Soduris® nr. 29/30, 1934. a.
avaldatud artiklile toon allpool moned la-
hendused, mis sageli voivad esineda lask-
mise clievalmislamisel kui ka laskmise ajal
ja mida saab kiiresti ja lihtsalt arvutada
arvutusliikati abil.

Arvutusliitkati jaotused nimetan: iilemi-
ne — esimene, alumine — neljas, joonlaua
sees tappidel liikuva keele tilemine jaotus —
teine, alumine — kolmas. Joonlaual liigub
klaasraam pilistkriipsuga.

Niaide 1. Madrata kindlaks kaardil
kaugused D ja d. Kaardile mootkavas
1:25000 on maérgitud alussuurtiiki, vaatlus-
punkti ja mérgi asukohad.

Lahendus:

— arvutusliikati keel tommata paremale

seni kuni teise jaotuse vasak serv ko-
hastub esimese jaotuse 25-ga;

— asetada arvutusliikati mm jaotus

mark-alussuurtiiki joone juurde 0-ga

margi kohale ja lugeda kaugus mirk-
alussuurtikk mm, néaiteks 140 mm;
— litkata klaasraam paremale, kuni selle
pustkriips asetub arvutusliitkati .teise
jaotuse arvu 14 vastu;
— lugeda piustkriipsu all esimesel jaotu-
sel arv 3500, mis vastab kaugusele D.
Analoogiliselt maaratakse kindlaks mirk-
vaatluspunkt kaugus d. Kauguse D ja d
méadramine votab aega 15”.

Niide 2. Miarata kindlaks nurk i.

Lahendus:

— asetada arvutuslitkati mm jaotus
mérk-alussuurtiiki joone juurde 0-ga
mirgile ja markida kaardile 100 mm
kohal pliiatsiga punkt a; samal viisil
markida maérk-vaatluspunkti joonel
punkt b;

— mbdota kaardil méargitud punktide a ja
b vahe mm-tes, naiteks 25 mm; nurk
i on vordne 250,

Nurga i miaramine votab aega 15”.

Niaide 3. Miirata kindlaks ¢ ja o

suurused, kui D = 3300 m, d = 1900 m ja
nurk i = 400.

Lahendus:

— asetada piistkriips
arvu 400 peale;

— tommata keel paremale, kuni piist-
kriipsu alla asetub teise jaotuse arv
3300;

— lugeda esimesel jaotusel keele vasaku
serva vastas arv 12, mis vastab o
suurusele;

— tommata keel paremale, kuni pilist-
kriipsu alla asetub teise jaotuse arv
1900;

— lugeda esimesel jaotusel keele vasaku
sérva vastas arv 21, mis vastab o
suurusele.

v ja o méadramine votab aega 157.

esimese jaotuse
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Niaide 4. Maarata kindlaks
suhe, kui ¢ = 12 ja w = 21.

Lahendus:

— asetada piistkriips esimese jaotuse ar-
vu 12 peale;

— litkata keel vasakule, kuni piistkriipsu
alla asetub teise jaotuse arv 21;

— liitkata pistkriips paremale, kuni iih-
tub keele parema servaga, lugeda
pustkriipsu all esimesel jaotusel arv
0,57, mis vastab suhtele ¢/w = %/i.

Suhe 5/w miidramine vétab aega 107,

Naide 5. Maarata kindlaks K/z ja
K/o suhe, kui K = 73, ¢ =17 ja o = 41

Lahendus:

— asetada pistkriips

arvu 73 peale;

— lukata keel paremale, kuni pustkriip-

su alla asetub teise jaotuse arv 17;

— keele vasaku serva vastas lugeda esi-

mesel jaotusel arv 43. Suhe Kz = 4,3;
— liikata keel vasakule kuni piistkriipsu
alla asetub teise jaotuse arv 41;
— keele vasaku serva vastas lugeda esi-
mesel jaotusel arv 18 ja suhe K/w =
1,8.

Suhe K/¢ ja K/o méiramine votab aega
15”7,

Naide 6. Miarata kindlaks patarei
rinde laius tuhandikkudes patarei suhtes,
kui D = 4200 ja patarei rinde laius on
76 m.

esimese jaotuse

] ja w

Lahendus:

— asetada pustkriips esimese jaotuse ar-
vu 76 peale;

— lukata keel paremale, kuni pustkriip-
su alla asetub teise jaotuse arv 42;

— keele vasaku serva vastas lugeda esi-
mesel jaotusel arv 17, mis vastab pa-
tarei rinde laiusele tuhandikkudes.

Niaide 7. Maarata kindlaks vihu laius
vaatluspunktist, kui patareist vihu laius on
18; ja ¢/® suhe on 0,7.

Lahendus:

— asetada piistkriips
arvu 18 peale;

— tommata keel vasakule kuni teise
jaotuse arv 7 asetub pistkriipsu alla;

— lukata klaasraam vasakule kuni pust-
kriipsu alla asetub teise jaotuse pa-
rem Serv;

— lugeda keele vasaku serva vastas esi-
mesel jaotusel arv 25,6, mis vastab
patarei rinde laiusele tuhandikkudes
vaatluspunkti suhtes.

esimese jaotuse

Kiesolevate niidete toomisel on lahtutud
vaid eesmiirgist, selgitada arvutuslitkati ka-
sutamist antud juhtudel. Piris selge aga
on, et osa toodud naiteist v3ib teiste vate-
tega lahendada niisama kiirelt ja teatavail
Juhtudel voib-olla isegi kiiremalt, niiteks «
ja o suhte arvutamine peast, kauguste D
ja d leidmiseks hariliku joonlaua kasuta-
mine, arvutamine peast jne.

Maastikuauto.”)

Kapten S. Laks.

Enamik kolmeteljelistest maastikuauto-
dest on veoga kahel tagumisel teljel. Sel-
lised autod on oma konstruktsioonilt vord-
lemisi lihtsad, omavad killaldast libimine-
vust ja pole hinnalt palju kallimad nor-
maaltiiiibilistest autodest.  Kaheteljelisest
maastikuautost erineb kolmeteljeline maas-
tiknauto ainult selle poolest, et sel on ks
veotelg rohkem ja et jou iilekande-mehha-
nismi on liilitatud demultiplikaator (veojou
suurendamiseks jou tilekande vahekordade
suurendamisega). Veorattad on neil hari-
likult varustatud kahekordsete kummirehvi-
dega. Liikumiseks véaljaspool teid voéi peh-
me pinnasega teedel vdéidakse auto labimi-
nevuse suurendamiseks kasutada nn. ,ove-

*) Vt. ,,Sodur” nr. 29/30 — 1937. a.
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rall“ kette, mis asetatuna veoratastele va-
hendavad auto osasurvet pinnasele (joon. 6).

»Overall” kett on kerge, painduv ja halp-
sasti kisitsetav. ,,Overall“ kettide kasutami-
sel voib auto arendada kiirusi kuni 30 km/t.,
séidul suurematel kiirustel kett véib puru-
neda. Et auto rattad kohanduksid pare-
mini teel leiduvate konarlustega ja seega
suudaksid arendada tugevamat veojoudu, on
kolmeteljelistest autodest -paljud nn. &6ts-
telgedel. Odtsteljed erinevad harilikkudest
veolelgedest sellega, et nende poolteljed on
liigendiga, mistdttu voivad tiirelda nurga
all (joon. 7). Kolmeteljeliste maastikuauto-
de kandejoud on harilikult 1,5—3 t, harve-
mini 4—5 t, sest viimaste labiminevus on
suhteliselt viike.



%

%

Joon. 6.

Vickers-Armstrong Crossley kergeveoauto
,»Overall“ ketiga veoratastel.

Nelja- ja viieteljelisi maastikuautosid
(joon. 8) on konstrueeritud ainult katsela-

miseks. Moned nendest on osutunud viiga
sobivateks liikumiseks pehme pinnasega
teedel.

Lopetades mitmeteljeliste maastikuauto-
de uldist iseloomustamist, tuleb veel mirki-
da, et need autod suudavad headel teedel
arendada samasuguseid kiirusi kui normaal-
titibilised autod, halbadel teedel aga on nen-
de liitkumiskiirus viimastest mirksa suurem.
Sedasama voib o6elda ka kiitte- ja méirde-
ainete kulu kohta: headel teedel mitmetel-
jeliste maastikuautode kiittekulu on peagu
sama suur kui normaaltiiibilistel autodel,
halbadel teedel aga pilt muutub maastiku-
autode kasuks — nende kulteaine tarvilus
on marksa vaiksem kui harilikkudel autodel.

Roomikautosid, nagu eespool mairgitud,
voib liigitada kolme gruppi, ja nimelt téis-
roomik-, poolroomik- ja ratasroomikauto-
deks.

Teatavasti tank ja ftraktor, mis oma
konstruktsioonilt on taisroomikveokid, oma-
vad vorreldes ratasveokilega suuremat labi-
minevust. Nad on suutelised litkuma maas-
tikul, millel ratastel liikumine pole iildse
moeldav. Peale selle roomik voimaldab neil
veokeil iiletada kraave, vordlemisi korgeid
vertikaalseid tokkeid ja mitmesuguseid teisi

Joon. 8.
Neljateljeline maastikuauto ,,Guy*“.

takistusi. Kahjuks tehnika pole veel suut-
nud anda tiaisroomikautosid. See on seleta-
fav sellega, et tdisrovmikveokid peavad ka-
sutama roomikut ka veoki juhtimiseks, s. o.

St |
e

i

Joon.

Odtstelgedega kolmeteljeline maastikuauto ,,Austro-Daimler®.

Kandejoud 2,5 t.
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veoki pooramiseks ja suuna muutmiseks.
Roomikveoki suuna muutmist teostatakse
sel teel, et uks roomikuist pidurdatakse;
teise roomiku edasiliikumisel veok poordub
pidurdatud roomiku poole. On selge, et
pidurdatud roomik, mis poéérdub peagu pai-
gal, peab suutma vastu pidada tugevale sur-
vele, s. o. roomik peab omama suurt vastu-

pidavust. Tarvilikku vastupidavust, vihe-
malt tanapieval, on vdéimalik saavulada
ainult roomiku kaalu téstmisega. Kerged

roomikud ei kannata vilja selliseid poor-
deid, nad rebenevad, riknevad ja kuluvad
vaga Kkiiresti. Seepirast niemegi, et roomi-
kut kasutatakse edukalt selliste veokitiiiipi-
de juures, millede suure iildkaalu juures
(tank, traktor) roomiku kaal ei oma suurt
osatihtsust. Autode juures pole aga voi-
malik kasutada rasket roomikut, auto iild-
kaal on selleks liialt piiratud. Kerget ja
seejuures kiillalt vastupidavat roomikut pole
seni veel suudetud konstrueerida, mistottu
tinapaeval taisroomikautosid ekspluateeri-
misel ei ole.

Poolroomikauto poéramist ja suuna
muutmist teostatakse juhtrataste abil. Kuigi
vedajateljele (tagateljele) asetatud roomik
ka siin peab suutma vilja kannatada po6o-
retel vordlemisi suurt survet, pole see surve
siiski nii suur, et nouaks eriti rasket roomi-
kut. Kuna poolroomikauto kasutab liiku-
miseks roomiku korval ka rattaid, siis maois-
tagi ei saa selle libiminevust vorrelda libi-
minevusega, mida omavad tiisroomikveo-
kid. Poolroomikautodel kasulatavad roomi-
kud on metallist, kummist véi nn. kombi-
neeritud (teras 4+ kummi) roomikud. Me-
tallist roomik koosneb taotud véi valatud
terasest liilidest, mis on omavahel ithenda-
tud poltidega. Metallroomikul on vérrel-
des kummi ja kombineeritud roomikuga
rida paremusi; ta on vastupidavam ja omab
hea adhisiooni teepinnasega, kuid teisest
kiiljest ta on vordlemisi raske, kuluvus lii-
kumisel koval pinnasel on suur, méjub 16h-
kuvalt teepinnasele ja tekitab liikumisel
teatavat mura. Kummiroomik kujutab en-
dast vulkaniseeritud kumimist 1éputut linti.
Lilid sellisel roomikul puuduvad; ta on
kerge ja viiga elastne, kuid vastupidavus on
viaike ja liikumisel koval kivikruusasel teel
puruneb ruttu. Kummiroomiku iga on um-
bes 1500—2000 km; soidul halbadel teedel
voib selline roomik osutuda kélbmatuks
200—300 km labiséidul. Kombineeritud roo-
mik koosneb terasplaadikestest ja kummist
konstrueeritud lilidest; 1ksikud lalid on
tthendatud omavahel kas teraspoldiga vai
haakide abil. Selline roomik on iihelt poolt
mirksa vastupidavam kummiroomikust ja
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teiselt poolt kergem metallroomikust, kuid
kuna ta valjatootamine on vordlemisi kee-
rukas, siis on ta hinnalt kallis.

Hoolimata sellest, et tehnika pole veel
seni suulnud anda koikidele nouetele taiesti
vastavat roomikut, on konstrueeritud terve
rida poolroomikauto tiiiipe (joon. 9), mille-
dest mond valmistatakse suuremate seeria-

Joon. 9.
Poolroomikauto — FWD.

tena. Poolroomikautodest kummiroomikuil
on meil, Eestis, hasti tuntud Citroen-Keg-
ressid, millised osutusid aga meie oludes
ebakolblikeks, mistottu need tmber ehitati
ralasautodeks. Kahtlemata on viimastel
aastatel ehitatud poolroomikautosid tinu
kombineeritud roomikute tarvitusele votmi-
sega mirksa paremate séiduomadustega.

Kui vorrelda poolroomikautode libi-
minevust ratasauto (maastiku) ldbiminevu-
sega, siis on see esimestel marksa suurem
kui viimastel. Mis puutub aga liikumiskii-
russe headel voi isegi keskparastel teedel,
siis selgub ilmselt, et roomik ses suhtes
rattaga ei suuda voistelda. Et anda autole
maksimum ldbiminevust ja suuremat kii-
rust, on konstrueeritud (katseliselt) méned
nn. ratasroomikautod (joon. 10), mis vdi-
vad liikuda olenevalt tee seisukorrast kas

N % u_'@“
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Joon. 10.
Ratasroomikauto.



roomikuil voi ratastel. Need katsed pole
aga seni suutnud anda rahuldavaid tule-
musi. Keerukas mehhanism, mis on vaja-
lik monteerida autole selleks, et oleks voi-
malik kiire iileminek tihelt vedaja-mehha-
nismi siisteemilt (roomikuilt ratastele ja
tmberpoordult) teisele ja auto tildkaalu pa-
ratamatu suurenemine loob selliste autode
konstrueerimisel tiletamatuid takistusi.
Peale ratas- ja roomikautode on tehtud
katseid konstrueerida maastikuaulosid sam-
muva vedajamehhanismiga. Kuigi selliseid
autosid on ehitatud ainult katselamiseks,
kusjuures katsed pole andnud kuigi rahul-
davaid tulemusi, vairib siiski see autoliiip
lahelepanu, kui mitle muu 5ttu, siis vihe-
malt seepérast, et selle aulotitiibi konstruk-
lor on ptuitdnud lahendada liikumisproblee-
mi maastikul samuti kui seda looduses nie-
me, s. o. jalgade abil. Wenzlaffilt (Saksa-
maa) 1924. a. konstrueeritud sammuva auto
»Viag® skemaatiliselt jooniselt (joon. 11)
on niha, et autol on neli vordlemisi suure-

2 ’i‘ 34
INAVLNRNY
AWNWANY
4\\\\ \\\ ]

Joon. 11.
Soomusauto ,,Wiag“.

pinnalise tallaga jalga (1), mis liikumisel
paarikaupa toeluvad jarjekorras pinnasele.
Jalgade liikumine teostub jargmiselt: ham-
masratas (2), mille paneb tiirlema auto
mootor, on thenduses jala hammaslatiga (4).
Peale hammaslati on igal jalal roolikud
(5, 6), mis libisevad auto raamile (9) kinni-
tatud juhtliistudel (7, 8). Hammasratta (2)
tiirlemisel liigub see mod6da hammaslatti,
millega koos liigub ka auto pinnasele toe-
tatud jala suhtes. On hammasratas jsudnud
hammaslati kumera otsani, laskub pinna-

sele leine paar jalgu ja varem pinnasele
toetunud jalad hakkavad tdusma. Seega
auto liigub pidevalt edasi nende jalgade
paari suhtes, mis toetuvad maha, kuna teine
paar jalgu samal ajal tdstetakse ette. Autlo
pooramist teostatakse iilal seisus olevate
Jalgade pooramisega tarviliku nurga vérra.
Liikumiskiirust reguleeritakse vedaja ham-
masratta (2) tiirude muutmisega. Olemas-
olevatel andmetel olevat sammuva auto li-
biminevus viga hea. Katsetel olevat ta iile-
tanud hélpsasti 1,2—1,5 m laiusi kraave,
litkkunud edukalt pehmel pinnasel, iilletanud
suuri touse jne. Kuid sammuva auto meh-
hanism on keerukas ja tema liikuvad osad
on massiivsed ja rasked. Liikuvate osade
raskuse 16ttu ei suuda ta arendada mérki-
misvidrset kiirust. Iga samm, s. o. aulo
tleminek Tthelt jalgade paarilt teisele on
seoses porulusega, mis on seda suurem, mi-
da kiiremini auto liigub. Suurimaks kii-
ruseks on 10 km/t., mis on aga raskesti saa-
vutatav eespool nimetatud pohjustel.

Maastikuautode konstruktsiooni alal on
tehtud suuri edusamme. Tehnika pakub
kasutamiseks terve rea maastikuauto tiiipe,
milledest méned evivad viga head libimi-
nevust. Hoolimata sellest pole aga suude-
tud veel luua autot, mis suudaks libimine-
vuse suhtes vogistelda tangiga véi roomik-
traktoriga. Ténapédeva maastikuauto on seo-
tud peagu samuti leedega nagu normaaltiiii~
biline auto. Vahe nende vahel seisab vaid
selles, et maastikuauto pole tee seisukorra
suhtes nii noéudlik kui " normaaltiiiibiline
auto. Teede seisukorrast vihem ssltuvus
on pdhjustanud maastikuautode kiiret levi-
kut. Viimaste aastate kestusel maastiku-
auto on vditnud kindla positsiooni rahva-
majanduses. Eriti suurt tihelepanu véirib
maastikuauto sgjalisest seisukohast, sest
maastikuautosid on voimalik kasutada sdja-
liseks otstarbeks mirksa suuremas maastaa-
bis kui normaaltitiibilisi autosid. Teata-
vasti ongi mone suurriigi séjavies méoned

lahinguiiksused ' ja nn. motoriseeritud vie-
osad
dega.

varustatud peamiselt maastikuauto-
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Métteid tangitdrje organiseerimisest

kallaletungil.
Kapten E. Vakkur.

Tangitorje (tt) organiseerimist kallale-
tungil on vastavas kirjanduses seni puudu-
tatud vaid méne iildsisulise lausega. Tingi-
tud on see peaasjalikult sellest, et koéik teh-
nika alal esireas sammuvad riigid loodavad
moodsas lahingus kallaletungilt edu vaid
siis, kui pealetungija ka tankide suhtes on
vastasest kindlas ulekaalus. Arusaadav, et
siis pealetungilahingus tangitorjeprobleem
pole akuutne ning sellele ei pdédrata suurt
tahelepanu.

Viikeriikide seisukohalt olukord on teis-
sugune. Viikeriigid suudavad viga harva
olla iilekaalus vastasest tankide suhtes — ka
pealetungilahingus, mispérast nad peavad
ka siin poorama tgsist tihelepanu tt organi-
seerimisele ja teostamisele.

*

Organiseerides kallaletungi kaitsele asu-
nud vastasele, kelle kisutuses on tugevaid
tangiosi, tuleb koigepealt votta arvesse seda,
et kaitsev pool kasutab oma mehhaniseeri-
tud osi peaasjalikult aktiivse, 166givoimelise
varuna. Seda varu ei kasutata vastulooki-
deks ja vastukallaletungideks ainult vastu-
panupositsiooni sisemuses, vaid ka selle ees.
Nii naiteks on monede N. Vene autorite vaa-
dete kohaselt vdga soodsaks silmapilguks
langivastuldogi teostamiseks moment, kui
vastane kallaletungi lahtealusel valmistub
kallaletungiks,. eriti aga vahetuse ajal, voi
vahetult enne kallaletungi algust. Siis kal-
laletungiva poole osad olevat koondatud
viikesele maa-alale, suurtiikivigi, milline on
- asetatud positsioonidele lihtudes peamiselt
jalaviie abistamise seisukohalt, olevat vbi-
metu jalavie asetuse katmiseks, tt relvade
kasutamine olevat raskendatud ja pealetun-
giva poole osad olevat tavalise kallaletungi-
eelse moraalse surve all ning anduvat kergesti
paanikale. Selline ithe kuni kahe tangipatal-
joni poolt teostatud vastukallaletung ole-
val voimeline sundima tervet vastase diviisi
loobuma kallaletungist vihemalt ithe 66pie-
va kestes.
tukallaletung vastupanupositsiooni eelserva
ette momendil, kui pealetungiv pool on alus-
tanud litkumist, eriti kui ta on (dusnud riin-
nakule.  Siin vastukallaletung ei kujuta nii
suurt hitdaohtu moraalses mottes, sest eda-
siliitkumist alustanud osa ei allu niivord ker-
cesti paanikale, kui kallaletungi lihtealusel
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teadmatuses ootav tiksus. Kuid teisest kiil-
jest liikkuva jalavie katmine tt-relvade tule-
ga on veelgi raskemini teostatav, kuna val-
jasuurtiikivie voitlus oma jalavae iiksuste
lahingukorda sissetunginud vastasega osu-
tub véimatuks.

Vaoitluses vastase positsiooni sisemuses
on vastase tangivastukallaletungid koige
enam toeniolised. Siin tuleb arvestada tea-
tavat erinevust harilikust vastul6ogist ning
vastukallaletungist. ~ Harilikkude jalavée
vastulookide teostamise suhtes kaikjal va-
litses vaade, et aktiivne vastuaktsioon tdotab
vaid siis tulemusi, kui vastase liikumine on
tulega tokestatud. ,Esiteks tokestus, siis
alles 160k“, oli pohimodte, mis valitses Maa-
ilmasoja ajal ja sellele jargnevatel aastatel.
Kaasajal see vaade on vananenud ning hak-
kab maad votma arvamus, et tankide vastu-
166k vastase jalavie pihta on véimalik ka
siis, kui viimane asub liikumisel. Selline
vastulook olevat véimeline ithel hoobil tait-
ma kaht tilesannet: tokestama vastast ning
paiskama teda tagasi.

Arvestades koike eeltoodut, jouame otsu-
sele, et ka kallaletungi-olukord nouab iga-
kiilgselt tt organiseerimist.

Valides kallaletungi lahtealust
ja pealetungi suunda, peab esma-
jirjekorras selgusele joudma kuivaord
maastik teatavas rajoonis soodus-
tab voi takistab voitlust vastase
soomusmasinatega. Pealetungil tu-
leb koigepealt dra kasutada kodiki neid soo-
dustusi, mida pakub maastik vgitluses vas-
tase tankidega. Siin tuleb arvestada seda,
et suuremate mehhaniseeritud osade vastu-
tegevus on vdimalik ikkagi rajoonides, kus
nende tegevus on soodustatud. Tiheda met-
saga taiskasvanud ning soine maastik vas-
tupanupositsiooni eelserva ees, kallaletungi

lahtealusel ja kaitsepositsiooni sisemuses
teeb tankide vastukallaletungi voimatuks.
Seega tehnilises mdttes ndrgem, tungides

kallale Yeitcele asmmmd, westosela ) halle L8,
sutuses on tugevaid tangiosi, peab oma léogi
suunama tankide tegevuseks kdlbmatu vai
vithekdlvulise maastikua kaudu; ainult siis
ta voib loola, et tema kallaletung ei varise
kokku juba eos. On tdsi, et legevus tanki-
dele ebasoodsal maastikul, eriti metsas, on
raskendatud ka teistele viieliikidele; metsas



Major Karl-Hans Ainson vr 113 50-aastane.

8. aug. s.a. sai 1. jaoskonna sdjakohtu-.

uurija major Karl-Hans Ainson 50-aas-
taseks.

Juubilar on péarit Ripina vallast Véru-
maalt, siindinud 8. augustil 1887. Algha-
riduse omandas kodus. Septembris 1908
astus 2. jirgu vabatahtlikuna teenistusse
1. Soome Kiitipolku, kust augustis 1910 pi-
rast edukalt diendatud v@istluskatseid vdeti
Vilno Sgjakooli. Sdjakooli 1dpetas 1. jirgus
19. (6.) augustil 1913, iilendati noorem-
leitnandiks ja méérati teenistusse 98. Jur-
jevi Jalaviepolku. Maailmasdja siittides
saadeti tihendatud polguga sGjaviiljale
sakslaste vastu, kus kohe esimeste pieva-
dega alates sattus #gedate lahingute keeri-
sesse, vottes osa venelaste sissetungist Ida-
Preisimaale. Vaitles Eidkuhneni linna all,
Deime ja Alle jdgede kallastel, Neemani
adres, Werzbolowo iimbruses ning Gumini
ja Wolja-Sidlowskaja kiilade juures. Sai
haavata septembris 1914 ja jaanuaris
1915. Pirast paranemist teiskordsest haa-
vamisest viidi iile polgust 4. Armee Staapi,
staabi Etapi- ja Veoosakonda. 4. Armee
Staabi koosseisus teotses Edela, Loode ja
Lasine rinnetel, samuti ka Rumeenias kuni
4. Armee likvideerimiseni miirtsis 1918,
mille jirele lahkus sdjaviieteenistusest ja
siirdus kodumaale.

Vabadussdja puhkedes astus teenistusse

Véru linna kaitseliitu, kust detsembris 1918

viidi iile 3. Jalaviepolku 3. roodu iilema
ametikohale. 3. polguga vdttis osa Kirstna,
Helme, Tarva-Roobe, Pedeli-Valga, Siele,
Sauleki, Berse, Oleni, Egle ja Stakelni
juures loodud lahingutest. Veebruari 16-
pus midirati 2. Diviisi 1. Brigaadi iilema
adjutandiks. Edasi on teeninud 2. Taga-
varapataljoni iillema abina, S&jakoolis roo-
duiilemana, Kindralstaabi Valitsuse I Osa-
konnas jaoskonnaiilemana, Kindralstaabi VI
Osakonnas jaoskonnaiillemana, Sdjaringkon-
nakohtu kohtuameti kandidaadina, S&ja-
ringkonnakohtu kiisundusohvitserina ja ala-
tes 17. juunist 1936 — 1. jaoskonna sdja-
kohtuuurijana.

Kérgendatud leitnandiks septembris 1916,
alam-kapteniks — juulis 1919, kapteniks -—
veebruaris 1923 ja majoriks — 24.02.1924.

Major K. H. Ainson VR 1/3.

Major Ainsonile on Vabadussdjas iiles-
niidatud teenete eest annetatud I klassi 3.
jirgu Vabaduse Rist ja tasuta maa nor-
maaltalu suuruses. Peale selle omab ta
endise Vene Stanisfaose ordu 3. jirgu au-
mirgi mddkadega, Anna ordu 4. jirgu au-
mirgi pealkirjaga ,Vahvuse eest*, Anna
ordu 3. jargu aumirgi ja Vladimiri ordu
4. jargu aumirgi médkadega.

Juubilar on iilemuselt hinnatud kui ees-
kujulik ja hoolas t66jdud. Oma tagasihoid-
liku iseloomuga ning sébraliku ja vastu-
tuleliku kiitumisega on ta vditnud kaas-
voitlejate ja tuttavate ringkonnas iildise
usalduse ning austuse. Tema tahtekindlu-
sest ja piisivusest annab tunnistust asja-
olu, et ta teenistusiillesannete tiitmise kor-
val vabal ajal dppides lapetas Tartu Uli-
kooli digusteaduskonna 1929. a. kevadel.

Soovime juubilarile tema tihtsa hilli-
pieva puhul kdike head nii ametialal kui
ka eraelus!

pealetungijal puudub véimalus oma’ suur-
tukivae tuletoetuse taielikuks &rakasutami-
seks. Kuid ei tohi unustada, et ka vastasel
on metsas teotsemine raske; ka temal puu-
dub voimalus oma suurtitkivie tule igakiilg-
seks Arakasutamiseks. Kuid tdhtsaim on
asjaolu, et metsalahingus ei mangi peaosa
mitte arvuline, vaid moraalne iileolek. Mo-

raali suhtes aga viikesed kérge kultuuriga
riigid voivad tihti edukalt véistelda oma
suurte vastastega. Seega tehniliselt ja arvu-
liselt norgemal pole harilikult erilisi moju-
vaid pohjusi loobumisest metsast kui sood-
sast kallaletungirajoonist siis, kui vastane
on tugev tankide suhtes, ning kui mets pa-
kub pealetungivale poolele niipalju soodus-
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tusi, eriti tt organiseerimise mottes. Iseasi
on, kui tungitakse peale kiillaldaselt tuge-
vate mehhaniseeritud osade toetusel, siis tu-
leb kahtlemata loobuda metsastest rajooni-
dest, ning kallaletungi lahtealus ja peale-
tungiriba vilja valida nii, et oleks voimalus
maksimaalselt ara kasutada oma soomus-
osade toetust. Veel voib kone alla tulla
pealetungiolukorras metsast loobumine juh-
tumil, kui ollakse suurtiikivie suhtes vasta-
sest kindlas iilekaalus. Kuid see suurtiiki-
véeline iilekaal sigustab kallaletungi lahti-
sel maastikul vaid juhtumil, kui vastase k-
sutuses pole tugevaid tangiosi, voi kui see
suurtiikivieline iilekaal on nii tugev, et ta
tagab taielikult kallaletungivat vastase soo-
musosade 166kide eest. On muidugi aru-
saadav, et arvuliselt ja tehniliselt nérgem on
sunnitud kallaletunge teostama véljaspool
metsi ka siis, kui kallaletungirajoonis pole
pealetungiks kohaseid metsi. Kuid siis peab
paevakorrale kerkima kiisimus, kas pole ots-
tarbekohasem antud olukorras kallaletungi
teostada ©osel, kui vastase tankide tegevus
on tunduvalt takistatud. :

Kui, arvestanud koéiki olukorra elemente,
juht on kallaletungiks vilja valinud riba,
kus vastase lahingumasinate tegevus on vii-
hemal v6i suuremal maaral voimalik, siis
tuleb kallaletungijal end pidevalt julgestada
vastase mehhaniseeritud osade lookide eest.
Selleks csmajirjckorras tuleb organiseerida
tugev tt-relvade kaitse nii esimeste kui ka
scllele jirgnevate eselonide katteks. Kuid
siin kerkib iiles kaks pohimattelist kiisimust.
Koigepealt tekib kiisimus, kas seda tt-relva-
de kaitset vaikeriigi oludes, kus tungitakse
peale laiadel rinnetel, tuleb organiseerida
tsentraliseeritult voi detsentraliseeritult. On
arusaadav, et tt-piisse, kui tksikmehe relvi,
mille litkuvus on tankidega vorreldes vaga
viike, ning mille mdjuv tuleulatus ei iileta
500 meetrit, tuleb kasutada detsentraliseeri-
tult — kompilide ja rithmiilide kisutuses.
Isekiisimus on jalavie tt-kahuritega. Kui
viimased on mehhaanilise liikumisega, mis
voimaldab neid kiirelt paisata iithest patal-
joni ribast teise, voi kui maastik on lahtine
ning kui riiggemendi kallaletungiriba laius ei
ileta 2 kilomeetrit, s. o. kui kallaletungiriba
keskelt on voimalik kaitsta mdlemal tiival
asuvaid osi, siis voib kone alla tulla tt-ka-
hurite tule tsentraliseeritud juhtimine riige-
mendi piirides. Tegelik elu pakub aga har-
va selliseid soodsaid olukordi, mistottu kal-
laletungil tt-kahurid tulevad tavaliselt anda
patiilide ning kinnisel maastikul isegi kom-
pilide késutusse.

Teiseks, organiseerides tt-relvade kaitset
kallaletungil, tekib kiisimus, milliseid mérke
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tl-relvad tulistavad, s. o. kas nad votavad
lule alla ainult vastase lahingumasinaid, vai
tulistavad ka teisi mérke. On selge, et vas-
tase tankide ilmudes tt-relvade, kui erirel-
vade, ainukesteks voitlusobjektideks saavad
olla vaid vastase tangid. Samuti on selge,
et tt-relvad voivad osa vétta jalavie kalla-
letungi toetustuledest siis, kui on kindlad
andmed, et vastase kisutuses kallaletungita-
vas rajoonis ja selle vahetus laheduses pole
tanke. Siis on loomulik, et pealetungiv pool
kasutab oma tt-relvade tuld kallaletungi va-
hetuks toetamiseks, s. o. peamiselt vastase
lahtiste tulepesade mahasurumiseks. Sec
kiisimus on aga palju keerukam siis, kui
clemasolevatel andmetel vastase késutuses
on mehhaniseeritud osi. Sel juhtumil véib
olla kaks pohimdttelist lahendust ja nimelt:
1) tt-relvad vaikivad kuni vastase tankide
ilmumiseni ning viimaste ilmudes asuvad
nendega voitlusesse, voi 2) kuni vastase soo-
musosade vastuaktsioonini tt-relvad tiida-
vad muid ulesandeid, eeskitt surudes maha
vastase lahtisi tulepunkte.

Viljudes puht tt organiseerimise seisu-
kohast niib, et esimene pdohimatteline la-
hendus, s. o. tt-relvade kasutamine kallale-
tungil ainult tt-jeks on ainuke ja dige, sest
sel juhtumil a) tt-relvad pole seotud oma
positsioonide valikul koérvalillesannetest tek-
kivate erinouetega; b) meeskonnal pole va-
ja kaasas kanda kahesngust laskemoona ja
d) kuni tankide ilmumiseni vaikivatel tt-
relvadel on enam véimalusi jifida vastasele
mirkamatuks ning seega on vihem paohjust
kartuseks, et neid neutraliseeritakse enne,
kui nad suudavad oma toeliste méarkide pih-
ta tuld avada.

Kuid analiiiisinud kiisimust laiemalt, ko-
gu kallaletungi seisukohast, nieme, et {t-
relvade kasutamine ainult tt-iillesanneteks
on ,ainuke ja oige“ lahendus vaid siis, kui
kallaletungija késutuses on kiillaldaselt ta-
valisi relvi, s. o. suurtitkke ja kuulipildu-
jaid — taieliku tuleiilekaalu saavutamiseks.
Kui kallaletungijal ei ole kiillaldaselt tava-
lisi relvi kas véi esialgsegi tuleiilekaalu saa-
vutamiseks, siis ta tahes-tahtmata peab and-
ma oma tt-relvadele korvaliilesandeid —
kuni vastase tankide ilmumiseni; vastasel
korral — ilma vajaliku tuleiilekaaluta kal-
laletung enamal jaol juhtumeil variseb
kokku juba vastase vastupanupositsiooni
celserva ees. Et aga kallaletungiv pool, eriti
viikeriigi seisukohast, ei saa kunagi olla
ifleliiga tugev otsustavas suunas, siis tuleb
arvata, et viikeriigi seisukohast tt-relvad
kallaletungi olukorras peavad kuni vastase
tankide ilmumiseni ja parast seda, osa vot-
ma muudest iilesannetest, eeskatt vastase



Major Tonis-August Avingo 50-aastane.

13. augustil s.a. sai Kaitseliidu Péirnu-
maa maleva pealik Tonis-August Avingo
(end. Adamson) 50-aastaseks. Juubilar on
parit Uue-Viindra vallast Pirnumaalt, siin-
dinud 13. augustil 1887. Uldhariduse sai
Pirnu linnakoolis, ohvitseri kutse oman-
das Gatdina lipnikkudekoolis 1915. Endise
Vene sdjaviikkke mobiliseeriti Maailmasgja
ajal 1914 aastal ning miirati 354. Liivimaa
Druziinasse. Piarast lipnikkudekooli lape-
tamist viidi iile 429. Riia Jalaviepolku, kus
tcenis algul noorema ohvitserina, juulist
1916 arvates aga rooduillemana. Koos ti-
hendatud polguga vottis osa Maailmasdjas
lahingutest sakslaste vastu Pdhja rindel ja
austerlaste vastu Galiitsias Stanislavovi,
Galitsi ja BreSane linnade piirkonnas. Au-
gustis 1917, kui vene viigedes revolutsiooni
mojutusel tekkinud lagunemisprotsess hak-
kas muutuma itha pidurdamatumaks, tuli
kodumaale, kus miirati 1. Eesti Polgu la-
gavarapataljoni rooduiilema ametikohale.
Lahkus teenistusest saksa okupatsioonivi-
gede tulekul.

Eesti sdjaviikke astus novembris 1918.

Teenis Vabadussdja ajal 2. Jalaviepolgus

ja 2. Diviisi Tagavarapataljonis — viimases
rooduiilemana. Olles iihes rooduga liheta-
tud 2. Jalaviiepolgu ja hiljem 7. Jalavie-
polgu juurde, vdttis osa nende viieosade
lahingtegevusest aprillis, mais ja juunis
1919. S@javiie rahujalale iileviimise puhul
miifirati teenistusse Sakala Partisanide Pol-
ku, kust novembris 1920 paigutati tmber
Soomusrongide Diviisi. Mais 1921 lahkus
sdjavilest enese soovil, et tootada Pollutoo-
ministeeriumi ametkonnas, Tartumaa rii-
gimaade IX ringkonna valitsejana. Jaanua-
ris 1925 astus Kaitseliitu ning juba maértsis
samal aastal méairati ta Pirnumaa maleva
pealikuks, millisel ametikohal teenib prae-
gugi.
Korgendatud
tembris 1916,

noorem-leitnandiks
leitnandiks — mais

sep-
1919,

Major T. A. Avingo.

alam-kapteniks — 01. 09. 1919, kapteniks —
26. 09. 1919 ja majoriks 24.02. 1930.

Major Avingo'le on annetatud Kaitselii-
dus iilesnididatud teenete eest Kotkaristi V
ja III Klassi teenetemiirgid ning I11 Kklassi
Valgerist. Endise Vene aumiirkidest omab
ta Anna ordu 4. jirgu aumirgi pealkirjaga
»Vahvuse eest“, Anna ordu 3. jirgu aumir-
gi mddkadega ja Stanislaose ordu 3. jirgu
aumiirgi médkadega.

Soovime juubilarile tema tihtsa hilli-
piieva puhul head 8nne, edu ja tervist ning
loodame, et ta veel kaua suudab ja tahab
oma joudu rakendada kodukaitse ajakoha-
sele tasemele tostmiseks. —

lulesiisteemi mahasurumisest. Sellega mui-
dugi meie ei taha viita, et vaikeriigi oludes
tt-relvadele kallaletungi olukorras tuleks
alati anda korvaliilesandeid. Ka viikeriigi
oludes pealetungilahingus voib tulla ette olu-
kordi, kus osutub vajalikuks tt-relvade ka-
sutamine vaid tangitorje iilesanneteks, nii-
teks kallaletungil Kkaitsele asunud moto-
mehhaniseeritud koondisele, mille vastupa-
nu tugineb peamiselt mehhaniseeritud osade

aktiivsetel vastulookidel. Siis muidugi véib
osutuda kasulikumaks tt-relvadele korval-
ilesandeid mitte anda. XKoik oleneb olu-
korrast ning selle analiitisi tulemustest, kuid
siiski néiib, et pealetungiv pool peab suure-
mal osal juhtumeil oma tt-relvasid kasuta-
ma ka vastase tulesiisteemi mahasuru-
miseks. )

Ukskoik milise tulemuseni juht pole oma
olsusega tt-relvade kasutamise suhtes joud-
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nud, igal juhtumil ta peab oma alluvate
osade julgeolekul tagama nii kallaletungi
ettevalmistamisel kui ka selle labiviimisel.
Kallaletungi ldhtealuse sissevétmine peab
sindima voimalikult tugeval tt-relvade tule
kattel. Kui kallaletungija kisutuses on tan-
ke, siis on nende jaoks kasulik vieosa ase-
luse siigavuses, ning monikord isegi vahe-
tult kallaletungi ldhtealusel véi tulebaasil
nende jaoks vilja valida ja ette valmistada
tulepositsioone, millistele kahuritangid asu-
vad vahetult enne vastase tangikallaletungi.

Samuti kallaletungi idhtealuse julgesta-
misel vastase tankide voimalikkude lookide
eest voib suure eduga kasutada kantavaid
tangimiine, luues miinitdkkeid nii kallale-
tungi lahtealuse ette, selle tiibadele kui ka
lahingukorra siigavusse. Neid miinitokkeid
tuleb Iuua selliselt, et nad ei takistaks vae-
liikide manéovrit. Onnetusjuhtumite vilti-
miseks miinitdkete asukohad peavad olema
oma osadele tapsalt teada.

Varude asukohad ja suurtitkiviae posit-
sioonid tulevad kallaletungi lihtealusel va-
lida véimalust moédda looduslikkude tangi-
tokete taha. Suurtiikivéel tuleb oma tule-
positsioonid valida nii, et ta oleks véimeline
tule alla votma vastase tanke kallaletungi
lihlealuse ees—kaudse sihtimisega ja lahin-
gukorra stigavus — otsese sihtimisega. On
arusaadav, et peamist tdhelepanu suurtliki-
vie asetamisel positsioonidele- peab poora-
ma sellele, et viimased oma peamistelt tule-
positsioonidelt suudaksid edukalt toetada
kallaletungi. Seepirast tangitorjeks tuleb
vajaduse korral suurtiikiviele valida taga-
vara-tulepositsioone. Osa suurtuikivige tu-
leb méidrata mehhaniseeritud varude asu-
kohtade ja oote- kui ka ldhtepositsioonide
neutraliseerimiseks.

Kui olukord vsimaldab, siis on harilikult
kasulik kallaletungi-lahtealust sisse vétta
o0osi, pimeduse kattel. Siis vastase lahingu-
masinate kallaletung on raskendatud; kuid
. taielikult véimatu see ei ole ka siis.

Et vastase tankide 166k voib tabada kal-
laletungijaid igal pool, nii vastupanuposit-
siooni eelserva ees kui ka vditluses posit-
siooni sisemuses, siis kallaletungi teostami-
ne peab siindima tt-relvade pideval kattel.
Sel eesmargil tt-relvadel tuleb liikuda ese-
loneeritult tulepositsioonilt tulepositsioonile
nii, et vihemalt pool nendest oleks véime-
line viibimata tule alla vétma ilmuvaid vas-
tase tanke. Erilist tdhelepanu tuleb poorata
varuosade, kui vastase tangilookidele tanu-
likkude maérkide, julgeoleku tagamisele. Sel-
leks varude lahingukord peab olema véima-
likult hajutatud, et endast kujutada vastase
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mehhaniseeritud osadele véimalikult vihem
vaartuslikke mérke. Samuti varude vahe-
tuks julgestamiseks tuleb méiirata osa tt-
relvi.

Koik peatused péarast miérkide valluta-
mist peavad siindima véimalust moédda loo-
duslikkude tdkete taga. Pioneritel tuleb lii-
kuda koos esijargu-osadega, ning jalavie
peatudes, eriti suurtiitkivie positsioonide va-
hetamise ajal, kui peatumine on kauema-
ajaline, tuleb neil vastase mehhaniseeritud
osade tdeniolistele kallaletungisuundadele
luua kantavatest miinidest tokkeid.

Kui kallaletung siinnib tankide toetusel,
siis on enamal jaol juhtumeil kasulik jatta
osa tanke varru — vastase tangivastulodkide
pareerimiseks véi oma edu arendamiseks.
Peatustel, parast teatavat margi vallutamist,
tankidel tuleb koonduda varem ettendhtud
koonduskohtadesse ning olla valmis jalavie
peatuse viiltel tokestama vastase lahinguma-
sinate kallaletungi. Sel eesmiirgil kahuri-
tangid valivad endale koonduskohtade lihe-
duses tulepositsioonid, mis végetakse sisse
vahetult enne vastase tankide ilmumist.

Et oleks voimalik odigeaegselt reageerida
vastase lahingumasinate vastukallaletungile,
tuleb nii esimeses kui ka sellele jirgnevales
eSelonides organiseerida mehhaniseeritud
vastase katkestamala vaatlemist. Eriti hiid
lagajargi tootab anda Shuvaatlus, mispérast
voimalust modda osa vaekoondise kasutuses
olevast lennuviest tuleb miirata jalavie
saateks nii, et terve kallaletungi viltel oleks
iga, voi vihemalt pealooki teostava brigaadi
ribas ohus tiks saatelennuk. Ainult siis véib
loota, et suudetakse avastada vastase tankide
vastulook oigeaegselt ning suudetakse tar-
vitusele vétta vajalikke vastuabindusid.

Vastase tankide ilmumisest tuleb peale-
tungivaid véeosi hoiatada selleks eriliselt
mairatud signaalidega. Kt tankide kallale-
tung areneb kiirelt, siis ka vastavad hoiatus-
signaalid tulevad méaéarata sellised, mis vai-
maldavad alarmiteadete kiirel, peagu mo-
mentaanset edasiandmist. Selleks on koige
kohasemad saatelennukite juures rakettsig-
naalid, kuna muude osade juures — akusti-
lised vahendid.

Teotsemine vastase tangilotgi vastuvot-
misel oleneb jamedates joontes sellest, mil-
lises seisukorras asuvad osad antud momen-
dil ja nimelt, kas nad asuvad liikumisel, voi
sinnib vastase tankide 166k ajal, kui jala-
vagi asub ajutiselt kohapeal — pérast tea-
tava margi vallutamist korraldades oma osi,
oodates toetusrelvade jarelejoudmist, kor-
raldust kallaletungi jatkamiseks, voi olles
sunnitud peatuma tingituna vastase vastu-
panust.



Viimasel juhtumil, s. o. siis, kui tangi-
160k tabab jalavage selle peatusel, pealetun-
gija asub sisuliselt kaitseseisukorras, mis-
parast tangiloogi vastuvstmine peab siindi-
ma analoogiliselt tangikallaletungi parceri-
misega kaitselahingus. Teatav erinevus voib
osutuda vaid selles, et siin, vastandina tava-
lise kaitselahinguga, osa relvi asub liikle-
misel, s. o. tulepositsioonide vahetamisel. Tt
organiseerimise seisukohast huvitab meid
siin eeskiitt viljasuurtiikivie ja tt-kahurite
seisukord. On arusaadav, et pealetungi olu-
korras, kus vastase tankidel on vordlemisi
kerge sisse tungida lahingukorra siigavusse,
nimetatud relvad, keda liikumise peal on
tabanud tt alarmisignaal, alati ei suuda sisse
volta varem méératud tulepositsioone, vaid
nad peavad otsekohe oma liikumise katkes-
tama, ning asuma lihemale laskekohale, ja
end valmis seadma vditlusse astumiseks
vastase tankidega. Muus osas ajutiselt kait-
sele asunud pealetungivate osade tegevusel
olulisi erinevusi pole, ning tangilook tuleb
pareerida analoogiliselt tavalise kaitsela-
hinguga. ,

Palju keerukam ning kallaletungijale
hiidaohtlikum on seisukord siis, kui wvas-
tase tlangilook tabab kallaletungivaid osi,
criti selle jalavieiiksusi, liikkumisel. Liiku-
misel olevad osad pole ette valmistatud vas-
tase tangiloogi vastuvétmiseks, nende kails-
mince t-relvadega ja suurtitkiviega on ras-
kendatud ning nad ise kujutavad vastase
tangitulele vordlemisi o6rna mirki. Sellises
olukorras on voimalik kolm pshimattelist
lahendust ja nimelt: jatkata kallaletungi,
katkestada see ajutiselt ning jadda koha-
peale voi tombuda vastase 166gi eest tagasi.

Kallaletungi jatkamine on ju vdib-olla
teoreetiliselt voimalik, kui pealetungival
poolel on moraal korgel tasemel, sest tan-
kide tuli tegelikult ei kujuta endast labi-
piasmatut toket ning tangid ise ei suuda
alal hoida maastikku. Kuid teisest Kkiiljest
kaotused sellest tulest on téenioliselt ikkagi
vordlemisi suured, ning tankide rivist 1abi-
riindamine noéuab suurt, voib-olla teatavas
ulatuses uliinimlikku joupingutust, mispa-
rast teoreetiliselt véetuna see lahendus leiab
harva gigustamist.

Mis puutub pealetungi ajutisse katkesta-
misse ning tangiloogi eest tagasitombu-
misse, siis see lahendus laseb ennast veel
vihem péhjendada. Moodsate tankide ja
jalavie liikumiskiiruse vahe on niivérd suur

jalavie kahjuks, et tangiloogi eest tagasi-
tombumine peagu kunagi ei onnestu. Sel-
line ,,voidujooks” tankidega tavaliselt 16peb
loogialuse jalavie paanikaga ning hivine-
misega. Kui see nii on, siis jaab jargi veel
ainult kolmas moodus: vastase tankide ilmu-
des jalavagi katkestab edasiliikumise, moon-
dub ning seab end valmis 166gi, eriti aga
tankidele jargneva jalavide kallaletungi t6-
kestamiseks. Sellisel juhtumil lahinguks
hargnenud jalavigi kujutab endast vastase
tankidele minimaalset mirki ning viimased

ei suuda talle faisiliselt suurt hidaohtu
pakkuda. Peamine hiadaoht peitub siin
psitithikas — moraali tugevuses. Kui tava-

lise jalavie vastulodgiga tagasi paisatud ja-
lavie osa viga tihti suudab end veel sama
lahingu ajal uuesti korraldada ning kallale-
tungile tile minna, nagu téestas meie Vaba-
dussoda (naiteks kalevlased Skangali lahin-
gus), siis vastase tankide vastukallaletungi
poolt tagasipaisatud jalavie osa ei suuda
seda vist mitte, ja seda sel lihtsal pdhjusel,
et jalavigi ei suuda lahinguvaljal moodsate
lankide eest ,ira joosta“. Kui see nii on, siis
koikide iilemate, kelle osad on sattunud vas-
tase tangiloogi alla, vankumatuks puiideks
peab olema pidada neid kohapeal, viltida
igasugust piiratudki tagasitombumist, sest
viimane v6ib viga kergesti muutuda paani-
kaks. Et osad seda suudaksid, selleks peab
voimaldatama neile juba rahuajal vasta-
vaid éppusi ja manoovreid tankide voi tank-
makettide osavatul.

Kokku vottes toodud teoreetilist targu-
tust voib tihendada, et moodsas s6jas peale-
tungilahingus on tangitorjekiisimus sama
akuutne kui teisteski lahinguvormides, mis-
tottu ka siin tuleb erilist tihelepanu pooérata
tangitorjele. Tangitorje labiviimise tohusus
oleneb peamiselt selle organiseerimisest.
Siin tehniliselt nérgem peab esmajarjekor-
ras piiidma ara kasutada - neid voimalusi,
mida talle pakub maastik vditluses vastase
lahingumasinatega. Selleks ta peab piiid-
ma oma kallaletungi suunata 1iabi sellise
maastiku, kus vastase tankide tegevus on
voimatu, voi vihemalt raskendatud. Teises
jarjekorras tuleb organiseerida nii kallale-
tungi ettevalmistamise ajal kui selle teosta-
mise viltel tugev tt-relvade tulekaitse, poor-
des erilist tihelepanu lahingukorra nérge-
mate kohtade — tiibade ja varuosade kait-
sele.
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Rammimislennuk,
kui uus vahend voitluses pommitajate vastu.

Major H. Jaanson.

»sRoyal Air Force Quarterly“ kiesoleva
aasla aprillikuu numbris on avaldatud tund-
mata autori artikkel, milles tuuakse esile
uus senini tundmata idee kaitse alal vas-
tase kallaletungivate pommitajate vastu.
Nimetatud artikkel on Aratanud tihelepanu
ka teiste riikide ajakirjanduses ja oleks
otstarbekohane selles toodud motetega tut-
vustada ka ,,Soduri“ lugejaskonda. Erilist
huvi peaks ,rammimislennuki“ idee teostu-
mine pakkuma just véikeriikide sdjavagede-
le, kes ei oma kiillaldast joudu tugeva pom-
mituslennuvée soetamiseks, kuid kelle alali-
seks mureks jaab ikkagi leida tdhusaid ja
kiittesaadavaid vahendeid kaitseks tugeva
vastase Shukallaletungide vastu.

Voitlus ochuriinnakute vastu on aga viga
raske probleem, eriti kui tahetakse saavu-
tada kiireid ja otseseid tagajargi voimali-
kult viheste ohvritega. See voitlus saab
siindima kahel kujul — vaitlus maapeal
asuvate objektide vastu ja véitlus Shus.

Esimesel juhul peame omama lennuvie,
mis suuteline oleks ette véima pommitus-
retki vastase aerodroomidele ja lennubaasi-
dele eesmaéargiga seal hivitada materjalosa
ja ehitised. See taktika annaks otseseid ta-
gajirgi, kuid oleks tulemusrikas vahest
nendes riikides, kes omavad suhteliselt vihe
aerodroome ja maandumisplatse. Euroopa
riikide kohta viimast kiill kinnitada ei saa,
kuna nendes riikides juba rahuajal poo-
ratakse dige suurt tihelepanu aerodroomide
ja maandumisplatside vérgu organiseerimi-
sele. Sgja puhkemise korral paisatakse vii-
bimata lennuvée tegevad jdud laiali nende
rohkearvulistele platsidele; isegi igal tUksi-
kul platsil paigutatud lennukid asetatakse
tiksikult tiksteisest eemale ja moondatakse,
nii et tohusa efekti saavulamine pommitus-
retke kaudu peaks olema kiillalt raske.

Kallaletungid vastase tagala keskuste ja
varustusallikate vastu veéivad anda haid ta-
gajargi voitluses tema 6Shujoudude vastu,
kui dieti ja otstarbekohaselt valida need
pommitusobjektid. Kuid seesuguste retke-
dega saavutatakse efekti, millel vsib olla
kuigi tugev, kuid ainult kaudne madju vait-
luses vastase shujéoudude vastu.

Otseseid ja kiiremaid tagajirgi saame
ikkagi ainult siis, kui ise tungime kallale
meile kallaletungivate lennukite vastu en-
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nem, kui viimased on suutnud jsuda oma

eesmirgile. Nagu teada, on see tihtsamaks
ulesandeks aktiivset ohukaitset teostavale
havituslennuviele.

Nimetatud voitlus ohus kallaletungiva
vastase lennuviega koosneks kahest faasist,
— vastase lennukile avastamine ja nende
hivitamine. Oigeaegse avastamise kiisimu-
sega tehakse riikides juba aastaid tegemist
ja pole kahtlust, et vastava organisatsiooni
loomisega on tuleviku sdjas vastase kallale-
tungivale shujoudude Gigeaegne avastamine
enam kui kindlustatud.

Raskeim probleem seisab nimelt vastase
lennukite havitamises. Moodsad pommitus-
lennukid omavad jarjest suuremaid kiirusi
ja voistlevad sellepoolest hea eduga isegi
kiireimate hivitajatega. Voitlusruum, mil-
les saavad tulevikus siindima lahingud pom-
mitajale ja héavitajate vahel, omab jarjest
suuremaid ulatusi. Moodsate pommitajate
suur Kkiirus ja tihtlasi nende tulejou tuge-
vus koondes lennul on hévitajate iilesannete
teostamist kahtlemata tublisti raskemaks
teinud, olgugi et ka havitaja tehnilised oma-
dused on héasti paranenud ja relvastus edu-
samme teinud (kiirem tuli, lennuki suur-
tikid jne.). Hivitajate puudused ja nor-
gad kiiljed sunnivadki otsima teisi téhusa-
maid aktiivseid vahendeid vaitluses vastase
pemmituslennuviega; theks selleks vahen-
diks tahab olla rammimislennuk.

Rammimislennuki*) idee seisab selles, et
selle lennuki juht peab tormama koos lennu-
kiga otse vastase lennuki sisse, peab vii-
mast vigastama ja muutma lennukslbma-
tuks, olgugi oma lennuki ohverdamise ar-
vel.

Eecldusega, et seesugune lennuk (theist-
meline) omab vorreldes vastase pommita-
jatega vihemalt vordse kiiruse, peaks vas-
tase lennuki rammimine ja havitamine ole-
ma viaga lihtis; — selleks tarvitseb vaid vi-
gastada niit. tema kandepinda voi saba-
komplekti. Ei mingisuguseid kuulipildu-
jaid, nende laadimis- ja sihtimisraskustega,
ei mingisuguseid pingutusi parema tulepo-
sitsiooni saavutamiseks, manooverdamiseks!

Pole kahtlust, et seesuguste rammijate
moraalne méju vastase koonde veel riinda-

*) Rammima —
rammen,

sisse taguma, TtapaHWTD,



mata jadnud lennukite meeskondadele peaks
olema kahtlemata suur; ei oma nad ju min-
gisuguseid tohusaid vahendeid enese kaits-
miseks.

Operatsiooni 1opptulemusena saavutaks
rammimislennukeid viljasaatnud pool suu-
rema profiidi (éieti véiksema kahju) mater-
jalselt, majanduslikult ja personaalselt. Kuu-
lub ju siin ohverdamisele vaid vaike, massina

produtseeritav ja odav lennuk, mille juhil on .

liiatigi palju eeldusi olemas selleks, et ta
oma rammimise manoédvrist eluga paaseb,
kasutades temale kaasaantud langevarju.

Rammimislennuki tehnilised omadused
peavad olema iildjoontes jargmised. Kiirus
seesugune, et ta suudaks vastase pommita-
jat kinni piiiida. Ta peab suutma teotseda
piaeval ja o6osel, suurtel kdrgustel ja omama
raadiosidet maaga. Kuna ta peab tungima
vastase pommitajale otse sisse ja satub see-
ga tema Ageda tule alla, siis tuleb lennuki
juhti kaitsta vastase soomustlabistavate
kuulide vastu (vt. skeem).

Et hélpsam oleks pirast kokkupdrget vas-
tase lennukiga rammimislennukist valja hii-
pata, selleks tuleb juhiiste paigutada véima-
likult tahapoole. Lendurit tuleb varustada
hapnikuaparaadiga ja nii, et viimane oleks
kinnitatud istme kiilge; samal ajal “tuleb
temale anda seljatiilipi langevari ja konstru-
eerida iste nii, et lendur voib igal hetkel
ithes istmega ja hapnikuaparaadiga lennu-
kist omal soovil eralduda. Soomuskaitse
omab koonilise kuju riko$ettide saavutami-
seks. Eelistada tuleb Ghujahutusega taht-
mootoreid, millised omakorda pakuvad len-
durile teatavat lisakaitset vastase tule eest.
Veejahutusega mootorid seevastu vaivad ta-
bamusega jahutussiisteemi juba kaugemall
distantsilt muuta lennukit lennukslbmatuks.
Rammimislennuk on tiiesti vaba igasugu-
sest relvastusest, mille kaalu arvel on ta
varustatud soomusega.

Nagu 6eldud, seisab rammimislennuki tak-
tika selles, et saavutada kokkuporget pom-
mitaja kandepinnaga voi tema juhtimis-
organitega; eriti tundlikuks osaks tema
juhtimissiisteemis tuleb pidada sabakomp-
lekti. Rammimislennukid teotsevad koondes
vastase koonde vastu; 66sel muidugi iiksi-
kult. Kallaletungiks valib iga rammija
vastase koondest ithe lennuki endale mar-
giks ja kéik riindavad korraga, et mitte vai-
maldada vastasele tule koondamist. ‘Pari-
maks kallaletungimanéévriks tuleb pidada
pikeerimist umbes 4500 m koérguselt méargi
suhtes. Lenduril ei peaks raske olema anda
lennukile diget suunda, kuna tahapoole pai-
gutatud istmest avaneb temale hea vaatevili
allapoole. Lenduril tuleb piiida moédduda

RAMMIMISLENNUKI SKEEM.

1 — ohujahutusega tdhtmootor; 2 — soomus;
3 — benstinitank; 4 — raadioaparaat; 5 — juhi
langevari; 6 — juhi iste hapnikuaparaadiga;

7 — pohjaklapp, avatav.

vastase tagant, tema sabast umbes 50—60 m
eemal; laskuda 30—40 m madalamale ja
jarsult tlespoole rebides tungida altpoolt
tema sabasiisteemi sisse.

Kirjeldatud manoévril on jirgmised head
kiiljed. Kallaletung teostub distantsidel,
milledel pommitajate tuli ei saa olla majuv,
kuna viimase laskurite laskevéimalused on
viaikesed ja halvad. Pikeeriv lennuk oma
suure kiiruse tottu on véga raskesti tabatav.
Ulespoole rebimisel satub ta aga vaid oige
lihikeseks ajaks vastase pommitaja pahjas
asuva kp tule alla. Rammimislennuki juht
samal ajal aga kasutaks kdige otstarbekamalt
oma soomuskaitset, kuna viimase kaitse on
koige tohusam just lennuki telje suhtes r6o-
biti lendavate kuulide suhtes. Pommitaja
ja rammija lennukite omavaheline relatiiv-
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kiirus ei larvitse olla kuigi suur, el saavu-
tada tarvilist kokkupdrget. See asjaolu voi-
maldab rammimislennuki juhil tipsemalt
arvulada oma lennu elemente ja seega suu-
rendada viljavaateid dnnelikuks véljahiip-
peks. Joonisel niidatud lennukitiiitbi juu-
res (madalate pindadega monoplaan) hoiab
lendur vastast kogu aeg oma vaateviiljas ega
lase teda silmist.

On uldiselt tuntud tode, et iga voitlus-
vahend leiab aja jooksul endale vaslase.
Ei ole kahtlust, et ka rammimislennuki vas-
tu leitakse vahendeid ja kaitset. Kuid néib
olevat toenioline, el seni kui pommiluslen-
nukid jiavad endisle konstruktsioonide
juurde, jadvad oShuvsilluses pommitajad
rammimislennukitele alla. on selge, et ka vii-
mastel tuleb kanda inimohvreid, kuid need
saavad olema vaid iliksikud ja juhuslikud;
samuli saavad labamused mootorisse ja len-
nukisse monel korral kallaletungi nyrja
ajama. Suure kaliibriga relva omavad ja

granaadi ning Srapnelliga laskvad pommi-
tajad saavad olema paremas seisukorras,
kuid rammimislennuki suure kiiruse juures
on suure kaliibriga relva voi lennuki-suur-
tiki tabavus gige kisitav.

Jaab jarele vaid pogenemine, kuid ram-
mijate suurema kiiruse juures ka see ei
paasta. Ei ole kaitstud rammijate vastu
isegi madalal lendavad pommitajad, olgugi
et sel juhul rammimislennukite juhtide kao-
tused saavad olema miérksa suuremad, kuna
nad ei saa kasutada langevarje.

Rammimislennuki idee on alles uus; selle
teostamiseks scisab ees rida raskusi, mis
aga pole iiletamatud; ei kahelda, et juba
lahemas tulevikus probleem leiab lahendust.
Ka eespool nimetatud artikli autor on veen-
dunud selles, et tulevikuséjas rammimislen-
nukid kindlasti leiavad kisitamist, kuna nad
omavad hulga paremusi vorreldes tinapieva
hivitajatega.

L-r. s-rong 3. dessantsalga osa

Mustjde forsseerimisel ja lahingutes Méniste juures
22. 04.19. '

Olukord Véru all aprillis 1919.

Punaviie koondis, umbes 10 jalaviepolku,
4 patareid (umbes 7000 liaki) tungides
peale Marienburgist pdhja suunas oli 21.
04. 19. joudnud Voru all Uue-Nursi, Vana
Kasaritsa joonele.

Kiiluna meie léunarindesse tunginud
vaenlane asus idasse Vana Kasaritsa,
Illingen’i ja lidnde Uue Nursi, Monisle
joontel.

Vaenlase viljatérjumiseks rinde juhatus
oli 19. 04. 19. valmistanud kava, mille jargi
idast Illingenist ja lddnest Monistest meie
viegrupid tungiksid Vana Laitsnasse ja hi-
vitaksid sissepiiratud vaenlase. Pealetungi
alguseks oli méaaratud 22. 04. 19 kell 0300.

Olukord M@dniste 13igus.

Moéniste 1sigus vaenlane asus Varstu
killa — Modniste mais Hargipalo — Ving-
ri joonel Musljoe laga.

Mustjogi selles 18igus 1919 kevadise

suurveega oli tile ujutatud 800-—1000 meetri

laiuseks. Ainukesed 16igus kasutatavad
ilekdigud olid maanteesild Saru, Moniste
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ja k. r. raudtee sild. Molemad ilekiigud sei-
sid vaenlase pideva jalaviie tule all. (VL.
skeem.)

Meie pealetungi grupiks oli koondatud
Méniste 16iku: 2 k-r. s-rongi, 2. Ratsapolku,
Kalevi Maleva pataljon. Rindel asusid: Saru
maisast pdhjapoole Volmari polk ja raud-
teest lasdinepoole kapten Sarapuu Kaitsepa-
taljon (pirastine Varu kaitsepataljon).

Teated vaenlase kohta olid puudulikud,
arvati vaenlase tugevust kirjeldatavas 15i-
gus 1—2 jalaviepolku, 1 patarei ja 1 kahe-
eskadroniline ratsapolk.

Hinnates koondatud grupi koosseisu ja
lahinguviartust divisjoni flilem kapten Iry
joudis otsusele, et need osad ei joua forssee-
rida Mustjoge ja kiiskis moodustada Ir. s-
rong 3. dessantpataljonist ja Valgas asu-
vast Soomlaste Pataljonist 166gigrupi
Mustjge iilekidikude vallutamiseks.

Loogigrupi koosseis kujunes jirgmiseks:
Grupi juht lipnik J. Jirgenson Ir. s-rong 3.
desspatiil kt.; tema asetiitja s-rongi adju-
tant sv. am. Artur Mahnke.
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1. dess. rood ohv. aset. E. Peebus, ©52 mitmest suuremast lahingust. Omas

40 tadki 1 kk Madsen.
2. dess. rood ohv. aset. P. Rosenberg,
39 téédki 1 kk Levis.
Luurajate k-do lipnik T. Vassermann,
20 tadki 1 kk Madsen.
b) Soomlaste pataljon:
45 taaki 5 ohvitseri.

Kokil;:uiléifftiiiiiki,' & 71{17&: 10 ohvilseri.
Dessantsalga juhid ja koosseis:

Lipnik (res. leitn.) J. Jiirgenson (VR
I)3) parit Tartumaalt, 27 a. vana, elukut-
selt pollumees. S-rongil detsembrist 1918
saadik. Saanud haavata Tartu vallutamise
lahingus Maramaa mdisa juures 14. 01. 19.
jalast luuvigastusega. 1919. a. aprilli kesk-
paiku s-rongile paranenult tagasi saabunud.
Lonkas tugevasti vasakust jalast. Lahingu-
kogemusi maailmaséjast ei omanud.

Sv. am. Arth. Mahnke (VR 112 ja 3) pirit
Vorumaalt, 32-a., elutkutselt kultuurtehnik.
Maailmasdjas allohvitserina dekoreeritud
4 Georgi ristiga. Maailmasdja teisel poolel
ithe vene diviisi topograafia ohvitser. S-
rongil adjutandina alates 24. 12. 18. Tartu
vallutamise lahingus Maramaa méisa juu-
res 14. 01. 19. saanud raskelt haavata kop-
sust. Juba 10. 03. 19., s. o. vihem kui kahe
kuu moodudes tagasi ilmunud s-rongile.

maailmasgjast suuri lahingukogemusi.

Lipnik Theodor Vassermann (VR I11/3)
parit Parnumaalt, 25 a. vana, iiks s-rong 3.
formeerijaid. Langes kirjeldatavas operal-
sioonis Varstu kiila all 22. 04. 19.

Ohv. asetiitja (lipnik) Peeter Rosenberg,
parit Rakverest, 24 a. vana. Elukutselt raa-
matupidaja. Saabus s-rongile aprilli kesk-
paiku degradeeritult. Hiljem lahinguis iiles-
niidatud vapruse eest taasiilendatud. Sur-
nud 1930.

Ohv. aset. (r. lipnik) Eerik Peebus (VR
11/3) tlendatud &ppursddurist. 18-aastasena
noorim ohvitser s-rongil. Rindel olnud ala-
tes Narva lahingust 28. 11. 18.

Allohvitserid olid suurelt osalt maailma-
sdja lahingukogemustega mehed ja moodus-
tasid hea kaadri.

Eriti paistsid vélja luurajate k-do veltvee-
bel Kruse (VR II/3), v.a.0. Adelberg (VR
11/3), v.a.o. Hendrikson (VR II/3), 1. roodu
veltveebel Mihkel Piilmann (VR II/3), n.a.o.
O. Raun (VR 1I/3), n.a.o. Vaher, 2. roodu
veltveebel Laas (VR II/3), kapral Christian-
son (VR II/3).

S-rongi formeerimisel s-rongile tulnuist
maailmasojaaegseist sodureist suurem osa
lamas haavadega haiglais, osa oli langenud
lahinguis. Meeskond .uuenes kevadiste voil-
luste ajajirgus nidalas umbes 20 prots. vor-
ra tagavara pataljonist tuleva tidienduse
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Sojaviigede Staabi iilem kindralmajor N. Reek sadamas laskureid tervitamas.

Iabi. S-rongi formeerimisel s-rongile tulnud
oppursédurid olid peagu tiies koosseisus
lahkunud s-rongilt mirtsis 1919.

Mustjoge forsseerima minnes meeskonna
koosseisus umbes 50 prots., ménes roodus,
niit. esimesel, 75 prots. wuusi, vaevalt
nadal aega s-rongil olnud mehi. Suur
protsent mehi oli tiiesti viljadpetamata.
Riietus ja varustus puudulik ja juhuslik.
Varsked tiiendus-mehed peamiselt olid péa-
rit Saaremaalt.

Soomusrongide Divisjoni Soomlaste Pataljon.

Piarast Soome abivigede Eestist lahku-
mist liksikud Eestisse jainud Soome ohvit-
serid ja allohvitserid hellitasid lootusi kut-
suda Soomest oma sopru ja tuttavaid kil-
laldasel arvul pataljoni formeerimiseks.
Ulemjuhatus lubas selleks formeerida s-
rongide divisjoni juurde ilalnimetatud vie-
osa. Pataljoniks see osa kunagi ei kujune-
nud ja kirjeldatavast operatsioonist votlis
S. P. osa 50-mehelises koosseisus.

Aeg, ilmastik ja nende mdju iilesandele.

Kevadpiihad 1919. olid 19., 21. ja 22. 04.
Lumi sulanud kiirelt, sood ja metsad vee
all, osalt libipadsmatud, jéed ja ojad ha-
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ruldaselt rohke suurvee all. Paikese tdus
0452, loojak 1949. Kuupaiste puudus. 22. 04.
19. ilm selge, pilvituseta. 23. ja 24. 04. 19.
pilves hoovihmadega.

Ulesanne Loogigrupile.

L. r. s-rongiil 3. kapten (res. kol. lin.)
O. Luiga VR I/2 ja 11/2, 3, 21. 04. 19 kell
1900 saanud iilesande divisjoni tilemalt Val-
gas, koondas dessantsalga ja Soomlaste
Pataljoni ohvitserid s-rongile, kus seletas
eelseisva tegevuse kava, milline heaks kii-
detud divisjoniiilemalt. Kokku vattes oli see
kava alljargnev:

Koondatud 166gigrupi iilesandeks on
forsseerida Mustjogi ja vallutada tlekiigud
raudteesilla ja M@dniste-Saru silla kaudu.

Loogigrupil tuleb enne valgenemist iile-
tada raudteesild, millele on 166dud plangud
2. Ratsapolgu jaoks, ja kiratult laheneda,
raudteetammi mooéda, vaenlase positsiooni-
le. Vaenlase positsiooni tuleb riinnata ao-
valgel.

Murdes labi vaenlase positsiooni eelserva
tungida viibimatult siigavusse Mdniste jaa-
mani. Jaamast suunduda kirdesse Andsi
silla sihis. Liikumisel liiiia ettejuhtuvaid
vaikesi vaenlase osi, tekitada paanikat, mil-



Laskurid sadamas. Esiplaanil kolm maailmameistrit.

le tagajirjel vaenlase rinne Vingrist —
Vaiduva joeni peaks kokku varisema.

Seda peavad kasutama k-r. s-rongid ja
2. Ratsapolk tile Mustjoe tungimiseks. Ule-
tanud Vaiduva joe, 166gigrupp peaks liiku-
ma Moniste moisast idapool oleva metsa
kaudu Moéniste, Varstu teeni ja riindama
Moniste moisas asuvat vaenlast kirdest.

Toendoliselt 166gigrupp alustades retke
kell 0240 jouab Moniste mdisa umbes kell
1300.

Selleks ajaks on kalevlased Sarus valmis
iille Mustjée tulema.

Piarast meie peajoudude — kr. s-rongide,
2. Ratsapolgu ja kalevlaste — edasitungi
Vana Lailsna suunas meie 166gigrupp liheb
haaratud maa-alasse Varstu, Réuge ra-
jooni ja peab seal kahjustama vaenlast nii-
palju kui vdimalik. Operatsiooni lopetami-
seks ja tulekuks s-rongile jirgneb, asjade
arenemise jargi, erikorraldus. Loogigrupp
toitlustatakse selle iiksuse poolt, kes asub
naabruses.

Loogigrupi Mustjoe déirde viimiseks on
kell 2300 valmis k. r. e§elon Valga jaamas.

Dessantsalga juhi osa ,otsuse“ vdtmisel
22. 04.
Loogigrupp joudis k-r. eselonil Mustjoe
pohjakaldal asuva melsa veerde 22. 04. 19

kell 0540, mil oli piikesepaiste ja hea nidh-
tavus.

Raudtee aires metlsaveerde maastikuluu-
rele tulnud s-rongide juht al.-kpt. Laamann,
2. Ratsapolgu tlem polk. Luik ja soomlaste
juht joudsid otsusele, et muutunud olukor-
ra tingimuste tottu *) Mustjde forssee-
rimine tuleb liikata edasi1 iihe
paeva vaorra, kuna praegu puuduvat
igasugune vdimalus t1le Mustjde joeoru
padsemiseks.

Eriarvamisele jii sv. am. Mahnke, kes
vaitis: Vaenlane on tdenfoliselt valvanud
66 libi ja praegu joudnud arvamisele, et
tana siin 13igus pealetungi ei jargne, seepi-
rast on vist praegu dige aeg pealetungiks.
Peale selle on Illingenist idapoolne grupp
juba 3 tundi edasitungil ja meie peame teot-
sema suurima aktiivsusega idagrupi toeta-
miseks.

Nihes, et juhtkonna arutlus mdjub sa-
mas seisva dessantsalga meeskonnale mitte-
julgustavalt, otsustas sv. am. Mahnke 1-r.
s-rongil 3. saadud volituste alusel haarata
algatus enda kitte ja andis dessantsalgale
kisu: ,Jarjestus: luurajad, 2. rood, 1. rood

*) Kella 0240 asemel, millel operatsioon pidi
algama, jouti kohale kella 0540.
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— koik kk Madsenid kolonni pea juurde!
Minu jargi — edasi!“

Lahingu kiaik.

Vaenlase purustamine raudtee-
vahimajas.

Sv. am. Mahnke juhtimisel dessantsalk
iletas kiirel jooksul raudteesilla, kell 0610.
Edasi liikus dessantsalk kolonnis iihekaupa
(kompani jarjestus iithekaupa), kirde pool
raudteetammi, veest valja ulataval jalgra-
jal. Kui kolonni Idpp oli umbes 250 m iile
silla jéoudnud, jargnesid ka soomlased.
Soomlaste ilmumisel raudteesillale avas
vaenlane iiheaegselt rk tule raudteesillale
Vingrist ja raudteevahimajast. Soomlased
poordusid sillalt tagasi.

Dessantsalk oli selle ajaga joudnud 200
meetrini raudteevahimajast ja hargnedes
edasiliikumisel iileujutuse ala lopul ahe-
likku, riindas vahimaja juures asuvat ja
2 rk-st tulistavat vaenlast.

Riinnak &nnestus ja enne kui joudis pé-
rale kolonni 13pus liikunud 1. rood, oli
vaenlane purustatud ning 2 tulistavat rk-d
vallutatud kell 0620. Vaenlane kaotas um-
bes 10 langenut ja 2 rk-d. Dessantsalgal
kaotusi ei olnud. ‘

Punavéie s-rong.

Dessantsalga edu oli meie positsioonidele
histi nihtav, seepirast loobus M.*) ettekande
saatmisest ja andis kidsu liikuda edasi M&-
niste jaama suunas. Kuni raudtee kaana-
kuni liikus dessantsalk jallegi kolonnis iihe-
kaupa.

Semafori juurest nigi M. jaama sisse-
soitvat vaenlase s-rongi. Vaenlase s-rongi
viibimine selles rajoonis oli dessantsalga
juhtkonnale teadmata, samuti ei olnud seda
maininud grupijuht.

Kiirelt hinnates olukorda M. otsustas:
Vaenlase s-rong on grupi juhil kindlasti
teada. Vaitlus s-rongiga on praeguses olu-
korras tiiel méadral meie s-rongide iilesan-
deks. Dessantsalk tuleb viia vilja s-rongi
rk tule ulatusest. K#sklus: ,Vasak pool!
Edasi!«

Poorde teinud dessantsalk moodustas
aheliku. Vaenlase s-rong peatus Mbniste
jaamas ja ei niinud raudteest kirde pool
asuvasse vdsastikku kaduvat dessantsalka.

Punaroodu purustamine Hargi-
palo juures.

Vésastiku péhjaservale joudnult néagi
dessantsalk Hargipalost umbes 250 m ida-

*) M. — sv. am. Mahnke.
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poole teekraavis vaenlase umbes 100-mehe-
list ahelikku. Vaenlane avas piissitule.

Olukord oli muutunud kriitiliseks. Sel-
jataga vaenlase s-rong — ees vaenlane ahe-
likus. Meie s-rongid ja 2. Ratsapolk Must-
joe teisel kaldal voimetud dessantsalka abis-
tama.

Vaenlase s-rongist olid ainult ohvitserid
teadlikud. Meeskond vaevalt oleks kanna-
tanud vilja taielise teadvuse olukorrast.

Teekraavis asuvale vaenlasele lihimal
asus dessantsalga vasakul tiival 1. rood.
Roodu iillem vaatlusega tegi kindlaks, et
vaenlane tulistab joe suunas. Viibimatult
rooduiilem iithes 5 mehega ja kk Madseniga
pika hiippega liikus vaenlase tiivale tee-
kraavi, kust avas mdjuva tule. Samal ajal
dessantsalk lihenes vaenlasele selja tagant
kiirjooksul. Vaenlane ei taibanud olukorda,
vaid aina intensiivsemalt tulistas joedirses-
se metsa. Kell 0650 oli vaenlane purusta-
tud. Teekraavi jai lamama umbes 100 lan-
genut, ainult tiksikud joudsid pdgeneda.
Teekraavis leiti iiks imekombel terveksjai-
nud, langenut markeeriv punaarmeelane,
kelle seletuse jargi kuulus punarood — 120
taaki — 13 Lati kiitipolgu koosseisu ja asu-
nud Vingris, kuna tiks rihm valvetdkkena
raudteevahimajas. Parast vahimajast poge-
nenud rithma saabumist Vingrisse puna-
roodu komandér toonud roodu siia ja ole-
tades eestlasi joeddrses metsas, asunud seda
tulistama. Punavie s-rong seisvat juba
mitu piAeva Moniste jaamas. O6sel punarood
valvanud ahelikus ja paar tundi péarast
valgenemist viidud majadesse. Postid jie-
tud véalja. Uks punarood asuvat seal (niitas
Pelja suunas). — Dessantsalgal seni vaid
iks kergelt haavatu.

Osa soomlasi tuleb iile Mustjoe.

Punavangi iilekuulamise ajal saabus des-
santsalga juurde 15 soomlast 1 ohvitseri ju-
hatusel. Soomlaste juht omal algatusel oli
tulnud ile Mustjoe ja lahingukira jargi
leidnudki dessantsalga. Soomlaste teine osa
30 meest olevat lainud Alakiilasse kalev-
laste juurde.

Teise punaroodu purustamine
Pelja talu juures.

M. hinnates olukorda leidis, et: sillapea
meie jdudude edasitungiks on moodustatud. -
Meie grupi juht s-rongile liinud haavatu
kaudu olukorrast teadlik ja moment meie
joudude iile Mustjoe tulekuks soodus. Edu
arendamiseks otsustas liila punaroodu vilja
Peljast.



Séjav. Ulemjuhataja kindral J. Laidoner Ohvitseride keskkogu kasiinos.

Selleks kiskis kogu salga koosseisul esi-
jargus 1. ja 2. rood suunduda Pelja talule,
luurajatel ja soomlastel lipnik Vassermanni
juhtimisel tungida Rautsa talusse.

Lipnik Vassermann oma salgaga liikus
metsaddrt mooda ees, kuna dessanlsalga
peajoud otsesuunas Peljale lihenesid. Kell
0730 dessantsalga 1. ja 2. rood 300 m liane
pool Pelja talu jooksis kinni vaenlase tu-
les. Lipnik Vassermann olles selleks ajaks
joudnud metsatukka, flankeeriva tulega su-
rus maha Pelja talu ette hargnenud vaen-
lase ja oma tule mdsju kasutades riindas
vaenlast tiivalt. M. viis viibimatult ka oma
juures olevad 2 roodu rimnakule.

Peljas asunud punarood purunes tiieli-
kult, jattes maha 70 langenu tumber.

Punavie s-rong asudes Moaniste jaamast
400 m joe pool mingisugust aktiivsust ei
niidanud, isegi siis mitte, kui kella 0800
paiku lipnik Vassermann labis Rautsa ja
Massa talu.

Pelja vallutamisel dessantsalgal kaotusi
ei olnud.

Kolmanda punaroodu purusta-
mine.
Peljas M. maédras edasitungi suunaks

Pulli—Andsi. Ulesandeks: 1. roodu 2 rithmal

roodu iilema juhtimisel liikuda tle Mahla
ja Rudino talude dessantsalga julgestuseks
pohjast: Mahlas ja Rudinos vaenlast ei lei-
tud. Rudinost 400 m idapoole sattus 1. rood
ootamatult kitsas, peidetud orus oleva vaen-
lase 100-mehelise kolonni peale. Punaroo-
du seisukord oli ohtlik. Kitsas 40—50 m lai
jarskude kallastega orupdhi, idasse kuni 20
meetrini kitsenev, ei voimaldanud punaroo-
dul hargneda.

Seda arvesse vottes rooduiilem hiiiidis

alla ,Sdavaites krasnoarmeizg!“ ja algas
oma 14 mehega laskumist orgu. Vastuseks

oli aga pissituli. 1. roodu rithmad olles
jarsu oru kalda poolel kdrgusel, ei saanud
enam tagasi. Tulistamine koha pealt —
halb! Ulesminek tule all véimatu. ,Alla!*
kaskis rooduiillem ja libistus vaenlase tule
all esimesena oru péhja, umbes 50 m kau-
gusel hunnikusse jooksnud vaenlase kolon-
nist. Mehed jiargnenud, oli meie tulejoud
1 kk tottu mérksa suurem punaroodu omast.
Hunnikus olevast punaroodust evisid niiiid
ainult esimesed read vdimaluse tulistada,
need aga surusid tahapoole ja langesid meie
pissi- ning kk tule all.

Teele, oru keskel jii taanduva punaroo-
du ja meie rithma vahele tthehobuse veok.
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Rooduiillem néigi veokil tth-
te kk, mille haaranud, asus

tulistama punaarmeelasi
nuiid 30 m pealt. Puna-
rood sulas kokku, loobus

vastulaskmisest ja paanikas
jooksis oru idapoolsesse kit-
senevasse Soppi.

See umbes 100-meheline
rood hivis taielikult koha-
lejoudva dessantsalga tule
all kell 0900.

Dessantsalk 1ale-
tab Vaiduva jée ja
vallutab Médniste

maisa.

M. viis niiiid dessantsal-
ga Vaiduva joe sillale And-
si talu juures.

Sild oli suurvee poolt ira
uhutud ja hédasillaks -2
palki uile joe asetatud.

Lipnmik Vassermann [uu-
rajate k~-do ja soomlastega
esimesena tlletas Vaiduva
joe ja ille Andsi talu liikus
korgustikule 44,7,

Julgestatud seeliabi, iile-
tas dessantsalk Vaiduva joe
kell 0940, kuna salga koon-
dumise ajal M. saatis grupi
juhile al.-kapt. Laamannile
ettekande senisest edust.

Kiskjalg ettekandega jou-
dis s.-rongile Mustjoe poh-
jakaldal umbes kell 1120.

Kell 1000 avas vaenlane
Pullihansu talu juures luu-
rajate salgale tapva jala-
vie tule. M. viis kohe des-
santsalga luurajaid paastma ja tagasiloo-
dud vaenlast jélgides dessantsalk joudis
Maniste méisa kell 1100.

Korgustikul 44,7 luurajate k-do kaotas
langenuna rms. Johannes Tigase ja soomla-
sed tihe soduri. Peale selle oli dessantsal-
gal iiks ja soomlastel iiks haavatu.

Side loomine iile Mustjoe.

M. saatis sidemehe ldadnepoole Mustjoge.
Kuid sillal avali sddurile Saru mdisast age
jalavie tuli. Ka teine sidemees 166di sillalt
tulega tagasi. Ule silla padses kolmas kat-
setaja ratsa, Rudino juures saadud veoki
hobusel kell 1140.

Sarus asus Volmari polgust 1 rood silla-
kaitseks. Lubamatu lohakusega oli silla-
kaitse maganud maha punavie pataljoni ja
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patarei taandumise mdisast

ja distsiplineerimatult iiksi- -
kuile tle silla tulevaile, val-
ge kaesidemega soduritele

avanud kogu roodu tule,

onneks ithegi tabamuseta.

KaleviMalevapatal-
jon tuleb Mdniste
maisa.

Dessantsalga ratsur joud-
nud Alakiilasse, leidis ka-
levlased majutunult ja ran-
nakuks ettevalmistamatult.
Kalevlased olid dessantsal-
ga edust teadmatud ja kogu
nende tegevus seisis grupi-
juhilt saadud késu koha-
selt selles, et ootasid 2. Rat-
sapolgu iile Mustjée mine-
kut. Kuna aga ratsapolk
ikka veel seisis Mustjde
pohjakaldal, asusid kalev-
lasedki kasu kohasell seal.

Kalevlaste réannakkolonni
pea joudis Moniste mdisa
kell 1400.

Enne kalevlasi olid tul-
nud kohale ka 30 soomlast,
kes hommikul jaanud Must-
joe taha.

Loogigrupp tungib
Varstu kiila peale.

Kell 1400 lipnik Jirgen-
son pani dessantsalga liiku-
ma piki maanteed pdhja
poole Varstu kula suunas.
Kolonnis liikuvat dessant-
salka julgestas teed mooda
liikuv 5-meheline luuraja-
test ja soomlastest koosney patrull.

Ritsiku joonele joudnud dessantsalga ko-
lonnile avas vaenlane Raudoja pohjakaldalt
jalavéde ja rk tule. Rk-d olid paigutatud ve-
ne kiriku torni.

Dessantsalk paiskus ahelikku jargmisell:
1. rood paremale teest — kuna vasakule jar-
jekorras soomlased, luurajate k-do ja 2.
rood.

Lipnik Vassermann, kes puiidis hoida
paigal kisuta taanduvaid soomlasi, sai kol-
me kuuliga surmavalt haavata, umbes kell
1500, samal ajal sai haavata 2. roodu juht
lipnik Rosenberg. Soomlastele jargnesid 2.
rood ja luurajad, joostes metsas laiali.

M. loogigrupi hargnemisel valis asuko-
haks 1. roodu 16igu. Nihes edasipadsuks
puuduvat igasugused eeldused, tutvunud



maastikuga ja selgitanud luurega, et des-
santsalga teised osad on taandunud, andis
M. kiasu laandumiseks ka 1. roodule.

Taandumiskatteks 1. rood viis libi hu-
vitava manoovri: katkestas tule ja téombus
umbes 10 m vérra tagasi metsa, kus jii pea-
tuma. Umbes 30 minutit hiljem tuli Raud-
oja sillale 1. roodu suurune vaenlase luur-
salk. Silla juurde joudnud vaenlasele avas
1. rood Kkiire ja tolleaegse olukorra kohta
héstisihitud tule. Vaenlase luure taandus,
kuna dessantroodule avasid tule vene kiriku
tornis asuvad rk-d. Dessantrood, liikudes
tagasi metsastanud alal kaotusi ei kannud
ja joudis Moniste moisa kell 1800.

Dessantsalga peajoud ja soomlased olid
saabunud Moniste moisa kell 1540. 1. roo-
du saabumise ajaks olid soomlased, arvates
oma ilesande tididetuks, lahkunud Saru
kaudu.

Meie osad raudtee rajoonis.

K.-r. s-rongid al.-kapten Laamanni ju-
hatusel ja 2. Ratsapolk seisid Mustjée poh-
jakaldal, kuni saabus Sv.-am. Mahnke ette-
kanne Andsist kell 1120. Selleks ajaks oli
dessantsalk juba vallutanud Moniste mbdisa
ja puiidis 1ldbi Volmari polgu osade tule
luua sidet Mustjoe pohjakaldale.

Umbes kell 1200 k.-r. s-rongid liikusid
ile Mustjoe Moniste jaamani. IEdasi k.-r.
s-rongid ei litkunud.

Hiljem 2. Ratsapolk liikus iile Mustjoe ja
saabus Huti-Kirbo rajooni Vaiduva joe dires
umbes kell 1800, kus peatus ohtuséogiks.
Uhekiilgselt julgestatud, jalastunud polku
iillatas umbes kell 1840 viike vaenlase luur-
patrull. Lithida tulistamise jarele vaenlase
luurpatrull lahkus kiirelt iile Tundo karja-
maisa. '

Patrulli tuli tekitas segadust ja paiskas
polgu laiali.

Kapten Irv muudab operat-
siooni.

Ratsapolgu lahinguvéime kaotusega tuli
loobuda esialgsest kavast. 23.04.19 kiis
Mbéniste moisas s-autoga kapten Irv, kes
korraldas timber grupi, andes kohapealse
juhtimise kalevlaste juhi leitnant Tiefi
kitte.

Rivistunud dessantsalka tanas kapten Irv
ilesnaidatud vahvuse eest ja Kkinnitas, et
dessantsalk on ainukene osa, kes oma iiles-
ande tiitnud.

Kell 1600 vaenlane alustas pealetungi
Mbéniste maisale, mille kalevlased ja des-
santsalk tagasi 16id. Vaenlane piiras maisa
ja kordas riinnakuid kuni 24. 04. 19 kell 0500.

Kogu 13 tundi vaenlane hoidis méisa tuge-
va rk tule all.

24. 04. 19. Kell 0500 asusid 66sel koha-
letulnud soomusrongide divisjoni tagavara-
pataljon ja dessantsalk al.-kapten Kurski
VR I/3 (praegu kolonel ja Narva Sojavie-
ringkonna tilem) juhatusel vastupealetungile
ja tungisid sama pieva Shtuks Kargepalu,
Sanna jooneni, rullides tiibapidi iiles vaen-
lase rinde.

25. 04. 19. dessantsalk saadud kéasu koha-
selt liikus Somerpalusse, kust asus s-ron-
gile.

Dessantsalk kirjeldatud retkel kaotas:
surnutena 1 ohvitseri, 1 allohvitseri ja 5 s6-
durit; haavatutena 1 ohvitseri ja 10 sodu-
rit — seega langesid vilja rivist ohvitsere
40% ja sodureid 15%.

Kokkuvote.

Kirjutis annab kallalt piltliku ilevaate
ithest olukorrast Vabadussojas iithes koigi
esinenud puudustega. Seelottu loobungi
taktikalise hinde tegemisest ja jatan selle
lugeja teha.

Nentima peab nihteid juhtimises. Siin
esineb kohati nii teovoimsaid, algatusvoi-
mega juhte, kes viheste joududega saavuta-

- vad suhteliselt suurt edu; teisalt jalle juhte,

kes passiivsell jitavad kasutamata eeclosa-
de edu.

Dessantsalga juhtide vahekord on jillegi
iseloomustav Vabadussdja ajale. Seal tihti
ilmnes nahteid, kus méiaratud juht jai ta-
haplaanile, kuna algatuse haaras isik, kes
omas selleks eeldusi oskuselt, kogemustell
ja iseloomult.

Taktikaliselt ndeme, et niikaua kui des-
santsalga juhtimine on kooskolas meie la-
hingueeskirjadega, s. 0. kuni Mgniste maisa
vallutamiseni, on dessantsalga tegevus edu-
kas. Pealetung Varstule toimub puuduliku
luurega ja puuduliku julgestusega, sellest on
ka tingitud hargnemine tugeva vaenlase
jalgvie tule all, mis hiidki sédureid niivord
demoraliseerib, et pérast peatset juhtide
viljalangemist laguneb rivi.

Siin veelkord juhtide kiisimusest. Esi-
mene dessantrood, mida arvati ndrgemaks
suureprotsendilise tdienduse ja noore juhi
tottu, jaab tules paigale, sest juhid on kohal,
ja taandub alles parast kiisu saamist, kisku-
des ennast lahti vaenlasest libiméeldud ma-
noovriga.

Kirjutise koostamisel on kasutatud Va-
badussdja ajaloo arhiivi andmeid ja osa-
votnud viieosade ohvitseride isiklikke mé-
lestusi. E. P.
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»SOTILASAIKAKAUSLEHTI® nr. 4, 5 ja 6
1937.
Mjr. E. Rutanen — ,Jalavie lahingu-
oppest.”

Kpt. V. Halsti — ,Veel méningaid vaa-
teid mm osadesl soomlase seisukohalt vaa-
datuna.*

Kpt. L. Sauramo —
vate rannakaitsejoudude shukaitsest.”

Kpt. V. Halsti — ,Kesk-Euroopa ja Soo-
me taktikast ja organisatsioonist.” Vordlusi,
jareldusi ja ettepanekuid.

Artikli autor tihendab algul, et koneall
olev uurimus on mitme isiku iihist66. Soo-
me sojavie organisatsioon ja taktika olevat
kandnud iseseisvuse algaastatel Kesk-Eu-
roopa pitsatit. Puudunud kogemused ja oma
olude pohjalik tundmine. Aastate jooksul on
vaated muutunud, on tehtud palju loovat
to6d, mis olnud kogemuste ja katsete vili.
Edasi autor selgitab lugejaile Kesk-Euroopa
olusid ja selle mdjust taktikale kokkuvde-
tuna jargmist:

Kui uurida Kesk-Euroopa olusid, siis
peab mainima, et ka seal need vahelduvad
asustustiheduse, kultuuritaseme, maastiku ja
ithendusteede mgjul. See omakorda mgju-
tab armeede koosseise, varustust ja taktikat.
Kesk-Euroopa tasandik on andnud sealsele
armeele oma péhijooned. Need maad on rah-
varikkad. Maailmasdéda niitas, et sdja siit-
tides sojateater taitus nii laiuti kui siigavu-
ti elavjouga. Siit selgub, et rinnete iimber-
piiramised ja labimurded on vidhe voimali-
kud. Neid voimalusi vihendavad mitmesu-
gused tthendusteed, mis soodustavad vieosa-
de umberpaigutusi. Histi arenenud toostus
ja kiillaldased toorained véimaldavad va-
rustada miljoniarmeesid koikide tarvetega
(kui varustamist on aegsasti ette valmista-
tud — Ref.).

Kesk-ILuroopa maastik pakub hiid voi-
malusi vaatluseks ja tulistamiseks — eriti
lameda tulega relvadele. Sellest tingituna
tulevorgu loomine on kerge. Kui diviisi pea-
letungiriba laius oli 2—3 km, siis suurte
kaotuste valtimiseks elavjoude pidi kasuta-
ma hajutatud formatsioones. Taktikale ja
organisatsioonile mgjus ehk koigepealt see
asjaolu, et korvuti vditlevad osad penikoor-
mate ulatusel teotsesid samades oludes
(500—1000 m laiusel rindel (ribal) teotsevad
pataljonid olid maastikuliselt iithesugustes
tingimustes). Jareldusena sellest kaugele
ulatuv detsentraliseerimine nii koosseisudes

784

»Paigaliste ja liiku--

kui relvastuses ja koikide iiksuste koorma-
mine mitmesuguste véitlusvahenditega.

Maastiku iseloomust tingitud detsentrali-
seerimine ja rohkearvuline raske relvastus
isegi vaikestes iiksustes on eriti tahtis ja ta-
helepanukéitev pohijoon koigis kesk-euroopa
armeedes.

Selle tulemusena kesk-euroopa armeed
on muutunud raskeks. Ometi on Kkiirust koéi-
gi abindudega piiitud suurendada; on loo-
dud uus — motomehhaniseeritud — vaeliik,
mis on tiiibiline Kesk-Euroopa siinnitus.
Sama véime Oelda hujoududest, mille taht-
sus suurte toostuskeskuste vastu on suur.

Piiides tuua kesk-euroopa armeed oma
oludesse, et uurida selle teotsemisvéimalusi
siin, peame koigepealt poorama tahelepanu
geograafiliste ja topograafiliste tegurite mo-
jule. Maastik (Soome — Ref.) selles suhtes
on taielikult erinev Kesk-Euroopa omast.

Metsad, arvulised jarsud kaljud, kiinkad,
ojad ja joesangid piiravad suuresti vaatle-
misvoimalusi ja lameda tulega relvade tu-
listamisala. Siit jareldus, et kaitsja vajab
palju aega ja relvi iihtlase ja siigava tule-
vorgu loomiseks. Kesk-Euroopa armeede
rohkearvuline relvastus sobiks siis ka Soo-
mele. Pilt muutub aga hoopis, kui uurime
kiusimust organisatsioonilisest kiiljest. Soja-
tegevuse rajooni topograafiline ilme vahel-
dub Soomes siigavuti kui laiuti. Sellest
jargneb, et korvuti olevad vaikesedki iiksu-
sed peavad teotsema iiksteisest erilistes tin-
gimustes. Sama riigemendi eri kompanitest
iiks teotseb tasasel ja lagedal maastikul, tei-
ne kiinklikul, kolmas pdldude ja niitudega
labiloigatud metsas, neljas hoopis metsas
jne. Uhel osal on kasutada maantee, teisel
moéni jalgrada, kolmandal puudub ildse iga-
sugune tee! Koéigil on ometi kaasas ithesu-
gune — liiategi viga raske — relvastus ja
varustus. Pataljon veab kaasas 12 rk ja
suudab neist maastikust tingituna kasutada
voib-olla vaid kahte, samal ajal kui ta
naaber vajab neid ehk 20. Siit selgub, et
maastik ei luba Kesk-Euroopa organisat-
siooni Soomes kiillalt otstarbekalt kasutada.

Kui uurida kiusimust taktika seisukohalt,
siis nieme suurtes joontes samasugust pilti
kui organisatsiooniski, s. o. taktikagi pshje-
neb kasutatud vormidel ja lahtise maastiku
nouetel. ‘ ’

Pshjenedes eesmainitud viidetele ja ar-
vestades vastavates eeskirjades toodud la-
hingudoktriine, autor nieb kesk-euroopa so-
japidamise vahendite kasutamise véimalusi
Soome oludes lithidalt jargnevalt:



a) joudude peaosad teotsevad reeglipa-
raselt peateede suundades, et kasutada nen-
de umbruses asuvaid lahtisi alasid ,,elami-
seks“ ja liikumiseks;

b) sidumiseks ecttenihtud osa esineb sa-
gedamini kaugemal peateedest, teedest vae-
semal ja uldse kinnisemal maastikul;

c) peaosa peab omama eriti tugeva nii
ofensiivse kui defensiivse jou. Soome oludest
tingituna parimalgi juhtumil peaosa teotse-
mine on aeglasem ja kohmakam kui kesk-
euroopa oludele rajatud arvutlused eelda-
vad;

d) peateede suundadel teotsevad mm
osad lisavad palju operatsioonide Kkiirust,
chkki nende tegevusevabadus on piiratud;

e) see joukoondis, mis teotseb peateedest
kaugemal, satub ebasoodsatesse tingimus-
tesse, sest korralikkude teede puudumisel ja
peamiselt kaetud maastiku téttu koik kesk-
euroopa organisatsiooni ja taktika wvarju-
pooled esinevad seal selgesti;

g) molema osa koostdd organiseerimine
on raske.

Edasi autor asub selgitama oma (Soome
— Ref.) sojapidamise vahendite otstarbe-
kust. Uurimuse aluseks ta votab manoover-
soja (esikohal liikumine, teisel kohal tuli —
Ref.), kuna maaletunginud vastase voib
vilja liiia vaid mandovriga.

Pealetungivéime saavutatakse vieosa tule
ja liikumise harmoonilise kokkukélastami-
sega. Elavjoudude massi peab muutma pea-
letungivoimeliseks teedevaesel ja peamiselt
kinnisel maastikul. Kui pealetungi libivii-
mine ngéuab kiirust ja painduvust metsas
ning esmajoones metsalahingutes sobivat ja
tugevat pealetungi relvastust, siis Kkaitse
néuab sama tungivalt rohkearvulist kaitse-
relvastust. Siin seatakse siis samale armeele
kaks vastukiivat néuet. Missugune néue sea-
da esiritta, sellele voib vastata parast seda,
kui on uuritud praegust (Soome — Ref.) or-
ganisatsiooni ja selle rakendusvéimalusi.
Praeguse organisatsiooni kohta autor ftleb,
et see olevat kesk-euroopa standarttiiiipi,
millesse on sisse viidud ainult viikesed, oma
oludest tingitud, muudatused. Masintulirel-
vade alal olevat tidhele panna kaugele ula-
tuvat detsentraliseerimist, mis muutvat viae-
osad raskeks. Liikuvuse piiramine ilmnevat
koige selgemini hooldusteenistuse alal.

Relvastuse detsentraliseerimisest autori
arvates voidakse vabaneda, kui raskem rel-
vastus organisatsiooniliselt asetada nii, et
sellest viaiksemad tiksused véivad lithemaks
voi pikemaks ajaks kergesti vabaneda. See
saavutatakse relvastuse tsentraliseerimisega.
Olevat vaja voimalikult suuremas ulatuses

lahti saada hobuveokite kasutamisest ja selle
asemelrelvi vedada kandesadu-
lates.

Mis puutub suurtiikiviesse, siis maastiku
lingimusi arvestades, autor soovitab iile min-
na kaugelaske, s. o. raske-suurtiikiviele. See
tulevat motoriseerida. Hooldusteenistuse alal
autor soovitab rohkem vétta tarvitusele
mootorit.

Jargnevalt autor teeb rea ettepanekuid
organisatsiooni kohta. Nii peaks jalaviepa-
taljoni rkk kergendama. Kompani koossei-
sus oleks 3 rithma a 2 rk (koéik veetavad
kandesadulates koos laskemoonaga). Neist
itks rithm varustatud dk ja teised — kaudse
sihtimise vahenditega. Pataljonile pidavat
andma granaadipilduja iiksus, mida see va-
jab igal maastikul (iiks rihm a 2—87 mm
gr. pild.). Tt relvade alal autor ei tee kind-
laid ettepanekuid. Ta vaid mainib, et ka tt
relvad peaksid olema kandesadulates veeta-
vad. Laskurikompani organisatsioonis autor
ei soovita erilisi muudatusi. Ta soovib aga
kull, et igale rithmale peaks andma kerge
granaadipilduja. Pataljoni iilemal puuduvat
luureks ja julgestuseks eriosa. Selleks olevat
sobiv iiks 4-jaoline rithm (,,jadgririthm®)
igas jaos 2 piistolkuulipildujat.

Nii muutuks rkk ,raskeks kompaniks®,
mis sisaldab 6 rk, 2—87 mm granaadipildu-
jat ja 1 tt rithma. ,

Teine jark raskeid relvi oleks koondatud
rugemendi ,raskesse pataljoni”, mis sisal-
daks:

— rkk a 3 ruhma a 4 rk, kokku 12 rk,
kusjuures iiks rithm varustatud kaud-
se sihtimise vahenditega ja vihemalt
1 rithm 6k vahenditega; vedu hobus-
tel;

— granaadipilduja kompani (87 mm) a
3 rihma a 2 gr. pild., kokku 6 gr. pil-
dujat; vedu kandesadulates iithes las-
kemoonaga;

— tt itksus hobuveoga (relvade arvu pole
tihendatud — Ref.).

Diviisi koosseisu peaks vdtma ,raskepa-

taljoni®, mis sisaldaks:

— ithe motoriseeritud rkk, kokku 18 rk;

— granaadip. komp. (87 mm), kokku 12
gr. pild., kandesadulates;

— motoriseeritud tt iiksus.

Diviisi suurtiikivies peaks valja joudma
kaugelaske kaliibriteni ning k. valisuurtiiki-
viie osas haubitsate arvu suurendamiseni.

Praeguse srt. riig. koosseisu peaks vétma
granaadipildujate grupi umb. 12—16 r. gr.
pild., veetavad hobustel.

Kol. 1tn. M. Steven — ,Muljeid Rootsi
Korgemast Soéjakoolist.”
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Autor annab 25 lk. sisaldavas artiklis k-
sikasjaliku pildi Rootsi Kérgema Séjakooli
Loost.

Kpt. J. Pajunen — ,Kas kaitsel jaapani
jalavie tulelo6gi moodus on kohandatav
meie (Soome — Ref.) jalavie iiksuses?”

Mjr. R. Kirjokallio — ,,Rahuajal ehitatud
ja piisivjuhtmete kasutamine sdjategevuses.

Mjr. M. Oinonen — ,Pioneriosade areng
Saksa armees Maailmaséja ajal ja kaasaja
vaateid pioneriosade tidhtsusest.”

Vilismaa sojakirjandust. —T.

POOLA.

»PRZEGLAD PIECHOTY*®,
detsember-veebruar 1936./37. a.

1. Rotm. R. Gilevski. Vgitlus soo-
musmasinate vastu. Selle lahingu-
tilesande edukaks labiviimiseks peab juht-
kond ja sédurid valimuse jargi histi tund-
ma koiki oma s.-masinate tiiiipe, et neid
craldada vastase omadest. Seda saavuta-
takse s.-masinate demonstreerimisega asja-
osalistele ja oppuste korraldamisega nende,
s. 0. s.-masinate osavotmisel. Praegusaja
nouele kohaselt peab jalavie diviis — peale
harilikkude — omama veel viahemalt 64 tt
suurtikki. Kuid viimased véivad tulistada
kuni 100 m-ni, mispeale nad peavad vahe-
tama positsioone. Voitlus s.-masinatega
100 m-st ja lihemale jaab jal.-relvade tles-
andeks, mille tiitmiseks igas jal.-osas peaks
olema iiks tavalise kaliibriga, kuid suure
algkiirusega tt piiss, ja igal laskuril tt las-
kemoona vihemalt 20 padr. mehe peale. S.-
masinate teraskate ei ole paksuselt mitte
igalpool lihesugune, olles viihem seal, kus ei
ole toeniioline vastase kuulide pihtamine
taisnurga all. Vastavalt sellele jal.-relvad
tuleksid asetada s.-masinatest korgemale
(kinkad, majade ilemised korrad jne.) voi
madalamale (néit. silla alla, millest s.-masin
peab iile minema), kust saaks tulistada s.-
masinale norgemalt soomustatud pealis- vai
aluspinda, voi jalle kasutada looduslikke ja
kunstlikke takistusi (kraavid, vallid), mil-
liste tletamisel s.-masin peab niitama vas-
tasele oma selga véi kéhualust, pannes need
tema kuulide alla.

* S.-masinate tulistamine nduab erilist
viljadpet, nagu seda vajab ka, naiteks, shu-
kaitse. Vastav oppeaine peaks sisaldama
jargmisi kiisimusi: 1) litkuvate markide tu-
listamine — teoreetiliselt; 2) hariliku - ja
soomustlibistava kuuli tegevuse tundmine
laskmisel kuni 400 m peale mitmesuguse
paksusega soomuse pihta ja erinevate nur-
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kade all; 3) oma ja vastase s.-masinate
tundmine — valimuse jargi; 4) rk, kk ja vp
laskmine tanke kujutavate ja roobastel lii-
kuvate mirkide pihta; 5) s.-masinate liiku-
mise kiiruse midramine silma abil; 6) nai-
telaskmised hariliku ja soomustlabistava
kuuliga mitmesuguse paksusega soomus-
plaatide pihta ja mitmesuguse nurga all.

Kisigranaatide kasutamisel voitluseks s.-
masinate vastu peab teadma: a) siiiitaja po-
lemisaega; b) s.-masina liikumise Kkiirust
antud hetkel; ¢) s.-masina pikkust; d)
umbkaudselt granaadi lendamise aega kiest
kuni mahalangemiseni. Granaadi langemi-
se koht voi lohkemise hetk kalkuleeritakse
jargmiselt: eeldame, et s.-masin (teid moo-
da liikuv) pikkusega 5 m liigub kiirusega
18 km tunnis ehk 5 m sek.; granaadi viska-
ja lamab teekorval kraavis voi asetseb silla
all; siiiitaja polemise valtus 4,5 sek.; et nii-
sugusel juhul granaat 16hkeks &iges kohas,
peab teda viskama 18 m kaugusele s.-masi-
na ette. Siit valem: et 4,5 sek. siilitajaga
k.-gr. 1ohkeks liikuva s.-masina all, tuleb te-
da visata niimitme meetri kaugusele masina
ette, kui suur on hetkel viimase liikumise
kiirus tunnis. Arusaadav, et mida lithem on
sealjuures s.-masin (tankett), seda tipsam
peab olema arvutlus.

S.-masinate vastane miinitoke peab ole-
ma kaitstud kauge (800—600 m) piissi- voi
kuulip.-tulega, mis sunniks vastast suigema
vaatlusaknad ning raskendaks temale tokke
avastamist, kui miinid ei ole kiillalt hésti
moondatud. Iga lask.-kompiilil ja s.-masi-
nate rithmiilil peab olema miinitékete skeem,
et viltida oma masinate sattumist miinide
olsa ja voimaldada tarbekorral iiles korjala
Iohkemata miinid. Mgjusaimaks on kombi-
natsioon iseldhkevaist ja elektriga dhkita-
vaist miinidest, millistest teised harilikult
on kasulik panna tegevusse viimastena. Kt
selliseid miine oigeaegselt ohkida, tuleb neid
vahetpidamata vaatluse all hoida.

Sitlitekasigranaadid on véitluseks s.-ma-
sinate vastu téhusamad kui 16hkegranaadid,
eriti juhtudel, kui on tarvis kélbmatuks teha
vigastatud ning lahinguviljale jaetud vas-
tase vdi oma s.-masinaid. Uhest ainsast
niisugusest vaikesest granaadist jitkub s.-
masina liikumisvoimetuks muutmiseks. Siiii-
tegranaate kasutatakse veel sildade poleta-
miseks, olgedest véi hagudest tehtud s.-ma-
sinatevastaste tokete havitamiseks, milliseid -
kasutatakse peamiselt kitsendikkudes, sisse-
paiasudes asulatesse jne. Neid granaate peaks
omama iga jal.-rithm.

Gaaside ja suitsukatete kasutamise alal
voitluseks s.-masinate vastu autor ei fitle



midagi, mis ei oleks juba iildisemalt ning
laiemalt teada. Kunstlikkude s.-masinavas-
taste tokete hulgast soovitab autor eriliselt
niisuguseid, mis on tehtud olgedest ja hagu-
dest segamini ja vastavalt tarvidusele pan-
nakse polema vastasepoolsest kiiljest selleks
eriliselt maaratud sodureilt. Tokke siigavus
viahemalt 30 m ja teda kasulatakse peamiselt
kitsandikkudes (vt. eespool). Oma s.-masi-
nale tarvis jaetakse neis toketes labikiigud.
Nafta voi bensiiniga iilevalatult suureneb
sellise tokke vaartus tunduvalt. Kitsates ti-
navates soovitalakse s.-masinavastase tokke-
na kasutada palke ja raudteeréopaid, mil-
liste otsad on pistetud libi vastastikku asu-
vate majade keldri- v6i alumisekorra
akende. ;

Kuna vastase s!-masinatega astuvad koi-
gepealt voitlusse luure- ja julgestusosad ja
selleks alati ei leidu kohapeal . kiillaldasel
masral vastavaid materjale tokete ehitami-
seks, siis soovitab autor neid vedada kaasas.
Selle veetava materjali hulka véiksid kuulu-
da: 1) palgid 40 ecm X 6 m; 2) jameda
(1 cm) terastraadi lsikeid a 20—30 m pikad
ithes puust voi raudleeroobastest valmista-
tud- vaiadega; 3) raudteeroopaid 6—12 m
ithes 4 vaiaga — teede sulgemiseks; 4) lauad
terasnaeltega chukummidega varustatud ja
teid mooda liikuvale s.-masinale vastu; 5)
erilise konstruktsiooniga tokked. Kogu see
materjal peaks mahtuma 2-le hobuveokile
ja oleks suureks abiks luure- ja julgestus-
osadele voéitluses luuretankide ja kergete s.-
autode vastu.

Keskmiste ja rasketankide vastu ei ole
alalloetletud tokked ja neid kaitsvad jal.-
relvad muidugi killaldased, kuna, niiteks,
illirasketangi soomus on 75—100 mm, mille
labistamiseks on vaja juba erilisi- tt relvu
voi harilikke kahureid. Kuid nendel tanki-
del on ka nérku kohti. Nii, néiteks, prant-
suse iulirasketank ,,Char 2 C“, omades soo-

muse 50 mm, on alt ja pealtpoolt, kus kuu-

lide pihtamine tiisnurga all on vihetgenéo-
line, kaetud koigest 10 mm paksu terasega,
milline on juba ldbistatav ka jal.-relvadelt
(suurekal. kuulip.), tingimustel, et tank oleks
sunnitud niilama oma nérgemall soomus-
tatud ,kohtu” voi ,,0lgu® voi jille tanke tu-
listavad relvad asuvad korgemal voi mada-
lamal mirgist, nagu oli niidatud eespool.
Autori arvates tulevat ka vooriosad va-

rustada eriliste tt-relvadega, suurekal. kuu-

lipildujatega ja veelavate s.-masinavastaste
toketega, mis kindlustab neile suurema ise-
seisvuse paigalasumisel ja liikumisel.

Autor soovilab avada piissi- ja kuulip.
tule kallaletungivate s.-masinate pihta hari-
liku laskemoonaga juba 1000 m ja kauge-

male, et sundida meeskonda sulgema aknad
ja pilud, mille tagajarjel halveneb vaatlus
ning vaheneb s.-masinate liikumise Kkiirus,
mis omakorda annab tt-relvadele paremaid
voimalusi sihtimiseks ning mirkide tabami-
seks. Niisugune tulistamine, mis toimub eri-
listelt positsioonidelt (et mitte reeta relvade
asetust vastup. positsioonil), kestab kuni 600
m-ni, mil pilud ja aknad tavaliselt ikka su-
letakse, ja jatkub 100 m pealt, kui tt-relvad
hakkavad vahetama positsioone. Tulistamine
viiksemalele kaugustele teostub iiksikutelt
laskuritelt, soomustlabistava laskemoonaga
ja peamiselt s.-masinate ornemate kohtade
pihta (6hem-soomus), kuna samal ajal kuu-
lip. hoiduvad endid avaldamast ja enamik
laskureist ootab silmapilku, mil tuleb astu-
da voitlusse vaenl. s.-masinaid saatva jala-
viega. Igas olukorras omab erilise tihtsuse
vaatlus ja Oigaegne teatamine s.-masinate
ilmumisest. S.-masinavastased tokked (val-
lid, kraavid) peavad asetuma okastraattokete
ees ja niiviisi, et neid saaks tulistada flan-
keerivalt, takistades seega vastase jalaviele
neid kasutamast varjena.

Lopuks autor kisitleb veel véitlust s.-
masinate vastu haril. suurtiikkide abil, am-
fiibtankide ja soomusrongide torje kiisimusi,
kuid siin ei esine seisukohti, mis ei oleks ju-

ba iildiselt tuntud ning vadriksid ldhemat
vaatlemist.
2. Major dipl. S. Pstrokonski. Rdnna -

kuidtulebkorraldadahajutatud
formatsioonides. Kaasajal lennuvie
moju sojas on seevorra kasvanud, et teotse-
mine koondatult on muutumas erandiks ja
hajutatud formatsioonide kasutamine saa-
mas reegliks, ja seda mitte ainult rindel véi
sojategevuse piirkonnas, vaid ka tagalas. Tu-
leviku séda muidugi néitab, millisel méiral
see viide on oiguslatud, kuid thtlasi on ka
selge, et kes tahaks jaada neid kogemusi pas-
siivselt dra ootama, see riskeerib séja algul
suurte kaotustega. Abessiinia ja Hispaania
sojas, kus teotses ja teotseb vordlemisi nor-
gajouline lennuvigi, on sooritatud rida on-
nestunud kallaletunge Shust riannakkolonni-
dele ja peab kartma, et ménes suuremas Eu-
roopa sojas, millisest tendoliselt votavad osa
tuhandeid lennukeid, vigede liikumine se-
nistes rinnakformatsioonides osutub seepi-
rast iildse voéimatuks. Maapeal lahtiselt ja
koondatult teotsevad vieosad ja iiksused on

nagu tihed, millede jiarele ohust vaatleja
voib holpsasti vilja lugeda, mida vastane

kavatseb ette votta. Seepirast tulevikus iga
rinnakkolonn peaks: 1) olema seevérra ha-
jutatud, et tuksused voiksid formatsiooni
muuimala ja suuremate kaolusteta kohaneda
maastikule ja vastase kallaletungi puhul
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ohust astuda temaga voitlusse; 2) olema ko-
handatud liikumiseks teid moéda, kuna lii-
kumine viljaspool teid aeglustab rannakut
ja raskendab kitsandikkude ldbistamist.
Suurimaks itksuseks, milline voiks péevaval-
ges liikuda koondatult, on kompani; rajoo-
nides, kus lennuviie legevus on erili inten-
siivne ja pole hiaid varjumise véimalusi,
voiks selleks olla rithm. Koondatud riige-
mendid ja pataljonid, rajoonides kus vaib
oodata vastase lennuvie tegevust, tohiksid
olla ainult erandiks. Lennukite tundemiérgid
praktiliselt on nihtavad kéigest monesaja
meelri kaugusell ja kui lennukil ei lunta
valimuse jargi sellest kaugema maa pealt,
siis voiks juhtuda, et vastase lidhedalolu koh-
ta voidakse otsustada alles sellejirele, kas
lennuk riindab kolonni voi ei tee la seda.
Seepirasl siis iga silmapiiril ilmuva lennu-
ki puhul koondatult liikuv vieosa voi iliksus
peaks hakkama timber rivistuma, mis mui-
dugi viiks rannaku kiiruse miinimumini.
Kogemused niéitavad, et kabuhirmu tekki-
mine on alali seotud jooksmisega; seega siis
on karla, el iimberrivistamistel, mis muidu-
gi peab siindima kiiresti, kolonn véiks muu-
luda vormiltuks massiks, kus on eeldusi paa-
nika tekkimiseks ithes koige sellega seoses
oleva halbusega. Hajulatud rinnakul, kus
umberrivistamised ei ole tarvilikud ja ko-
hanemine maaslikule on hélpsamini labivii-
dav, oleks voimalik viltida neid halbusi.
Voidakse 6elda, et niisugune rinnakkord pi-
kendab kolonnisid ja nouab rohkem aega
nende koosseisus liikuvate itksuste kogumi-
seks lahingusse. Aulor arvab siiski, et vii-
mane pahe on kogusummas vihem esime-
sest. Lopuks autor annab hajutatud rinnak-
kolonni umbkaudse skeemi, mille jirele —
lennukite kallaletungi véimaluste olemas-
olul — suurimaks koondatud fiiksuseks ko-
lonnis oleks 1.-jagu, kuna rithm olevat juba
selleks liialt suureks koondiseks, et ilma
tamberrivistamata kohaneda teedirsele
maastikule ja viltida tosisemaid kaotusi
riindavalt vastaselt. Jaod liiguvad molemal-
pool teeidri mooda, — kaugusel 30 m tiks-
teisest. Kompanikolonni pikkus 210 m, rk
komp. kolonni 300 m ja pataljoni kolon-
ni — 690 m, Gthes vooriga 1300—1400 m. Au-
tor ei leia siiski voimalikuks samal miiral
hajutada ka suurtiikivie, voori jne. liksusi,
mispirast neid — tema arvamise jargi —
peab iseseisvalt varustama Shukaitse vahen-
ditega tarvilisel arvul.

3. Kapten dipl. V. Slominski. Enese-
harimine praktikas. Lugedes ohvit-
seride eneseharimist tingimata tarvilikuks,
arvab autor, et seda suudavad soovitavate
tagajargedega liabi viia vaid tksikud. Kui
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passiivselt suhtub sellelaadilistele kiisimus-
tele enamik ohvitseridest, selle kohta toob
autor kujuka naite: Uks diviisiillematest
tuli mottele tutvustada oma ohvitsere me-
rega. Korraldati ekskursioon. Parast istumist
raudteevagunitesse ekskursioonist osavétjad
asusid kohe mingima bridzi, mis kestis va-
hetpidamata kuni Gdyniani. Rongi jaama
joudes oli parajasti kasil X + 1 roober. Kuna
oli vaja viivitamata vagunitest viljuda, siis
paratamatult tuli kaardid kokku panna.
Kuid voorastemajas méng jatkus. Tagasi-
sdidu teel, niipea kui rong hakkas liikuma,
asuti uuesti mangima ja l6petati see alles
oma garnisonilinna joudmisel. See vaivat
kolada anekdoodina, kui mitte péarast tlal-
kirjeldatud juhtumit poleks ilmunud div. il
kiaskkiri, mis paneb piirid bridZi-mingule
diviisis. Peale selle olevat div. iilem sellest
ajast arvates ka ise loobunud bridzi-méin-
gust. Nagu oli juba tihendatud, leiduvat oh-
vitseride hulgast vihe neid, kes soovivad ja
suudavad tegeleda eneseharimisega ja ene-
sekasvatamisega. Koik, kes algavad oma tee-
nistust vaeosas bridziga, pithendades sellele
oma vaba aega, kes eelistavat tinavat ja
kohvikut toolamisele kodus ja kes ei oska
muud peale laskmiste 300 m-ni, need ei
kolba eneseharimise tooks. Raske vastutuse
votavad oma o6lgadele vanemad juhid, kes
kannatavad sellist aja surnuksléémist noor-
te ohvitseride poolt véi, mis veelgi halvem,
mottes liigitavad neid bridzi- véi seltskon-
nas esinemise oskuste jargi. Vanemate juh-
tide iilesandeks on eneseharimise ja -kasva-
tamisega tegelevatele noortele ohvitseridele
igapidi abiks olla, kusjuures loomulikult
selles mottes nad peavad ise suutma niida-
ta védrikat eeskuju.

4. Major S. Gierka. Meie haige koht.
Poola sojakirjanduses on mitmel korral so-
na voetud ohvitseri vilikohvri kohta, kuid
niib, et siiamaani ei ole see kiisimus veel
leidnud lahendust. Kéesoleva kirjutise au-
tor arvab, et vilikohver peaks vastama jarg-
mistele tingimustele: 1) voimalikult viaike
kaal, tididetult kraamiga mitte ile 35 kg. 2)
voimalikult viikesed moodud, mahutades
siiski koik, mis hidavajalik, ja olles holp-
sasti veetav harilikul maavankril; 3) ehitu-
selt tugev ja konstrueeritud niiviisi, et te-
mast iga asja kiiresti katte saaks; 4) hind
moddukas. Toetades oma kogemustele autor
soovitab kohvrit, mille moéodud 65 em X
40 ecm X 40 cm, ehitatud papist ja kaalub
tihjalt 11,5 kg. Kohvri esikiilg kiib lahti;
samuli nagu kaaski, ja kohvri sisemus on
korguti jaotatud kolmeks osaks, millistest
iillemine oleks pesu ja tualettesemete, kesk-
mine — riiete ja alumine — saabaste ja



mustapesu tarvis. Igal ohvitseril peaks vali-
oludes kaasas olema ja tuleks paigutada
kohvrisse: 3 kompl. ihupesu, 6 taskuritikut,
3 kateratikut, 6 kraed, 6 paari sokke, taga-
varamunder ja -piiksid, paar sidarikuid, toa-
kingad, tualett- ja puhastamisabinéud.

5. Teistes dets.-veebr. numbrites toodud
kirjutistes ei ole midagi eriliselt markimis-
vaarset. Kk.

sPrzeglad Kawaleryjski“
nr. 11 — nov. 1936,

1. ,Veel ratsaviaeretkedest.®
Major dipl. V. Dec.

Meie sojakirjanduses harva kasitlemist
leidnud teema, mispérast temaga tiksikasja-
lisem tutvumine pole liigne.

Sissejuhatuses autor mainib, et tinu
kommunikatsioonilistele ja  politilis-geo-
graafilistele tingimustele saab hobune Poo-
las veel kaua aega liikumis- ja ratsavie
véitlusvahendiks olema. Selleparast ka iga-
sugune puht ratsaviae tegevus, kus hobust
kasutatakse kui voitlusrelva ja liikumisva-
hendit, saavat poolakatele ikka huvi pakku-
ma, kuna: C'est la realité des choses, qui
commande®.

Uheks tittipiliseks ratsavie legevuseks tu-
leb lugeda ratsavie retki.

Heites pilku ratsaretkede ajalukku tuleb
uurida:

— retke kestvust,
joudu (koosseisu),

retke eesmarki,
marsruuti (libist. maa-ala),
- saavutatud tulemusi.

Ajaloos tidhtsamate ratsaretkede
on toodud tabel (k. 790).

Jargnev tabel sisaldab onnestunud kui
ka ebaonnestunud retki. Ebaonnestunute
pohjusteks on olnud mittevastav koos-
seis ja aeglane tegevus. Viimasel juhul on
retke tlem sageli silmist lasknud taelise
eesmirgi ja sidunud end mittevajalikkude
lahingutega.

kohta

Ratsaretke organiseerimine ja libiviimine.

Kaasaja ratsaviae ilesandeks on koostéo
lahingus teiste vieliikidega. Sellest jareldus,

el ratsavie iga tegevus ei pea liletama uldisi’

kérgema juhi poolt ettenihtud tegevuspiire.
Iseseisvate iilesannete hulka kuulub aga
retk.

Retkede labiviimise juures tuleb silmas
pidada teatavaid tingimusi, milliste hulka
kuuluvad:

A — retke eesmargid,

B — maastik, kus retke iiksusel tuleb
teotseda,

C — uksuste koosseis ja varustus,

D — retke algus, rinde iilletamine ja te-

gevuse viisid vastase tagalas.
Vaatleme neid lihidalt 1ahemalt.

A. Retke eesmiéargid.
Voivad esineda: 1) aktiivsed ja 2) pas-
siivsed.
Esimeste hulka kuuluvad:
— retked, mis on sihitud operatiivselt ja

taktikaliselt tahtsate maastikuese-
mete vallutamiseks ning kaeshoidmi-
seks,

retked, milliste eesmirgiks on tiht-
sate ja mojuvate tehnilis-kommuni-
katsiooniliste keskuste hivitamine,
retked, milliste eesmargiks on enese
peale vastase suuremate varude mee-
litamine ja nende sidumine.

Passiivse retke all moistetakse ratsavie
suure iiksuse viskamist vastase siigavasse ta-
galasse iildise taandumise korral. Sarnane
brigaadi voi diviisi jouline retk véib anda
viga hiid tagajargi, eriti vastase pikenda-
lud kommunikatsiooni teedel.

B. Retke maastik.

Parimaks maastikuks ratsavae retkeks
on laiaulatuseline ja mitte viga metsadega
kaetud ala.

C. Uksuste koosseis ja varustus.

a) Korgema juhi esimeseks mureks on
retkeks vastava juhi leidmine. Retke juht
peab omama laialdase taktikalise oskuse
juures suure initsiatiivi, raudse iseloomu tais
ilekeevat energiat. Poolakate ebadnnestu-
nud retk 1920. a. Malini peale pannakse
just koige rohkem mittevastava juhi arvele.

Enne retkele asumist peab juht peale
pohjaliku aja, retke kestvuse ja varustuskii-
simuste analiilisi andma iiksikasjalised na-
puniiited juhtkonna ja iiksuste koosseisude
kohta.

Retke  koosseisu  kindlaksméiiramisel
peab juht eriti silmas pidama osavétvate
tiksuste fiiiisilist ja moraalset seisukorda.
Uksuste vaim, vastastikune kooskésla ja tahe
peavad korgel jarjel seisma. Isegi vooriso-
“durid peavad eeskujulikud olema.

b) Retke tiksuse joudude koosseis oleneb
ta tulevasest iilesandest. Tema joudu voib
uimbkaudselt kindlaks méairata valemiga:

Joud = M. T2 (M = mass, V = kiirus).

Retke niitlikuks jouks véib pidada 2000
moodka, 80 rk, 100 kk, ja 18—24 suurtiikki,
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Retke vieiiksuse

R?ﬂ{lfi r\\?xixet(il:a Re”:vi;{e“ jﬁu;leiS(oos- Retke eesmiirk. sz:lt;;s_t:lt:d Saavutatud tulemused.

Dzingis-khaani |Aast. 25000 mooka. |Hivitada pirslaste armee,[8200 km Eesmirk saavutatud
retk Pirsias. 1220—1223 vallutada maa ja van- 100%-liselt. Peale selle

gistada sultan. veel visatud Dnjestri
taha pirslaste liitlased
venelased.

Sontontai retk|Jaan. — 10 000 ratsa- |3. mongoolia armee koon-NGOO() km kol-|Krahv Mederwari ja kar-
ungarlaste mirts meest+taga- dumise tagamine Doo- me kuu dinal Ugolini armeede
vastu. 1241. a. varahobused. nau orus ja ta tegevuse| jooksul. hiivitamine. Voetud

katmine loode suunast.| 12.—31. suur hulk vange.
03. 1241. a.
220 km.

Kindr. Gurko ’12——19. 07 ’ 10 pataljoni, |Vallutada ,,Schipka®“, 6hu-|260 km. Saavutised osalised. Miss
retk Vene- 1877. 44 eskadr., 38| tada bulgaarlasi mas dhutatud Tiirgi maa-
Tiirgi sdjas suurt., 1 pi.| sule tiirklaste vastu, alal, tegevus kokkuko-
1877. a. esk., (9000 ja-| hivitada raudtee-liin lastatud teise kolonni-

laviielast ja Filippopol-Jeni Zadora ga ,Schipka“ valluta-

5000 ratsaviie-| vahel. misel. Liiga palju ja-

last). lavige ja palju iilesan-
deid.

Kindr. MistSen-{08.—18. 01. |53 kasaka sot-M66dudes jaapanlaste 440 km. Mitmekordne Hai-Czeng-
ko retk Vene-| 1905. njat, 16 esk.| lddnepoolsest tiivast il- Liao-Yang raudteeliini
Jaapani sojas draguneid, muda nende seljataha, purustamine, raudtee-
1904.—1905. a. 4 itiksust rat-| labi loigata nende kom- jaamade hévitamine,
(MandZuu- sakiitte, 22 munikatsioonid ja kin 100-vankrilise voori
rias). suurtiikki, ni pidada jaapanlaste 3. vangistamine. Retk eba-

4 rk. armee lihenemine. onnestunud.

Prantslaste retk|08.—10. 09. |[Ratsadiviis. Liikudes Ouerq paremat|180 km Saksa 1. armee kommu-
Marnel 1914.] 1914. kallast pidi, vilja jou-| rinde taga. nikatsioonide 16hkumi-
a. (5. ratsa- da Ferte—Milou rajoo- ne, laskemoona trans-
diviis.) ni, kahjustades saksa 1. pordi ja lennuvie par-

armee kommunikatsioo- g bivitamine.
| I ne, voidelda Marnel.

Von Carnieri, [03.—18. 09. |Uhe jalaviie di-|Hivitada vene ratsakor-{220 km. Nidalaaegne  desorgani-
saksa ratsa- 1915. viisiga ko- pus, kes pidi sulgema satsioon Polotsk—Mo-
korpuse, retk vendatud, nel-| 16he vene 8. ja 10. ar- lodetsno raudtee-liinil
Vilnomaale ja ratsadivii-| mee vahel. Vallutada ja Vilno rajoonis viibi-
1915. a. siline, ratsa-| Molodetsno ja kergen- nud vene viigede taga-

korpus. dada saksa 8. armeel las. Venelasi sunniti
vene pohja tiiva imber- tugevaid  joudusid si-
haaramist. duma Carnieri korpuse
vastu. Rinde taandu-
mine Pripjeti joonele.
Retk ebadnnestunud,
kuna ratsaviele ei ava-
tud teed, ei arvestatud
MolodetSno  garnisoni
vastupanu, jalavie ja
ratsaviie liilkumine pol-
nud koordineeritud.

Budenndj ratsa-|{05. 06—20. |Neli 6-riige- Opereerides Poola 3. ar-{420 km. Kiievi mahajitmine ja

retk 1920. a.[ 07. 1920.a., mendilist rat-| mee seljataga, kokkukd- poolakate taandumine
sadiviisi, lastada oma tegevus 400 km tahapoole.
s/autode iik-| teiste armeedega poola
sused, 1 jalav.| joudude tmberpiirami-
diviis. seks molemalt tiivalt.
“' I

Kindr. Romme-{08.—13. 10. |Kahediviisiline |[Héavitada Korosteni jaam|Zwiahlist Enamlaste 44. ja 7. di-
1i retk Koros-| 1920. ratsakorpus. ithes raudteesdlmega,| Korosteni viisi ja reservbrigaadi
teni peale Kokku: hivitada teel koha-| ja tagasi. hivitamine, 3-e soo-
1920. a. 8000 mooka, }}xd vastase joud. Lop- musrongi  hivitamine,

290 rk. ia o4 likult hiivitada vastase raudteesGlme purusta-
ja
stk voitlustahe. mine. .
: Saak: 8000 vangi, 22
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suurtiikki, 100 rk. ja
palju muud sdjasaaki.



ehk teiste sonadega kaks brigaadi véi diviis
ratsavage.

Retke, mille eesméirgiks on tehniline héa-
vitust6o, voib sooritada 1—2 eskadroni.

Peab meeles pidama, et mida suurem
koosseis, seda vihem on tema liikuvus.

c¢) Fiisiliselt nork element tuleb eral-
dada, kuid sellega ei tohi liialdustesse sat-
tuda. Eskadroni keskmine koosseis peab
kéikuma 80—100 mooga vahel, rk. eskadr.
120 meest.

d) erilist hoolt tuleb kanda ratsasuur-
tikivae divisjonide eest. Divisjon peab kaa-
sa votma tagavarahobused, kas voi iihe
suurtiiki mahajatmise arvel.

e) Pi. eskadronis umbes 80 meest.

f) Si. eskadron peab suutma riosidet pi-
dada otsekohese iilemaga, oma riigementi-
dega ja vajaduse korral ehitada lithikesi
traatside iithendusi.

g) Mootorratturite uiksusi kaasa vétta ai-
nult juhul, kui heade teede vérk vastase ta-
galas on olemas.

h) Staabid ja juhtimisjaod vihendada
miinimumini.

i) Tagavarahobuste kaasavotmine pole
oluline. V6ib arvestada saagiks langenud
hobuseid v6i kohapealset rekvisitsiooni.

k) Soomusmasinate kaasa véttes lahen-
dada kiittematerjali taiendamisvéimaluste

kiisimus.

1) Tingimata on aga retke iiksusele vaja-
lik lennuvieosa méaaramine — eskadrill voi
salk.

m) Suure ratsaiitksuse mahajaanud osad

tulevad koondada ja siigavale tagalasse
saata.
n) Ideaaliks oleks voori kaasa mitte

votta, kuid see on moodapiaidsematu pahe.
Toonud rikkalikult néiteid laskemoonaga
varustamise alal, tuleb autor veendumusele,
et 1-moona miinimum peaks olema:
— modgaeskadronides 5—6 tii. (3 tia. so-
duri peale, 2—3 vooris),
— rk. eskadronides 4—6 tii
— patareides 2 tii.
— srtv. divisjoni 1-moona vooris 2 Lii.
— 1-moona iildvooris 2 ti. suurtilkivie
laskemoona.

Autor peatub iksikasjalisemalt veel side
ja juhtimisvahendite, 16hkeainete kvantumi,

pi. varustuse, evakuatsiooni, toidustamise ja ,

moonastamise ning transportvahendite juu-
res.

D. Retkele asumine, tema lahin-
gulinetoo jatagasitulek.

Tahtsaks kiusimuseks
kindlaksméairamine.

on retke alguse
See ei tohi liiga vara

siindida, kuid ei tohi ka hilineda. Kaige
parem, kui selle kindlaks méaéarab retke juht.

Enne viljaastumist tuleb toimetada luu-
ret laial rindel.

Erilist hoolt tuleb kanda retke suuna sa-
laduses hoidmises. Enne retke algust luuret
toimetavad iiksused ei tohi teada retke
suunda. Rinnete stabiliseerimise korral on
olstarbekohane, kui rindest augu libi mur-
ravad retkest mitteosavotvad iiksused. Soja-
ajalugu tunneb ka vastupidiseid juht-1meid.
Viimasel juhul peab tugeva hoobiga rindest
labi murdma ja ithe hingetdmbega ilmuma
vastase tagalasse. Retke liikumissuund peab
olema hoolikalt analiiiisitud. Ta peab moo-
duma raudteedest ja libistama kaetud
maastikku. Rannakud peavad siindima 66-
sel, vaatamata asjaolule, et liikumine ras-
kendatud. Sidet retke iiksuste vahel tuleb
pidada tugevate sidepatrullidega. Kind-
laks teinud vastase koondumisrajooni (aga
mitte geograafilise punkti), peab otsustama,
kunas ja kuidas vastast havitada. Parimaks
ajaks loetakse o6ine kallaletung. Odsel vas-
tase automaalrelvade ja piisside tabavus on
mirksa nérgem kui péeval.

Retkest tagasi tulles peab valima uue
ringtee. Kui aga kuskil on kindlaks tehtud
vastase uus koondumine, tuleb poérata sin-
na ja leda liia. Vange mitte volta.

Lopetades artikli autor mainib, et edu-
sammud riikide séjavagede organisatsioo-
nide relvastuses ja taktikas ei suuda kiirelt
muuta Poola ida piiridiirse voo geograalfilis-
topograafilisi lingimusi. Selle riba olemas-
olu tagab veel kauaks ajaks mandoverda-
misvoimaluse suurte ratsaiiksustega. Uhes
sellega pole ka kadunud retkede voimalused.

2. ,Stefan TS8arniecki ratsaviagi
Ralsaviclase motted XVII aasta-
sajast”

Res. lin. insener S. Stsawinski.

Ajalooline tlevaade viljavélete néol
Poola ratsavée tegevuse kohta J. Chr. Paska
pievikust 1656-—1688. a.
pandud tookordse ratsavie
kasutamisele.

ujumisvoime

3. Teenistuseelne ratsavaeline
ettevalmistus N. Venes.
Kpt. Leon Downar-Zapolski.

Teenistuseelne ratsavieline ettevalmistus
lasub N. Venes Osoaviahimi (ObstSezestvo
Sodejstvja Oboronie i AviacjonnochimitSes-
komu stroiteltvu) olgadel. Oso (lithendatud
Osoaviahim) on  kodanikkude-eraisikute
koondis. Oso ulesannete hulka kuulub ka
ralsaasjanduse propageerimine laiemates
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rahvahulkades, eesmirgiga muretseda pu-
naarmeele suuremaid ratsareserve ja soo-
dustada ning parandada hobumaterjali so6-
jalisteks vajadusteks. Peamine tihelepanu
on podoratud, seoses uue politilise vooluga,
endistele kasakate rajoonidele.
Ettevalmistus jaguneb 3 etappi.

I etappi nimetatakse sojavieliseks
»massitooks®. Tema eesmirgiks on laiema-
tes hulkades huvi dratamine ratsaasjanduse
ja hobusekasvatuse vastu. Huvi dratamine
saavutatakse intensiivse propagandaga ja
niitustega, vastavate filmide demonstreeri-
misega, ekskursioonidega hobusekasvatus-
tesse ja eeskujulikkudesse tallidesse ning so-
javie tuksustesse, ratsavoistluste korralda-
misega, kolhooside ja sovhooside tallides so-
javielise korra sisseviimisega jne.

I etapi to6 toimub ratsaringides.
Ringi iilesanne on: 1) ,vojennizacija“ pro-
paganda ringi liikmete keskel, 2) hobuse t66
ratsionaalse ja teadusliku kasutamise opeta-
mine, 3) hobusekasvaluse opetus, 4) hobu-
spordi arendamine, 5) kandidaatide etteval-
mistamine, ,Vorofilovi ratsaniku* maérgi
saamiseks.

Ratsaringi liikmeteks voivad olla ainult
esitootajad (stahhanoved). Ringi  juhatab
slarosta.

Puht ratsavielist 6ppust juhatab ringi re-
servratsaviae ohvitser vai allohviiser.

Viljadppe vaalekohalt ratsaringid jagu-
nevad: I aste — algajatele, II aste — edasi-
joudnutele.

Oppeprogrammi kestvus I ja II astmes on
120 sppetundi kummaski.

Programm sisaldab jargmisi sppeaineid:

1) iildteadmised, 2) sdjavielis-politiline
oppus, 3) tehniliste voitlusvahendite tund-
madppimine, 4) hippoloogia, 5) riviline ette-
valmistus, 6) laskeasjandus, 7) lahinguline
ettevalmistus, 8) topograafia, 9) gaasiasjan-
dus, 10) méirustikkude tundmine ja talli
kord, 11) hobuse rakendamine ja sadulda-
mine, 12) maneezi korraldamine, raiumis-
ja torkepukkide ehitamine.

»YoroSilovi ratsaniku®“ nimetuse voivad
saada ainult ,,0so” liikmed, kes on omal
alal ,stahhanovts6” ning kéik oma kohused
riigi vastu truilt tiitnud. Peale selle peavad
nad sooritama katse, mis koosneb aladest:

1. Hobusega iimberkdimine ja hoolitse-

mine (3 alajaotust).

2. Ratsasgit: a) s6it maneezis 7 min.
ilma kasklusteta — teha 12 votet; b)
takistuste votmine kérgusega 70—90
cm. (herdel, fortepiaano, aed, tumbrik,
kiviaed); c¢) maastikussit — murd-
maastikul 8 km ihes takistustega

792

(korgus 60—80 cm., laius 2,5—3 m);
d) kiirsoit 10 km.

Lahinguline ettevalmistus (4 alajao-
tust).

Laskeasjandus.

Raiumine mdégaga.

Voltizeerimine.

. Gaasiasjandus.

II etapp. Selle etapi eesmirgiks on
s6javie voimude poolt antavate iilesannete
tiitmine ja oma kaadri ettevalmistamine.

,»0s0“ juures eksisteerivad veel ratsakoo-
lid thes niitlikeeskujulikkude tallidega.
Eesmirk: instruktorite kaadri ettevalmista-
mine.

Vabatahtlikkude viljasppe karval on etle
nihtud veel sundéppus:

1. teenistuseelsete mittevabatahtlikkude

viilljadppeks, '

2. iule kontingendi olevate viljaoppeks,

3. nooremate ja keskmiste reservjuhtide

valjaope.

Autor mainib, et ratsaasjandusest on N.
Venes huvitatud suurel hulgal ka naised.

b

FHESE

4. Ratsaméangud XI olimpiaadil
Berliinis.
Uksikasjalik ja pohjalik iilevaade ratsa-
voistlusist viimasel oliimpiaadil ithes vasta-

vate jooniste ja tulemuste tabelitega.
F. J.

SAKSAMAA.

+MILITAR WOCHENBLATT® nr. 40 —
16. 04. 1937.

1. Moodne sdjavigi.

Mitmesuguste moodsate relvade, eriti len-
nukite, soomusmasinate ja nende vastaste
abinoude kiire arenemine kipub andma mei-
le vale ettekujutust relvaliikide tegelikust
lahinguvoimest. Eriti  kiputakse hindama
ebaoiglaselt jalavae, kui peamise vaeliigi,
lahinguvoimeid. Niiteks ehkki saksa ametlik
lahingueeskiri  seab  kallaletungilahingus
iiles koikidele vieliikidele eesmérgi: abis-
tada jalaviige ning voimaldada tal viheste
kaotustega lihenemist vastaseni, selle ase-
tusse sisse murdmist ning havitamist, siiski
voib igal sammul tihele panna vaateid, kus
alahinnatakse jalaviage ja iilehinnatakse
abistavaid vieliike, eriti moodsamaid neist.
Need vaated on ekslikud. Ka tulevikus osu- .
tub jalaviagi peamiseks vieliigiks, ehkki ta
iilesannete tiitmine on muutunud palju ras-
kemaks.

Mida peab kaasaegne jalavigi korda
saatma, kusib autor, et see suudaks tiita
koiki neid ulesandeid, mida talle iiles seab



moodne séda? Taktika on muutlik. Relva-
tehnika kiire arenemine sunnib alatiselt
otsima uusi voitlusvorme. Nii niiteks 1870.
a. séja ajal jalavagi tulistas vaid plsti asen-
dist, kuid juba méne lahingu jirele oldi ma-
lemal pool sunnitud iile minema peamiselt
lamades laskeasendile ning hajutama lahin-
gurivistusi. Maailmaséda hajutas veelgi ja-
lavie lahingurivistuste vorme — kuni véi-
malikkuse piirini. Edasine jalavaelaste ha-
jutamine pole enam vgimalik, ilma et ei
iiletataks neid piire, mis teevad juhtimise
viga raskeks ja voib-olla isegi véimatuks.
Jalavie probleemi lahendust kaasaegses
lahingus ei tule otsida hajumise edasises
suurendamises, vaid kuskilt mujalt. Jala-
viae liahenemist vastaseni julgestavad pom-
mituslennukid ja suurtiikivagi. Vastase len-
nukite ja mehhaniseeritud osade 166kide eesl
pakuvad kaitset vastavad erirelvad. Kaik
need kisimused ei kujuta moodsa jalavie
seisukorrast erilist probleemi ning nad on
lahendatavad lihtsate organisatsiooniliste
kiisimustega. Misagaikkaveelon ja-
lavide lahingu ponevaim prob-
leem,seeonviimase 300—400 m ule-
tamine. Kéik senised katsed, aidata jala-
viage selle viimase iilesande tiitmisel, pole
suutnud anda rahuldavat lahendust. Pari-
maks jalavie toetusvahendiks viimase 300
—400 m iletamisel praegusel ajal on osutu-
nud tank; kuid kui raskesti on labiviidav
tangi ja jalavielase vaheline koost66, seda
teab igaiiks, kellel on olnud tegemist selle
ala tlesannete elluviimisega. On pdhjusi ja-
reldada, et nimetatud koost6é ei anna loo-
detavaid tulemusi. Eriti kurb on aga asja-
olu seetdttu, et viga tihti jalaviielane leiab
ennast olukorrast, kus tal puudub tankide
toetus, sest ka koige tugevaminigi relvasta-
tud sojavigi ei suuda koikidele pealetungi
teostavatele jalaviieiikksustele juurde anda
tanke. Seeparast ka kaasaegne jalavigi peab
suutma ilesandeid tiita iseseisvalt, ilma
teiste véaeliikide, eriti tankide abita. Vaa-
ted, kuidas ja kus on voimalik tosta jala-
vielase lahinguvsimet, kes ka tulevikus voib
saada jaetud oma saatuse hooleks, voivad

viia mitmesuguste lahendusteni. Ei saa olla

kahtlust, et ka moodsad jalavielased peavad
olema varustatud tugeva voitlustahtega,
suure fiiiisilise joutagavaraga ja vastupida-
vusega. Need jalavie omadused
arendada korgeima astmeni. Kuid sama
koérgele jarjele peab viidama ka jalavielises
valjadppes erialad.

Autor loeb siin tihtsamaks laskmist.
Laskevaljaoppe peamine rohk peab lasuma
laskurikompani tihtsaimal relval — kerge-
kuulipildujal. Selliseid kk meisterlaskureid,

tulevad -

keda maailmasoja ajal ja esimestel aastatel
parast seda, vois kohata igas laskurikompa-
nis, pole enam leida. Ka lasketagajargesid
pissidest ja piustolitest laskmises luleb tun-
duvalt parandada. Kuidas seda teostada?
Autor piirdub vaid oppelaskevialjaoppe lithi-
kese analiiiisiga. Saksa sojavaes laskevilja-
oppeks kasutatav aeg — 4 pieva kuus, ole-
vat enam kui viaga vihe. Selle aja jooksul
saadakse 1abi masindada vaid vastavaid las-
keharjutusi, suutmata poodrata tosist tahe-
lepnu laskurite individuaalsete vigade kor-
valdamisele. Selline olukord ei suuda kas-
vatada nouetava kvaliteediga k-kuulipildu-
reid.

Relv, mille viirtust hinnatakse rahu ajal
viiga madalalt, on kisigranaat. Kisi-
granaadi, kui tihtsaima lihivoitlusvahendi
kasutamises tuleb jalavéelasi vilja aren-
dada virtuooslikkuseni. Usku léhkeainesse
pole rahu ajal kiill véimalik sel mairal si-
sendada voitlejatesse, kui see voitlusvahend
seda viirib, kuid tulevat piiida vilja jouda
voimalikult lihedale sellele ideaalile. Kiisi-
granaatide kasutamine tangitorje tilesanne-
tel annab ka tinapiev tohusaid tagajarge-
sid. Késigranaatide julget ja kindlat kasita-
mist voib omandada vaid jirjekindla harju-
tamisega. Seeparast on vaja voimaldada
igale sodurile aastas teostada 5—6 pildumis-
harjutust lahingu-kisigranaatidega.

Puudutades jalavielase lahingulist
vialjaopet, autor vaidab, et selleks kasu-
tatav aeg olevat liiga lihike. Siin vdival
siasta palju aega koondrivi harjutuste ar-
vel. Moodsa jalaviielase jaoks rividrill oleval
vaid aja kaotus ja liigne pallast, millega
séja ajal pole midagi peale hakata. See aeg,
mida reameeste villjaoppes praegu raisatakse
koondriviharjutusteks, oleks palju otstarbe-
kamalt kasutatav taktikalisel wviliadppel.
Ainult see jalavielane, kes koiki lahingus
vajalikke tegevusi suudab histi sooritada ja
oma relva téhusalt kisitseda. on suuteline
valitsema kaasaegset lahinguviilia.

(Jargneb.)

Soiavdelisi teateid valisriikidest.

Moodsate Shukaitsekahurite omadusi.

Ohukaitsekahurite konstrueerimisel prae-
gusajal on eesmirgiks tésta kahuri verti-
kaalset laskeulatust, laskekiirust ja taba-
miskindlust. Seda on vaja pohjusel, et mood-
sad lennukid voéivad lennata korgelt ja la-
bida viga kiiresti kahuri laskeulatuse. NAi-
teks 7000 m korgusel kiirusega 400 km tun-
nis lendavat héavituslennukit v&ib 75 mm
ohukaitsekahur hoida tule all ainult 45 sek.

793



viltel, kuna samal korgusel kiirusega 300
km tunnis lendavat pommituslennukit on
voimalik tulistada ainult 60 sek. valtel.
Madalatel ja keskmistel korgustel lenda-
vaid lennukeid kavatsetakse tulistada 20—
47 mm automaatseist ohukaitsekahureist,
kuna suurtel korgustel lendavaid mirke —
75—80 mm kahureist, iitksikutel juhtudel ka
90, 105 ja isegi 119 mm ohukaitsekahureist.
Praegusajal moodsateks loetavate &hu-
kaitsekahurite tihtsamad omadused on too-
dud korvalolevas tabelis. Seal esinevatele
andmetele voib lisada jargmist. Tulejou
suurendamiseks viiksemakaliibrilisi kahu-
reid liidetakse kokku. Naiteks Scotti paari-
tab kuni kaheksa 37 mm kahurit. Vaikeseka-
liibrilisi kahureid on voimalik hadakorral
kasutada ka tankide tulistamiseks, milleks
nad omavad soomusgranaate. Niiteks 25,4

mm Hotskissi kahurist lennukeid lastakse
290 gr raskuse killutegevusega granaadiga,

millel on tilitundeline hetksiiiitaja, kuna tan-
ke tulistatakse 325 gr soomusgranaadiga.
Tule korrekteerimiseks vaikesekaliibrili-
sed miirsud annavad laskmisel leegi voi
suitsujilje. Miirsu leeki on niha:
— 13 mm DBrowningu klp. kuulil kuni
1200 m,
— 20 mm Oerlikoni kahuri miirsul kuni
2000 m,
— 25 mxm Roforsi kahuri miirsul kunij
3700 m,
— 25 mm Hotskissi kahuri mirsul kuni
4000 m,
— 37 mm Browningu kahuri mirsu leek
valgustab kuni 10 sek.
Suurekaliibrilised chukaitsekahurid oma-
vad harilikult kellamehhanismiga lendsiiii-
tajaga granaate. Niiteks Am. Uhendriige
»Tavaro® kellamehhanismiga lendsuiilaja
voimaldab seada siiitajaseadet 1/20 sek. tap-
susega. Automaatse siiiitajascadmise masina
abil on véimalik 1 min. viltel seada suiita-
jaid kuni 40 miirsul, mille kaliiber on 75—
90 mm. Stiitajad omavad kahesuguse kaitse.
Uks kaitse on selleks, et mursk ei oleks oht-
lik suurtitkimeeskonnale. Seepirast siiitaja
saab tegevusvalmis alles ménesaja meetri
kaugusel parast rauast viljalendu. Selle
kontrolliks ameeriklased tegid jirgmise kat-
se. Lasti suurtiiki ette asetatud 30 c¢cm pak-

sustest tammelaudadest miirgi pihta. See-
juures selgus, et selle seina labistamiseks

miirsk jai terveks, kuid 1shkes kahurist mo-
nesaja m kaugusel oleva 4 mm paksuse papi-
riba pihta. Stiitaja teine kaitse on selleks,
et mirsk ei kukuks Iohkematult maha ning
ei Ishkeks maapinnal vaid Shus. Selleks on
seadis, mis paneb miirsu Ishkema siis, kui
ta on kaotanud teataval méaé&ral kiirust ning
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on lendjoone langeval harul. Teine moodus
on sairane, et miirsk 1ohkeb hiljemalt tea-
lava aja jargi parast rauast viljalendu. Nai-
teks 20 mm Oerlikoni kahuri miirsk l6hkeb
7 sek. parast, kui ta enne seda pole tabanud
mirki. (Deutsche Wehr nr. 13 — 26. 03. 36.).
Suurekaliibrilised shukaitsekahurid oma-
vad enamikus kiillmalt kergesti vahetatava
laineri ja suudmepiduri. Sihtvahendid voi-
maldavad laskmist otse- ja kaudsesihtimi-
sega.
RKKA kohta on teada, et seal kasutatakse
jargmisi Shukaitsekahureid:
— 47 mm Vickersi kahureid,
— 76,2 mm M 28 kahureid, mille raua
pikkus on 50 kal.,
— 80 mm M 33 kahureid ja ]
— 105 mm kahureid, mille raua pikkus
on 60 kaliibrit (Artil. Rundschau 1936.
a. nr. 5). 47 mm ja 105 mm kahurite
omadused on toodud tabelis, kuna
76,2 mm ja 80 mm RKKA oShukaitse-
kahurite kohta puuduvad tapsamad
andmed.

Inglise diviisi uus organisatsioon.

Inglased tegid mitu aastat katseid sv. or-
ganisatsiooni alal. Katsed on niiiid 16ppenud
ja thes uute relvade tarvitusele votmisega
regulaararmees minnakse jile uuele organi-
satsioonile. Reorganiseeritakse jalavaedivii-
sid ja moloriseeritakse senised ratsaviedi-
viisid.

Inglise jalavaediviisis oli seni 3 jalavae-
brigaadi a 4 pataljoni a 3 laskuri- ja 1 rk-
kompani. Uue organisatsiooni kohaselt jala-
viaebrigaadis (meie moiste jargi jal. ruge-
mendis) on 3 laskuripataljoni a 1 motorisee-
ritud staabikompani ja 4 laskurikompanit.
Staabikompanis on kk-rithm, miinipilduja-
rithm, siderithm ja vooririthm. Laskurikom-
panis on 4 rithma a 3 kk-jagu. Peale selle
icas rahmas on veel iiks 12,7 mm tt-piss.
Majandus- ja lahinguvooris laskuripataljon
kasutab ainult mootorssidukeid.

Uue organisatsiooniga diviisis raskekuu-
lipildujad on koondatud erilisse motorisee-
ritud kuulipildujapataljoni, mis allub vahe-
tult diviisiiilemale. See pataljon koosneb
slaabikompanist (organisatsioonilt sarnaneb
laskuripataljoni omaga), 3 kuulipildujakom-
panist & 12 rk ja 1 tangitorjekompanist, mil-
les on 12 40 mm tt-kahurit. Rk ja tt-kahu-
reid vectakse maastikul liikuvate, Kkergelt
soomustatud lillikautvdega. Peale orgaani-
lise klp.-pataljoni igale diviisile antakse
korpusest _juurde veel 1-—2 Kklp.-pataljoni.
Teistel andmetel on aga diviisis 2 klp.-pa-
taljoni.



Moodsate dhukaitsekahurite omadusi.

= -
B |a Las keulatus Laskevili Laskud
o .5 m kr. 2w | M askude
Kaliiber ja nimetus s -..’—".'TE %"-“ Murslll kaal arv Kasutamisel
27 |%g] hori- | verti- hori- oo 125 g minulis
& |= 7| sont | kaal. | sont. 1T8S
] r
| Taanis, Nor-
20 mm Madsen 60 | 900! 6000 | 3500 | 360 85 350 0,11—0,16 150 ras, Soomgs,
| Ungaris, USA
20 mm Soleure . 65 | 880 — = — | — 6480 260 0,13 200 —_
20 mm Ernesto-Breda . 65 | 840| 5500 | 2700 | 360 | —10-+80| 304 0,14 220 Itaalias
20 mm Oerlikon 70 | 83u| 5000 | 3700 360 | —10-+90 170 0,142 120 —
20 mm Scotti 70 | 800| 4000 — | 360 85| 150 0,15 200 —_
20,3 mm Brown . 71 | 885 — — — — — 0,128 120 —
25 mm Bofors . 61 | 900 — 2750 | 360 | — 5-+90| 1020 0,25 |160—180 —
25 mm HotSkiss 5 & 60 | 900, 8500 | 5800 360 | — 5-480| 430/ 0,29—0,325 170 Prantsusm.
25,4 mm Vickers-Arm- -—
strong 70 | 910) 5900, 4800 — | —10-}80 o 0,25 100
37 mm Scotti 60 {1000, — — | 360 -}-85 — — 100 =
37 mm Browning — | 900| 6700 | 4400, — — — 0,56 100 USA
37 mm Sneider 48 | 825/ 6300 | 5500 | 360 | — 5-485| 1600 0,82 180 ==
40 mm Scotti 60 (10000 — | — | 360 S8 — o 100 —
40 mm Bofors . ; 60 | 900/ 8500 3700 360 | —10-}-85| 1730 0,95 | 100—120 —
40 mm Vlckers_Armstr 50 | 720| 6100 | 4350 | 360 @ — 5+85 — 0,907 200 Inghsmaal
47 mm Vickers-Armstr. 50 | 850/ 10000 | 4500 | 360 80 — 1,5 _— —
47 mm Vickers-Armstr. 42 | 7400 — — | 360 — — 1,5 e —
75 mm Anasaldo . 50 | 900/ 15400 | 10600 | 360 0490 | 5000 6,5 — Itaalias
75 mm Sneider . .| — | 900| 18000 | 9000 | 360 —+90 | 5300 6.5 , == Prantsusm.
75 mm Bofors . . . . ‘ 60 | 850| 16800 | 10000 | 360 | — 5180 | ‘ - | — ‘ —
75 mm Sneider . 49 | 850 15300 — | 360 0--85| 2950 653 | — | —
75 mm Am. U‘hendruge M] | |
23 E .o 50 | 850/ 13000 | 9500 | 360 -+-85 195(); 6,8 20—25 | USA
75 mm Vickers-Armstr. .| 46 | 805| 15350 10350 | 360 090 | 2812 6,5 25 { %g;%‘if’
75 mm Ansaldo 46 | 800| 15200 | 10400 | 360 | — 2490 | 3000 6,5 ! 20 Itaalias
75 mm Vickers-Armstr. .| 40 | 750/ 13900 9235 | 360 0490, — 70 | 25 | Portugslis
75 mm Sneider 44 | 750, — 9300 | 360 0185 | 2470 6,53 - —
75 mm Bofors 51 | 750/ 14500 | 9400 | 360 | — 385 2600{ 6,5 20—25 —
75 mm Jaapani . .| — | —|14000| 9500 | 360 85 — — \ 25 Jaapanis
75 mm Kongsberg M 32 .| — | 750[ 15000 | 9500 | 360 - 1960 — ‘ — Norras
75 mm Watertown — | 725/13700 — | 360 0-}-80 | 2630 7,5 25—30 —
76,2 mm Bofors . — | 750( 14500 | 9400 | 360 | — 3185 2600 6,5 — —
76,5 mm Skoda 40 ‘\ 600| 13600 | 8300 | 360 | — 3-}85| 2430 8,0 20—30 | TSehhoslov
\
80 mm Bofors . . 50 | 750/ 15000 | 9700 | 360 | — 3485 | 3000 8,0 — —
80 mm Siderius (HOU) — | 750/ 15000 | 9000 | 360 | — 3--80| 3800 — 25 —
83,5 mm Skoda 55 | 800, 20000 | 13100 | 360 90 | 3400 — 10 Tsehhoslov.
90 mm Sneider 50 | 850 15300 — | 360 | —10-4-80 | 4980 9,5 — —
90 mm Skoda . — | 780 16000 | 10000 | 360 | — 5-+90 | 6600 — 5—8 —
102 mm Ansaldo i — | 850/ 11000 . — 80 | 5700 16,0 — —
102 mm Vickers-Armstr, — | 825,151 0| 10000 | 360 90 | 7791 14,1 16 Inglismaal
105 mm N. Vene .| — | 94518000 | 13000 | - | — 580 i10500 15,0 20 RKKA
105 mm Jaapani = | 915/ 17000 | 12000 | 360 85| — — 15 | Jaapani
105 mm Am. PUhendruge .| 60 | 910/ 18280 12800 | 360 — — 15,0 15 USA
105 mm Bofors . . .| 44 | 750/ 16500 | 11500 | 360 | — 5185 62001 16,0 — —_
119 mm Am. Uhendriige . — | 800 — | — | — |— 5480| — 31,7 — |vusa

Allikad:

Wehrtechnische Monatshefte 1936. nr. 9 ja 1937. nr. 1; Revue d’

Artillerie 1936.

nr, 12 ja 1937. a. nr. 4, 5; Artilleri stische Rundschau 1936. nr. 2, 5, 7 ja 1937. nr. 1,
5, 6; Tehnika i VooruZenie 1937. nr. 1; Milit. Wochenblatt 11. 07. 36, 04. 12. 36,
15. 01. 37.
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40 mm Vickers-Armstrongi tangitorjeka-
huri omadustest on teada jargmist:

— raua pikkus — 50 kaliibrit,

— algkiirus — 792 m/sek.,

— soomusgranaadi kaal — 0,91 kg,

— laskeulatus — 6800 m,

— 1000 m kaugusel soomusgranaat labis-

tab 15 mm paksuse soomusplaadi.

Suurtiikivage igal diviisil on 3 kerge-
gruppi 4 3 kahuri- ja 1 haubitsapatarei. Pa-
tareis on 6 suurtiikki. Diviisisuurtiikivagi on
taielikult motoriseeritud. Tulevikus kahurid
ja haubitsad kavatsetakse asendada uue
dhtlussuurtiikiga, mis omab kahuri- ja hau-
bitsa omadused, mille kaliiber on arvala-
vasti umbes 80 mm ja laskeulatus 10 km.
Kummirehvidega suurtitkke veetakse ena-
mikus 6-rattaga veoautodega, kuna osa ker-
gesuurtiikiviage veetakse liillikautodega.

Diviisi luure teostamiseks ettenahtud se-
nine ratsariigement asendatakse mehanisee-
ritud ihikuga, mille koosseisus on kergeid
tanke, soomusautosid, soomustatud kuuli-
pilduja-veokeid ja motoriseeritud laskuri-
ithikuid. Peale selle diviisile kavatsetakse
juurde anda nn. jalaviie soomusmasinate
grupp, mille tipsa organisatsiooni kohta
puuduvad andmed. Praegu on olemas 2 sii-
rast gruppi, kuna kolmas on moodustamisel.
Selline grupp omab praegu 19 keskmist, 39
kerget ja 8 lihedamaatoetuse tanki.

Peale toodu diviisi koosseisu kuulub veel
motoriseeritud pioneere, side- ja vooriosasid
ja meeskonna transpordikompani. Viimane
on varustatud omnibustega sidaraselt, et ta
suudab iiles tosta ithe jalavaebrigaadi.

Inglise uues jalavaediviisis on kokku 494
kk, 72 rk, 36 kergemiinipildujat, 32 tt-kahu-
rit, 144 tt-piissi ja 72 suurtiikki. Peale selle
veel ochukaitserelvi ja lahingumasinaid.

Inglise sojavae motoriseerimist iseloo-
mustab hobuste ildarv. 1936/37. eelarveaas-
tal oli so6javies kokku 13 000 hobust, kuna
kiaesoleval aastal see langeb umbes 7000 ho-

busele. Need hobused on vajalikud ratsarii-
gementidele ja 4 ratsapatareile paraadideks,
esinduslikkude iilesannete tiitmiseks ja tee-
nistuseks Indias. Praegu olemasolevate ho-
buste arvus on ka motoriseeritud iihikute
ohvitseride ratsahobused, sest ratsa- ja
spordivaimu sailitamiseks ratsa- ja hobu-
veoga suurtiikivie ohvitseridele jaeti nende
hobused alale ka pérast motoriseerimist.
(Militar-Wochenblatt nr. 1 — 02. 07. 37., nr.
2 — 09. 07. 37. ja Artil. Rundschau 1937. a.
Nr. 7, 1936. a. nr. 2).

*

Austria sdjavie jalaviiesuurtiikkidest.

Austria sojaviie igal jalaviepataljonil on
rihm jalaviaesuurtitkke, milles on 2 suur-
tiukki. Peale selle jalaviediviisi koosseisus on
motoriseeritud jalavidesuurtiitkkide grupp,
milles on 2 patareid a 2 rithma a 2 suur-
titkki. Seega diviisis on kokku 26 jalavie-
suurtiakki.

Jalavaesuurtiikina kasutatakse 47 mm ja-
laviaekahurit M 35 ehk nn. Boéhleri kahurit,
mille tihtsamad andmed on jargnevad:

— algkiirus soomusgranaadiga laskmisel

630 m/sek.
— algkiirus fugassgranaadiga laskmisel
320 m/sek.

— soomusgranaadi kaal — 1,5 kg.
— ftugassgranaadi kaal — 2,45 kg.

— horisontaallaskevili — 50 kraadi.

— vertikaallaskevali — 12 kuni +58°.

— lahingukaal — 250 kg.

— rannakukaal — 290 kg.

— laskeulatus — 9000 m.

— soomusgranaat lébistab 500 m kaugu-

sel 44 mm paksuse soomusplaadi.

Nii pealetungil kui ka kaitselahingus ja-
laviesuurtikke kasutatakse tangitorjeks,
vastase kuulipildujate, miinipildujate, saa-
tesuurtiitkkide ja tangitorjekahurite hévita-
miseks. (Artil. Rundschau nr. 7 — 1937.).

—m.

SO i | |
Ojavare elu.

Lati suurtiikivde inspektori kiilaskiik meie suurtiikivikke.

Lati suurtiikivide inspektor kindral A.
Dannebergs saabus ithes riigemenditle-
ma kolonel M. Jomerts’iga ja oma adju-
tandi kapten P. Sovers’iga meie suurtiikivie
kiilastamiseks 26. juuli s. a. hommikul Tal-
linna. Balti jaamas votsid kiilalisi vastu
meie suurtitkivie inspektor kindralmajor
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H. Kauler ithes oma abiga ja kiilaliste juur-
de sideohvitseriks méaédratud kapten V. Pa-
jo'ga. Parast tervitusi kiilalised soidutati
Palace hotelli, kus nad elasid kiilaskiigu
ajal. Kiilaskidigu esimesel péeval kindral
Dannebergs tegi visiite meie sgjaministrile
kindral P. Lill’ele ja sgjaviae korgematele



juhtidele. Ohtupoolikul kiilalised tutvusid
Tallinna vaatamisvaarsustega.

Kiilaskiaigu teisel paeval latlased tutvu-
sid meie valjasuurtiikiviega. Nad jalgisid
suurtiitkivie Valkla &ppeviljal peetud tan-
gilaskmisi ja suurtiikiviegrupi tegevust
kaitselahingus, vaatasid tangiméirkide sea-
dist ja fugasspoliigooni. Piarast laskmiste
Ioppu soideti Jagala suurtiikivie laagrisse,
kus vaadati laagriehitisi, suurtiikiparki, las-
kemoonaladu, oppevahendeid jne. Sellele
jargnes 15unasook laagri kasiinos koos meie
vanemate suurtitkivielastega. Ohtupoolikul
kindral Dannebergs iihes saatjaskonnaga
kais Valklas tulvumas inspektuuriga ja po-
liiggooni komandoga.

Kolmapéeval kiilalised tutvusid meie
merekindluste rannapatareidega.

Neljapieval latlased viibisid suurtiikivée
Valkla dppeviljal peetud laskmisel ja sel-

lele jargnenud koosviibimisel Jigala suur-
tilkivae laagris. Seejuures nad vestlesid ka
meie Sojaviagede Ulemjuhataja kindralleit-
nant J. Laidoner’iga ja sdjavie korgemate
juhtidega.

Kindral Dannebergs ithes oma saatjas-
konnaga lahkus Tallinnast 29. juulil s. a.
bise rongiga. Jaamas neid olid saalmas
meie suurtiikivie inspektor ithes oma abiga,
diviisi suurtiikivie tilemad jne.

Kiiresti méédunud kiilaskdigu ajal meie
liitriigi suurtiikivie korgemaid juhte said
iilevaate meie vilja- ja rannakaitsesuur-
titkivéest, tutvusid ta juhtidega. Loodi ja
sitvendati  vastastikuseid soprussidemeid,
arutleti suurtitkivie tanapideva akuutseid
probleeme. Killaskaik aitas kaasa Eesti ja
Lati suurtiikivielaste tksteisele lihendami-
seks.

—m.

Laagriperioodi

16pplaskmised

suurtiikivie Valkla oppeviljal.

Eelmiste aastate eeskujul korraldati
29. juulil s. a. suurtukivie Valkla dppeviil jal
laagrilopu ja tehiud 166 tihislamiseks tra-
ditsioonilisteks kujunenud 1dpplaskmised,
milledega piiiiti anda korgematele sdjavie
juhtidele, samuti ajakirjanduse esindajaile
voimalust tutvuda meie suurtitkivie vilja-
oppe tasemega. Nende laskeharjutuste ras-
kuspunktiks on  kujunenud suurtiikivie
tahtsaim véljadppe ala — suurtiikivie las-
kealane ettevalmistus, mis oma praktilises
osas toimub peamiselt just Valkla 6ppevél-
jal. Kuna laskeharjutuste tditmine suurtii-
kiviies on mitte ainult tihedalt seotud suur-
tikivie tldise ja erialase vdljadppega, vaid
viimased moodustavad &ieti aluse laskealase
ettevalmistuse esiletoomiseks, siis ainult
laskmiste tulemuste jalgimine vaatluspunk-
tist pakub ka kiullaldast pilti suurtikivie
eltevalmistusest uldse.

Laskmisi, mis toimusid Suurtiikivie ins-
pektori kindralmajor Kauler’i iildisel juhti-
misel, olid ilmunud pealt vaatama Sgjavéa-
gede Ulemjuhataja kindralleitnant J. Lai-
doner, Ratsavie insp. kindralmajor Jonson,
Kaitseliidu iilem kindralmajor Orasmaa,
1. Diviisi iilem kindralmajor Pulk, Inseneri-
vée inspektor kindralmajor Riiberg, Mere-
joudude juhataja mer.-kapten Grents ja rida
teisi meie korgemaid séjavielasi.

Kiilalistena jalgisid laskmisi Suurtiiki-
vie inspektor kindralmajor Kauler’ile kiilla

soitnud meie naaberriigi  Lati  suurtiiki-
viie inspektor kindral Dannebergs oma saat-
jatega ja Pogla sdjavieline esindaja major
Szczekovski. Peale selle jalgisid laskmisi
ka ajakirjanduse esindajad.

Kiilaliste kogunemine toimus eelmiste
aastate eeskujul Narva maanteel Kaberla
kiilla juures teeristil, kuhu oli kiilalistele
vastu séitnud suurtiikivide inspektor kind-

Matete vahetus enne laskmiste algust. Keskel
Sojavigede Ulemjuhataja kindral Laidoner ja
Léti suurtiikivie imspektor kindral Dannebergs.
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Laskmiste jalgimine Kaberneeme wvaatlustornilt.

ralmajor Kauler thes oma abi major
Krupp'i ja adjutandi kaplen Nomm’ega.

Sealt sgideti autodel Kaberneeme vaatlus-
torni juurde, kust jilgitigi suuremat osa
laskeharjutusi.

Laskmised algasid tangilaskmistega. Esi-
mese harjutusena selles osas tuli teostami-
sele suurtiiki suhtes poolpéiki ja 15—18 km
tunnikiirusega liikuva tanketi tulistamine
kergekahurist, millise iilesandega 1. Suur-
tiikiviegrupi patarei nr. 1 kahuri meeskond
ka hiilgavalt toime tuli, saavutades vilja-
lastud mirskudest 50% tabamusi. Jirgne-
valt demonstreeris sama patarei meeskond
murdjooneliselt liikuva tanketi tulistamist.
Murdjooneliselt liikuvate tankide tabamine
on suurtiikiviele vordlemisi raske iilesanne
ja nouab meeskonnalt viga osavat ja pain-
duvat tegevust. Teisest kiiljest tangid ise
sellise litkkumise juures viibivad aga pike-
mat aega suurtiikivie tule all. Tabamusi
tummarguselt 20%. Viimase numbrina sel-
les osas tuli demonstreerimisele otse suur-
titkki suunas liikuva tanketi tulistamine
3. Suurtitkiviegrupi kergehaubitsast, milline
iilesanne taideti jéllegi hiilgavalt — taba-
musi 50%. Need tangilaskmised on veel-
kordseks toenduseks sellel alal tehtud piisi-
vale toole. Teoreetiliselt pole kergesuurtiikk,
eriti tangitorjeks kohastamata tititp, suute-
line voitlema tanapideva moodsa kiirtangiga,
kuid samas nieme, et praktikas pideva tree-
ningu ja viimistletud tulejuhtimise juures
kergesuurtiikk tuleb selle tilesandega péris
rahuldavalt toime. Siinjuures loomulikult
ei tohi unustada, et need on poliigooni saa-
vutused, kuhu lahinguolukord oma korrek-
tiivid kahtlemata sisse viib.

Laskekava teine osa ‘sisaldas suurtiiki-
vaegrupi laskmisi pealetungilahingu olukor-
ras. Parast grupiiilemalt kol. Arengu’lt an-
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tud luhikest taktikalise olukorra selgitust
alustasid laskmisest osavotvad patareid eel-
laskmist: iihekiilgse vaatlusega granaadi-
ga — iks patareidest, teine — plotteri abil
ja kolmas — iihekiilgse vaatlusega Srapnel-
liga. Eellaskmine stindis kiirelt ja kindlalt.
Katsetoste kontrollitud, mindi iile turma-
misele grupi tulekoondistega tulekava jirele
ja valjaspool tulekava.

Parast seda toimetati veel eellaskmisi
kiilaliste poolt antud maérkide pihta.

Sellele jargnesid laskeharjutused tugass-
poliigoonil, millist hakati suurtiikivie Valk-
la oppeviljal esmakordselt kasutama laske-
kunsti oppevahendina 1935. a. ja mille tiht-
sus aspirantide ja reservohvitseride laske-
alase viljaoppe teostamiseks on itha kasva-
nud.

Parast luthikest vaheaega demonstreeriti
kilalistele kergekahuri tegevust saatesuur-
tikina. Suurtiikiiilematena teotsesid reserv-
allohvitseride kursuse ldpetanud ajaleeni-
jad. Tegevus oli viga kiire ja tulemusri-
kas ning tublisti parem nendest normidest,
mis oli fliles seatud eeskujuliku tegevuse
hindeks Suurtiikivie Inspektuuri poolt.

Lapuks sooritati 3 laskmist lennuki abil.
Koigel kolmel laskmisel lendurvaatleja an-
dis parast vajalise chuluure toimetamist pa-
tareidele méargi koordinaadid ja korrektee-
ris tuld geograafiliste koordinaatide abil.
Kuna kolme mérgi luure ja tule korrektee-
rimine nende pihta, kusjuures mirke tulis-
tati jarjekorras, kestis timmarguselt kokku
50 minutit, siis koostéoharjutusi lennukiga
tuleb lugeda téaiesti onnestunuiks.

Uldiselt peab mainima, et laskmised on-
nestusid histi; koik harjutused tiideti kii-
relt ja kindlalt. Ka side, see suurtiikivae
monikordne ,pahanduste taimelava®, tootas
katkematult ja korralikult. S.



Ratsariigement voistles Pohjalaagris.

26., 27., 28. juulil ja 03 :
augustil  toimusid laagri
spordiviiljakul ja supelran-
nas riigemendi omavaheli-
sed kergejoustiku ja uju-
mise voistlused. Vaoistlus-
tel silmapaistvaid tagajir-
gi ei saavutatud, kuid selle
eest oli voistlusest osavott
viga rohke ja vdoistlused
taotlesid rohkem  massi-
sporti kui tippméirkide saa-
vutamist. Vdistlused pak-
kusid ka hinnatavat meele-
lahutust nii voistlejaile kui
ka pealtvaatajaile ja toid
laagri téopideva tubli an-
nuse vaheldust.

Voistluste tagajirgi:

100 meetri jooksus —
1) Itn., Taar 12,0. 2) rms.
Kilgas 12,0. 3) ns. Kalberg 12,1. 400 m —

\‘ ;‘ ’
iy

o3
»
*

/ L
1

1) port. asp. Vésu 59,0. 2) kpr. Poder
60,0. 3) w=ns. Kalberg 60,6. 1000 m —
1) port. asp. Vasu 2.53,0. 2) rms, Vill
2.56,4. 3) rms. Vesterblom 2.59,0. Kor-
gus — 1) asp. Heimberg 165. 2) ns, Vild-
maus 160. 3) port. asp. Pdrnoja 150. Kau-
gus — 1) Itn. Taar 5.42, 2) ns. Kalberg
5.25. 3) asp. Heimberg 5.16. Kuul —
1) kpr. Poder 11.81. 2) port. asp. Vdsu
11.26. 3) rms. Nurm 11.21. 5000 —

Voidukas ratsarigemendi meeskond.
2. reas paremalt teine meeskonna kapten ltn. Kull.

1) ns. Tiks 18.01,6.
18.03,6. 3) kpr. Kandi 18.12,0. 110 m tdk-
kej. 1) Itn. Taar 19,9. 2) ltn. Piirisild
20,7. 8) kpr. Kandi 21,0, 4X100 m es-
kadronide vaheline teatejooks — 1) klp.
esk. 50,0. 2) 1. esk. 50,1. 3) Sjv. esk.
51,6. 100 m vabaujumine — 1) kpr. Kandi

2) rms. Vesterblom

Osa pealtvaatajaid.

Esireas keskel kindralmajor J. Kruus, paremal kolltn. J. Kur-
vits ja wvasakul Poola kapt. Slominski.

1.40,8. 2) rms. Miilius 1.44,6. 3) rms.
Palm 1.59,0. 4X50 m esk. vaheline teate-
ujumine — 1) klp. esk. 2.43,0. 2) 3. esk.

3.09.0. 3) Sjv. esk. 3.09,5.

16. juulil peeti jalgpallivoistlus Ratsa-
riigemendi ja Petseri Spordiseltsi meeskon-
dade vahel. Vaistlusi nimetatud megskon-
dade vahel on peetud igal suvel ja need
on kujunenud juba traditsioonilisteks.
Vaistlust oli tulnud pealt vaatama ka di-
viisililem kindralmajor J. Kruus, riigemen-
diiillem kolonelleitnant J. Kurvits ja Poola
kapten Slominski. Kpt. Slominski viibis
moodunud aastal pikemat aszga riigemendi
juures ja oli niiiid oma puhkuselt, Pirnust,
tulnud kiilla riigemendi ohvitserkonnale.

Pinev miing loppes ratsameeste voiduga
3:2 (0:2). —n.

Ametlils osa.

SOJAVAGEDE ULEMJUHATAJA
KASKKIRI

Nr. 112.
Tallinnas, 28. juulil 1937,
(Sojavigede Staap.)

§ 1.

Miiran teenistuse huvides Sgjavigede Staabi
VI Osakonna juurde kuuluva ajakiri ,Séduri“ toi-
metaja major Juhan Madise — Sojaviigede Staa-
bi kiskudetiitjaks ohvitseriks, arvates 15. augus-
tist s. a. -

Alus: O. T.S. § 93 p. 2, 121 p. 2 ja 133 p. 1.
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§ 2.

Kisin likitada major Juhan Madise S&javi-
gede Staabist hariduse tdiendamiseks Poola Kor-
gemasse Sojakooli, arvates 15. augustist s. a.

Alus: O. T. S, § 158—159.

J. Laidoner,
kindralleitnant,
Sojaviagede Ulemjuhataja.

SOJAVAGEDE STAABI ULEMA

KASKKIRI
Nr. 104.
Tallinnas, 27. juulil 1937.
§ 1.
Likitan Sv. Staabi k#skudetditja ohvitseri
kapten Evald-Voldemar Saidra Sv. Staabi

VI Osakonna iilema kidsutusse, arvates 1. augus-
tist s .a.

§ 2u
Midran Sv. Staabi k#skudetditja ohvitseri
kapten Evald-Voldemar Saidra Sv. Staabi

VI Osakonna juurde kuuluva ajakirja ,,Sédur’i”

toimetaja kohustetiitjaks, arvates 15. augus-
tist s. a.
Alus: O, T. S. § 99 p. 3.
N. Reek,

kindral-major,
Sojavigede Staabi iilem.

PEREKONDLIRKE TEATEID.

Sitinde:

Leitnant Gustav-Aleksander Jakobson’i
abikaasal Valentinel tiitar Imbi. N. a. o. Edu-
ard Sissas’i abikaasal Mariel poeg Jiiri. N. a.
o. Nikolai N oorkdivu abikaasal Mariel tiitar
Maie-Meeli. V. a. o. Gustav Eik’i abikaasal
Salmel tiitar Helbe. N.-ltn. Ago A ava abi-
kaasal Leidal tiitar Tiia. Leitn. Kirts'i abi-
kaasal poeg Eldur. Leitn. Juhan Kalmet'i
abikaasal Karinil poeg Juhan. Veltv. Otto K a-
semie abikaasal Anastasial poeg Olev. N. a.
o. Jiri Tamsare abikaasal Mariel tiutar Sil-
vi. Kapral Oskar Lepik’u abikaasal Marthal
poeg Jaan. Kapral Roland K &iv'i abikaasal
Selma-Reginal poeg Jaan ja tiitar Maie.

Kapten Karl-Johannes Lomp’i abikaasal
Minna-Johannal poeg Kaarel.
Leitnant Mihkel Hennoste abikaasal

Hilda-Helenel poeg Mart.

V.a.o. Johann Reedik'u abikaasal Leidal
poeg Vello.
Abiellumisi:

N. a. o. Johannes V&érno Linda Tat-
rik’uga. Kapral Johannes Saaremdts Bert-
ha Siskaga. Kapral Richard Eerik Martha
Koplik'uga. N. a. o. Elmar Pool Elfriede
Omriga. N. a. o. Heinrich Pops Martha-
Katarina Lahe’'ga. N. a. o. Jaak Arulaane
Maria Slesareviga. Kapral Arnold Tali
Margarethe Sorsk’iga. Kapral Johannes Kruut
Emma Oravaga. Kapral Rein Randmaa
Linda-Amanda Liivamé& h’iga.

Veltveebel Osvald Tiesler,
Valve Tenneberg’iga.

abiellus neiu

Toimetaja: K. Rootare.
Ulesanne nr. 22.
Mustad:

A

e

Valged:

Valged kiisid 29. Rh4—f3 ja mustad vastasid
Vd5—£5. Valged on kidigul. Kumbal poolel on
parem seis? Lahendus jirgmises malenurgas.

A

SPETSIAAL-VORMI-
RIIETE TOOSTUS

R.VOIMAN

Tallinn, Lembitu 14-15
Telefon 47-554

Eriala:
Séjavde ja
Kaitseliidu
vormiriided

Té6 eest taielik vastutus
e T )

e ——————— ]
L’

Vastutav toimetaja major A. Luts. Tegev toimetaja major J. Madise.
A/S. ,,Uhiselu” triikk, Tallinn. 1937.



Juriidilised kiisimused.
Toimetanud kol.-ltn. E. Leithammel.

Kisimus 1. Kuidas arvestada toos-
tustéoliste teenistnse aega palgalise puh-
kuse saamiseks?

V as tus. Toostustodliste palgalise puh-
keaja ja todlepingu lopetamiseks tarviliku
iilesiitlemiseaja pikendamise seaduse (RT
108 —1934) § 2 alusel on iga toédstusliku
kiitise valdaja kohustatud oma tédélistele,
kes vihemalt iihe aasta katkesta-
matult tema kiiitises on todtanud, andma
iga aasta vihemalt seitse pieva jiarjest
kestvat palgalist puhkust, kusjuures To66s-
tustéoliste palgalise puhkeaja andmise
midruse (RT 56— 1935) § 3 alusel tiahen-
datud puhkeaeg peab antama 1. jaanuari
ja 1. oktoobri vahel.

Sama eespoolnimetatud miairuse (RT 5
— 1935) § 2 jargi toolise teenistuse aega
arvestatakse iga aasta 23. septembrist jirg-
mise aasta 23. septembrini. Sellest sonastu-
sest tuleb nii aru saada, et iga tooline, kes
hiljemalt vastava kalendriaasta 23-ks sep-
tembriks on iithe aasta samas kiiitises ees-
poolnimetatud seaduse § 3 méottes katkesta-
matult téotanud, peab veel sama aasta 1-ks
oktoobriks puhkuse kiitte saama. See sei-
sukoht selgub ka eelmainitud seaduse (RT
108 — 1934) §7-st, sest selle jirgi igale
toolisele, kes hiljemalt 23. septembriks iihe
aasta katkestamatult té6tanud ja kuni 1.
oktoobrini pole palgalist puhkust saanud,
tuleb iga andmata jaidnud puhkepieva eest
maksta poolteistkordne pievatasu.

To6lise teenistuse aasta arvestamise
Ispptihtpievaks on véetud 23. september
selleks. et véimalus oleks veel sama aasta
1-ks oktoobriks anda 7-pievalist puhkust.
Tooline, kelle aastane teenistuse tihtaeg
taitub 23. septembri ja 31 detsembri va-
hel, on &igustatud puhkust saama vaid
jargneval aastal 1. jaanuari ja 1. oktoobri

vahel. ‘ —k.
Kiisimus 2. Kuidas védetakse arvesse

pensionidigusliku teenistusaja arvutamisel

aeg, mis on teenitud eesti rahvuslikkudes

vieosades 25. aprillist 1917, a.

kuni 20.
veebruarini 1918, a.?

Vastus. Sojavielaste pensioni sea-
duse (RT 97 — 1936) § 47 jargi teenistus
eesti rahvuslikkudes vieosades arvestatakse
s6jaaegse tagalateenistusena Eesti Vabarii-
gi kaitsevies olles arvates 6. detsembrist
1917, a. Sellest jdreldub, et teenistus eesti
rahvuslikkudes vicosades enne 6. detsemb-

rit -1917. a. arvestatakse kui teenistus en-
dise vene sdjavies.

Sama seaduse § 44 p. 2 jiargi sdjast
osavotnutel loetakse pensionidigusliku tee-
nistusaja arvutamisel teenistusaeg tagalas
— iiks pidev kaheks pidevaks. Sama sea-
duse § 50 jiargi teenistus endise vene séja-
vies sdjaajal loetakse: 1) rindel vaenlase
vastu teotseva diviisi piirkonnas, vidlja ar-
vatud diviisi voor- ja diviisi laatsaretid —
iiks pidev kaheks pidevaks; 2) viljaspool
p. 1 tihendatud piirkonda — pidev pie-
vaks, ,

Neil kaalutlustel tuleb arvata, et pen-
sionisigusliku teenistusaja arvutamisel tee-
nistus eesti rahvuslikkudes vieosades vdae-
takse arvesse alates 25.04.1917 kuni
06.12.1917 —iiks pidev kaheks voi piev
pievaks, vastavalt sellele, kas vieosa vii-
bis rindel v&i tagalas, kuna teenistus
06. 12. 1917 kuni 20. 02. 1918 — iiks pidev
— kaheks pievaks. —Ilu.

Kisimus 3. Kas kursuste piaevaraha
(RT 80— 1985) %% suuruses kuupalgast
pievas maksetakse ainult kursuste o&pilas-
tele, voi ka oppejoududele?

V astus. Ainult gpilastele. Oppejoud
saavad pidevaraha Ametsditude tasu seaduse
(RT 33 —1935) alusel.

Kisimus 4. Kas kursustel viibijad
saavad igal juhul tasuta korteri kiittc ja
valgustusega ?

Vastus. Kursustele likitatud saavad
peale hariliku korterivarustuse kursuste asu-
paigas tasuta iithiseluruumid kiitte ja val-
gustusega (vt. Sv. korteriga varust. seadl.
§ 12! —RT 68 — 1935).

Kisimus 5. Kas vieosas teeniv riigi-
teenija on puhkusele mineku puhul sigus-
tatud saama séjavie soOidupiletit soiduks
laagri asukohast vieosa alalisse asupaika.

Vastus. Eitav. Sdjavie sdidupiletit
voib kasutada ainult ametsditude puhul
(Veomairustiku § 17) ja Veoméaarustikus
eriti ettenahtud muudel juhtudel (§ 106,
113 j. t.). Kuna puhkusele mineku puhul
laagrist videosa alalisse asupaika s6it toi-
mub riigiteenija erahuvides ning Veomii-
rustikus sel puhul sv. sdidupileti andmist
ei ole ette nahtud, siis ei leidu seaduslikku
alust sv. sdidupileti kasutamiseks kiisimu-
ses tihendatud juhtudel.

Kisimus 6. Arstlik komisjon on oh-
vitseri midranud ravile sanatooriumi. Kas
videosa iillem on digustatud ette Ara mii-
rama ravildppu? ;

Vastus eitav., Ravi kestuse miidrab
komisjon, kui ta on iildse ettemé#dratav,
véi  sanatooriumi arst, olenevalt haiguse
iseloomust ja ravi vajadusest. —el.
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