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SOJAASIJAND

USE AJAKIRI

Nr. 5—6

09. 02. 1935.

XVII AASTAKA I K

Sojakriminaalsiguse reform.

Kolonel K.

Kriminalseaduse reformimisel on Eeslis
loolalud juba vabariigi algpievisl peale.
Raskus seisis selles, et sel alal osalise refor-
miga piirduda pole véimalik ja tuli uuen-
dada kriminaalseadusi tervikuna.

1. veebruaril 1935. a. hakkasid maksma
uued kriminaalseadused, muude seas ka
vastavad  kailsevie  kriminaalseadused.)
Nende ridade siht on anda tilevaade muu-
datustest, mis lekivad alales 1. veebruaristl
1935. a. just kailsevie kriminaalseadustiku,
kaitseviekohtupidamise, olsusle tdilmise ja
olsusle liitjale (komandandid, vieosade iile-
mad) legevuse aladel. Uldisi kriminaal-
seaduste alal 1. veebr. maksmahakkavaid
muudatusi siinkohas puudutan vaid nii-
vord, kuivord nemad otseselt mdjulavad
kailsevie kohlupidamist, kurilegude jalila-
mist kaitsevies ja karislusi,

Reforme, mis voivad huvilada mille-
juristi ja tdhtsad olla Kkaitsevielasile, on
eeskialt karistuste alal, karistuslte mdaarade
alal ja muudatusi ménede suiilegude koos-
seisus, mnagu leenistusalane Kkisk,
muudalusi kohlupidamise alal, nagu ruge-
mendikohlu olsuste kinnitamise arajiimine,
apellatsioonidigus selle kohlu otsustele jne.

Tahtsamaid reforme iildpshimatete alal.

Karistustena tunneb uus KvKrS -vaid
surmanuhtlust, sunnitéoéd, vangimaja (ko-
danlist), kaitsevéelist vangistust, aresti gar-
nisoni arestimajas ja distsiplinaarkaristusi.
Ara jaavad senini maksvusel olnud: 1. oh-
vitseride karistustesl kindlus, leenistusesl

1) Uus kaitsevide kriminaalseadustik (edas-
pidi KvKrS) on avaldatud ,Riigi Teatajas®
nr. 82 — 1934). Maksmapanemise seadused
RT. 8 — 1935.

Trakman.

valjaheiimine ja iagandamine, 2. sodurile
karistuslesl dislsiplinaarkompani ja pika-
ajaline aresl veel ja leival. Sisuliselc uus
karistus on kaitsevieline vangistus, mis
madralakse kolmest kuust kuni tthe aasiani
Ja viiakse taide ohvilseride ja uleajaleenijate
kohla erikambrites Tallinna garnisoni ares-
iimajas, ajaleenijale suhles erili sissesealud
kailseviie vangimajas, mis samuti allub Tal-
linna komandandile. Kaiisevielise vangis-
tuse tiideviimine on midrustatud erisead-
luses (RT 8 — 1935). Ohviiseridele, amet-
nikkudele ja allohvitseridele on veel elte
nibtnd amelikohall lagandamine ja rea-
meheks alandamine kui asekaristus,
Ohvitserile kaitsevielist vangistust iile
6 kuu voib asendada reameheks alandami-

sega. Ameiikohasl lagandamine asendab
aresli garnisonli aresiimajas ohvilseridele,

amelnikkudele ja iileajaleenijatele fakulla-
tivselt, vieosa tilematele aga obligatoorselt,
kui arest on midratud tile the kuu (KvKrs
§ 67—69). Soduritele aga aresli garnisoni
areslimajas el maarala, vaid asendalakse
kailsevilelise vangislusega vdi karlseriares-
tiga vastavall vihendalud tihtajaks (KvKrS
§ 58).

Karistuste méaira alal esineb reformina
nii kodanlises Kriminaalseadustikus (KrS)
kui ka KvKrS, et seadus naeb ette vaid ka-
ristusle iillemmaiarasid ja kohus voib karis-
lust pehmendada kuni seadusliku selle ka-
ristusliigi alamméérani, ilma seda pehmen-
dust erili motiveerimata, kuna pehmenda-
mist iile seadusliku alamméiira juba peab -
inotiveerilama (KvKrS § 50).

Oiguste kilsendused, mis kaasas kéaivad
monede Kkaristustega, on normitud uldise
Kriminaalseadusliku §§ 18—21. KvKrS eri-
reegleid diguste kitsenduste kohta ei sisalda-
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ja sbjakohtud, madrates karistusi ka KvKrS
jarele siiiitegude eest, kus on ette nihtud
vangimaja iile ithe aasta, mifravad giguste
kitsendust vastavalt KrS § 20 jarele. Seda

tuleb eriti pidada silmas vieosadekohtute

esimeestel ja ka kohtuasjaajajatel, sest uue
seaduse jarele vdivad ka vaeosade kohtud
samuti kui ka kodanlikud jaoskonnakohtu-
nikud (end. rahukohtunikud) teha otsusi,
millega seoses digused kitsendatakse. Kui-
vord need siiiiteod alluvad vieosakohtule,
niivord méarab ka viaeosakohus giguste kit-
sendusi. Selle juures on selline siguste kao-
lus ette nahtud fakultatiivselt, s. o. oleneb
kohtu dranigemisest, kas kitsendada digusi
voi mitte.

Siiiitegude koosseisude alal tuleb mirki-
da, et uues kriminaaldiguse silisteemis on
siiiteod liigitatud kaitsevielisteks, iildtee-
nistuslikkudeks ja iildsitiitegudeks ja see
liigitus on labi viidud nii KvKrS kui ka vas-
tavas kohtupidamist reformeerivas seadus-
tikus.

Siiiiteod KvKrS-es on paigutatud nii-
suguse siisteemi jarele, et eeskitt tulevad
sitiiteod distsipliini vastu, mis korda saade-
tud alluvate poolt alistuskorra vastu iillema
suhtes, siis siiiiteod distsipliini vastu, mis
korda saadetud iilemate poolt oma teenis-
tusalase voimu kuritarvitamisega alluvate
suhtes. Siis jargnevad siiiiteod kaitsevie-
teenistuskohuse vastu (omavoliline lahku-
mine, viejooks), siiliteod garnisoni teenis-
tuse alal, heakorra rikkumised, stiiteod
riigivaranduse alal ja moéned kaitseamet-
konna erilistel teenistusaladel (varustus, sa-
nitaarala, kohtud) ettetulevad siiiiteod. Eri-
peatitkkkidesse on koondatud siiiiteod, mis
ette tulevad vaid merevies, ja erisiniteod
sdjaajal. Sellise jarjestusega on saavuta-
tud muuseas teatud iilevaatlikkus ja siis-
teem, mis puudus seni maksvas SNS. Oli
ju viimane osalt ajalooliselt tekkinud Vene
riigis ja nagu pikema aja jooksul kogunud
kogemuste kokkuvote, oli SNS iseenesest
kiill omaaja jaoks dige taielik, kuid sustee-
miga ei hiilganud.

Siinkohas ei saa kdiki muudatusi loetle-
da siiiitegude koosseisude alal. Méirgin vaid
tahtsamaid momente. Eeskiitt tuleb uue
seadustiku kisitamisel pidada silmas, et nii
KrS kui ka KvKrS panevad rdobhku mitte
niivéord kuriteo libi saavutatud tagajarjele
kui kurjategija suhtumisele seadusega kaits-
tud hitvele (olgu see isik, teenistuskohus
voi teise isiku digused). Tahtis on seega —
kuiverd sihilikult, teadlikult, hoolimatult
vdi tahelepanematult toimis sitidlane. Sel-
lekohane iuldine juhtnoéor ei leidu mitte
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KvKrS-es, vaid KrS § 48 ja maksab ka
KvKrS kohta. KrS § 48. see hingeline suh-
tumine on kokku vdetud iihelt poolt kui
tahtlus, teiselt poolt kui ettevaatamatus ja
molemad liigid jille jagunevad kahte all-
liiki (m&lemas KrS § 48 osas on kaks lauset).

Kuriteo labi saavutatud tagajirje suurus
voi kahju tihtsus on uue seadustiku jarele
tihtis peamiselt karisluse erinevuse tdttu
vastavalt kahju suurusele. Sellega on muu-
seas lahku mindud ulimodernsetest krimi-
naalteooriatest, mis soovitavad tagajirje
tihtsust iildse mitte arvestada seaduse teks-
tis; kuid need teooriad ei ole veel kuskil
muutunud seaduseks ja mdnel pool nende
kohaselt koostalud eelndud (Itaalia ja Sak-
samaa — mdlemas enne riigipooret) pole ka
muutunud seadusteks. Tundub ju ka liiga
kabinetlik see seisukoht, et karistus méaara-
takse vastavalt siiiidlase tahtele surmata
voi haavata, rippumata teo tagajargedest,
olgugi et siiiiteo tagajarg voéib olla juhuslik.

Tahtsamaid reforme kaitsevieliste siiii-
tegude alal.

Uksikute siitifegude alal on tihtsam
uudis KvKrS § 73—76, millede jarele iilema
késu voi korralduse taitmatajatmine on ka-
ristatav vaid sel juhul, kui see kask voi kor-
raldus oli teenistusalane. Senimak-
sev SNS § 104—105 ei teinud vahet, kas kiask
oli teenistusalane v4i mitte ja Siseméaidrustik
§ 13, 16, 17 ja 18 kisu teenistusalase iseloo-
mu ei maaritle. Sisemiirustik tuleb vétta
selles osas revideerimisele.

Teenistusalaseks tuleb tunnistada iga
késk, mis antakse iilema poolt iihenduses
iilema voi kisualuse teenistuskohuste tait-
misega. Viljaspool teenistuskohuste téit-
mist, s. 0. kui nii iilem kui kisualune ei ole
teenistuskohuste tailmisel, on teenistusalane
iga kask, mille tiitmine on ithenduses késu-
aluse teenistuskohustega v6i mis puutub
teenistusalaseid vahekordi.

Asjale ligemalseisjad teavad, et ka senini
maksis meie kailsevies vaade, et kiasud an-
takse teenistushuvides ja mitte isikliku kasu
v3i soovi parast ja kaitsevie juhid on sellest
pohiméttest alati kinni pidanud. Juhud,
kus keegi iillem kdsuandmise gigust on ka-
sutanud isiklikkude huvide rahuldamiseks,
on olnud erandid, mida loeti tileastumis-
teks. Seadus on siin vaid fikseerinud p&hi-
motted, mis tegelikus elus juba labi lo6nud
meie kaitsevies.

Téapsemalt kui seni on uues seaduses fik-
seeritud distsipliini rikkumised kéasualuse
ja noorema poolt iilema ja vanema vastu
isikliku haavamise, laimu v6i muul teel,



samuti teenistusalase véimu kuritarvitus
iillema v6i vanema poolt kisualuse vdi noo-
rema vastu. KvKrS nieb elte vaid neid
teenistusalase vOimu kuritarvituse juhte,
mis puutuvad distsipliini vahekordi. Uldi-
ne teenistusalane véimuliialdus ja véimu-
legevusetus teenistuskohuste tiaitmisel pole
KvKrS eraldi ette nihtud ja kaitsevielane
vastutab selliste siiiitegude eest samadel
alustel nagu teisedki ametisikud iildise Kri-
minaalseadustiku jargi, kus need siiiiteod
on ette nihtud viga iksikasjalikult (KrS
§ 598—612). Alla tuleks kriipsutada KvKrS
§ 100, mis karistab médnesuguseid ,ndoki-
mise“ vdi ,Sikaani“ juhuseid iilemuse poolt.
Senimaksvas seaduses sellist paragrahvi ei
olnud.

Garnisoni teenistusse puutuvates para-
grahvides esineb vast uudisena tunnimehe
poolt valvatud eseme rikkumise puhul selle
rikkumise 4ahtsuse jarele karistuse méira-
mine (KvKrS § 131), mida senimaksev sea-
dus ei tunnud. Karistus oli sama, rippu-
mata sellest, kas selline rikkumine oli tih-
tis v6i vahetidhtis. Muus osas garnisonitee-
nistust puutuvad paragrahvid, mis on kiill
rohkearvulised (KvKrS § 115—131), pohi-
mottelisi uuendusi ei sisalda, vorreldes
senimaksva seadusega; on ju neile parag-
rahvidele korrespondeeriv Garnisoni maa-
rustik oma pohimdtetes igivana. Juba
vanad Rooma seadused tundsid peagu koiki
pohipanevaid vahiteenistuse aluseid kui ka
sel alal toimuvaid siitiitegusid.

Sitliteod katteusaldatud riigivaranduse
alal on ette nihtud KvKrS § 138—143 pea-
miselt isiklikuks tarvitamiseks antud kraa-
mivarustuse esemete ja relvade védranda-
mise, rikkumise ja mahajalmise mottes (mis
senini seadus nimetas pillamiseks) ja ette-
vaatamatuse ning hooletuse juhud. K&ik
muud siiliteod katteusaldatud riigivaran-
duse alal on uue siisteemi jarele ette nih-
tud iildises KrS § 545 ja t. ja KvKrS ei kor-
du, nagu see oli senini.

Erilistel teenistusaladel teenivate amet-
isikute siiliteod, nagu majandus-, sanitaar-,
sdjakohtualal, on ette nihtud mone eran-
diga samad, mis olid senini maksvad, ja
erinevad ainull redaktsiooniliselt. Uudisena
tuleb siin alla kriipsutada vaid § 145, 149
ja § 152. Esimene § naeb ette sitiitegusid,
mida toime panevad revidendid ja korres-
pondeerib vastavalt Vieosa majapidamise
seadluse § 840 ja 841. § 152 nieb elte sdja-
kohtu liikmete poolt kohtundupidamise
saladuse rikkumisi. Kohtusaladuse rikku-
mine oli seni kiill keelatud (SKpS § 905),
kuid puudus sanktsioon. Samuti ei olnud

seni maksvas seaduses revidentide vastutus
ligemalt mééiritletud, arvatud valja iildlause
Sisemaar. § 259 16pus (XX raam. § 17).

Taiesti uuena esineb KvKrS § 149, mis
nieb ette igasuguste kohuste rikkumist ette-
vaatamatuse t5itu lennuki juhtimise voi
lennuki tehnilise korrashoiu vgi lennutee-
nistuse julgestuse alal. Ettevaatamatuse
alla kuulub igasugune tdhelepanematus kui
ka hooletus. Mis puutub lennuki juhtimis-
se, siis sel alal praktikas on siiiitegude toi-
mepanek loomulikult erand. On ju igasu-
gune ettevaatamatus siin seotud hidaohuga
ettevaatamatule lendurile endale.

Sellevastu aga tehniline korrashoid ja
lennuteenistuse julgestus on alad, millel
teotseb hulk isikuid, kes ise iildse hiddaohtu
ei satu oma hooletuse libi. Ja tegelik elu
on niidanud juba rida juhtumeid, kus selli-
ne ettevaatamatus (hooletus) on aset leidnud
lennuteenistuse tahtsamatel aladel. Kuid
kohtuliku sanktsiooni puudusel piirduti se-
nini lihtdistsiplinaarkaristusega, nagu see
siinnib niit. autode ja muudel sellistel ala-
del, kus samuti tehniline korrashoid ja soi-
duriista tarvitamise julgestus v&ib olla mit-
te sditja enda korraldada. Kuid on vaks
vahet, kas moni kruvi jadb kinni keera-
mata peale glitamist ja puhastamist autol
voi lennukil. Seetdttu oli vajadus krimi-
naalparagrahvi jarele, mis karistab sellist
fohakust mitte ainult distsiplinaarselt, vaid
ka kohtulikult méiaratavate karistustega
(lenduri v&i kdrvalise isiku surma voi raske
vigastuse puhul sellise hooletuse tagajirjel
on KvKrS § 149 jarele karistuse ulemmaar
kuni 3 aastat vangimaja). Selle § 149 jargi
on karistatav ainult niisugune ettevaatama-
ta toiming, mille tagajarjel tekkis hiédaoht
v&i onnetus lennuki liikumise v6i mootori
tootamise ajal.

Lennuteenistus on uus ala ja venest pa-
ritolevates seadustes loomulikult puudusid
sanktsioonid sel alal. Selles méttes oli me-
reviigi paremas seisukorras. Navigatsiooni

-alal ettetulevad siniiteod olid juba suurima

iiksikasjalikkusega ette ndhtud. Meresead-
luste XVI raamatu § 236—268. Need para-
grahvid on KvKrS-usse iile véetud (§ 153
kuni 178) mbdnesuguste redaktsiooniliste

- muudatustega. .

Eripeatitki moodustavad siiiiteod sGja-
ajal. Siia on koondatud ké&ik need siiiiteod,
mis véivad tulla ette ainult sgjaajal. Muud
sitiiteod, mis esinevad nii rahu- kui ka s6ja-
ajal ja kus sdjaajal toimepanemine on vaid
karistust raskendavaks momendiks, ; on
paigutatud vastavatesse peatiikkidesse ja
~sojaajal* kordasaatmine on vaid siiiiteo
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koosseisu eritunnus. Sdjaaegsele siiiitegude
liiki kuuluvad KvKrS siisleemi jargi sitiiteod
lahingu ajal, lahingu juhtimise alal, libi-
kdimine vaenlasega ja sdjasaladuste pal-
jastamine ning rahvusvahelise diguse noue-
le rikkumised (siiiiteod Punase Risli vasltu,
parlamenltifride  vastu, priisi v&lmisel
merevies ning siiiteod sgidu ajal konvois).
Siia kuuluvad ka sdjavangide sitiiteod vaen-
lase abistamise mdlles ja Kkaristusnorm
vaenlase salakuulajatele (§ 210).

Seadustiku 16pu moodustab 11. peatiikk,
mis koneleb siiiitegudest kailseseisukorra
ajal ja nieb elte kdrgendatud karistusi riik-
likkude siiiitegude puhul, riigikaitse tege-
vuse lakistamist, tldtarvitatavate liikumise

ja sideabindude rikkumist ja igasugustele
amelisikulele sojariistus kallalelungimist

ja neile vastuhakkamist. Selle peatiiki § 213
ja 214 poéhjal séjakohtud miidravad karis-
tuseks kuni surmanuhtluseni kaitseseisu-
korra maksvuse ajal ja maksvuse piirkon-
nas kordasaadelud tapmiste, roévimiste ja
siliitamiste eest.

Tihtsamaid uuendusi sdjakohtu alal.

Kriminaalseaduste reform sisaldab mille
ainult iilemineku uuele kriminaalseadusti-
kule, vaid ka uue kriminaalkohtupidamise
seadusele (RT 89 — 1934),

Kuna senimaksvad Kriminaalkohtupida-
mise seadustik ja Sgjakohlupidamise sea-
dus olid kooskodlastatud, siis tekkis tarvidus
kas koostada uus Sgjakohtupidamise seadus
voi kooskéslastada Sojakohtupidamise sea-
dus uue Kriminaalkohtupidamise seadusti-
kuga, tihtlasi libi viies mdningaid reforme,
mis sdjakohlupidamise alal olid saanud
kiipseks. Siia kuulub eeskitt apellatsiooni-
korra maksmapanek véeosade voi riigemen-
dikohlutes. Peale selle veel mitmesugused
muudatused sdjakohtupidamise korras, mis
olenevad tldisest kriminaalkohtupidamise
reformist.

Séjakohtupidamise seadus oma olulisles.

osades jadb maksma ja RT 8—1935 avalda-
lud S6jakohtupidamise seaduse ja Krimi-
naalkohtupidamise seadustiku iihtlustamise
seadusega (Uhtl. s.) muudetakse vaid osa
paragrahve. See Uhtl. s. on mégeldud aju-
lise seadusena, kuni uue Séjakohtupidamise
seaduse koostamiseni. Siin kohas Kkirjel-
dan tihtsamaid muudatusi.

I. Organisalsioonialal. Muude-
takse senini seaduses etltenihtud riigemen-
dikohtu (polgukohtu) nimi ,vieosakohluks®.
See muudatus on rohkem redaktsiooniline
ja legelikus elus selle v3i teise vieosa juures
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asuva kohtu nimelus jadb samaks, mis Ia
seni oli (1. jal.-riigemendi-kohus, Uhend.
oppeasutuste kohus jne.). Sgjaringkonna-
kohlu nimi jaab samaks, olgugi et meil nitiid
on tekkinud ,kaitsevde ringkond“, mille
piirkond ei vasla sdjaringkonnakohtu piir-
konnale. Viimase piirkond on vabariik ter-
vikus. Uldine nimi kgigile kaitseviekohiu-
lele on ,sdjakohus®. Selle iildmdiste alla
kuuluvad ka viiljakohtud ja erilised kohtud,
mis on ette nihtud merevies sgjaajal ja
kaugesoidul.

Kohtulitkmed méératakse ka edaspidi
nelja kuu peale, kuid uuesti véib saimma oh-
vilseri méirala kohtuliikmeks peale kuue
kuu moodumist (senini kaks aastat).

Kailsjaleks vdivad uue siisteemi jirele
pohimattelikult olla ainult vann. advokaa-
did, nende abid ja eraadvokaadid. Vieosa-
kohtus vdivad veel olla kaitsjaks kdrgema
digusteadliku haridusega ohvifserid (eri-
luba iilemuselt) ja Sgjaringkonnakohtus - -
selle kohtu kandidaadid (Uhtl. s. § 595t ja
737).

II. Kohtule alluvuse alal. Sgja-
kohtule alluvad kdik kaitsevielaste poolt
loimepandud siiiiteod, kusjuures siia kuu-
luvad ka kaitsevie-ametnikud, kes senini
allusid s6jakohtule vaid kaitsevielistes ja
teenistusalaste siiiitegude eest, kuna iild-
kuritegude toimepaneku puhul kv. ametni-
kud allusid senini kodanlikule kohtule.

Kui kuritegu oli pandud toime mitme isi-
ku poolt, kelledest mgned olid kaitseviela-
sed, siis alluvad kdik osalised sdjakohtule,
kui oli toime pandud kaitsevideline voi tee-
nistusalane silitegu (sisuliselt on see sama
reegel, mis maksis seni — kui kuritegu si-
saldas distsipliini v3i kaitsevieteenistuse
kohuste rikkumist). Kui selline kaitsevae-
laste ja eraisikute poolt toimepandud siiii-
teont aga oli tildkuritegu (mis teenistusse ei
puutu), siis allus asi senini kaikide osaliste
suhtes kodanlikule kohtule. Uue seaduse
iarele selline asi allub sdjakohtule, kui osa-
listest enamus kuriteo vahetuist kordasaat-
jaist vai selle kordasaatmisest osavatjaist
olid kailseviielased (UThtlust. sead. § 260 p. 4,
1261). See on. kui osalistest on sama palju
kaitseviielasi kui eraisikuid v6i kaitsevie-
lasi on vihem, siis allub asi kdikide ild-
stititeo kordasaatjate suhtes kodanlikule
kohtule. Samuti fuleb nidada silmas. et sel-
le vahekorra kindlaksméairamisel ei vdeta
arvesse neid osalisi, kes esinesid vaid kihu-
lajatena vdi kaasaaitajatena. Muud sdia-
kohtule alluvuse alused on jiiinud endisteks.

Suuremad muudatused on aga labi vii-
dud kiisimuses, kas s8jakohtule alluy asi



allub vieosakohtule véi sdjaringkonnakoh-
tule. Jaab jousse ildine pshimgte, et vie-
osakohtule alluvad sédurite ja allohvitseride
vihemad siiiiteod, aga ohvitseride ja kv.-
ametnikkude siiliteod, samuti siiiiteod, mil-
listes' osalisena esineb kodanlik isik, allu-
vad sdjaringkonnakohtule. Kuid sddurite
ja allohvitseride asjade vieosakohtule allu-
vuse ulatuse alal on teostunud pshimdttelik
muudatus. Seni vieosakohtule allusid vaid
need siiiiteod, kus polnud ette nihtud digus-
te kitsendus. See pdhimdle ei ole enam ko-
haldatav ja alluvus vieosakohtule sddurile
ja allohvitseride asjus on maééaritletud nende
KrS ja KvKrS paragrahvide loeteluga, mis
vieosakohtule alluvad (Uhtl. sead. § 252).

Muuseas alluvad vieosakohtule ka md-
ned siiiteod, kus on ette nihtud diguste kit-
sendus, eriti vargus. Ka senini lihlvargus
allus vieosakohtule ja meie seadusandluse
(ja ka vene oma enne 1917. a.) isedrasus, kui
teda vorrelda vilismaiste seadustega, seisis
ennem selles, el varguse eest miaratud ka-
ristus ei olnud seotud diguste kaotusega.
Venes see pdhjenes ajaloolisel seaduse aren-
gul, mille jalgimine ei kuulu selle kirjuluse
piiridesse. Vargus esines meil senini privi-
ligeeritud siiiiteona, kusjuures eesti seadu-
sed olid seda seisukorda veel siivendanud.
Karistus oli varguse eest ddrmiselt pehme ja
ei toonud vargale mingisuguseid kodaniku
oiguste kitsendusi, kui nad ei olnud just
eriti ette nahtud eriseadustes (nagu vali-
misseaduses ja kaitseviieleenisluse seaduse
§ 217).

Tulevikus asi muulub — lihlvarguse eest
on karistus tdstetud kuni 1 aastani (seni
6 kuud) ja karistus on seotud diguste kao-
tusega. Loomulikult tuli siis ka vieosakoh-
tule (nagu jaoskonnakohtunikule ehk rahu-
kohtunikule) anda digus oma olsusega kil-
sendada varga kodanikudigusi. Sama lugu
nagu vargusega on kelmusega ja vodra vara
omastamisega. Ka siin on karistuse iilem-
méaira tdstetud ning etle ndhtud odiguste
kaotus ja need asjad jadvad alluvaiks vie-
osakohtule.

IIIl. Vieosakohtu olsusle peale
edasikaebuse odiguse alal
maksva seaduse jiarele pidi vaeosakohtu ot-
sus, et seaduse jousse astuda, kinnilalama
vieosaillema poolt. Kaebealusel' iseseisval
edasikaebamise digust ei olnud ja asja véis
esitada Séjaringkonnakohtule vaid vieosa-
ulem ise, ihtlasi otsuse jittes kinnilamata.
See vene vahekordadest périlolev reegel te-
kitas Eestis alali nurinat, ithelt poolt selle-
parast, et vieosaiillem ei esine meil nii pii-

Seni-

ramala digustega isevalilsejana omas vie-
osas nagu see Venemaal oli vilja kujunenud
tegelikus elus, ja teiselt poolt meie sédurid ei
ole nii arenemala, et nemad ei suudaks tar-
bekorral otsustada, kas on matet edasi kae-
vata kohtuolsuse peale véi mitte, ja on ka
koik kirjaoskajad. .

Uue seaduse jirele langeb #4ra vieosa-
iilema poolt otsuse kinnitamine ja vieosa-
kohtu otsus astub seaduse jdusse, kui tema
peale pole edasi kaevatud seitsme pieva
jooksul peale 13ppotsuse valmimist (ka
Ioppotsuse kuulutamine jadb &ra). Seejuu-
res ei saa kaevata otsuste peale, millistes
maAfdratud vaid distsiplinaarkaristus, arest
garnisoni arestimajas kuni kahe kuuni aja-
teenijaile voi kuni kahe nadalani iileajatee-
nijaile, kodanlik arest kuni iihe nidalani,
rahalrahv voi kahjutasu kuni 25-kroonini
(Uhtl. s. § 688). Teiste otsuste peale voib
kaebealune kaevata ja asi tuleb apellatsioo-
nikorras  arutusele Sdjaringkonnakohtus
(Uhtl. s. § 689 ja t.).

Arvatud vilja olsuste kinnitamine, jaab
vieosaiillema voim kohluasjus muutmatuks
nii  kohtunikkude méaaramise, juurdluste
juhtimise, kohlu alla andmise ja otsuste
taiitmise suhtes. Nagu senini jiab véeosa-
tilemale iildine jarelvalve vieosakohtu tege-
vuse jarele.

'deosakohtu ja ka Sdjaringkonnakohtu
haaletamise korda on muudetud. Seni tehti
otsused haidlteenamusega ja kui hiilte ena-
must ei saavutatud, otsuslas esimehe haal.
Tulevikus, kui hialed lihevad lahku ja on
esitatud rohkem kui kaks arvamist, niit.
karistuse miira kohta, siis tuleb kaebealu-
sele vihem soodus otsus ithendada enam-
soodsaga, kuni saavulatakse enamus (niit.
1 kohtunik mAirab 1 aasta, teine 2 aastal,
kolmas 6 kuud. Tuleb 2 a. ettepannud koh-
tuniku hiil lugeda antuks 1 aasta midAranud
kohtuniku ettepaneku kasuks).

IV. Juurdluste toimetamise
alal esineb uuendusena, et tulevikus nii
ohvitseri kui ka politsei poolt juurdluse kor-
ras kogutud andmed loetakse pshimétleli-
kult kohtulikuks tdendusmaterjaliks. Juurd-
luse protokollid kuuluvad avaldamisele koh- -
tus (Uhtl. sead. § 798). Senini oli juurdlus -
vaid sel puhul eeluurimise materjaliga:
vordne, kui ohvitser-juurdleja toimis sdja-
kohtu-uurija asetiditjana SKpS § 342 korras.
Kuid teiselt poolt peab juurdlusetegija
Uhtlust. sead. § 325 jarele toimetama siiiiteo
ja suiitegija kui' ka siiiiteost riigile kaitse-
vie alal lekkinud kahju selgitamist — 1. tun-
nislajate tillekuulamise ja 2. asitdendite ko-
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gumise ning hoidmise teel, kusjuures, ja see
on peaasi, juurdleja toimib eeluurimise
eeskirjade jargi.

See tihendab, et tema tunnistajaid enne
tlekuulamist hoiatab, et neil tuleb oma sele-
tusi korrata kohtus vande all ja tuletab
meelde kohust t6tt rdikida, ning peale hari-
likkude kiisimuste iilekuulatavaile nende
nime, isanime, perekonnanime, siindimise
aja ja koha kohta, kiisib veel iilekuulatavaid
tunnistajaid nende vahekorrast kaebealusega
ja kahjusaajaga (kas on sugulane, hdim-
lane jne.). Muus osas toimub ka uue seaduse
jarele tunmistaja iilekuulamine juurdleja
poolt senini véljakujunenud reeglite jarele.
Juurdleja koostab iilekuulamise protokolli
ja laseb teda alla kirjutada iilekuulataval
peale protokolli sisuga tutvumist.

Asitdendite kogumine ja hoidmine toob
kaasa tarvidust toimida labiotsimisi asitden-
dite leidiniseks ja iilevaatusi asjadele vai
kohtadele, kus leiduvad siiiiteo jaljed. Se-
nini toimetas juurdleja libiotsimisi vaid eri-
ettekirjutise pohjal juurdlust maaranud iile-
ma poolt. Uue seaduse jarele vgib juurdleja
libiotsimist toime panna ka oma algatusel,
kuid loomulikult ainult kaitseviae iilemale
alluvates kohtades (kasarmud, asutiste ruu-
mid). Véljaspool kaitsevieiillema vdimkonda
kuuluvates kohtades toimetab juurdleja la-
biotsimist polilsei kaudu (ecraisikute juures,
erakorterites), Ulevaatusi toimetas juurd-
lusetegija ka senini, olgugi vaid praktika
pohjal; sellega pole sel alal uudist. Ulevaa-
tust tuleb teha vihemalt kahe manuka juu-
resolekul. Selleks kohaseid esemeid juurd-
lIeja lisab juurdluse juure. Teiste asitden-
dite suhtes vgtab abindud nende alalhoidmi-
seks.

Juurdluste ldbivaatamine ja neile edas-
pidise kdigu andmine siinnib iildjoontes sa-
mas korras nagu senini véeosalilema otsusel
(seda tegevust normiv § 334 on ainult re-
daktsiooniliselt muudetud).

V. Kohtualuse vaimuhaiguse
puhul. Kodanlikus kriminaalkohtupida-
mise seaduses on reformitud senimaksnud
kord kiisimuse hindamisel, kas kaebealune
siiliteo kordasaatmisel oli vaimselt terve.
Senini seda kiisimust sGjakohtud rahuajal
iildse ei lahendanud, vaid kahtluse puhul
kaebealuse vaimsete vdimete juures kut-
suti arst, kelle otsusega kooskdlas, kui arst
tunnistas kaebealuse terveks, arutati asi
edasi, — kui arst teda aga tunnistas vaim-
selt haigeks vo6i selles mottes kahtlaseks,
katkestati asja arutamine ja vaeosakohus
kandis kogu siindmuse ette vieosaillemale,
kes juba asja saatis kodanlikule kri-
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minaalkohtule (Rahukogule) kaebealuse
vaimsete voimele kindlakstegemiseks. Rahu-
kogu talitas KrKpS § 355 pdhjal. Uue sea-
dusega on aga ara muudetud kodanliku kri-
minaalkohtu eritoiming kaebealuste vaim-
sete voimete kindlakstegemise asjus ja on-
ette ndhtud, et iga kriminaalkohus, kes asja
arutab, peab ka ise kindlaks tegema tema
arutusel oleva siiiiteos sitiidistatava isiku
vaimsed vdimed sel puhul, kui kohus teda
mdistab siiiidi temale inkrimineeritud sti-
leos. Oigeksmdistmise puhul langeb niiid
hoopis adra kohtualuse vaimse seisukorra
hindamine. Senini toimetati vaimse seisu-
korra hindamist enne otsustamist, kas isik
on iildse siiiidi. Sellist vaimsete véimete
kindlakstegemist toimetab tulevikus ka jaos-
konnakohtunik (rahukohtunik) temale allu-
vales asjades (KKS § 800). Selle reformi
lottu ka sgjakohtud peavad tulevikus tege-
lema selle kiisimusega. Seni Séjaringkonna-
kohus ainult sGjaajal ise lahendas kaebe-
aluste vaimsete véimete kiisimust. Rahu-
ajal see ei olnud ette nahtud, vaid ka Sgja-
ringkonnakohus poérdus rahukogu poole.

Vastavalt uuele seisukorrale tuleb tule-
vikus ka véaeosakohtul (Uhtl. sead §§ 659
ja 6569%) iseseisvalt otsustada kiisimus, kas
kohtualune on vaimselt terve wv3i miltle,
toetades seda otsust muidugi véeosaarsti
otsusele.

Loetletud muudatused s&jakriminaal6i-
guse alal on tdhtsamaid ja seda liiki, et neist
voib olla huvitatud iga vieosa ohvitser, kes
votab osa vieosakohtu tegevusest voi asjade
juurdlemisest. Muid muudatusi (nait. tsi-
viilngudmise alal) uurida viiks siinkohal
kaugele ja on need muudatused osalt redakt-
sioonilised, osalt sellised, et nendega tuleb
tegeleda vaid spetsialistidel. Neil tuleb juba
iiksikasjalikult uute seaduste teksti sive-
neda.

Ulemineku kohta vanalt seaduselt uuele
tuleks maérkida jargmist:

1. Kui sitiitegu on korda saadetud vana
seaduse maksvuse ajal, kohtus aga arutusele
ja otsustamisele tuleb uue seaduse maksvuse
ajal — siis KrS § 11 jargi méadratakse karis-
tus igal juhul uue seaduse jarele. Kui uus
karistus on raskem, siis kohus kergendab
karistust vastavalt (karistuse miar vana ja-
rele, kuid § uus).

2. Kui karistus — arest veel ja leival on
méairatud vana seaduse ajal ja on asutud
tema taitmisele, siis taidetakse karistus 16-
puni, olgu et karistuse 13pu téihtaeg on peale
1. veebruari 1935. a., kus seda karistust enam
ei ole. Ei ole aga asutud karistuse taitmi-
sele, tuleb tditval asutusel (riigiil,, komen-



dant, sdjaprokurdr jne.) karistus asendada
karistusega uue seaduse jarele.

3. Distsiplinaarkompani karistus taide-
takse kaitsevéde vangimajas, kui on mairatud
1 aasla, kui rohkem, siis kodanlikus vangi-
majas, arvatud valja need, kel on kiill roh-
kem maéaratud, kuid on 1. IL. 35. a. jianud
kanda 1 aasta v3i vihem.

4. Asjad, mis endise alluvuseeskirja jar-
gi on iille antud vieosakohtule, kui neis as-
jus pole veel tehtud siiiidi- v5i 6igeksmaist-

val otsusl, tulevad anda iile uue alluvusees-
kirja kohaselt. - On aga otsus tehtud, siis
tuleb vaeosakohtul asi viia 16puni.

5. Viaeosaillem kinnitab endises korras
otsusi, millistes lithike otsus on tehtud enne
1. veebr. 1935. Kui lithike otsus aga tehti
peale 1. veebruari, siis ei kuulu otsus kinni-
tamisele, vaid apellatsioonikorrale. Samuti
ei ole siis otsuse ISppvormis kuulutamist,
vaid ainult teatatakse pooltele loppotsuse
valmimise tihtaega.

Vilidppustest talvel.

Ida-Euroopa riikides maksva arvamuse
jargi voib talvist aega kasutada kdoige ak-
tilvsemaks sdjategevuseks. Seejuures oma-
vat erilise tihtsuse sdjaliste ettevotete poh-
jalik ettevalmistamine, mis ei seisvat mitte
itksi varustuskiisimuste lahendamises, vaid
ka vigede karastamises ja ette-
valmistamises talviseks tegec-
vuseks. -

Tahtsamaid tegureid, mis mdjutavad
viigede tegevust talvel, on: paeva lihi-
dus, veetokete kilmumine
rasked atmosfaidrilised
mused.

Pikki talve 6id (kuni 16 tundi)
voib kasutada rdnnakuteks, iimbergrupeeri-
misteks, koondamisteks ja mitmesugusteks
teisteks nii lahing- kui tagalaliikumisteks.
Seetdttu koik keerukad ja rasked moondu-
mise votted varjamiseks vastase Shustvaat-
luse eest kaovad #ara ja operatsiooni vdib
valmistada ette tiies saladuses — saavutada
ootamatust. Peale selle pikad 66d soodus-
tavad igasugust 60sist tegevust, mis basee-
rub ootamatusel, nagu niiteks pealetung,
mis valmistatud ette pimedas ja alustatud
varavalgel jne.

Pieva lihidus soodustab kaitse-
tegevust. Tihti vastane aja puudusel ei
saa kasutada ira saavutatud edu. O8 voi-
maldab tuua juurde abijoude vdi kiskuda
lahti vastasest. Seega on kergendatud viivi-
tuslahingu pidamine, Teisest kiiljest pieva
lihidus véimaldab votta ette julgeid ja ris-
kantseid operatsioone, kuna peatse pime-
duse tuleku tottu on véimalik viltida lita-
saamist. ebaedu puhul.

Ja
tingi-

kilmu-
tarviduse.

Veetdkete ja soode
m ine korvaldab forsseerimise

See on kahjuks kaitsjale. Seepdirast, eriti
kui on vihe lund, kaitsja peab minema ile
liikuvale kaitsele. Ainult siigava lume juu-
res véib jadda pisivale kaitsele.

Kilm ja lumi on tegurid, millel
otsustav méju. Kiilma tottu kiilmub jahu-
tusvesi rk, mille viltimiseks tuleb veele Jli-
sada juurde &li v3i piiritust. Oige madala
temperatuuri (—30° C) juures kiilmuvad
igasugused midrded, mida tarvitatakse ki-
sirelvade, automaat-tulirelvade ja suurtiik-
kide juures. N.-Vene andmetel piissiali ja
miidrded kiilmuvat —20° R juures. Halva-
valt mojub kiilm ka keerukamatele tehni-
listele voitlusvahenditele, nagu tankid, soo-
musautod, lennukid, telefoniaparaadid, raa-
dio jne. N.-Vene andmetel telefoniaparaa-
did elementide kiilmumise téttu ei toota
—25° R juures. Inimeste hoidumiseks kiil-
mumise eest tuleb neid varustada eririie-
tusega. Poolas toimetatud katsete taga-
jirjel olevat selgunud, et poola sdduri saa-
pad on tiiesti kolblikud talviseks tegevu-
seks, kui neid tublisti madrida rasvaga. Ka
harilik poola séduri riietus olevat kolblik
talviseks tarvitamiseks, kui sddurid varus-
tada sooja pesuga. Peale selle olevat tar-
vis kdrvasoojendajad, kdhusoojendajad ja
labakindad. Palitu, eriti aga vene palitu
olevat viaga hea. Poola miits ei kolbavat. .
Séduri jou alalhoidmiseks on tarvis kiillal- |

dane ja odigeaegne soe s60k, eriti aga ras- .
vaaineid sisaldav toit ja suhkur.

Stigav lumi takistab liikumist ja
kurnab ka iiksikult liikuvat inimest. Poola-
kate andmetel jalavie liikumiskiirus sii- -
gava lumega kaétud maastikul ei tduse iile
1,5—2 km tunnis, kusjuures pikem rannak
kurnab inimesi sedavérd, et nad muutuvat
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lahinguvdimetuks. Seepirast jalavigi peab
hoiduma enneaegsest hargnemisest ja pida-
ma kinni teedest viimase véimaluseni. Lii-
kumise raskus tingib suuskade tarvitusele
votmist. Poola instruktsiooni jargi vdivat
liikumiskiirus suuskadel tdusta kuni 10 km
tunnis.

N.-Venes toimetatud katsetel on selgu-
nud, et suurtiikid ja rk vankrid iile 15 sm
sigavuses lumes kaotavad normaal-litku-
misvdime.

Liikuvuse alalhoidmiseks
varustatakse suuskadega terved iik-
sused, salgad, luuremeeskonnad, sidemees-
konnad, juhtimisrithmad jne. Rk, kk, las-
kemoona, sanitaar- ja  pionervarustuse
veoks kasutatakse suuski, erijuhtudel kelke.
Poolas kasutatakse kelkude vedamiseks ka
koeri.

Kogemused olevat niidanud, et valged
mantlid moondavad kiillalt histi nii chust
kui maavaatluse eest vihemaid iksusi —
luurpiilureid, vahiposte jne., isegi lahedatel
distantsidel, kuid suuremate iiksuste moon-
damiseks mantlid ei andvat tagajirgi.

Suurtiikiviie liikumisvéime tdstmiseks
kasutatavat Poolas kolme suurtiikkide ve-
damise viisi:

1. Suurtiitkk lahutatakse ja veetakse
osade kaupa regedel. Seda wviisi olevat ka-
sutanud venelased juba 1915. a. Karpaati-
des ja see osutuvat ebapraktiliseks.

2. Suurtiikk véetakse ratastelt ja aseta-
takse erisaanile, millel ta liigub ja tulistab.
Ka see viis ei olevat hea.

3. Suurtiiki rataste alla asetatakse jala-
sed ja kinnitatakse. See viis olevat parem
eelmistest ja seda viisi peamiselt kasutavat
Poola sgjavigi.

Peale liikumise on talveoludes suurtiiki-
viel raskusi ka tulepositsiooni ja VP leid-
mise alal. Raskendatud on ka suurtiikivie
luure.

Poola sdjavies pandavat erilist rohku
suusatamisele, eesméargiga, moodustada hea
ettevalmistusega  suuskuriiksusi, millised
oleksid suutelised teotsema igas lahinguolu-
korras, igasugustes ilmastiku ja maastiku
tingimustes nii iseseisvalt kui ka koos teiste
vieliikidega.

Suuskuriiksuste dppekava  koosnevat
neljast osast: 1) suusatamisabindudega tut-
vumine, 2) suusatamise dradppimine, 3)
rivisppused jao, rithma ja kompani eZelo-
nis koond- ja lahkrivis, 4) iiksikvéitleja,
jao, riihma ja kompani taktikaline etteval-
mistamine.

)
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Poola s&javie suuskurkursused jagn-
nevad: a) tehnilisteks — kus opetatakse
suusatama mitmesugusel maastikul, magesti-
kus ja lausmaal, b) taktikalisteks — kus
kiasitletakse suuskurite ja suuskurosade tak-
tikalisse kasutamisse puutuvaid kiisimusi,
c¢) instruktorilisteks — kus valmistatakse
suusaasjanduse instruktoreid.

Suuskurosi, mis moodustatakse harili-
kult jalavie osadest, voib edukalt kasutada
luureks, julgestuseks,sideteenistuseks,koos-
tooks teiste vieliikidega ja vihemateks la-
hinguiilesannete tiditmiseks riithmade, kom-
panide ja monikord ka pataljoni koossei-
sus.

Poolakate ajutine suuskurosade &ppe-
organisatsioon oli 1932/33. a. koostatud
jirgmiselt. Suuskurosade péhiiiksuseks on
kompani, mis koosneb juhtimise riihmast,
kolmest laskuririhmast ja rk rithmast.
Juhtimise rithma kuuluvad kk tagavara-
toimkond, sidejagu, sanitaarjagu, sidevaat-
lejate jagu ja voor, mis on kohaldatud lii-
kumiseks lund mééda ja nii korraldatud, et
seda v&ib jaotada rithmade wvahel.

Erijuhtudel moodustatakse suuremad
suuskuriiksused kuni pataljonini, ‘Sel juhul
pataljon koosneb kolmest suuskurkompa-
nist, saatesuurtitkkide rithmast, sideosadest
jne.

Teistes vieliikides peale jalavie varus-

tatakse suuskadega iiksikud taktikalised
organid ja komandod. Niiteks sidevie-
osades varustatakse suuskadega iiksikud
jaod — tookonnad ja rihmad, suurtiki-

viies luurajad, vaatlejad, telefonistid.

Pohiiilesanded, mida pannakse suuskur-
iiksustele, on: lihem ja kaugem luure, jul-
gestus, side, lahingutegevus eeskiatt vastase
tiibadel ja tagalas ja vastase suuskuriik-
suste vastu, partisanitegevus, vigede abis-
tamine varustamise ja evakuatsiooni alal.

Suuskuriiksustele antakse kas iseseisvad
suuremad iilesanded v&i nad teotsevad vie-
koondise voi salga koosseisus. Normaalselt
suuskurid teotsevad jao, rithma ja kompani
koosseisus. Suuskurosade keskmine liiku-
miskiirus on 6—10 km tunnis. Pidevase tee-
konna pikkus 35—50 km. Kompani réin-
nakkolonni siigavus on 300 m, kolonnis
kahe kaupa 600 m. ‘ .

Talviste oppuste korraldamisel arvesta-
takse tosiselt seda, et vieosad saaksid
treneeritud nendes iilesannetes, milliseid
neil tuleb tiita sdja korral. Teisest kiiljest
aga piiiitakse hoida inimesi ja loomi halba-
de ja raskete talvetingimuste eest.



Talvistel 6ppustel harilikult vdaetakse

labi jargmised teemad:

1. matk- ja lahingrinnakud pédeval ja
66si. Rinnakute sooritamisele Poola
sdjavies pooratakse viaga tosist ti-
helepanu ja rinnakoppusi korralda-
takse siistemaatilise jarjekindlusega
kogu soduri teenistusaja kestel alali-
selt suurendades rinnakute pikkust
ja koormatuse raskust').

2. Luureosade tegevus.

3. Julgestusosade tegevus rannakul.

4. Kohtamislahing.

5. Lahing aja vaitmiseks,
labi piiratud
giga.

6. Taandumine.

Pealetung kaitsele asunud vastasele.

8. Julgestusosade tegevus kaitsel, ainult
sel juhul, kui on véimalik paigutada
julgestusosad elamute lihedusse.

mis viiakse

eesmargiga pealetun-

~3

Uldiselt piititakse kogu &ppetegevus nii
korraldada, et iiksused oleksid alaliselt liik-
vel. Sellele vastavad k&ige rohkem gar-
nisonidevahelised kahepoolsed &ppused.
Juhul kui need kestavad kaks pieva, siis
soovitatakse ldhtealused mé&drata umbes
30—40 km iiksteisest — kolmepievalistel
oppustel 50—60 km.

iThes poola olevat
koostatud eriinstruktsioon talisteks &ppus-
teks, millest kinnipidamine olevat toonud
eriti suurt kasu. Riigemendilt olevat tdide-

jalavie riigemendis

1) Uks poola autoriteetidest soovitab jargmist
treneerimise meetodit:

-] . " Riinna- | Liiku-
= T"iems' Riinna- | vy tee | miskii-
] us kute | hikkus rus Koormatus
© 2 | kuud arv km km/t
1 1 kord \ T
nidalas 10 | 4 | Rakmeteta
2 & - | 5 Piiss, g-torbik, pad-
| runitask, katlake.
I 3 » 15 » Seesama.
4 % 20 Seesama. Peale sel-
le seljakott ja tekk.
5 2 korda
kuus 25 5 Seesama.
6—17 @ 25 " Seesama. Peale sel-
. le 1 paarpesu, kah-
vel, nuga, lusikas,
I pesemis- ja saapa-
| puhastusabindud,
| 120 padrunit.
\ 8—10 | 1 kord | ‘
| kuus \ » Seesama.

Seega 10 kuuga 25 rannakdppust.” Alates 11
kuust kuni 18 kuuni korraldatakse iga kuu iiks
rannakoppus liiklemiskiirusega 5 km/t. Réidnna-
kutee pikkust jarjest suurendatakse. Suvise 6p-
peaja 16pul korraldatakse rannikvogistlused: kahe
pieva jooksul teha 70 km — esimesel paeval 40
km — aeg piiramata, teisel pdeval 30 km 6 tun-
niga. Rénnaku loppedes on lahinglaskmised ja
arstlik jarelevaatus.

tud rida vilidppusi talvel temperatuuri juu-
res —12° C ja tugeva tuulega, kusjuures
pole tulnud ette iihtegi inimese ega hobuse
haigestumist.

Instruktsioon sisaldavat jargmisi nipu-
niiteid:

1. Riannakliikumisteks ja taktikalisteks
oppusteks talvel peavad sddurid olema eri-
liselt ette valmistatud kiilma drakandmiseks
ja raskuste ning takistuste
maastikul.

2. Ulem peab valvama, et:

— iksus oleks hiasti ette valmistatud

vilioppusteks,

— meeskond teaks, kuidas talitada op—

pustel kiilma 11m aga,

iiletamiseks

— silmas peetaks koik reeglid, mis
puutuvad riietumisse ja toitmisse
talvel.

3. Enne rannakut.

a) Enne rinnakut voi dppust kiilmaga
tuleb inimestele anda aega viljapuhkami-
seks. Seepirast enne intensiivseid valiop-
pusi talvel ei tule korraldada mingisuguseid
iilearuseid hiireid, viaga varajasi iilestdus-
misi, kogumisi jne. .

b) Enne viljaastumist tuleb pesta ja-
lad, rasvaga nad sisse maiairida ja tommata
jalga puhtad sokid voi jalaritid. Saapad
peavad olema terved, kuid mitte uued,
hiisti passitud — mitte suured, kuid eriti
aga mitte kitsad.

¢) Koogid peavad valmistama kiillaldase
hulga kohvi vai teed veepudelite tiaitmiseks.
Toore vee joomine on keelatud.

d) Uksused ei tohi astuda viilja tiihja
kéhuga.

e) Piev enne viljaastumist tuleb pah-
jalikult jirele vaadata riietus ja teha kind-
laks, kas soduritel on kindad, karvasoojen-
dajad, kehasoojendajad jne. ja kas jala-
ndud on korras ning histi passitud.

g) Soovitatakse anda vialja kaks paari
ihupesu, sest kaks Shukest sirki soojenda-
vat rohkem kui sviiter.

4. Rannakul

a) Posed, korvad ja kided peavad ole--
ma kaetud.
b) Liikumise algusest peale tuleb lu-
bada kiia vaba sammu.
- ¢) Suure kiilma k#ies ja liikumisel vastu
tuult ei tohi laulda.
d) Vdib lubada liikuda palituta, kmd :
peatustel peavad koik end palituga katma.
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e) Peatusi rannakutel tuleb lithen-
dada. Naiteks, peale viljaastumist esi-
mene 15-minutiline peatus lihendada 5-—3
minutit. Sama kiijb ka iga tunnis teostata-
va peatuse kohta. Peatusteks tuleb va-
lida vaiksed kohad puude varjus, metsas
voi orgudes. Koige otstarbekam on kor-
raldada peatusi asulates. ‘Istuda véi la-
mada mirjal v3i killmal maapinnal on kee-
Jatud.

g) Rinnakkiirust suurendatakse.

h) Liikumine teostub koondrivistustes.

i) Liikumisel kinnituisanud teedel va-
hetatakse iga tunni jirgi eesliikuv osa.
Sama praktiseeritakse tugeva vastutuule
juures.

j) Aegajalt tuleb hooruda poski, kor-
vasid, nina ja kisi. Selleks tuleb anda eri-
korraldusi.

k) Inimesed peavad alaliselt jilgima
iiksteise korvasid, poski ja nina; kiillmu-
mise korral (valged tipid punetaval niol)
hosruda kiilmunud nidoosa lumega.

1) Tuleb eriliselt silmas pidada, et rat-
sanikud ja hobusemehed liiguksid aeg-
ajalt jala. .

m) So66k peab olema kiillaldane ja tu-
line. Vo&imaluse korral suurendatakse rasv-
ainete ja suhkru normi.

n) Kiilmumise esimestel tundemirkidel
(vasimus, lihaste 16tvus, suur tung puhata)
tuleb sundida inimesi liikkuma edasi, tuleb
keelata neil jiida maha véi kolonni sappa
voi istuda teeveerde v&i veokeile. Tésise-
mate kiilmumise tundemirkide ilmsikstule-
kul (minestus) tuleb transporteerida ini-
mene elamusse ja esikus — kiilmas kohas
hésruda keha lumega; alles peale selle
viia kiilmanu sooja ruumi ja vdimaluse
korral kutsuda sanitarabi.

o) Korterid peavad olema valmis vaa-
datud ja jaotatud juba varemalt; vieosa
piaralejoudmist tuleb korraldada nii, et ta
saaks asuda korteritesse enne pimeda
tulekut. -

p) Pirast rinnakut tuleb pesta jalad ja
nende kiilmumise, hédrdumise véi muude
vigastuste puhul péérduda sanitari poole.

Lisaks 6eldule ei ole iilearune tuua ka
N.-Vene ajakirjanduses avaldatud mdtteid
eriti suuskuriiksuste riannakuks ettevalmis-
tamise ja rdnnaku kohta.

Ettevalmistus rinnakuks.

1. Varvaste héorumise drahoidmiseks
tuleb nad mairida vaseliiniga ja siis kuiva
sidemega iga varvas eraldi imber méssida.
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Suusarihm ei tohi ulatuda varvasteni kuni
1% sm, s. 0. ta peab asetsema varvaste ees
saapa iilemisel direl.

2. Kite ja nio kilmumise vastu mai-
rida nad vaseliiniga v6i méne muu
ainega.

3. Saapad peavad olema avarad, et
oleks voimalik kasutada jimedaid villa-
seid sokke ja nende peal veel jalaritte.
N.-Vene armees kasutatav suusasaabas
(soome) ei olevat kohane. OQige sdjavie
suusasaabas pidavat olema tugeva tallaga,
mis ei vetti; saapa nina véivat olla sama-
sugune kui soome saapal, kuid lai. Kon-
sata ja tallata soome saabas ei ké&lbavat,
kuna nahk liheb vees pehmeks ja annab
jargi suusarihma survele, mille t6ttu hoor-
duvad suuskuri varbad.

4. Suusad peavad olema histi térvatud
ja enne riannakut miaaritud vastavalt ilmas-
tikule; tdrvamist tuleb kontrollida iga
4—>5 pieva tagant.

5. Suusataja riietus peab koosnema
poolpalitust, vateeritud piikstest, sviiterist,
pluusist, ihu- ja soojast pesust. Peale selle
seljakotis peavad olema vahetus ihupesu
ja tekk.

6. Rakmed ja relvad ning nende passi-
mine on iilema suuremaks hooleks enne
viljaastumist. Suuskuri rakmed -peavad
koosnema seljapaunast, telgist, 2 padruni-
taskust, katlakesest ja kruusist. Varustus
tuleb iihtlaselt jagada suuskuri esi- ja ta-
gakiiljele, s. o. seljas seljapaun iihes teki-
ga, telgiga ja 1 piaeva toidutagavaraga, ja
rihmal ees 2 padrunitaskut, tagavara padru-
nikotikesed, kirves v&i puulabidakene ja
kott viahese toidutagavaraga,

rasv-

-Rinnak.

1. Ulem peab hiisti tundma iiksuse suu-
satamisvéimet ja véimalikult ka iga iiksiku
suusataja individuaalvéimeid.

2. Pievateekonna  pikkuse iiksusele
midrab koige tugevama ja ndrgema suus-
kuri suusatamisvéime, s. o. liikumise kii-
ruse ja vastupidavuse keskmine. Peale selle
rannaku pikkus oleneb: lumest, ilmastikust,
treeningust jne. Keskmiselt ettevalmista-
tud iiksuse pievateekonna pikkus on
35—40 km (poolakatel kuni 50 km).

4. Juhul, kui iildine t6usmine on 2 tun-
di enne rdnnakut, siis suuskurid peavad
tdusma iiks tund varem, kuna neil kulub
suuskade ettevalmistamiseks vihemalt
80 min. ja suuskade, riietuse ja rakmete
pakkimise kontrollimiseks enne viljaastu-



IN MEMORIAM.

Moodunud aasta lopupaevadel valitse-
nud karedad kodumaa tuuled t5id kaasa
raske haiguse, mis riisus tosise toomehe
Autotanki riigemendi ohvitseride ridadest.
Leitnant Arved Deklau pidi
Saatuse tahtel minema sinna, kust pole ta-
gasipooramist. . .

Kadunu oli riigemendi
see vaikne tagasihoidliku iseloomuga tan-
kist, kes oma heasiidamluse ja sobralik-
kuse poolest oli iilemuse, kaasteenijate ja
alluvate poolt lugupeetud ning armastatud.
Tema t66 katkestati parimais eluaastais.

Kaarli kog. kalmistule kerkis varske
mullakiingas. Selle all puhkab igavest und
varalahkunud kaasvéitleja, kelle malestus
ei kustu iial.

Olgu temale kodumaa muld kerge!
*

koikvoimsa

kaadriperest

Leitnant Arved Deklau siindis 29. mail 1902.
aastal Liddnemaal Vaikna vallas. Oppis Tartu
Aleksandri giimnaasiumis ja Vabariigi Sv. Teh-
nikakoolis. Viimase 10petamisel, 27. juulil
1923. a. ililendati nooremleitnandiks. Vabadusso-
jast vottis osa Tallinna koolidpilaste pataljonis
ja mjr. ,Lennuk’il”. Omab Vabadussdja miles-
tusmérgi.

Kadunu oli agar sporditegelane. Teda tunti
kui tublit t66joudu spordi alal. Oli pikemat aega
riigemendi spordikomisjonis, kus ta liikmena

Leitnant Arved Deklau ¥
30. 12. 34.

tootas kuni varajase surmani. Raskekujuline
kopsupdletik kustutas tema elukiilinla. Leinama
jdid abikaasa ja arvukas kaasteenijate pere.

Kontrollimisel tuleb erilist
istuks histi

mist 30 min.
rohku panna sellele, et kaik
kindlalt — ei ripneks.

5. Peatused tulevad korraldada tuultest
varjatud kohtades arvestusega, et oleks
puid 18kke tegemiseks ja vee keetmiseks.

6. Suuskurite jaotamisel kolonnis tu-
leb lihtuda iga iiksiku suuskuri ettevalmis-
tusest ja vastupidavusest. Kolonni peas
peavad liikuma tugevamad suuskurid tee-
rajajatena, keskel nérgemad ja ldpus jil-
legi tugevamad. Juhul, kui liikumisel jaab
keegi maha, siis ei tohi ta tempot suuren-
dades jdrele jouda, parem on selleks pea-
tada kolonn. Mahajiijatele, kes ei suuda
liikuda koos kolonniga, peab abiks andma
igale iihe tugeva suuskuri, vastasel korral
mahajaajad vdivad kiillmuda.

7. Suuskur-jao iilema koht on kolonni
keskel, mitte aga kolonni peas, sest seal ta
viasiks kiirelt. Uhtlasi kergendab asukoht

keskel korraldada suuskurite vahetamist
litkumisel.

8. Rithma on ké&ige parem viia kolon-
nis kahena, mis kergendab liikumist. Riih-
miil peab asuma kahe iiksteisele jargneva
jao vahel. Riithma kolonni lajus on 5—8 m
ja stigavus 80—100 m.

9. Distantsid ja intervallid suuskurite
vahel muutuvad vastavalt maastiku iseloo-
mule. Igal juhul peab valvama, et suusku-
rid liiguksid véimalikult koondatult.

10. Viikesed peatused korraldatakse’
iga 50 min. jirgi. Esimene peatus korral--
datakse pirast 20—30 min. ‘

11. Suur peatus korraldatakse parast
rohkem kui poole teekonna lsppu, kestu-
sega 11%—214 tundi, vastavalt iiksuse vi-
simusele ja sellele, mida kavatsetakse ko-
hapeal teha (suuskade méiadrimine, lokke-
tuled jne.). Lokete tegemisel tuleb ar-
vestada, et iga 5—6 mehe peale tuleks
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1 l6ke. Otstarbekohane, kui lokkegrupid on.

juba varakult jaotatud iithes kohuste jao-
tamisega (puudetoomine, veetoomine, 15k-
ketegemine, puhkekoha puhastamine ja
tegemine jne.). See lihendab peatust.

Poola sojavides olevat aastast aastasse
korraldatud tosiseid ja ulatuslikke taliop-
pusi. Enne suuremaulatuslikke taktikalisi
oppusi on harilikult korraldatud sé&jalise
iseloomuga suusavdistlusi laskuri, rk, side
jne. iiksuste vahel iihes mitmesuguste la-
hinguiilesannete tiditmisega ja lahinglask-
mistega.

Sageli on korraldatud enne talimandév-
reid suusakursused ka juhtidele ja staapi-
dele. Muuseas tuli 1931. a. enne manddv-
reid korraldatud suusavéistlustel 19. diviisi
ilem esimesele kohale. Mand6d6vril liikus
selle diviisi staap kogu aeg suuskadel. Sa-

koost6d voimalusi

madel 1931, a. korraldatud manéovritel
olevat katsetatud suuskurosade ja ratsavie
teotsemisel laiadel rin-
netel.  Suuskurosade kuulipildujad veeti
kelkudel ja suuskadel eriveotrengide abil
2—4 suuskurilt.. Ratsavigi vedas kuulipil-
dujaid osalt sadulas ja osalt kelkudel.
Suurtiikid olid jalastel ja veeti kahe paa-
riga. Laskemoona veoks olid erikastid, mis
olid monteeritud regedele. Lennukid olid

varustatud jalastega, mis - vdimaldas neil
maanduda viljadel lumes.
1932./33. a. talvel olevat korraldatud

viiepdevalisi- garnisonidevahelisi oppusi ja
10-piaevalisi suuskurosade koondéppusi.
1931./82. a. korraldatud 3-pievalistel
talisppustel olevat videosad kogu aeg vii-
binud valjaspool elamuid, kasutades elami-
seks telke ja osme. N. Rg.

Mdrkmeid 1934. a. nov. Pariisis korraldatud

rahvusvahelise lennuasjanduse ndéituse puhul.
Major V. Post.

Euroopas Pranlsusmaa on [ennuasjan-
duse alal ks médduandvamaid riike. Sel
pohjusel kdikide maade lennuasjanduse
mitmekesiste alade. erileadlased, kes on hu-
vitalud lennuasjanduse arengust kas kailse-
véelisest, kaubanduslikust, téostuslikust voi
tehnilisest seisukohast, koonduvad Pariisi
prantsuse lennuloostuselt iga kahe aasla
jargi organiseeritud rahvusvahelisele lennu-
asjanduse néiilusele.

Vaadeldes niituse ajal valilsenud iildist
olukorda nieme, et desarmeerimise konve-
rentside piiaded saavulada kokkuleppeid
ohurelvade arvu ja nende kasutamise piira-
miseks, seni ei ole andnud oodatud taga-
jargi.

Saksamaa fiildine uuestirelvastumine —
muu hulgas ka ghusdjaks, Inglismaa ja
Prantsusmaa poolt on tunnustatud osalt juba
leostatluks ja praegu veel kiires korras leos-
lamisel olevaks tdsiasjaks, millise olemas-
olu ei saa salala ja millise edaspidise arene-
mise pidurdamiseks ei nii olevat véimalusi.
Asjast huvilaluile on teada, et saksa relva-
toostuses, muu hulgas ka lennutddstuses
leolsetakse sdjaaegse intensiivsusega.

Saksa lahingulennukile praegust arvu
(milline suureneb iga p#evaga) inglased ja
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. droome.

prantslased hindavad mitte vahem Kkui
600—1000 peale. Lisaks neile peame arves-
tama saksa voimsaid kaubanduslennukeid,
millised koik kas taielikull véi osaliselt on
kasutatavad sdjalisleks iilesanneleks. Sa-
muli oeldakse olevat kindlaid andmeid roh-
kearvuliste moodsale pommikindlale maa-
alusle angaaridega lennuviljade ehitamise
kohta Saksamaal.

Neid asjaolusid arvestades Prantsusmaal
on kidimas lennuvie laielik timbervarusta-
mine moodsa ja senisest mirksa 106givoim-
sama materjalosaga.

Inglismaa viimasle aastale kestel on juba
varustanud tmber uule lennukilega pea-
aegu kogu emamaa kailseks miiratud len-
nuvie. Uhtlasi méddunud aastal on otsus-
talud suurendada lahingulennukite arvu 300
vorra. Uutele viieosadele ehitatakse aero-
Asutatakse uusi lennukoole isik-
liku koosseisu arvu kiireks téstmiseks.

Iltaalia lennuvée tlesehilamine Musso-
lini isiklikul juhtimisel areneb joudsasti ja
on leidnud vaarikat tihelepanu ja tunnus-
tamist kaikidelt riikidelt.

Jaapanit, N. Venet ja P.-A. Uhendriike
hiirib Kauge-Ida jarjest teravnev probleem.
Hiljuti sai teatavaks P.-A. Uhendriikide



otsus suurendada oma lennuvige 600 lahin-
gulennuki vorra.

Jaapani lennuvie suurendamise kohla
arvulised andmed puuduvad. On vaid tea-
da, et juba enne Vashingloni merekonvent-
siooni tulesiitlemise kiisimuse kerkimist pie-
vakorda seal aluslati mitme uue lennuki
emalaeva ehitamislt.

Noukogude-Vene domineeriv tihelepanu
lennuasjandusele on iildiselt tuntud. Teis-
tes suurriikides juba tunnuslatakse sealse
lennutééstuse joudsaid edusamme — arvu-
lisi ja ka tehnilisi. Mirgilakse, et iiks
Moskva tehaseid laseb iga piev vilja tihe
suure neljamootorilise pommi-
tuslennuki. Seda tiiipi lennukitega
venelased moodunud aaslal kahes grupis
sooritasid edukalt lennu Moskvast Pariisi ja
Rooma ning tagasi.

Toodud asjaolud on vaid mdningad nii-
ted valitsevatest meeleoludest suurriikides.
Uldist olukorda arvestades keskmised ja
viikesed riigid on sunnitud toimima suur-
riikide eeskujul. On ju selge, et enda arves-
lamist ja vajaduse kerral abistamist vgivad
loota ainult need riigid, kes iildises joudude
vahekordade kujunemises on suuteli-
sed midagi pakkuma teistele —
kas voi ainull iseenda territooriumi eduka
kaitsmisega abistamiseks vajalise aja kestel.

On loomulik, et eespoolkirjeldatud olu-
korras lennutdostuste selgrooks praegu koik-
jal on eeskitt riiklikud (kaitseviaelised) tel-
limised. Sel pdhjusel niemegi, et 1934. a.
nowembris Pariisis peetud lennuasjanduse
néitus, samuti kui kéik eelmised, on peami-
selt sdjavielisteks iilesanneteks maératud
lennukite demonstratsioon.

Niituse sisulise kiilje vaatlemisel jatan
korvale viiksemad iiksikasjad. Piifian val-
gustada ainull niisuguseid olulise tdhtsuse-
ga tehnilisi kiisimusi, millised v&iksid hu-
vitada neid, kes tegelevad lennuvéelisel eri-
alal, kuid ka neid, kes iildiste sgjavaeliste
probleemide raamides paratamatult puutu-
vad kokku ka lennuvieliste kiisimustega.

Koigepealt pililame leida vastust kiisi-
musele, kas viljapanekute hulgas leidub
uusi senitundmatuid, pdhjapaneva lidhtsu-
sega konstrukliiviehnilisi uudsusi lennukite
ja lennuki mootorile ehitamise alal, milli-
sed need uudsused on ja kuidas on nad ma-
jutanud lennukile omadusi. :

Naituse viljapanekutest selgub, et vii-
maste aaslale suurimaks konstruktiivtehni-
liseks saavutiseks lennuasjanduse alal on
Jadnud lennukite mootorite varustamine
kompressoritega.

Niisuguste mootorite kasutamine algas
umbes 6 aastat tagasi ja on tinapiev kaitse-

“vée lennukitel kujunenud domineerivaks.

Kompressori kasutamise p&himdte on
iildjoontes jargmine:

500 HJ mootor, selle vdimega tootami-
seks vajab umbes 500 gm. dhku sekundis.
Kui sisselaske torustik on korraldatud nii,
et sellise hulga 8hku mootor saab tdédtades
maa liheduses, kus 8hk on tihe (1 m?® =
=1230 gm) siis 6000 m kdrgusel, kus 6hk on
50% hoéredam (1 m®=605 gm) sama moo-
tor suudaks imeda sisse ainult 250 gm Shku.
Kuna bensiini juurevool jadb ligikaudselt
endiseks, siis poole vdrra vihema Shuhul-
gaga (Bhus sisalduva hapnikuga) mootor
ei suuda pdletada dra koiki bensiini ja vdi-
me langeb 500 HJ-1t umbes 250 HJ peale
(tegelikult rohkem, sest vdime langeb kiire-
mini kui dhu tihedus). Mootori véime wvé-
henemine tingib loomulikult ka lennuki
horisontaal- ja vertikaal kiiruste tunduva
languse suurtel kdrgustel — see on just
seal, kus kaitsevie lennukid va-
javad neid omadusi sdjaliste
iilesannete tditmiseks suuri-
mal maaral

Kui aga vdtame tsentrofugaal dhupumba
ehk kompressori, ithendame mootoriga ja
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Joon. 1.

Normaalse, tilekomprimeeritud ja kompresso-
riga mootorite voimete erinevused.

1. Startimisel kasutatav wvéime mnormaalsel .
mootoril on suurem iilekomprimeeritud ja komp-
ressoriga mootorite voimest.

2. Alates 700 m korguselt iilekomprimeeritud
mootor kotkidel jargnevatel korgustel om mor-
maalsest mootorist voimsam.

3. Alates 1600 m korguselt kompressoriga
mootor koikidel jdrgnevatel korgustel on mor-
maalsest mootorist voimsam. Alates 2200 m kor-
guselt kompressoriga mootor on véimsam iile-
komprineeritud mootorist.
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pumpame selle abil moolorisse 6000 m kor-
gusel endiselt 500 gm Ghku, siis, kui komp-
ressori kiaivitamiseks kulutame 50 HJ, voi-
daksime sellel korgusel puhtal kujul
200 HJ ja endise 250 HJ asemel lennuki
edasiviimiseks  kasutalay  mootorivéime
6000 m. korgusel oleks 450 HJ. On loo-
mulik,etvéoimesellisesuurekas-
vuga kaib kaasas lennuki hori-
sontaal- ja vertikaalkiiruste
ning mandéovervdime tihelepa-
nuvidiariv paranemine Vaatamata
sellele, et lennuki osade takistus on proport-
sionaalne kiiruse ruudule, soodustab kiiru-
se kasvu suurtel korgustel hore shk, milli-
ses lennuki osade takistus vordse kiiruse
juures on vaiksem kui maalihedases tihe-
das Shus (Joon. 1.).

Mootorite voime suurendami-
sest, kuid peamiselt mootorite suu-
rendatud véime alahoidmisest
lahingkdorgustel kompressorite
abil on tingilud asjaolu, et niitusel esine-
nud tihe- ja kahekohaliste vaitluslennukite
(héavitajate) kiirused lahingkdrgustel on
tousnud 380—416 km/t, luurelennukite ja
kergete pommitajate kiirustena lahingkor-
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gustel miargitakse 320—340 km/t ning kesk-
miste pommitajate ehk mitmekohaliste vdit-
luslennukite kiirustena 300—320 km/t. Sel-
lest niieme, etiga sdjavaeliselennu-
kitiaiubikiirused vordeliselt sama vai
analoogilise tiilibi kiirustega Maailmaséja
viimasel aastal on kasvanud keskmi-
selt kahekordseks.

Teiseks tihtsamaks konstruktiivtehnili-
seks uudiseks on muudetava sammuga pro-
pellerid.

Mootor ja propeller lennuki energia alli-
kana on iiks tervik, sesl propeller on energia-
allika see osa, millise abil mootori véime
muudetakse tdmbeks, mis on tarviline len-
nuki edasivedamiseks 6hus ja (3stmiseks
iilesannete tdilmiseks vajalistele korgustele.
Mootori ja propelleri koost66 kombinatsioo-
nist oleneb, millises olukorras ja kui suur
% moolorivéimest suudetakse muula tdm-
beks. Tuleb pidada silmas, et iga harilik
iilldise arusaamise jargi n. n. konstantse
sammuga propeller tegelikult on muutuva
sammuga. Seda asjaolu selgitab juures-
olev joon. nr. 2, kust ndhtub, et propelleri
tootav samm oleneb lennuki edasiliikumise
ja propelleri liirlemise kiiruste suhtest —
seega muutub len-
nus vahetpidama-
tult lennuki kiiruse
voi propelleri tiir-
lemise reziim igal
vaiksemalgi muutu-
misel. Harilik propeller
muudab tdmbeks maksi-
maalse hulga mootori ener-
giast ainult 1ihel lennuki
edasiliikumise kiiruse ja
propelleri tiirlemise reziimi
suhte vaartusel (joon.nr. 3).
Sel juhul propelleri samm
peab olema niisugune, mis

voimaldab mootorile ette-

Joon. 2.

1. Léigu DD geomeetriline samm = VJ x.

nithtud maksimaalse véime
arendamise (maks. tiirud)
ja propellerile enesele moo-
lori voéime suurima hulga
muutmise témbeks, — see
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2. Lennuki kiiruse juures V, mjsek. propelleri
tiirlemisel kiirusega m, tiiru sekundis loigu DD
tootav samm on 2, (a, < a).

3. Lennuki edasilitkumise voi propelleri tiir-
lemise muutumisel muutudb ka loigu DD téotav
samm kui V2K V, siis a3 > o, kui m» > n, 8iis
Qg >, Q.

4. Suurtel pikeerimise kiirustel (V) léigu DD
tootamisnurk muutub negatitvseks. Propeller
enam ei vea edasi, vaid tootab tuuleveski tiivana
ja suurendab lemnuki osade takistust (seismajdd-
nud propelleri kdivitamise wvoimalus pikeerimi-
sega vdiksemavdtmeliste mootoritega lemnukitel).

tihendab tootamise maksi-
maalse kasuteguriga, milli-
ne harilikult on 75—80%.
Koikidel teistel lennuki
edasiliikumise kiirustel ja
propelleri lubatud tiirlemise
reziimidel viimase kasu-

tegur vdi mootori vdime,
voi mdlemad on viikse-
mad. Seega harili-

ku propelleriga on
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Joon. 3.

Propelleri kasutegur (n) oleneb lennuki eda-
stliskumise (V) ja propelleri tiirlemise (2 = mr)

kiiruste suhtest (TVD)

VP'ropelle'r'i kasutegur on suurim sis kui
aD = 0.8.
Propelleri tootades maapeal lemnuki paigal

seistes kasutegur on 0, sest ;= 0.

1
Lennuki pikeerides mnitsuguse kiirusega, et
Lo Vv
propelleri tombe muutub 0-ks, s.o.siis kui

HE=
— 1.11 kasutegur on jélle 0.
Hariliku propelleriga -,y védrtuse méadrami-

seks lendur voib kasutada ainult mootori rediimi
muutmist. Muudetava sammuga propeller véi-
maldab mdrksa paremat propelleri ja mootori
to6 kooskolastamist propelleri sammu ja mootori
reZitmi reguleerimisega.

voimalik lennuki ainult ihe
omaduse maksimaalne kasuta-
mine. Kui soovime saavutada maksimaal-
set horisontaalkiirust, siis peame leppima
kaotustega vertikaalkiiruses, s. o. tdusuajas
ja ka startidel pikkuses. Kui aga vajame
liihemat starti ja suurimat téusukiirust, siis
kaotus horisontaalkiiruses on paratamalu.
Neid asjaolusid pdhjustab suurel mééral
see, et hariliku propelleri samm muutub len-
nus just vastupidiselt vajadusele, s. o. len-
nuki horisontaalkiiruse suurencdes propel-
leri t66tav samm viheneb ja horisontaal-
kiiruse kahanedes samm suureneb (vaata
joon. 2).

Kasutades muudetava sammuga propel-
lerit vdiksime lennuki aeglasemal edasilii-
kumisel (start ja tdus) sammu nii vihen-
dada, et mootori tiirud, s.t.véime ei lan-
geks. Olgugi, et selle juures ohverdaksime
vaikese osa propelleri kasuteguri vaartusest,
voidaksime tunduvalt mootorivéimes nii, et
Iopptulemusena lennuki starditee pikkus
liiheneks umbes 30% vorra ja 25% paraneks
ka vertikaalkiirus ehk tdusuaeg. Propelleri

sammu jargneva suurendamisega meile iiht-
lasi jaaks voimalus saavutada lahingkdrgu-
sel parimat maksimaalkiirust.

Lihike starditee, hea téusu-
aeg ja parim maksimaalkiirus
lahingkdrgusel on peamised hii-
ved, mida kaitsevae lennukile
voimaldab muudetava sammu-
ga propeller. Viaiksematest hiivedest
voiksime maéarkida jargmisi:

— lennuki maksimaalse ulatuse suuren-
damine 8—10% vorra reguleerides
mootori tiirusid mitte gaasipidemega,
vaid propelleri. sammu muutmisega.
Sel teel lennus saavutatakse kasuli-
kem kiitteaine kulu iga HJ kohta;

— kiiruste suurendamine pikeerimisel
iga nurga all. Kiiruse suurendamine
pikeerimisel saavutatakse sel teel, et
lendur ei tarvitse hoida mootori tiiru-
sid lubatud maksimumi piirides gaa-
sipideme osalise voi taieliku sulge-
misega, vaid suurendab propelleri
sammu niivord, et voib kasutada moo-
tori tait voimet pikeerimistel koikide
nurkade all.

Kahjuks peab aga mirkima, et praegune
tsentrofugaalne kompressor, mis mootori-
volliga on ithendatud konstantse iilekandega
(umbes 1/10) ei véimalda kasutada tiiel
maidral koiki muudetava sammuga propelle-
ri omadusi. See osutub vdéimalikuks siis,
kui kompressor ithendatakse mootorivélliga
kiigukasti abil, mis vdimaldaks muuta
suurtes piirides moolori ja kompressori tiir-
lemise kiiruste vahekorda vastavalt korgu-
sele, millisel lennatakse. Niisuguse konst-
rukisiooni juures kompressori kasutamine
toimuks jargmiselt: maapeal, stardi ajal,
propellerisammu vihendamisega mootorile
voimaldatakse maksimaalsed tiirud, kuid
kompressor tiirleks minimaalse kiirusega.
Kérguse kasvades mootor hoitakse endiselt
maksimaalsel reziimil, kuid kompressori
tiirud vastavalt dhu hdrenemisele jairjest
suureneksid, joudes maksimumini konst-
ruktsioonilt ettenihtud lahingkdrgusel.

Lennuki kere juures tahtsaimaks saavu-
tiseks on lennus sissetommatav tellik. Tel-
liku kérvaldamine lennus véimaldab vihen-
dada lennuki tldist takistust, mille tottu
maksimaalne kiirus kasvab 10—15% vorra.
Sissetdommatavad tellikud pdlvenevad ja on
praegu laialdaselt kasutamisel P. A. Uhend-
riikides. Niitusel ndeme sissetdmmatavaid
tellikuid saksa kaubanduslennukite ja
prantsuse suuremate lahingulennukite juu-
res, kuna kdik ithe- ja kahekohalised sgja-
vae lennukid on varustatud tiibilt vanane-
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nud, lennus tiies pikkuses véaljaulatuvale
tellikutega.
Kandepindade juures aerodiinaamilise

uudisena vairib tdhelepanu pilude ja klap-
pide kasutamine. Kailsevie lennukile juu-
res nende kasutamine on l66nud libi ainult
Brili lennukile juures, kuid milte kandepin-
dade tostejou suurendamiseks, (kas lennuki
maandumiskiiruse vihendamiseks vai pin-
dade vihendamise kaudu maksimaalkiiruse
suurendamiseks), vaid preventiivabinduna
lennudnnetuste vastu poorisesse mineku ohu
villlimisega viikeslel lennukiirustel. Ei saa
oelda, et pilude niisugune kasutamine oleks
vihendanud lennudnnelusi lahingulennuki-
tel. Kiill toovad nad aga hariliku lellikuga
lahingulennuki konslruktsiooni ilmaaegseid
komplikatsioone ja aulomaalpiludena kasu-
tatuina vdivad muutuda tilikaks hoolda-
misel ja segavaiks ning kandepindu asjalult
koormavaiks mandédverdamisel ghulahingus.

Eespooltoodu ei tihenda aga pdhimdtte-

liselt eilavat suhtumist pilude kasulamisse.
Pilud ja klapid on kdigili otslarbekad digesti
kasulaluina. Oige kasulamine eeldab aga nii
korget tellikut, et kandepindade nurk maan-
dumisel oleks vihemalt 18—20°. Viga
suure takistuse toltu niisugune tellik len-
nus peab olema sisseldmmatav. Sellise tel-
likuga lennuki juures pilud ja klapid vai-
maldaksid jargmisi kombinalsioone:

— jédttes kandepindade pindala endiseks,
saaksime 25% vorra viiksema maan-
dumiskiiruse ja 3% viiksema maks.-
kiiruse;

— 25%

vihendatud  kandepindadega
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Joon. nr. .

Pilude ja klappide moju lennuki kandepinnale.

maks.-kiirus  jidks endiseks, kuid
maandumiskiirus viiheneks 15%
vorra;

— 80% vorra vihendatud kandepinda-
dega maandumiskiirus jiaks endi-

seks, kuid maksimaalkiirus suureneks

3% vorra (joon nr. 4).
Jirgnevall vaatame, kas niitusel leidus
uulest sdjavielistest lilesannelesl voi endisle
ilesannete muutunud tiitmise viisidest ku-

Joon. 5.

Prantsuse mitmekohaline wvoitluslennuk ja keskmine pommitaja ,,Potez 54, kahe 650 HJ kom-

pressoriga, mootoriga Hispano-Suiza.

Kiirus 4000 m korgusel 320 kml/t.

Touseb 4000 m kor-

gusele 10 min, 30 sek. Lagikorgus 10000 m. Maksimaalne ulatus kitrusega 270 kmjt. 1000 km.

Pommitajana vétab kaasa 1000 kg pomme.
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junenud uusi lennukite tiilipe moodsama
varuslusega ja véimsamate relvadega.

Prantsuse sgjavielennukite hulgas (6m-
basid enesele niitusel iildise tihelepanu
mitmekohalised vditluslennukid, prantsuse
terminoloogia jargi ,Multiplace de Combal®.
Puhtal kujul véditluslennukitena nende
iilesandeks on saata ja kaitsta
vaenlase lennukite riinnakute
vastu oma suurte pommituslen-
nukite koondeid. Pommidega va-
rustatult niisugused lennukid
peavad suutma tdaita iseseisvalt
keskmisle pommitajale ilesan-
deid (joon. nr. 5). Arvurikas kogu mitme-
kohaliste vditluslennukile tiliipe Prantsus-
maal on Itaalia kindrali Douhel poolt paar
aastat lagasi lanseeritud

Meie ja teiste vaiksemate riikide olukor-
ras niisugune pdhimdte tluleks aga lugeda
taiesti vastuvdtmatuks.

Vaikesel arvul iikskoik kui tugevasli rel-
vastatud aeglastel mitmekohalistel vditlus-
lennukitel lahingus suures arvulises iilekaa-
lus vordselega voi isegi veidi nérgemate len-
nukilega ei jadks iile muud kui kangelaslik
hivinemine.

Vastasest mirksa suurema kiirusega
vaiksemate lennukile omamine véimaldaks
aga paljude iilesannetle taitmist vaenlase ar-
vulisele iilekaalule vaatamata, see tihendab,
et dhus valitsemist ei vdimalda ainult suur
arv ja relvade vdimsus, vaid osalisell
ka kiirus.

ideede maksvusele paasmise
prakliline tulemus. Kesl-
vall domineeriva seisukoha
saavulamiseks dhus Douhel e
loeb otstarbekaks ainull
milmekohaliste vaitluslen-
nukite ja pommilajate mas-
silist  kasutamist. Douhel
vaidab, el ghulahingus edu
lootmine tlekaalukast kii-
rusest on lithine loolus, sest

kiirus voéimaldab ainult la- =

hingulise kontakti loomise,
sellest hoidumise vdi lahin-
gu katkestamise vaslavall
olukorra nduetele. Voidu la-
bingus otsustab aga iuli.
Véimsa tule omavad ainult
tugevasti relvastalud suured
voitluslennukid,millised aeg-
lasema kiiruse tottu ei valit-
se kull lahingulise kontakli
iille noérgemate relvadega
kiirema vastase suhles, kuid
selle eest iga ndrgemini rel-
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vastatud tihe- voi kaheko-
haline lennuk peab parata-
matult hivinema suuremate
voitluslennukite uksuste
rohkearvulisle relvade koon-
datud tule piirkondades
(joon. 6).

Tugevate joududega dhus
iilekaalu parast vditleva

7 ord

suurriigi seisukohast valju-
des Douhet viited vdivad
olla giged. Kus kestvalt

Joon. 6.

Prantsuse mitmekohaline voitluslennuk ja kesk-

jatkub joudu murdmiseks,
seal pole vaja otsida taga-
jargi kiirusele baseeruva
mandovriga.

mine pommitaja ,Amiot SECM 1,38 M¢“, kahe
800 HJ kompressoriga, mootoriga Guome-Rhone
14 Kdrs. Kiirus 4000 m kérgusel 811 kwm]t.
Pommitajana voib votta kaasa 2000 kg pomme.

Maksimaalne ulatus kiirusega 250 kmjt. 2000 km.
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Kiirus véimaldab lahingu vaba alusta-
mist soodsates tingimustes, vdi sellest loo-
bumist, kui olukord on muutumas raskeks.
Neil pdhjusil arvult véaikeste
kaitsejdudude lennuvagedes
otstarbekaltrelvastatud ja suu-
re kiirusega viaiksemad lenukid
on alati marksa sobivamad kui
mitmekesiste relvadega tilekuh-
jatud aeglasemad suured vdil-
luslennukid.

Teiseks tihtsamaks tiiiibiks séjavielen-
nukite peres olid néiitusel iihekohalised voil-
luslennukid. Nende arvurikka esinemise
peamiseks pdhjuseks tuleb lugeda endisest

Joon. 7, 8 ja 9.

Ulal: Tsehhi iihekohaline véitluslennuk ,,Smo-
Uik 231“, 900 HJ kompressoriga, mootoriga Gno-
me-Rhone Mistral-Major. Kiirus 4800 m kérgusel
415 km|t. Tousuaeg 5000 m kérgusele 6 min.
Lagikérgus 10400 m. Relvad — 4 kuulipildujat.

Keskel: Prantsuse tihekohaline wvaitluslennuk
L2Devoitine 500“. 650 HJ kompressoriga, mooto-
riga Hispano-Suiza. Kiirus 4000 m korgusel 372

km/t. Tousuaeg 4000 m kérgusele 5 min. 10 sek.
Lagikorgus 11000 m.
All: Poola iihekohaline voitluslennuk P. Z. L.

P. 24 kompressoriga 900 HJ, mootoriga Gnome-
Rhone Mistral-Major. Kiirus 4800 m kérgusel
416 kmjt. Tousuaeg 5000 m korgusele 5 min.
30 sek. Relvadeks kaks suurtiikki ja ks kuuli-
pilduja. (Joonisel ndidatud suurtikkide kinnita-
mine kandepindade kiilge suure tagasiloogi jou
tottu relvade kasutamisel ei ole otstarbekas.)
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mérksa tugevamal relvastust. Niitusel esi-
nenud lennukeist kdik olid varustatud mitte
vihem kui 4 kuulipildujaga v6i kahe kuuli-
pildujaga ja ithe 20—25 mm automaatsuur-
titkkiga (joon. 7, 8 ja 9).

Maailmasdgjast kuni moddunud aastani
kuulipildujad olid lennukite peamisteks
kaitse ja pealetungi relvadeks. Moéédunud
aastasl alates leiame aga, et viikesekaliib-
rilise suurtitkiga varustatud vditluslennukite
ehitamine Prantsusmaal, Itaalias, Inglis-
maal ja Poolas on otsustatud tgsiasi, millise
esimesi praktilisi tulemusi leiame juba nii-
luselt.

Vorreldes kuulipildujat ja vaikesekaliib-
rilist suurtitkki kui lennuki relvi, paislab
esimese peamise puudusena silma kuulide
viike moju lennuki osadele. Teiseks puu-
duseks on kuuli vordlemisi kdver lendjoon
(vaike algkiirus), milline asjaolu tapsaks
laskmiseks nguab tulistamist viikestelt kau-
guslelt (lennukile monteeritud kuulipildu-
jale tabavtule ulatus ei ole suurem kui
100 m — 200 m). Tulemuseks on vastase
rindamise vdimalus ainult liheda maa
pealt, mis tunduvalt soodustab kaitset ja
muudab riindaja seisukorra vaga ohtlikuks.
Kuulipilduja positiivseteks omadusteks on
kerge kaal ja viikesed mdodud, mis kergen-
davad monteerimist lennukile ja véimalda-
vad kitsitamist liikuval alusel ka vordlemniisi
suurtel lennukiirustel, ning suur tule kii-
rus, mis kuulide vihu tihedusega osaliselt
lasakaalustab kuulide viikese mdju laba-
misel.

”“*

Joon. mr. 10.

20 mm ja 25 mm suurtikkide miirskude tabamu-

sed lennuki kandepinnas. Niisuguste tabamuste

toendoliseks tulemuseks oleks lennuki rivist vil-

jalangemine wvoi isegi hivinemine. Riidest kate

kériseks jdrjest rohkem maha ja ohuspiisimine
muutuks voimatuks,



Joon. mr. 11.

20 mm ,,Madsen* automaatsuurtiiki miirsu taba-

mused lennuki mootoris. Tabamuste tulemuseks

oleks lemnuki kindel rivist wvdljalangemine wvoi
isegi polemasiittimine.

Kuulipildujate asemele nieme niitid as-
tumas viikesekaliibrilisi aulomaatsuurtiik-
ke, mis tulistavad brisantmiirskudega, mil-
liste iitks kuni kaks tabamust iikskaik milli-
sesse lennuki ossa viiksid selle rivist vilja
(joon. 10 ja 11). Suurema algkiiruse tdttu
suurlitki mirsu lendjoon on lamedam —
seega magjuviule kaugus suurem. See mdo-
juvtuie distanls ei ole aga kaugeltki 1000 m
— 1500 m, nii kui arvavad moned suured
enlusiaslid. Parimal juhul on see kaugus
ainult 500 m — 600 m, sest suurtiki kasu-
tamisele votmisega kiirelt litkuvalt lennukilt
teise kiirelt liikuva lennuki tulistamise ras-
kused ei kao, vaid suurenevad. Automaal-
suurtiiki liikuvate osade ja miirsu suurema
kaalu tgttu tule kiirus on aga viiksem kui
kuulipildujal. Parimalest lennuki automaat-
suurtitkkidest vdiksime nimetada jargmisi:

— Oerlikon, kaliiber 20 mm. Miirsu alg-
kiirus 900 m/sek. Tule kiirus 400 las-
ku min. Mirsu kaal 300 gm. Uhes ma-
gasinis 30 padrunit. Suurtitki kaal
koos alusega 65 kg. (joon, 12).

— Vickers-Armsirong kaliiber 37 mm.
Miirsu algkiirus 600 m/sek. Tule kii-
rus 100 lasku min. Miirsu kaal 1225 gm.

Joon. mr. 12.

20 mm lennukt automaatsuurtikk ,Oerlikon*.

Uhes magasinis 5 padrunit. Suurtiiki
kaal 140 kg. (joon. nr. 13).

Vaadeldes suurtiitkkide monleerimise vii-

se, nieme jargmist:

— kaésitamiseks lendurile ithe- ja kahe-
kohalistel véitluslennukitel kere kiil-
jes mootoriga slinkroniseerilult, lask-
miseks 14bi propelleri tiirlemise pinna
ja mootori kiiljes tulistamisega 1abi
propelleri volli (iillekandega mootor);

— kisitamiseks laskurile kahe- ja mit-
mekohalistel véitluslennukitel liikuval
alusel teotsemiseks samal pdhimattel
kui kuulipildujaga.

Kahel esimesel juhul suurtitkk on lennu-
kile kinnitatud liikumatult, tulistamise véi-
malusega ainult lennuki pikitelje suunas.
Sellisel monteerimisel tule tipsus oleneb

Joon. nr. 13.

37 mm. Vickers-Armstrong automaatsuurtiikk
monteeritult merelenuukile.

eeskill lenduri oskusest lennuki manoédver-
voime kasutamisel. Parimaks lahenduseks
on siin suurliikki kinnitamine mootori kiilge,
imillise suur mass soodustab relva tagasi-
166gi jou vastuvotmist.

Suurtitki monteerimisel liikuvale alusele
satume konstruktiivsetele raskustele tagasi-
166gi jou vastuvotmise lahendamisel, veel
rohkem aga kaalult raske relva liikuvuse
korraldamisel,
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Vaatamata sellele, et suurtitkk kaitseks
tuule vastu paigutatakse libipaistva katlega
torni ja liikumist korraldatakse elektrilise
hiidraulilise v3i pneumaatilise seadeldisega,
voime kindlasti oelda, et liikuvale alu-
sele monteeritud suurtiki tule
suunamine dhulahingus on
marksa vaevalisem ja aeglasem
kui sama, kuid liikumatult mon-
teeritud suurtiki suunamine
vileda ning mandédvervdimsa
ithe- voi kahekohalise vaikese
vditluslennukiga.

Viimases asjaolus peilubki p&hjus, miks
viiksemalele lennukitele vditlusvahendina
suurte vastu viimasel ajal jalle on hakatud
pithendama tgsist lihelepanu.

Suurtitkiga varustatud vaike véitluslen-
nuk riindab suurematl tulega 400—600 m
distantsilt, s. o. kaugusell mililisel vilinase
klp-te tuli on vihemdjuv. Ka ainult kuuli-
pildujatega varustatult jaab temale véima-
lus riindamiseks suunadest, kuhu vastane
raskelt liikuvat suurtiikki ei joua suunata
vajalise kiirusega.

On aga mdglemad varustatud ainult kuu-
lipildujatega, siis vaiksema lootus edule ba-
seerub manddvri kiirusele ja relvade tule-
kaalust (4—6 Kklp.) tingitud tule tihedusele
rinnaku suunas, sest k8 ik i mitmekohalise
voitluslennuki relvi ei ole kunagi véimalik
koondada tulistamiseks iithes ja samas suu-
nas (vaata joon. 6).

Viikese brisantmiirsuga tulistavate suur-
tilkkide paigutamine véitluslennukitele mo-
jutab viga oluliselt ka pommitajate kasu-
lamist koondatud rivides. Sellised rivid
oleksid keskmislele ja suurtele pommilaja-
lele eriti ohtlikud, sest iga rivi tervikuna,

Joon. 14.

Prantsuse kahekohaline woitluslennuk ,Mure-

aux 180 C2“ kompressoriga 650 HJ, mooto-

riga  Hispano-Suiza. Kiirus 5000 m koérgusel

380 km|t. Tousuaeg 5000 m kiérgusele 6 min.
27 sek. Maksimaalne ulatus 810 km.
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samuli iga iiksik lennuk rivis on vérdlemisi
suured mirgid (keskmine pommituslennuk
umbes 100 m?), milliste tabamine 400—600
m kaugusell ei ole viga raske (arvestatakse
1 tabamusega 10 lasust). Tabamuste tule-
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Joon. 15.

mused, nagu nigime eespool, on aga vord-
lemisi rasked (1—2 pihtamist lennuki rivist
valjaviimiseks).

Kahekohalistest vditluslennukitest esines
naitusel ainult iiks prantsuse lennuk Mu-
reaux 180 C. 2, millise lennuomadused on
viga lihedased iihekohalistele (joon. 14).
Kahekohalise voitluslennuki peamiseks pa-
remuseks on laskuriolemasolu, mis
véimaldab kaitselahingu pida-

mist taandumisel lennusuuna
muutmata — viga vidrtuslik omadus,
milline puudub taielikult ihekohalistel.

Runnakul laskuri olemasolu véimaldab riin-
damise l6ppedes lenduri relvadega jatkala
seda laskuri relvade lulega mitmesugustest
suundadest — asjaolu, mis tdstab riinnaku
maojukust ja raskendab kaitset,

Varustatult  liikumatult  monteeritud
suurtiikiga ja kuulipildujatega ning niisu-
guse mdjuva voitlusvahendiga



kui distantsstuiiitajatega dShus-
lI6hkevad pommid, kahekohalised kii-
red voitluslennukid on arvult viikestele
kaitsejoududele kahtlematult parimaks ak-
liivseks . kaitsevahendiks vditluses vastase
pommilus- ja leiste lennukitega (joon. 15).

Niisugune lennuk peaks tiitma ka luure-
ulesandeid, milliste eduka tiditmise aluseks
oleks vaga kiirele lennukile kasutamine filk-
sikult.

Vaadeldes néitusel olnud ithe- ja kahe-
kohaliste vaitluslennukile ehitust peab ia-
hendama, et nende konstruktiivses idzes
puuduvad peaaegu kdik praeguse lennuas-
janduse lehnika tihlsamad uudsused nii kui
lennus sisseldommatav tellik, kontroilitavad
pilud ja klapid, tugedeta ja trossideta va-
baltkandvad kandepinnad, kinnine kabiin
lendurile ja kinnine kuid tahapoole avatav
kabiin laskurile. Nende lennukile lennu-
omadusle 1dslmisel praegusele koérgusele

peamiseks teguriks on olnud tugevavdime-
line kompressoriga mootor. Ehitatult uue-
mate ideede kohaselt sama klassi lennukite
kiirused vordsele mootoritega 380—400 km/t
asemel peaksid ulatuma dige lahedale 500
km/t.

Niisuguste sdjavédelennukite konstruk!-
sioonide olemasolu kohta leidub juba taga-
sihoidlikke vihjeid mitmetes vilismaa aja-
kirjades.

Kokkuvéltena voiks markida, et moéodu-
nud aasta novembris Pariisis peetud lennu-
asjanduse naitus  komstruktiivtehnilistelt
uudistelt sgjavielennukite alal oli endistest
niiitustest ennem vaesem kui rikkam. Pea-
miseks uudiseks on lennukitele véimsamate
relvade olsimise matle valjendus, — asjaolu,
millise edaspidine arenemine vdib tunduvalt
mojulada moningaid praegusi ildiselt tun-
nustatud ehitustehnilisi tdekspidamisi ja
taktikalisi vorme.

Jalgade héérdumusest
ja selle profiilaktikast kaitsevdes.

Kaitsevie viljadppe ja rannakliiklemise
edukuse tagamisel rahu- ja isedranis sdja-
ajal vieuksuste lahingvdimsuse arendami-
sel omavad hadrdunud jalad viga negatiiv-
se lahtsuse. Kogemused mooédunud sdda-
des niitasid, et tksikuil juhtudel hdrdunud
jalgade pdhjustl osulus vahest lahingvdi-
metuks kuni 50% viieitksuste koostisest.

Jalgides jalgade hdadrduvust meie kaitse-
vies selgub, et see niaitab véhest tousu, ar-
vestades aasta = keskmisi arve. Alates
1929. aastast tuli 1000 séduri kohta keskmi-
selt 254,6, 1930. a. 2729, 1931. a. 313,0,
1932. a. — 263,5, ja 1933. a. 304,5 juhtu.
Need arvud ei ole kull rohked, kuid siiski
lihelepanuviairivad, et analiiisida selle
pohjusi ja juhtida sellele tihelepanu, kuna
need heal tahtmisel, vastavail korraldusil
ja profiilakliliste abindude késitlemisel on
taielikult vilditavad, kuna aga muide see
pahe tavalisel kujul véib areneda edasi, ma-
jutades negaliivselt nii mitmeid asjaolusid
kaitseviies.

Vaatlustest ja kdnelustest on selgunud,
el iga pikemadistantsiline rannak tekitab
kaunis suure protsendi jalgade hdédrduvusi,
kuid puuduvad kahjuks vastavad statistili-
sed andmed, selle kiisimuse tiielikuks selgi-
lamiseks ja tilevaale esitamiseks. Tulevi-

kus voiks igas vieosas peale pikemaid rin-
nakmaltku toimelada sddurite jalgade jarel-
vaalusi, ja registireerida jalgade hodrdumusi,
millega avaneks véimalus jalgade hodrdu-
mise pohjusle selgitamiseks ning profiillak-
liliste abindude leiutamiseks.

Vastavail empiirilistel tead-
mistel vGib viita, et jalgade hédrdumist
pohjustavad jargmised asjaolud: 1) saa-
baste kontsruktiivsed puudused, 2) naha
halb kvaliteet, 3) alavairtuslik jalarittide
materjal, 4) jalaridtistamise oskamatus,
5) mittekiillaldane jalarattide ja sokkide
puhtus, 6) saabaste mittekorralik ja asja-
tundmatu passimine nende viljaandmisel
noorsdodureile, 7) jalgade liigne higistamine.
Nagu loetletuist nahtub, on need pohjused
vastavail korraldusil enamalt jaolt k&ik
kérvaldatavad.

Soduri riidevarustusest on jalatsid kdige
lihtsamad varustusesemed, iseiranis meie
ilmastikoludes. Kui jalalsid on korralikud
ja jalale hésti sobivad, siis on sdduri tegu-
voimsus hoopis intensiivsem ja tagajirje-
kam, ning haigestusjuhte palju vihem. Sel-
lest vaatepunktist saabaste konstruktiivsed
omadused peavad véimaldama sobivat pas-
sivust igale jalale. Soduri saabas peab
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jalgu kaitsma kiilma, niiskuse, pori ja pé-
rutuste eest; mitte vajutama ega pigistama
kaimisel jalga, peab olema kergesti jalas-
tatav ja jalastvgetav, tugev, kuid siiski
painduv ja mitte raske,

Nagu teada, on meil praegu jalavies tar-
vitusel poolsaapad sadirméihistega, mis pole
aga sobivad meie kliima suhtes. Ka siir-
méahised, oskamatult mihitud, véivad ras-
kendada vereringet ja siddrelihaste t66d.
Kuuldavasti on Var. Val. see kiisimus juba
lahendusel ning asutud vastavate siérsaa-
bastiiiipide valmistusile ja katsetusile. Loo-
dame, et see kiisimus teostub selles suhtes
positiivselt ja Gnnestub valmistada konst-
ruktiivselt ja kvaliteedilt (rinnakkdndide
katsetusil) sellist sairsaabaste kompleksi,
mis véimaldab vastavat passivust ja sobi-
vust erinevaile jalavormele, viltides seega
jalgade hodrdumusi miinimumini.

Jargnevall vaatleme jalaritte, sest jala-
riattide materjalist oleneb paljude jalgade
heaolu. Jalaritt peab: 1) vihendama meh-
haanilisi tdukeid ja pdrutusi jalale kénnil
ja jooksul, 2) peab hoidma soojust kiilmal
ilmastikul, 3) peab olema histi poorne ja
imbutusvéimeline-hygroskoopne. Praegu
meil tarvitusel olev jalarittide materjal on
selles suhles enam-vihem rahuldav, kui
need hoitakse puhtad. Samuti ka suurus
36 X 71 sm vastab poolsaapa  kandmise
ndudeile, kuid siarsaabaste kandmisel
peaks ratik olema natuke pikem, umbes
36 X 85—90 sd, et ritiku ots ulatuks mis-
sida iimber sdire vahemalt kordki.

Jalgade h&drdumise viahendamiseks on
suur tahtsus jalaridtistamise oskusel. Noorte
opetajad ja sanitaarpersonaal peavad selles
omama vastavaid kogemusi, et niidala
noorsddureile praktiliselt ja selgitada teo-
reetiliselt jalaritistamist. Praegu pan-
nakse sellele aga vihe rohku. Muide kiisit-
lesin hiljuti selles suhtes iiht intelligent s6-
durit, kes oli ldpetanud #sja noorte Kkur-
suse X garnisonis. Ta lausus, el jalaritis-
tamismoodust pole iildse niaidatud ega sele-
tatud ja pole ka iseiranis kontrollitud jalat-
site korralikkust ja puhtust, ainult hommi-
kuti olevat vaadatud, kas saabaste kontsad
on naelutatud. Muidugi véivad tekkida
sellises  olukorras antihiigieenilised néa-
hud, sest iga sddur ei hoolitse vastava kor-
ralduseta kiillalt korralikult oma jalgade
puhtuse eest.

Hasti ratistatud jalga peab riitik imbrit-
sema ihtlaselt siledalt (kortsudeta) ja para-
jal pingel, ning ei tohi libiseda paigalt saa-
bastamisel. Otstarbeline ja lihine ritista-
mismoodus oleks jargmine: a) paremjala
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rilistamisel asetada jalg riti parempoolsele
ddrele, nii et labajalg asuks ratil psigiti
15—20° nurga all, suurvarvas asetuks rati
ilemisest ddrest 2—3 sm, kannapoolne vi-
limkiilgaar rati parempoolsest otsadirest
12—13 sm ja varvastepoolne 15—16 sm kau-
gusel (joon. 1).

Sbsn

b) Jargnevalt keerata parema kiega rati
parempoolne Aar iile labajala vasakule poo-
le ja asetada rati nurkots talla alla suure-
varba piaka kohalt, kinnitades niiviisi seda
pealelitsumisega (joon. 2).

Joon. nr. 2. *

¢) vasaku kiega rati vasakut poolt hoi-
des viia see paremale poole iile labajala,
kus ritik haarata parema kiega ja missida
see wasakule poole iimber talla, ning kanna,
kust seda omakord jille vasak kisi haarab
edasiméssimiseks (joon. 3, 4, 5), kuna vaba
kisi jirjekindlalt aitab kaasa siluda ja kor-
raldada ritti nii, et see imbritseks jalga
iihtlaselt, tihedalt ja kortsudeta.

d) riti ots maéssitakse timber siire alu-
mise osa, kinnitada seda eriliselt pole va-
Jadust, sest saapa sidir kinnitab seda isegi;
ainult saabastamisel tuleb hoida algul vihe
vasaku kiega. Vasakjalga ratistada ana-
loogiliselt, asetades labajalg riti vasakpool-
sele otsale. Rattide kasutamisel tuleb pan-
na tihele seda, et rati otsad oleksid tarvi-
tatud vahelduvalt jala laba missimiseks.

Vieosades tuleb hoolitseda isedranis ja-
latsite kuivatamise eest ning korraldada



Semteacagemet

Joon. mr. 3.

selleks vOimalusi igas elamus, sest niisked
saapad ja eriti jalaratid-sokid pdhjus-
tavad jalgade hddrdumist, ning on uldse
kahjulikud jalgadele tervishoiuliselt. Jalat-
site asetamist voi hoidmist 66sel magamis-
ruumis on kasarmu oludes lubamatu, sest
jalgade higistavusel rattidesse voi sokkides-
se imbunud higi spetsiifiline hais rikub
vastikult ruumi Shku. Jalatsite kuivatami-
seks peab olema lingimata igas vieiiksuses
eriruum voi selleks eriti konstrueeritud
kuivatiskapid, nagu see juba olemas meil
enamais vieosis. .
Noorsdduritle vaeossa ilmumisel peavad
lihemad iillemad kontrollima neid &htuti
magamaheitmise algul ja avastama neid,
kellel jalad higistavad, ning kohustama neid
pesema jalgu igal Shtul, selleks otstarbeks

tuleb muretseda igal vieiiksusel tarviline
arv jalavanne. Selline jalgade puhashoid-
mise kord peab sddureile kasvama sisse,
sest jalgade higistavus ei mdju halvasti
ainult isikule enesele ja timbrusele, vaid ta
havitab ka jalatseid, soodustades nende
kiiremat lagunemist. '

Jalgade higistamisel v6ib kasutada hea-
de tagajargedega jargmist ravimkoostist:
salitsiilhapet 3,0. boorhapet 10,0. viinakivi-
hapet 10,0, tsinkoksitiidi 25,0 ja talki 50,0.
Selle ravimiga tuleb puuderdada jalad peale
puhtakspesemist.

Inglise sGjavies tarvitatakse ka hea edu-
ga umbes samasugust ravimissegu: 3,0 sa-
titsiilhapet, 10,0 boorhapet ja 87,0 talki.
Neid ravimeid on voimalik valmistada igas
vieosa ambulantsi apteegis.

A. K—sar.

Sagavaraviie-ofivitseride elust.

Parnumaa tagavaravie-ohvitseride péev.

6. jaan. k. a. korraldas Parnu garnisoni
ohv. kogu tagavaravie ohv. sektsioon ,Par-
numaa tagavaravie-ohvitseride péeva“.

Paeva eesméirgiks oli luua véimalus Péar-
numaal asuvate tagavaravieohvitseride suu-
remal arvul kokkutulekuks ja iiksteisega
tutvunemiseks, elustades seega iihtlasi. sekt-
siooni tegevust.  Paev onnestus hésti nii si-
suliselt kui osavétjate arvult: kokku oli tul-
nud 51 reservohvitseri ja 34 tegevvie oh-
vitseri. :

Paeval esines sektsiooni esimees res.
kol.-1tn. P. Kolts referaadiga , Tagavaravie-
ohvitseride kohustest ja &igustest®, puudu-
tades selles kokkuvétlikult aktuaalsemaid
kiisimusi tagavara juhtide probleemis. Eriti
kriipsutas referent alla tag.-vie juhi suuri
kohuseid riigi ja rahva vastu, mis &igusta-

vad ndude, et igale tagavaravie ju-
hile oleks kindlustatud tema
korgele ja vastutusrikkale vie-
juhi kutsele vadrne d4raelamise
voimalus t66 ja teenistuse leid-
mise kaudu. Siis ei tarvitseks kellelgi
kahelda vajaliku idealismi, vadramatu riigi-
ja rahvusmeelsuse olemasolus tagavaravie
juhtkonna ridades. .
Mirkides dra, mis on sel alal juba teh-
tud, leidis referent, et teha on veel palju.
On vaja, et teenistuse vdimaldamiseks ta-
gav.-ohvitseridele, peale riigi- ja omavalit-
susasutuste, aitaksid kaasa ka eraasutused
ja isikud. Selleks on vaja res. ohvitseri kui
lagavaraviae juhi vaarikust ja autoriteeti
I6sta laiemate rahvahulkade silmis. On
vaja, et siiveneks ithiskonnas mate, et ka
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tthiskonnal on kohustusi lagavaravie juht-
konna vastu rahuaja oludes.

Siin tuleb lagavaraviie juhtkonnal endal
energilisemall kied kiilge panna, koondudes
sektsiooni tumber, el sektsioon oleks jouline
ja vaarikas.

Teisena refereeris san. kapt. Tomingas
teemil: ,,Voitlus sdjagaaside vastu®, mérki-
des neid isedraldusi sanitaarala teenistuses
tuleviku sdjas, mis tingitud gaasi, kui séja-
relva, tarvitusele votmisest. Ldpuks kapt.
Elendt tutvustas paevast osavéotjaid gaasi-

kaitse olulisemale kiisimuslega, demonstree-
rides iihtlasi meil olemasolevaid kaitseva-
hendeid.

Pieva ametlikule osale jargnes meele-
olurikas koosviibimine {iihises ldunalauas,
kus kohalik garnisoni iilem kol.-1in. Loh-
mus konstateeris paeva head kordaminekut,
leides, et sellega on astutud suur samm
edasi tagavaravieohvilseride koondamisel ja
liitmisel ihiseks ja iiksmeelseks pereks ala-
lise kaitsevie ohvitseridega.
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Proovisuurtiiki ajalugu ja tildine

konstruktsioon.
Jalavie inspektor 1928. a. palus, et
sdjavie administratsiooni sunurtiikiviede-

partement asuks sobiva jalaviesuurtiiki val-
jatostamisele. Uhtlasi esitati, et jalaviiel
puudub relv liikuva soomustatud méargi
vastu. Proovimiste lihtealusena anti iiles
Bofors'ilt konstrueeritud 47- ja 75 mm suur-
tikk, kaaluga 310, resp. 875 kg. Eeltoodu
alusel suurtiikiviiedepartement palus Ku-

Boforsi proovisuurtiikk.
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tori

ningl. Majesteedilt nousolekut 80.000 kroo-
ni madramiseks jalaviesuurtiki proovide
teostamiseks. Kuningl. Majesteet kandis,
1929., 1930. ja 1931. a. asja ette riigipde-
vadele, kus ettepanek heaks
kiideti.

Piarast kiisimuse lihemat uurimist vilis-
maal ja monede vihemate ettevalmistavate
proovide teostamist esitati konstruktsiooni
kava, mis, 1931. a. leidis nii jalavie inspelk-
kui kindralstaabiiillema pooldamist.
1982. a. telliti Boforsi proovisuurtikk ja
sama aasta lopul alus-
tati katsetega.

Suurtiikil on 37 mm
kaliiber ja 14 automaat
tegevusega lukk (kiil-
mehhanismiga), mis end
piarast laadimist auto-
maatselt sulgeb. Kisit-
lus siinnib mehhanismi-
de abil, mis asuvad
rauast  vasakul  pool.
Uks mehhanismidest on
tthenduses lasu
miseseadeldisega, mille
kaudu - sihtija - teostab
paastmist ise, ilma sihti-
misseadeldist kiest lask-
mata.

Lafett on varusta-
tud hark-sabaga ja mo-
totsiikliratastega, voi ta-

hiljem ka

paist-



valiste suurtiikivde tiilipi puuratastega.
Ratta tapid on parallelogrammide abil
iithendatud alumise lafetiga. Mingisugu-
seid erilisi kaitseseadiseid — peale kummi-
rataste ja teatud miaaral kaitstud kodarate
— lafeti juures ei leidu.

Transporteerimisel (kandes vé&i ratsa)
— suurtiikki voib lahutada osadeks:

Raud kaal 43,0 kg
Luku o0sa . . . . . . . 5 BT 5
Kelk . . . . . . . . ., 158 .
Hall . . . . . . . . ., 80,5 ,
Lafeti iilemine osa . . . . » 15,8
Lafeti alumine osa . . ; 5 34,8
Lafeti parempoolne haru ; » 34,4,
Lafeti vasakpoolne haru . . s 85,3
Kilp, parempoolne . . . . 5 2762 i
Kilp, vasakpoolne . . . . s 28,8
Rattad, 2 tukk1 e e s 28,0 ..
QUurtuklkaal kokku 330,5 kg.

Uldise konstruktsiooni ja ballistiliste

omaduste seisukohalt véib tuua idra jirg-
mist:

Vertikaalne laskevili ~+25°, —10°

Horisontaalne laskevili =51°, 7
Tulejoone korgus . 540 mm
Rataste laius .. 1050 mm
Raua relatiivne p]kkuq - 45 kaliibrit
Miirsu kaal . . . . . . 0,7 kg
Algkiirus . . 800 m/sek.
Ligik. tagdql]ookqu joud 400 kgm
Keskm. tagasijooksu pikkus 0,5 m
Keskm. raua vastupanu . 800 kg.

Sihik koosneb lahtivéetavast binoklist.
Binoklilt noutava suure vaatevilja tdttu
(vihemalt 200 jaotust) — on binokli suu-
rendusvdime ainult kahekordne.

Suurtiiki  laskemoonana  tarvitatakse
soomus-, 16hke- ja Sppegranaate. Soomus-
granaadid on konstrueeritud vérdlemisi lii-
hikese peaga, mis iildiselt soodustab libi-
tungi; peale selle need on varustatud siiii-
tajaga, mis annab lithikese viivituse. L&h-
kegranaadid omavad Shusurve vihendamise
mottes terava kuju, olles samuti varusta-
tud siiiitajaga lihikese viivituse saamiseks.

1933. a. katsed teostati kahes perioodis:
1. periood: 2. maist kuni 23. juunini ja
2. periood: 21. augustist kuni 14. oktoob-
rini. Katsete eesmirgiks oli:

a) luua kohaseid harjutus- ja laske-

tingimusi;

\
b) katsetada materjali konstruktsiooni

detaile ja sellele kuuluva laskemoo-
na maju;

d) niidata dra kiisimuses oleva suur-

tiilki materjalosa jaoks sobivamaid
transporteerimisviise ja organisat-
siooni.

Enne katsete juurde asumist tuleks siis-
ki selgitada lihemalt, miks just 37 mm ka-
liiber leiti kohaseks.

Kaliibriktisimus.

Teoreetiliselt vordsetest elavjoududest
lihtudes saadakse tunduvalt suurem ldbi-
166givéime viikese kui just suure kaliibri
juures, mida péhjustab libistatava (pinna)
avause suuruse kasvamine vastavalt kaliibri
ruudule.

Relva juures, mille peaeesmirk on li-
bistada soomus, piiiitakse hoida seepiarast
kaliiber nii vidike, nagu seda praktika lu-
bab. Lé&bistamiseks ju jatkub viikseimast
voimalikust elavjdust, millele jargneb viik-
suudmeenergia viiksema  suurtiiki-
kaalu juures.

sem

Alljargneval tabelil tuuakse dra arvatav
pihtamiskiirus ja elavjoud 20 kuni 75 mm
kaliibr. miirskude juures, mis 60° pihtamis-
nurga all, libistavad 80 mm paksuse, dige
vastupidava soomusplaadi. Sealjuures on
jietud arvestamata lohkelaengu mdju.

_— -
Miirsu . . |
- . Plh.t.amls- Elavjoud
kaliiber kaal kiirus tnm
mm kg m/sek.
20 ‘ 0,14 885 5,68
37 E 0,7 618 13,61
47 1,5 505 1948
75 j 6.3 458 a1z
Suure  pihtamiskiiruse saavutamine,

nagu seda ndutakse 20 mm kaliibri juures,
suuremale laskekaugusele néuaks nii suurt
algkiirust, et kiesoleval silmapilgul prakti-
liselt oleks viga raske konstrueerida rauda,
mis iihel ajal suure laskekiiruse juures suu-
daks vastu panna. Purustus soomusmasi-
nas 20 mm miirsuga libistamisel ei oleks
kahtlemata kiillaldane. Sellepiarast kies-
oleval ajal 37 mm kaliiber on kdéige viik-
sem soomus masinatega vditleva suurtiiki
jaoks, mida vdib arvestada.

Boforsi jirgi voiks 350 kg-lise ‘;uurtulu—
kaalu juures arvestada allolevas tabelis
toodud kaliibri, miirsu ja algkiirusega:
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Kaxliiber Miirsu kaal Algekiirus i
mm kg m/sek. ‘
|
1 37 ' 07 800
1 47 15 560
75 4,5 310
\ 75 6,5 260 1

Teoreetiline uurimus tavalisest soomu-
sest labistamisvéimest 90° pihtamisnurga
juures, 500 m kauguselt — niitab,
et 37 mm suurtiikk 0,7 kg-lise miirsuga li-
bistab 47 mm, 47 mm suurtiikk 1,5 kg-lise
miirsuga ldbistab 839 mm, 75 mm suurtiikk
4,5 kg-lise miirsuga labistab 24 mm, 75 mm

suurtiikk 6,6 kg-lise miirsuga ldbistab
26 mm.
Toodud andmed, mis kiill ei tugene

praktikale, niitavad siiski suhteid mitme-
suguste suurtiikkide libiléogivéimete vahel.

Sellele lisaks tuleb ka oma lshkelaengu
mdju, mis on tugevam suurema kaliibri
juures. 80 mm soomuse jaoks ei vdiks
lshkelaeng 75 mm miirskudes siiski tundu-
valt suurendada labiloogivoimet.

Vilismail niib tankitérje relvade suhtes
iildiselt maksvat néue, et need libistaksid
30 mm soomuse 600 m kauguselt, 60° pih-
tamisnurga all. Teoreetiliselt vaadates
vastab sellele noudele hiisti 37 mm, halve-
mini 47 mm ja tdéendoliselt hoopis mitte
75 mm suurtikk.

Ulaltoodust selgub, et 350 kg suurtiiki-
kaalu juures 37 mm suurtikk majult on
tugevaim, ja sellejargi 47 mm suurtiikk.

Kaliibrikiisimuse lahendamisel ei aita
kinkida iiksi tahelepanu libilsgivéimele.
On ilma pikemata selge, et véimalus taba-
da liikuvat mirki on seda suurem, mida lii-
hem on lennuaeg, mida lamedam on lend-
joon ja mida suurem on laskekiirus.

Lennuajad ja tabatavamad alad 1 m
mirgikorguse ja 500 m laskekauguse juu-
res selguvad allolevas:

T Mheee 4 T =
Kal. Mklg;?l“ { Lennuaeg .ﬁf’?’l%!g’i"l‘?s
mm sek. 1 m mirgi

kg I korguse juures
37 0,7 0,7 l Kogu lennutee
47 1,6 1,0 Ule 100 m
75 4,5 1,7 3 m
75 6,5 1,9 26 m
Ulaltoodu kohaselt tuleks loovutada

koik eelistused viaikesele kaliibrile. Sel on
lisaks see paremus, et ta, samase kaliibri
juures, nagu oli nahtud ette lahingumasi-
nate varustamiseks, voimaldab suuremat
laskude arvu.
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37 mm kaliibri eelistamine toob seegd
kaasa véimaluse iihtluse teostuseks lahin-
gumasinate ja véalisuurtilkkkide laksemoona
juures.

Viikese kaliibri puuduseks on see, et
miirsu purustusvdime jadb vordlemisi vai-
keseks ja viiksemaks, kui suuremate ka-
liibritega suurtiikkide juures. Kui sel p&h-
jusel 47 ja 87 mm kaliibreid kaaluti, voeti
ette katselaskmisi, et ndha, kas purustus-
vdime vahe on suur. Laskmised niitasid,
et ithede ja samade tingimuste juures min-
gisugust suuremat vahet miirsu voimes
ei ole. '

Kui 37 mm kaliiber seega purustusvéi-
me suhtes ei anna oluliselt alla 47-le, ja kui
see, nagu iilal selgus, pakkus lisaks suure-
maid paremusi, valitigi nimetatud kaliiber
proovisuurtiiki jaoks. )

tabamisvdoimed.

Tiahelepandavamaks eesmirgiks lask-
mistel oli katsetada suurtiki tabamisvdi-
malusi mitmesugustes olukordades.

Laskmistel 1. perioodil leiti kohasemaks
teostada voimalikult tipseid mootmisi, kui-
gi laskmise aeg selletottu pikenes. Seeria
teostus jargmiselt: tulejuht andis mirgi,
mille jiargi kaugusemdGija teatas kauguse.
Mirgi suuna ja kiiruse mddtmist toimetas
selleks madratud mees, kes pirast kauguse
kindlaksm#adramist mirkis ira suuna ja kii-
ruse mddduvarda abil. Kuna selle kind-
laksmddramine pdohjeneb muuseas margi
niilisel edasiliikumisel teatud aja jooksul
piarast mddtmise teostamist, siis, — méai-
rata dra suunda ja kiirust ei saa enne §—15
sek. Kui tulejuht on seega saanud maote-
andmed, muudab ta selle imber sihtimis-
seadeks, et kasutada seda siis koos laske-
andmetega. Tulejuht seega ei voi asuda
laskeandmete lahendamisele ise, enne kui
ta pole saanud méd&tjalt méstetulemused.

Juba alguses oli tiahelepandav, et aeg,
mis m6éédub mirgi andmise algusest, kuni
1. lasu paistmiseni, n. n. ,surnud aeg“, on
kaunis pikk.

Ometi, kiesoleva katse seisukohalt
siiski see ei voi olla viga tiahtis. Tahtsaim
sel juhtumil on saavutada vgimalikult pa-
rem tabavus laskeandmete &ige kindlalzs-
midramise teel.

Muuseas teostati tuleiileviimist seisvalt
miargilt liikuvale mirgile, voi vastuoksa,
vdi iihelt liikuvalt labingumasinalt teisele.
Resultaadid, iildjoontes, ilmnevad kdrvalole-
vas tabelis:

Suurtiki



. Keskm, d |
K | Suund ja| Tabanua | Swmud | Keskm. | Surnud aeg+a~g | se; twie | Tabanud |
augus s o ; aja kiirus tlevii- askude
|lilku mis- | laskude kesln lask 1. tnbgvul:se 2. lab.avllise miseks arv
m | kiirus arv ey pre- o B el | Bha s mirgile | margis
| I | ‘ i
400—860 Suuna- | ‘
nurk 900 1,5 29,7 } 7 426 55,5 25 2,2
900—1150 |4—15 \ ‘
km/t | 2 275 | 63 46,5 65,5 30 5
1175—1400 — " 3,9 23 ‘ 6,1 61,4 99,8 25 3
1 | | ®
Tabelist selgub, kuidas tabavus kauguse Laskmisel drilliti meeskonda liikuva

Et suuremal laske-
kaugusel ,surnud aeg“ paranes, seda pdh-
justas meeskonna parem drill, kuna viik-
semal laskekaugusel, seeria alguses, oli drill
loomulikult nérgem. :

suurenemisega langeb.

Laskmise tulemused lubavad teha jarg-
misi otsuseid:

a) 1100 m kaugusel suurtiiki tabamis-
voimalused on head.

b) Ligikaudselt iile 1100 meetri taba-
misvéimalused tunduvalt vihenevad. Suur-
tikki edukam tegevuspiirkond kiesoleva las-
kemoona juures on seega umbes 1100 m.

d) Surnud aeg osutus liiga pikaks,
milletottu tuleb leida meetodeid selle pa-
randamiseks.

Ulaltoodud tabelis leidub ka labter, mis

mirgi kiiruse, suuna ja ka laskeandmete
kindlaksm#Aaramises. Ldppkatsetel kiiruse
miiramisest vottis osa 9 meest. Margi
kiirus vaheldus 10 ja 50 km/t. vahel. Seal-
juures saadud téeniolik viga kindlaksm&a-
ramistes seisis 0,7 kuni 2,7 km/t. vahel.
Tulemus, millele puuduliku statistika tottu
ei saa kinkida suuremat tihelepanu, osutus
siiski imestamisvidrselt soodsaks.

Et tulejuhil poleks véimalust asuda liig
vara mirgi laskmisele, siis talle liikuva
mirgi lihteseisukohale asumisel seoti sil-
mad kinni, mis vabastati alles siis, kui anti
luba laskmiseks.

Surnud aega, samuti laskekiirust, mao6-
deti tersuuriga. Lasketulemused sel-
guvad allolevast tabelist:

" ,»ournud - Surnud aeg {d4eg
Kaugus Mérgi suund E;ls)l?sgg aeg" lag(el}:irilll‘uS 1. tabavuse | 2. tabavuse
Ja kiirus " ary keskm min. saamiseks | saamiseks
sek. sek. sek.
| |
400—500 Suunanurk 1,22 17,5 \ 8,8 25,8 ' 34,1
paremp. ‘ ]
i \ (vasakp) ! ‘
600—900 C800—9(0 1,81 14,2 8,8 265 | 388 |
| 400—900 , kiirus | ( }
10—20 km/t. 1,56 15,4 8,8 26,0 366 |
(400—860) *, (5—15) kmjt. (L5) @97 | ) (42,6) ! (65.5) |

*) Numbrid klambrites osutavad laskmistele Marmas, 1. perioodil.

niitab ,surnud aja“ ja aja summat, mis
kulub iitheks, resp. kaheks tabavuseks, s. o.
kui kaua aega kulub ira, et teha lahingu-
masin véitlusvéimetuks.

Kui niiviisi 1. perioodi kestel prooviti
tapsaid laskeviise, leiti teise perioodi kestel
tarvilikuks katsetada meeskonna té6jao-
tust, et saavutada ,surnud aja“ lihenemist.

Vaikesel kaugusel — (umbes 800 m)
— leiti nimelt v&imalikuks, et tulejuht,
margi kiiruse ja suuna kindlaksmiddramist
dra ootamata madras selle dra ise, mille-
jargi ta siis tegi kindlaks sihikuseade,.

Vordlusel Marmas *) saadud resultaati-
dega ilmneb:
— et surnud aeg tunduvalt liithenes, .

— et laskekiirus minutis umbes 2 lasu
vorra kasvas,

— et laskekiiruse kasvamisele vaata-
mata tabavusresultaat oli sama hea,
kui esimesel perioodil.

— et tunduvalt lihema surnud aja ja
suurema laskekiiruse tottu toenio-

*) Koha nimi,
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likult aeg iihe, resp. kahe tabavuse
saavutamiseks oluliselt vihenes.

Toetudes sellele véib jouda jargmistele
otsustele:

1. Mirgi suurem kiirus ei vihenda ni-
metamisviairselt tabavusvéimalusi.

2. Lihtsustatud laskmine vdimaldab tu-
lejuhile meeskonna paremat kasutamist.

‘3. Eelnimetatud lihtsustatud laskeviisi
tottu saavutatakse tdenidolikult lithemal
laskekaugusel noutavad tagajirjed liithema
aja jooksul, kuna sealjuures laskemoona
kulu ei suurene.

Toetudes nii Marmas kui Grislehamnis
saavutatud resultaatidele, voib kokkuvét-
tes 6elda, et umbes 600 (1100) m kauguses,
— missuguselt kauguselt nagu arvatakse,
soomusgranaat 166b libi 80 mm soomuse
60° pihtamisnurga juures, — iiks suurtiikk
voib 34 minutiga hivitada samasuguse soo-
musega varustatud lahingumasina.

Suurtiiki mirsu tegevus.

1. perioodi kestel teostati laskmisi Mar-
mas, et katsetada miirsu teatud
juhul.

madju

Lohkegranaatidega tulistati
itlesscatud kuulipilduja kilpe, mille taha
piistitatud 3—4 puust mirklauda (1,5 toll.
lauad). Alljirgnev tabel niitab sealjuures
saadud tulemusi:

Tabatud mérk-

Tabanud laudade prot-
Kaugusm miirskude arv sent-arv
500 2 100
900 2 50
1475 2 50

Nagu tabelist selgub, voéib teha jirg-
mise 16ppotsuse laskmistest: nimelt, et iiks
kuni kaks tabanud miirsku ettenihtud kuu-
lipilduja kilbile on kiillaldased, et muuta
kilbi taga asetsev meeskond vditlusvoi-
metuks.

Soomusgranaatidega tulistali
soomusplaate, et proovida vahet taitmata
granaatide ja trotiitil-léhkelaenguga tiide-
tud granaatide vahel.

Kahjuks ei olnud katsetamiseks kohast
soomusplaati saadaval, mistottu see asen-
dati 5 tikist (,,markkilbist”) koosneva 20
kuni 830 mm paksuse kilbiga. Kilbi vord-
lemisi pehme matenjali tottu ei siindinud
mingisugust nimetamisvdirset purustust
tditmata mirskudest. Viimastest andsid 5
mirsku ainult 14 killu tabamust kilbi taga
piistitatud tahvlil, kuna neli trotiiiiliga tai-
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detud soomusgranaati iimmarguselt andsid
115 killu tabamust.

Laskmised, mis seega, miargi materjali
kvaliteedi tottu, ei véinud anda loplikku
vastust kiisimusele miirsu purustusvgime

‘kohta soomusest libistamisel, niitasid, et

trotiiiilsoomusgranaat oma viikesele 1shke-
laengule vaatamata omab tihelepandava
purustusvoime.

Soomusautode ja tankide
organisatsioonist ja taktikalisest

kasutamisest.

,,Przeglad Vojskovo Techniczny‘
nuar 1935. a.

jaa-

Soomusautode ja tankide arvu kiisimus
riihmas ja kompanis, sama kiisimus side-
vahenditest ja voori masinatest on mitme-
sugustes armeedes lahendatud lahkumine-
valt, isegi siis, kui kiisimus puudutab véik-
se erinevusega tiilipe.

Lahingumasinate -arv rithmas (kompa-
nis) avaldab viga tundelikku mdju iiksuse
teotsemisele ja iiksusele tarvilikkude abis-
tamise (motoriseeritud voori) masinatele.

Abimasinate tiiiibid peavad olema en-
lises kooskdlas soomusmasinatega, milliste
juurde need abimasinad antakse.

Socemusautod.

Soomusautode pdohiiiksuseks tuleb luge-
da rithma. Soomusautode ary rithmas ole-
neb:

a) relvastusest — kui relvastus on
nork, peab masinate arv olema suu-
rem;

b) kiirusest — mida kiireina kdiguga
soomusautod, seda viiksem vdib
olla nende arv;

¢) juhtimisseadeldistest —  omades
vordse kiirusega otse- ja tagasijuh-
timisseadeldise, voib soomusautode
arv riihmas olla viiksem;

d) mootudest — mida suurema kerega
soomusauto, seda vidiksem olgu
nende arv riihmas;. .

e) meeskonna voimetest — mida voi-
melisem meeskond, seda vdhem olgu
masinaid;

f) soomustusest — mida paksem soo-
mustus (tugevam vastupidavus kuu-
lide mgjule), seda vdhem peab ole-
ma soomusautosid rithmas;



g) liiklemise iseloomust voimalus
kiiresti vahetada rattad liilikutega
voi iildine vdime kergesti lahkuda
teelt maastikule, lubab suurendada
rithma soomusautode arvu.

Konkreetselt o6eldud — soomusauto-
rithm peab koosnema jargmistest soomus-
autode arvust:

— teede-raskesoomusautorithm  (suur-
tikki ja r. klp.) — 2—3 soomus-
autot;

— teede-kergesoomusautorithm —3 son-
musautot;

— jélitamise-soomusautorithm (Peu-
geot’i tiilip 'voi sellele sarnane — 4
soomusautot;

— teede - maastiku - soomusautoriihm

Soomusautoriihma abi-
masinad.

Pohimbtteliselt tuleb votta -— mida kii-
rema liiklemisvoimega soomusautod ja mida
kaugemale neid saadetakse iseseisvalt teot-
semiseks, seda rohkem peab nendele juur-
de andma mootorrattaid.

Juuresolevas tabelis I on toodud soo-
musautorithma, tabelis Il soomusauto-kom-
pani koosseis.

Riihmaiilema soomusautol peale nor-
maalse relvastuse peab olema veel saate-
vastuvotu raadiojaam.

Teede-raskesoomusautokompani
kasutab jidlitamisautot voi
kerge kuulipildujaga.

Teede-kergesoomusauto kompiilid ja ja-

lilem
mootorratast

ni (titip Citroen Kegresse |

voi rataslilik).

1 laskemoona, 1 tehniline,
1 pagasi, 1 koogiauto lili-
kutel (maastikul liiklemi-

(Citroen Kegresse voi rataslilliku  litamis-soomusauto kompiilid kasutavad sa-
tiiiip) 4—5 soomusautot. matiiiibilisi soomusautosid.
Tabel I
Soomusauto liik. I\{of)torraﬁtad Bulg-mgotor- Veoautod. E“.l“kl | Miirkusi.
| kiiljekorviga. rattad. | masinad. ‘
| | i

Teede kergesoomusauto riithm | 1 ‘ 1 | 1 1 Pooleldi soomustatud auto on

(3 s/a). l\'zu-uslatud — | koos  bensiini [ pooleldi  soo- abistusjao veoks (patrullid,
i k. klp. | | jirelvankriga. | mustatud ‘ pionecrid).
‘ | | 1 auto.

Jalitamise soomusautorithm ra- | —do — | 2 1 l —do — — do —
tastel (Peugeot’i voi sellele | | koos  bensiini |
sarnane tiiiip) (4 s/a). jéirolvankriga;.‘

Liilik ja lilikratastel soomus- | — do — 1 2 | 1 auto varustuse ja remont-
aulo rithm (titip Citroen | ‘ koos bensiini  maastiku au—i meeskonna veoks, teine varu-
Kegresse vdi sarnane sel- ‘ | jarelvankriga, tot pooleldi‘ meeskonna veoks.
lele) (4—5 s/a). s | ‘ | soomustatud. |

Teede raskesoomusauto rithm. | — do — [ —_ 2 1 i 1 pooleldi  soomustalud auto
(2—3 s/a.). ‘\ ‘ i iitks  nendest pooleldi soo- | varumeeskonna veoks.

‘ | ‘ koos bensii- =~ mustatud.
| \ ni jirelvank- "
| riga. |
Tabel II
. ., - | Voori koosseis (varustus- | Kiiljekorvide- T
Soomusauto liik. | Rithmade arv. toskoja riihm). ga  m/rataste Miirkusi.
] "

Teede raskesoomusauto kom-; 2 1 liikuvtookoda, 1 {isistern, 2 Kook jdrele haagitav 6hu-

paaui. ‘ | 2 laskemoona autot, 1 toit- iiks nendest | kummidel; tehniline auto
| lusauto koogiga, 1 pagasi, | k. klp-ga. veab tehnilist varustust.
| 1 tehniline. ? 1

Teede kergesoomusauto kom- | 2 1 liikuvtéokoda, 1 (sistern, | — do — | Kook jirele haagitv ohukum-

" pani. | 1 laskemoona auto, 1 ba- | ‘ midel; keemilisel veetakse
} | gazi, 1 tehniline, 1 keemi- | gaasipatrulli ja miirkaineid.
‘ ! lise varustuse pooleldi soo- | ’ '
| mustatud.

Teede jilitamise soomusauto . 2 ’ } 1 liikuvtdskoda, 1 (tsistern, — do — ‘ Kook jiarele haagitav ohukum-
kompani (titip Peugeot voi ‘ | 1 laskemoona, 1 toiduainete ; midel, tsisterni asemel voib
sellele sarnane). ! ja koogiga, 1 keemiline, | olla 3 tk. jdrelvankreid.

\ l 1 tehniline. ! 1

Maastiku soomusauto kompa- | 2 l 1 liikuvtdokoda, -1 tsistern, —do — ’

\
| |
|

seks), 1 keemiline, 1 ma-

janduse.

l
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Maastiku (ratasliiliku) soomusauto kom-
piillid  kasutavad samatiiiibilist soomus-
autot.

Kompiili auto peab olema varustatud
saate-vastuvotu raadioaparaadiga.

Uldisi p6himdtteid soomus-
autode kasutamiseks lahingus.

Suurema osa iilesandeist tdidab soo-
musautoriihm.

Kompani tervikuna esineb lahingus har-
va, peamiselt eriiilesannetel ja juhul, kui
teede tingimused seda vdimaldavad.

Distants, millisele iiksikut soomusauto-
riihma v6ib vilja saata, oleneb:

1. masinate kiirusest,

2. kaasasolevate polev-mdirdeainete

kvantumist,

3. teede seisukorrast,

4. riihma flahinguvGimest (relvastusest,

laskemoona tagavarast, meeskonna
vOimeist).
Pohimottelt — mida kiiremad masinad

ja vbimsam relvastus, seda kaugemale voib
saata riihma.

Teede kerge- ja jalitamise-soo-
musautoriihma iilesanded:

1. kauge luure headel teedel;

2. kauge ja kauakestev jilitamine hea-
del teedel;

3. teede tOkestamine;

4. kohtamislahing (soovitud eesmir-
giks soomusautodele on kohtamine
ratsavdega hoburivis);

5. erililesanded, nagu:

a) kitsuste ja iilekdikude valluta-
mine ja kinnipidamine teatud
ajaks,

b) purustustosd,

¢) maastiku miirgitamine,

d) lahing vastase soomusrelvadega,

e) sideloomine (pidamine) eriolu-
korras,

f) kolonni Ghukaitse rdnnakul,

g) motoriseeritud kolonnide julges-
tamine.

Teede-raskesoomusauto-
riihma iilesanded:

jalitamine,

tokestamine.

kohtamislahing,

lahing vastase soomusrelvadega,

tdnavavoitlused,

koostd6 pealetungil (eriolukordadel).
Igal niisugusel juhtumil on teed domi-

neeriva tdhtsusega.

G G by
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Maastiku-soomusautoriihma
iilesanded.

Ulesanded on samad, mis kergetel ja
jdlitamise soomusautodel. Neid soomus-
autosid (ratas-liilik) voib kasutada kohta-
mislahingus maastikul pealetungiks kind-
lustamata positsioonile koos jala- ja ratsa-
viega,

Riihma teotsemine.

Kindla iilesande tiditmiseks kasutatakse
rithma terves koosseisus. Siin v6ib kom-
piil lahingumasinatele juurde anda abima-
sinaid, nende arv oleneb riihma iilesandest.
Olenevalt ndudest kompiil kdsutab kaasa
veo- ja eriautod ja mootorrattad voi jdtab
need vieosa juurde, kelle kasuks teotseb.

Eritiilipi soomusautodega teotsemisel
tuleks riithma kohta panna maksma jargmi-
sed pohimdotted: '

Teede-kergesoomusautorithm, koosnedes
3-st soomusautost, on jagamatu; iiksikut
soomusautot vGib saata ette voi Kkiiljele
lithemale distantsile rithma vahetuks jui-
gestuseks; ‘

jalitamis~soomusautoriihmast, mis koos-
neb 4-st soomusautost, v6ib eraldada lahe-
male distantsile soomusautosid 2 kaupa
koos mootorrattaga samaks iilesandeks
nagu eelmisi soomusautosid;

raskesoomusautoriihma, koosseisuga —
2—3 soomusautot, ei tuleks jaotada, neid
voiks juurde anda iiksikult rdnnakkolonni
iiksikute tiksuste juurde rdnnaku{ voi taan-
dumisel;

maastiku-soomusautoriihma (ratas-lii-
lik), koosseisus — 4—5 soomusautot, ei
tule samuti jaotada; erijuhtumeil voib saata
vilja 2 soomusautot koos ldhemaks Iluu-
reks; iile minnes liilikveole vo&ib teotseda
tulistades poole rithmaga (eritt takistami-
sel) vo&i koos riinnata.

Soomusautokompani iiles-
anded.

1. roobikjilitamine,
ristteid;

2. tokestamine samadel tingimustel;

3. lahingud linnades (omades. vastava
soomustuse ja koos teotsedes jala-
videga);

4. osavOtmine ratsavide retkedest; osa-
vOtmine moto-mehhaniseeritud grup-
pide matkadest strateegiliselt tédhi-
sate objektide (teedesdlmed) kal-
lale,

kui olemas palju



Tankid.

saate-vastuvotu raadiojaamad. Vdikese kii-

Soovitav tankiriithma koosseis oleks rusega tankikompani pealetungi eel kasutab
nagu tabelis I niidatud. telefoni voi teisi sidevahendeid. Kerged
Tabel IIL

BN R | . -
P Tankide arv Mootorrattad | Soolo mootor- Foo L | Teised liiklemis-
Tavkl litk, riithmas. kiiljekorviga. rattad. et 36 erianted. | vahendid.
! |

Keskmised tankid . . 4 \ 1 " — ; — { -

Kiired kerged tankid. | 5 | 1 ; - = } =
(Tuip Vickers voi | “ 1 | |
sarnased) f i ; | .

Kerged viiikese kiiru- 5 | — —_ — 1 jalgratas vdi 2 rat-
sega tankid. (Tiip | { | | sahobu (seletus all-
Renault) A | ‘ ‘ | pool).

Luure, tankid . . . ‘ G*) [ 1 1 ‘ 1 veoauto liilikutel, | *) nendest iiks tank

{ i ; | pooleldi soomusia- { laskemoona veoks
\ |- ‘ tud tagavara mees- ’ ilma jdrelvankrita.
“ | | konna ja bensiini
| } 1‘ veoks. !
Riihmaiilemate tankid peale hariliku tankid tsisternide asemel peavad tarvitama

relvastuse peavad omama saate-vastuvotu
raadiojaamad; see ndue ei puuduta vdikese
kiirusega tanke.

Juhtumil, kui vaikese kiirusega tanki-
kompani omab transportautod terve koos-
seisu tarvis, siis voib rithma sidevahendiks
olla jalgratas. Kui kompani liikleb ainult
liilitankidel, vO0ib sideks kasutada ratsaho-
buseid vo6i jalgrattaid.

Tabel IV niitab soovitavat tankikom-
pani koosseisu olenevalt tankide tiilipidest
(vahendid, mis koosseisult kuuluvad riihma,
pole tabelis ette nidhtud).

Kompaniiilemate tankid, vidlja arvatud
vdikese kiirusega tankid, peavad omama

bensiini jdrelvankreid ratastel.

Uldisi pohimotteid tankide
varustamiseks lahingus.
Pohimdttelt varustusiiksuseks on kom-

pani. Mis puutub luuretankidesse, siis siin
sageli teotseb iseseisvalt riithm koos ratsa-
ja jalavdega voi nendeta. Teotsemine vdib
stindida — [uurel, jdlitamisel, tékestamisel
ja eriliste iilesannete tiitmisel.

Ulesanded mitmesuguste
tankide liikidele.
Keskmised tankid.

Keskmiste tankide tiiiibiliseks ,iilesah-
deks on kindlustatud positsioonide riinda-

Tabel IV.
Tanki tiiip. ’ Riihmadevarv “ M?(?torra[fad Kompani voor (.téﬁffoja-va- ‘] Mirkus!,
kompanis, kiiljekorviga. rustus-transpordi rithm). |
|

Keskmised. ) 2 2 ( 1 liikuvtosvkoda, 1 tsistern, [ 4 tehnilise varustuse autot
‘ { i 4 tehnilise varustuse autot, | 4 3 tonni ehk 5 — a2 tonni.
| | 2 laskemoona autot, 1 ma-
‘ | janduse auto, 1 pagasi au- ‘
| | to, 1 kéok lilikutel. ‘

Kiired kerged tankid: T 3 | 2 ‘ 1 liikuvidokoda, 1 tsistern, | Kook vaib olla asetatult ra-
| | 4 tehnilise varustuse autot, | tasliilik alusele.
l | ‘ 2 laskemoona autot, 1 ma- ‘
| ‘ janduse auto, 1 pagasi au- |
! ‘ | to, 1 kook lilikutel. 1 .

Viiikese kiiruscega kerged. A 3 2 J 1 liikuvtoskoda, 1 tsistern, | Transportautode puudumisel 1
| ! 3 tehnilise varustuse autot, | kergeveoauto tagavara mees-’
| | 1 laskemoona auto, 1 ma- konnale ja telefoni patrul:
i janduse auto, 1 pagasi au- | lile; sel juhtumil olgu kéok
| to, 16 {ransportautot, 1 hobuse veoga.
| ‘ kook lilikutel . kiire. ‘

Luure. 3 1 2 1 liikuvtoskoda, 3 tehnilise | Ksok voib olla ratas-lilik;

varustuse autot bensiini ji-
relvankritega ratastel, 1
laskemoona - auto, 1 pagasi
auto, 1 kook lilikutel, 10
transport autot, 1 keemi-
lise varustuse auto.

transport autosid igale 2-le
tankile iiks auto.
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mine. Nad tdidavad rammi iilesandeid —
teostavad ldbimurdeid vaenlase kaitsesiis-
teemis ja hdvitavad ta tulekeskusi. Téien-
davaks iilesandeks oleks vditlemine vaen-
lase soomusrelvade vastu.

Pohimoéttelikult keskmised tankid pea-
vad riilndama koos todtades kerge- ja luure-
tankidega v6i vdhemalt iihedega nendest.
Esimese 166gi annavad keskmised tankid;
nad tungivad isegi kuni suurtiikkide ja ji-
relvdeni iilesandega need hévitada; nendele
- jargnevad kerged tankid; nende iilesandeks
on hévitada vaenlase tulekeskused ja elav
joud ja iihtlasi ka tagasi liiiia vaenlase ela-
va jou ja soomusrelvade vastupealetung;
kergetankide I0ppsihiks on samuti suur-
titkivagi ja jdrelvagi.

Kerged tankid teostavad lithikest jdli-
tamist.

Luuretankid on neil juhtumeil jilitamise
siivendajaiks ja luureks vaenlase tagala sii-
gavusse (paanika tekitajateks tagalas).
Enne riinnakut luuretankide grupid vdivad
teostada vaenlase positsiooni eelserva luu-
ret, kui see tarvilik antud olukorras.

Kerged tankid.

Keskmiste tankide puudumisel peavad
nende iilesande votma endale tunduval ula-
tusel kerged tankid; vdimalikult peavad
nad teotsema koos luuretankidega. Peale
selle voib tarvitada kiireid kergeid tanke
lihemaks jdlitamiseks ja lithemaajaliseks
takistamiseks.

Vidikese kiirusega kergeid tanke tarvi-
tatakse ainult riindamiseks lithimaalisest
lahtekohast.

Luuretankid.

Luuretanke kasutatakse riindamiseks ai-
nult  kindlustamata positsioonidele; nad
teotsevad terve kompanina koos todtades
jala- ja ratsaviega.

Luuretankide  peamiseks iilesandeks
oleks:
a) kaugemad Iluured iseseisvalt voi

koos ratsaviega;

b) vaenlase positsiooni eelserva luura-
mine; A

c) osavdtmine ratsavde retkedest ja
moto-mehhaniseeritud koondiste ret-
kedest;

d) jalitamine, eriti koos ratsaviega;

e) takistamine;

f) koostéotamine ratsa- voi jalavdega
julgestamise rdnnakul (kohtamis-
lahing);
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g) eriiilesanded: nagu kitsuste ja iile-

kdikude vallutamine teatud ajaks,
iilekdikude havitamine, maastiku
miirgitamine keemiliselt, kolonnide

ohukaitse ridnnakul, motoriseeritud
kolonnide julgestamine soomusatto-
de puudumisel.

Védga kasulik on luuretankide riihmal
koos tootada teede-soomusautodega kohta-
mislahingus, jdlitamisel, tOkestamisel ja
luurel.

Uldmérkusi, mis puutuvad soomusautode
ja tankide iiksustessec.

Reivastus.

Soomusmasinate minimaalseks ja pohi-
motteliseks relvastuseks peab olema:

— rasketel soomusautodel: iiks 75 min
suurtiikk ja 2 r. klp;

— kergetel soomu sautodel: iiks 37 mm
voi 47 mm suurtiikk kompressoriga
ja 7,9 mm r. klp-ga voi iihe soomu-
sevastase r. kip-ga; peale selle lisaks
1 r. klp. voi 1 k. klp.;

— jalitamise soomusautodel: 1 suur-
titkkk kompressoriga ja 1 r. klp.;

— maastiku-soomusautodel: 1 suurtiikk
kompressoriga ja 1 r. klp.;

-— kkeskmistel tankidel: 1 suurtiikk (soo-
vitav iile 47 mm) ja 2 r. klp-jat;

— kergetel tankidel: "1 suurtitkk kom-
pressoriga ja 1 r. klp.;

— luuretankidel: 1 r. klp.; peale selle
iiks rithma tankidest relvastatud iihe
37 mm suurtiikiga ja k. klp-jaga.

Masinate ehitus.

Téaisviidrtuslikkudeks teede-soomusauto-
deks tuleb lugeda ainult niisuguseid, millis-
tel vordse kiirusega edasi-tagasi juhtimise
seadeldised ja kiirus mitte alla 50 km tun-
nis. Viaga kasulikuks osutub masin, kui
esiots on varustatud tokete korvaldamise
sahaga.

Soolomootorrattad peavad olema kerged,

kuid viga vastupidavad; need olgu varus-

tatud kergesti kokkupandavate kiilgtugede-
ga, missugused vdimaldavad kiiret mootor-
ratta toetamist teel ja maastikul.
Mootoratta kiiljekorv olgu valmistatud
ndnda, et soOitja voiks mugavasti temas
istuda (mitte lamada), lasta ning vaadel-
da. Mootorrattad olgu varustawd esma-
jargulise sumbutajaga; mootori p&rin annab
vélja soomuskolonnide rdnnaku ja iildse



videosade olemasolu; luurel vdi rdnnakul
teeb see pdrin voimatuks kuulda kaugemaid
laske ja teistsuguseid lahinguvilia kdlasid,
sest kui mootorrattalsditja tahab orientee-
ruda laskude kola suhtes voi millestki tea-
tada, peab ta mootori jitma seisma.
Uldiselt soomusautode ja tankide sum-
butajad omavad suure tahtsuse lahinguolu-
korras laskude kola jarele orienteerimises
vOi meeskonna kokkuleppes jala- ja ratsa-
videga vdljaspool masinat v6i vastupidi.

Lahingumasinate jdrel-
‘ vankrid.
Jarelvanker vihendab pukseerija ma-

sina kiirust, I6hub teda tunduvalt, rasken-
dab pdoramist (kitsal teel ja raskel maas-

tikul).. Seepédrast tuleks loobuda jdrel-
vankrite kaasaandmisest rithmadele.
Luuretankide remontmeeskonna hida-

tarvilikkude masinaosade, teatud arvu las-
kemoona ja bensiini ning miérdeainete
veoks vdiks olla barilik tank veidi laienda-
tud ja korgendatud ja oma illemises osas
soomustatud. . ,

Lahingus riihma saatvate remontmees-
konna ja varustuse veoks ehitatavate tan-
kide ehitamisel tuleb pidada silmas seda,
et niisugune tank peab suutma arendada
niisamasuurt  kiirust kui teisedki riihma
(kompani) tankid; isegi oleks soovitav, et
see tank suudaks arendada suuremat Kkii-
rust ja oleks tugevam kui rithma teised
lahingutankid.

Tagavarameeskonnad.

Tankide ja soomusautode tagavaramees-
konna kiisimus omab eriti suure tidhtsuse
kahekohalisel soomusmasinal.

Teame, et lendur peale maandumist
annab oma imasina jidrelvaatuseks eriti sel-
leks maddratud meeskonnale. Vé&tame niiiid
tanki v6i soomusauto meeskonna, kes tHo-
tab koidust ehani raskemates tingimustes.
Peale teotsemist, 60sel, peab ta mitu tundi
puhastama ja korraldama tanki ja reivas-
tust, et 'koiduga uuesti tegevusse astuda
(rdnnak, luure). Seepidrast on moddapidi-
semata tarviduseks omada kvalifitseeritud
abilisi, kes meeskonna puhkeajal puhastak-
sid ja korraldaksid lahingmasinaid. Taga-
varameeskond, saanud vastava viljadppe,
voib tdita {ihtlasi ka saatemeeskonna véi
soomusmasinate pioneriluure iilesandeid.

' K. U.

Kuidas sdjavded
mehhaniseeruvad.

(Army Ordnance, may-june 1934. ,,How
Armies are Mechanizing“, By Robert I. Icks)

Autor tihendab oma kirjutise sissejuha-
tuses, et alljirgnevas késitletavad andmed
on vdetud mitme maa nii sdja- kui iildlite-
ratuurist ja ei ole kdik kooskdlas ametlik-
kude andmetega, peamiselt just Rahvaste-
liidu sdjavdelise aastaraamatuga. Edasi
lausub autor, et on raske saada tervikulist
pilti teatud riigi relvastisest, sest isegi amet-
likud andmed on sageli puudulikud. Kirju-
tis, mis kédsitleb kaasaja motoriseerimise ja
miehhaniseerimise kiisimuse materjalosa, or-
ganisatsiooni ja vdiljavaateid tulevikku, on
kokkuvdetult alljargnev.

Kéigi riikide sdjavéded tegelevad kaasajal
suuremal voi vdhemal maiddral motoriseeri-

. mise ja mehhaniseerimise kiisimusega. Sel

alal voib miarkida méningaid iildisi toeks-
pidamisi.

Esiteks tunnustavad koik riigid, et ho-
bustel ja masinail j44b kummalgi oma tege-
vuseala. Teiseks on iithine vaade, et meh-
haaniliste masinate taktikaline liikuvus on
viiksem sellest, mis neilt loodeti, kuid siiski
aga suurem kui jala- ja ratsavde oma. Ja
kolmandaks — koik riigid on seni piirdu-
nud vaid katsetamisega. On konstrueeritud
oma vdimelt viga mitmesuguseid erinevaid
tlilipe soomusmasinaid, mis on teinud ka
raskeks nende taktikalise kasutamise alal
ithise kindla doktriini loomise.

Eranditult on k&ik katsed teostatud pea-
letungilahingu pd&himdtetel, hoolimata, et
mehhaniseeritud vieosade kasutamine annab
hiid tulemusi ka kaitsel. Mis puutub tanki-
torje relvadesse; siis on neid valmistatud
paljudes riikides ja kiillalt rahuldavaid
tiilipe, kuna viljakujunemata on-aga kindel
tankitdrje doktriin.

Peab tdhendama, et suurriikides on jou-
tud katsetamise alal 18puperioodini; edas-
pidi on oodata nii lahing- kui ka transport-
masinate valmistamist suuremal arvul.

Alljargnevas on toodud praegusaja mo-
toriseerimise ja mehhaniseerimise tasapind
mitmes riigis ja vdimalikud arenemissuunad
tulevikus. Uksikud riigid on toodud sd&ja-
vie mehhaniseerimise ulatuse jarjekorras,
kusjuures P.-Am. Uhendriigid on vodrdluse
mottes jidetud viimasele kohale.
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Prantsusmaa.

Prantslased vaatasid kuni viimaste aas-
tateni tankile kui jalavdega tihedas kon-
taktis teotsevale puht saaterelvale. Viima-
sel ajal on sellel alal aga ilmsiks tulnud
muutus. Tankidele on kiill alles jddnud ja-
lavde toetamise iilesanne, eesmirgiga suu-
rendada selle tule joudu, kuid samal ajal
on omistatud tankidele inglaste eeskujul
iseseisvat tegevust, mis on leidnud valjen-
dust viimaseil manoovreil.

Motoriseeritud lahingumasinate taktika-
list ja strateegilist liikuvust on laialt uuri-
tud koigil sojaliste tegevuste aladel. Soja-
vie transport-sdidukeist on koige laiemalt
tarvitusel nii ratastel kui lilikuil liikuvad
Citroen- ja Sneider - tiiibilised ma-
sinad. Autotédstus on Prantsusmaal laialt
arenenud, kusjuures sdjavidele ostmine voi-
maldab ka sbjalisteks otstarbeteks kohaste
tiifipide valmistamist. Suur osa kasutusel-
olevaid tanke ja soomusautosid moodustab
sdjatagavara, mida vidhehaaval moderni-
seeritakse. Saksa andmeil moderniseeri-
takse koik Renault tankid 1935. a. 16-
puks. Peale selle on olemas modernseid
Renault ja Sneider tanke ja raskeid tanke,
tiiiip C ja D.

Suurtiikivdgi. 14 suurtiikivde rii-
gementi on autoveoga; 13 rasket ja 33 ker-
get suurtiikiv. riigementi on auto ja osali-
selt traktorveoga. 5 o&huk.-suurtiikivde rii-
gementi on varustatud autosuurtiikkidega.
Ulejadnud suurtiikivdgi on hobuveoga. Mo-
toriseeritud on iile 40%, 'kogu suurtiikivaest.

Ratsavagi. 6 ratsadiviisist on {iiks
tdieliselt motoriseeritud ja mehhaniseeritud,
kuna peale selle on veel iiks mehhaniseeri-
tud ratsabrigaad. Viies iilejadnud diviisis
on igas iihes kaks motoriseeritud kuulipil-

Joon. 1.

Citroen-Kegresse masin, prantsuse ratsavdes
kasutusel kuulipilduja vedamiseks.
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duja eskadroni. 1934. a. 10puks on kuuest

diviisist 4 tidielikult motoriseeritud. Uldse
on Prantsusmaal
pildureskadroni.

12 motoriseeritud kuuli-

Joon. 2.
Citroen-Kegresse masin teisel kujul.

Soomusautod. 7 eskadroni a 12
autot.
Tankid. 10 kahepataljonilist kerge-

tanki riigementi ja 1 pataljon raskeid tanke.
Jalavagi. 25 diviisist on 1 moto-

mehhaniseeritud; on palju motoriseeritud

kuulipildujariigemente.

Joon. 3.
Renault jalavde traktor, tiiip UE.

Muud vaeliigid. Suur hulk pon-
toon-, side-, pioneri- ja tfrantsportosi on
motoriseeritud.

Koloniaalvided. 7 motoriseeritud
kuulip. eskadroni; 13 soomusauto eskadro-
ni a 12 autot; 4 kergetankipataljoni.

Prantslased kasutavad laialt mototsiik-
iistide eskadrone koos motoriseeritud kuuli-
pildujate iiksustega ja luureks ja julgestu-
seks koos motoriseeritud, mehhaniseeritud
voi ratsa osadega. Harva kasutatakse motot-
siiklistide eskadrone iiksikult. On katseta-
tud mitmeid kergeratsavde ja moto-mehha-
niseeritud diviisi organisatsioone, kusjuu-
res on peatatud jargmisel: 2 mototsiiklis-
tide eskadroni, 2 soomusauto rithma, 1 mo- .
toriseeritud kuulipilduja riigement, 1 kerge-
tanki pataljon, 1 motoris. kergesuurtiiki
rithm ja vajalikud spetsiaalosad.



Hiljutised mané6vrid niitasid raskusi
laskemoonaga varustamise alal ja diviisi,
milles suur arv sdidukeid, viikest liikuvust.
Esimese puuduse kdrvaldamiseks on tarvi-
tusele voetud kerge Renault-tiiiibiline jala-
vde traktor, kuna teist puudust on piiiitud
" lahendada diviisi organisatsiooni muutmi-
sega.

Segaratsaiiksused, kus on kasutusel ho-
bused ja masinad, on osutunud raskepira-
seiks. Seda pahet piiiitakse kdrvaldada
kindlate auto-tiiiipide arendamisega. Andes
suurt tdhtsust julgestusele, jadvad prantsla-
sed truuks segaorganisatsioonilc.

Venemaa,

Venemaa arendab sdjamaterjali laiaula-
tuslikult.  Selleks leiame tdendust suures
arvus soOjakirjanduses ja perioodilisis aja-
kirjus, mis valgustavad igat sdjavde teenis-
tusala ja sama hdisti ka punaarmeed kui
tervikut. Uks neist.perioodilisist ajakirjust
on pithendatud ainuiiksi mehhaniseerimise
probleemile, kus teisi kiisimusi kisitletakse
ainult niivord, kui need on seotud mehhani-
seerimise kiisimusega. "

Venelaste pohimétte jarele teotsevad
moto-mehh.-osad téielises koostdos koigi
vdeliikidega, siia arvatud ka fennuvdgri.
Lahinguside on peamine doktriin, kusjuu-
res mehhaniseerimine on jdudude koordi-
neerimise iiks vahend. Tankid jagunevad
kolme liiki: 1) tankid suure tegevuseraa-
diusega, 2) rasked tankid ja 3) jalavie
saatetankid, vastavas vahekorras 2:1:3.
Igale nimetatud liigile on ndhtud ette suur-
titkivde toetus ja koostéotamine lennuviega.

Venelaste piiiie on jalavige tiielikult
motoriseerida, kusjuures jalavige julgesta-
vad soomusautodest, kergeist tankidest ja
tankettidest koosnevad iiksused. Koiki ni-
metatud soomusmasinaid toetab suurtiiki-
vagi.

Suur osa soomusmasinaid, eriti soomus-
autosid, on vananenud, mis asendatakse
kordkorralt uutega. Tankid on enamalt
jaolt uued, kas kodu- voi vilismaa kon-
struktsiooniga, siia arvatud ka Venemaal
valmistatud Christie tankid.

Suurtiikivigi. 25 raskesuurtiikivie-
riigementi, kogu ©Ohuk.-suurtiikivdgi ja osa
kerget suurtiikivige on motoriseeritud, kas
traktorveoga v6i traktorile monteeritud
suurtiikkidega. Kogu suurtiikiviest on pea-
aegu kolmandik motoriseeritud. Siinjuures
peab miarkima traktoritoéstuse arendamist
pollumajanduse otstarbeks; need traktorid

arendavad kiirust kuni 19 km tunnis ja on
ndhtud ette kasutada séja konal.

Soomusautod. 15 eskadroni a 10
autot. ’

Tankid. 18 kergetankikompanit, 3
tanketti ja 9 rasketankikompanit.

Jalavidgi. Igas jalavderiigemendis on
2 saatesuurtiikipatareid a kolm 76 mm
suurtiikki kummiratastel.

Venemaa on katsetanud iseseisvate meh-
haniseeritud iiksuste organisatsiooni. Kahe
sellise iiksuse koosseis on: 1) iiks motori-
seeritud jalavdepataljon, kergetankipatal-
jon, kergepatarei autodel, iiks motoriseeri-
tud side- ja pionerikompani. 2) Uks mo-
toriseeritud jalavdepataljon, kergetankikom-
pani, 3 tanketikompanit, kuulipildurikompa-
ni mototsiiklitel, 2 kerget patareid veoauto-
del, motoriseeritud side- ja pionerikom-
pani, g-rithm ja 3 lennuvée rithma.

Inglismaa.
Inglise eeskirjad nievad ette tankide
koostood teiste vieliikidega, omistades

peale selle tankidele ka veel laiaulatuslikku
iseseisvat teotsemist. Inglise sdjavdes moo-
dustavad tankid iseseisva vieliigi. Jalaviele
vOi ratsavidele otseseks toetuseks midra-
mise asemel teotsevad tankivdeosad iseseis-
valt, kooskdlastades oma tegevuse eelmai-
nitud véeliikidega. - Kergete tankide kiire
sissetungimine vaenlase asetusse esineb
puht-taktikalise vajadusena, mis on tingi-
tud inglise tanki ndrgast soomusest, vorrel-
des nditeks prantsuse tankidega, kus ka
kergetanki soomus on palju tugevam.
Motoriseerimise peaelemendina esineb
kuuerattaga veoauto. Liiliktraktorid on ka-
sutusel reeglina suurtiikivdes, Vanu kesk-
misi tanke asendatakse kordkorralt uute
16-tonnilistega ja Carden Loyd Mark VI
tanke kergete tankidega Mark II. Uldine
piitie on keskmise tanki asemele tarvitusele

Joon. 4.

Carden Loyd kerge tank Mark VI B, mis on
kasutusel Poolas, Kanadas, Inglismaal j.m.
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votta kerge tank, mis on vdimeline samu
iilesandeid tditma kui eelminegi.

Inglased on peaaegu ainuke rahvas, kes
koige laiemalt - uurivad mehhaniseerimise
kiisimust, kuna nende materjalosa ei jda
maha iihegi teise riigi omast.

"Suurtiikivdest on peaaegu pool
motoriseeritud, 1926. a. motoriseeriti 2 vil-
jasuurtiikivderiigementi, kuna 3 brigaadi oli
juba varem motoriseeritud; suurem osa ras-
kest suurtiikivdest ja kogu Ghuk.-suurtiiki-
vagi on motoriseeritud.

Ratsavidgi: 20 ratsariigemendist on
2 soomusautoriigementi, kuna teistes on
staabid ja osa voori motoriseeritud. Riige-
mendi. staabis on 9 Baby Austin luure-
masinat.

Soomusautosid on olemas 6 kom-
panit, mis muudetakse varsti iimber kerge-
tankikompaniteks.

Tankid: 5 sega- ja 1 Oppepataljon,
2 kergetankikompanit.

Jalavidgi: on olemas iiks motomeh-
haniseeritud brigaad; kuulipildujate tiksusi
transporteeritakse mitmesuguste veokitega,
nagu veoautod liilik-ratastega, Garden-
Loyd veoautod liilikutega ja spetsiaal 6
rattaga veoautod, mis mahutavad igaiiks
2 kuulipildujat ithes meeskonnaga. Teisi
védeeliike (pioneri, side jne.) on motorisee-
ritud puht katsetamise eesmdirgil; peaaegu
kogu transport on motoriseeritud. Motori-
seerimise ja mehhaniseerimise kiisimus on
laialt arendatud ka Inglise asumaades.

Poola.

Nagu Prantsusmaa, nii arendab ka Poo-
la laialdaselt mehhaniseerimist Inglismaa
eeskujul. Peale olemasoleva vananenud
materjalosa teeb Poola suuri jGupingutusi
modernse varustuse soetamise abal, impor-
teerides voOi valmistades seda kodumaal
vastavate litsentside pohjal. On kasutu-
sel prantsuse ja inglise modernseid tanke.

Suurtiikivagi: 31 kerge-suurtiiki-
vieriigemendist on iiks motoriseeritud kat-
setamise otstarbel; 11 raske suurtiikivde
riigementi, 1 mde- ja 1 Shukaitse-suurtiiki-
vde riigement on motoriseeritud osalt Pa-
vesi ja osalt Vickers Carden Loyd trakto-
ritega. :

Ratsavagi: 5 ratsariigemendis on
tankiriihmi; 15 ratsabrigaadis on igaiihes
1 soomusautoeskadron.

Tankid: on olemas 5 kergetankiriige-
menti muutuva koosseisuga, 1 rasketanki-
pataljon ja 8 soomusautoeskadroni.
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Jalavidgi: on katsetatud motorisee-
ritud pataljone. Manéovritel on katsetatud
vdga mitmeid iiksusi, millest olgu nimetatud
jdrgmised: 1. iiks motoriseeritud jalavie-
pataljon, kergetankiriihm, kergesuurtiiki-
rithm veoautodel, tankitdrjerithm, side-,
pioneri- ja sanitaarkompani ja voor; 2. iiks
rithm tankette, soomusautokompani, kuuli-
pilduririthm mototsiiklitel, kergesuurtiikivae-
patarei veoautodel ja raadioriihm..

Itaalias

on tunnustatud mehhaniseerimise tdhtsus ja
selle kiisimuse arendamine on dra jagatud
aastate peale. = Itaalia masinad on viga
head ja kasutatavad Itaalia igasugusel
maastikul. Nii on annud rahuldavaid tule-
musi uus 1-tonniline autocaretta, mille ra-
taste vahe on pikkuses 3 ja laiuses 4 jalga.
Motoriseeritud jalavdes on iildiselt kasutu-
tusel kuue rattaga Fiat 604. Uued soomus-
autod on valmimas, kuna seni kasutusel on
veel vanad. Tankidest on kasutusel Itaa-
lias litsentsi pohjal valmistatud kerge ja
raske Fiat ja Garden Loyd tankid.

Itaalia jdlgib iildiselt mehhaniseerimise
arenemist Prantsusmaal, piilides aga meh-
haniseerimise kiisimuse arendamisega anda
oma jalaviele suuremat liikuvust, 1933. a.
manoovritel katsetati kerget diviisi, mille
koosseisus oli kolm ratsariigementi, 1 ho-
bustega veetav suurtiikivderiigement, 1 Ber-
saglieri ~moto-mehhaniseeritud riigement,
2 motoris. viljasuurtiikivdebrigaadi, 1 ker-
getankikompani, 2 soomusautokompanit ja
erivdeosad. Venelaste andmete jdrele olid
nimetatud joud julgestatud tema enda koos-
seisu kuuluvate mitmesuguste osadega, mil-
liseid kasutati ka siigavate ja kiirete ret-
kede teostamiseks. Inglise pdhimotete ko-
hased suured mehhaniseeritud koondised ei
sobi Itaalia mégisel ja teedevaesel maas-
tikul.

Suurtiikividge on motoriseeritud:
4 kerget, 66 rasket ja 48 vdga rasket pata-
reid, viimased Pavesi ratastraktoritega. On
kavatsusel motoriseerida kogu raskesuur-
tiikivagi. ,

Ratsavides on riigemendist korge-
mates vdeosades motoriseeritud kdik voo-
rid.

Tankid: on olemas 6 tankipataljoni
ja 1 pataljon ja 7 iiksikut. kompanit soo-
musautosid. )

Jalavies kasutatakse Bersaglieri rii-
gementides kuulipildujate vedamiseks vas-
tavaid Garden Loyd veokeid ja mototsiik-



leid. Kogu jalavde motoriseerimise ees-
mirgiks on sellele suuremat strateegilist
liikkuvust anda.

Jaapanis

arendatakse mehhaniseerimise kiisimust nii-
vord, kui seda lubab majanduslik seisukord.
Vieosi ja kaadrit opetatakse vilja motori-
seerimise alal vastavate harjutustega maas-
tikul ja kaardil. Senini on Jaapanis eriti
arendatud tanke ja soomusautosid; viima-

sel ajal on kasutama hakatud ka auto-
transport-vahendeid. Uldiselt on kasutusel
prantsuse, inglise ja jaapam tankid ja

ameerika suurtiikivde traktorid. Suurt tdht-
sust antakse ka transpordi mehhaniseeri-
misele.

Joon. 5.

Jaapani soomusauto Rolls-Royce M 26.

Suurtiikiviagi: raskesuurtiikivagi
on osaliselt motoriseeritud traktoritega.
MandZuurias on kasutusel autodel veetav
mdesuurtiikivagi.

Ratsavadgi: igas brigaadis on 2 soo-
musautode eskadroni a 10 autot ja 10 soo-
muskilpidega mototsiiklit, 1 staabiriihm
8—12 mototsiikliga ja 1 spetsiaal motori-
riseeritud ohuk.rithm; vilivoor on motori-
seerimisel.

Jalavidgi on motoriseeritud véliolu-
deks; igas diviisis on 6—38 tanki dppe ots-
tarbeks ja riigementides kuulipildujate ve-
damiseks mootorveokeid. Saksa allikail
kavatsetakse midrata 1932. a. katsete poh-

jal iga jalavdediviisi koosseisu iiks motori- -

seeritud tankitdrje- ja Ohukaitsegrupp ja
1 mehhaniseeritud riigement, mille koosseis
1 tanketikompani, 1 mototsiiklitekompani,
1 soomusautokompani, 1 motoriseeritud
kergepatarei, 1 motoriseeritud sidekompani,
1—2 motoriseeritud jalaviekompanit kuuli-
pildujatega ja 1 g-kompani.

Tsehhoslovakkia.

Suurtiikivdes on motoriseeritud
36 kerget, 66 rasket 