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1. Aurukatlad.

Auruksteilde alisteeme on palju. Meie kaitsevides on tar=
vitusel lokomobiil=, piste= ja miilritud katlald. Maksvate
mdruste jargl madalsurve-kateldeks loetakse sdidraseid,
mille surve on alla 0,5 atme (peamiselt keskkiitte katlad).-

u;zocuz..ﬂ -

Katlad, millede surve on iile 0,5 atm., kyuluvad pide=~
va jédrelevalve alla. RT Nr..... 19 8¢

Lokomobiilkatel koosneb:
1) vEliskerest,

2) tulepesast,

3) tuletorudest,

4) suitsukambrist,



T

Vdliskere on iileni silindriline, vdi esiosa silindri-
line ja taguosa neljakandiline ning allarippuv. Vdliske=
re 3/4 mahutusest on veeruum, kuna tilemine 1/4 on auru-
ruum. Veeruumi on asetatud tulepesa ja tuletorud, et saa=-
da ruteminl ja kasulikumelt auru. Madalaim veesels tohlb
olla 100 m/m tulepesa laest kdrgemal.,

Tulepesa on harilikult neljakandiline, mdnikord ka
Umargune v31i ovaalne, Neljakandiline tulepesa on lameda=
te seintega, kinnistatud sidepoltide agbil vidliskere sein-
te killge, Tulepesa lagi on kdvendatud leekinnituslookade
abil v31i laele on antud laineline kuju. Tulepesa on loko-
mobiili juures tihti kiittekoldeks, kus asuvad restid,
millel toimub kiitteaine pdlemine.

Tuletorud (dmbluseta), sageli nimetatud ka suitsuto=
rudeks, on valtsitud ihe otsaga tulepesa thte seina (toru-
deseina) ning teise otsage sultsukambri torudeseina. Tu-
letorude iilesamne on juhtida tuld ja kiittegaase tulepesast
suitsukambrisse ja anda ille veele kiittegaasides sisaldu-~

vat soojust.

Sultsukamber asub lokomobiilkatla esiosas, Ulesandega
juhtida kiittegaase tuletorudest korstnassse. Uuemate loko-
moblilkatelde juures on asetatud sultsukambrisse auruiile-

kuumenda ja torud; et kasutada lahkuvate kiittegaaside soo~-
Just. - £

} : Mistkatlad on piistlood-
e selt asetatud kerega

| k. ja vihemate kiittepinde-
| e dega. Pilistkatlad tarvi-
Il tavad iilesseadmiseks
: is vidikest pindalat ja on
seepédrast kohased vid-
hemates totkodades.
Plistloodis asetse-
vast kerest lEhevad
1dbi tuletorud, mis on
valtsitud kere otsselin-
tesse. Tull ja kiitte=
% — gaasid ldghevad ldbi tu-
7, 2 letorude ja sealt korz
‘ 7 Z nasse, Vesi on keres
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e 7 iimber tuletorude tea=
2. 497 tud kdrguseni, ndnda .

), 7 et tuletorude ilemised

7oo,r..=.g, otsad on sururuumis.
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Pastkatlad vdimaldavad kiiresti auru saada, kuid tule~
torude iilemised otsad pdlevad kergesti 1dbi ja hakkavad
Jjooksma., Pustkatlad annavad niisket auru,

. Muliritud katlsd jagunevad:
1) Leegitorukatlad, 2§utuletorukat1ad je 3) kombineeritud
katlad, Suurtes toostustes kasutatakse veetorukatlald.
Leegitorukatlald ehitatakse: 1) tthe leegitoruga = Corn=-
wall katel, 2) kahe leegitorugs = Lancashire katel ja
3) kolme leegitoruga = erilise nimetuseta,

Leegitorukatlad koosnevad horisontaslselt asetatud
immargusest vdliskerest, mida ldbistavad suure labimdddu-
ga (600 = 1200 m/m) leegitorud, mis on needitud kere ots-~
seinte killge, joon.3.

Tty ia
kiittegaa=
sid lzhe-
vad l#bi
esimese
suitsukdi-
gu = lee-
gitorude,

teilse sultsukiigu ) pikutl kere 2lt = (soovitavam)
~ ) 1 piluti kere kiilgi,

kolmanda sultsukiigu ) pikuti kere killgi (soovitavam)
) vdi pikutl kere alt.

Vesi asub katlakeres leegitorude iimber, kuns veepinna
peal asub aur, Eelistatavamad on kumerate otsseintegs ja
laineliste vdi Adamsoni rdngastega varustatud leegitorud.

Yenastl asetatl leegltcorulesse jémedad pdlikveetorud
{(Calloway torud). WNeed torud pidid andma leegltorudele
suuremat tugevust, kiirendama vee ringvoolu ja voimaldame
paremat kiittesoojuse kasutamist, Galloway torudest oll vi-
he kasu., Nad kattusid ruttu viéljaspoolt tahme korrags ning
seespoolt katlskivi korraga., Tahma ja katleklvi kdrvalda-
mine oli raske. Viimasel ajal on loobutud CGalloway toru=-
dest.
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Katlamiiiritisse tuleb teha puhastusluugid miiliritise
tagaseina leegltorude otste kohta, samiti ke kiiigsuitsu-
kdikude kohta esi- vdi tagaseina. Leegitorusid ja suitsu-
kdlke on soovitav igal hommikul puhasteda tahmast ja tu-
hast, seetdttu vidheneb ktittealnete kulu.

Leegltorukatlad on vdrdlemisi suure veekoguga, see=-
tdttu kasutatavad sddl, kus kdlkuv sututarvitus. :

Tuletorukatlad (Pauksch=katlad) koosnevad horisontaal-

selt asetatud silindrilisest viliskerest (joon.4), mida
ldblstavad peened tuletorud lébimddduga 64/70 kuni 94,5/
102 m/m, Tuletorud on valtsitud mdlematesse katla otssein-
tesse, Otsseinte vahel on n.n. akrutorud (vihemalt 5 m/m
paksuste seintega), mis vindi abil keeratud otsseintesse.
Nende torude iilesanne on anda suuremat tugevust lamedate~-
le otsseintele, et aurusurve ei suruks neid vidlja..
Tuli on restidel vidliskere esiotsa all. Kiuttegaasid
ldbistavad:
1) esimese suitsukdigu - pikuti kere alt;
2) teise suitsukiigu - tuletorusid msdda (soov%tata—
vam),
v31l pilkutl kere killgi;
3) kolmanda suitsukdigu - pikuti kere killgi (soovita=-
tavam),
v3l tuletorusid mddda, vol
ikuti kere iUllemist osa
mittesoovitatav).

Vesl on katlakeres tuletorude imber ning aur asub kat=-
ia pealmigses osas iile veepinna.
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Puhastamine vajalik nagu leegitorukatelde juurcs, Tule=-
torukatlad on kiiresti sissekdetavad,tarvitavad vidhe kiitte-
ainet ja on lihtsad puhastada tuhast ja tahmast. Katlakivi
k8rvaldamine raske.

Kombinseritud katlaid on mitu 11iki.K0ikides nendes on
alumine ja tilemine katel ithenduses vahetorudega. Enamasti
on iiks veeruum ja {iks aururuum.Uksikutel juhtudel on kaks
"~ veeruumi ja kaks aururuumi / mSlemil katlal eraldi/ mis
vastavate torudaga omavahel {ihendatud, joon. 5. Kombinse-
ritud katlad on suure vee
koguga ,seetdttu kohased
suuresti koikuval auru -
tarvitusel. Kasutavad
vordlemisi soodsalt kiitte
gaaside soojust.Annavad
vordlemisi niisket auru
ja nduavad kSrget ruumi.
Kijttepinna aurutusvdime
véike; suure veekogu tot-
tu 1ldhkemisel viéga hida-
ohtlik.
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B Katlas oleva veepinna

5 seisu peab olema vOima-~
l1ik j#lgida igal ajal.

Igal katlal peab olema

kaks veeseisu nHitajat,
millest iiks olgu veeklaas - joon. 6., kuna teine voib olia

ka kontrollkraan. Veeklsasi torude ummistus on sagedane
n&he, seepfrast peavad need olema sirgelt lEbitorgatavad,
/ ka veeseisu kraanid/. Lbi torgsgte tuleb ttstamise ajal
véndataolise traadige, et mitte pSletada kitt.

Suur osa lokomobilkatlaid je leegitorukatlaid on varus-
tatud kaitsekorkidega / kergestisulaw/, joon. 7. Tinasegu
on vHEljakukkuvae osa C ja kinnistatud osa D {ihenduse vahel
Veepinna langedes sulab tinasegu, osa C kukub tulepsessa.
Vesl kustutab tuld ja peamiselt juhib kiitja téhelepanu
veepinna langemisele. XKaitsekork peab 10 - 20 m/m olema
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kOrzam:1l plekist,millesse ta kee~
ratud et kiitja tEhelpanu aegsasti
juhtida veepinna langusele. Korki
el tule pimesi usaldada,vaid tu-
leb aegajalt kontrollida kas ta
pole kattunud katlakivi v3i S1i-
kihiga. Maksvate mHéruste jidrgi
kaitsekork meil pole nduetav -

- kiill aga soovitav,

Maroreetreid tarvitatskse katls
aurusurve nditamiseks. Membraani-
ga manomeetris  aur v3l enamasti
vesl annab aurusurvet alt poolt
membraanlile, Shukesele lainelise-
le terasplekile, mis asetatud ka-
he flansl vahele, joon. 8.

Membraani teisel poolel on osuti mehhanism heriliku Shu-
rdhu all. Membraani keskkohale om kinmitatud metallist
mis annab edasi membraani paindumised osutl liigutamiseks
vastavale mehhanismile. Membraaniga msnomeeter n#itadb va-
het katlasoleva aurusurve ja vHlisdhu rdhu vahel.

Spiraaltoruga manomeetris aurusurve antakse edasi vee-
le, mIs asub spiraaltorus. Spiraaltoru on ovaalse 1l¥bil3ike
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ga Ja valmistatud enamastl teras

est.Spiraaltoru tiks ots on

ilhenduses katlast tuleva toruga, kuna vaba ots on umbne. Au-
rusurve t3usmisel hakkab spiraaltoru sirgenema.Toru vaba otss
133immine kantakse {ile vastava mehhanismi abil osutile. XKa

spirasltoruga manomeeter n#éitab s

eesmist {ilesurvet, joon.9
Manomeeter peab Olema ala=-
ti korras,muidu vdib surve
tdusta lubamata kdrgusele
ilma, et seda v3imaldaks
jHlgide . Manomeetri korras-
olekut kontrollib jHrelval-
ve-asutis kontrollmanomeet-
riga,seepéirast igal mano -
meetril peab olema flanss
kontrollmanomeetri jaoks.

Kaitseventliilide iilesanne
on automaatselt auru haka-~
ta v#dlja laskms, kui auru-
surve {liletab lubatud piiri.
Raskus ~kajtseventiili ehi -
tus joon. 10 on jHrgmine:
Katla killge kinnitatud ke-
has on tasarinnaline iste,
miliel lamab / lahtiselt/
klapp. Klapile surub slt-
poolt aurusurve,piliides teda
{iles t8sta. Pealtpoolt su-
rub klapi keskkohale pulk,
mis on ithenduses kangigs.
Kangi {iks ots on liikuvalt
kinnitatud k.ventiili keha -
kiilge ja teine ots on vaba,
kuld koormatud raskusegsa.
Raskus Ja hoova 31g nor-
maal surve juures iileta~
vad auru jou. Uuemal ajal

klappide istepinnad valmistatakse tasapinnalistena, sest
koonilised pinnad v&ivad kergesti kinni jHHda ja ventiil

el tdbta Oigel ajal.



Vedru-kaitseventiili / joon. 11/ keha on kinnitatud
flansiga katla kiilge.Flansi
pealmises osas on iste,mil-
lel asub klapp.Klapile su=-
rub pulk,mis on itthenduses
alusega,millele surub ved-
ru.Vedru pingutamist vdi
18dvendamist vdimaldab kesk=-
mine mutter.Klapi iilestdst-
miseks on alumises osas vas-
tav vinnak, joonisel néha va-
sakul., Et katlakivi tdttu
ventiil kinni ei kleepuks,
peab kord pHevas kergitama
klappi vinnaku abil.Harili-
kult ventiile on kaks,nen =~
dest ks kinni plommitud,et
el saaks muuta ventiili koor
matist - seega tovtada suu-

"rema survega kui on lubatyd.
Kul aurusurve katlas #£0usebd

ile lubatud normi, siis: ‘

1/ vihendada t3mmet resti uste sulgemisega. Kul see el aitsg
siis '

2/ sulgeda suitsusiiber, et pdlemine lakkaks peaaegu,

3/ kul veepind pole liiga kdrgel, siis t3sta katelt.TSstmi-
ne on mdjuvaim toiming aurusurve v#hendamiseks,

4/ kui hoolimata kaitseventiilide l#bilaskest ja muudest
abindudest surve katlas tduseb, tuleb tuli viHlja tSmmata
kiittekoldest osaliselt vOi tHielikult.

Tolteabindud on vajalised vee surumiseks katlasse,kal-
lata el saa, sest katlas on ililisurve. Igal katlal peab ole-
me kaks toiteseadist.Harilikult on selleks kolbpump ja ta-
gavaraks insektor.Iga toiteseade iiksikult peab suutma anda
kaks korda rohkem vett kul vajab katsel - siis pole karta
veepuudust. Sulgemiskraan,ventiil ja vastuventiil / mis la-
sab Uleliigset vett v#Hl ja katlast asuvad toltetorul. Toi-
tetoru suubumine katlasse pole soovitav all, sest rikke pu-
hul vesi vBiks katlast jooksta vHlia.

I#bi puhukraan on vajalik iga katla juures.Ta asub kat-
la olumises osas.LKbipuhumine on tarvilik selleks, et veega
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lhes kOrvaldada katlast toitevees olevaid alumistesse kat-
laosadesse langenud lima, muda ja soolasid. L#bipuhumise
sagedus oleneb vee omadustest.Soovitav on teostada l#bi-

- puhumist kord 24 tunni jooksul., LHbipuhumist toimetatakse
madala surve juures, / umbes 2 atm./ kuil katlad seisavad
vd1l kdige madalama ettetuleva surve juures.Perioodiliselt
téstavate katelde juures liébi pnhuda umbes 2 tundi pérast
t88 13ppu.

Toitevesi peab sisaldama vdimalikult vEhe soolasid.
Kdige parem oleks vihmavesi,kuid saamine raske. Allikate ja
kaevude vesi on sageli kalk - parem on jérvede ja jOgede
vesi. Veesolevate lubja ja magneesiumisoolade kogud arves-
tatakse iihiselt vee kalkuskraadides. 1 Saksa kalkuskraad =
= 1 gramm CaO / kustutamata lupja/ 100 1iitris vees. Toite~
vee kalkus v31lb tdusta kuni 10 “ni Saksa skaala jérgl.
Vesi sisaldab karbonaate / CaCoz , MgCOz/, sulfaate / CaSo
MgS0,/ kloriite / CaClo,MgCly/, nitraate, silikaati ja mut
goolasid.Karbonaadid pghjustavad méSduvat kalkust., Sulfaa-
.d1éd, nitraadid,kloriidid ja silikaadid pohjustavad 1HEvat
kalkust ja sadensvad kOva katlakivi kihina katla seesmiste
Te seintele. Katlakivi viéhendab katla mahtu ja raskendabdb
soo juse lilekandvust veele ~ pShjustab kiitteainete kulu suun-
renemist, Pakse katlakivi kiht v3ib pBhjustada katlapleki
liigset kuumenemist,mille tagajiirjeks vHlja paisumine ja
rebenemine .Kul kseta katelt vHikese surve all veega, milles
1 tonni kohta lahustatud 16 kg. scodat, siis pehmenseb kat=-
lakivi Ja teda saab maha pesta. Katlakivi kdrvaldamine on
tdlikas ja kulukas toiming. Katlakivist holdumiseks soovi-
tatakse vette lisada mitmesuguseid patent-lisandeid ,kuid
nende kasulikkus on sageli kah%tlane.

Toitevesi ei tohi sisaldada 31isid.01i takistab 20 korda
rohkem kuil katlakivi socojusjuhtivust katlaplekkidselt veele
ja v@ib pdhjustada katlaplekkide ililekuumenemist.

Katlarﬁumid.

K8rgesurve katelde ruumid peavad olema kiviseintega j=
asuma erzldi eluruumidest. XKuil / ka madalsurve/ kastlaruumi
kdrval asub tdtkoda, siis peab see clema eraldatud kivigt
vaheseinaga,milles rihma augud ei tohi olla iile 0,3 mire,
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Katlaruumil ei tohi olla lage ega laudpdrandat. Uksed ja
aknad peavad avanema v#ljapoole.Katlaruumis ei tohi teha
mingisugust kdrvalist to6d peale katla kiitmise. g

Hooldamine.

1/ Kiitmine~ mitte liiga palju lisadhku.

2/ 0ige veepinna hoidmine.

3/ 0ige aurusurve hoidmine.

4/ Puhastamine,

5/ Armatuuri iiksikosade korrashoidmine.

- 6/ Luukide tihenduste korrashoidmine.
Kiit Ja peab olema asjatundlik. Kraanide lihvimist ja muid

viiksemaid parandusttid v8ib teha kohapeal. Suuremad paran-
dused teha vastavas t&dkojas.

Aurumasinad.,

/-—»ara/o'é'/aﬂqa/ ' y
A LT Aurumasina pShimdttelist ehitust
Ve KT ' Wy kujutab joonis 13. VErske aur ju-
su6r &7  nitakse katlast siibri karpi,
S mille sees liugleb aurujagamise
! wrsie 8liber. Siiber liugTedes avab
o | &1 EmA* o~ auru akna "A", samal ajal siiber
4 o, % ¥ suleb auru juurep##su aknasse"b"
" / ning katab iilalt leQalaske akna
- : "d", Aur tungib akna "a" kaudu
i : silindrisse ja surub kolvi noo-
Tl ] lega n#idatud suunas. Kolb 1lii-
5 Quryakere kudes surudb #ratdstanud auru
: akna "b" kaudu viljalaske aknast
vélja., Siibri liikumine toimub
?&bra-/9~ sHiraselt, et kolvi J6udes akna -
/ ni "b",suleb siiver "a" ja avad
aurule sissepHlsuks silindrisse akna " b" ja kolb hakkab
1iikuma vastassuunas. Siibri paneb liikuma aurumasin vasta-
va ekstsentriku abil. Siibri 1iikumine on kolvi liikumisest
90° v3rra ees. Siibri asendit muutes saab muuta masina 1ii-
wumise suunda. Vanim {imberseadja on n.n. Steffensoni kuliss.
Mell tarvitusel olevate aurumasinate juures auru jaotus
tolmub peamiselt siibri abll - uuemate aurumasinate zuru
jaotus teostatakse ventiilide abil.
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Lihtaurumasina juures aur p#rast silindrist vél jumist
/ihekordse amist/ l#heb 3hku. Kompanud masina juures
aur p#Hrast {lhekordset t&otamist 1lEh gmisse silindrisse,
kus auru paisumine kasutatakse teistkordseks tostamiseks.
On masinaid, milledes kasutatakse auru tstamist sHHraselt
3 - 4 korda; sel juhul iga jérgmine silinder on eelmisest
sSuurem, et aurul oleks ruumi paigumiseks.Kolvi tikendami-
seks kasutatakse kolvirdngaid.

Aurumasinad on iildiselt v#ga soliidse ehitusega. Ainuke

puudus on laagrite rohkus ja nende sagedane remont ning
suur dlikulu,

i
< (HM
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Auruturbiinid.

Diiiisist / puhujast / tulev aur pdrkub labidate vastu,mis
asuvad rattal ja ratas hakkab tiirlema.Diilisid asuvad seis-
val rattal. Nii koosneb iga turbiin seisvast ja tiirlevast

rattast. Seisev ratas / diitisidega/ nimetatakse ka staat s
tiirlev / téstav/ratas nimetatakse rootoriks . Rootor jaz""“
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staator moodustavad elementaar -turbiini. Suurtes turbii-
nides on s##raseid elementaar~turbiine mitukiimmend j#Hr jes-
tlkku asetatud. Tiirlevad rattad asuvad iihisel teljel.
Aktiiv turbiinides téotab aur ainult oma liikumise jduga
/ m . ve / , kuid surve tddlabidates jHHEb alaliseks,kuna

2 auru paisumine siinnidb juhtivates labidates
/diilis1des/ . ‘. :

‘Reaktiiv-turbiinides aur tootab lisaks oma liikumise
jdule veel palsumisega, mis auru kiirust veelgi suurendsb.
Reaktiiv~-turbiinis aurusurve langeb iga juhtiva ratta sess.
Aur surutakse veldi kokku, et korjata teatavat tagavara,
paisumiseks tiirlevas rattas, ,

Aktiiv-turbiinis on auru surve iihtlane %iirleva ratta
mSlemal kiiljel ja temas el teki survet telje suunas.
Reaktliv~turblinis on surve rootoris kummagil kiiljel isesu=-
gune. Rootori js staatori vaheruum peab olema v3imalikult
vélke, muidu tungib aur kasutult rataste ja kere vshelt 1#-
bi. Vaheruumide vihendamine on ohtlik - rootori labidad vdi-
vad puutuda liikumata osade vastu ja puruneda.

Aktiiv- turbiinis vOib auru sisse lasta ka ainult iihes
juhtiva ratta sektoris puhujate kaudu /konstruktsioon 1liht-
sam/.Reaktiiv-turbiinis peab auru sisse laskma tingimata
juhtiva ratta s88rili iihtlaselt. Reaktiiv-turbiinis toimub
auru jou kasutamine Skonoomsemalt kui aktiiv-turbiinis.

Aktiiv-turbiine ehitatakse ka elementaarturbiinidena,
K&1lk reaktiiv-turbiinid ehitatakse mitmerealistena s.t. iga
liikuva ratta vahel on liikumata ratas.

Suured turbiinid on sageli aktiiv- ja reaktiivburbliini
kombinatsioon,

Turbiini tiirude arv vdib olla 20 - 30 tuhat minutis,
sH#rasel juhul tiirude arvu vidhendamiseks kasutatakse ham-
masratta-, elektrilist voi hidramlist lilekannet. Tiirude
vihendamine siinnib tkonoomsuse arvel.

Turbiinile ei saa anda tagurpidi k#Hiku. Kus wvajalik ka
tagurpidi k#&lk, sH¥]l kasutatakse sH#rast turbiini,mille ke~
re sisse on asetatud veel teine / vidiksem / turbiin tagur-
pildi kHigu Jjaoks.,

Turbiinidel on vdhe 1liikuvaid osi, mis nSusksid sagedast
remontl ja korrasholdu.Turbiinil on vaid kaks laagrit ja
méned v#iksed abimehanismid.Turbiinid on kohased sH#l, kus
pole vaja alalist jHrelvalvet ja kus vajalik pidev tootami-
ne pikemat aega. Aurumasinaid aga peab sagell reguleerims,
seega remondi kulud suuremad,Turblinide k#sitamine on 1liht-
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ne, ka on nende kogu ja kaal véiksem kul aurumasinal.Tur-
biin v3imaldab / ithest / agregaadist saada suuremat v3im-
sust kul teiste seadlistega.

- Puudused:

1/ Suur tiirude arv pole alati kasutatav otseselt,kuid
turbiin tsstab tkonoomsemalt just kdrgete tiirude juu-
res.

2/ Vdike Bkonoomsus madalate tiirude juures. See pahe
on iildiselt ka teiste jouseadiste juures, kuid turbii-
nide juures on see eriti téhelpanu vH#riv. Siiski ehl-
tatakse ka madaltiirude turbiine. ,

3/ Turbiin pole reverseeritav = _ peab olema eriturbiin
tagurpidi kHiguks,mis asjatult tsctad edasipidi k#Higu

ajal.
3, 0limootorid.
P3levse mootorites pdlemiseks vajalik kiittese vale
mib"?ﬂIIEE%%EI silindrit. / beneiini- j.n.e. mootorid/.

0limootorite juures kiittedll pritsitakse silindrisse,
kus on juba kokkusurutud Shk - seega kiittesegu valmib si-
1indri sees. Siliiteviisilt jagunevad dlimootorid 1/ kuumpee-
ga - Jja 2/ diiselmootoriteks.

Kolvi liikumine mootoris tekitatakse silindris p3levate
gaaside surve mdjul. Kiitteaine tHielikuks p@lemiseks peab
olemsa silindris kiillaldaselt Ohku. Kiittesegu saadakse kiitte-
aine ja Shu segunemisel. Ohku / pumpab/ imeb silindrisse
mootori kolb. Silindris siinnidb kiitteaine ja Shu segunemine,
kokkusurumine ja alles siis jHrgneb totk#ik. Kui Chu imemi-~
ne, kokkusurumine ja t88 s{innidb vEntv81lll iihe tiiru Jooksul
/ 1 tstikl./, siis nimet. sHH#rast mootorit kahetaktiliseks.
Neljataktilises mootoris kiittesegu imemine,kokkusurumine,
tss / pSlemine/ ja pdlenud gaaside véljaviskamine toimub
viéntvd1lli 2 tiiru jooksul.Neljataktilisi mootoreid ktiesolev
konspekt el kir jelda.



Joon. 14. on kujutatud kahetaktilise kuumpeaga mootori
skemaatlline ehitus., Moo-
tor koosneb silindrist
/1/ ja karterIst /27,
Silindris tekitatud gaasi-
de surve mdjub kolvi pdh-
jale, sundides seda l1liikuma
kuna kolvi alumine osa
ilhes karteriga tottab Shu-
pumbana ,

Kolvi liikudes alla, kar-
terisoclev Shk surutakse
kokku kuni 0,25 atm,
Liikumist jatkates avaneb
sisselaske ava /a/ ja su-
rutud Shk p#iseb karterist
silindrisse,puhudes s#Hlt
vilja juba avanenud v#lja-
viske ava / b/ kaudu #ra-
todtanud gaasid. Puhas

ohk tHidab silindri sise~

: /X? muse ., ;
oo, . Pisut enne kolvi joud-

mist {ilemisse surnud
punkti,pritsitakse sisse
pumba abil pdletisainet.
Kuum pea siiiitab Shuga se~
gunenud kiitteaine ja tol-

mub took#ik.

Vdrreldes ' bensiinimootoriga on kuumpeaga .mootor lihtne,
sest puudub keeruline siiliteseade.V8ib kasutada ocdavat kiitte-
ainet.Ainuke tundlikum osa on kiitteaine pump seoses diilisi-
ga / vajavad erilist hooldamist/. .

Puudusena esineb: 1/ silindri pea eelkuumendamine /joot-
mislambiga/, . seega jahtunud mootori kéivitamine v3tab pal-
ju aega. 2/ Téotamise ajal pea kipub iilekuumenema - piilitak-
se jahutada vee sissepritsimisega,

Diiselmootoreid on nii kahe-kui ka neljataktilisi.Ka
diizelmootoril puudub elektriline silliteseade,kuid puudub
ka kuumendatud pea. Siiiitamine toimub sel teel, et silind-
risse imetud Shk surutakse kokku kolvi survk#iguga kuni
25-40 atrnosfHErini.Selliselt kokkusurutud Shu temperatuur

touseb kuni 6500 -ni,mis kiillaldane kiittesegu stititamiseks.
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Kiitteaine pritsitakse sissg suryvpumba abil veidi enne
kompressiooni” max. suurema rchu all kui on silindrisolev

Shk,et toimuks kiitteaine ja Ohu segunemine Jigeaegselt.

Diiselmootorid on alles arenemise aja jérgus.Pérast Maa-
1lmas3da v3eti tarvitusele / 40 - §0 % iildarvust/ kauba-
laevadel suured tasak#igulised diiselid.Kasutatakse ka raud-
teil,lennukeil ja autodel.

Diiselmootor / tHisdiisel/ on &ieti raske Ja kohtkindel
masin; vihe tasakaalustatud kHiguga ja vajab seetd3ttu suurt
vundamenti. Tasakaalustamine on raske suurte inertsjdudude
tottu. . : :

Viimasel ajal kasutatakse portatiiv mootoreina n.n.pool-
diiseleid, Pooldiiselid on suurema tiirude arvuga,maSEIET
ma kompressiooniga ja stabiilsema k#iguga.Kiilmalt kH#ivita-
miseks on n.,n. eelkamber silindri peas,kuhu asetatakse afiii-
tepadrun / ka pSlev sigarett/. Normaaldiiseli juures k#i-
vitamine toimub erilise Shu kompressori abil / kokku suru-
tud 60 - 70 atm./ surutud Shu juhtimisega silindrisse.See
seadeldis on aga keerukas ja ebasobiv transporteeritavate
masinate juures / suurendab ka kaalu/.

Kiittesegu pdlemise kiirus normaaldiiselis on véike.Kii-
ruse tOstmiseks on vaja segada kiitteainet Shuga paremini -
- see on saavutatav eelkambri abil. Kolv surub Shu kokku
silindri eelkambrisse,kus sissepritsitud kiitteaine siittub.
Kolvi eemaldudes surve silindris vZheneb ja pSlemissurve
eelkambris surub pdlevad gaasslid silindrisse,kus pSlemine
jatkub Kiitteaine pihustamine toimub mehaanilise surve abil
erilises pihustis.Eriti h##d on Boschil kiitteainepumbad.Dii~
sell tiirude arvu suurendamiseks peab kiitteainet pumpama
silindrisse intensiivsemalt,bensiinimootori juures on ssee
teostatav kégiklapi abil. '

Diiselil kasutamine asutodes ja mootorvaguneis n#itsb tdu-.
su tendentsi. Vecautodel 2 - 2,€ tn. esineb r&sbitl bensii-
nimootoriga juba diisel,kuid iile 3 tn. juures domineeribd
diiselmootor.Lennumasinais kasutatakse alles tagasihoidli-
kult,sest kohane tiilip pole veel tHiuslikult vElja arendatud.
Diisel v3ib bensiinimootorit v#lja tdrjuda vaid teatud ala-
delt,seega tH#lendavad nad iiksteist. .

Vorreldes aurumasinaga on mootoreil see paremus, et nad
ei vaja aurukatelt / lisa osa / ja on alati t&évalmis ning
kiiresti k#ivitatavad.
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4. VeejSumasinad,

K3ikide veejdumasinate v3imsus s3ltub vee kdrgusest/+1m/
l#bivoolava vee hulgast / Q 1ltr/ ja masina kasutegurist /k}
Vee joumasina voimsus:

N=H.Q .k vesiratta k = 0,4 -0,5
75 vesiturbiini k = 0,85

Veeturbiinl pShimdttelist ehitust n#itab joon. 16.

Vesi juhitskse veekogust
turbiini sisemusse seisvale
rattale,/ staatoril "s",mil-
le labidad /tiivad uhivad
vett tiirleva ratta /rooto-
ri/ labidatele /tiibadele/
ja panevad rootori /R/ tiir-
lema.Rootori v51l1lil asuva
hammagratte kaudu teostub jdu
ilekanne. Francis turbiini
labidaid v3ib regulserida
"ainult turbiini seisu ajal.
Koplanturbiini labidad on
reguleeritavad ka kiigu ajal
Ja automaatselt. Labidate
kallaku reguleerimisega saa~
vutatekse konstantsemad tii-
rud ja turbiin t5stad Bkonoomsemalt. Suuremates joujaama=
des on kohased koplan-turbiinid. Aravoolu-toru peab olema
sHH#rane, et vesi saaks voolata katkematu joana, siis nagu
imeb vett turbiini sisse ja kasutat suuremat vee langemist.
fravoolu toru pikkus tile 7 mtr. pole soovitav. Turbiini vee
nivoo ei tohi olla liiga lithedane veekogu nivoole /turbii -
nis nivoo peab olema madalam /, muidu imetakse Shku iihes
" veega turbiini sisse ja vdimsus langebh.

Igal turbiinil peab olema vee sulgemise seade. Francils
turbiine kasutatakse vHiksema vee kukkumise jJjuures 0,5 =
- 16 mtr. Suurema kukkumise juures s.o. kuni 40 mtr_.kasu-
tatakse propeller-turbiine / tiivad laeva propelleri taoli-
sed/.Meil on kasutusel Francis turbiine, kuic viimesel ajal
levinevad rohkem propeller-turbiinid.Fukkumise juures iile
4C mtr.kasutatakse Pelton turbiine.Pelton turbiini ehitust
nH#itadb joon. 16. Diilisist tulev veejuga jaguneb kaheks,pdr-
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gates labidate vastu. Pelton turtiin annab suuremat v3imet,
drakassutades vee langust kuni 1500 mtr. Pelton turbiini ka-
sutegur on 0,75 - 0,85,

Turbiinidesse juhitav vesl peab olema puhas. Muda ja
sodi v3ib pdhjustada turbiini rikkeid ja torude ummistusi,
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