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^HITKBKAD'! 1912 a.TORPEEDO. 

I jagu. 

ÜKSIKÜTB TORPEEDO OSADE JA MSHAWISMIDB KIRJELDUS JA 

NENDE PROOVIMINE. 

"Üldandmed. 

Torpeadc on sigari Kujuline, teraeest korpusega,45o/». 
diam, $nS~mtr. pikk. 

Torpeedo liigub masina abil, mis töBtab soojendatud 
Õhu, veeauru ja ärapõlenud petroleumi gaasi seguga. Sel
leks täidetakse,vastavad torpeedo jaod õhuga, (kuni 150 at-
mosf.survega), mageda veega ja petroleumiga. 

Torpeedo maksimaalne kiirus on 45 sõlme ehk ligi 79 
kilomeetrit tunnis, maksimaalne kaugus 8000 mtr. 

Liikumise ajal roolib torpeedo ennast automaatselt, nii 
sihis kui ka tarvilikus sügavuses vee pinnast» 

Torpeedo pea täidetakse lõhkeainega, (loo klg tooli) 
mis märgi tabamisel saadud tõuke tagajärjel plahvatab ja 
lõhkemise jõuga rrjärgi hävitab vSI seila raskemalt vigastab. 

Täiesti lahinguvalmis seatult kaalub torpeedo umbes 
SlO kif; 

Torpeedo üldjaotus. 

Torpeedo jaguneb 4-ja üksteisest eraldatud ossa, mis 
ühendatakse kruvidega, osad on j&rgmiaedj 

I Lahingpea. 
Il Ohu reservuaar. 

ltl Pära ja 
iV Saba osa. 
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1-ne torpeedo osa, lahingpea, on täidetud 100 klg* 
lõnkeainega ( tool) ja temasse on asetatud löökaparaat ja 
võrgu purust a j a . 

Õhu reservuaari pumbatakse õhku kuni 15C atmosf. sur
v e n i . Selle õhu tagavaraga käib torpeedo ma,sin. 

I I I -s osas , päras , on 4 -üksteisest veekindlate vahesein-
t ega eraldatud ruumi. 

1. õhukuumendaja ruum, milles soojendakse Õhk enne ma
s inani jõudmist. L , 

2* Masina ruum, millesse on asetatud kahe s i l i n d r i l i n e 
torpeedo masin. 

3. Hüdro seadise ruum, millesse on asetatud hüdroseadis 
ühes oma r o o l i masinaga. Selle seadisega hoitakse torpeedo 
käigul t a rv i l ikus sügavuses vee pinnast , 

4. Obri seadise ruum, millesse on asetatud obri seadis 
oma rooli masinaga. Obri seadisega hoitakse torpeedo käigu 
a j a l t a rv i l ikus s ih i s , 

IV-s torpeedo osas , sabas, on kaks p rope l l e r i , igaüks 
n e l j a t i ivaga* 

Propellerid saavad liikumiseks jcu masinast, mille juu
r e s esimene propeller keerleb perl ja t e ine vastu päikest . 
S e l l e l osal on ka ver t ikaa l ja horisontaal rool id , kumbagit 
kaks paar i ; , roo l id on kinnitatud vastava raami kulge ja 
tulendud kangide abi l roolimasinatega. 

X. L A H J L H G P B A , 

(joon. No !.)• 

Lahingpea korpus on tehtud 1 - 1,5 m/m paksusest t e r a 
s e s t ( või pronks is t ) , ja seest poolt t inutud. Pea eesotsa 
s i s s e on needitud rõngas-puss (1) võrgu puru stä ja (2) jaoks. 
Rõngas-pussi külge on kinnitatud pronksist kaan (3) v in t -
lõ ike l i se pesaga keskel; Selle pesa s isse keeratakse obadus 
(4 ) . 

Lahingpea sees on horisontaal diafragma (5) , mis kin
n i t a tud serv-plaadiga (6) korpuse külge. 

Diafragma ots tarb on laengu kaalu ja raskuse tsentrumi 
i^eguleerimi ne, 

Lahingpea tagumises osas on t ina raskus (7) , millega 
torpeedo d i f ie ren t ja kallak reguleer i takse . 
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Pea sisemus täidetakse loe klg. tooliga. Pea tagu
mise serva külge on kinnitatud pronks rõngas (8), mille-
külge kinnitakse 22«ne kruviga (9) pea põhi (10). 

Hõnga sees on veel 22 kruvi pesa, kruvide jaoks, 
milledega lahingu pea Õhu reservuaari külge kinnitakse* 

Pea põhja külge kinnitak3e Õhu kast (11); põhja 
tsentris on kruviga kinnipandud avaus (12) mille kaudu 
proovitakse survega lahingu pea tugevust. Ta peab välja-
kannatama 1,5 atmosfäärilise surve. 

Lahingpea keskel, üleval, diametraal tasapinnas on 
pesa lÖÖkaparaadi (13) ja süiitekannu (14) jaoks, 

vo rgu pu ru s t a j a. 

võrgupurustaja (2) otstarb on võrku läbilõigata, mil
lega vaenlase laevad võivad end kaitsta, ja sellega tor
peedole tee kuni vaenlase laeva poordini avada. 

Võrgupurustaja kujutab enesest terasest rõngas-nuga 
mille dlameter 182 m/m, kõrgus 68 m/m ja jämedus 12 m/m. 

Buga pannakse pessa laningpea eos-otsas ja tema esi
mene äär on tehtud teravaks; tagumise ääre külge on joo
detud seest vask rõngas (15). 

Selle rõnga sisse pressitakse püssirohi ja käänetakse 
kinni» Rõngas - kaanel on 6 auku, kuhu asetakse 6 tongi 
(16)- Iga tongi vastas on lötfgik (18); loogikud on kinni
tatud Kahe vedru (17) peal, Iga vedru peal 3 loogikut *(18> 

vedrud on omalt poolt kinnitatud kahe kruviga võrgu
purustaja pesa põhja. 

i\ioa rasKuse vähendamiseks on tema sisse tehtud 12 
auku, diamebriga 30 m/m. Peale nende aukude on vo<*l 4 
väiksemat auku, milledesse pannakse punasest vasest kait-
sepulgad, mis ei lase nuga Iseenesest pesa sisse või pe
sast välja tungida. 

võrgupurustaja töötamine. 

Kui väljalastud torpeedo võrgupurustajaga vastu 
võrku põrkab, lõikab nuga vasest kaitsepulgad läbi ja su
rub end pesa põhja. Selle tõttu loovad tongid vastu'1ÖÖ-
gikvid, ja püssirohi vasest rõnga sees plahvatab. Püssi
rohu lõhke jõuga hüppab nuga pesast välja ja lööb tuge
vasti vastu võrku, lõikab selle läöl ja tekinud augu kau-
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du tungib torpeedo võrgust l äb i . 
LbÖkapara s t . 

(Joon.iJo 2 )» 

iyödkaparaat pannakse'laningpoa s isse ü l a l t vastavas
se pe^sa (15. joon, 1). Tema ots tarb on lõhkeainet p i l l e g a 
laningu pea tä ide tud , lõhkema panna, kui torpeedo märgi 
vastu .põrkab. 

Tenia korpuseks on pronksist s i l inder (1), taldreku 
tao l i se alusega, milla t s e n t r i s on püst tõrukene tera* 
sest- lÖÖk-nõelaga (4); Altpoolt on püst tõrukese avaus 
kinni pandud nõela tihendus«rõngaga (2)> mis on keeratud 
taldreku taolise aluse s i s s e . 

Püst tõrukese ülemisel osal on v in t - l õ ige , mille 
oisse on kruvitud seib (3) , kvadraat auguga t s e n t r i s ; 
selle augu sees käib nõel oma kvadraat osaga, 

i-iöela kvadraat osa a l l on v in t - lõ ige , mil le le keera
takse kahe keeruga stopparseib (5). 

St»opparsoibi sees on soon, mil lesse käib tõrukese 
korpuse kaudu kruvi (6), mis t ak is tab stopparseibi .keera
mist. 

üaone vastaspoolsel kü l je l on stopparseibi külg 
äralõigatud kuni tema poole kõrguseni ja see lõige lõppeb 
libaga (7). 

Mõlemate seibide vahel on pronksist spiraal lahingu 
vedru (8) . 

Püsttõrukese alumise otsa külge on väl jas t poolt 
kinnitatud kahe vinttapiga t e r a s rõngas (9) , mi3 vabalt 
kiigub nende tappide peäl, 

Rõngale (9) pannakse okstoru (10/ ab i l pronksist 
spiraal vedru (11) , mille ülemise otsa peale surub kron
steiniga mutter (12), mis püsttorukese ülemise otsa peale 
kaoratud ja vindiga stopatud. 

Se l le mutri peale pannakse hammas-ratas (13) mille 
telg läheb püst-tõrukese s i s s e . 

iiamrnasratta t s en t r i s on kvadraat auk, mil lest nõel 
oma ülemise kvadraat otsaga läbi läheb; oellega seotakse 
hammas r a t aa nõelaga (4). 

1'eras rõnga (9) kulge on kinnitud kahe vint te l jega 
pronksist poolitatud kel l (15), mille ülemine osa kaunis 
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raske* Kella väljaastuv kand (16) asub spiraal vedruga 
kolbe (17} peal. 

Ülemise osa Keskpaigas on poolitatud kellal muhk 
(18) pesaga, rnille sisse läheb nõela tipp. Selle muhu peal 
asub oma lühema õlaga (19) paaste vinnak (20), mis mutri 
(12)kronsteini telje peal ja mille pikem õla asub nõela 
lingi (21) õlal. 

Link (21) on kinnitatud pulgaga. (22) piist-t ora kese 
kõrva külge ja surub oma hambaga (22a) stopperseibi (5.) 
äralõigatud küljele ning ei lase stopparseibi allapoole 
minna. 

Aluse külge kinnitakse 6-e kruviga pronksist mantel 
(23) mille ülemises osas on Horisontaal kanaal (24). 

Kanaal! sees on telg (26), mille valimise otsa kü&ge 
on kinnitatud kolme tiivaga propeller. 

Telje teises otsas on tigu-vint (25), mis seotud 
haramaarattaga (13). 

propelleri taga on horisontaal kanaal! ja telje sees 
aagud, kuhu käib kaitsesplint (28), mis takistab propelleri 
keerlemist. (See kaitsesplint eemaldakss enne lasket). 

Mantli ülemise osa külgede peal on kolm kõrva, mille
de, abil löÖkaparaat ema pesasse kinnitatakse. Mantli kaane 
sees on vintlõikega pesa (27), kuhu keeratakse vastav võti, 
et löÖkaparaati torpeedost välja võtta* 

gkma iöökaparaadi kohale panemist, pannakse torpeedo 
lahingu pea sisse süütekann, mis täidetud umbes 500 gr. 
lõhkeaine, tetriliiga. 

Tetrlili plahvatamisel lõhkeb ka tool lahingpeas. 
Süütekannul on keskel pesa, kus sees käib süütekapsli 

toruice, rais keeratakse löökaparaadi nõela peale. 
Süütekapsli tõruke on täidetud pauk-elavhõbedaga, 

mille lõhkemisel plahvatab süütekannus ka tetriil. 
Süütekapsel lõhkeb siis, kui löök aparaadi nõel pauk-

elavhõbedat vastu lÖÖb. 

Löbkaparaadi töötamine. 

Kui torpeedo vaijastud, hakkab tema jooksu roõjul 
kaltse propeller keerlema, (muidugi peab kaitsesplindi 
(28) enne välja võtma)ja pöörab tigu-vindiga hammasratast 
(13) ümber. Et selle hammasrattaga on seotud lööknõel, 
siis hakkab nõel ke keerles ja läheb allapoole, end oma 
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vindiga atopparseifcisse k o e r a t e s . 
Ülemine se ib (3) pöörleb "ühes nõelaga ja läheb piist 

tõrukese v i n t - l õ i k e a b i l a l l a p o o l e , surudes kokku lahingu 
vedru ( 8 ) . 

Kõela keeramine kestub seni kuni nõela kvadraat 03a 
tuleb hammaaratta kvadraat august v ä l j a . Samal a j a l t u l e b 
nõela t i p p poo l i t a tud kol la muhu pesas t t ä i e s t i v ä l j a , 
labingvedru suru takse kõvasti kokku ja nõel keerab end t u 
gevast i s t oppa r se ib i s3e . See sünnib s i i s , kui torpeedo um
bes 200 ratr„ eda3i on jooksnud ja n i i suguses seisangus on 
lbÖk apa raa t hädaoh t l ik . 

Hui torpeedo s i i s mingi kõva keha vastu põrkab, põru-
t a takse poo l i t a tud k e l l saadud tõuke t a g a j ä r j e l pa igas t 
ära ja pääs t e vinnaku ülemine õ la kukkub k e l l a muhu pea l t 
ä ra , alumine õla vabastab l i n g i , l i n k vabastab s topparse ib l 
ja kokkusurutud lahingu vedru mõjul langeb se ib unes t e 
masse keera tud nõelaga a l l a . Nõel lööb oma te rava otsaga 
kõvasti vastu pauk-elavhöbeda k a p s l i t , kapsel lõhkeb, pa
neb t e t r ü ü g a t ä i d e t u d süütekannu lõhkema ja stüitekann* 
de toneer ib t o o l i , mi l lega lahingu pea t ä i d e t u d . 

Too l i lõhkejõust puruneb või v igas tub märk, m i l l e 
vastu torpeedo põrganud. 

XI. Õ H U R E S E R V U A A R . 
(joon.No 3 ) . 

õhu r e se rvuaa r i o t s t a r b on mahutada Õhu t a g a v a r a , mis 
torpeedo käigu j aoks t a r v i l i k , 

Toma korpus on tehtud 9,3 m/m. paksust t e r a s e s t , 
Reservuaari s i s s e on keeratud kaks põhja - esimene ja 

tagumine (3) . Mõlemad põhjad on poolümargused, 7 m/m. pak
sust t e r a s e s t . 

Esimese põhja t s e n t r i s on v i n t l õ i k e g a avaus ( 4 ) , mis 
k inn i t a tud korgiga (5 ) . Tagumise põhja t s e n t r i s s e on kee
ratud n i p p e l ( 6 ) , m i l l e l on kolm osa : 

1) v in t lõ ikega (7) - mi l laga t a keera takse r e se rvu 
aari põhja s i s s e . 

2) S i l e p o l e e r i t u d (8) - m i l l e l 4 r S s t p i d i s t auku. 
Se l l e le osale pannakse r e se rvuaa r i ja masinat ühendav to« 
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ru iuKustava klapiga, Nipli nelja augu kaudu pääseb Okk 
reservuaarist ühendava toru juure ja tagasi* 

3) Vint-lõikega, (9) - millele keeratakse kaan mis 
ühendava toru tihedalt reservuaari nipli külge surub. 

Reservuaari peale on nelja kruviga kinnitatud T leu Ju
line paalis (11), Selles kohas on reservuaari sein 17 m/m. 
paks* 

T pääiise esimene ots on äralõigatud 90 kraadilise 
nurga all (12); selle otsaga läheb T paalis torpeedo apa
raadis vastava stopparl vastu. See stoppar takistab tor
peedo sda3iliikumist aparaadis, kuid torpeedo väljalaskmi
sel kõrvaldakse ta automaatselt. 

Kui torpeedo aparaadi siaao pannakse, siis läheb T paa
lis aparaadis vastava soone sisse ja selle tõttu ei langs 
torpeedo terve oma raskusega aparaadi torule vaid T paalis 
hoiab teda osalt üleval. Samuti hakkab torpeedo välja las
tult aparaadist kukkuma alles siis, kui T paalis aparaadi 
soonest täielikult välja tulnud, 

Õhu reservuaari esimesel otsal on 22 auku kruvide 
jaoks, milledega õhu reservuaar lahingpeaga ühendakse ja 
tagumise otsa külge on kruvidega pronksist rõngas (13) 
kinnitatud, mille sees on 37 pesa, pära ja reservuaari 
ühenduse kruvide jaoks. 

Õhu reservuaari sisse pumbatakse õhk kuni 150 atmos
fäärilise surveni. fr-wvy-C v*/vK^ §JuQ O^-TA^U*- ^ jryAAMj 

XII. P Ä R A . 

Kolmas torpeedo 03a on pära. Sellel oaal on järgmised 
üksteisest eraldatud ruumid: 

1) Õhukuumendaja ruum, 
2) masina ruum, 
3) hüdroseadise ruum, 

V*c4rr4) *te*4-rseadise ruum. 
Koik ruumid on ü k s t e i s e s t veek ind la t e vaheseintega 

e r a lda tud , a i n u l t masina ja obri seadi.ee ruumid on teruga 
ühendatud. 

Pära k inni t akse Õhu r e se rvuaa r i külg© 57 kruvi l t . . 

1 ) Q h u k u u m e n d a j a r u u m . 

Sellesse ruumi on mahutatud järgmised seadised; 

http://seadi.ee
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a) öhu reservuaari lukustav klapp, 
b) Õhu s isselaske klapp, masina kraan ja kauguse-

näi ta ja . 
o) Õhukuumendaja ühes õhusurve regulaa tor i te Ja õ l i -

kannudega. 
d) Veepurap ühes Vee surve regulaatoriga. 
e) Petroleumi reservuaar, 
f ) Kilp ühes õ l i s i ib r iga . 
g) Masina s i l i n d r i d ja s i i b r i d . 
Peale selle tä idetakse terve ruum mageda veega, mis 

masina töötamiseks t a r v i l i k , ja pannakse pealt t i heda l t 
kaanega kinni. 

a) Reservuaari lukustav klapp 

( joonrYio 4 ). 

Lukustava klapi ots tarb on õhu reservuaari kinni 
panna. Tema korpuseks on pronksist ühendav to ru , mis pan
dud õbu reservuaari t e ras n ip l i peale. Toru põlve kohal 
on tehtud vint lõikega pssa lukustava klapi jaoks, mis 
koosneb kahest öeast % ulumisest (1) ja alumisest (2), 

Ülemine osa kujutab enesest vint- lõikega s i l i n d r i t 
kvadraat auguga (3) keskel. 

Klapi alumine osa on T kujuline, s i l i n d r i l i s e pesa
ga keskel . See klapi osa pannakse oma õlaga ülemise osa 
ringsoone sisse. Alumise osa t ipp on koonusline ja häs t i 
pesa ä ä r t e l e juure passitud. 

plemise osa kvadraat augu s i sse pannakse kvadraat 
vars ( 5 ) . Vardal on keskel r i ngva l t s , millega t a korgi 
(7) pesasse läheb ja seal mutriga (8) a l tpool t kinnitakse. 
Varda alumine o ts (6) on ümargune ja läheb alumise T ku* 
jul ise klapi osa s i l indr i11sae pessa. 

Kork (7) paneb toru põlve ü leva l t k inni , kuid varre 
kvadraatpea (9) tu leb korgi peaa kaudu välja ja on s e l 
leks, et" võtit tema peale panna klapi kinni või l ah t i 
keeramisel. Sellejuures paneb vars klapi ülemise osa (1) 
koeri ema ja see tõuseb klapi l ah t i keeramisel ühes alumi
se osaga \2) ü l e s se . Selle tõ t tu pääseb Öhk reservuaari 
vöi reservuaar is t välja 

Klapi kxnrd keoramiaul läheb klapi ülemine osa ühes 
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alumise osaga alla ja panevad õhule tee kinni, 

Lukustava klapi ja Õhu reservuaari 

tihendase proovimine. 

Ohu reservuaari pumbatakse ohka kuni 150 atmosfääri
ni, tiks atmosfäär võrdub ühe kilogrammi li seie raskuse 
survele ühe ruut sentimeetrili3ele pinnale, 

kui õhk sisse pumbatud, pannakse lukustav klapp 
kinni ja Õhureservuaar ühes klapiga pannakse veega täide
tud paagi sisse; vaadatakse järele, kas Õhureservuaar ei 
laso õhku läbi: esimese põhja korgi kaudu, esimese põhja 
ja reservuaari korpu3e ühenduse kaudu, tagumise põhja ja 
reservuaari korpuse ühenduse kaudu, ühendava toru ja 
nipli ühenduse icaudu või lukustava Klapi Kaudu. 

üui esimese põnja kork õhku läbi laseb, tuleb see 
võtmega kõvemini sisse keerata; kui esimese ja tagumise 
põhja ühendused õhku läbi lasevad, siis tuleb seo kõrval 
cada t(56kojas; kui ühendava toru ja nipli ühendus õhku 
ei pea, siis keeratagu nipli kaan kõvemini peale; kui 
lukustav klapp Õhku läbi laseb, tuleb see lahti võtta ja 
uuesti juure passida, pärast tehakse proov uuesti ja kor
ratakse seni, Kuni tagajärjed rahuldavad. 

b) Sisselasice klapp, masina kraan ja 

ja kaugusena!taja, 
(joon.NoNo 5, 6, 7 )> 

SissolaskeklapPj, 
(joon.Mo 5)» 

Si3selaskeklapp, maöina kraan ja kaugusenäitaja on 
ühine pronks valatis. 

Slsselaskeklapi otstarb on reservuaari õhu sisso-
või välja- laskmine. 

Klapi korpus kujutab enesest pronks klaasi ti) 
5-e astanguga, milledel mitmesugused sisemised diametrid. 

Esimene astang on vasaku vint-lõikega ja tema sisse 
on keeratud rongasmutier (2). Teine astang on parema 
vint lõikega ja selle sisse on keeratud klapi pesa (3) 

Vasaral vint-lõikega röngasoiutter ei luba klapi pe-
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sale iseorrnast vä l ja keerata, 
Seestpoolt jaguneb klapi pesa kolme ossa. Ülemine 

osa on vi nt-lõikega , mille s isse keeratakse kas õhu torus
tiku juhe ots , kui õhk lastakse reservuaari s i3se , või 
säält vä l j a , vöi manomeetri toru o t s , kui õhu survet reser 
vuaaris mõõdetakse, või kork (4) , kui seda ei tehta , 

üork on s i l i n d r i kujuline ja väljaspoolt vint- lõikega 
(a), millega ta klapi pesa ülemise osa s isse keeratakse, 
korgil on kvadraat pesa vctme jaoks, millega kork keera
takse kinni vöi l a h t i . 

Korgi alumine ots on koonuseline ja klapi pesa kesk
mise jao äärele hä s t i juure passi tud. 

Pesa keskmine osa on kvadraatne (6) - pesa võtmo 
sisse panemise jaoks , korpuse seest välja või s isse keera
miseks 

Pesa sisemuse alumine osa on s i l i n d r i l i n e , poleeritud 
Selle pesa osa sees on klapp (7) oma kolme juhtiva küljega 
Klapi keskel on Icoonuseline v a l t s , mis pesa s i l i n d r i l i s e " 
osa alumise äärele juure passitud.. 

Korpuse 4-s astangus on klapi vedru ja 5~s astang on 
klapi var re (8) liikumise juhtivaks pinnaks. 

Klapi varrele on pandud peenike sp i raa l vedru, mia 
surub klapi koonusflantsiga vastu pesa alumist ä ä r t , 

Korpuse Keskmine osa klapi a l l on ühendatud kanaal 
(10 j kaudu õõnega (11). See õõne tuleb masina kraani juure 
ja u la tab sealt ühendava toru ja lukustava klapi kaudu 
õhu reservuaari juure. 

Sia selaskoklapi tõotamine. 

Kui torpeedosse soovitakse õhku pumbatat s i i s kee
ratakse sisselaskeklapi kork välja ja korgi pesasse kee
ratakse Õhu torust iku juhe nippel (pipka). 

Õhu survega, mis pumba juurest tu leb , press i takse 
klapp allapoole ja õhk satub reservuaar i , kui lukustav 
klapp l a h t i on. Kui õhk juba s isse pumbatud, surub re se r 
vuaari õhk ühes spiraal vedruga klapi vastu koonusflantsi 
ja klapp läheb automaatselt kinni . 

Kui soovitakse õhku torpeedolt välja las ta tuleb 
õhu torust iku nippel n i i palju s isse keerata, et ta oma 
tipuga, mille a l l a veel väike mutter pandakse, Klapi a l l a 
surub, 
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Samuti talitaKse, kui õhu survet reservuaaris mõõde
takse manomeetriga. Peäle seda keeratakse kork jälle kobale 

Masina kraan. 

(joon,No ö), 

Masina kraani korpus (1) on klaasi kujuline ja selle 
sees on Kaks klappi> - suur (5) ja väike (8). 

Korpuse põhjas on vertikaalne muhk (2) avausega tsent
ris, mille si3se Käib hästi juurepassitud vars (3), mis 
a3ub masina kraani väikese klapi (8) all. 

Varre ots lõpeb laia peaga (3a). Muhust vähe ülemal 
korpuse sees on rõngas-nibu (4), millel asub oma koonus -
Iise alusega suur klapp (5).. 

Suure klapi ülemine ots on silindri ku Juline ja kor
puse seintele hästi juure passitud. Klapi keskel on ring-
soon (6) mis kujutab vastava ringsoonega korpuse sees 
sissetuleva õhu jaoks õõnsuse. 

See õõnsus on suure klapi kanaal! (7) kaudu, mis 
klapi silindrilise osa sees, ühendatud ruumiga suure klapi 
peäl. 

Suure klapi keskel on kanaal, milles kolmenurgeline 
väike klapp (8), selle kanaal! kinnipanemiseks 

Suure tclapi alumises osas on 4 põikkanaaii, mis kesk
mise kanaalt juure välja lähevad ja sellega pealpoolse 
õhuruumi klapi all oleva õhuruumiga ühendavad, kui väike 
klapp on lahti. 

Väikese klapi pea peale on pandud seib (30)>mille peale 
surub väike spiraal vedru iil). Vedru ülemine ots on pan
dud korpuse kaane (12) tsentris oleva muhu peäle. 

Kaanega pannakse masina kraani korpus ülevaltpoolt 
.kinni ja kinnitakss kohale röngasmutriga (13), mis keera
takse korpuse ülemise otsa vint-lõike sisse. 

Rõngasmutril on kvadraat pesa (13a) võtme jaoks, mil
lega mutter sisse- või välja- keeratakse. 

Korpuse külge on altpoolt kinnitatud nurk haarak (14) 
kauguse näitaja palansiiri (15) jaoks. 

Masina kraani töötamine. 

Lukustava klapi lahti tegemisel kogub õhk ma3in«* 
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Kraani õhu õõnsus se (6) ja kanaal! (7) kaudu läheb Õhu
ruumi, mis kaane (12) a l l . Õhu survega press i takse suur 
klapp kõvasti korpuse ringnibu vastu; kaane (12) a l t Õhk 
edasi e i pääse, sest suure klapi t s en t r aa l kanaal on 
kiini pandud väikese klapiga, millele surub sp i raa l vedru* 

Kaugusnäitaja pa lans i i r (15).on seotud torabiku ab i l 
torpeedo kukega n i i , et kui kukk taha torawatakse, s i i s 
surub esimene pa l ans i i r i ots varda (3) ülesse ja seo t õ s 
tab väikese klapi (18) ka ü lesse , 

Niipea kui vaike klapp ülesse läheb, pääseb õhk kaane 
(12) a l t t sen t raa l kanaal! ja sealt 4-ja väikese põikka-
naali Kaudu suure klapi a l l a . Sellega väheneb Õhu surve 
suura k lapi peal ja suureneb se l l e a l t ning vars (3) t õ s 
tab suure Klapi ü l e s se . Hüüd pääseb öhk ringsoonest (6) va
balt k lapi alla ja soalt edasi õhu regulaa tor i te juure. 

Sieselaskeklapi ja masina kraari proovimine. 

\j t i i se l va la t i sel on kolm r i nt-lõikega toru o t sa , 
millede Külge kinnitaks©: l j to ru , rais tu leb lukustava 
klapi juurest* 2) toru , mis juhib õhu masina kraanist õhu 
regulaator i te juure ja 3) t o ru s t i k , mis õhu masina kraani 
juurest viip obri seadise juure, 

bisselaskeklapi ja «nasina kraani proovimisel ühendak-
se õhu torust ik kusagil t Õhu a l l i ka s t va la t i se õhu s i s s e -
laske to ru otsa külge. 

võtmega keeratakse kork sisselasko Klapist välja Ja 
korgi peaa^täidetakse veega* Lastakse õhk survega 30~4o 
atm. peäle ja vaadatakse, kas klapp peab õhku. Kui klapp 
õhku l ä b i laseb, s i i s tekivad vee peal õhu mallid ja teda 
peab uues t i l ah t i võtma ja sleif ima, uuesti kokkupanema 
ja proovima. 

S i i s täidetakse veega masina kraani Õhu väljalaske 
toru ots. , lastakse õhk 30-40 atm. survega peale ja vaada
takse ä kas klapp on hästi Õhukindel. Kui vee peale mullid 
tekivad, s i i s laseb klapp õhku läbi ja teda on t a r v i s 
lahti võt ta ja uues t i s l e i f ida . Need proovid korduvad n i i 
kaua, kui tagajärjed rahuldavad. 

Peale aeda pannakse te rve va l a t i s v e t t e , lastakse 
õhk survega kuni 150 atm. peale ja vaadatakse, kas klapi-
de korpused või kaaned kusagilt ohka läbi ei laso 
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Kui Korpus l äb i l a s e b , s i i s kõrvaldakse see kui 
m i t t ekõ lbu l ik . x.ui kaaned l äb i lasevad s i i s tu levad need 
u u e s t i juure p a s s i d a . 

Kaugusenäitaja . 
(Joon.woNo 6 ja 7 ) . 

haugusenäitaja asub ü l d i s e v a l a t i s e kolmandamaa 
k l a a s i s . Klaasi peä le pannakse a l t p o o l t t ä i e s t i vaba l t 
54 hambaga r a t a s (17) , mis oma hammaste a l l on vähe koo
nu s i i n e , harrima ä r a t a s ho i t akse kohal v i n t - l õ i k e l i s e p u s s i 
ga (18) , mis keera takse kaugusenai ta ja korpuse s i s ^ e a l t 
pool t ja seotakse t i gu -v ind iga ( 7 ) ; Tiguvint (7) asub ma
s ina l i ikumise edasiandva v õ l l i (8) o t s a s ja kaugusena!-
t a j a korpuse kahe käpa (9) vahel . 

Puss i l i'18) on keske l avaus, m i l l e kaudu bõõruttla-
muhvi (19) t e l g l - l t i l äheb . Kui hööruraismuhv surutakse 
oma koonus l i se Õlakuga hammas r a t t a koonuse vas tu , s i i s 
hakab t a ühes hammasrättaga pöörlema, f e l j a ülemise osa 
pea le pannakse pikk peenikene s p i r a a l vedru {20}, mis 
läheb oma alumise otsaga hõerumismubvis oleva augu s i s s e , 

Ü la l tpoo l t peenikes t s p i r a a l vedru on t e l j e pea le 
pandud lühike ja jäme kocnusl ine s p i r a a l vedru (2.1), mis 
asub oma alumise otsaga kaugusenai taja korpuse astangu ja 
iilomise otsaga koonusseibi (22) p e ä l . 

hoonusseib (22) pannakse hõõrumismuhvi t a l j e ü lemi
s e l e o t s a l e ja k i n n i t a k s e spXindiga Kohala, 

Se ib i l on väikene auk;, kuhu pannakse peenikese s p i 
r a a l vedru o tu , 

ivoonusseibi peale pannakse diskus (23) mi i la peal 
on jaotused 1 kuni 80ü0 ratr, ja 1 - 40 kaabe l in i 
(1 kaabel š lou k u u e j a l a l i s e s ü l l a l e ) . 

Diskus (23) k inn i t akse kaugusenai ta ja korpuse k u l 
ge nel ja kruviga ^23a). Tel je ü lemise la t i p u l e , mis koo-
nusaa lb l s t vü l ja tuleb;, pannakse nool , mis on ü n t l a n i 
kauguen&itaia i ndeks iks , ncörumismuhvi t e l j e alumine o i s 
on k inn i t a tud mutriga (26) palana i i r i (15) külge, 

Pa ia r . a i i r i peal on s tcpparpulk (25; mis hoo rumis mu b-
vi vastava avause 3i3so võib :r»inna, kui avaus t u l e b j u s t 
s e l l e kobale Pala i s i i r i keskmise osa külge on k i n n i t a t u d 

i o 
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väntaja (27); mis kuke j u u r e s t tu leva tõmbikuga ühenduses. 

Kaugusenältaja töötamine. 

Koonusseibi l on kaks pesa . Võti t nende s i s s e pannes 
keerama üh t l a s i kaugusenäi ta ja hõõrumismuhvi, ses t koonus-

• aeib j a hõeruraismuhv on seotud omavahel pika s p i r a a l vedru 
abi l . 

HÕõruraisrauhvi keeramisel muutub vahe hõe rumis muhvi 
avause ja stoppar pulga v a h e l ; samal a j a l n ä i t a b meile 
indeks, mis muhvi t e l j e ülemises o t s a s , soovi tavat kau
gust. Kui kukk t a h a läheb, tõuseb p a l a n s i i r ü l e s s e ja 
stopparpulk p r e s s i b vastu hõoramisrnuhvi harnmasratast, 
mi l l e l e edasi an takse masina v õ l l i keerlemine t i g u v i n d i 
abi l . 

Kui masina v õ l l ennast kakssada korda ümber pöörab, 
on hammasrataa ühe3 hõõrumisrauhviga a i n u l t ühe hamba 
võrra edas i nihkunud. 

Kux indeks t u l e b j ä l l e n u l l i p e ä l e , s i i s on höorumis-
muhvi avaus jus t s toppari pulga vas t a s ja s topparpulk 
võib minna s e l l e avause s i s s e . 

Ni ipea kui see sündinud, e ra lda takse hõOrurnismuhvi 
ja hammasratta ühendus, ja et nüüd p a l a n s i i r i masina 
kraani poolne o t s a l l a võib minna, s i i s p r e s s i b masina 
kraani spiraal, vedru vä ikese k lapi a l l a ja väike klapp 
paneb Õhu kanaal id k inni . Nüüd su lu takse ka masina kraani 
suur k lapp ja Õhk enam r e g u l a a t o r i t e juure e i pääse * 
Torpeedo jääb seisma soovitud kauguse pea l . 

Kaugusnäitajfifc proovi takse torpeedo t a a t l u s t a m i s e g a . 

c) Õhukaumendaja ühes õhusurve r e g u l a a t o r i t e g a . 
(Joon.NoNo 8 ja 9. ) 

Õhusurve r e g u l a a t o r i d . 
(Joon.No 8 ). 

Õhusurve r e g u l a a t o r e i d cn kaks; nende o t s t a r b on 
õhu s u r v e t , mis läheb r e s e r v u a a r i s t töötamiseks masinasse 
teatud p i i r i d e s vähendada. 

Regu laa to r i t e korpus, kolmekordse kraani korpus , 
üüüt e s ead i s e ko r pu a 

-• 



- l o 

ja õhukuumendaja ning kolme õlikannu kaaned on ühine 
va l&t i e . Kõrge-surve r e g u l a a t o r laseb õhku l äb i m i t t e 
rohkem kui 55 atm„ ja t e i n e , mädala-surve r e g u l a a t o r , 
mi t t e rohkem kui. 45 atm. 

Kõrge-surve r e g u l a a t o r . 

Regulaator i korpuse vasaku avause (1) alumise o t sa 
s i s s e on keeratud vask s i l i n d e r ( 3 ) , r egu lee r imise vedru 
(4) hoidmiseks* 

See s i l i n d e r k inn i t akse korpuse külge kruviga ja 
temal on vee vä l j a laskmiseks kolm avaus t . 

Teine s i l i n d r i o t s on vähe jämedam ja sisemise v i n t -
l o ikega , mi l le s i s s e keera takse kaan (5 ) . 

Kaanel on põik l ä b i l õ i g e vindi pesaga, mi l le s i s s e 
keera takse v in t ( 6 ) . vindi s i s s e keeramisel surutakse 
kaane pooled l a i a l i , p r e s s i t a k s e kõvas t i va3tu oma pesa . 
mi l lega t a k i s t a t a k s e kaane iseen&sest vä l j a keeramine. 

Regulaator i korpuse s i s s e pannakse klapp (?) va r re -
g a ' ( 8 ) ja kolbaga (9) ja avause*ülemine o t s pannakse 
korgiga UO) k i n n i . 

Kolbe (9) põhja le surub tugev p rongs i s t sp l raa i~ve4-
ru (4) ja tema s i s s e keera takse vars (3) klapiga «,7;. 

Klapp on teh tud n i i , et t a korpuse õensusost (11 ) , 
kuhu t u l eb Õhk masina kraani j u u r e s t , a i n u l t p i i r a t u d 
määral õhku laseb l äb i minna õõnsusse (12 ) , kust tema 
juba edasi madala-surve r e g u l a a t o r i juure pääseb. 

Regulaator i kolbe (9) kohal on t eh tud korpuses r i n g -
soon (13) , mis tõrukese kaudu kõrge-surve õlikannuga 
ühendatud. Tõrukene u la t ab kuni õlikannu põhjani ja 
tema o t sas on peenikeses t võrgust f i l t e r (3 , joon.Q) . 

Easina k r a a n i s t t u l l e s satub õhk õõnsus3e (11) j a 
avause kaudu, mis s e l l e s õõnsuses on, läheb õ l ikannu, 
ning ajab õ l i tõ rukese (2) mööda r e g u l a a t o r i korpuse 
s isemisse r ingsoonesse (13) . 

Sel le Õliga õ l i t a t a k s e r e g u l a a t o r i kolbe ja t e k i 
t akse Õhukindel t i h e n d a s . 

Kõrge-surve r e g u l a a t o r i töötamine. 

Õhk, mis masina k raan i s t t u l l e s satub õõnsasse (11) 
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iähob k lap i {7} a l t edasi Õõnsussa (12) , ses t et klapp 
vedru (4) surve 1 laht 1 on. 

ohu s issevoolamisel tõuseb Õõnsustes (11 ja 12) j ä r 
jest ohu surve. önk surub klapp (7) ja Kolbe (9) peale ja 
pto;ab vedru kokku l i t s u d a , s . o , t a paneb i s eenda l t e e kinni 

kõpuks saab Ohu surve vedru surves t tugevamaks ja 
klapp pannakse k inn i , õhk e i pääse enam õõnsusse (12) , kül 
voolab tema aga sea l t edas i õõnsuste (14 ^ Õhu surve vähe
neb s i i s jü l i e j a i-rul vedru surve Wmast suurem, läheb 
klapp uues t i l a h t i j . / . . e . j , n e , 

See kordub sen i , kuni õhu surve r e s e r v u a a r i s on suu
roru icua surve, rai U e pea le r e g u l a a t o r i vedru seatud Kui 
a#a ohu surve r e s e r v u a a r i s väheneb s i i s jääb viimaks regu
l a a t o r i klepp s p i r a a l vedru mõjul l a h t i ja Õhk pääseb 
t ak i s t amatu l t edasi 

madala-surve r e g u l a a t o r , 

J e l i e r e g u l a a t o r i vedru (4) e h i t u s ja osad on pea 
sama sugused kui kõrge surve r e g u l a a t o r i l . Toma korpusel or 
avaus mis kõrge surve r e g u l a a t o r i l e p a r a l l e e l n e ja s e l l e 
avausse on paiguta tud kõik r e g u l a a t o r i osad. 

Avaust l ä b i s t a b pe rpend iku laa r se l t kanaal (14) , mill* 
kaudu õhk t u l eb k . s . r e g u l a a t o r i s t ja kanaal (15) mil la 
kaudu madala survega õhk läheb õbukuumendajasso. 

Regulaator i vedru surub oma ülemise otsaga kaane (16 
vastUj millega oõnkolbe (17) kanaal a l t p o o l t k inni pannak 

Oõnkolbe koosneb kabest j a o s t , mis oma vahel va r re 
(18) a b i l ühendatud. Kolbe t e i s e l o sa l (19) on j ä t k , mis 
oõnkolbe var reks ja m u i e külge on k inn i t a tud klapp (2u). 

Alapp (20 i keeratakse var re o t s a ja s topa takse vasa* 
ku v i n t - l õ i k e g a mutriga (21) . 

Regulaator i korpuse avaus ( joon«üleval) on k inni 
pandud korgiga (22) . Korgi sees on pesa väikese s p i r a a l 
vedru (23) j a o k s , mis tõ rukese (24) r i n g - v a l t s i pea le 
pandud. öee vedru surub r e g u l a a t o r i klappi kõvasti vastu 
oma pesa . 

Oõnkolbe mõlemate osade vanel on korpuse sees r l n g -
soon (25) , mis kanaal! kaudu ühendatud õ l i s i i b r i g a 
( joon .9 p.4 ) . 

Oli s i i b e r on omalt pool t tõmblku ab i l torpeedo 
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kilbiga ühendatud, millega õli siiber üles ehk alla tõmma
takse. xt 

Õli siiber on paigutatud kanaal!, mille sees on kaks 
ringsoont: ülemine, mis on ühendatud keskmise surve õli-
kannu kanaaliga la alumine, mis on kanaaliga ühendatud 
regulaatori õõnkolbe osade vahelise ringsoonega. 

Õli siibril on kaks kolbet ja nende vahe on niisugune, 
et kui siiber oma ülemises seisangus on, siis asub siibri ' 
kolbede vahe õlikannu kanaa11 vastas, ülemine kolbe - sel
lest kanaaIist ja alumine kolbe - regulaatori ringsoone 
kanaalist ülalpool* 

Regulaatori töötamine. 

Kilbi peale vajutamisel läheb õlisiiber nii alla,et 
siibri ülemise kolbe alumine äär just õlikannu kanaali üle* 
rai se ääre vastas ja alumise kolbe ülemine äär just regulaa
tori rlngsoone kanaali alumise ääre juure jääb, Õõnsusest 
(14) läheb õhk otsekohe kanaali (14a) kaudu keskmise sur
ve õli kannu ja ajab sealt õli välja. 

Ölikannu kanaal! (14b) kaudu pääseb õli siibri juure 
ja sealt tema kolbede vahelt regulaatori rlngsoone kanaal! 
kaudu õõnkolbe ringsoonde, 

Niipea kui õõnkolbe osade vahe õliga täitab, tõugatak 
se mõlemad osad üksteisest eemale, sest surve, millega 
Õli õõnkolbe osade vahel© tuleb on suurem kui regulaatori 
klapi vedru (23) surve. 

Selle tõttu, et kolbe teine osa õli surumisel pare
male (joon, ülesse) läheb, tehakse klapp lahti ja õhk 
pääseb edasi kanaal! (15) ning sealt õhukaumendajasse. 

Kui aga õhusurve kanaalis (15)(juure arvatud klapi 
vedru (23) surve) suurem on kui suure vedru (4) surve, 
siis surutakse mõlemad Õõnkolbe osad korraga alla ja klapp 
läheb jälle kinni (just niisama kui kõrge surve regulaa
tori töötamisel), Edaspidine töö kordub* 

Selle regulaatori vedru pinget võib ka kaanega (5) 
reguleex»ida. 

x) M a r k u st Praegu on kilbi asemel tarvitusel 
õli katarakt, mis sama ülesannet 
täidab. 
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Kaane ühe t ä i e l i k u ümberpö&ramisega l i i g u b kaan 
vedaru s i l i n d r i v l n t l õ i g e t mööda lm/m võrra s i s s e või 
Välja» ..See r e g u l a a t o r l a seb kõige, rohkem 45 atmosfäär i 
survega õhku l ä b i * 

Õhukuumendaja. 
(Joon.No 8 j a 9 ) . 

Õhukuumenda ja o t s t a r b on juba tema nimest s e l g e . 
Ta koosneb k a a n e s t , 3-st k u p l i s t ( joon. 9 p . 5 , 6 ja 8) j a 
kannust (25). 

Kaane aees on avaused ( joon,8). a) õhu- läbi laskmiseks 
madala surve r e g u l a a t o r i s t , b) vee läb i laskmiseks pumba 
juu re s t (27)jo JPuhuja 128) ja d) süüte seadise (29) p a i 
gutamiseks. 

Kaane s i s s e keeratakse esimene kuppel ( joon.9 p .5 ) 
148 vä ikese ja Kahe suure auguga. 

Suured augud on süüte seadise ja puhuja jaoks , 
Kaane a lumise l ja esimese kupl i (5) ü l emise l ä ä r e l 

on rlngsooned j a kui kuppel kaane s i s s e kee ra t akse , s i i s 
t ek i t avad need ringsoonsd kaane ja kupl i vahele kanaa l ! 
(7)* kuhu t u l e b vesi vee pumba j u u r e s t e r i r e g u l a a t o r i 
kaudu« 

Se l l e s t k a n a a l i s t läheb vesi 24 augukese kaudu e s i 
mese kupl i p a a l e ja s e a l t kupl i aukude kaudu t e i s e kupli 
(6) p e a l e , kuppel (6) on esimese kupl i s i s s e keeratud ja 
t a l on ka 148 auku, mis aga n i i pa iguta tud > e t s e l l e 
kupli aukude vahe on ü lemise kupli aukude kohal* 

fcola*as kuppel pannakse vask v a l t s i g a õhukuumendaja 
kanma (25.) r lngsoonde ja ühes kannuga keera takse õhukuu
menda j a kaane v i n t - l õ i k e s i s se* 

Kolmas kuppel on punasest vases t pikerguse kujuga 
ja tassa põhjas leidub 18 suuremat auku. 

Kannu (25) põhjas cn avaus (9) soojendatud õhu ma
s ina s se juh t imiseks . Avause s i s s e on keeratud näppel 
ühes to ru mut r iga , (10) mil lega õhukuumenda ja masina 
s i i b r i t e värske õhu karbi toru otsa külge ühendaks©. 

(Jcon.No 9 p . l l ) . 
Puhuja (11} o t s t a r b on petrooleumi Õhukuumendaja 
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kambrisse juhtida ja teda tplmutada. Tema on õhukuumen-
daja kaane vastava avause sjisse keeratud. Puhuja korpus 
on silindri kujuline ja tema alumine osa on seest õõnes; 
Õõne keskel asub tsentraal kanaa liga okstoru» 

Puhujaikorpuses on kaks aukude rida, igas 24 radi
aalselt paigutatud aulrif̂  mis välja tulevad alumise osa 
sisemise Õõnsusse. 

Altpoolt on puhuja sisse keeratud tolmutaja (lg), 
mille tsentris on viienurgelino koonusline avause 

Koonuses on seest poolt viis soont, mis kokku jook
sevad Koonuse viienurgelise avause juure-

Selle.avausega surutakse tolmutaja okstoru koonus-
Iise otsa vastu* Okstoru sisemine kanaal on -ülevalt laien
datud ja vintlõikega, millesse keeratakse põik kanaaliga 
diafragma, ülaltpoolt diafragmat pannakse filter kahe 
peenikese võrguga vastava pesa sisse. 

Kui puhuja on kohale keeratud, pannakse te korgiga 
(29) kinni. See kork ei ulata kuni puhuja ülemise ääreni, 
vaid selle ja korgi põhja vahele tekkib õõnsus (13), mis 
on ühendatud kanaaliga, mille kaudu petroleum pääseb 
puhuja juure. 

Puhuja aukude ridade vastas on tehtud puhuja pesa 
sisse ringsoon, mis kanaal! abil õnukuumendaja kaanealu
sega ühenduses, Sealt tuleb madalasurvega õhk puhujasse. 

Puhuja tbötarnine> 

Petroleum tuleb kanaa15(31,joon.8)kauda korgi ja puhu 
ja vahelisse õõnsusse'(13), sealt filtrist läbi minnes 
pääseb petroleum diafragmasse, 

Diafragma on tehtud nii, et kui petroleum tema 
põikkanaelist välja tuleb, siis ei voola ta mitte cks-
tpru kanaal! keskel, vaid valgub kanaal! seinu rcöb&a 
alla/ 

Selle kanaal! kaudu läheb petroleum toimetajasse, 
kuhu ka õhk Õhukuumendaja kaane alt aukude kahte rida 
ja õõnsuse (14) kaudu tuleb ja tolmutaja viit soont 
mböda ühes petroleumiga õhukuumendajasse tungib, 

Tolmutaja viis soont on paigutatud nii, et kui 
Öhk nende kaudu läbi läheb, siis hakkab ta keerlema ja 
solie pöörisega muudab petroleumi peenikeseks tolmuks. 
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Puhuja proovimine. 
Puhujat proovitakse ainult töökojas, kus sel leks 

peab olema vastav petroleumiga täidetud reservuaar. 
Reservuaaril on toru ven t i i l iga õhu sisselaskmiseks 

t e i n e toru ven t i i l i ga öhu puhuja peale laskmiseks ja koi 
mäs toru ven t i i l iga petroleumi pealelaskmiseks puhujasse 

Ka torpeedo vQtmete kast is olgu puhuja proovimise 
seadis* 

Proovimiseks keeratakse puhuja Õhukuumendajast väl j 
pallutakse seadise s i s se ja pannakse pealt kaanega kinni 

ohu ja petroleumi toru otsad ühendakse reservuaari 
vastavate torudega ja reservuaari ohu s isse laske toru 
ühendakse õhu allikaga« 

Koik reservuaari ven t i i l i d tehakse xahti ja lastaks 
õhk 1 atmosfäärilise survega reservuaar i . 

Siis hakkab puhujast petroleumi tolm väi j alandama. 
Väijatüleva petroleumi mahu kindlakstegemiseks pannakse 
gradeeritud klaas puhuja a l la ja vaadatakse kui palju 
petroleumi kogub ühe minuti jooksul k laas i . 

Korras olev puhuja peab ühe minuti jooksul 0,805 
kuni 0,820 l t r . petroleumi läbi laskma. 

Kui see kindlaks on tehtud, s i i s pööratakse 3eadis 
puhujaga ülespoole, las takse j ä l l e õhk 1 atra. survega 
pea le ja petroleumi tolm pannakse põlema. 

Leek olgu ühetasane ja n i i , e t tema kaheks oi hargr 
Kui puhuda tähendatud nõuetele e i vas ta , 3 i i s võe

t akse ta l a h t i feinult töökojas) , o ts i takse ja kõrvalda
t akse ta vead ja proovitakse u u e s t i . 

Kui aga olemasolevaid vigu ka töökojas kõrvaldada 
ei saa, s i i s on puhuja tarvitamiseks kõlbmatu. 

Suaiteseadls. 
(Joon.No 9 ), 

Süüteseadis (15) on selleks> et petroleumi tolmu 
õhukuumendajas põlema süüdata. 

Tema on pandud pessa,mis puhuja pesa kõrval Õhu-
kuurrtendaja kaane sees* See pesa kujutab enesest s i l indr 
I i s t kanaaii , mille ülemine osa laiendatud. 

Süüteseadise korpus (15) on s i l indr ikuJu l ine , mill 
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teljel kanaal. Kanaal! ülemine osa on suurema diametriga, 
kui alumine • Mõlemil kanaal! osal on ülemises otsas 
sisemised vintlõlked, 

Korpuse kanaali kitsamasse alumisse ossa keeratakse 
süütepadrun (17) mis enesest kujutab vasest kesta tongi
ga põhjas. 

Kesta sees on peenikene tõrukene mis kanaal! abil 
tongiga on -ühendatud ja mille sisse pannakse kergesVI 
tuldvõtva ainega läbiimbutatud taht. 

Kest täidetakse püssirohu, bertoll soola, sohellaki, 
suhkru ja magniumi seguga-; tnis põleb hästi ja pika lee
giga, 

Ained segatakse niisugustes proportsioonides, et 
segu põleks mitte vöhem kui 15 sek, 

Kanaal! laiendatud ossa keeratakse kork (18), löök-
rauaga (19)> 

Korgi sisse keeratakse seib (20) avausega keskel, 
millest löökraud läbi v?lb minna. 

kÖökraua käik piiratakse tema pealolova valtsiga. 
Korpuse suure kanaa üle paralleelselt läheb peeni

kene kanaal (21), mille ülemine ots on suurema diameetl-
ga , 

Viimase kanaali ossa pannakse kolbe (22), mis oma 
ülemise otsaga surub haamri taolise loogiku õla vastu. 

LÖÖgik pöörleb telje peäl, mis vastava kronsteini 
külge cinni tatud ja tema teisel Õlal on kak3 spiraal 
vedruu, mi3 selle Öla jõuga alla tõmbavad^ kui teda pai
gast, vähe ära nihutatakse. 

Kanaali (21) teine ots ulatab Õhuruumi, mis õhukuu» 
mendaja kaane all,ja selle kanaali kaudu võib õhk minna 
kuni kolbeni, 

Süüteseadis kinnitatakse omas pesas läbilõigatud 
ring-mutriga (24') 

SüütesoadIse töötamine. 

Süüteseadi6 hakkab toetama alles siis. kül õhk on 
jõudnud juba Õnukuumendajasae, 

Kanaali (21) kaudu läheb osa onust süÄLfceseadlse 
kol%>e alla ja suruD kolbe ülesse, 

Kolbaga tõstetakse loogiku Öla vähe ülesse ja 166-
gik lööb spiraal vedrude abil kõvasti vastu loökrauda, 
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mis omaltpoolt tongi pu rus t ab ja padruni süütab. Leek panel 
puhujast tu leva petroleumi tolmu õhukuumendajas põlema, 

Ollkarmud, 
(Joon.tfo 6 j a 9 ) , 

Õlikannude kaaned on ühine v a l a t i s õhukuumendaja 
kaanega. Õlikannud, arvu pooles t kolm, keera takse nende 
kaante sisse* 

Õlikannud jagunevad j ä r g m i s e l t : 2) kõrge surve õ l i 
kann, b) keskmise surve õl ikann ja c) madala surve Õlikani 

a ) Kõrge surve õ l ikann (joon.9 p . l ) . S e l l e s t kannu si 
t u l eva Õliga maaritaiese kõrge surve r e g u l a a t o r i kolbe j a 
saavutakse kolbe ümber k i n d e l õ l i t i h e n d u s . 

Õhk tu l eb k . s . õ l ikannu juure sama survega, mis r e 
se rvuaar i s on, kui masina kraan l a h t i t ehakse . 

Õhk p r e s s i b õ l i vas tu ja õ l i surutakse f i l t r i (3) ja 
toru (2) kaudu kõrge surve r e g u l a a t o r i r ingsoone juure . 
õl i va l a t akse õlikannu t o r u (3a) kaudu, mis korgiga kinni 
pannakse. 

b ) Keskmise 3urve õ l ikann on eh i t a tud samuti kui k, s 
oma. Õhk juh i t akse s e l l e survega, mil lega teda kõrge su rv 
r egu l aa to r l ä b i l aseb , kanaa l i (14 joon .8 ) kaudu õ l ikann 
Ja a j a b õ l i t emast f i l t r i ja toru ( nagu p ,2 ja 3 joon,9) 
kaudu t e i s e f i l t r i juure ( joon.8 p .32) , . Se l le kanaal i üks 
ots on korgiga (33) k i n n i . Seal t läheb õ l i kanaa l t (14b)^ 
Teine kanaalt pls lõpeb õ l i s i i b r i juures ja kui Õli s i i 
ber a i l a l äheb , s i i s pääseb õ l i madala surve r e g u l a a t o r i 
Göakolbe osade vahele. 

o) Madala surve Õlikannus oleva Õliga määr i takse ma
sina s i i b r e i d , teema e h i t u s ja töötamine on samane kui 
kõrge ja keskmise surve õ l ikannude l . 

Sel lesse õlikannu pääseb õhk kanaa l i (14c) kaudu 
madala survega kanaa l i s t (15), ja k a n a a l i s t (2 a) läheb ÕU 
masina s i i b r i t e määrimiseks. 

Oli kokkuhoidmiseks on f i l t r i l diafragma vä ikese 
auguga (0, 4 m/ra« ) , mis p a l j u õ l i l ä b i ei l a s e . 

Kolmekordne kraan 
(Joon.No 8 ja 9 ) e 

Õhukuumenda ja ruum t ä i d e t a k s e mageda veega, mis 
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veepumba abil õhukuumendaJasse ja petroleumi reservuaari 
juhitakse. 

ETt vesi iseenesest välja ei voolaks ja et mere 
vesi sinna sisse ei pääseks, siis pannakse õhukuumendaja 
ruum hermeetiliselt kinni. 

veepumba juurest läheb vesi filtrisse (34, Joon.8 ), 
mis keeratakse õhukuumendaja kaane vastava pesa (35) 
sisse. 

Filtril on 184 peenikest auku ja tema pesa alumise 
0 3a külge kinnitatakse toru vee pumba juurest. 

Filtrist (34) läheb vesi kolmekordse kraani juure, 
ja kui kraan on lahti, siis juhitakse üks osa veest vee
joa regulaatori juure ja teine osa - petroleumi reservu
aari. Samal ajal pääseb petroleum, mis reservuaarist tu
leb, õhukuumendaja puhujasse. 

Kraani korpus ja Õhukuumendaja kaan on ühine valatis. 
Kraani pesa on koonusline 5-e auguga, milledest 3 

vee ja 2 petroleumi jaoksa 
Pesa sisse pannakse koonusline kraani värten (30), 

mille peene otsa peale keeratakse mutter kontr-mutriga. 
Värtna paksem ot3 on neljakandiline ja tema peäle 

pannakse vinnak kraani kinni- ja lantikeeramiseks. Kraa
ni koonusüsel värtnal on kolm kanaal! (36, 37, 38 ) 
milledest esimesed kaks on oma vahel soonega (39) ühen
datud. 

Kolmekordse kraani tftõtamine. 

Vesi, mis tuleb veepumba juurest,läheb filtri k*u< 
kolmekorse kraani esimese kanaali (36) juure. Kui kraan 
lahti cn, siis jaguneb vee juga kaheks - üles osa vett 
läheb veejoa regulaatori (27) juure ja teine, - soone 
(39) kaudu kraani teise kanaal! juure ja sealt nippel 
(40) kaudu vee torusse, mis selle nipil peale keeratud 
ja mis juhib vett petroleumi reservuaari* 

Nippel (31) kalge on ühendatud toru mille kaudu 
potroleum kolmekordse kraani kolmanda kanaali (38) Juure 
ja sealt õhukuumendaja puhujasse tuleb* 

Veejoa regulaator 
(Joon.No 9 p.26), 

Mida suurem torpeedo kaik, seda rohkem vett on tema 
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meheni smldele t a r v i s . 
Seda vee juga , mis Õbukuumenda j a s s e ja s e a l t auruna 

masinasse l äheb , r e g u l e e r i t a k s e veejoa r e g u l a a t o r i g a , mis 
pandud õhukuumenda j a 'kaane vas tavasse pessa , 

Regulaa tor i korpus kujutab eneses t s i l i n d r i l i s t puss: 
(S7) koonusl ise avausega keske l , m i l l e s i s se pannakse 
koon u s i ine v a r t ©n (28). 

Värtna alumise o tsa j a pesa põhja vahel on s p i r a a l 
vedru, millega värten suru takse puss i koonusl ise avause 
s i s se . 

Värtnal on kanaal t s e n t r i s ja pea le s e l l e vee l külge 
de p e a l 3 auku - 3 , 4 | 3s 2 ,9 m/m. d iameet r iga . 

Puss i l on ka avaus, mis ühendatud kolmekordse kraani 
vee kanaa liga (36) . 

Puss ittfeft. Sieaepandud s p i r a a l vedruga pannakse pessa 
ja k i n n i t a t a k s e rõngas-mutriga (31), 

Värtna ü l emi se l o t s a l on kvadraat pea, võtme peäle. 
panemiseks r e g u l a a t o r i seadmisel . S i in asub ka indeks (33 

Rõngaswi t r i l on väijalÖÖdud numbrid "2000", "5O0O'1, 
ja "6000% 

Regulaa tor i pesa on a l t p o o l t kanaa l ! (32) a b i l ühen
datud õhukuumendaja kaane vee Õõnsusega, 

Veejoa^regulaa tor i töötamino, 

Kui torpeedoga soovi takse kuni 2000 mee t r in i l a s t a , 
s i i s keera takse võtmega r e g u l a a t o r i vä r t en r d i , et indeka 
t u l e k s 2000 p e ä l e . Se l l e juures asub 3,4 m/m.dm. auk ko l 
mekordse kraan i vee kanaa l ! vas tu . 

Sel le augu ja vär tna t s e n t r a a l kanaa l ! kaudu läheb 
vesi õhukuumenda3asse, j a kuna see auk kõige suurem, s i i s 
laseb t a rohke l t vet t l ä b i . 

hui aga indeks 5000 pea le k e e r a t a k s e , s i i s voolab 
vesi Õhu kuumanda jasse 3 ra/m. augu kaudu,- tähendab vähemal 
a rvu l kui es imesel juh tumise l j . n . e . Se l le juureu t u l e b 
meelespidada, e t mida suurema kauguse peäle torpeedoga 
l a s t a k s e , seda rohkem v e t t va la takse õbukuumendaja ruumi* 

Veejoa r e g u l a a t o r i proovimine 

Proovimiseks võetakse õbukuumendaja ja Keeratakse 
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puhuja temast välja» 
Kolmekordse kaaani kanaalt (37) nipli (40) peale 

keeratakse umbmuter. 
vee sisselaske nippe! ühendatakse mingisuguse vee 

reservuaariga torustiku abil. Siis lastakse Öhk reservu
aari sarnase.survega, et manomeeter mis torustiku peal, 
1 atmosfäärilist survet näitaks. Nüüd keeratakse veejoa 
regulaator järgimööda 2000, 5000 ja 6000 meetri peale, 
tehakse kolmekordne kraan lahti ja mõõdetakse vee mant, 
mis õnukuumendajast välja tuleb ühe minuti jooksul. 

Saadud tagajärjed peavad ligikaudselt võrduma andme
tele, mis vabriku poolt torpeedo kohta anvad (formulaar). 
Vastasel korral peab värtna aukude diametreid kas suuren
dama ehk vähendama. Kui aga see ei mõju, siis tuleb vartefl 
ümber vahetada, 

(JoonvNo 10 ja 14), 

vee pumba otstarb on vee õnukuumendajasse saatmine, 
kus vesi auruks muudetakse, samuti aetakse ka petroleum 
vee pumbast tuleva veega omast reservuaarist puhujasse 
Selleks valatakse õnukuumendaja ruumi mage vesi ja .pump, 
mis selle ruumi põhjas,pumpab vett edasi. 

Pumba korpus kujutab enesest pronksist valatist, 
milles on kaks silindrit (joon,lu p.1 ), ruum vee jaoks 
ja kaks klapi pesa (2). Valatis on kinnitatud masina si
lindrite korpuse külge nelja mutriga (3), 

Iga silindri otsal on ringsoon kuue auguga, mis 
peenikese vask võrguga kaetud ja millede otstarb on vee 
vastuvõtmine. 

Teistel silindri otsadel on vint-lõiked, mille sisse 
keeratud rasvikud (6). 

Rasvlkuteat l&heved läbi vee pumba kolbe varred (7), 
mis enesest kujutavad masina siibrite pikendatud värsi. 

iga varre otsas on silindriline kolbe (8) pronksist 
t ihendusrõngaga * 

pumba silindrite sisemus on ühendatud kanaalide abil 
pesadega millede sees on kaks klappi, 

iga klapp seisab koos kahest osast: klapi karbist 



See t o r u täidetakse õ l iga . Õli valgub regulaator i 
ülemise r i n g soone juure ja määrib kolbet. 

Alumise avause nipi l külge jihendakse toru, mis lõpeb 
ka õhukuumendaja luugi juures. Selle toru ots jäetakse 
l a b t i . 

Vee surve regulaatori töötamine. 
Vee surve regulaatori kolbe peale suruvad ü leva l t 

õlik Õhukuuraendaja s t ja alt ves i vee pumba juurest . 
Kui vee surve vastab pumba veeruumis õhu survele Õhu

kuumendaja s , s i is on surve regulaator i kolbe peale mõle
mi lo poolt ühesugune ja kolbe jääb oma alumise selsangusse 
j a paneb s i l i n d r i alumise avause kinni. Selle juures l ä 
heb kõik v e s i vee ruumist kolmekordse kraani juure ja 
s e a l t edasi . 

Kui aga vee pump rohkem ve t t annab kui t a r v i s , s i i s 
tõuseb vee surve vee ruumis ja lõpuks tõs te takse s e l l e 
vee survega regulaatori kolbe ü lesse , ses t surve kolbe a l t 
on suurem krai kolbe peäl t . 

Kui kolbe ülesse tõs te takse , avab tema alumise külje 
pea l se augu ja vesi voolab s e l l e augu kaudu torusse ja 
s e a l t õhu kuumendaja ruumi t a g a s i . 

Kui o sa vett vee surve regulaator i kaudu välja jook
s e b , alaneb oma korda vee surve regulaatori kolbe a l t . 
S e l l e tõt tu pressi takse regulaatori kolbe Õhuga j ä l l e 
alla.Kolbe paneb vee väljavoolu augu kinni ja kõik vesi 
labeb jä l l e kolmekordse kraani juure j . n . e . j . n * e . 

(Joon. No 11 j a 12 ). 

Petroleumi reservuaari o t s t a rb on petroleumi hoida. 
Petroleumi reservuaar kujutab enesest poolringina painu
t a t u d 1X5 m/m, diam punasest vasest t o r u , rais asub õhu
kuumendaja ruumis õhu reservuaari tagumise põhja vastas t 

Tora o tsad on väiksema diameetriga ja v in t - lõ ikega , 
m i l l e sisse keeratakse resex»vuaari kaaned (1) ühes n l p l i -
tejga. 

Kaante n ip i l te külge ünendakse torud (2) , mis kolmi
kus (3) kok:ku jooksevad, nolmiku kolmanda haru (joon. 12 
p. 4) külge ühendak3e toru, mi l l e teine o t s kinnitatakse 
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(9) ja korgist (10). 
Viimane keeratakse korgi pesa ülemise vint-lõike 

sisse. Korgi keskel on pesa, kubu spiraal vedru (11) üle
mine ots pandud, mis surub oma teise otsaga klapi peale 
ja sellega paneb kinni pesa põhjas oleva kanaali. 

Ruum pumbast tuleva vee jaoks asub klappidel ja omab 
kaks avaust: ühte keeratakse nippel (12) kolmekordse kraa
ni toru jaoks ja teine on ühendatud toru abil vee surve 
regulaatoriga. 

Vee pumba tõotamine» 

Siibri vartega ühes liiguvad ka vee pumba kolbed.. 
Kui kolbe vee vastuvõtmise aukudest mbbda läheb, siis 

voolab vesi pumba silindrisse ja kui kolbe tagasi liigub, 
siis pressib ta sissetulnud vee klappide juure. 

Vee survega tõstetakse klapid ülesse ja vesi läheb 
nende kaudu vee ruumi. Sealt läheb üks osa veest filtri 
kaudu kolmekordse kraani juure ja teine osa - vee surve 
regulaatori juure* 

Vee surve regulaator. 
(Joon.No lo p. 14). 

Vee surve regulaatori otstarb on pumbast tuleva vee 
surve reguleerimine. 

Tema on paigutatud õhukuumendaja ruumi vee pumba 
kõrvale ja koijutab enesest Õõnsilindrit, mille mõlemad 
otsad on vint-lõikega^ 

Silindri alumise otsa sisse kruvitakse toru, mille 
kaudu vesi vee pumba vee ruumist regulaatori luure tuleb. 

tJleraise otsa sisse keeratakse nippel (15), mis ühen
datakse toru abil nipliga (joon.8 p.41), õhukuumendaja . 
kaanel, Sealt tuleb madala survega õhk regulaatori juure. 

Silindrite külgedel on kaks avaust niplitega (1$, 1.7) 
"Uks on teisest pisut kõrgemal. 

Avauste kohal on silindri sees ringsooned ja iga 
avaus on ringsoonega ühendatud, 

Silindri sees käib ühest tükist silindriline kolbe. 
Ülemise avause nipii külge ühendakse toru, mis õhu« 

kuumendaja luugi jcure välja tuleb ja mis korgiga kinni 
pannakse« 
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kolmekordse kraani n ip l i (31) külge. S i i t läheb pe t ro 
leum puhujasse. 

Kolmik kinnitatakse f lant s i ja kahe kruviga Õhukuu-
mendaja ruumi pealmises osas torpeedo kere s i s s e . 

F l a n t s i l on vint- lõikega avaus, mis korgiga (4) 
k inn i pannakse. Solla avause kaudu valatakse petroleum 
rese rvuaa r i . 

Reservuaari seos on kaks põik p laa t i (5) , mis jao
t u d tema sisemuse kolme ossa. 

Igal plaadil cn kaks poolümargust auku (6) ja p laa
t i d e o ts ta rb on torpeedo käigu a j a l petroleumi, loksumist 
t ak i s t ada . 

Reservuaari p laa t ide vahelises osas on kinnitatud 
kolmik (joon, 12 p. 5 ) , mille ülemise haru käige k inn i 
ta takse vee toru ( 6 ) . Selle toru te ine o ts läheb kolme
kordse kraani nipl i (40 joon.8) kulge ja tema kaudu 
juhitakse vesi kolmiku juure, ja toru (7) kaudu reservu
a a r i põhja , 

Kolmiku kolmanda haru külge kinnitatakse sp i raa l 
t o r u (8) mis f lant s i (9) ja kahe kruviga õhukuuraendaja 
ruumi põhja kinnitatakse; See toru pannakse korgiga (10) 
k inni ja tema kaudu tühjendatakse reservuaar veest ja 
petroleumi st» 

Petroleumi reservuaari töötamine. 

Ülemise kolmi Ina i^orgi ( 4 joon. 11 ) välja keerates 
t ä ide takse reservuaar petroleumiga er i t r e h t r i a b i l . Kui 
reservuaar t a i s on, s i i s pannakse kork j ä l l e kinni» Tor
peedo masinate töötamise juures tuleb vesi kolmekordsest 
kraanist reservuaari alumise Kolmiku juure ja toru (7) 
kaudu reservuaari põhja, fit petroleum kergem on kui v e s i , 
s i i s tõrjub sissetulev vesi petroleumi välja ja see 
läheb torude (2) kaudu ülemise kolmiku ja sealt kolme
kordse kraani juurde, kust 'läheb puhujasse. Korgi (10} 
a b i l tühjendakse reservuaar aoovikorral 

f) Kiip ja tömbik k i l b i s t õ l i s i i b r i juurde, 
(Joon.No 13. 

Kilp õ l i s i i b r i allatõmbamiseks on paigutatud ohu 
kuumendaja ruumi põhjas oleva nel jakandil ise kaane s i sse 
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mis 17 kiwiga ruumi põhja kinnitatud. Kaane keskel on 
silindriline pösa kilbi (1) jaoks. Kilp kujutab enesest 
piskust mubugä keskel, milles on avaus, kus kilbi näpp 
ti) sees käib. Kilp on1 ühendatud Õlisiibriga terve rea 
yinnakute abil. 

Mlbi tegevus algab torpeedo vette kukkumisega Hoobi
ga vastu veepinda surutakse kilp torpeedo kere sisse. 
Seal j>aneb ta vinnakud liikvele ja nende abil tõmmatakse 
Õlisilber allapoole. Nüüd hakab madala surve regulaator 
Õhku läbilaskma ja torpeedo masin paneb propellerid tiirle
ma* x) 

g) Masina silindrid ja siibrid. 

(Joon. No 14 ), 

Torpeedo masin kujutab enesest harilikku aurumasinat, 
mis auru asemel töötab soojendatud õhu, veeauru la põlenud 
petroleumi gaasi seguga. Temal on 2 silindrit (1) ja kaks 
siibri silindrit (2) ja seadis nende tÖÖ edasiandmiseks 
võllidele. Terve masin on kinnitatud veekindla diskuse (3) 
külge nii, et silindrid ja siibrid asuvad õbukaumendaja 
ruumis ja kõik teised osad masina ruumis. Diskus (3) kuju
tab enesest pronksist valatist (6 m/m. paks ) ja ta kinni -
takse 27 kruviga pronks rõnga (4) külge; rõngas ühes tema 
külge pandud diskusega ja masinaga kinnitakse 188 kruviga 
paigale. Rõnga ülemises osas on 3 avaust: 1-ne avaus on 
horisontaal võlli jaoks kaugusnäitaja juurest, 2-ne kuke 
tõmbiku ja 3-s Õhutoru jaoks, mille kaudu Õhk läheb masi
na .kraani juurest Qbri seadise juurde. 

Masina silindrid (1) ja siibrite silindri (2) on ühi
ne pronks valatis#mia kinnitatud 23 kruviga masina disku
se külge. Iga silindri põhi on väljaspoole vähe kumer ja 
selle kumeruse sisse käib kolbe nukk. Silindri kaaneks 
on masina diskuse muhk (7), mille peale silinder kinnita
takse ja mille sees on avaused, kuhu vesi pääseb ja kolbe 
varre rasvikut jahutab. Silindri 3isemus on 6 kanaaliga 

x) M ä r k u s: Praegu tarvitatakse õli siibri allatõxnba-
miseks erilist katarakti, mille tööta
mise aeg täpselt reguleeritav. Katarakt 
töötab vedru abil ja täiesti iseseisvalt 
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kolmekordse kraani n i p l i (31) külge. S i i t läheb pe t ro 
leumi puhujasse. 

Kolmik kinni ta takse f l an t s i ja kahe kruviga Öhukuu-
raendaja ruumi pealmises osas torpeedo kere s i s s e . 

F lan ts i l on vint-lõikega avaus, mis korgiga (4) 
kinni pannakse. Soll8 avause kaudu valatakse petroleum 
reservuaari .-

Reservuaari seos on kaks põik p laa t i (5) , mis jao
tud tema sisemuse kolme ossa. 

Igal p l aad i l cn kaks poolümargust auku (6) ja p laa
tide otstarb on torpeedo käigu a j a l petroleumi, loksumist 
takis tada. 

Reservuaari plaat ide vahelises osas om kinnitatud 
kolmik (joon, 12 p. 5 ) , mille ülemise haru külge k inni 
ta takse vee to ru (6). Se l le toru t e ine ots läheb kolme
kordse kraani nipl i (40 joon.8) külge ja tema kaudu 
juhitakse vesi kolmiku juure, ja toru (7) kaudu reservu
aari põhja. 

Kolmiku kolmanda haru külge kinni tatakse sp i raa l 
toru (8) mis f lant si (9) ja kahe kruviga õhukuuraendaja 
ruumi põhja k inni ta takse ; See toru pannakse korgiga (10) 
kinni ja tema kaudu tühjendatakse reservuaar veest ja 
petroleumi st k 

Petroleumi reservuaari töötamine. 

Ülemise kolmi leu ieorgi ( 4 joon. 11 ) välja keerates 
täidetakse reservuaar petroleumiga e r i t reht r i a b i l . Koi 
reservuaar t a i s on, s i i s pannak.se kork j ä l l e kinni . Tor
peedo masinate töötamise juures tuleb vesi kolmekordsest 
kraanis t reservuaari alumise Kolmiku juure ja toru (7) 
kaudu reservuaari põhja, fit petroleum kergem on kui ve s i , 
s i i s tõrjub s issetulev vesi petroleumi välja ja see 
läheb torude (2) kaudu ülemise kolmiku aa sealt kolme
kordse kraani juurde, kust läheb puhujasse. Korgi (10} 
ab i l tühjendakse reservuaar aoovikorral 

f) Kilp ja tõrabik k i lb i s t õ l i 3 i i b r i juurde, 
(Joon.No 13 

Kilp õ l i s i i b r i allatõmbamiseks on paigutatud õhu 
kuumendaja ruumi põhjas oleva nel jakandil ise kaane s isse 

http://pannak.se
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pais 17 kruviga ruumi põhja kinnitatud. Kaane keskel on 
silindriline põsa kilbi. (1) jaoks. Kilp kujutab enesest 
diskust muhuga^ Rõskel, milles on avaus, kus kilbi näpp 
ti) sees käib. Kilp onrühendatud öllsiibriga terve rea 
yinnakute abil. 

Kilbi tegevus algab torpeedo vette kukkumisega Hoobi
ga vastu veepinda surutakse kilp torpeedo kere sisse. 
Seal j>aneb ta vinnakud liikvele ja nende abil tõmmatakse 
Õlisiiber allapoole. Nüüd hakab madala surve regulaator 
Õhku läbilaskma ja torpeedo masin paneb propellerid tiirle
ma* x) 

g) Masina silindrid ja siibrid. 

(Joon. No 14 ). 

Torpeedo raasin kujutab enesest harilikku aurumasinat, 
mis auru asemel tõotab soojendatud õhu, veeauru la põlenud 
petroleumi gaasi seguga. Temal on 2 silindrit (1) ja kaks 
siibri silindrit (2) ja seadis nende tÖÖ edasiandmiseks 
võllidele. Terve masin on kinnitatud veekindla diskuse (3) 
kulge nii, et silindrid ja siibrid asuvad õhukuuraendaja 
ruumis ja kõik teised osad masina ruumis. Diskus (3) kuju
tab enesest pronksist valatist (6 m/m. paks ) ja ta kinni -
takse 27 kruviga pronks rõnga (4) külge; rõngas ühes tema 
külge pandud diskusega ja masinaga kinnitakse 188 kruviga 
paigale* Rõnga ülemises osas on 3 avaust; 1-ne avaus on 
horisontaal võlli jaoks kaugusnäitaja juurest, 2-ne kuke 
tõmbiku ja 3-s Õhutoru jaoks, mille kaudu Õhk läheb masi
na kraani juurest Obri seadise juurde. 

Masina silindrid (1) ja siibrite silindri (2) on ühi
ne pronks valati s,mia kinnitatud 23 kruviga masina disku
se külge. Iga silindri põhi on väljaspoole vähe kumer ja 
selle kumeruse sisse käib kolbe nukk. Silindri kaaneks 
on masina diskuse muhk (7), mille peäle silinder kinnita
takse ja mille sees on avaused, kuhu vesi pääseb ja kolbe 
varre rasvikut jahutab. Silindri 3isemus on 6 kanaaliga 

x) M ä r k u s: Praegu tarvitatakse õli siibri allatõmba-
miseks erilist katarakti, mille tööta
mise aeg täpselt reguleeritav. Katarakt 
töötab vedru abil ja täiesti iseseisvalt 
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(3 ees ja 3 taga) s i i b r i s i l indr iga ühendatud; Bfcttde 
kanaalide kaudu vahetub õhk s i l i n d r i s . 

S i i b r i t e s i l i nd r id (2) on paigutatud masina s i l i n d r i 
te a l l a ; iga s i l i n d r i a lusel on avaused ka i t se klappidega 
(27, jo<>n. l o ) , mis varre peale pandud spi raa l vedruga 
kohal hoi takse. Vedru pinget Ja klappide käiku võib regu
leerida mutritega. Keskelt on s i i b r i s i l inde r vähe suure
ma diameetriga ja s e l l e s i l i n d r i ossa tuleb õhk värske õhu 
karbis t , mis mõlemate s i l i n d r i t e vahel. Iga l s i l i nd r i o t 
sal on 3 kanaal i , mis teda ühendavad masina si l indriga* 
Si l indri põhja on kinnitatud vee pumba korpus; kaant s i 
l i n d r i l ei ole ja tema on seotud otsekohe töötanud Õhu 
karbiga, mis on masina diskuse taga, 

Masina kolbed. 
{Joon.No 14 p .15) . 

Masina kolbed on tehtud t e rases t üh i se l t kolbe va r t e 
ga. Iga kolbe sees on kaks r ingsocnt , iga soone sisse 
parjnakse kaks tihendus rõngast ükste ise peäle, Kolbe t a 
gumisel osal on muhk, mille peale võti pannakse kolbe 
sissepanemisel ehk väljavõtmisel . Varre otsas on l iugle ja 
(17, joon.14) kinnitamiseks vintlõiked. 

Siibred^ 
(Joon^o 14 p. 18). 

S i i b r i t e o t s ta rb on õhu jagamine. Si ibr id on tehtud 
torases t j s i l i n d r i kujulised, seest tulijad. S i i b r i t e o t 
sad on vähe kõrgemad ja igal o t sa l on 2 ringsoont, kuhu 
pannakse kaks tihendus rõngast üks- te i se peale, Esimese 
otsa sees on v in t lõ ige , kuhu siifrri vars (19) sisse keera* 
takse ja kontrwutriga (33) kohale k inni tame. Varre t e i~ 
ne ots ühendakse ba lans i l r iga . S i i b r i l on nel i aukuA mil» 
lede kaudu Õhk s i i b r i seest tobtanud õhu karpi läheb,, 
Si ibri t läbis tab tema vars (19), mis üht las i veepumba 
kolbe varreks. 
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2. M a s i n a r u u m. 

Masina ruumi on paigutatud: 
a) Torpeedo pea masin. 
b) Masina õlipump. 
o) Võllide pöörlemise edasiandmise seadis kaugus-

näi ta ja ja roolide piduri juurde. 
d) Uputuse klapp. 

Masina ruumi seinaks on masina diskus; s e l l e s t vee
kindlast vaheseinast ja masina ruumist lähevad l äb i ; õfcu-
toru masina kraani juurest obri seadise juurde, võ l l raa -
sina töötamise edasiandmiseks kaugusnäitaja juurde ja 
kuke tömbik. Tagumisest vaheseinast lähevad läbixõhutoru 
Obri seadise juurde,võll masina liikumise edasiandmiseks 
roolide p idu r i l e , kuke tõmbik, masina võll id ja õ i i toru 
võl l ide tagumiste l aagr i t e määrimiseks. Si is on se l les 
vaheseinas veel avaus, mille kaudu masina ruum ja Obri 
ruum toru ab i l ühendatud, 

a) Torpeedo pea masin, 
(Joon.NoNo 1Õ, 14)7 

Peale silindrite ja siibrite, taia paigutatud õhu-
kuumendaja ruumi, on Koik teised masina osad masina ruu
mis kinnitatud masina diskuse külge nelja teras plaadi 
(22) vahele. 

Liugleja (17) ja väntaja (24). 

Liugleja on tehtud terasest ja koosneb kahest süm
meetrilisest osast, mis omavahel poltidega ühendatud. 
Liugleja esimese otsa sisse keeratakse masina kolbe vars 
(16), -mis veel rõngas mutriga (20) paigale kinnitatakse; 
teine ots lõpeb T-kujulise õlaga, millega liugleja liug
leb pronksist juhtivas paralleelis, liugleja kaela peale 
on pandud väntaja (24), mis ka terasest. 

Kurbel (25). 

Väntaja on oma teise otsaga ühendatud terasest kuib-
-liga mis koosneb kahest omavahel ühendatud osast, ühe
tasaseks kurbi! töötamiseks on tomal massiivne vastukaal 
(26 }. Iga_ kurbli sisem 1 se 1 poo 1 el on koc nashamma ?ra11ad , 
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mis seotud mõlemate võllide harrimasratastega. Kurbel lae 
keerleb suurel ristpea laagril. Suure ristpea laagri 
ees Ja taga on väiksed ristpea laagrid, milledest üks on 
sisemise Ja teine välise võlli laagriks* Suure ja väi
keste rispeade vahele on pandud masina liikumist edasi -
andvad koonuslised hammasrattad, arvu poolest neli (42, 
53 ja 54 joon, 10); külje pealsed (42) on kurblite külge 
ühendatud, esimene (53) - sisemise (57) ja tagumine (54) 
- välimise (58) võlli külge. Igal hammasrattal on ühesu
gune hammaste arv ja nad on kõik omavahel seotud ning 
liiguvad ühesuguse kiirusega. 

Esimese väikse ristpea (51) ja sisemise võlli hammas 
ratta (53) vahel ning suure ristpea (50) ja välise võlli 
hammasratta (54) vahel on võllide kammlaagrld, milledest 
esimene on sisemise ja tagumine välise võlli karamlaagriki 

Siibri tomblk. 

Kurbli teisel (välisel) küljel on pronksist ekstsent 
rik (27, joon. 14) mille külge on kinnitatud terasest 
ekstsentriku vars (28). Teise otsaga on ekstsentriku veri 
ühendatud terasest palansiiri (29) lühema Õla külge. Pa-
lansiir kiigub oma võlliga laagritel ja tema pikem õla 
on ühendatud siibri varrega. 

Kül masina kolbed kurblid käima panevad, antakse 
ekstsentrikute abil (nende telg on tsentrist 11,5 m/m. 
eemal) kurblite liikumine ka siibritele edasi. Siibrid 
lasevad värsket õhku silindritesse ja töötanud õhku -
töötanud Õhu karpi, mille sisse ulatab sisemise võlli 
ots. Äratöötanud Õhk lahkub selle võlli kaudu torpeedost 

b)_õlipump. 

(Joon.No lo, all). 

Oli pumba otstarb on õli kõikide masina ja võllide 
hõõrumiskohtadele ja laagrite peale saata. Tema on pai
gutatud masina ruumi põhja ja koosneb horisontaalsest 
ja vertikaalsest osast. Korpus on valmistatud pronksist 
ja tema vertikaalses Osas on telg (61), mille ülemise 
otsa peale 12 bambaline koonus-hammaäratas (62; on 



- 33 -

asetatud. Viimane seotakse sisemise võlli häimnasrattaga 
omakord 24 bambalise rattaga. Telje alumisel otsal on 8 
hambaline hammasratas (63), see on seotud teisega (64), 
mis tema kõrvale asetatud. Vertikaalse osa põhi on kaane 
ga (65) kinni pandud ja sellel osal on horisontaalne toru 
kahe kanaaliga; toru külge on kinnitatud ujuki toru (66) 
ühes puust ujukiga (67); ujuki toru lõpeb karbiga (68), 
mille sisse on keeratud altpoolt flants võrguga (69), mis 
täidab filtri otstarbet. Ujuki toru on pumba horisontaalse 
toru ühe kanaaliga ühendatud; see kanaal tuleb pumba alu
miste hammasrataste juurde; horisontaalse toru teise ka
naal! kaudu juhitakse õli pumbast edasi. Pumba korpuse 
külge on ühendatud kolm toru (70, 71, 72); sellel kohal 
on pumba korpusel laiendatud õõs ja nende kolme toru kau
du aetakse õli masina osade määrimiseks. 

Pumba töötamine. 

Masina ruumi valatakse 6 - 8 liitert mineraal õli ja 
ujuk ujub selle Õli pinnal. Masina liikumisel paneb sise
mise võlli hammasratas pumba suure hammasratta kahekordse 
kiirusega käima (24 ja 12 hammast) ja ühes sellega hakka
vad ka mõlemad alumised hammasrattad pöörlema. Väikeste 
hammasrataste liikumisel tekib pumba sees tühjus ja selle 
tõttu imetakse Õli ujuki filtri ja toru kaudu nende juur
de. Hammasrattad ajavad sissetulnud õli pumba korpuse 
laiendatud õõne sisse ja sealt juhitakse õli kolme toru 
kaudu järgmiselt edasi: 
1) Pumba korpuse horisontaalse osa toru teise kanaal! kau

du väntaja laagritele. 
2) Toru 70 kaudu esimese väikese ristpea laagri ja sise

mise võlli kammlaagri määrimiseks. 
3) Toru 71 kaudu suure ristpea laagrile ja väntaja telge

dele; sealt juhitakse õli kurbii ja ekstsentriku laag
ritele, siis liuglejale ja paralleelidele ning võlli
de hammasratastelo, 

4V, Toru 72 kaudu juhitakse Õli tagumise väikse ristpea 
ja valla© võlli laagritele ja torpeedo saba ossa 
võllide laagrite määrimiseks. 
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Masina ja Õlipumba töötamise proovimine. 

Et masin korra l ikul t töötaks peavad s i i b r i d teatud 
sel sangus olema; nende õlge asend proovitakse töökojas. 
S i l ind r i t e ka l t se klappide vedru pinge peab sarnane olema 
et 35 atm. surve juures klapid t ä i e s t i kinni oleks ja 45 
atra. surve juures need t ä i e s t i avaneks. Masina käigu ja 
vee pumba proovimiseks pannakse torpeedost väljavõetud raa 
sin pukkide peale ja ujuk pannakse õliga tä idetud karpi . 
S i l ind r i t e värske ohu karbi külge kinnitatakse Õbutorusti! 
lastakse pikkamööda Õhk peale ja kontrol leer i takse masina 
töötamist , mis peab olema kor ra l ik , ühetasane, peatusteta 
Ühtlasi vaadatakse kas õlipump saadab õ l i kõikidele tarvl 
likkudele bõõrumlskohtadele ja kuldas, õlipump peab ühes 
masinaga ühe tasase l t , peatamata töötama ja ühetasasel t 
õ l i edasi andma. Kui tagajärjed rahuldavad, s i i s ase ta
takse masin torpeedosse tagasi ja proovitakse uuest i to r 
peedo t aa t lus tamlse l . Kui aga tagajärjed ei rahulda, s i i s 
kõrvaldatakse vead ja proovitakse uues t i . 

o) Võllide töötamise edasiandmine 
kaugusnäitaja ja roolide piduri juurde. 

"(Joon.No No 15 ja 16 ) . 
Ma.slna liikumise edasiandmiseks kaugusnäitaja juurde 

ja roolide piduri väljaühendamiseks on vä l i se võ l l i peal 
tagumise väikse r i s tpea taga t lguvint (1) , millega on 
seotud 20-ne hambaga ra tas (4) , mis põik edasiande võl l i 
(5) peal. See võll (5) on keskel ja o t s t e l masina tagumis 
vaheseina kronsteinide (6,7) külge kinni ta tud. Edasiande 
võl l i mõlemil o t s t e l on t iguvindid (9, 12), milledest 
alumine (9 ) . seotud 20-ne hambalise ra t taga (10), hor i 
sontaalse võ l l i (11) o t sas . See võl l läheb tagumisest 
vaheseinast läbi ja lõpeb 12 hambalise r a t t aga , mis seo
tud roolide piduri sektoriga. 

Põik v õ l l i (5) ülemise otsa peal on t iguvint (12), 
millega seotud 20 hambaline r a t a s (15), pika ülemise ho
r isontaa lse võ31i (14, 23) õtsa peal. See võll (14, 21) 
läheb masina diskusest läbi ja lõpeb öhukuumendaja ruumis 
tigu vindiga, ir.I-s seotud kaugusnäitaja hammas r a t taga. 
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VÕ111 liikumise edasi ende tBBtamlne. 
Kül peavõli ühe tuur i r ing i t eeb , läheb edaslande 

võ l l i (5) hammasratas (4) a inul t 2 hamba võrra edasi ja 
et s e l l e l hammasrattal 20 hammast, s i i s pöörleb t a üks 
kord r i n g i , kui masina väl ine võll 10 tuu r i on teinud-. 
Hammasratas (4) keerab edaslande võ l l i (5) ja tema o t s t e l 
olevaid t iguvinte (9, 12) mis omakorda nendega seotud 
hammasrattald (10, 15) l i i k v e l e panevad* Kui edaslande 
võl l -ühe tuur i te inud, s i i s on alumise ja ülemise h o r i 
sontaal võl l ide hammasrattad ainult ühe hamba võrra edasi 
läinud. Tähendab, s e l l ek s , et horisontaal võ l l i s id üks 
kord r ingi keerata , peab edaslande võl l 20 tuur i ja pea
võli 200 tuur i tegema. Ülemise horisontaal võl l i ühe 
t ä ie l iku umberkeeramisega läheb kaugusenältaja a inul t ühe 
hamba võrra tagasi J ä r j e l i k u l t : kaugusenältaja 1 hammas 
s horisontaal võ l l i ühe t u u r i l e = edaslande põik võ l l i 20 
t uu r i l e B peavõlli 200 t u u r i l e . 

Iga peavõlli ümberkeeramisega läheb torpeedo l i g i 
1 meeter edasi* Kii näeme., et .kaugusenältaja keeramine 
1 hamba võrra tagasi võrdub 200 peavõlli t u u r i l e s .o , t o r 
peedo läks 200 mtr. edasi ja kaugusenältaja indeks näi tab 
saega maad, mille torpeedo läbi jooksnud. 

Alumine horisontaalne võ l l on seotud roolida piduri 
sektoraga. Sel sek to r i l on 11 hammast ja t a kujutab en
dast v i l j a lõ ige t r a t t a s t , mi l l e l oleks 36 hammast. 

Alumine horisontaalne võl l teeb nagu üleminegi ühe 
tä ie l iku tuur i vastavalt peavõll i 200 t u u r i l e . Kt s e l l e 
võl l i otsas on 12 harnballne r a t a s , mis seotud Ide 
piduri sektoriga, s i i s peaks horisontaalne võll kolm tuu
r i tegema, et roolide piduri sektori üks kord ümber ajada> 
kui sek to r i l 36 hammast oleks olnud (3 x 12 B 36). Masina 
võll oleks pidanud samala j a l 600 tuuri tegema ( 3 x 200 = = 600), ja torpeedo 600 mtr. edasi minema. 

Sel les t järeldub, et rool ide piduri sektori ühe 
hamba valjaünendaraiseks peab torpeedo 17 meetert edas i -
minema ( 600 mtr . : 36 - 16.94 mtr.) Tegelikult on roo-
Udo piduri sek tor i l ainult I I hammast ja t^rve sektor 
"ühendatakse vä l ja , kt i torpeedo mabip ) 87 n.tvv sdssi on 
jooksnud (17 mtr, r, l i - 187 mtr 
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3. H ü d r o s e a d i s e r u u m . 

Masina ruumi le järgneb hüdroseadise ruum, kuhu on 
a s e t a t u d : 

a ) Hüdroseadis . 
b ) Hor i son taa l roo l ide r o o l i masin ühes p idu r iga , 
o ) Kuke k a r p ühes tõmbikuga. 

Se l les t ruumist lähevad l ä b i : 
1) Shutoru obr i ruumi Obri seadise ja ho r i son

t a a l roo l ide masina j aoks ; 
2) Õ l i t o r u s t i k v õ l l i l a a g r i t e määrimiseks; 
3) V õ l l i d e deidvuudi t o r u ; 
4) T o r u , mis ühendab masina ja obr i ruumid 

omavahel. 
a ) J3ä4E9§££äis t_ 

i0oorirNo*No"l7^187l9. ) 
Hüdroseadis on s e l l e k s , et h o r i s o n t a a l roo l ide masi

nat töötama panna ja se l l ega torpeedot t a r v i l i k u s sügavu
ses h o i d a . Tema on pandud hüdroseadise ruumi põhjas oleva 
Xuugi s i s se ja on 12 kruviga kohale k i n n i t a t u d . Ta koos
neb paigaJLseisvas t d i skuses t ( 1 ) , l i i k u v a s t d i skuses t (2 
vedrust (3) ja p e n d l i s t ( 4 ) . Seisev diskus on r i n g i k u j u 
l ine 12 avausega ( 5 ) , kust k inn i t u s kruvid l ä b i lähovad. 
Se isva l d i s k u s e l on r i ng iku ju l i ne pesa l i i kuva diskuse 
(2) j a o k s ; pesa ümber on 6 t i k k u , mil lede peale pannakse 
se isva diskuse rõngas ( 7 ) , millega kummi diskus (8) kõvas 
t i s e i s v a d i skuse vastu suru takse . Sel lega t a k i s t a t a k s e 
vee l äb i tung hüdrosead i se ruumi. Liikuva d iskuse t s e n t r i 
kobal on s e i s v a l d i skuse l s i l i n d r i l i n e k l aa s ikuJu l ine nui 
(9) Vln t lõ ikega s e e s t - ja v ä l j a s t p o o l t . Klaasi põhjas on 
pikergune a v a u s , kuhu se lb iga (11) ja mutriga k i n n i t a t a a 
kruvi (10) , mis l i i k u v a s t ja kummi d i s k u s t e s t l äb i läheb 
Kruvi v l ö ) pea t s e n t r i s on pesa sügavus varda (12) jaoks 
Klaasi (9) s i s e m i s e vint l õ ike s i s s e keereoakse pronks 
s p i r a a l vedru ho id j a i l 3 ) avausega t s e n t r i s , m i l l e s t läbi 
läheb sügavuse v a r s . Vedru ülemine o t s pannakse vedru 
mutri (14 j p e a l e , m i l l e l on t -sentr is v ln t lõ ikega avaus , 
kuhu sügavuse v a r s oma v i n t l õ i k e l i a e ülemise osaga s i s s e 
keera tud . S e l l e l varre osa l on stoppar mutter (16) , mis « 
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luba vedru mutril end varre peält ära keerata. Varre ots 
on vähe väiksema diametriga 5a ka vintlõikega, mille 
peale on keeratud kahe stoppar mutri (18) vahele kaelus 
(17), Kaelusel on 2 horisontaal ja üks vertikaalne auk. 
Horisontaal aukudesse pannakse teljed (30), milledel pen
del kahe kõrva abil ripub; vertikaalse avause kaudu läheb 
läbi sügavuse võtme indeksi toru vars (15), mis oma alu
mise otsaga asendub vedru mutrile. Sügavuse varre tipp on 
neljakandiline,sügavuse võtme peäle panemiseks. 
Seisva diskuse nuki (9)välis^le vintilõikele keeratakse vask 
silinder (21), mis kruviga (22) koaale kinnitatakse. Si
lindri ülemise otsa peäle keeratakse pea (23), mis kruvi
ga (24) kinnitatakse ja millel on S kõrva (25) avaustega,: 
kuhu pannakse pendli teras telg (26). Pendel (3,35 klg. 
raske) koosneb pronks korpusest (27), mille aluse külge 
joodetakse seatina raskus (29). Aluse3 on auk pendli 
stoppar kruvi (3u) jaoks, mis seisva diskuse pesa (31) 
sisse keeratakse. Pendli korpuse ülemisel otsal on kaks 
pesa (32) pendli telje kuuli laagrite jaoks. Kuuli laagrid 
on tehtud paremast terasest, igas ühes on 7 teras kuulil33) 
(3 m/m.diaou )> millede peal asuvad pendli telje (26) ot
sad. 

Peale selle on pendel ühendatud sügavus varre kaeluse 
kahe kõrvaga. Pendli korpusesse on keeratud kaks käigu 
piirajat kruvi (34). Peäle nende kruvide on veel olemas 
3-mas kruvi (36), mille külge rooli masina siibri elasti-
linetõmbik (37) kinnitatud. See tõmbik koosneb varrest 
(38), mis oma silmaga pendli kruvi (36) külge kinnitatud , 
spiraal vedrust,mia pannakse varre teise õtsa peale 2-ne 
seibi vahele, ja hülsist (39), millega vedru kinnitatakse, 
Hülsi kõrv on ühendatud nurkvinnafcu horisontaal õlaga 
(40) kuna selle vinnaku vertikaal $la (41) läheb seisva 
diskuse torust (42) läbi ning lõpeb-kvadraat otsaga, wii
laga ta kahvli (43) külge ühendatud. Kahvli teine ots on 
ühendatud rooli masina siibri tõmbikuga. 

ftüdroseadise tõutamine. 

Liikuva diskuse va3tu surub torpeedo käigu ajal alt
poolt vee surve ja ülevalt - sügavusvars oma vedruga. Kui 
need surved ühesugused, jääb liikuv diskus teatud neutraal 
seisukorda ja sel ajaJ. roolub torpeedo täiesti horison-
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t a a l s e l t ; t e i s t e sõnadega, torpeedo jookseb mingisuguses 
sügavuses veepinnast, 

Juhtumisel, kui torpeedo sügavamale läheb, tõuseb 
vee surve ja surub li ikuva diskuse s i s se , Sellejuures 
tõusevad horisontaal roolid ülesse ja torpeedo hakab ker
kima. Väheneb nüüd veesurve, surub vedru liikuva diskuse 
välja ja roolid lähevad a l la ning torpeedo võtab sügavust 
juurde jne , jne. kuni sügavus varre vedru pinge ja veesur-
ve j ä l l e tasakaalus. Tähendab, vedru pingest oleneb süga
vus, m i l l e peal torpeedo käigu ajal jookseb ja seda vedru 
pinget võib tarviduse j ä re l muuta. 

Hüdroseadise ruumi peal olevat korki l ah t i keerates 
pannakse sügavusvõti hüdroseadise sügavusvarre kvadraat 
pea peale Võtmel on jaotused 0 - 10 meetrini ja tema 
peaie pannakse indekstoru kahe f l an t s iga : alumise f l an t s i 
küljes on indekstoru vars , mis p is te takse kaeluse avausest 
läbi ja surutakse vedru ülemise mutri vastu. Kui s i i s 
võtmega sügavuse vart keerata, käib vedru mutter v in t -
lõike p<sal kas ü lesse või a l l a . Kui mutter a l l a läheb, 
s i i s surutakse vedru koomale ja sellega tähendakse vedru 
surve diskuse peale . Torpeedo sügavus väheneb samuti ja 
indekstoru näitab seda, sest ühes vedru mutriga l i igub 
ka indekstoru vars a l lapoole . Kui keerata vedru mutter 
ülesse poole, venitao t a vedru pikaks, mil le tõ t tu vedru 
surve l i ikuva diskuse peale suureneb ja indekstoru nä i 
tab vastaval t suuremat sügavust. 

Vaatleme l i ikuva diskuse ja pendli koostööd torpeedo 
käigu a j a l . Pendel püüab end a l a t i ve r t ikaa l se l t hoida. 
Kui rool ide pidur väljaühendud, võtab torpeedo kohe suure 
ma sügavuse kui t a r v i s ja sel juhtumisel on vee surve 
kohe suurem, kui vedru surve. Liikuv diskus ühes sügavusi 
varrega pressi takse s i s se . Et sügavuse vars on pendliga 
seotud, s i i s lükkab ta teda kohalt ära ja pendli e l a s t i -
lise tõmbiku abi l pannakse rool i masin tofcle ning rool id 
tõst>etak3e ü lesse , mille tagajär je l torpeedo haukab -{ilesr 
se jjuma. 15ii pea kui aga torpeedo nina ülespoole kerkib 
kaldub pendel t a g a s i , surub liikuva di3kuse välja ja 
roolid a l l a ning torpeedo hakkab j ä l l e allapoole ujuma. 

Se l le liikuva õ i g u s e ja pendli koost6o taga jär je l 
rool i takse torpeedo lõpuks soovitud s-ogcsvoso peale 



- 39 

Sügavuse võtmine ja selle hoidmine on liikuva dis
kuse ülesanne, kuna pendel omaltpoolt seda tegevust tea
tud määral tasandab, kõrvaldades liialt suuri roolide 
liigutusi üles ehk alla ning sellest olenevald torpeedo 
hüppeid käigu ajal. Kui torpeedo liigub juba soovitud 
sügavuses siis võtab pendel roolirnise peamiselt oma hool
de ja hoiab torpeedot täiesti horisontaalselt, 

Hüdroseadis töötab võrdlemisi hästi ja kõrvale kai-
dumisi tuleb ette ainult umbes 30 cm. võrra ühele ehk 
teisele poole, millel praktiliselt pole mingit tähtsust. 

Hüdroseadise proovimine, 

Proovimine tehakse taatlustamislaual. Hüdroseadis 
kinnitatakse vastava laua pessa ja laud seatakse hori
sontaalseks. Pendli elastiline tõmbik ühendatakse laua 
indeksiga.Torpeedo võtmete kastist võetakse hüdrokaal 
(torpeedo taat luis) ja ühendatakse hüdroseadise külge. Kaalu 
raskus pannakse 3 mtr. ja hüdroseadise vedru keeratakse 
võtmega 3 mtr, sügavuse peale. 

Eraldatakse pendel diskusest (teljed 20 võetakse 
välja) ja vaadatakse laua indeksil ja jaotustega joone-
laualj kas pendel on õieti tasakaalustatud, so. laua 
indeks peab olema 0 peäl ja jääma sellesse seisangusse, 
kuni pendel jälle liikuva diskusega ühendakse. Surutakse 
kaalu vinn ülesse ja alla ja mõõdetakse jaotustega joo-
nelauaga pendli käik ühes diskusega edasi ja tagasi. 
Pendli käik peab olema kummagi poole 8,5 m/m. ehk kokku 
17 mm. ja diskuse käik 1,3 mm. Pendel peab täiesti va
balt, ilma takistusteta ja hõõrumisteta kõikuma. Tema 
käiku võib kruvide abil reguleerida. Kui pendli käik 
ära reguleeritud, siis vaadatakse, kas on laua indeks 
0 peal, kui h\idrokaal on ühendatud. Juhtumisel kui 
laua indeks 0 peal ei ole, peab muutma vedru pinget.. 
Selleks keeratakse sügavus võtmega sügavuse vars seni, 
koni laua indeks jälle 0 näitab. Sügavus võtme indeks-
toru võib nüüd rohkem ehk vähem kui 3 mtr. sügavust 
näidata. Esimesel juhtumisel villitakse indekstoru vars 
lühemaks ja teisel pikendatakse vars väljavenitamise 
abil. Et torpeedoga enamalt jaolt 3 mtr. sügavuses las
takse, siis tehakse niisugune proovimine ainult 3 mtr 
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peäl* T e i s t e l sügavustel võib mõni välke vahe e t t e t u l l a , 
mida arvesse el võeta . 

b ) Horisontaal roolimasin ja roolide pidur. 
"(JoõnTNo No""2Õ7~21^"22)r" 

Roolimaaina o t s ta rb on torpeedot horisontaal roolide 
abil t a rv i l i kus sügavuses hoida. Tema on paigutatud hüd-
roseadise ruumis seisva diskuse a l l a . 

Korpus (1) on pronksist s i l i n d r i l i n e va l a t i s , Krahe 
kõrv aga, rai 11 ede st üks ovaal auguga (2) , millega korpus 
kohale k inn i ta takse ; t e i se kõrva (3) külge kinnitatakse 
rooli tõmbiku vaga (4) , Korpuse s i l i n d r i sees käib 26 
ra/m. diameetriga kolbe (6) , mi l l e l kaks kolbe vart (7)* 
Kolbe ja varred on ühest t-qkjtst. Kolbe on s i l i n d r i l e 
hästi juurdepas3itud ja temal on 2 ovaal uuret (8) , mis 
ühendatud oma vahel kanaaliga (10)* Ülemine uure on s i 
lindri kanaal! (9) vas tas , mil le kaudu tu leb värske õhk. 
Kolbe t e l j e s on kanaal (11), (6,5 mnu diam.) kahe r i ng -
soonega, Tsentraal kanaal! esimene rincsoon on ühenda
tud kahe kanaaliga,(mis kolbe korpuses)kolbe tagumise 
pinnaga ..ja tagumine ringsoon samal v i i s i l « kolbe esime
se pinnaga. Kolbe korpuse kü l je l on veel kolmas piker
gune uure (19) mis on ühendatud kahe kal lak kanaa l i ab i l 
kolbe t s e n t r a a l kanaaliga (joon.22). Nende kanaalide . 
kaudu t u l e b t&Ötanud õhk kolmanda uure ( lp) juurde* ja ' 
lohkub sea l t n ip l i (20) kaudu, mia se l le üüre-vastas . 
S i l indr i sse keeratakse mõlemllt poolt nahk tihendusega 
kaaned (14) , iga kaane sisse veel nahk tihendusega mut
r id (15) milledest kolbe varred läbi lähevad. Kolbe t a 
gumine vars (7) ühendatakse rool ide tõmbiku õõtsuja (5) 
alumise otsa külge. Esimese varre t s en t r aa l kanaal! (11) 
pannakse s i iber (12) , mis kinnitatakse mutriga (13) ko
hale v S i i b r i l on 4 kõrgemat ja ne l i madalamat vä l ja , 
millede pikkus mitmesugune. Esimene madal väl i on s i i b r i 
sisemise kanaaliga ühendatud (joon,22), Õhk, mis kolbe 
ja s i i b r i kõrgete väljade vahelt läbi tungib, sattub e s i 
mese madala välja peale ja sea l t s i i b r i t s en t r aa l kanaa-
11 ning e i takis ta s i i s enam s i i b r i käiku. S i ibr i varre 
(16) külge ühendatakse s i i b r i tõmbik, mis koosneb vagast 
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(17) ja tömbiku pikkuse reguleerimise osast. Viimane 
kujutab enesest vintlõikega vart. mille peal stoppariga 
ja vedruga vöntratta silinder käib, mis oma teise otsaga 
pendli elastllise tõmbikuga ühendatud, väntratast võib 
kodaratest keerata ja sellega keerame tema sllindert 
varre vintlõikele. 

öel kombel lühendakse ehk pikendakse siibri tõmblk 
ja vastavalt muudetakse ka siibri selsang kolbes. 

Õhk roolimasina töötamiseks tuleb masina kraani juu
rest reservuaari survega Obri seadise kronsteini. Sealt 
läheb õhk eri regulaatori, kus alandatakse tema surve 
kuni 15 - 18 atnu ja siis torustiku kaudu, mis hüdro- ja 
Obri seadiste ruumide vaheseinast läbi läheb, roolimasi-
na nipli (21) juurde ja sealt võrkfiltri ja klapi (22) 
kaudu kolbe ülemise uure juurde, Roolimasina korpuse 
sisse on keeratud roollpiauri vars (23), mille teine 
ots kinnitatakse mutriga (24) masina ja hüdroseadise ruu
mide vaheseina külge. Varre peale pannakse kõige pealt 
kvadraat (25) ühes ekstsentrikuga (27) ja eksts, teljega 
(26). Ekstsentriku küljes on diskus jaotustega 0 kuni 
i 20. Kvadraadi järgi pannakse varre peale liugleja 
(28), millel on kaks väljalõiget ja mis surub vastu eks
tsentrikut. Väljalõigetesse pannakse rooli piduri õõtsu-
ja (18) teljed (29); ÕÕtsuja alumine ots on kinnitatud 
siibri tõmbiku (17) külge. Liugleja järgi pannakse varre 
peale muhv (30), selle peale roolipiduri sektor (32) ja 
nende vahele spiraal vedru (33), mis surub muhvi vastu 
õõtsujat. Rooli piduri sektoril on 11 hammast (34). 
Nende hammastega seotakse sektor haramasrattaga, mis ma
sina välise võlli liikumist sektorile edasi annab ja 
roclidepiduri niiviisi väljaühendab. Sektor on välja
lõige hammasrattast, millel oleks 36 hammast, kui ta 
terve oleks. 

Roolimasina ja roollfleplduri tõotamine. 

Värske Õhk tuleb filtri ja klapi kaudu kanaali 9 
ja sealt kolbe ülemise ja alumise uurete juurde. Kui 
torpeedo horisontaalne, on siiber keskmises seisangus ja 
õhk ei pääse edasi, sest kõik 4 kolbe sisemist kanaal! 
on sulutud, kuna siibri kaks keskmist kõrget välja asu
vad just kanaaIide vastas. Kui aga näituseks torpeedo 
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pea veidi kerkib, siis lükkab pendel siibri kolbe sisse; 
siibri kolmas kõrge väli avab kolbe kanaalid lo-a ja 
värske õhk pääseb nende kaudu kolbe esimese põhja taha, 
Kolbe läheb paremale ja lükkab varrega ÕÕtsuja alumise 
otsa paremale ja ülemise vasakule. Roolide tõmbik paneb 
horisontaal roolid alla ja torpeedo pea hakkab allapoole 
kalduma. 

Nüüd tõmbab pendel siibri kolbest välja ja siibri 
kolmas kõrge väli läheb kanaal!st 10-a mööda ja sulub õhu 
sissevoolu sellesse kanaal!, selle juures avab siibri tei
ne kõrgem väli kanaalid 10-b ja värske õhk voolab nende 
kaudu kolbe tagumise põhja taha. Kolbe läheb vasakule ja 
paneb roolid üles. Kui kolbe vasakule läks,pääseb töö
tanud õhk kolbe esimese põhja tagant kanaallde 10-a kaudu 
siibri 4-ma madala välja juurde, ja sealt kallak kanaalt 
kaudu töötanud õhu uuresse ning nipli (20) kaudu välja* 

Roolimasina töö juures paistab silma, et kui siiber 
vasakule liigub, läheb ka kolbe vasakule ja vastavalt 
liiguvad mõlemad üheskoos paremale. Sellejuures on liiku
mised igakord võrdsed, sest kolbe jälgib siibrile ainult 
seni, kuni siiber jälle keskmises sel sangus, ja siis on 
õhu juurdevool sulutud. Nagu pärast näeme, töötab verti
kaal roolide masin teisiti. 

Roolidepiduri otstarb on torpeedo roolimlst jooksu 
alguses takistada, Väljalaskmise juures saab torpeedo kõ
vasti põrutada ja hüdroseadise pendel kõigub tükk aega 
sinna ja tänna, Kui see pendli kõikumine otsekohe rooli
dele edasi antaks, siis hüppaks torpeedo kergelt veest 
välja ja torpeedo võiks vigastatud saada* Selle ärahoid
miseks ongi pidur. Roolid jäävad paigale, pendli rahutu 
kõikumine nende peale ei mõju ja torpeedo hoiab teatud 
sügavust selle järgi, kuidas roolid seatud on, Mõne aja 
pärast, kui juba pendel rahustunud ühendatakse rooli 
pidur välja, ja hüdroseadis roolib torpeedot edasi 4 

Võtit piduri avausse (35) pannes ja sektorit keera
tes ühendame sektori hambad masina võlli liikumist edasi-
andva hammasrattaga0 selle juures surub muhv vastu õõtsu-
jat ja see hoiab oma alumise otsaga slibert teatud sei-
sengus, Pendli liikumine ei anta selle tõttu siibrile 
mitte edasi, vaid kaob elastilises tõmbikus täielikult 
ära. Horisontaal roolid jäävad muidugi ka liikumata. Kui 
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torpeedo teatud maa ära jooksnud, vabastab muhv õõtsuja, 
mille tõttu Õõtsuja alumine ots võib -ühes siibriga liiku
da. 

ftoolipiduri ekstsentrik on selleks, et siibri sei-
sangut muuta, mille tõttu ka horisontaal roolid kas 
üles või alla Kalduvad, Võtmega keeratakse ekstsentriku 
jaotustega diskus soovitava arvu peale* Ekstsentrik su
rub õõtsuja peale ja siiber liigub ühele või teisele 
poole, mis ka roolidele edasi antakse, 

o) Kukk, kuke tõmbik ja uputuse klapp. 

(Joon.Ho No 23,24,25,26 ja 27). 

Hüdroseadise ruumi peal on pikergune väljalõige, 
kuhu on kinnitatud kuke karp (1), mis koosneb norisontaal 
a vertikaal osadest. Vertikaal ossa on paigutatud telje 
2) peäl kukk (3), mille alumise osa külge on kinnitatud 
kruviga (5) kuke tõmbik. Et kukk peale torpeedo välja
laskmist ette ei läheks, selleks pannakse kuke sisse 
link (6), mille äär ulatab kuke küljepealsest avausest 
välja. Lingi (6) hoidmiseks pannakse tema alla spiraal 
vedru (7). Karbi vertikaal osa seina küljes on lingi 
kõrgusel nupp (8), mille taha link läheb, kui kukk taga
si tõmmatakse ( joonistusel p.9). Et kukke jälle ette 
tõmmata, peab vastava varre kukke avausse (10) panema ja 
lingi ühes vedruga alla suruma. 

Kuke tõmbik tuleb kuke karbi horisontaal osast 
välja ja läheb hüdro-ja masina ruumide vahelisest vahe
seinast läbi (rasviku kaudu) masina ruumi, kus ta jagu
neb kolme ossa (joon. 25, 26 ja 27). Esimene tõmbiku osa 
(1) keeratakse teise osa (2; peale, kus tikuga kinnita
takse. Teine osa tihendakse kolmandamaga (4) muhvi (3) 
abil. Kolmas osa võib teise peal vabalt keerleda. Kolman
da osa (4) peal, uputuse klapi kohal on kinnitatud nukk 
(6) kiilu (5) abil. See tõmbiku osa läheb masina ja õhu-
kuumendaja ruumi vaheseinast pronks rOnga kaudu läbi ja 
lõpeb õhukuumendaja ruumis neljakandilise otsaga, mille 
peale on kruvitud vinnak (8) ühes jätkuga (S). vinnaku 
jätk on ühendatud masina kraani ja kaugusenäitaja palan-
siiri väntajaga (27 joon.6 ). 

Tõmbiku kolmanda osa nuki (6) kohal on masina 
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ruumi peal avaus (11 joon.27) , mia korgiga (12) k inni 
pandud. Korgi t s en t r i s on pesa, mil le s isse on pandud 
uputuse klapp (13). Klapi vars on vint lõikega, mil le 
peale seib (14) mutriga (15) keeratud. Seibi ja korgi 
vahole on pandud spiraal vedru (16), mille o t s t a rb on 
klappi pesa äär te vastu suruda. Klapi t s e n t r i s on ka
n a a l , mille -ülemine osa on vint lõikega. Sel le kanaali 
s i s s e keeratakse uputu sklapi tõs te pu lk (17), mi l le 
alumine ots tu leb klapi kanaalist välja» kuid ei ulata: 
tõmbiku nukini (6), 

Kuke tõmbiku töötamine <, 

Kui torpeedo vä l ja las takse , s i i s tõmmatakse kukk 
torpeedo aparaadi sees t a g a s i . Kuke tõmblk tõmbab kau-
gusenäitaja pa lans i i r i ü lesse ja see avab masina kraani . 
Kaugusenäitaja bõõruraismuhvi peal on nukk (10). Torpee
do seismajäämisel surub see nukk kuke tõmbiku vinna (8) 
peä l e , ja pttörab tõmbiku kolmandat osa (4) . Sel le tõ t tu 
kerkib tõmbiku peal olev nuki (6) o t s ja surub vastu 
uputuse klapi tõstepulka* Uputusklapp avatakse. Kui klapp 
l a h t i , voolab vesi kohe masina ruumi ja seal t ka obri 
ruumi. Kui need ruumid veega tä idetud, upub torpeedo ära. 
Juhtumisel, kui aga ei soovita, et torpeedo upuks (näi
tuseks õppelasketel) s i i s jäetakse uputusklapi t õ s t e -
pulk sisse keeramata, 

4. o b r i s e a d i s e r u u m . 

Hüdroseadise ruumile järgneb Obri ruum, kuhu on 
paigutatud Obri seadis ühes ver t ikaa l roolide roolima-
sinaga ja v e r t i k a a l - ning horisontaal roolimasinate r e 
gulaatorid. 

Sada ruumi läbistavad: 
a) masina võllide mantel, 
b) õli toru võl l ide laagr i te juurde, 
c) norisontaal rool ide tõmbiku mantel ja 
d) ver t ikaa l rool ide tõmbik. 
Peale s e l l e on see ruum toru ab i l masina ruumiga 

ühendatud. Se l le toru kaudu tuleb vesi masina ruumist 
Obri ruumi torpeedo uputamise a j a l . 
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Obri seadis ja roo11masinate regulaatorid. 
(Joon.NoNo 28 ja 29 a,b,o,d,e ja f). 

übri seadis on paigutatud kronsteini peale, mis nee
ditud Obri ruumi esimese vaheseina külge. Kronsteini külge 
ühendatakse ka õhu torustik, mis masina kraani väikese 
nipil juurest tuleb. Kronsteini sees jaguneb õhk kaheks -
üks osa läheb Obri seadise vurri käima panemiseks, teine 
vertikaal- ja horisontaal roollmasinate regulaatoritesse, 
kust Õhk alandatud survega (12 kuni 18 atm.) läheb rooll
masinate juurde. 

Mõlemad regulaatorid on peaaegu ühesarnased: pronksist 
korpusel (joon.28 p.l) ristpldiste harudega on diskus 
Diskuse keskpaigas on muhk (2) kanaaliga tsentris, mis 
ühes otsas vähe laiema dlametriga* Kanaali sees käib kolbe 
{'ö), mille mõlemad otsad on vint lõigetega, Kolbe on ka-
naalile hästi juurdepassltud, väljaarvatud see koht, kus 
kanaal on vähe suurema dlametriga. selle koha vastas on 
kolbe peenem ots, mille peale pannakse diafragma (4). 
Diafragma kujutab enesest pronksist diskust ( 0,5 mm.paks.) 
avausega keskel , ja kinnitatakse mutriga (5) .Diafragma 
ääred kinnitatakse rõngasmuteriga (6), mis keeratakse dis
kuse vlntlõike sisse. Kolbe (3) teise otsa peäle, mia 
diskuse kanaa11 st välja tuleb, pannakse jäme spiraal 
pronks vedru. Vedru surutakse kokku seibiga (9) ja mutri
ga ühes kontrmutriga (8). Diskuse keskmise tcanaali laien
datud osa on ühendatud kanaaliga, ühe ristharu (10) sees. 
Selle kaudu tuleb õhk reservuaari survega regulaatori 
juurde. Diafragma peale surudes tõstab õhk selle ühes 
kolbega ülesse kuni kolbe oma laiema osaga kanaal! peene
ma osa vastu tuleb ja õhule tee sulub. Õhk, rais diafragma 
alla kogub, läheb sealt teise ristharu kanaali (11) kau
du roolimasina juurde. Kui õhk diafragma alt edasi läinud, 
tõmbab vedru kolbet allapoole ja õhk pääseb jälle dia
fragma alla jne*jne. Sellest on näha, et regulaatori dia
fragma vibreerimisega töötab. Mida suurem vedru surve 
(seda võib mutrite 8 abil muuta),, seda suurema aqrvega 
läheb Õhk diafragma alt roolimasina juurde„ Vedru pinge 
peab nii reguleeritud olema, et regulaator õhku survega 
12 kuni 18 atm, läbi laseks vedru täielikuks kokkusuru
miseks on tarvis raskus, mis võrdub 120 klg 
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upri seadise korpus kujutab enesest pronks v a l a t l s t , 
mis koosneb kahest hor isontaalses t ja kahest ve r t i kaa l 
sest s i l i n d r i s t (joon,29 p.2 ja 3 ) , millede vahel on 
diskus (4 ). Vertikaal s i l i n d r i t e vahel on diskusel 2 
kronsteini (5), millede käige on kinnitatud vurr kahe 
kardaan rõnga abi l . Kronsteinide o t s t e l on avaused, mil
lede s isse on keeratud suure kardaan rõnga (7) assid (6 ja 
11) ja mutriga (8) kohale kinnitatud. Rõnga ülemine ass 
ulatab rõngas olevasse pessa (9)* Alumine ass on pandud 
ekstsentrikuga laagr isse (10)* Suure kardaan rõnga s isse 
on kinnitatud horisontaalsel t väike kardaan rõngas kahe 
a s s i pea l / Vasak ass (12) kujutab enesest koonuslise pea
ga kruvi, parem ass (16) on ühes puksiga (13) suure rõnga 
s isse keeratud. Ta kujutab enesest koonuslist vart (16)^, 
mil le pea peale surub vedru (17), mis kahe kruviga (18) 
suure rõnga kulge kinni ta tud. Mõlemad assid hoitakse pea
l e selle kõvasti kohal kahe kruvi (15) abi l ,mis keeratakse 
suure kardaan rõnga s isse 

väikse kardaan rõnga sees on kaks t e ras laagr i t (19) 
j a rõnga ass id (12 ja 16; ulatavad nendesse. 

Väikse kardaan rõnga s isse kinnitatakse kuuli l a ag r i 
t a ! (20) pronksist vurr . Vurri laagrid on rõnga s isse kee
ra tud, ja valmistatud paremast t e r a s e s t . Igas laagr is on 
se i t se 3 m/m, diam, te ras kuuli* Laagri tel käib vurr ema 
t e l j e o t s t e l olevate su lu tükkidega (21 ja 22). Tagumine 
su lu tükk (21) on s i l i n d r i l i n e , kuna eespoolne (22) eriku-
Jul ine. Tema otsal on.4 hammast, millede ab i l ühendatakse 
vur r i t e lg turbi in i l i ikuva te l jega (23), 

Vurr on kaunis massiivne ja tema t e l j e tagumisel osal 
on v in t lõ ige , millel mutter ühes kontrmutriga. Mutrite 
o t s ta rb ou vurri tasakaalustamine obri seadise regu lee r i 
misel vurr pannakse käima tu rb i in iga , mis töötab"omakerd 
Õhuga, ühk lastakse t u rb i i n i peale reservuaari survega . 
Turbi in i l on liikuv t e l g (23), mis pandud vask s i l i nd r i 
124) sisse* Telje o t s a l on neli hammast. Si l inder on d i s 
kuse (4) külge kinnitatud ja a l tpool t on temal läb i lõ ige , 
kust läbi käib nurkvinnaku (25) pulk, mis l i ikuva te l jega 
ühendatud. Nurkvinnaku ülemine Õla (25) on ühendatud mutri 
i 2 8 ; abil warrega, Ki l lu le pandud pronks vedru (63). Vafrre 
t e ine ots l i igub t e l j e l (64), mis on kinnitatud kahe pa
r a l l e e l vask plaadi (29) vahele. 
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Nurkvinnaku (£ö) alumine horisontaal õla on ühenda
tud ver t ikaa l tõmbiku (26) alumise otsa külge, TÕmbiku 
ülemine ots on ühendatud ka tkes tus süb r i (60) nurkvinnaku-
ga (27). Katkes tussübr i nurkvinnaku (27) lühem Õla a3ub 
ka tkes tus süb r i väiksema kolbe vastas ja pikem ela on 
seotud varrega, mille peale pandud spiraalvedru (32) 
Vedru surub vinnaku lühemat Õla a l a t i ka tkes tus süb r i koi* 
be vastu. Kui aga ka tkes tussübr i nurkvinnaku pikem õla 
ülesse läheb, s i i s jääb ta pidur vinnaku (33) hamba taha 
kinni. Nüüd ei saa spiraalvedru (32) enam vinnaku ülemat 
Õla vastu ka tkes tu s süb r i kolbet suruda. Piduri vinnakul 
(33) on spiraalvedru, millega ta surutakse a l a l i s e l t vastu 
ka tkes tus sübr i nurkvinnaku (27) pikemat õla . 

Selle t õ t t u , et nurkvinnak (27) on t u rb i i n i lüirava 
t e l j e nurkvinnakuga (25) tõmbiku (26) abi l ühendatud, ei 
saa l i ikuv t e lg s i l i n d r i s t (24) enam välja minna, kui 
vinnaku (27) pikem Õla on läinud piduri vinnaku (33) ham
ba taha. Vurri ja t u rb i in i t e l j ed on sarnasel korral üks
t e i ses t eraldatud. Niisugune ehitus nõuab iga kord enne 
torpeedoga laskmist Obri ruumi kaane avamist ja katkestus
s ü b r i nurkvinnaku vabastamist piduri vinnaku hamba 
tagant, Ni iv i is i ühendatakse t u rb i i n i l i ikuv t e l g võrri 
te l jega . Vastasel korral ei pane turbi in vurri keerlema. 
Turbiin ja l i ikuv t e lg on ühenduses t e ras pussi (36) a b i l , 
mis on t u rb i i n i r a t t a t s en t r i s se keeratud. S i l indr i (24) 
o tsa l on puss renniga. Turbiini r a t t a tera3 laagr i ja 
renni vahele pannakse 12 te ras kuuli 3 mm. diam ja nende 
peal jookseb turb i in ühel tpool t . Teisel tpool t on turbi in 
diskuse (4) sees kinnitatud põõnaga (37), mil le t s e n t r i s 
se on keeratud t u rb i in i kau3laager (38). Sel les laagr is 
on samati 12 t e ra s kuuli. 

Turbiini r a t t a l (31) on 49 kallakhammast. Igal ham
bal on 2 auku, millede kaudu õhk r a t t a t s e n t r i juurde 
jookseb. Turbün pannakse käima Õhuga, mis tuleb kron
s t e in i s t ka tkes tu s süb r i a se . Katkestus3Über kujutab 
enesest s i l i n d r i t mille sees on kaks, varrega oma vahel 
ühendatud kolbet (60).Üks nendest on suurema ja te ine 
väiksema diametriga Esimene on paigutatud t ä i e l i k u l t 
s i l ind r i s se ja s i l inder on korgiga kinni pandad Korv,! 
Ja kolbe põhja vahel on avaus, mis ühendab kolbe tagast ' 
ruumi horisontaal kanaaliga v-*i). Väiksena diametriga 
kolbe võib s i l i n d r i s t välja t u l l a ja nurkvj nnaiu (27) 
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ligema õla vastu suruda, Kolbed on s i l i n d r i l e häs t i 
juurdepassltud n i i , et õhk kolbe ja s i l i n d r i seinte va
helt l ä b i ei pääse. Si ibr i s i l i n d r i s s e tu leb Õhk vurr i 
ülemisest kronste inis t ja läheb kanaali (40), mis s i 
lindri väiksema diametriga osa sees, ja sea l t edasi tu r 
biini diskuse ringsoonde (41), kust ta puhub nelja puhuja 
(42) kaudu tu rb i in i r a t t a l e . 

Diskuse ringsoon puhujatega pannakse kaanega kinni . 
Kaan kinni tatakse 8 kruviga diskuse korpuse külge* 

Õhu teine osa läheb vurr i kronsteini kanaali (61) 
kaudu pikendajasse, mis koosneb kahest ver t ikaa l s i l i nd -
- r i s t . Igas s i l i n d r i s on peenikese auguga ja f i l t r i g a 
diafragmad' (62), milledest läbi minnes õhk kanaali (44) 
kaudu t agas i tuleb ka tke s tu s süb r i s s e , suure kolbe põhja 
taha 

Obri seadise töötamine, 

õhk tuleb Obri kronste inis t vurri ülemise kronstei 
ni kanaali (39) kaudu reservuaari survega ja jaguneb seal 
kahte oqsa. Dks osa läheb kat kestus s i i b r i s i l i nd r i s se ja. t 
ne konaali(40)kaudu diskuse ringsoonde ning puhujate kau 
du t u r b i i n i l e . Turbiin hakkab k i i r e s t i pöörlema ja kuna 
ta l i ikuva t e l j e a b i l vurriga ühendatud, s i i a paneb ta 
vurri pöörlema (umbes 4800 tuviri minutis) , õhk puhub tur
b i in i le seni , kuni ka tkes tuss l ib r i suur kolbe kanaali 
(40) k inni paneb. See sünnib järgmisel t : osa õhku läheb 
vurri kronsteini kanaali (61) kaudu pikendaja vasaku 
ver t ikaal s i l i nd r i f i l t r i s t ja diafragmast (62) l ä b i , 
täidab s i l i nd r i ja horisontaal kanaali (43), läheb t e i 
sest f i l t r i s t ja diafragmast (62) läbi paremasse s i l i n 
dr isse , täidab s e l l e ja läheb seal t kanaali (44) kaudu 
katkestussl ibr i s i l i n d r i s s e korgi ja 3uure kolbe põhja 
vahele. Kui kolbe taga tekib küllaldane surve,^l i igub 
suur kolbe paremale ja psneb õhule tee k inn i . Õhu puhu
mine t u r b i i n i l e katkesta takse. Ühes sellega tuleb väike 
kolbe s i l i nd r i s t välja» surub vastu nurkvinnaku (27) 
lühemat õla ja vinna ku pikem õla läheb ü lesse , tõrablkut 
(26) kaasa tõmmates, Tombi ku alu «ti ne oi s paneb käima 
turb i in i liikuva t e l j e vinnaku (25) ja vinnaku pulgaga 
tõmmatakse liikuv t e l g oma s i l i nd r i s i s se . Sellega lõpe
takse ühendus vurri ja tu rb i in i vabel Vurr pöörleb 
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inertsiooni tõttu edasi. Samal ajal, kui turbiini ja 
vurri teljed eraldatakse, läheb nurk vinnaku (27) pikem 
Õla stoppar virmaku (33) hamba taha ja ei saa enam tagasi 
minna. Turbiini liikuv telg jääb silindrisse (24). 

Pikendaja diafragmad lasevad õhku läbi nii, et Õhk 
jõuab katkestus siibri kolbe taha 0,4 sekundi pärast õhu 
pealelaskmist. Selle aja jooksul keerleb turbiin ühes 
vurriga., Kui seda aega vähendada, siis ei saa vurr tarvi
likku kiirust ja ei tÖota täpselt. Kui aga seda aega plken 
dada, siis ei kannataks turbiin ja vurr suurt tsentrifu-
gaal jõudu välja ja turbiini ja vurri teljed ahk vurr ise 
võiks puruneda* » 

Korras olev vurr peab 28 minutit peatamata keerlema. 
Vabalt (obri seadises kardaan rõngastel) rippuval 

vurril on omadus, et tema telg seni, kuni kestab küllal
dase kiirusega keerlemine, Kunagi oma algseisangust ja 
siinist kõrvale ei Kaldu, öeda vurri omadust kasutakse 
siin ja Obri seadise ning vertikaal roolide masina abil 
hoitakse torpeedo käigu ajal väljalaske suunas, 

Vertikaal roolide roolimasin, 

(Joon.tto 29 g). 

Roolimasina korpuseks on Obri seadise alumine ho
risontaal silinder (3), milles käib roolimasina kolbe 
(45), Kolbe tagumise osa külge on kinnitatud kolbe vars 
(46), mis raavikuga kaanest (47), millega silinder kinni 
on pandud, läbi läheb. Varre otsal on pea, millega ta 
ühendatakse vertikaal roolide tõrabikuga, Ohk roolimasina 
töötamiseks jaotakse siibris (50), millel neli kõrgemat 
ja kolm madalamat välja; keskmine madal väli on värske 
õhu sisselaskmise jaoks ja mõlemad äärmised töötanud ohu 
väljalaskeks.-. Äärmised madalad väljad on ühendatud oma 
vahel Kanaaliga, mis siibrist läbi läheb. 

Siibri tagumine ots cn vintlõikega, millega ta ühen
dava kolmnurga (51) sisse keeratakse, KUS ta kruviga 
(52) stopatakse. Selle kolmnurga külge on ühendatud 
poldiga (53) eKst3entriku vars (54), mis oma silmaga on 
suure Kardaan rõnga ekstsentriku (10) peäl. 

Silber käib kanaal! sees. Siibi*i Kõrgemad väljad 
on kanaal! seinale büsti juurde passitud. Sellesse ka-
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naa l i tulevad kolm õhu kanaa 11, milledest kaks (58, 59) 
lähevad koJLbe s i l i n d r i s s e Ja üks (55), Obri alumisse 
kronsteini . Kanaali (55) tu leb Õhk regulaatorist,rais übri 
kronsteini küljes ja õhu survet 15 - 20 atra, vähendab, 
Sellesse kanaal! (55) minnes läheb õhk enne f i l t r i s t (56) 
läbi , \ 

Si ib r i kanaal pannakse korgiga kinni ja temal on 
avaus, mil le kaudu töötanud õhk välja läheb, 

Roolimaslna töötamine. 

Regulaatorist tulev õhk läheb s i i b r i keskmise madala 
välja Juurde Ja kui s i iber on oma keskmises seisangus, 
s i i s ei pääse t a edasi , sest s i i b r i 2-se ja 3-da kõrgemate 
väljadega on kolbe juurde viivad kanaalid 3uletud. Kui 
aga torpeedo oma kursis t kõrvale kaldub, l i igub vurri 
t e l g , mis endi3t s i h t i hoiab, ühes sellega l i igub ka 
suur kardaan rõngas ja tõmbab ekstsentriku varre ab i l 
s i ib r i t välja või lükkab teda s i sse . Kui vars s i i b r i vä l 
ja tõmbab, läheb s i i b r i kolmas kõrge väl i kanaal! (59) 
taha ja keskmine madal väl i tu leb just s e l l e kanaalt vas
t u . Selle tõ t tu pääseb värske Õhk kolbe kanaa l i (59 )t kau
du kolbe tagumise põhja taha ja lükkab kolbet et tepoole. 
Kolbe tõmbab ve r t ikaa l roolide tõmbikut; ver t ikaa l roolid 
pööratakse ära j * torpeedo võtab endise suuna. Kui aga 
siiber s i s se lükatakse, tu leb keskmine madal väl i kolbe 
kanaali (58) vastu ja värske õhk läheb kolbe esimese põh
ja taha ning lükkab kolbet taha poole. Vertikaal roolid 
kalduvad te inepoole. Töötanud õhk tu leb esimesel juhtu
misel kanaalt (58) kaudu s i i b r i esimese madala väl ja , 
j a sealt s i i b r i t s en t r aa l kanaalt mööda kolmanda madala väi. 
Ja Juure ning lahkub. Teisel juhtumisel tu leb töötanud õhk 
kolbe tagumise põhja tagant kanaali (59) kaudu s i i b r i 
kolmanda madala välja juurde ja pääseb sea l t välja ava
use kaudu, m ŝ s i i b r i kanaali sees. 

be l l e juures,pöörab see roolimasin ver t ikaa l roolid 
ära a l a t i ühesuguse nurga a l l n i i ühele kui t e i s e l e 
poole. Vahepealseid roolide seisanguid ei o le , nagu seda 
nägime hor i son taa l roolide juures. Kuna aga ver t ikaa l 
roolid on, võrreldes torpeedo pikkusega, väga väiksed 
ja Obri seadise töö väga täpne, on kõrvale kaldumised 
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laskesuunas vaeva l t märgatavad. T ä i e s t i kor ras Obri sea 
dis r o o l i b torpeedod paremini kui ideaalsem rool imees 
laeva roo l i da saaks . 

Obri sead i se kohal on obr i ruumil luuk, mis veekind
l a l t k inn i pannakse kaanega kummi t ihenduse p e ä l . Se l l e 
luugi kaudu võib Obri s ead i s t s i s s e panna või v ä l j a võ t t a 
ja v u r r i j a t u r b i i n i t e l j e d ühendada. 

IV. S A B A O S A 
(Joon.30, 31) . 

Obri ruumiga lõpeb torpeedo kolmas osa - pära. Tagant 
poolt pannakse obri ruum pära pussiga kinni, mis pronksist 
valatud ja 36 kruviga kinnitatud Obri ruumi korpus9 . 
Keskpaigas on puss silindriline ja oma tagumise otsa juu
res koonusiine, esimene osa on astanguga, mille sees on 
12 kruvi pesa torpeedo saba kinnitamiseks pussi külge. 
Astangul oa kanaal (3) mille sisse keeratud nippel (4). 
Ni pii ühe õtsa kulge kruvitakse torustik õlipumba juurest 
ja teise õtsa külge toru ($) mis juhib õli propellerite 
võllide laagrite juurde. Pussi tagumise osa koonuse sees 
on kaks kanaali, üks (8) üleval ja teine (9) all. Ülemise 
kanaali kaudu läheb vertikaal roolide tõmbik (10), mis 
rasvikust (11) läbi läheb. 

Alumise kanaali sisse on joodetud mantel, mille sees 
horisontaal roolide tõmbik (16). Pussi põhja tsentris on 
kanaal nelja mitmesuguse diametriga. Kanaali esimene osa 
(19) sisse joodetakse võllide deidvuudi toru; teise 
ossa, mis kõige väiksema diametriga, käib- väline masina 
võll oma valge metalliga kaetud osaga (24). Kolmanda ka
naal! ossa pannakse võlli rasvlk, millega võlli ümber 
kindel tihendus tekitatakse. Viimase, kõige laiema kanaa
li ossa (23) pannakse flants (25), millega rasvik kahek
sa kruvi abil kõvasti kohale pressitakse, 

alasina võllid 

Võllisid on kaks: sisemine ja välimine. Mõlemad võl
lid on seest õõned ja välise võlli sees pöörleb siaemin 
Viimase kaudu lahkub töötanud õhk torpeedost. Väli;r;l 
võll on kinnitatud esimese otsaga koonus hammasr^tta 
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ge ja sisemine,tõutanud Õhu Karbi külge. Sisemise võ l l i 
tagumisele o t sa le keeratakse lühikene l i s a v õ l l , mille 
külge kinnitatakse tagumine propeller . Mõlemad propel le
rid on kinnitatud pussidega võllide tagumiste otsade pea
le. Esimene propel ler i puss kujutab enesest pronksist 
va la t i s t äralõigatud koonuse kujul (26). Pussi tagumisel 
osal on 6 pesa kruvide jaoks (28) ja tema sees oa ka
naal kahe diametriga. Väiksema diametriga ieanaali osaga 
pannakse puss v õ l l i l e ja suurema diametriga kanaal! 
ossa pannakse mutter (31), rais vä l i se l e v õ l l i l e kruvi
takse ja mille o t s t a rb on pussi kohale kinnitada. Mutri 
ja sisemise v õ l l i vahe on rasviku pesaks, mis kaanega 
(32) kinni pannakse ja 6 kruviga kohale kinni ta takse . 
Tagumise propel ler i puss (37) eraldub esimesest pussist 
ainult suuruse poolest (ta on väiksem) ja ta k inni ta tak
se kohale l isa võll iga (39), mis sisemisele v õ l l i l e 
keeratakse, 

Torpeedo saba. 

Torpeedo saba kinnitatakse pära pussi külge 12 kruvi 
ga ja temal on kaks roolide raami - horisontaalne ja 
vert ikaalne, millede külge kinnitatud horisontaal ja 
ver t ikaa l roolid, Roolide raamide vahel cn kaks sõude 
prope l le r i , igaüks 4 t i ivaga . Esimene propel ler k inn i ta 
takse kruviga suuroma propel ler i pussi peale , mis v ä l i s -
võlli külge kinni tatud. See propeller on parema käiguga. 
Teine propeller kinnitatakse tagumise propel ler i pussi 
kulge sisemise v õ l l i peäl , Tema on vasaku käiguga. 

ver t ikaal roolide raami külge kinni tatakse 2 ver
t ikaa l roo l i , j a horisontaal raami kulge - 2 horisontaal 
roo l i . Vertikaal roolide raami ülemise osa peal on juhtiv 
raud, millega torpeedo aparaadi T kujul ises soones käib. 

- —-ooooooooo 
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V. Õ L I K A T A R A K T J A T E M A 

P Ä Ä S T I K . 
(JooruNoNo 3 2 , 3 3 ) . 

Õli katarakti otstarb on Õlisiibri allatõmbamine pea
le torpeedo väljalasket, Kilp ja tömbile oma keerulise 
vinnakute süsteemiga nõuavad.täpset reguleerimist ja mit
mekordset proovimist. Pealegi oleneb kilbi tõÖ, õlisüb-
ri allatõmbamine ja sellega ühenduses torpeedo masina 
käima laskmine ainuüksi löögist; mis torpeedo kilbi pih
ta saab kukkumisel veepinnale. See löök võib aga õige 
mitmekesine olla, muutudes torpeedo otseti vettekukkumi-
sel ehk lainetusel nii nõrgaks, et kilp ainult veidi 
liigub, kuna õlisiiber paigast ei nihku. Sel puhul ei 
hakka masin tööle ja torpeedo võib uppuda, 

Meie laevastikus võeti sellepärast tarvitusele eri
line seadis, n.u, õlikatarakt, mis täidab samat otstar
bet, s,o* tõmbab õlisiibri alla ja paneb sellega masina 
käima* Sellejuures töfltab katarakt täiesti iseseisvalt 
ja tema tõÖ kestvust võib tarviduse järele muuta. Mui
dugi tuli katarakti 3a õlisiibri vahel ehitada uus 
vinnakute süsteem, kuid see on võrdlemisi lihtne. Endine 
kilp ja tõmbik jäävad tarvitamata. 

Õlikatarakt koosneb kahest pronks silindrist (1 ja 2] 
ja kahest kolbest (3 ja 4) ühise varre (5 ) peal. Esime
ne silinder (1) on suurema diametriga ja tema sisse 
keeratakse teine (2) ning stopatakse kahe kruvi (6) abil. 
Silinder (1) on täidetud õliga ja tema sees käib kolbe 
(3), Silindri ühe seina sees on kanaal (7), mille mõle
mad otsad on ühenduses kolbe sisemusega. Kui kolbe si
lindris liigub, siis ajab ta õli kanaal! (7) kaudu si
lindri ühest otsast teise. Seda õli ringvoolu võib regu
leerida vastava kruviga (8). Reguleeriraiskruvi (8) ots 
on koonu siine ja juurde passitud kanaali (7) otsale. 
Keerates kruvi sisse ehk välja, vähendame ehk suurenda
me õli läbilasku ja ühes sellega kolbe (3) liikumise 
kiirust. Reguleerimiskruvi välise otsa öeal on stoppar-
matter (9), 

Teise silindri (2) sees on teras vedru (10), mis 
pandud kolbe (4) ja silindri põhja vahele. Vars (5) on 
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keeratud kolbe (3) s isse ja läheb läbi mõlemi s i l ind r i 
põhja rasvikutest (11 ja 12). Varre otsa on keeratud s i l 
maga jätk (19), mi l les t on l äb i pistetud pulk (13). Varre 
•teise o tsa peäle on pandud kolbe (4), mis kinnitatud splin-
d iga (20) .ja jätkuga (14). J ä tku l on silm mis vinnakute 
a b i l seotud õ l i s i i b r i g a . S i l ind r i (2) v ä l i s e l pinnal on 
apõngasvöö (15). Se l l e ja esimese s i l i n d r i ääre vahele pan
nakse tihendus (16) , et takis tada Õli väljaimbumist. 

Esimene s i l i n d r i kanaa I ide puurimisäugud on suletud 
korkidega (17). Õlikatarakt kinni tatakse kahe hoidrõnga 
(18) abi l kõrge surve regulaator i kesta külge n i i , et var
da (5) o t s jätkuga (19) ja reguleerimiskruvi (8),asuvad 
torpeedo kere vas t a s . Selle koha peale on torpeedo keres 
auk korgiga. Augu kaudu pääseb ka ta rak t i l e l i g i . 

Se l les t august vähe al lapool on torpeedo kere külge 
seestpoolt kruvitud katarakt i päästik (joon. 33), n i i , et 
päästiku baarak (7) võiks katarakt i varda (5) pulka (13) 
naarata. 

Pääst ik koosneb pronks karbis t (2 ) , näpust (1) , 
poldist (6) ja haarakust (7) . 

$arp ühendatakse torpeedo kere külge seestpoolt küm
ne kruviga. Karbis on pesa, s e l l e sees käib näpp (1) . Tor
peedo keresse on lõigatud avaus mis võimaldab näpu välja 
keeramist. Näpp pannakse pide (4) ab i l poldi (6) peale ja 
k inn i ta takse stopparkruviga (5 ) . Poldi ülemisel o t sa l on 
baarak ( 7 ) , mis samuti kinnitud stopparkruviga (10) poldi 
külge. 

Päästiku näpp sattub torpeedo apparaati panemisel 
toru küljepealse juht iva pinna peale ja hoitakse se l kom
b e l omas pesas. Kui torpeedo apparaadi torus t välja len
dab, võib näpp omast pesast välja t u l l a . 

Näpuga ühes pöörab polt ja haarak, sest nad on seotuc 
omavahel stopparkruviga. 

Õllkatarakti töötamine. 

finne lasket avatakse torpeedo Keres kork katarakt i 
kohal. Vastav konks pannakse varda (5) pulga (13) taha 
ja surutakse vedru (10) kokku, tõmmates varrast omapoole. 
Sol ajal liigub Õli3Über ü l e s s e . Si is pÖ5rf,te.ks& päästik 
n i i , et tema haarak (7) pulga (13; taha Jääb ja surutakse 
päästiku näpp (1) oma pessa Kork katarakt i kohal pannak-
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se kinni. Sõrme päästiku näpu peal hoides lükatakse 
torpeedo apparaadi torus nii kaugele, et päästiku näpp 
läheks toru juhtiva kiilgpinna vastu. Sellega on lõpeta
tud kõik ettevalmistused, katarakt on laskevalmis. 

Kui torpeedo valla lastakse, liugleb päästiku näpp 
toru juhtivat pinda mööda selle otsani. Seal vabastakse 
näpp ja katarakti vedru tõmbab varrast silindrite sisse. 
Vedru (lu) surve paneb siin täiesti iseseisvalt kata-
rakti tööle. Varras liigub ja pulk (13) pöörab päästi
kut kuni haarak pulga vabastab.(Päästiku näpp läheb vee-
survega lälle oma pessa ja ei takista torpeedo jooksu)* 

Varda teine ots tõmbab vinnakute abil Õlisiibri 
alla» 

Varda liikumise kiirust kontrollib kolbe (3) läbi 
tekitud õliringvool, Mida rohkem reguleerimiskruvi (8) 
Õli läbi laseb seda kiiremalt liigub kolbe (3) ja -ühes 
temaga varras ning seda varemalt hakab torpeedo masin 
töötama peäle torpeedo väljalasket. Torpeedo masinat ei 
tohi aga mitte enne vettekukkumist käima lasta. Meie 
laevadelt 3,astes kõiguo torpeedo lennu kestvus õhus um
bes 0,4 ** 1 seku vahel. Selle ajaga tuleb katarakt 1 to 5 
kõauvua kooskõlastada reguleerimiskruvi (8) abil* 

II jagu. 

JTJiiBNDID MlI&IMASINISTIDELE 1912 a,TORPEEDO KÄ -
SITLEMISEL.TORF$EDO TAATLÜS. LASKEVALMIS SEADMINE, "JÄTTA 

LASKE". LÄBIVAATAMINE PEALE LASKEL*. TORPEEDO HOIDMINE 
LAEVAS. 

I. T O R P E E D O T A A T L Ü S . 

Torpeedo taatlus koosneb järgmistest kolmest toimin
gutest s 

a) Horisontaalne taatlus, proovitakse hüäroseadlr 
ja reguleeritakse horisontaalsed roolid. 

b) Masina läbipuhumine; proovitakse madis ja kõik 
teised seadised, väljaarvatud O **>;-••! seadis, 

u) Vertikaalne taatlus; proovitakse chri seadis ja 
reguleeritakse vertikaal roolid. 
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Horisontaalne t a a t l u 3 . 
1) Propel le r i te le pannakse pidur peale. 
2} Torpeedo pannakse taat lus tamislauale või vankr i le , 

kui t a on laevas. 
3) Kerk kaitseklapiga keeratakse pesast vä l ja . 
4) Ohu reservuaari lukustav klapp pannakse kinni , kui 

ta l a h t i o l i . 
5) Ohu ku urn end aja ruumi kaane mutrid ja poldid keeratakse 

välja ja kaan võetakse ä ra . 
5) Oli s i i be r tõmmatakse konksuga ü lesse . 
7) Kolmekordne .kraan pannakse kinni- milleks tõmmatakse 

konksuga kraani Kurbel ü l e s s e . Kui torpeedo kolmekordse 
kraani automaatse avamisega, s i i s peab klnnipanem5 se 
juures kraani kurbel mitte ü lesse , vaid a l la tõmmatama, 

8) Valatakse mittekülmetav, õ l i kõrge ja keskmise surve re
gulaator i kannudesse; to russe , rais juhib õ l i vee surve 
regulaatori juure ; madala surve õlikaimu, mis peamasi
na s i i b r e id õ l i t a b . 

9) Kork uputusklapiga masina ruumi peal keeratakse välja, 
10) Uputusklapi avause kaudu valatakse masina ruumi uks 

l i i t e r masina õ l i . 
11) Kui rool ide pidur ühendatud, eraldatakse ühendus* seda 

tehakse eelseisva roolimasina läbi puhu mi seks. 
12) Kauguan aitaja seatakse mingisugusele kaugusele (soovi 

tav mit to üle 5oü mtr. ) 
13) Sisselaske klapi kork keeratakse väl ja . 
14) Kui torpeedo reservuaaris Õhku pole, võetakse õhku ja 

gajas t . Abiõhutorustik puhutakse läbi ja ühendatakse 
sisselaske klapi külge, Kui torpeedo õhu reservuaaris 
Õhku. on, s i i s mõõdetakse manomeetriga õhusurve ära. 

15) Hiidroseadise ruumi kaan võetakse ära. 
16) Kui Obri seadis juba ennemalt torpeedosse pandud, s i i s 

avatakse Obri ruumi kaan ja käega eraldakse vurri ja tu r 
bi ini telgede ühendus. Selleks tõmmatakse katkestus-
s i i b r i nurkvinnak ülesse kuni ta pidurvinnaku hamba 
taha kinni jääb. Edaspidi tu leb hoolega tähelepanna, 
et vu r r ja tu rb i in kuidagi ühendusse ei satuks ja ei 
pÖttrleks" kui õhk peale l a s takse , sest sarnasel korral 
vOlvad vurri ja tu rb i in i tõlgede ühendusbambad kerges
t i ka tk i minna 



- 57 

17) Kukk tõmmatakse taha. 
18) Lastakse pikkamisi Õhk peale survega 50-60 atm. Kui 

Õhk torpeedo reservuaarist võetakse, siis avatakse 
pikkamisi lukustav klapp,(Õhu surve reservuaaris 
peab olema vähemalt 75 atm,) Pealelastud õhuga puhu
takse horisontaal roolimasin läbi, liigutates siibri 
tõmbikut. 

19) Õhk suletakse, Selleks pannakse jagaja klapp või re
servuaari lukustav klapp kinni ja tõmmatakse kukk 
ette* 

20) Kontrollitakse horisontaal roolide seisang rooli 
raami tasapinna suhtes* Selleks pannakse roolidepi-
duri ekstsentrik nulli peale ja hoides kätega rooli
si ligikaudselt raami tasapinnas, ühendatakse rooli-
depidur kõige hammastega. Kukk tõmmatakse taha, õhk 
lastakse peale ja joonlauaga kontrollitakse roolide 
seisang rooli horisontaal lehtede järgi* Kui roolid 
raami tasapinnas ei ole, siis, vabastatakse nad piduri 
pealt ja seatakse õigesse seisangusse, pikendades 
või lühendades horisontaal roolide tõmbikut. KUi 
roolisi tarvis alla lasita, siis peab roolide tõmbi
kut lühendama. Tombiku lühendamiseks keeratakse mut
ter tõmbiku esimesel osal lahti ja tõmbiku teine osa 
keeratakse võtmega esimese 03a peale (võtmega oma 
poole töötades ).kui tarvis roolisi ülespoole võtta, 
siis talitatakse vastupidiselt, Tõmbiku teine osa 
keeratakse esimesest osast välja (võtmega omalt poolt 
töötades), surudes sellejuures käega roolisid alla
poole, et hõlbustada võtmega tõmbiku juure pääsemist. 
Selleks, et roolide seisangut raami tasapinna suh
tes üles või alla 1 m/m võrra muuta, on tarvis mut
reid vastavalt ainult poole ringi võrra keerata.. 
&ui roolid on kinnitatud raami Külge vähe lõdvalt, 
siis tuleb lõtvus igakord ülespoole võtta. 

21) õhk sulutakse, kukk tõmmatakse ette. Rooiidepidur 
eraldatakse ühendusest, Kork hüdroseadise ruumil kee
ratakse välja ja hüdroseadis seatakse võtmega kolme 
mtr, peäle, hüdroseadise ruumi Kork keeratakse ko
hala . 

22) Ühendatakse külge trüdrokaal. selleks keeratakse kaalu 
vars niidrosoadise paigalseisva diskuse külge ja 
kaalu kahvel kinnitatakse metallist pulgaga liikuva 
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diskuse keskpaika. Kaalu vinna külge kinni tatakse 
raud splindiga ümargune raskus. Kaalu raskuse surve 
hüdro saadi se l i ikuva diskuse peale võrdub vee sur
vele 3 mtr. sügavuses. 

23) Kontroll i takse hüöroseadise, liikuva diskuse ja pend
li koostob. se l leks tõmmatakse kukk taha , õhk surve
ga 50 - 7ü atm. lastakse peale ja mõõdetakse kui p a l 
ju roo l id al lapoole kalduvad. Kui rool id vähe lõd
valt paigale k inni ta tud, võetakse lõtvus ülespoole, 
surudes käega vastu rool i alumist ä ä r t . naa lu vinn 
-ühes raskusega surutakse käega al lapoole . Mõõtmise 
joonelaud pannakse rool i lehtede a l l a ja mõõdetakse 
ära, kui palju roolid ülespoole on läinud, üh t l a s i 
võttes käega rool ide lõtvust a l lapoole. Ülemises 
seisangus peavad roolid 17 - 19 m/m. ülespoole olema; 
alumises seisangus 23 - 25 m/m. allapoole* see tähen
dab a l l a umbes 6 m/m. rohkem küi ü l e s . Kui see vahe 
on suurem kui 6 m/m. s i i s t a rv i s roolimasina s i i b r i 
seisangut vastavalt muuta. Selleks, et vahet suuren
dada,, on ta rv is roolimasina s i i b r i väntra tas t oma 
poole keerata, mille tõ t tu suureneb rool ide kallak 
allapoole. St vahet väehndada, on t a r v i s väntra tas t 
omalt poolt keera ta , mille läbi roolide kallak ü l e s 
poole suureneb,, 

24} kikk tõmmatakse e t t e . Õhk sulutakse, midrokaal võetak 
ae ä r a . Hüdroseadise ruumi kaan kinnitatakse paigale* 

M ä r k u s : 1) Et lahingu ehk Õppepea torpeedo taat lus -
tamise juures t äh t suse ta , s i i s on parem 
ja kergem torpeedot taadelda ilma peata. 

2) Igakord, kui mingisugune kork või kaan 
kohale pannakse, tuleb s e l l e tihendus 
järelvaadata ja tarviduse korral uuenda
da. E r i l i s e l t t ä h t i s on see torpeedo 
laskevalmis seadmisel, sest v i l e t s a t e 
t ihenduste pärast võib torpeedo ka uppuda 

b ) T o r p e e d c m a s i n a l ä b i p u h u -
mi n e. 

i ) Vaadatakse, kas kaugustal x,ajalc oo mingisugune kau
gus pondud; kas o l id , Kubu tarvis» sis3evalatud; kas 
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kolmekordne kraan kinni on; fcas Obri seadise vurr 
on eraldatud turbiinist. 

2) Roolidepidur ühendatakse umbes 100 mtr. peale. 
3) Ölisiiber lükatakse alla. 
4) Õhukuumendaja süüte seadise haamer tõstetakse näpu

ga üles. 
5) Pidur võetakse propelleritelt ära. 
6) Kukk tõmmatakse taha, Õhk lastakse peale (5 - 15 

atm.), kas torpeedo Õhu reservuaarist ehk Jagajast. 
Kontrollitakse masina tööd. Masin peab täiesti ühe
tasase käiguga, mitte hüpates Ja ilma peatusteta 
töötama. Tähiga vaadatakse uputusklapi korgi avause, 
kaudu, kas õlipump annab Õlimasina hõörumiskohtele. 

7) Vaadatakse järele, kas roolidepidur ennast automaat
selt eraldab või mitte ja kui roolid vabad on, siis 
kontrollitakse õlisiibri ja kilbi töö. Kui õlisii-
ber ülesse tõmmatakse, peab masin seisma jääraa. Kui 
siiber alla lükata, hakkab masin uuesti käima* 

8) Vaadatakse järele, kas süüteseadise haamer on löö
nud vastu XÖÖknõela. 

9) Lastakse õhk peale survega 50-60 atm, ja kontrolli™ 
takse õlisiibri töö uuesti. 

10) Vaadatakse järele, kas peamasin jääb 3eisma, kui 
kaugusenäitaja indeks 0 peale tuleb. 

11) õhk sulutakse, kukk tõmmatakse ette. Kuke ettetõmba-
mise juures vaadatakse, kas kaugusenäitaja indeks 
läheb endisele kaugusele tagasi. 

12) Propellerite peale pannakse pidur. Ülejäänud õli 
lastakse masina ruumist välja, avades vastavat kor
ki masina ruumi alt. 

13) Õlisiiber tõmmatakse ülesse. 

c) V e r t i k a a l n e t a a t l u s . 

Ve r t i kaa l r oo l i de rool imasina r e g u l a a t o r peab juba 
aegsa s t i 12-18 atra. peä le r e g u l e e r i t u d olema. Ohu surve 
r e s e r v u a a r i s ei t o h i o l l a vähem, kui 75 a tm.Juhtumise l , 

x) M ä r k u s? Torpeedode juures kolmekordse kraani au to 
maatse avamisega vaadatakse e s i t e k s , k*s 
kraan kinni on ja p ä r a s t , kas t a lahul l ä 
heb , kui masin käima hakkab. 
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kui übri seadis ei olnud torpeedos, s i i s tu leb tema ase
mel olev raskus välja võtta ja obri t o rus t ik häs t i läbi 
puhuda, 
1) obri l aua l juba reguleeri tud Obri seadis vaadatakse 

läbi, õ l i takse kouli laagrid ja kardaan rõngaste ass id 
kondi õ l iga ja pannakse kohale, Ühendatakse roolima-
sina kolbe vars ver t ikaa l roolide tõmbiku esimese 
osaga. 

2 ) Obri seadise t u r b i i n i telg eraldatakse varr i t e l j e s t . 
Kukk tõmmatakse t aha , õhk lastakse peale . Pöörates 
käega Obri seadise suuremat kardaani rõngast , kontrol
l i takse joonlauaga ver t ikaal roolide pöörangut pare
male j a vasakule* Roolide pöörangud mõlemile poole 
peavad t ä i e s t i ühesugused olema (7-9 m/m,) Juhtumisel, 
kui seda ei ole ja roolide pöörangut näituseks pare
male suurendada t a r v i s , peab roolide tömbikut vähe 
lühendama, seda tehakse järgmisel t ; keeratakse tõmbiku 
kontrmutter lah t i ja tõmbiku muhv keeratakse võtmega 
ülevalt a l l a töötades vasakule, mille t õ t t u roolid 
rohkem paremale lähevad. Kui roolide pöörangut t a rv i s 
vasakule suurendada, s i i s toimitakse vas tupid i , s . t , 
töötades võtmega a l t ülesse keeratakse muhv paremale. 
Kui roo l ide pöörangud paremale ja vasakule ühesugu
sed, s i i s kinnitakse tõmbiku muhv kontrmutriga* 

3 ) Kukk tõmmatakse e t t e , õhk sulutakse.*) 
4 ) Kontroll i takse, kas õl i s i i be r on ü leva l , 
5 ) Obri seadise vurr i te lg ühendatakse t r u b i i n i teljega» 

Selle juures peab hoolega tähele panema, et mõlemate 
telgede ühendushambad häst i üks te ise taha lähevad. 
Kui hambad õie t i -ühendatud on, s i i s ei tohi vurri 
väike kardaan rõngas liikuda ja vurr peab käega käima 
lükates , t ä i e s t i vabalt turb i in iga ühes keerlema. 

6 ) Torpeedo seatakse t aa t lus l aua le n i i , et laua indeks 
0 peal oleks. 

7 ) Õhk las takse peale . Kukk tõmmatakse taha. Samal silma
pilgul pannakse sekundimõötja käima. 

8 ) Torpeedo saba l i igu ta takse vasakule ja paremale. L i i 
gutamist vastupidises suunas alatakse sel momendil, 
kui ver t ikaa l rool id ennast ära pööravad. Tuleb t ä 
hele panna mitme kraadi võrra laua indeks 0-st pare-

X )Iv.i. ä r k U SJ Kül torpeedo laavas, s i i s lõpeb sellega 
taat lu s. 
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male ja vasakule kaldub. Vähemalt 5-6 min. jooksul 
peab indeks paremale j a vasakule t ä i e s t i -ühesuguse 
kraadide arvu näitama. 5-st - 8-da minut ini on l u 
batav ü h e k r a a d i l i n e kõrvalekaldumine. Kui aga i n 
deks hakkab varem kõrvalekalduma, s i i s võetakse 
Obri sead i s vä l j a ja r e g u l e e r i t a k s e u u e s t i . x ) 

9) Õhk pannakse k i n n i . Kukk tõmmatakse e t t e . Obri ruumi 
kaan pannakse pea l e . 

10) Kõik korg id , kaaned, kruvid pannakse koh tade le . 
Tihendus .' 

I I T O R P E E D O L A S K E V A L M I S 

S E A D M I N E , 

Kui torpeedoga laskepäeval esimest korda lastakse, 
siis peab seda torpeedot enne taatlema* Masina läbipuhu-
mi se juures peab igakord hoolega järele vaatama, et 
Obri seadise vurri ja turbiini teljed oleks tingimata 
üksteisest eraldatud. Kui samal päeval torpeedoga teist 
korda lastakse, siis pole taatlust enam tarvis. Muidugi 
ainult sel korral, kui torpeedo jooks oli eelmise laske 
juures täiesti korralik. 
1) Propelleritele pannakse pidur peäle* 
2) Õhu reservuaari lukustav klapp sulutakse. 
3) Öhükuumendaja ruumi kaan võetakse ära ja käega proo

vitakse kilbi töötamist.(Kui kilbi asemel katarakt, 
tuleb seda proovida). 

4) Clisiiber tõmmatakse ülesse. 
5) Kolmekordne kraan pannakse kinni. 
6) Valatakse petrooleum sisse (umbes 5,5 ltr. ) erilise 

trehtri kaudu. Petrooleumi valatakse seni, kuni ta 
trehtri külje tõrukesest välja jooksma hakkab; peale 
sissevalamist vaadatakse järele, kas petrooleumi re
servuaar täiesti täis on ja korgid keerataka.e pai
gale. Tihendus järelvaadata .' 

7) Koik õlikannud täidetakse mittekülmetava õliga. 
8) Kork masina ruumi alt keeratakse välja ja vaadatakse 

x)M ä r k u s: Öppetorpeedode taatlusel on lubatav Obri 
seadise oige töötamine ainult 4 minuti 
jooksul. 
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õllpumba f i l t e r l ä b i . F i l t e r p u h a s t a t a k s e ä r a j a 
kork k e e r a t a k s e u u e s t i p a l g a l e . T ihendus J 

9) Kork masina ruumi pea l k e e r a t a k s e v ä l j a j a v a l a t a k s e 
masina ruumi 4 I t r . masina õ l i . Kork k e e r a t a k s e 
j ä l l e p a i g a l e . Tihendus .* L a h i n g l a s k e j u u r e s pannakse 
t õ s t e p u l k u p u t u s k l a p i k a n a a l ! s i s s e . 

1 0 ) Kaugu s e n ä i t a j a p e a l e pannakse s o o v i t a v kaugus . 
1 1 ) Madala surve r e g u l a a t o r i vedru s e a t a k s e s o o v i t a v a l e 

k i i r u s e l e ( r e g u l a a t o r i kaane üks t ä i e l i k p&öre = 
1 m/m. ) R e g u l a a t o r i kaane s t o p p a r k r u v i k e e r a t a k s e 
k i n n i . Kork r e g u l a a t o r i k o h a l k e e r a t a k s e kohale* 
Tihendus. ' x ) 

1 2 ) S e a t a k s e h ü d r o s e a d i s 3 m t r . sügavuse p e a l e , kui käsku 
ei o l e ming i sugus t t e i s t sügavus t p e a l e panna. 

13 ) Rooli p idu r ü h e n d a t a k s e s o o v i t a v a m e e t r i t e arvu p e a l e , 
1 4 ) Kui õhku vähe , s i i s pumbatakse r e s e r v u a a r i kuni 150 

atm. Õhku. ( õ p p e l a s k e j u u r e s võ ib õhu s u r v e r e s e r v u a a r 
- r i s ka 80 a tm. o l l a , muidugi v a s t a v a l t l a s k e kaugu
s e l e . ) 

15 ) Veejoa r e g u l a a t o r s e a t a k s e v a s t a v a l t l a s k e k a u g u s e l e . 
1 6 ) S ü ü t e s e a d i s e haamer t õ s t e t a k s e ü l e s , m i l l e j u u r e s 

j ä r e l e v a a d a t a k s e , kas t a k ä i b omal t e l j e l t ä i e s t i 
v a b a l t . Süüte padrun v a a d a t a k s e l ä b i j a pannakse koha
l e . 

17 ) Kolmekordne k r a a n a v a t a k s e . Kui aga t o r p e e d o a u t o m a a t 
se k r a a n i avamisega , s i i s p o l e see t ä h t i s . 

18) Öhukuumendaja ruumi v a l a t a k s e mage v e s i j ä r g m i s e l t : 
Kui kaugus 6000 mtr . - 45 l t r , v e t t . 

,f n 5000 1 - 40 n w 

" • 4000 w - 35 M M 

" n 3000 • - 30 rt • 
n fl 2000 " - 20 " "• 
" !f 1000 • - 15 " " 

19) Kõik korg id j a kaaned k e e r a t a k s e k o h t a d e l e . T i h e n d u s e d J 
2 0 ) Obri ruumi kaan võe t akse ä r a , ü h e n d a t a k s e t u r b i i n i 

t e l g v u r r i t e l j e g a j a k o n t r o l l i t a k s e ü h e n d u s . 
2 1 ) Kaan pannakse t a g a s i . Tihendus.1 

x ) li ä r k u SJ Sama avause kaudu madala su rve r e g u l a a t o 
r i kohal p ä ä s e b mõne t o r p e e d o j u u r e s ka 
õ l i k a t a r a k t i j u u r d e . S i i s j ä ä b kork l a h t i , 
k u n i k a t a r a k t l a skeva lmis . , 
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22) 

23) 

24) 

25) 

26) 

27) 

ei olnud, siis 

peale läbi-

Kui lahingu ehk õppepea ühendatud 
"ühendatakse ta külge. 
Lahinlaske juures pannakse süütekann 
vaatamist oma pessa* 
Kapsi tõruke keeratakse Kontrollitud löÖkaparaadi 
nõelale. Löök aparaadil peab kontrollitud olema nõe
la pikkus ja märk nõela peal olgu tihendus rasviku 
serva juures, Löök aparaadi ja torpeedo numbrid 
peavad olema ühesugused. 
LÖÖkaparaat pannakse ettevaatlikult kohale ja kru
vitakse kinni. 
Torpeedo lükatakse aparaati. LÖÖkaparaadi splint 
võetakse välja ainult siis, kui tema on torpeedo 
aparaadi toru serva juures. Splint antakse miini oh
vitseri kätte. 
Kui torpeedo õhu reservuaari ja õhukuumendaja ruumi 
ühenduseni juba aparaadi sees on, pannakse laeva 
miini ohvitseri poolt kas aparaadi vanemale või tor
peedo valmisseadjäle järgmised küsimused ettef 

K ü s i m u s. . 

õhu surve reservuaaris? 
Ölisiiber? 
Kolmekordne kraan? 

klra N 

4) Petrooleum? 
5) Õl i? 
6) Vesi? 
7) Kaugus? 
8) Süüte padrun? 
9) Süüte sääd ise haamer? 

10) Veejoa r e g u l a a t o r ? 
11) Regulaator? 
12) Uputus k lap i tÕstepulk? 
13) Sügavus? 
14) Roolide pidur ? 
15) übri seadis? 
16) Korgid, kaaned? 

Siis seatakse katarakt 
katarakti töö • lehk.54). 

V a s t u s (näite 

100, 150 atm. 
üleval. 
laht i , (ki nn i ,.ku i 

automaatne) 
sisse valatud, 
sisse valatud. 
30 ltr. 
3000 mtr. 
sees. 
üleval. 
5000 mtr. 
3 m/m. 
ei ole. 
3 mtr. 
110 mtr, 
ühendatud, 
kinn i. 

laskevalmis. (Vaata "Õli 
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Pea le seda lükatakse torpeedo t ä i e l i k u l t a p a r a a t i , 
kuke tagasitõrnmajat näppu aparaadi t o r u l ü l e v a l hoides.-
Jahe ehk p r o p e l l e r i t e pidur võetakse ä r a . P r o p e l l e r i d 
pannakse märkide peale* Aparaadi luuk pannakse kinni* 
Kont ro l l i t akse aparaadi pbbrde- ja laskemehauismused* 
Keeratakse vastav kork aparaadi toru peal vä l j a ja korgi 
avause kaudu ava takse õhu r e se rvuaa r i lukustav klapp. 
Kork keera takse j ä l l e kohale . Miini o h v i t s e r i poolt kan
takse i s i k l i k u l t laeva komandörile e t t e , e t torpeedo 
aparaat (ühe, kahe või kolme torpeedoga) laskevalmis on 
ja a n t a k s e , kui l ah ing laskeks va lmis ta tud s a i , löökapa-
r a a t i d e sp l ind id komandöri k a t t e , Öpelaske juures pannak
se IbÖkaparaadi asemel tema pessa k a r b i i t padrun ja 
t,eine samasugune k i n n i t a t a k s e saba kü lge . 

I I I . "J A T T A L A S K E . " 

Kui antakse käsk, et laskmist torpeedoga lähemal 
ajal e i t u l e , s i i s t a l i t a t a k s e j ä r g m i s e l t : 
1) Lukustav klapp su lu t akse , aparaadi luuk avatakse ja 

p i d u r pannakse p r o p e l l e r i t e peale . 
2) Chukuumendaja ruum tühjendatakse veest* 
3) Süiitepadrun"võetakse v ä l j a , 
4) Kolmekordne kraan su lu t akse , 
5) AUi torpeedo lah inglaskeks valmis seatud o l i , s i i s 

võe takse iöökaparaat v ä l j a a inu l t laeva komandöri 
icäsul ja pannakse k a s t i . 
•Kui torpeedoga nädala , või kauema aja jooksul l a s t a . 
e i t u l e , s i i s tühjendatakse petrooleumi rese rvuaar 
p e t r o o l e u m i s t , masina ruum õ l i s t , Obri seadis võetakse 
v ä l j a , kõik vedrud l a s t a k s e lõdvaks. 

IV* T O R P E E D O L Ä B I V A A T A M I N E 

P E Ä L E Õ P P E L A S K M I S T * 

1) Kui v ä l j a l a s t u d torpeedo juurde j õ u t a k s e , ei t oh i 
ming i l t i n g i m i s e l kukke e t t e l üka t a . 

2) Kui torpeedo laeva dek l l a ü l e s t õ s t e t u d on, pannakse 
p i d u r p r o p e l l e r i t a peale* ja kukk tõmmatakse e t t e . 

3} Lukustav k lapp su lu t akse . 



- 65 -

4) Õhu ku urne Iida ja ruumi kaan avatakse ja kolmekordne 
kraan pannakse kinni. 

5) Õlisiiber tõmmatakse üles, 
6) Õhukuuraendaja ruumist lastakse -(iiejäänud ve3i välja 

ja mõõdetakse ära, et teada saada, kui palju vett ära-
tarvitati, 

7) Sisselaske klapi kork keeratakse välja ja manomeetriga 
mõõdetakse järelejäänud õhu surve. 

8) Mõõdetakse ülejäänud petrooleum reservuaaris. Ava
takse petrooleumi reservuaari korgid ja vesi lastakse 
välja. Kui vee asemel reservuaarist petrooleum välja 
voolama hakkab, keeratakse korgid kohale ja välja-
jooksnud vee maht mõõdetakse ära. Vee maht võrdub ära
tarvitatud petrooleumi mahule. 

9) Mõõdetakse äratarvitatud õli, MÕõduklaasiga valatakse 
Õli .kannudesse, kuni need täis saavad, mille juures 
sissevalatud õli maht võrdub äratarvitatud õli mahule. 

10) Obri, ruumi kaan avatakse ja kui ruumis vesi on, siis 
• lastakse ta välja, 

11) Hüdroseadise ruumist lastakse vesi välja. 
12) Masina ruumist lastakse Õli välja. 
13} Süüteseadise ärapõlenud süüte padrun keeratakse välja 

ja puhutakse õhu kuumendaja ja mõlemad roolimasinad 
läbi. 

14) Võetakse pidur ehk juhe propellerite pealt, kukk tõmraa 
takse taha, õlisiiber tõmmatakse alla ja puhutakse 
masin kaunis korralikult läbi. 

15) Õhukuumendaja vee filter võetakse välja, puhastatakse 
ära ja pannakse uuesti paigale, 

16) Puha.statakse masina õlipumba filter. 
17) Torpeedo osade ühenduskruvid proovitakse järgi, kee

ratakse pesades vähe lõdvaks läinud kruvid kõvasti 
kinni. 

18) Koik korgid ja kaaned pannakse kohale. Tihendused.1 
19) Torpeedo icuivatatakse väljastpoolt ära, pestakse pet

rooleumiga puhtaks ja määritakse vaseliiniga ehk si-
lindriõliga sisse. Kui torpeedoga lähemal ajal las-
keid ei tule, siis võetakse laeva komandöri loaga 
Obri seadis välja, kuivatatskse ära, määritakse sisse 
ja pannakse kasti. 

20) Kui tcî poedc enam ehk vähem pikemaks ajaks laeva 
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jääb, i l m a , e t temaga l a s t a k s e , s i i s pes takse peä le 
viimast lasket peamasina s i l i n d r i d petrooleumiga puh
taks . Öbukuumendada süüte padruni avause kaudu v a l a 
takse petrooleumi ohukuumendajasse j a masin l a s t a k s e 
väikse käiguga käima* Masin pes takse s e n i , kuni de id -
vudi t o r u s t enam vähem puhas petrooleum vä l j a voola
ma hakkab. Siis va la t akse masina ruumi 1 I t r , masina 
Õli ja l a s t akse masin j ä l l e väikse käiguga käima, 
mille j u u r e s kõik masina hõõrumiskohad õ l iga s i s s e -
määr i takse . Kdaspidi peab igapäev k ä s i t s i masinat 
ümber pobrama, k e e r a t e s p r o p e l l e r i t . Masina madala 
surve r e g u l a a t o r , kaugusenäi ta ja , nlidroseadis ja roo-
l i dep idu r pannakse 0 pea l e , e t vedrusid mi t t e a s j a t a 
pingutada. 

V. T 0 K f ti E D 0 H O I D M I N E L A E V A L . 

1 ) Lukustav klapp peab olema k inni ja p r o p e l l e r i t e peal 
peab olema kai t s ©pidur. (Kui torpeedo on aparaadi sees 
s i i s ei o l e k a i t s e p i d u r i t t a r v i s ) . 

2 ) Õhu surve r e se rvuaa r i s peab olema vähemalt 40-60 atm. 
Madala surve r e g u l a a t o r peab o peäl olema. 

3 ) Kaugusenäitaja peab 0 peäl olema. 
4 ) Hüdroseadis peab l i mtr. p e a l olema, j a roo l idep idu r 

O peäl» 
5 ) Hüdroseadise pend l i s toppar kruvi peab olema s i s s e 

keera tud. 
6 ) Koik kummi t ihendused peavad olema õ l i s t puhtad. Õhu-

kuumendaja ruum peab veest ja petrooleumist tüh i olema 
7 ) Clikannud peavad õ l iga t ä i d e t u d olema. 
8 ) Torpeedo peab h ä s t i s i ssemäär i tud olema ( v a s e l i i n i g a 

ehk t a v o t t i g a ) . 
9 ) Laningpea ilma loökaparaad i t a ho i takse kas torpeedo 

külges võ i e r a l d i , 
lu ) Iga päev peab p r o p e l l e r i t . k ä s i t s i kolm-nel i korda 

ümber pBörama. 
11) Üks kord nädalas peab masina läbi puhuma, temaga um

bel 30Q mt, t ö ö t a d e s , üht l a ai kaugusenäl ta ja , r o o l i -
depidurt , h o r i s o n t a a l roo l ima s i na Ja k i l b i töötamist 
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kontrollides. Peale selle peab jälle õhku juurde 
pumpama ja õli juurde valama. 

12) Vähemalt tiks kord kaus peab torpeedot täielikult 
taatlema. Obri seadist võib mitte sisse panna, verti
kaal roolisid proovitakse tõmbikut käsitsi tõmmates, 

13) Obri seadist ei tohi torpeedo sees hoida; tema aseme
le peab raskuse panema, 

14) Kaste Obri seadistega peab hoitama tingimata kuivades 
ruumides. 

15) Enne Obri kasti panemist peab seadist õhu joaga läbi 
puhuma ja kõik pronksist osad õlist kuivatama. Koik 
teras osad, väljaarvatud laagrid ja kardaan rõngaste 
assid ja siibri pea, tulevad kergelt vaseliiniga sis
se maarida. Assid ja laagrid määritakse kondi õliga* 
Vähemalt üks kord aastas tuleb Obri seadis laual ära 
reguleerida. 

OOOCOüOOOO 
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Materjaalina t a rv i t a tud järgmisi 

raamatuid : 

1/ OnncaHwe MMH yaföTxe/ja B 45 cm. otfpa3ua 
1912 r . 

Cr . j ieöT.r w J i B f l e Ö p a H T 1915 P . 

2/ PaaÖopKa, cöopKa, nponaHKa H npuPOTOB-
jieHure K BHCTpejiy MMH yaföTxe#a oöpasua 
1912 r . 

Kan.II p . H m e H e i i K H 11 1914 P . 
3 / KpaTKan HHCTpyKUHH RJIR oCpameHHK c MHHOM 

Ya^xGAa otfpasua 1912 P. 
M3Ä»MMHHOPO OTflejta pjiaBH.KopaÖJiecTp. 

4/ OÖpaiueHne c MHHOB yaftTxe^a oopa3u,a 1912 P. 
AO H nocjie Bbicrpejia. 

CT. JieRT. C M M p H o B . 

j a t e i a i . 

A* P o n t a k 
M e r e v , l e i t n , 
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L i a a . 

J o o n i s t u s t e n i m e k i r i . 

Joon.No No 

1 Lahingpea. 
2 LÖBkaparaat. 
3 Õhureservuaar. 
4 Lukustav klapp. 
5,6,7 Sisselaske klapp, masina kraan 

j a kaugusenäi ta ja , 
8 ,9 Õhukuumendaja. 

10 Veepump j a vee surve r e g u l a a t o r . 
11/12 Petroleumi r e se rvuaa r . 
13 Kilp ja tõmbik k i l b i s t õ l i s i i b r i 

juurde* 
14,10 Torpeedo pea masin. 
15,16 Masina töötamise edasiande kaugu -

s e n ä i t a j a j a r o o l i d e p i d u r i j uu rde . 
17,18,19 Hüdroseadis. 
20,21,22 Horisontaal roolidemasin ja rooli -

depidur. 
23,24,25,26,27 Kukk, kuke tõmbik ja uputuse klapp. 
28 Horisontaal ja vertikaal roolimasi-

nä t e regulaator» 
29 a , b , c , d , e , f obr i s e a d i s . 
29 3 Vertikaal roolimasin. 
30,31 Saba osa. 
52,33 Õl ika t a rak t ja p ä ä s t i k . 

A.P o n t a k 
Merev . l e i t n . 
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1, 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
10. 

Torpeedo kest. 
Karp. 
Kruv i, 
Pide. 
Pidurikruvi 
Polt. 
Nokk, 
Pidurkruvi. 

Pronks* 
Teras, . 
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Joon. 33 . 




