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PEAKONTOR: Tallinnas, Pohja pst.
21, telefon 426-40. Autode,
kummikaupade, paadimootorite,
bensiini, petrooleumi, 6lide, ten-
nistarvete, véetisainete, jahu-
ja  koloniaalkaupade miiiik.
i&utot&&kojad. Suurveski. Kesk-
aod.

TALLINNA OSAKOND: Estonia pst.
27. Rauakauba, toostustarvete,
pollutooriistade, ehitusmater-
jali jne. miiiik, telef. 427-55.
Jahu- ja  koloniaalkaupade
miiiik, telef. 471-59.

METSAMATERJALI- JA LAUALADU:
Tallinnas, Viljandi tén. 9,
telef. 459-43.

OSAKONNAD: Tartus, Riia 67, tel
584 ja Poe 4, tel. 11-96; Pér-
nus, Pikk 6, tel. 190; Narvas,
Peetri pl. 7-a, tel. 27; Valgas,
Vabaduse 5, tel. 91; Rakveres,
Laada 27, tel. 105; Viljandis,
rllsauba] 9, tel. 2111 Petserls,

urup ats 17,. tel, 70; ‘Abjag,
tel. 58; Vohmhs, Xa d). tane b4
tel. 5; Paxdes, Tallinna t. 11/9,
tel. 69.
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“Né@punadéiteid Chevrolet’ omanikule

Cheer].e t/ omanikuna onnitleme Teid ja oleme alati huvi-

tatud, et see auto osutuks Teile praktiliseks
ja mugavaks soidukiks, millega Teie tuhandeid kilomeetreid nau-
tides maha soidate.

Nagu iga masin, vajab ka Chevrolet teatud m#dral hoolt, eriti
tema sissesoidu ajal. Esimeste 150 km sissesdidu ajal drge soitke
kiiremini kui 45 km tunnis. JdArgmised 300 km mitte iile 50 ja
jargmised 300 km kuni 70 km tunnis. Suuremat kiirust ei maksa
pidevalt enne arendada, kui masin on séitnud 3000 km.

750 km soéidetud, ndidake oma masinat esindajale, kellelt ta
ostsite, see vaatab ta jarele ja korrastab teda, mille eest Teil ei
ole midagi maksta.

Masina kéitamisel pidage silmas jargmisi ndpunditeid. Hoi-
duge soitmast, jalg siduripedaalil, millega vdite
pohjustada siduri libisemist, samuti siduri osade enneaegset kulu-
mist.

Pidage kummides tarvilikku 6husurvet, see
hoiab kummisid kulumast ja sd#stab kiitteainet, iihtlasi on see olu-
line kindlamaks pidurdamiseks ja juhtimiseks.

Arge tarvitage kummides ,manZette“, eriti eesratastel. Need
rikuvad rataste tasakaalu ja véivad rattaid panna vibama.

Arge soitke madalama 6litasemega mootoris
kui ,Low"“ mirgini dlinditajas. Kontrollige olitaset iga kord, kui
ostate bensiini.

Kiilmailmaga kaitske jahutusseadist Chevrolet’
ehtsa jddtamiskindla seguga (Anti-Freeze). See takis-
tab jahutusseadise kiilmumist ja roostetamist.

Hoiduge suuri tiire andmast, kui masin on
kiilm.

Jargnevad lehekiiljed sisaldavad olulisemaid nédpunditeid Chev-
rolet’ tohusaks ja meeldivaks kiditlemiseks. Seejuures ei piilita tun-
gida masina konstruktsiooni, iiksikute osade tegevusse ega sellesse,
kuidas tarvilikke mehaanilisi korrastusi ja parandusi teha.

Mehaanilisteks korrastusteks ja parandusteks soovitame toime-
tada soiduk Chevrolet’ digusliku esindaja juure, kelle vilunud me-
haanikud proovitud téoriistade, varustuse ja Chevrolet’ ehtsate
osadega osutavad tekkinud vigadele tarvilikku tdhelepanu, mis
Chevrolet Motor Company’ poolt tagatud.

Saagu Teile harjumuseks lasta iga sdidetud 1500 km jérele
oma masin vilunud mehaaniku poolt jdrele vaadata ja d&litada.
Hoidke koik masina osad puhtad ja hésti &litatud, siis tunnete
16bu Chevrolet’ga tulukalt mahasoidetud tuhandetest kilomeetritest.

Chevrolet Motor Company.



Tehnilisi andmeid 1936. a. Chevrolet’ sdidu-
autode kohta.

Telgede vahe
Rataste vahe ees
o 4 toga
Kummide m&&dud
Silindrite arv
Silindrite ldbim&st
Kolvi kaik
Silindri maht

Effektiivvéimsus
(32C0 t/min.)

Stititekiitinalde tiiiip
Bensiinipaagi maht
Jahutusvee hulk
Kaigukasti &li hulk
Diferentsiaali &li hulk

Oli hulk (karteri uuesti
taitmisel)

Eesvedru kesta &li hulk

Ventiili tdukurite vahe

(sooja mootoriga)
gigselaske:
valjalaske:

Katkestaja kontaktide vahe

Siitite jarjekord

Sutitekiitinalde séideme vahe

Tagasiiilekanne 4, 111-1 (37-9)
Piduripedaali vaba liikumis-
ruum ¥ 5
Kummisurve :
alammadr 2,25 kg

109" Master De Luxe Imperial
109" 2,77 m)- 113" (2,87 m) 124" (3,17 m)
142 m 143 m 143 m
144 m 146 m 1,46 m
5,25 X 17" 550" X17%"' B, 50U LTS
6 6 6
84,14 mm 84,14 mm 84,14 mm
1016 mm 1016 mm 1016 mm
3391 3391 339 1
79 hj. 79 hj. 79 hj.
A.C.K=1] A.C.K=11 A, C.K=1]1
53 1 5311 531
142 1 142 1 142 1
0,75 1 121 1.2
141 2.1.1 .23 ol
4,75 1 4,75 1 4,751
— 281 231
0,006 0,006" 0,006
0,013" 0,013" 0,013"
0,018" 0,018" 0,018"
1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
0,032"—0,035" 0,032"'—0,035"

4, I1II-I (37-9)

1"
1,96 kg

4, [11-1 (37-9)

1
2,25 kg

(Auto seeria number on mirgitud plaadile mootoriruumi vahe-
seinal paremal mootorikatte all.
plaadile, mis asetseb silindriblokis bensiinipumbast tagapool.)

Mootori number on mérgitud
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Joon. 1. Armatuurlaud

. Piduripedaal

. Gaasi- ja kaivituspedaal

. Bensiiniméétia (Master de Luxe)

. Veesoojuse naitaja (Master de Luxe)
. Kiirusem&étia (Master de Luxe

. Olisurveméétia (Master de Luxe)
. Ampermeeler (Master de Luxe)

. Bensiiniméstia (Chevrolet 109")

Ampermeeter (Chevrolet 109™)

. Olisurvemaatia (Chevrolet 109")
. Kiiruseméétja (Chevrolet 109°)



Armatuurlaud

AUTO konstruktsioonis tehakse pidevalt tédiendusi, sellepdrast on
igale juhile soovitav tutvuda pohjalikult oma masinaga ja oppida
seda voimalikult tagajarjekalt kasustama.

- Lukud ja votmed. Kaasaantud kaks edeukse votit on iihised
siilitelukuga. Teised kaks votxt on médratud ,,kmnastelaeka“ ja
tagakasti jaoks.

Votmed kies, miarkige endale nende numbrid, et tarbekorral
uusi - votmeid noutada.

Ukselukud. Igal uksel on seespool viike riiv, millega uks seest-
poolt lukustatakse. Selleks liikatakse riiv iiles, milletottu ust ei
saa viljastpoolt kdepideme abil avada. Seestpoolt saab ust hari-
likul viisil avada, kusjuures riiv iseendast langeb lukustamata
asendisse.

Ukse lukustamiseks viljastpoolt liikake riiv iilespidi, kui uks
avali, Ukse sulgemisel hoidke kiepide otse alaspidi, siis lukustub
uks iseendast. Ei hoita vilimist kiepidet ses asendis, votab sise-
mine lukuriiv hariliku asendi ja uks jddb lukustamata.

Tiihele panna! Vaadake hoolega, et voti ei jad autosse, kui uks
sel kombel lukustatakse. Autoust saab avada ainult votme abil,
mis pistetakse vélimisse kidepidemesse. Soovikorral véib autot
valjastpoolt ka viotme abil lukustada.

Siiiitelukk. Siiiitelukk asetseb armatuurlaua keskkohast alu-
mises servas ja tootab votme abil.

Véti pistetakse avausse ja keeratakse poolringi, selletottu tekib
vooluithendus, Vétit niipalju tagasi keerates, et teda saab vilja
tommata, katkeb vool. Vooluiihendusel ei saa vétit eemaldada.

Gaasikontroll. Gaasipedaal Master de Luwxe-mudelil on iihen-
duses kiivitajaga. Teistel mudehtel vedru asetab pedaali auto-
maatselt algseisundisse.

Mootori kiirust véib kontrollida ka gaasinupu abll rmllme
armatuurlaual téhistatud sonaga ,,Throttle“. Seda abivahendit
voib kasutada, kui soovitakse piisiva kiirusega séita. Tarvitatakse
uue 109”-mudeli juures ka mootori kiivitamisel.

Toore gaasi kontroll. Kiilma mootori kdimapanemiseks vaja-
takse rohkem bensiini kui sdoja mootori jaoks, Ohukdiguklapi
nupp armatuurlaual, mérgitud sonaga ,,Choke“, méjutab karburaa-
torit, mis valmistab kiittesegu.

Ohukéiguklapi dige kasutamine on #Hirmiselt tdhtis, sest selle
ohtral tarvitamisel imeb kolb silindritesse suurel hulgal bensiini,
mis vedeldab ma#rdedli ja uhub ta alla, milletottu masina eluiga
voib tunduvalt védheneda.
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On mootor veel eelmisest soidust soe, siis enne, kui ohukdigu-
klappi kasutada, katsuda ta normaalse kiitteseguga kidima panna.

Ohukédiguklapp tuleb nii kaugele lahti témmata, et mootor
saaks kaivitamiseks tarvilikku kiittesegu, mis voimaldab iihetasast
kdiku. Ohukidiguklappi ei tohi dga Kkaugemale lahti tommata, kui
see tarvilik, ja teda tuleb liikata kohe jille vastu armatuurlauda
»kinni“, niipea kui mootori tegevus seda lubab.

Kédivitamine Master de Luxe-mudelil toimub kaivitus-
gaasipedaalile vajutamisel.

Mootori seismajdéimisel gaasipedaal anda enne vabaks, kui
kédivitajat uuesti tarvitada.

Kiivituspedaal. (Uus 7109”-mudel.) Kiivitaja tootab vajutusega
nupule, mis asetseb pohjalaual gaasipedaali laheduses,

Vajutus sellele nupule méjutab kidivitusmehhanismi, milline
paneb mootori kdima. Kuna kiivitusmootor kidib patarei joul, mil-
leks kulub tunduvalt voolu, siis ei tohi teda korraga enam kui
10 sekundit tarvitada. Kui mootor kdima hakkab, tuleb kidivitus-
nupp jalamaid vabaks anda ja teist korda mitte enam maha suruda
enne, kui mootor pole tdielikult seisma jddnud. Ei panda seda
ettevaatust tdhele, voivad kédivitusmootor ja hammasrattad tosiselt
kannatada.

Valgustusekontroll. Valgustusseadisel on kaks kontrollpunkti:
lillitusnupp armatuurlaual, margitud sénaga ,Lights“, ja liilitus-
nupp pohjalaual. :

Master de Luxe-mudelid. Esimene asend: Nupp esimeses asen-
dis ei mojuta valgustust, vaid suurendab diinamo laadimisvéimet.
Sel viisil voib laadimisvoimet suurendada, kui patarei vajab enam
voolu (ndit. raadio tootamisel).

Teine asend: nupp teises asendis liilib seisu-, armatuurlaua-
ja tagatuled.

Uus 109”-mudel. Esimene asend: nupp esimeses asendis liilib
seisu-, armatuurlaua- ja tagatuled.

Teine asend: nupp teises asendis liilib peatuled, milliseid liili-
jaga porandalaual saab liilida iiles ja alla. Selline liilitus véimaldab
eeslambi pimestavat méju vastutulevale autole vdhendada, kuna
tee on samal ajal kiillaldaselt valgustatud.

Ampermeeter. Ampermeeter niitab elektrivoolu tugevust, mil-
lega patareid laetakse, voi selle voolu tugevust, mida patareist
ammutatakse.

Kui mootor sdidab kiirusega alla 20 km, siis niitab amper-
meetri ndéel negatiivsele (—) poolele. See tdhendab, et patarei
tiihjeneb.

Umbes 20 km tunnis hakkab diinamo laadima ja ampermeetri
ndel liigub positiivsele (-}) poolele. Voolutugevus tduseb masina
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.‘.‘kiirusega, kuni saavutatakse iilemméar 40 km tunnis. Selle kiiruse
Jjuures niitab ampermeeter normaalselt 14 kuni 18 amprit, kui koik
tuled on vilja liilitatud.

Olisurvemodtja. Olisurvemootja néitab ainult 6li survet moo-
‘toris, aga mitte 6li hulka.

Olisurvemootja normaalne seis on ldbistikku 15 iga kiiruse
juures iile 25 km tunnis, kui mootor on soe.

Harjuge aegajalt olisurvemdotjale pilku heitma, kui autoga
soidate. Kui kiilma mootori kidivitamisel osuti ldheneb 20, soditke
tasemini, kuni surve langeb normaalsele seisule. Kui ta pérast
moéne-minutilist séitu ei alane normaalseks, siis voib see tdhendada,
et Teie poolt tarvitatav mootoridli on séiduaegse ilmastiku Jaoks
liig paks, ja Teil tuleb automiiiijalt nou kiisida.

Tihele panna! Kui mootori kdimisel olisurve langeb nullile,
tuleb masin viivitamata peatada ja surve languse poéhjus kindlaks
teha.

Veesoojusemootja. Veesoojusemdootja néditab jahutusvee soojust
mootoris.

Normaalselt see madotja ei tohi iile 180° ndidata. Raske tee voi
kestva suure kiiruse juures palava ilmaga vo6ib see iile selle punkti
tousta.

Bensiinimootja. Bensiinimootja néditab bensiini hulka taga-
paagis. Ta tootab ainult siis, kui siiiide on sisse liilitatud.

Signaalinupp asetseb rooliratta keskkohas.

Siduripedaal. Vajutus siduripedaalile katkestab jouiilekande
kédiguvahetuse otstarbeks. Siduripedaal vajab vaba ruumi liikumi-
seks, enne kui sidur pddseb vabaks. Selle néude jidlgimine aitab
sidurit hoida heas korras. SGit jalaga siduripedaalil phjustab
siduri lamellide kulumist ja laagrite logisemist.

Piduripedaal. Piduripedaal mgjutab hiidraulilisi pidureid kai-
gil neljal rattal, mida harilikult tarvitatakse auto peatamiseks.

Kiisipidurikang. Kisipidurikang asetseb juhiruumi keskkohas
kédiguvahetuskangi ldhedal. Mojutab mehaaniliselt piduri klotse
tagaratastele ja kasutatakse harilikult seisul.

Kiiiguvahetuskang. Kiiiguvihetuskangi tarvitatakse kédikude
vahetamiseks. Kidike on kolm edasi ja iiks tagasi. Esimest kidiku
tarvitatakse auto paigalt votmiseks ja jérskudele kinkudele tousmi-
seks woi liivast ja porist vilja vedamiseks. Teist kiiku tarvitatakse
samadel tingimustel, kui on véimalik suuremat kiirust arendada,
ta on samuti kasulik tihedas liiklemises. Kolmandat kdiku tarvita-
takse harilikul saidul.
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Joon. 2. Kaiguvahetuskang.

Kaikude paigutus
1. Esimene kiik, 2. Teine kdik.
3. Kolmas kdik. 4. Tagurpidikdik.
5. Vabakdik

Master de Luxe-mudelid. Vaikne siinkrooniline jou iilekanne
voimaldab tasase tootamise ja hdlpsa kidiguvahetuse,

Vahetades kiiku teiselt kolmandale v6i kolmandalt teisele,
saavutatakse paremaid tulemusi, kui kang peatatakse vabakidigu
asendis silmapilguks, enne kui lilitatakse jargmine kiik.

Uued 109"-mudelid. Need mudelid on varustatud vaikse teise
kdigu iilekandega, mis voimaldab tasase tootamise ja holpsa kdigu-
vahetuse.

Kiikude vahetamisel saavutatakse paremaid tulemusi, kui kangi
peatada silmapilguks vabakidigu asendis, enne kui kdiku iimber
liilitakse.

Mootori kdaivitamine

VAADAKE, et kidiguvahetuskang oleks vabakdigul. On soovitav
siduripedaal maha suruda, eriti kiilma ilmaga. Siiiide liilitada.
Siis toimida vastavalt mudeli iseloomule.

Master de Luxe. Kiilma ilmaga ohukéiguklapi nupp armatuur-
laual ,,Choke“ tidiesti vdlja tommata. Gaasipedaal maha suruda ja
hoida moni sekund, kuni mootor hakkab kdima.

Uus 109", Kiilma ilmaga Ghukiiguklapi-nupp ,Choke arma-
tuurlaual téiesti vilja témmata. Kisigaasinupp ,Throttle” tiiesti
vilja tommata. Kdivitusnupule vajutada ja hoida méni sekund,
kuni mootor hakkab téétama.

Mootori téotades ohukidiguklapp poolenisti sisse lilkata ja
gaasipedaal vabaks anda voi kidsigaasinupp sisse liikata. Ohu-
kdiguklappi mitte kauem lahti hoida, kui tungivalt vaja mootori
iihtlaseks kadiguks.



Uldisi niéipuniiteid. Ohukiiguklappi kasutada mo6dukalt,
Kuuma ilmaga, voi kui mootor soe, kasutada Shukédiguklappi véima-
likult vdhe véi mitte sugugi. Uue 109”-mudeli juures niisugusel
korral olgu késigaasinupp vilja tommatud, kuni mootor hakkab
kdima.

Mitte kohe suuri tiire anda, kui mootor kidima hakkab, eriti
kui ta on kiilm. ;

Kiirenduspumpa, mis on iithenduses gaasipedaaliga, mitte tarvi-
tada.

Mootorile anda véimalus minut vdi kaks soojeneda enne kui
alustatakse séitu. Kinnitommatud ohukdiguklapiga mitte kauem
soita, kui vaja, ja tédiesti sisse "liikkata, kui mootori temperatuur
voimaldab iihtlast tootamist séidul.

Kilma ilmaga. Et mootor kiilma ilmaga holpsasti kidima
hakkaks, peab karteris olema kohane §li ja patarei tiielikult lae-
tud. Lahemalt lk. 12 ja m#drimiskavas.

Uue masina juures

vihe enam hoolt tasub ausasti. Kuigi niitid, tdnu masina tap-
sele ehitusele, igav sissesoitmise aeg on korvaldatud, peab moo-
torile siiski aega andma oma iilesandega kohaneda, milletéttu ta
tootab paremini ja vastupidavamalt. See protsess ei ole tiilikas. Peab
pidama silmas vaid vdheseid nédpuniiteid:

. Hoolitseda selle eest, et karteris oleks kiillaldaselt miiirdedli.

Mootor alati juhtnéoride kohaselt hoolikalt kiima panna.

Mootorile enne kiiret soitu aega anda soojeneda.

Esimesed 750 km voib sbita kiirusega kuni 70 km tunnis.
Mootorisli 750 km jirele vahetada.

Jirgmised 1500 km v5ib sdita kuni 100 km tunnis.
Mootoridli iga 2000—2400 km jirele vahetada.

2500 km sgidetud, vdib kestva 80—100 km-tunnikiiruse
juures lithemat aega sdita ka iile 100 km tunnis. Maha-
soidetud kilomeetritele vastavalt véib sdidukiirust tdsta.
Suurt kiirust mitte enne arendada, kui mootor on soojenenud.

.
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Néapunaditeid algajaile

TEIE juhtimisharjumused algavad sest silmapilgust, mil hakkate
juhtimist 6ppima. Jargnevad nidpuniited on antud sooviga olla
Teile digete harjumuste kujunemisel abiks.

Kontroll. Mootori seismisel oppige siduri- ja piduripedaalide,
gaasipedaali, kasipiduri ja kaigukangi késitama ja nende mdju-
tusi tundma. Harjutage sidurit tarvitama ja kiike vahetama.
Oppige vahetuskangi asend iga edasi- ja tagasikidigu jaoks kitte,
nii et kidiku kohklemata voite vahetada.

Istuge mugavasti ja oppige juhtimisel keha lodvendama. Auto-
juhtimine néuab vdhem pingutust kui kondimine ja muutub varsti
harjumuseks.

Esimestel katsetel suurel teel peab vilunud juht algajat saat-
ma. Iga Oppimine koosneb katsetustest ja eksitustest. Harjutage
silmade, kéte ja jalgade tarvilikku koostood, mille saavutate alles
siis, kui monda toimingut oGigesti ikka ja ikka jidlle kordate, kuni
see saab harjumuseks.

Juhtimine. Arge kiddnake rooliratast liig palju. See kiib nii-
histi otseséidu kui ka kurvide votmise ning poorete kohta, Enne
kui olete vilumuse omandanud, tehke kddnakud pikkamisi, keerake
rooliratast ainult niipalju, kui kurvi votmiseks vaja. Laske mootor
vedada autot kdiinakul, drge lahutage sidurit.

Siduri kisitlus. Pidage meeles, et siduripedaalil on &ieti ainult
kaks oiget asendit — tdiesti viljas ja téiesti sees. Tehke endale
reegliks jalg peale kiikude vahetust siduripedaalilt maas hoida ja
andke sidurile voimalus mahedalt tootada. Sidur osaliselt tegevu-
ses voi sbita jalg siduripedaalil tdhendab halvasti séita, sidurit
rikkuda, laagreid ja sidurikatet kulutada.

Pidurid. Pidureid kisitada alati nii pehmelt (sujuvalt) kui
voimalik, pidurdades pikkamisi.

Kuni viimase silmapilguni enne masina seismaja@mist hoidke
sidur tegevuses, siis vabastage ja réhuge natuke tugevamini pidu-
rile. Oppige nii sbitma, et Teil kunagi pole vaja jarsku pidurdada.
Pidurite dige kiasitlus pole raske Gppida, ja nende dige kisitlus on
hea juhi tunnuseid.

Loppeks on soovitav, et algaja arendaks endas harjumust
heitma armatuurlauale pilku ja moistma seda keelt, mida see kone-
leb. Olisurve, veesoojus, elektrivool nditavad mootori normaalset
tegevust voi midagi muud. Korvalekaldumised tuleb kindlaks
teha ja nende pdhjused korvaldada,
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Autohooldamine

KUIGI olete julge, et Teie auto korralikult tootab, tuleb Teil siiski
silmas pidada moningaid asjaolusid ja andmeid, mis selleks
tarvilikud, et auto piisiks voimalikult paremas korras.

On palju odavam nende asjade eest teatud aja jdrele hoolit-
seda, kui masinat seni hooletult késitada, kuni kulukas parandus
osutub paratamatuks. Liiatigi on sellisel hoolitsusel kaitiskulud
vahemad, masin annab oma parima ja kindlustab julgeoleku.

Seda hoolt, mida masin nouab, ei saa muidugi mahaséidetud
kilomeetrite peale tdpselt vilja arvestada. See oleneb suurel méia-
ral maastiku iseloomust, soéitmisviisist, soidetud kilomeetritest ja
teatud méadral ka bensiini ja 6li omadustest. Jargnev tabel sisaldab
voimalikult ldhedasi keskmisi andmeid, mis Teid aitavad oma
autole poorata seda tdhelepanu, mida ta Teilt vajab, tasudes seda
Teile mugavuse, julgeoleku, ckonoomsuse ja rahulolekuga.

Korrashoiutabel

1. Alus miiirida vihemalt iga 1000 km

2. Alus ja kere jirele vaadata iga 1500 km

3. Mootorioli vahetada iga 2000—2400 km

4. Differentsiaali ja kiigukasti miiiret vahetada kaks korda
aastas voi enam

5. Jahutusseadis puhastada kaks korda aastas

6. Mootor hiiilestada 3000—5000 km

7. Juhtimisseadis reguleerida 3000—5000 km

8. Alus ja kere pingutada 5000—7000 km

9. Pidurid reguleerida 5000—10000

10. Siiiitekiiiinlad uuendada 15 000 km

11. Klapid lihvida 12000—15000 km

12. Eesrattad kontrollida ja reguleerida iga aasta

Madrimine

Miiirimine. Auto korrashoiu tédhtsamaks eelduseks on korralik
miadrimine. Maédrded tulevad odavamad kui paranduskulud. Et
nad oma t66 rahuldavalt teeksid, peavad nende omadused vastama
otstarbele ja aastaajale.

Miiiirimist voib liigitada jirgmiselt:
1. Mootori mddrimine 3. Aluse mdidirimine
2. Jou-iilekandeosade midrimine 4. Kere mddrimine
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Iga masinaosa vajab erilaadi mi#ret. Allpool antakse nipu-
néiteid, kuidas valida kohaseid méadrdeid ja kui sagedasti neid tar-
vitada. Sellele raamatule on ligi pandud maddrimiskava,
mis sisaldab kéiki tarvilikke andmeid Gigeks mi#rimiseks. Kinni-
tage see oma garaazi seinale, kust igal ajal vdite saada tarvilikku
juhatust.

Mootori miiiirimine. Mootori médrimiseks madratud o6li asub
karteris, kust vintvoll seda sellekohase noka abil ammutab. Olitaset
karteris nditab vastav moédduvarras. Iga kord, kui bensiini vala-
takse paaki, silmitsetagu olitaset ja hoitagu see mdédduvardal td-
histatud ,,full“-mérgi kohal.

Mootoridli sitkus. Olid on ,,paksud“ ja ,vedelad“. Sitkuse arv
oleneb ajamédrast, mille kestel teatud hulk 6li erilise temperatuuri
juures labi vidikese augu norgub. Nn. SAE sitkuse numbrid t#his-
tavad ainult seda omadust ja ei midagi muud. Seda liigitust tun-
nustavad kéik olivalmistajad, misparast ei tohiks raske olla &lisid
allpool soovitatud sitkusest noutada.

Uue masinaga soites tuleb tarvitada vedelat 6li. See hdolbustab
mootori kéivitamist, pdéseb kiiresti ja tarvilikul médral laagri-
tesse, jarelikult hoiab mootori liikuvaid osi h6ordumast ja kulumast,

Mootoridli uuele autole. Pérast esimesi soidetud 750 km tiihjen-
dage karter olist ja tditke uuesti sellise korget kvaliteeti oliga,
nagu juurdelisatud médrimiskavas nédidatud. Vastava loputusdliga
mootori pesemine on soovitav.

Mootorioli piirast 2400 km. Kohane 6li sitkus vastavalt ohu-
temperatuurile on ndidatud médrimisekavas.

Kiéivituse hélpsus peab aga olema tasakaalus kiirséidu noue-
tega. Uldiselt, SAE No 30 6li on mdeldud tarvituseks suvisel ajal,
kui temperatuur touseb iile 10° C, eriti aga tédiesti sissesdidetud
autoga kiirel sdidul. SAE’d No 20 ja 20-W voib selleks ka tarvi-
tada, kuid need on eriti soovitavad siigise- ja kevadekuudel, v6i kui
temperatuur langeb nullile v6i vdhe alla seda.

Eesti ilmastikus osutuvad kohasemateks mootoriclideks karteris
suvel Gargoyl Arctic ja talvel Gargoyl Arctic Special. Kiilmemal
ajal alla 20° C lisada Artic Specialile 10% petrooleumi.

tldiselt tuleb silmas pidada, et tarvitataks' 6lisid, mida valmis-
tavad iildtuntud firmad, kes oma toodete eest vastutavad.

Oli vahetus. Kilomeetrite arv on ainult iiks tegureid, mis ma#-
rah aja, mille kestel karter tuleb 6list tiithjendada ja virske oliga
uuesti tdita. Oli omadused, séiduviis, Shutemperatuur ja auto
mehaanilised tingimused tulevad samuti arvesse vétta.

Normaalselt tuleb mootoridli vahetada vdhemalt iga 3000 km
jirele ja hoida vaheajal eelpooltihendatud tasemel,
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Jou-iilekandeosade, kiigukasti ja diferentsiaali miiiirimine.
Transmissioon ja diferentsiaal vajavad paksemat méédret, mis piisib
paremini hammasrataste vahel, sest need todotavad vordlemisi ma-
dala temperatuuri juures ja alluvad suurele survele. Samuti on
tahtis, et tarvitataks ohutemperatuurile vastavat o6li, millest tin-
gitud tavalised kaks méaardevahetust aastas: iiks kevadel suviseks
ja teine siigisel talviseks hooajaks.

Suvekuudel on noutav SAE No 160 maire. Talvekuudel voi
muul ajal, mil oShutemperatuur pidevalt alla 10° C, tarvitada
SAE No 90 miiaret. Kuul- ja rulllaagrite médadrimiseks drgu tarvi-
tatagu miirdeid, mis sisaldavad sulamata olluseid.

Kui 6li on transmissioonist ja diferentsiaalist eemaldatud, on
soovitav neid kerge ja vedela oliga iile loputada, enne kui virske
0li peale lastakse. Lisaks olivahetusele kontrollitagu olitaset iga
1500 km jirele ja tdidetagu seda nmoutava pinnani.

Aluse miiirimine. Aluse korralikuks médrimiseks tarvitatakse
mitmet laadi méiret, Harilik aluse méddre on poolvedel méardeaine,
mis surutakse miadrdepressiga médritavatele osadele. Erilisteks ots-
tarveteks valmistatakse erilaadi miérdeid, nagu rooli mehhanismi
ja veepumba médrimiseks.

Peale selle tarvitatakse teisi médrdeid. Ligipandud méi#drimise-
kavas on niidatud kéik punktid, mis maddrimist vajavad, ajad, mil
seda teha, ja midrded, milliseid tarvitada. Talitades méaédrimise-
kavas juhatatud ndpuniidete jérgi, voite alati olla kindel, et sdi-
duki alus on korralikult madritud.

Kere miiiirimine. Autokerel on vaid vidheseid punkte, mis mié-
rimist vajavad. Need on m#drimisekavas ndidatud. Teatud vahe-
aegade jdrele poordagu neile tédhelepanu, mida koige parem teha
aluse madrimisel.

Korrapiirane jirelevaatus. Sel ajal, kui mi#ritakse alust ja keret,
on hea juhus kogu autot jarele vaadata ja tema iiksikute osade
seisukord kindlaks teha. Selline jidrelevaatus on viga tidhtis auto
korrashoiuks, milleks hoolikalt tdidetagu antud juhatused. Juhti-
des tdhelepanu rikke tekkimisele kohe algul, on edaspidiseks #ra
hoitud suuremad ja kulukamad masina rikked.

Mootori hadalestamine

HARILIKULT viiga vihesed autoomanikud annavad endale auto

toelikust seisukorrast tdosiselt aru. Sellepdrast on ka viheste
mootorid hédlestatud nendeks joupingutusteks, mida temalt néu-
takse. Tuhanded mahasdidetud kilomeetrid kulutavad mootoriosi
ja vidhendavad tema toovoimet, kuigi ta néiliselt rahuldavalt
autot veab. Nuga loikab ka siis, kui ta tera on niiri. Aga
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et ta hasti 16ikaks, peab ta olema terav. Samuti tuleb mootorit, et
ta tohusalt ja majanduslikult tootaks, korraparaselt hiilestada.

Mootori h#idlestamine ei ole raske ega kulukas, kui omada
tarvilikke tooriistu, teadmisi ja oskust. Liihidalt 6eldud, seisneb
hiidlestamine selles, et aegajalt reguleeritakse siiiiteseadist, kiitte-
siisteemi ja ventiile. Reguleerimisega seatakse iiksikud osad
valmistaja poolt antud seisukorda.

Sellist aegajalist jdrelevaatust ja reguleerimist vajavad nii-
sugused elulised osad, nagu siilitekiiiinlad, katkestaja, eelsiiiite-
regulaator, akumulaator, karburaator, chupuhastaja, bensiinipump
ja ventiilid. On need siisteemid neisse tingimustesse asetatud, mis
selles raamatus tdhendatud, siis annab nende koostéd vihemate
kuludega suurimat tulu.

Harilikult tuleb mootorit kaks korda aastas héilestada, keva-
del ja siigisel, mil auto jargnevaks hooajaks ,vormi“ seatakse.

Akumulaator. Akumulaator ei puutu silma, aga seda enam
tuleb tema eest korrapiraselt ja kavakindlalt hoolitseda, et sel
tdhtsal iiksusel ei puuduks tarvilik joutagavara.

Esimene tingimus on, et kéik akumulaatori purgid oleks noutava
tasemini tdidetud. Auranud vedelik tuleb tdiendada destilleeritud
veega. Plaadid olgu alati mitte enam kui ! tolli vorra vedelikuga
kaetud. Et see tase ei alaneks, selleks vaadatagu nad jdrele soojal
ajal iga nddal ja kiilmal ajal iga kahe n#idala tagant ning lisatagu
vett, kui see tarvilik. Pikematel sditudel lisatagu vett sagedamini.
Uldiselt tuleb akule kuuma ilmaga poorda enam téhelepanu kui
jaheda ilmaga. Harilikult jatkub jdrelevaatusest iga kahe nidala
tagant. Kui vett juure valatud, tuleb vaadata, et purgi korgid oleks
tihedasti peale kruvitud ja aku pealt kuiv. Akuhape on sodbiv.
On kusagile moéni tilk langenud, tuleb see puhta veega &ara lopu-
tada voi mone lehelisega (nagu ammoonium) neutraliseerida.

Soobimistest hoidumiseks tuleb aku kaablikingad ja kontaktid
vaseliiniga sisse médrida. Kantagu hoolt, et aku kontaktid, samuti
kere-ithendused akw ja raami vahel oleksid puhtad ja tihedasti
iihendatud.

On nad lahti voi on neisse elulistesse punktidesse rooste tekki-
nud, voivad lambid kustuda ja kiivitaja tootamast torkuda.
Samuti véib see takistada akumulaatori laadimist.

Aku olgu alati nii tdis kui iganes voimalik. Parajas kliimas
niitab tédislaetud aku hiidromeetril 1.280 kuni 1.295. Langeb elekt-
roliitidi kangus 1.225, tuleb aku laadida moénelt vilisvooluallikalt.

Laadimise miidr. Diinamo voolu saab reguleerida wvastavalt
voolu tarvitusele. Kui auto tehasest vélja lastakse, on diinamo laa-
dimisvéime kohandatud normaaltingimustele, eeldusel, et akult ei
nouta iileliigset voolu ja et autot tarvitatakse Fkiillaldaselt, s. o.
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niipalju kui vaja aku laadimiseks, aga mitte niipalju, et see iile
laetaks.

Diinamo laadimist tuleb reguleerida tipsete riistadega, milleks
auto tuleb esindaja juure viia. Ei toimu reguleerimine nagu kord
ju kohus, véib diinamo tosiselt kannatada.

Akumulaatori tilelaadimisest hoidumiseks on viiksem
laadimisvoime tarvilik jargmistel juhtumitel:

1. Pikemate soitude puhul v6i muil juhtumeil, mil autot sage-
dasti ei peatata ega uuesti kidivitata kdivitajaga.

2. Auto normaalse tarvituse juures viga kuuma ilmaga.

3. Harvade oiste soitude puhul harva polevate tuledega.

Akude tiihjenemisest hoidumiseks osutub suurem laadi-
misvoime tarvilikuks jargmistel juhtumitel:

1. Liihikeste s6itude puhul sagedate peatuste ja kdivitamisega.

2. Auto normaalse tarvituse juures kiilma ilmaga.

3. Enamasti oiste soitude puhul sagedasti polevate tuledega.

4. Erakordse voolukulutuse juures, nagu raadio jne.

5. Kui autot harva tarvitatakse.

Kui autot harva tarvitatakse, voib juhtuda, et diinamo ei jaksa
akut kiillaldaselt laadida ja teda tuleb aegajalt, eriti véljastpoolt
tdita.

Jahutusseadis. On koik labikdigud mootoriplokis, silindripeas
ja radiaatoris puhtad, téotab jahutusseadis korralikult. Harilik
vesi aga sisaldab koérvalisi aineid, misjuures kuum vesi tekitab
roostet metallidest ja muid setteid.

Ei kanta jahutusseadise eest tarvilikult hoolt, kogub sinna
oli, mustust ja kummiosakesi, mis jahutusveega satuvad ringkéiku
ja jadvad kitsastes ldbikdikudes, eriti radiaatori torudes kinni.
Selle tagajérjel kahaneb jahutusvoime ja mootor ldheb liig kuumaks,

Kiilmamiskindel vedelik (Anti-Freeze). Kui chutemperatuur lan-
geb alla nulli, tuleb vett jahutusseadises hoida kiilmumast, milleks
lisatakse veele kiilmamiskindlat lahu. Harilikult tarvitatakse seks
otstarbeks alkoholi. Piisivam kiilmamiskindel vahend
on gliitseriin voi etiileengliikool, Selline segu hoiab
ka metalli roostetamast. Lahud, mis sisaldavad Kkloorkaltsiumi,
mett, gliikoosi, suhkrut voi oli, on tdiesti kahjulikud ja meid ei tohi
jahutusseadises kunagi tarvitada.

Pidurid. Moodsad hiidraulilised pidurid, millega Teie auto
varustatud, vajavad viga vidhe tdhelepanu. Arvestades aga nende
adarmist tdhtsust, tulevad nad teatud aja tagant jirele vaadata ja
tarvilikult reguleerida. Julgeoleku huvides siindigu see parem juba
enne, kui kiimmetuhat kilomeetrit soidetud. Siis aga tingimata.
Tundub pedaalivajutus pehme voi noétke, voi annab pedaal peagu
porandapinnani jérele, tuleb pidurid kohe vilunud mehaanikul lasta
jéarele vaadata.
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Peasilindrisse drgu lisatagu mingit muud segu kui vabriku
poolt soovitatud ehtsat pidurioli. Alavaartuslikud vedelikud voivad
sisaldada mineraalgli, mis panevad piduri manZetid paisuma ja
rikuvad neid. On seda juhtunud, tulevad manZetid uuendada, silind-
rid puhastada ja ehtsa piduricliga tdita.

Rooli ja rataste reguleerimine. Et rooli tegevuses julge olla
ja kummide kulumist véimalikult vdhendada, on soovitav, et rooli
mehhanism ja rattad vdhemalt kord aastas jirele vaadataks ja
reguleeritaks.

Osade uuendamine. General Motors, Teie auto valmistaja, tun-
neb viga histi oma kohustusi, mis tal on Teie vastu tagavara-
osade suhtes. See ei kidi mitte iiksnes suuremate osade kohta, nagu
rattad, silindriplokid, vaid sama tédhtsate vihemate osade kohta,
nagu ventilaator, rihmad, siititekiitinlad, pidurilindid ja kolvirongad.

On need normaalselt kulunud v6i onnetuse tagajirjel kolbma-
tuks muutunud, siis saate General Motors’i esindaja kdest tagavara-
osi samades mootudes ja samast materjalist kui Teie auto algu-
parasedki osad.

Auto hoitagu uus ja puhas

AUTO, mis teisel, kolmandal ja ka jargnevail aastail nédib uuena,

valmistab omanikule suuremat rahuldust ja r66mu kui vanana
niiv auto, kuigi ta on mehaaniliselt korras. Viimane annab sageli
‘pohjust pahandusteks ja vihendab tema vadrtust.

Teie auto kere on vérvitud parima virviga, mida iganes voib
soovida. Uks tema paremusi on see, et tema hoidmine puhtana ja
uvuena nouab viga vihe vaeva., Kui kidia nende juhatuste jargi,
mis alamal antakse, siis sdilitab Teie auto alati hea vilimuse ja
ndagusa lédike.

Autokere liike korrashoid. Mustus ja pori tuleb enne veega
lahti leotada ja siis niipalju kui véimalik puhta veega maha uh-
tuda. Viimane mustus puhtasse vette kastetud kisnaga hoolikalt
maha niihkida. Seda teha ettevaatlikult, et mitte kriimustada varvi
auto siledal pinnal, mis annab autole ldike.

Auto viljasseismisel voib ldige tuhmuda. Seda saab uuendada
hea poleervedeliku abil. Autolakile ei tee happed ja lehelisained hida,
alkoholilised kiilmamiskindlad lahud aga rikuvad virvi, kui seda
peale tilgutatakse ja kohe ei uhuta veega iile ega piihita #ra.
Rasva- ja oliplekid eemaldatakse hea poleervedeliku ja puhta riide-
lapiga.

Auto alumine osa tuleb kiilma véi leige voolava veega pesta,
uhtudes pori maha niipalju kui vbéimalik. Rasva- ja 6&lijddnuseid
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aluse alumiselt osalt, peale rataste ja mootori, voib pesta petroo-
leumiga ja kuivatada puhta riidelapiga.

Polstri korrashoid. Polstririidele kogub kinniseski autos tolmu,
mis rikub teda. Kord kuus voi tarviduse jirele veel sagedamini
tuleb polstrit tolmuimeja ja harja abil puhastada.

Plekid puhastada puhastusvedelikuga; kui see haihtunud, lao-
tada plekikohale marg lapp ja triikida tulise pressrauaga iile.

Porandariided puhastada bensiinisse kastetud ké#snaga.

(Tiihelepanu! Bensiin. on diirmiselt tulekardetav ja bensiiniaur
ohuga segatult plahvatav.)

Kummimatid pesta seebi ja veega.

Nahkpolstrit voib pesta puhta seebi ja veega, seebivaht puhta
veega maha uhtuda ja niiske seemislapiga kuivatada. Nahkpolstri
pesemiseks mitte bensiini tarvitada, sest selle tagajédrjel voib nahk
praguneda.

Molgid ja kriimustused. Koige vilunum autojuht peab kogema,
et tema soidukil ilmub moélke ja kriimustusi, mis ta vdlimust riku-
vad. Osav kiési parandab need vead nii, et enam ei méarkagi. Aga
ka tosisemad vigastused metalli emailis ja autolakis on eriliste
tooriistade abil korvaldatavad. Molk pressitakse vilja, kriimustu-
sed viilitakse ja hoorutakse maha ja viarvitakse uuesti iile. Auto-
omanikule ei valmista need parandused kuigi suuri kulusid.

Autokere iihenduspoldid tulevad aegajalt jirele vaadata ja
asjatundlikult kinnitada.

Ventilatsioon. Témbevaba Flisher’i ventilatsioon voéimaldab
kuuma ilmaga 6hku autos jahendada. Ké&idnates eesventilaatorid
peaaegu pool ringi lahti, tungib 6hk autoruumi. Tagaaknad kinni
hoitud, ei tule autosse tolmu.

Et aknad ei ,higistaks*. Eesakna ventilaator irvakile avatud,
tungib autosse kiillaldaselt Ghku, milletttu temperatuur tuule-
klaasi sisemisel pinnal on sama, mis vélimisel, nii aknad ei ,hi-
gista“. Samuti hoiab see vihma ja lund sisse tungimast.

Toémbetuule drahoidmine. Eesakna ventilaatorid veerand ringi
avatud, juhitakse 6huvool vastu tuuleklaasi ja armatuurlauda, kust
ta levineb iihetasaselt autosse. Ees- ja tagaaknaid voib avada nii
korgele voi madalale, nagu soovitakse,

Juhiroumi ventilatsioon. Peale Fisher’i ventilaatori on auto
varustatud juhiruumi-ventilaatoriga, mida kiisitatakse kangi abil
armatuurlaua all.

Kroomitud osade korrashoid. Kui auto kroomitud osad saavad
mudaseks voi torvaseks, siis voib neid seebi ja vee voi mingi kah-
jutu lahuga, nagu bensiin, puhastada. Metallipastat nende osade
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juures mitte tarvitada, kuna need sisaldavad aineid, mis kroomile
kahjulikud.

Kriimustused. Kriimustused, mis ldbi kroomi ulatuvad metalli
pinnale, pohjustavad selle roostet, milline tuleb korvaldada fosfor-
happelahuga, lahjendatud kahe osa veega iihe osa happe kohta.

Pérast rooste korvaldamist pesta kriimustust selge veega ja
kuivatada pehme riide- voi seemislapiga. Kriimustus siis ldbipaistva
lakiga iile tommata, see takistab rooste uuesti tekkimist.

Oma-abi erijuhtudel

]’UHUD, mil Teil tuleb jdrgnevaid juhatusi kasutada, on erand-

likud, aga et neid siiski voib monikord ette tulla ja et autoséitja
neil kordadel ise voiks end aidata, selleks palume tédhele panna
jargmisi ndpunditeid:

Kiiivitaja ei vea mootorit ringi véi ei iithenda, kui pedaal maha
surutud.

1. Kddnake eestuled polema ja vaadake, kas tuled on normaal-
sed. Kui eestuled ei pole ja kdivitaja ei toota, siis on viga vististi
puudulikus vooluiihenduses v6i tithjas akumulaatoris,

a) Pingutage aku iihendust kere iihendusega raamil ja
ithendusi kéivitusliilijal. Kui aku kaabliiithendused on oksii-
deerunud, siis need puhastada.

b) Ei toota kidivitaja ikka veel, siis on pohjus arvatavasti
tithjas akus. Kontrollige aku elektroliilidi kangust hiidro-
meetriga. Vaadake juhatusi aku korrashoiu kohta.

2. Kui eestuled ndivad pdlevat normaalselt, suruge kéivitaja
pedaalile ja kui ta ei toota, vaadake, millise heledusega eestuled
polevad. Kui tuled on nérgad véi kustuvad, toimige, nagu edaspidi
juhatatud, proovides iga katse jarele kidivitajat.

a) Pingutage aku ja kidivitaja liilitaja ithendusi. Puhastage
akukaabli iihendusi kui need on oksiideerunud.
b) Vaadake, et kere juhe oleks raamiga tihedasti iithendatud,

¢) Kontrollige akut hiidromeetriga. Vaadake juhatusi aku

Korrasholu Konta.

d) Pange kolmas kdik ja liilige siiiide vialja, tougake auto
moéni jalg edasi, et kindlaks teha, kas viga ei ole masina
mehhanismis, mis takistab kidivitajat iihendamast mootoriga voi
ringi vedamast.

3. Kui eestulede pdlemisel pedaali mahasurumisel kiivitaja ei
toota, kuna eestuledes ei ole midrgata mingit valguse norgenemist,
siis on viga arvatavasti kidivitaja puudulikus iihenduses.
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4. Kui kidivitaja veab mootorit viga ndrgasti, siis on viga
arvatavasti moénes jargmises pohjuses:

a) Aku on osaliselt tiihi.

b) Mootoriéli on liig paks. Viimane on téenéolisem kiilma
ilmaga, kui 6li pole vahetatud vastavalt talvisele temperatuu-
rile. Vaadake juhatusi mootori korraliku madrimise kohta.

Ei saa mootorit kiiima panna aku voi kidivitaja vea voi paksu
mootorioli pérast, siis, et mitte aega viita, on parem auto
teisega puksiiri votta. tUhendada kolmas kdik ja liilitada siiiide.
Enamal juhtudel hakkab mootor kidima, mille jdrel on voimalik
auto esindaja juure korrastusele viia.

Mootor ei ladhe kdima

1. Vaadake, et siiiide oleks tarvilikult liilitatud.

2. Kui kdivitaja moni aeg tootab ilma tagajarjeta, on voimalik,
et silindrid on iile ujutatud. Et seda viga parandada, kaivitage
mootor kdivitaja abil, kusjuures siiiide olgu peale liilitatud ja kési-
gaasi- ja chukdigunupud téiesti sisse liikkatud. On iilearune kiitteaine
gilindritest eemaldunud, tekib siiiide ja mootor hakkab kédima.
Silindrite labipuhumine ei kesta kauemini kui 15 kuni 20 sekundit.

3. Kui mootor ei hakka kdima, tuleb jdrele vaadata, kas kiitte-
ainet on karburaatoris,

a) Esimesena tehke kindlaks, kas paagis on kiillaldaselt
bensiini.

b) Vaadake, kas bensiinipumba torud on karburaatoriga
kindlalt iihendatud.

¢) Kui need iihendused on korras, nii et sealt ei ldhe kiitte-
ainet kaduma, siis lahutage bensiinitoru karburaatorist. Kdivi-
tage mootor kiaivitaja abil. Annab see toru bensiini, siis on
pohjust arvata, et viga ei ole mitte kiitteaine puuduses.

d) Kui mootori kdimisel ei tule torust bensiini, kuna paa-
gis on teda kiillaldaselt, siis votke paagikork pealt ja kdivitage
mootor uuesti. Kui umbes 15 sekundi pérast bensiini hakkab
torust voolama, siis tdhendab see, et 6hujuurevooluauk bensiini-
paagikorgis on ummistunud. Puhastage see pdhjalikult, enne
kui korgi peale panete.

4. Ei hakka mootor ikka veel kidima, eemaldage siiiitejagaja
kaas ja kdivitage mootorit kidivitaja abil kuni katkestaja-kontak-
tid ldhevad kokku. Siis, siiide sisse liilitatud, lahutage katkestaja
kontaktid kdega. Ei teki sidet, siis on pohjus arvatavasti katkenud
ithenduses v6i lithiithenduses.
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a) Pingutage koiki kaabliotsi siiiiteliilijal, ampermeetril ja
siilitepoolil. Vaadake, et juhtmed ei oleks katkenud.

b) Ei teki ikka veel voolu, vaadake katkestaja-kontaktid
jarele. Kui vaja, puhastage ja reguleerige neid, nagu juhatatud.

5. Tekib katkestamisel kontaktide vahel sdde, aga mootor ikka
ei toota, siis kontrollige siitidet.

a) Vabastage juhe iihest siiitekiiiinlast ja hoidke selle
ithenduse ots 6—7 mm mootorist eemale, kuna keegi teine sisse-
lillitud stititel kéivitab mootori, Hea sdde peab vihemalt
6—7 mm ohuvahest iile kargama.

b) Kui see siiski ei siinni, siis puhastage ja reguleerige
katkkestaja-kontakte, kui seda pole veel tehtud.

c¢) Ei saada ikka veel siilitevoimelist sddet, vaadake, kas
siilitekiiiinlajuhtmed on kindlasti siilitejagaja kaanes. Eemal-
dage kaas ja puhastage kontakte seestpoolt peene liivapaberiga.
Puhastage kaas seest- ja viljastpoolt.

6. Saadi hea sidde, kui siiiitejuhe hoiti 6—7 mm silindrist eemal,
siis eemaldage siiiitekiiiinlad ja puhastage neid nii hésti kui véima-
lik. Reguleerige kiiiinla sideme vahet. Vaadake, kas koik kiitinlad
on terved.

Mootor jaab teel seisma

'VAADAKE eelnevaid punkte 3, 4, 5 ja 6, mis deldud mootori
kohta, kui see ei lihe kédima.

Uks voi mitu silindrit ei téota korrapiiraselt

Ei toota moni silinder korrapéraselt, siis on koige téendolisem,
et selle pohjuseks on méni négine siiiitekiiiinal. Et leida see kiiiinal,
mis ei siiiita, sulgege gaasinupp, nii et mootorikiik muutub tasaseks.
Hoidke puust kdepidemega kruvikeeraja nii, et see puudutaks silindri
pead ja siiiitekiiiinla kontakti, milletéttu tekib liihiithendus. Siii-
tab see kiilinal korralikult, siis tasaneb mootori kiirus tunduvalt.
Kui kiiiinal ei siiiita, siis ei ole mootori tegevuses mingit vahet
margata.

On kiiiinal, mis ei siilita, leitud, tuleb see puhastada ja korda
seada voi asendada uuega, kui see tarvilik.

Mootor téotab korratult
Kui mootor ei siiiita korrapiraselt ja viga on nidhtavasti koigis
silindrites, siis toimige jdrgmiselt:

a) Eemaldage ventiilide kate ja maéérige ventiilide varsi
petrooleumiga, et nende kiiljest pdlenud 6li kérvaldada. Siis
reguleerige ventiilid nénda, nagu ,Eriliste nédpuniidete“ all
juhatatud.
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b) Puhastage ja reguleerige katkestaja-kontakte, nagu
,Eriliste ndpundidete“ all juhatatud.

¢) Votke siiiitejagaja kaas pealt. Tougake siiiitekiilinla
juhtmed tugevasti kaane sisse. Puhastage kontakte kaanes ja
piihkige iile. Kaas ei tohi pealt méédrdunud olla.

d) Votke siiiitekiiiinlad dra, puhastage neid ja kontrollige
elektroodide vahet (sddemevahet).

Mootor ldheb kuumaks

KUUMA ilmaga vo6ib soojusemdodtja armatuurlaual varsti pérast
seda, kui mootor seisma jddnud, temperatuuritéusu nididata.
See on normaalne nihe.

Ka kiiremal soidul kuuma ilmaga vo6ib temperatuur tousta
korgemale kui normaalne. See on aga ajutine nahe ja mootor peab
jahenema, niipea kui mootori koormatus véheneb.

Oleneb aga iileliigne kuumus ménest ebanormaalsest asjaolust,
siis kestab temperatuuri téus silmndhtavalt kauemini.

1. Vaadake, et radiaator oleks veega tdidetud. Tahelepan u!
Kui mootor liig kuum, drge votke radiaatori korki pealt enne, kui
mootor mdne minuti seisnud. Arge valage kiilma vett suuremal
hulgal radiaatorisse, kui mootor liig kuum, muidu v&ib silindriplokk
praguneda. Valage vett pikkamisi, lastes mootorit kiiresti kiia,
et vesi kiiresti ringi voolaks.

2. Kontrollige, kas ventilaatori rihm on korras. Vaadake juha-
tusi ,,Erilistes ndpunididetes®.

3. Vaadake, et karteris oleks kiillaldaselt ilmastikule vastavat
oli ja olisurvemootja nditaks diget survet.

4. Votke radiaatori kork pealt ja vaadake, kui mootor kaunis
kiiresti kdib, kas vesi voolab ringi, nagu vaja. Kui mitte, siis arva-
tavasti ei toota termostaat silindripea eesotsas.

Niisugusel korral parem termostaat koguni vilja votta, kuni
uus muretsetud.

5. Puhastage radiaatorit véljastpoolt.

Erilisi ndpunaiteid

HEVROLET’ oigeks kordaseadmiseks vajatakse enamasti too-
riistu ja vahendeid, mida autoomanikul pole tavaliselt kie-
piarast. Kuid ménikord véib juhtuda, et auto vajab kordaseadmist,
kui auto-esindaja téokoda pole kittesaadav. Et autoomanikku neil
juhtudel aidata, antakse siin méningaid juhtnéore, mille tditmisele
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aga tuleb vaadata kui hddaabile. Péarast sellist kordaseadmist tuleb
autot esimesel voimalusel Chevrolet’ esindajale nididata. On auto
korrapiraselt jirele vaadatud ja korda seatud, nagu eelpool soovi-
tatud, siis ei tule jargnevaid juhatusi kunagi tarvis.

Joon. 3. Ventilaatori rihma pingutamine
1. Pingutuskruvi. 2. Rihm. 3. Diinamo rihmaratas

Ventilaatori rihm. Ventilaatori rihm vo6ib 6li v6i médarde mojut
voi loomulikul kulumisel 16tvuda, mille tagajarjel mootor ldheb liig
kuumaks.

Oline rihm tuleb kova harja ja bensiiniga puhtaks pesta ja
puhta riidelapiga kuivatada. Viljaveninud rihma véib jargmiselt
pingutada: vallandage diinamo kinnituspoldid kummaltki poolt,
samuti ventilaatori pingutuspolt. Tommake diinamot niipalju kui
rihma pinevus lubab. Samal ajal kinnitage poldid. Kui rihm &ieti
pingutatud, annab ta kergel surumisel keskelt kuni 12 mm vorra
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jarele. Kui ventilaatori rihm on liig pinevil, kuluvad veepumba-
ja diinamolaagrid enneaegu.

Karburaatori reguleerimine. Mootori ebakorrapiarase tegevuse
pohjusi tuleb harilikult otsida mujalt kui karburaatorist. Seni kui
pole kindlaks tehtud, et mujal viga ei ole, ei maksa seda karbu-
raatorist otsida. Mis autoomanik ses asjas voib teha, on ainult
viikese kiiruse segu reguleerimine.

Mootori vabajooksu kiiruse reguleerimine siinnib mootorikdigul
suletud gaasinupuga. Seda voib teha ainult siis, kui mootor on
tdiesti soojenenud. Vajutage gaasinupp armatuurlaual tédiesti
sisse. Keerake gaasireguleerimiskruvi karburaatoril sisse voi vilja,
kuni mootor tootab soovitud kiirusega. Kui ta tootab liig kiiresti,
kaanake kruvi viljapoole, tootab ta liig aeglaselt, keerake teda
sissepoole.

Kui kruvi on Giges asendis ja gaasinupp suletud, séidab auto
kolmandama kidiguga siledal tasasel teel umbes 12 km tunnis.

Vabajooksusegu reguleerimine. Vabajooksusegu reguleeritakse
ohukruviga karburaatori tagakiiljes paremal pool. Ohukruvi sea-
takse oOigesse asendisse jargmiselt:

Laske mootoril tootada niipalju kui vaja, et ta oleks tdiesti soe.
Siiiide valja lulitatud, keerake reguleerimiskruvi sisse, kuni ta on
péris kinni, aga mitte nii kovasti, et see kruvipesa rikuks.

Kui kruvi kinni, avage ta uuesti % kuni 1 ring. Kiivitage
mootor ja laske ta tasa kédia. Proovige keerates reguleerimiskruvi
iithele voi teisele poolele, kuni leiate sobivama asendi mootori iihtla-
semaks ja mahedamaks kaiguks.

Ei toota mootor sellest hoolimata korrapéraselt, siis niditab
see, et viga ei ole mitte karburaatoris ja Teil tuleb esindaja poole
poorata.

Ohupuhastaja. Harilikult on kiillalt, kui 6hupuhastaja pestakse
iga 3000 km jarele puhtaks. Sagedam puhastus on tarvilik, kui
soidetakse mooda tolmuseid teid.

Et Ghupuhastajat pesta, selleks tuleb ta lahti véotta. Keerake
mutter lahti ja votke viltpadi ning kate pealt. Arge peske ega 6li-
tage viltpatja.

Ohupuhastaja pesemisel kastke ta mitu korda bensiinisse. Kui
ta kuivanud, kastke ta keskmise sitkusega o6lisse ja voimaldage iile-
liigsel 6lil vidlja norguda.

Oktaan-selektor. Chevrolet’” mootor on vordlemisi suure komp-
ressiooniga, mis voimaldab rohkem joudu arendada ja vihem kiitte-
ainet kulutada. Kasulikumaks tegevuseks tuleb tarvitada kiitet,
mille oktaani arv on suurem. Kuid ménikord siiski on tarvilik véi
noutav tarvitada kiitet, mille oktaani arv on véiksem.
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Bensiini on turul nii mitut erisorti, et on osutunud vajalikuks
leida praktiline vahend, kuidas teda kasulikumalt mootoris tarvi-
tada. Seda otstarvet tdidab oktaan-selektor.

Oktaan-selektorit tuleb reguleerida ainult siis, kui minnakse
iile kiittele, mis on teissuguse oktaani arvuga. Reguleerimiseks
vallandage oktaan-selektori kinnituskruvi. Siis viikese oktaani
arvuga kiitteaine puhul k#ddnake siiiitejagaja nii, et osuti niitab
sinnapoole, kus mirgitud ,retard“, suure oktaani arvu puhul aga
wadvance®, :

Joon. 4. Jagaja ja
oktaan-selektor

. Kondensaator

. Katkestaja-muhv

. Katkestaja-haamer

. Katkestaja-alas

. Oktaan-selektor

. Katkestaja kontaktide
reguleerimiskruvi

7. Katkestaja kontaktide
kinnituskruvi

S o N

Osutit korraga mitte enam kui iihe kraadi vorra edasi nihu-
tada, igakord kinnituskruvi kinni keerata ja mootorit proovida.
Reguleerida tuleb seni, kuni tidisgaasiga séitu kiirendades 16 kuni
25 km kuuldub vaid kerget kloppimist; kuid siis ei tohi olla mingit
kloppimist, kui soitu kiirendatakse jarsult suurema kiiruse juures.

Siiiitejagaja katkestaja kontaktid. Siiiitejagaja katkestajad-
kontaktid peavad olema puhta, hallika, metallisarnase valimusega.
Niivad nad rougearmilised voi mustunud, siis pistke lame viil nende
vahele ja hoides neid sormedega kergesti vastu viili, tommake viil
otsejoones vilja. Korrake seda, kui vaja. Kontaktid peavad olema
teravaservalised ja iiksteise vastas nii, et nende kogu pind annaks
ithendust. Puhastage neid puhta ja pehme riidelapiga. Rohkesti
polenud katkestaja kontaktid vajavad pohjalikumat késitamist.
Sel korral poorduge Chevrolet’ esindaja poole, kes nad seab korda
voi asendab uutega.

Katkestaja kontaktide reguleerimiseks votke #dra siilitejagaja
kaas ja rootor (piip). Vindake mootorit kisitsi ringi, kuni katkes-
taja-haamer on tostja noka harjal. Katkestaja kontaktide vahe on
siis maksimaalne, Vallandage lukukruvi ja keerake haamri regu-
leerimiskruvi paremale voi vasemale, suurendades voi vdhendades

25



seega vahet kuni 0,018”, mis on &ige vahe. Kinnitage lukukruvi
kindlalt.

Siiiitekiiiinlad. Nogised siiiitekiilinlad suurendavad kiitteaine
kulu ja viahendavad joudu ning kiirust. Nad tulevad puhastada ja
iga 4500 kuni 6000 km jarele elektroodid Gigesse asendisse seada.
Sddeme vahe olgu 0,032” kuni 0,035”. Paenutage ainult kere
elektroode, mitte keskmist, muidu véib portselankest murduda.

Siititekiiiinalde puhastus néuab erilisi tooriistu, sellepdrast on
soovitav ses asjas Chevrolet’ esindaja poole poorduda. A. C. tiilipi
K-11 siiiitekiitinlaid tarvitatakse koikide mudelite juures.

Lambipirnide vahetamine. Eeslatern. Vallandage kruvi pea-
lambi alumises servas ja tommake laternavoru klaasiga viljapoole
lahti. Liigutage vidhe pirni, enne kui keerate. Tagasi paigutades
toimige vastupidi. Vaadake, et pirn oleks Gieti pesas, enne kui ta
kinni keerate.

Seisutuled. Laternavoru klaasiga eemaldage nagu iilemal.
Pirni kergelt surudes keerake ta hambast vilja ja eemaldage.

Taga- ja stoplamp. Kinnituskruvid vilja voetud, eemaldage
laterna kate klaasiga. Pirnid dra votta ja tagasi paigutada nagu
seisutulede omad.

Laelamp. Pistke vidike kruvikeeraja ettevaatlikult laelambi
voru serva vahele ja kangutage lahti. Pirn dra votta ja tagasi
paigutada nagu seisutule oma.

Tuuleklaasi .piithkija. Tuuleklaasi piihkija mé#drimiseks vaja-
takse erilist 6li, mille saamiseks p6érduda Chevrolet’ esindaja poole.

Tuuleklaasi piihkija on hélpsasti vahetatav, kui ta sagedase
tarvituse jérele dra kulub.

! 4

O ©

Joon. 5. Ventiilide reguleerimine
1. Klapihoova ots. 2. Klapisddr. 3. Klapivedru. 4. Vahemdat
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Ventiilide reguleerimine. Laske mootorit 15 kuni 20 minutit
tootada, kuni ta on soe.

Eemaldage toukurite kate. Laske mootor tasa kédia. Vallan-
dage kontrmutter ja reguleerimiskruvi kruvikeerajaga, kuni vahe-
mootja mahub ventiili varre otsa ja toukuri vahele. Sisselaske
ventiili jaoks kasutage .006” ja valjalaske ventiili jaoks .013”
vahemootjat. Siis kinnitage kontrmutter, vaadates hoolega jarele,
et selle juures reguleeritud vahed ei muutuks.

Sisselaske- ja viljalaskeventiilide vahet ei v6i kunagi vdhen-
dada kui tdhendatud, muidu voéivad ventiilid 1dbi poleda ja voib
mootori voimsus langeda,

Joon. 6. Siduripedaali
reguleerimine

1. Piduripedaal
2. Reguleerimismutter
3. Kontrmutter

Siduripedaal. Siduripedaal on asetatud oieti, kui tema liiku-
miseks on 1” vaba kidiku, enne kui sidur hakkab vallanduma. Kui
pedaali hoob enne siduri tdielikku vabanemist puutub vastu pohja-
lauda, siis veab hooratas siduri lohisema, sidur kuumeneb ja siduri
kate kulub kiiresti.

Siduripedaali vaba kidiku reguleerib kruvimutter. Selle regu-
leerimiseks vallandage kontrmutter ja keerake reguleerimiskruvi
seni, kui tekib vajaline vaba kiik.

Rataste vahetamine. Tostke esmalt ratas tungraua abil iiles.
Siis kangutage kruvikeerajaga rummukapsel lahti. Eemaldage rat-
tamutrid votmega ja tostke ratas rummult.

Tagasipaigutamisel keerake enne koik mutrid kergesti peale.
Siis pingutage neid seni jédrele, kuni ratas on iihtlaselt ja kind-
lasti vastu rummuketast.
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Toukeleevendajad. Vedrude toukeleevendajad tdidetakse vii-
kese midrdevoimega erilise vedela toukeleevendaja oliga.

Uhte ja sedasama oli tarvitatakse nii suvel kui talvel, ja tema
moju on aasta ldbi iihesugune. Seda liiki téukeleevendaja 6li on
kéigi Chevrolet’ esindajate juurest saada. Mingil tingimusel drge
tarvitage toukeleevendajate juures teissugust paksemat vedelikku
kui seda, mis iilemal soovitatud. Paksemad vedelikud takistavad
toukeleevendaja korralikku tootamist.

Kummide vahetamine. Kummide vahetus on tiilikas t66, mida
harilikult sooritatakse hoolitsusjaamas. Nendeks harvadeks juhtu-
miteks, mil seda tuleb autosditjal endal teha, antakse jargnevad
juhtnoorid: Kui ratas alt voetud, laske sisekumm ohust tiihjaks.
Pange ratas lapiti maha ja vajutage viliskummi servad molemalt
poolt rattapoialt lahti. Tarvitage, kui vaja, kummirauda vé6i mond
muud lamedat toériista. Kui ratas on veel lapiti maas, kangutage
kummi serv, ventiili vastaspoolelt rattapoia kesk onarusse. Hoidke
polvega voi jalaga see osa kummi Onaruses.

Asetage kummirauad vé6i moni muu lame tooriist umbes 4 tolli
kummaltki poolt ventiili kummi ja poia vahele. Niilid kangutage
kummi serv iile ratta #ddre. Jatkake seda toimingut iihe rauaga,
kuni kummi iilemine serv on rattalt maas.

Siis liikkake ventiil rattaaugust ja tommake sisekummi vilja,
Poorake kummiga ratas iimber teisele kiiljele ja vajutage jalaga
kummi pealmine pool poia onarusse. Teise poole juures tarvitage
jallegi kummiraudu, nagu iilal odeldud, asetades nad umbes 12”
teineteisest eemale ja kangutage ratas iihelt poolt kummi seest

Joon. 7. Kummide mahavétmine

Kummi serve kangutamine Poia viljavotmine
iile poia ddre 3
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vilja. Siis astuge jalgadega raudadele ja sikutage kogu ratas
kummi seest vilja.

Kummi pealepanemine. Puhastage kummi sisekiily kéigest
mustusest. Natukene taimedli voi pehmet seepi kummi sisemistele
servadele madritud, holbustab t66d mérksa.

Pumbake sisekummisse ohku, kuni ta iimmarguseks muutub,
ja seadke ta viéliskummi sisse. Ventiil asetage viliskummil t#his-
tatud mirgiga kohakuti. Vaadake, et ventiil asetseks keskelt Giges
joones viliskummi servade vahel.

Asetage ratas maha, ventiili auk vastaspoolel. Hoidke kummi
ventiili enda poole, asetage ta rattale ja liikake kiilje alumine serv
ventiili kohalt rattapdia onarusse. Pistke ventiil rattaauku, ja et
teda kohal hoida, keerake kinnitusmutter peale. Kontrollige, kas
sisekumm ei ole viliskummi servade vahele jddnud, ja paigutage
kummi alumine serv kohale.

Kummi iilemine serv pressige raudade abil viikeste osade
viisi rattapdiale. \ ‘

Pumbake kummidesse ohku, umbes 7 kuni 10 naela. Taguge
vastu maad kummit, et sisekummid oleks iihtlaselt paigutatud.
Kontrollige seda ja pumbake kummisse tarvilik Ghusurve.

Kummide Shusurve. Kummide Gige 6husurve on viga tarvilik.
Kui kummides on vidhem ohku, siis vajuvad kummide #ired vastu
maad ja kuluvad ruttu. Soiduautodel peab kummide Ghusurve
olema ees- ja tagaratastel: Chevrolet 109” (kummid 5,25X17") —
30—36 naela; De Luxe (5,560X17") 30—38 naela ja Imperial
(5,50X17") 32—38 naela. Kui surve on paari naela vorragi vihe-
nenud, tuleb enne soitu kummid pumbata eeltihendatud m#drani.
Kummide Ghusurvet peab kontrollima eriti iga pikema séidu eel.

Joon. 8. Kummide pealepanemine

Kummi esimese serva peale- Kummi teise serva_pres-
panemine poiale simine iile poia ddre
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orratta- ja jalgrattakummid.
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CEHENEOILET

KAUBA- JA VEOAUTOD

HEVROLET’ veo- ja kaubaautode korrashoiuks sobivad iild-

joontes eelpool sdiduautode osas antud juhised. Sellepédrast soo-
vitame igal veoautoomanikul eeskdtt pohjalikult tutvuda kéesoleva
késiraamatu soéiduautode osaga.

Loeme enda kohuseks siinjuures mérkida, et veoautode korras-
hoid nouab tihti suurt hoolsust ja tdhelepanu. Seda tingib sageli
veoauto liig erinevad kasutamistingimused. Olgu sellepdrast so6i-
duki korrashoid iga veoautoomaniku peaiilesandeks séiduki kasu-
tamisel.

Chevrolet’ veoautode valmistaja Chevrolet Motor Company ei
lase kiiku iihtki korrastamata jouvankrit, kuid ega ainuiiksi see
veel taga masina korget toovoimsust ja head korrasolu. Hoolas
kidsi ja autoomaniku oigeaegne masinaosade kontroll aitab &ra
hoida nii moénegi rikke ja mehaanilise korratuse.

Veoauto teiste osade korval evib viaga tédhtsa koha pidurid.
Pidurite digeaegne kontroll ja korrashoid hoiab dra ka isegi voi-
matuna niivaid onnetusi ja suuri kulusid toovaid jouvankri 16h-
kumisi.

Veoauto oigel kasutamisel peab veel eriti silmas pidama
vabriku poolt ettekirjutatud jouvankri kandejoudu. Koormates
veomasinat raskemini, kui lubab tema kandejoud, on kutsutud esile
niahteid, mis lithendavad veomasina eluiga ning vidhendavad aja-
jooksul mootori ja teiste liikuvate osade tootamisvoimsust. Selle-
pirast ,viimase viljapigistamine masinast v6ib tuua omanikule
suuri kahjusid ja kulukaid masina remonte.

Mehaanilisteks parandusteks ja korrastusteks soovitame toime-
tada soiduk Chevrolet’ digusliku esindaja juure, kelle vilunud me-
haanikud, Chevrolet’ ehtsate osadega voivad seada koige paremasse
korda. Jireletehtud osade kasutamine vo6ib tekitada autoomanikule
suuri kahjusid. Jireletentud osad on valmistatud teistes tehastes
ja ei ole kooskdlas originaal osadega.

Allpool on toodud iildndpuniditeid ja juhiseid veoauto téhtsa-
mate osade korrastamiseks ja reguleerimiseks.

Viljaandja.




Tehnilisi andmeid 1936. a. Chevrolet’ kauba-
ja veoautode kohta.

Kaubaautod. Veoautod.
Telgede vahe 113" ja 129" AL a7 ja 185"
(2,845 m ja 3277 m) (3,33 m, 3,99 m ja 4,70 m)
Silindrite arv 6 6
Silindrite l4bimést 84,14 mm 84,14 mm
Kolvi kaik 101,6 mm 101,6 mm
Silindri maht S0l 1 4,699 1
Effektiivvoimsus 79 hj. (3200 T/min.) 79 hj. (3200 T/min.)
Siititekiitinalde tiiip K= 1E K==11
Siititekiitinalde séideme
vahe 0,032""—0,035" 0,032"—0,035"
Mootoriéli hulk karteris 4,73 1 4,73 1
Kaigukasti &li hulk 1,18 1 3071
Tagatelje 8li hulk i3 ] 3311
Ventiili tsukurite vahe
(sooja mootoriga)
sisselaske: 0,006" 0,006"
véljalaske: 0,013" (alamméér) 0,0013" (alammd&dr)
Gaasistaja Shukruvi dige seis 1—2 ringi lahti.

(Auto seeria number on mirgitud plaadile mootoriruumi vahe-
seinal paremal mootorikatte all. Mootori number on mirgitud
plaadile, mis asetseb silindriblokis bensiinipumbast tagapool.)



Moéningaid népunditeid

Oli juurekasv karteris. Selle all tuleb méista seda juhtumit,
kui osa bensiini voi kiittesegu imbub kolbide ja kolvirongaste
vahelt karterisse ja seguneb Ooliga. See tostab 6li pinda, kuid
vedeldab ja rikub 61i maddrdeomadusi. See siinnib
enamasti siis, kui mootor on alles kiilm, kuna kiite gaasistub sel
puhul halvasti ja ei pole tidielikult dra.

Automaatne seadis olivedeldumise takistamiseks. Chevrolet on
varustatud automaatse seadisega, mis aitab 6li vedeldumishdda-
ohtu karteris mérksa vidhendada.

Termostaatiline veetemperatuuri kontroll aitab mootoril kii-
remini soojeneda ja takistab automaatselt veeringvoolu jahutus-
seadises, enne kui see omandanud noutava temperatuuri. Termos-
taatiline kiitte kontroll viljalasketorul soodustab suurel midral
kiittesegu vajalikku gaasistumist. Ulalt imev karburaator hélbus-
tab kidivitust ja vdhendab ohukiiguklapi tarvitust. Ohukidiguklapi
kokkuhoidlik ki#sitamine viahendab h#édaohtu, mis tekib siis, kui
toores, gaasistamata kiittesegu pddseb plahvatuskambrisse ja imbub
sealt karterisse.

Karteri hea ventilatsioon kérvaldab labiimbunud gaasi ja
hélbustab toore kiittesegu ning vee auramist, mis muidu vdiks oliga
seguneda.

Kontroll ebaharilikel tingimustel

ARILIKULT viahendab automaatne seadis o6livedeldumishédda-

ohtu karteris voi hoiab selle hoopis #ra.

Kuid on ebaharilikke juhtumeid, mil autoomanik omalt poolt
peab selleks kaasa aitama.

Liihikesed sdidud kiilma ilmaga linnas ei voimalda mootoril
téiesti soojeneda ega seadisel automaatselt mojuvalt tootada,

Sellisel juhul on soovitav 6li sagedamini vahetada.

Mootori halb mehaaniline seisukord, nagu kulunud silindrid,
sobimatud kolviréngad, ,Jogisevad“ vo6i lahtised kolvid, puudulikud
ventiilid, puudulik siiiide ja mitte kiillaldane kiittesegu, soodusta-
vad olivedeldumist karteris.

Hoidke mootor heas mehaanilises seisukorras.

Halb kiitteaine, mis sisaldab raskesti siittivaid ja aeglaselt
polevaid olluseid, edendab olivedeldumist karteris,

Tarvitage head kiitteainet.

Vesi karteris. Kiilma ilmaga on voimalik karteris veeauru-
dest vee tekkimine, mis vo6ib mootori miirimisel tekitada tosiseid
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raskusi. Et teha kindlaks veekogunemist karterisse, hoidke ciikk
kiilma metalli mootori viljalasketoru otsa kohal ja pange tdhele,
kui kiiresti sellele veepiisku kogub. Aratarvitatud gaas sisaldab
teatud osa veeauru, mis kiilma esemega kokkupuutumisel tiheneb
ja veetilkadeks muutub.

Teatud osa selliseid gaase, péddsedes kolbide vahelt ldabi, jdta-
vad ka soodsamail tingimustel karterisse enam voi vihem veeauru,
seni kui mootor pole veel soe. On mootor tédiesti soe, siis veeaur
ei kondenseeru ja haihtub karteri ventilatsiooni kaudu.

Lithikesed s6idud linnas kiilma ilmaga soodustavad veekogu-
mist karterisse.

Séobivad happed. Igasugune bensiin, mida tdnap#deval mooto-
rite jaoks tarvitatakse, sisaldab teatud osa vadvlit, mis iseendast
pole kuigi kahjulik, Kui véavli polemisel tekib sellest gaase, mil-
lest osa tungib kolbidest ja kolvirongastest mooda karterisse rea-
geerides veele (kui see karterisse kogunud), siis tekivad happed, mis
on viga sdobivad. Mida enam vadvlit kiitteaines, seda suurem
on soobimishddaoht. Sellist olukorda ei suudeta téielikult viltida,
kuid teda véib vidhendada miinimumini, kui mootori eest tarvili-
kult hoolitsetakse.

Seni kui gaasid ja karteri sisemised seinad on kiillalt soojad,
et veeauru hoida kondenseerumast, ei ole mingit hddaohtu. Piisib
aga mootori temperatuur séidul madalal, siis kogub karterisse
vett, mis iihineb pélemisest tekkinud gaasidega. Nii tekib happeid,
mis voivad mootoriosadele teha tésist kahju. Séobimise tagajiarjed
rikkaliku vadvlisisaldavusega kiitteaine puhul avalduvad koige-
pealt kolvisormede, jagajavolli laagrite ja moo-
tori muude liikuvate osade liig kiires kulu-
mises, milleparast autoomanik sageli siiiidistab autotehaseid véi
olivabrikante, kuna tdéepoolest on siilidi tarvitatud kiitteaine voi
mootori mehaaniline seisukord, nagu liig kulunud kolvid voi valesti
reguleeritud gaasistaja.

Madadarimine

Veepumba miiirimine. Veepumbakeres asetseb olitoos, mis iga
1500 km jérele tuleb hea mootoridliga tdita. Rasvatoos tdidetagu
pehme ja tiheda veekindla rasvaga, mis iga 1500 km jdrele peale
keeratagu.

Siduri tugilaagri miiirimine. Chevrolet’ sidurilaagri middrimine
toimub erilise Glitaja abil, millel on &litoos, milletéttu autojuht va-
baneb tarvidusest mé#rida teda sagedasti.

Alles siis, kui siduri vabastamisel tuleb ,kriuksuv“ h#il kuul-
davale, tdidetakse olitaja uuesti,

-
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Selleks voetagu katteplaat pohjalaualt, samuti sidurikesta kate.
Olidest tarvitada SAFE No 160 suvel ja SAE No 90 talvel.

Karburaatori kiirenduspumba volli miidrimine. On viga t#dh-
tis, et volli, mille abil karburaatori kiirenduspump téétab, vihemalt
iga 7500 km jéarele kord madritakse. Selle volli méarimiseks votke
kaitsekate pealt ja téditke volli auk grafiit-médrdega.

Kiivitusmootori miiiirimine. Iga 1500 km jérele maarige kii-
vitusmootorit, tilgutades moned tilgad vedelat 6li 6litoosi.

Diinamo miidirimine. Maiérige iga 1500 km jiarele. Tilgutades.
moned tilgad vedelat 6li kahte dlitoosi.

Siilitejagaja maéidrimine. Siiiitejagaja on varustatud médrde-
toosiga. Tiitke see toos pehme médrdega iga 1500 km jérele.

Kaigukasti ja teiste osade mddrimine

Kiigukast. Teie auto kdigukast voimaldab kadiguvahetust vaik-
selt ja kiiresti. Arge unustage suvist miiret vahetada talvise vastu,
kui ilmad muutuvad kiilmemaks. Kidigukastis olgu alati tarvilikul
madral o8li, s. o. kuni kontrollkorgini, mis on paremal pool kestas.
Ei vahetata 6li 6igel ajal, on selle tagajirjeks raske kidiguvahetus
ja kuuldav hammasrataste jooks.

Oli vahetades on soovitav kédigukast vedela dliga mustusest
ja tiikistunud 6list puhtaks loputada, enne kui uut
oli sisse valatakse. Selleks eemaldage viljalaskekork kaigukasti
pohjast ja laske 6li vdlja voolata. Sellejirele uhtuge kasti vedela.
oliga ja tditke ta vastava oliga, nagu soovitatud.

Tagatelg. Tagatelje kest olgu vastava o6liga tédidetud, nii et
dlitase teljekesta kaane tagumisel kiiljel ulatub téditekorgi avauseni.

Suvise ja talvise 8li vahetusel loputage tagatelg samuti vedela
oliga tiikistunud &list ja muust mustusest puhtaks. Selleks eemal-
dage téditekork ja votke 6li vilja. Siis uhtuge pesemisdliga iile ja.
taitke soovitatud 6liga ndoutava tasemini.

Eesrataste miiiirimine. Eesrattad jooksevad kuullaagritel. Laag-
rite mAdrimiseks tuleb rattad eemaldada. XKoik laagriosad hool-
sasti puhastada ja raskesti ,sulava“ eesratta-midrdega laager sisse
madrida.

Arge téditke middrdega rummu sisemise ja vilimise laagri vahet
ega rummukapslit, sest muidu valgub iileliigne méadre piduri trum-
litesse ja lintidele, Eesrataste tagasipaigutamisel vaadake hoolega,
et laager oieti kohale asetataks. See on t66, mis néuab tarvilikku
oskust.
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Tagarataste miiiirimine. Kaubaauto tagarattad jooksevad
kuullaagritel, mis saavad oma midrde tagateljelt. Lisamédre oleks
iillearune.

Veoauto tagarattad jooksevad rulllaagritel. Need laagrid
ei saa tagateljelt médret ja neid tuleb iga 15000 km jiarele lasta
Teie Chevrolet’ esindaja poolt erilise madrdega médrida.

Vedrukiiged. Vedrukiiged ja tagavedru sadulad on varustatud
oliniplitega ja méadritakse méadrdega, mis soovitatud peatiikis
»Aluse méadrimine”,

Aluse miidirimine. Aluse madrimiseks vaadake juhatusi maa-
rimiskavalt, joon. nr. 15, milles ndidatud kéik punktid, mis tulevad
médrida ja kui sagedasti seda teha.

Alusemiiiirded. , Alusem#dirde“ nimetus, mida selles kisiraa-
matus tarvitatakse, tdhendab poolvedelat médret, millega médrides
tarvitatakse 6lipressi.

Hiidraulilise piduri vedelik. Piduri peasilindris tarvitage ainult
hiidraulilise piduri vedelikku, nagu Chevrolet Motor Company’
poolt soovitatud.

Juhtimisseadise miiiirimine. Juhtimisseadist mé##dritagu juhti-
misseadise-miédrdega. See midre koosneb mineraaldlist, mis evib
275 kuni 325 sekundilise sitkuse 100° F. juures.

Sidur. Chevrolet’ veoautol on ihekettaline kuiv sidur,
mille pressil on iiheksa vedru, kolm vallanduskangi ja siduriketas
tugeval rummul. Siduriketas on laineline ja kaetud mélemalt poolt
asbestkattega.

Sidur tootab kuivalt. Sidurikesta pohjas on viike
auk, mille kaudu tagumisest raamlaagrist, siduri surve laagrist
voi kdigukastist norguv 6li voib maha valguda.

Sidurihark on monteeritud munapoldile, mis kruviga siduri-
kesta kiilge kinnitatud. Selline montaaZ voimaldab siduri vallan-
duslaagril joonel piisida, nagu tema asend néuab.

Vallanduslaager on tehtud scegrafiidi segust ja paigutatud
kaitsekestasse, mis hargi sisse paigutatud. Sel kaitsekestal on 6li-
anum laagri taga iihes olitajaga. Selle kaudu tditub survelaager
oliga.

Siduri survelaagri 6liga tditmiseks votke katteplaat pohjalaualt
ja sidurikesta plaat pealt. Soidutingimustest oleneb, kui sagedasti
seda olitajat oliga tdita. Suvel valatagu sellesse SAE No 160,
talvel SAE No 90 6li.

Sidurile ja tema osadele pika ea kindlustamiseks peab siduri-
pedaalil olema mitte vihem kui 1” vaba kidiku, enne kui sidur
hakkab vabanema.
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Joon. 9. Siduripedaali ja
poranda vahe

. Siduripedaal
. Pedaali peatuspolt
Juhiruumi porand
. Kontrmutter
. Reguleerimiskruvi

Lo ¥~

Or &~

Siduri reguleerimiseks on vajalik, et esiteks olgu %” siduri-
pedaali ja porandalaua vahel., Selle saavutamiseks vallandatagu
pedaali peatuspolt ja reguleeritagu seda polti kuni vahe pedaali
ja porandalaua vahel vordub %",

Tihele panna! Kui pedaali peatuspoldi asendit muude-
takse, tuleb sidurit vastavalt reguleerida.

Tarviline vahe porandalaua ja siduripedaali vahel saavutatud,.
pingutatagu voi lédvendatagu siduripedaali reguleerimiskruvi,
kuni siduripedaalil on 1” vaba kidiku, enne kui sidur hakkab vaba-
nema.

Tarvitage

CHEVROLET’

originaal tagavaraosi!
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Joon. 10. Eestelg

1. Vilimine laager 9. Kddndtelje poldi laager
2. Rattarumm 10. Kiidndtelje poldi mddrde-
3. Kadndtelg nippel

4. Sisemine laager 11. Kadndtelje olg

5. Piduri trummel 12. Paralleelvarba kinnitus-
6. Piduri klots klamber

7. Piduri kilp 13. Kidndtelje juhthoob

8. Kidndtelje polt 1. Eestelg

Eestelg. Eestelg on nii lihtsa ehitusega, et tema kohta ei
ole palju muud midagi iitelda, kui et see on ,,I*-kujuline raske tala,
mille kiilge on kidndtelg poldiga kinnitatud; samuti seda, et
kumbki eesratas on monteeritud kahele New Departure-laagrile.
Joonis nr. 10 niditab tema tugevat ehitust ja lihtsust.

Eesrataste kokkujooks. Roolimise hdlbustamiseks peavad ees-
rattad kokku jooksma, s. t. kui rummu kérguselt moota kummi
keskpaigast teise kummi keskpaika, siis peab tagumine vahe olema
laiem esimesest vahest 5/64” kuni 1/8”. Selletttu haaravad rat-
tad paremini ja auto peab kindlasti teed, ilma et oleks vaja rooli-
mehhanismi iilearu pingutada, ja hoiab #ra eeskummide liig-
kulumise,
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Neid mootmisi teostatakse erilise riistaga, mida evivad pare-
mad autotéokojad ja hoolitsusjaamad, kes ka rattad tarvilikult
joonde seavad,

Rattad joonde seatud, ei tohi mingil tingi-
musel unustada molemaid paralleelvarva regu-
leerimis-klamberkruvisid hoolsasti kinnitada,
vastasel korral voib autoga ja soditjatega to-
sine onnetus juhtuda.

f B =

PARALLEELVARD PARALLEELVARS

KAHTEPIDI VINTLOIGE

PARALLEELVARBA OTSTES
REGULEERIMISEKS \\

t |

> {431 >

2 ‘ g z ! 2
PARALLEEVARBA
WINNITUS =

KLAMBER

Rongi. e 5,

Joon. 11. Eesrataste kokkujooksu reguleerimine

(A — eest maot. B — tagant moét.) Raita keskkoha kauguselt peab
olema A juurest /s —1/8" vihem kui tagant B juurest

Pidurid. Veo- ja kaubaauto pidurid evivad peajoontes samu
hidid omadusi, mis vanemate mudelite omad. Kuna aga niiiid pidu-
rid tootavad hiidraulilise surve abil ja mitte mehaaniliselt nagu
varem, siis on nad mitmeti paremad ja kindlamad. Kisipidur on
endiselt mehaaniliselt kisitletav.

Vajutus piduripedaalile mdjutab hiidraulilisi neljarattapidu-
reid, mida kasutatakse auto sdidukiiruse tasandamiseks ja peata-
misel. Kisipiduri abil peetakse auto paigal, kinni v6i kui haka-
takse miel seistes iiles s6itma, kuna muidu hakkab auto tagurpidi
liikuma.

Vajutades piduripedaalile tungib peasilindrist 6li torude kaudu
piduri silindritesse, surudes silindrikolbe viljapoole, mis suruvad
piduriklotsid vastu trumlit. Kui piduripedaal vabaneb, siis tom-
bavad piduriklotside tombevedrud kokku ja suruvad piduri vede-
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Joon. 12. Hiidraulinepidur ja tema ehitus

liku peasilindrisse tagasi. Piduri vedelikuga tédidetud silinder on
seega korraliku pidurdamise kindlamaks tagatiseks.

Vedeliku taset peasilindri anumas tuleb lasta Chevrolet’ esin-
daja poolt aegajalt kontrollida.

Tagatelg. Kaubaauto tagatelg on poolhéljuvat tiilipi. Tugevad
kuullaagrid kannavad pooltelgi sildtelje otstel,

Veoauto tagatelg on koormamata ja iga ratta koorem lasub
tdiesti uut tiitipi rulllaagritel, millised paigutatud tédiesti uut tiitipi
sildteljele.

Nende laagrite reguleerimine noéuab mehaanilist oskust ja
erilisi tooriistu.

Joon. 13 nditab tagatelje tdielikku ehitusviisi.

Chevrolet’ autode rooliseadeldis on nii ehitatud, et see oleks
holpus kisitada, kuluks véimalikult vihem ja vajaks vidhem regu-
leerimist. Rulllaagrid moélemal teo otsal kindlustavad vaikse ja
hélpsa juhtimise,

Koikide rooliiihenduste korrapdrane jirelevaatus ja poltide
ning mutrite pingutamine, kui nad on lodevil, ja kui vaja, nende
midrimine ja olitamine, on ainsamaks kindlustuseks kulukate
onnetuste vastu,
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Joon. 13. Tagatelg ja tema tugev ehitus
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Joon. 14. Kiikude asetus Chevrolet’ veoautodel

Kiiguvahetuskang. Kidiguvahetuskangi abil seatakse kadigu-
kasti hammasrattad nii, kuidas veoiilesanded seda noéuavad. Veo-
autol on neli kdiku edas- ja iiks tagurpidi. Edaspidi kdikudest vGi-
maldab esimene koige suuremat joudu vastavalt vdhese soidukii-
ruse juures, sellepdrast on see kidik kohane raskel veol, nagu auto
liitkuma hakates v6i liivast ja sligavast porist ldbiséidul. Neljas
kaik voimaldab suuremat soidukiirust arendada. Keskmised kidigud,
nagu teine ja kolmas, voimaldavad, nagu nende nimetustestki sel-
gub, vahepealset joudu ja séidukiirust.

Tagurpidi kdigu liilitamiseks tuleb esmalt ndpits kédiguvahe-
tuskangi paremal pool iiles tosta, Ulal joon. 14 nditab kidiguva-
hetuskangi paigutusi teatud kiigus. Veoautodel on samad kiigu-
paigutused kui séiduautodel ja on 3 kidiku edasi ja tiks tagasi.

Tarvitage
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originaal tagavaraosi!
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Chevrolet’ veoauto méadrimiskava
Kontrollige &litaset mootoris, ja kui vaja, lisage mootorisli.

Vedru poldid ~ maarida alu-
semaardega

Dinamo ~ kaks vai kolm tilka
kerget &li - .
Rooliliigendid — maarida alu-
semdardega

E. 1al

laagrid —
juhatusi  Eesrataste  maari-
mise” all -

Paralleelvarb — maarida aluse-
maérdega

Rooli thenduskang — maarida
alusemaardega 3
Ohupuhastaja — vatke lahti
ja peske bensiiniga. Kastke
lisse, ghoitke viltpadi

kuiv

Eesvedrupolt — maarida aluse-
maardega

Juhtimisseadist — maarida juh-
timisseadise maardega

Kiirenduspumba vall ~ eemal-

dage kate, valli auk grafiit-
rasvaga

Piduri varva thenduspoldid

maarida hea mootoridliga

Kaigukast — vaadake juha-
tusi ,Kaigukastl ja telste osade
madrimise” all

Tagavedru polt — maarda
alusemaardega

Vedrusadul — maarida aluse-
maardega

Poolteljevslli laager — (ainult
I ik 1 $erel

.Tagarataste maarimise” all

Diferentsiaal — vaadake ju-
hatusi ,Kaigukasti ja teiste
osade maarimise” all

Vedrupoldid — maarida alu-
semaardega

S

“Tagavedru poldid — j

al:um_dardlga

RAoli liigendid = maarido
alusemadardega
Eesratta laagrid — vaadake

juhatusi  ,Eesrataste  madri-
mise” all

Veepump — taitke t

ja kaanake-peale. Tarvitage
veekindlat maaret. Taitke &li-
toos hea mootorisliga

Paralleelvarb — maarida alu-
semaardega

Eesvedru polt — maarida alu-
semaardega

Sudtejogaja voll — taitke
rasvatoos ja kaanake peale
T ge pehmet d
rasva

Kaivitusmootor —  kaks vak
kolm tilka vedelat ali

Siduri tugilaager — vaadake
juhatusi  .Siduri  tugilaagrk
madarimise” all

Piduri varva  ihenduspoldid
madrida hea mootorisligo

- Kardaanvalli laager ja rist-

liigend maarida SAE No 160
suvel ja SAE No 90 sliga
talvel

Tagavedru polt — maarido
olusemadrdega

Vedrusadul — maarida aluse-
maardega

Poolteljevalli laager (ainult
J‘ dhinl ‘9

Jagarataste maarimise” all

Al 1did

c Maérida iga 3000 km j * Maarida iga 7500 km jarele

5000 km jarele
e Maarida iga 1500 km j. . Merda tania AR

Veoauto mdidrimiskava

madrida  aluse-

maérdega



Korrashoid ja ravi

Kiiigukast (veoauto).

Kidigukast on selektiivset tiilipi, neli
kidiku edaspidi ja iiks tagurpidi.

Selle kisitamisel on esimene néue, et liikkatavad hammasrattad
haaraksid kogu hamba pinnaga vastashammasratast ja teiseks, et
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Joon. 16.

. Siduri véllilaager

. Peavolli otsalaager

. Siduri volli hammasratas
. Neljanda kiigu luglev

hammasratas

. Vahevolli eeslaager

Vahevolli veohammasratas

. Vahevolli tagurpidikiigu

hammasratas

. Vahevolli kolmanda kdigu

hammasratas

Kaigukast

9.

10.

11.
12,

13.
14.
15.
16.

lilkuvad osad oleks tarvilikult
korralikult, kui kédikude vahetamisel liikatakse kidiguvahetus-
kangi edaspidi véi tagurpidi nii kaugele, kui tal véimalik minna,
enne kui siduripedaal vabastatakse.

Vahevilli teise kiigu ham-
masratas

Vahevolli esimese kiigu
hammasratas

Vahevalli tagalaager
Esimese, teise ja tagur-
pidikdigu liuglev hammas-
ratas

Peavilli tagalaager
Peavoll

Kiigukahvli voll

Kiigu vahetuskahvel

midritud. Haaramine toi-



Ristliigend. Chevrolet’ veoauto ristliigend on kidigukastiga otse-
ses iihenduses ja saab sealt oma mé#drde. Lisam#ddrimine ses osas
ei ole tarvilik. Kiirusemootja liigub teo ja hammasratta abil, mis
ristliigendile monteeritud.

Chevrolet veoauto kardaanvoll on pikendatud erivélliga, mis
koosneb pikendusvéllist ja tagumisest ristliigendist, mille kestad
on varustatud 6liniplitpgg.

On tihtis, et maaritaks neid. kahte punkti korrapéraselt mitte
paksema miadrdega kui SAE nr. 160 suvel ja SAE nr., 90 talvel.
(Ligikaudu iiks nael méidret tdidab liigendi kesta.)

Mingil tingimusel drgu tarvitatagu kiulist midret voi rasva.

Tagumine ristliigend erineb eesristliigendist sellega, et piken-
dusvoll kidib selles kuullaagril, mis tagumise ristliigendi kesta
mahutatud.

Selle ristliigendi médrimine toimub &linipli kaudu, mis asetseb
kesta kiiljel.
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AUTODE

MEHAANILISTEKS KORRASTUSTEKS,

PARANDUSTEKS JA VARVIMISTEKS ON

TAIUSLIKUMAID

AUTOTOOKODASID

J. PUHK iz POJAD

TALLINN, POHJA PST. 21
TELEFON 426-40




'EIE LADUDES

ON ALATI SAADAVAL
SUURES VALIKUS:

KODUSE ELE

AUTOD — soidu- ja veoautod,
autoosad.
KUMMIKAUBAD — auto-, moo-
torratta- ja jalgrattakum-
mid, kummi-polsterpadjad
ja kimmi-saapatallad.
PAADIMOOTORID — sise- ja
péramootorid.
JOUMOOTORID
AKUMULAATORID
BENSIIN, PETROOLEUM, OLID
RAUA- JA TERASKAUBAD
TOOSTUSTARBED — transmis-
sioonid, kuullaagrid, masi-
narihmad, toéoériistad jne.

| DB e i s G N L T O
METSAMATERIJAL
POLLUTOORIISTAD
MR oA e B g b
KULMUTUSKAPID
TENNISTARBED — tennisreke-
tid ja pallid.
J il A Sk ANED

\') [
JAHU JA KOLONIAALKAUBAD
ELEKTRITARBED

AMA SISSESEADED







AUTODE
ESINDUSED

J. PUHK JA POIJAD,

TALLINN, POHJA PST. 21.
TELEFON 426-40

X GurTORet



ALUSE MAARIMINE

Vihemalt iga 1500 km jirele

Tarvitada ainult veekindlat alusemééret
neis kohtades, mis aluse méédrimise tabelis
nididatud, erandina esinevad need juhud,
mil soovitatakse erilisi médrdeid.

l Eesvedru polt
4 Kiiiintelje polt
6 Paralleelvarb
8 Eesvedrukiige

12 Vedrusadul
15 Tagavedrukiige
17 Rooli iithendusvarb

19 Rooli iithendusvarb

20 Diinamo: Kaks vdi kolm tilka vede-
lat 6li diinamo kummaski otsas asu-
vasse oliavasse.

Kiivitusmootor: Kaks voi kolm tilka
kerget 6li kidivitusmootri eesotsas.

7 Siiiitejagaja: Médrdetoos téita ja peale
keerata.

2 Veepump: Miirdetoos tdita mineraal-
rasvaga. Tarvitada veekindlat rasva.
Olitoos tdita mootoridliga.

16 Juhtimisseadis: Mi#rida erilise juhti-
misseadise miadrdega, millele tempe-
ratuuri vahed ei mdju sulatavalt ega han-
guvalt, ilma et juhtimisseadise voimeid
vihendaks. Aaastaaegadele vastavalt seda
oli pole tarvis vahetada. Tarvitatakse muid
miadrdeid, siis véib osutuda vajalikuks neid
eriti kiilma ilmaga vedelamaks teha.

Rooli teokarbi médrimisel #drge tarvitage

mingit midrdepressi, mis rasva suruks
rooliposti kaudu {iles.

Kisipiduri liigendeid — ﬁhendgspoltc ja
varbu — maédritagu hea mootoridliga.

Kiisipiduri trossikorid on tehastes médrdega
tdidetud. Leiab autoomanik tarviliku ole-
vat neid uuesti médrida, siis voetagu sel-
leks head, veekindlat aluseméiéret.

14 Kiiigukast: Kontrollige olitaset. See
peab ulatuma t#ditekorgi avauseni.
Lisatagu kéigukasti 6li SAE No 160 su-
veks ja No 90 talveks. Vaadatagu juhatusi
»Kaks korda aastas“ all,

l4 Tagatelg: Kontrollige dlitaset. See peab
ulatuma téditekorgi avauseni. Lisatagu
kiigukasti 6li SAE No 160 suveks ja No 90
talveks, Vaadake juhatusi ,Kaks korda
aastas“ all,
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KERE MAARIMINE

Iga 1500 km jirele
Ustehinged ja lukud: Vedel mootorioli.
Akna avamisseadis: Avage aken nii kaugele,
kui annab. Hoidke tiikk terastraati nii, et
ots puutub avamisseadise-volli kiilge (sees-
pool ust). Kallake terastraadile moéni tilk
vedelat mootorioli ja laske see vollile valguda.

raudadele ja tostja nokale.
Klaasipiihkija-voll :

lamedale vedelat mootorioli.

Akna avamisseadise kiiepide: Sulgege aken ja
tilgutage médrdekannust vedelat mootoridli
uurde (kanali) iilemisele servale kogu ulatu-
ses. Oli valgub sealt alla kanalit mooda juht-

Vedel mootorioli,
Luku keeled: Kumerale kiiljele madardevaha,

Uksehinge poldid: Vedelat mootorisli iilemi-

sele otsale.

Lukusilindrid: Méa#drida grafiitpulbriga.
Ukse pidaja: Vardale pehmet miédret. Hinge-
poldile vedelat mootorioli.

Ukse kalasabapuhvrid ja juhtplaat: Metallist
kingadele miirdevaha.

Eesistme regulaator: Grafiitmédrdega ham-
mastikule. Istmetugedele moodukalt médrde-
rasva.

Karter tdidetagu soovitatud &liga noutava tasemini.
. Olitasemevardale karteri vasakul pool mirgitud , Full®
(tais) ja ,,Low”“ (madal) nooled tdhistavad 06li taset.
Hoidke tase selle kahe joone vahel, nii et see kunagi ei
touseks iile ,F'ull“ ega langeks alla ,Low*:
Esimese 3000 km kestel: Suvekuudel tarvitage SAE No 20
voi 20-W 6li; 20-W kevade- ja siigisekuudel; 10-W talve-
kuudel. Mootori sissesdidu ajal tarvitatagu ainult soovi-
tatud vedelaid 6lisid.
Piirast esimest 3000 km: Valige 6li sitkus vastavalt chu
temperatuurile. Soovitava 6li sitkused selguvad korvalole-
vast termomeetrist. Klambriga iihendatud temperatuuri
tarvitada ja missugu- Vvahemik nditab ka madalamat temperatuuri, mis véimal-
PRy G3C YT e dab veel auto holpsat kidivitamist gelle 6liga. Klambriga
P J tahistatud korgem temperatuur nditab 6li sitkust, mis
res. sobib eriti kiirséiduks,

MOOTORI
MAARIMINE

Vasakul: Termomee-
ter, mis nditab, kui
paksu 6li on soovitav

SAE No 30 &li: Voib tarvitada suvekuudel voi kui tem-
peratuur piisib iile + 10° C.

SAE No 20 ja 20-W &li: Voib samuti tarvitada suvekuu-
del, kuid eriti soovitav siigise- ja kevadkuudel, kui tem-
peratuur sageli langeb kiilmetuspunktile (0° C) ja alla
seda. 20-W oli tarvitamine siigise- ja kevadkuudel kind-
lustab mootori hdlpsa kidivituse kuni — 12° C tempera-
tuuri juures,

No 20-W ja 10-W &li: Mootorioli valikul talvekuudeks
peetagu silmas mootori holpsat kédivitust. Arvestatagu ma-
dalamat temperatuuri, mida sel astaajal v6ib oodata. Ei
valita 6li sellekohaselt, siis voib iga #kilise temperatuuri
languse puhul mootori kiivitamisel tekkida raskusi,

No 10-W &li + 10% petrooleumi: Véib tarvitada ddrmi-
selt kiilma ilmaga, kui temperatuur kestvalt piisib alla
—27° C.

Vihemalt iga 3000 km jirele

Mootor: Karter tithjendada, loputada ja
uuesti tidita.

18 Ohupuhastaja: Votke puhastaja #ra,
eemaldage kate ja viltpadi, Peske pu-
hastaja bensiiniga. Kui see tahenenud,
kastke ta SAE No 50 olisse, laske iileliigne
0li maha tilkuda. Hoidke viltpadi kuiv.

Iga 7500 km jirele

l Karburaatori  kiirenduspumba  voll:
Eemaldage tolmukaitseklaas ja téitke
kaanekruvi auk grafiitrasvaga.

Iga 15000 km jarele

5 Toukeleevendajad

olgu téidetud ehtsa
11 toukeleevendaja-

1 vedelikuga, mille
hangumispunkt ei tohi olla suurem, kui —
34° C. Kunagi argu tarvitatagu kergemini
hanguvat toukeleevendaja-vedelikku, kui
soovitatud. Rasked ja paksud vedelikud ta-
kistavad toukeleevendajaid korralikult too-
tamast. Tarvitatagu sama vedelikku suvel
ja talvel,

Toukeleevendajad:

3 Eesratta laagrid: Eemaldage rattad, pu-
hastage laagrid ja tiditke kuulihoidjad
eesrataste laagrite middrdega. Arge tditke
rattarummu sise- ja vilislaagristiku vahet
ega rattakapslit midrdega, muidu valgub
iileliigne midre piduritrumlisse ja klotsi-
dele,

Kaks korda aastas

Kiiigukast: Téielikult tiihjendada, loputada
ja kdigukastioliga SAE No 160 suveks ja
No 90 talveks uuesti tdita.
Tagatelg: Tiielikult tiihjendada, loputada
ja kidigukastioliga SAE No 160 suveks ja
No 90 talveks uuesti tdita.

Mitmesugust

l Siduri tugilaager: Siduri tugilaager

olitatakse 6lianumast, mille peal asub
olitaja. See konstruktsioon vildib sagedase
olitamise vajaduse.

Tarvitseb vaid sidurikaelust uuesti tiita,
kui siduri vabanemisel kuuldub kriuksumist.
Sidurikaeluse oliga tditmiseks eemaldatagu
katteplaat pohjalaualt, samuti kate siduri-
kestalt. Sidurikaelus tdidetagu SAFE No 160
oliga suveks ja No 90 oliga talveks.

Ristliigend: Ristliigend on kéigukastiga
otseses ilihenduses ja saab sellelt oma oli.

Tagarattad: Tagarataste laagrid saavad
oma midrde tagateljelt. Erilist madrimist
laagrid ei vaja.

Hiidraulilised pidurid: Uut vedelikku pi-
duri peasilindrisse valagu ainult Chevrolet’
esindaja. Tarvitada ainult ehtsat hiidrauli-
lise piduri vedelikku.

Tagavedrud: Leiab autoomanik tarviliku
olevat vedrulehti mi#rida, siis tarvitatagu
ta selleks middrderasva, millele lisatagu
8—10% grafiiti.




ALUSE MAARIMINE
Vihemalt iga 1500 km jirele

Middrimiseks tuleb kasutada ainult vee-
kindlat, tuntud ja head alusemidret neis
kohtades, mis aluse médrimise tabelis n#i-
datud. Erandina esinevad need juhud, mil
soovitatakse erilisi médrdeid.

4 Eesvedru o66tsvarb

7 Kiiiindtelje kinnituspolt
8 Paralleelvarb
20 Rooli iihendusvarb

15 Vedrusadul
14 Vedrukiige

Diinamo: Kaks voi kolm tilka vedelat
oli olitoosi, diinamo kummassegi otsa.

Kaks voi kolm tilka

1 Kiivitusmootor:
kéivitusmootori

vedelat oli olitoosi,
eesotsa.

2 Veepump:
veekindlat médret.
torioliga.
19 Juhtimisseadis: Midrida erilise juhti-
misseadise-méidrdega, millele tempera-
tuuri vahed ei méju sulatavalt ega hangu-
valt, mis viahendaks juhtimisseadise vG0i-
meid. Aastaaegadele vastavalt pole seda
madret tarvis vahetada. Tarvitades aga
muid méAdrdeid, siis voib osutuda vajali-
kuks neid eriti kiilma ilmaga vedelamaks
teha.
Rooli teokarbi madrimisel drgu tarvitatagu
mingit médrdepressi, mis suruks médrde
rooliposti kaudu iiles,
Kiisipiduri liigendid: Kisipiduri liigendite
ithenduspolte ja varbaid méédritagu hea
mootorioliga,
16 Kiiigukast: Kontrollige 6litaset. See
peab ulatuma tiitekorgi avauseni. Li-
satagu kdigukasti 6li SAE No 160 suveks
ja No 90 talveks. Vaadake juhatusi ,,Kaks
korda aastas“ all.
15 Tagatelg: Kontrollige dlitaset. See peab
ulatuma téditekorgi avauseni. Lisage
kédigukasti 6li SAE No 160 suveks ja No 90
talveks. Vaadake juhatusi , Kaks korda
aastas“ all.
Eesvedrud: Kontrollige élitaset. Vedru-
kestad olgu téditekorgi tasemeni tédide-
tud ehtsa toukeleevendaja vedelikuga, mille
hangumispunkt ei tohi olla vdhem kui —
34° C. Kunagi drge tarvitage paksemat ega
raskemat toukeleevendaja-vedelikku, kui iilal
soovitatud. Rasked ja paksud vedelikud ta-
kistavad vedrusid korralikult tootamast.
Tarvitage sama vedelikku suvel ja talvel.

Vihemalt iga 3000 km jirele

Mootor: Tiihjendage karter, loputage ja
tdaitke uuesti.
l Ohupuhastaja: Votke puhastaja dra,
eemaldage kate ja viltpadi. Loputage
Shupuhastajat bensiinis. Kui see tahene-
nud, kastke ta SAE Nr. 50 olisse, laske
iileliigne o6li valja morguda. Hoidke vilt-
padi kuiv,

Siiiitejagaja: Mddrdetoos tdita ja peale
keerata.

Miédrdetoos tdita. Kasutada
Olitoos tdita moo-
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KERE MAARIMINE
Iga 1500 km jirele

Ustehinged ja lukud: Vedel mootoridli.

Akna avamisseadis: Avage aken nii kaugele,
Hoidke tiikk terastraati nii, et
ots puutub avamisseadise-volli kiilge (sees-

kui annab.

raudadele ja tostja nokale.

vedelat mootoridli ja laske see vdllile valguda.
Akna avamisseadise kiiepide: Sulgege aken ja
tilgutage médrdekannust vedelat mootorioli
uurde (kanali) iilemisele servale kogu ulatu-
ges. Oli valgub sealt alla kanalit méoda juht-

Klaasipiihkija-vall: Vedel mootorioli,
Luku keeled: Kumerale kiiljele miirdevaha,

Uksehinge poldid: Vedelat mootoriéli iilemi-
sele otsale.

Lukusilindrid: Maérida grafiitpulbriga.
Ukse pidaja: Vardale pehmet miadret, Hinge-
poldile vedelat mootoriéli.

Ukse kalasabapuhvrid ja juhtplaat: Metallist
kingadele midrdevaha.

Eesistme regulaator: Grafiitmdirdega ham-
mastikule. Istmetugedele moodukalt méadrde-
rasva.

pool ust). Kallake terastraadile moéni tilk lamedale vedelat mootoridli.
Karter t#didetagu soovitatud 6liga ndutava tasemini.

MOOTORI
MAARIMINE

Vasakul: Termomee-
ter, mis nditab, kui
paksu 6li on soovitav
tarvitada ja missugu-
se temperatuuri juu-
res.

Olitasemevardale karteri vasakul pool mirgitud ,Full”
(tdis) ja ,Low“ (madal) nooled tdhistavad o6li taset.
Hoidke tase selle kahe joone vahel, nii et see kunagi ei
touseks iile ,,Full“ ega langeks alla ,Low*,

Esimese 3000 km kestel: Suvekuudel tarvitage SAE No 20
voi 20-W 6li; 20-W kevade- ja siigiskuudel; 10-W talve-
kuudel. Mootori sissesdidu ajal tarvitatagu ainult soovi-
tatud vedelaid &lisid.

Piirast esimest 3000 km: Valige 6li sitkus vastavalt 6hu
temperatuurile. Soovitava 6li sitkused selguvad. kérvalole-
vast termomeetrist. Klambriga iihendatud temperatuuri
vahemik nditab ka madalamat temperatuuri, mis véimal-
dab veel auto holpsat kdivitamist selle oliga. Klambriga
tdhistatud korgem temperatuur néitab o6li sitkust, mis
sobib eriti kiirséiduks,

SAE No 30 oli: Voib tarvitada suvekuudel voi kui tem-
peratuur piisib ile -+ 10° C.

SAE No 20 ja 20-W &li: Voib samuti tarvitada suvekuu-
del, kuid eriti soovitav siigise- ja kevadkuudel, kui tem-
peratuur sageli langeb kiilmetuspunktile (0° C) ja alla
seda. 20-W oli tarvitamine siigise- ja kevadkuudel kind-
lustab mootori hélpsa kéivituse kuni — 12° C tempera-
tuuri juures.

No 20-W ja 10-W &li: Mootoridli valikul talvekuudel pee-
tagu silmas mootori holpsat kdivitust, Arvestatagu mada-
lamat temperatuuri, mida sel aastaajal v6ib oodata. Ei
valita o6li sellekohaselt, siis voib iga &dkilise temperatuuri
languse puhul mootori kiivitamisel tekkida raskusi.

No 10-W 6li + 10% petrooleumi: Vo6ib tarvitada ddrmi-
selt kiilma ilmaga, kui temperatuur kestvalt piisib alla
—27° C.

Iga 7500 km jirele

l Karburaatori  kiirenduspumba  véll:
Eemaldage tolmukaitsekaas ja tiitke
kaanekruvi auk grafiitrasvaga.

Eesvedru spindlipuks: Maidrida iga

7500 km jarele. Selleks eemaldatagu
kork spindli sisemisest otsast ja tdidetagu
pehme rasva, vaseliini véi mingi muu sel-
lise méddrdega, mis valguks sealt kidikude
kaudu laagritesse. Eriline piipkork, milles
viikesed augud, hoiab iileliigsest midrdest,
mis ‘Glipressi tarvitamisel tungiks muidu
piduri trumlitesse ja klotsidele.

Iga 15000 km jirele

12 Tagumised téukeleevendajad: Touke-
leevendajad olgu tdidetud ehtsa touke-
leevendaja-vedelikuga, mille hangumispunkt
ei tohi olla suurem kui — 34° C.

Kunagi #drgu tarvitatagu kergemini han-
guvat toukeleevendaja-vedelikku kui soovi-
tatud. Rasked ja paksud vedelikud takis-
tavad toukeleevendajaid korralikult toota-
mast. Tarvitatagu sama vedelikku suvel
ja talvel.

Eesratta laagrid: Eemaldage rattad, pu-
hastage laagrid ja tditke kuulihoidjad
eesrataste laagrite midrdega,
Arge tditke rattarummu sise- ja vilis-
laagristiku vahelt ega ratta-kapslit méér-
dega, muidu valgub iileliigne maédre piduri-
trumlitesse ja klotsidele.

Kaks korda aastas

Kiiigukast: Tiielikult tiihjendada, loputada
ja kiigukast oliga SAE No 160 suveks
ning No 90 talveks uuesti tiita.
Tagatelg: Téielikult tithjendada, loputada
ja kdigukast SAE No 160 suveks ja No 90
talveks uuesti tdita.

Mitmesugust

1 Siduri tugilaager: Siduri tugilaager
olitatakse olianumast, mille peal asub
olitaja. See konstruktsioon véldib sage-
dase oOlitamise vajaduse.

Tarvitseb vaid sidurikaelust uuesti téita,
kui siduri vabanemisel kuuldub kriuksumist.
Sidurikaeluse oliga tditmiseks eemaldatagu
katteplaat pohjalaualt, samuti kate siduri-
kestalt. Sidurikaelus tdidetagu SAE No 160
oliga suveks ja SAE No 90 talveks.
Ristliigend: Ristliigend on kédigukastiga
otseses iihenduses ja saab sellelt oma oli.
Tagarattad: Tagarataste laagrid saavad
oma miidrde tagateljelt. Erilist madrimist
laagrid ei vaja.

Vedru kummipuksid: Tagavedrude ees-
otsad on varustatud kummi puksidega.
Neid pukse ei tohi médrida ega Ooliseks
teha.

Hiidraulilised pidurid: Uut vedelikku piduri
peasilindrisse valagu ainult Chevrolet’ esin-
daja. Tarvitada ainult ehtsat hiidraulilise
piduri vedelikku.

Tagavedrud: Tagavedrud on kaetud metall-
tupega. Vedrulehed kaetakse ja tuped téi-
detakse erilise grafiitmiddrdega tehastes.
Leiab autoomanik tarviliku olevat vedru-
lehti médrida voi tuppe uuesti tdita, siis
voetagu selleks keskmine mi#drderasv, mil-
lele lisatud 8 kuni 10% grafiiti.



