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Harva valmistab iiks masinaosa ehitajale nii vihe muret ja nii
palju r66mu, kui BMW teleskoopkahvel. Ta téusis juba ilmu-
mispédevast alates viljapaistvamale kohale teiste konstruktsioo-
nide hulgas. Mitte ainult séiduomadusilt, vaid ka oma kerge,
otstarbeka rakendusega on ta esirattakahvlina tiletamatu. Teles-
koopkahvel ja vibusadul annavad séidumugavusi, milliseid ei
voimalda kindlaraami-ehitusviis. Lisaks nende mugavustele va-
rustab BMW niitid oma uuemaid 2-sil. mudeleid tagaratta-
vedrutusega.

Tagarattavedrutusega masin pole iiksi mugavam, vaid ka
kindlam ja séidult sujuvam kui kindlaraami-ehitusviisiga, olles
ka vastupidavam halval teel. See véimaldab kestva kindla juhti-
mise ka laineliseil kurveil, vajab lithikest pidurdamismaad, omab
voimsa kiirenduse ja rutulise maksimaalkiiruse saavutamise.
Silmapaistev edu véidusaitel, viis rahvusvahelist suurvéitu, saksa
mootorrattasaavutuste meistritiitel 500 ccm klassis, kuulus
,Hébekarikas” viimasel F. I. C. M. rahvusvahelisel kuuepieva-
s6idul Inglismaal, kuldmedalid kolmepievaséidul ja l6puks uus
maailmarekord, nidides otse absoluutse rekordsaavutusena oma
279,5 km/tunniga, eks toenda see koik BMW teleskoop-taga-
rattavedrutuse viaartust.

BMW mootorrattavabrik oma esimese moodsa teleskoop-
tagarattavedrutusega  kardaan-seeriamasinate  viljalaskmisega




toendas uuesti, et ta sammub omal alal alati esireas. BMW
teleskoop-tagarattavedrutus sarnleb ehituspohiméttelt esiratta-
vedrutusega. Kardaanvoélli liikuvuse tagab kapseldatud rist-
liigend ja kummitihendus.

Ko6ik neli kahesilindrilist tiitipi omavad kuulsa R5 mudelist
arendatud tagarattavedrutuse, pakkudes viimasega koos vibu-
sadula ning teleskoopkahvliga ostjale tiiuslikuima séidukind-
luse ja mugavuse.

Kéik neli masinat omavad ka R5-st tuntud kardaani, topelt-
toruraami ja jalaga liilitatava kiiguvahetuse.

Muidugi on kéik masinad varustatud pistassiga, mis véimaldab
kiiret rataste mahavotmist. Kahesilindrilistel mudelitel on ka
rattad omavahel vahetatavad.

Silmapaistev on mootori ja kdigukasti ehitus. Mélemad on ehi-
tatud tihes plokis tiiesti sileda vilispinnaga, nii et mustuse
kogumine on vilditud ja puhastamine on seetottu ddrmiselt
hélpus. Siiiitepool, jagaja ja diinamokett on tolmukindlalt
kapseldatud.

Ka masina korrashoid, mdiarimine jne. on viga lihtne. Kogu
masinal on ainult 5 mairdeniplit: 1 gaasi kidepidemel, 1 ede-
ratta rummul, 1 tagaratta rummul ja 2 tagarattavedrutusel,
kuna koikide teiste osade mairimine siinnib automaatselt.

BMW ehitab jargmisi kahesilindriga masinaid tagarattavedru-
tuse, teleskoopkahvli ja vibusadulaga:

R51 500 ccm pealtventiilidega sportmasin,
R61 600 ccm kiilgventiilidega turismimasin,
R66 600 ccm pealtventiilidega sportmasin kiilgvankri jaoks,
R71 750 ccm kiilgventiilidega turismimasin kiilgvankri jaoks.

Tuntud mudelid
R20 200 ccm pealtventiilidega ja
R35 350 ccm L

on kiesoleval aastal muudatusteta, kuna nende konstruktsioon
niivord tdiuslik on, et need mudelid veel aastaid véivad muu-
datusteta piisida esirinnas.




Reguleeritav vibusadul kahesilindrilistel masinatel

Mudel R51 500 ccm plokkmootor ja jalakdiguvahetus




TEHNILISED ANDMED '

I R 66 , R 51 R71 I R61 R 35 R 20
! :
Silindrite maht . . . . ccm 597 494 745 600 340 190
Véimsus . . L AR TCs 30 24 22 18 14 8
Maksimaal tiirude arv . . . . 5400 5400 4600 4600 5200 5000
SIS 3PV . Lo i8R ¥ 4 2 2 2 2 1 1
Silindrite labimooét . . . mm 69,8 68 78 70 72 60
Kolvi kidik' | . . . . . mm 78 68 | 78 84 68
Kompressiooni aste . . . . . 6,8:1 6,7:1 57:1 6:1 6:1 6:1
Ventiilide asend . . . . : pealt pealt kiilg kiilg pealt pealt
Karboraatorid . . . . . .1 2 Amal | 2 Amal |2 Graetzin | 2 Amal { Sum | 1 Amal
Elektriseade . . . . . . .|6V/7Z5W |6V/75W |6V/75W |6V /75W | 6V/75W {6V /75W
Bensiinipaagi maht . . . . | 14 14 14 14 12 10
Bensiini tarvitus . . 1/100 km ,
SO S L e Y R 4,5 4 4,5 4 3 2.5
kilgvankriga . . . . . 6 5 6,2 5 — -
Oli tarvitus. . . . 1/1000 km 1 1 1 1 1 1
Maksimaal kiirus . .. km/t !
sool. . . WL, 145 140 125 115 100 90
kilgvankriga . . . . . 120 _ 115 105 .1 -100 — —
Kummide méodud . . . . |3,50—1913,50—19 | 3,50—19 | 3,50—19 | 3,50—19 } 3,00—19
Sadula korgus . . . . mm 720 720 720 720 710 700
PR O e L . mm 2130 2130 2130 2130 2000 2000
| Laius . N AP 815 815 815 815 815 800
Kérgus maast . . . mm 135 125 135 135 130 110
Kaal 5. = Nl s kg 177 171 176 173 147 125
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500 ccm SPORTMASIN

BMW mootorrattad voitsid 1937. a.

Ungari suurséit,
Hollandi suursait,
Rootsi suursait,
Saksa suursoit,
Ulsteri suursait,

. Hobekarikas” rahvusvahelisel

jirgmised rahvusvahelised suurséidud:
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R 66

600 ccm SPORTMASIN

BMW 500 ccm mootorrattal on pistitatud uus

maailma kiirusrekord

2795 km/t.

BMW omab peale selle veel

12 maailmarekordi

mitmesugustes klassides.

Kéik need silmapaistvad tagajirjed on saavutatud

BMW mootorratastel, millised varustatud teleskoop

ede- ja tagarattavedrutusega ning kardaan-veoga. TELESKOOP-EDEKAHVEL



