KAUBANDUS-TOOSTUSKOJA LAEVASOIDU-SEKTSIOON

EESTI
KAUBALAEVASTIKU

LAEVASOIDU
BULLETAAN

Nr. 23

NOVEMBER 1938




EESTI KAUBALAEVASTIKU
LAEVASOIDU BULLETAAN

KAUBANDUSsT()(’)STUSKO]A LAEVASOIDU-SEKTSIOON

ILMUB 1GA 38 KUU TAGANT.
AADRESS: PIKK T. 20, KAUB>TOOSTUSK.

BULLETAXNI TOIMETUS: PIKK T. 20
TQIMETAJA INS. E,ﬁt;'AASIK

]
i i

EEN

Nr. 23 |

- 41, november

‘w ,e”_‘ﬁg» %

L4

1938

T.2:43387. . .

1. Laevasdidu tdhtsus meie maksubilansis.

Riigi Stat. Keskbiiroo poolt koostatud
maksubilansist 1937. a. kohta on niha, kui-
vord suurt osa mingib laevasdit meie rahva

Viilissdidus

N e Laevasgidu pievakiisimusi.

majanduslikus elus, aidates tunduvalt kaasa
maksubilansi waktiivseks muutmiseks.  Laeva-
s0idu osa maksubilansi lithikeses kokkuvottes
on jédrgmine:

Aasta  tegov. tonnaws  Kogupraht KWy Rafvamel. - Padsier fm. Kok rah-
1937 140.023 21.003 15.122 5.881 110 5.991
1936 115.000 13.225 8.993 4.232 120 4.352
1935 96.739 10.448 6.791 3.657 70 3.727
1934 87.528 10.242 6.979 3.263 100 3.363
1933 82.000 9.020 6.224 2.796 60 2.856

Jirelikult kaubalaevastik 1937.
aastal on annud iUmarg. 21 milj.
kr. brutoprahte ja 6 milj*) kr. rah-
vamajanduslikku tulu valuutas.
Viimase 5 aasta jooksul on seda
tulu 20,3 milj. kr.

Peale kaubalaevade on annud laevanduse
alal vilisvaluutas tulu veel sadamamaksud ja
kulud Eesti sadamais vilis- ja oma laevade
poolt, mis on olnud:

1937. a 1,2 milj. kr.
1936. a 1,2 2
1935. a. 1,0 ., >
1934. a 1,1, ”

Lisades need tulud laevadest saadud tulu-
dele saame 1937. a. laevasdidurahva-
majanduslikku tulu 72 milj kr
valisvaluutas.

Samal, 1937-dal, aastal viliskaubanduse bi-
lansis kaupade sissevedu oli 86,9 milj. kr. ja
viljavedu 106,0 milj. kr. Kuna kaupade vilja-
veoks ja produtseerimiseks langeb suur osa
sisseveost, siis rahvamajanduslik netotulu vil-

*) Meie arvestusel on see summa kalku-

leeritud liig tagasihoidlikult.

javeos on muidugi vdiksem, nii et voib umb-
kaudselt viita, et laevasdidu rahvamajandus-
lik tulu maksubilansis on umb. 10% koikide
teiste tootvate majandusalade tuludest. See
on suur saavutus, mis peaks pohjustama veel-
gi suurema tdhelepanu podrmist kaubalaevas-
tikule, et see majandusala voiks areneda piisi-
val ja kindlal alusel. Vorreldes teiste maa-
dega paistab silma, et kaubalaevastiku bruto-
tuludest léheb veel vordlemisi suur protsent
villismaale. Ka siin on véimalus veel mdndki
ara teha, mis vOiks veelgi tosta kaubalaevas-
tiku netotulu. Kaubalaevastiku rahvamajan-
duslik osatdhtsus voib meil aga veelgi tun-
duvalt tousta, kui peetakse silmas selle majan-
dusala arenguks vajalisi aluseid, millest on -
tihtsaimaks maksude kooskolla viimine teiste
maadega, iilejidkide jitmine majandusse,  voi-
malikult vabad eramajanduslikud alused te-
gutsemiseks ja vajalisel midral pikaajalist
krediiti. y
2. Laevasdidu maksustamine.*)

Praegu, iihenduses maksuseaduste kodi-
fitseerimisega, on pievakorrale kerkinud lae-

* V. sama kiisimust Biilletddnis nr. 19.
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vasdidu maksude kiisimus. Senine maksustis-
teem on vidga ebasoodus laevastiku arengule,
kuna paremail aastail vOetakse maksudeks
liig suured summad, sest maksim. tulumaksu
%, mis iseendast on liig korge (36%), voe-
takse juba alates 30.000-kr. tuludelt. Teistes
maades maksim. % on ildiselt madalam ning
seda voetakse mirksa suurematelt
summadelt. Pealeselle on meil amortisatsiooni
% vanadele laevadele liig madal, mis ei voi-
malda koguda kiillaldaselt kapitali laevastiku
uuendamiseks. Koigis teistes maades on wva-
nade laevade amort. % mirksa korgem. Ka
ei luba meie seadused harilikus korras koguda
konjunktuur-, laevastiku uuendamise ja klassi
survey-reserve, mida paljudes riikides luba-
takse. — Meie maksukorraldus on laevasdidu-
ettevotteile ebasoodus weel selle tottu, et
aktsiaseltsides voi osaithinguis on maksud
korgemad kui isiklikes é#rides, kuna peale
seltsi tulumaksu peab aktsiondr maksma veel
teiskordselt tulumaksu, nii et maks kogutu-
lult voib tousta kuni 50%. Selle tottu on pi-
durdatud laevastiku arenemine aktsiaseltsi voi
osaiihingu alusel, mis oleks loomulikem alus
ka vdhemate osanike juuretombamiseks. Lae-
vasdidu-ettevotete maksustamise  kiisimuste
kidsitlemisel ei tohiks hetkekski unustada, et
see majandusala peab tegutsema koguni eri-
nevais tingimusis vorreldes teiste majandus-
aladega. Laevastiku réhuv enamus tootab vil-
jaspool Eestit, See on vdistluses vilislaeva-
dega, mis on mitmel viisil soodustatud. Sel
majandusalal pole riigi poolt v3imalik teos-
tada samasugust kaitset ja soodustust kui pdl-
lumajanduses ja toOstuses korgendatud voi
kindlate hindade, tollikaitse, kontingentide
jm. teel. Laevanduses ei ole mingit vdimalust
sel teel anda tuge ja kindlustust, seetGttu on
pohjendatud laevandusele vihimalt maksus-
tamisel vastutulek. Laevasdidu maksustamisel
voiks ja peaks meile olema eeskujuks Daani,
kus viljaspool Daanit teenitud laevade tulud
on tidieliselt maksuvabad, ning tulud, mis on
saadud sditudel Daani ja vilisriikide vahel,
on maksustatud mirksa madalamalt kui meil.
Kartus, et riik kaotab sellega sissetulekuid,
ei ole pohjendatud, kuna laevastiku rahvama-
janduslik tulu ning selle arenemine katab
ndilise riigi tulude vihenemise mitmekord-
selt. Ka kompenseeruvad riigi otsesed tulud
lagvasdidu-ettevotteilt sel alal toGtavailt isi-
kuilt saadavate tulumaksu summadega., —
Seega, korraldagem julgesti iimber laevan-
duse ,maksustamine Daani eeskujul — ning
rahvamajandus saavutaks sellega suure edu!
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3. Rohkem tihelepanu regulaarsetele
laevaliinidele.

Meie kaubalaevastiku arengust hoolimata
on regulaarsed laevaliinid Eesti lipu all seni
jadnud liig maha. Tegelikult rahvusvahelistel
vedudel aga liinid omandavad iga aastaga
suurema osatdhtsuse. Ka on dildiselt liinide
teenistus pusivam ning kindlam kui tramp-
laevade oma. Liinidel on ka teatav mdju
vastava maa majanduspoliitikas, Seetdttu nie-
me, et kdigis mereriikides on piitie vihimalt
50%" liinivedudest saada omadele laevadele.
Meil Eestis on selles suhtes asjad vidga hal-
vad. Viljaspool Balti merd ja Louna-Balti
meres on liinid Koik vilislaevade kies, peale
ithe 1. a. asutatud liini. 1937. a. liinidel veeti
kokku 327.588 tn. kaupu, sellest Eesti laevadel ai-
nult 62.303 tn., s. 0. 18,6%. Meie karjasaadused
lihevad vilja eranditult vilislaevadel, mis on
nigematu Daanis, Rootsis ja Soomes, kus
kaugelt suurem osa neid saadusi veetakse
omadel laevadel. Seejuures ei ole meil kind-
lustatud karjasaaduste vedu kiilmal talvel,
kuna seni pole sellele liinile veel soetatud
jadkindlaid laevu. Me maksame aastas oma
karja- ja pollusaaduste veost vilislaevadele
iiksi umb. 1 milj. krooni. Vaid lihismaade
vedudel, Helsingi ja Stokholmi, on meil roh-
kem arenenud liinid, kuid siin on veod vi-
hesed ja sesoonilised. Meie eesmirk peaks
olema saada rohkem rippumatuks liinivedu-
del, et vdhimalt 50% vedusid toimuks meie
lipu all. See on meie Bigus ja kohus, mida
tuleks arvestada ka tulevaste kaubalepingute
solmimisel.

4. Eesti meremeeste kiisimus vajab
korraldamist.

Uheks kaubalaevastiku arengu algtingimu-
seks on tublid ja distsiplineeritud meremehed.
Eesti meremehed on iildiselt sellastena tum-
tud, eriti need, kes on vdrsunud meie ran-
dadest ning on 1libi imbunud merega juba
sbitudel rannapurjekail.

Viimasel ajal hakkab aga itha rohkem tu-
lema kuuldavale, et meremeeste tase ei ole
enam see, mis varem. To60kus langeb, vahe-
korrad muutuvad formaalseiks, sageneb to6ks
mitte kiillalt vilunute arv, sagenevad laeva-
dest drajooksmised ning vajadus meeste lahti-
laskmiseks. Laevaomanike Uhingu vastava
ankeedi pd&hjal selgus, et iksi viimaseks ots-
tarbeks meeste saatmise ja muud kulud lae-
vades on tousnud tunduvate summadeni. Uhes
suuremas laevaseltsis iiksi on need kulud aas-
tas iile 10.000 kr., kogu Eesti laevastikus aga




mitu korda - suuremad. Need arvud nii-
tavad, et midagi ei ole korras, ja tuleb leida
abindusid, et meremeeste taset tdsta. Uhe
meremeeste madala taseme pohjusena vodiks
nimetada puudusi, mis on maksvail mere-
meeste seadusil, mille jirgi meremehe vor-
miline kaitse on viidud maksimumini, see-
vastu aga todandjail pole peaaegu mingit
kaitset mende meeste vastu, kes teinekord
voivad tekitada suuri kahjusid. Selle tottu
peaksid olema pohjendatud vajalised muuda-
tused seadustes, mis ndeksid ette mitte iiksi
toovotja, vaid ka t6o kaitset, ning aitaksid
vajalise seltsimehelikuma vahekorra tagasitu-
lekule laeva ja meremeeste vahel.

5. Rannalaevade prahihinnad nduavad
korraldamist.

Teatavasti 1938. a. navigatsiooniks ranna-
laecvade omanikud tootasid vilja ja Kaub.-
toostuskoda kinnitas miinimumprahinormid
(v. Biillet. nr. 22), mis olid kalkuleeritud
omahinna alusel, silmas pidades ka vajalist
laevade amortiseerimist ja viikest %.

Nagu selgub, veoandjad tihti ei toeta neid
norme ning eriti suuremad veoandjad teevad
koik, et veohindu viimse vdimaluseni alla
suruda. Samuti sunnitakse laevadele peale
lisatingimused, nagu kaubamaksu tasumine
(mis vilissdidus walati on veoandja tasuda),
kauba rannast laeva toomine ja laevast va-
gunisse andmine jne. Pealegi ei peeta kinni
vajalisest kiirusest kauba laevale andmisel vdi
vastuvotmisel. Niiteks oli juhtum, kus Pir-
nust Tallinna laudade veol (umb. 40 std.)
makseti ainult 11 kr. std., millest laevaoma-
nik pidi maksma mdlemas sadamas kauba-
maksu (2 kr.) ning andma Tallinnas kauba
vagunisse. Pdrnus anti kaup laevale 5 pieva
jooksul, kombeis ettenihtud 3 pieva asemel.
Kui nimetada, et norm sellele veole' on Kr.
14— per std., siis ndeme, et tegelikult on
maksetud vaid umb. 60% ning laev ei saa
tasuda isegi oma otseseid kulusid. — Kui
iildiselt tarvitada sama meetodit, siis on selle
ainukeseks tagajirjeks rannalaevastiku havi-
mine. Seetéttu on kiill veoandjate kui ka
veovotjate huvides leida teid selleks, et mii-
nimumhindadest kinni peetaks. Skandinaavia
riikkides teostatakse seda vabatahtlikult, Ma-
nes riigis on maksmas isegi sunduslikud nor-
mid. Kas peaks ka meil iile minema viima-
sele siisteemile, kui teist piddseteed ei ole?

6. Raskusi laevade iimberkinnistamisel;
Uue laevade kinnistamise ja registrimise
seaduse kehtimahakkamisel ja kinnistuse vii-

misel Tallinna Ringkonnakohtu kinnistusjaos-
konnast Veeteede Talituse juure avaldasid
laevaomanikud teatavasti kartust, et uus kord
toob teatavaid raskusi. Hoolimata avaldatud
soovidest, ei peetud meil vdimalikuks Inglise
eeskujul seadusesse votta dihisomaniku mdis-
tet, s. o. et ametlikult kinnistatud laeva osa-
nikul voiksid olla ka allosanikud. Viimased
on Eesti laevades senini olnud, kuna oleks
raske koiki viiksemaid osanikke kinnistada
ning sddrase laevathingu asja ajada, kus on
mitukiimmend  kinnistatud  kaasomanikku.
Kahjuks see pohimdte ei ldinud seadusesse
ning, nagu selgub, tuleb niitid k6ik kaasosani-
kud kinnistada, ja mitte iiksi uuesti juuretule-
vates laevades, vaid ka juba seni kinnistatud
voi registritud (Vieeteede Talituses) lae-
vades. Kuna aga kinnistamiseks peab ole-
ma ametlik ostu-miiiigi-leping, siis tuleks kai-
gil allosanikel sddrased lepingud uuesti sol-
mida ning selle pealt ka tempelmaks maksa
(1%). — Uue korra juure iile minnes anti
aga teatud kindel lubadus, et senini kinnis-
tatud vdi registreeritud laevade iileviimisel
uuesse kinnistusregistrisse ei tule laevadele
uusi kulusid. Selle tottu oleks kiill soovitav,
et eelnimetatud puhtvormilised ostu-miiligi-
lepingud saaksid vabastatud tempelmaksust,
sest esimese juures on tempelmaks kogu hin-
na eest juba iithekordselt maksetud.

7. Eesti kaubalaevade kindlustamise
kiisimus.

Teatavasti Eesti kaubalaevad on ligi 100%
kindlustatud vilismaal, kuna Eestis ei ole
veel kiillalt joulist kindlustusseltsi laevade
kindlustamise alal ning, arvestades laevade
s6idu rajooni viljaspool Eestit, avariide la-
hendamine ja garantiide andmine nduab vas-
tavat laialisemat organisatsiooni.

Siiski arvestades kindlustuse kaudu vilis-
maale minevaid suuri summasid (umb. 1 milj.
kr. preemiaid aastas), on tidhtis ka kodumaal
kindlustamise kiisimust uurida. Vajadus sel-

‘leks tduseb veelgi, kui mdtelda sdjariisiko

kindlustamisele, mida on raske teostada ha-
rilikes kindlustusseltsides, mistottu suuremas
osas riiges on selleks asutatud omad vastas-
tikku sojariisiko kindlustuse seltsid.

Eestis on teatavasti Laevaomanikkude
Uhingu algatusel juba 1931. a. vilja tootatud
Vastastikku  Merekindlustuse Seltsi p&hikiri
ning kindlustuse tingimused, samuti on antud
eriseadus riigi poolt garamtii andmiseks kuni
500.000 kr. kindlustusseltsile laenu muretse-
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miseks, mis on tihtis esimestel tegevusaasta-
tel, kus oma kapitale veel on vihe.

Niiiid on pidevakorda kerkinud Eesti Vas-
tastikku  Merekindlustuse  Seltsi  tegevuse
alustamine, missuguse kiisimuse kaalumisele
on aktiivselt asunud L. O. Uhing.

8. Laevasdidu krediidid — laevasdidu edasise
arengu tdhtsaimaid tingimusi.

Ilma pikaajalise krediidita ei saa olla lae-
vastiku arenemist. Uksikud laevad maksavad
suuri summasid ning amortiseeruvad aeglaselt.
Selle tottu on vdimatu ainult sularahaga lae-
vastikku nimetusvdirselt suurendada. Jireli-
kult on pikaajaline krediit iiks laevastiku
arengu algtingimusi.

Seda tosiasja kiillalt hinnates loodi omal
ajal ithes Pikalaenu pangaga ka laevadele hii-
poteeklaenude andmise vdimalus. Pank voib
anda laeva hiipoteekide vastu laenu kuni
50% laeva viirtusest. Teisest kiiljest laeva-
soidu laenudele on tihtis, et nende % oleks
voistlusvdimeline  vorreldes vilisprotsentide-
ga. Seda tOsiasja arvestades on viimaseil aas-
tail Pikalaenu Pangas valitsuse kaasabil loo-
dud voimalus 4% laevasdidulaenude andmi-
seks, millist krediiti avati 1935—1936. a.
kokku 1,3 ‘milj. kr. See krediit on viga md-
juvalt kaasa aidanud kaubalaevastiku kasva-
misele 1935. ja 1936, a. Teisest kiiljest, nagu
nditab ' praktika, on laevasdidulaenud olnud
litkuvaimaiks ja kindlaimaiks laenudeks, mille

tagasimaksmine 1935.—1938. a. on toimunud
viga korralikult. Paljude aastate jooksul ei
ole pankadel tulnud dihtki laenu korstnasse
kirjutada.

Kuna 1. a. laevade hinnad olid ebamiira-
selt korged, siis pidurdati ka laenude and-
mist, ning kuna ka 1938. a. laevade ost on
olnud Gige tagasihoidlik, siis on laevasdidu-
laenude kogusumma tunduvalt tagasi ldinud.
Selle illustreerimiseks toome laevasdidulae-
nude saldod. Pikalaenu Pangast ja laenu-
fondist:

Pikalaenu 1. VII38 1.X1137 1.11937 1,11936 1.11935

pank milj. kr. 1,41 1,65 1,71 147 1,02
Laenufond 0,15 0,19 0,14 0,10 0,14

milj. kr. 1,56 1,84 185 1,57 1,16

Nieme, et 1938. a. esimesel poolel on lae-
nude saldo vihenenud ligi 300.000 kr. vorra
ning laevasdidulaenude kogusumma on kui-
vanud kokku vordlemisi viikesele summale,
mis on eriti nditlik, kui nimetada, et era-
pankade laenudega kokku on laevasdidu-
laenud praegu umb. 2,5 milj. kr., kuna kau- -
balaevastiku koguviirtust hinnatakse = iile
15 milj. kr. See niitab, kuivdrd tagasihoid-
lik on oldud selle majandusala finantseeri-
misel.  Viimase illustréerimiseks toome lae-
nude liigituse iksikute majandusalade jirgi,
nagu see on toodud ,Konjunktuur’is“
nr. 45/46 s. a. Laenud 1. jaan. 1938. a. (milj.
kr.).

= -
P ; Kokk
R éﬁtﬁl? 5 Eesti |Pikalaenu| Maa- Hiipot. ° "
e Pank Pank pangad | Pank
Majandusala Uhisp. 1.138 | 1. 137
Laevandus . 0,8 — 1,9%) — — 2,7 2,8
Pollumajandus . 20,8 0,5 0,6 90,6 — 112,0 106,1
Toostus . . . . . 35,8 6.2 22,6 — — 64,6 60,5
e A R R
andus . . . . i i — — i
Majaomanikud . . 181 0.1 o7 = 12,0 32,9 294
Riik ja omaval. T 1,1 0,2 7,9 — — 9,2 9,3
Eraisiknd . . . . . 9,1 0,1 (l),g (3—2 — g,tli g,g
Muud . . . . . . 1,6 — y A — i .
Kokku 1.1 38 . 122,5 26,7 49,0 90,8 12,0 301,0 282,6
, 1137 .| 1108 259 | 471 87,9 | 109 | 2826

*) Uhes laenufondiga.

Nieme, et 1. jaan, 1938. a. olid laeva-
soidulaenud koigist allikatest 2,7 milj. kr.
Kuna samal ajal koikidele majandusaladele
antud laenude summa oli 301,1 milj. kr, siis
lagvasdidulaenud moodustavad
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vaevalt 1% kogu laenudest. Sa-
muti ndeme, et 1937. a. jooksul laevasoidu-
laenud vidhenesid, kuna teiste loovate majan-
dusalade — pollumajanduse ja todstuse — lae-
nud kasvasid kokku 10 miljoni krooni vorra.



Pikalaenu Pangas, mis oma pohikirja ja
motte jiargi pidi olema peamiselt toostuse ja
laevanduse finantseerijaks pikaajaliste laenu-
dega, on laevasdidulaenud 1. VII s. a. kokku
tommatud 1,56 milj. kr, peale. Samal ajal
sellest pangast on mitmele teisele alale an-
tud vordlemisi suuri laene.

Aluseks vottes laevanduse vajadust pika-
ajaliste laenude jirele, samuti ka laevanduse
erilist tahtsust meie tootvate majandusalade
hulgas, voib viita, et laenude ja krediidi
suhtes on see majandusala seni olnud vaes-
lapse osas. See on kiill teisest kiiljest olnud
teatavaks plussiks, kuna laevandus on are-
nenud kindlamal alusel, hoidudes v&imali-
kult liig suurtest laenudest ning koondades
ostud ja juuresoetamised odavamatele aega-

dele. Kuid viimaseil aastail on tousnud va-
jadus laevanduse krediidi suurendamise ja- .
rele.  Krediidi kogusumma ei vasta enam

laevastiku ndudeile, kuna laevade hinnad on
vahepealse £ vidrtuse languse tottu iildiselt
korgemad ning uuemad laevad ka normaalse-
tel aegadel maksavad kallimat hinda. Pealegi
peame mdtlema laevastiku noorendamisele.

Kuna laevahinnad on viimasel ajal lan-
genud enam-vihem loomulikule tasemele
(mdeldes second hand laevu, mis on praegu
umb. 50% oddvamad kui 1. a. sel ajal) ning
kuna talve tulekul on oodata hindade alane-

mist veelgi, siis tuleksid vastavalt korraldada

ka laevasoidu Kkrediidi vOimalused.  Oleks
loomulik ja pohjendatud, et laevasdidu 4%
krediit 50% ulatuses laeva vidrtusest oleks
saada koigile nendele, kes seda vajavad ning
kelle poolt juuresoetatavad laevad vidrivad
krediidiandmist. Arvesse vottes koige taga-
sihoidlikumat arvutust oleks soovitav lae-
vasoidu pikaajalist krediiti
suurendada vdhemalt kuni 30
milj. kroonini,s. o.ligi 1,5 milj. kr.
vorrd. See summa ei ole suur, kui silmas
pidada kaubalaevastiku vidrtust ja osatdht-
sust; moodustades vaid 7% % Pikalaenu
Panga kogulaenudest. Samal ajal peaks leid-
ma abindusid, et laevasdidulaenu % pidevalt
vorduks 4, mida voiks lugeda keskmiseks
protsendiks, mille eest laevandusel ka vilis-
maal oleks voimalus rmaha saada.

Voib kindlasti vidita, et kui
teostatakse sidrased laenuvdi-
malused kindlamal alusel, siis on
see mojuvaks toukeks ja iihtla-
seks aluseks kaubalaevastiku
edasisele arengule.

Vilis- ja rannasdit 1937, a.

(R. Stat. Keskb. andmeil).

L. a. viilisstidus ja rannasdidus tuli koiki-
desse Eesti sadamatesse laevu ja kaupu vorrel-
des eelmistega:

Vilissoit.

Laevad Kaubad Reisijaid

Neto Sisse,

Sisse, | Viilja,
reg.-tn. tn.

arv arv

Aasta

Viilja
Arv 0. 2

1937
1936
1935
1932
1929

2597(1.073.037|403.538/523.094{| 39.159| 38.999
2495|1.052.567|346.873|461.685| 39.410| 89.303
2265| 934.285(274.333|492.8319/27.175| 27.179
2292| 796.066(223.913295.388(19.645| 19.071
2496| 892.057|452.327|431.143|| 27.881| 27.324

Rannasdit.

435.202/[128.959| 54.794!77.412|74.763
447.673127.634| 74.530||75.682 73.857
446.174(117.580| 74.028 61.492/ 60.407
1932 286.310|| 59.070| 21.213||45.388| 43.782
1929 386.465| 92.634| 41.970} 53.473| 53.641

Nieme, et vilissdidus 1937. a. oli kaupade
labikdigu suhtes rekordseks, iiletades isegi
1929. tdusuaasta. Ka rannasdidus, kus kritee-
riumiks on sissetulevate kaupade kvantum, oli
tegevus veidi elavam.

1937
1936
1935

7395
7764
7174
5290
6325

Tédhtsamad viljaveokaubad sihtsadamate jargi

Tonnides.

Metsamaterjal . . . . . . 220.481
. Briti . . 143.374
Sellest: Grangemouthi 37.028
Hull 35.077

Boness 19.779

Leith 9.259

London 7.218

Sharpness 4.027

Saksa . . . . 57.503
Sellest: Bremen 21.801
Liibeck . 11.734

Hamburg 10.822

Stettin 4386
Konigsberg 4.254

Holland e e 16.261
Sellest: Rotterdam 13.584
Zaandam 2.677

Tselluloos 5 76.634
Britt . =« & s e 5 s 24.593
Sellest: Thames-Haven . 11.722

" Preston 5.647

London 3.207

‘Prantsuse . . . 24.286
Sellest: Rouen 22.498
Belgia . I R T 9.697
Sellest: Amtverpen 9.319
Saksa P 8.636
Sellest: Hamburg 7.042
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Tonnides  J,9evasOit laevade rahvuslipu jirgi
Uhendriigid . . . . . 8.538 1937. a. pu jarg
Sellest: South-Haven . 5.524
Polevkividli 42.480 1937. a. | 1986, a. 1935, a.
. Lipp Sissetulnud| Sissetulnud| Sissetulnud
Saksa . e 38.367 m(f/‘ht m‘;':/lht maht
Sellest: Swinemiinde 7.181 : £ al
Kiel S 6.084 .
= Eesti . . . .. 29,4 29,6
Wilhelmshaven 24.079  Saksa 26.2 24:8 gg’%
Holland e 2212 Briti . . . . . 10,4 8,5 7.3
Sellest: Amsterdam . 2212 Soome 15,0 16,1 21,4
Rootsi 5,1 4,7 5,8
Kartul - 23089 N.S.V.L 2,3 1,3 01
Saksa Co 7312 gorra ----- 3,3 gé 4,0
. aani . . . . . 4 g 2.9
Sellest: Han.iburg 4.801 Holland 26 27 0.6
Elbing 2981  Lat .. . .. 1,1 1,4 2,2
Rootsi: Stokholm 5381 Poola . . . .. 1,8 34 - 99
Itaalia . 3.801 gzgh_a 8? o —
; zig i ; —
Sellest: Genua 5415 ponhwa . . 0.3 03 —
Lubjakivid 21.245 Prantsuse . . . 0,4 — 0,3
. Hispaania . . . — — =
Rootsi: I.gg'esund 14.309 Gipela . . . 0,1 01 _
Saksa: Konigsberg . 3315 Leedu — — 0.1
Soome: o @ 3.030 Ungari 5, o — 0,3 [
Sellest: Kotka o 2.520 Kokku . . 100 100 100
Vi ja vi ist toolipohjad . 19.427
1nee.r.1a vineerist toglipohia _ Liinilaevadega kaupadevedu vorreides eecl-
Briti o 13.051 : ) ~ A .
Sellest: Lond 10.800 miste aastatega niitas tousu. Kokku oli tege-
, Dcklest: HOIi Ol 1‘641 vuses 15 laevaliini, nendest olid vaid 5 liinil
Sik ull 2.834 Eesti laevad, selle hulgas 2 liinil r66biti vilis-
2 Ssall. h H . b. T 1'547 laevadega, 13 liinil tegutsesid vilislaevad. Kok-
_ Sellest: Hamburg . 2% ku' veeti liinilaevadega 327.588 tn. voi 35%
Voi . 14.617 kogu kaupade veost. Toome tabeli, kust on
Briti . 9.008 ndha liinide tegevus 1937. a. rahvuslikkude
Sellest: Hull 5468 lippude jdrgi, kust nihtub, et domineeriv osa
London 3540 on siin Saksa laevadel, millele jirgneb Briti,
Saksa: Stettin 5608 kuna Eesti laevad veavad veel alla /s
Liinilaevade tegevus 1937. a.
Kaubavedn tonnides Reisijatevedu (arv)
Lipp Sellest |  piinilaevadel Sellest |  pLiiilaevadel
Uldse | liinilae- | veetud kauba % Uldse | liinilae- |veetudreisijate arvu
vadel iildkogusest vadel % iildarvust
Eesti . . . . . .. .. 335.856 62.303 18,6 41.729 35.825 85,9
Saksa . . .-« . . oo 281.175 | 156.718 55,7 7.462 6.147 82,4
Briti . .. .. .. .. 89.532 69.255 77,4 1.274 206 16,2
Soome . . .. o4 . .o 52.425 19.978 38,1 25.742 25.241 98,1
Rootsi. . . . . 39.829 2.562 6,4 9 9 100,0
N.S. V.L"Y. . . 29.574 — — — — —
Norra. . . .. . ... 29.286 — — 261 — —
Daani. & « & o o0« 28.539 9.783 34,3 26 10 38,5
Hollandi. .. . . . . . . 12.448 — — 1.110 - —
Tl e e e 7.976 — — 417 — —_
Poola . . . . . 50 6.989 6.989 100,0 119 115 96,6
Itaalia. o o « o w ¢ o 5.077 — T — — — —_
Danzig . . ... .. 5 3.969 — — — — —
Panama . . . . . . . . 2.102 — — 9 — —
Prantsuse . . . . . . . 1.456 — — — — —_
Hispaania . . . . . . 5 265 — — — — —
Greeka . . . . . o s 134 — — — —
Kolku 926.632 | 327588 354 || 78158 | 67.558 86,4
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Laevasoit riikide jargi 1937. a.

Laevasoit sisse tulnud - vilja liinud Kaubavedu Reisijatevedu
Riik Neist laaditult || Sisse | Vilja | Kokku
Arv \Maht net. Arv lMaht net. Tonnides Sisset. Villja 1. | Kokku
Briti . o - - -« 340 302.744 309 | 276.239| 95.487(202.473| 297.960) 186 232 418
Saksa. « & - « # 847 | 418.698| 679| 368.276| 96.660|154.028|250.688| 2.050| 2.022| 4.072
Holland . . . . . 67 54.488 53 30.175|| 44.567| 22.084| 66.651 26 26 52
Soome . . . . . . 2.569 | 554.465( 1.604 | 395.708| 23.137| 40.640| 63.777|25.183| 25.122| 50.305
Rootsi . . . . . . 567 | 247.791 414 | 136.799| 14.573| 26.835] 41.408| 7.972| 7.710| 15.682
Belgia . . . . . . 136 81.806| 133| 78.553| 24.879| 14.703| 39.582 92| 100{ 192
N.S.V.L. . ... 74| 108.683 35| 33.362| 33.3:2 —| 33.332| 131} 555 686
Poola . . . . .. 184 | 122.928 153 85.398| 23.199| 9.267| 32.466 696 158 854
Prantsuse . . . . 66 58.706 63| 54.711 414 27.333| 27.747 — 5 5
Daani . . . . .. 121 45.403 58 11.861|| 13.995| 4.359| 18.354 29| - — 29
Uhendriigid . . . 11 17.864 11 17.864|| 7.615| 8.538] 16.153 — — -—
L.-Ameerika . . . 5 17.677 5| 17.677| 10.236 —| 10.236) — — —
Danzig . . . . . . 27 18.440 9 2.196| 7.270 559 7.829 6 1 —
Itaalia . o « « « . 10 10.540 10 10.540 212| 5.431] 5.643 - - —
Leedu . . . . . . j 24 18.150 13| 13.882|| 1.247| 1.436| 2.683 — 2 2
Norrd, . v w = ' 11 3.526 7 1.601 754 1.215] 1.969 — 5 5
LAt o v o = w o s 165 50.820 36| 11.952 794 796| 1.590| 2.785| 8.061| 5.846
Muud riigid . . . 16 15.890 10 9.922 5.167| 3.397| 8.564 — —
Merelt tagasi . . 13 1.370 1 4 — — — 3 e 3
Kokku . . || 5.253 |2.149.989|| 3.603 [1.556.720]403.538| 523.094] 926.632] 39.159| 38.999) 78.158
Laevadega veetud kaupade koostis.
SISSEVEDU VALJAVEDU

Tonnides % Tonnides | Y/o

Suhkur . 20.100 5,0 Voi. . 14.617 2,8
Sool. 18.375 46 Munad . 2.990 0.6
Heeringad . 6.239 1,5 Peekon . 2.100 0,4
Vili . 27.474 6,8 Kartul . 23.089 44
Mais o e e s 4.261 1,0 Kartulijahu 2.422 0,5
Kiittesli . . . . 5.555 1,4 Liha . . . 1.018 0,2
Puuvili . e 6.251 1,5 Rukis ja misu. . . 3.290 0,6
. Tselluloos . . 3.096 0,8 Metsamaterjal. 220.481 42,1
Kivisiisi ja koks . . 86.991 21,6 Vineer javin. -toohthJad 19.427 3,7
Petrooleum ja bensiin . 30.056 74 Tselluloos . . . . 76.634 14,6
Misirdeslid 1 g 2.826 0,7 Paber . . . 9.453 1,8
Superfosfaat . . : 33.773 8,4 Lina ja takud. 6.631 1,3
Muud véetisained . . 5.800 1,4 Kips . c 6.748 1,3
Vidvel . . . . ‘ 10.346 2,6 Lub]aklwd . 21.245 4,1
Metallid 34.754 8,6 Vanaraud . 13.409 2,6
Keemlatdbstussaadused 13.580 3,4 P6levkivit51i 42.480 8,1
Muud . . 5 a8 94.061 23,3 Telliskivid . 9.053 1,7
Pglevkivibensiin . 2.979 0,6

Muud . . . . . . 45.028 8,6

Kokku . . .| 403538 | 100 Kokku . . .| 523094 | 100

Eesti kaubalaevastiku tegevus 1938. a. Il veerandil.

Uldise wviletsa prahituru olukorra ja eriti
metsavedude vihesuse tottu polnud Eesti kau-
balaevastiku seisund aasta ldinud veerandil
mitte kerge. Olukorda aitas parandada ai-
nult asjaolu, et mitmed laevad juba varem
korgemate veohindade juures olid ette pra-
hitud.

Enamik vilissoidu-laevu tegutses siiski eel-

miste aastate eeskujul metsaveol Balti ja Val-
gest merest, kuigi siin prahtide saamine —
eriti minimaalprahtide wviljatingimine — suurt
pingutust ndudis. Ligi kiimnmekond laeva oli
ajalepingul venelaste kies, tegutsedes peami-
selt Valge mere vedudel. Et metsavedu ta-
navusel hooajal kuni senini oli #ddrmiselt vai-
ke, olid paljud laevad sumnitud uusi veoturge



otsima. Moned begutsesid Vahemeres, {iks
metsaveol Kamadast ja iiks maakideveol His-
paaniast Pd&hja-Ameerikasse. Uksikud ,self-“
ja ,easy-trimmerid“ tootasid ka Bristol Chan-
nel/kontinendi vedudel. Vedude, peamiselt
metsavedude, puudusel olid mitmed lasvad
sunnitud isegi tegevuseta seisma, missugune
olukord keset metsaveo-hooaega mniitab sel-
gesti, kuivord raskeks on muutunud laevan-
duse teenistustingimused.

Loodetud elavnemist ei toonud ka mini-
maalprahtide allaviimine 1937. a. tasemele
ega veerandi 10pul dhvardavalt esile kerki-
nud sbjaoht, prahid jaid endiselt madalale ta-
semele.

Kerge polnud ka ligisdidulaevade olukord.
Paljud neist seisid vedude puudusel, kuna
terve rida sdidus olnuid juba septembri algul
talvekorterisse asus. Valulapse osas on aga

rema veoandja majanduspoliitika tagajarjel
dhvardab seda majandusala taieline hiving.
Normaalselt arenes moodunud veerandil

liinilaevanduse tegevus. Sesoonilised vilislii-
nid to6tasid ilusa suve tottu tdie hooga ja
lopetasid tegevuse siigise saabudes. To6tama
jai suvistest liinidest Tallinn/Kopenhaagen,
mille tegevust esialgu pikendati kuni novemb-
rikuuni. Xa on loota, et uue laeva muretse-
misega Tallinn/Stokholmi liinile sealne tege-
vus tulevikus veelgi elavneb. Suurem muuda-
tus toimus ka rammasdiduliinides, nemde liinide
koondumisega iithe firma k&atte. Kuidas see
lilnide edenemisele mGjub, mnditab muidugi
tulevik.

1. oktoobril oli Eesti laevadest seisus ca
5500 br.-reg.-tn. (koos purjelaevadega ca
6000 br.-reg.-tn.), s. o. umbes 3% kogu ton-
naazist.

Eesti kaubalaevastiku kasvamist/kahane-

endiselt meie rannasdidulaevastik. Adrmiselt mist 1938. a. III veerandil nditab jargmine
terava omavahelise voistluse ja moOne suu- tabel.
Kasvamine Kahanemine
L;"i‘;*l‘{’a - Nimi | Bry | PMte| Bhituskoht | Omanikud Lﬁ?ﬁa Nimi |7, | Mirkmed
Kong Kopen- Pérnu Miitidud
a/l | Haakon | 1775 | 1906 haagen Laevaa/s.| a/l | Pohjarand | 558 |Palestiinasse
m/p | Juhan 398 | 1938 | Saaremaa J.Tearj.t | p/l | Kalev 41 | Soidukslbm.
p/l | Polaris 227 | 1918 | Koivisto A.Varb j. t.| p/l | Valfrid 30 3
p/l | Viir 176 | 1878 | Portmadoc | A. Vilu p/l | Hilda 28 =
p/1 | Olga 24 '
Kokku 4 laeva 2576 br.-reg.-tn. p/l | Fredrik 23 %
p/l | Aline 22 5
p/l | Hannalulu 22 s
Kokku 8 laeva 748 br.-reg.-tn.

Eesti kaubalaevastiku mnetokasv 1938. a.
ITI veerandil on seega 1828 br.-reg.-tm., kuna
samal ajal laevade arv on vahenenud 4 vorra.

Uusi laevandusse puutuvaid

Kogu 1938. a. esimese 3 veerandi juurekasv
on seega 7.828 br.-reg.-tn. (Moodunud aasta
samaks ajaks 6.924 br.-reg.-tn.)

seadusi ja mi#drusi 1938. a.

III veerandil.

1) Laevaonnetuste uurimise
Ameti seaduse eelndu saadeti kojale
seisukohavotmiseks Veeteede Talitusest. Ul-
diselt pShjeneb tdhendatud eelndu koja poolt
moodunud aastal vialjatootatud ,,Meredonne-
tuste Uurimise Ameti seaduse kavale®, milles
siiski on tehtud terve hulk olulisi muudatusi.
Tahtsaimad neist muudatusist oleksid jirg-
mised: 1) Menetluskorra aluseks on Kr. kp.
s. asemel Administratiivmenetluse seadus kui

lihtsam ja vormivabam; 2) Ameti esimeheks
vioib olla iga juriidilise haridusega isik; 8)
Ameti otsused, mis sisaldavad distsiplinaar-
seid karistusi, joustuvad alles piarast selleko-
hast kinnitamist teedeministri poolt. Seega
on ameti, resp. teedeministri, otsustele tea-
tud juhtumeil voimalik esitada ka revisjomi-
kaebusi Riigikohtu adm.-osakonda.

Uldiselt leidis, koda esitatud eelndu vastu-
voetava olevat, tehes seal vaid jirgmised
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muudatusettepanekud: 1) Deklaratiivseis ees-
kirjus peaks avalduma enam ameti objek-
tilvne eesmidrk — s. o. laevadnnetuste pdh-
juste uurimine, mitte aga selle subjek-
tiilvne osa (distsiplinaarne karistamine); 2)
Ameti distsiplinaarseile karistusile alluvate
isikute nimistust peaks K korvaldatama lae-
vandusala insenerid, kuna seda kategooriat
praktikas on wvidga raske miiratleda; 3)
Ameti esimeheks olgu kohtunik, mis tagaks
ameti otsustele suurema autoriteedi ja kaa-
lu; 4) Laevadnnetuse eelselgituse juure peaks
voimaldatama tarbe korral asjatundjaid ka
viljastpoolt Veeteede Talituste ametkonda
kutsuda; 5) Ameti istungid peaksid olema
avalikud. Eelndous jddb see kiisimus lahti-
seks; 6) Asjaosalisele peaks olema voimal-
datud pirast eelselgitamise 10ppu toimikuga
vabalt tutvuda; 7) Peaks leitama mingisugune
moodus ameti motiveeritud otsuste laiematele
hulkadele teatavaks tegemiseks; 8) Ameti
motiveeritud otsuse kinnitamine teedeministri
poolt peaks toimuma ilma Veeteede Talituse
direktori vahetalituseta, kuna Veeteede Talitu-
se direktor esindab ametis vaid iiht poolt —
stiidistajat. Lopuks wavaldas koda soovi, et
ameti otsused peaksid joustuma ilma teede-
ministri kinnituseta, kuna ameti koosseis
peaks suutma tagada neile otsuseile juba kiil-
laldase erapooletuse ja autoriteedi.

2) Meremeeste t66aja seaduse
muutmise seaduses (RT — 70 —
1938. a.) leidis lahendust meie kaubalaevas-
tikus suuri raskusi tekitahud sadama vahi-
teenistuse kisimus. Vorreldes esialgse sea-
dusega tdi uus novell 2 muudatust: 1) sadama
vahiteenistuse kompenseerimisel loetakse 1%
tundi ~ vahiteenisfust vordseks 1 iiletunnile

ja 2) laeva merel viibides peetakse koiki
Eesti piithi ning #ripdevadel kella 19—6-ni
on lubatud meeskonnal teha ainult neid
t6id, mis on tingimata tarvilised laeva kii-
vitamiseks, manooverdamiseks, navigeerimi-
seks jne.

3) Laevadel iiletunnitéd-pie-
viku pidamise mddruse kava saa-
deti kojale seisukoha votmiseks Sotsiaalmi-
nisteeriumist.

Esialgse kava koostamisel oli lihtutud
peamiselt Rootsis kehtivast korrast. Selle
kava kohaselt kuulunuks eriti mirkimisele
iga mehe kohta 24 tunni jooksul tehtud t66
liik.

Kuna sellane kord nidis meie oludes asja-
tult liig keerulisena ja biirokraatlikuna, koos-
tati koja poolt kokkuleppel Meremeeste
Kodu wvanemaga, Eesti Laevaomanikkude
Uhinguga, Eesti Laevajuhtide Seltsiga ja
Eesti Kaubalaevastiku Mehaanikute Uhin-
guga uus kava, mille aluseks vdeti meie
laevades seni tarvitusel olnud ,iiletunnitoode-
lehti“ ja saadeti see Sotsiaalministeeriumile.

Kahjuks ei leidnud see kava Sotsiaal-
ministeeriumi  poolehoidu, sest sealt kotta
saadetud uus kava oli kiill esialgsest palju
lihtsam, kuid koja poolt esitatud kavast mit-
mevorra keerulisem.

Koda oma vastuses sellele jdi endiselt
oma kava juure, juhtides tdhelepanu sellele,
et -viimane on kokkuleppe tulemus rea lae-
vandusala kutseorganisatsioonide vahel ning
peaks seetdttu olema kiillalt asjatundlikult
koostatud. Samuti leidsid koja vastuses ki-
sitlemist ka ministeeriumi kavas peituvad
puudused (,,negatiivsed iiletunnid“ jne.).

Prahiturg aasta III veerandil.

Laevade prahiturg juulist kuni oktoobri

alguni kestis samas suunas, nagu mirkisime
eelmises  biilletddnis aasta esimese poole
kohta. Kogu aeg oli mirgata koikidel tur-

gudel laevade iilepakkumist, kuna kaupade
kvantum ei vastanud sGidusolevale tonnaa-
zile. Selle tottu iildkokkuvottes III veerand-
aasta prahid olid madalad ning vedude saa-
mine oli seotud raskustega. . Vaadates liihi-
dalt kaupade liikumist, voib mirkida sama,
mis oli maksev aasta esimese poole kohta:
tahtsamal veoturul — viljavedudel — selgus
Ioplikult, et 1938. a. oli Euroopas parem
16ikus kui ldinud aastal, mistottu dildiselt
Euroopa vajab vidhem. vilja sisseveoks kui
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l. a. Samuti oli erakordselt hea 15ikus
P.-Ameerikas ja osalt Kanadas, kuna aga
L.-Ameerikas teatavasti oli talvine 16ikus keh-
vavdity, mistdttu viljavedu L.-Ameerikast
oli ka III veerandil viike ning peamiselt
veeti P.-Ameerikast vilja Euroopasse, kust
aga kaugus on mirksa viiksem (L.-Amee-
rikast Inglismaale keskm. 6200 miili, P.-Amee-
kast aga 3200 miili). Pealeselle veeti ka
L.-Venemaalt rohkem vilja ning ka Doonau
kallastel oli hea viljasaak, kuid sealt teostati
veel vordlemisi vidhe vedusid, kuna ei saa-
dud hindadega vdistelda. Kuid on arvata,
et Mustast merest tdnavu rohkem vilja eks-
porteeritakse kui ldinud aastal. Et anda



iilevaadet viljavedude liikumise kohta tidna-
vu ja ldinud aasta algusest senini, toome
tabeli vilja ekspordi “kohta Euroopasse aasta
algusest kuni 6. okt

1938. a. 1937. a.
milj. qr.
Kogu viljavedu Euroopasse: 82,1 88,2
Sellest:

Pohja-Ameerika ja Kanada 36,7 14,3
Argentiina 15,4 45,4
Austraalia 10,0 77
Doonau ja Rumeenia 39 8,1
Vene 72 1,9
India 1,5 1.9
L.-Aafrika 0,9 1,9
Teised maad 6,5 6,8

See tabel rddgib enda eest, niidates, mis-
sugune ilmberorienteerumine on toimunud
vedudes ning missugune on veokvantumi vi-
henemine.

Teiste masskaupade alal, vorreldes ldinud
aastaga, . on tdnavu samuti tunduv tagasi-
minek. Nii voib 06elda, et terase- ja raua-
toostuse alal on maakide tarvidus viiksem,
kuna produktsioon on ldinud ‘tagasi. Kiillalt
on nimetada, et Inglise terase ja malmi pro-
" duktsioon k. a. 8 kuu jooksul on olnud tun-
duvalt vdiksem kui 1. a. Veel suuremat taga-
siminekut néitavad metsamaterjalide veod,
mis on otse erakordne. Metsamaterjale eks-
portivad riigid on kvootet vdhendanud, vor-
reldes ldinud aastaga, 16%.% vorra, kuid
tegelik ost ja vedu on senini mirksa viik-
sem, ning hoolimata lootustest ei ole isegi
sesooni 16pul niha oodatud elavnemist.
Kuni 1. okt. 16puni s. a. on Soomest miitidud
610.000 std., Rootsist 550.000 std. Siiteveod,
mis samuti moodustavad tdhtsa tramp-
laevade tegevusvilja, on kiill vdhem tagasi
lainud, kuid ka siin on vOrreldes l. a. siiski
vihem vedusid. Koik need vedude vihene-
mised iihenduses liig suure tonnaaZi sdidus
pidamisega on kaasa aidanud prahtide lan-
gusele.

Prahtide langust suutsid osaliselt pidur-
dada vaid rahvusvaheliselt maksma pandud
- miinimumprahid. Aasta kolmandal veerandil
oli sel alal tdhtsaimaks slindmuseks vilja-
vedudel miinimumprahtide laiendamine ka
P-Ameerika Uhendriikide Gulf-sadamatele
(toome need miinimumprahid eraldi), mis
maksma pandi Inglise Tramp Shipping Ad-
ministrative Committee poolt 1. sept. s. a.
Nii on niiid viljavedude alal miinimumprahid
maksvad koigist Louna- ja Pohja-Ameerika

ja Austraalia sadamaist ning nendest prah-
tidest peetakse iildiselt kinni. Teisest kiiljest
metsaveo miinimumprahtide aktsioon,K —
,,Baltwhite Timber Scheme® — joudis III vee-
randil kriisini, kuna erakordselt vidhese met-
saveo ja paljude ,outsiders® laevade tottu
osutus miinimumi pidamine vdimatuks ning
9. sept. s. a. vihendati metsaveo miinimum-
prahid 1937. a. miinimumi tasemeni, mis té-
hendab  umb. 15—20% langust. Niib et
metsaveolaevade ja laevaomanike liig suure
arvu ning mitmekesisuse juures on raske
neid hoida iihe miitsi all. Kuid teisest kiiljest
on see aktsioon toonud laevaomanikele viga
suurt kasu, aidates hoida prahid isegi kdige
kibedama voistluse ajal vordlemisi tasuval
tasemel, kuna Ildinud talvel (kuni 1. maini),
kus miinimumi ei olnud, langesid need pra-
hid tiditsa ruineerivale tasemele.

Uksikute  prahiturgude  iseloomustuseks
toome jirgnevad lihikesed mirkused:

Viljavedudel L.-Ameerikast oli kogu
aeg turg viga nork. Vedusid ja prahtimisi
oli iildiselt vihe ning alles septembris tekkis
teatav elavus, nii et oktoobri alguks vaidi
likvideerida seal laadungit ootavate laevade
arv, mis vahetevahel tdusis kuni 100 ldevani.
Uldiselt makseti nendest vedudest miinimum-
hinda, s. o. S. Lorenzost Antverpeni/Rot-
terdami 25/— ja Inglise p.p. 25/3.

P-Ameerika ja Kanada veod olid
vordlemisi elavad ning makseti samuti mii-
nimumhinda, s. o. baasis:

1) St. Lawrence, Halifax, St. John N. B,

USA north, Range sadamaist p.p. Ing-

lise (London, Hull, 'Cardiff, Barry,
Swansea, Antverp., Rotterdam) 2/9 per
qr. (480 1b.).

2) USA Atlantic ports Iounapool Cape

Hatterasi ja Mehhiko lahe sadamaist
p.p. Inglise sadamatesse, esimesist 3/3
ja viimaseist 3/6 per. qr.

Kergema vilja eest ja teistesse sadama-
tesse lisad.

Austraaliast oli vaid iksikuid te-
hinguid, prahid miinimumhindade alusel, s. o.
Louna-Austraaliast Inglise p.p. 31/— 32/—.

Mustast merest oli vordlemisi roh-
kesti vedusid, kuid peamiselt vaid suurematele,
7000—8000 tn. laevadele, kusjuures makseti
10/6—11/6 Antverpeni/Rotterdami. ~ Doonau-
Rumeeniast oli vedusid vaid iiksikuid, kuna
ei saadud veel hindadega hakkama. Makseti
Doonault 15/6—17/— Antverpeni/Inglismaale.
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Lahimaade viljavedude alal tekkisid
veod  aug.sept.-kuus Danzigist-Gdyniast-
Konigsbergist Pohjamere Saksa, Hollandi ja
Belgia sadamatesse. Need veod on peamiselt
reserveeritud vastavate maade laevadele, nii
et vabale turule jatkub neid vihe. Hinnad
olid 3/3—3/6 (kuld) per tn. piirides Saksa Pah-
jamere sadamatesse.

Teistest veoturgu-

dest nimetame:

Suhkruvedu Kuubast Inglismaale oli
harilikul tasemel, hinnad 15/— 15/6 per tn.

Riisivedu IL-Indiast oli samuti harilik.
Hinnad endisel tasemel. Saigonist Inglise/
kontinenti 28/—30/—. Soja-oad Dalny/Inglise
27/—28/—.

Vahemere ja Aafrika veoturgudel
oli tdhtsaimaks maakidevedu- P.-Aafrika ja
L.-Hispaania sadamaist Inglismaale ning kon-
tinenti. Kuna tonnaaZi pakkumine ka siin
iiletas ndudmise, olid hinnad madalad. Mak-
seti P.-Aafrika sadamaist Inglismaale 7/6—
—9/— per tn. Huelvast Hollandi 7/—8/— tn.
Pyuvillaseemneid oli vaid iiksikuid laadungeid
ning makseti Londoni 12/6—12/— per 60

ookeani

kuupjalga. Mullapéhklitevedusid oli vaid
juhuslikke, pakuti 21/—23/— tn.  Esparto
P.-Aafrikast Inglismaale keskm. 18/—20/—

tn. Idapoolsest Vahemerest ja Mustast me-
rest maakideveol olid hinnad niisama madalal
tasemel.

Siiteveo alal oli tegeyus vordlemisi ta-
gasihoidlik ning prahid madalad, Oli vaid
ajutine tdus L.-Ameerikasse kuni 15/— tn,
kuna sealt oli laevadel raske saada tagasi-
vedusid ning selle tdttu sinna minevaid laevu

oli vdhe. Muidu olid veohinnad endiselt
madalad:
- Cardiff—Aleksandria 6/6— 6/—
Cardiff—Léddne-Vahemeri 6/9— 6/—
~ Cardiff—La-Plata 12/6—15/—
Cardiff—Lissabon 6/9— 7/3
Cardiff—Bordeaux _4/6— 4/—
Inglise idarand—Daani 4/3— 5/6
Ingl. idarand—-Sise-Baltimeri  4/6— 5/6

Siiteveo hinnad Balti merre tdusid vee-
randaasta viimasel kahel nddalal 6 d.—9 d.
vorra ning sept.-kuu viimaseil pdevil Euroopa
Kriisi ajal 1/—1/6 vorra, kuid ~{thenduses
kriisi haihtumisega langesid hinnad eelmisele
tasemele.  Gdyniast Rootsi/Daani makseti
4/6—5/—,

Metsavedu valmistas ka III veerand-
aastal pettumuse, kyna metsaostud olid en-
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diselt tagasihoidlikud, ulatudes vaid kuni
70% 1. a. kvantumist. Kogu aeg oli selle
tottu laevade tlepakkumine ning hindu
suudeti hoida vaid miinimumhindade t&ttu.
Kuid paljude ,,outsiders* mdjul, samuti teistel
pohjusil, tegelik veohind langes alla 1938. a.
miinimumi.  Selle tottu 9. sept. B, & Int.
Mar. Conf. annuleeris 1938. a. miinimumi
ning kuulutas maksvaks 1937. a. miinimum-
hinna, mis teatavasti vilja tootati 1936. a.
16pul ning mis on 15—20% madalam 1938.
a. normidest. Tegelikult hind oligi sept.
teisel poolel ja oktoobris 1937. a. miinimu-
mi piirides. Sama toimus ka ajalepingu
miinimumhindadega. Uldiselt ndib, et 1938.
a. veosesooni metsavedu jddbki mirksa alla
kahe viimase aasta omast, millest vdiks
jareldada, et 1939. a. peaks metsaveoks tu-
lema mirksa soodsam. On voimalik, et ka
1938. a. sesooni 16pul tekib suurem elavus
metsaveo alal kui see oli kahel viimasel
aastal sesooni l6pus.

Ajalepingute turg oli III veeran-
dil vordlemisi vaikne.  Sélmiti vaid md-
ned lepingud lithemateks reisideks, suurtest
lacvadest makseti vaid 3/3—3/6 per dw.-tn.
Viiksematest laevadest talvekuudeks pakuti

2000-tn. laevast £ 525.—, 3000-tn. laevast
£ 625.—— 650.—.
Viljavaated  talviseks tegevuseks on

vordlemisi vidhetbotavad, kui ei tule mond
erakordset pohjust veoturu kovenemiseks.

Toome eelmiste biilletddnide eeskujul

kokkuvotlikud prahtide hinnad kui ka in-

deksid.
Chamber of Shipping’i ,weighted“ prahi
indeks kuude jirgi.
1929—=100 1935=100

1929 — 100,0 — 133,5
1935 — 749 — 100,0
1936 — 84,3 — 11246
1937 — 131,56 — 175,6

Jaan. 1938 — 103,56 — 138,2
Veebr , — 97,0 — 129,5
Mirts ., — 955 — 1275
Aprill , — 950 — 1269
Mai , — 978 — 130,6
Juuni » — 922 — 123,1
Juuli » — 90,0 — 120,2
August w — 947 — 1264
. September w — 946 — 126,3
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Chamber of Shipping’i ,weighted“ prahiindeks (1935 = 100).

Tous (+) voi Tous (4 ) voi Tous (+)voi TGus (4) voi
Juuni [langus (—)| Jyyli |langus (—)| Aygust|langus () Sep- | langus (—)
1938 | “luumiga’ | 1988 | “Muiliga’ | 1938 | doguatien | “igas |sommmss
1937. a. 1937. a, 1857, & | 1938 |seBiembriga
Soed alla 3000 br.-reg.-
tn. laevul . 939 | —44,9 88,1 | —45,0 91,3 | —36,8 | 958 | —38,7
Soed tile 3000 br. -1eg-
tn. laeval . . 1150 | —31,6 | 1113 | —30,3 | 136,1 | —12,6 | 128,1 | —21,0
vii . . T 1369 | —29,8 | 1826 | —33,1 | 1329 | —57,9 | 1363 | — 38, ,2
Metsamater]al S 1122 | — 38,5 — - 1285 | —33.9 | 1148 | —39 .6
Metallimullad . . . . |109,7 | —381 | 1188 | —3889 | 1177 | —424 | 1251 | — 46,0
Polluramm . . . . . 95,5 — 46,0 87,7 — 108,5 — 37,0 | 100,6 — 52,6
Suhkur . . . 1184 | —41,8 | 1243 | —34,3 | 1181 | —45,2 | 109,9 | —429
Raud, teras ja vanaraud 1176 | — 54,0 — — 112,7 — 42,1 | 1132 | —456
Kokku keskmine . . | 1231 | —342 | 1202 | —35,0 | 1264 | —34,6 | 1263 | —374
Lloyd’s List’i iiksikute rajoonide indeksid (1923 = 100).
Juuni Juuli August | September
Euroopa . . - 81,8 82,7 80,9 82,1
Sellest: Inghse Lannastixt ja kontment : 68,6 68,4 64,8 67,0
Inglismaalt Biskay lahe sadamaisse 70,4 68,6 68,1 71,1
Biskay lahe sadamaist Inglismaale 87,9 86,1 86,0 86,1
Kokku Pghja-Euroopa . 73,9 72,9 70,9 72,8
Inglismaalt Vahemerre . . 78,2 76,2 73,6 71,7
Lisne-Vahemerest Inghsmaale . 109,6 110,1 112,9 115,3
Ida-Vahemerest Inglismaale . 81,4 89,2 86,4 87,2
Kokku Lduna-Euroopa 89,7 91,8 91,0 91,4
Pohja-Ameerika ' 92,8 92,4 92,8 94,8
Louna-Ameerika 98.3 93,2 96,6 93,0
Sellest: viljavedu San Lorenzo/ U K /Kont 110,4 110,0 109,7 110,0
Sived: Wales/La Plata 93,0 82,6 93,6 86,6
Ida-India ja Aafrika . .. 90,5 91,8 91,5 96,6
Vaikne ookean ja Austraalia . ,. 85,7 85,4 84,7 85,0
’ 89,8 89,0 89,3 90,3
»Svenska Handelsbanken’i“- prahiindeks.
(Andmed sulgudes nditavad prahte kullaviiringus.)
_ Uld- Veod o - Veod Metsa- Tsellu-
1913 = 100 indeks Rootsi Stisi Vili Rootsist | materjal loos
1937 Juuli . . . | 174 (99) | 175 (99) | 153 (87) | 197(112) |+ 174 (99) | 187(106) | 160 (91)
»  August . . | 180(102) | 180(102) | 150 (86) | 209(119) | 180(102) | 199(114) | 160 (91)
»  September . | 185(105) | 187(106) | 155 (88) | 219(124) | 184(104) | 194(110) | 173 (98)
»  Oktoober. . | 173 (98) | 171 (97) | 146 (82) | 197(112) | 174 (99) | 189(107) | 160 (91)
»  November . | 148 (84) | 145 (82) | 122 (69) | 168 (95) | 150 (85) | 158 (90) | 142 (81)
»  Detsember . | 132 (75) | 133 (76) | 116 (66) | 149 (85) | 131 (74) | 128 (73) | 133 (76)
1938 Jaanuar . . | 128 (73) | 128 (78) | 107 (61) | 148 (84) | 128 (78) | 126 (72) | 130 (74)
»  Veebruar. . | 128 (70) | 119 (68) 90 (51) | 148 (84) | 126 (72) |. 125 (71) | 128 (73)
»  Mirts .. . . | 121 (69) | 116 (66) &6 (49) | 247 (83) | 125 (71) | 124 (70) | 127 (72)
» Aprill . . . | 120 (68) | 115 (66) | 83 (47) | 147 (84) | 124 (71) | 124 (71) | 124 (71)
» Mai. . . . 121 (68) | 118 (67) 88 (50) | 148 (84) | 123 (70) | 122 (69) | 124 (70)
» Juuni . . . | 121 (68) | 119 (67) | "89 (50) | 148 (84) | 123 (70) | 123 (70) | 124 (70)
»  Juuli .. .| 122 (69) | 119 (67) 89 (50) | 149 (84) | 124 (70) | 125 (70) | 124 (70)
» August . . | 117 (65) | 113 (63) | 83 (47) | 143 (80) | 120 (67) | 119 (67) | 120 (67)
145 121 120 121

» September . | 122 (69) | 123 96



Daani prahiindeks (1935=100).

Juuni 1937. a. — 168
Juuli - — 172
August - — 176
September 5 — 180
Oktoober 5 — 173
November ” — 153
Detsember o — 140
Jaanuar 1938. a. — 137
Veebruar o — 130
Mirts > — 126
Aprill . — 125
Mai - — 123
Juuni - T — 123
Juuli = — 123
August ,, — 125
September e — 128
Metsaveo miinimumprahtide
muutmine.
Metsaveo miinimumprahid ,,Baltwhite

Timber Scheme 1938. a.“ alandati 9. sept.
s. a. ,Baltic & International Maritime Con-
ference“ poolt 1937. a. miinimumnormide
peale.  See tihendab 15—20% alandamist,
mille vorra 1937. a. normid olid madala-
mad. Allaviimise pohjuseks oli, et 1938. a.
metsamaterjalide vedu on tunduvalt mada-
lam kui 1936. ja 1937. a. Metsa cksporti-
vate Euroopa riikide koondus, kes miirab
eksporditava metsa kvooted, on vdhendanud
tihtsamatest riikidest eksporteeritava metsa
kvantumit juba kolm korda, viimati sept.
algul veel 6%1% vorra, nii et kvoote on
langenud 4 milj. std. pealt 3,17 milj. stan-
dardini. Kuid tegelik metsa viljavedu on
veelgi viiksem, ning kuna ka sept. alguks
ei olnud . veel mirgata metsamiiligis ooda-
tud elavust, siis oli vahekord tonnaaZi ndud-
mise ja pakkumise vahel niivord ebasoodus,
et osutus voimatuks 1938. a. miinimum-
veohindadest kinni pidada. Sellest jarg-
neski otsus miinimumhindade allaviimiseks
1937. a. tasemele. Baasis-hindades on mo-
lema miinimumi vahel jirgmised vahed:

DBB: : ‘ 1937 1938
Balti merest (Baasis L. Soome/
London) . .. ... ... 31/— 376
Valgest merest (Baasis Arhan-
" gelsk/London . . . . . . . 44/— 52/—
Propsid: 1937 1938
Balti merest, stild . . . . . . 32/6 39/—
. Valgest merest, siild. . . . . 42/— 50/6
Pulpwood: .
Balti merest, siild. . . .. . 27/6 33/—
Valgest merest, siild. . . . . 85/6 42/6

Laevade miiitkk lammutamiseks.
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D.B.B.: 1937 1938
Liiprid:
Balti merest, load . . . . . . 8/9 10/6
Valgest merest, Arhangelsk/
Grangemouth . . . . ... . 15/3 18/3
Ajaleping: 1400/1700 dw.-tn  6/3 7/6
1701/1900 ,, 5/9 7/—
1901/2200 ,, 5/6 6/6
2201/2500 , 5/3 6/3
2501/2800 ,, 5/—  6/j—
2801/3100 ,, 4/9 5/9
3101/3500 , 4/6 * 5/6
3501/4000 , 4/3 5/3
jne.
Soidurajoonide, laadungi suuruse jt. lisad
baasis-hindadele jaavad ildiselt 1938. a.
normi  kohaseiks. (V. eelmised biille-
tadnid.)

Laevade miiiigiturg 1938. a.
III veerandil.

Ldinud aasta 16pul alanud vaikus laevade
miiligiturul kestis edasi ka kéesoleva aasta

{II veerandil. Laevade hinnad piisisid endi-
selt vordlemisi korgel tasemel, kuna prahid
samal ajavahemikul on viga tugevasti alla
ldinud. Laevade hindades voiks konsta-
teerida  langust, vorreldes  kevadistega,
10—20%. Selle pdhjus seisab koigepealt uute
laevade ja osalt ka lammutamisele mineva ton-
naazi kalliduses, mis omakorda on tingitud rii-
kide relvastuse-poliitikia tottu tekkinud suure-
nenud ndudest raskemetallide jarele. Veerandi
16pul, mil sdjaoht kujunes juba iisna #hvar-
davaks, vaibusid tehingud laevade miiiigi-
turul tidiesti. Vorreldes 1. a. korgema sei-
suga on laevahinnad langenud 30—50%.

Lammutamisele mineva. tonnaaZ hinnad,
mis langesid alates moodunud aasta suve-
kuudest, on praegu enam-vihem stabilisee-
runud. Vilja arvatud moned iksikud juh-
tumid makseti keskmiselt lammutatava ton-
naazi tramplaevadest 30/— 32/— ja liinilaeva-
dest ca 40/— 45/— br.-reg.-tn.

Teateid vilismaalt.
" Punkrisiite hinnad III veerandaastal.

Koht Sort Hind
Newecastle on Tyne Durham U. S. best 19/—19/6
Blyth DCB 18/6—19/—
Hull, Humber B. S. Y. Wash. Steam 19/~19/6
Methil, Burntisland Scotch. Best U. S. 18/6—19/—
Cardiff Good Throughs 20/6—21/—
Rotterdam, Amsterdam Westfal. U. S. 21/—21/6
Antverpen - 23/6—22/6
Gdynia Poola U. S. 17/6

i lepingu_hind 13/6—16/—
Tallinn, vabaladu Poola, Soti EKr. 22.50—23.—
Gibraltar, Alziir Welsh 31/6

Durham 30/6

Port Said, Aleksandria  Welsh 37/—

Durham 35/6

Madeira, Teneriffa Welsh 34/6

Leningrad Vene ,,F 28/9
(iile 400 tn.)

Buenos Aires Welsh 42/6

Mirkus: Lepingu pthjal hinnaalandus 6d—2/6 (peale Inglismaa).

Maailma laevaehitus 1938. a. II[ veerandil.

30. sept. oli iile maailma (vilja arvatud - SSSR ja Hispaania) laevu ehitusel jéirg-
miselt: Aurikuid Mootorlaevu Purjelaevu Kokku
Arv Br.-reg.-tn. Br.-reg.-tn. Arv Br.-reg.-tn. Arv  Br.reg.-tn.
Suur Britannia. . . 89 376.235 81 506.203 13 3.043 183 885.481
Saksamaa . . . . . . 44 131.295 87 249.656 2, 1.845 133 382.792
U S A....... 21 204.449 18 45.470 1 990 40 250.909
Holland . . . . . . . 5 4.995 88 241.897 —_ — 93 246.892
Ttaalia. . . . . .. . 1 1.600 21 151.885 — — 22 153.485
Rootsi. . . . . . . . 1 1.800 24 115.150 — — 24 116.950
Daani S5 e — — 19 111.690 = — 19 111.690
Prantsusmaa. . . . . 5 36.240 7 42.185 — — 12 78.425
Briti dominioonid . . 8 5.729 11 30.198 6 3.060 25 38.987
Norra. . ...... 10 15.868 11 14734 —_ - 21 30.602
Jaapan . . . . . . . 36 153.050 33 166.812 — = 69 319.862
Teised riigid. . . . . 7 17.380 34 77.023 3 1.800 44 96.203
Kokku . . . 227 948.641 433 1.752.903 25 * 10.733 685 2.712.277
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Vaadeldes maailma laevaehituse arengut
viimasel ajal voib nentida selle tagasimine-
kut ca 113.000 br.reg.-tn., vorreldes andme-
tega 30. juunist s. a. Tagasiminek on eriti
mirgatay suuremates laevaehituse riikides
— Inglismaal ca 250.000 br.-reg.-tonni, Saksa-
maal 14.000 br.-reg.-tn. Hollandis 35.000 br.-
reg.-tn. jne. Nii ndib, et uute laevade ehi-
tus aegamooda siiski tagasi hakkab minema

(1937. a. oli III veerandil ehitusel iile
2.900.000 br.-reg.-tn.).

Ehitusel olevaist laevust oli tanklaevu
826.660 br.-reg.-tn., s. 0. ca 30,5%.

Mo6o6dunud  veerandil alustati 188 wuue

laeva 633.804 br.-reg.-tn. suuruses ehitamist,
sellest Suur-Britannias 87.000 br.reg.-tn. ja
teistes riikides 546.000 br.-reg.-tn.

Andmed seisva tonnaaZi kohta: -

Rootsi: Seisus on peamiselt viiksemad,

Jdargnev tabel niditab seisva tonnaaZi jagu-

kuni 2000 br.reg-tn. mahutusega, laevad. nemist laevade suuruse jirgi:
1. juuli 1. august 1. september
Br.-reg.-tn. Arv  DW-tonni v DW-tonni Arv  DW-tonni
100—999 12 9.312 8 7.200 10 9.525
1.000—1.999 52  110.464 52  114.695 56  124.833
2.000—2.999 3 11.795 3 11.770 5 18.740
3.000—3.999 2 12.495 — — 2 12.310
4.000—4.999 2 15.250 6 47.117 2 15.355
iile 5.000 5 45,147 4 44473 5 44,870
Kokku 76 204.463 73  225.255 80 225.633
Daani: Andmed seisva tonnaaZ kohta Norra. Vorreldes aasta esimese poo-

moodunud veerandil olid jdrgmised:

lega nditas seisev tonnaaz moéddunud veeran-
dil suurt tousu, mis siindis peamiselt tank- ja

Aeg Laevade arv DW-tonni
L. metsaveolaevade arvel.
1. juuni 1938. a. 27 52.005
2. august 1938. a. 39 86.386
16. august 1938. a. 44 - 93.257
1. september 1938. a. 40 82.032 : >3 ht itab d
12, september 1938, a. 36 79880 .. _Se‘is"“ tt;’;fla“l HRlEGor e St dine
26. september 1938. a. 30 55.905 Jazgmine: Labol;
Norra.
Aeg Arv - DW-tonni
12. juuli 111 520.915 Nei-t tanklaeva 31
1. august 98  515..57 3 31 313.648 DW-tonni.
1. september 101 502.278 3 27 261.358 DW-tonni.
Suur-Britannia: Andmed seisva Prantsusmaa: Soltuvalt uutest

tonnaazi kohta on jirgmised:

dekreetidest Prantsuse lipu eelistamise ja

1. juuli 1937. a. 47 laeva 61.225 net.-reg-tn. Subsiidiumide tdstmise suhtes niitas seisev
1. okt. 193;. a. 75 99.496 o tonnaaz Prantsusmaal mo6odunud veerandil
1. jaan. 1938. a. 113 ,, 174.633 y oo, ist,
1. apr. 1938.a. 190 .  339.325 i ¥ebenemia
1. juuli 1938. a. 198 ,,  332.004 »
1. okt. 1938. a. 232 ,, 455.667 3
Prantsusmaa,
1. juunil 15. juulil 1. sept.
Br.-reg.-tn. Arv Br.reg.-tn. Arv Br.reg.-tn.
Reisijatelaevad 21 141.966 12 94.644 11 68.080
Prahilaevad. . 42 64631 45  79.799 43 98.787
Purjelaevad . . 13 3.225 12 3.107 13 3.246
Mitmesug.laev. 87 13.001 120 12.738 74 10.793
Kokku «~ . 163 222823 189 190.288 141 180.906
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Balti &. Internat. Mar. Conf. andmetel.

Seisusolev tonnaaZz.

Arvestatud on ainult auru- ja mootorlaevu, alates

100 br.-reg.-tn.

Riik K . Seisusolev tonnaaZ Kogu tonnaaz!) Seisusolev
H uapdev La:;z";xde Br.reg.-tn. La:;r‘?de Br.-reg.-tn. %
Daani. . . . . . . . . 9/8/38 42 58.669 694 1.130.000 5,2
Besti « = & & & 2 e s 8/8/38 10 6.741 157 169.000 4
Soome . - . . . . .. 6/7/38 4 19.295 352 543.000 3,5
Prantsusmaa . . . . . . 1/6/38 223.000 1.246 2.881.000 7
Saksamaa . . . . . . . 1/7/38 42.000 2.321 4.232.000 1
Suur Britannia. . . . . 1/7/38 443.000 6.843 17.675.000 2,5
Greeka . . . . . . . . 30/6/38 459.000 638 1.889.000 24,3
Holland'c « = - & - & - 26/7/38 5 14.852 1.473 2.852.000 0,5
Jaapan . . . . . . . . 15/5/38 . 2.187 5.007.000
Lati. . . . . . . ... 1/6/38 8 14.951 91 193.000 7,7
Norra . « w0 v o o o & 4/8/38 962) 323.1882%) 1.963 4.613.000 7
Rootsi. . . . . . . .. 1/8/38 73 143.989 1.239 1.571.000 9,2
.S, Av = o 2 e 1/1/38 1.348.000 2.857 11.404.000 11,8
Itaalia. . . . . . . .. 1/5/38 96 74.000 1.156 ~ 3.259.000 2,2
Teised riigid. . . . . 50.000%) 6.192 9.453.000 0,5
] 3.220.680 | 29.409 | 66.871.000 48
1) Lloyd’s Registri andmeil juunis 1938. a.
?2) Inklusiiv 29 tanklaeva 200.501 br.-reg.-tn.
3)  Arvatav.
Andmed seisva tonnaazi kohta veerandite 1936.a. 1937.a.
jargi, alates 1935. a. Hiina 13 1.8
1938 1937 1936 1935 andiukuo i 38
Jaanuar  1.755.000 3.704.000 4.785.000 6.507.000 tenfsuge dedo-finge 1. E
Aprill 2.216.000 2.965.000 4.925.000 7.283.000 Tidhendatud riikide viljaveokogused kok-
Juuli 2.547.000. 2.171.000 4.818.000 6.380.000 ku on viimaste aastate kestes olnud jirg-
Oktoober — 1.844.000 4.107.000 5.409.000 mised:

Andmed ‘siitevedude kohta 1937. a.

Seoses

maailmakaubanduse
suurt tdusu ka siiteveod.

iildise majandusliku tousuga ja
elavnemisega  niitasid

Jargnev tabel an-

nab iilevaate suuremate eksportmaade vilja-
veokogustest (s. o. eksport ja punkrid) ka-
he viimase aasta jooksul.

Andmed miljonites tonnides.

1936. a. 1937. a.
Suur-Britannia 46.5 52.0
Saksamaa 28.2 38.0
Prantsusmaa 0.9 0.7
Belgia ja Luxemburg 47 4.2
Poola 8.2 10.8
Holland 3.5 4.2
T3ehhoslovakkia 1.3 2.2
S.S.S.R. 1.8 1.3
India 0.7 1.5
Louna-Aafrika 2.3 1.9
U.S. A, 12.5 15.1
Jaapan 34 3.0

1929 — 170 milj. tn.
1933 — 115 ,,
1934 — 122 ,,
1935 — 123 ,,
1936 — 120 ,,
1937 — 142 ,, ,,
, Laying-up-Scheme®“ Briti laevaomanike

poolt 1dbi kukutatud.

Asja avaldas Tramp Shipping Administ-
rative Committee Briti kaugesdidu tramplae-
vaomanike keskel toimetatud valimiste tule-
mused esitatud ,,Compensation Pool’i“ kawva
kohta, millised on jargmised:

Br.-reg.-tn. %

Poolt 2.089.669 57,0
Poolt teatud reservatsiooniga 138.213 3,8
Vastu . 1.181.158 32,2
Vastu teatud reservatsiooniga  14.776 0,4
Ei hadletanud 244427 6,6

3.668.:233 100,0
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Vastavalt sellele tulemusele, mis ilmselt
nditab, et ,,Laying-up-Scheme® ei leia toetust
ka selle algataja-riigi — Inglise — laeva-
omanike hulgas, peame jireldama, et see
kava on 1dbi kukkunud.

Inglise laevaomanike ringkonnis leiab see-
vastu iiha suuremat poolehoidu ndéue subsi-
deerimise jarele, mille eest voitlevad peami-
selt need omanikud, kelle laevad Vaikses
ookeanis sealsete riikide subsideeritud kau-
balaevastikega peavad voistlema,

Tehtud hadletuse tulemused anti 14bit6o-
tamiseks erilisele ,,Fact Finding Committee’le”,

kes esitab Briti valitsuse iilesandel kava
Briti kaubalaevastikule korraldamiseks ja
toetamiseks.

Valaskalaoli produktsioon.

gemere-kallapiitigil iiks suuremaid sissetule-
kuid. Viimaseil aastail on valaskalapiiik ja
valaskaladli produktsioon omavaheliselt re-
guleeritud nende riikide vahel, kes piitigist
tegelikult osa votavad. Anname jargnevalt
ja saadud &likoguse andmed, samuti kvooted,
mis on madratud 1938/39. a. sesooniks. Va-
laskalapiiiik harilikult kestab- dets. algusest
martsini:

1937/88 1938/39
Vaalade arv Oliana‘tiilj' ﬁgaan;;“'
Kokku 43.135 3,133 3,164
Sellest
Inglise 15.280 1,098 0,987
Norra 12.801 0,953 0,962
Saksa 6.387 0,463 0,545
Jaapani 5580 0,389 0,413 .
Panama, 1.527 0,116 0,107
U. S. A. 1.500 0,114 0,104

Saksa kaubalaevastiku sissetulekud.

Saksa sbatistikabiiroo kokkuvottel 1937.a.
eest Saksa kaubalaevastiku sissetulekud on
olnud vilissdidus kaubaveos B350 milj, RMK
ja reisijateveos 261 milj. RMK. Xaubabilan-
sis  ,magematu ekspordina® kaubalaevastik
t01 sisse 412 milj. RMK, mis on umbes 100
milj. RMK rohkem kui 1936. a. Kaubalae-
vastik aitab viga mofjuvalt kaasa maksubi-
lamsi passiviteedi vdhendamisele,

»Argo“ (Rich. Adler) laevaseltsi laevastiku

uuendamine:
»Argo“ laevaselts, mille laevad kiivad
regulaariihendustel Balti-kontinendi-Inglise

20

sadamate vahel, on viimaseil aastail oma
laevastikku pidevalt uuendanud, lisades juu-
re rea moodsaid liini-, prahi- ja reisijate-
laevu, nimelt:

1) 1985/36. a. ehitati a.-1. ,,Méwe“ ja ,Fa-
san®“. M&ddud 74,3X11,7<4,6 M. Kaitse-
deki tiilip. Kandejoud 1500 tn. Laadimis-
ruumid 2903 kuupmeetrit segakaubale. Peale-
selle 207 ja 240 kuupm. jahutusruume. Ma-
sin: 3 exp. Bauer-Wach turbiiniga 1250
IHP. Kiirus 12,5 s6lme. Laevad ,Maieri“
vormiga, head mere.aevad. Reisijateruume 12
reisijale. Peale dopeltpoomide iiks 20-tn. ja
1 10-tn. poom.

2) 1936/87. a. ehitati 4 suuremat, 4000
dw.-tn., laeva Inglismaa-Saksa sdiduks, mison
»Antares® tiitipi. Moodud: 97X 14,836,556 m.
Silla dekini 8,8 m. Siivis 5,9 m. Laadimis-
ruumid 7381/6815 kuupm. Masin: ,,Chridian-
sen & Meyer* titipi, 4500 IHP. Kiirus 1,5 s.
Reisijaid 12. Poomid koik dopelt ja peale-
selle 1 40 tn. ja 1 10 tn. Ukg selle tiibi
laevadest wvarustatakse 1800 IHP kérgsurve
ventiilmasinaga (48 atm.) ning kiirus on 12,5
solme.

3) 1937/38. a. ehitati voi on veel ehitusel
4 uut laeva ,,Mowe“ tiitipi, kuid reisijate arv
kesk laeva vordub 40. J

Nagu ndeme, see laevaselts liheb sihi-
kindlalt oma [iinilaevastiku  uuendamisele,
kusjuures riigi poolt maksetakse olevatel
andmetel 25% laeva hinnast. Uued laevad
on +varustatud moodsate seadistega, ning
nende goiduplaanidest kinmipidamine kind-
lustatakse.

Soome kaubalaevastik.

1. aug. s. a. koosnes Soome kaubalaevas-
tik jargmisist tiksusist: A
Arv Br.-reg.-tn. Yo

tonnaaZzist
Aurulaevu 564 543.089 87,6
Mootorlaevu 40 21..949 3,6
Mootorpurjek., 148 /5.478 2,4
Purjelaevu 106 3663 6,4
Kokku 858 620.171

Vérreldes 1. jaan. s. a. on laevade arv
vihenenud 8 vorra, kuna bonmaaZz on kasva-
nud ea 10.000 br.-reg.-tm. vorra. Kasvamine
on toimunud peamiselt auru- ja mootorlae-
vade arvel, kuna mootorpurjekate ja purje-
laevade osatihtsus on pidevalt vihenemas.




Maailma viljasaak.

Rahvusvahelise pollumajanduse instituudi
teatel iiletab kiesoleva aasta viljasaak 1928.
a., s. o. eelmise rekordaasta, 183% voérra.
Pohja mpoolkeral arvestatakse tdnavust 16i-
kust 103.000.000 tonnile, mis on 18% suurem
kui 1987. a. ning 20% suurem kui 1932.—
1986. a. keskmine.

Saksa kaubalaevastik.

1. jaan. 1938. a. oli iSaksa kaubalaevasti-
kus 4,1 milj. br.-reg.-tn. laevu (arvestatud
on laevad alates 50 m3, s. o. 17,656 br.-reg.-
tonnist), nii et Saksa kaubalaevastik diletais
7-aastase vaheaja jarele jallegi kord 4 milj.

sGjaaegsest ja 95% ennekriisiaegsest laevas-
tikust. c

Laevastiku suuruse muutmist néitab jarg-
mine tabel (andmed miljonites br.-reg.~tn.):

1914. a. — 15,289
1920. a. — 0,320
1924. a. — 3,008
19381, a. — 4,364
1988. a. — 8,957
1934. a. — 3,308
1985. a. — 3,737
1936. a. — 3,705
1987. a. — 3,887
11988. a. — 4,1132
Kaubalaevastiku kasvu-kahanemist viima-

seil aastail selgitab jirgmine tabel (andmed

br.-reg.-tn, piiri, moodustades 79% enne- tuhandetes br.-reg.-tonnides):

Kasvamine : 1934. a. 1935. a. 1936. a. 1937. a.
Ehitatud uusi laevu . . 31,6 119,4 183,1 187,7
Ostetud vilismaalt. . . 6,2 50,1 63,2 113,9
Umberehitused jne. 20 6 4,7 8,9 4.8

br.-reg.-tn. . . 58400 174.200 255.200 306.400

Kokku {laevu R 141 111 151~ 186

Kahanemine : 1934. a. 1935. a. 1936. a. 1937. a.
Lammutatud. . . . . . 25,0 50,7 2,0 2,1
Hukkunud. . . . . . . 23,1 41 27,2 22,7
Miitidud vilismaale 69,2 142,4 37,3 20,5
Umberehitused jne. 12,2 8,9 6,6 16,0
[ br.reg-tn. . . 129.500 206.100 73100  61.300

Kokku | 15evy 119 130 89 100

Salksa kaubalaevastiku {koostise kohta suuruse ja laevatiiiipide alusel annab iilevaate

jargmine tabel:

Laevad suuruse ja_ Purjelaevad ja Auru- ja Kokku
kodusadamsate jargi merepraamid mootorlaevad
L8 Arv Br.-reg.-tn.
Br.-reg.-tn. Arv | Br.reg.-tn. | Arv Br.-reg.-tn. Uldse % Uldse %
Alla 100 1032 57.689 | 265 15.589 1297 35,4 73.278 1,8
100—500 574 | 100.621 | 738 196.304 1312 35,8 296.925 7,2
500 —1.000 25 16.921 | 258 201.662 283 77 218.583 5,3
1.000—2.000 1 1.827 | 222 324.654 223 6,1 326.481 7,9
2.000—3.000 1 2.853 | 129 319.924 130 3,6 322,777 7,8
3.000—5.000 S 9.821 | 144 573.894 147 4,0 583.715 14,1
5.000—10.000 = 236 | 1.604.333 236 6,4 | 1.604.333 38,8
10.000—20.000 — — 31 436.147 31 0,8 436.147 10,6
iile 20.000 — — 9 270.080 9 0,2 270.080 6,5
Kokku 1636 | 189.732 | 2032 | 3.942.587 3668 100 | 4.132.319 100
Keskmine_ laeva suurus | — 116 | — 1.940 — — 1.127 —
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Eriti tugevasti on Saksa kaubalaevastik

ehitamisega. Laevastiku koosseis vanuse jar-

suurenenud viimaseil aastail uute laevade gi on jargmine:
Laevad vanuse jirgi
Saksa kaubalaevastik % 'S 'g 'g 5 _g g ..g '
1.138. a. s 2 g g B s S -
=] o n o~ 2 :T ‘? i i
= | | =) =) ] S
< - ™ 1 ~ — « B M
Hiirikad Arv . & 5 69| 63| 23 8| 104| 657 300| 365| 1589
: *1 1000 br.-reg.-tn. Qé 144 31 lé &8613 1753 | 386 | 304| 3120
Ary s - W . s 3 84| 21 1 118| 35| 35 443
Mootorlagvad 1000 broreg-tn. | 56| 168| 31| 18| 243| 286 16| 5| 882
Mootorpurjekad ja [ Arv .- . . . . 10| 33, 62| 34, 72| 150 447| 542! 1350
mootorpraamid . | 1000 br.-reg.-tn. 2 5 10 5 8 22 40 37 128
Purjelaevad ja {Arv o e b — 3| — - 2| 25| 73| 183 286
merepraamid. .| 1000 br.-reg.-tn. — 4 1 — _8 5 1 13 21 26 61
- Arv = - o e 117| 183 106| 5 74| 950| 855| 1125( 3668
Marelatvad tldse. { 1000 br.reg-tn. | 149| 817| 72| 34| 652| 2074| 463| 71| 4132
Seisund 1. 137, a | AV. - . . . 95| 136| 52| 122| 303 888| 935| 1048| 8579
: © %1 1000 br.-reg.-tn. 147| 181| 41| 142| 736| 1863 | 441| 336| 3887
Laevastiku vanus viimaseil aastail on Uued Riia sadama kombed.

muutunud jargmiselt:

Laevad 1934 1935 1936 19337 1938
% % % %o %
alla 1 aasta 05 07 26 38 3,6
1— 3 aastani 0,9 1,1 20 47 1,7
8—10 aastani 38,4 31,2 27,4 236 18,3
10—20 aastani 45,9 454 47,3 47,9 50,2
iile 20 aasta 198 21,6 20,7 20,0 202

Alates kidesoleva aasta miartsikuust kehti-
vad Riia sadamas wuued Lati Kaubandus-
Toostuskoja poolt valjatoStatud kombed.

Uutes kommetes on katsutud igas suhtes
elule jarele jouda ja wsadama tegevust kii-
rendada. .

Tahtsaimaid muudatusi uutes kommetes
on koigepealt pdevaste laadimis-logsimisnor-
mide tostmine, millest ldhema pildi annab
jargmine tabel:

a) Laadimisnormid pieva ja luugi kohta:

Vanad normid Uued normid

Laevadele kuni 500 std. Laevadele kuni 1000 std.

Deels & Battens 20 std. 25 std. 30 std.
Boards . . . . . . . . 15 std. 17,5 std. 22,5 std.
Propsid ja paberipuud. 20 siildad 25 siildad 30 giildad
Kappbaulks . . . . . 20 tulti 25  tulti 30 tulti
Lijprid.s. . c-0 v o« . 100 loadi 125 loadi 150 loadi
b) Lossimisnormid pideva ja luugi kohta:
Vanad normid TUued normid

Stisi o ¢ + ¢ v ... 100 tonni 125 tonni

KoKEw » o v o w25 o 75 tonni 90 tonni

Polluramm 5 100 tonni 125 tonni

Brandina loetakse veel Fredriksstadti- Samuti on tunduvalt lithendatud ka aega

,Jotice of readiness’i“ esitamisest kuni laa-
dimise aja alguseni, kusjuures uued kombed
sisaldavad ka ,unless used“ klauslit.

tiilipi  suurte luukidega laevul, milledel mo-
lemas luugi otsas on oma vints ja poom,
iiks luuk vordseks kahele.

Pralatiliselt tahendavad uued normid 800
std. laeval ca 30 tundi kokkuhoidu.
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Uued laevad Poola kaubalaevastikule.

Asja tdienes Poola kaubalaevastik kahe
uue tiiksusega, millele peagi lisanduvad veel-
gi moned iiksused.

1) Inglismaal " vette lastud reisijate- ja
kaubaliinilaev * ,,Sobiegki“. Maoodud: pikkus
512’, laius 67°3”, DW T200 tonni, 5 ruumi,
8 luuki, 14 elektrivintsi, 17 poomi tdstevdi-
mega 5—30 tonnini. Péisteabindudena 12
harilikku ja 2 mootorpéidstepaati, mille alla-
laskmine toimub elektrivintside abil. Jou-
allikaks on ,,Sobieskil“ 2 diiselmootorit, mis
tagavad talle 17-sdlmelise kiiruse. ,,Sobies-
ki“ sosarlaev ,,Chrobry“ on praegu wveel ehi-
tusel Daanis Nakskovi laevatehaseis ja te-
ma vettelaskmist on oodata tuleval talvel.

2) Prahiliinilaey ,Lida“, vette lastud
Swan Hunteri laevatehaseis Inglismaal. Uhe-
dekiline, jazkindlustusega, ehitatud spetsiaal-
selt slite- ja segakaubaveoks. Moéodud: pik-
kus 252/, laius 38’67, DW 2200 tonni, ruume 2,
8 auruvintsi ja & teraspoomi. Masin on
compound-aurumasinatiiipi ja tootab seoses
Bauer-Wachi madalrohu turbiiniga.

Uutest ehitusel olevaist laevust rakenda-
takse ,,Sobieski“ ja ,;Chrobry“ Gdynia-Rio de
Janeiro liinile seniste viiksemate ja aegla-
semate ,Pulaski“ ja ,Kosciusko“ asemele.
Uued laevad peaksid gelle vahemaa labistama
14 pdevaga senise 19 asemel.

Tuleval kevadel peaksid valmima ka
6500-DW -tonnilised, [16-s6lmelised prahiliine-
rid ,,Lodz“ ja ,Bielsko*, millised tahetakse
rakendada puuvillavedudele Gdynia ja Meh-
hiko lahe sadamate vahel.

Uus Daani liinilaev.

Aalborgi laevatehaseis on praegu ehitusel
uus reisijatelaev Kopenhaagen-Bornholmi lii-
nile hiljuti TSiilisse miitidud ,,Ostbornholmi“
asemele. Uue laewvia ehitushind on 900.000
Dkr. Pikkus 150’ ja laius 29. Sisseseade
poolest vastav koigile ,up-to-date“-liineritele
piistitatud nouetele. Reisijateruume on [pée-
vasel soidul 600-le ja oisel soidul 400-le ini-
mesele. Jouallikaks on 6-tsilindriline Atlas-
Polar diiselmootor, mis anmab laevale I14-
solmelise Kkiiruse. Laev peab valmima 15.
apr. 1939. a.

Laenud Liati laevandusele.

Lati ritkliku hiipoteegipanga andmeil ula-
tusid laenud Liti kaubalaevastikule 1937. a.
6,6 milj. latini. 23

Rootsi kaubalaevastiku teenistus 1937. a.

Rootsi kaubalaevastiku brutotulu 1937. a.
arvestatakse 857 milj. kroomnile, mis on. ca
63 milj. krooni suurem kui 1936. a. Veoraha-
dest on saadud enam ca 60 milj. kr. ja rei-
sijateveost ca 2,5 milj. kr.

Suurenenud on kaubalaevanduse tulud ve-
dudel Inglismaale, Ameerika Uhendriikidesse,
Poola, Danzigi, Argentiinasse, Jaapanisse ja
Itaaliasse;  vihenenud wvedudel Vienemaale,
Hispaaniasse, Tiirgimaale ja Greekasse.

Tonnaazi oli seisws ddrmiselt vidhe, kuna
peagu kogu kaubalaevastik viibis pidevalt
soidus.

Daani kaubalaevastiku
bruto-sissetullek 1937. a. eest oli 275 milj. D.
krooni, eelmise aasta 215 milj. kr. vastu.
Pealeselle saadi veel 19 milj. kr. ajalepingu-

telt. Daani maksubilansi tulu kaubalaevadelt
1987. a. arvestatakse 188 milj. D. knooni.

Soome kaubalaevastiku

bruto-sissetulek 1/937. a. oli 1116 milj. SMk.,
eelmise aasta 825 milj. SMk. vastu.

International Tanker-Pool'i tegevus.

Internatiomal Tanker-Pool’i viimase, s. 0.
kahekisanda (4. II — 8. VIII s. a.), tegevus-
poolaasta bilanss on Zsjaavaldatud andmeil
jargmine: )

Aktiva.
Kontributsioonid £ 157.920
Sisseastumismalkisud,
% % ja muud £ 774
Bilanss tasakaalus £ 158.695
Passiva. .
Maksetud layed-up-tonnaazile
15/— per br.-reg.-tn. £ 13215
Asjaajamise kulud £ 2.735
Ulejaik - £ 142.744
£ 158,695

Ulejasigi suhtes otsustab tulevikus Pool’i
noukogu, kas tasuda sellest tuleval poolaas-
tal seisusolevale tommaaZile tasu maksimaal-
sel midral voi hoida see summa reservis.
Edasi kanti iile ka wveel seitsmenda poolaasta
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Uued laevad Soome laevatehaseist.

1) A.-B. ,Finska Angfartygs’i“ uusim ja
suurim prahiaurik ,,Aldebaran“ Laev
on 2-dekiline, klass Lloyd. Laeva jadkindlus-
tus iletab tunduvalt Lloydi vastavad nouded,
seega kuulub ta Soome jadlohkuja-maksude
suhtes I-a klassi. Moodud: pikkus 94,5 m,
laius 12,5 m, siivis 5,8 m, DW 3000 tonni.
Jouallikaks on 3-e paisuga 1300—1800 IHP
aurumasin, mis on ehitatud soekiittele. Ma-
sin tagab laevale 11-solmelise Kkiiruse. Laev
ja masin on ehitatud A.-B. Sandviken’i lae-
vatehaseis.

A.-B. ,Atlanta® uus mootorlaev ,Aiuro-
ra“ on ette nahtud liinilaevaks Soome-Louna-
Ameerika, liinil.  Suurus 4850 br.-reg.-tn.
Kaks 4800 HP diiselmootorit annavad lae-
vale 16-solmelise kiiruse. Laev on ehitatud
Crichton-Vulkani laevatehaseis Turus.

Tellimisi Crichton-Vulkani tehasele kahe
uue laeva ehitamiseky on anmud veel G. B.
Thorden. TUued laevad oleksid sosarlaevaks
kéaesoleval kevadel valminud ,,Carolina Thor-
den’ile“ ja nad rakendatakse vedudele Soome-
Pohjja-Ameerika vahel. ,,Carolina Thorden’i“
andmed on jargmised: pikkus 365797, laius
51°4”, siivis 21’67, DW 6000 tonni. Laev
omab jidkindlustuse. Jouallikaks on Krupp’i
diiselmootor, kiirus 14,5 s6lme.

Léahemas ehituskavas on ka weel uue rei-
sijate-liinilaeva ehitamine Muru-Hulli liinile.

Kivisiisi voistluses oliga laevade Kkiitte-
ajnena.

Asja. avaldas oma aruande laevanduse
kiittekiisimuse  ratsionaliseerimise  komitee
Inglismaal. T#ghendatud komitee, mille liik-
mete hulka kuulus isikuid igast huvitatud
ringkonnast, peamiseks iilesandeks oli selgi-
tada Kkivis6e (ja 0li vordlevat Kkiittevidrtust
ning aurumasinate ja diiselmootorite 6konoom-
sust.

Alllpool toome méoningad viljavotted ko-

" mitee aruamdest.

Komitee leiab, et viga paljudel kordadel
on Olikiite voidelnud endale eludiguse, ilma
et ta soekiittest oleks oOkonoomsem. Siia
kuuluksid keskmises suuruses reisijatelaevad,
prahiliinilaevad ja suuremad tramplaevad.
Seevastu tuleb diiselmootorit kahtlemata ee-
listada teatavate vidiksemate laevatiilipide
juures.

Viimased 2 aastat on toonud suuri muu-
datusi ja uuendusi aurumasinate behnikas
kindlal maall. Tihendatud uuendused peak-
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sid aga rakendamist leidma ka laevadel. Ko-
mitee andmeil on praegu kogu maailmas ehi-
tusel 4 ,up-to-date“ aurumasinatega wvarus-
tatud laeva, mis aga kuuluvad suurematiiii-
biliste (10.000—16.000 HP) hulka. Komitee
teeb ettepaneku ehitada ja varustada vaik-
sema — 1200 HP — moodsa aurumasinaga
ka moni vaiksem
otstarbeks.

Vorreldes ildiselt soe- ja Olikiittega lae-
vade tlalpidamiskulusid, jouab komisjon otsu-
sele, et nad on umbes iihel tasemel. Kui veel
kimmekond aastat tagasi diiselmootoriga
juhtus sageli rikkeid, millede parandamine
noudis suurt kulu ja aega, siis praegusel
ajal voib diiselmootorit pidada. niisama kind-
laks kui aurumasinaid. Diiselmooboril, resp.
olikiittega laeval, on ainult see paremus, et
oli suurema kiittevdgrtuse tottu punkrid
nouavad vdhem ruumi, véimaldades laadun-
giruumide suurendamist.

Puudutades viimase aja tehnilisi paran-
dusi aurumasinate juures, réhutab komitee
peale mehaaniliste kiitjate ka veetorudega
katelde tahtsust. Arutamist <on leidnud ka
kahekordse kiitte siisteem, mida praegu juba
monedes laevades praktiseeritakse. Pikkade
reiside puhul sbéidetakse osa maad sée- ja
osa Olikiittel. Komitee avaldab kahetsust,
et moéne aasta eest pulveriseeritud soega teh-
tud kiitmise katseid edasi ei arendatud, kuna
see moodus oleks voimaldanud arvatavasti
veelgi monesuguseid paremusi kiittetehnikas.

Lopplahendusena leiab komitee, et kogu
kiisimuse tuumaks on punkrisiite hind.
SGetootjad peaksid koik tegema, et viimast
voistlusvoimelisel tasemel hoida. Siitehinna
midramisel tuleks ldhtuda tuleviku, mitte
aga ilmapilgu seisukohast.

Edasi tuleks teostada punkrisiiteks mine-
vate siite standardiseerimine, mil-
leks tuleks luua eriline komisjon laevaomani-
kest ja soOetootjaist. Samuti tuleks poorda
suuremat tihelepanu ka punkrite saa-
mise hélpusele ning tarbe korral tu-
leks selles suhtes teha ka moningaid kont-
sessioone laevaomanikele. Ei tohiks korduda
enam moodunud aastal ilmmenud nahted, kus
laevad pidid pikka aega punkreid ootama.

Maailma - oliproduktsioon.

Rahvagteliidu andmeil oli maailma toor-
oliproduktsioon  1988.—1987. a. jérgmine
(andmed miljonites tomnides):

laev eksperimentaalseks

Bcsiseto o



1933 1934 1935 1936 1987
Ameerika
Uhendriigid 123 123 185 149 173
Teised riigid 74 85 91 97 106
Kokku 197 208 226 246 279

Vorreldes 1986. a. tousis toodang 1937. a.
18%. Osalliselt pohjustas seda tousu iiha
suurenev noudmine o&li jarele toostuses ja
transporttegevuses, osaliselt aga ka soja-
tagavarade muretsemine, missuguseks ots-
tarbeks - 1937. a. ldks 60 miljonit wvaati
toordli,

Uued alused Saksa lootsiasjanduses.

Pohimotted, millele on rajatud ,kolmanda
riigi“ lootsiseadused, leidsid hiljuti ldhemat
kasitlemist Saksa teedeministeeriumi kodrge-
ma ametniku dr. Konig’i poolt ajakirjas
wZeitschrift der Akademie fiir Deutsches
Reich®, '

Dr. Konig’ viidete kohaselt otsustab koik
lootsimisega seoses olevad kiisimused riik.
Ritk méarab lootside kvalifikatsiooni, lootside
sunduslikkuse teatud vetes ja lootsimaksu
tariifid. Sealjuures loots <oma juriidiliselt
struktuurilt sarnleb nouandjale. Loetsi ko-
hustuseks on selgitada ja anda noéu laeva-
juhile teatud laevateedega seoses olevais kii-
simusis. Lootsi pardale tulek ei wabasta veel
sugugi laevajuhti temal lasuvast vastutusest
laeval olevate inimeste ja kaupade julgeolu
eest. ,,Sundlootsi“ moiste endise kaubandus-
diguse jargi olevat minetanud oma tdhenduse.

Dr. Konig eitab lootsimist kui majandus-
likku ettevotet. Kuma kogu lootsiasjandus
on allutatud riigile, siis on ka lootsid ainult
lihtsad ametnikud, kellele riik maksab tasu
vastavate summade ndol lootsimaksudest.

Briti kodanikke

1935 25.753 77.570 148 6.197
1936 25.773 76.114 198 5.196
1937 25.260 82.467 343 7.191

Kuna andmed puuduvad viiksemate, alla
100 br.-reg.-tn., laevade ja k
laeva kohta, arvatakse, et tegelikult® toos
olnud meremeeste arv kolmel viimasel aas-
tal oli jargmine: i

1985. a. — 183.800
1936. a. — 185,900
1987. a. — 190.900

Vilismaa kodanikke
Juhtkonnas Meeskonnas Juhtkonnas Meeskonnas

o )3 cSfpempe)

Lootsilthingul, kellel on omad lootsimisabi-
néud, ei mineta omandidigust mneile, kuid -
edaspidi médrab summad nende abingude kor-
rashoidmiseks wriik. Loppeks tdhendab dr.
Konig, et lootsiiithingud tuleb muuta iseseis-
vaiks liitkmeiks riikllikus lootsiasjanduse ad-
ministratsioonis.

TonnaaZi muutused 1937. a.

Asjailmunud Lloyd Registri andmeil vi-
henes moéodunud, 1937. a., maailma kauba-
laevastiku tonmaaz kogusummas 748 laeva,
1.066.902 br.-reg.-tn. vorra, sellest auru- ja
mootorlaevu 707, 1.025.584 br.-reg.-tn., ja
purjelaesvu 41, 41.318 br.-reg.-tn. TomnaaZi
kadu vorreldes 1936. a. nditab langust
334.343 br.-reg.-tn.

Samal ajal lasti vette 1101 wuut laeva,
2.690.580 br.-reg.-tn., nii et dildkokkuvottes
1987. a. maailma kaubalaevastiku koguton-
naaz kasvas 353 laeva, 1.623.678 br.-reg.-tn.
vorra,

1937. a. lammutati 610.783 br.-reg.-tn.
laevu, kuna 1936. a. oli sama arv 1.016.460
br.-reg.-tn.  Samal ajal aga +tousis tundu-
valt kaoprotsent laevahukkumiste tottu. Pea-
misiks laevahuku ja kondemneerimiste pdh-

justajaks olid randumised — 44,4%, kuna
jargmisena esineb laevade mahajitmine, tead-
mata kuhu kadumine jne. — 23,8%. Ton-

naazikadu ,botal loss“ kaudu oli 248 laeva,
4137.671 br.-reg.-tn., mis moodustay 0,7% ko-
gu maailma kaubalaevastikust, kuna viimase
19. a. keskmine oli 0,48%.

Teenistusolud Briti kaubalaevastikus,

Ametlikel andmeil oli Briti kaubalaevas-
tikus (jahid ja kalalaevad vilja . arvatud) 15.
Juunil teenistuses isikuid jargmiselt:

Laevu
Virvilisi Kokku isikuid Arv Net.-reg.-tn.
43.125 152.793 3.841 7.963.243
41.760 149.041 3.818 7.834.221
43.887 161.148 4.009 8.405.791

Teenistuses olnud meremeeste arv on suu-
rim alates 1931. a., ja laevade arv alates
1980. a. Pidevalt
laevade osatdhtsus, kuna purjelaevad ei oma
enam. peagu mingit tdhtsust, vahimalt valis-
s6idus mitte. Jargmev tabel nditap Briti kau-
balaevastiku jagunemist laevatiiiipide jargi. .

on suurenenud mootor-
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Aurul, Mootorl.

1987. a. 78% 22%

11985. a. 82% 18%
Kodakondsuse jargi jagunesid Ilaevadel

teenivad dsikud jargmiselt:

19387.a. 1936.a. 10935. a.
Briti kodanikke  68,1% 68,4% 67,6%
Vilismaa kod. 4,7% 3,6% 4,2%
Viarvilisi 21,2% 28,0% 28,2%

Soidupiirkonna suhtes jagunesid teenis-
tuses olevad laevad ja isikud jargnevalt:

Br.-reg.-tn. 12.479.762 12279.422 18.286.786
Meremehi 134.045 130.454: 141.742
Ranna- ja ligisoit.

Auru- ja mootorlaevad

Arv 1.373 1,391 1.452
Br.-reg.-tn. 937.603! 934.188  1.025.849
Meremehi 18.192 18.085 18,974
Puxijelaevad

Arv 235 222, 194
Br.-reg.-tn. 21.628 19.556 17.308
Meremehi 556 502 432

Valissoit, Viimasel aastal on eriti elavnenud ran-
Auru- ja nasdit, kusjuures ka viimasel veoalal oman-
mootorl. 1935. a. 1936. a. 1987. a. davad aina suuremat osatihtsust mootor-
Arv 2.233 22006 2.363 laevad, (1928. a. 5%, 1937. a. 13,5%).
lgiraamatedegn.
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