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Устраивая судостроительный заводъ близъ г. Ревеля, Общество 

расчитываетъ производить на немъ постройку военныхъ и коммерче-

скихъ судовъ любого водоизмтзщешя. Имтзя же въ настоящее время 

срочный заказъ Морского Министерства на постройку 5-ти мино-

носцевъ и четырехъ судовъ для буксировки артиллершскихъ щитовъ, 

Общество стремится въ первую очередь удовлетворить потребности, 

вызываемыя исполнешемъ этихъ заказовъ. 

Техническая компетенщя завода гарантируется, какъ приглаше-

шемъ опытныхъ русскихъ спещалистовъ, такъ и соглашешемъ съ 

французскими фирмами: Ьа 8ос1ё1ё 6б8 СЬапйегз & АЪеНегз АидаПп Хог-

тапс!—для постройки миноносцевъ и Ы 8ос1ё1ё Апопуте с1е§ Гог̂ ез 

а1 СЬапЙегз с1е 1а МёсШеггапёе—для постройки болынихъ боевыхъ судовъ 

флота, океанскихъ пароходовъ и плавучихъ доковъ. 

Общество прюбрътю отъ г. Ревеля участокъ земли на западной 

сторона мыса Цигельскоппеля, на берегу моря, площадью около 

60,000 кв. саж. 

Этотъ участокъ соединяется самостоятельными, рельсовымъ пу-

темъ съ Балтшской железной дорогой. 

Въ виду необходимости приступить къ сборке корпусовъ минонос­

цевъ съ августа сего года, въ первую очередь оборудованы были къ 

этому сроку судостроительная мастерская, плазъ и четыре стапеля. 

Для снабжения станковъ электрическою энерпею и для освЪщешя 

завода оборудывается на срокъ осень 1913 года главная электрическая 

и силовая станшя. 

Одновременно съ указанными работами производятся срочныя 

работы по остальному оборудованию и застройка завода. 
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Центральная котловая и электрическая станция. 

Здаше центральной котловой и электрической ставши строится 

бетонное съ железобетонными перекрьтями. 

Размеры здан1я котловой въ свъту . . . . 17x34,72 метр. 

„ „ эл. ставши въ свъту . . . 15,8 X 42 „ 

Вспомогательныя службы, какъ-то: насосная для питательныхъ 

васосовъ, подающихъ воду въ котлы, электротехническая ремонтная 

мастерская со складомъ, цеховая контора и контора завтздывающаго 

ставшей—составляютъ продолжение главнаго здашя. 

Машинное помтзщеше силовой станц!и им-ветъ подвалъ высотою 

около 4-хъ метр., занимающш такую же площадь, какъ верхнш ма­

шинный полъ. Выборъ системы тока сдтблавъ въ пользу постояннаго, 

какъ мент^е опаснаго и легко регулируемая, а также въ виду отво-

сительной концентраши мастерскихъ завода. 

На центральной ставши устанавливаются въ первую очередь 

3 турбодинамо-машины системы Броувъ-Бовери-Парсонсъ для работы 

перегрътымъ до 350° С паромъ съ давлешемъ въ 14 атм. у впускного 

вевтиля турбины. Электричесюе генераторы будутъ давать постоян­

ный токъ въ 250 V напряжения. Соединеше гевераторовъ тавдемъ по 

трехпроводвой система на 2 X 250 У напряжения тока выбраво, какъ 

ваиболт^е экономическое. 

Мощность турбогенераторовъ: 

2 аггрегата по 750 КЛУ каждый. 

1 „ „ - - — 300 „ 

Конденсашонвое устройство для каждой турбины оборудуется 

фирмой Броунъ-Бовери и состоитъ изъ поверхвостваго холодильника 

для морской воды съ 3-мя насосами, приводимыми въ д1зйств!е отъ 

общаго электромотора. Вакуумъ-насосъ замъ'невъ водоструйнымъ 

инжекторомъ съ соплами, въ которыя нагнетается вода однимъ и^о 

вышеперечисленныхъ насосовъ. 

Морская вода для конденсащи пара подводится самотекомъ осо-

бымъ бетоннымъ каваломъ, проходяшимъ ввъ- машиннаго пом'Бшен1я. 

Въ канале погружены сосуны циркуляц!онныхъ васосовъ. 

Отработавшая циркуляшонная вода стекаетъ по бетонному кавалу 

обратво въ море. Предусмотрела подача конденсата изъ конденсато-

ровъ къ питательнымъ для котловъ насосамъ. На случай выключения 

конденсатора турбины могутъ работать въ атмосферу. 

Предусмотрено мтбсто для увеличения мощности силовой ставши 

съ 1800 КДУ до 3300 КАУ, что будетъ вполне достаточво и для 

момента, когда заводъ перейдетъ къ постройке большихъ судовъ. 
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Распределительная доска снабжена всеми новейшими прецизюн-
ными инструментами, какъ амперъ-и вольтметры, счетчики, сигнальныя 
лампы, и запасными полями, на случай увеличения ставши. 

При станши будетъ оборудована небольшая электротехническая 
лаборатория. Кроме паровыхъ турбинъ, на станши будутъ установлены 
паровые компрессоры для снабжения мастерскихъ сжатымъ до 7 атм. 
воздухомъ. Общая мощность двухъ устанавливаемых^ въ первую 
очередь горизонтальныхъ паро-компрессоровъ составляете 5000 кб. м. 
всасываемаго воздуха въ часъ. Конденсашонное устройство—поверх­
ностное—для морской воды съ той же системой насосовъ, какъ у 
паровыхъ турбинъ, съ одинаковыми какъ у послтзднихъ, устройствомъ 
для подведения и отвода конденсацюнной воды и конденсата. Для 
ремонта и монтажа установленъ 12-ти-тонный ручной кранъ. 

Предусмотрено место для увеличения мощности компрессорной 
установки на 5000 кб. м. всасываемаго воздуха въ часъ, что можетъ 
быть вызвано ГБМИ же причинами, какъ увеличена электрической 
части. 

Для обслуживашя вышеперечисленныхъ паровыхъ двигателей 

устанавливаются въ центральной котловой 4 водотрубныхъ котла 

системы Бабкокъ - Вилькоксъ, общей поверхностью нагрева въ 

1.200 кв. м., для производства перегрътаго до 350° С пара. Для эко­

номной и надежной работы котловой предусмотрены механическая 

топки, механическая подача угля, механическая тяга, экономейзеръ 

въ 537 кв. м. поверхности нагрева и система механической реги­

страми работы котловъ и кочегаровъ. 

Насосы для питательной воды: паровой и электрический. 

Весь трубопроводъ между котлами, машинами и насосами устроенъ 

для перегрътаго пара по кольцевой системе съ расположешемъ вен­

тилей, допускающихъ подачу пара независимо отъ остановки того 

или другого парового котла. Число фланцевыхъ соединений доведено 

до минимума. Колена заменены, где возможно, гнутыми трубами. 

Предусмотръ-нъ отводъ конденсировавшагося пара обратно въ котлы. 

Все трубы изолированы. Водопроводъ устроенъ съ запасными маги­

стралями, допускающими выключение экономейзера и любого котла. 

Оставлено место для установки 2-хъ новыхъ котловъ на случай 

расширена центральной станши. 

Вентилящя, освъ-щеше и отоплеше—согласно современнымъ тре-

бовашямъ строительной техники. 

Свободныя площади пола котловой, машиннаго зала и конденса-

шоннаго помещения и стены машиннаго зала до высоты подоконий-

ковъ облицованы метлахскими плитами. 

Для освещешя всего участка работъ, до окончательнаго устрой­

ства постоянной электрической станши, которая будетъ закончена 

осенью 1913 года, выстроена временная деревянная электрическая 

станшя съ двумя нефтяными двигателями по 50 л. силъ каждый и 

съ соответствующими двумя динамо-машинами. 
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Механическая и турбинная мастерская. 

1. 

Здаше механической и турбинной мастерской длиною 121.25метр., 

шириною въ 50 метр., состоитъ изъ 3-хъ пролетовъ: 2-хъ—высотою 

въ 15 метр, и одного пролета въ 2 этажа для вспомогат. службъ, токар-

наго и лопаточнаго отдъ\ловъ. Оно—железной конструкши, со свето­

выми фонарями, наружныя СГБНЫ—кирпичныя. 

2. 

Оборудование предусмотрено для производства турбинъ системы 
Парсонса наибольшей строящейся мощности для миноносцевъ, крей-
серовъ и другихъ судовыхъ механизмовъ. Въ настоящее время раз-
сматривается вопросъ объ усилеши оборудования мастерской для 
обезпечешя возможности постройки турбинъ самыхъ большихъ судовъ. 
Къ мастерской относятся: лопаточный отдъ\лъ, инструментальный, 
паровая испытательная станшя для турбинъ и судовыхъ механизмовъ 
и механическая лаборатор!я. 

Ниже перечисляемъ наиболее крупные станки. 
1) Горизонтальный—вертикально-строгальный станокъ. Горизон­

тальный ходъ 6,0 м. Высота строгашя 5,0 м. 8сЬапкв № 2. 

2) Токарный станокъ съ высотою центровъ 1,5 м. и разстояшемъ 
между центрами 9,0 м. 

3) Токарный станокъ съ высотою центровъ 1,0 м. и разстояшемъ 
между центрами 6,0 м. 

Оба станка со своими электромоторами. 

4) Двойной горизонтально-сверлильный станокъ. Д1аметръ шпин­
деля 100—110 мм. Ходъ 1500 мм. Разстояше между шпинделями 5,0 м. 
Высота подъема 3,5 — 4,0 м. 

Для большихъ боевыхъ судовъ: 
I. Токарный станокъ В. Ц.—2,2 м. Р. Ц —15,0 м. 

II. Расточечный станокъ. Отъ плиты до центра вала 2,6 м. Пере­
мещение колонны 1,75 м. Станина 15 X 4,5 м. Токарный отдъ\лъ со­
стоитъ изъ группъ токарныхъ станковъ, строгательныхъ шепинговъ, 
сверлильныхъ, рад!ально-сверлильныхъ, болторъ-зныхъ, гайкоръ-зныхъ 
и т. п. станковъ. 

Предусмотрено полное оборудование: 
Лопаточнаго отдела, инструментальнаго, испытательнаго для вспо-

могательныхъ механизмовъ и арматуры, небольшой кузницы и ВСБХЪ 

другихъ необходимыхъ вспомогательныхъ службъ и производствъ. 

5) Комбинированный горизонтальный сверлильный и фрезерный 
станокъ, шпинделя 160 200 мм., глубина сверлешя 2 м. 

Оба станка со своими электромоторами. 

6) Два расточечныхъ станка съ приводомъ отъ электромоторовъ 
для /ц'аметровъ растачиваемыхъ предметовъ до 4 метровъ. 
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Наиболее важныя групы станковъ: 
I. 16 токарныхъ станка Ланга. 

5 „ „ для разныхъ работъ. 
II. 10 строгательныхъ станковъ и шепинги. 

III. 10 сверлильныхъ и рад1ально-сверлильныхъ станка. 
IV. 10 болтор-взныхъ, гайкорезныхъ станка. 
Подъемный устройства соответственно вышеизложеннаго обору-

довашя состоятъ изъ: двухъ крановъ грузоподъемностью 60 тоннъ съ 
вспомогательнымъ гакомъ на 10 тоннъ, двухъ крановъ въ 35 тоннъ съ 
вспомогательными, гакомъ на 7,5 тоннъ и одного крана въ 10 тоннъ, 
со скоростью передвижешя отъ 80—100 метровъ въ минуту и малаго 
крана въ 3 тонны. 

Пускъ въ ходъ механической мастерской—конецъ 1913 г., а тюр-
бинной—въ первыхъ числахъ января 1914 года. 

Котельная мастерская. 

Строится изъ кирпича съ воздушнымъ прослойкомъ по система 

„Гаврикъ"' и съ металлической конструкцией системы Артуръ Коппель, 

съ шестью поперечными свътовыми фонарями и 12-ю вентиляцюнными. 

Къ двумъ двускатнымъ пролетамъ въ 18 и 15 метр, пристроена одно­

скатная кузница пролетомъ 15 метр., длиною 50 метровъ; рядомъ съ 

ней находятся инструментальная мастерская, помтзщешя завтздующаго 

мастера и его помощниковъ. 

Высота котельной 13,7 метр., а кузницы—6 метр. 

Въ мастерскую проведенъ ширококолейный железнодорожный путь. 

Оборудование предусмотрено для постройки водотрубныхъ и 

цилиндрическихъ котловъ для миноносцевъ, крейсеровъ и судовъ 

коммерческаго флота. 

Наиболее крупныя устройства следующая: 

Печь для нагревания листовъ размеромъ П'Х18'—для обслу-

живашя гидравлическаго пресса Тведделя. Общая мощность рабо-

чихъ вертикальныхъ поршней пресса 300 тоннъ. Тведдель предна-

значенъ для штамповки котельныхъ днищъ. 

Остальное гидравлическое оборудование состоитъ: 1) изъ пресса 

для загибашя котельныхъ листовъ толщиною до 50 мм. въ холод-

номъ состоянии. Давлеше пресса 1000 т.; 2) одной стащонарной и 

одной переносной клепальной машины; 3) аккумулятора съ насосомъ 

для обслуживашя гидравлическаго оборудования. Сверхъ того тамъ 

будутъ: три пневматическихъ молота въ 1 тонну, 1/2 тонны и 100 килогр. 

нагревательная печь, паровой котелъ корнвашйскаготипа съ одной жа­

ровой трубой и поверхностью нагрева въ 40 кв. м. (этотъ котелъ— 

отопления и обслуживаетъ паровое отопление котельной и механиче­

ской мастерскихъ). 

20 кузнечныхъ горновъ съ вентиляторами и трубопроводомъ. 

Дыропробивныхъ прессовъ-ножницъ для д!аметровъ отъ 14 до 40 

мм.—4 штуки, рад!ально-сверлильныхъ станковъ съ вылетомъ отъ 

5' до 7'—5 штукъ. 
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Одинъ 4-хъ шпиндельный сверлильный станокъ. 

„ 2-хъ плечевой „ „ 

Разные кромко-строгательные и загибные станки, пресса для 

загибки и правки листовъ, сверлильные, болторезные и токарные станки. 

Подъемные мостовые краны: 

2 въ 35 тоннъ съ вспомогательными гакомъ на 5 тоннъ; 

, Ю ; 
Производительность мастерской—около 20 котловъ въ годъ, 

общимъ вътомъ более 50.000 пудовъ. 

Пускъ въ ходъ мастерской—конецъ 1913 года. 

Судостроительная мастерская. 

Судостроительная мастерская расположена на разстоянш 68 саж. 
отъ южной границы участка противъ торцовыхъ частей стапелей. 
Часть здашя, обращенную къ стапелямъ, занимаютъ станки для хо­
лодной обработки судовой стали; за ними отведено пом-Бщеше для 
калильныхъ печей и кузницы. Здаше бетонное съ железобетонными 
колоннами и перекрьтемъ. Разм-връ здашя: 110 метровъ длиною и 32 
метра шириною. Пролеты разделяются другъ отъ друга рядами ко-
лоннъ. Естественное освищете мастерской черезъ продольные сте­
клянные фонари на кровле и окна съ торцовъ и боковъ. Внутри 
здашя будутъ теплыя конторки для мастера, табельщика, указателей 
и инструментальная мастерская. Работы по постройке здашя велись 
съ такимъ расчетомъ, что установку станковъ окончили къ 1 августа 
1913 г., а печи должны быть окончены къ 15 сентября с. г., и работы 
по корпусу миноносцевъ уже начаты съ 1 августа 1913 г. Довольно 
ясное представлеше о полноте оборудования этой мастерской можетъ 
дать следующш перечень станковъ: 

Большая мастерская. 

1 Гидравлическш прессъ для выдавки отверстш въ флорахъ и 

стрингерахъ. 

2 станка для правки листовъ, 

1 листозагибной, 

3 строгательныхъ, 

5 одностороннихъ легкихъ дыропробивн. прессовъ, 

2 „ тяжелыхъ „ я 

2 станка для колки дыръ и резки листовъ и угольниковъ, 

1 ножницы для листовъ, 

1 станокъ для загибки фланцевъ, 

1 щфящ шасЫпе, 

1 малковочный станокъ, 

2 качающаяся пилы, 

4 загибныхъ станка для угольниковъ, 

3 ра/п'ально-сверлильныхъ станка, 

3 зенковочныхъ станка, 

2 пневматически клепалки. 
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Инструментальная. 

1 сверлильный станокъ, 
1 болто- и гайко-р'Ьзный станокъ, 
1 станокъ для заточки резцовъ, 
2 „ „ „ спиральныхъ сверлъ, 
2 круглыхъ точила. 
Все устанавливаемые станки быстроходные, даюиие до 25 ходовъ 

въ минуту. 

Каждый станокъ имъ-етъ свой моторъ мощностью отъ 3-хъ до 
35-ти лош. силъ и напряжешемъ въ 440 вольтъ постояннаго тока, 
что дътшетъ излишнимъ часто портянияся трансмисс!и и гарантируетъ 
независимую работу отдъ-дьныхъ станковъ. 

Расположеше станковъ мастерской приноровлено къ следую­
щему ходу работы: изъ складовъ стали листы поступаютъ въ печи 
или въ вальцы, а угольники въ станки для резки и загибки или въ 
печи для малковки. Оттуда и ГБ И друпе идутъ на разметочный 
плазъ, а потомъ въ строгательные станки и пробивные прессы. Изъ 
этихъ станковъ и прессовъ более тяжелыя части идутъ прямо на 
суда, гдъ- склепываются, а более легюя, составные какъ-то: шпан-
гоутныя рамки, интеркастели и др. склепываются въ самой мастер­
ской на пневматическихъ клепальныхъ машинахъ, а потомъ идутъ 
на М-БСТО сборки. Вышеупомянутыя пневматическая машины пред­
почтены электро-гидравлическимъ на томъ основаши, что при мень­
шей цене въ два раза и при вдвое большемъ вылете онъ- даютъ 
вдесятеро меньшую стоимость расхода знергш на заклепку. 

Вся остальная работа по клепке и чеканке производится, глав-
нымъ образомъ, пневматическими инструментами, а всь вырезы и 
большая часть рубки при помощи гидравлическаго пресса и кислорода. 
Посл^дшй способъ при стоимости одинаковой съ пневматическими 
даетъ громадное сбережете времени. 

Для передвижения листовъ внутри мастерской имеется 5 мосто-
выхъ трехъ-тонныхъ крановъ; кроме того проложены пути для 
вагонетокъ. 

Передъ выпускашемъ нагруженной вагонетки изъ мастерской 
она взвешивается на контрольныхъ весахъ, и все идушле на судно 
грузы, такимъ образомъ, регистрируются. 

Кузница при судостроительной мастерской. 

При судостроительной мастерской находится кузница. Размеры 

ея: 61 X 32X8 м. 

Кузница, составляющая продолжена судостроительной мастер­

ской, тоже изъ железобетона съ металлическими колоннами и сте-

кляннымъ фонаремъ на крыше. 

Калильная печь по размъ-рамъ позволяетъ нагревать самые 

большее листы; часть ея отведена специально для нагревания уголь-

никовъ. Передъ торцевыми сторонами печи полъ застланъ чугунными 

плитами по 10 X Ю мт. съ каждой стороны. 
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Первоначальное оборудоваше кузницы предусматриваетъ неболь-

Ш1Я поковки, для каковой 1ГБли тамъ будетъ установленъ пневмати-

ческш молоть на 100 кгр. 

Вентиляшя вытяжная электрическая. 

Для мелкой работы въ кузнице помещаются 6 ординарныхъ 

4' X 4' горновъ и 2 круглыхъ горна д1аметромъ въ 5'. 

Плазъ. 

Здаше плаза выстроено деревянное, крытое толемъ, длиною 110 м., 

шириною 18 м., высотою 3 метра, съ двускатной крышей. Размеры 

его позволяютъ производить разбивку любого современная судна. 

Работы на плазе начаты съ 15 1юня с. г., и въ настоящее время вся раз­

бивка теоретическаго чертежа миноносцевъ окончена. 

Цинковальня. 

Для оцинковки электрическимъ путемъ дъ-льныхъ вещей, тонкихъ 

стальныхъ листовъ и металлическихъ предметовъ оборудована судовъ 

строится вблизи судостроительной мастерской цинковальня, оборудо­

ванная соответствующими ваннами съ отдтблен!емъ для добывашя 

ацителеноваго газа для кислородной сварки и резки металловъ. 

Поворотный кранъ. 

На набережной будетъ устроенъ береговой поворотный кранъ 

молотковаго типа, подъемной силы тахшшп на 150 тоннъ, предназна­

ченный для погрузки на суда механизмовъ, котловъ, брони, артил­

лерии и проч. Полезный вылетъ его гака въ 21 мт., при высоте подъ­

ема надъ набережной 30 мт., позволяетъ обслуживать современный 

суда любой величины. По верху молотка этого крана перемещается 

катучш, вспомогательный кранъ на 5 и 10 тоннъ, такъ что мелюя дъ\пь-

ныя вещи можно подавать на судно, не поворачивая молотка. Полез­

ный вылетъ 5-ти тоннаго гака достигаетъ 43 мт., а 10-ти тн. гака—36 мт. 

Квадратная ферменная башня съ основашемъ 12 X 12 мт. позво­

ляетъ провести подъ краномъ железнодорожный путь. 

Этотъ кранъ въ настоящее время заказанъ и находится въ по-

стройке на одномъ изъ русскихъ заводовъ, къ устройству железо-

бетоннаго фундамента къ нему уже приступила фирма ,Ф. Гольцманъ", 

а къ сборке самаго крана будетъ приступлено 1 октября с. г. 

Молъ и набережная. 

Спущенныя суда для достройки будутъ швартоваться къ молу и 
набережной. Пневматический трубопроводъ, проведенный по всей 
длине причальной лиши, позволяетъ применять пневматические инстру­
менты, и, такимъ образомъ, работы по окончанию судовъ будутъ зна­
чительно облегчены. Длина причальной лиши 370 саж. Молъ слу­
жить одновременно и пристанью и волноломомъ, будучи повернуть 
такимъ образомъ, что волны, гонимыя господствующими ветрами, 
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встр1зтивъ его подъ угломъ, изменять свое направлеше и не подни-
мутъ волнешя въ гавани. Молъ и набережная делаются изъ ряжей, 
согласно указанной на чертеже конструкши. 

Для гавани дно будетъ углублено до 4-хъ саж., что позволить 
приставать самымъ большимъ кораблямъ. 

По набережной будутъ ходить катуше краны въ 5 тн. 
Работы по землечерпашю, молу и набережной сданы вселпрно-

ИЗВТ5СТНОЙ фирме „Филиппъ Гольцманъ и К0" на срокъ- осень 1913 г. 

Пристань. 

Возле стапелей выстроена деревянная пристань, которая позволить 

доставлять на судахъ необходимый для постройки матер1алъ, не ожидая 

конца работъ по устройству гавани. 

Стапеля. 

Изъ судостроительной мастерской собранныя и заготовленныя 
части судовъ поступаютъ по желъ-знодорожнымъ путямъ къ ста-
пелямъ длинною 112 м., шириною по 10 метр., расположенными, 
рядомъ и отд'Бленнымъ другъ отъ друга эстокадами, по которымъ 
проходятъ железнодорожные пути для подвозки матер!ала къ 
строению судна. Таюя же эстокады, но временныя и разбираемыя 
при спуске судовъ, расположены вдоль торцевыхъ сторонъ стапелей. 
Въ м-встахъ пересечения ихъ съ продольными онъ- имтзютъ пово­
ротные круги, позволяющие подавать пустые вагоны на обходный 
путь, чъ-мъ облегчается подвозъ нагруженныхъ платформъ. Стапеля 
будутъ оборудованы стрелами, грузоподъемностью до 3 тн. съ руч­
ными и электрическими лебедками. Въ настоящее время 4 стапеля 
для постройки миноносцевъ уже окончены, 2 стапеля для малыхъ 
судовъ будутъ окончены къ 1 октября с. г. Между этими постоянными 
стапелями строится эстокада для передвижного крана для подачи гру-
зовъ на строяшдяся суда. Возле вышеописанныхъ стапелей присту-
плено къ постройке стапеля изъ железобетона для самыхъ большихъ 
судовъ, длиною 250 метровъ. Этотъ стапель будетъ обслуживаться 
передвижными электрическими кранами, перемещающимися по спе-
шальнымъ эстокадамъ. 

Железная дорога. 

Ревельскш Заводъ соединенъ железнодорожной веткой съ Балтш-

ской жел. дорогой. На ней устраивается 2 в1адука: одинъ для шоссе, 

другой для жел. дороги у набережной. На всемъ ея протяжении (около 

З1/., в.) будутъ 2 будки для сторожей и соответствующее число стре» 

локъ на мъ-стахъ разветвлений. Предельный уклонъ будетъ 0,012. На 

последней ея версте произведена рубка леса и корчевание и особенно 

много земляныхъ работъ, что, главнымъ образомъ, и задержало окон-

чаше дороги до 15-го шня 1913 г. 
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Плотнично-столярная мастерская. 

Плотнично-столярная мастерская строится изъ железобетона 

въ виде двухэтажнаго здашя недалеко отъ судостроительной. Въ кругъ 

ея работъ входятъ все деревянная части по корпусу, деревянная ме­

бель и модели д-вльныхъ вещей. Соответственно этому она подразде­

ляется на два отдела: плотничный и столярный. 

Плотничный отд^лъ помещается въ нижнемъ этаже здашя, рас-

положенная торцомъ къ складамъ леса. Бревна и кряжи оттуда въ 

вагонеткахъ подаются къ лесопильной раме,- полученныя доски или 

остаются въ черномъ виде для подмостей или же отделываются на 

стоящихъ здесь же обзельномъ и строгательныхъ станкахъ въ чисто-

обрезныя, а последшя разрезаются на раздельному, станке въ ша-

блонныя. Складъ досокъ трехъ указанныхъ типовъ находится здесь же. 

Доски и брусья подаются черезъ люкъ въ верхшй этажъ, где 

помещается столярная мастерская. Готовыя вещи спускаются со вто­

рого этажа въ спешальныхъ лифтахъ въ особыя выгородки, откуда 

на вагонеткахъ доставляются къ месту назначения. 

Оборудован!е плотнично-столярной мастерской, исполняемое фир­

мой „Рихардъ Поле", состоитъ въ следующемъ: 

1) 1 поперечная пила для распила бревенъ до 700 мм. толщиною. 

2) 1 лесопильная рама для распила на доски бревенъ 700 мм. 

д!аметромъ. 

3) 1 обрезной (обзельный) станокъ съ двумя круглыми пилами 

и съ податочными вальцами для досокъ до 360 мм. шириною. 

4) 1 станокъ для распилки толстыхъ досокъ до 360 мм. шири­

ною на тонк1я. 

5) 1 строгательный станокъ съ однимъ горизонтальнымъ ноже-

вымъ валомъ для строгашя досокъ до 400 мм. шириною. 

6) 1 строгательный станокъ съ двумя вертикальными и однимъ 

горизонтальнымъ валомъ для строгашя съ трехъ сторонъ досокъ до 

360 мм. шириною и до 150 мм. толщиною. 

7) 2 круглыя пилы д!аметромъ въ 400 и 500 мм. 

8) 3 ленточныхъ пилы для полезнаго вылета распила 200 и 

400 мм. 

9) 3 токарныхъ станка съ высотою центровъ 220 мм. и разстоя-

шемъ между ними 1500 мм. 

10) 2 токарныхъ станка съ высотою центровъ 230—250 мм. и 

разстояшемъ 2000 мм. 

11) 1 лобовой токарный станокъ съ планшайбой /цаметромъ 

1600—2000 мм. и съ суппортомъ для резца на отдельной фунда­

ментной плите. 

12) 2 СГБННЫХЪ вертикальныхъ станка для дыръ д!аметромъ до 

40 мм. съ вылетомъ 350 мм. 

13) 1 вертикальный станокъ съ поворотнымъ столомъ для дыръ 

75 мм. I 
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14) 1 фрезерный станокъ съ вертикальнымъ шпинделемъ со 
столомъ размерами приблизительно 1x1,2 метра. 

15) 1 фрезерный станокъ съ двумя вертикальными шпинделями. 
16) 2 долбежныхъ станка. Глубина долблешя 150 мм., ширина 25 мм. 
16) 2 выв1зречно-строгательныхъ, фуговальныхъ и калевочныхъ 

станка со столомъ размерами въ 2x2.5 м. 
18) 1 станокъ для заточки ленточныхъ пилъ. 

19) 1 станокъ для заточки рамныхъ и круглыхъ пилъ, калевоч­
ныхъ и строгательныхъ ножей. 

20) 2 круглыхъ точила 30". 

Часть этихъ станковъ будетъ приводиться въ движете электро­
моторами въ 440 вольтъ. 

Станки уже доставляются на Заводъ и пускъ въ ходъ этой ма­
стерской долженъ быть произведена въ октябре с. г. 

Главный магазинъ. 

Почти въ центре участка, въ треугольнике, образуемомъ же­
лезнодорожными путями, находится здаше главнаго магазина. Здаше 
это железобетонное. Длина здан!я 42 метр., ширина 30,5 метр. Для 
разгрузки тяжелыхъ вещей будетъ установленъ внутри мостовой 
кранъ. По середине магазина проходитъ рельсовый путь, по которому 
могутъ быть введены въ здаше нагруженные матер!аломъ вагоны. Кон­
тора съ помещениями начальника магазина, конторщиковъ, кладовщи-
ковъ, сторожей и пр. находится въ пристройке къ складу. 

Кроме вышеупомянутые мастерскихъ строятся еще следующш 
мастерская: медно-литейная, такелажная со шлюпочной, а также депо 
для паровозовъ и крановъ, гаражъ, пожарное депо и др. 

Административное здаше. 

Между столярной мастерской и восточной границей участка у 

дороги производятся работы по постройке Административная здашя. 

Во второмъ этаже трехэтажнаго каменнаго здашя, крытаго железомъ, 

предполагается поместить судостроительную и механическую чертеж-

ныя и помъ-щешя для начальниковъ этихъ чертежныхъ, светописную 

и пр. Въ первомъ этаже—комнаты директора, его помощника, дело­

производства, бухгалтерии, наблюдаюшихъ и кассы. Третш этажъ будетъ 

отведенъ для бюро по коммерческому судостроению. 

Жилые дома. 

Возле границы участка, обращенные фасадами къ маленькому 

круглому скверу, разделяющему ихъ, будутъ находиться особняки 

директора и его помощника. 

Въ виду необходимости къ лету 1913 г. иметь уже жилые дома 

для рабочихъ, дома эти строятся деревянные. Столовая для рабочихъ 
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уже успешно функшонируетъ съ 15 шля с. г. Въ столовой будетъ 
устроенъ разборный икошстасъ для совершешя богослужешя. Все ЭТИ 
златя обращены своими узкими сторонами къ северо-востоку и юго-
западу, подставляя, такимъобразомъ, холоднымъ и дождливыми в1зтрамъ 
наименыщя поверхности, а солнечному свету—наиболышя. 

Въ настоящее время строятся каменныя здан!я для инженеровъ, 
мастеровъ и указателей. Въ нихъ будутъ соответственно квартиры 
по 5, 4 и 3 комнаты и въ одну комнату съ кухней. Здашя эти 
будутъ удовлетворять требовашямъ современной гипены своими сани­
тарными устройствами, какъ и остальныя постройки завода. 

При входт̂  на заводъ выстроена проходная контора съ пр!емнымъ 
покоемъ и лазаретомъ. Оборудована будетъ включать также и каби-
нетъ для рентгеновскихъ лучей. 

Водоснабжеше. 

Для снабжение завода пресной водой на завода будутъ 2 артез!ан-
скихъ колодца, около 6.000 ведеръ воды въ часъ, изъ коихъ одинъ 
уже функшонируетъ. 

Вода будетъ подаваться въ водонапорную башню высотою около 
160 ф. и оттуда поступать въ свть, расчитанную на потребное ко­
личество воды на случай пожара. Въ каждомъ зданш и у стапелей 
будутъ помещены пожарные краны, которые устанавливаются по мере 
надобности. 

Канализащя для ВСБХЪ заводскихъ сооружений находится въ 
перюдтб осуществления и въ настоящее время заканчивается для жилыхъ 
домовъ. 

Освищете и телефонъ. 

ВСБ мастерская, конторы, жилые дома и дворъ будутъ осве­

щаться электричествомъ, для чего будетъ служить одна турбо-динамо 

мощностью въ 300 к.ж. Телефонная станшя строится на 100 нумеровъ 

телефоновъ. 

Къ устройству электрическаго освещетя территории завода при-

ступлено съ 1 поня с. г. 

Плавуч!я средства завода. 

Плавуч1я средства завода будутъ состоять изъ слтздующихъ 
судовъ. 

1 плав, кранъ въ 150 тоннъ и 1 плавуч!й кранъ въ 25 тоннъ. 

Буксирный пароходъ въ 150 л. силъ, строящейся уже на Риж-
скомъ заводе Общества на срокъ весна 1914 г. 

Вспомогательный буксиръ. 

Паровой коллекторъ. 
Грузовая баржа на 240 тоннъ. 

мусорный понтонъ. 

Заводскш катеръ. 

Два рабочихъ яла. 

1913 г. 

Августъ. 
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