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I. Ohuvaatlusposti (OVP) iilesanded ja tegevus.

1. OVP iilesandeks on:

a) toimetada ohuruumi katkestamatut vaatlemist ja
kuulamist nii pdeval kui 60si, eesmirgiga, avas-
tada ohuvaenlane ja teatada sellest kindlaksmia-
ratud kohtadesse;

b) jalgida vastase langevarjurite allalaskmist ja

¢) registreerida tidhelepandud valgustussignaale.
Vastase langevarjurite allalaskmisel teatada sellest

viibimata ettendhtud iilemaile ja alarmeerida koha-

pealne Omakaitse rithm vo6i kompani.

2. OVP alaline meeskond koosneb 4-st isikust, kellest
iitks on postivanem. OVP-s toimkonnas on korraga
2 isikut — vaatleja ja tema abi. Viimase puudumisel
vaatleja tdidab ka abi kohuseid.
Kui cShuvaatlusposti iilesanded on pandud mone
muu alalise vahiposti peale, siis véib OVP koosseis
ka vaiksem vOi suurem olla.

3. OVP meeskonna kohuseks on tiita hoolsasti, tapselt,
kiiresti ja tdhelepanelikult temale kiesolevas juhendis
ettendhtud {iilesandeid ja kasutada kokkuhoidlikult
OVP varustust.

Ulesannete edukas taitmine nguab OVP meeskon-
nalt t66tamisel valju distsipliini. OVP meeskond peab
meeles pidama, et chuvaenlasest digete teadete kiire
kogumine ja ajaviitmatu edasiandmine on Ghukaitse
teostamiseks vidga tdhtis.



4. OVP t56 edukus oleneb postivanema oskusest juhtida
meeskonna tegevust ja pidada vajalikku distsipliini.
OVP-vanema kohuseks on:

— hoolitseda, et postimeeskond votaks osa koi-
gist postikoosseisule korraldatavaist praktilis-
test harjutustest; .

— valvata posti korraliku todtamise jargi ja hoo-
litseda, et meeskond tididaks kohusetruult oma
iilesandeid;

— korraldada t66jaotust posti meeskonna vahel,
abistades ise meeskonda teadete edasiandmi-
sel;

— hoolitseda postivarustuse ja sidevahendite kor-
rasoleku, otstarbeka kisitsemise ja Oigeaegse
parandamise ning uuendamise eest;

— koostada tdhtajalisi teatisi ja hoolitseda, et
noéutud andmed saadetakse edasi ettendhtud
aegadel ja korras;

— votta tarvitusele abindoud posti lihedusse
maandunud vaenlase lennuki meeskonna kinni-
pidamiseks ja edasitoimetamiseks vastavate
organite korraldusse;

— astuda aktiivselt vditlusse vastase langevarju-
ritega ning alarmeerida tarbekorral Omakaitse
ja politsei tiksused.

5. OVP vaatleja kohuseks on:

— toimkonda astumisel kontrollida varustuse (tele-
foni, ajaniitaja, teatelehe jne.) olemasolu ja kor-
rasolekut ning hoolitseda, et nad oleksid kasuta-
miseks kideparast;

— toimkonnas olles asuda kogu aeg kindlaksmaéra-
tud kohal, toimetada Shuruumi vaatlemist ja len-
nukite miira kuulamist;

— lennukite ilmumisel midrata kindlaks nende ilmu-
mise aeg, koht, arv, kuuluvus, lennusuund, kor-
gus ja tegevus;



— teatada viibimata postivanemale lennukite maan-
dumisest, signaliseerimisest, tulistamisest, pommi-
tamisest, viskteadete ja langevarjurite allalaskmi-
sest postirajoonis.

OVP vaatleja abi peamine iilesanne on teadete edasi-

andmine. <

Tema kohuseks on:

— enne postile asumist kontrollida kellaaega;

— viibida vaatleja juures ja abistada teda Shuruumi
vaatlemisel ja lennukite avastamisel;

— pérast lennukite kuuluvuse kindlaksmasdramist
koostada wvaatlejalt saadud andmeil oShuvaatlus-
teade, rutata telefoni juurde ja anda teade edasi
OVK-le voi maaratud kohta.

Arvestades ohuvaatluse visitavust on vajalik, et
vaatleja ja abi vahetaksid omavahel kohuseid.

OVP varustuse hulka kuuluvad:

— ajaniitaja;

— binokkel (muretsetakse voéimaluse korral);

— kaart posti iimbruskonnast (moddus 1:50 000 voi
1:25 000);

— ilmakaarte niitaja;

— lennuki korguse m#dramise vahend;

— ohuvaatlusposti kohused;

— juhtndodrid todtamiseks postil ja sideskeem iihes
valjakutse korraga;

— toimkondlaste kohuste tabel;

— kirjutusabindud.
Nimetatud varustus muretsetakse maleva staabi

korraldusel. Ajaniitaja ja pliiatsi puudumisel OVP-s

postimeeskond muretseb need ise.

II. Ohuvaatluse teostamine ja side.

1. Lennuki avastamine ja tiiiibi madramine.

Lennuki avastamine toimub kuulamise ja vaatluse
abil. Lennuki miira on kuulda keskmistes tingimustes
kuni 12 km.
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Kuuldes lennukite miira, vaatleja on kohustatud
neid iiles otsima. Lennukite leidmisel vaatleja on .
kohustatud mairama nende kuuluvuse, arvu, liigi voi
tiiiibi, asukoha, lennusuuna, korguse ja tegevuse.
Tapsamat vaatlemist voimaldab binokkel.

Suurelt kauguselt on voimatu mé#drata lennukite
kuuluvust riiklikkude tunnusmérkide jargi, seepirast
vaatleja on kohustatud pédrama tihelepanu lennuki
iseloomustavaile tunnuseile, arvule, lennusuunale jne.,
mis voimaldavad jireldada, kas ohus on oma voi vas-
tase lennukid.

Vaatlejad peavad hidsti tundma
oma lennukite iseloomustavaid tun-
nuseid.

Lennuk o6hus voib olla vaatleja suhtes jargmistes

asendites:

— otseasendis, lennates vaatleja poole voi eemaldu-
des temast;

— kiilgasendis, méddudes vaatlejast paremalt voi
vasakult;

— iilalasendis, lennates vaatleja pea kohul.

Otse liheneva v6i eemlduva lennuki tiiiibi méirami-

seks vaatleja peab panema téhele: ]

— kandepindade arvu (iihepinnaline, kahepinnaline);

— mootorite arvu ja asetust (ithemootoriline, kahe-
mootoriline, neljamootoriline jne.);

Korvalt moédduva lennuki tiiiibi m#iramiseks vaat-

leja peab panema tdhele:

— kandepindade arvu;

— mootorite asetust.

Peakohast mé6duva lennuki tiiiibi médramiseks vaat-

leja peab panema tdhele:

— mootorite arvu ja asetust;

— pommide olemasolu lennuki all (kui néeb).

Lennuki tiiiibi mairamisel vaatlejal ei tule piirduda

ainult lisas nr. 1 toodud iseloomustavate tunnuste

selgitamisega, vaid ta peab panema tihele ka muid

vaadeldava lennuki isedrasusi.
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Vaadeldud lennuki iseloomustavaid tunnuseid vaat-
leja ei kirjuta dhuvaatlus-teatelehte, nende pohjal ta
madrab vaid kuuluvuse ja tiiiibi. Kui vaatleja ei
suuda madrata lennuki tiilipi, teatab ta lennuki
moned iseloomustavad tunnused, niiteks: ,,ithepinna-
line*, , kahemootoriga‘, ,kolmeistmeline jne.

2. Lennusuuna méidramine.

Qhuvaatlusteates nididatakse lennukisuund selleks, et
OVEK-s saaks otsustada, kuhu Ghuvaenlane suundub
voi millist punkti dhvardab kallaletung. Kui OVP-de
teadetes lennusuund on niidatud 6&ieti, siis OVK v6ib
madrata ohuvaenlase tdensoliku lennusuuna ja isegi
eesmargi.

Tegevuse varjamiseks dhuvaenlane ei lihene siht-
kohale alati rindelt, vaid sageli kiilgedelt voi tagant.
Seepiarast OVK-d peavad hoolega jilgima OVP-delt
saadud lennusuunda ja teatama vastavatele asutis-
tele 6huvaenlase lihenemisest.

Lennusuund maidratakse kaheksa 1lmakaare jargi,
kasutades ilmakaarteniitajat (joon. 1).

LT
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Joon. 1.

Ilmakaarteniitaja seatakse {iles vaatlusposti
juurde orienteeritult ilmakaarte jiargi. Peale selle

)
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orienteerumiseks valitakse iga ilmakaare suunas histi
nahtavad esemed.

Lennusuunda on kergem miirata, kui lennuk
liheneb otse vaatlejale voi eemaldub temast. Kui len-
nuk moddub vaatlejast nurga all ja suurel kaugusel,
siis vaatleja peab endale ette kujutama lennusuunda
ja maidrama selle ilmakaarteniitaja voi kohalikkude
esemete jargi.

Lennusuuna médramine ilmakaarte jargi toimub
silmavaatlusega, kasutades ilmakaarteniitajale ase-
tatud poodrlevat lennukimudelit, mis seatakse rd6p-
seks ©ohus viibiva lennukiga sarnanevasse suunda
(joon. 1). Mudeli suund niitab lennusuunda.

3. Lennukoérguse médramine.

Lennukorgust vaatleja maarab silmaga, arvestades

jargmist:

— kui lennuki riiklikud tunnusmirgid on niha palja
silmaga, siis korgus ei iileta 600 m; kui samad
tunnusmargid on niha binokliga, siis korgus ei
iileta 1200 m;

— kui binokliga alt vaadates ei saa eraldada kalde-
titiire kandepindade iildkujust ja korgustiiiiri sta-
bilisaatorist, siis korgus on iile 1000 m.

Lennukorgust voib umbkaudselt miirata ka raam-
kaugusemootja abil (joon. 2), millel on vastavad
pilud kauguse méasdramiseks iga lennukiliigi (pommi-
tus-, luure-, havituslennuk) jargi.

Lennukorguse mootmiseks vaatleja hoiab raam-
kaugusemootjat viljasirutatud kies ja vaadates kau-
gusemootja pilusse, suunab selle lennukile nii, et len-
nuk mahuks parajasti pilu vahele: lennukorgus meet-
rites loetakse raamilt lennuki kohalt. Kui mooétmine
siindis lennuki kandepindade jargi, siis vaadata
raami vasakul #drel miargitud arvu, kui aga lennuki
kere pikkuse jédrgi, siis arvu raami paremal #irel.

Raamkaugusem6otja kasutamisel tuleb pidada sil-
mas jargmist:
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5. Ohuvaatlusteate koostamine ja

21.

22,

— lennukorgust saab moota tdpselt ainult sel juhul,
kui lennuk asub vaatleja peakohas v6i moddub
sellest ldhedalt, muudel juhtudel saadakse kor-
guse asemel kaugus lennukini;

— kaugusemootjat peab hoidma alati 60 cm kaugusel
silmast, selleks on soovitav kinnitada kauguse-
mootja vastava pikkusega noori otsa.

4, Sidepidamine.

Ohuvaatlusteadete ja korralduste edasiandmiseks
kasutatakse postiametkonna, raudtee- ja sdjavie
telefoniliine ja muid sidevahendeid.

Ohuvaatlusteadete edasiandmi-
seks kasutatakse peamiselt
telefoni, sest selle kisitsemine
on lihtis. Iga OVP telefoni
juures peavad olema telefoni
kasutamise juhtndorid ja kone-
de registreerimise kaustik.

Ohuvaatlusteenistusse kuu-
luvad isikud peavad teadma
telefoni kisitsemise reegleid
(lisa nr. 2).

POMMITUSLENNUKID

KANDEPINNAD KERE
oo

edasiandmine.

Lennuki ilmumisel asuda iihe-
aegselt vaatlusega kohe ka
ohuvaatlusteate koostamisele.
Selle hélbustamiseks ja kiiren-
damiseks kasutada chuvaatlus-
teatelehte (lisa nr. 3), mis on
iihtlasi postipdevaraamatuks. dJoon. 2.

6huvaatlus§_eade peab olema lithike ja selge. And-
med, mis OVP kirjutab teatelehele ja annab edasi
OVK-le, on jiargmised:
— OVP nr. (1. lahter);

11
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— lennukist teatamise kellaaeg mairgitakse nelja
numbriga, niiteks. 0838 (hommikul kell 8.38) ,v6i
1945 (Ghtul kell 7.45); aeg peab olema kooskélas
jargmise lahtriga, s. o. niditama seda momenti,
millal m#drati lennuki asukoht (2. lahter);

~— lennukite arv, liik ja kuuluvus, niiteks ,,3 pommi-
tajat vaenlase“ ehk lithendatult ,,3 p. v kui on
kindlaks tehtud lennuki tiilip, siis méargitakse ka
see, naiteks: ,,3 p TBI“ (4. lahter);

— lennusuund mirgitakse ilmakaarte jirgi, kust ja
kuhu lennuk lendas, niiteks ,kagust loode* véi
»idast ldande* (5. lahter);

— lennu korgus mirgitakse 100 m tdpsusega, nii-
teks ,,700* v6i ,,1500° (6. lahter);

— lennukite tegevus antud rajoonis, niiteks ,iile-
lend*, ,,pommitas N kiila“, ,viskteade*, ,heitis

_ lendlehti“ jne.

Ohuvaatlusteate koostamisel kasutadd ainult kind-

laksmésratud leppemirke ja lithendusi.

Ilmakaar n#idata p. 16 kohaselt, tarvitades seal-
juures jargmisi lithendusi: poh, kir, ida, kag, 1ou, ede,
ldn, lod. Lennukid mirkida jargmiselt:

h — havitaja;

1 — luurelennuk;

s — sdostvoitluslennuk;

kg — kergepommitaja;

rp — raskepommitaja;

m — mere- ehk veelennuk;
w — vaenlane ja
0 — omalennuk.

Koostatud chuvaatlusteade anda edasi viibimata.
Kui OVP-1 ei ole erijuhtmelist telefonisidet
OVEK-ga, siis anda edasi OVP-teated, mis sisaldavad vas-
tase lennukite aktiivset tegevust, kiirkonedena, teised
teated aga harilike konedena kindlaksmiaratud ajal.
Lisad: Nr. 1. Andmed lennukite kohta chuvaatluse
teostamiseks.
Nr. 2. Juhtnoorid telefoni  késitsemiseks
OVP-s.
Nr. 3. Ohuvaatlusteateleht.



Lisa nr, 1.

Andmed lennukite kohta Shuvaatluse teostamiseks.

" 1. Lennukite liigitus ja iseloomustus.

1. Sojalennukid jaotatakse nende otstarbe kohaselt
jargmistesse pohiliikidesse:
— havituslennukid,
— luurelennukid,
— sd0stvoitluslennukid,
— pommituslennukid.

Igasse liiki kuuluvad lennukid on ehituselt mitut
tiilipi, omades erineva viliskuju ja lennutehnilised
omadused. Viimased on aga ldhedased iihte ja
samasse liiki kuuluvail lennukeil.

2. Havituslennuki iilesandeks on vastase lennu-
kite hdvitamine ohuvoitluses ja oma pommituslennu-
kite kaitsmine vastase hivitajate eest. Havituslen-
nukid on tavaliselt iihepinnalised ja tiheistmelised.
Hivituslennuki relvad voimaldavad tulistamist ainult
lennusuunas. Kiiruse ja manddvrivoime suurenda-
mise eesmirgil hivituslennuk on tavaliselt koige
vaiksem teistest lennukitest, mis on itheks tdhtsamaks
tunnuseks tema #Aratundmiseks ohus.

Luurelennukite iilesandeks on luure teosta-
mine. Luurelennukid jagunevad ldhis- ja kaugeluure-
lennukiteks. Luurelennukid tididavad ka teisi lennu-
vde iilesandeid, niit. lahinguvilja vaatluse, sidepida-
mise, pommitamise jne. iilesandeid. Luurelennukid
on tavaliselt ithemootorilised, kuid kaugelennukid
selle vastu kahemootorilised. Relvastatud on luurelen-
nukid kuulipilduja, suurtiikkide ja pommidega. Mees-
konna koosseis 2—5. Méotudelt on luurelennukid suu-
remad kui havituslennukid.

Soostvoitluslennukeid kasutatakse taht-
sate maapealsete mirkide pommitamiseks peamiselt
soost-lennul lahingtegevuse piirkonnas voi lahemas

13



tagalas. Relvastiseks on kuulipildujad ja pommid.
Meeskonna koosseis 1—2.

Pommituslennukid jagunevad kerge- ja
raske-pommituslennukiteks. Peale selle voivad esi-
neda veel ldahis- ja kaugepommituslennukite tiiiibid.
Kergepommituslennuk sarnaneb iildiselt luurelennu-
kile. Rasked pommitajad on varustatud 2-e voi 4-a
mootoriga ja on oma mootudelt suurimad koéikidest
teistest tiilipidest.

. Veelennukite jaotus liikidesse on samane nagu maa-

lennuvielgi. Veelennukid jagunevad ujukatega varus-
- tatud lennukiteks ja lennupaatideks, s. o. lennuki-
teks, mille kere omab paadi kuju ja tdidab ujuka
aset. Ujukaid on lennukil harilikult 2.

Veelennuki vialiskuju iseloomustab harilikult tema
liiki: luure- ja pommituslennukid on tavaliselt ujuka-
tel, kuna raskepommituslennukid on tavaliselt mitme-

mootorilised lennupaadid.
Veepommituslennukid kannavad tavaliselt peale
pommide ka torpeedosid.

Keskmised andmed lennukite kohta.

Ly~ =
) . 8 e s
Andmed | 2% | £72 | 28 | BE | &%
® o s & Q@ ] =)
== o ‘0B B M g, & oa
Mootorite arv|] 1—2 1—-2 1 1-2 2—4
meeskond 1-2 2—4 2 2—4 4—6
Maksimaalne | .
kiirus km/t. | 4—600{350—500| 3—400350—500/300—400
Keskmine
kiirus km/t. 400450 350 400 300
Relvastis-
klp-de arv 2—4 4—6 2—3 2—4 4—6
Pomme (kg) [100—200/200—600,250—500/500;-1000{1500 jue.

14



4.

II. Lennukite kuuluvus ja tiiiihi tunnused.

Lennuki kuuluvus mi#ratakse riiklike tunnusméirkide
ja lennuki konstruktiivsete isedrasuste jargi.

Koik sojalennukid kannavad oma riigi tunnus-
mirke, mis harilikult on virvitud lennuki kandepin-
dadele, kerele ja sabale. Tunnusmirgid on nihtavad
keskpdrastes vaatlustingimustes palja silmaga kuni
600 m ja binokliga kuni 1200 m korguseni. Korgustel
iile 1200 m on raske eraldada lennuki tunnusmérke.

Sojalennukite tunnusmirgid on toodud vastavates
tabelites.

Saksa sb6javdelennukite tunnusteks on: lahtiste
otsadega mustad ristid kerel ja kandepindadel ning
haakrist poordetiiiiril. Peale selle on kandepindade
otsad virvitud helekollasteks.

Soome sojalennukitel on. kandepindadel, kerel ja
poordetiitiril sinine haakrist, mis asetatud tdisnurk-
selt.

Noukogude vene sojalennukid kannavad kerel ja
kandepindadel punast viisnurka.

Inglise sojalennukitel on kerel ja kandepindadel
sinise-valge-punased sdorid (lugedes virvide jarje-
korda viljaspoolt sissepoole) ja poordetiitiril samad
virvid lipu kujul.

Era- ja reisilennukid neid tunnusmirke ei kanna.
Nende tunnused mirgitakse tihtede ja numbrite kom-
binatsiooniga lennuki kerel ja kandepindadel.

Sanitaarlennukid maiargitakse punase ristiga.
Suurematel koérgustel, kus lennuki tunnusmérke néha
ei ole, tema kuuluvus miidratakse viliskuju ja kon-
struktiivsete isedrasuste jarele. Viliskuju voimaldab
maiidrata lennuki pohiliiki, s. o. kas ta on pommitus-,
luure- voi havituslennuk, kuid viliskuju jarele ei saa
alati méadrata lennukitiiipi ja riiklikku kuuluvust.
Seepirast vaatleja peab alati uurima lennuki iseloo-
mustavaid tunnuseid.

15
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Vaadelduna taeva foonil, lennuk projekteerub silue-
tina, mille kuju oleneb lennuki asendist vaatleja suh-
tes. Igas asendis lennuki siluetis eralduvad iseloo-
mustavad jooned, mis on peamisteks tunnusteks len-
nuki liigi ja tliiibi madramisel ja mida ohuvaatlejad
peavad teadma.

Kandepindade arvu jargi lennukid jagunevad iihe- ja
kahepinnalisteks.

Mootoreid sGjalennukid omavad iihe v6i rohkem, kus-
juures rohkem kui ithe mootoriga on varustatud tava-
liselt pommituslennukid. Mootorid vdivad asetseda
lennuki ninas (ithemootoriga lennuk), kandepinda-
del — ees voi taga.

Kahemootorilistel lennukitel ulatub juhiruum
kandepindade ette ja sarnaneb oma kujult alt vaada-
tuna mootori kujule.

Ujukatega veelennukitel on samad tunnused kui
samatiitibilistel maalennukitel, kuid telliku asemel on
neil tavaliselt kaks ujukat. Lennupaadid erinevad
muudest lennukitiilipidest jirgmisega:

— puudub tellik;

— alumine kandepind asub lennuki kere peal;

— paadi tagumine osa on suunatud iilespoole;

— alumiste kandepindade all on viikesed ujukad.



Lisa nr. 2.

Juhtnoorid telefoni kiisitsemiseks OVP-s,

. Telefon OVP-s on madratud 6Shuvaatlusteadete ja
korralduste edasiandmiseks, vastuvotmiseks ja kella-
aja kontrollimiseks.

OVS-i, OVK-i v6i méne teise abonendi viljakutsu-

mist toimetatakse:

— induktoraparaatidel — vdnda jarsu,
lithida pooramisega, tostmata iiles konetoru vin-
nalt voi kahvlilt; dhuvaatlusteate edasiandmiseks
kutsuda vilja keskjaam rea iiksteisele jargnevate
lithikeste signaalidega; pérast valjakutsesignaali
andmist tosta konetoru korva juurde;

— keskpatarei-aparaatidel — konetoru
iilestostmisega vinnalt voi kahvlilt;
— automaataparaatidel — vastavalt iild-

juhatustele telefonivorgu telefoniseadete kasuta-
jaile.

. Keskjaama teate peale: ,,Valmis!“ véljakutset mitte

korrata, vaid oodata vastust tellitud abonendilt.

. Keskjaama viljakutse peale votta konetoru vinnalt
v6i kahvlilt ja 6elda oma ametlik nimetus: ,,Ohuvaat-
luspost nr. ...*“ OVP meeskond telefonikonedes ei
tohi nimetada posti asukohta. .

Keskjaama kontrollimise peale: ,,Rdsgite veel ?* tuleb
vastata: ,,Rasgime!*, kui kone veel edasi kestab.

. Kui on saadud ithendus OVK-ga v6i néutud abonen-
diga, tuleb Shuvaatlusteate edasiandmiseks anda iile
teate sisu ohuvaatlusteatelehe lahtrite jarjekorras.
Andmed dikteerida lithidalt, tdiendades neid tarbe-
korral seletustega voi korrates tdhestiku abil.
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Tahtede selgitamiseks tarvitada jargmisi sonu:

A — Alma L — Linda V — Valli
B — Betti M — Manni X — iks

C — Cacilie N — Nelli Y — tiipsilon
D — Dora 0 — Olli Z — zett

E — Eva P — Paula A — aike

F — Friida Q — Kulla O 0o

G — Greete R — Roosi O — o6opik
H — Hilda S — Salme U — Ulo

I — Ingel T — Tiiu 7 — Zenni
T Jhuli e ) § — 3Sokolad
K — Klaara :

Konetorusse konelda normaalse hédletugevusega,
hiildades sonu selgesti. Tarbekorral voib hialt veidi
kovendada, kuid liig vali konelemine muudab kone
arusaamatuks.

Hea kuuldavuse saamiseks radkida otse kone-
torusse (mikrofoni), hoides seda kdes piistloodis.

Kone 16pul asetada konetoru vinnale voi kahvhle ja
anda lopusignaal ehk #rakell, keerates selleks jirsku,
viikeste vaheaegadega 3—4 korda induktori vinta.

Keskpatarei- ja automaataparaatidel ithendus la-
hutub konetoru asetamisega vinnale voi kahvlile.

Konelejail reglstreerlda koik kaugekdned OVP ja
OVK telefoni juures olevas kdnede reglstreenmlse
kaustikus, miarkides, kes, millal ja kuhu koneles ja
mitu minutit kéne kestis. Kaustikusse margitud and-
med koneleja kinnitab oma allkirjaga.
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