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Lisad:

Sinise poole organisatsiooni skeem. :

Mansévri juhatuse ja vahekohtu telefoni- ja raadio-
konepunktide nimestik.

Manéévri juhatuse ja vahekohtunike telefoni- ja
raadioside skeem,

Juhend varjumiseks, moondamiseks, ohukaitseks ja
oiseks tegevuseks.

Juhend inimeste, suurtiikkide ja varustise veoks moo-
torveokeil Kaitseliidus.

Juhend gaasi kaitseks Elva mansovris.

Juhtnéére Elva manéoévrist osavotjaile.

Juhtnéore vahekohtunikele.

Kokkuvétlik tabel séidu kohta manédvrisse, reedel,
29. sept. 1939. a. (sinine pool).

Kokkuvétlik tabel tagasissidu kohta mandéovrist,
pithapieval, 01. okt. 1939. a.



Kinnitan.

22. juulil 1939. a.
J. Orasmaa
Kindralmajor
Kaitseliidu iilem.

Uldkorraldusi

mandovri ettevalmistuseks ja teosta-
miseks.

A. OPERATIIVALA.

Kaardid: 1:200.000 leht nr. 24 ja Elva-Kambja
1:50.000.

I Manoovri eesmirke ja tegevuse pohindudeid.

Kaitseliidu Elva manéovri eesmargiks on:

— voimaldada kaitseliitlastele tegutsemist ma-
noovriolukorras ja -tingimusis;

— voimaldada vanematele ja noorematele juh-
tidele vaeosade ja iiksuste operatiivset ja
taktikalist juhtimist ja sel alal kogemuste
omandamist;

— teostada Kaitseliidus olevate relvliikide
koost6o harjutusi, erilist rohku pannes jala-
ja suurtiikiviae koostoole; :

— anda vaeosade staapide koosseisus tegutse-
vaile pealikuile kogemusi staabiteenistuse
alal manoovriolukorras;

— voimaldada Naiskodukaitse lilkmeile koge-
muste omandamist toitlustamise alal ma-
noovri- ja valiolukorras.



Manoovris tuleb eriti rohutada ja taita jargmisi
pohinoudeid :

1) koik manoovritegevusest ja juhtimisest osa-
votvad pealikud peavad oma iilesannete ja tege-
vuse piirides avaldama omaalgatust, aktiivsust,
kiiret ja Gigeaegset otsusevotmist ja kasuandmist;

2) pealikute kidsud peavad olema tapsed ja
lihikesed, viljendama juhi kindlat tahet ja maa-
rama mida teha, mitte aga kuidas teha;

3) suulised kdsud viljendada kasuandmise kor-
ras ja toonis, mitte aga jutuajamise teel;

4) koigil osavotjail tuleb manoovris tegutseda
aktiivselt, avaldades omaalgatust, osale voi iiksu-
sele ettenahtud voi pealiku poolt maaratud iiles-
ande taitmiseks ning eesmirgi saavutamiseks;

5) maastikule kohanemisel ja iildse manoovri-
tegevuses tiita varjumise noudeid, eriti rohku pan-
nes moondamisele ja varjumisele ohuvaatluse
eest;

6) rinnakutel hoida eeskujulikku rannakudist-
sipliini, nii litkumisel, dhuvaatluse eest varjumisel
kui ka peatustel;

7) pealetung peab teostuma julgelt ja hoogsalt,
mille juures tuleb kasutada véimalusi l6ogiandmi-
seks vastase tiibadele;

8) kaitsetegevusel hinnata tdies ulatuses taht-
sate maastikupunktide kzeshoidmise vajadust.
Manosovris ei tohi aset leida arvamine, et tule all
viibimine v6ib pohjustada kaitstava positsiooni
loovutamist vastasele.

Uksik sissemurre ega moodaminek ei tohi olla
pohjuseks korvalosade taandumiseks.

Taandumine v&ib siindida ainult sellekohase
kasu paohjal.



9) luure toimetamisel peavad koik luureosade

pealikud avaldama aktiivsust, leidlikkust ja tegut-
sema vastavalt olukorra tingimustele;
. 10) kaikide pealikute iildiseks iilesandeks olgu
isikliku eeskuju niitamine nii taktikalises tegevuses
kui ka séjavielise distsipliini pidamises. Olles ise
eeskujuks, pealikuil kindlalt néuda seda ka koigilt
alluvailt pealikuilt ja malevlasilt;

11) kolonnide ja vooride liikumine teedel ei
tohi takistada ega sulgeda vastu- voi moodasoit-
vate soidukite liikumist. Eeltoodu valtimiseks, voi-
maluse korral ja samuti ka varjumise eesmargil,
kui seda soodustab maastik tee aares, jalavae-
kolonnidel liikuda valjaspool teed. Kolonnide ja
vooride peatumised siindigu voimalikult valjas-
pool teed ja kohtades, kus on soodsad varjumise
voimalused (mets, puud jne.). On liikkumine voi
Peatumine teel paratamatu, siis siindigu see tee
Paremal aarel (liikumise suunale), kusjuures jala-
vagi peatusel v6ib asuda molemale poole teed,
teekraavide vo6i pollu servale.

II' Manoovri juhatus.

Mansovrit juhib Kaitseliidu Peastaabi iilem ko-
lonel J. Maide VR 11/3.

Mané66vri juhatus moodustatakse jargmiselt:

1) manodvrijuhatuse staabi iilem — Peastaabi
Oppe-Spordiosakonna pealik kolonel A. Balder
VR 11/3;

2) operatiivjaoskonna pealik — Peastaabi mo-
ilisatsiooni-operatiivjaoskonna  pealik  kapten
O.Kallikorm;

3) luurejaoskonna ja sidepealik — Peastaabi
laskejaoskonna pealik major H. Virit;



4) vedudekorraldaja — Peastaabi eritiksuste
jaoskonna pealik kapten J. Ld ane;

5) oppeala pealik — Peastaabi 6ppejaoskonna
pealik major P. Lilleleht VR 1I/3;

6) majanduspealik — Peastaabi Majandusosa-
konna pealik Ghr. K a s k;
7) informatsioonipealik — Peastaabi kul-

tuurinformatsiooni  jaoskonna pealik kapten
A. Truuvere;

8) gaasikaitse juhataja — Kaitseliidu gaasi-
kaitsepealik D. Buxhoevden;

9) sanitaarala juhataja — Kaitseliidu iilemarst
san. kindralmajor A. Lossmann VR [/2;

10) orkestrite pealik — Kaitseliidu orkestrite
ildjuht F. Tamm ar;

11) juhatuse staabi komandant — Peastaabi

sekretar leitnant R. Raudsepp VR I/3.

Lennuvaeala juhataja, Elva komandant, Elva ja
Tartu jaama komandant ja teiste jaamade koman-
dandid masratakse erikorraldustega.

Manoovrijuhatuse staap asub end. Kodijarve
vallamajas (Pangodi jarve idakaldal, Rehe talust
300 m edelas) 28. septembri kella 1200-st kuni
1. oktoobri kella 1200-ni.

Il Manoovri labiviimise aeg ja manoovritege-
vuse rajoon.

1) Mandoovritegevusse loetakse:

— manddvrist osavotvate malevate osade ja
iiksuste koondumine, Kaitseliidu Kodukorra
§ 76 kohaselt, 28. ja 29. septembril;

~— manddvri poolte operatiivne ja taktikaline
tegevus 29., 30. septembril ja 1. oktoobril;



— iiksuste tagasisoit oma alatistesse asukohta-
desse, Kaitseliidu Kodukorra § 76 kohaselt,
1. ja 2. oktoobril.

2) Manoovrist osavotvate poolte koosseisu
kuuluvate osade ja iiksuste koondumine, mansovri
operatiivne ja taktikaline tegevus toimub maa-
alal, mille piirid on:
pohjas — Noo raudteejaam, Kiisa, Lohu, Pikkeri,
Kongri, Tohvri, Reola, Ojandi, Klaose
(ké6ik punktid sisse arvatud) ;

Idunas — Enno (Elva jaamast 4 km edelas),
Varespalu, Variméisa, Vadi, Toetaja,
Luha, Pulli (I6unapoolne, Kiivitaja ta-
lu juures), Haavamae, Sr.-Kambja,
Lalli veski, Rebase jaam (koik punk-
tid sisse arvatud) ;

laines — Tartu-Valga maantee Leivaste kiilast
iile Elva kuni raudtee Toravere iilesoi-
du kohani (Toravere kilas), edasi
raudtee kuni Nooni (koik punktid sis-
se arvatud);

idas — Reola, Kungla, Kiiti, Kallipera (kaik
punktid sisse arvatud).

3) Ulevaade manoovrirajooni maastikust.
Mango6vrirajooni maastik on pinnavormilt tuge-
vasti reljeefne. Korgemad punktid on: Kalbergi
magl (korg 151,0, Pangodi jarvest 1 km kirdes),
gimagi, Mugramagl, Uigumagi (Uigu talu juu-
res). Mainitud mied ja korgendikud valitsevad
avara silmapiiriga manoovrirajooni maastiku tle.
Maastik mano6vrirajoonis on iildiselt kuiv.
Puuduvad suuremad soised ja vesised maa-alad,
vélja arvatud Tatra ja Konsu j6e org, mis muutub
vihmasel ajal vesiseks alaks. Metsaga kaetud maa-
alad on iildiselt kuivapinnasesed ja jalavaeosadele
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labipaasetavad. Heinamaade ja pdldude kraavid
ei takista jalavdeosade iilepaasu. Vihmasel ajal on
liilkumine kiintud po6ldudel raskendatud, savise
pinnase tottu.

Mané&6vrirajoonis oleva teedevorgu moodusta-
vad peamiselt Il ja Il klassi teed. Il klassi teedest
on kaikidele vaeliikidele ja soidukeile litkumiseks
kolvulised jargmised teed:

— Elva, Tamsa, Pangodi jirv, Panksepa,

Kambja, Rebase raudteejaam;
— Elva, Tamsa, Luke, Luke as., Unipiha,
Liudsepa, Panksepa, Tatra;

— NG6o, Unipiha, Kambja;

— Tamsa, Luke, Néo;

— Kolga kiila, Luke as., Pangodi jarv;

— Panksepa, Tatra, Valgekortsi.

Il klassi teedest on koikidele vaeliikidele ja soi-
dukeile liikkumiseks kélvulised jargmised teed:

— Voika, Jaagupi, Luke;

— Unipiha, Kuusiku, Visnapuu;

— Liudsepa, Kiilliku;

— Tohvri, Reola;

— Reola, Kambja ja Reola, Mae.

III klassi teedel on veoautodel teineteisest moo-
dapadsemine véimalik ainult soodsatel kohtadel.

Mansovrirajooni klassiteede vérku taiendab ti-
he taludevaheline teedevork. Taludevahelised teed
on sillutamata. Need teed on kuival ajal titheho-
buse-vankritele kergete koormatega ja valikooki-
dele labipaasetavad.

Vihmasel ajal véivad need teed muutuda iiksi-
kuis kohtades raskesti labipaasetavaiks ka iitheho-
bu-vooridele.

Viaga raskestj labipaasetav on Peedu, Miku, ja
Peedu, Laane tee.
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Manoovrivaeosade ja -liksuste koosseisu mitte-
kuuluvaile sdidukeile on 1. oktoobri kella 1000-st
alates kuni kella 1400-ni liilkumiseks suletud teed:

— Elva, Tamsa, Luke ja

-— Tamsa, Tiirike, Pangodi jarv.

IV  Manoovris tegutsevad pooled, poolte juhid,
pea- ja vanem-vahekohtunikud.

1) Elva manoéver on kahepoolne. Pooled kan-
navad nimetusi roheline ja sinine. Roheline poo!
tegutseb idast laane suunas ja sinine pool — laa-
nest ida suunas.

Manoovrist osavotvate poolte organisatsioon ja
joud on madratud man6dvri organisatsiooni ja
koosseisude kohaselt, mis eraldi kummalegi poo-
lele vilja saadetakse.

Rohelise poole vieosade koosseisu kuuluvate
pealikute ja malev]aste eristusmargiks on valge
lint imber miitsi rummu. Eristusmirgi asetab iga
kaitseliitlane miitsile enne kodust lahkumist ja v&-
tab maha mandovri 16pul, mandsvrijuhataja selle-
kohase korralduse pohjal, Elva spordivaljakul.

Sinise poole koosseisu kuuluvad pealikud ja ma-
levlased mingisugust eristusmarki ei kanna. Samuti
ei kanna mingit eristusmarki manédvrist osavotvad
lennukid ja neid koiki tuleb kohelda kui vastase
lennukeid.

2) Rohelise poole ja iihtlasi ... Jalavae-
rigemendi pealikuks on Tartumaa Maleva pealik

kolonel P. Asmus VR II/2 ja 3.

: Rohelise poole pea- ja iihtlasi ... Jalavae-
rigemendi vanem-vahekohtunikuks on Viru

Maleva pealik kol.-leitnant G. Va her VR II/3.
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................. Uksiku Jalaviepataljoni pealikuks on

Véru Maleva pealik major J. Heljuste
VR 11/3.

.................. Uksiku Jalaviepataljoni vanem-vahe-
kohtunikuks on Petseri Maleva pealik kol.-leit-
nantell S ESIFG 0 1 Dy UL U.

Sinise poole juhiks ja iihtlasi ... Jalavae-
riigemendi pealikuks on Tartu Maleva pealik kol.-
leitnant R. Aks VR 1/3.

Sinise poole pea- ja iihtlasi ........... Jalavae-
riigemendi vanem-vahekohtunikuks on Tallinna
Maleva pealik kol.-leitnant R. Lints VR [/3.

................. Uksiku Jalavaepataljoni pealikuks on
Jarva Maleva pealik kol.-leitnant K., Prees.

................. Uksiku Jalavaepataljoni vanem-vahe-

kohtunikuks on Saaremaa Maleva pealik kol.-leit-
nant O. Sarev.

V  Manoovri labiviimise ildkava.

Elva manséver koosneb neljast tegevusfaasist:
— poolte joudude koondumine 28. ja 29. sep-
tembril;
— lahingutegevus 29., 30. septembril ja 1. ok-
toobril;
koondumine Elva ja mandovri lopetamine
1. oktoobril;
— osade rongidele laadimine ja tagasisoit
kodukohtadesse 1. ja 2. oktoobril.
Rohelise poole joud koonduvad Reola, Vn.-
Kuuste, Rebase rajooni.
Sinise poole joud koonduvad Elva, Néo rajooni.
Manoovris esinevad jargmised tegevused:
— koondumine eselonidega ja rannakukorras
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mandovrirajooni, iihes ohukaitse teostami-
sega;

— manooverosade ja -lksuste formeerimine
koondusrajoonides;

— luure;

— lahingurannak pimedas;

— puhkuskaitse;

— kohtamislahing;

— vastasest lahtikiskumine ja taandumine;

— kaitse- ja pealetungilahing;

— pealelaadimine ja tagasisoit.

Ratsa-, suurtiiki-, ratturi-, moto-meh.- ja luure-
tiksuste koosseisu maaratavate osade kui ka koigi
vooride koondumine mandévrirajooni peab 16p-
pPema 29. sept. kella 1000-ks ja iiksuste formeeri-
mine — kella 1300-ks.

Laskuriiiksuste koondumine manoovrirajooni
peab |6ppema 29. septembri kella 1500-ks ja iik-
suste formeerimine — kella 1700-ks.

Mano6vri operatiiviegevuse algus on 29. sep-
tembril kell 1300 ja l6pp 1. oktoobril kell 1000.

Masratud ajavahemikul tuleb manoovrist osa-
Votvail osadel ja iiksustel manoovrirajoonis arves-
tada ,,s6jalist’ olukorda, mis teiste tegevuste hul-
gas nouab véimalikku 6huvaatlust ja moondamise
vajadust.

Mano66vri 16ppsignaalideks on punased raketid
(5—10 tk. iiksteise jirele), mis lastakse man&ovri
I16pu lahingute piirkonnas kaérgematelt kohtadelt,
ja helisignaalid ,,koguneda’’. Kiask manoovri 1opu
kohta antakse edasi ka raadio teel. Parast ma-
noovri I6ppsignaale peab ,,lahingutegevus® viivita-
mata I6ppema.

Pérast mansovri lahingutegevuse 16ppu koon-

duvad:



— rohelise poole osad ja iiksused (v. a. moto-
riseeritud ja mehhaniseeritud iiksused) Tii-
rike talu pollule (teenurk Tiirike talust loo-
de poole) ; motoriseeritud ja mehhaniseeri-
tud iksused jaavad maantee aarde Tiirike
talust ida poole;

— sinise poole osad ja iiksused (v. a. motori-
seeritud ja mehhaniseeritud iiksused) Miku
talu péllule (korg. 112,4 100 m ladne
pool); motoriseeritud ja mehhaniseeritud
itksused jazavad Tamsa, Luke maantee aar-
de, kolonni algega Tamsa kiila teelahkmel.

Poolte rivistumine m#dratud kogumiskohtadele

siinnib poolte juhtide korraldusel mansovrijuhatu-
se poolt antavate juhiste kohaselt.

Rannak Elva ja rivistumine Elva spordiplatsil

siinnib erikavade kohaselt.

VI Side.
1. Uldkorraldusi.

Sideme korraldamine mand6ovris toimub iildiselt
KL Mangsvrijuhendi §§ 115—118 antud alustel.

Tehnilistest sidevahenditest kasutatakse ma-
noovris telefoni ja raadiot.

Telefonikeskjaamadega, numbrikastidega, tele-
toniaparaatidega, valikaabliga ja tarviliste tooriis-
tadega varustumine toimub mandévrist osavétvate
malevate korraldusel, vastavalt neile ettendhtud
tiksustele ja koosseisudele.

Viliraadiojaamadega varustamine ja nende ka-
sutamine sidemepidamiseks manodvris toimub

Kaitseliidu Peastaabi poolt antavate erikorralduste
alusel.
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Mano6vrist osavotvate poolte kasutuses olevate
raadiojaamade raadiosideteenistuse korraldami-
seks manoovris maaratakse manoovrijuhatuse
Poolt:

— manoovrijuhatuse ja poolte juhatuste staa-

pide vahelise raadiosideteenistuse kord;

— riigementide, iiksikute pataljonide, pataljo-

nide ja suurtiikivaedivisjonide juurde kuulu-
vad raadiojaamad;

— iga raadiojaama kutsumismark, kutse- ja

toolaine.

Raadiosideme korraldamist ja juhtimist poolte
staapide ja alliilksuste vahel teostavad vastavad
staabid ja pealikud, kelle kasutusse raadiojaamad
madratud, manoovrijuhatuse poolt antud korral-
duste alustel.

Ko&ik kasud, korraldused, teadaanded, mis an-
takse edasi raadio teel ja mil on mandovri kiigu
kohta operatiivne tihtsus, peavad olema Sifritud
vai kooditud.

Manosovris kasutatavad $ifrid ja koodid antakse
kummalegi poolele manédvrijuhatuse poolt.

Igal staabil ja pealikul on Gigus kasutada oma
sidevérgus tootavate jaamade vahel oma erikoodi
ja Sifrit.

2. Telefoniside.

a) Manoovrijuhatuse ja poolte staapide vahel.

Manssvrijuhatuse staabi ja poolte juhatuste
staapide vahel on telefoni- ja raadioside. Telefoni-
ihendus poolte staapidele luuakse alates 29. sept.
kella 0800-st, man6ovrijuhatuse korraldusel. Raa-
diosideme pidamine toimub vastavate erikorral-
duste kohaselt, mis antakse manodvri juhatuse
Poolt.
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K&ik mandéovrijuhatuse ja poolte staapide va-
heliste telefonisideme iimberithendused v6i -paigu-
tused manoovri kestusel toimuvad vastavate poolte
juhtide korraldusel. Selleks mairatakse manoovri-
jubhatuse poolt kummagi poole juhi k&asutusse
I liinitookond vastava varustisega.

b) Manoovrijuhatuse ja vahekohtu sidevork.

Manoovrijuhatuse ja vahekohtu sidevork koos-
neb telefoni- ja raadiosideme vorgust, mis luuakse
manoovrijuhatuse korraldusel.

Koik kasud, korraldused, ettekanded jne., mis
antakse edasi raadio teel ja mil on manoovri kaigu
kohta operatiivne tihtsus, peavad olema Sifritud
voi kooditud. Vahekohtu poolt kasutatavad Sifrid
ja koodid antakse vastavatele vahekohtunikele
manoovrijuhatuse poolt.

Manoovris tegutsevate poolte koosseisu kuulu-
vatel staapidel, osade ja iiksuste pealikuil on ma-
ndovrijuhatuse ja vahekohtu sidevorkude kasuta-
mine operatiivse ja taktikalise juhtimise kui ka iga-
suguste muude korralduste andmise otstarbel kee-
latud, wvialja arvatud kasutamise vajadused, mis
on tingitud Onnetusjuhtumitest v6i muudest era-
kordsetest nahtustest voi siindmustest, millest tu-
leb viivitamata teatada manddvrijuhatusele.

. B. JUHISEID VEDUDE TEOSTAMISEKS.

I Veod raudteel.

1) Uldaluseid.

Ko&ik veod raudteel, manoovrisse ja tagasi, teos-
tatakse tasuta, malevate poolt valjaantavate scidu-
piletitega ja veodokumentidega eriveotariif nr.
183 § 18 alusel. Séidupiletid ja veodokumendid
on maksvad 25. septembrist kuni 06. oktoobrini
1939. a. Soidupiletite ja veodokumentide maks-
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vuse tahtpaevaks loetakse paev, mil sdidupilet voi
veodokument kompostreeritakse. Manoovrist osa-
votjate veod toimuvad Kaitseliidu Peastaabi ja
Raudteede Talituse poolt iihiselt koostatud ka-
vade ja s6iduplaanide kohaselt.

Veod teostatakse peamiselt erarongidega-ese-
lonidega ja osalt reisirongidega, viimastele juurde
lisatud erivagunitega. Uksikjuhtudel veetakse iiksi-
kuid kaitseliitlasi ka reisirongides koos reisijatega.

Vedude hea kordamineku saavutamiseks on
vaja tapsalt kinni pidada vedude kavadest.

2) Vedude iildkava.

Manodvrist osavotjad ja nende varustus veetak-
se manoovrisse kahes jargus. Esimeses jargus vee-
takse kohale ratsa-, jalgrattur-, suurtiiki- ja moto-
meh.-iiksused ja voorid; teises jargus — laskuri-
iksused.

Veokavad koostatakse arvestusega, et vedude
esimeses jargus veetavad iiksused jouavad koon-
dusrajoonidesse 29. septembri hommikupoolikul;
vedude teises jargus veetavad jalavdetiksused -—
sama pieva l6unapaiku ja Shtupoolikul.

Pealelaadimised lihtejaamades, soit ja maha-
laadimised koonduskohtadel teostatakse veo-
kavade kohaselt.

Veoautod, sdiduautod ja muud mootorveokid
laaditakse maha Tartu jaamas ja need veokid lii-
guvad Tartust mandovripiirkonda mooda maan-
teed. Liikumine toimub vastava erikava kohaselt.

Tagasisoit mandovrist toimub 1. ja 2. oktoob-
ril. Jala- ja ratsaosade pealelaadimine toimub Elva
jaamas. ESelonid viljuvad Elvast 1. oktoobri ch-
tupoolikul ja 66si 1./2. oktoobril. Pealelaadimine

Elvas ja tagasisoit teostub vastavate veokavade
kohaselt.
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Veoautod, séiduautod ja muud mootorveokid
laaditakse Tartu jaamas. Need veokid liiguvad
Elvast Tartu maanteed moédda erikava kohaselt.

3) Eselonide toimkonnad.

Iga eseloni toimkonda kuauluvad jargmised
ametiisikud:
— eseloni iilem;
— laadimise juhataja;
— eSeloni kuuluva koosseade vastuvotja;
— eseloni korrapidaja ja tema abi;
— korrapidaja-signalist;
— sanitaarpealik;
— veterinaarpealik (kui eSelonis veetakse ho-
buseid) ;
— vagunivanem ja vagunivanema abi;
— vahtkond (tarbe korral, eseloni tilema maa-
ramisel).
Séidul mansovrisse ja tagasi maarab eselonide
tilemad Kaitseliidu tilem.
Ko6ik teised efeloni toimkonna lilkmed madra-
takse malevate pealikute poolt vastavate eri-
kavade alusel.

Vagunivanemad ja nende abid maaratakse ma-
leva pealiku korraldusel, kelle malevasse kaitse-
liitlased kuuluvad. Kui see on maleva poolt tait-
mata, maarab vagunivanemad ja nende abid eSe-
loni iilem.

K&ik toimkondade m&Adramised teha vastavate
kaskkirjadega vai kirjalike korraldustega.

Eselonide toimkondade ametiisikute kohused
ja oigused on ette nahtud KL Mano6vrijuhendis

§§ 156—166.
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Eselonide toimkondadesse kuuluvatel ameti-

isikutel poorata erilist tahelepanu:

— onnetusjuhtumite valtimisele, selleks eriti
korraldada ja valvata jaamades peatuste
ajal maha- ja pealeminekut rongidele;

— eselonide kavakohasele lilkumisele.

4) Pealelaadimine, vagunite sisustamine ja soit
raudteel.

Pealelaadimine toimub KL Mano6o6vrijuhendi
8§ 167—172 antud juhtndoride jargi. Pealelaa-
dimisel olgu juhitud eriline tihelepanu hobuste
paigutamisele vaguneisse. Tigedad ja raiujad, sa-
muti perud hobused paigutada voimalikult eraldi,
et valtida iiksteise raiumist voi vigastamist.

Inimeste pealelaadimisel vaarib suurimat tahele-
pPanu kaubavagunite sisustamine. Istelaudade ase-
tamise| paevaseks ja diseks veoks olgu silmas pee-
tud laudade asetamise otstarbekust, et soitjate ma-
hutamisel oleks rohkem ruumi ja mugavust. Va-
guni sisustamine toimub Sv. Veomaarust. §§ 394
—408 antud juhtndoride jargi.

P&hud magamiseks vaguneisse muretsetakse ko-
ha peal, vastavate malevate pealikute korraldusel.

Meeskondade kohused raudteesdidul on toodud
KL Mangsvrijuhendi §§ 173—187. Enne peale-
laadimist iga iiksuse (kompanii, riihma jne.) pea-
lik selgitab oma iiksusele raudteeséidu maarusi,
eriti osa, mis kasitleb peatumist jaamades, ja iik-
siksditjate peale- ja mahaminemist. Igas eselonis
tehakse teatavaks mahamineku luba ja vaguneisse
asumise kask vastava signaaliga.

Eselonide iilemad, nende abid ja korrapidajad
Peavad olema kogu séidu valtel teadlikud peatus-
test ja peatuste kestustest igas jaamas.
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Eseloni toimkonnad peavad hoolega valvama,
et koikide eSelonis soitjate kaitseliitlaste poolt
tapsalt taidetaks koik raudteeveo maarused.

5) Moondamine ja Shukaitse teostamine.

Uksuste kogunemistel raudteejaamadesse, peale-
laadimistel, peatustel raudteejaamades ja maha-
laadimistel tuleb taita moondamise ja varjumise
noéudeid niivord, kuivord seda voimaldab olukord
ja kohalikud tingimused.

Tarvilised korraldused selleks annab eseloni
tilem.

Eselonide litkumisel, peatustel ja mahalaadim’s-
tel korraldada Ghuvaatlus ja Shukaitse. Ohuvaat-
luse ja Ghukaitse teostamiseks tarvilised joud, abi-
noud ja korra mairab eseloni iilem.

(Vaata lisad nr. 11, 12 ja 13.)

I Veod veoautodel.

Mootorsoidukite kolonnide liikumine toimub
tildiselt VE §§ 323-—340 ja 345—358 ettendhtad
juhtnsoride alusel.

Onnetusjuhtumite valtimiseks tuleb eriti taita
jargmisi noudeid:

— kolonnide ja iiksikute s6idukite litkumise

kiirus ei tohi tousta iile 40 km tunnis;

— veoautode platvormidele asetatud suur-
tiikkid, valiko6gid ja muud esemed peavad
olema kindlasti kinnitatud platvormide
kiilge;

— inimesed asetatud veoautodele pealiku poolt
kindlaksmaaratud korras;

— litkuda ettenahtud teed mooda.
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Kolonnijuhi poolt maaratakse kindlaks: kolon-
ni litkumise alguse kellaaeg, liiklemistee, kohale-
joudmise aeg, soidukite liikumise jarjekord kolon-
nis ja vahed soidukite vahel.

Veoautodele asetatud meeskond moodustab lii-
kumise ajaks omaette komando, kellele miira-
takse korraldaja pealiku poolt vanem ja vanema
abi. Veoautodele asetatud k-do vanem istub juhi-
ruumis autojuhi kérval. Abi on kohustatud istuma
Veoauto platvormil taga vasakus nurgas.

C. MAJANDUS-ADMINISTRATIIVALA,

I Varustamine pauklaskemoonaga ja rakettidega.

1) Pauklaskemoon.

Manéoovrist osavotvad iiksused ja kaitseliitlased
varustatakse pauklaskemoonaga jargmiste normide
kohaselt: _

— laskuriiksustes (siia kuuluvad ka jalgrattur-,
ratsa- ja moto-meh.-iiksused) igale mehele,
kes on piissiga varustatud, 60 padrunit;

— eriiiksustes (suurt.-, rk.-, side-, pioneeri-,
g-kaitse-, 6k.- ja vooriosad) igale mehele,
kes on piissige varustatud, 5 padrunit;

— igale rk-le 750 padrunit;

— igale suurtiikile 30 miirsku.

Piissi- ja kuulipilduja laskemoonast antakse
mandoovriviaeosade pealikute korraldusel mansov-
ri algul iiksuste koonduskohas:

— laskureile 30 paukpadrunit;

~— rk kuulipildujaile 500 paukpadrunit.

Kaitseliitlastele, kelle pauklaskemoona normiks
on ette nahtud 5 paukpadrunit, antakse koondus-
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kohas pauklaskemoon terves normis korraga
katte.

Ulejaanud piissi- ja kuulipilduja pauklaskemoon
veetakse lahinguvooris, kust iiksusi tdiendatakse
pauklaskemoonaga vajaduste jargi.

Manoovrist jarelejaanud pauklaskemoon ja kes-
tad korjatakse #ra poolte juhtide korraldusel ma-
noovri lopul iiksuste koonduskohtades. Jarele-
jaanud pauklaskemoon ja kestad jaavad vastavate
malevate katte.

Pauklaskemoona kulu man66vris arvestada nii,
et maaratud normist jatkuks kogu manosvri ajaks.

Pauklaskemoona kasutamisel on tuldjuhtivate
pealikute iilesandeks iihtlasi silmas pidada, et selle
tarvitamine man6ovris ei kujuneks otstarbetuiks ja
asjatuks paugutamiseks, vaid et pauklaskemoo-
naga tahistatakse relvade kasutamist ja relvade
tuld samadel tingimustel ja eesmargil, nagu toi-
muks relvade kasutamine lahingulaskemoonaga,
kuid ainult tule Aramarkimises, mitte aga nii suu-

rel arvul kui lahingus téelikult laskemoona kulu-
tatakse.

Laskemoona kulu normeerimine ja pauklaske-
moona otstarbekohane kasutamine on riigemendi,
pataljoni, divisjoni, kompaniide ja koigi iiksuste
pealikute tihtsaimaks kohuseks.

Piissi lahingulaskemoona kaasavotmine on kee-
latud. Kompaniide ja neile vastavate iiksuste pea-
likuil isiklikult kontrollida meeskonna padruni-
taskud ja piisside padrunipesad enne pauklaske-
moona valjaandmist.

Mangovris ettenihtud pauklaskemoona néuab

Kaitseliidu Peastaabilt iga malev, kes Elva ma-
noéovrist osa votab.
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Miirskude Iohkemised tahistatakse mandovris,
manoovrijuhatuse  korraldusel, paukfugasside,
-srapnellide ja -kasigranaatidega. Paukfugasse ja
-Srapnelle suurtiikitule tahistamiseks malevad Pea-
staabilt e1 noua.

2) Raketid.

Manoovrist osavotvad iiksused varustatakse
rakettidega jargmiste normide jargi:

valgeild — igale kompaniile ja eskadronile
10 raketti;

punaseid — igale kompaniile, esk. ja patar.
5 raketti.

Vajalised raketid nouab Kaitseliidu Peastaabilt
1ga malev, kes manoovrist osa votab. Raketid an-
takse vilja iihes pauklaskemoonaga.

II Riietus, varustis ja eristusmargid.
1) Riietus.

Manoovrist osavotvad kaitseliitlased kannavad
Voimaluse korral manoovris Kaitseliidu vormi-
tiietust. Igal kaitseliitlasel peab olema vahemalt

itseliidu vormimiits.

Kaitseliidu kaesidet manoovris ei kanta.

K&igil manodvrist osavétjail riietuda vastavalt
mandovriaegsetele ilmadele, iildiselt aga véimali-
!(ult soojalt, milleks on soovitav kasutada sooja
thpesu.

i Pealisriidena on soovitav kasutada vihmamant-
1t voi sinelit, aga mitte igavarvilisi palituid, joppi-
sid jne.

~Man66vrisse ilmuda veekindlates sairsaabastes
VOi tugevates matka-poolsaabastes sdaresidemete-
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ga, mitte aga kingades ja peennahast saabastes,
mis vihmase ilma puhul kiillaldaselt ei kaitse jalgu.

Erilist r6hku panna jalatsitele, et rannakutel ja
mandovritegevuses valtida kiilmetamist, jalgade
h66rdumisi ja vigastusi.

Iga manoovrist osavotja votku voimaluse kor-
ral kaasa kaitseliidu-, s6javde-, jahimehe- voi
turisti-tiitipi seljakott (paun).

2) Relvastis, laskemoon ja varustis.

Mané66vrist osavotvad malevlased ja pealikud,
jaopealiku abist kuni veebli ja neile vastavate pea-
likute ametikohani kaasa arvatud, relvastuvad
Kaitseliidu poolt vilja antud piissiga ja padruni-
taskuga. Pealikud, rithmapealikust alates korge-
male ja neile vastavad pealikud, relvastuvad voi-
malust mooda piistolitega. Koik pealikud, kes on
varustatud KL. 9 mm piistolitega, votavad kaasa
kaks pidet padruneid.

Koigis eriiiksustes on malevlaste ja pealikute in-
dividuaalrelvastus nii nagu see eriiiksuste koos-
seisu kuuluvatele pealikutele ja malevlastele vasta-
vates eeskirjades nende ametikohtadele ette nah-

tud.

Raskekuulipilduja-iiksused varustuvad maleva-
tes olevate Kaitseliidu raskekuulipildujatega. Ohu-
kaitseiiksused varustuvad malevates olevate chu-
kaitse-raskekuulipildujatega.

Iga raskekuulipilduja kohta kaasa votta 5 lindi-
kasti ja iga chukaitse rk kohta 2 lindikasti.

Kergekuulipildujaid ja pustolkuulipilduja’d ma-
noovrisse kaasa ei voeta.
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Kuulipildujatule tahistamiseks ettenahtud tule-
lippudega varustatakse rk iiksused vastavate ma-
levate korraldusel.

Kaik manoovrist osavétjad pealikud ja malev-
lased olgu varustatud vo6rihmaga.

Pealikuil, rithmapealikust alates korgemale, va-
rustuda:

— binokliga (kel see on olemas) ;

— kompassiga (vastavate malevate korraldu-

sel);

— vilikirjavahetuse raamatuga ja kirjutamis-
abindudega (riihmapealikud, luuretiksuste
pealikud, neile vastavad pealikud ja korge-
mad pealikud, vastavate malevate korral-
dusel) ;

— kaarditaskuga (voimalust mooda) ;

— mandovrirajooni kaartidega.

Mangévrirajooni  kaartidega (Elva-Kambja,
moo6t 1:50.000) varustatakse poolte juhatuste,
P_ata]jonide, divisjonide ja teiste tuksuste staape,
tksuste pealikuid riithmapealikust ja neile vasta-
Vatest pealikutest alates ja korgemale ning side- ja
uureiiksuste pealikuid. Tarvilisel arvul kaarte
nouab iga malev Kaitseliidu Peastaabilt.

Kaartidega varustamist malevates teostada nii,
et enne mandéovrirajooni joudmist oleksid peali-
kuj, kellele kaart ette nahtud, kaardid katte saa-
nud.

Vahekohtunikud varustatakse manoovrirajooni
kilal'tidega Kaitseliidu Peastaabi poolt.

Vahekohtunikele viljaantud kaardid, kéeside-
med ja miarkmete vihikud antakse poole pea-
vahekohtuniku korraldusel ja hoolel, parast
manoovri 16ppu, manodovrijuhatuse operatiivjaos-
konna pealikule tagasi.

25



3) Eristusmargid.

Rohelise poole koosseisu kuuluvate pealikute
ja malevlaste eristusmiargiks manoovris on korra-
lik ja puhas (pleegitatud riidest) valge lint im-
ber miitsi. Lint peab olema asetatud vormimiitsile
rummu laiuselt imber mitsirummu. Sobiva valgest
riidest puhta lindi muretseb iga manoovrist osa-
vétja kaitseliitlane omal kulul. Lindi asetab miit-
sile (6mbleb miitsi kiilge) iga kaitseliitlane ma-
noovrisse tulekul enne kodukohast lahkumist.

Sinise poole koosseisu kuuluvail pealikuil ja
malevlasil mingisugust eristusmarki manoovris ei
ole.

Manéovrijuhatuse koosseisu kuuluvad pealikud,
ametiisikud ja ko6ik vahekohtunikud kannavad
kollast kaesidet pealisriide vasakul varrukal.

Manoovrijuhatuse kasutuses olevad meeskon-
nad kui ka vahekohtunike kasutuses olevad kask-
jalad ja ametimehed kannavad valget kaesidet
pealisriide vasakul varrukal.

Kiilalised kannavad sinist kaesidet pealisriide
vasakul varrukal.

Manéovrijuhatuse, vahekohtunike, kiaskjalgade
ja kiilaliste liikumisvahendite eristusmargiks on
valge lipp, mis asetatakse séidukile nzhtavale
kohale. Lipud s6idukite varustamiseks antakse val-
ja Kaitseliidu Peastaabi poolt.

Man&évrijuhatuse koosseisu kuuluvad pealikud
ja meeskonnad, vahekohtunikud, nende kaskja-
lad ja kiilalised varustatakse vastavate eristusmar-
kidega Kaitseliidu Peastaabi poolt.

Kollase, sinise ja valge kaesidemega varustatud
isikute ja valgete lippudega varustatud sdidukite
lilkumine manodvri piirkonnas siinnib takistama-
tult manoovris tegutsevate poolte poolt.
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III Toitlustamine.

Inimeste toitlustamine.

: Manoovrist osavotvate iiksuste, iiksikute kaitse-
litlaste ja toimkondade toitlustamine man&évris
toimub manodvrist osavotvate malevate kulul,
hoolel ja korraldusel.

Inimeste toitlustamiseks iga manddvrist osa-
Votja malev:

—

miaarab toitlustamist korraldajad pealikud
(majanduspealikud ja abid) manoovri
koosseisu kohaselt;

maidrab tarvilise personaali (kuni 6 NKK
liiget igale koogile) Naiskodukaitse litkme-
test toidu valmistamiseks, valjaandmiseks
ja koigi sellega iihenduses olevate toode
taitmiseks;

maarab kindlaks toiduainete normid ja toi-
tude tabeli manoovri kestuseks;

muretseb tarvilised toiduained, kas lahte-
kohast kaasa vottes voi koha pealt, ma-
noovri piirkonnast;

varustub toiduvalmistamiseks ja valjaand-
miseks vastavate abinoudega.

Man66vrist osavétjad  kaitseliitlased peavad

aasa

votma kiilma toitu vahemalt iitheks soogiks

ja tarvilikud toidunéud, nagu: katlake véi kauss,
ruus, lusikas, nuga ja kahvel.

Manssvri kestusel anda inimestele toitu jarg-

miselt:

—

—

—

29. septembri léunal — véimaluse korral
l6unassok;

29. septembri dhtul — 6htusésk;

30. septembri hommikul — hommikus66k;
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— 30. septembri lounal — lounasoogiks kon-
servid Kaitseliidu Peastaabi poolt ja leib
malevate poolt;

— 30. septembri 6htul — ohtusook;

— 1. oktoobri hommikul — hommikusook ja

— 1. oktoobri léunal — iihine lounasook
parast manoovri 16ppu.

LL6unasoogi valjaandmist 1. oktoobril Elvas
korraldab ja juhatab manédvrijuhatuse majandus-
pealik.

Vahekohtunikud saavad manoovri kestusel
tasuta toidu selle tiksuse juurest, mille juure nad
on maaratud vahekohtunikuks. g

Iga valik66gi juures peab olema 10 komplekt
toidunousid toidu andmiseks vahekohtunikele ja
toiduproovijaile. Tarviliste toidunéudega varus-
tada valikooke vastavate malevate pealikute kor-
raldusel.

Mansovri 16pul korraldatakse Elva spordivilja-
kul iihine 16unas66k manédvrijuhatusele, vahe-
kohtunikele ja kiilalistele Kaitseliidu Peastaabi
poolt. Uhise 16unasé6gi korraldajaks on mansovri-
juhatuse majanduspealik.

2) Hobuste toitlustamine.

Manoovrist osavotvate hobuste toitlustamiseks
manoovri kestusel maarab vastav operatiivjuht voi
malevapealik kindlaks:

— keerdi viljaandjad pealikud;

— keerdi viljaandmise kohad ja ajad.

Mansdvri kestusel, 29., 30. septembril ja 1. ok-
toobril, antakse hobustele heinad mandévrijuha-
tuse poolt tasuta, ithe hobuse peale 10 kg heinu
pdevas. Kaeru manddvrijuhatuse poolt ei anta ja
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need tuleb hobusemeestel kaasa votta, arvestu-
sega 4 kg kaeru hobuse peale paevas.
Heinte viljaandmine toimub manoovrijuhatuse
Poolt masratud heinte viljaandmise punktidest.
einte viljaandmise punktide asukohad ja valja-
andmise ajad teatatakse poolte juhtidele operatiiv-
kaskude I osas.

IV Kortereisse paigutamine.

Manoovrist osavotvate staapide, iiksuste, voo-
ride ja asutiste kortereisse paigutamiseks voib ka-
sutada manéovrirajoonis olevaid hooneid, valja
arvatud need ruumid, mis on reserveeritud ma-
noovrijuhatusele voi mandovrijuhatuse kasutusse
kuuluvatele meeskondadele.

Kortereisse voib asuda mandovrirajoonis asu-
Vaisse elamuisse ja hooneisse, mis vastavate ope-
ratiivjuhtide poolt alliiksustele kindlaks maaratud.

Kasutada v&ib ainult neid ruume ja hooneid,
mille kasutamiseks on nende peremehe, omaniku
VOi ruumidevalitseja luba ja mille kasutamise
kohta on kokku lepitud.

Vahekohtunikud on kortereis nende osade, iik-

suste v6i staapide juures, mille juure nad on maa-
ratud vahekohtunikuks.

Vilise ja sisemise korra eest kortereis ja paik-

Nemisrajoonis on eeskatt vastutavad koik peali-
kud, kelle iiksused seal asuvad.
: K&ik muud korraldused kortereisse paiknemise
Ja korterite kasutamise kohta on maksvad nii, na-
gu need on toodud KI. Mansévrijuhendis lk. 78—
81 (§§ 119—127).

Kaitseliitlastele, kes lahkuvad mand6vrist vii-
Mmaste eSelonidega, on vihma korraks Elvas ette
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nihtud hooneid, mille kasutamine toimub eri-
korralduste jargi.

V Pioneerala.

Pioneertoid (kaevamisi, purustamisi, ehitusi
jne.) manoovris tegelikult ei teostata. Koik pio-
neert6d, mis olukorra kohaselt on tarvilikud ja
kidsutada olevate joududega ning abinoudega
voimalik teostada, maaratakse kindlaks vastavate
pealikute kaskudega ja korraldustega.

K&ik purustustéod, teede sulgemised, tokked
jne., mis olukorra kohaselt peetakse tarviliseks ja
kisutuses olevate joududega ning abinéudega on
voimalik teostada ja valmistada, peavad olema
pataljoni vo6i korgema vahekohtuniku poolt kirja-
liku teadaandega vastaspoolele teatavaks tehtud,
selle valjapanekuga nahtavale kohale.

Koigi pioneertoode kohta (kaevikud, klp.-
pesad, traattokked), mille tegelikku labiviimist ei
teostata, tuleb toimetada nende markimist (tras-
seerimist) maastikul okstega, tikkudega, lipukes-
tega jne.

Kaevamisi voib teostada ainult patareides nii-
vord, kuivord see on tingitud suurtiikkide iiles-
seadmisest tulepositsioonidele. Puude mahasaagi-
mine teede sulgemiseks poolte korraldusel on kee-
latud. Teede sulgemine koha peal leiduvate abi-
noudega (kivid, latid, palgid, jne.) on lubatud
ainult tingimusel, kui sellega ei tekitata ainelisi
kahjusid materjali omanikule ja kui materjali on
voimalik asetada tagasi, parast vajaduse moodu-
mist, endisele kohale ja selle poolt, kelle korral-
dusel voi kelle poolt takistus teele asetati.

30



VI Gaasikaitseala.

Manoovris teostatakse gaasikaitset manoovrist

osavotvate iiksuste ja asutiste kaitseks. Tsiviil-
elanike gaasikaitset ei korraldata.
_Manésovrist osavotvate g-kaitse komandode
‘.ilesande‘ks on gaasivaatluse, gaasiluure teostamine
Ja gaasitatud maa-alade degaseerimine. Gaasi-
luure poolt mirgitakse gaasitatud alad sellekohas-
te lipukestega. Maa-alade gaasitamiseks kasuta-
takse polevkivioli (naftat), mis pritsitakse maa-
Pinnale,

Maa-alade gaasitamist korraldatakse mandovri-
juhatuse poolt. Samuti véivad seda teostada
Poolte koosseisudes ettendihtud g-kaitse koman-
dod, vastavate kiskude ja korralduste alusel.

Gaasitatud maa-ala degaseerimise tahistamiseks
kasutada kustutatud lupja. Igal g-kaitse komandol,
Vastava maleva korraldusel, kaasa votta 30 kg
kustutatud lupja ja 10 kg pélevkividli. G-kaitse

omandodele vajaline ja koosseisudes ettenahtud
Varustis antakse vilja vastavate malevate poolit.

VII Sanitaar- ja veterinaarala.

Mangs6vrist osavotvate iiksuste koosseisu kuulu-
Vate sanitaar- ja veterinaarpealikute iilesandeks
on:-

— korraldada vastava personaali varustamist
manoovriks tarviliste esmaabiandmise abi-
néudega ja vahenditega;
organiseerida sanitaar- ja veterinaarteenis-
tus manoovris koigil tegevusjarkudel, vasta-
valt operatiivtegevusele ja taktikalistele olu-

kordadele;
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— anda tarvilisi juhtnéore ja korraldusi sani-
taar- ja veterinaaralal vastavalt tegevusele
ja kohalikele sanitaar- ja veterinaaroludele;

— sanitaar- ja veterinaarabi andmine ja kor-
raldamine tegeliku vajaduse kordadel;

— evakueerimiste korraldamine esinevate va-
jaduste kordadel;

— aruande koostamine ja esitamine oma va-
hetule pealikule ja korgemale eriala peali-
kule manoovri kestusel antud sanitaar- ja
veterinaarabi kohta.

Sellekohase erikava kohaselt korraldatakse iihe
pataljoni tegevuse piirkonnas sanitaarala erioppus,
kokkukolas pataljoni operatiivse tegevusega ja
taktikalise olukorraga.

Naissanitaarpersonaali v6ib mairata ainult pa-
taljoni ja korgemate iiksuste sidumispunktidesse,
sanitaarautodesse ja majandusvooride juurde.

VIII Korraldusi nnetusjuhtumite valtimiseks ja
nendest teatamiseks.

K6ik man66vrist osavotvad kaitseliitlased pea-
vad kdigis manddvritegevustes hoiduma tegevus-
test ja toimingutest, mis voivad esile kutsuda on-
netusjuhtumeid inimestega, hobustega ja varan-
dusega, ning piitidma neid koéigiti valtida.

Seda eriti silmas pidada s6idul raudteel, maha-
ja pealelaadimisel, paukpadrunitega tulistamisel,
s6idukite juhtimisel ja séitmisel.

Onnetusjuhtumite esinemisel inimestega, looma-
dega v6i varandusega on iga malevlase ja pealiku
esimeseks kohustuseks anda tarbe korral vajalist
abi ja teatada sellest kérgemale pealikule.

Onnetusjuhtumi juures viibiva pealiku kohuseks
on anda korraldusi juurdluse toimetamiseks. Koik

.
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teated Gnnetusjuhtumite kohta peab viivitamata
edasi antama vastava poole juhatuse staabile ja
mangsvrijuhatusele. Poole juht maarab tarbe kor-
rfl. silmas pidades juhtumi tahtsust, oma poolt
taiendava juurdluse toimetaja.

IX Kahjud ja nende hindamine.

_.Manbijvrist osavatvate kaitseliitlaste ja uksuste
Pulideks olgu hoiduda igasuguste aineliste kahjude
tekitamisest kohalikele elanikele.

Ainelise kahju paratamatul tekkimisel maarata

Poole juhtidel komisjon, kelle iilesandeks on:

— kahju suuruse iilevaatamine koha peal;

— kokkuleppe saavutamine kahjusaajaga ja
vajadusel kahju suuruse hindamine;

— tasu noudmise korral sellekohase akti koos-
tamine ja selle esitamine mandovrijuhatu-
sele.

Komisjoni koosseisu kuulub: komisjoni esime-

hena Kaitseliidu Peastaabi revident, liikmena ko-

aliku omavalitsuse esindaja (vallavanem, valla-
Se}sret'a'r v6i maavalitsuse esindaja) ja politsei-
Voimu esindaja, komisjoni esimehe kutsel.

J. Maide,

kolonel,
Man&6vri juht.

A. Balder,
kolonel

Manoévri juhatuse staabi
ilem.
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Juhend varjumiseks, moonda-
miseks, ohukaitseks ja Oiseks
tegevuseks.

I. VARJUMINE JA MOONDAMINE.
1. Varjumise ja moondamise tahtsus.

Kaasajal on lennuvae tegevus vaga intensiivne
ja selle hdvitav moju suur. See asjaolu sunnib tar-
Vitusele votma teotsemisviise, mis viahendavad
lennuvie moju.

Koik lahtised maapealsed margid on paeval,
Valgustuse juures ka oosel, lennuvaele chust vaa-
deldavad ja ka havitatavad, olgu siis need mar-
gid lahinguviljal vo6i siigavas tagalas. Neil asja-
oludel peab igasugune liikumine siindima lennu-
vaele markamatult. Vied peavad suutma igas olu-
l(Orras varjata ennast ja oma tegevust, kasutades
selleks kaiki kieparast olevaid abindusid ja maas-
tikul leiduvaid varjualuseid.

Varjumise ja moondamise eesmargiks on:

— jaada vastasele nigematuks, selleks ennast

ja oma kavatsusi peites ja moondades;

— viia vastane eksiarvamistele ja-luua temale

vale ettekujutusi;

— viia oma joud lahingusse kaotusi kandmata

ja ohuvaenlase poolt segamata.

Et varjumine ja moondamine annaks soovitud
tulemusi, peavad koik tegutsejad alates vanemast

3



juhist ja l6petades viimase reavditlejani, masistma
moondamist otstarbekalt l1abi viia, vétma seda
reeglina oma esimeseks kohustuseks, olema alati
kavalad ja leidlikud.

Varjumise vajadus peab muutuma paratamatuks
ja kujunema harjumuseks.

Seda saame katte, kui igaiiks igal kohal ja ajal
jarjekindlalt tiidab varjumise ja moondamise
noudeid ja koik juhid selle taitmist kontrollivad
ning ise alluvatele eeskujuks on.

2. Nouded varjumiseks ja moondamiseks.

a. Uldised nouded.

— Enda ja oma tegevuse varjamine on igaithe
esimene ja suurim kohustus. Seda peavad
taitma eranditult koik: manoovri juhatus,
vahekohus, iiksuste pealikud, malevlased,
tagalateenistused ja koik pealtvaatajad.
Pealikud koigis astmeis peavad alluvatele
andma varjumises eeskuju, G&petama ja
noudma selle taitmist. Vahekohtu. iiheks
ilesandeks on juhtida tegutsejate tahele-
panu varjumisele ja nouda selle taitmist.

— Pidada pidevalt ohuvaatlust ja aegsasti
avastada ohuoht, et enne 6huohu tekkimist
oleks voimalik labi viia varjumine. Kui vas-
tane on suutnud juba margi avastada, siis
ta ka kogu aeg jalgib seda ja varjumine ei
anna enam tagajargi.

— Varjuda tuleb nii, et mark ei oleks Ghust
vaadeldav, vaid see sulaks kokku maastiku
varvidega.

— Otstarbeka varjumise ja moondamise labi-
viimiseks tuleb tunda maastiku ja ilmastiku
tingimusi, mis soodustavad v6i raskendavad
varjumist. Naiteks: teed oma eralduva val-



i

ge pinnasega on ohust hasti vaadeldavad ja
igasugused teist varvi margid sellel pinnal
on tapselt eraldatavad; héredad lehtpuu-
metsad, eriti talvel, ei paku mingit varju;
mitmekesine ja hasti kirju maastik on oma
varjukiilluse ja varvirohkuse poolest koige
soodsam moondamiseks; 66pimedus, tihe
udu, vihm, lumesadu ja madal pilvitus ras-
kendavad dhust vaatlust ja pakuvad head
varju; selge paikesepaisteline ilm tekitab
rohkesti varje ja annab head voimalust
varjualuste arakasutamiseks.

Kui ilmastikuolud paeval soodustavad len-
nuvae tegevust ja maastik raskendab varja-
tud tegevust taies ulatuses, siis suuremad
litkumised ja timberpaigutused tulevad teha
00sl.

Liitkumisel.

Paeval ei tohi jala-, suurtiikivae-, ratsa- ja
teised osad ohuvaatluse, varjumise ja ohu-
kaitse néudeid silmas pidamata ja taitmata
iildse liikuda teedel. Jalavie ja ratsaosade
litkumine on otstarbekas teostada valjaspool
teid, mé6da kinniseid alasid ja varjualuseid.
Teid voéivad litkumiseks kasutada paeval
séidukid ja hobuvoorid ja koik teised osad
ainult siis, kui valjaspool teid liikumine on
raske ega paku mingit varju. Kui vastase
Sdhuriinnak on lahenemas, siis tuleb kiiresti
teelt korvale soita varjualustesse laiali. Kui
see maastiku tottu pole voimalik, tuleb
hoida tee aarde ja jaada seisma. Soiduki ja
hobuse juurde jaab juht, kuna teised soitjad
on valmis tulistama lennukeid, kui viimased
voori veokeid riindavad.

— Lahtised alad ja korgemad kohad tuleb kii-
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5.

resti iiletada hajutatult vaikestes rithmi-
tustes. Hoiduda osade kuhjumisest ja paa-
nikasse sattumisest.

Kitsustikud, teederistid, sillad j. t. ohtlikud
kohad tuleb labistada viga ettevaatlikult
kindla korra jarele ja kiiresti. Et ummistusi
ja kuhjumisi valtida, peab liikumine siindi-
ma reguleeritult kindla kava jarele. Vastase
eksiteele viimiseks, ta tiilitamiseks ja hairi-
miseks on soovitav korraldada retkelisi de-
monstratsioone véimalikult sagedamini ja
mitmes kohas.

Kui vastasel siiski on onnestunud avastada
liikuvat kolonni, siis kolonn hajuneb kii-
resti, kui ta seda suudab labi viia enne 6hu-
rilnnakut, kahele poole liikumise suunda ja
jaab liikkumatuks kuni 6huoht on moodunud.
Ohukiitid ja ok klp. tulistavad riindavaid
lennukeid. Parast seda kolonn koondub en-
dises suunas ja jatkab liikumist.

Varjumise ja moondamise taitmise kontrol-
limiseks ja litkumise distsipliini pidamiseks
liigub iiksuse eel tema pealik ja iiksuse 16-
pul iiks selleks maaratud pealik. Juhid pea-
vad hoidma iiksused alati kates.

Peatusel.

Seismised ja kogunemised gruppidena teel
voi lagedal maastikul on taiesti keeldud.
See voib siindida ainult varjatud alades,
eemal teedest ja silmapaistvatest esemetest.
Uhe puu alt varju otsida iille 3—5 inimese
ei tohi.

Peatused teha seal, kus on varjumiseks soo-
dus maastik.

Kui peatused lagedal on paratamatud, siis
tuleb iiksused hajutada mittekorraparaste
rithmitustena.



— Hoiduda véimalust m66da osade paigutami-
sest eriti silmapaistvatesse ja iimbruses hasti
eraldatavatesse kohtadesse, nagu viikesed
metsatukad, iiksikud majad, asulad jne.

— Osad puhkusel tulevad hasti moondada ja
igasugused eluavaldused varjata.

Varjumine ja moondamine on suurimaks pas-
siivse Shukaitse vahendiks.

Kui vastase Shuluure ei suuda meid ja meie te-
gevust avastada, siis ei ole ka 6huohtu karta. See-
parast on néutav tdita koiki varjumise ja moon-
damise noudeid ja raudselt kinni pidada moonda-
mise distsipliinist.

Il. OHUKAITSE.

|. Ohukaitse vajadus. Ohuoht kaasaja s6jas on
valtimatu. Ta voib tekkida ootamatult, areneda
kiiresti ja korduda pidevalt. Et seda korvaldada
voi vahendada, tuleb tunda &hukaitseviise, olla
ettevalmistatud ja alati valmis voitlemiseks 6hu-
ohu vastu.

2. Passiivne ohukaitse. Passiivne chukaitse sei-
sab selles, et avastame huohu oigel ajal, suudame
end varjata ohuvaenlase eest, méistame valtida
kaotusi ja end jalle korraldada pirast Shuriin-
nakuid.

3. Ohuvaatlus. Ohuvaatlust tuleb teostada va-

Aetpidamata. Peale Ghukaitse postide teostavad
Shuvaatlust iiksused iseseisvalt. Igas kompanis
tlfle‘b maarata vahemalt 2 chuvaatlejat. Et sideme-
Pf.damine ohuvaatlejate ja tiiksuste vahel oleks
ure, tuleb Shuvaatlejaid pidada iiksuste otseses
dheduses. Nad liiguvad rinnakul kolonni peas ja
Spul, on asetatud korgematele kohtadele veoki-
tele v5i ratsahobustele ja on iiksteisest silmside
kaugusel.

7



Kaitsel ja puhkusel 6huvaatlejad asetatakse kor-
gematele kohtadele, et nahtavus oleks kaugem.

4. Ohualarm. Kui vaatleja markab 6huohtu, an-
nab ta kohe Ghualarmi signaali, mille jarel iiksus
alarmeerub. Alarmisignaaliks on rida lithikesi
kolasignaale (vile, pasun jne.). Vaatleja asumisel
kaugemal voib tarvitada ka valgustussignaale —
rakette.

Alarmisignaali maarab kindlaks iiksuse juht ja
see antakse aegsasti koigile teada. Ohuvaatlejad
peavad moistma eraldada omi lennukeid vastase
omadest ja teadma oma lennuvie tegevuse kiike.
Viagede julgeolek 6huohu eest on tagatud pea-
miselt chuvaatluse korraldamise ja iiksuste alatise
tegevusvalmis oleku labi.
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5. Aktiivne ohukaitse. Aktiivse ohukaitse rel-
vana Kaitseliidu iiksustes esineb peamiselt soja-
piiss ja 6k kuulipilduja. Mélema relva tegevuse ja
moju ulatus on vaga piiratud, millega peavad 6hu-
kaitset teostajad arvestama. (Vaata joon. | ja 2.)

Nendel kaugustel voib arvestada piissi ja rk tule
moju ulatusega. Kui lennuk on kaugemal, siis ei
ole métet tulistada.

Ohukaitsepost (OKP) &hukiittidest on varusta-
tud hariliku s6japiissiga.

CKP koosneb vahemalt 3 &Shukiitist (véivad
olla ka harilikud parimad laskurid). Igas kompa-
nis on vahemalt iiks OKP, kelle iilesanne on teos-
tada Ghuvaatlust ja olla alati valmis madalalt len-
davate lennukite tulistamiseks. Ainsaks ja tshu-
saks ghukaitse relvaks jalaviele, eriti Kaitseliidule,
on sgjapiiss, mille osaval kasutamisel voib tabada
madalalt riindavaid lennukeid ké&ige kindlamini.
Et marki tabada, peavad Shukiitid saama vastava

Joonis 3. Kolonn on kaetud iihekordse piissitulega.



ettevalmistuse. OKP peab olema asetatud saira-
selt, et ta suudaks kaitstavat iiksust alati katta
oma tulega. Peale OKP madratakse igas rithmas
iiks jagu, kes rannakul ja lahenemisel on alati val-
mis tulistama madalalt lendavaid (riindavaid)

lennukeid. (V. joonis 3 ja 4.)

Q777272 s

Joonis 4. Kolonn on kaetud kahekordse piissitulega.

6. OKP tegevus rannakul. Ohukiitigrupid liigu-
vad valjaspool kolonni — eel, taga ja kiilgedel,
umbes 150—200 m kaugusel kolonnist. Kui maas-
tik takistab kiilgpostidel korvalliikumist, siis voi-
vad need lilkuda koos kolonniga iihel teel, teosta-
des ohuvaatlust ja olles kiiresti valmis tulistami-
seks. Liikumine valjaspool teid ja alatine valmis-
olek vasitab chukiitte, misparast need mehed pea-
vad olema fiiiisiliselt tugevad ja nende kandekoo-
rem ei tohi olla raske. Relva kantakse laetult ja
rihmaga kaelas. Peatustel, puhkustel ja kaitsel
OKP asuvad iiksuste laheduses korgematel kohta-
del, teostavad Ghuvaatlust ja ohukaitset.

Ohukiittide 3-meheliste gruppide valjapanek on
igal juhul néutav ka siis, kui iiksus on kaetud

10



ok rk rithmade tulega. Kunagi ei tohi vaed jaada

ohukaitseta, olgu nad liilkumisel v6i peatusel. Mida

tihedama 6k tulega on iiksus kaetud, seda parem.
7. Ohukaitse teostamine ok rk rilhmadega. Sa-

mal pohimottel teostatakse oShukaitset ka &k

kuulipildujatest, mille laskeulatus on 1000 m.
See teostatakse jargmiselt:

a. Jark-jarguline Shukaitse.

q 8
N
%j N
S b
10007 4 1000m L\ 10007 g 1000m
: -
3 §
3 8
|
g N

Joonis 5. Jark-jarguline chukaitse,

Ok rk riilhmad on asetatud mootorveokitele ja

katavad kolonni eseloneeritult jark-jargulistelt po- ~"~

sitsioonidelt. Kuna 6k rithmi ei poolitata ega ko-
onni chukaitseta ei jaeta, siis peab olema kolonni
katmiseks vihemalt kaks rk riithma. Ok rithmad
Vahetavad kolonni liikumise suunas jark-jargult
Positsioone, visates end kiiresti ette ja jaades nii
aua positsioonile, kuni kolonn viibib tema laske-
ulatuses ja jargmine rithm on juba valmis uuel
Positsioonil kolonni katma. Jark-jarguline kolonni
atmine on voimalik, kui 6k rithmad asuvad moo-
torveokitel. See kaitseviis on ka kéige enam kasu-
tatav, (V. joonis 5.)

b. Ohukaitse teostamine kindlates kohtades.
ee teostatakse kui kolonn peab labima kitsus-
tikke, lagedaid kohti jne. Selleks asetatakse &k rk

11



rithmad varakuit ohtlikkude kohtade kaitseks, kus
nad on kogu aeg voéitlusvalmis, kuni kolonnid
ithes vooridega on labistanud ohtliku koha. (V.
joonis 6.)

Kolonn T

Joonis 6. Ohukaitse korraldus ohtlikus kohas.

c. Ok rk riihmad astuvad tegevusse erikorral-
dusel. Ok rk rithmad liiguvad iihes kolonniga, on
vankritel, asuvad kolonnis vastavalt selle suuru-
sele kas kolonni peas, 16pus vo6i keskel. Ohu-
alarmi korral rilhmad avavad tule vastase lennu-
kite pihta.

d. Ohukaitse korraldamine eselonides rongidel.

Joonis 7. Ohukaitse eselonides rongil.

Noudeid:

— rongi koosseis tuleb koostada nii, et oleks
keskel ja l6pus lahtisi platvorme, millel
asuvad 6k kuulipildujad;

— vaatlejad asetatakse platvormile kuulipil-
duja juure;

— ohualarmi korral rong viahendab kiirust ja
on valmis tarbe korral peatuma.

Samuti korraldatakse 6hukaitset autokolonnis ja

hobuvooris. Kui vooris on alla 5 vankri, siis seal
ohukaitset ei korraldata. (V. joonis 7.)

12



e. Ok rk riihmade asetus teatud eseme kait-
seks. Kaitstav ese on kaetud kolmekordse 6k rk
tulega. Ok rk rithmad asetatakse reeglina 500 m
augusele kaitstavast esemest. (V. joonis 8.)

.

Wi

Joonis 8. Ohukaitse teatud punkti kaitseks.

. 2. Ohukaitse eseloni mahalaadimisel raudtee-
Jaamas ja liinil. Kui 6k rk rithmi on enam, siis ase-
tatakse nad kolmnurgana. Igal juhul asetatakse

rk piki raudteed kas uhele voi molemale poole

Aores

\ _ soo~ e 36
*;’/\/3 ““7:‘“ kR

(‘4 ’/“Su skt ——\) C X ‘fg‘iunﬂ

e r = P e

Joonis 9. Ohukaitse jaamas.
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jaamast (peatuskohast). Ok rk asuvad kohtadele
otsekohe rongi jaama joudmisel. Inimesed maan-
duvad otsekohe rongilt ja lahevad rithmadena 13-
hedal olevasse varjatud kogunemiskohta (metsa).
(V. joonis 9.)

Ok kuulipilduja puudumisel maaratakse shukiit-
tide grupid (vahemalt 4 gruppi), kes eseloni ma-
halaadimisel v6i jaamas peatudes teostavad Ghu-
kaitset.

Hobuste, veokite ja muu kraami mahalaadimine
rongilt siinnib selleks maaratud meeskonna abil.
Igasugune liikkumine jaamas tuleb vihendada mii-
nimumini.

Kui mahalaadimine siinnib 66si, siis viiakse see
labi véimalikult pimedas sama korra jargi. Maha-
laadimise jaamades ei voiks olla koondatud iile-
arust veerevat koosseisu. Vastase ohuriinnakust
tekitatud rikked raudteejaamas tuleb kohe kérval-
dada, et raudteel liiklemine ei oleks takistatud.

f. Vastase rinnaku-lennuvae tegevus. Riinnak-
lennuvagi ilmub tavaliselt parast margi avastamist
luurelennuki poolt. Ta ilmub ootamatult margile,
liigub suure ja muutliku kiirusega (50—120 m/s.).
(V. joonis 10.)

Joonis 10. Lennuk riindab kolonni.

Kui riinnaku-lennuvigi tabab kolonni ootama-
tult, siis viimane paiskub kiirelt laiali kahele poole
teed (teekraavi), heidab maha ja tardub. Ohu-
14



kaitsekiitid ja jaod (kasku ootamata) tulistavad
tindavaid lennukeid. Veokid jaavad teele. Parast
Shuohtu koondub kolonn jille samale teele ja jat-
ab liikumist samas suunas. Uksuste korrastamine
thevuse jatkamiseks parast ohuriinnakut on juh-
tide esimene noéue ja iilesanne.

ll. VAHEKOHUS, TAGALATEENISTUSED
! JA PEALTVAATAJAD. -

Néudeid varjumiseks, moondamiseks ja 6&hu-

aitseks peavad taitma vordselt tegutsejatega rin-
del ksik vahekohtunikud, tagalateenistused ja
Pealtvaatajad.

Ukski voor alates pataljoni voorist ja korgemale
€ga tagala asutus ei tohi kunagi olla Ghuvaatluseta
Ja aktiivse ohukaitseta. Samuti tuleb pidevalt taita

oiki passiivse shukaitse néudeid. Ohukaitse kor-
aldamises vooris ja tagala asutuses on vastutav
selle kohapealne vanem juht.

Pealtvaatajad ei tohi segada ega paljastada ma-
nfiBVri tegevust. Nende viibimine mand6vri rajoo-
s v5ib olla ainult manéovri juhataja loal teatud

ohal ja selleks masratud vastava isiku juhtimisel.

Vahekohtunikud kdigis astmeis peavad ise ole-
Ma eeskujuks varjumise ja moondamise nouete
Hitmises ja vankumatult ndudma nende taitmist,
Mitte {iksi tegutsejatelt, vaid ka koikidelt pealt-
Vaatajatelt.

Varjumine, moondamine ja ohukaitse korralda-
Mine on omaette kunst ja nouab taitjatelt suurt
Osavust, leidlikkust, asjatundlikkust ja hoolt. Va-
Jaliste nouetega ja maksvate korraldustega tuleb
tegutsejaid aegsasti tutvustada, et viimased suu-

aksid neisse pohjalikult siiveneda ja neid harju-
Musena tegevuses taita. Juhtide koigis astmeis ja
Vahekohtu vankumatuks iilesandeks on varjumist,
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moondamist ja “ohukaitset pidevalt kontrollida,
lakkamatult seda alluvatele meelde tuletada ja
igal ajal selleks juhatust ja eeskuju anda.

“IV. SINE TEGEVUS.

Oo6 kasutamise eeltingimuseks on 66pimedus,
mis loob oise tegevuse isearaldused.

Pimedus véimaldab hoida salajas vaejuhi ka-
vatsetud tegevuste ettevalmistusi ja soodustab see-
ga ootamatust. Tegutsemisel voimaldab 66 varja-
tud liikumist, raskendab vastase vaatlust ja tulista-
mist ning tunduvalt vahendab Ghuohtu. Oosi ette-
voetud ootamatud retked desorganiseerivad vas-
tast. Hasti organiseeritud ja ettevalmistatud 166gid
siin ja seal ka vaikeste iiksustega on ohtlikud tuge-
vamale vastasele, ajades nurja tema kavatsused ja
sundides teda olema alati valvel.

Oine tegevus on ka raske: ta nouab suuremat
joukulu, tekitab narvlikkust ja moraalset tundlik-
kust, raskendab lahingu juhtimist ja labivii-
mist jne.

Vaatamata raskustele, tuleb 66 igal juhul ira
kasutada koigeks tegevuseks.

1. Uldised nouded.

— Tegutsemisel 66si on vaja julgust, enese-
kindlust ja tugevat moraali.

— Tegutseda tuleb ettevaatlikult, sest iillatu-
sed 00si on alati véimalikud. Tuleb olla
koikjal valvel, hoida varud koos ja saa-
daval.

— Oine tegevus tuleb histi ette valmistada.

— Oine tilesanne olgu piiratud eesmairgiga, te-
gutsetagu kitsal ribal lahedate markide pihta
ja iilesande taitmine teostugu vaikeste iik-
sustega.

16
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Oosi on vaga raske mandvreerida, sest ek-
simised, osade segiminekud ja kokkuporked
oma osade vahel on 66si voimalikud.
Tegutsedes 66si tuleb kinni pidada 66-dist-
sipliinist: tegutsemine siindigu vaikselt, iik-
sused olgu juhi lahedal ja tema kites; ei
tohi naidata tuld ja pohjuseta ning ilma k-
suta paugutada piisse jne.

Luurel.

Teateid olukorrast vajab juht 66si koige
tihedamini, sest niahtavus 66si on takistatud
ja isiklik iilevaade tegevusest juhil puudub.
Luurel eriti silmas pidada asulaid ja kinnisi
alasid.

Ei tohi lasta vastast silmast kaduda.
Luureks tuleb saata julgeid ja valituid mehi.
Luuret tuleb 66si tihti kovendada ja tarbe
korral ka vahetada.

Rannakul.

Litkumine siindigu koondatud kolonnides ja
peamiselt teid mooda.

Liikumisel kolonnid ei tohi venida pikaks,
selleparast kolonni sappa maaratakse jarele-
valveks tiks pealik.

Kolonnid olgu kaitstud igast kiiljest lahis-
kaitsega. Julgestusosade kaugused peajou-
dudeni vihendatakse miinimumini.

Oigeks suunapidamiseks tarvitatakse tee-
juhte ja pannakse juba paeval valja teenai-
tajad. Liikuda tuleb ka kompassi jargi.

Ei ole soovitav teha suuri peatusi, mis teeb
inimesed uniseks ja viib nad laiali. Selle
asemel teha liihikesi peatusi tihedamini.

. Piisse peatustel ei panda hakki, vaid need

hoitakse reeglina alati enda juures.
17



— Juhid liiguvad iiksuste ees.
— Liikumine stinnib véimalikult vaikselt.

4. Lahenemisel.

— Lahenetakse koondatud kolonnides vasta-
sele nii lahedale kui see vahegi on voimalik,

— Tuleb piinlikult hoiduda sattumast iga tii-
hise asja parast vastasega tulevahetusse.

— Ahelikud liiguvad koondatud vahedel.

— Takistused korvaldatakse teelt vaikselt ja
jalavae endi joul.

— Et 60si on voimalikud kasitsi kokkuporked
siis olgu piissid alati taagistatud.

— Vastase valgussignaali andmisel tuleb liiky-
mine kohe l6petada ja kiiresti maha heita,
Edasiliikumine jatkub parast valgustuste ka-
dumist.

5. Riinnakul.

— Riinnak peab olema hoogus ja kisata (hur-
raa-hiiiideid 66si ei tehta).

— Riinnakuid ei voeta ette mitte liig sligavale

— koige enam kompani varudeni.

— Parast sissemurret tuleb osad kiiresti kor-
raldada vastupanuks, kaitstes rinnet tiiby j ja
seljatagust ning astudes kiiresti kontakti j3-
relosadega.

— Erilist r6hku tuleb panna tiiva kaitsele, mis
on vaja organiseerida juba enne sissemurret,
kasutades selleks suurtiiki- véi rk tuld, kuid

viahem elavjoudu.

6. Kaitsel.

— Tulesiisteemi organiseerimine ja tule ette-
valmistused viiakse labi juba paeval.

— Kaitsel vastupanu positsiooni eelserv on kg-
vendatud ja varud sellele lahemal.

18
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8.

Julgestuspostide vérk 66si peab olema eriti
tihe. :

Kaitse peab olema piisiv ega tohi rebeneda.
Igasugune omavoliliselt tahapoole valgu-
mine 60si on lubamatu.

Kaitse 66sel voib olla ka katkendiline, s. o.
iiksikute toetuspunktidena. Toetuspunktide
vahel teostub liikuvkaitse piiluritena ja val-
mistatakse ette tuletokked.

Julgestusosade iilesanne on suur ja raske,
selleparast tuleb neid tihti vahetada ja tdien-
dada.

Julgestusosade taandumise teed ja tagasitu-
leku ajad olgu rindele alati teada.
Varuosad 606si olgu alati voitlusvalmis ja
neil olgu peensusteni valjatootatud vastu-
loogi kavad.

Ei ole vaja 606si vasitada mehi, paigutades
neid positsioonile. Igal mehel olgu teada
oma koht, kuhu tema asub alarmi korral.
On kiillalt iiksikutest vahipostidest ja litku-
vast valvest. Valve peab olema pidev.

Oised retked.

On soovitav 60si retkeid ette votta voimali-
kult tihedamini ja mitmes kohas. Need voi-
vad olla ka puht demonstreeriva ilmega ja
vastast tilitava eesmargiga.

Retketest peavad teadlikud olema omad
kaitsel asuvad osad kui ka naabrid.

Retked olgu hasti ette valmistatud, kindla
lahinguiilesandega ja hoogsad.

Taandumisel.

Normaalselt taandumine siinnib just 60si,
ettevalmistus teostatakse aga paeval.
Kontaktiosad jaavad vastasega kontakti
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kuni valge tulekuni ja varjavad taandumist
oma aktiivse tegevusega.

Purustust66d valmistatakse kiill ette, aga
nende taideviimine siinnib viimasel mo-
mendil parast kontaktiosade lahkumist.
Taandumine ise viiakse labi vaikselt ja
taiesti saladuse katte all.

Viagede vahetamisel ja umberpaigutamisel.
See viiakse l1abi peamiselt 66si varem valja-
tootatud kava jargi ettevaatlikult ja vasta-
sele taiesti markamatult.

Varustamisel.

Varustamine siinnib peamiselt 66si. Varys-
tajad oma lilkumisega ei tohi avastada
rindeiiksuste tegevust.

A. Balder.
Kolonel
Kaitseliidu Peastaabi
Oppe-spordi Osakonna pealik.

P. Lilleleht.
Major,
Kaitseliidu Peastaabi
Oppejaoskonna pealjk.
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I ULDMAARUSED.

1. Teede kolvulisus mootorveokeile,

Teed mootorveokite litklemiseks valitakse hari-
likult kaardi jargi.

Veoautode ja teiste mootorveokite liiklemiseks
on kolvulised need teed, mis vastavad alljargne-
vatele tingimustele:

— soiduosa laius soidupinna kindlustamisviisi
kiillaldase tugevuse juures peab olema kahe-
suunaliseks litkumiseks 5 m;

— tihesuunaliseks litkumiseks voi kahesuunali-
seks litkumiseks tahistatud mooda- ja vastu-
soidukohtadega — 3,5 m;

— tee pealisehitiste vilisgabariit peab olema
korguses 4,0 m ja laiuses iga litkumissuuna
kohta 2,5 m. iy

Pooramiseks siigavate teekraavxdega teel on
tarvis soiduautodele tee laius 6 m ja veoautodele
8 m. Pooramiseks tarvisminev teeosa pikkus seal-
juures on 20 m. Madalate teekraavide juures, ju-
hul kui tee adre seisukord voimaldab pooramist
valjaspool teed, pole need nouded olulised.

2. Teeluure.

Teeluure teostajaks maaratakse vilumusega pea-
lik, kes saadetakse ette, olenevalt luuratava tee-
osa pikkusest, kas jala, jalgrattal, mootorrattal voi
autol.



Teeluure teostajal tuleb jalgida allpooltihenda-
tud kiisimusi niipalju, kui need méjutavad tee ka-
sutamist antud olukorras:

— tee siht;

— koverikud;

— ristlemis- ja ithendamiskohad;

— tee tousud;

— tee soiduosa laius ja sillutise seisukord;

— kas tee on kélvuline liiklemiseks korraga

kahes suunas vo6i kahel kolonnil kérvuti vai
ainult ithesuunaliseks litklemiseks;

— mooda- ja vastuséidu kohad;

— sildade ja truupide kandejoud;

— voimalused varjumiseks chuvaatluse eest;

— looduslikud tékked (kitsustikud) tee ra-

joonis.

Uhes teeluure teostamisega iilaltihendatud kiisi-
musis teeluure pealik maarab kindlaks vajalised
t66d tee kasutamiskolvuliseks muutmiseks.

3. Moondamine.

Moondamine on mootorveokeile parimaks abj-
nouks, et viltida shukallaletungide ja suurtiikityle
alla sattumise ohtu. Seeparast mootorveokite
moondamisele peab pithendama erilist tahelepanuy.

Iga iiksik veoki juht olgu teadlik sellest, et tema
veoki moondamisest oleneb suurel maaral tema
veoiilesande taitmine.

Moondamine saavutatakse:

— varjatud peatus- ja puhkekohtade valimj-
sega;

— laadimiste teostamisega varjatult ja kindla |
korra jargi (varjatud laadimis- ja ooteseisy- |
kohad jne.); 1

— liitkumisega teedel, mis ei ole vaadeldavad 1

: 1
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vastase maapealsetest vaatluspunktidest ja
mille aares leidub looduslikke varjeid;

— liiklemisega vaikestes gruppides voi iiksi-
kute veokitena;

— liiklemisega 66si, udus voi vihmaga jne.;
— peatustel veokite kiire hajutamisega teedelt
korvale looduslike varjete alla voi taha;

— korvaliste isikute eemaldamisega veokite
laadimiskohtadest ja peatuspaikadest.

4, Juhtimissignaalid.

Mootorveokite vaheliste kauguste ja mootorite
miira tottu on mootorveokite kolonni juhtimine
hailega antavate kaskluste abil sageli raskenda-
tud. Seeparast mootorveokite kolonnide juhtimisel
on otstarbekas kasutada signaale.

Signaalid jagunevad nahtavateks ja kuuldava-
teks (heli-) signaalideks. Nahtavad signaalid an-
takse kde wvastavate liigutuste voi asendite abil.
Signaalide nahtavuse suurendamiseks harilikult
kasutatakse mustavarvilisi 20 cm labiméoduga
varrele asetatud kettaid, miitsi, lipukesi v6i muid
histinahtavaid esemeid.

Pimedas ja udus kasutatakse valgussignaale.
Valgussignaalide andmiseks kasutatakse varviliste
klaasidega elektrilampe, suunaniitajaid, rakette,
autolaternaid jne.

Kindlaksmaaratud tahendusega signaalid on
jargmised:



a) Nahtavad.

Joonis

Ovsel sama

Kéega teha rin-1 Valge

na ees vﬁﬁrih-\ tulega
ma  korgusel|
ringiliigutusi

! |

| |

i I;

|Piistloodis iiles- Rohelise

‘ tostetud k'aiegai‘ tulega
| viibata mitu
korda litkumis-
suunas

”

Piistloodis iiles-
| tostetud kiega
| keerutada pea|

kohal

s i Signaali
Signaal .?f,’::;l tahendus
Kisi piistloodis| Valge |a) Ulematelt:
iiles tosta tulega o VALYEL!"
,, Tahele-
panu!®*
., Ettevaatust!**

b) Alluvatelt:
,Sain arul*
| ,»wValmis!**

»KAIVITA*

a) Paigal:

i ,EDASH*

b) Liikumisel:
WSOITA MOO.
DA

. KOGUDA 1**

!



Signaal

Piistloodis iiles-
tostetud kiaega
| vibutada edas-

1tagasi
i i

6 ,’Pﬁstloodis ules-1
| tostetud  kasi
| jarsult alla
| lasta
f
Katta kitega
korvad

Pistloodis iiles-
tostetud  kasi
painutada
kiitinarnukis:
ja asetada ser-
viti pealaele

|
|
|

Ossel sama A
signaal Signaali
lambiga tahendus
Punase 1, Soita aegla-
tulega semalt!"
o iiad
Funase | 1 IRLS L’
tulega
i £
. ,.MOOTORID
SEISMA!*

+AUTODELE!"




‘l()&sel sama si I
Nr. Joonis Signaal l l"aii’;‘;;; t;g::;‘u:
\
9 i Ola juurde ase- + a) Paigal:
¢ tatud kasi si- ,wAUTODE-
] rutada kordu- LE}*
valt iiles Rohelise |b) Liikumisel:
tulega »KIIREMIN] 1+
10 » . Olgade juurde‘ o ,sMootorveok
f i koverdatud { minu juurdel**
i i kaed korduvalt
| ; & iiles sirutada
|
\
1Bl Hoida mélemad = ,,Minu mootor-
kaed piistloo- veok vajab
dis iilal abi!"
|
|
| BiAe.
12 Kasi o&lakérgu- Punase |a) Paigal:
sel vilja siru-" tulega »Mitte mésda
tada paremale (suuna-| soital®
véi vasakule | naita- b) Liikumisel:
jaga) ,Pédran pare-
male (vasa-
kule) !I**

1) Signaale nr. 3-b, 10 ja 12 véivad kasutada omal
algatusel kéik mootorveokijuhid.

2) Signaal ,, Tahelepanu!* antakse iga signaali eel.
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Heli valde

|
|

Signaal

Uks lihike (terav)
heli 1)

i

Uks pikk (venita-
tud) heli

Rida liihikes: heli-
sid  (sarvesignaali
puudumisel)

Rida pikki helisid
kolmekaupa (Sarve'
signaali puudumi-
sel) ‘
Rida pikki helisid|
kahekaupa

Uks pikk ja iiks
lithike heli vahel-
dumisi

Kaks lithikest heli?)

Kolm lithikest heli|

Signaali
tahendus

a) Ulematelt:
» VALVEL!"
,» Tahelepanu!*
,,Ettevaa-
tust!*

b) Alluvatelt:
»»Sain aru!*
,,Valmis!**

a) Puhkusel ja
peatustel:
LAlarm!*

b) Laskmisel:
,,Lopetada
tulistamine!"
¢) Liikumisel:

WSEIST

,»Ohualarm !

,,Gaasi-
alarm!"*

,ySoomus-
alarm!**

,, KOGUDA 1"
»VEOKEILE!**

VABAKS!*
»EDASII*

1) Antakse koos signaaliga ,,Tahelepanu!*
2) Signaali nr. 7 véivad kasutada koik mootorveoki juhid

omal algatusel.
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5. Liitkumine.

Enne litkumise algamist antakse signaal mootori
kaivitamiseks voi kasklus ,,Kaivita“. Mootorveoki
juhid kaivitavad mootorid, asudes iihtlasi mootor-
veokeile.

Kaskluse voi signaali jarele ,,Edasi‘‘ algavad
koik mootorveokid korraga litkumist.

Litkumisel voetakse soidu kestusel soidukaugu-
sed, mis harilikult on mootorveokite vahel 25 m
ja jagude vahel 50 m (mootorveokite jaos on
kuni 6 veoautot).

Neid soidukaugusi voib vahendada voi suuren-
dada olenevalt:

— liikumiskiirusest  (kiiruse suurendamisega

suurendatakse ka soidukaugust) ;

— valgustusest;

— tee seisukorrast;

— julgestamisvajadusest.

Kolonni alges liikuval mootorveokil asub ko-
lonni suunaja. Kui suunajad eraldi maaratud pole,
siis taidab tema kohuseid kolonni alges litkuva
mootorveoki juht.

Suunaja kohuseks on:

— ettendhtud liikumisteest kinnipidamine;

— iihtlase litkumiskiiruse alalhoidmine;

— raskete teejarkude (tousud, siigav pori jne.)

ja asulate labistamisel kolonni katkemise
arahoidmine.

Kolonni sulustajaks on viimase mootorveoki
autovanem. Kui sulustajat eraldi maaratud pole,
siis taidab tema kohuseid kolonni 16pus litkuva
mootorveoki juht.

Sulustaja iilesandeks on jalgida, et litkumisel
kolonnist ei ole mahajaajaid.

Juba enne litkumise algust kolonnijuht maarab
kindlaks liikkumise korra ja kuidas toimida sel ju-
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hul, kui moni mootorveokeist jaab teele seisma
kas rikke téttu voi monel muul péhjusel.  Sel
juhul peab toimima jargmiselt:

— terve kolonn jaab seisma ja kolonnijuht
koha peal otsustab ja korraldab, kuidas
talitada teel ilmnenud litkumistakistuse pu-
hul, voi

— kolonn liigub edasi ja sulustaja otsustab,
kuidas talitada mahajaianud mootorveokiga.

Kolonnist vigastuse tottu maha jaanud mootor-
veoki kohta sulustaja peab selgusele joudma, kas
vigastatud mootorveok suudab omal j6ul kolon-
nile hiljem jarele soita voi tuleb teda abistada.
Viimasel juhul sulustaja otsustab, kas vigastatud
mootorveok tuleb pukseerida voi jatta kohale.
Oma otsusest sulustaja kannab ette esimesel voi-
malusel kolonni pealikule.

6. Mootorveoki juhi erikohused.

Mootorveoki juht peab:

— tundma oma jouvankri ehitust ja isedrasusi;

— Oigeaegselt avastama mootorveoki vigastu-
sed ja rikked ja nendest kohe ette kandma
vahetule pealikule;

— hoolitsema, et mootorveok oleks varustatud
kaige tarvilisega vastavalt s6idu ulatusele ja
tutvuma voimalusel kaardi jargi eelseisva
teekonnaga;

— peatustel valiselt jarele vaatama mootor-
veoki ja koorma;

— soidul alati kaasas kandma juhtimisluba,
soitude registreerimisraamatut ja mootor-
veoki registreerimistunnistust.

Juhuveoluba kaitseliitlaste veol veoautodega

pole vaja. (RT 36; nr. 48 art. 393 ptk. 4).
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Mootorveoki juhile on keelatud:

— mootorveoki juhtimine joobnud olekus;

— {ile anda mootorveoki juhtimine kaasasoit-

jaile v61 mootorveoki kasutajale;

— mootorveoki juhtimisel suitsetamine ja

kaasasoitjatega konelemine.

Mootorveoki juht peab litkumisel alati hoolega
jalgima liikklemismarke teel, olema ettevaatlik
kurvide votmisel, aga eriti hoolas ja tahelepanelik
ristteede ning raudteede iilesdidukohtade labista-
misel.

7. Mootorveoki juhi abi erikohused.

Mootorveoki juhile tarbe korral véib maarata
abi. Mootorveoki juhi abi on mootorveoki juhj
lahimaks abiliseks mootorveoki hooldamise ja juh-
timise alal. Tarbe korral ta asendab mootorveoki
juhti.

II PEALELAADIMINE.
1. Meeskondade laadimine.

Meeskondade veoks veoautod harilikult ei vaja
erilist kohandamist. Laadimisele viéljasaadetavad
veoautod varustatakse 2—4 pingiga ja lihikese
trepiga (redeliga). Pingid asetatakse autosse kas
pikuti voi poigiti.

Kui veoautol puuduvad pingid, paigutatakse
meeskond istuma autokere porandale, mis on
siiski hadaasi.

Uksuse pealelaadimiseks veoautod rivistatakse
ja nummerdatakse. Numbrid margitakse harilikult
kriidiga veoauto mélemale kiiljele. Numbrid pea-
vad olema histi nahtavad ja loetavad.
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Veoautode juhid (abid) vabastavad autokere
paralaua (kiilglaua) ja asetavad kohale redelid
(trepid), kui need on olemas.

Veetav iiksus jaotatakse veoautodele. Igale
veoautole laetavale meeskonnale maiairatakse va-
nem (autovanem).

Laadimise algamiseks (pealeistumiseks) iiksuse
pealik annab korralduse véi signaali.

Autovanem, saanud korralduse laadimiseks, ri-
vistab meeskonna, kas iihe- v6i kahekaupa veo-
auto taha (korvale) ja maarab laadijad.

Meeskonna asumiseks veoautodele autovanem
annab kaskluse ,,Autole®, mille jarele meeskond,
hoides relvi kaes, laheb jarjekorras iihekaupa au-
tole. Laadijad, kes asuvad autokere piara- (kiilg-)
laua wvaliskiilgede korval, abistavad mehi autole
minekul, mis on eriti tarviline sel juhul, kui iiles-
minekuks puuduvad redelid (trepid). Kui peale
meeskonna laetakse autodele varustist, siis laadi-
jad paigutavad need autole ja asetavad kohale
enne meeskonna autole asumist. Laadimine 16p-
penud, asuvad autole laadijad, mille jarele veo-
auto juht (tema abi) annab redeli (trepi) autole
ja tostab iiles ning kinnitab para- (kiilg-) laua.

Autovanem kontrollib para- (kiilg-) laua kin-
nitust ja meeste paigutust, mairab vaatlejad ja
oma asetaitja ning teatab viljaséiduks valmisole-
kust laadimist juhtivale (voi iiksuse) pealikule.
S6idul autovanem asub juhiruumis autojuhi kor-
val. Autovanemale maaratakse abi, kelle asukoht
litkumisel on platvormil taga vasakus nurgas.

Autodele paigutatud meeskond istub pinkidel
voi autokere pSrandal. Piissid ja kergekuulipildu-
jad hoitakse kies (polvede vahel). Szljapaunad
on seljas v6i (erikorraldusel) paigutatakse pin-
kide alla. Muu kantav varustis (g-torbik, taak,
labidas, veepudel jne.) jidb selga, kuid hoitakse
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nii, et see ei ripuks iile auto aare ega segaks teisi
soitjaid.

Veoautokere kiilglaudadel, paralaual voi juhi-
ruumi katusel istumine voi erilise tarviduseta autos
pustiseismine on keelatud. Suitsetada on lubatud
ainult autovanema eriloal.

2. Suurtikkide laadimine.

Suurtiikkide veoks maaratud veoautode kerede
porandad kovendatakse laudadega juhul, kui kere
porand osutub norgaks. Lauad kinnitatakse nael-
tega kohtadele, mis voivad laadimisel v6i veol
murduda suurtiiki raskuse tottu.

Suurtiikkide laadimiseks ja kinnitamiseks veo-
autodele varustatakse viimased puukiiludega,
naeltega ja koormakoitega.

Suurtiikkide laadimine toimub veetava iiksuse
pealiku voi tema poolt maaratud pealiku juhti-
misel, kusjuures laadimismeeskond maaratakse
veetavast iiksusest.

Suurtiikkide laadimine teostub laadimissilla abi]
vo6i laadimisplatvormilt. Sildade puudumisel need
moodustatakse tugevatest plankudest.

Enne suurtiikkide laadimist veoautode rattad
pidurdatakse ja kiilutakse. Autokere péra-
(kiilg-) laud lastakse alla ja asetatakse kohale
laadimissild (laadimisplangud).

Laadimismeeskond  suurtiikkide laadimiseks
koosneb 10—15 mehest. lLaadijaiks normaalselt
on veetava suurtiiki numbrid ja vajaline arv abi-
mehi.

Laadimiseks kinnitatakse laetava suurtiiki kiilge
veokois. Koie molemasse otsa maaratakse a 3
meest, kes asudes autol tombavad suurtiiki autole,
Kummalegi suurtiiki rattale masaratakse a 2 meest,
kelle iilesandeks on veeretamisega abistada suur-
14



tiiki toukamist veoautole. Kaks meest mairatakse
poorise juurde, kelle iilesandeks on suunata suur-
tiilkki poorise abil veoautole.

Uhele veoautole paigutatakse iiks suurtiikk.

Veoautole laetud suurtiiki rattad pidurdatakse
ja kiilutakse. Kiiludeks tarvitatakse tavaliselt puu-
halge. Kiilud kinnitatakse autoporanda kiilge tu-
gevate naeltega. Kiilude korgus on mitte vihem
kui 12 sm. Pealeselle kinnitatakse suurtiiki rattad
koormakodiega molemale poole piki autokere; sa-
muti kinnitatakse koormakoiega alus, kusjuures
aluse kinnitamine koiega toimub poiki autokere.

Parast laadimise lopetamist autovanemad ja
suurtiikkide juurde maaratud meeskonnad asuvad
autoplatvormile. Autole paigutatav meeskonna
arv oleneb autoplatvormi suurusest. Reegliks on,
et meeskond paigutatakse tahapoole suurtuki rat-
taid. Juhiruumi ja suurtiki rataste vahelises ruumis
ei tohi olla uhtki inimest.

Autovanemaks suurtiiki veol veoautol on suur-
tilki pealik. Tema abiks esimene number. Auto-
vanem asub juhiruumis autojuhi korval. Auto-
vanema abi asub taga vasemas nurgas.

Viljasoiduks valmisolekust teatavad autovane-
mad laadimist juhatavale pealikule (iiksuse pea-
likule).

Enne valjas6itu laadimiskohalt laadimisjuha-
taja kontrollib, et:

— meeskonna paigutus vastaks iilaltoodud

nouetele;

— suurtiikid ja varad oleksid vajaliselt kinni-

tatud.

Kontrollimisel ilmnenud puudused korvalda-
takse enne valjasoitu.
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3. Varustise laadimine.

Varustise veoks veoauto peab olema varustatud
voimalikult koormakattega ja koormakoiega,
Veoks maaratud varustis peab olema pakitud sel-
liselt, et ta veol ei rikneks ega laheks kaotsi. Va-
rustise korraliku ja oige pakkimise eest on vasty-
tav varustise valjaandja.

Veoautod varustise veol koormatakse vastavalt
nende kandejoule. Ulekoormamist olla ei toh;,
Koorem, mé6detuna teepinnast, ei tohi olla k&y-
gem kui 3,75 m ja laius ei tohi iletada 2,5 m,
Koorma raskus peab olema jaotatud voimalikult
tihetasaselt iile veoauto kere. Enne viljasoitu ty-
leb koorem, kui see on tarviline, kovasti kinnitada.

Laadimise ja koorma kinnitamise eest on vas-
tutav laadimismeeskonna vanem. Laadimisel ay-
vestatakse vecauto juhi noudmisi koorma ladus-
tuse ja kinnitamise asjus. Veoauto juhtide kasuta-
misest t66j6una koorma laadimisel tuleb hoiduda.

Veoauto juhtide iilesandeks laadimisel on jil-
gida ja kontrollida koorma ladustamist ja kinnita-
mist. Halvasti paigutatud vo6i nérgalt kinnitatud
koormaid teele ei tohi saata.

Vailikookide veol, kui on ette nahtud toidu val-
mistamine veo kestes, tuleb autokere porand katta
tulepesa kohal plekiga. Harilikult s6idavad vee-
tava varustisega kaasa varustise saatjad, kelle
iilesandeks on jilgida, et varustis korralikult pii-
siks veoautol. Varustise saatja asukoht rannakuy]
on tavaliselt autoplatvormil. Erijuhtudel, kui auto-
platvormil pole ruumi varustise saatja paigutami-
seks, siis viimane v6ib istuda juhiruumis, kusjuu-
res peatustel ta on kohustatud autokoorma kont-
rollimiseks maha tulema. Kui varustise saatjaid
ruumipuuduse v6i muul teisel pohjusel pole maa-
ratud, tdidab wvarustise saatja kohuseid veoauto
juht. .

16




III RANNAK.
1. Liikumise kord.

Enne liikumise algust kolonnijuht (kui iiksus
veetakse mitmel autol) madrab kolonni suunaja
ja sulustaja, korraldab julgestamise ja vajadusel
teeluure.

Litkumisel kolonnis séidukaugused masratakse
p. 5 juhiste kohaselt. Litkumiskiirus ei tohi tiletada
40 km tunnis.

Kolonnipealik harilikult liigub kolonni alges
voimalikult eraldi mootorveokil. Kolonnist lahku-
des ta jatab endale asetiitja.

Suunajaks kolonnipealik m#Aarab harilikult ithe
pealikuist eraldi veetava iiksuse koosseisust.

Sulustajaks on viimase veoauto vanem.

Vaatlejate iilesandeks on pidada silmsidet veo-
autode vahel, teostada Ghu- ja maapealset vaat-
lust, alarmeerida kolonni kallaletungiohu puhul
ning votta vastu ja anda edasi kolonnipealiku
poolt antavaid signaale. Vaatlejad maaratakse
autovanemate poolt ja harilikult mitte vahem kui
kaks meest igale veoautole. Nad asetatakse veo-
auto platvormile ette paremale nurka. Uks neist
vaatleb s6idu suunas, kuna teine jalgib jargmist
mootorveokit. Viimase mahajaamisel teatab ta
sellest autovanemale, kes teeb korraldused vasta-
valt rdnnaku algul antud juhtnooride kohaselt.

Autovanemate iilesandeks rannakul on:

— jalgida, et meeskond peaks veo kestes kinni

paigutusest autole ja korrast litkumisel;

— oosisel veol kontrollida, et veoautol keegi

ei jaaks magama;

— jalgida, et veoautojuht soidu kestes hoiaks

alal ettenahtud séidukaugust;

— jalgida, et vaatlejad hoolsasti ja pidevalt

taidaksid neile ettendhtud iilesandeid;
17



— jalgida, et autolt keegi peatustel loata maha
ei tuleks, eriti enne auto taielist peatumist;

— juhtida meeskonda veoauto abistamisel ta-
kistuste iiletamisel.

— jalgida, et autod teel liikudes ei séidaks
iiksteisest mooda ega vahetaks kohta kolon-
nis.

Autovanem on vastutav selle eest, et autol vee-

tavast meeskonnast peatustel keegi maha ei jaaks,

2. Takistuste ililetamine rannakul.

Mootorveokite kolonn, sattudes litkumise tee]
takistusele, peatub ja kolonnipealik otsustab, kas
korvaldada takistus ja seada tee sadidukorda voi
soita sellest mooda ringteid kaudu. Samuti talitab
ta saades andmeid eesliikunud teeluurelt.

Norkadest voi ajuti piistitatud sildadest tiless;-
dul on noéutav, et enne sillale soitmist kontrolli-
takse silla seisukord autovanema ja autojuhi poolt.
Nimetatud sildadel soidetakse peatusteta ja kiiru-
sega mitte tle 5 km tunnis, hoides mootorveck
silla teljel.

Koolmetest sdidetakse minimaalse kiirusega,
kusjuures vilditakse eelmiste mootorveokite poolt
tekitatud réopaid.

Mootorveokite iileviimisel veekogudest parve-
dega pooratakse tahelepanu parvede iihtlaselt
koormamisele ja veoautode kinnitamisele. Reeg-
liks on, et parvedele asetatud veoautode mees-
konnad tulevad veoautodelt maha. Meeskond
transporditakse iile veekogu kas samal parvel vgi
eraldi, olenevalt parve kandejdust.

3. Rannakpeatused.

Rannakul vaikesed peatused, kestusega umbes
15 minutit, korraldatakse kolonnipealiku véi auto-
18




vanema poolt maaratud ajal, hiljemalt 1 tund pa-
rast lahtekohast valjasoitu ja piarast iga 2 tunni
jarele. Suurte peatuste aeg ja kohad misratakse
rannakukavas. Normaalselt suure peatuse kestus
on |—2 tundi.

Peatuskohad valitakse kas kaardi jargi voi luu-
rega, kohtades, mis on varjatud vastase vaatluse
eest, mille laheduses leidub vett ja kus peatumine
ei ole takistuseks iildisele liikumisele.

Peatuskohtades pannakse mootorveokite moo-
torid seisma, korraldatakse mootorveokite ja koor-
mate tilevaatus ja siin paigutatakse oma kohtadele
ithel voi teisel pohjusel ajutiselt kolonnis: maha-
jaanud mootorveokid.

Vaikestel peatustel kolonn (veoauto) harilikult
jaab peatuma tee parempoolsele servale véimali-
kult varjatult. Silmas pidades varjumise noudeid
mootorveokid paiknevad kas iiksteise lahedale v6i
suuremate vahedega. On tarviline, et peatusele asu-
des mootorveokite jarjekorda kolonnis ei aetaks

segl.
Peatuse kestes hoolitsetakse eeskatt celle
eest; et:

— mootorid oleksid varustatud kiitteainetega;

— maardeaineid oleks mootoris vajalisel arvul;

— jahutajas oleks kiillaldaselt jahutusvett;

— oleksid teostatud hadavajalised mootorveo-

kite remondid;

— oleksid kinnitatud lahtirappunud koormad.

Parast mootorveokite varustamist kiitte- ja
maardeainetega ja korraldamist toidetakse mees-
kond ja voimaldatakse tarbe korral meeskonnale
puhkust.
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IV . MAHALAADIMINE.

1. Meeskondade mahalaadimine,

Mahalaadimisrajooni joudmisel mootorveokite
kolonn v6i mootorveok juhitakse varemmaaratud
mahalaadimiskohta. Mahalaadimise kohad véivad
olla varem kindlaks maaratud véi leitakse need
kohale joudes. Mahalaadimise kohtade valiky]
peab taitma noéuet, et mahalaadimine neis kohta-
des voiks toimuda varjatult. lLaadimiskohtadel]
mootorveokite juurde- ja &drasoitu korraldatakse
nii, et mahalaadimine voiks toimuda takistusteta
ja litklemisummistusteta.

Mahalaadimist juhatab veetava iiksuse pealik.
Kui iiksuse pealik pole teinud erikorraldust, siis
laadimismeeskonnad on samad mis pealelaadimi-
sel.

Meeskondade mahalaadimine algab autovane-
ma korraldusel iiksuse pealiku kaskluse voi sig-
naali jarele. Parast seda, kui veoauto juht (abi)
on avanud autokere para- (kiilg-) laua, meeskond
tuleb autolt maha. Autolt mahatulekul tuleb ka-
sutada redeleid (treppe), kuid laadimisjuhataja
(iiksuse pealiku) erikorraldusel voib meeskonna
kasutada autolt maha redeleid ja treppe kasuta-
mata. Relvi hoida selliselt, et need ei saaks riku-
tud ja et nendega ei vigastataks naabrit. Mees-
konna abistamiseks autolt mahatulekul autovanem
mairab tarbe korral laadijad (abistajad).

Autol olev varustis laetakse maha parast mees-
konna autolt mahatulekut. Autovanem viib maha-
laetud meeskonna iiksuse pealiku poolt maaratud

kohta.
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2. Suurtikkide ja varustise mahalaadimine.

Suurtiikkide mahalaadimine toimub pealelaadi-
mise korrale vastupidises jarjekorras. Varustise
mahalaadimiseks maaratakse enne mahalaadimist
kindlaks varustise paigutamise koht, mis oleks v&i-
malikult lahedal mahalaadimise kohale.

Parast mahalaadimist peab toimetatama moo-
torveokite iilevaatust. Uksuse pealiku korraldusel
mootorveokid koonduvad selleks varem kindlaks
maaratud paika.

P. Lilleleht
Major,
Ajut. Oppe-Spordios. plk.

A. Laane
Kapten,

Eritiksuste jsk. plk.
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JUHEND
GAASIKAITSE ELVA MANOOVRIS

1. Gaasikaitse tegevus manoovris.

Elva manoovris teostatakse gaasikaitset ma-
néovrist osavotvate staapide, iiksuste, raudteejaa-
made, vooride ja komandantuuride kaitseks ma-
néovri rajoonis. Isiviilasutiste ja elanike gaasi-
kaitset ei teostata. .al

Gaasikaitse (vaatluse, luure, dJegaseerimise,
gaasist kannatanute viljakandmine gaasitatud
maa-aladelt ja sidumispunkti (SP) toimetamine)
organiseerimine ja teostamine on iga vaeosa, uk-
suse ja asutuse iilema iilesanne.

Manoovris maa-alade gaasitamine tahistatakse
polevkivicliga, mida pritsitakse maapinnale.
Gaasipommid tahistatakse polevkivisli pritsme-
tega paukfugasside plahvatuse teel. Gaas Ghus
tahistatakse pisargaasi naol.

Maa-alade gaasitamine ja gaasipommide kasu-
tamine manoovris siinnib manéévri juhatuse kor-
raldusel. Poolte juhid, vastavalt taktikalisele olu-
korrale, voivad ka gaasi (polevkivioli ja pisar-
gaasi) enda algatusel ja aAranagemisel kasutada.

Gaaside degaseerimiseks manéovris kloorlubja
asemel kasutatakse kustutatud lupja ja kuiva
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peent liiva. Manoovris on lubatud kasutada poolte
juhtide algatusel ja korraldusel suitsukiitinlaid
suitsukatte teostamiseks ja pisargaasi suitsukiiiin-
laid gaasi tahistamiseks. Gaasi (polevkivisli,
pisargaasi ampullide, pisargaasi suitsukiiiinalde)
tarvitamise ajast, kohast ja arvust peavad poolte
juhid informeerima manoovri juhatuse staapi ja
oma peavahekohtunikku.

2. G-komandod ja nende varustis.

Mané6ovris rakendatakse tegevusse g-koman-
dod mano6o6vri organisatsiooni kohaselt.
G-komando koosseisus on:

G.komando ipealiltic 285 o . Tilles s tnieaniior il il
@R T A O e T T e
DegaseeimiIsiagn « v nrlivieT  cwrnrins L0

Manoovris degaseerimisjao koosseisu kuulub:

jaopealik — 1 kl., rullsdela toimkond — 3 k|,
kasisoela toimkond — 1 kl., gaasiluurajad —
2 kl., varustajaid — 1 kl., pulverisaatori mees —
1 kl., hobusemees — 1 kl. ja hobune iithes voori-
vankriga.

Vajaduse korral iiks mees rullséela toimkon-
nast vo6i pulverisaatori mees rakendatakse tege-
vusse rehitsejana.

G-komando varustuses on:

Gavorbilouidro aizssg (sl saimstiens : 16 tk.
Galikondifu. rvionsm. dinnbe, eltraba, 158

(Hobusemees man66vris on ilma g-iilikonnata.)
Rullacelu #oividvalog). iessy ad bsyid 1 tk.
Kibisgelul, Isziyagiingsé 81 beyisgin sb2—{3:88
Udustajaid pi; sAssumnasesgab sbhizeslD @
Hbidtuslippequl. huistatend . sedsistues 20: 24
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Rehasid logide:
{_uudasid . TR O e R .
e breidaal o korvat vastlets ialeita ok,
Suuri labidaid " iy
Kirveid AP UIRBIEY; 00 120g.. Y 5 B,
Kustutatud lupja (kloorlubja tahistami-

sek8)21ip) SIPOMIGEMIILIS VALY ] 30 kg
Pslevkivioli (gaasi tahistamiseks) . . 10 e

3. Gaasivaatlus ja -alarm.

G-vaatlus ja -alarm on lahutamatult iiksteisega
seotud ja teostatakse gaasi vaatluspostide (GV)
poolt.

GV postide iilesandeks on:

— varakult selgitada vastase ettevalmistusi

g-riunnakuks; X

— otsekohe #ra tunda g-riinnaku algmomenti,

selle ulatust ja sdjagaaside liiki;

— teha kindlaks vaenlase pommitamine gaasi-

pommidega;

— viivitamata hoiatada viaeosi ja tiksusi varit-

sevast ohust.

GV poste on kaht liki:
— iildised GV postid ja
— kohalikud GV postid.

Uldised GV postid pannakse vilja suuremate
iiksuste nagu riigementide ja pataljonide poolt jne.
Nende postide iilesandeks on #ra tunda ja jalgida
vastase ettevalmistusi g-riinnakuks (peamiselt
laineriinnakuks g-balloonidest). Uldisi GV poste
asetatakse ainult neisse rajoonidesse, kus maastik
voimaldab g-riinnakut ette valmistada. Posti asu-
koht peab olema niisugune, et vaatleja naeks
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hasti kaugele vastase seljataha ja et oleks v6ima-
lik jalgida iithendusteid, abinéude kohaletoimeta-
mist jne.

Uldine GV post on varustatud:
— tugeva binokliga ja
— hésti kuuldava alarmabinouga (sireen).

Uldise GV posti koosseisu kuulub vahemalt
2 meest, kelledele tarbe korral maaratakse vahe-
tused.

G-riinnaku puhul iildine GV post annab kohe
tildalarmi, mida votavad vastu ja arendavad ko-
halikud GV postid. Kaugemasse tagalasse an-
takse alarm tarbe korral edasi sidevorgu kaudu.

Kohalikke GV poste panevad vilja kompaniid,
patareid ja vaiksemad iiksused. Nende postide
iilesandeks on tahele panna vastase g-riinnakuid
(g-laine riinnakuid, riinnakuid g-miirskudega,
lennupommidega jne.) oma iiksusele, selgitada
sojagaasi litk ja kohe hoiatada oma iiksust alarm-
signaaliga tekkinud ohust.

Nende postide iilesandeks on veel vastu votta
iildiselt GV postide poolt antavaid ildalarm-
signaale ja arendada neid oma iiksuse piirkonnas,
Naaberiiksuste kohaliku iseloomuga alarmsignaale
nad vastu ei vota.

Mano6vris kohalike GV postide iilesandeid tij-
davad kompaniide, patareide, rithmade jne. vaat-
luspostid (tavalised). Kohalikke eri GV poste
valja ei panda.

Kohalikke GV poste varustatakse alarmabingy-
dega, mis oleksid kiillalt hasti kuuldavad oma iik-
suse rajoonis. Nende alarmabinéude signaalid
peavad aga selgesti erinema iildistest GV postide
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poolt antavatest iildalarmsignaalidest. R&annakul
oma iiksuses teostab g-vaatlust 6hu vaatluspost.

Lennuriinnaku korral vaatleja selgitab otsekohe,
kas vastane tarvitab gaasipomme voi kasteaparaa-
te ja annab siis viivitamata g-alarmi.

4. Gaasiluure ja degaseerimine.

G-luure peaiilesandeks on gaasitatud maa-alade
oigeaegne aratundmine, sojagaasi liigi selgitamine
ja, kui on tegemist soovgaasiga, gaasitatud alal
piirjoonte kindlaksmaaramine ja voimaluse korral
ringteede leidmine.

G-luurajad liiguvad rannakul ja luurel koos eel-
piilkondadega, jalgides peamiselt teid ja olles
eriti tahelepanelikud kitsustike (defileede) labis-
tamisel.

G-luuremeeskonna koosseis on miinimum
2 meest.

Nad antakse luurepiilkonna vanema kasutusse,

G-luurajate erivarustise hulka kuuluvad:

— iilikonnad (terve komplekt),

— piiramismargid (lipukesed) ja

— sojagaasi indikaatorid (komplekt).

Gaasitatud ala voib dra tunda I6hna ja valimuse
jargi voi eriliste indikaatorite abil.

Lobhna jargi gaasi kindlakstegemisel tuleb sil-
mas pidada, et tuul voib kanda s6jagaasi aure
(lohna) vaga kaugele (kuni 1 km) valjapoole
gaasitatud ala piire, kuna pealtpoolt tuult on ini-
mese korgusel 16hna tunda alles moni meeter gaa-
sitatud ala sisemuses.

On oluline haista sGjagaasi voimalikult maa-
pinna ligidal.



Joonis 1. Sojagaasi kindlakstegemine maapinnal.

Valimuse jargi gaasi kindlakstegemisel tuleb
tahele panna tumedaid o6liseid pritsmeid ja piisku,
mida eriti selgesti on naha taimestikul (lehtedel,
rohul jne.) ja kividel, kus need paikesepaistel lai-
givad. Pritsmeid leidub vaid varskelt gaasitatud
maastikul (2—3 tundi), kuna pikemal seismisel
(iile 24 t.) muutub taimestik punakaskollaseks.
Maapinnal vo6ib tahele panna vaid suuremaid
sojagaasi laike.

Gaasitatud maa-ala piirjoonte kindlaksmaara-
mine teostatakse iildjoontes jargmiselt.

Luuraja, liikkudes teel ja tundes s66vgaasi I6hna
voi nahes vilistunnuseid (joon. 2 tahis 1) laheb
kohe umbes 10—15 sammu tagasi ja asetab teele
(tahis 2) hoiatusmargi (lipukese) ning maarab
tuule suuna (lipukesega, suitsuga, tikuleegiga
jne.). Luuraja asetab g-torbiku, g-kindad ning
g-saapad kaitseasendisse (metsas ja poosastikus
tombab selga terve iilikonna) ja laheb otse vastu
tuult, haistes kogu aeg hoolsalt 6hku ja jalgides
tahelepanelikult maastikku (taimestikku). Kui
30—40 sammu edasi minnes pole margata soja-
gaasi olemasolu, siis teeb luuraja (tahis 3)
90°-lise poorde ja liigub gaasitatud maa-ala suu-
nas, kuni teeb kindlaks s6jagaasi olemasolu (ti-
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his 4), kuhu paneb jille hoiatusmargi. Siis luuraja
tuleb g-piirkonnast vilja ja liikudes kaart méoda
(20—30 sammu) laheneb jallegi g-piirkonnale
(tahis 5). Nii ta jatkab lilkumist ja hoiatusmarki-
de valjapanemist, kuni maarab kindlaks terve
tuulepoolse piiri (joonis 2).
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Joonis 2, Gaasitatud maa-ala piirjoonte mairamine.

Allatuule olevat piirjoont l6hna jargi maarata
ei saa, seda voib teha peamiselt valistunnuste poh-
jal (pritsmed), vottes tarbe korral abiks indikaa-
tori.

Sageli polegi oluline maarata teist piiri (alla-
tuult), sest ringteed tuleb igal juhul otsida tuule-
poolsel kiiljel (pealttuult).

Uksikute meeskonnaliikmete tegevus:

a) Meeskonna vanem on oma iiksuse juht ja
toode organiseerija ning kontrollija. Ta vastutab,
et degaseerimise t60d taidetakse korralikult ja kii-
relt.



Tema:

— koos luurajatega teostab degaseeritava ra-
jooni tapset iilevaatust;

— iilevaatuse pohjal teeb otsuse deg.-t66de
labiviimise viisi kohta;

— tehtud otsuse kohaselt annab igale mehele
tilesande;

— rakendab meeskonna toole;

— jalgib, et to6 tdidetakse Gieti ja hasti; kor-
valdab viivitamata puudused;

— vahetab vasinud mehi kergematele abinou-
dele;

— haiguse v6i haavamise korral asendab mehe
uuega (luurajaist) ;

— t66 lopul korraldab nii meeste kui ka gaasi-
tamise abinoude degaseerimist;

— kannab oma iilemusele ette toode lopetami-
sest.

b) Luurajad koos meeskonna vanemaga vaa-
tavad iile gaasitatud maa-ala, mida eelpiilkonna
g-luurajad olid leidnud ja umbkaudselt tahista-
nud. Nad kontrollivad ja tarbe korral paranda-
vad (tapsustavad) seda tood.

Nad on abiks meeskonna vanemale igasuguste
ettenigemata t6dde labiviimisel. Nad moodusta-
vad meeskonna varu ja nendega voib tarbe korral
asendada degasaatoreid.

¢) Rullséelamehed taidavad varustajate kaas-
abil rullséelad kloorlubjaga. Taita tuleb alati just
selles kohas, kus rullséel peab asuma toole. Mees-
konna juhi poolt saadud iilesande kohaselt rull-
soelamehed "puistavad ribadena iile gaasitatud
maapinna, tiahele pannes, et kahe naaberriba va-
hele ei jasks katmata kohti, vaid tekiks kitsas,
umb. 5 sm laiune, kahekordselt kaetud riba.
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Kloorlubja puistamisel tuleb rullséelu liikata,
mitte tommata.

Kui tootab koos 2—3 rullséela, siis need liigu-
vad astmeliselt iiksteise jarele, nagu on naha joo-
nisel 3.

do L S

T

{—-10 Sommeu -:f'- 10 somimre —

Joonis 3. Kloorlubja puistamine rullsdeltega.

d) Rehitseja liigub rullscelte jarel, rehitsedes
iile kloorlubjaga kaetud pinna, soodustades sel-
lega soovgaasi ja kloorlubja kokkupuutumist.

Kui degaseeritakse kéva pinda, naiteks kova
sillutisega teed, siis reha asemel on kohasem tar-
vitada harja voi raagus luuda.

e) Kasiselamees katab need kohad, kuhu rull-
soelad ei ulatu, nagu puude ja suurte kivide véi
ehitiste lahema iimbruse jne. Kisisoela abil kae-
takse ka need kohad, kus on eriti suured s6jagaasi
loigud, naiteks lehtrite lahemas iimbruses jne.
Nende iilesandeks on ka tarbe korral parandada
rullsGelte t66d, iile puistates need kohad, mis jaid
kuidagi katmata kahe riba vahele.

Kasisoelamehel on korraga kasutada 2 soela
(kummaski kdes iiks); ta tarvitab neid kas iiksi-
kult voi tiheaegselt, olenevalt kaetava pinna suu-
rusest voi sojagaasi tihedusest maapinnal.
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g) Pulverisaator katab kloorlubjapiimaga
(1 osa kloorlupja ja 10—15 osa vett) vertikaal-
pindu, nagu ehitiste seinu, poste, puutiive, poosaid
jne. Katmist tuleb teostada horisontaalribadena
iilalt alla.

Pulverisaatori asemel vo6ib tarvitada ka pika
varrega sarvpintsleid, millede abil kantakse gaasi-
tatud pindadele kloorlubja putru (| osa kloor-
lupja ja 2—3 osa vett); see degaseerimisviis on
azeglasem ja méjuvam kui kloorlubjapiima pulveri-
seerimine.

Kui vertikaalpindu pole (lage maastik), siis
pulverisaator pritsib iile kloorlubjaga iilepuistatud
ja iilerehitsetud maapinna, et sellega havitada ka
siigavamale maa sisse imbunud ipriiti; sel juhul
voib pritsida puhast vett.

Maapinna kastmiseks voib tarvitada ka kas:e-
kannu, kuid tuleb silmas pidada, et kastmine ej
oleks liig intensiivne: on vaja vaid niisutada maa-
pinda, mitte aga kloorlupja maha uhtuda.

h) Varustajad on kohustatud koigiti abistama
degaseerimistéid. Nende hoole all on baas, s. o.
veokid kloorlubjaga ja tagavaraabinoudega.

Nende peaiilesandeks on kloorlubja kohaletoi-
metamine, ettevalmistamine ja degasaatoreile
katteandmine. Nad avavad kloorlubja vaate, abis-
tavad soelte taitmisel, muretsevad vett, valmista-
vad kloorlubja piima voi putru ja tarbe korral on
abiks pulverisaatori tiitmisel ja selle toovalmis
seadmisel.

Varustajad on ka abiks igasuguste vaiksemate
rikete  ja puuduste parandamisel abinoude v&i
riletuse juures.
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i) Degaseerimistoode organiseerimine.

Uksikute vaiksemate s6jagaaside laikude (miirs-
kudest, pommidest) korral degaseeritakse harili-
kult kogu pind, kusjuures tegevus on iildjoontes
jargmine:

Luurajad koos meeskonna vanemaga selgitavad
tapselt degaseeritava maa-ala piirid, tahistades
neid lipukestega.

\
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Joonis 4. Sojagaasi latkude degaseerimine.

leida sobivat ringteed, et oma vaeosade edasi-
lilkumist mitte pidurdada kauakestvate degaseeri-
| mistéoodega.

' Piilkonna iilesandeks ongi voimaluse korral

Saadud andmed margitakse skeemina paberile
ja saadetakse otsekohe vastavale iilemale.

Degaseerimismeeskonna peaiilesandeks on maa-
pinnalt havitada piisivaid s66vgaase, et vaeosa-
dele voimaldada kaotuseta labipaasu.

Degaseerimismeeskond asub staapide (patal-
joni, rigemendi) laheduses, kus ta vajaduse kor-
ral valja saadetakse.
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Rannakul degaseerimismeeskond liigub koos
oma vooriga eelvagede koosseisus.

Degaseerimismeeskonna peale pannakse ka gaa-
sitamise iilesanded.

Ulesande saamisel degaseerimismeeskond liigub
koos vooriga gaasitatud rajooni poole ja jaib seis-
ma umbes 100 m kaugusel selle piirist (pealpool
tuult). Hobused rakendatakse lahti ja jdetakse
peatuskohta maha. Mehed riietuvad g-iilikonda-
desse ja votavad torbikud kaitseasendisse. Siis
kogu meeskond lilkkkab katejoul vankrid gaasita-
tud maa-ala piirile, kus abin6ud maha laaditakse
ja seatakse toovalmis.

Rullséelad katavad siledaid pindu, litkudes

nagu on naha joonisel 4.

Tuleb tiahele panna, et kahe rullscelaga téota-
des nad vahetavad iga poorde juures esikohta.
Joonis 4-da kohaselt vasakule liikudes on 1. soel
ees ja 2. soel jarel, kuna paremale litkudes on jar-
jekord vastupidine.

Varustajad toimetavad kloorlupja tithjenenud
rullséelte juure ja taidavad neid koha peal, s. o.
tithjenenud rullsGel ei lahe baasi juure, vaid jaab
seisma ja taidetakse uuesti tockohal.

Kasisoelad katavad esimeses jarjekorras miirsu-
lehtri ja selle lahema iimbruse ja alles parast seda
asuvad rullsceltele abiks.

Teised mehed téotavad olukorra kohaselt nagu
nende kohustustes ette nahtud.

Suurema gaasitatud rajooni (kasteaparaatidega
tekitatud) korral degaseeritakse ainult 2—3 m
laiune tee, et voimaldada rannakkolonnidele ja
vooridele labipaasu.
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Siin on oluline otstarbekalt kooskolastada rull-
soelte ja baasi litkumist, s. o. kloorlubjaga varus-
tamist.

A. Balder,

Kolonel,
KIl. Peastaabi Oppe-
Spordiosakonna pealik.

D. Buxhoevden,
Kl. Gaasikaitse pealik.



Labi lugeda ja taita.

Juhtnéore Elva mandovrist

osavotjatele.

I Manoovriks ettevalmistamisel,

Korralda aegsasti oma kodune t63, et ma-
noovrisse minekuks ei oleks takistusi.

Kiisi aegsasti manoovriks vabaks igapaeva-
sest teenistusest.

Korralda aegsasti manoovri-riietus ja varus-
tus. Eriti hoolega kontrolli saapaid, et need
oleksid veekindlad ega h&éruks jalgu.
Riietu manoovrisse soojalt. Ara unusta sooja
pesu. Parimaks iiliriideks on veekindel
vihmamantel.

[lmu manoovrisse kaitselildu miitsis ja voi-
malikult vormis, voi kui see on uus, siis t66-
riietuses.

Vota kaasa piiss, puhastusabinoud ja pussi-
oli.

Ara vota kaasa lahingupadruneid, vaid kont-
rolli hoolega, et neid ei jaaks padrunitas-
kusse.

Vota kaasa isiklikuks tarbeks: so6ginou, vee-
kruus, lusikas, nuga, kahvel ja seljakott.
Vota kaasa leiba ja kiilma toitu, sest esimest
toitu saab alles manoovrisse joudmisel.
[Imu maéasratud kogunemiskohta digeks ajaks
ja esine oma pealikule.

Ole taiesti kaine. Ara vota kaasa alkoholi.



(92 )

I Manoovrisse soidul.

Mine vagunisse, veoautole kohe parast vas-
tavat signaali.

Ara lahku vagunist, veoautost ilma vastava
kaskluseta voi loata.

Ara siruta vagunist, autost valja pead, jalgu
voi kasi ja ara anna asjatult signaali; sellele
voib jargneda onnetusi.

Ara loobi vagunist valja mingisuguseid ese-
meid ei soidu ajal ega ka jaamades.
Suurematel peatustel, kui on lubatud lahkuda
rongilt, autolt, pea ennast korralikult iilal.
Tea oma vaguni, auto numbrit ja @ra mine
sellest liiga kaugele.

Ara seisa rongide peatusel ja rongide vahe-
tuste ajal raudteeliinil.

Ara sega iildkorraldajate ja raudteeametnike
tegevusse.

Ara huppa liikuvale rongile ega liikkuvalt ron-
gilt maha. Hoidu alati 6nnetustest litklemise].
Onnetusjuhtumitel poordu kohe eseloni arsti
poole.

Vagunis pea end korralikult iilal, hoia piiss
selleks maaratud kohal, dra sega kaassoitjaid.
Ara riku vaguni sisseseadet, teades, et koik
puudused noutakse siitidlastelt vastuvaidle-
matult sisse.

Il Kohale joudmisel.

Enne sihtjaama joudmist korralda end aeg-
sasti, et voiksid kiiresti lahkuda rongilt.

Ara jata oma varustust vagunisse.



Koondu oma iiksusse vaikselt ja kiiresti ja
lahku jaamast komando korras. Ara jaa
raudteejaamas voi peatuskohas oma tiksusest
maha ja dara sega ametnikke.
Raudteejaamades parast eselonide saabumist
voi nende lahkumist ei tohi olla iihtki iile-
arust inimest.

IV Tegevuses manoovris.

Hoidu igasugust kahju tegemast elanikele:
ara talla orasepdlde; dra riku puid ega p&6-
said; ara lammuta aedu; ara tee tuld tuld-
votvate esemete lahedal ega tulista nende
suunas. Ole tulega igal pool ettevaatlik. Ara
pillu maha suitsevaid suitsuotsi, vaid kustuta
need enne.

Kontrolli hoolega laskemoona, et selle hulka
el satuks lahingulaskemoona.
Pauklaskemoonaga ei tohi tulistada vastas-
tikku mitte lahemal kui 50 meetrit. Puukau-
lide paukpadrunite otsa asetamine ja nen-
dega tulistamine on kategooriliselt keeldud.
Oises tegevuses ei tohi paukpadruniga lasta
ilma rithmapealiku igakordse loata.

Ole ettevaatlik relvaga iimberkdimises ja
piiia valtida onnetusi igasuguse tegevuse
juures.

Ara tarvita alkohoolseid jooke tegevuse ajal
ja tegevuse rajoonis.

Ookorteris pea ennast korralikult ulal, pea
puhtust ja naita iiles sdjamehelikku viisakust.
Ole alati valmis tegutsemiseks. Tegutse koik-
jal kohusetruult. Tegutsemises ole tapne, tdida
antud iilesanne korralikult ja nurise mata.



10.

Oppe-spordi Osakonna pealik.

Oise tegevuse juures pea kinni o66distsiplii-
nist: dra naita tuld, tegutse vaikselt ja ette-
vaatlikult.

Maastiku organiseerimiseks ei ole vaja ette
votta kaevumisi, vaid aitab kiill joonte ara-
markimisest trasseerimisega.

Tulelippe tosta tule tahistamiseks kuulip. nor-
maalvalangute ajaks; tulelippude ,,tule-
miitiri*‘ ei tohi olla.

Pea alati silmas varjumise, moondamise nou-
deid.

Arvesta vastase tuld ja kasuta maastikku
otstarbekohaselt.

Puhasta ja olita piuss igal ohtul ja manoovri
lopul.

V Manoovrist tagasisoidul.

Pea silmas tagasisoidul kuni oma koduni
samu noudeid ja distsipliini, mis manodvrisse
s6idul.

Pea kinni distsipliinist ja ara andu korrarik-
kumisele.

Pauklaskemoon anna dra mandéovri 16pul ja
dra pauguta asjatult sellega.

Koju joudmisel likvideeri koik vahekorrad
oma pealikuga.

Koju joudnud, puhasta pohjalikult piiss ja
olita sisse.

A. Balder.
Kolonel,
Kaitseliidu Peastaabi P. Lilleleht.
Major,
Kaitseliidu Peastaabi
Oppejaoskonna pealik.

Trukikoda J. Roosileht & Ko



Juhtnéore vahekohtunikule.

Vahekohtunik on manddvrikaigu erapooletu
ja odiglane reguleerija. Ta peab oma otsus-
tega juhtima tegevuse mandovris reaalsuse
raamidesse ja hoidma selle vaos kogu ma-
noovri kestes.

Vahekohtunik oma labiméeldud otsustega
lshendab mandovri tegevuse sdjaolukorrale
ja seega aitab saavutada iksuste tegevuses
voimalikult rohkem sojalist toelisust ja opet-

likkust.

Vahekohtunik viibib alati oma iiksuse juures.
Vahekohtunikul pole lubatud lahkuda oma

iiksuse tegevuse ribast.

Vahekohtunikul peab olema alati selge pilt
iitksuse iilesandest, olukorra koigist elemen-
tidest ja manoovri iildisest kaigust.

Vahekohtunik otsuse votmisel peab arves-
tama tule moju ja olukorra koiki elemente,
olema oiglane ja erapooletu.

Vahekohtuniku otsus on iiksuse pealikule
k asuks, mille taitmist tuleb alati néuda.
Otsus avaldatakse lithidalt, rahulikult, ilma
motiveerimata ja vaidluseta. Vahekohtunik
peab suutma end maksma panna igasuguste
kiisimuste lahendamisel ja ise olema aktiivne.

Vahekohtunik peab valvama ja korraldama,
et kuulip. tulelippe ei hoita iileval alatiselt,
vaid vastavalt kuulip. tulistamise ajale, s. o.
kuulip. tule normaalvalangute ajaks.
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Vahekohtunik peab valvama ja korraldama,
et paukpadrunitega vastast ei tulistata lahe-
malt kui 50 m. O6si paukpadrunitega iildse
ei tulistatailma rithmapealiku igakordse loata.

Vahekohtunik on oigustatud saama igasugu-
seid andmeid pealikuilt koigis astmeis. Sa-
muti on ta kohustatud informeerima tege-
vuse kaigust manoovri juhatust, asjaosalisi
juhte, vanemaid ja naabervahekohtunikke.

Vahekohtunik on kohustatud taitma koiki
moondamise ja varjumise noudeid tihisel alu-
sel tegutsejatega.

Vahekohtunik peab pidama méarkmikku ja
koik tahelepanekud kohe iiles markima.
Markmete kokkuvote peab andma téetruu
pildi ja voimaldama valja tuua opiseid ja
hinnanguid. Markmikud antakse manoovri
l6pu koonduskohas oma lahema (korgema)

vahekohtuniku kaudu poole vanemale vahe-
kohtunikule.

Vahekohtunik peab olema tuttav manoovri
juhendi §§ 215—271 nouetega ja neid tap-
selt taitma.

Vahekohtunik on oma iiksuse juures toidul
ja korteris.

A. Balder.
Kolonel

Kaitseliidu Peastaabi
Oppe-spordi Osakonna pailik.

P. Lilleleht.
Major,
Kaitseliidu Peastaabi
Oppejaoskonna pailik,

Triikikoda J. Roosileht & Ko, 39,



Jrk.

Rong jouab

Kokkuvotlik tabel

So6idu kohta mandovrisse, reedel, 29. sept. 1939. a.

Sinine pool.

Rongi nr. E | Malev Scidavad ja veetakse jaamadest Eseloni iilem
anr. & e | kuu-
I sihtjaama ' S kell
1. #Evar, nr. 1824 Elva 29.09 | 05.00 | Valga Valgast, Sangastest, Keenist, Pukast. K\p}t.l O. I!\Dlluusepp,
alga alevast.
2, Segar. nr. 64 Néo 9 08.01 | Parnumaa Parnust, Surjust, Kil.-Nommelt, Abjast. Meeskond maleva
Reisir. nr. 11 pe'aliicu médra-
misel.
B: Erar. nr. 181 3 = 08.10 | Jarva, Sakala-| Tapalt, Tamsalust, Tiirilt, Paidest, Esnast, ].-Jaa- l
maa nist, Viljandist, Olustverest, Véhmast. Ltn. G. Sooden,
Sheon iy Elva » | 08.37]| Viru, Jirva Rakverest, Rakkest, Tapalt, Tiirilt, Kirnast, Pai- l Viru Malevast.
dest, Vodjast, Esnast, ].-Jaanist, Rakkest.
4 Kiirkaubar. i » " Narva Narvast, Auverest, Johvist. l]Vleeskond ma-
nr. 256/155 eva pealiku
g s W maaramisel
5. Erar. nr. 183 60 e 9.33 arva anedalt, Lehtsest. ;
_l:_ Elva 5 10.18 ]J—larju Riisiperest, Keilast, Sauelt, Raplast, Hagudist, 1 Ltn. .K' Kerjan,
Lohult, Sakust, Tallinnast — Raasikuni. ‘ Harju Malevast.
6 Erar. nr. 184 & A 11.57 | Valga Valgast, Sangastest, Keenist, Migistest, Pukast.
SRR Nso - 12.25 | Parnumaa Viandrast, Tootsist, Torist, Surjust, Kil.-Nommelt, Ltn. E. Leepere,
Abjast, Laatrest, Moisakiilast. Valga Malevast.
8 Erar. nr. 187 i = 14.05 | Jarva Aegviidust, Janedalt, Lehtsest.
RERTRSS Elva B 15.08 | Harju, Tartu Turbast, Riisiperest, Laitsest, Vasalemmast, Kei- I % 3
last, Sauelt, Laagrist, Paldiskist, Kloogalt, | { Ma.!.(.)r K. Naarits
Raplast, Sakust, Tallinnast, Lagedit, Aru- Ladne Malevast
g kiilast, Raasikult, Kehrast, Tartust.
8 Erar. nr. 185 | Noéo e 14.05 | Jarva Tapalt, Tamsalust, Kiareverest, Karust, Kolust,
Tiirilt, Paidest, Esnast, J.-Jaanist, Vohmutast, Ltn. A. Karu-
Vajangust, Kiltsist, Rakkest. kapp, Viru Ma-
A Elva 2 15.08 | Narva, Viru Narvast, Orust — Kiviolini, Sondast, Rakverest, levast.

Oppe-spordi Osakonna pealik.

Kiltsist, Rakkest.

A. Balder,

kolonel,
Kaitseliidu Peastaabi

J. Laane,
kapten,
Kaitseliidu Peastaabi

Eritiksuste jsk. pealik.



Kokkuvotlik tabel

s0idu kohta manddvrisse, reedel, 29. sept. 1939. a.

Roheline pool.

Rong jouab
Jrk. Rongi nr. e Malev Séidavad ja veetakse jaamadest Eseloni iilem
R sihtjaama | S kel
| paev
1. Erar. nr. 20.09 | 09.06| Véru, Petseri,| Antslast, Vorust, Pclvast, Petserist, Veriorast, : £
E B 00 K e s Tartumaa Ruusast, Vastse-Kuustest, Laanest. l Major J; Psld-
s Riols s 09.40 | Varu Antslast, Somerpalust, Vorust, Lepassaarest, r maa, Véru Ma-
Oravast, Veriorast, Pélvast, Kiidjarvelt. levast.
2. Erar. nr. 581; | Rebase 2 09.25 | Tartumaa, Tal| Tartust (rong nr. 581), Tallinnast, Haapsalust, '
haagitakse linna, Laane, Taeblast, Paliverest, Ristilt (rong nr. 183), L ~ '
Tartus juurde Narva Pedjast, Jogevalt, Kaareperest, Tabiverest, i ,;."' . Raidlo,
rongid nr.nr, Karknast (rong nr. 155). lartumaa Ma-
183; 155; Pukast, Paluperast, Elvast, Noost, Ropkast (rong | | evast.
182;256/155 ny. 182), Narvast (rong nr. 256/155). J
3. Erar. nr. 583 | Rebase % 14.43 | Tartumaa, Laa-| Tartust, Reolast (rong nr. 583), Pukast, Palu- l
haagitakse ne, Tallinna perast, Elvast, NGost, Ropkast (rong nr. 184),
Tartus juurde Mustveest, Viagevast — Kirknani (rong nr. I L R K
rongid nr.nr. 185), Haapsalust, Taeblast, Nigulast, Pali- | { akns g uqua,
184; 185: 187 verest, Ristilt, Ellamaalt, Lihulast, Vigalast. | llartumaa o
Paekiilast, Marjamaalt, Tallinnast (rong nr. I A
187%
Reola ” 1432 | Valga Valgast (rong nr. 184). J
4. Erar. nr. 584 | Rebase o 14.33 | Petseri, Tartu-| Petserist, Irboskast, Ruusast, Holvandist, Vastse- Mai Heli
maa Kuustest, Laanest. l a;o;;/j, le J;s'
i s Reola e 1453 | Véru Antslast, Somerpalust, Vorust, Lepassaarest, Ora- l {;_ RM ll/ d
vast, Veriorast, Palvast, Kiidjarvelt. Sl

A. Balder,

kolonel,

3 Kaitseliidu Peastaabi
Oppe-spordi Osakonna pealik.

J. Laane,
kapten,

Kaitseliidu Peastaabi
Eriiiksuste jsk. pealik.



Jrk.

Rong valjub

Kokkuvotlik tabel

tagasisOidu kohta mand6o6vrist, pithapéeval, 01. okt. 1939. a.

Rongi nr. | Malev Réoinig jio wa brairhit jaama Eseloni tilem
nr.or. lahte;j i o AT
]aamas ‘ . vi
145 Reisir. nr. 132| Elva 01.10 | 16.35| Tartumaa Néos 16.51; Ropkas 17.03.
9. Erar. nr. 181 b i 17.40 | Véru Antslas 21.47; Sémerpalus 22.57; Vérus 23.18; Lepassaares 23.09. l Major T. Avingo, Par-
a8 0 5 X Piarnumaa Maisakiilas 02.10. k. 00.58; Laatres 04.07; Abjas 04.21; Kil.-Nommes 02.12; Surjus 03.30; Parnus 05.00; Toris numaa Malevast.
06.18; Tootsis 06.28; Vindras 07.24. ‘
3. Erar. nr. 180 57 % 18.20| Tallinna Tallinnas 02.10. k. 04.45. Major H. Hirvelaan
e % 2 & Tartumaa Tartus 19.20; Vana-Kuustes 20.16; Rebases 20.20. } VR 1I/3, Tallinna
P - 2 5 Laane Ellamaal 02.10. k. 09.30; Ristil 09.49; Paliveres 09.57; Nigulas 10.00; Taeblas 10.10; Haapsalus 10.27. Malevast.
4. EBrar.: nr,. 182 o = 19.35| Tartu Tartus 20.35.
R iy o % e Jarva Tapal 02.10. k. 01.53. '
2a e = . % Viru Rakveres 02.10. k. 03.30; Sondas 04.52; Kivislis 05.06; Kiittejous 05.13; Piissis 05.21; Kohtlas 05.37; Johvis 05.59; Major E. Soomuste,
Toilas 06.08; Orus 06.26. ( Narva Malevast.
e et B % Tartumaa Mustvees 02.10. k. 11.04, !
sy S - i s Narva Auveres 02.10. k. 06.58; Narvas 07.27. J
5, Erar. nr. 184 A 7 20 35| Tartumaa Karknas 22.27; Tabiveres 22.59; Kaareperes 23.47; Jogevas 02.10. k. 00.30; Pedjas 01.38; Vagevas 02.05.
gie h W Z - Viru Rakkes 02.10. k. 02.31; Kiltsis 03.30. ] Kol dait KD e oy
Ly % - = Jarva Rakkes 02.10. k. 02.31; Kiltsis 03.30; Tamsalus 04.05; Vajangus 06.55; Véhmutas 07.29; ].-Jaanis 07.47; Esnas J'z-i;va M'alev‘ast :
08.40; Vodjas 09.16; Paides 09.45; Kirnas 10.44; Turil 11.08; Kolus 16.12; Karus 16.40; Kareveres 18.56. J X
—_— i » » Sakalamaa Viljandis 02.10. k. 20.02.
6. Exax. nr. 183 ¥ 2 21.30 | Tartumaa Paluperas 22.00; Pukas 22.28. 4 } Kol.-leitn. H. Kulbok VR
—_— > s , Valga Pukas 22.28; Miagistes 22.40; Keenis 22.57; Sangastes 23.22; Valgas 23.57. 11/3, Valga Malevast.
7 Erar. nr. 186 o 3 22,571 Tartu Tartus 23.52.
—_—— #» ke , Tartumaa Reolas 02.10. k. 01.12; Laanes 01.36; Vastse- Kuustes 01.46; Holvandis 02.52; Ruusas 03.03; Verioras 03.18. Major J. Heljuste VR
—_—y— ” 4 ” Véru Kiidjarvel 02.10. k. 02.03; Poslvas 02.20; Verioras 03.18; Oravas 03.48. I1/3, Véru Malevast.
—_—— » v » Petseri Petseris 02.10. k. 04.18; Irboskas 05.55.
8. Erar. nr. 188 o0 02.10 | 00.20 | T'artu Tartus 01.25.
—_— 2 ” » Jarva Lehtses 06.28; Janedal 07.05; Aegviidus 07.28.
—_—— 5 - » Harju Kehras 08.08; Raasikul 08.30; Arukiilas 09.28; Lagedil 09.53; Tallinnas 10.30; Laagris 14.45; Sauel 19.44; Keilas
19.58; Kloogal 15.13; Paldiskis 15.30; Vasalemmas 20.27; Laitses 20.48; Riisiperes 21.03; Turbas 21.22; Sakus Kol ook e Sanr,
15.55; Lohul 22.05; Hagudis 22.21; Raplas 16.53; Keavas 01.00; Raikiilas 23.31. Harju Malevast,
—_— » ” » Lasne Ristil 21.51; Paliveres 22.19; Taeblas 22.38; Haapsalus 22.59; Marjamaal 00.41; Vaekiilas 01.24; Vigalas 01.57;
Lihulas 03.24.
—— ” " »” T{art‘umaa Tartus 01.25.
—— " ” » Tallinna Tallinnas 10.30.

A. Balder,
kolonel,

Kaitseliidu Peastaabi
Oppe-spordi Osakonna pealik.

J. Laane,

kapten,

Kaitseliidu Peastaabi
Eriiiksuste jsk. pealik.
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