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1. Liikluskditumise monitoorinqu vaatluste tulemuse d | osa.

Aruande kaesolevas osas kasitletakse jargmiste liiklusk&itumise monitooringu vaatluste
tulemusi:

¢ Punase fooritule nBuetest kinnipidamine jalakaijate poolt;

e Suunatulede kasutamine

o Jalakaijaile teeandmine reguleeritud tlekaiguradadel,

e Sdiduki juhtimine joobeseisundis;

e Sdidukiirus maanteedel ja linnades.

Samuti on kéeolevas osas teostatud vordlus eelmistel aastatel teostatud vaatlustulemustega,
toodud kéesoleva 2006.aasta vaatluste koondtulemused ja esitatud vérdlus Soome
likluskaitumise néitajatega nende alateemade osas, mida on uuritud nii Soomes kui Eestis.

1.1. Fooritulede nduetest kinnipidamine jalakaijate poolt.

Fooritulede nduetest kinnipidamist jalgiti selleks valitud ristmikel ja reguleeritud Ulekaikudel
linnades. Kohtade valikul lahtuti jargmistest printsiipidest:

o Koht peaks olema suhteliselt tiupilise lahendusega ja keskmiste liiklusohutuslike
naitajatega;

o Koht tuleks valida selliselt, et antud Ulek&igul voi ristmikul oleks tbenéoliselt vBimalik
teostada uuringut ka tulevastel aastatel (ei ole planeeritud véi ette ndha ristmiku
Umberehitust vdi olulist liikluskorralduse muudatust).

o Voimalikult Uritati vaatlused l&bi viia samadel kohtadel, mis eelmistel aastatel.

Vaatluse kaigus fikseeriti antud (vaadeldavat) konfliktuvaid liiklussuunda labivate liiklejate
(jalakaijate, soidukite) arv ning eraldi fikseeriti punase fooritulega antud liiklussuuna stopp-
joone voi selle puudumisel Liikluseeskirjaga satestatud peatumiskoha Uletanud jalakaijate arv.

Jalakdijate k&itumise uurimiseks kasutati kas videosalvestust vdi teostati vaatlus kasitsi,
tavalise vélivaatlusena.

Vaatluste tulemused on esitatud jargnevas tabelis 1.1.1.

Vaatluse tulemusel selgus, et jalakaijate distsipliin fooritulede eiramise osas on maérgatavalt
ndrgem kui mootorsdidukijuhtide osas. Nii ilmnes, et 11,2% (2005.aastal=10,1%) jalakaijatest
ei jargi punase fooritule reeglit ja Uletab tee punase fooritulega. Seega on olukord vdrreldes
eelmise aastaga mdnevdrra halvenenud. Kéesoleval aastal ilmnes, et erinevused Tallinna ja
teiste linnade vahel on endiselt méarkimisvaarsed ja Tallinnas on olukord ka vorreldes eelmise
aastaga samuti halvenenud. Nii ei jargi Tallinnas punase fooritule ndudeid 15,5%
(2005.aastal=12,6%) jalakaijatest, teistes vaadeldud kohtades keskmiselt oli see naitaja 5,7%
(2005.a.=6%), mis ei ole eelmise aastaga vorreldes muutunud. Seega saab tervikliku olukorra
halvenemise kanda praktiliselt Tallinna arvele.
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Tabel 1.1.1. Punase fooritule nduete jargimine jala
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kaijate poolt

Jalakdijaid punasega

Pikkus Kokku Neist
Jrk.nr. | Kuupéaev N/péev | Linn Vaatluspunkt Tee, tdnav kellaaeg (h) Liikumissuund vaadeldud | punasega | %

11.31-

1| 16.nov.06 4 Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. 12.31 1 tle Lembitu t 226 8| 3,5%

12.03- parall. Tartu mnt.-

2 1.dets.06 5 Tallinn | Tartu mnt.-Odra ristmik Tartu mnt. 13.03 1 ga 495 61| 12,3%
12.47-

3 18.0kt.06 3 Tallinn | Juhkentali-Keldriméae Juhkentali 13.47 1 tle Juhkentali t 224 41 1,8%
10.24-

4| 14.nov.06 2 Tallinn | SBpruse pst. 219 Sopruse pst. | 11.24 1 Ule SBpruse pst 292 141 | 48,3%
Vabaduse 14.43-

5| 18.0kt.06 3 Tallinn | Vabaduse pst.-Valdeku pst. 15.43 1 Ule Vabaduse pst 97 14| 14,4%
10.19-

6| 21.nov.06 2 Tallinn Parnu mnt.-Manniku tee Manniku tee 11.19 1 Ule Vabaduse pst 155 16| 10,3%
14.20-

7| 15.nov.06 3 Tallinn | S6pruse pst. 250 nurk Sutiste 15.20 1 Ule Sutiste tee 113 6| 5,3%
10.07-

8| 19.0kt.06| 4 |Tallinn |Oismée tee (Kullerkupu kpl.) |Oismaetee |11.07 1 ule Oismée tee 319 48| 15,0%
13.53-

9| 16.nov.06 4 Tallinn | Mustamée tee- Marja t. Mustamae tee | 14.53 1 Ule Mustaméae tee 62 6| 9,7%
11.38-

10| 25.0kt.06 3 Tallinn | Paldiski mnt.-Toompuiestee | Toompuiestee | 12.38 1 Ule Toompuiestee 91 18] 19,8%
12:41-

11| 25-sept-06 1 Viljandi | Tallinna mnt.-Jakobsoni Tallinna mnt. | 13:41 1 Ule Tallinna mnt. 115 141 12,2%
Laada t-Régavere tee - 11.52-

12| 24.0kt.06 2 Rakvere | Tuleviku Tuleviku 12.52 1 Ule Tuleviku tn. 71 13| 18,3%
12:17-

13| 22-sept-06 5 Parnu Pikk-Ringi Pikk t. 13:17 1 Ule Pika tdnava 1162 31| 2,7%
14.45-

14| 23.nov.06 4 Tartu Narva mnt.-Raatuse Narva mnt. 15.45 1 Ule Narva mnt 263 17| 6,5%
13.30-

15| 23.nov.06 4 Tartu Voru-Aardla ristmik Aardla t. 14.30 1 Ule Voru t 28 2| 7,1%
14.27-

16 24.0kt.06 2 Johvi Rakvere-Jaama Rakvere 15.27 1 tle Rakvere t 34 19| 55,9%
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KOKKU 3747 418 11,2%
sealhulgas Tallinn 2074 322 15,5%
teised linnad 1673 96 5,7%
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Joonis 1.1.2. Punase fooritule jargimine jalakéijate poolt 2001-2006.a.

Punase fooritule eiramine jalakaijate poolt, %
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1.2. Suunatulede kasutamine

Suunatulede kasutamist jalgiti selleks valitud ristmikel linnades. Ristmike valikul l&htuti

jargmistest pohimdtetest:

e ristmik peaks olema suhteliselt tulpilise lahendusega ja keskmiste liiklusohutuslike
nditajatega, naiteks ei loe me sobivaks muudetud peatee suunaga ristmikke;

e ristmik Uritati valida selliselt, et antud ristmikul oleks t6end&oliselt vdimalik teostada uuringut
ka tulevastel aastatel (ei ole planeeritud vdi ette ndha ristmiku Umberehitust voi olulist
likluskorralduse muudatust).

Ristmikul teostatava vaatluse kaigus fikseeriti kogu antud (vaadeldavat) liiklussuunda labivate
liklejate (jalakaijate, sdidukite) arv ning eraldi nende s@idukijuhtide arv, kes ei lulitanud poordel
suunatuld sisse.

Suunatulede kasutamise uurimiseks oli véimalik kasutada ka videosalvestust, Uksikutel ristmikel
viidi aga vaatlus labi késitsi, tavalise vélivaatlusena.

Vaatluse tulemused on esitatud jargnevas tabelis 1.2.1.

Tulemuste iseloomustamiseks vdib vaita, et keskmiselt 37,5% (2005.aastal= 27%)
sBidukijuhtidest ei lilita podrdel suunatuld sisse, kuigi liikluseeskirja kohaselt oleksid nad
kohustatud seda tegema. Selle tulemuse kohaselt on tervikolukord Eestis margatavalt
halvenenud. Samas on suunatulede kasutamise osas olemas olulised erinevused erinevate
linnade, ristmikutiiipide ja man6ovrite puhul.
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Nii on keskmine reegli eirajate osa jargmine:

e Tallinnas 48,6% (2005.aastal 35,6%)

e Teistes linnades 17,2% (2005.a. 9,6%)
Seega on vaatlustulemustele tuginedes vdimalik véita, et just Tallinnas on olukord suunatulede
kasutamisega poorde sooritamisel endiselt hull, kusjuures Tallinna ja teiste linnade tulemuste
vahe on peaaegu neljakordne.

Méargatavad erinevused suunanaitamise osas on ka ristmiku tllbist s6ltuvalt
e Foorristmikud: 44% (2005.a.=39%)
e Peatee/kdrvaltee ristmikud: 19% (2005.a. =8%)

Antud tulemuse Uiheks pdhjuseks on kindlasti ka see, et suunatule mittenditamist peavad juhid
mingis mdttes “loomulikuks” just kanaliseeritud, eelkdige foorjuhtimisega ristmikel, kus sageli
antud sdidureast erinevate manddvrite tegemine pole vdimalik.
Mandovrite kaupa on rikkumiste osa kdigist liiklejaist jargmine:

e Paremptore- 45% (2005.a.= 34%)

o Vasakpdore- 31% (2005.a.= 20%).

Praktiliselt kdikide naitajate osas on olukord vorreldes eelmise aasta tulemustega halvenenud.
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Tabel 1.2.1. Suunatulede kasutamine
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] ] Ei ndidanud
Suunatule naitamine suunatuld
Jrk.nr. | Linn Ristmik Tee Tldp | Suund man. Mo6odetud |arv | % Kuupéev | N.péev | Kell
12:17-
1| Péarnu Pikk t. - Ringi t. Ringi t.Pikk f 3 pooret p 187 23 12,3% | 22-sept-06 5 13:17
14.20-
2| Tallinn Sopruse 250 - Siitiste Sopruse f Sitiste teele p 197 18 9,1% | 15-nov-06 3 15.20
14.20-
3| Tallinn SBpruse 250 - Sitiste Sopruse f Sitiste teele % 41 12 29,3% | 15-nov-06 3 15.20
Juhkentali-Keldriméae- Pussirohu- 12.47-
4| Tallinn Pussirohu Juhkentali f >Juhkentali \ 39 5 12,8% | 18-okt-06 3 13.47
Juhkentali-Keldriméae- Pussirohu- 12.47-
5| Tallinn Pussirohu Juhkentali f >Juhkentali p 9 0 0,0% | 18-okt-06 3 13.47
Narva mnt.>Kose 09.51-
6 | Tallinn Vana-Narva mnt. Kose Vana-Narva mnt. p-t |tee p 60 10 16,7% | 25-0kt-06 3 10.51
Narva mnt.>Kose 09.51-
7 | Tallinn Vana-Narva mnt. Kose Vana-Narva mnt. p-t |tee v 121 34 28,1% | 25-okt-06 3 10.51
12.03-
8 | Tallinn Tartu mnt-Odra Odra f Tartu mnt.-le p 497 363 73,0% | 01-dets-06 5 13.03
11.31-
9| Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. f Lembitu->Liivalaia p 314 169 | 53,8% | 16-nov-06 4 12.31
11.31-
10 | Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. f Lembitu->Liivalaia v 95 52 54,7% | 16-nov-06 4 12.31
Mustamée tee- 13.53-
11 | Tallinn Tallinn Marja t. f Mustamée tee % 127 29 22,8% | 16-nov-06 4 14.53
Ndmme méele 13.38-
12 | Tallinn Ehitajate- Akadeemia tee | Ehitajate tee r kokku p 683 477 | 69,8% | 08-nov-06 3 14.38
Paldiski mnt.- 11.38-
13| Tallinn Toompuiestee Paldiski mnt. f Toompuiesteele \Y 777 260 | 33,5%| 25-okt-06 3 12.38
10.19-
14 | Tallinn Vabaduse-Parnu mnt. Parnu mnt. f linna poole \% 321 277 86,3% | 21-nov-06 2 11.19
14.48-
15| Tallinn Ehitajate tee-Keskuse Keskuse p-t Ehitajate teele p 78 9 11,5% | 08-nov-06 3 15.48
14.48-
16 | Tallinn Ehitajate tee-Keskuse Keskuse p-t Ehitajate teele \ 198 29 14,6% | 08-nov-06 3 15.48
14.43-
17 | Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Vabaduse pst. p-t |linnast Valdekule p 39 11 28,2% | 18-okt-06 3 15.43
14.43-
18 | Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Valdeku p-t | Vabaduse pst.le p 29 13 44,8% | 18-okt-06 3 15.43
14.43-
19 | Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Valdeku p-t | Vabaduse pst.le \ 83 38 45,8% | 18-okt-06 3 15.43
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Paldiski-Ehitajate-
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C-suunas Paldiski

11.19-

20 | Tallinn Rannamdisa _ Paldiski mnt. r m.- le p 1179 646 | 54,8% | 19-okt-06 12.19
Paldiski mnt.-Oismae B 12.27-

21| Tallinn tee(Harku j.) Paldiski mnt. p-t | Oismée teele p 138 14 10,1% | 19-okt-06 13.27
Paldiski mnt.-Oisméae B 12.27-

22 | Tallinn tee(Harku j.) Oismée tee p-t Paldiski mnt.-le p 89 21 23,6% | 19-okt-06 13.27
11:00-

23 | Pélva Kesk tn-Kaisi Kesk t. p-t Kaisi, Kesk k 276 7 2,5% | 15-nov-06 12:00
11.50-

24 | Voru Juri t.-Tartu t. Juri t./Tartu t. p-t | Jiri p 100 8 8,0% | 13-nov-06 12.50
11.50-

25| Voru Jiri t.-Tartu t. Jiri t./Tartu t. p-t | Juri \ 79 11 13,9% | 13-nov-06 12.50
14.15-

26 | Tartu Riia-Raja Riia p-t Riia v 17 8 47,1% | 14-nov-06 15.15
14.15-

27 | Tartu Riia-Raja Riia p-t Riia p 100 16 16,0% | 14-nov-06 15.15
14.30-

28 | Tartu Kalevi-Soola Kalevi p-t Kalevi v 183 26 14,2% | 24-okt-06 15.30
14.30-

29 | Tartu Kalevi-Soola Soola p-t Soola v 20 2 10,0% | 24-okt-06 15.30
14.45-

30 | Tartu Narva-Raatuse Narva p-t Narva v 354 153 43,2% | 23-nov-06 15.45
13.30-

31 | Tartu Voru-Aardla ristmik Voru p-t |Voru \ 178 57 32,0% | 23-nov-06 14.30
13.00-

32 | Tartu Riia-Filosoofi Riia p-t Riia p 209 24 11,5% | 14-nov-06 14.00
15.30-

33| Tartu Riia-Pepleri Riia p-t Riia v 104 12 11,5% | 14-nov-06 16.30
15.30-

34 | Tartu Riia-Pepleri Riia p-t Pepleri v 363 18 5,0% | 14-nov-06 16.30
15.45-

35 | Haapsalu | Tallinna mnt-Lihula mnt. | Tallinna mnt. f, p-t | vasakule Posti tn.le \ 41 3 7,3% | 20-okt-06 16.45
15.45-

36 | Haapsalu | Tallinna mnt-Lihula mnt. | Tallinna mnt. f, p-t | Posti Tall.le % 134 23 17,2% | 20-okt-06 16.45
Laada-Ragavere- 11.52-

37 | Rakvere |Laada-Ragavere-Tuleviku | Tuleviku f Tuleviku>Laada Y 95 17 17,9% | 24.0kt.06 12.52
Laada-Ragavere- 11.52-

38 | Rakvere |Laada-Régavere-Tuleviku | Tuleviku vp Tuleviku>Laada p 135 57 42,2% | 24.0kt.06 12.52
14.27-

39 | JBhvi Rakvere-Jaama Rakvere f linnast Jaama tn.-le \ 55 11 20,0% | 24.0kt.06 15.27
14.27-

40 | J6hvi Rakvere-Jaama Rakvere f linnast Jaama tn.-le p 66 5 7,6% | 24.0kt.06 15.27
Jakobsoni t.Tartu 12:41-

41 | Villandi | Tallinna mnt.-Jakobsoni | Tallinna mnt. foor | poole p 88 2 2,3% | 25.sept.06 13:41
Jakobsoni t.Tartu 12:41-

42 | Villandi | Tallinna mnt.-Jakobsoni | Tallinna mnt. foor | poole % 24 1 4,2% | 25.sept.06 13:41
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KOKKU: 7922 2971
sh. Tallinn 5114 2487
sh teised linnad 2808 484
Téhistused:
p-t - peatee/kdrvaltee v- vasakpoore
f - foorjuhitud p- parempddre
vp- vaba parempdoére k- kbik pdorded
r - ringliiklus
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Joonis 1.2.2. Suunatulede kasutamise muutumine 2001-2006

Suunatulede mittekasutamine, %

2001 2002 2003 2004 2005 2006
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1.3. Jalakéaijale tee andmine reguleerimata Ulekdigu rajal

Juhtide kaitumist vootradadel jalgiti linnade tahistatud Glekaiguradadel.
Ulekaiguradade (vootradade) valikul lahtuti jargmistest asjaoludest:

Voo6trada, kus uuring l1abi viiakse, pidi olema:

- suhteliselt keskmiste liiklusohutuslike naitajatega (mitte vaga palju liiklusénnetusi,
samuti sellised Ulekadigud, mille ohutusprobleemid ei ole leidnud viimasel ajal
ajakirjanduses leidnud tihedat kasitlust);

- selline, kus lahiaastatel ei ole tden&oliselt ette ndha rekonstrueerimist, mis
vBimaldab sama vdotrada kasutada monitooringu labiviimise kohana ka jargmisel
aastal;

- suhteliselt erinevate, kuid siiski piisavalt suure jalakdijate ja soidukite
liklussagedusega (tagamaks uuritavate situatsioonide esinemise vooétrajal);

2006.a. viidi uuring labi vaid videosalvestust kasutades ning vaid kahe erineva vaatleja poolt,
mis vdimaldas maarata uUlekdigukohal toimuvaid situatsioone suurema objektiivsusega.
Vaatluse kaigus fikseeriti iga teed Uletada sooviv jalakéija (sh. tema sugu ja vanusegrupp),
Uheaegselt teed Uletada soovivate jalakdijate arv (JK grupi suurus) ning soOidukite arv, mis
Uletas Ulekaiguraja, kuigi jalakaija oli selgelt valjendanud soovi sdidutee Uletamiseks. Samas
fikseeriti ka ldised liiklusnaitajad, nagu jalakdijate ja sdidukite liiklussagedus. Hilisema to6tluse
kaigus eraldati kogumist need olukorrad, kus jalakaijal vOi jalakaijatel tekkis enne s@idutee
Uletamist kontaktsituatsioon laheneva séidukijuhiga- so. juhtum, kus l&heneva s6iduki juht pidi
otsustama, kas peatuda vOi jatkata liilkumist. Kust viimatinimetatud situatsioonide (nn
kontaktide) arvust lahtuvalt maarati liikluskaitumise karakteristikud, nagu kirjeldatud kéesoleva
uuringu aruandes.

Kuna tegelikult mé&arati vaatluse kaigus kindlaks iga konkreetse teelletuse jaoks, mitmes
sOidukijuht peatus jalakaijale teeandmiseks, siis on just viimase vaartuse pohjal arvutatud ka
nende soidukijuhtide protsentuaalne osakaal, kes jalakdijale teeandmise reeglit eiravad.
Kirjeldatud protsentuaalse vaartuse maaramiseks saab kasutada jargmist seost:

R = (A-1)/A*100%

,kus R kajastab nende sdidukijuhtide osakaalu kogu liiklusvoos, kes Uletasid voo6traja
sBidutee aares teed Uletavale jalakaijale voi jalakéijatele teed andmata ja A on vaartus,
mis valjendab seda, mitmes sdiduk peatus teeandmiseks.

Uuringu tulemused on esitatud jargmistes tabelites 1.3.1.
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Tabel 1.3.1. Vaatluse tulemused: JUHTIDE KAITUMINE VOOTRAJAL

Peatunud
jrkenr | JK
Nr. Linn Koht p |k |n algus | 16pp | keskm. |liiklus: Autoliiklus | Kontakte:
1| TALLINN Akadeemia tee (TTU ees) 8 |11 |K 12:24113:24 2,68 69 1574 37
2| TALLINN Juhkentali, Kalevi spordihalliees |18 | 10 K 11:34|12:34 5,05 59 2303 42
3| TALLINN Laagna tee, Mustakivi 18 | 10 | K 10:04 [ 11:04 2,19 473 1673 289
4| TALLINN P&rnu mnt. "Vaitlev Séna" 15|11 |K 11:37]12:37 3,10 259 1642 129
5| TALLINN P&rnu mnt. 378, Hiiu 19 |10 |N 14:54 | 15:54 3,36 33 1096 25
6 | TALLINN Parnu mnt. Draamateatri ees 15|11 | K 10:30|11:30 3,06 306 2465 144
7 | TALLINN Pérnu mnt. "Kosmos" ees 15|11 |[K 12:52]13:52 2,69 324 1954 135
8 | TALLINN Tonismagi 16 ees 16 |11 |N 10:10|11:10 2,25 246 858 81
9| TALLINN Vana-Narva mnt (Kose tee) 25[10 |K 9:51(10:51 2,40 54 568 20
10 [HAAPSALU | Tallinna mnt. 14 11| T 14:54 | 15:54 2,05 278 551 132
11 [JOHVI Narva mnt. 9/11 24110 |T 15:39]16:39 2,53 178 688 76
12 [POLVA Kesk t.- Kaisi 15|11 | K 12:35]13:35 2,10 125 538 12
13 [RAKVERE | Tallinna t. (Laada-To0stuse t.) 24110 |T 10:36]11:36 2,50 83 604 24
14 [TARTU Kaunase pst. 24110 |T 13:15]14:15 2,25 177 382 12
15| TARTU Narva mnt-Raatuse 23111 |K 14:45| 15:45 2,05 59 114 6
16 [ TARTU Riia mnt-Raja 14|11 14:15|15:15 2,69 63 1505 26
17 | VILJANDI | Tallinna mnt. (enne Vaksali tn.t) 25| 9 |N 11:33]12:33 2,43 80 755 53
18 | VORU Tartu-Voru tn 13|11 | K 12:00]13:00 2,15 157 457 59
KOKKU  keskm.= 2,64 168 1096 1302
sh. Tallinn 2,98
teised
sh. linnad 2,31
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Tulemuste interpreteerimiseks voib delda jargmist:

Keskmiselt annab 2006 a. jalakdijale reguleerimata vootrajal teed iga 2,64. ( 2005.aastal 2,58.)
sOidukijuht. See tdhendab seda, et keskmiselt Uletab v6étraja, mille dares ootab jalakaija
teelletust, kaks so@idukit ja alles kolmas-neljas peatub teeandmiseks. Olukord on eelmise
aastaga vorreldes veidi paranenud, seda nii tervikuna, kuid eelkdige Tallinnas.

Seega on erinevate linnade ja kohtade vahel erinevused vahenenud. Naiteks Tallinnas on
olukord vootradadel teistest linnadest veidi halvem, (keskmiselt annab teed 2,98 (2005.a.=
2,82.) juht.

Kui nimetatud vaartused teisendada paremini mdistetavaks teeandmise reegli rikkujate
protsentuaalseks vaartuseks, siis on need arvud vastavalt 62% ( 2005.a.=61% ) Eestis ja 66%
(2005.a.=65%) Tallinnas ehk teiste sBnadega- endiselt eirab peaaegu kaks kolmandikku
juhtidest Eestis vootrajal teellletust ootavale jalakaijale teeandmise kohustust.

Joonis 1.3.2. Jalakaijaile teeandmise kohustuse jar  gimise muutumine 2002-2006.a.

Jalakaijaile vootrajal teeandmise kohustust
eiravate soidukijuhtide osa, %
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8o { 73
20 50 65 64
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50 |
40
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20 |
10 -

oD

=
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N

2001 2002 2003 2004 2005 2006
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1.4. Saiduki juhtimine joobeseisundis

Nimetatud uuringu tulemustena on kéesolevas aruandes kasitletud Politseiameti poolt teostatud
reidide tulemusi ja andmed parinevad Politseiametist.

2006.aasta esimese Uheksa kuu jooksul l&biviidud politseireidide “K&ik puhuvad” tulemusena
voib vdita, et alkoholi jAdknéhtudega ja joobes juhtide osakaal Eesti liikluses on kokku 0,91%
(2005.aastal = 1,19%), kusjuures piirkonniti v8ib see suuresti erineda, naiteks P8hja Prefektuuri
halduspiirkonnas (Tallinnas ja Harjumaal) ligi 0,89% (2005.a.= 0,44%). Lisatud jooniselt on
naha, et nii Eestis tervikuna, kui Tallinnas ja Harjumaal on 2006.aastal toimunud olukorra
margatav halvenemine vorreldes eelneva aastaga, seevastu Lduna ja Ida prefektuurides on
olukord paranenud.

Joonis 1.4.1. Politseioperatsioonide “Kdik puhuvad! ” tulemused 2006/2005.a.

2,00%

@ % jaédknahtudega kontrollituist
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1,40%
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2002-2006.a.
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Tabel 1.4.2. Politseioperatsioonide “K&ik puhuvad!”

tulemused 2006.a. (jaanuar-september)

KOKKU Pdhja PP Léuna PP Ida PP Laane PP Julgestuspol.
2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005

nendest “Kdik puhuvad” (kokku) 415 711 34 21 191 470 69 81 116 87 5 52
kontrollitud mootorsdidukijuhte | 102710| 179746| 19445| 17340| 31887| 76470| 15805| 25088 | 26633| 23749 8940| 37099
selgitati vélja alkoholijoobes

. 746 1632 222
mootorsdidukijuhte 121 61 158 777 183 380 229 192 55
% joobes kontrollituist 0,73%| 0,91%| 0,62%| 0,35%| 0,50%| 1,02%| 1,16%| 151%| 0,86%| 0,81%| 0,62%| 0,60%
selgitati valja alkoholijoobe
jadknahtudega sdidukijuhte 191 507 53 16 230 27 95 58 76 53 90
% jadknahtudega kontrollituist 0,19%| 0,28%| 0,27%| 0,09%| 0,00%| 0,30%| 0,17%| 0,38%| 0,22%| 0,32%| 0,59%| 0,24%
Kokku %
joobes+jadknahtudega 0,91%| 1,19%| 0,89%| 0,44%| 0,50%| 1,32%| 1,33%| 1,89%| 1,08%| 1,13%| 1,21%| 0,84%
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1.5. Sdidukiirused linnades

Sdidukiiruste temaatika linnades on liiklusk&itumise monitooringu projekti jaoks uus alateema,
kuigi sdidukiiruste karakteristikuid on linnades pilootuuringuna ka varem uuritud.

Kéesolevas t60s on kasutatud algselt 2003. aastal linnakiiruste karakteristikute méotmiseks
vdalja tootatud metoodikat, kus vorreldi kiirusmonitooringu l&biviimiseks vdimalike erinevate
metoodikate ja seadmete kasutamise vdimalusi. Nimetatud projekti kdigus otsustati, et GPS-
seadme ja kaasaskantava arvutiga on vGimalik saada piisav hulk informatsiooni ja ka 2005.a.
aasta sugisel viidi labi hulk m&dtmisi, mis vdimaldab hinnata ja tulemusi vorrelda ka kdesoleva
uuringu omadega.

Kéesoleval aastal viidi Iabi m66tmised Uldjoontes samadel marsruutidel, kui méddunud aastal
ning ligikaudselt samal ajal, st. oktoobri-novembrikuus. Seega kaesoleva, 2006.aasta
tingimused on lahedased sugistele séidutingimustele.

M&6tmine toimus Magellan Meridian Color GPS seadmega, mis oli Uhendatud kaasaskantava
arvutiga. Tarkvaraliselt kasutasime programmipaketti Mapinfo koos GPS lisapaketiga
Geographic Tracker firmalt Blue Marble Geographics, hilisemas andmetddtluses lisaks ka
kontoritarkvara Microsoft Excel.

Metoodika.

Monitooringu labiviimisel lahtusime jargmistest kriteeriumitest:

- otsustati kasutada maailmas tunnustatud nn ,séidukivoolus liikumise” metoodikat, mille
kohaselt GPS-seadmega varustatud mddteauto peab sditma vdimalikult Gldises liiklusvoos,
vajadusel ka kiiremini, kui lubatud piirkiirus;

- kokkuvottes peaks ,mdddasoitvate” ja ,mdddasdidetavate” autode arv olema vordne;

- Umberreastumised ja muud vajalikud man6évrid tuleb teha v8imalikult vara;

- mitte jadda aeglaselt liikuvate sdidukite taha “karpi”;

- mitte liikuda kaasa tksikute kiiremini liikuvate sdidukitega.

Tulemused
Kaesolevas aruandes on esitatud tulemused keskmiste Gihenduskiiruste arvvaartustena,
kusjuures Uhenduskiirusena on kasutatav vaartus, mida saab arvutada marsruudi alg- ja 16pp-

punkti [Abimise aegade vahe jagatisena marsruudi pikkusega ja mis sisaldab seega nii sdidu-
kui ooteaegu ristmikel ja tlekdiguradadel.

Inseneribliroo “Stratum” 2006
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Tabel 1.5.1. Linnakiiruste monitooringu tulemused

2006-| 2005 | 2004 | 2003
Summaarne keskmine kiirus (km/h)
Tallinn sbiduaeg | teepikkus (km) 27,8] 30,2 32,6 334
Marsruut Periood
1-7 H 29:05 16,7 34,5 32,3 36,8 40,4
0 39:05 16,8 25,8 28,6 31,6 35,3
7-1 H 42:18 17,0 241 30,4 354 30,3
0 33:57 17,1 30,2 26,0 31,2 33,2
2-5 H 43:43 22,2 30,5 30,1 38,0 35,5
0 39:42 22,2 33,6 40,2 36,4 44.8
5-2 H 44:40 22,2 29,8 37,5 42,3 43,2
0 52:00 22,2 25,6 32,2 37,8 37,0
2-6 H 50:12 21,8 26,1 29,4 30,4 32,5
0 43:03 21,8 30,4 27,4 36,9 34,1
6-2 H 40:52 21,7 31,9 33,4 38,3 39,0
0 51:56 21,7 25,1 31,0 28,5 33,6
3-3 H 55:51 28,3 30,4 29,0 30,6 31,7
0 57:46 28,4 29,5 28,1 31,0 31,0
3R-3R H 02:12 28,5 27,5 32,8 27,7 32,4
0 07:25 27,8 24,7 27,7 25,3 27,4
3-8 H 46:37 14,5 18,7 29,7 26,2 31,5
0 31:06 14,4 27,8 31,9 31,7 33,1
8-3 H 23:14 14,4 37,2 36,4 36,7 33,5
0 34:50 14,3 24,6 25,7 314 31,9
4-4 H 27:59 11,1 23,8 23,3 31,2 24,0
0 34:50 11,2 19,3 22,3 20,9 19,0
Summaarne keskmine kiirus (km/h)
Tartu sBiduaeg teepikkus (km) 24,7 33,0 34,5 35,2
T1 H 39:06 15,7 24,1 37,7 35,5 38,1
0 52:09 15,6 17,9 25,2 28,8 35,9
TiR H 28:49 15,8 32,9 38,1 38,0 31,9
0 37:19 14,9 24,0 30,8 35,5 35,0
Summaarne keskmine kiirus (km/h)
Parnu sbiduaeg | teepikkus (km) 40,9 43,2 44,1 41,6
P1 H 22:20 14,0 37,7 41,7 43,4 35,7
0 21:54 13,3 36,6 38,3 39,0 37,9
P1R H 18:21 13,1 42,8 46,8 48,4 44,3
0 17:02 13,3 46,7 46,1 45,4 48,5
Markus:

Marsruutide kirjeldused vt. joonis 1.5.1 - 1.5.3
Perioodid: H - hommikune tipptund (katse algus kell 8:00)
O- Ohtune tipptund (algus kell 17:00)
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Kui hinnata labisGidutulemusi Tallinna peamiste piirkondade I6ikes ning Tartus ja Parnus, siis
saame kokkuvdtvalt jargmised tulemused:

Tabel 1.5.2. Keskmised tihenduskiirused 2003-2006, hommikusel tipptunnil.

Aasta Muutus
TALLINN 2003 2004 2005 2006 | 2006/2005
Paldiski mnt (Haabersti
M1 |L&ik 1 ring - Hipodroomi ristmik) 44,8 34,9 42,8 43,5 0,7
Paldiski mnt (Hipodroomi
Loik 2 ristmik - Toompuiestee) 28,7 24,2 21,0 22,5 1,5
Toompuiestee (Tehnika-
Loik 3 Suurtuki) 22,3 39,7 22,6 23,8 1,2
Pdhjavail (Rannamae tee
- Ahtri - Tuukri -
L6ik 4 Petroleumi) 31,7 31,0 35,6 23,1 -12,5
L&ik 5 Narva mnt 50,1 334 39,2 41,9 2,7
L&ik 6 Pirita tee 63,9 61,6 56,0 73,6 17,5
Marsruut kokku 40,4 36,8 36,2 33,7
Kadaka pst (Toome poik -
M3 |Lbik 1 Akadeemia tee) 34,5 28,0 30,2 22,1 -8,1
Kadaka tee (Akadeemia -
Loik 2 Mustamée tee) 30,8 18,2 26,8 13,5 -13,2
Mustamée tee (Kadaka
Loik 3 tee - Hipodroomi ristmik) 37,9 25,8 24,0 12,6 -11,4
Paldiski mnt (Hipdroomi
L6ik 4 ristmik - S6le tn) 21,4 21,9 21,8 12,3 -9,5
Sdle tn (Paldiski mnt -
L&ik 5 Kopli tn) 39,6 39,0 40,1 41,4 1,3
Kogu marsruut 315 26,2 29,7 18,2 -11,5
Paldiski mnt (Tahetorni tn
M2 | Loik 1 - Haabersti ring) 22,1 35,9 21,8 16,4 -5,4
Loik 2 Ehitajate tee 40,4 47,4 215 38,1 16,6
Tammsaare tee (kuni
Loik 3 Parnu mnt viaduktini) 35,9 24,5 23,5 22,0 -1,5
Jarvevana (Parnu mnt
Loik 4 viadukt - Tartu mnt) 33,1 33,6 36,1 41,1 5,0
Peterburi tee (Tartu mnt -
Lok 5 Smuuli) 41,6 42,5 38,5 41,3 2,8
Peterburi tee (Smuuli -
L&ik 6 Pirita joe sild) 70,9 70,5 54,5 69,5 15,0
Kogu marsruut 35,5 38,0 30,1 29,9 -0,2
M4 | L&ik 1 Vabaduse pst 39,9 32,6 41,4 43,3 1,8
Manniku tee, Parnu mnt
L&ik 2 (kuni viaduktini) 24,0 28,3 23,9 16,7 -7,2
Parmu mnt (viaduktist),
Loik 3 Liivalaia, Pronksi 15,2 15,9 18,1 23,8 5,6
Narva mnt, Viru valjak,
Parnu mnt, Vabaduse
Lok 4 valjak 21,4 28,4 10,5 21,8 11,3
Kaarli pst, Luise tn, Endla
Lok 5 (kuni Taksopargi ristmik) 26,4 28,5 22,7 16,8 -5,9
Loik 6 Sdpruse pst 43,7 45,1 36,0 35,0 -1,0
L&ik 7 Ehitajate tee 38,1 29,2 39,4 40,9 15
Parnu mnt (Ndmme
keskusest kuni Kastani tn
Loik 8 rismikuni) 52,2 41,5 42,4 50,3 7,8
Marsruut kokku 31,7 30,6 29,0 30,1
M5 | L6k 1 Narva mnt, Mustakivi 41,5 42,9 40,6 23,8 -16,8
L&ik 2 Laagna tee 50,1 51,0 49,0 65,4 16,4
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Loik 3 Tidrnpu, Odra, Juhkentali 13,1 13,3 8,2 10,9 2,7
Liivalaia, Suur-Ameerika,
Lok 4 Endla 30,6 24,7 24,3 24,7 0,4
Paldiski mnt (Hipodroomi
Lok 5 ristmik - Haabersti ring) 52,2 449 52,0 49,8 -2,2
Paldiski mnt (Haabersti
Lok 6 ring - Tahetorni tn) 58,2 62,3 61,3 57,7 -3,6
Kogu marsruut 39,0 38,3 334 32,0 -1,4
TARTU
Ringtee (Ringtee
T1 Ldik1 viaduktist Riia tn ringini) 60,2 58,3 56,4 47,5 -8,9
Riia mnt (Ringtee ring -
Loik 2 Turu tn) 34,8 33,9 31,8 14,1 -17,6
Loik 3 Turu tn, Sdpruse sild 34,6 30,5 32,9 23,6 -9,3
L6ik 4 Pikk, Raatuse 42,2 354 34,6 30,3 -4,2
Narva mnt, Riia, Vaike-
L&ik 5 Téhe 29,8 24,0 32,5 16,9 -15,6
L&ik 6 Voru tn 32,1 31,6 39,6 31,5 -8,1
Kogu marsruut 38,1 35,5 37,7 22,1 -15,6
T1R Ldik 1 Voru tn 25,0 38,0 32,7 29,9 -2,8
Riia (Voru - Turu), Vana
Loik 2 sild 19,8 16,0 21,4 9,8 -11,7
Loik 3 Fortuuna, Pikk 22,6 36,2 40,1 41,4 1,3
Loik 4 Sopruse sild, Joe, Turu 27,8 31,6 36,4 34,7 -1,8
Loik 5 Riia (Turu - Ringtee) 36,6 35,7 42,3 37,0 -5,3
L&ik 6 Ringtee 56,8 64,7 62,9 58,2 -4,7
Kogu marsruut 31,9 38,0 38,1 29,6 -8,5
PARNU
Tallinna mnt (Ehitajate -
P1 L6ik1 Kesklinna sild) 31,2 30,2 31,3 20,1 -11,2
Kesklinn (Akadeemia,
L&ik 2 Keskvaljak, Pikk) 24,9 31,6 30,6 37,4 6,8
Riia mnt (Pikk -
Loik 3 Tagasiptore Riia mnt.) 22,6 39,5 32,7 40,0 7,3
Riia mnt, Kastani, Suur-
Loik 4 Joe, Lao, Pae 50,6 51,0 51,8 37,0 -14,8
L&ik 5 Ehitajate tee 59,0 62,8 62,7 58,3 -4,4
Kogu marsruut 35,7 43,4 41,7 39,1 -2,6
P1R L&ik 1 Ehitajate tee 56,3 62,7 58,3 62,0 3,7
Papiniidu (Tammiste tee -
L&ik 2 Pae) 38,6 50,1 41,3 54,2 12,9
Pae, Lao, Suur-Joe,
Loik 3 Kastani, Riia mnt 42,4 43,4 38,9 29,7 -9,1
Tallinna mnt (Keskmise
L6ik 4 sild - Ehitajate) 35,4 37,2 46,3 36,5 -9,8
Kogu marsruut 44,3 48,4 46,8 43,3 -3,5
Inseneribtiroo “Stratum” 2006 21




Liiklusksitumise monitooring. | osa - LOPPARUANNE

50

45

40

35

30 ~

25 A

km/h

20 A

15

10 -

m2003 m2004 @2005 @2006

Kesklinn Kesklinna imbrus Adrelinn

Tallinn Tartu Parnu

Joonis 1.5.1. Linnade keskmiste Uhenduskiiruste diinaamika 2003-2006.a.

Nagu tulemustest nadha, on henduskiiruse vaartused praktiliselt kdigis piirkondades aasta-
aastalt langenud. Linnakiiruste Uldisele langustendentsile vaatamata saab vaita, et kui vaadelda
keskmist ihenduskiirust marsruutidel Uksikute teelGikude kaupa (tabel 1.5.3), siis vaatamata
Uldisele keskmise tGihenduskiiruse langusele, leiab Uksikutel tanavaldikudel aset ka keskmise
Uhenduskiiruse tus. Eriti saab seda taheldada neil I16ikudel, kus keskmine méddetud
Uhenduskiirus on suur (lUle 40km/h). Kui vaadelda sellele tingimusele vastavaid tdnavalbike
tervikuna, siis saame tulemuse, mis on esitatud tabelis 1.5.4. Nimelt on sellistel tanavalbdikudel,
kus 2006.aastal moddeti keskmiseks tthenduskiiruse vaartuseks kiirus, mis oli suurem kui
40km/h (sisuliselt on tegemist I6ikudega, kus ummikuid ei eksisteeri), keskmine Ghenduskiirus
tervelt 3,7 km/h vBrra suurem kui 2005.aastal, samas kui teistel I6ikudel, kus keskmine
Uhenduskiirus on alla 40 km/h on see 5,2 km/h vorra vaiksem.

Tabel 1.5.3. Keskmised Uihenduskiirused 2003-2006.a., kiirusvaartuste 16ikes.

Muutus 2006
2003 2004 2005| 2006| vorreldes 2005.a.

Kokku keskmine tihenduskiirus,

km/h 37,3 37,4 36,2| 34,4 -1,8

sh I6ikudel, kus Ghenduskiirus on:
<40 km/h 30,9 31,1 29,3| 24,0 -5,2
>40 km/h 47,5 47,6 47,4| 51,0 3,7

Tdendaoliselt vihjab see sellele, et tdnu ummikutest tuleneva sdidukiiruse langusele ritavad
juhid ummikutest tekkivat ajakaotust kompenseerida suurema séidukiirusega neil
tanavalbikudel, kus ummikud ei avalda keskmisele Uhenduskiirusele olulist mdju ja keskmine
Uhenduskiirus on siiski kdrge.
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1.6. Sdidukiirused maanteedel
Liikluskaitumise monitooringu projekti jaoks on kasutatud automaatse kiirusmodtesisteemi
andmeid Eesti maanteedel, kusjuures keskmiste kiiruste vaartusena on kasutatud 2006.aastal

Uhe juhusliku taisnddala méddetud kiiruste keskvaartusi kahe erineva piirkiiruse- 90 ja 110 km/h
tingimustes.

Kéesoleva kasitluse kohaselt on loetud liikluskditumise moéttes liiklusreeglite eirajateks need
juhid, kes sditsid lubatust tle 10 km/h vdrra kiiremini.

Kiiruskaitumise tulemused on esitatud alljargnevates tabelites.

Tabel 1.6.1. Keskmiste kiiruste vaartused erineva p iirkiiruse tingimustes, 2001-2006.a.

Piirkiirus, 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006*
km/h
90 93,3 91,1 93,3 94,3 94,3 94,9
110 99,1 98,7 101,3 | 100,1 | 101,2 101,9

Soidukite osa % liiklusvoos, mille kiirus
Uletas piirkiiruse enam kui 10 km/h vorra

Piirkiirus, 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006*
km/h
90 22,6 16,1 20,1 24,6 23,4 24,9
110 3,4 3,4 3,6 2,8 2,9 3,7

Markus: * esialgsed andmed

Nagu tabelis esitatud tulemustest ndha, on praktiliselt kéik kiiruskarakteristikud, nii piirkiiruse 90
kui 110 km/h olukorras, kasvanud. Samuti on suurenenud piirkiiruse (enam kui 10 km/h)
Uletajate osakaal liklusvoos, ulatudes 90 km/h piirkiiruse puhul praktiliselt ¥%-ni kdigist
sOidukeist. On markimisvaarne, et kasvanud on ka piirkiiruse 110 km/h Uletajate arv, mis jaab
kull oluliselt vaiksemaks kui vastav néitaja 90 km/h puhul.
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Joonis 1.6.3. Keskmise kiiruse muutumine 2001-2005. a.
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Joonis 1.6.4. SBidukite osa, mis Uletavad piirkiiru st enam kui 10 km/h vérra, %.
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