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NIl LOETAKSE

,LLAEVALEHTE"

i

IGA MOODUVA 2¢ TUNNI SUND-
MUSED NII KODU- KUI KA VALIS-
MAAL LEIATE VARAHOMMIKUL
ILMUVAST ,PAEVALEHESTY
PEALE SELLE JUHTKIRJU, HUVI-
PAKKUVAID REISIKIRJELDUSI,
ROMAANE, VESTEID JA PALJU
MUUD HUVITAVAT

,,LASTE ROOM“ PUUDUB AINULT

LASTETA PEREKONNAS



Graadfiline kontor

Herbert F. Tungal

Tallinn, Vana Viru 9. Telefon 437-05
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TRUKIKODA £ S T R e NS T}
TRUKIKODA ‘ i R TOHVER & Ko
TRUKIKODA | T R U K | K O D A R TOHVER & Ko
TRUKIKODAL ° R. TOHVER & Ko
TRUKIK /{z C 7( & Ko
TRUKIK VER & Ko
TRUIZIK Géve’( & 6 R & Ko
FRUREE IR al o | | "R TOHVER & Ko
TARTU MNT. 49, TELEFON 416-93
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKOD.A | R, TOHVER & Ko
TRUKIKOD A VALMISTAB IGASUGUSEID TRUKITOID R TOHVER & Ko
TRUKIKODA ~ MOODSALT, MAITSEKALT JA KIRELT. R. TOHVER & Ko
FRU K TELLIMISTE TAITMINE TAPNE. > TOHVER 4gig
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
TRUKIKODA R. TOHVER & Ko
gy Elegantne daam
JAHID, PAADID
J A SU-STA.'D.> kannab

PAADITOOSTUS

I. KIIL

TALLINN, TOOSTUSE 66
KONETRAAT 439-03

f )
5\(’(‘9\6

kindaid

A.-S. ,Kindavabrik Simpleks“

Tallinn, Prii tén. 3, telefon 448-19
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Als., Dolta tehaded”

Tallinn, Toostuse tin. 47, kodukeskjaama telef. 477-66
Telegr. aadress: Volta Tallinn

Elektrimasinad

Pumbad

u t.z E ’ ] ‘

Jooja Ghu kitteaparaadid
Jpiraalidega kittetorud
lilituspatareid malmist kestas

14 14

Kiiiirimide
pulber

\KOIT

KAKAO

on iga wmeremehe trun
daatia, tema abil ta daa-
vutab pubtudt kiirelt ja
intendiivdelt.

B B puhadstab punst ja metallist ede- \ OHUKINDLAS
meid. ja mddrdinud  kddi. PLEKKTOOSIS

KE6gis adendamatu

[ ]
Carvitage ja nGudke v I k 0 rohelist deepi
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. Soovitame uusi ja tarvitatud esemeid! L

Kauplus Maneezi tdnav 4. Telefon 301-23

VALMISROIVAID:

Ulikondi, palituid, jopesid, kasukaid, karus-
nahkseid mantleid, peakatteid, jalatseid jne.

Vaipu (péranda, voodi), karusnahku, foto-
aparaate, binokleid, kohvreid jne.

Kauplus Narva mnt. 18, telefon 306-84

MOODSAT MOOBLIT:

Rsiva, einelaua ja raamatukappe, kirjutus-
ja soogilaudu, toole, sohvasid, tugitoole, voodeid,
ookappe, tualettpeegleid jne.

Omblusmasinaid, kirjutusmasinaid, jalgrattaid,
peegleid jne.

Pandimaja kauplused Tallinnas

Tesstus-kaubandustihing

Betty Besprosvanie
& Poeg

Tallinn,

Suur Karja 12. Telefon 446-63

Puuvillased, villased jo kemst-
siidist trikotaaztooted.

Suur valk meeste ja
naiste valmisriideid
paremast materjalist

Merevde vormi tellimiste
vastuvotmine

S. Karja tin. 3

J. EIDELMANN

Telefon 446-88

To6 kiire ja korralik. Hinnad
odavad.
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UHISTEGELIK KINDLUSTUSSELTS

EEKS-MAJA

Tallinn, telefon 478-08

Kes doovib hédsti riietuda ,
dee odtab valmisriideid

> ’,
jurgend(mt
valmisriietedrist

- Karju 30

,Uus Jockey Club’

TALLINN

Viru tan. 1 Tel. 436-10

AIVAZI"

MALM., VASK-, PRONKS-
VALATISED

ALATI KORGEVAARTUSLIKUD

A.-S. ,AIVAZ"

TALLINN, SOO TANAV NR. 27
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liseetoostus

A. HAAV

Tallinn, S. Karja 21
Kénetraat 456-48

Joon-, vork- ja mitmevdrvikliseed

Akna- ja uksekardinaid

kardinaliiste, pesu-, voodilina- ja kate- «616 on arilsi maail-
ratiriiet, froteelinu, pikee ja tiillist voodi- eo dukad P

manditusel krooni-

vaipu, pdevasargiriiet jne. ;
I 7 5
SOOVIIaD suures valikus naga

soodsate hindadega

JOH. MESPAK Lot GRAND PRIX
pesuriide ja kardinakauplus L. D. EPSTEIN il

Tallinnas, Suur Karja tén. 3

(Scheeli panga kérval) Telefon 437-11 TALLINN » KUNINGA 2.

mooddaid kardina/iidfe ja igadugn raud- ja teraskaupu soovitab
M. MANNIL & Ko. Tallinn, Pikk t. 13. Tel. 431-49.

F-ma ' a
A. MARKOVITSCH | | _K.K. ,ELGEN
TALLINN, VIRU TAN. 15. TELEFON 447-52 E- Candal
Suurim valik kuld-, habe-, alpaka- ja )
kristallasju Norra kalosside ja kummija|cn6ude
Psranda-, seina-, kamina-, laua-, auto-, tasku- kaekelli ja “
stoppereid parimaist Sveifsi vabrikuist nagu: .Zenith" 4 v IK IN G
.P. Buhre” ,Tavannes Watch® ,Eterna“ ,Junghans®. Alati esindus ja en-gros lddu
saadaval kohaseid spordiauhindu ja juubelikinke. . =
Miiiik suurel ja vaikesel arvul. Soodsad hinnad. Tu"mn, UU§ tan. 14. Tele{on 430-82

ﬁ Moodsaid portselan kohvi- ja l6unaserviise, l' SOONSElN

roostevabu lusikaid, nuge ja kahvleid suures Tallinn, Estonia teatrimaja 8

valikus Telef. 460-42
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Nahka,

talla-, pastla-, pinsoli-, saapa pealis-
ja voodrinahad. Parim abinou metalli

Nahakau pu, puhastamiseks on

hobuseriistad, rihmad, té6polled, kin-

dad jne. (Sidol

Jalandusid
nahast: a/s. ,Globus’e” tehastest,
kummist: ofi. ,Pohjala”, Quadrat",
,Nokia" kalosse ja botikuid. ja poran da

Kingsepa poonimiseks

ja sadulsepa-tarbeid, saapatikud, Ion-

e Sigella

Jalgratta
sise- ja vdliskummid ofi. ,Péhjala®,
, Quadrat”, ,Nokia" jne. tehastest.

A-s. Sidol Company

Miiiik suurel ja viikesel arvul.

siittemiiijatete vabrikuhindadega. § I

Toostuse 49. Telefon 441-00 oeead

N. BOSTROV

Tallinnas, Vene turg 1, tel. 313-13

Kindlustage oma elu ja varandus

ERAS
R

suurimas kodumaa kindlustusseltsis

Kindlustussummad iile Kr. 2.600.000

— 239 —



K-U. ,RAHVAULIKOOL"
BTSSR

Paberikaubad

Kirjutusmaterjalid

Kontoritarbed

Raamatud kaikidest kirjas-
tustest

Oma noorsoo-raamatute
kirjastus

Triiki- ja kditetddd

Raamatu, Kkirjutusmaterjali ja paberikau-
pade suurlaod Tallinnas

Harju 48, omas majas, telef, 444-39, 444-37
Parnu maantee 10, telef. 44667, 446-66

VALMISRIIETE ARI

Fe M. JOSSELOV

Talinn, V. Roodh Telef, 450-61

Ateljee
L P AR

TALLINN-KUNSTIHOONE
TELEFON 443.58

Sobivaid kingitusesemeid
tahtpgdevadeks ja jouluks

K.K/ii. ,TOOKOOL"

Tallinn, Pérnu mnt. 28. Telefon 473-77

N.Liidu kirjanduse keskladu Eestis

Suures valikus raamatud kéikidelt aladelt

N. Liidus ilmuvate ajakirjade ja ajalehtede tel-
limiste vastuvotmine ja iiksiknumbrite miiiik

Tiihelepanu viiiirivad jirgmised ajakirjad :

AASTAS
Numbrite Tellimise-
arv hind

Becrunx HMuxenepos u Texmmkxos . . 12 — 14.00
Becranx IlpormBozaymmoi oboporsr . 12 — 20.00
Bogmnit Tpancmopr (axypran) . . . 12 — 16.00
Boanwii Tpamcmopr (mopckoe m3g.) . 180 — 28.00
Boxngeiit Tparcmopr (pc‘moe m3x). . 180 — 28.00
Kpacrognoren e e . 247800
Kpacmpm ¢pror . . . . . . . .180 — 24.00
Mopckoit c6opuux . . . . . . . 24 — 4000
Cymocrpoenne . . . A e g — 32,00
Texnuka u Boopymenue b e e B 212 = 24.00

Kllastage meie ladu, kus vdite tutvuneda proovinumbritega
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MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

Tegevtoimetajad:

Vidljaandja: Merevéde Ohvitseride Liitkogu Oskar Valdre,
Vastutav toimetaja vanem-leitnant,
Richard Kokk Toimetus ja talitus: Merejéudude Staap tel. Merevéie 90 Ja 107.
1 S5st 52 ; a Joh. Ivalo,
vanem-leltnant Toostuse . Tel. Merevée 51 leitnant,
tel. Merevéde 97
Telefon Majandustoimetaja
Merevide 94 ja 102. Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|2 aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s. A. J:-thgent:‘a|-
: : Byt Liow ot eitnant,
Vélismaale: aastas kr. 4—; 1|2 aastas kr. 2.—; iiksiknumber 70 s. ol Meravie A7
NR. 6 23. NOVEMBER 1939 ViII AASTAKAIK
R T L T I R B B T e T S S e T R T R o T R T P B SN SR BT RIS B
SISU: Vanem-leitnant R. J. Kokk — 21 aastat. J. J. — Sdjakonterband ja erapool d t d. Iv. — Destroierilt kaigul iile parda kukkunu p&dstmine.
F. V. P. — Pahimétteid tehniliste véeliikide rah komplek imisest. Kiirendatud ristpeilung. Lei t H. Ped — Belgia ranna kaitse 1914-1918. a
(tdlge, jarg). Do. — Merevée Allohvitseride Kogu tegevusest 1939. a. G. S. — Merevde Allohvitseiide Laskespordi Uhingu viieaastase tegevuse ilevaade.
L. V. — Sajava i lahk d kaadriallohvitsere. G. S. — Réndauhind. R. K. — Kuidas hukkus ,Thetis“. Lihi id séjal k

Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste v6i toimetuse seisukohtadega.

Werevde XXl aadtapdeva puhul oovib ,Werendus” Gune, jGudu ja phidivudt
Werejoudude Tubatajale, merevie kaadrile ja kéigile merevdes teenivaile.
%

Lugupeetavaile lugejaile, kaastéélisile ja kuulutajaile.

»Merendus”, I5petades kédesoleva numbriga oma VIl aastakéigu, palub kéiki lugejaid, kaastéélisi ja
kuulutajaid vastu vétta toimetuse siidamlik tdnu méédunud aasta jooksul ajakirjale osaks saanud
heatahtlikkuse, kaasabi ja otsese toetuse eest. Seetéttu ,Merendus” véib heade tagajérgedega ja
tdielise rahuloluga selja taha jétta jélle iihe eduka tegevusaasta.

Méé6dunud aastal on piiiitud kinni pidada neist sihtidest ja teostada neid eesmdrke, mis seati iiles
1933. aastal ,Merendus” nr. 1. Siis oli ,Merenduse” viéljaandmise péhjenduseks soov - selgitada
laiematele hulkadele meressjalisi ja merekaubanduslikke probleeme ja aidata néidata teid nende
lahendamiseks nii rahu kui ka séja ajal. Kuivérd Giged olid siis iilesseatud sihid ja kuivérd elulised

on nad ténapdeval, seda nditas kujukalt mé6dunud aasta.

Seepdrast ,Merendus” tahab, astudes uude tegevusaastasse, jdtkata iilesseatud sihtide taotlemist
ja loodab, et kéik ,Merenduse” sébrad ei keeldu ka jérgneval aastal osutamast samasugust heatahtlikkust

kaasabi ja toetust, nagu see on osaks saanud méédunud aastail.

TOIMETUS.
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Merejéudude Juhataja

kapten-major J. Santpank
VR lI/3.

21 aastat.

Vanem-leitnant R. J. Kokk.

21. novembril on jille moodunud iiks aasta
merevie elus ja seega mereviagi on joudnud
oma vanusega tdisikka. 21 aastat on liihike
periood tiihe riigikaitse organi elus, kus koik
pohjeneb vaid pikema perioodi kestel saavuta-
tud kogemustel ja véljakujunenud doktriinidel.
Teoreetilised probleemide Ilahendamised {iksi
pole kunagi annud maksimaalseid tulemusi, kui
sellele lisaks pole olnud rakendatud tubli annus
praktilisi kogemusi. Kuid praktilised kogemu-
sed ja veel rohkem pohjapanevad iihised vaa-

ted ja vastastikune arusaamine juhtkonnas,
mida kokkuvoetult véime nimetada viljadp-
peks, on teinud ajaloos imesid. Tuletagem vaid
meelde selle taset Inglise laevastikus admiral
Nelsoni ajal. Seal piisas vaid iihest juhtlaeva
signaalist ja seegi polnud otseselt lahingukisk,
vaid soov ,England expects that every man
will do his duty“ *). Ja tagajarjeks oli hiilga-
vaim hévitamislahing meresojakunsti ajaloos.

*) ,,Inglismaa ootab, et iga meeg tdidab oma kohust.“
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Siin ei pannud vdidule aluse materiaalne iile-
olek, vaid juhtkonna peensusteni iiksteise moist-
mine ja sellele vastavalt iseseisev ja julge
tegutsemine.

Aga sddrase viljadppe taseme saavutamine
pole voimalik mone aasta ega ka kiimne jook-
sul. See pohjeneb siigaval ja vajab juurdumi-
seks palju aastaid. Véiljadppe taseme korgus
oleneb peamiselt juhtkonna tasemest, sest ju-

mirksa halvemas seisukorras kui maavigi,
sest seal oli korgema sojalise haridusega ohvit-
sere siiski olemas.

Seda vabadussojaaegsete ohvitseride puudu-
likku so0jalist ettevalmistust kompenseerisid
suurel méairal nende isikute mereasjanduslikud
teadmised, sest enne merevikke astumist olid
nad koik lopetanud merekooli ja soitnud kap-
tenite ja tiilirimeestena kaubalaevadel. Seega

Merevde ohvitseride I lend.

e 7, R e

hid on kaitseorganisatsiooni selgroog, kusjuu-
res materjalosa osatidhtsus on suhteliselt marksa
vaiksem.

Korge viljadppe tasemega juhtkonna loo-
mist véimaldab peamiselt kolm tegurit: iihine
kool, praktilised kogemused ja
traditsioonid. Niisiis soovides kokku-
votteid ja jireldusi teha moodunud aastaist
tiisikka joudmisel, et leida pidemeid tuleviku
sihtideks ja parandada vigu, tuleb tahtmatult
vaadelda ka nende tegurite arengut moodunud
21 aasta jooksul.

Ra

Vabadussdjas moodustus meie merevie oh-
vitserkond peamiselt Maailmasdja kestel Vene
merevies lithiajalistel kursustel ettevalmista-
tud ohvitseridest. Ainult moned ohvitseridest
olid saanud pohjaliku rahuaegse ettevalmistuse.
Meresojalist korgemat haridust ei evinud iikski
ohvitser. Seega merevigi oli Vabadussojas

R
nende mereasjanduslikud teadmised olid viga
head ja puhtnavigatsiooni alal tditsid ohvitseri
kohuseid suurima eduga. Teoreetilised sojalised
teadmised osutusid aga paratamatult norka-
deks, sest liihiajaline kursuse kestus ei véimal-
danud ka koikidele soovidele vaatamata siive-
neda pohjalikult monda erialasse voi omandada
kiillaldaselt teadmisi taktika alal. Parastine tee-
nistus aga soja kestel andis praktilisi koge-
musi, mis moningal miiral tasandas seda puu-
dust.

Parast Vabadussoda merevieohvitseride et-
tevalmistamisel meie voime juba konelda ,,ii h i-
sest koolist“ Juba Vabadussdoja kestel
admiral Pitka otsustas ette valmistada mere-
vieohvitsere, Selleks valiti vilja rida vabataht-
likke kooliopilasi. Seega iihise kooli loomise
algus sattus ajale, kus oli kdimas pinev voitlus
iseseisvuse eest. Esimestena sattusid kooli te-
gelikud sojamehed lahinguist, kelledest paljud
olid juba iiheskoos séjaraskusi kannud. See toik
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Merevdae ohvitseride II lend.

kahtlemata oli iiks positiivseid tegureid ,,iihise
kooli“ vaimu siindimisel. Uhistunnet ja iikstei-
sest arusaamist aitas tugevdada ka aeg, mis
veedeti iihiselt koolis. Seega meie voime mere-
vae ajaloos ,ihise kooli“ mododupuud raken-
dada alles parast esimese merevie kadettide
kursuse iilendamist. Siis paisati {iihekorraga
mereviae ohvitserkonda rida noori tahtejoulisi,
tthise arusaamise, iihesuguse viljaoppe tase-
mega ja iihistundega ohvitsere. Selle momen-
diga pandi merevide ohvitserkonnas esimesed
aluskivid ,,lihise kooli“ vaimus.

Sellele esimesele kursusele jargnesid kaks
kursust juba mérksa rahulikumas ja kogemus-
telt rikkamas olukorras. Kuigi neist kursustest
osavotjatest viaga vihesed olid tegelikult soja
kaasa teinud ja sellel alal neil puudusid koge-
mused, siis teisest kiiljest nende hariduslik tase
oli mirksa iihtlasem, mis edukaks Oppetooks
oli heaks eelduseks.

Kolmeaastane iihiselu kadettidekoolis kaht-
lemata ldhendas iseloome, pani maksma iihise
vaimu, liksteise moistmise ja hindamise. Nii
iga ohvitseride lend kujutas endast enam-vihem
homogeense kogu juhte. Neid iiksikuid kogusid
seob aga omavahel iihise kooli vaim, iihetaoline
viljaoppe tase ja iiksteise moistmine. Seda
siduvust on aidanud hilisemal perioodil veelgi
siivendada iihiskursused ja ka kooli lektorid,
kes olid reas Oppeaineis igale lennule samad
voi siis olid isegi eelmiste lendude ohvitserid.

Koigist neist iiksikutest momentidest on
kasvanud ka meie merevie ohvitserkonda iihise
kooli vaim, milleta ei saa merevie ohvitser-

konda ette kujutada. Selle vaimu tdhtsus iiks-
teisest arusaamisel ja edukaks iilesannete téit-
miseks on nii suur, et seda ei tohiks kunagi
ignoreerida uute ohvitseride ettevalmistusel.
Teise tegurina, mis on otseselt seoses vilja-
Oppe tasemega, mirkisime eespool prakti-
lisi kogemusi. Praktiliste kogemuste saa-
vutamine on seotud erisuguste ajavahemikku-
dega. Monel alal voime saavutada praktilisi
kogemusi 6ige lithikesel perioodil, aga on rida
viga tdhtsaid kogemusi, millede saavutamine
votab aastakiimneid. Nii iihed kui teised on
vajalised viljadppe juures. Ja siin ilmneb, et
noorelt merevielt ei saa néuda suuri kogemusi
alal, millede saavutamine votab aastakiimneid.
Saaraste kogemuste sarja voiksime lugeda ko-
gemusi  merepoliitilisel, organisatsioonilisel,
juhtimise, viljadppe jne. alal. On ju tosi, et
osa igasuguseid kogemusi . aegub ja muutub
kasutamatuks vastavalt sojataktikalisele ja
sojatehnilisele arenemisele, kuid siiski mitte
niivord kiirelt, et see nende vidrtuse muudaks
nulliks. Kahtlemata teatud praktilised kogemu-
sed kergendavad alati otsuste tegemist. Sellest
siis ka otsene jireldus: mida vanem merevigi,
seda rohkem praktilisi kogemusi ja jarelikult
ka korgemal tasemel seisev. See argument peab
paika, kuid ta pole absoluutne, vaid lubab eran-
deid. On laevastikke, kelle ajalugu on olnud
pikk ja kuulsusrikas, kuid tdnapideval ei oma
seda korget viljadppe taset, mida voiks eeldada.
Praktiliste kogemuste sarja, mis seoses vil-
jadoppega, voime lugeda ka eeldust, kuivord
riigi rahvas rohkem voi vihem tegeleb mere-
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asjandusega suhteliselt teiste elukutsetega.
Sellelt seisukohalt tunneb ajalugu rahvaid, kes
kuuluvad nn. meresoitjate perre. Nende rah-
vaste liikmeil on siis ka eeldusi selleks, et nad
moistavad paremini meresdjalisi kiisimusi kui
need, kes pole dieti meremehed.

Tommates niitid paralleele kogemuste seisu-
kohalt, voime otseselt tdhendada, et meresdja-

meie esimese rahvana asustasime Li#nemere
ranniku.

Kolmanda tegurina véljadoppe taseme saa-
vutamisel mérkisime valitsevaid traditsioone.

Esialgsel vaatlemisel n#ib olevat naeru-
vadrne hinnata viljadoppe taset traditsioonide
hulgaga, kuid asjasse tosisemalt suhtudes
ndeme, et selles peitub suur tode. Meie leiame

Merevae ohvitseride III lennu iilendamispdeva paraad Séjakooli spordivaljakul 29. apr. 1928, a.

liste ja merepoliitiliste kogemuste alal on meie
merevie ajalugu olnud liiga liihike, et seda
saaks vorrelda teiste riikide laevastike aja-
looga, mille algus ulatub tagasi aastasadu. Kuid
taiesti vaeslapsed meie sellelt seisukohalt ka ei
ole. Tarvitseb vaid meenutada, et meie laevas-
tik siindis sdjas, tiitis oma iilesande iile ootuste
hasti ja on parast seda rahuperioodil intensiiv-
selt taiendanud oma koosseisu ja tostnud vélja-
oppe taset.

Mereasjanduslike kogemuste alal voime aga
julgelt viita, et kui meie riigi rahvast ca 15.000
perekonda elatab end merest, siis meie voime
julgelt endid lugeda ka meresditjate rahvaste
perre. Jarelikult mereasjanduslike kogemuste
tase peaks meil olema kiillaldaselt korge, pea-
legi kui nende kogemuste ajalugu pole olnud
seotud meie iseseisvuse perioodiga, vaid selle
ajalugu ulatub aastasadu tagasi aega, millal

sageli iihiskonnas perekondi, kelle liikmeid oma-
vahel seob rida vanu traditsioone ja kombeid,
mis on nagu sement, mis tdidab kéik praod ja
muudab tugevaks alusmiiiiri. Sama teevad ka
traditsioonid merevide elus — nad aitavad
muuta koosseisu iihiseks pereks. Mis on veel
tahtsam, kui et iga iiksik indiviid tunneb end
iihise tugeva pere lilkmena ja piitiab end seada
nii, nagu seda noéuavad oilsad traditsioonid.
Traditsioonid on kasvatusvahendina tuntud abi-
nou, mis aitab soovitavat eesmarki néidata elu-
lises valguses. Ja edasi — milline védartus on
traditsioonidel puhtsojaliselt seisukohalt! Tule-
tame vaid meelde, millise eeskuju on andnud
Briti impeeriumi laevastikule admiral Nelson,
kes pole mitte ainult Briti merevéeohvitseri
ideaal, vaid on selleks ka koigile teiste riikide
merevieohvitseridele. Kui niitid on sailinud
traditsioone, mis kuidagi on seotud admiral
Nelsoni nimega, siis kahtlemata neil traditsioo-
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nidel on juba s6jaline vadrtus, sest nad tuleta-
vad meelde seda geniaalset merevieohvitseri ja
sellega seoses ka tema tegusid.

Voiksime veel mainida niitena vanade kuul-
sate s0jalaeva nimede kadumatuks muutmist,
kui seda nime ikka edasi panna jargnevatele
uutele laevadele. Kas ei oma see eespoolmirgi-
tud traditsioon juba so6jalist vadrtust, kui eel-
nevate samanimeliste laevade teeneid seada ees-
kujuks praegusele nimekandjale.

Sadraseid traditsioone voib leida vanades
sojalaevastikes palju.

Nagu koigest eespooltoodust voib jareldada,
on traditsioonide kiisimus koigepealt aja Kiisi-
mus. Vanades laevastikes voib neid aja jooksul
koguneda isegi liiga palju, mis pole jille mitte
asjale eduks. Seepirast traditsioonide sissevii-
misel peaks hoolsalt kaalutlema, milliseid posi-
tiivseid kiilgi traditsiooni ausse tostmisel voiks
olla laevastiku seisukohalt.

Meie laevastik traditsioonide seisukohalt on
vordlemisi vaene. Selles on koigepealt siitidi
aeg, mis on li‘ga lithike olnud selleks, et mine-
vikust hankida traditsioone. Kuid teisest kiil-
jest el saa mainimata jatta ka asjaolu, et sellele
kiisimusele pole tarvilisel méidral téhelepanu

pithendatud moéodunud aastate jooksul. See
puudus annab end lahendada, kui selleks soo-
vitakse aega piihendada ja tahtmist on. Nii-
teks voiks piitida leida midagi, mis voiks saada
sailitatud iiksikus laevas, millel oleks oma aja-
looline pohjendus ja omaks positiivseid kiilgi
rakendamisel. Sellega on juba mones laevas
algust tehtud ja kahtlemata sellel ei puudu head
tagajarjed. Raskem on aga leida traditsioone,
mis puudutaksid tervet merevige. Tanulikuks
materjaliks on alati osutunud ajalugu, kust
soovi korral voib midagi vaartuslikku Ileida.
Kahjuks pole meie vabadussdojaaegset mere-
vie tegevust wveel objektiivselt uuritud ja
seega puudub ka hinne ithe voi teise kiisimuse
kohta. Kuid ndib, et selle kiisimuse lahenda-
misel meie vo6ib olla leiaksime midagi, mis vaa-
riks mailestamist ka edaspidigi merevies.

Nii 21 aastat on moodunud merevies iiles-
ehitamise t60s. Uhiste vaadete saavutamiseks
ja iiksteisest paremaks arusaamiseks on tehtud
kdik, mis voimalik. Praktiliste kogemuste
omandamine on kiinud pidevalt oma rada, ja
moodunud aasta sellel alal on eriti viljakaks
kujunenud. Nii voime rahulikus vaimus ja tosi-
ses tootahtes astuda iile aastapideva kiinnise
uude aastasse.

Soéjakonterbant ja erapooletusevastased
feéneaq.

Rahvusvahelise s6jadiguse normide kohaselt
erapooletute riikide kaubandus on vaba ka soja
ajal, vilja arvatud kauplemine sojakonterban-
diga. See vabadus ei piirdu ainult erapooletute
omavahelise kaubandusega, vaid hoimab ka era-
pooletute kaubandust sédijatega nii erapooletul
territooriumil kui ka sdjapiirkonnas.

Sojakonterbandiks nimetatakse koiki neid
esemeid ja aineid, mis on méadratud vaenlase
sojavigedele. Voitlus sdjakonterbandi vastu on
ilheks tohusamaks vahendiks vaenlase majan-
dusliku elu hivitamiseks ja tema sojalise jou
norgendamiseks ning seda ongi edukalt kasu-
tatud koikides sodades lirgajast peale.

Sojakonterbandi moiste on aegade véltel
olnud raskemaks ja koige enam vaieldavaks
kiisimuseks rahvusvahelises .0iguses. See moiste
esineb esmakordselt 1584. a. iihes prantsuse
ordonnance’is ja selle all moisteti koiki vaen-
lase s0javiele vajalikke asju, mida ei lubatud
vaenlase maale vedada. Varemalt katsusid sodi-
jad vaenlase s6jalist joudu norgendada sellega,
et lildse erapooletutele kauplemise vaenlasega

dra keelasid. Kuna selline tegevus suuresti
takistas iildist merekaubanduse arengut, tingis
see mitmesuguste tavaodiguseliste normide koos-
tamist, milledest nn. ,,Consulato del Mar*
(1370) leidis Vahemere maadel laialdast kohal-

" damist. Need reeglid lubasid kinni votta vaen-

lase laevu, kuna sobraliku laeva kohta kehtis
norm, mille jarele konfiskeeriti laeval olev vaen-
lase kaup, laev aga ja sobraliku riigi laadung
jaeti vabaks. Vastuhakkamise korral kuulus
laev dravotmisele voi hévitamisele.

Edasine merediguse areng on ldinud selles
sihis, et on piilitud selliste keelatud kaupade
nimekirja vihendada ja erapooletute kauplemist
sodijatega voimaldada. Pohimatte ,,vaba laev.—
vaba laadung; mittevaba laev — mittevaba
laadung“ tunnistasid omaks ka Inglismaa ja
Prantsusmaa, kuid nende 16. ja 17. sajandi
praktika oli koikuv. Vahel konfiskeeriti era-
pooletu laadung vaenlase laeval, kuid jaeti
vabaks vaenlase laadung erapooletul laeval;
teine kord aga (Prantsuse ordonnance de la
marine 1681. a.) konfiskeeriti niihésti erapoo-
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letu laev ja selle peal olevad vaenlase kaubad
kui ka vaenlase laev ja sellel olevad erapooletud
kaubad (nn. vaenulise nakkavuse Opetus, infec-
tion hostile). Holland aga pidas kindlasti kinni
reeglist, et peamist tdhtsust evib lipp, s. t. laeva
kuuluvus vaenulisele v0i erapooletule riigile.
Seda vaadet kinnitas omalt poolt ka 1780. a.
relvastatud erapooletuse deklaratsioon.

Laev loetakse vaenuliseks, kui ta kannab
vaenuriigi voi seadusevastaselt erapooletu riigi
lippu. See seisukoht on selgesti viljendatud
Londoni meredeklaratsiooni art. 57, kuid seal
on lahendamata jéetud juhus, kui laev teeb soi-
tusid, mis temale rahuajal keelatud, jarelikult
sel juhul ta kaotab oma erapooletu laadi. Laeva
erapooletu voi vaenulise laadi kiisimuse otsus-
tamisel tekitab raskusi lipu muutus, s. t. laeva
iileminek vaenulise lipu alt neutraalriigi lipu
alla. Sama deklaratsiooni art. 55 ja 56 teevad
vahet olenevalt sellest, kas lipu muutmine toi-
mus enne vOi parast sojategevuse algust. Esi-
mesel juhul laeva iileminek erapooletu lipu alla
on kehtiv, kui ei ole téendatud, et see iileviimine
on toimitud sihiga korvale hoida tagajirgedest,
mis tingitud laeva vaenlasele kuuluvusest. Kuid
iilemineku maksvusetus loetakse toestatuks, kui
iileviimise akti ei ole laeval ja sellejuures laev
on sddiva poole rahvusest iile viidud viahem kui
kuuskiimmend pdeva enne sojategevuse algust.
Laeva iileminek eeldatakse vastuvaidlematult
seaduslikuks, kui see on siindinud rohkem kui
kolmkiimmend pédeva enne sdjategevuse algust,
ta on tingimusteta ja 16plik, vastab nende maade
seadusandlusele ning laeva iile kasutamine ei
jaa nendesse kitesse, milledes oli enne iile-
minekut.

Vaenulise laeva iileminek erapooletu lipu
alla pérast soja algust on maksvusetu, olgu siis,
et toestatakse, et see iileminek on siindinud
sihiga korvale hoida tagajirgedest, mis tingitud
laeva vaenulisest omadusest. Maksvusetuse eel-
dus on absoluutne: a) kui iileminek on siindinud
ajal, kui laev oli sdidul v6i blokeeritud sadamas;
b) kui on olemas viljaostu voi tagasinoudmise
oigus, ja d) kui ei olnud tdidetud tingimused,
mida noéuab lipuriigi seadusandlus lipu iiles-
tostmiseks.

Kaupade vaenlasele kuuluvust otsustatakse
nende omaniku erapooletu vo6i vaenulise laadi
jirgi, kuid siin on jillegi lahtiseks jainud palju
vaidlusi tekitanud kiisimus, kas selle otsusta-
misel arvestada vaenlase riikkondsuses olemist
voi vaenlase maal elukoha omamist. Inglise
meredigus annab peamise tihtsuse elukoha oma-
misele, kuna kontinentaalriikide vaade loeb kaa-
luvamaks vaenlase riikkondsuses olemist. Juhul,
kui kauba erapooletu laad ei ole kindlaks tehtud,
siis loetakse kaup vaenuliseks. Kauba vaenuline

laad jadb muutmatuks kuni laeva sihile joud-
miseni, vaatamata tema kohta omanduse diguse
tileminekule, mis slindinud reisu jooksul parast
sojategevuse algust. Kui aga endine erapooletu
omanik vaenulise omaniku pankroti korral
enne laeva kinnivotmist teostab oma seaduse-
parast kauba tagasinoudmise digust, siis sellele
kaubale poordub tagasi erapooletu laad.

Selline seadusevastane ja piiramatu voitlus
erapooletu merekaubanduse vastu kestis 19. sa-
jandi teise pooleni, kuni Pariisi deklaratsioo-
niga merediguse kohta 1856. a., mis sai endise
merediguse arengu aluseks, leidis iildist vastu-
votmist p6himote, et erapooletu kaup on vaba
ka vaenlase lipu all soitval laeval. Selle dekla-
ratsiooni art. 2. ja 3. midravad, et a) erapoo-
letu lipp katab vaenulist kaupa ja b) erapooletu
kaup ei ole kinnipeetav vaenulise lipu all, vilja
arvatud moélemal juhul s6jakonterbant. Seega
endine norm ,mittevaba laev — mittevaba laa-
dung“ kaotas oma moju ja erapooletutele ava-
nesid soodsamad voimalused sodijatega kauple-
miseks, kuigi sellega uuesti digustati vaenulisel
laeval oleva vaenulise kauba konfiskeerimist,
mille tottu mitmed riigid (USA, Hispaania jt.)
keeldusid deklaratsiooni rakendamisest.

Kokku vottes opetus sojakonterbandi kohta
on jargmine: 1) meresoja ajal voib konfiskee-
rida niihdsti vaenlase laeva kui ka wvaenlase
laeval olevat vaenlase kaupa; 2) erapooletutel
on lubatud kaubelda sodivate pooltega kdikide
kaupadega, mis ei kuulu s6jakonterbandi hulka;
3) erapooletu kaup on puutumatu ka vaenlase
lipu all soitval laeval, vilja arvatud sojakonter-
bant ja 4) vaenlase kaup on vaba erapooletu
lipu all s6itval laeval, vélja arvatud sdja-
konterbant.

Erapooletusevastased teened.

Sojakonterbandi veoga iliheviirseks loetakse
erapooletusevastased teened ehk
quasi-konterbant (unneutral services),
mis seisneb selles, et erapooletu poolt osutatakse
sodijale teeneid rahvusvahelise diguse vastaselt.
Londoni meredeklaratsiooni méaaruste kohaselt
need teened voivad olla kas otsesed voi
kaudsed.

Kaudsed erapooletusevastased
teened.

Erapooletu laev loetakse siitidlaseks kaud-
setes erapooletusevastastes teenetes ja allub
konfiskeerimisele ning iildse neile tagajargedele,
mille alla kuuluks erapooletu laev, mida voib
sojakonterbandi eest konfiskeerida:

a) kui tema teeb reisu eriliselt reisijate iile-
viimiseks, kes vaenlase sojajoudude hulka kuu-
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luvad, vdi jille teadete edasiandmiseks vaen-
lase huvides ehk vaenlase huvides teateid iile
annab raadio kaudu vo6i muul teel;

b) kui omaniku teadmisel voi isiku teadmi-
sel, kes laeva rentinud, voi kapteni teadmisel
laev veab vaenlase sojavie osa voi iiksikuid isi-
kuid, kes kuuluvad vaenlase sdjavie vOoi mere-
vie teenistusse ja reisu kestusel vaenlase ope-
ratsioone otseselt toetavad vo6i iile annavad
informatsiooni vaenlase huvides raadio teel voi
monel teisel viisil.

Eelmistes punktides ettendhtud juhtumitel
kiiivad konfiskatsiooni alla ka laeva omaniku
paralt olevad kaubad.

Ulemalnimetatud méirusi ei tarvitata, kui
merel kohatud laev ei teadnud sojategevusest
voi kui kapten, kuigi on teada saanud vaenulise
tegevuse algusest, ei ole joudnud veel iilevee-
tavaid isikuid maha panna. Sojaseisukorrast
teadjaks loetakse laev, kui tema lahkus parast
vaenulise tegevuse algamist monest vaenulisest
sadamast, voi lahkus erapooletust sadamast
piarast teadaandmist seda sadamat omavale rii-
gile vaenulise tegevuse alguse iile ja selle iilli-
tamist.

Otsesed'erapooletusevastased
teened.

Erapooletu laev on siiiidi otsestes erapoole-
tusevastastes teenetes ja konfiskeeritakse ning
iildse allub neile tagajirgedele, mille alla tema
kuuluks, kui ta vaenlase kaubalaev oleks:

a) kui tema votab otseselt osa sdjatoimin-
gutest;

b) kui tema on vaenulise valitsuse poolt
maidratud laeval viibiva agendi kdsu voi kont-
rolli all;

¢) kui tema on vaenulise valitsuse poolt
renditud ;

d) kui tema on ajaliselt prahitud vo6i téieli-
kult mésaratud vaenuliste vigede veoks voi in-
formatsiooni edasiandmiseks vaenlase huvides
raadio vo6i monel muul teel.

Samuti kédivad selles artiklis ettendhtud
juhtumitel konfiskatsiooni alla ka laeva omani-
kule kuuluvad kaubad. )

Peab tdhendama, et on tdhtis selge vahete-
gemine blokaadi, s6jakonterbandi ja erapoole-
tusevastaste teenete vahel. Blokaad on vaenlase
kaubanduse vigivaldne takistamine ning tema
merelihenduste katkestamine muu maailmaga;
sojakonterbandiks nimetatakse kindlaksméira-
tud esemeid ja aineid, mis méadratud vaenlase
sojavagedele voi territooriumile; erapooletuse-
vastased teened aga avalduvad sodijate sojaliste
joudude hulka kuuluvate isikute abistamises voi
sodija huvides teadete edasiandmises voi otse-
selt voi kaudselt vaenutegevusest osavotmises.

Edasi erapooletusevastased teened erinevad
sojakonterbandi veost selles, et need teened on
juba vaenulise iseloomuga ja seotud vaenutege-
vusest osavotmisega. Sihtkoht on oluline kiisi-
mus sojakonterbandi veos, kuna erapooletuse-
vastaste teenete juures tegevuse mote omab
peamist tdhtsust.

Nagu eespool nidgime, teevad méarused sel-
get vahet kaudsete ja otseste erapooletusevas-
taste teenete vahel. Esimesesse liiki kuuluvad
konfiskeerimisele iihistel alustel laevadega, mis
tegelnud sojakonterbandi veoga, kuna teise
liiki kuuluvaid erapooletuid laevu voidakse
kohelda kui vaenlase laevu,

Edasi korraldavad maidrused, et iga isikut,
kes vaenlase vigede hulka kuulub ja keda lei-
takse erapooletul kaubalaeval, v6ib sojavangiks
votta ka siis, kui ei ole alust laeva kinnivotmi-
seks. See artikkel radgib ainult vaenlase
sojaviagede hulka kuuluvatest isikutest,
sellega tehes vahet nende ja teiste vaenlase
rahvusesse kuuluvate isikute vahel.

Londoni 1910. a. merekonverents otsustas,
et tagavaravielastele ei tule vaadata kui rel-
vastatud joudude hulka kuuluvatele. Selleparast
oli ka Maailmas6ja algul vdimalik, et suured
arvud tagavaravielasi v6isid erapooletutel lae-
vadel segamata igast maailmajaost s6ita kodu-
maale, oma sdjavigede suurendamiseks. Kuid
juba 1. nov. 1914. a. Suur-Britannia avaldas tea-
daande. et arvestades Saksamaa teguviisi Prant-
susmaal ja Belgias, kus sakslased votsid s6ja-
vangideks koik sojavieteenistuse ealised, Briti
valitsus teeb korralduse, et koik vaenlase reser-
vistid, kes leitud erapooletute laevade pardal,
voetakse s0javangideks. Prantsuse valitsus an-
dis samasugused instruktsioonid ja prantsuse
priisikohus konfiskeeris Hispaania laeva, mis
oli osutanud erapooletusevastaseid teeneid sel-
lega, et vedas vaenlase tagavaravielasi Barce-
lonast Genuasse.

Teadete iileandmine.

Informatsiooni iileandmine so6dijatele era-
pooletute poolt on kovasti keelatud, vaatamata
sellele, kas teated edasi antud posti kaudu, te-
legraafi teel, helksignaalidega v6i monel muul
viisil. Vene-Jaapani soda oli esimene soda, kus
raadio omas juba tdhtsust, kuna enne seda in-
formatsiooni edasiandmine merel toimus kas
kirja teel voi signalisatsiooniga.

Maailmasoja kestusel raadio evis viga suurt
tihtsust teadete iileandmisel ja erapooletuid
kaubalaevu kasutati viga sagedasti vaenlase
tegevuse jalgimise tdhelepanemiseks merel ning
vastavate teadete edasiandmiseks sodijatele.
Sodijatel oli lihtne asi sulgeda erapooletute
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kaubalaevade raadioseadeldisi siis, kui laev oli
mones tema sadamas, ning see kitsendus leidis
ka laialdast kasutamist, kuid koguni teine olu-
kord on ulgumerel, kus kaubalaev vabalt vois
oma teateid edasi anda, muidugi selleks vare-
malt kokkulepitud siiiitute teadete niol. Selle-
parast ongi kaubalaevade peatamise puhul ji-
relevaataja ohvitseri iiheks tdhtsamaks iilesan-
deks raadiopaevaraamatute ja -teadete hoolas
kontrollimine.

Erapooletu kaubalaev, mis mingil viisil ei
ole iihendusés vaenulise tegevusega ning teeb
reisu puhtkaubandusliku iseloomuga, véib siiski
suurt kahju tekitada {iihele sddivale poolele,
andes iile teisele sodivale poolele voi ka erapoo-
letutele informatsiooni selle kohta, mida ta on
tihele pannud, eriti kui tema on s6itnud sodija
laevastiku tegevuse piirkonnas. Seda liiki juhus
esines Vene-Jaapani sojas, kus a/l Haimun,
olles varustatud raadioga ja kelle pardal olid
ajalehtede kirjasaatjad, tuli Korea ranna ope-
ratsioonide aladele, et hankida erapooletutele
lehtedele sojalisi uudiseid. Jaapanlased noudsid
laeva eemaldumist ja keelasid temale minna
pohja poole midratud joont, kuna venelased
shvardasid ajakirjanikkudega talitada kui sala-
kuulajatega, kui laev tabatakse keelatud rajoo-
nis. Arvestades suurt tahtsust, mida annab in-
formatsioon iihe voi teise sodija kasuks, on
mairustes ette nihtud tagajiarjed nii karmid
erapooletutele laevadele, kes on laskunud selli-
sele erapooletusevastasele tegevusele.

Maailmasdja algaastail Saksa Aasia laevas-
tik tegutses peagu tdiel méairal erapooletute
kaubalaevade erapooletusevastase tegevuse na-
jal, kuni ta 16puks hévitati lahingus Falklandi
saarte juures.

Septembris 1914. a. erapooletu laev, mis
oli prahitud Hamburg—Ameerika Liini poolt,
soitis Newport News’ist Fray Bentos’esse. Lae-
val oli Saksa reservist, kelle korraldustele ja
instruktsioonidele kapten oli kohustatud alluma.
Kolmkiimmend viis pdeva hiljem ja 350 miili
korval tema kursist, laev voeti kinni Inglise
sojalaeva poolt. Priisikohus leidis, et laev oli
merel ristelnud selleks, et kohata ning siisi
anda Saksa ristleja Karlsruhe’le. Laev kon-
fiskeeriti erapooletusevastase tegevuse péarast.

Huvitav juhus oli Maailmasdja ajal Kreeka
aurikuga, mis soitis soelaadungiga Bombay’sse
ja teel voeti kinni Saksa ristleja Ewmden’i
poolt. Emden kasutas laeva saatelaevana kuni
tagasivotmiseni Briti ristleja Yarmouth’i poolt.
Laev peeti kinni sel pohjusel, et teda oli
kasutatud vaenlase poolt, kuid Briti priisikohus
leidis, et laev oli kinni voetud ja jouga kasu-
tatud vaenlase poolt, ilma igasuguse salanduta

voi kokkuleppeta, seega erapooletusevastaseid
teeneid osutamata. Laev anti tema omanikku-
dele tagasi.

Sojakonterbant ja Maailmaséda.

Enne Maailmasoda kogureisu teooriat kohal-
dati absoluutse konterbandi kohta, kuna rela-
tiivse ehk tingitud konterbandi suhtes laeva
sihtsadamat loeti laadungi sihtkoha kiillalda-
seks -toenduseks. Nagu teada, oli suurem osa
sodasid enne Maailmasoda ainult sojavigede
vahelisteks sodadeks, puutudes 0Oige véhesel
midral sodivate riikide rahulikke -elanikke.
Lahinguid peeti peaasjalikult elukutseliste sdja-
vigede vahel, tihti palgatud isegi voorastest
rahvastest, kuna suured rahvahulgad olid sellest
viga vahe puudutatud. Sellest areneski aja
Jjooksul vahetegemine kaupade vahel, a) mida
vois kasutada ja tegelikult kasutati sdjatarve-
teks, b) kaubad, mis voisid saada kasutatud nii
s6jaliseks kui ka mittesdjaliseks otstarbeks ja
c¢) kaubad, mida iildse sGjalisteks tarveteks
kasutada ei saa.

Artiklid, mida vois kasutada ainult séjapi-
damiseks ja olid médratud tarvitamiseks soja-
vigedele, loeti absoluutseks konter-
bandiks ning nendega kauplemine oli kee-
latud. Kaubad, mida vois kasutada nii sojalis-
teks kui ka mittes6jalisteks tarveteks, loeti
konterbandiks ja nendega kauplemine
oli keelatud ainult siis, kui oli tdendatud, et
need kaubad olid toeliselt miiratud séjajoudu-
dele. On aga seda liiki kaubad méiratud vae-
nulise riigi mittesddiva elanikkonna tarvete
rahuldamiseks, siis nouti, arvestades humaan-
suse pohimotteid, et kauplemine selliste kaupa-
dega oleks lubatud ja nende toimetamine siht-
kohta voimaldatud.

Sojakonterbandi kiisimuse hoolas analiiiis
voib sundida mondagi kiisima, et mispéarast on
relvade vedu keelatud, kuna samade relvade
valmistamise masinad on lubatud ehk miks néit.
hobuseriistad on keelatud, kuna naha vedu on
lubatud. Samuti miks peaks lohkeaine olema
keelatud, kui selle valmistamiseks tarvilik puu-
vill on asetatud ,,vaba nimekirja“. Sairased ja
paljud teised kiisimused kerkisid iiles Maailma-
soja algul ning sellepédrast, ja eelmiste koge-
muste pohjal tehti ka radikaalseid muudatusi
konterbandi kaupade suhtes.

Elukutseliste sojavigede voitluste asemel
Maailmasoda kujunes rahvaste s6jaks. Suurem
osa professionaalsojavigedest hévitati soja al-
gul ja pirastpoole paisati lahinguisse vdhese
ettevalmistusega ehk koguni Opetamata rah-
vaste massid. Koik rahvaste rahaallikad asetati
sojalisele alusele: transport, toostus, kauban-
dus jne. oli seatud wvalitsuste kontrolli alla.
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Isegi tsiviilelanikkonna toitmine oli korralda-
tud valitsuse poolt. Koige selle tagajirjeks oli,
et peagu iga kaubanduse artikkel oli enne s6ja
Ioppu asetatud konterbandi lehte ning vahe-
tegemine absoluutse ja relatiivse konterbandi
vahel tegelikult kadus. On huvitav jilgida seda
arengut soja algusest peale.

5. augustil 1914. a. Am.-Uhendriigid tegid
koikidele sodivatele riikidele ettepaneku soja-
konterbandi kiisimuste arutamisel ja otsusta-
misel votta aluseks 1909. a. Londoni meredek-
laratsiooni méarused, et dra hoida konflikte ja
tosiseid arusaamatusi, eriti erapooletute kau-
banduses. Keskriigid teatasid oma noustumisest
ettepanekuga tingimusel, kui sedasama teevad
ka liitlased. Suurbritannia, Prantsusmaa ja
Venemaa olid samuti iildiselt nous ettepane-
kuga, kui siiski teatud muudatustega ja reser-
vatsioonidega. Briti vastuses tdhendati, et Suur-
Britannia on veendunud, et vaenlastel on voi-
malik tohutul mé#dral varustist ja tdiendust
saada tema territooriumi ldhedal asuvate ar-
vukate erapooletute sadamate kaudu ning Lon-
doni deklaratsiooni miaruste rakendamine tin-
gitud konterbandi suhtes tegelikult on kahjulik
liitlastele. Kuid soda kestis ja erapooletu kau-
bandus kannatas ikka enam ja enam. Konter-
bandi lehte tidiendati 21. septembril ja uuesti
29. oktoobril ja kogureisu dopetus voeti tarvitu-
sele relatiivse konterbandi kohta 20. augustil.
26. detsembril 1914, a. Uhendriigid esitasid
protesti Briti ké#itumise kohta erapooletute
sadamatesse minevate laevade ja kaupade suh-
tes, mille peale Briti valitsus vastas, et mitme-
suguste holbustuste tegemine kauplemises tea-
tud erapooletute sadamatega on ndidanud, et
need soodustused kahtlemata on ulatunud vaen-
lasteni, ja et liitlased omavahel jirele kaaludes
on niisuguse seaduste tolgitsemise konterbandi,
vaatluse ja ldbiotsimise kohta leidnud 6igusta-
tud olevat ning ei v0i erapooletutele lubada
enam mingisuguseid kaugemaleulatavaid soo-

dustusi. Juba varemalt olid inglased kogu P6h-
jamere kuulutanud suletuks ning sisseséidu era-
pooletutele kaubalaevadele sinna keelatuks, ja
koik laevad, kes erapooletutesse sadamatesse
tahtsid soita, pidid labima Doveri vdina laeva-
soidutee, kus inglastel voimalus oli neid kont-
rollida.

24. veebruaril 1915. a. Saksamaa omalt poolt
kuulutas Briti saari timbritsevad veed sojatege-
vuse piirkonnaks, dhvardades koikide tema ké-
sutuses olevate  vahenditega takistada vaenlase
laevasditu nendes vetes ning hoiatades erapoo-
letuid voimusid, et nad soovitaksid oma laeva-
dele korvale hoida nendest aladest. Sellega algas
a-laevade terrorismi ajajark, kus koik ettejuh-
tuvad laevad ilma hoiatuseta pohja lasti, olgu
vaenlane voi erapooletu, — téiesti uus peatiikk
meresdja ajaloos. Sakslased piiiidsid oma tegu-
viisi Oigustada ja viitsid, et selline tegevus
olevat kidttemaksuks rahvusvahelise 6iguse rik-
kumise eest liitlaste poolt.

Sakslaste tegevus kutsus esile uusi aktsioone
Inglismaa poolt ja martsis 1915. a. anti vilja
kuulus Order in Counceil, mis kiskis Briti me-
rejoudusid havitada tiielikult Saksa merekau-
bandus ja takistada igasuguse varustise vedu
Saksamaale, olgu tema oma v6i erapooletute
sadamate kaudu. Sellega takistati erapooletute
kauplemist vaenlasega ja asetati koik vaenla-
sele madratud esemed ja ained konterbandi
lehte. Ko6ik erapocletud laevad, ka siis, kui nad
soitsid teise erapooletusse sadamasse, pzeti
kinni ja pidid sisse soitma liitlaste sadamatesse
kontrollimiseks.

Sedasama ja veel suuremal miidral nieme
praeguses sojas, kus erapooletute riikide, kas
v0i omavaheline, merekaubandus on peagu kat-
kestatud ja tédielikult soltuv soédijate heaksar-
vamisest. Kuid et s6da on kestnud vaevalt paar
kuud, oleks veel varajane koike seda iildistada
ning jéareldusi teha. o JL

]abimebeo_l_!

Padrunikesti (suitsuga ja suitsuta rohu jaoks).
Tongisid jne.

I6hkeaineid, I5hkekapsleid, siilitenséri jne.

Meilt ja meie esindajailt kohtadel ostate kdige soodsamalt jahitarbeid, nagu:

Suitsuta jahipiissirohtu ,Sokol", 100-grammilistes plekk-karpides ja
Saitsuga jahipiissirohtu .,Pilli’lkolklls". 100-grammilistes pappkarpides.

Peale jahitarvete pakume oma ladudest mitmesuguseid kasitsuskindlaid

Lohkeainete ja siiiitevahendite keskladu

K/Uh. M. J. Sepp &Ko

Tallinn, Miiiirivahe 7-11. Telefon 462-22.
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Destroierilt kaigul Ule parda kukkunu
paastmine?)

Paljud olemasolevad triikitud reeglid, mis
kasitlevad - iile parda kukkunu padstmist, on
kaugelt ebatipsed ning kutsuvad esile palju
vaidlusi. Vahiohvitseride kindla veendumise
puudus iihe voi teise siisteemi paremustes sel
alal sunnib seetottu tihti neid pimesi jairgnema
neile ettekirjutusile, mis sel alal antud.

Kui uurida iile parda kukkunu padstmist
kisitlevaid materjale, siis selgub, et harilikult
selleks kasutatakse aega rohkem kui vajalik,
kusjuures takistus on harilikult tingitud oska-
matusest ning mitte kiillaldasest osavusest.

Et leida meetodeid, mis kdige suurema toe-
niosusega garanteeriksid iile parda kukkunu
padstmist miinimumi ajaga, teostati destroieril
Borie rida katseid. Nende katsete tulemused
olid jargmised: i

Kui mees sattus vette iile parda ning paaste-
rongas ja poi on juba visatud, tuleb kukkunu
iiles tosta viivitamata tihtki minutit. Isegi moni
sekund viivitamist voib maksta kukkunule elu.
On teada, et kaugelt kogu koosseis ei ole head
ujujad, kuid suur osa suudab end vee peal hoida
kindlasti moned minutid. Ei tohi seepérast
arvestada, et mees, kukkunud iile parda kiiresti
liikuvalt laevalt, suudab ujuda piasterdngani,
mis toendoselt osutub temast vordlemisi kaugel.
Peale selle voib kukkunu saada vigastada veel
enne, kui ta vette satub. Ko6ik need asjaolud
mirgivad, et siin on kallis iga sekund.

Kiesolevas artiklis meie kasitleme iile parda
kukkumise juhtumit kdigul ning ei taha loomu-
likult méarkida, et need tagajarjed, mis saadi
sel alal Borte’l, on tiielikult ja eduga saavuta-
tavad ka teise klassi kuuluvail laevadel, nagu
lahingulaevadel, ristlejail, transportidel, lennu-
kite-emalaevadel jne. Puudutame kiisimust ka
juhu kohta, kui 'destroier sbidab iiksi v6i on
iiksisoidus.

Vahiohvitseri kisiraamatus (Watch Offi-
cer’s Manual) loeme: ,Peatada masinad; rool
pardasse, tagumine kiik; paat alla; va.hlrs_lgna-
list korgemale kohale kukkunu jéi,lglmmsgksg
manooverdada nii, et liheneda kukkunule. 06si
sisse liilitada helgiheitja ning otsida ja valgus-
tada kukkunut.”

Sellised reeglid vaevalt aitavad palju vahi-
ohvitseri, et edukalt sooritada iilesannet, ‘eriti
veel, kui tal puuduvad seks suured kogemused.
Passterongaste viskamist, mehe saatmist kor-
gemale jialgimiseks, paadi valmispanek alla-
laskmiseks ja ©6osi helgiheitja sisseliilitamine

*) G. E. Brandti artikli jirele United States Nawal
Institute Proceedings.

ning avamine tuleb loomulikult teostada ning
see ei kuulu vaidluse alla, ent ei ole sugugi
selge — milleks on vaja peatada masinad ning
anda tagumine kidik? — ,,Vana tode“ — masi-
nad peatatakse seepirast, et mees ei tatuks
vinti, osutub ebatoeks destroierite suhtes nende
kiiruste juures, millega viimased harilikult
praegusel ajal liiguvad. Enne veel, kui masinad
joutakse peatada, moodub vint vette kukkunust.
Masinate peatamisega laev kaotab kiirust just
siis, kui ta seda eriti vajab, juhul loomulikult,
kui otsustatakse poorata ringi, et l#heneda iile
parda kukkunule. Kas koige paremaks piaist-
mise viisiks on siiy anda tagumine kiik, et
laheneda vette kukkunule ahtriga? Manoéover-
damiseks kulub rohkem aega kui ringi posrdu-
miseks. Mida suurem kiik, seda kiiremini on
sooritatav tdispoore, kust jareldus — kui tahe-
takse ringi poorata, ei tule kiirust mitte vihen-
dada, vaid suurendada. Need, kes poordumisel
paremale peatavad parema masina ja poorde
puhul vasakule — vasaku masina, teevad vea.
P6ore miinimumi ajaga teostub molema masina
maksimaalsete tuuridega.

Tegeldes iile parda kukkunu péaistmisega
peab koigepealt métlema sellele, kuidas teda iiles
tosta ilma péidstepaadi abita destroierilt eneselt,
paat peab olema valmis vaid juhuks, kui péiist-
mine destroierilt ei onnestu. Esimene viis on
kiirem, lihtsam ja mugavam. Oige — vihekoge-
nud vahiohvitserile voib selline manoover osu-
tuda iile jou kaivaks, kuid kui see manoover
teostub vahiohvitseri poolt, kes on kiillaldaselt
seks treenitud, siis teostab ta selle kindlalt ja
alati edukalt. Siiski igal juhul peab paat valmis
olema allalaskeks. Peab mirkima, et kukkunu
pidstmise tagajarjed paadi allalaskmiseta ei
osutu nii ohtlikuks, kui esialgul niib. Kui
manéoverdamine toimub eelmainitud printsii-
pide kohaselt, siis sel momendil, kui selgub, et
ilma pé#istepaadita ikkagi ldbi ei saa, osutub
destroier harilikult koige soodsamas olukorras
padstepaadi kiiremaks lahenemiseks kukkunule.
Nii ei kaotata tegelikult midagi, ent voita voib
palju.

Meie leidsime eriti vajalikuks alla kriipsu-
tada eelmainitud viisi seepérast, et iile parda
kukkunu pasdstmiséppus taotleb ténapievalgi
veel ikka eesmirki, et paat véimalikult kiirelt
pardast lahkuks, kuid see ei ole 0ige — paat
el oma siin mitte esmajargulist tahtsust, vaid
tema kasutamine on vajalik teises jarjekorras:
Ta peab olema allalaskevalmis vaid juhtumiks,
kui kukkunut ei osutu voimalikuks iiles tosta
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otse destroierilt. Meie ei kahtle, et siin toodud
mote ndib vale opetusena neile isikuile, kes on
harjunud seega, et ,,lile parda kukkunu paist-
misoppustel“ signalist allohvitser seisab sekundi-
mootjaga kies ja mérgib, kuipalju aega on
moodunud paadi allalaske momendist kuni selle
iilestostmiseni. Neid isikuid paluksime wvaid
tahelepanelikult 1abi lugeda meie méirkmed sel
alal ja katsetada seda — pidades meeles, et
pohimé6tted on toodud destroierite kohta.

Allpool toodud joonistel on toodud juhtum,
kus paat on allalaskevalmis paremas pardas. On
arusaadav, et see ei vaja seletusi, kui ta oleks
valmis allalaskeks vasakus pardas, peale selle
meie eesmirgiks ei ole anda tdpsaid juhtnoore
voi reegleid iile parda kukkunu paidstmise alal,
mis tuleks teada peast — vaid toome tuntud
Printsiibid ja oma jareldused sel alal. Kui neist
saadakse aru, siis aitavad need orienteeruda
igas olukorras.

Variant A. Esimene viis: Tuul on viike,
meri rahulik ning arvestusele ei kuulu
(joon. 1).

<!

8 Vig

Joon. 1. Joon. I-a.

Destroier soidab kursiga BA. Inimene kukub
punktis C. :

Kiasklused: ,Paremale (vasakule) par-
dale“ 1). Poorduge, nagu mirgitud joon. 1, selle
eesmargiga, et soita otse kukkunu juurde. Arge
unustage inertsi ning andke tagumine kiik
arvestusega, et laev peatuks just sel momendil,
kui vette kukkunu osutub poolpaki kohal voi
vastu. Kui destroier millegipdrast nii ruttu ei
poordu, siis tegutsege masinatega, et kiiremini
destroieri voori votta véi viia otse kukku-

1) Kui destroier s6itis 20 s voi rohkem, siis jat-
kake liikumist samasuguse kdiguga. Kui aga vihema
kiiguga, siis andke tiaiskdik masinasse, et kiirus tou-
seks 20 s vOi rohkem. 20-s6lmelise kidiguga teostub
poore sama ajaga, kui iikskoéik missuguse suurema
kiiruse puhul.

nule.2) Tostke selle jirele mees paremast par-
dast. Nagu maérkisime eespool, voib manoover
viahekogenud vahiohvitserile ebaonnestuda ning
destroier voib peatuda veesolijast nii kaugel, et
talle otsa andmine v6i tema tostmine voib osu-
tuda voimatuks, sel juhul laske alla paat. Pirast
pooret osutub destroier igatahes nii ldhedal
vettekukkunust, et paat vajab vaid minimaal-
set aega vettekukkunu paidstmiseks veest.

Sel viisil padstmine peab olema libi viidud
5 minutiga, missugune aeg on Borie kuue vahi-
ohvitseri keskmine katsete tulemus.

Teine viis: Tuul on nork, meri rahulik ning
arvestusele ei kuulu (joon. 1-a).

Destroier liigub kursiga BA, inimene kuk-
kus vette punktis C.

Kiasklused: ,Tais tagasi; paremale
(vasakule) pardale“. Kui destroier hakkab vot-
ma tagumist kidiku, kdsutage ,,vasakule (pare-
male) pardale“. Kui arvate olevat kiillalt tagasi
liikunud — s. 0. omate kiillaldaselt ruumi, et
mandooverdada vettekukkunule otse juurde, siis
kasutage ,,edasi” ning ldhenege vettekukkunule,
nagu see toodud manoovri 16pposas joon. 1-a.

Sel viisil viiakse péddstmine v6i kukkunu
tilestostmine veest 1dbi 6 minutiga 3).

Variant B. Esimene viis: Virske vastutuul
ja laine voorist kas veidi paremalt voi vasa-
kult — s. o. paat tuleb alla lasta tuule alt
pardast (joon. 2).

Lihenedes vettekukkunule virske tuulega ja
lainega on soovitav manooverdada selliselt, et
juhul, kui ei dnnestu vettekukkunut paésta otse
destroierilt paadi abita — oleks kohe voimalik
asetuda destroieriga nii, et paadi allalaskmine
teostuks alt tuule pardast.

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukkus
vette punktis C. Tuul iihelt poolt, nagu see mér-
gitud joonisel niitajatega 1, 2 ja 3.

Kiasklused: ,Vasakule pardale“. Poor-
duge, nagu mérgitud joon 2, arvestusega lidhe-
neda vettekukkunule otsesuunas. Téostke ta iiles
paremast pardast ning tegutsege, nagu mérgi-
tud méarkuses 2.

Sel viisil mees 20 s puhul peab olema paas-
tetud 5 minutiga.

2) Virske tuulega tuleb nii juhtida destroierit, et
see peatuks kukkunust tuule pealpool kiiljes — arves-
tades triivi. Kui destroier jdib seisma, siis triivib ta
kiiresti alla. Juhul, kui triivi ei arvestatud, osutub
kukkunu kergesti tuule pealpool kiiljes. Parem on iile
hinnata triivi kui alahinnata. Kogemused niitavad, et
vahem kogenenud ohvitserid alahindavad seda.

3) Peab mirkima, et kiiruse juures 20 s. véi roh-
kem mees tostetakse veest iiles kiiremini, kui tagumist
kdiku ei anta, vaid sooritatakse poore. Kiiruste puhul
vahem kui 20 s on kasulikum anda tagumine kiaik ja
tegutseda, nagu joon. 1l-a mdirgitud, ent seda ainult
sel juhul, kui masin v6ib anda kohe ka tagumist kdiku
laevale.
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Teine viis: Viarske tuul vastu ja laine eest

vette punktis C. Tuul on iihest suundadest, nagu

kas veidi paremalt voi vasakult, s. o. kui paat mairgitud néitajatega 1, 2 ja 3.

tuleb alla lasta tuule alt pardast (joon. 2-a).
A
! 2 3

Vo
Y
]

B

Joon. 2. Joon. 2-a.

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukub
vette punkits C. Tuul on iihest suundadest, nagu
margitud niitajatega 1, 2 ja 3.

Kiasklused: ,Tiis tagasi“. ,,Paremale
pardale®. Kui destroier hakkab liikuma tagasi,
kasutage ,,vasakule pardale“. Kui arvate ole-
vat kiillaldaselt liikunud tagasi, et manoover-
dada vettekukkunule otse suunas, kisutage
,edasi“ ning ldhenege talle, nagu mirgitud
manoovri 1opposas joon. 2-a.

Sel viisil mees iile parda 20 s juures peab
olema paastetud 6 minutiga (eelmainitud dest-
roieril katsetel saavutatud keskmine aeg).

Variant C. Esimene viis: Virske tuul ja
laine ahtrist kas veidi paremalt voi vasakult,
s. 0. kui paat tuleb alla lasta vaid alttuule
pardast (joon. 3).

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukkus

A

Kéasklused: ,Paremale pardale“. Poor-
duge, nagu mairgitud joonisel 3, arvestusega
peatuda otse vettekukkunu kohal. Téstke ta
paremast pardast, tegutsedes nagu méirgitud
variandis A.

Sel viisil peab iile parda kukkunu 20 s
juures olema paastetud 5 minutiga.

Teine viis. Virske tuul ja lainetus ahtrist
kas veidi paremalt voi vasakult ahtrist, s. o.
kui paat tuleb alla lasta alttuule pardast
(joon. 3-a).

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukub
iile parda punktis C. Tuul on iihest suundadest,
nagu méirgitud nditajaiga 1, 2, 3.

Kiasklused: ,Tais tagasi“; ,,vasakule
pardale.” Kui destroier hakkab liikuma juba
tagasi, késutage ,paremale pardale.“ Kuna
destroieri ahter voib poorata tuulele vastu-
suunas, siis voib see manoover osutuda raskeks.
Et sundida destroierit liikkuma tagurpidi vaja-
likus suunas, tuleb aegajalt paremale masinale
anda edasikidiku. Kui on hangitud tagasikii-
guga selliselt kiillaldane ruum manddverdami-
seks, andke ,,edasi-“ kidik ning lihenege paiste-
tavale, nagu mirgitud manodverdamisskeemil
joon, 3-a lopposas.

Sel viisil iile parda kukkunu 20 s juures
peab olema piaidstetud 7 minutiga.

Teatud piirides oleneb mainitud aeg tundu-
valt tuule tugevusest, seeparast on variant C
joon. 3. palju parem, kuna destroier on see-
juures palju kindlamini vahiohvitseri kides ning
seega omatakse ka palju rohkem eeldusi eduks.

Variant D. Esimene viis: Virske tuul ja
laine paremast pardast, s. o. kui paat tuleb
alla lasta vaid alttuule pardast (joon. 4).

a
“A

8 8

Joon. 4. Joon. 4-a.

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukub
iile parda punktis C. Tuul on suunast, nagu
margitud naitajaga.
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Kiasklused: ,Rool paremale pardale®.
Teostage poore umbes 45° paremale ning késu-
tage siis ,,rool vasakule pardale“ ning jitkake
pooret, nagu margitud joon. 4. Tostke kukkunu
veest paremast pardast, tegeldes nagu vari-
andil A.

Sel viisil tile parda kukkunu 20 s juures
peab olema piidstetud 5% minutiga.

Teine viis: Virske tuul ja laine paremast
pardast, s. 0. kui paat tuleb alla lasta vaid alt-
tuule pardast (joon. 4-a).

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukub
iile parda punktis C. Tuul on suunast, nagu
mirgitud niitajaga.

Kisklused: ,Tais tagasi“; ,vasakule
pardale“. Kui destroier hakkab juba tagasi lii-
kuma, kasutage ,,paremale pardale“. Ahter
hakkab loomulikult tuule sisse jooksma. Kui
omatakse juba kiillaldaselt ruumi edasi manoo-
verdamiseks, andke ,,edasikiik® ning lahenege
péadstetavale, nagu mérgitud manooverskeemi
I6pposas joon. 4.

See manoover on palju raskem ldbi viia kui
mandéséver, mis margitud joonisel 4, misparast
eelistatakse ka viimast enam.

Variant E. Esimene viis: Virske tuul ja
laine vasakult pardast, s. o. kui paat tuleb
alla lasta vaid alttuule pardast (joon. 5).

Destroier liigub kursiga BA, inimene kukub
iille parda punktis C. Tuul on suunast, nagu
méargitud niitajaga.

Kisklused: ,,Rool paremale (vasakule)
pardale“. Poorduge 180° ning jitkake veidi
litkumist wvastupidisel kursil, kuni péastetav
jaab tahapoole traaversit. Siis kisutage ,,pare-
male (vasakule) pardale ning poorduge uuesti
180°, arvestusega tulla otse paidstetavale. Tost-
ke mees paremast pardast, tegutsedes nagu
variandi A puhul.

Sel viisil iile parda kukkunu 20 s juures
peab olema padstetud 6 minuti jooksul.

Teine viis: Virske tuul ja laine vasakult
pardast, s. 0. kui paat tuleb alla lasta vaid
alttuule pardast (joon. 5-a).

Destroier liicub kursiga BA, inimene kukub
iile parda punktis C. Tuul on suunas, nagu
margitud joonisel néi,intajagz}.

Kisklused: ,Tiis tagasi“; ,paremale
pardale“. Kui destroier hakkab juba tagasi lii-
kuma, kisutage ,,rool vasakule pardale“. Ahter
hakkab liikuma tuule sisse. Kui ollakse nii kau-
gel, et omatakse kiillaldaselt ruumi edasi ma-
nooverdamiseks, andke ,,edasikdik®“ ning ldhe-
nege, nagu margitud manooverskeemi 16pposas
joon. 5-a. ;

A
A
* ] / c
B B
Joon. 5. Joon. 5-a.

Sel manoovril on samuti suuremad raskused
kui mano6vril, mis ndidatud joon. 5, mispédrast
manooverskeemi 5 eelistatakse viimasele.

Koigil juhtumeil, mis leidsid eespool kisit-
lemist, soovitatakse omada kasutamisvalmis
varskeid tragisid iihes paidsteotsadega. Juhul,
kui kukkunu on ise suuteline viskeotsa enda
iimber kinnitama, visatakse talle viskeliiniga
tosteots kitte; kui ta ise aga seda ei suuda,
tuleb teine mees lasta iile parda, kes tragi kin-
nitaks padstetava kiilge.

Igaks juhuks on soovitav hoida mehed tekil
valmis ka pootshaakidega, sest kui piaistetav
osutub piarast vastavat mantéovrit parda ldhe-
dal, ei osutu raskeks teda nendega iiles tosta.

Rivis soidus tuleb tidita koik instruktsioo-
nid, mis sel korral ette ndhtud (General Tactical
Instructions).

Neil juhtumeil, kui mees kukub iile parda
viimaselt koondise laevalt v6i kui koondis soi-
dab peilrivis, tuleb talitada nagu juhul, kui
destroier on iiksiks6idul. Iv.
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Pohimdbtteid tehniliste vaeliikide rahuaegsest
komplekteerimisest.

Rahuaegse sojavie komplekteerimise viisiga
ja valjaoppe korraldusega taotletakse peamiselt
iihte peacesmirki — anda s0jaaegseile
vigedele valjaopetatud mehi vas-
tavalt loa waeliioi Vajadusele;
Siisteem, mis annaks suuri iile- voi puudujiike
iihe voi teise viaeliigi alal, toob endaga kaasa
pahesid, mille parandamine s6ja puhkemisel ei
ole enam voimalik.

Vaatleme seda kiisimust nn. ,tehniliste®
vaeliikide seisukohalt. Nimetaksime siinkohal
tehnilisteks neid vieliike, mis soja kor-
ral ei suurene samas proportsioonis kui naiteks
pohivieliik — jalavigi. Jalaviigi, nagu iildiselt
teada, suureneb so6ja korral oma tagavaravie-
laste arvel, iitleme, kiimme korda. Tehnilised
vaeliigid suurenevad aga ainult, iitleme, 2—3
korda, kusjuures osa neist, voib-olla, jadb isegi
peagu samasse koosseisu kui rahuajal. See
asjaolu vihjabki sellele, et tagavaravielasi teh-
niliste vieliikide alal peaks olema vdhem kui
jalavée alal.

Nende ridade iilesandeks on esile tuua ma-
ningaid motteid, mis kerkivad esile kiisimuse
praeguse seisukorra puhul.

Rahuaegne jalavagi ei olegi 6ieti muud, kui
oppeasutis tagavaravéelaste valmistamiseks.
Opilased, kes siin ettevalmistuse saavad, tule-
vad vajaduse korral siia tagasi. Ons lugu sa-
muti tehnilises vieliigis? Mitte téiesti, kuigi
see voiks nii olla teatavail tingimusil.

Tavaliselt on tehnilistes vieliikides ajatee-
nijate proportsioon liiga suur. Tuleb iileprodut-
seerida arvuliselt ja alaprodutseerida vaartu-
selt. Samuti osutuvad kallid tehnilised lahingu-
relvad oppevahendeiks, mida tuleb 16hkuda ja
kulutada lugematute lendude -ettevalmistami-
seks, kellest 16viosa ldhebki 16plikult lendu —
jalavikke, mille jaoks nad just ei ole ette val-
mistatud. Mis iitleks selle kohta jalavigi?

Teine ja tihti viiksem osa — kes jddvad,
vihemalt teatavaks ajaks, oma vieliigi reserv-
lasteks — ons need tarviliselt ette valmistatud?
Teataval midral muidugi, kuid kasutada olev
aeg ja kulutatud vaev oleks voimaldanud pare-
mat, kui ettevalmistatavate arv
oleks olnud vidiksem.

Neid puudusi monedes tehnilistes vieliiki-
des on piiiitud parandada sellega, et ajateenis-
tuse aeg on miiaratud pikem kui jalavies. Selle
tagajirjeks on tihti haritud ja erksama ele-
mendi vihesus nende pikema teenistusajaga
vieliikide ajateenijate hulgas. Pikendatud tee-
nistusaeg kulub vahest ilma iilejadgita selleks,
et kompenseerida kontingendi alavairtuslikkust.

Kannatajaks teenistusaja pikenemisest esialgu
on mainitud ,,0ppevahendid®“ ja kaader, hiljem
sama tehnilise véieliigi lahinguline ettevalmis-
tus ja ka — jalavigi, kes peab vastu votma
ettevalmistamata iilejaagid.

Teisest kiiljest ei ole tehniliste vigede mo-
biliseerimine ka nii lihtis toiming kui jalavies.
Inimeste liitumine keerukate masinrelvadega
on vordlemisi pikaldane protsess. Tehniliste
relvade lahinguvalmis saamine, kui seda komp-
lekteerida tagavaravielastega, toenioselt hili-
neb. Neist asjaoludest jargnebki, et tehniliste
véeliikide rahuaegne kaadergi ei ole niipalju
reservlaste ettevalmistaja, kui just tulevase
lahingumeeskonna luustik, vihemalt neis osa-
des, mille viivitamatu tegevusseastumine s6ja
korral on toendoline.

Nagu iilaltoodust ndhtub, peaks ajateenijate
osa rahuajal tehnilistes véieliikides arvuliselt
olema kooskolas sdjaaegse vajadusega ilma liig-
sete lilejaakideta, mis teevad tiihja t60d ja kahju
vaeliigile enesele kui ka sojaviele iildse.

Teine kiisimus on ajateenijate kvaliteedi
kiisimus. Kui territoriaalsuse pohimotte tegeli-
kul rakendamisel selleks ei ole takistusi, peaks
neid komplekteeritama kohtadest, kus vastavat
kontingenti leidub (toostusrajoonid). Kuid ab-
soluutne kinnipidamine territoriaalsusest ei
oleks jéllegi otstarbekohane, sest energia sidst-
miseks on vaja ajateenijate olemasolev voi ka-
vatsetav tooala viia voimalikult kokkukodlla
tema sojavielise erialaga. Sellest vaatekohast
peaks teatavate eriala meeste pads tehnilistesse
vaeliikidesse olema voimaldatud ka véljastpoolt
territoriaalsete rajoonide piirkonda.

Ajateenijate arvu suhteline viahendamine
tingib kaadri arvu suurenemist. Siin tousevad
kulude kiisimused. Oeldakse, et ajateenija on
riigile kuluks niikuinii, iga iileajateenija oleks
aga lisakulu. See viide peaks paika, kui meil
oleks ajateenijate iilekiillus. Tegelikult on neist
puudus. Siin on tegemist vaid ajateenijate
sddstmisega selle puudujaigi katmiseks. Lisa-
kuluna nidivad viljaminekud kaadri suurenda-
miseks ei ole midagi muud kui kulud, mida meie
peaksime tegema ja heameelega teeksime, kui
meil ajateenijate kontingent oleks suurem.

Tundub, et tehniliste vieliikide komplektee-
rimise alal on voimalikud moéningad muudatu-
sed, mis on otstarbekohased riiklikult ja mis
ka tehnilise vieliigi kaadrisse sisendaksid mulje
ja veendumuse, et tema poolt tehtav to6 aja-
teenijate ettevalmistamise alal on igati tohus
ning vajalik too.

s Vi P.
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Kiirendatud ristpeilung.”)

Juhul, kui laevajuht satub laevaga uttu,
valjub udust v6i avastab ranna pirast pika-
ajalist soitu arvestuse jarele, avastab ta ka
harilikult itihe v6i mitu kaldamirki — mille

jarele on voimalik laeva asukohta maidrata.
Vordlemisi kohese laeva koha méaramiseks iihe
mirgi jérele ta peab médrama nii eseme pei-
lungi kui ka selle kauguse. Kaugus moodetakse
sel juhul kaugusmaootjaga voi valitakse tabelist
eseme moodetud vertikaalnurga jarele. Sel kor-
ral, kui kaugusmootja laevas puudub ja miira-
tud ese voi kaldamérk on véike ning selle kor-

*) Vt. Morskoi Sbornik nr, 11. — 1938, a.

gus laeva juhile tundmatu — peab paratama-
tult kasutama laeva koha madramiseks rist-
peilungit, millesse kuuluvad arvestuse elemen-
did, kiirusnaitaja jne. Eespool mainitud juhtu-
del ei sobi gjga ristpeilungi meetod, kuna see
nouab vordlemisi suurt ajavahemikku peilungite
vahel.

Allpool toodud ristpeilungi erimoodus vi-
hendab peilungite vahelist aega umbes viis
korda, kuna koha kaardile kandmine teostub
samuti nagu peilungi ja kauguse jargi. Kaugus
saadakse nomogrammilt 1k. 257 voi valitakse
tabelist, mis on kokku seatud valemi jargi:

SN SIngY
- sin ¢
kus:
X — on kaugus peilitava esemeni,
V — arvestatav laeva kiirus,
q — keskmine kursinurk peilitavale ese-
mele,
¥ — peilungi muude ithes minutis.

Praktiliselt on kauguse X midramiseks

vaja:

— votta mingisuguse kaardil mérgitud
kaldaeseme peilung ja lasta kiima se-
kundimootja voi dra méirkida peilimis-
moment taskukella jirele (minutid ja
sekundid) ;

— peilungite vahe kraadides ja kiimnendik-
osades jagada peilungite ajavahemikuga
— saades nii ¥ — peilungi muute;

— vilja arvutada keskmine peilung ja kesk-
mine kursinurk q, kuna kursinurkade
juures, mis on lihedad 80—100°, votta
lihtsalt teine peilung keskmise asemel;

— ning saadud ¥, ¢ ja V abil leida X
nomogrammist.

Naide (vaata joonis 1):

Laeva kiirus 18 s., 0k 260°. Tuletorni esi-
mene peilung 332°. Viie minuti jarele voetud
teine peilung 339°,5.
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Belgia ranna kaitse 1914.—1918. a.”)

Kol.-ltn. R. L. Tilton.

Coast Artillery Journal juuli-august 1938.
Tolk. leitnant H. Pedaste.

Blokeerimisoperatisioonid.

Liitlased ei katsestanud suuremate dessant-operat-
sioonidega Belgia rannal, olgugi, et Briti admiraliteet
tihti viitis, et piisivaid tagajirgi voiks saavutada vaid
otsustava kallaletungiga maal v6i maal ja merel kor-
raga. Seda 1dbi viimast takistasid siiski asjaolud, et
Briti armee oli seotud mujal ning pealegi oli kindlus-
tuste tugevus liiga hésti teada.

1914. a. lopul kavatses admiraliteet operatsiooni
piki Belgia randa, et vallutada Ostendet ja Zeebriig-
get. Sce kavatsus nurjus prantslaste vastuseismisel,
kuna inglaste abi vajati mujal. 1915. a. kavatses
admiral Bacon dessanti Ostende sadamas — see plaan
oli paevakorras monda aega, kuid loobuti kartusest
rannapatareide tugevuse ees.

1917. a. kavatseti ette votta dessantoperatsioon
Belgia rannal. Selle kava kohaselt pidi maabuma des-
sant Middelkerke ja Westende vahel eriliselt konstruee-
ritud paatides. Paate pidid pukseerima ranna ligidale
monitorid tugeva laevastiku kaitse all. See operatsioon
pidi 1abi viidama inglaste 1917. a. ldbimurde osana
Flandrias. Dessandiks koguti ja oOpetati vélja I divis-
jon Dunkerque’is — kuna aga ldbimurre Flandrias
nurjus, heideti korvale ka dessandi kava.

Arvestades kaitse tugevust ja seda, et plaan oli
sakslastel teada, tuleb oletada, et see dessant oleks
16ppenud inglastele kurvalt,

Inglased kavatsesid mitmel korral ka blokeerimis-
operatsioone Zeebriigge ja Ostende vastu, nendest aga
loobuti alul suure riski parast. Kuid 1917. a. detsemb-
ris parast nurjunud pommitamisi ning korvalejdetud
dessandikavu otsustas admiraliteet blokeerida Ostende
ja Zeebriigge kanalid. Kavatseti sulgeda sissepdisud
kanalisse ja seega sulgeda allveelaevad ja torpeedo-
paadid Briigges ning hivitada sadamaehitised. Selle
tulemusena loodeti vabaneda suurest hiadaohust Doveri
viinas.

Zeebriigge sadama kaitsemuul (vt. pilt nr. 4) koos-
nes kolmest osast. 1) Rauast raudtee viadukt, umbes
500 m pikk ja vaid hariliku raudtee laiune, ithendas
muuli peaehitisi kaldaga. 2) Muuli kaaretaoline 1700 m
pikkune ja 75 m laiune keskmine osa, 5 m korguse
valisservaga. 3) Muuli merepoolse lopuosa moodustas
240 m pikkune kitsas osa, mille otsas asus tuletorn.

Muul kujutas endast vaikest kindlust, mille mere-
poolseimas osas tuletorni ligidal asus muuli patarei —
kolm 105-mm ja kolm 88-mm kahurit, valitsedes juurde-
paise taielikult. Umbes 140 m muuli kitsamast osast
maa poole asus traattoketega kaitstud positsioon kae-

*) Vt. Merendus nr. 5. 1939. a.

vikutega laskurosadele ja kahe &hukaitsekahuriga.
Muuli keskosa #dres olid torpeedopaatide asukohad,
a-laevade varjendid ja merelennukite 'baas — koik
varustatud betoonvarjenditega. '

Loplik riinnakukava nigi ette iiheaegse kallaletungi
molemale sadamale.

Riinnakust Zeebriigge’le pidid votma osa eriti sel-
leks valja opetatud meeskonnad, asetatud vanale soomus-
ristlejale Vindictive ja aurikutele Iris ja Daffodil.
Need meeskonnad eriliste redelite abil ja leegiheitjate

Pilt 4.

Operatsioon Zeebriiggele 22./23. aprillil 1918. a.
A — ,Vindictive” M — ,Phoebe”
B — ,.Daffodil” N — .North Star”
C — ,Iris” R — ,Iphi ia”

— .Iphigenia
D — .MTP"d. S — ,Intrepid”
G — Alaev ,C 3 T —  Thetis”
I — Saksa destroierid U e ;
K ' mboterpaadid — kaevzkt{d Ir’nuulxl
L — vorktokked W — .Warwick
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ning kuulipildujate tule toetusel pidid vallutama muuli
ning seega voimaldama blokeerimiseks méddratud lae-
vade ldbipaisu kanalisse. Selleks ehitati Vindictive
vastavalt iimber ja varustati ta leegiheitjate ja kuuli-
pildujatega ning eriliste treppide ja abindoudega sildu-
mise¢ ja meeskonna muulile saatmise kergendamiseks.
Vindictive pidi silduma muuli viliskiiljel ning erilist
tdhelepanu péorama muuli patarei vallutamisele, et
tagada Dblokeerimiseks médratud laevade Ilabipadsu.
Nendeks olid valitud kolm soomustamata ristlejat,
Thetis, Intrepid ja Iphigenia. Nad tiideti tsement-
blokkidega ja varustati I6hkelaengutega laeva pohja
purustamiseks uputamise korral. Esimene laev pidi
uputama end kanali liitisi vdravas, kuna teised kaks
pidid end pohja laskma kanali suudmes ja seega tdie-
likult sulgema kanali. Nad pidid mooduma muulist
20 min. parast Vindictive’i randumist.

Varude maalt muulile toimetamise takistamiseks
olid kaks vana a-laeva tédidetud lohkeainetega. Need
pidid sbitma viadukti alla ning seal endid 6hku laskma.

Ostende sadamasuus pidid end uputama ristlejad
Sirius ja Brilliant.

Kogu kallaletungi kavatseti valmistada ette pom-
raitamisega ohust ja iithetunnilise rannapatareide tulis-
tamisega monitoridest. Taolisi pommitamisi sooritati
juba n#idalaid enne operatsiooni, kui vaid ilm vahegi
lubas.

Pommitamise kestel pidid kallaletungivad joud ldahe-
nema tiheda suitskatte varjus. Et blokeerimislaevadel
oleks manooverdamiseks kiillaldaselt vett, siis valiti 66,
kus sobival riinnaku momendil téus oli korgeim. Kuna
suitskate oli vaga tdhtis, siis oli vajalik, et kerge tuul
puhunuks maa poole.

Operatsioonist pidi vétma osa 165 mitmesugust
laeva — 86 ohvitseri ja 1698 mehega.

Operatsioon 1918. a. 22./23, aprillil.

Aprilli alguseks olid koik ettevalmistused tehtud ja
blokeerimislaevad ja meeskonnad kogunesid Thom a s’
sadamasse. Teised laevad asusid Doveris ja
Harwich'is.

11, aprillil so6itis ekspeditsioon vilja ja ettevalmis-
tavad pommitamised viidi 1&bi, kuid joudnud Zeebriigge
alla, muutis tuul suunda, tehes voimatuks suitskatte
tarvitamise. Admiral K ey es, operatsiooni juht, pidas
riinnaku 1abiviimist suitskatteta voimatuks ning kas-
kis poorduda tagasi. Tagasijoudnult leiti iks MTP
puudu — see oli joosnud randa ja sattunud sakslaste
kitte, kusjuures sakslaste kitte sattusid ka moned
osad kavatsetava operatsiooni plaanist. See pohjustas
sakslaste poolt moningate ettevaatusabingude tarvitu-
selevatmise. Ing‘la,s‘fele jai see tol korral teadmatuks.

14, aprillil katsetati uuesti, kuid tuli loobuda, kdva
tuule ja tormise mere tottu — ka seekord viidi pommi-
tamine 13dbi.

22. aprillil oli ilmastik soodne ja ekspeditsioon star-
tis uuesti. Kell 23.10 algas Ostende ja kell 23.30 Zee-
briigge pommitamine monitoridest. Kuna hakkas
sadama vihma, siis tuli loobuda ohuriinnakust.

Zeebriigge pommitamise algusega iihel ajal algasid
MTP-d suitskatete tegemist. Rannapatareid olid
alarmeeritud pommitamisega ja avasid tule monitori-
dele, tulistades kergematest kahuritest iihtlasi valgus-
miirske, et valgustada merd. Suitskate muutus aga
niivord paksuks, et midagi polnud naha ja patareid ei
saanud muud teha, kui tulistada valgusmiirske ja anda
tokketuld.

Kell 23.50 muuli patarei avastas Vindictive'i vii-
mase ldhenemisel muulile umbes 1800 m kaugusel.
Samal ajal oli tuul muutnud suunda ja puhus suits-
katte riindajatele wvastu.” Patarei avas kohe tule ja
tulistas senikaua, kuni Vindictive oli mésdunud pata-
reist ca 500 m kauguselt ja joudnud muuli kiinaku
taha patarei surnud sektorisse. Ta oli olnud tule all
ca 10 minutit ning kaotused olid eriti suured just see-
parast, et temal asuv 1250-meheline riinnakumeeskond
suuremalt jaolt oli asunud tekile, et olla valmis maa-
buma muulil. Langenute seas oli ka mitmeid juhtivaid
ohvitsere. Peale selle oli 166dud vilja rivist osa kahu-
reid ning koik leegiheitjad. Neljateistkiimnest maan-
dumistrepist oli kaksteist purustatud ja seega voetud
voimalus meeste kiireks maalesaatmiseks. Vindictive
piitidis kinnitada end muuli kiilge, kuid katsed eba-
onnestusid ning piisis muuli ligidal vaid Daffodil’i
abil, kes kogu aeg surus teda vastu muuli (vt. pilt
nr. 4). Iris piitidis kinnitada end muuli kiilge vdhe
maad eemal, kuid ei suutnud.

Vindictive, joudnud muuli #irde, saatis kuulipil-
dujate tule toetusel maale niipalju mehi kui suutis.
Need piiiidsid tungida patarei poole, kuid koéik katsed
nurjusid! Peamist vastupanu osutasid 20 meest muuli
patareist, vidikesed varuosad ja torpeedopaat V-69
meeskond. Samal ajal kaks G&hukaitsekahurit ja iiks
kahur V-69-lt tulistasid Vindictive’i iile muuli ulatu-
vaid pealisehitisi, kus asusid kuulipildujad. Kell 00.40
— parast blokeerimislaevade muulist moodumist —
lahkus Vindictive muuli juurest ming, sattudes uuesti
muuli patarei tule alla, eemaldus iithes Iris’e ja Daf-
fodil'iga, kusjuures eriti Iris raskesti kannatas.

Ei ole voimalik tdpsalt kindlaks teha, kui palju mehi
inglased suutsid muulile saata, kuid arvatakse, et neid
ei olnud iile 100.

Sakslaste joud tol momendil muulil olid — 60 meest
muuli patareis, 70 meest sadamakaitse kompaniis,
V-69 meeskond ja ca 200 meest muulil asuvas mere-
lennusalgas.

Rannapatareid ei saanud midagi teha halva nihta-
vuse tottu — pealegi ei tahetud tabada oma mehi.

Vahepeal, umbes kell 24.00, sattus blokeerimislae-
vade juhtlaev Thetis rannapatareide ja kell 00.20
muuli patarei tule alla. Ta moodus muulist, sai raskesti
vigastada ning, eksides kanali suudmega, jooksis vor-
kudesse ja vajus pohja sadamas! 10 min. hiljem jarg-
nesid talle Intrepid ja Iphigenia, kes, hoolimata muuli
patarei tugevast tulest, kanali suudmes uputati. Ellu-
jadnud meeskonnad padsteti mootorpaatide poolt,
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Inglased kinnitavad, et blokeerimislaevad leidsid
dige tee kanalisse vaid tdnu sellele, et sakslased avasid
omad helgiheitjad.

Léhkeainetega tdidetud a-laev C3 sbitis viadukti
alla ja lasti ohku kell 0020. 'Meeskond paisteti mootor-
:paétidega.

Tegevuse 16pul, kella 0110 ajal, sattus muuli patarei
tule alla inglise destroier North Star, kes sai vigas-
tada ja vajus pohja.

Ostende juures blokeerimislaevad Sirius ja Bril-
liant lahenesid sadamale tiheda suitskatte all.” Kuna
sakslased olid sadama sissekdigu juures asuva poiu
-asetanud teise kohta, siis inglased eksisid ning, sattu-
des rannapatareide tule alla, uputasid laevad eemal
sadamast (vt. skeem nr. 5).

Qé/"/’ﬁs dmbwe wisan
& Wonktvumns e

i Paferntoly asuweshodl Thlsaas
¥ . drruscot

g miile o ’ 2 -

Lo

asucoht

g dirius®

= anitiant*

Skeem §.

Inglased kaotasid selles operatsioonis iihe destroieri,
kaks mootorpaati, 214 surnut, 383 haavatut ja 19 van-
gilangenut.

Sakslaste kaotused olid iiks praam, 10 surnut ja
16 haavatut.

Operatsioon 1918. a. 10./11. mail

Riinnakut Ostendele korrati 1918. a. 10./11. mail.
Seekord olid blokeerimislaevadeks Vindictive ja vana
ristleja Sappho. Operatsioon algas samuti monitoridelt
tulistamisega ja Vindictive ligines rannale suitskatte
all (Sappho oli rivist vilja langenud).

Kanali suudme otsimisel sattus Vindictive ranna-
patareide tule alla, sai tosiselt vigastada ja tema kap-
ten sai surma. Joosnud kaldale sadamasuudmes, ta
lasti pohja, kuid ei tditnud oma blokeerimisiilesannet
(vt. skeem nr. 5).

Jareldusi.

Nii Zeebriigge kui ka Ostende sadamate blokeeri-
miskatsed nurjusid.

Hoolimata inglaste iiritustest ei olnud Zeebriigge
blokeeritud, olgugi et mélemad kanali suudmes uputa-
tud laevad raskendasid kanali kasutamist. 24. aprillil
tousuveega torpeedopaadid ja 25. aprillil suur a-laev
labisid kanali. Parast seda oli liiklemine tdiesti nor-

maalne. Kanali siivendamist ja puhastamist alati kohe
ja 15. maiks oli kanal méonajal 8,5 m lai.

Ostendes Vindictive asus kiill kanali suudmes,
kuid piki kanalit ega takistanud liiklemist kanalis.

Tuletades meelde ameeriklaste blokeerimiskatseid
1898. a, Santiagos, ja jaapanlaste katseid 1904. a.
Port-Arthuriis — riinnakud Ostende’le ja Zee-
briigge’le kinnitavad, et blokeerimisiilesanded on viga
rasked ja n#htavasti ei ole neid voimalik edukalt 14abi
viia kindlustatud sadamate vastu. Operatsioon miitab,
et isegi kui dessantretked wo6i blokeerimiskatsed tule-
vad iillatusena, on neil vidhe voimalusi histi organi-
seeritud kaitse ees. Olgugi, et sakslased olid teadlikud,
et kavatseti midagi ja pommitamine neid alarmeeris,
tuli riinnak ise tdielise iillatusena.

Kiimme minutit pérast avastamist oli Vindictive
muuli ddres. Umbes kiimme minutit hiljem voeti esi-
mene blokeerimislaev patarei tule alla ja sel oli voi-
matu tdita oma iilesannet. Kaks laeva joudsid kiill
kanalisse, kuid tule tottu polnud meil voimalik taita
tapselt blokeerimisiilesannet.

Kogu tegevus Vindictive’i ilmumisest kuni North
Star’i pohjalaskmiseni taandumisel kestis vaid ca iiks
tund ja 20 minutit.

Operatsioon oli péhjalikult ette valmistatud ja hiil-
gavalt 1abi viidud. Kaaludes koiki tegureid ja eriti, et
riinnak tuli sakslastele ootamatult, néib, et kui kunagi
selline operatsioon peaks Onnestuma, oleks just see
pidanud korda minema. Niib, et kogu kallaletungi
nurjaajajaks oli muuli patarei oma kahurite ja
60 mehega.

Riinnak n#itab ka, kui kasulik on suitskate ligine-
misel vaenulisele rannale. Sakslastel olukorra hinda-
mine (kirjeldatud juhul) oli tdiesti voimatu ja ranna-
patareide tuld polnud peaaegu sugugi voimalik kasu-
tada. Teisest kiiljest jalle voib n#ha, kui suure tidht-
susega on sellisel juhul ootamatu tuule suuna muutu-
mine.

Loppsona.

1918. a. 29. novembril Saksa sdjandukogu otsustas
Flandriast taanduda. Torpeedopaadid ja a-laevad kas
hivitati voi interneeriti Hollandis. Raske-patareid hi-
vitati peale raudtee-patareide, mis tommati tagasi.
Merevie korpus kui ka oShujoud -liksid armee juhtide
késutusse, .

Liitlased okupeerisid ranna 1918. a. oktoobris.

Neli aastat , Belgia ranna kaitse oli tditnud oma
iilesannet. Oli edukalt kaitsnud oma laevastiku baase
Ostende’s, Zeebriigge’s ja ‘Briigge’s; kaitsnud edukalt
armee paremat tiiba ja takistanud vaenlase ilmumist
rannale. Tugeva Belgia ranna kaitse moju operat-
sioonidele Pohjameres, a-laevade sojale ja operatsioo-
nidele l#snerindel ulatus palju kaugemale kui ta relvad.
Teda peab mainima kui niidet tugevast ja joulisest
ranna- ja sadamakaitsest ning nende iilesannetest
sojas.
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KAUBANDUS AKTSIASELTS

STOOSTUSTARVE*“

Terasetehased ROCHLINGSTAHL G.m.b.H. Volklingen (Saar)
ja Wetzlar (Lahn)

Tallinn, Vene tan. 11
Telefon 418-41
] Esindus ja ladu.

Soovitame:

+MIRAMANT* Kérgeima l6ikevoimega kéva — like-

metalli, valmis tooriistadena ja fooriistadele pddle-
joodetavate plaadikestena.

+STELLAMANT” Uusimat saavutist 16ikemetallide alalf,
mille juures on kiirldiketerase ja kovametalli puu-
dused fdielikult kérvaldatud.

seid, kroamnikkelteraseid, meisfiteraseid, kivipuuriteraseid, masinaterast.

otstarbeks.

Kargeimakvaliteedilisi kiirloiketeraseid ja nendest valmistatud freiteri, matriitsitera-

Pddle

selle veel fellimise paile roostevabu feraseid, terasplekki, liht ja rocstevaba, hal-
jaid vélle, Seibisid tooriistaterasest, kuum- ja kiilmvalise tugeva klaaskdva pinnaga
tellimise padle, ja veel milmesuguseid korgekvaliteedilisi feraseid igasuguseks

]
H
H
o]

= ® ° %

Kiilastage
Restoran-oolokaali

2 Vilcj’rag & Co

Kodumaa ja viilisveinid, konja-

kid, likoorid, maiustused. Kolo- %

_oadiEEE O

»DU NORD* Tallinn, Rataskaevu 3

niaalkaubad rikkalikus valikus.

Tallinn, Valli t&n. 4. Telef. 451-67
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T EAERTEEAN

SILLAMAE

tehase toode ~ vérdub parima

vélismaa bensiiniga, sealjuures aga

OKONOOMSEM

Autoomanikud

Tarvitage BALTOLINI ja Teie hoiate kokku

MUUGIKOHT TALLINNAS:

MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL ULE MAA

BALTI JAAMA VASTAS SHEL. COMPANY KAUDU

VENE TURG KALEVI AIA VASTAS

. e
A. ). Trankmann & Ko éamiigae,a. " t,ikoovai

Tallinn, Pérmu mnt. 6, Urla majas

Telefonid: 442-57, 442-59, 300-78

Tallinn, Viru t. 4. Kino ,,Heliose' peal,
Il korral Telefon 444-82

VALMISTAB

seltsidele lipundéri ja
narmaid. Kdiksugu-
seid maodblinarmaid,
topse ja ndori, siidist,
puuvillast ja villast,
pidZaama-garnituure
ja igasuguseid muid
posamenditédstuse

artikleid, ka kummi-
ja saapapaelu

Tellimiste t&itmine
kiire ja korralik —

| mosdukate hindadege
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Merevéae Allohvitseride Kogu tegevusest 1939. a.

1939. a. Kogu ametipersonaal tegutses jarg-
mises koosseisus:

juhatus: esimees veebel Arnold Are-
n e e m, abiesimees n.-veebel Konstantin M ii n t,
sekretir maat Evald Lo o ja lackahoidja maat
Oskar V & in, seega sama koosseis, mis 1938. a.
M?.at 0. Vidin’a iileviimisega Piirivalvesse
taidab alates 25. juulist s. a. laekahoidja kohu-
seid veebel Herbert Kadajas;

Oma organite kaudu on liikmeile korralda-
tud alljirgnevaid meelelahutusi:

merevie XX aastapdeva ball Kopli rahva-
majas 21. 11. 38., laste joulupuu Kogu ruumes
22. 12. 38., uus-aasta vastuvotmine Kogu ruu-
mes 31. 12. 38. ja 1l-se mai vastuvott Kogu
ruumes 30. 04. 39.

15. juulil s. a. Saksa raskeristleja Admiral
Hipper’i kiilaskiigu puhul Tallinnas oli 20 meie

Merevde Allohvitseride Kogu juhatus 1939. a.

Vasakult paremale: sekretar maat Evald Loo, laekahoidja maat Oskar V &in, majavanem
n.-maat.Joh, J6eleht, abiesimees n.veebel Konst. Miint, esimees veebel Arnold Areneem.

revisjonikomisjon: esimees veebel
Valdur R aid, liikmed: veebel Olev Raondi,
veebel Juhan Peet, n.-veebel Karl Raba-
kukk ja n.-maat Jaan Laagus;

majavanem: n.-maat Johannes Joe-
leht, majavanema abi: n.-maat Otto Ka-
ST

orkester: orkestrijuht I jrg. muusikant
Aleksander Tammar, orkestrivanem maat
Oskar Viain;

kabe-, male-jabridzisektsioon:
juhataja maat Kaarel Kivisild;

meelelahutuse toimkond: esimees
n.-maat Vello Vetela ja 12 vdeosade esin-
dajat;

naisring: juhataja pr. Aunma, abi-
juhataja pr. Voog, laeckahoidja pr. Mart-
so0o0 ja sekretir pr. Pold.

Kogu juhatus on aasta kestel pidanud koos-
olekuid 22; sisse tulnud on kirju 47, vilja l4i-
nud 210.

allohvitseri palutud laevale, kus Admiral Hip-
per'i allohvitserkond korraldas neile vastuvotu.

Kogu liikmete vahel on peetud voistlusi
kergejoustikus, males ja kabes, kusjuures saa-
vutati jargmisi tagajargi:

kergejoustikus
100 m jooksus:

1) n.-maat Eduard Aartee 12,1 sek.
2) maat Harald Isotamm
3) maat Eduard Vaher

400 m jooksus:
1) maat Harald Isotamm 61,1 sek.
2) maat Jaen Olup 6Ll .,
3) v.-madr. Harald Laidna 64,0 ,,

1500 m jooksus:
1) maat Jaen Olup 4 min. 54,3 sek.
2) maat Aleksei Jalak 4 , 572 ,
3) v.-madr. Erik Simastel Y R
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Korgushiippes: Granaadiheites:

1) v-madr. Erik Simastel 1,50 m 1) v.-madr. Aleksei Ivalo 70,10 m

2) w.-madr. Varmu Martsoo 1,40 ,, 2) maat Nigul Metsar 64,84 ,,

3) m-maat Helmut Adler 1,40 ,, 3) n.-maat Aleksander Tamm 57,20 ,,
Kaugushiippes: males

1) n.-maat Eduard Aartee 5,68 m 1) weebel Arnold Areneem 8% punkti

2) n.-maat Aleksander T amm bi220s 2) weebel Olev Raondi 8 i

3) maat Harald Isotamm 5,2k oy 3) maat Karla Kivisild T8Bs 5

Esimesed allohvitserid, kel tditunud 20 aastat Vabariigi teenistust, koosviibimisel ja neile mdlestus-
esemete iileandmisel Kogu ruumes.

Istuvad vasakult paremale: n.maat Valdar Soonik, veebel Artur Sikemde, maat Jaen Piir-
salu, n-maat Mihkel Honga, n-maat Villem Lepik. Taga piisti: Kogu juhatus.

Kolmikhiippes: kabes

1) n.-maat Eduard Aartee 11,16 m 1) n.-veebel Konstantin Miint 12 punkti

2) v.-madr. Erik Simastel 10,97 ,, 2) maat Artur Voog 1t s

3) maat Karla Kivisild 10,95 ,, 3) maat Karla Kivisild 10% ,,
Kettaheites: bridzis

1) n.-maat Eduard Aartee 40,02 m 1) paar maat August Elmi — n.-maat, Alek-

2) n.-maat Juhan Kalde 34,83 ,, sander Tamm 91 punkti

3) maat Harald Isotamm 30,65 ,, 2) paar n.-maet Hugo Oisma — n.-maat Nikolai

Virkepuu 89 punkti

Tl hee: 8) paar maat Karla Kivisild — n.-maat Bern-
1) n.-maat Eduard Aartee 11,87 m hard Léhmus 83 punkti.
2) n.~maat Juhan Kalde’ 11,00 ,,
3) n.-maat Helmut Adler 10,97 ,, Teiste kogudega on voistlusi peetud Soja-
' viigede Staabi Allohvitseride koguga bridzis ja
Odaheites: ; » : laskmises, kusjuures, nagu ka varemailgi aas-
1) n-maat Eduard Aartee 39,83 m tail, bridZzis kaotati ja laskmises voideti ning
2) maat Eduard Vaher 39,40 ,, Kalevi Uksiku Jalaviepataljoni Allohvitseride
8) v.-madr. Erik Simastel 38,03 ,, koguga bridZis, mis voideti.
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Merelaevastiku Divisjoni navigatsioonis vii-
bimisel suvel Loksal peeti Kogu ja Loksa koon-
dise vaheline malevoistlus, mille Kogu voitis
tagajarjega 16:3.

Kogu abiandmiskassa kodukorra alusel on
aasta jooksul annetatud 50 kr. vaidrtuslikke
maélestusesemeid alljargnevaile Kogu liikmeile,
kellel on tditunud 20 aastat Eesti Vabariigi
teenistust jargnevalt:

N.-maat Villem Lepik 25. 11. 38, veebel Alfred
Sikemie 05. 12. 38, maat Jaen Piirsailu 20. 11, 38,
n.-maat Mihkel Honga 18. 12. 38, n.-maat Valdar
Soonik 28, 12, 38, maat August Niit 15. 11, 38,
maat August Reinart 07, 12. 38, maat Vladimir
Karpov 20. 01. 39, maat Karl Kott 06. 03. 39, maat
Juhan J oud 24. 12. 38, maat Kristohv Lets 01. 01. 39,
maat Verner Rahnik 06. 01. 39, weebel Kristof
Talva 22 01. 39, n-maat Joann Post 20. 01. 39,
veebel Jakob Vadin 01. 02. 39, n.-maat Otto Kasuri
06, 02. 39, m.-veebel Mannus Miaesalu 08. 02. 39,
maat Voldemar Matsik 16. 02. 39, maat Viktor V o o-
rend 01. 02. 39, maat Feliks Sipai 01. 02. 39, n.-
veebel Roman Johanson 30. 11. 38, n.-veebel Eduard
Miekiila 04. 03. 39, maat Maksimilian Kapper
07. 01. 39, maat Johannes Pau 28. 02. 39, maat Aksel
Kiihn 31. 12. 38, n.-maet Nikolai Virkepuu
01. 03. 39, veebel Hermann Saar 25. 04. 39, n.-maat
Ralf Niinevali 06. 01. 39, n.-maat Hugo Oisma
18. 08. 39, maat Mart Hein 05. 10. 39.

Abiellunud on jirgmised allohvitserid :

1) maat Feliks Sipai neiu Ella Diener’iga
23, 12, 38. a.

2) n-maat Arne Tartu neiu Helmi
matws’iga 26. 11. 38. a.

Suur-

3) maat Ott Eensoo neiu Hilda-Elfriede Sell-
bach’iga 25, 02. 39. a.

4) wveebel Jakob V&ain neiu Emma-Amalie Tid -
rik’uga 15. 07. 39. a.

5) v.-madr. Osvald-Gotthard Lobjakas
Agnes Kalju'ga 23. 08. 39. a.

neiu

Alljargnevate allohvitseride abikaasadel on
siindinud lapsi:

1) maat Eduard Vaher’i abikaasal p. Matti
09. 10. 38.

2) n.-maat Ants Kruusma abikaasal p.
30.11, 38.

3) n.-maat Harry-Edvin A lunurm’e abikaasal t.
Tiiu 27. 03. 39.

4) maat Gustav Kapten’i
06, 05. 39.

5) maat Verner O j a abikaasal p. Heido 24. 01. 39.

6) veebel Juhan P e et’i abikaasal t. Tiiu 15. 03. 39.

T) v.-madr. Herbert-Valentin Valtna abikaasal
p. Ants-Rain 12, 10. 39.

8) maat Feliks Sip ai abikaasal t. Maie 21. 10. 39.

Ivo

abikaasal p. Arvi

Surnud on:
maat Ludvig K erno abikaasa Aleksandra 25. 11. 38.

Kogu majanduslikest iiritusist oleks nime-
tada tiibklaveri ja uue raadioaparaadi ostmist.

Silmas pidades, et kiesolev aasta erakorra-
liste olude ja pikema navigatsiooni aja tottu
noudis allohvitseridelt tédie tdhelepanu poora-
mist eriti teenistusele ei ole saadud ka kies-
oleval aastal Kogu tegevuses, eeskitt just meele-
lahutuse alal, palju dra teha. Tuleb loota, et
eeltulev aasta selles suhtes pakub rohkem v&i-
malusi.

Do.

Merevée Allohvitseride Laskespordi Uhingu
viieaastase tegevuse Ulevaade.

1934. aasta 5. septembril noorem-veebel
Karl Rabakukk’e algatusel astus kokku
20 merevée allohvitseri, et asutada Merevie
Allohvitseride Laskespordi Uhing.
Kiesoleval aastal tiitus iilaltihendatud iihingul
viis tegevusaastat, mida iihing ti#histas pidu-
liku koosviibimisega 9. sept. s. a.

Moodunud viie aasta kestes on iihingu tege-
vust juhtinud esimeestena n.-veebel K. Raba-
kukk (1934. a., 1935. a.), n.-maat H. Oisma
(1936. a., 1937. a.) ja veebel V. Raid alates
1938. a. Abiesimehena on ihingu asutamisest
peale tegutsenud n.-maat G. Sool ja sekretiri-
dena maat G. Kapten (1934. a., 1935. a.),
n-maat K. Oole (1936. a.), maat A. Piarn
(1937. a.) ja alates 1938. a. n.-maat K. Silvet.
Uhing on pidanud lisaks asutamiskoosolekule

kuus peakoosolekut ja nelikiimmend seitse

juhatuse koosolekut.

Juhatuse koosolekutel on tehtud kokku 144
otsust lihingu tegevuse juhtimiseks. Peamisiks
toiks oli juhatusel: iihingu asutamisel kodu-
korra viljatootamine, liikmetele klassikatsete
korraldamine, iithingule relvade muretsemine ja
voistluskavade véljatootamine naaberiihingu-
tega. Juhatusele on viie aasta kestes sisse tul-

nud 291 kirja ja vilja ldinud 617 kirja. Juha-

tuse tegevust on mitmel alal abistanud ldhemad
iilemad, kelledega juhatusel on olnud otseseid
kokkupuuteid kogu tegutsemisaja véltel.

Uhing on korraldanud oma liikmeskonnale
pidevalt klassikatseid. Klassilaskurite seisu ise-
loomustab alljargnev tabel:
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K}assilaskurite seis:

Tiiskaliibriline piiss:

Erimeister klassis . . . .

Meister 1
I ”

II »

II1 o

Viikekaliibriline piiss:

Suurmeister klassis . . .

Erimeister v,
Meister %
I ”»

II ”

III o,

Sojapiistol :

Erimeister klassis . . . .

Meister o
I ”

II ”

IIT 5

1934 | 1935‘ 1936] 1937|1933

1939

ssfphixtedivtiols . 2
~slaanipineyd 8i{vR
zowaininafl |l aiegn g
8|10/ 10| 12|11
54 dbepfens |vE
Ll =1 =] =1
A R
axoly Pl Ol fBt o
PR 1Y
3| 8| 5| 9|10
81 .41 1)1-&]'%
SE UMD BRI B
QEPAART R §
L L lgepigip iy go g
g grpioplsigy
LR R ATUIp Y

Uhingu meisterlaskurid:

Suurmeister:
Maat A. Jalak — v.-kaliibriline piiss.

Erimeister:

1. maat 'A. Jalak

Do

@ =

(o]

o =

12
13

o M

L

— téiskaliibriline piiss ja soja-
piistol.
G. Kapten — v.-kaliibriline piiss.

Thn T

Merevéde allohvitseride Laskespordi Uhingu aastapdeva piihitsemine 9. sept. 1939. a.

Meister:

1. n.-veebel J. Tuulik — tais- ja v.-kaliibr. piiss.

2. maat G. Kapten — téiskaliibriline piiss.

B e A. Parn — téis- ja v.-kaliibr. piiss.

Lol 1o U. Salmisto — tiis-ja v.-kaliibr. piiss.

5. n-maat H. Alunurm — tiis- ja v.-kaliibr. piiss

ja sojapiistol.

G s H. Oisma — téis- ja v.-kaliibr. piiss.

7 V. Vetela — téis- ja v.-kaliibr. piiss.

8. v.-madr. H. Kidron - — viikekaliibriline piiss.

9 V. Paesiild — tiiskaliibriline piiss.
100 s F. Simastel — viikekaliibriline piiss.

Laskevoistlused :

Uhingu juhatuse korraldusel moodunud 5 a.
kestel peetud laskevoistlusi:

A. 1. Uhingu liikmete vahel on peetud 16
laskevoistlust individuaalauhindadele punkti-
laskmises tdis- ja viikekal. piissist ja soja-
piistolist.

II. Mereviae Allohvitseride kogu liikmete
vahel on peetud 16 laskevoistlust individuaal-
auhindadele punktilaskmises tdis- ja viikekal.
piissist.

IIT. Allohv. Laskesp. Keskiihingu iileriiklike
vaikekal. piissi laskevoistlusi on korraldatud
viis korda individuaalauhindadele punktilask-
mises oma litkmetele.

IV. Merevie Allohv. kogu ja Sjv. Staabi
Allohv. kogu liikmete vahelisi laskevoistlusi
randauhinnale ja individuaalauhindadele on
korraldatud iiks kord, kus voitis rdndauhinna
,Voitja kuju“ Merevie Allohvitseride kogu °
meeskond 195-punktilise iilekaaluga kahest rel-
vast (t.- ja v.-kal. pliss) kokku.
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V. Inglise viikekal. piissi laskurklubide liidu
poolt organiseeritud iilemaailmsed laskevoistlu-
sed lamades asendist on peetud oma liikmetele
kolm korda.

VI. Sjv. ja Piirivalve Allohv. laskespordi
keskiithingu vahelised iileriiklikud laskevoistlu-
sed tédis- ja v.-kal. piissist on peetud oma iihingu
litkmetele kaks korda.

VII. Merevide Ohvitseride ja Allohvitseride
laskespordi iihingute liikmete vahelisi laske-
voistlusi tédis- ja v.-kal. piissist Merej. Juhataja
randauhinnale peeti 1938. a. kevadel, kusjuures
voitis rdndauhinna Merevie Allohvitseride Las-
kespordi thingu meeskond kahe relva keskmise
tagajirje paremusega 10,1 punkti.

VII. Merejoudude Allohvitseride laskespordi
iithingute vahelised laskevoistlused Merej. Ju-
hataja rindkarikale tdis- ja v.-kal. piissist
1938. a. peeti esimest korda, kusjuures rénd-
karika voitis Naissaare K-tuuri Allohvitseride
laskespordi ithing keskmise tagajirje paremu-
sega 7,81 punkti iiksiklaskuri kohta iihingus.

B. Viljaspool iihingut peetud laskevoistlus-
test on osa votnud tihingu liikmeid:

I. Kaitseliidu Tallinna Sadama Malevkonna
ja Merevie vahelistest laskevoistlustest viiest
voistlusalast.

II. Allohvitseride Laskespordi Keskiihingu
iileriiklikest meistrivoistlustest kuuest voistlus-
alast.

III. Eesti Laskurliidu iileriiklikest meistri-
voistlustest kiimnest voistlusalast.

IV. Merevie Allohvitseride kogu ja Soja-
vigede Staabi Allohv. kogu liikmete vahelisest
laskevoistlusest tiis- ja v.-kal. piissist iiks kord,
kusjuures rindauhinna ,,Voéitja kuju® voitis
Merevie meeskond 115-punktilise iilekaaluga.

V. Maailma laskevoistlustel 1937. a. Helsin-
gis vottis osa maat Aleksei Jalak iiheksast voist-
lusalast, kusjuures voitis kuus individuaal-
auhinda, kolm kullatud medalit ja iihe hobe-
medali.

Viie aasta kestes voistlustest osa votnud ja
auhindu saanud liikmeid:

Tﬁis'lml. Vdikekal.] S&ja Kokku

e LASKURI AUASTE, Pt S SPHsE S pUtol
PEREKONNA- JA EESNIMI [ = | . fx | . |x |. [5 |

0528|682 5|5825|6525
1 | Veebel V. Raid I e e Tl e L v
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Uhing, nagu tdhendatud, alustas oma tege-
vust 20 liikmega. Viie aasta kestel on liikmete
arv kasvanud iile 100%. Praegu on iihingul
44 liiget.

Loodame, et toususuund iihingu tegevuses
areneks pidevalt ka tulevikus ja et iihing seni
tunnustust leidnud tegutsemisega aitaks omalt
poolt kaasa korgele tosta laskespordi taset
merevies.

G. S.

Cotonia pot. 2F

RESTORAN

¥. Jvanov

Celefon 46%-%5
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Sdojavaeteenistusest lahkunud kaadriallohvitsere.

Maat B. Juurmaa,

Maat K.-V. Lets.

Noorem-veebel R. Rannisto.

Maat L.-V. Valdmaa.

1. juunil kiesoleval aastal lahkusid tegeli-
kust s0javieteenistusest vanhuse iilemméaara téi-
tumisel puhkepensionile:

Merelaevastiku Divisjonist t/p. Sulev’i kiitja
maat Bernhard Juurmaa ja tr. Vaindlo
motorist maat Kristohv-Voldemar Lets;

Merejoudude Baasist lao minoor maat Rein
Pare VR 1/3;

Maat V. Karpov.

Merejoudude Staabist mereside Haapsalu
rajooni postivanem admin. noorem-veebel Ro-
man Rannisto, mereside komando signalist
maat Leopold-Voldemar Valdmaa ja soja-
sadama a/l. Sakala roolur maat Vladimir
Karpov.

1. sept. k. a. lahkus Merej. Staabist II j.
kirjutaja andmin. maat Viktor Voorend.
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Maat B. Juurmaa siindis 12. mértsil
1893. aastal Keina vallas, Ladnemaal. 1. oktoob-
ril 1914. a. voeti Vene sojavikke ja maidrati
teenistusse 2. Balti mere Ekipaazi, kust hiljem
iile viidi laevastiku Pool-Ekipaazi Tallinna. Tee-
nis Vene merevies 18. veebruarini 1918. a.

Eesti Vabadussoja ajal, alates 2. jaanuarist
1919. a., teenis Merelaevastiku Divisjonis (end.
Ladnemere Laevastiku Divisjon) miiniristlejal
Lennuk tlemkiitjana ja vottis osa koigist selle
laevaga teostatud mereoperatsioonidest. Vabas-
tati tegelikust s0javieteenistusest demobilisat-
siooni puhul 22. aprillil 1920. a.

19. veebruaril 1923. a. astus kaadriallohvit-
serina uuesti tegelikku sdjavieteenistusse Me-
relaevastiku Divisjoni miiniristlejale Lennuk,
kinnitati maadi (vanem-allohvitseri) auast-
messe ja maidrati vastavale kiitja ametikohale.
M/r. Lennuk’i likvideerimisel 1. septembril
1938. a. viidi iile torpeedopaadile Sulev, kus
teenis kiitja kui ka masinist-maadi ametikoh-
tadel puhkepensionile minekuni.

Maat B. Juurma a’le on annetatud Eesti
Vabadussoja mailestusmérk ja Lati Vabariigi
iseseisvuse 10 a. juubeli méalestusmark.

R

Maat K.-V. Lets siindis 19. detsembril
1893. aastal Riias. 23. oktoobril 1914. a. voeti
Vene sojavikke ja madrati teenistusse 2. Balti
mere Ekipaazi. 14. martsil 1915. a. viidi iile
2. Balti Merevide Brigaadi. Tidhendatud bri-
gaadi koosseisus ta teenis Tallinnas ja Saare-
maal kuni 19. septembrini 1916. a., millal iile
viidi Helsingisse merevie kalda-roodu, kus tee-
nis 21. detsembrini 1917. a.

Maailmasojast vottis osa Saaremaa operat-
sioonides.

Eesti Vabadussoja ajal, alates 1. jaanuarist
1919. a., teenis Merelaevastiku Divisjonis (end.
Lidnemere Laevastiku Divisjon) miiniristlejal
Lennuk vanemkiitja, iilemkiitja ja kiitja-noo-
remveebeli ametikohtadel ning vottis osa koi-
gist selle laevaga teostatud mereoperatsiooni-
dest. Tahendatud miiniristlejalt viidi iile Mere-
joudude Staabi sojasadamasse 1. veebruaril
1924. a. Sojasadamas teenis ta vastavatel katla-
ja mootoriala ametikohtadel 1. septembrini
19383. a., millal uuesti iile viidi Merelaevastiku
Divisjoni ja madrati traalerile Vaindlo moto-
rist-maadi ametikohale, kus teenis puhkepen-
sionile minekuni.

Korgendati maadiks (vanem-allohvitseriks)
1. juulil 1920. a.

Maat K.-V. Lets’ile on annetatud Eesti
Vabaduss6ja mailestusmirk ja Léati Vabariigi
iseseisvuse 10 a. juubeli milestusmirk.

C

Maat R. P 4 r g siindis 18. detsembril 1886. a.
1. jaanuaril 1910. a. voeti Vene sojavikke ja
méadrati 2. Balti mere Ekipaazi, kust ettendh-
tud rivilise noortedppuse 16pul sama aasta mai-
kuus iile viidi Kroonlinna miiniala 6ppeklassi.
Lopetanud miiniala 6ppeklassi, méarati 1911. a.
maikuus miiniveeskjale Volga, millel teenis
1915. a. aprillikuuni. Seejirel teenis miinirist-
lejal Isjaslav kuni 1917. a. mirtsikuuni, millal
ile viidi ,,Tsentrobalt’i“ Helsingisse. Sama
aasta 18. juunil viidi ta iile merevie miinilattu
Tallinna, kus teenis 6. detsembrini 1917. a.

Vene merevies korgendati vanemaks min6o-
riks 1913. a.

Mailmasojast vottis osa m/v.
m/r. Isjaslavil.

Eesti Vabadussoja ajal, alates 1. jaanuarist
1919. a., teenis Merevie Miinilaos riigiteenija-
pdevatoolisena ja vottis osa mitmetest laevas-
tiku poolt teostatud mereoperatsioonidest. Mii-
nilao alaliseks tooliseks mé#drati 1. jaanuarist
1922. a. ja sama aasta 1. juunist vanem-min6ori
ametikohale, milliselt ametikohalt vabastati
enese soovil 1. oktoobril 1923. a.

15. juunil 1925. a. astus uuesti riigiteenis-
tusse Merejoudude Staabi Tehnikaosakonna
miinisadama s6jalaevastiku baasi, kus teenis
1. aprillini 1927. a.

1. aprillil 1927. a. astus tegelikku sdjavie-
teenistusse Merejoudude Baasi kaadriallohvit-
seri ametikohale min6orina; kus teenis puhke-
pensionile minekuni.

Korgendati maadiks (vanem-allohvitseriks)
21. detsembril 1927. a.

Maat R. Parg’ile on annetatud séjaliste
teenete eest I liigi 3. jargu Vabaduse Rist.

!
£

Volgal ja

Adm. nooremveebel R. Rannisto siindis
16. augustil 1887. aastal Martna vallas, Ladne-
maal. Teenis Vene sojavies Uksikus Balti mere
Diviisi kerge-suurtiikivie divisjonis 5. veeb-
ruarist 1916. a. kuni 1. detsembrini 1917. a.

Eesti Vabadussoja ajal, alates 30. novemb-
rist 1918. a., teenis Piirivalves ja selle likvi-
deerimisel, 7. veebruarist 1919. a., Rannavalve,
Side ja Paidstejaamade wvalitsuses, kust viidi
iile 7. Piirikiitipataljoni 1. jaanuarist 1920. a.
Tdhendatud pataljonis, mis 1. veebruaril 1921.
a. nimetati timber Merejoudude Rannavalve
Osakonnaks, ta teenis rithma- ja kompaniva-
nema ametikohtadel 1. juulini 1922. a., millal
iile viidi Merejoudude Staabi Sideosakonda ja
masrati signalist-allohvitseri ametikohale. Hil-
jem, mitmesuguste {imbermoodustamiste ja
-nimetuste jidrele, kujunes sellest osakonnast
praegune Merejoudude Staabi mereside, kus ta
teenis 16. mértsist 1924. a. Tallinna rajooni
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postivanema signalist-maadi ametikohal ja 15.
veebruarist 1931. a. Haapsalu rajooni postiva-
nema signalist-maadi ametikohal puhkepensio-
nile minekuni.

Korgendati maadiks (vanem-allohvitseriks)
1. juulil 1920. a. ja nooremveebliks (veltveeb-
liks) 1. oktoobril 1920. a.

Admin. nooremveebel R. Rannisto’le on
annetatud Kotkaristi teenetemirgi hoberist ja
Eesti Vabaduss6ja malestusméark.

Maat L.-V. Valdma a silindis 22. detsemb-
ril 1893. a. Kolga vallas, Harjumaal. 24. sep-
tembril 1911. a. astus vabatahtlikult teenis-
tusse Vene sojavikke, Kroonlinna jungide
kooli. Tdhendatud kooli kaldakursuse lopetami-
sel madrati 1. mail 1912. a. oppelaev-ristlejale
Diana. Ulendati vanem-jungiks ja méa&rati op-
pelaev-ristlejale Rossia 20. septembril 1912. a.,
kust méarati jungina Oppelaevale Nikolajev
miinikomandosse 13. aprillil 1913, a. Vahepeal
Kroonlinnas 16petanud alamvielaste miiniklas-
side kursuse, viidi lile soomuslaevale Imperator
Aleksander II ja maarati elektrikuks 18. juulil
1914. a. Tédhendatud soomuslaevalt viidi iile
lahingulaevale Poltave sama aasta 20. augus-
til, kus teenis elektrik-allohvitserina 10. det-
sembrini 1917. a. Kuuludes 1/1. Poltava koos-
seisu lopetas ta Balti mere laevastiku allohvit-
seride iildharidusliku kursuse laevastiku kon-
duktorite oppekava piires.

Maailmasojast vottis osa s/l
Aleksander II ja 1/1. Poltaval.

Astus 6. detsembril 1921. a. teenistusse
Eesti sojavakke Merevie Sideosakonda ja mai-
rati vanemaks galvanooriks. Sellest osakonnast
kujunenud praeguses Merejoudude Staabi me-
resides teenis ta 26. maist 1923. a. galvanoori
ja telefonist-maadi ametikohtadel ning hiljem,
alates 1. detsembrist 1930. a., postivanema sig-
nalist-maadi ametikohtadel. 20. augustist 1938.
a. madrati ta mereside, komando signalist-
maadi ametikohale, millisel ametikohal teenis
puhkepensionile minekuni.

Kinnitati allohvitseriks 1. méartsil 1922. a.
ja korgendati maadiks (vanem-allohvitseriks)
25. mail 1923. a.

Imperator

&

Maat V. Karpov slindis 23. juulil 1885.
aastal Narva-Joesuus. Teenis Vene sojavies
transpordil Ingermann vanem-roolimehena 28.
septembrist 1915. a. kuni 1. aprillini 1918. a.

Astus Eesti Vabadussoja ajal 8 martsil
1919. a. vabatahtlikuna teenistusse 1. Jalavée-
polgu 10. roodu, kust viidi iile sama polgu joe-
meeskonda 30. aprillil 1919. a. Vabastati tege-
likust s6javieteenistusest demobilisatsiooni pu-

hul 20. méartsil 1920. a. ja jaeti samast ajast
teenima 1. Jalavide Polgu joemeeskonna koos-
seisus aurulaev Undine pootsmani ametikohale,
kus teenis 1. septembrini 1920. a. Samast ajast
arvati teenistusse Rannavalve Ujuvate Abi-
noude Osakonda aurulaevale Undine vanemaks
roolimeheks ja kinnitatud sellesse auastmesse.
Rannavalves teenis hiljem m/p. Poesia ja a/p.
nr. 20 roolur-allohvitserina, jatkates teenistust
vastavatel ametikohtadel ka Merevie Sideosa-
konnas, mis liideti endise Rannavalve Ujuvate
Abinoude Osakonnaga 15. aprillist 1922. a. Veel
sama aasta juunikuus nimetati tdhendatud osa-
kond timber Merejoudude Staabi Side- ja Uju-
vate Abindoude Osakonnaks ning hiljem, 15.
martsil 1924. a., Merejoudude Staabi Side- ja
Abilaevade Osakonnaks, millest omakorda ku-
junes 1. aprillil 1927. a. praegune Merejoudude
Staabi sojasadam, kus ta teenis aurupaadil
nr. 22 ja abilaeval Sakala roolur-allohvitserina.
1. septembrist 1933. a. méirati a/l. Sakala
roolur-maadi ametikohale, millel teenis puhke-
pensionile minekuni.

Eesti Vabadussojas viibis rindel 1. Jalavie-
polgu 10. rooduga.

Ulendati allohvitseriks 1. septembril 1921. a.
ja korgendati maadiks (vanem-allohvitseriks)
24. veebruaril 1928. a.

Maat V. Karpo vile on annetatud Kotka-
risti teenetemirgi raudrist ja Eesti Vabadus-
so0ja malestusmark.

Admin. maat V. Voorend siindis 10.
martsil 1897. aastal Tallinnas. 15. mail 1916. a.
voeti Vene sojavikke ja méadrati teenistusse
6. Sapoori Tagavarapataljoni, kus teenis 1.
maini 1917. a.

Tuli Vene sojaviest Eesti rahvuslikkudesse
vieosadesse ja teenis 1. Eesti Polgu Sapoori-
komandos 5. maist 1917. a. Viidi iile 3. Eesti
Jalaviepolku 12. novembril 1917. a. ja méaéa-
rati ldbikiijate komandosse 15. novembril
1917. a. Tsahendatud komandos ta teenis 1.
mértsini 1918. a., millal iile viidi Eesti Soja-
vie Staabi kirjutajate komandosse, kust demo-
biliseeriti Saksa okupatsioonivéimude poolt 5.
aprillil 1918. a.

Eesti Vabadussoja puhkemisel astus 26. no-
vembril 1918. a. vabatahtlikuna teenistusse
1. Jalavdepolgu Staapi, kust iile viidi sama
polgu téoroodu 9. jaanuaril 1919. a. Vabastati
sGjavieteenistusest perekondlikkudel pGhjustel
16. juunil 1919. a.

10. oktoobril 1919. a. astus teenistusse Soja-
vie Mereasjanduse Varustusosakonda, kus tee-
nis ladude iilema abina ja osakonna asjaaja-
jana 12. maini 1920. a.
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Riigiteenijana teenis Sojavie Varustusvalit-
suse Intentantuuri Osakonnas 17. maist 1920. a.
kuni 16. augustini 1920. a., Merejoudude Inten-
dantuuri ladudes 17. oktoobrist 1920. a. kuni
1. juulini 1922. a., millal viidi ilile Merejoudude
Staabi Tehnikaosakonda, kus mitmesugustel
ametikohtadel teenis 1. aprillini 1924. a.

Samast ajast astus kaadriallohvitserina so-
javieteenistusse Merejoudude Staabi Tehnika-
osakenda ja miaratud ladude I jargu kirjutaja
ametikohale. 13. aprillil 1924, a. kinnitati II
jargu kirjutaja kutseastmesse ja sama aasta
20. oktoobril viidi iile ja médrati Merejoudude
Staabi II jargu kirjutaja ametikohale, millisel
ametikohal teenis I jargu kirjutaja kutseast-
messe nimetamiseni ja vastavale ametikohale
madramiseni 1. juunil 1925. a. Médrati enese

soovil Merejoudude Staabi II jirgu kirjutaja
ametikohale 25. augustil 1938. a. ja teenis sel-
lel pubkepensionile minekuni.

Eesti Vabadussojas viibis rindel 1. Jalavie-
polgu Staabiga.

Korgendati maadiks (vanem-allohvitseriks)
24, veebruaril 1935. a.

Admin. maat V. Voorend’ile on anneta-
tud Eesti Vabadussoja méalestusméark.

B3
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Palju 6nne, edu ja head korda-
minemist koigis edaspidiseis tois
ja ettevotteis pensiondridele
kaasteenijailt!

S

Randauhind.

Laskurmeeskonnad ja kohtunikud.

Keskel Merevide Allohv. Kogu esimees rdndauhinnaga, temast paremal Sjv. Staabi Allohv. Kogu
esimees ja vasemal peakohtunik n.-veebel A. Kits,

1937. aastal Sjv. Staabi allohvitseride — ja
Merevie allohvitseride kogu esimehed pidasid
nou, kuidas tosta oma kogu liikmete lasketaset
ja joudsid otsusele vilja panna iiks iihine rénd-
auhind ,,Voitja kuju®.

Voistlusméadruste viljatootamiseks paluti
veel juurde Mereviie allohvitseride — ja Sjm.
keskasutiste allohvitseride laskespordi iihingu

esindajad. Viljatootatud voistlusméasruste koha-
selt vidljapandud rdndauhinda tuli voita kolm
korda jirjest voi viis korda vaheldumisi. Laske-
voistlused peetakse tdis- ja viikekaliibrilisest
piissist punktilaskmises (83X10) ja loetakse
voitjaks see meeskond, kes kahest relvast kokku
on saanud enam punkte. Peale selle rind-
auhinna oli kogude poolt vilja pandud iga-
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kordseteks voistlusteks kaheksa individuaal-
auhinda, kummastki relvast neljale paremale
laskurile. Voistlusmeeskod kummastki kogust
oli kaheksameheline.

1937. a. 5. septembril toimusid esimesed jou-
proovid peakohtunik seersant H. Tamsalu asja-
liku juhatuse ja kontrolli all, kusjuures Sjv.
Staabi allohv. kogu meeskond saavutas 3436
punkti ja Merevie allohvitseride kogu mees-
kond 3631 punkti, seega voitis randauhinna
,, Voitja kuju“ esimest korda Merevie allohvit-
seride kogu meeskond 195-punktilise iilekaaluga.

1938. a. 18. septembril peeti jargmine voist-
lus. Enne voistluse algust laskurid roomutsesid,
et niilid alles paneme auhinna ridndama ja sel-
leks olid molemad voistlevad pooled teinud tuge-
vat tood. Voistlus algas roomsas meeleolus,
ainult iiks mees oli veidi mures ja see oli Mere-
vée allohvitseride kogu esimees, kes oli selleks,
et seda rdndauhinda terve aasta hoida oma kogu
liikmetele ndhtaval kohal — oma kogu lugemis-
toas oleva kapi riiulile vastava sisseloike teinud
ja tundis niitid muret, kuidas seda kohta katta,
kui auhind ara ldheb.

Peakohtunik nooremveebel J. Laur’i hoolika
kontrolli all lastud voistlustagajirgede tulemu-
sed olid: Sjv. Staabi allohv. kogu meeskonnal
3760 punkti ja Merevie allohv. kogu meeskon-
nal 3875 punkti, nii voitis rdndauhinna ,,Voitja
kuju“ teist korda Merevie allohv. kogu mees-
kond 115-punktilise iilekaaluga. Kui l6pptaga-
jarjed teatavaks said, siis langes ka murepilv
Merevide allohv. kogu esimehe nédolt ja tédnas
oma meeskonna laskureid igaiihte isiklikult.

1. oktoobril 1939. a. toimusid voistlused
kolmat korda. Laskurid tulles laskerajale olid
peaaegu koik nii omaette, et enne lasete algust
ainult tervitasid iiksteist oma sojamehelikkude
kiaepigistustega, aga keegi ei kiisinud kelleltki,
kuidas ja kuipalju , kiimneid* tuleb lasta. Voist-
lusrajal puudusid ka kogude esimehed (olid
teenistuses).

Peakohtunik nooremveebel A. Kits’e piin-
liku kontrolli all toimusid pinevad voistlused,
kusjuures tuli isegi kiimneid — mis olid vastas-
poolte suurmeistrite Jalak’a ja Karu poolt
vordselt lastud — millimeetriga moéta (laskuri
keeles 16hki kiskuda).

Tulemuseks oli Sjv. Staabi allohvitseride
kogu meeskond 3969 punkti ja Merevie all-
ohvitseride kogu meeskonnal 3975 punkti, seega
voitis randauhinna ,,Voitja kuju“ kolmat korda
ja jaavalt Merevie allohvitseride kogu mees-
kond 6-punktilise iilekaaluga.

Eespoolloetletud lasketulemusi jialgides née-
me, et lasketase selle moodunud kolme aasta
jooksul on tousnud molema kogu meeskonnal
paris tugevasti. Sjv. Staabi allohv. kogu mees-
konnal 533 punkti, mis teeb iiksiklaskuri kohta
66,6 punkti, ja Merevide allohvitseride kogu
meeskonnal 344 punkti, mis teeb iiksiklaskuri
kohta 41,75 punkti.

Oli kiill vilja pandud rdndauhind, aga Mere-
véde allohvitseride kogu laskurmeeskonna voi-
med iiletasid alati vastase ja nii ei saanud see
rindauhind oma rindamise teed iildse kiia.
Kuuldavasti on tuleval aastal mangus uus rand-
auhind, muidugi ka uute lasketingimustega.

G. S.

Kohvik Feidchner

Tallinn, Harju 44
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Kuidas hukkus , Thetis®.

juures nende mehed kéivitasid ja hooldasid tervel so6i-

Sama ajakirja veergudel kisitlesime varemalt all-
veelaevade meeskondade pddstmiskiisimusi seoses
jooksva aasta keskpaiku juhtunud kolme onnetusega.
Niiiid vahepeal on selgunud nii moénedki iiksikasjad
ithest traagilisemast allveelaeva énnetusest, nimelt Briti
a-laeva Thetis’e hukkumisest. Mainitud onnetus puu-
dutas ldhedalt meie merevige, sest a-laev Thetis’ega
99 hukkunu seas oli ohvitsere, insenere ja teisi ameti-
mehi, kel oli ligidasi sidemeid meie allveelaevade ohvit-
ser- ja meeskonnaga. Moned nendest olid ka meie
a-laevade ehitajad ja parimad eriteadlased omal alal,
kes nouandjaina osutasid meje inimestele ja seega ka
mereviele suuri teeneid. Seetottu see vapustav onnetus
palvis tavalisest rohkem téhelepanu ja koiki teateid
onnetusest jalgiti suurima pinevusega.

Onnetuse pohjustesse toi iiksikasjalisemat selgust
avalik kohtulik uurimine, mis algas 3. juulil s. a. Lon-
donis. Peale kohtu esimehe kohtunik Bucknill’i kuulu-
sid kohtu koosseisu veel merevie-kapten G. C. P. Men-
zies, kes on endine allveelaeva ohvitser, kapten A, H.
Riley, kes kuulub Trinity House *) juhatusse ja prof.
T. B. Abell, kes on Liverpooli iilikooli merevie laeva-
ehituse professor.

Kohtulikul uurimisel peatunnistajaina esinesid jarg-
mised isikud, kes olid ainukesed p#isnud allveelaevalt
ja voisid seega tdpse kirjelduse anda onnetusjuhtumist.
Need olid: merevie-kapten H. P. K. Oram, allveelae-
vade V flotilli dilem, kes soitis a-laev Thetis’el proovi-
soidule kaasa lihtsalt huvi parast.

Teine padsnu oli a-1. Thetis’e torpeedo- ning suur-
tiikiohvitser leitnant H. G. Woods. Kolmas oli sama
a-laeva vanem-motorist W. C, Arnold ja neljas Cammel
Laird’i tehase ametimees F. Shaw,

1. juunil s. a. a-laev Thetis lahkus Birkenhead’ist
kell 0940 saadetud puksiirlaevast Grebe Cock, et soori-
tada oma viimast sukeldumisproovi enne ametlikke laeva
iileandmise katseid. Laeva juhtis Briti merevie mees-
kond. Komandoriks oli vanem-leitnant G. H. Bolus ja
kaasa s6itsid ka moned teiste allveelaevade komandorid.
Laeval oli kogusummas 103 isikut, kuna harilik koos-
seig oli 56. Kuna Cammel Laird’i tehas oli laeva ehi-
taja, siis tehase ametimehed olid katsetel kaasas, kus-

%) Uhing Inglismaal, millel on samasugused funkt-
sioonid, kui meie Veeteede Talitusel.

dul diiselmootoreid. Missugusel méaédral olid ehitaja
tehase ametimehed vastutavad teiste mitte vihem taht-
sate seadiste eest, ei selgu kohtulikul uurimisel antud
seletustest. See kiisimus on alati jadnud korvalseisjale
ebaselgeks ja praeguselgi juhtumil v6ime nentida vaid
jargmist: Admiraliteedi poolt eratehaselt tellitud all-
veelaeva koigil katseil ja sukeldumistel juhib tema
komandoér — tegelikus teenistuses seisev merevaeohvit-
ser, kellel selleks on laeval terve merevéeline koosseis.
Ehitaja tehase poolt sdidavad kaasa iliksikute erialade
ametimehed. Nii on kindel, et diisleid késitsevad ainult
tehase toolised. Kui palju tehase mehed kasitsevad teisi
mehhanisme ja kui palju merevieline koosseis — pole
selge. Veel ebaselgem on aga vastutuse piiy, kus see
16peb tehase ametimeestel ja kus see algab merevielisel
koosseisul iiksikute mehhanismide késitsemisel ja hool-
damisel tervel katsete perioodil.

Thetis oli sooritanud sukeldumisi juba varemalt,
kuid viimasel 30-tunnilisel pealveesdidu proovil ei saa-
dud sukelduda, sest vo6ri uimudel oli ilmnenud mingi-
sugune defekt. Selle defekti korvaldasid Messrs.
Vickers-Armstrongs’i eriteadlased, kes viibisid seetottu
ka saatuslikul proovissidul laevas.

Thetis joudis sukeldumiskohale umbes kell 13.30,
komandor kutsus puksiirlaeva enda juurde ja andis
sellel viibivale merevie-ohvitserile korralduse hoida
% miili kaugusel vasakul traaversil. Puksiirlaeva iiles-
andeks oli hoiatada pealveelaevu, kui need peaksid
lihenema kohale, kus a-laev on sukeldunud, ja jilgida
pidevalt a-laeva periskoopi, mille kiilge oli seotud
punane lipp. Puksiiril oli peal iiks signalist ja puksiir
oli varustatud raadio-telefoniga.

Pirast neid korraldusi andis komandér kdsu anda
iile raadio teel sukeldumisteade allveelaevade baasi
Fort Blockhouse, Gosporti, milles teatas, et sukeldub
kell 13.40 kolmeks tunniks. Seega Thetis oleks pidanud
pinnalduma hiljemalt kell 16.40.

Puksiirlaeval olnud leitnant Richard E. Coltart’i
tunnistusest selgus, et umbes kell 14.00 avati Thetis’el
koigi sukeldustankide vendid, sest eemal puksiirlaeval
oli kuulda 6hu pahinat. Laev sukeldus aeglaselt ja
vajus ainult, kuni tekil olev suurtiikk oli peaaegu vees.
Sddrasesse seisukorda jai a-laev umbes 50 minutiks.
Umbes kell 15.00 ilmus a-laeva voor pinnale ja voori
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ees oli ndha suur ohumull. Seejarel a-laev sukeldus
vordlemisi ruttu ja kadus veepinna alla horisontaalselt.

Siindmused a-laeva sisemuses kujunesid aga saatus-
likuks laevale. Kui avati jarkjargult koigi sukeldus-
tankide vendid, siis selgus, et pdrast nende tankide t&i-
tumist veega oli laev ikkagi niivord kerge, et ei saadud
teda uimudega ja kiiguga tdiesti veepinna alla viia.
Sellest ilmnes selgesti, et sadamas teoreetiliselt vilja
arvutatud trimm (laeva kaal) kas oli arvutatud valesti
voi polnud oigesti korraldatud vastavalt teoreetilisele
arvutusele,

Robinson, et ei pea. Selle peale leitn. Woods teatas, et
tema leidis, et need olevat tithjad, kuid ometi trimmi-
lehel on need mirgitud tditena.

Leitn. Woods sai korralduse minna torpeedoruumi
tagasi ja kontrollida uuesti torusid. Tehes seda ta tea-
tas telefoni teel juhiruumi, et torpeedotoru nr. 6 on poo-
leni tidis. Edasi otsustas leitn. Woods kontrollida koiki
torpeedotorusid avades toru tagumised luugid. Enne
seda laskis ta aga iihel madrusel kontrollida, kas koik
toru esiluukide avamismehhanismi k#epidemed on sei-
sakus ,kinni“ Saanud rahuldava vastuse ta avas tor-

Allveelaev ,Thetis'e” (1095 t) vettelaskmine Messrs. Cammel Laird’i tehases Birkenheadis,

Trimmi valjaarvutamine ei olnud sel puhul Thetis’e
vanemohvitseri asi, kuigi see harilikus teenistuses alati
nii on. Kéesoleval juhtumil, s. o. katsete perioodil pidi
trimmi arvutusi toimetama tehases jarelevalvet teostav
admiraliteedi inspektor koos ehitaja tehase eriteadlas-
tega. '

Enne sukeldumist oli vanemohvitser trimmi arvutus-
lehte ndidanud ka leitn. Woods’ile, kelle koht sukeldu-
misel oli torpeedoruumis. Sellel lehel oli margitud, et
torpeedotorud nr. 5 ja 6 peavad olema vett tiis — siis
on a-laev teoreetiliselt trimmis. Kui niitid sukeldumisel
selgus, et laev oli erakordselt kerge, siis leitn. Woods
torpeedoruumis oma initsiatiivil otsustas kontrollida
torpeedotorusid nr. 5 ja 6, et selgusele jouda, kas need
on ka toesti vett tiis.

Saaraseks kontrollimiseks on iga torpeedotoru tagu-
mise luugi kiiljes erilise konstruktsiooniga kraan. Kui
leitn. Woods avas torul nr. 6 kraani, siis tuli sealt nork
juga vett, mis niditas, nagu oleks toru poolest saadik
vett tdis. Nr. 5 toru proovikraanist ei tulnud aga tilkagi
vett. Parast seda leitn. Woods liks juhiruumi ja kiisis
seal asuvalt vanemohvitserilt ja ka juuresviibivalt
tehase ametimehelt hr. Robinsonilt, kas torpeedotorud
nr. 5 ja 6 peavad olema vett tdis. Sellele vastas hr.

peedotoru nr. 1, 2, 3 ja 4 tagumised luugid ja leidis,
et nendes torudes vett ei olnud. Siis hakkas ta avama
toru nr. 5 tagumist luuki pikkamodda, kuni jarsku
veevool 16i luugi lahti ja vesi tormas
ruumi, Leitn. Woods oli siiski veel kindel, et esiluuk
on ikkagi kinni, kuid torpeedotorul on vististi pragu
sees ja niilid ainult torusolev vesi voolab vilja. Kuid
vesi tormas nii suure jouga ruumi, et enam ei olnud
kahtlust, et siiski selle toru esiluuk oli
lahti unustatud juba merele minnes.

Leitn. Woods koos oma alluvatega piiiidis sulgeda
tagumist luuki, kuid veevool oli niivord tugev, et koik
katsed olid asjatud. Selle peale nad otsustasid maha
jatta torpeedotorude ruumi ja oma jarel sulgeda vee-
kindlad uksed. Kuid siin selgus, et vaheseinas olevaist
4 uksest jouti sulgeda 3, kuna iitht ust ei saadud sul-
geda seepédrast, et ks kinnipanemise riividest oli
defektne, Seega ei jadénud muud iile, kui maha jitta
ka jargmine ruum ja sulgeda jirgmises vaheseinas
survekindel uks, mis oli kiiresti suletav. Koik mehed
molemist esimesest ruumist padsid tervelt.

Sellele defektsele riivile, mis sai saatuslikuks ter-
vele a-laevale, oli leitn. Woods juba varemalt juhtinud
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tehase ametimeeste tihelepanu, kuid nagu néha, ei olnud
see veel korda seatud.

Juhiruumis tunti onnetust kohe, sest sissetungiva
vee tottu tousis jarsku chusurve. Kohe komandor andis
kasu puhuda korgsurve ohuga koiki sukeldustanke,
kuid sellel mingisugust efekti ei olnud. Laeva voor
vajus alla, kuni kallak oli umbes 40° ja siis puutus
tugevasti pohja. Komandor andis péarast seda mooto-
rile ,;pool-tagasi, kuid sellel ei olnud mingisugust
tagajiarge. Umbes /4 tunni pédrast oli ka ahter pohjale
vajunud ja laev lamas peaaegu horisontaalselt péhjal.

Onnetusmomendil koéigi sukeldustankide puhumiseks
k.-s. ohuga raisati umbes X% laeval olevast tagavarast.

Piarast pohjale jadmist padsteti a-laevalt 2 mark-
poiw, mis oleksid pidanud veepinnale téusma ja lasti
pinnale ka iiks suitsutekitaja signaalkiilinal. Neid aga
ei pandud téhele saatvalt puksiirlaevalt.

Allveelaevas eneses algasid niitid merevie-kapten
Oram’i juhtimisel noupidamised, mida oleks vaja ette
votta laeva padstmiseks. Selge oli, et kaks esimest
ruumi olid vett tdis, kuid nende viljapumpamiseks ei
olnud senini mingit voimalust, kuni torpeedotoru tagu-
mine voi esimene luuk on lahti. Teine voimalus nende
ruumide tithjendamiseks veest oli vidga kahtlane.
Nimelt iga laeva ruumi on voimalik lasta korgsurve
ohku, mis siis suruks vee vialja. Kasutades aga siin
seda voimalust oleks tihendanud raisata peaaegu koik
jarelejadnud korgsurve ohk. Teise ettevaatusele hoia-
tava asjaoluna niis olevat torpeedoruumi luugi ehitus,
mis vois sisemisele survele mitte vastu panna ja seega
vilja lasta koik korgsurve ohu, mis iildse ruumi lasti.
Neil kaalutlusil otsustati teha iiks hiadaohtlik katse:
saata mees Davis’e padstemaskiga torpeedoruumi, et
ta wsulgeks torpeedotoru tagumise luugi. Sdadrane voi-
malug oli iildse seetottu moeldav, et laev oli varusta-
tud eriliste pddstekambritega, mille moodustab kahe
survekindla vaheseina vaheline ruum. See tdhendab, et
need vaheseinad asuvad iiksteisest umbes ithe meetri
kaugusel ja kambri peale on ehitatud pédsteluuk. Sa&-
rane ehitus voimaldab nii iihelt kui ka jteiselt poolt
piiseda piaistekambrisse.

Selle katse otsustas koigepealt teha laeva vanem
ohvitser leitnant Chapman. Temale seoti kiilge raud-
polte, et tal oleks kergem vees kaia. Peale selle vottis
ta kaasa hariliku elektrilambi(!), mis oli veekindlaks
tehtud isoleerpaelaga. Nonda varustatult ta 1iks padste
kambrisse ja kambrit hakati uputama. Kamber oll
peaaegu vett tais, kui leitn. Chapman andis mirku, et
tal on halb, Kohe lasti kamber weest tithjaks ja ta
tuli valja. Tema juures olid ilmsed suurest veesurvest
pohjustatud kannatuste tundemirgid.

Jargmisena otsustas katsestada leitn. Woods, kel-
Lega‘ vabatahtlikult iihines allohvitser Mitchell. Leitn.
Woods’i kava oli jatta Mitchell esialgu piistekamb-
risse ja temaga iithendust pidada noori abil, mille iiks
ots oli temale iimber seotud ja teine ots ulatus p#iste-
kambri juurde. Leitn. Woods pidi sulgema torpeedotoru
tagumise luugi ja tulema siis tagasi kambrisse. All-

ohvitser Mitchell pidi siis minema ja avama 2 klappi
veestisteemis. Molemad mehed asusid piistekambrisse
ja uputamisel selgus jille sama asi, et allohv, Mitchell
ei suutnud vastu pidada veesurvele, Jille oldi sunnitud
neid padstekambrist vilja laskma.

Leitn. Woods otsustas aga katsetada veel kord ja
seekord iihines temaga allohvitser Smithers. Tegutse-
miskava muudeti seekord. Leitn. Woods pidi sooritama
sama mis enne, kuid allohv. Smithers pidi katsuma
kovemini kinni keerata torpeedoruumi luuki.

Kuid ka see katse ei oOnnestunud. Allohvitser

Padstelaev ,,Vigilant” piiliab vaieriga ileval hoida
.Thetis’e” ahtrit.

Smithers ei kannatanud survet vilja ja mélemad oldi
sunnitud vilja laskma kambrist. Imelikul kombel aga
leitn. Woods ei tunnud kummagi katse juures mingi-
sugust valu ei rinnas ega korvus,

Nii otsustati loobuda sellistest katsetest ja asuti
teiste abindude kaalutlemisele, kuigi leidus veel vaba-
tahtlikke kiillalt, kes oleksid tahtnud omakorda proo-
vida.

Oli selge, et laeva ei ole voimalik padsta valispidise
abita. Seepirast otsustati keegi saata Davis’e paiste-
maski abil pinnale, kes votaks kaasa piistetoode kava
ja annaks selle pealvee laevadele. Kava nigi ette
tuukrite abil iithe Ghuvooliku iihendamise allveelaeva
sillal asuva vile ohutoru kiilge vo6i siis &huventiili
kiilge, kust voeti survedhku suurtiiki taandurile. Peale
selle olid kavas ette ndhtud viis ja abindud, kuidas
tugevdada torpeedoruumi luugi kinnitust. Kava tait-
misega loodeti vesi vilja suruda survedbhuga molemast
esimesest ruumist ja nonda tuua laev pinnale iihes
meeskonnaga, Selle kava valmistasid allveelaeva ohvit-
serid ja et see ka vohikutelegi selge oleks, siis lisati
kavale juurde vastavad skeemid. Kui sellega oli lopule
joutud, oli kell umbes 20.00. Nii ei olnud enam motet
pinnale saata meest, sest vahepeal oli juba pimedaks
muutunud. Seepirast otsustati oodata koiduni, mis
algas umbes kell 04.00.

Oosel otsustati kergendada laeva niipalju kui voi-
malik, et saada laeva ahter veepinnale. Nonda pum-
bati iile parda 50 t kiittedli, 10 t magedat vett ja puhuti
tithjaks sukeldustank nr. 3 ja trimmtank Z ahtris.
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Peale selle lasti lahti langekiil, mille raskus oli ka
umbes 10 t. Nonda kella 07.00 saavutati nurk 34° ja
laeva ahter paistis iile veepinna.

Kella 07.00 ajal oli 6hk vordlemisi halvaks muutu-
nud. Pidi hingama siigavalt, mis oli seotud valuga.
Paljud mehed haigutasid ja oksendasid. Kaoikide silmad
jooksid vahetpidamata vett. Oli tunda suurt vasimust
ja pidi eriliselt pingutama, et teha liigutusi vastavalt
soovidele.

Laevas olevast Ghust arvati jatkuvat 24 tunniks,
seega kella 15.00-ni. Arvestuse kohaselt pidi niiiid hom-
mikul kohe alatama meeste pidfdstmisega ahtri pdaste-
qug1 kaudu mis oli veepmnale lahemal ses:t 1g'a kahe
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Uks lehekiilg pddstekavast, mis koostati allveelaeval

.Thetis” ja mille viis kaasa pinnale merevéekapten

Oram. Sellel lehekiiljel on ndidatud, kuidas sulgeda
tugevamini torpeedoruumi luuki,

mehe pidstmine vottis umbes 10—15 minutit aega.
Muidu paéstetoid poleks suudetud lopetada kella 15-ks.
Raskusi tekitas ainult asjaolu, et selles kohas valitse-
sid tugevad tousu ja modna voolud, mis oleksid pin-
naletousnud mehed viinud laiali merele. See aga oleks
tdhendanud paratamatult hukkumist, kui kohal poleks
olnud mond juhuslikku laeva. S6jalaevu kohal ei voinud
olla, sest need oleksid annud oma sealviibimisest marku
plahvatustega. :

Esimesena otsustas padsmisega riskeerida merevie-
kapten Oram ise, kuid ta soovis iitht vabatahtlikku
kaasa. Selleks andis end iiles leitn. Woods, keda
mereviekapten Oram otsustas kaasa votta, sest temast
oleks pinnal olnud suur abi, sest ta tundis pohjalikult
laeva. Ohvitseride poolt valmistatud padstekava seoti
mereviekapten Oram’ile iimber kie mihitud veekind-
lasse pakendisse, et isegi onnetuse korral see sailiks
tervena,

Kui molemad olid paastekambris, siis kuuldi 3 plah-
vatust. See oli mirguanne et allveelaev oli leitud ja
padstelaevad on kohal. Mereviekapten Oram’i ja leitn.

Woods’i pédsmine oli kerge ja kohe pinnale joudes
piiiiti nad merest ja viidi destroier Brazem'ile.

Vahepeal viljaspool allveelaeva siindmused olid are-
nenud jargmiselt.

Kui Thetis jarsku kadus veepinna alla, siis see
ndhtus ndis imelikuna leitn. Coltart’ile, kes asus saate-
laeval. Kava jargi Thetis ei pidanud sukelduma siiga-
vamale kui periskoobi siigavus, kuid leitn. Coltart
rahustas ennast arvates, et kuigi laev liks jarsku ras-
keks ja seetottu kadus veepinnalt ebanormaalselt kii-
relt, siis kindlasti allveelaevas pumpavad v6i puhuvad
korgsurve ohuga liigse vee vilja ja tulevad jalle
periskoobi siigavusele. Puksiiri kaptenile kaskis ta aga
stopata masinad, et mitte kogemata allveelaevale otsa
soita, seejuures puksiir piitidis hoiduda sellel kohal,
kus Thetis sukeldus.

Kella 15.30 ja 15.45 vahel leitn. Coltart saatis 1dbi
kaldajaama signaali Gosporti, milles palus teatada, kui
kauaks Thetis sukeldus. Selle signaaliga tahtis leitn.
Coltart dratada tédhelepanu Gosport’is, kuid mitte veel
tosta alarmi.

Kuna puksiirilt ei olnud ndha ei periskoopi, suitsu
ega méirkpoiusid, siis kell 16.15—16.30 vahel puksiir
jai ankrule. Niitid oli selge, et midagi oli Thetis’ega
juhtunud. Leitn. Coltart tahtis uuesti astuda iihendusse
kaldajaamaga, kuid see enam ei onnestunud. Puksiiri
rvaadio-telefoni jaam oli vististi liiga nork.

Fort Blockhouse’is Gosportis, kell 16.45 esitati sig-
naalohvitserile, et Thetis pole teatanud oma pinnaldu-
misest. Niiiid kutsuti Thetis’t vilja iga 10 min. tagant
kuni kell 17.10, millal olukorrast teatati Admiraliteeti.
Kell 18.45 destroier Brazen, mis asus umbes Thetis’e
sukeldumiskohalt 55 miili eemal, sai kdsu soita kohale.
Lennukid lendasid kohale, nigid poiu ja teatasid selle
koha Brazen’ile. Brazen joudis onnetuskohale umbes
kell 21.15—22.00 vahel. Jargmisel hommikul kell 07.50
leiti Thetis’e asukoht, sest ahter ulatus iile veepinna.

Tuukritel ei onnestunud iiles leida neid kohti, mis
olid méargitud padstekaval. Sukeldumine oli viga
raske ja oli iildse voéimalik ajal, kui oli t6usu wvoi
moona vaheaeg. Muidu tugevate voolude téttu tuukrid
ei saanud tootada. Seepdrast otsustati panna vaierid
Thetis’e ahtri alt 18bi ja piitida seda hoida iilalpool
veepinda. Et ahtrit veel rohkem wveest vilja tosta,
pukseeris kaks laeva kolmandat, mille peale olid toste-
vaierid kinnitatud. Sellega taheti saada véimalus paa-
seda 14bi Z tanki laeva sisse ning poleks tarvis olnud
auku loigata survekeresse. Esimene sdirane katse
tehti kella 13.00—14.20 vahel. Seejuures allveelaeva
nurk suurenes umbes 60°-ni ja ta pooras end iimber.
Teine katse tehti umbes kell 14.45. Jille allveelaev
pooras end limber, hoidevaier ldks katki ja ahter kadus
vee alla, Jargmine tostmise katse tehti kell 18.00, kuid
jalle a-laev kadus veepinna alla, Ohtul joudsid lennu-
kiga kohale siigavvee tuukrid ja Thetis’e asukoht avas-
tati uuesti alles keskool.

Méoni tund parast mereviekapten Oram’i ja leitn.
Woods’i padsmist tuli pinnale Davise paidstemaskidega
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veel 2 meest; vanem motorist Arnold ja eraisik Shaw.
Nende tunnistusest selgus, et péarast mereviekapten
Oram’i padsmist pandi paistekambrisse 4 meest, kaks
merevielast ja kaks tehase ametimeest. Millegi parast
ei saanud need mehed paistekambrist vilja ja mnad
voeti laeva tagasi. Kolm nendest oli uppunud. Neljas
avaldas vihe elumirke ja vaevaga joudis seletada, et
nad pole suutnud avada paasteluuki.

Jargmistena lahkusid laevast 'Arnold ja Shaw ja
nendele pidid jargnema kohe teised, kuid kéik ootused
osutusid tiithisteks. Téiesti seletamatuil pohjusil ei
ilmunud enam keegi veepinnale.

Kohe, kui mereviekapten Oram joudis pinnale, ta
saatis signaali allveelaevastiku iilemale ja teatas seisu-
korrast ning palus kohale saata korgsurve 6hu
vooliku, et tuukrite abil see ithendada kava koha-
selt pohjal oleva allveelaeva kiilge. Selle vooliku kohale-
joudmine aga viibis. Mereviekapten Oram’i seletusest
selgus ka, et kuni kella 13.00 (2. juunil) ei suutnud
iikski tuuker leida iiles Thetise tekil asuvaid seadiseid,
kuhu oleks tulnud kinnitada voolik. Samuti selgus, et
vahepeal katkestati tuukrite t606, sest kardeti, et nende
allviibimine voib segada neid, kes paidstavad endid
Davise padstemaskide abil,

3. juunil kell 22.00 admiraliteedi ja laevastiku esin-
dajate noupidamisel jouti otsusele, et enam meeskonna
padstmiseks lootusi ei ole.

Mereviekapten Oram’i tunnistusest selgus ka, et
kui paastelaevad oleksid kohale jéoudnud 1. juuni 6htul,
siis oleks suuri lootusi olnud koigi padstmiseks. Koigi
meeste tervislik seisukord oli siis veel viga hea ja
padstmist oleks voidud teostada 1dbi ©6. Niitid aga
liikati pinnale minek edasi just seepdrast, et mitte
minna pimedas pinnale, kus oleks oodanud kindel huk-
kumine,

Kohtulik uurimine a-laev Thetis’e hukkumise asjas
selgitas vdga olulisi organisatsioonilisi ja tehnilisi
puudusi, mis oma téhtsuselt naivad esialgul kiill véike-
sed, kuid voivad siiski saatuslikuks saada. Loetleme
méningaid neist allpool.

1. Teoreetilise trimmi arvutuse tegi admiraliteedi
esindaja ja laevas korraldas selle keegi tehase ameti-
mees. Ei selgunud, et laeva koosseis oleks seda kontrol-
linud. Seega ei olnud kindlapiiriliselt tehtud vahet
tehase ja laeva koosseisu kohustes.

2. Torpeedotoru nr. 5 esiluuk oli lahti unustatud.
Laeva merevieline koosseis ei olnud seda teinud.

3. Proovikraanid torpeedotorudel olid ummistunud,
sest parast torude katseid oli torusid puhastatud roos-

test ja 2 korda varvitud. Jirelikult virv oli ummis-
tanud " diam. proovikraani augu.

4. Merevieline koosseis ei votnud koiki ettevaatuse-
abindusid tarvitusele, enne kui avati torpeedotorude
tagumised luugid. Nonda jai kasutamata veel kolm voi-
malust, et selgitada, kas toru on vett téis voi tithi. Need
voimalused olid: torude tithjendamise siisteemi kaudu
jouda selgusele toru seisukorra kohta, proovida sise-
vendi kaudu ja kontrollida manomeetrit. Tunnistajate
seletustest selgus, et iihtegi neist voimalusist ei kasu-
tatud.

5. Torpeedotorude ruumi ja torpeedoruumi vahelise
veekindla ukse kinnituspolt takistas ukse sulgemist.
Seetottu ldaks vett tdis ka jargmine ruum.

6. Allveelaev ei olnud varustatud telefonpoiuga,
mis oleks osutunud pa&steaktsiooni puhul viga viidrtus-
likuks,

7. Korgsurvedhu torustikul ei olnud valisithendust,
mis oleks olnud hasti kédttesaadavas kohas ja kuhu
tuuker oleks voinud kinnitada korgsurve vooliku. Nagu
selgus mer.-kpt, Oram’i seletusest, on osal a-laevadel
sddrased iihendused olemas, kuid viimastel a-laevadel
ei ole peetud seda enam vajaliseks.

Eespoolloetletud puuduste korvaldamiseks kavatseb
niitid Admiraliteet jargmised uuendused viia 18bi a-lae-
vade juures:

1. mirkpoiud varustada telefoniga ja tulega,

2. torpeedotorude esi- ja tagaluugid siduda oma
vahel kaitseseadeldisega, mis ei luba tagaluuki
avada, kui esiluuk on lahti,

3. korraldada Ghu vérskendamist senisest paremini,

4. seada sisse voimalus, et padstekambritest tulevat
vett saaks védlja pumbata voi lasta iithte tanki,
muidu see vesi voib sattuda akupatareidesse.

Peale selle on tehtud ettepanekuid varustada iga laev
kuskil tekil kittesaadavas kohas erilise korgsurve
ithendusega, mille iithendamine oleks lihtne. Nagu sel-
gus Thetis’e juures hiljem, pole tuukrid alati voimeli-
sed keerama vintithendusi kohale. Ka ilmnes, et sda-
rane sissepadsu luukide konstruktsioon on nérk vastu
pidama sisemisele survele. Niisugused luugid tuleks
varustada tugevdamisraudadega. Siis on veel kaalutud
voimalust varustada a-laev erilise poiuga, mille kiilge
oleks kinnitatud telefoni- ja valgustuskaabel ning kaks
toru, iiks virske 6hu ja teine rikutud 6hu jaoks. Kas
koik need ettepanekud praktiliselt teostatakse, on mui-
dugi kiisitav, kuid osa meist omab kahtlemata tdsist
viaartust. Lahem tulevik peaks niitama, kui kaugele
sellel alal minnakse ja milliseid uuendusi voetakse
tarvitusele. . BoK.

K/m. C. ERN

PIKK TANAV 55

TALLINNAS I 202

nSinger’i* smblusmasinad,
sise- ja vdlis-elektriarma-
laualambid.
VAGA ODAVAD HINNAD.

tuurid ja
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LUhiteateid sbjalaevastikest.

Uued Saksa lennukite emalaevad.

Saksa uued lennukite emalaevad Graf Zeppelin —
vette lastud moodunud detsembris — ja tema sosarlaev,
mis veel ehitamisel — #Aratavad tdhelepanu just oma
relvastisega ja soomusega.

Suuruselt on need laevad 19250 t; 8201 jalga
pikad mning votavad peale 40 lennukit. Relvastiseks on
16 — 5,9” suurt., 10 — 4,1” 6k- suurtiikki ja 22 —
37 mm ok-automaati. Laevade kiirus on 32 s.

On teada, et nad on #drmiselt hoolikalt kaitstud
soomusega, Nad ei ole nii suured kui inglise uus len-
nukite emalaev Ark Royal, ent 19 250 t jaoks on nende
lennukite arv vaike. TonnaaZ on dra kasutatud parema
relvastise, soomuse ja vastava kiiruse saamiseks.

Lennukite emalaevade esimeseks iilesandeks oli
senini lennukite kandmine, mille tottu nad kujutasid
endast vordlemisi piiratud relvastisega, kerge soomu-
sega ja mooduka kiirusega laevu. Nende iilesandeks ei
olnud voitlus ristlejatega,

Uued Saksa lennukite emalaevad, omades suuremat
relvastist kui ténapdeva ristlejad, toovad senistesse
vaadetesse muudatuse. Nii naiteks Ark Royal, mis
komplekteeriti mooédunud nov., omab veeviljasurvet
22000 t ning on relvastatud koigest 16 — 4,5” ja

4 — 38" suurtiikiga. Turbiinid véimaldavad talle kii-
ruse 30,75 s.

Peab veel tdhendama, et suuremad ja raskemini
relvastatud Briti ristlejad on Edinburgh ja Belfort,
10 000 t; relvastisega koigest 12 — 67, 12 — 4” ok~
suurt. ja 4 — 8”. Laevade kiirus 82,5 s. Nende soomus
on sarnane Southampton tiiiibiga, ent veidi laialdasem.

Kui niiiid vorrelda nende laevadega Saksa lennukite
emalaevu, siis voiks tdhendada, et Graf Zeppelin’i ok-
relvastis iiksi, 10 — 4,1” o6k suurt. ja 22 — 37 mm
ok-automaati, moodustavad juba hea ja kiillaldase rel-
vastise lennukite emalaevale, Peale selle omab ta aga
16 — 5,9” suurtiikki, millede miirsud on ca 2 korda
raskemad kui 4,5”.

Nii v6ib teha kindla jirelduse, et Graf Zeppelin ja
tema soésarlaev on relvastiselt, kiiruselt kui ka soomu-
selt esiteks ristlejad ja samal ajal ka lennukite kandjad.

Sellest voib teha jarelduse, et Saksa laevastik ei ole
mitte ndhtud tulevikus defensiivseks teguriks Balti
merel ja Poéhjamerel, vaid ka efensiivseks tegevuseks
Atlandis.

Saksamaa ei kavatse saata Atlandile kergerelvasti-
sega ja kergesoomusega lennukite emalaevu, et neid
voiks tuhandete miilide kaugusel oma baasidest hivi-
tada esimene vastutulev ristleja.

K-m. NEPTUN

Laevavarustaja ja mehaanikatoostus
(Shipchandler & repairing workshop)

Tallinn, Vana Sadama 11
Telefon 456-66.

Ostame Vene INoxynaems
rinnaskanta- pycck.
vaid HArpyAHBIA
medaleid menanu

19041905

Tallinn ,w,U N1 C A*“ punkri7

TALLINN, VAIKE KARJA TANAV 12

BIRASCIHINRISICY & PO AID

Mitmesuguseid pudu- ja moekaupu. / Rikkalik valik kodu- ja vélismaa nédpe.
MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL.

TELEFON 436-90

J
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K/m. F. 0. JOHANSON

Tallinn, S. Karja 16. Konetr. 437-89.

TERAS- JA RAUAKAUBAD

SUUREL JA VAIKESEL ARVUL.

A.-S. NORMA

Tallinn, Narva mnt. 19
Telefon 306-40

PLEKIST:

PAKENDID

KARBID ja
LITOGRAAFILISED

SILDID

Keila Villaketramise ic Kudumistoostus

TALLINN, TOOSTUSE 47. TELEFON 438-35; 461.01
POSTKAST 308
TELEG.-AADR.: KULLID-TALLINN
CODE: BENTLEY'S

ARVED PANKADES:
KREDIIT PANK
G. SCHEEL & CO
TALLINNA LINNAPANK
TARTU PANK
EESTI RAHVAPANK

Valmistab ka villast lipuriiet —
korges kvaliteedis
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INGLIS FIRTH

terased ja tooriistad

INGLIS NORTON

lihvkettad ja lihvimistarbed
Spetsiaallihvkettad

NORTON CRYSTOLON 34
VIDIA, TITANIT, BOHLERIT

terade teritamiseks

INGLIS HOYT-BABBIT

laagrimetallid

INGLIS GOLDSWORTHY Autoremonttarbed, mooduriistad,

smirgelriided ja smirgelpulber tehnilised kaubad ja masinad

Tehniliste kaupade ladu ja esindused

W. GREKER

Tallinn, Lai 21. Telef.: 437-94 ja 437-96

Rikkalikus valikus
Soodsate hindadega

W s6blitarvitajad !

TOORIISTU
EHITUSTARBEID
TERAS-RAUAKAUPU Cune

kui odtate vajalide mS6bli, drge
unudstage kilastada vanemat

mS6blidini

Pakub suurel ja véikesel arvul

JOH. KRAHE | | 7. Rallo mosbliar

Tallinn, Narva mnt. nr. 4
Telefon 308-93 Suur Karja tinav 18. Celefon 446-89
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. ,,Gastronom”’,

Varuldt 43

pakub koigile

puhtalt ja hdastivalmistatud

l16unaid, hommiku- ja ohtueineid

A.-S. . EESTI AGA"“

HAPNIKU JA ATSETULEENGAASI-TEHASED
L

JUHATUS: Vene fin. 11-a, kénetraat 441-33
TEHASED: Pohja fian. nr. 5 kénetraat 439-96

Hapniku ja atsetiileengaasi, samuti igasuguste
keevitamise seadete ja materjalide miiiik, nagu
keevitamise ja ldikamise péletajad, survetasan-
dajad, kummivoolikud jne., siis keevitamise raud,

malm, vased, alumiinium jne. ning vastavad
pulbrid.

Keevitamise kool vastavate eriteadlaste juhtimisel

Igale tegelikule keevitajale soovitame ,,Keevita-
mise kdsiraamatut, mis saadaval meie kon-
toris.

Elektriga keevitamiseks soovitame: ASEA keevi-
tamise generaaloreid, ftransformaatoreid jne.
ning elekiroode.

Enne kui omandate keevilamise sisseseade
poorduge suusonaliselt vai kirja teel meie poole
Meilt saate” &iglase ja asjatundliku juhatuse

Ehitajatele ja tisleritele

Soovitame prusse, planke ja kdiksugu hddvel-
datud materjali soodsate hindadega

METSAARI
J. Kljas & Poeg

Tallinn, U. Sadama 6. Telefon 314-90
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1888. a. asutatud

BALTI PAASTESELTSIL Tallinnas

on voimalus oma alaliselt viljasdoiduks valmisolevate piiiste-
aurikutega viibimata abiks tulla ja palub koiki laevajuhte,
kelle laev merehidas ja abi vajab, sellest kohe teatada seltsile

TELEGRAMMI AADRESS: ,BALTBERGER“ TALLINN. TELEFON 310-10.

TERVED JA
VALGED @
HAMBAD
HAMBAPASTAGA! o
®

463-98

!

N
X
3
Q
z

AlS. PROVIISOR

JULIUS LILL
TARTU TALLINN

TALLIN
TELEFON

Késmu laevaomanikud

Tallinn, Vabadusvdaliak 10 krt. 11
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U-ii. B. Kuznetsov &Ko

Viruviiljak 3. Telefon 304-50

Taielik suurladu viltsukki ja -saa-
paid. Vilt-toakingad meestele, nais-
tele ja lastele. Kummisaapad, kum-
mikalossid ja botikud. Suur valik
ilukingi, meeste ja naiste sddrsaa-
paid. Talla-, pinsoli- ja pastlanahka.
Kroom-, Sevroo-, sevrett- ja voodri-
nahka. Nahk-, riide- ja ME&E
ﬂ Tdielik valik kingsepa tarbeid.
U-ii. B. KUINETSOV & Ko, Viruviiljak (Veneturg) 3.

non®

autopatareid raadiopatareid

Samotikivid ja Samottsavi
Firma Fr. Ewers & Poeg

Hinnad voistluseta ® Alaline ladu

ESINDAJA

Carl Wiegand

Tallinn, Uus tin. 24-3, @ Telefon 444-79
Postkast 374

0T,

L. U. G. Sergo & Ko

/chulaarded laevadihenduded
Laevamaaklerid ja dpeditsioon

Telegraali aadress ,Sergoko*
Tallinna sadam. Baikovi sild 1
Telet.: 314-40, 314-85, 301-26

A

——

Koiki hooaja kodu- ja valis-
maa riidekaupu suures va-
likus soovitab

INGLIS MAGASIN

~. Guthkin

i

Tallinn, Viru t. 4
Konetraat 436-46
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Elektrimasinate ja aparaatide .plokeerimine.
B | kirimootorid

lektertriikrauad
lekterkeedunsud
lektriarmatuurid

Isoleeritud vaskiraati
Nikeliin-traati
Kroomnikkel-fraati
Mekaniit ja vilgukivi
Eboniit-iimargune ja lapik
Fieber-iimargune ja lapik
Presspan-Leatheroid
Puuvilla méhispaelad
Diinamo séeharjad
Mahiste isoleerlakki jne.

gasugu elekirimaterjal. Raadiolambid ja

-tarbed. V&tame vastu elekiri, jou- ja sisse-

seade t6id. Elekirimasinate mahkimine kui ka

igasuguste aparaatide parandus ja valmis-
tamine.

Elektrotehnika dri ja toostus

V. ENGEL

Tallinn, Pikk . 39.  Telef. 444-53-

e
Valmisrilete suurdri
K/m. ,EMPE“
Tallinn, Viru tanav 22
Soovitab:

Suures valikus, igaks hooajaks daamide
ja hdrrade

valmisriideid.
Tellimiste vastuvétmine.

%k

Mé6odukad hinnad.

Nife

Kadmium-nikkel
akumulaatorid

Elektrolux"

Kulmutuskapid
Pdrandapoonijad
Tolmuimejad

Tehniline kontor ja ladu

HLOHMANN

Tallinn, Pikk tén. 31. Tel. 441.98

Kim. Lier & Roddsbaum
“Diru tén. F. Callinn
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KABAREE

Kodu- ja vilismaa artistidelt
Tantsumuusika algus kell pool 10 6htul
Piithapiievadel erakorraliselt muusika ja kabaree 7—9 ohtul

Meremeeste/e sobivam sigarett

Valmistatud Virginia tubakaist

: “w\ Valmistab igasugu koitetoid:

- Kontoriraamatuid,
| | ‘““S‘“sb Registraatoreid,
s‘- A,‘35’6 Aktikaasi ja mappe,
W

\ pnett llu- ja kogukditeid,
‘“ w2 W Raamatute ja miitsilintide kuldamine jne.

HINNAD MOODUKAD
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Callinn, Dene t. 3. Celef. 449-32

] “ l N ﬂ S Asjatundlikult pargitakse ja virvitakse karusnahku.

INGLIS MAGASlN

Valmisriided ® Omanik SVERDLOYV

Maakri 2, Tartu mnt. nurgal. Kénetraat 301-63

Suures valikus moodsaid meeste- ning
naiste iiliriideid @ Merevie vormiriiete
tellimiste vastuvott ® Hinnad méodukad

RESTORAN - BAAR  RANNA®

® Mugavaim ajaviitekoht! @
Suurepiéirane vaade merele!
Soojad ja mugavad kabinetid.

TALLINN, KALDA 12. TELEFON 442-68

ARMATUURID, RAADIOAPARAADID, INSTALLATSIOON ‘ ‘
ELEKTRIARI ,,

INS. L. LOURIE @ TALLINN, VIRU 8. TELEFON 480-44 OO

OSAUHING
Fugen Bever & Ko

asub niiidsest peale
Tallinn, Narva 30-20
Tel. 324-67. 324-66

L. EINBORN
HARIU 15

Rikkalik.- valik mantliriideid.
Hooajaks viimaseid moeuudi-
seid kodu- ja vélismaa vabri-
kutest soovitab riidekauplus .

HARIU 45

L. EINBORN

Dalmidriiete uli.
& g0

g

Callinn, Piru 8. Telef. 436-65

Elektro - keemiatoostus

LJRANIA®

Tallinn, Aiavilja 3. ® Telefon 303-40
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m tulekustutajad

igaks
ofstarbeks
igas

suuruses

PEAESINDUS JA LADU:

LINKE & MARTINSON

TALLINN, VENE T. 11, TELEFONID 432-86, 432-58

SGB Forsdljningsaktienbolag, Stockholm

bensiinimootorid
petrooleumimootorid
diiselmootorid
igas suuruses ja otstarbeks

Kontinentale Eisenhandelsgesellschaft Kern & Ko,
Praha

ehitusraud
sordiraud
katlaplekid
valtstraat
tsingitud plekk jne.

AINUESINDAJA EESTIS:
Agentuur- ja kaubanduskontor ”Iv AG“

I. AGNTSEV, Tallinn, Roosikrantsi 8b, tel. 444-98

Aktsia-Selts
TALLINNA KOIEVABRIK

John CARR'i pdrijad.
Tallinn, Kopli t. 33 Telefon 439-79

KOIS ’, kanepist térvatud, manillast ja

sisalist.

NOORE, loe, logi, lipu ja kalavérgu hiiii-

singut, schiemansgarni jne.

TROSSE, parvetamis-, veo-, ankru- ja liik-

trosse ning jahtidele trosse kér-
gemast manilla kiudainest.
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WKl GIRWIHIR & liéO.

T

Kulla- ja kellasepadri
Tallinn, Harju 28. Tel. 436-03

(T

ELGAS ¢Ko

TEHNILINE-KAUBANDUSKONTOR
ROOSIKRANTSI 8-A, TALLINN
Tel. 461-48, 461-54

G. PAJU

Uldine Ajakirjanduse Kontor
Harju tdn. 43, Tallinn. Tel. 444-21.
Osakond: Viru tén. 21.

ESINDAME PARIMAID VABRIKUID
ALLJARGNEVAIL ERIALADEL:

RAADIO %
ELEKTROTEHNIKA
KINO
® FOTO

Suures valikus valismaa

ajakirju ja ajalehti

Kaigi valis- ja kodumaa aja-

lehtede ja ajakirjade  tel-
limiste vastuvétmine.

Metsamaterjali ladu L. TRIIK & KO.
Tallinn, U. Sadama nr. 7, telefon nr. 312-03.

R. Tohver & Ko triikkk. Tallinn, Tartu m. 49. 1939
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Peapank: TALLINNAS Asutatud 1868. o. Osakond: TARTUS

Toimetab koiki pangaoperatsioone

Panga juures Eesti Kindlustus-Akisia-Seltsi ,POLARIS* peaagentuur
Pangaiihendus Londonis: The British Owerseas Bank Limited




RET
RAADIO

11 - lambiline erivastuvélia meteojaamale

RET RAADIOTEHAS

ei ehita mitte ainult vastuvétiaid meelelahutuse ofstarbeks, vaid ka telegraafitss kommert-

siaalvastuvéliaid, eriofstarbelisi raadiosaatejaamu séjaviele, laevadele, Posti-T.-T. Talitusele
jne.; véimendajaid kéne, heliplaatide ja ringhddlingu iilekandeks; igasuguseid kérg- ja
madalsagedusmdateriistu ning eritéskojas veel neoonvalgustuse reklaamseadmeid  Eri-
tellimistega palume poorduda otse O.-il. RAADIO-ELEKTROTEHNIKA TEHAS'e
(RET) poole Tallinnas, Reimanni tan. 9, felef. 316-31 ja 317-31

Seltsi pohi-ja tagava-
rakapitalid tletavad

Kr. 1.057.000

Seltsi asutamisest

peale on kahjude

eest vdalja makstud
ule

Kr. 6.500.000

Soliidne edasikindlustus!

POLARIS-

e
EESTI KINDLUSTUS A/S.

votab vastu jargmisi kindlustusi:

elu-, tule-, murdvarguse-, vaéartsaadete-,
kasko- (laevakerede) ja klaasikindlustusi.

KAHJUD LIKVIDEERITAKSE VIIVITAMATA!

Juhatus asub Tallinnas, Vana Viru 12, kénetraat 426-66.
Telegr.-aadr.: ,,POLARIS”. Osakond Tartus, Suurturg 11,

kénetraat 6-75. Esindajad kéigis linnades ja maakohtades.

R. Tohver & Ko triikkk. Tallinn, Tartu m, 49. 1939



