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Festi Vabariigi 8. klassiloterii plaan

IV klass
Loosimine 3, 4, 5,7, 8, 9, 10, 1, 12,
14, 15., 16., 17,, 18,, 19. ja 21. augustil 1939. a.

Eelmise klassi piletite vahetamine
|5petatakse 27. juulil 1939. a.

Suurim voit
(Snnelikul juhusel)

Kr. 80.000

ka koigi eelmiste klasside hinna.

Klossiviisi miitiakse pileteid Riigi Klassiloterii piletite miiligikohtades, pankades, postiasutistes jne.
miilik algab eelmise klassi véitude nimekirja avaldamisest ja kestab loosimiseni. Piletid kaigi nelja klassi jaoks korraga
miiliakse ainult piletite keskmiiligikohas Riigi Triikikojas, Tallinnas, Niine tdn. 11. Posti teel saadetakse piletid vélja
piletite keskmiitigikohast Riigi Triikikojast Tallinnas, kui tellija on saatnud ette pileti hinna ja saatekulu 10 senti iga
saadetise kohta. Lunasaadetisena posti teel saadetakse piletid vélja ainult klassiviisl keskmiiiigikohast, kui tellija on
saatnud ette lunasaatekulu 25 senti hiljemalt 10 péeva enne loosimist.

I klass il klass il klass
tonshnike Loosimine 3. ja 4. mail 1939. a. Loosimine 1. ja 2. juunil 1939. a.
> s Eelmise klassi piletite vahetamine Eeimise klassi piletite vahetamine
2. jo 30. miirtsil 1939. a. |I6petatakse 25. aprillil 1939. a. Ipetatakse 25. mail 1939. a.
Suurim vilt Kr. 25.000 | Surin vt Kr. 25.000 | 3uurie vt Kr. 25.000
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
1 preemia 10.000 — 10.000 1 preemia 10.000 — 10.000 1 preemia 10.000 — 10.000
1 vait 15.000 — 15.000 1 voit 15.000 — 15 000 1 vait 15.000 — 15000
1 -z 7.000 — 7.000 : [t 7.000 — 7.000 a™ 7000 — 7.000
; 5.000 — 5.000 S 5.000 — 5000 ; R 5000 — 5.000
2 voitu a 3.000 — 6.000 2 voitu a 3,000 — 6,000 2 voitu & 3.000 — 6.000
Wy 1000 — 10.000 1 (N 1.000 — 10000 | ¢ [ R, 1.000 — 10.000
7 |1 IR SRR 500 — 5.000 B2 et e 500 — 6.000 12", 500 — 6.000
: £ SN 200 — 2000 7 s T % 200 — 3.000 a §: O 200 — 3.000
P Y 100 — 2.500 on- o 100 — 3.000 < | B O 100 — 3000
IS B 20 — 2400 180 3 75 20 — 3000 s v TS B 30 — 3.600
1000 , . 10 — 10.000 1200 . 2 5 10 — 12.000 1000% 5. 12 — 12.000
OO i 5 — 19.100 A8 T . 7 — 32.046 4608 ... 9 — 41472
5000 vsitu + 1pr. = 94.00 | 6000 vaitu + 1pr. =112.046 | 5800 vsitu + 1pr. = 122.072
Pileti  hind klassiviisi ostes iga klass 2 krooni; koik 4 klassi korraga ostes 8 krooni.
Poolpileti . & x @ 1 x ol & b . 4 “
Piletiraamatu (4 piletit) hind klassiviisi ostes iga ,. 8 . . E - Ry %
Poolpiletiraamatu (4 poolpiletit) hind klassiviisi ostes iga klass 4 - o | ) 16 £

Kes soovib osta teise, kolmanda vdi neljanda kilassi pileti, ilma et tal oleks eelmise klassi piletit, peab maksma

Iga klassi piletite

Kr. Kr.

1 preemia 30.000 — 30.000

1 voit 50.000 — 50.000

| 25.000 — 25.000
THTES 15.000 — 15.000

2 vaitu @ 10.000 — 20.000

8¢ Srites 7.000 — 21.000

5 , » 5000 — 25.000

12 , » 8000 — 36000
8 , , 2.000— 36.000
60 & 55 1.000 — 60.000
BF i’y 500 — 32.000
300 5505 100 — 30;000
1200 , » 30 — 36.000
49133. , _ . 9 —442.197

Voidu korral I, Il vdi M ki. vdidavad piletiraamatus koik 4 piletit, sest iga vditnud raamatu numbri kohta
loositakse selle raamatu 4 pileti vahel viilja 4 voitu.

IV ki. langeb igale raomatule kindlasti iiks voit, mis loositakse kohe selle raamatu 4-ja pileti vahel.

50.800 vsitu + 1pr. = 858.197

R. Tohver & Ko triikk. Tallinnas, Tartu mnt. 49. 1939.
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TALLINN, S. KARJAMAA 32
Kénetr. 439-03

Toiduainete alalhoidmine keldris, toidu-
kambreis véi akna taga on ebatervis-
lik. Temperatuuri kdikumised ja niiskus
soodustavad pisilaste tekkimist, mis on
toidu riknemise peamisi péhjustajaid.
Neid puudusi kérvaldab moodne
jahutuskapp!
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lgasuguseid jahutuskappe
demonstreerib Teile

Linna Elektrijaama ja Gaasivabriku

NOUANDE-BUROO

Telet. 466-77

Vanas vaekojas




ELEKTRIMASINATE JA APARAATIDE PLOKEERIMINE.

lektri mootorid

lektri triikrauad

lektri keedunsud

lektri armatuurid
Nikeliin-traati

Kroomnikkel-traati
Mekaniit ja vilgukivi
Eboniif — iimargune ja lapik
Fieber — iimargune ja lapik
Presspan — Leatheroid
Puuvilla mahispaelad
Diinamo séeharjad

Isoleeritud vaskiraati

Mahiste isoleerlakki jne.

lgasugune elekirimaferjal. Raadiolambid ja

-tarbed. Vatame vastu elekiri-, jou- ja

sisseseade toid. Elekirimasinate mahkimine

kui ka igasuguste aparaatide parandus ja
valmistamine.

ELEKTROTEHNIKA ARl JA TOOSTUS

V.ENGEL

Tallinn, Pikk tan. 39. Telef. 444-53 aris
419-43 kontoris

S. Fraenkel

Tallinn

Suurim valik riidekaupadest
K.-M.

TALLINNA TEKSTHL®

Pdrnu mnt. 8 (Linna apteegi vastas)

»ELAMU" maja "

€
P

NAUMAN| Il RN @l
- s
L N

on praktiliseim, sobivaim ja hinna-
vidrseim  kirjutusmasin  kodus ja
ametis.

Néudke tasuta katalooge

KR. SAAR & Ko.

Tallinn, Viru tdnav 3

Tartu, Raekoja 2

Silikaatkivide vabrik

o/u. ,SILIKAT"

Vabrik Nomme, tel. 458-56

Linnakontor Tallinn,
tel. 431-91

RAHVUSVAHELISED
TRANSPORDID

OKLON & ARRO

TALLINN, VANA VIRU 5

57 —




Keskjaam 428-00 Tallinn
TEHN. BUROO INS. B. URBAN & Ko
Tatari 1

TOOSTUSTARVED

Tallinna  Manufaktuur ja Kaubanduse A/S

RAADIO - LADU

RAEKOJA PLATSIL. TELEFON #426-56. POSTKAST 231

SIN@IEIP

omblusmasin.
Seda toendab
kogu maadiém!

Pagari- kondiitridri

M. LOORENTS

Tallinn. Tartu mnt. 10. Telefon 317-51 Jag .

Aris alati saadaval parimaist
toitaineist valmistatud igasugu-
seid pagari- ja kondiitrisaadusi.

Trikookudumisetdostus

wBertonia“
Tallinn, Vilmsi 14, telef. 303-91

Valmistab trikoo-, siid- ja milaneesriiet:
naiste, meeste ja laste pesu.

Miitik laost suurel arvul.

Noudke ,Bertonias ioted
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MERENDUS

Ilmub kuus korda aastas

Vastutav toimetaja
J. Santpank,
kapten-major

Tel. ametis:
. Merevéde 31.

Viljaandja: Merevéde Ohvitseride Liitkogu

Toimetus ja talitus: Merejéudude Staap
Soo 28. Tel. Merevéde 51

Tellimishind: aasias kr. 3.—; 1|z aastas kr. 1.50; tiksiknumber 50 s.
Vilismaale: aastas kr. 4—; 1|2 aastas kr. 2.—; iiksiknumber 70 s.

Tegevtoimetajad:
Joh. Ivalo,
leitnant,
tel.ametis: Merevée 103;
Richard Kokk,
vanem-leitnant,
tel. Merevide 94 Ja 102.

Majandustoimetaja
A. Jirgenthal,

leitnant,
tel. ametis: Merevée 47.
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SISU: sotud Leit

Leitnant A. Pédbus — R kaitse | vaikeriigi

J. J. — Sadijate &i d meresdj Lel

g
Sl s3d a Y2 b

J. lvalo — Saksa merejéudude operatiivplaanid 1870. kuni 1918. a.

t I. lvalo — Suurriikide laevastikud. Vanem-leitnant P, Kaseoru — Séjakonterbant.

Leitnant J. lvalo — Té&napdeva uus
G. S - Ul de MULU teg

el. J. J. — Meremeeste seadus.

Saksa laevastik. Iv. — p i

1938. aastal. R. Priikkel — Mootoribensiin.

Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

Rannakaitse loomisest vaikeri

igi mootudes.

Leitnant A. Padbus.

Niib, et juba sellest momendist, millal ini-
mene avastas piisimise ja litkumise voimaluse
merel, on rahvastel tulnud tegelda vooraste,
vaenulikkude joukude sissetungiga ja selle tor-
jega. Ajaloolised andmed sissetungidest ulatu-
vad kaugesse enne-Kr.-aegsesse minevikku (a.
415 e. Kr. tungisid ateenlased Syrakusasse1);
kartaagolaste palgaline s6javigi tungis 200—
300 a. e. Kr. Ibeeria poolsaarele) ja lakkamata
ahelikuna ulatuvad kuni kaasajani.

Peagu kuni XVII sajandini avaldusidki kodik
merega seoses olnud sojalised siindmused vaid
sissetungides vastase territooriumile. Peapoh-
jusena esines kaks asjaolu:

1. kuni tolle ajani polnud iikski mere-liik-
lemisvahend suuteline pikemat aega piisima
merel ja

2. selleks polnud ka vajadusi, sest meri oli
vaid lage ohtlik vetevili, mis huvitas tolle aja
voimu- ja sojamehi ainult niipalju, kuivord see

holbustas liiklemist ja soodustas sissetungi

1) ,Voina i mir“ nr. 10, lk. 51.

vaenlase territooriumile, et sellel teostatud riiiis-
tamisega end rikastada.

Jargnevate sajandite jooksul, ajaloo and-
metel, aga eriti just XVI sajandil, teostavad
vastastikuseid sissetunge - eriti prantslased ja
inglased. Admiral P. Colomb oma teoses nime-
tab sel ajastul harrastatud tegevust iseloomus-
tavalt ristriinnakute siisteemiks
(cross ravaging, perekrestndje morskije na-
begi)2).

XVII sajandil, Inglise-Hollandi sodades, tir-
kab puhtmeresoda iihes selle iseloomulikkude
pohiprintsiipide tekkimisega, kuid ka ranna-
kaitse ja tegevus vastase ranniku vastu ei vaibu
minevikku, vaid seda teostatakse ka siin ja
edaspidi kuni kaasajani kaasa arvatud.

Ajalooliselt virskemaid, kuid vahest ka
opetlikumaid sissetunge teostus Maailmasdjas
Gallipoli poolsaarele; sdja lopuperioodil on
meile aga eriti tuttav — sissetung Saaremaale.

2) P. Colomb ,Morskaja voina“ lk. 3.
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Piarast neid sissetunge on wvaid viimasel
aastakiimnel teostatud mitu ulatuslikku sisse-
tungi Aasias.

Oigusega mairgitakse, et suurema ulatusega
sissetungi (dessanti) on viga raske teostada:
see on viaga kulukas ja aegaviitev ning see-
tottu esinebki seda liiki s6jalisi operatsioone
ajalcos iisna vahe. Siit voiks teha jarelduse, et
viaikeriigil dessanti selle sona tosises mottes
pole iildse karta, sest vaevalt hakkaks keegi
teda vallutama just selle koige keerukama soja-
lise operatsiooniga. See vaade voib viga oige
olla, kuid peab méirkima, et just vaikeriiki ei
ohusta tema vastu ette voetud suur dessant,
vaid viga sagedasti just suuremad dessant-
retked. Alaline toostusrajoonide, maavie tii-
bade pommitamine, iihenduste katkestamine
(ka liihikeseks ajaks) dessantretkedega ja
muud sedalaadi sojalised aktsioonid merelt voi-
vad viga tosiselt ohustada kogu riigi olemas-
olu nii sojavéie kui ka kogu rahva moraali alla-
surumisega.

Et seda viltida, peab just vaikeriik oma
ranniku kaitsmisele erilist rohku poéorama.
Maarindeil on positsioonid, need voivad olla
kaitset teostavale viikeriigile kas soodsad voi
mitte ja vastavalt nende rinnete fiilisilistele
omadustele organiseeritakse ja korraldatakse
ka tegevuskavad.

Merel ei etenda positsioonid seda osa ja
puuduvad téiesti rinded — siin on vaid vastane
oma joududega igal pool ja igal ajal ning kui
neile pole vastu panna paremini organiseeritud
ja viljaopetatud, tugeva moraaliga ja aktiiv-
semaid joude, siis ka suuremate ohvrite too-
mine paljudel muudel aladel on sagedasti
asjatu.

I. Rannakaitse loomise aluseid ja selle
teostamisest.

1. " Rannakaitseloomise aluseid

Rannakaitse loomulikuks eesmérgiks on ran-
niku ja territoriaalvete puutumatuse tagamine.
Selleks loodavate joudude organiseerimisel voib
olla kaks lahtealust:

1. saarriigi ja
2. manner-mereriigi seisukoht.

On loomulik, et saarriik voib vastase sisse-
tungi oodata vaid merelt, seeparast oleks nii
ranniku kaitse kui ka riigi territooriumi puu-
tumatuse tagamine iiks ja ainus iilesanne kogu
riigi sojalistele joududele. Esimeseks vastase
vastuvotjaks on siin alati laevastik ja vaid
parast laevastiku kas hilinemist voi tema tege-
vuse ebadonnestumist astuvad tegevusse maa-
vied.

Inglismaa on pidanud korduvalt sissetungi
véltimiseks oma joude pingutama, kusjuures

raskemaid kuid ka heroilisemaid paevi tuli
elada XIX sajandi esimestel aastatel. Neil pie-
vil vigevaim Inglismaa rivaal — Napoleon —
oli kogu oma jouga ja geeniusega tegevuses
selleks, et teostada sissetungi. Inglismaa pani
valja kogu oma jou, et sissetungijat tagasi liitia
ja ainult laevastik oma hiilgava juhiga — Nel-
soniga — viltis selle ohu Prantsuse laevastiku
purustamisega. Koos laevastiku hidvinemisega
varises kogu Napoleoni sissetungikava Inglis-
maale.

Sellest ilmneb, et saarriikides on peamiseks
sissetungi torjujaks nende laevastik. On see
laevastik riigi randa uhtuvate vete valitseja
voi suudab ta selleks saada voitlusega (1805. a.
lI6odud Trafalgari lahing andis seda Inglis-
maale), siis pole vastase suuremaulatuslikku
sissetungi karta.

Teisiti tuleb vaadata kiisimusele manner-
mereriigil, kelle rannik voib sagedasti olla liiga
pikk selleks, et selle kaitse voiks lasuda vaid
laevastikul. Ranniku pikkus polegi nii oluline
kui just laevastiku suhteline tugevus ja seisu-
koht riiki piiraval merel. See olukord on olulise
tahtsusega eriti mere-viikeriikidele, Kkellele
ranniku kaitsmine on vahest raskemaid iiles-
andeid.

Et sagedasti laevastik iiksi ei suuda ranniku
kaitset teostada, siis vajatakse rannikule kind-
lustisi, mis peavad oma tulega torjuma vaen-
last ja kaitsma laevastikkude baase.

Tuleb aga votta reeglina, et iikski tdnapieva
mereriik ei suuda, ekspansiivse poliitikaga ja
vaimuga riigid ei soovigi, kogu oma rannikut
kindlustada tugevate kohtkindlate patareidega,
sest see liletaks iga riigi materiaalse kande-
jou — ekspansioonile looks aga ette ,hiina
miitiri“, milleks pole mingit vajadust. Tulemu-
seks ongi, et rannakaitset on teostatud ja teos-
tatakse ka tidnapideval strateegiliselt
tahtsate geograafiliste punktide
kindlustamisega ja eriliste vastava
tlesandega viekoondiste (-osade) loomisega.
Viimased voivad formeeruda ja tegevusse as-
tuda vaid soja korral.

Kui see nii on, siis on loomulik, et iga mere-
riik madrab oma rannikul kindlaks strateegi-
liselt tahtsad punktid ning asub nende kindlus-
tamisele. Isegi enam — kui riik on tulnud
veendele, et vooral territooriumil asuvad tea-
tud punktid on temale riikliku terviku siailita-
miseks voi eksisteerimiseks vajalikud, siis igal
parajal juhul ta vallutab need ning rajab sinna
oma kindlustisi ja baase. Nii on talitanud Ing-
lismaa vallutades hispaanlastelt Gibraltari kit-
suse pohjakalda ja prantslastelt Malta.

Vajaliku punkti vallutamist voidakse soo-
ritada ka sojata, kokkuleppe vo6i mone muu
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juriidilise faktiga. (Panama wvabariigi ,kokku-
lepe” USA-ga.)

Viikeriigi territooriumil (rannikul) on selle
vaiksuse tottu raske leida viikeriigile enesele
strateegiliselt eriti tédhtsaid rannaosi, mille
kindlustamisega voiks luua teatud strateegilise
momendi. Seega oleks eriti viikeriigi puhul
loomulik ja loogiline, et tuleb kindlustada kogu
rannik. Pealegi kui arvestada veel seda, et
iikski viikeriik ei suuda luua enesele laevas-
tikku, mis voiks valitseda teda tiimbritsevaid
meresid ja selle abil viltida sissetungi merelt.
Kuid samuti nagu suurriik ei suuda kogu oma
rannikut kindlustada, nii ei suuda seda ka
vaikeriik. Ent siiski on ka viikeriigil kiillalt
punkte, millede kindlustamine on tarvilik. Et
aga rannakindluste ehitamine on viga kulukas,
siis on loomulik, et enne nende rajamist tuleb
kaaluda koik pro ja contra ja vaid siis lange-
tada otsus. Tuleb jouda otsusele, kas on ots-
tarbekam ehitada rannapatareisid voi teostada
gelle punkti kaitset monel muul teel. On ju
selge, et iiksiku punkti kaitseks loodud ranna-
kindlus kujutab endast vaid tugevat rusikat,
millelt voetud inertsmoment, taktikaliselt vaar-
tuslikum element — litkuvus. See on vaid suur
staatiline joud, mille voimsus avaldub vaid siis,
kui kontrajoud satub otse selle rusika pihta.
Igal muul juhul on see vaid raisatud energia,
mida véikeriigil raiskamiseks kuigi palju ei ole.

Muidugi voidakse oelda, et kui kindlused on
suutnud vastase joude eemal hoida, siis juba
sellega on nad oma iilesande sooritanud. See
on dige, kuid osaliselt. Tdiesti oige oli see siis,
kui 6hujoud ei omanud tdnapdeva tahtsust. Siis
loodi rannale rajatud kindlustega oma laevas-
tikule baas operatsioonide sooritamiseks merel
ja iihtlasi kaitsti ka teatud punkti. Tanapieval
ranna iiksiku punkti kindlustamine, juhul, kui
see on madratud mingisuguse tugevasti asus-
tatud juhtimiskeskuse kaitseks, ei tdida oma
tilesannet, sest kallaletungiga ohust voib kui
mitte hivitada kogu seda punkti, siis vihemalt
desorganiseerida tegevust viga lithikese aja
valtel. Tulemuseks ongi, et suurte kuludega ra-
jatud rannakindlus on valtinud kaitstava punkti
pommitamist merelt, voib-olla ka dessandi riin-
naku eest, kuid on lahti jatnud selle kaitse
ohust. Siit jareldus — kui rajatakse ranna-
kindlus punkti kaitseks, siis tuleb sama tuge-
vana rajada ka ,0hukindlus“, mis suudaks
cemal hoida ka vastase ohuvége.

2. Rannakaitse joudude hargne-
mine janende tegevusserakenda-
mine viikeriigi moodtudes.

Nagu eespool mérkisin, on rannakaitseks
vajalikud vded, kes vastase sissetungi puhul voi
selle dhvardusel koonduvad ohustatud rajooni.

Markisin ka, et viikeriigil on raskusi selleks
joude eraldada ja pidada. Kui siiski oletame,
et neid joude, kes koosneksid nii mere- kui ka
maaviest, voiks viikeriik eraldada ja koon-
dada ohustatud rajooni, siis peab meeles pida-
ma, et ranniku kaitsmisele rakendamiseks tu-
leb neid vigesid koondada ja lasta hargneda
kahes valdkonnas: maal ja merel. Et see nii on,
siis peab sellele nihtele eraldi tdhelepanu p6o-
rama juba seepirast, et enam kui kunagi varem
on tidnapideval vajalik vdiduks lahinguvéljal
selle vdidu poéhjalik ja tipne ettevalmistamine
mitte ainult kauges tagalas, vaid ka siigaval
rahuajal. Kui oleme suutnud koiki — nii maa-
kui ka meretegureid digesti arvestada, siis voOi-
me ka loota operatsioonide ja kogu séja edukat
16ppu.

Rannakaitseks vigede koondamise ja harg-
nemise juurde asudes peab eeskitt méarkima, et
vaikeriigi rannakaitse puhul on voimalik koiki
elemente votta strateegilisest seisukohast, sest
tegevuste osatihtsus sojapidamise tervikus voib
olla méadrava tahtsusega.

On loomulik, et rannakaitseks eraldatud voi
madratud laevastiku puhul ei saa konelda eri-
lisest koondamisest. Laevastik kui mérksa lii-
kuvam maavigedest peab hargnema ja harg-
nemisel saama sellise formatsiooni, mis v0i-
maldaks koige otstarbekohasemalt tdita madra-
tud iilesannet. Siin peab, eriti just nérgem pool,
talitama ,,fleet in being®“ pohimotte jargi. Lae-
vastik tuleks siin hajutada nii, et ta jadks
ihe tahtega juhitavaks, paindu-
vaks tervikuks. Ta peab olema seal, kus
teda koige rohkem vajatakse.

Kuna kiesoleva kirjutise eesmiargiks on
vaadelda rannakaitse teostamist peamiselt maa-
vigedega, siis vaatleme eespool ldhemalt nim.
vigede tegevust.

Strateegiline koondamine, olenevalt soja-
meistrist, on saanud oma moiste. Jittes korvale
iiksikute definitsioonid, voiks markida, et maa-
vigede koondamise puhul tuleb tegelda kolme

-faasiga :

1. Mobilisatsiconiline tiihikute loomine ja
nende koondamine suurematesse koondistesse;

2. Formeeritud voi formeeritavate koondiste
(ka vieosade) suunamine rajoonidesse, mis
madratud nende tegevuse ldhtealuseks;

]

3. Kui operatsiooniks ettendhtud véied on
joudnud neile m#dratud rajooni, siis nad, et
olla valmis jargnevaks tegevuseks, hargnevad
vastavalt kavale.

Muidugi voivad toodud faasid ka iiksteist
katta ja osaliselt isegi kokku langeda.

Kirjeldatud siindmuste ja toimingute tule-
museks ongi teatud rajooni koondatud vigede-
mass, mis on valmis astuma tege-
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vusse vaid varem kindlaks maéi-
ratud suunas ja eesméargiga. Tekib
aga vajadus tegevussuuna voi veel enam tege-
vusrajooni muutmiseks, siis tuleb teostada uus
hargnemine, mis enesest aegaviitev ja raske
operatsioon. Ja peagu tavaline ndht on, et need
viaed ei joua kohale 0igeks ajaks. Ranniku
kaitsmise puhul on aga hilinemine iiks suure-
maid puudusi, sest sellega kaotatakse dessandi-
torjeks soodsamaid momente, nimelt dessandi
maabumise moment, ja kogu tegevus votab
puhtal kujul kohtamislahingu iseloomu, kus
kindla voidu saavutamine pole kaugeltki kerge.

Selle ndhte selgitamiseks olgu toodud jarg-
mine néide:
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Viagede korgemal juhatusel on vodimalik,
péarast vigede teatud limbergrupeerimist, ooda-
tava dessandi torjeks eraldada niit. iiks ope-
ratiivgrupp, koosseisus: iiks jal. riigement; iiks
jal. tksik pataljon; iiks suurtiikivie grupp
(kerge) ja moned tehnilised — ning viiksemad
iiksused kergeid joude.

Operatiivgrupp on, nagu eespool mérgitud,
moodustatud oodatava dessandi torjeks ja ju-
hatusele antud olukorras on oéeldud: ,, .. koik
see laseb oletada, et dessant maabub kusagil
punkt B rajoonis“.

Arvestanud antud olukorda koondubki ope-
ratiivgerupp péarast 10—12-tunnilist rannakut
punkt B rajooni. Peale punkt B on vordlemisi
soodsad maabumiskohad veel punktide A ja C
rajoonis, mis punktist B asuvad umbes 80—100
km kaugusel. .

Siindmustiku arenedes selgub, et dessant-
koondis, kelle liikumist rannakaitsjad pidevalt
jalgivad ja keda oodatakse punkti B-sse, jou-
des punkti A korgusele muudab kursi vasakule

ning lahenedes rannale algab dessandi maale
saatmist. Ongi tekkinud kriitiline moment, sest
koik joud, mida oli voimalik dessandi torjeks
eraldada, on koondatud rajooni, mis maabumis-
kohast on 80—100 km kaugel ja neil kuluks
maabumiskohale joudmiseks vahemalt 24 tundi
(kiirrdnnaku korras 20—25 tundi). On selge,
et pérast sellist rdnnakut operatiivgrupp on
viga kurnatud ja tema lahinguline viirtus on
tublisti kannatanud. On ka ilmne, et dessandi
torjeks soodsaim moment (laevast lahkumine
ja maabumine) on mooda lastud ja parast suuri
pingutusi tuleb operatiivgrupil dessant tagasi
torjuda tavalise kohtamislahinguga. Vastane
on aga vahepeal loonud endale kindla plats-
darmi ja voib tegevust kava kohaselt jatkata.
Nii tekibki viikeriigile uus raskus (uus ja ta-
valiselt viga ohtlik ning tiilikas rinne), mida
oleks voinud teissuguse rannakaitse korralduse
puhul vahest iisna kergesti viltida.

Naitest selgub, et maavided, kui neid on
vahe ja kui nad on viheliikuvad, ei suuda tdita
rannakaitse rasket tilesannet. Niib, et siin on
kiisimuse lahendamiseks kaks voimalust:

1. Kas pidada nii suurt viage rannikul, et
tal ei tekiks vajadust dessandi torjeks teha
kiimnetesse kilomeetritesse ulatuvaid hiippeid
voi

2. luua eriline liikuv, tugeva tulejouga ran-
nakaitsekoondis, kes liikumisega voib jilgida
dessanti ning suudaks oigeks ajaks jouda posit-
sioonile ja dessanti vastu votta tugeva organi-
seeritud tulega.

On ilmne, et viikeriigi oludes esimese voi-
maluse rakendamine ei voi tulla kone alla, sest
iikski védikeriik ei suuda rannikul hoida suuri
vigesid. Kuna aga territooriumi iildine siigavus
on vaga viike ja riigile elulise tdhtsusega punk-
tid ja asulad rannikust ei asu kuigi kaugel ja
et juba iga viiksemgi dessant voib neid punkte
tosiselt ohustada (sundida sealjuures olemas-
olevaid viikesi joude killustama), siis just
vaikeriik peab poorama kogu tahelepanu oma
ranniku kaitsele. Kui koigest eespooltoodust
ilmnes, et viikeriik ei suuda kogu oma rannikut
kindlustada ja ei suuda pidada rannakaitseks
suuri vigesid, siis on ainsaks, sealjuures vahest
ka tohusamaks rannakaitse teostamise vahen-
diks eriline liikuv rannakaitsekoon-
(6 g < 1 (Jargneb.)




Suurriikide laevastikud.

Leitnant J. Ivalo.

Laevastikud osutuvad tanapievasdja olu-
korras iiheks tdhtsamaks faktoriks. Nende tdht-
sus strateegia elemendina ja poliitika abinouna
kasvab jarjest. Praeguses Jaapani-Hiina sojas
voisid jaapanlased miljonilise armee paisata
Hiina territooriumile just oma laevastiku diile-
oleku tottu merel; samuti nagu seda tegid ka
itaallased Hispaania kodusojas. Saksamaa,
Jaapan ja Itaalia panevad oma kavade labi-

viimisel laevastikkude viljaarendamisele adr-
miselt suurt rohku, olles teadlikud, et koloniaal-
impeeriumide piisimine oleneb suurel médral
emamaade laevastikkude tugevusest. Ka teised
suurriigid, nagu Briti, USA ja Prantsusmaa
panevad oma laevastikkudele samal pohjusel
viga suurt rohku.

1937. a. algul langesid ara ka koik lepingu-
lised piiramised laevastikkude viljaarenda-
mise alal. Need piiramised, nagu teada, mii-
rati kindlaks Washingtoni kokkuleppes 6. veebr.
1922. a. ja Londoni kokkuleppes 22. apr.
1930. a. Esimesest loobus Jaapan juba 1934. a.,
mille téttu see kaotas oma maksvuse 1936. a.
Uuel merekonverentsil Londonis 1935.—1936. a.
selgus uue kokkuleppe toeline voimatus. Jaa-

pan tostis {liles pariteedi kiisimuse Inglismaa
ja USA, millega viimased aga ei noustunud.
Tagajirjeks oli Jaapani lahkumine konverent-
silt. Sest ajast alates teostab Jaapan oma lae-
vastiku kui ka merejoudude iilesehitamist téiesti
iseseisvalt.

Jaapani forsseeriv ettevalmistus sojaks
Vaikses ookeanis iihtis tegelikult Saksamaa
merejoudude iilesehitamisega. Viimane sai 18.

Ulal — Inglise dest-
roier ,Whitley” im-
ber relvastatud o©k-
ja eskortlaevaks.

. Vasakul — Rc;otsi
% moodsad vchilaevad
..Kaparen” tuipi.

§ - Veevaljasurve 292 t;
relvastis 2— 3" ja
i 2 — 25-mm ok-aut.
‘ Kiirus 24 s.

juunil 1935. a. Inglise-Saksa merekokkuleppe
kohaselt Oiguse omada laevastikku, mis oleks
35% Inglise laevastiku tonnaazist, kuna hiljem
a-laevade alal ta noudis pariteeti. Kokkuleppel
oli igatahes viga suur rahvusvaheline ja polii-
tiline tdhtsus, kuna see avas nagu tee Saksa-
maa edaspidiseks agressiooniks. Jargnes Reini
tsooni remilitariseerimine, Saksa-Itaalia inter-
ventsioon Hispaanias, Austria, Sudeedimaa,
TSehhi- ja Klaipedamaa annekteerimine.

1935. a. alustas agressiooni ka Itaalia Ida-
Aafrikas ja Vahemeres. Uheaegselt sissetun-
giga Abessiiniasse teostus Itaalia vigede pais-
kamine Liibiiasse Egiptuse piirile ja terve rea
strateegiliselt tahtsate Itaalia saarte muutmine
laevastiku kui ka ohujoudude tugipunktideks



Vahemeres. Briti impeeriumi kommunikatsioo-
nid sattusid hédaohtu.

Samuti kasutas Itaalia juhust Baleaari
saarte haaramiseks. Ning 16puks kuulutas vilja
,uue Rooma impeeriumi“. Suure laevastiku
vajadus ilmnes selgelt ning sealt alates teostub
Itaalia laevastiku véljaarendamine suure jéarje-
kindlusega.

Paralleelselt Saksamaa aktiivsusega Eu-
roopas ja Itaalia aktiivsusega Vahemerel teos-
tub Jaapani-Hiina séda Kaug-Idas.

Need eespoolmainitud riikide tegevussuunad
ei voinud loomulikult rahustavalt mojuda Ing-

Paremal — Itaalia ,.Camicia Nera” tiit-

biline 1620-t destroier; relvastis 4 —4,7",

6 — 37-mm o&k-aut.,, 4 — 13-mm ok-k. ja
6 — 21" t-t. Kiirus 39 s.

lismaale, Prantsusmaale ja USA-le, pohjusta-
des ‘viimaste poolt samuti relvastumise voidu-
jooksu laevastikkude viljaarendamise alal. Nii
teostub praegu iildine relvastumise véidujooks
laevastikkude valjaarendamise alal.

Kuue sulil'riigi laevastiku peajoudude vordlus.

Inglismaaomab praegu 15 lahingulaeva.
Lahingulaevad Nelson ja Rodney a 34 000 t,
kiirusega 23 s0lme — 16” peaartilleeriaga; 5
Queen Elizabeth’i, & 30 600 t ja 31 000 t, 25 s
kadiguga — 15” peaartilleeriaga; 5 Royal Sove-
reigns’i a 29 150 t, 22 s kiiguga, samasuguse
artilleeriaga. Lahinguristleja Hood 42100 t,
31 s kiiguga — 15” peaartilleeriaga ning la-
hinguristlejad Renown ja Repulse a 32 000 t,
30 s kdiguga — 6 — 157 suurtiikiga.

5 King Georges tiiiibilist lahingulaeva a
35000 t, 30 s kidiguga, on ehitamisel ning va-
rustatakse kiimne 14” suurtiikiga, kuna Lion’ile
ja Temeraire’ile kavatsetakse varsti alus panna,
veevaljasurvega 40 000 t. Viimastele on ette
nahtud 16” peaartilleeria.

US A omab samuti 15 lahingulaeva. 3 &
31 500 kuni 32 500 t, 21 s kiiguga ja 16” pea-

artilleeriaga; seitse & 32 300 kuni 33 400 t sa-
masuguse Kkédiguga ja 12 — 147 suurtiikiga;
kaks a 29 000 t, 20 s ja 10 — 14” suurtiikiga ;
kaks & 27000 t samasuguse relvastisega ja
19 s kdiguga; ja iiks 26 100 t, 19 s kdiguga ja
12 —12” artilleeriaga. Kaks 35 0600 t, 16” pea-
artilleeriaga on ehitamisel, kuna 4 lahingulae-
vale pannakse varsti alus.

Jaapanil on 10 lahingulaeva. Kaks a
32720 t, 23 s kidiguga, 8 — 16” suurtiikiga;
kaks:a 29 990 t, 23 s kaiguga, 12 — 147 suur-
tiikiga; kaks a 29320 t, 23 s kiiguga sama-
suguse relvastisega. 4 lahinguristlejat a 29 330 t,

Hollandi taskuristleja

»Tromp”. Veevdljasurve
3350 t; relvasts 6 — 5,9”
suurt.,, 4 — 40-mm ok-aut.,

4—12,7-mm ok-k.ja 6 —21"
torp.-toru. Kiirus 32,5 s.

26 s kaiguga — 8 — 147 artilleeriaga. Neli

40000 t, 167 artilleeriaga on ehitamisel.

Prantsusmaal on seitse lahingulaeva.
Kaks a 26500 t, kiirusega 30 s — 8—13”
suurtiikiga; kaks a 22 189 t, 21 s kiiguga —
13,4” artilleeriaga; iiks samatonnaaziline —
8 — 13,4” suurtiikiga, 22 s kidiguga; ja kaks
ka a 22189 t, kiirusega 20 s ja relvastisega
12 —12” suurt. Kaks uut 35000 t, 33 s Kkii-
guga ja 8 — 15” suurtiikiga on ehitamisel, kuna
kahele samataolisele kavatsetakse dige varsti
panna alus.

Itaalia omab kdigest 4 lahingulaeva 2
23 622 tonni, kidiguga 27 s ja artilleeriaga
10 — 12,67, kuid neljale 35 000 t, mis on ehi-
tamisel, on ette ndhtud kiirus 30 s artilleeriaga
9 — 157, .

Saksamaa ei oma lahingulaevu iile 117
artilleeriaga. Kolm viikest lahingulaeva a
10 000 t arendavad kiirust 26 s ja omavad rel-
vastist 6 — 11”7 suurt.; kaks lahingulaeva a
26 000 t, kiirusega 30 s on varustatud 9 — 11”7
suurtiikiga. Kaks 35 000 t praegu ehitamisel —
kiirtisega 30 s, varustatakse 8 — 15” suurtii-



kiga. Peale selle pannakse kahele 35 000 t Gige
varsti alused.

Lahingulaevade alal on Inglismaa seega
oma 15 ja 7 ehitamisel ja projektis olevaga
kergelt tugevam USA, kes omab 15 lahingu-
laeva ja 6 ehitusel ning projektis, tugevam
Jaapanist oma 10-nega ja 4 ehitamisel ning
tunduvalt tugevam Prantsusmaast 7 lahingu-

Prantsuse ,.Fantasque” tiitibiline destroier harjutusil.
Veevdljasurve 2569 t, relvastis 5§ — 55", 4 —
37-mm, 4 — 13-mm ja 9 — 21,7" torpeedotoru. Selle-
tiiiibilisist arendas 1iiks kiirust 45,25 s.

laevaga, milledele lisaks 4 ehitamisel ja projektis.
Sama peab mérkima ka Itaalia kohta 4 lahingu-
laeva ja 4 ehitamisel ning Saksamaa kohta 5
lahingulaevaga ja 4 ehitamisel ja projektis.

Ristlejate alal on Inglismaa oma 62 kaks
korda tugevam kui iikski riik maailmas. Ta
omab 13 raskeristlejat & 9750 kuni 10 000 t,
8 — 8” suurtiikiga; kaks & 8 390 ning 8 250 t
— 6 — 8” suurtiikiga, kiiguga 32 s.

20 moodsast kergeristlejast on 8 &4 9100 ja
9300 t ning varustatud 12 — 6” suurtiikiga;
T umbes 7000 t, 8 — 6” suurtiikiga; 4 & 5220 t
ja 5270 t, relvastisega 6 — 6” projekteeritud
kiirusega 32,5 s. .

Kolm 27 vanemast ristlejast omavad ton-

naazi 9 770 kuni 9 860 t, kiirust 30 s ning rel-
vastist 9 — 6”, kaks 7 580 ja 7 550 t, kiirusega
33 s, omavad relvastisena 7 — 6” suurtiikki,
tiks & 5100 t, kiirusega 26 s — relvastisega
9 — 6” s.,, 8 a4850 t, kiirusega 30 s — relvas-
tisega 6 — 6” suurt., ja 13 & 4180 t kuni
4 290 t, kiirusega 27 s, relvastisega 5 — 6”.

Ehitusel ja projektis olevaist Inglise 21

Moodsa séjalaeva tulejuhtimise keskpost tegevusel,

Néha rida automaate, milledega piititakse voimalikult lihtsus-

tada tulejuhtimist ténapdeva sojalaeval.

ristlejast on kaks 10 000 t, kiirusega 32,56 s —
relvastisega 12 — 6”7; 9 4 8 000 t samasuguse
relvastisega ja 10 a 5450 t kiimne uuekaliibri-
lise suurtiikiga.

US A omab 35 ristlejat, koik parastsoja-
aegse chitusega ja 6 ehitamisel. 18 modern-
raskeristlejat & 9 050 kuni 9 975 t, kiirusega
32,5 s — relvastisega 9 voi 10 — 8” suurtiikki.
11 tonnaaZzilt viga ldhedast & 10 000 t (4 ehi-
tamisel) samasuguse kiirusega on varustatud
15 — 6” suurtiikiga, 10 kergeristlejat a 7 050 t,
kiirusega 34 s on varustatud 12 — 6” suur-
tiikiga ja 2 & 8000 t on pandud alused.

Jaapanil on samuti 35 ristlejat, ent
need on osalt viiksemad ja vanemad. 8 raske-



ristlejat & 9 850 kuni 10 000 t on relvastatud
10 — 8” suurt., 4 & 7100 t — 6 — 8” suurtii-
kiga, kiirusega 33 s; 6 moodsat ristlejat a
8 500 t, samasuguse Kkiirusega on varustatud
12 — 6,1” suurt., ja 17 vanemat ristlejat a
2 890 kuni 5195 t, kiirusega 31 ja 33 s, on
relvastatud 7 — 5,5”.

Tabel 1.
1939. a. rivis ja ehitusel olevate laevade tabel *)

il Inglis- USA Jaapan Prantsus-| |1qalla Saksa-
maa maa maa
Laevade == = = = - B
klass . g 2 g = g e g Vo § o g
gl Elz|d|lg|s|2|E|2|E]|2|&
Lennukite- 1
emalaevad ja 9 4 7 28 1 4 2 1 1—]—| 2
kandjad
Liiderid
destroierid Ja 175 24(219| 37|119 16| 73, 18|119| 40| 23| 29
torpeedop. |
|
A-laevad . . | 57| 16| 90| 16| 65 7| 77 21] 91| 15| 37| 36
|
Teised kerge- \
mad séja- ja ;|230| 52|343) 5| 56| 4[119] 48|133| 17|133| 37
abilaevad

Prantsusmaa omab 19 ristlejat, koik
parastsojaaegse ehitusega ja 3 ehitamisel ning
projektis. Seitse raskeristlejat & 9 938 kuni
10 000 t, kiirusega 31 kuni 33 s, relvastisega
8 — 8”; 6 kergeristlejat a 7 600 t ja iliks 5 886 t,
kiirusega 32—34 s, relvastisega 9 — 6”; kolm
a 7249 t ja iks a 4773 t, nelja 5,5” suurt. ja
kiirusega 30 s. Uks ristleja 8 000 t on ehitami-
sel, kuna kahele on vast hiljuti pandud alused.

Itaalia omab samuti 19 ristlejat — koik
parastsojaaegse ehitusega. Seitse raskeristlejat
a 7874 t, kiirusega 35 s, relvastisega 10— 6”
ja 10 moodsat kergeristlejat a 5000 t kuni
7283 t, kiirusega 37 s, relvastisega 8 — 6”.

*) Andmed ,Nauticus® 1939. a. kohaselt.

Saksamaa omab vaid 6 ristlejat. 5 mood-
sat kergeristlejat a 6 000 t, 32 s kiirusega ja
relvastisega 9 — 5,9”, ning iihe 5400 t, 29 s
kiirusega ja 8 — 5,9” suurtiikiga, ent 8 ristle-
jat on valmimag ja osalt projektis. Kolm raske-
ristlejat & 10 000 t, kiirusega 33 s, varusta-
takse 8 — 8” suurtiikiga ; kuna kahele & 10000
t, umbes samasuguse kiirusega, relvastisega
12 —5,9”, on pandud alused.

Teised suurriikide tiksused on toodud tabel
nr; i

Kokkuvote.

Hinnates suurriikide suundi mererelvas-
tise alal selgub, et valitsemise pohimote teatud
mereteatril ndib endiselt maksvat mereriikide
merepoliitika ja strateegia 16ppeesmirgina.

Seeparast pooratakse ka viimasel ajal eri-
list tdhelepanu lahingulaevadele, missuguseid
iiksusi on praegu suurriikidel ehitamisel 21.
Suurt tahtsust ndib piihendatavat ka lennukite
emalaevade ehitamisele koosk0las merelennu-
vae jirjest kasvava tdhtsusega. Ehitusel ole-
vate lennukite emalaevade ja lennukitekandjate
arv touseb praegustel andmetel 14.

Teisest kiiljest viimase kahe aasta uudisena
esinevad  spetsiaal-ok-laevad, - laevastikkude
kaitsmiseks ohuriinnakute vastu, kusjuures
koiki klassi kuuluvate sojalaevade ok-relvastist
on tunduvalt suurendatud.

Destroierid, torpeedopaadid, vahilaevad, a-
laevad, millel on eritdhtsus, leiavad koigi mere-
riikide poolt ehitamist suurel arvul.

Lopuks pannakse suurt tdhtsust eriiilesan-
netega laevadele, nagu seda on veeskjad, traa-
lerid, naftalaevad, ujuvad toskojad, varustus-
laevad jne., millede funktsioonid nidivad jarjest
suurenevat.

MTP tdhtsus koos teiste iiksustega niib ole-
vat samuti tdusnud. '

Sobjakonterbant.”)

Vanem-leitnant P. Kaseoru.

Need kaubad, mis voivad olla sdjakonter-
bant, jaotatakse kahte liiki: absoluutseks ja
relatiivseks ehk tingitud konterbandiks. Tingi-
tud konterbandiks loetakse {ildiselt selliseid
kaupu, mida vo6ib lugeda sojakonterbandiks
ainult siis, kui neid saadetakse tarvitamiseks
toesti vaenlase sOjavigedele, s. t., kui nad on
adresseeritud vaenlase s0javie-asutiste voi vaen-

*) Vaata ,Merendus® nr. 1 — 1939.

lase maal elavate sojamaterjalide hankijate
nimele.

Absoluutse konterbandi alla kuuluvad kau-
bad on loetletud artiklis 22. Siia hulka kuulu-
vad: igasugused relvad, kaasa arvatud ka jahi-
relvad, laskemoon (igasugused kartusid ja pad-
runid), piissirohi ja Ilohkeained, kui need on
madratud sojaliseks otstarbeks, lafetid, laske-
ja toidumoonavankrid, valisepikojad, sojavie
riietus- ja varustusartiklid, s0javie tarbeartik-

s, Bl



lid, sojaliseks otstarbeks kasutatavad ratsa-,
veo- ja kandeloomad, laagrivarustis, soomus-
plaadid, sbjalaevad ja teised sojaliseks otstar-
beks kasutatavad soidu- ja veoabindud, tooriis-
tad ja sisseseaded, mis on miadratud eranditult
sojamaterjali valmistamiseks.

Relatiivse ehk tingitud konterbandi moiste
alla kuuluvad kaubad on loetletud artiklis 24.
Siia hulka kuuluvad elutarbed, loomatoit, sgja-
liseks otstarbeks kolvulised riideesemed, riided
(kangad) ja jalandud, kuld, hobe ja raha, s6ja-
liseks otstarbeks kolvulised soidu- ja veovahen-
did ning nende osad, laevad, paadid ja igasugu-
sed veesdidu-abindud, ujuvad dokid ja sisse-
seaded kuivdokkide jaoks ning nende osad,
raudteevarustis, telegraafi-, raadiotelegraafi-
ja telefonimaterjal, 6hulaevad, lennumasinad ja
nende osad, poletis- (kiitte-) ja méadrdeained,
piissirohi ja lohkeained, mis pole just maaratud
sojaliseks otstarbeks, okastraat ja selle kinni-
tamiseks ja loikamiseks vajalikud tooriistad,
hobuserauad ja rautamisabindud, hobuseriistad
ja sadulvarustis, binoklid, pikksilmad, krono-
meetrid ja igasugused navigatsioonilised instru-
mendid.

Riikidele on jaetud oOigus votta ka teisi,
nimetatud peatiikis mainimata kaupu, mida nii
rahuajal kui ka sojaliseks otstarbeks voib kasu-
tada, erilise deklaratsiooniga tingitud konter-
bandi nimestikku (art. 25). Arvab mingisugune
riik heaks moningaid tingitud konterbandi
hulka arvatud kaupu lugeda mittekonterbandiks,
siis peab ta sellest teistele riikidele jallegi tea-
dustama erilise deklaratsiooniga (art. 26).
Sojaliseks otstarbeks mitte kasutatavaid aineid
ja esemeid ei ole aga lubatud s6jakonterbandi
hulka arvata (art. 27).

Edasi néeb ette Londoni Meredeklaratsioon,
missugustel juhtudel kuulub konterbant konfis-
keerimisele. Absoluutse konterbandi kaubad
kuuluvad konfiskeerimisele siis, kui toendatakse,
et need on méidratud veoks vaenlase maale,
vaenlase poolt okupeeritud maale voi vaenlase
sojajoududele. Tingitud konterbandi kaubad
kuuluvad konfiskeerimisele siis, kui toendatakse,
et nad on madratud tarvitamiseks vaenlase
sojajoududele voi vaenlase sOjavielistele voi
kodanlikele voimudele. Nii, naiteks, kuuluksid
konfiskeerimisele relvad ja laskemoon ka siis,
kui need on miaratud mingisugusele eraisikule
mingisuguses vaenlase linnas, toitained aga
ainult siis, kui need on méédratud vaenlase s6ja-
vaele. '

Ka toendamise siisteemi nédeb deklaratsioon
ette, kuid viga keerukal viisil. Selle jargi, néi-
teks, loetakse tGendatuks, et tingitud konter-
bandi kaup on médratud vaenlase sojaviele, kui
ta saadetakse iihele vaenlase maal asuvale kaup-

mehele, kellest on teada, et ta vaenlase voimu-
dele muretseb sellelaadilisi kaupu (art. 34).

Absoluutse konterbandi kaup kuulub maini-
tud deklaratsiooni alusel konfiskeerimisele alati,
laev ise aga ainult teatud juhtudel ja nimelt
siis, kui konterbant oma viirtuselt, kaalult,
ruumalalt voi prahihinnalt on iile poole kogu
laeva laadungist. Kui laev konfiskeerimisele
ei kuulu, voib teda lubada edasi soita, parast
seda, kui konterbant on kapteni poolt kontrolli
teostavale laevale iile antud.

Kui laeval leidub vaba kaupa, mis kuulub
aga konterbandi omanikule, siis kuulub ka see
konfiskeerimisele.

Kui laevale ei ole teada, et riik, kuhu ta
kaupa veab, on alanud s6da mingisuguse teise
riigiga, kui talle ei ole veel teada teatud kauba
tunnustamine sojakonterbandiks voi kui kapten
ei ole veel joudnud konterbanti vilja laadida,
siis voib kaupa konfiskeerida ainult vastutasu
eest.

Konterbandi veoga iihevadrseks loetakse
Londoni Meredeklaratsioonis ka neutraliteedi-
vastased teened (unneutral services), mille
all moistetakse sojavielaste vedu voi teadete
viimist vaenlase huvides. Siin tehakse vahet
kergema ja raskema juhu vahel.

Kergemaks juhuks loetakse:

1) kui laev teeb iiksiku reisi iiksikute vaen-
lase so0jajoudude koosseisu kuuluvate
isikute voi teadete edasitoimetamiseks,
ja

2) kui laeval viibivad omaniku voi kapteni
teadmisel vaenlase so0javie osad, iiks
voi mitu isikut, kes reisi kestel vaenlase
operatsioonide kasuks tootavad.

Niisuguseil juhtudel tuleb laevaga talitada
nagu neutraalsega, mis kuulub konfiskeerimi-
sele konterbandiveo pérast.

Raskemaks juhuks loetakse:

1) kui laev votab osa vahetult vaenulikust
tegevusest,

2) kui ta on vaenuliku riigi agendi késu-
tuses voi valve all,

3) kui ta on vaenlase valitsuse poolt rendi-
tud ja

4) kui ta on maéadratud ainuiiksi vaenlase
sojavieosade transportimiseks voi luu-
reteenistuseks vaenlase kasuks.

Niisuguseil juhtudel talitatakse laevaga kui
vaenlase kaubalaevaga.

Korgema voi raskema liigi alla midramise
tingib ka asjaolu, kas laeval on selline reis
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ainukene (esimene) voi teeb ta seda juba kor-
duvalt.

Kas laev veab vaba kaupa voi konterbanti,
samuti kas laev soidab vaenlase voi neutraalse
riigi sadamasse, teevad kindlaks sodivate riikide
sojalaevad laeva dokumentide jérele, peatades,
kontrollides ja tarbe korral otsides ldbi laevu
merel. Sojalaeva noudmise peale peab iga kau-
balaev peatuma ja voéimaldama kontrolli. Kont-
rollija sojalaeva noudmistele vastuhakkamise
korral kuulub laev konfiskeerimisele ja laeval
olev laadung loetakse vordseks vaenlase laeval
asuva laadungiga. Ka Kkaptenile vo6i laeva
omanikule kuuluv varandus loetakse sel juhul
vordseks vaenlase omaga.

Kui aga neutraalsed kaubalaevad soidavad
neutraalriigi s6jalipu (sojalaevade) konvoi all,
on nad vabad kontrollist. Andmeid, mida muidu
saadakse kontrollimise teel, annab sel juhul
konvoeeriva laeva komandor. Kui sddiva riigi
sojalaeva (kontrollija) komandoril on pohjust
arvata, et konvoeerija laeva komandori tead-
mata (eksi kombel, pettuse kombel) tema
kaitse all olevais laevades asub sojakonterbant,
siis teatab ta sellest viimasele. Sel juhul on
konvoeeriva laeva komandor kohustatud oma
kaitse all olevaid laevu kontrollima, koostama
kontrollimise kohta protokolli ja saatma proto-
kolli arakirja sodiva riigi sojalaeva komando-
rile. Kui kontrollimisel selgus, et konvoi kaitse
all olevais laevades asub konterbanti, on kon-
voeerija kohustatud konterbanti vedavad lae-
vad konvoi kaitse alt eemaldama.

5. Sojakonterbant Maailmasoja ajal.

Kaasajal muutub so6jakonterbandi moiste
kiiresti. Aine, mis kiimmekond aastat tagasi
loeti vabaks kaubaks, voib pisut hiljem muu-
tuda absoluutseks konterbandiks. 1909. aas-
tal, Londoni Meredeklaratsioonis loeti puuvill
vabaks kaubaks, me teame aga, et Maailma-
s0ja ajal oli puuvill juba tdhtsamaid toorai-
neid sojatoostuses, sest temast valmistati piis-
sirohtu (suurtiikirohtu) ja piiroksiiliini.

Sellise ainete kasutamise muutumise tottu
kuulutati ka Maailmasdja jooksul rida aineid,
nende hulgas ka puuvill, absoluutseks konter-
bandiks.

Ehk kiill soja alguses liitriigid tunnustasid
kehtivaks Londoni Meredeklaratsiooni, ei pee-
tud temast soja jooksul enam kinni. Alguses
suurendati jarkjargult absoluutse konterbandi
nimestikku ja hiiliti mitmest tema artiklist
mooda. Kuid juba 1926. aastal iitlesid Inglis-
maa ja Prantsusmaa ennast temast tiiesti lahti.
Lopuks kujunes vilja olukord, kus iga riik

talitas nii, nagu ta arvas heaks. Londoni dek-
laratsioonist ega iihestki teisest rahvusvaheli-
sest lepingust ei peetud enam kinni. Saksamaa
lagkis oma piiramata allveesojaga halastama-
tult pohja koik ettejuhtuvad kaubalaevad, vaa-
tamata lipule, hoiatamata ja meeskonda paist-
mata. Liitlased omalt poolt ei lasknud keskrii-
kidesse sisse vedada mingisugust kaupa. Isegi
Hollandi ja Taani, kellel on maapiirid Saksa-
maaga, olid blokeeritud. Kujunes vilja olu-
kord, kus keskriikidesse iildse kaupu ei veetud,
seega iseendast dra langes ka konterbandivedu,
sakslased aga sellega, et nad piiramata allvee-
soja vélja kuulutasid, tunnustasid koéik kaubad
sojakonterbandiks.

*

On selge, et 1909. a. Londoni Meredeklarat-
sioon on vananenud. See pole aga nii mitte
ainult Londoni Meredeklaratsiooni ja sdjakon-
terbandiga, vaid kogu rahvusvahelise soja-
Oigusega. Oleks tarvis uut rahvusvahelist s6ja-
Oigust, mis vastaks kaasaja noudeile.

Kui me aga vaatleme ja ligemalt analiiii-
sime kéesoleva ajajargu sodu, nagu Itaalia-
Abessiinia sdda, Hispaania koduséda ja Jaa-
pani-Hiina séda ja kogu praegust rahvusvahe-
list pinevat olukorda, voib meil tiiesti Gigus-
tatult tekkida kiisimus, kas on iildse tdhtsust
selliseil rahvusvahelisil kokkuleppeil. @Me
néeme selgesti, kuivord vihe austatakse praegu
rahvusvahelist 6igust ja rahuaadet.

Arvestades praegust pinevat rahvusvahelist
olukorda ei ole vististi loota, et rahvusvahelise
sojadiguse uuendamise asjus ligemal ajal mi-
dagi ette voetaks. Mis puutub aga sdjakonter-
banti, siis vdime tema kohta ennustada tagasi-
minekut méne sajandi vorra. Oieti polegi see
muud kui ringkiik, mida me nieme terves aja-
loos. Kui puhkeb viike séda, s. 0. s6da mone
tiksiku riigi vahel, jadb ka piisima kaubandus
sodivate riikidega ja tuleb jille tegemist s6ja-
konterbandiga. Kas ei ole selle viite toéendu-
seks praegune Hispaania kodusoda! Kui aga
puhkeb uuesti suur séda, teine maailmasdda,
talitatakse arvatavasti jille nii, nagu seda tehti
moodunud Maailmasdjas, s. t. igailiks talitab
nii, nagu ta heaks arvab, kinni pidamata rah-
vusvahelise oiguse normidest. Sel juhul mui-
dugi kaotab oma tdhtsuse ka sojakonterbandi
moiste.

Artikli koostamisel kasutatud allikad: 1) Prof.
‘A. Piip. Rahvusvahelise oGiguse siisteem. 2) F., von
Liszt. Das Vélkerrecht. Elfte Auflage. 1920. 3) H. Bon-
fils. Lehrbuch des Volkerrechts. tibersetzt von Dr. jur.
A. Grah, 1904,
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Sdbdijate digused meresdjas.”)

Moodutunnistus (Messbrief, certifi-
cate of measurement). Mo6dutunnistuses tiahen-
datakse: laeva nimi ja number, kutsesignaal,
registreerimissadam, laevaomaniku nimi, millal
ja mis materjalist ehitatud, laevaehitaja nimi,
tunnusmoddud ja -andmed ning modtmise poh-
jal véaljaarvutatud laeva tdismahutus (bruto)
ja puhtmahutus (neto) reg.-tonnides.

Meil toimetatakse laeva mahutuse mootmist
Moorsomi siisteemi alusel ja mootmise alla
kuuluvad ka vélismaa kaubalaevad iihistel alus-
tel oma laevadega. Mootmisest vabastatakse
ainult nende riikide laevad, kes modtekirjade
vastastikku tunnustamise kohta Eestiga kon-
ventsiooni solminud v6i ilma konventsioonita
Eesti mootekirju tunnustavad ja oma laevu
moddavad samadel alustel kui meie. Mootekir-
jade vastastikune tunnustamine on tihtis selle-
parast, et sddrasel korral jaab ara kulukas ja
aeganoudev laeva iimbermootmine vilissadamas.

Merekolblikkuse tunnistus
(See-pass, sailing license), kuhu méirgitakse
peale iildiste andmete sadamavoimude poolt
laeva jiarelevaatuse tulemused, et laev on kolb-
lik meresdiduks teatud reisiks voi ajaks.

Laevapidevaraamat (Journal, ship’s
log book) — samaks iilesandeks kui sojalaeva-
deski.

Meeskonna nimestik ehk muns-
terroll (Musterroll), s. o. kogu laevapere
palgaleping, kuhu mérgitakse iga meeskonna
lilkme nimi, péiritolu, kodakondsus, vanadus,
perekonnaseis ning palgatingimused.

Reisijate nimestik (Passenger List)
sisaldab iga reisija nime, kodakondsuse, parit-
olu, soo, vanuse, perekonnaseisu jne.

Kaubadokumendid. Mereveolepin-
guid on kahte tiiesti erinevat liiki. Esimene
neist on terve laeva ehk selle osa rendile-
andmine ja sellekohast lepingut nimetatakse
prahinguks ning kokkuleppe dokumenti
prahikirjaks ehk charter-party. Esialgu
kestabki monda aega terve laeva (casco) iiiiri-
mine kaupmeeste kisutusse charter--party alu-
sel. Parastpoole, kui laevade mahutavus suu-
renes, selgus, et raske on iiiirida tervet laeva,
isegi osa laevast ja charter-party asemele asub
kaubaveoleping ehk konossement
(Konnossement, Bill of Lading).

Prahikiri ehk charter-party ja prahiveo-
leping ehk konossement on mereveolepingu kaks

*) Vaata ,Merendus“ nr. 1 — 1939.

juriidiliselt tdiesti erinevat liiki, kusjuures neil
ithist on niipalju, et nende kaudu rakendatakse
laev meretranspordi teenistusse. Kauase rahvus-
vahelise praktika alusel on vilja kujunenud iil-
dised charter-party ja konossemendi tiiiibid nii
laeva voi selle osa prahtimise kui ka iiksikute
kaupade, laevaliinide voi veoalade jaoks, kus
iiksikul laevaperemehel voi kaubasaatjal jaib
vahe muuta.

Laeva voi selle osa prahing voib olla teata-
vaks ajaks vbi reisiks ja vastavalt jaguneb ka
prahing a) ajaprahinguks ning b) reisiprahin-
guks.

Ajaprahinguks loetakse lepingut, mil-
lega laevaperemees kohustub andma laeva
prahtija kisutada kindlaks méadratud ajaks
kindlaks mé#ratud tasu eest.

Reisiprahinguks loetakse lepingut,
millega iiks pool kohustub andma tervet laeva
voi selle osa teise poole kisutada kindlaks méaé-
ratud tasu eest kauba vo0i reisijate veoks iihe
voi enama reisi tarvis.

Saateteenistus (Konvoi).

Erapooletud laevad oma sojalaevade saatel
on vabad ldbiotsimisest. Sodija sojalaeva nou-
del saatelaeva komandor annab suusonaliselt
voi kirjalikult koik laevade ja nende laadungite
kohta kiivad andmed, mis vboidakse saada vaat-
luse ja ldbiotsimise teel. Kui peataja sojalaeva
komandoril tekib kahtlus mone konvoi koos-
seisu kuuluva laeva v6i laadungi kohta, on tema
kohustatud sellest teatama saatelaeva koman-
dorile. Sellisel korral saatelaeva komanddr on
kohustatud ette votma kaheldavate asjaolude
selgitamise ning ainuiiksi tema on oigustatud
seda tegema, kuna peataja s6jalaev ei v6i min-
gil viisil end sellesse segada. Kui saatelaeva
poolt teostatud uurimise tulemused ei rahulda
peataja laeva noudeid voi koguni kinnitavad
viimase poolt avaldatud kahtlust, loobub saate-
laev harilikult niisuguse laeva kaitsest. Koik
vaenlase sbjalaeva konvoi all olevad laevad, ka
erapooletud, kuuluvad kinnivotmisele.

Erapooletud saadavad oma kaubalaevu soja-
laevade saatel kas kaitse mottes voi selleks, et
dara hoida viivitust ja sekeldusi, mis on seoses
laevade vaatluse ja ldbiotsimisega. Praegusel
ajal vaadatakse saateteenistusele kui selle riigi
tdielikule vastutusele, et konvoi saatel olevate
laevade teekond ja laadung on siiiitu iseloo-
muga. Kuid inglased ei ole siiski téielikult
kunagi nous olnud selle teostamisega, kuigi eriti
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Rootsi kaubalaevad médduvad saksa sbjalaevadest neutraalvetes.

viimasel ajal ise kasutavad o0ige ulatuslikult
seda moodust. Samuti oli USA selle vastu kuni
1900. aastani, millal see sisse voeti nende
meresojapidamise reegleisse.” Londoni mere-
konverentsil loobus Suur-Britannia vastuseis-
misest, kuid kinnitas oma vastuolemist saate-
teenistuse odigusele 1918. a., kui Hollandi valit-
sus kavatses saata oma kaubalaevu konvoi saa-
tel Hollandist Ida-Indiasse. Enne takistamisteta
ldbisoidu loa andmist néudsid inglased Hollandi
valitsuselt tdielikku kindlustust, et laadungid
ei sisalda mingisuguseid vaenlaste péiritoluga
kaupu, samuti nouti tdielikke ja iiksikasjalisi
andmeid reisijate, laadungi, posti jne. kohta.

Oma vastuseismist konvoeerimise &igusele
pohjendas Suur-Britannia sellega, et erapoole-
tud valitsused ei keela oma kodanikele soja-
konterbandiga kauplemist ning jatavad selle
takistamise sodijate hooleks, niipalju kui need
seda teha suudavad. Sellepiarast ei olevat ka
oiglane noudmine, et erilistel juhtudel antaks

erapooletutele sojalaevadele ema kaubalaevade-

kaitsmise Oigus -saateteenistuse n#ol, mis sega-
vat sodijaid nende oiguste teostamisel s6ja-
konterbandi veo takistamiseks. Peale selle ole-
vat konvoeerimise pohimotte vastuvotmisega
seoses laevade vastutusest korvalehmdumlne
mis suurel maadral riivavat sodijate Oigusi.

Riikide seisukohad erapooletute laevade kon-
voeerimise kiisimuses on senini olnud kéikuvad,
kuigi riigid enamikus suhtuvad sellesse poolda-
valt ning see pohiméte ootab lahendamist rah-
vusvahelises ulatuses.

Relvastatud kaubalaevad;

Vanemal ajal tarvitati meresddades peale
sojalaevade veel kaapreid ja selleaegsed mere-
sojad olidki peaasjalikult kaaprite sojad. Kaap-
rid olid eralaevad, mis said riigivoimu poolt
loa sojalisi akte toime panna ja vaenlase kauba-
laevu roovida. Kaaper sai meresaagi endale,
kuid kandis- selle eest ise ka koik kahjud. Uhe
soja loppedes nad siirdusid tihti vastaspoole
sojateenistusse ja sagedasti kujunes nende te-
gevus lihtsalt merir6ovimiseks. Kuna mere-
riikide, eriti Vahemeremaade kaubanduslik
elavnemine oli kaaprite tegevuse tottu suuresti
takistatud, leidis tema viga palju vastaseid.
Kuigi varemate normidega kaaprite tegevus
teataval midral reguleeriti, kasutati neid laial-
daselt ja hea eduga veel 19. sajandi algul ning
nad olid viirilisteks vastasteks isegi hasti rel-
vastatud sbjalaevadele. 17. s. esimene pool t6i
otsustava poorde meresdjapidamise vahendi-
tesse ja viisidesse, mis omakorda mojutas mere-
sojadiguse arenemist. Peagu vahetpidamata
kestvad meresojad tegid tarvilikuks alatiste
sojalaevastikkude loomise ning, arvesse vottes
sojalaecvade mootude suurenemist ja relvastise
tugevnemist, kaapritel ei olnud enam suuremat
mdju. Nende- kasutamine sddijate poolt 16pe-
tati 19. s. esimesel poolel ja Pariisi 1856. a.
meredeklaratsioon kuulutas kaaperduse lopeta-
tuks. Sellega olid piri koik riigid peale Am.-
Uhendriikide, Mehhiko ja Hispaania.

Kiesoleva sajandi algul mitmed suuremad
mereriigid, nende hulgas Inglismaa, Saksamaa
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ja’ Am.-Uhendriigid, hakkasid varustama oma
suuri ja tugevaid kaubalaevu suurtiikialustega,
et s0ja puhul oleks voimalik neid kiiresti relvas-
tada ja kasutada vastase kaubalaevade havita-
miseks. Need laevad olid kantud abilaevastiku
nimekirja ja Maailmasoja algul astusid tege-
vusse kui sojalaevad ja moned neist tegid suurt
kahju vastaste merekaubandusele. Siinkohal tu-
leb tdhendada, et eralaeva relvastamine ei
muuda teda veel sojalaevaks, vaid selleks peab
1907. a. Haagi VII konventsiooni pdhjal soja-
laevaks timbermuudetud kaubalaeva a) kandma
sojalaevastiku nimekirja, b) andma temale
sojalaeva vilised tunnused, ¢) komandoriks ni-
metama tegevteenistuse merevieohvitseri, d)
meeskond peab olema allutatud sojadistsiplii-
nile ja e) laevale kohustama kinni pidada mere-
soja kohta kiivaist rahvusvahelistest normi-
dest.

Ei loeta seadusevastaseks teoks sodijaile
kuuluvate kaubalaevade pogenemise katsed voi
vastupanu avaldamist nende kinnivotmisel vas-
tase sojalaevade poolt, kuna erapooletute lae-
vade suhtes on see kiillaldaseks konfiskeerimise
pohjuseks; sest igal juhul tunnistatakse kinni-
voetud vaenlase kaubalaev ikkagi so6jasaagiks,
vaatamata sellele, kas ta avaldas vastupanu voi
rahulikult alla andis, on tema saatus ikka iihe-
sugune. On juba igivana komme, et iga kapten
teeb koik tema voimuses oleva, et piddsta ja
kaitsta oma laeva. Sojalaevade kiiruse ja rel-
vastise suurenemisega kaubalaevade relvasta-
mine kaotas suurel méiidral oma tidhtsuse ja
sellepirast sodijad loobusidki praktiliselt nende
kasutamisest, kuna relvastatud kaubalaevad
hivitati sojalaevade poolt ega suutnud viimas-
tele tekitada nimetamisviart kahju. See oli
maksev kuni Maailmasojani ja ka selle algul.

Kui Saksamaa 1915. a. veebruaris avaldas
teadaande kaubalaevade ilma hoiatuseta pohja-
laskmise kohta, tousis kaubalaevade relvasta-
mise kiisimus uuesti teravalt pdevakorrale ning
see kutsus esile palju vaidlusi. Koik liitlased
algasid suurtiikkide asetamist oma kaubalaeva-
dele, kaitseks a-laevade vastu, mis tegutsesid
rahvusvahelise oiguse vastaselt. Niitid algasid
vaidlused selle iile, kuidas erapooletud riigid
peavad kidituma relvastatud kaubalaevadega
uues olukorras: kas lugeda neid kaubalaevadeks
voi sojalaevadeks. Hollandi valitsus klassifit-
seeris koik relvastatud kaubalaevad sojalaeva-
deks ja sulges nendele sissepddsu oma sada-
maisse kogu sdja ajaks. Sakslaste seisukoht
selles kiisimuses oli teada kiditumisest inglise
auriku ,,Brussels“ kapteni Fryatt’iga. See laev,
mis oli relvastamata, kohtas saksa a-laeva Pohja
merel 28. mirtsil 1915. a. ja kui saksa a-laev
teda ilma hoiatuseta atakeeris, aurik pogene-

mise asemel katsus a-laeva rammida. Kapten
Fryatt voeti vangi ja hukati jouga vastuhak-
kamise eest kinnivotmisel.

Koik erapooletud riigid, valja arvatud Hol-
land, pidasid moistetavaks ja oOigeks kauba-
laevade relvastamise sairaste sojapidamise vii-
side juures, kui seda praktiseerisid sakslased,
kuid seadsid iiles teatavad tingimused ja rel-
vastise piirid. Sodijate kaubalaevad ei voinud
merel neutraalriikide laevu hakata kinni pida-
ma, vaatama ja ldbi otsima, kas nad ei vea
sojakonterbanti. Niisugusel korral nad oleksid
juba kaaprid, mis aga oleks Pariisi 1856. a.
meredeklaratsiooni vastane. Erapooletud riigid
lubasid sisse sdita oma sadamaisse relvastatud
kaubalaevadele, kuid moéned seadsid kindlad
piirid, kui suurel mi#ral nad véivad olla rel-
vastatud. Niit. USA voimud noudsid, et suur-
tiikid ei oleks iiles seatud laeva vooriosas, neid
pidi olema arvuliselt vidhe ja kaliibriga mitte
iile 6 tolli ja nad voisid Uhendriikide sadamaist
vilja soita ainult Washingtoni igakordse erilise
loaga.

1916. a. jaanuaris tegi Uhendriikide wvalit-
sus ettepaneku koigile sodivaile riikidele oma-
vahel kokku leppida, et edaspidi a-laevad peak-
sid tidpselt kinni rahvusvahelise 6iguse mairus-
test kaubalaevade peatamisel, nende rahvuse
otsustamisel ja ldbiotsimisel, hoolitsedes mees-
kondade ja reisijate julgeoleku eest enne lae-
vade hédvitamist. Sellel ettepanekul ei olnud

tulemusi ja peale diplomaatiliste suhete katkes-

tamist Saksamaaga Uhendriigid hakkasid ka
kaubalaevu relvastama kaitseks a-laevade vastu
ja jatkasid seda intensiivselt kogu s6ja jooksul.

Lopuks voiks markida, et rahvusvaheline
oigus, nagu see tolgitsetud suure enamiku rii-
kide poolt, lubab kaubalaevade relvastamist
kaitseks piraatide, hoiatuseta kallaletungi ja
vaenlase relvastatud eralaevade vastu.

Hospidallaevad.

Haagi II rahukonverentsi X konventsiooniga
laiendati Genfi konventsioonidega haigete ja
haavatute seisukorda korraldavaid méirusi ka
meresdja kohta.

Hospidallaevad ei allu séja kestel konfis-
keerimisele ja végivallale ning neid ei loeta
sojalaevadeks neutraalsadamais viibimise suh-
tes. Konventsioon jaotab hospidallaevad kolme
liiki, olenedes sellest, kas need laevad on varus-
tatud ja tilalpeetavad a) sédiva riigi poolt, b)
sodiva riigi kodanikkude vo6i iihingute poolt,
voi neutraalriigi voi selle kodanikkude poolt.
Koik need laevad peavad olema virvitud val-
geks, kusjuures sodiva riigi hospidallaevadel
peab olema pikuti 1,5 meetri laiune roheline
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voode, kuna teise ja kolmandasse liiki kuulu-
vate voode peab olema punaseks varvitud.
Samasuguselt peavad olema virvitud ka nende
laevade paadid. Peale oma ahtrilipu nad kan-
navad ka Punase Risti lippu, kuna kolmandasse
liiki kuuluvad laevad kannavad peale selle veel
groot-mastis selle sédiva poole lippu, kelle juha-
tuse alla nad on antud. 06sel peavad hospidal-
laevad valgustama oma virvilist voodet, et ta
selgesti ndha oleks, kuid teised tuled on neil
harilikud. Nendest laevadest peab juba rahu
ajal iihes nimede méarkimisega teada antama,
kuid igal juhul teadaanne peab toimuma enne
nende tegevusse rakendamist.

Hospidallaevad peavad andma abi haigeile,
haavatuile ja uppujaile {ihtlaselt, vaatamata
nende rahvusele. Valitsused on kohustatud neid
mitte kasutama mingisuguste lahinguliste ees-
markide saavutamiseks ja nad ei voi takistada
sojalaevade lahingutegevust. Erimidruste alla
kidivad ka laatsaretid sojalaevadel, mis peavad
olema kaitstud ja armu leidma. Samuti voivad
sodivad pooled erapooletute kaubalaevade ja
nende paatide juhtide poole poorduda, et nad
haiged ja haavatud oma hoole alla voétaksid.
Neile laevadele, samuti ka neile, kes vabataht-
likult abistavad haigeid, haavatuid ja hukku-
jaid, antakse teatavaid kergendusi ja Kkaitset,
aga mingil tingimusel ei vabastata neid taga-
jargedest, mida endaga toob kaasa erapoole-
tuse rikkumine.

Maailmasoja kestel ei leidunud suuremat
austamist see inimesearmastuse poole posrduv
konventsioon. 1. veebruaril 1915. a. inglise hos-
pidallaeva ,Asturias®“ torpedeeriti tagajarje-
tult Saksa a-laeva poolt piisepdeva ajal, kuigi

hospidallaeval olid kdik konventsioonis ndéuta-
vad eraldusmirgid ja lehvis Punase Risti lipp.
Sama aasta novembris kaks teist inglise hospi-
dallaeva sattusid saksa miinidele v6i torpedee-
riti a-laevade poolt. Saksamaa ei andnud min-
gisugust vastust ega avaldanud vabandust sdi-
rase tegevuse parast kuni 1917. a. jaanuarini,
millal Saksa valitsus saatis noodi Suur-Britan-
nia ja Prantsuse valitsustele, milles mirgiti,
et liitlased, eriti aga Inglismaa, olid kasuta-
nud hospidallaevu sojavideosade ja sdjavarus-
tise vedamiseks. See otsitud pohjus liikati ing-
laste poolt ametlike toendustega iimber ja
mirgiti, et kuigi hospidallaevu oleks selliseks
tegevuseks kasutatud, Saksamaa oleks vdinud
selle toestamiseks tarvitada vaatlemise ja libi-
otsimise oigust. Sakslased aga jiatkasid hospi-
dallaevade pohjalaskmist, torpedeerides 1917. a.
18. maértsi 00sel Inglise hospidallaevu ,,Astu-
rias“ ja ,,Cloucester Castle“. Molemal laeval
polesid koik sbéidutuled ja tarvilised eraldus-
méargid olid histi valgustatud. Selle tagajirjel
inglased loobusid viarvimast oma hospidallaevu
valgeks ja varustamast eraldusmirkidega ning
nende valgustamisest, kuna sdiraselt margitud
ja valgustatud laevad olid headeks mirklauda-
deks Saksa a-laevadele.

Kéttemaksuks niisuguse rahvusvahelise ja
inimoiguste rikkumise eest sakslaste poolt ase-
tas Prantsusmaa teatava arvu Saksa ohvitsere-
sojavange oma hospidallaevadele, millele Sak-
samaa vastas Prantsuse ohvitseride-sd6javan-
gide paigutamisega eriti hidaohtlikesse koh-
tadesse maarindel.

Peab miarkima, et hospitallaevade alal ei
saavutatudki kindlat kokkulepet. S

. Saksa merejbudude operatiivplaanid
1870. kuni 1918. a.

Leitnant J. Ivalo.

Parast Prantsuse-Preisi soda 1870/71. a.
arvestati operatiivplaanide valjatootamisel tule-
viku vastasena vaid Prantsusmaad ning kuigi
laevastiku tegevust kavatseti piirata vaid ran-
nakaitsega — tehti juba admiraliteedi esimese
iilema kindral von Stosch’i (1872—1883) poolt
— strateégilisest kaitsekavast jireldus, mil-
les tunnustati vajalikeks aktiivsete operatsioo-
nide sooritamine laevastikule. 1887. a. siigisel
ndahti Stosch’i jireltulija kindral Kapriwi
(1883—1888) poolt ette juba pealetungi voi-
malust s0ja esimesil pédevil Prantsuse pdhja-
ranniku vastu. Enne seda, kui kohale

jouab Prantsuse Vahemere lae-
vastik, pidi Saksa torpeedopaa-
tide divisjon riindama Cherbourg’i,
ning soomuslaevade eskaadrile,
misvoéis joudaKanalisse 9. pdeval
padrastsoja kuulutamist—oliette
ndhtud Calais pommitamise #dh-
vardusega vidlja meelitada ning
anda lahing norgemale Prantsuse
eskaadrile voimalikult Osti pool
seda linna. Piarast lahingut v6i 13 pieva
parast s6ja algust (Prantsuse Vahemere laevas-
tikku oodati 12—14 pideva pérast) oli Saksa
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laevastik kohustatud tagasi péérduma Jade rei-
dile. Operatsiooni aluseks oli — osalise eduga
véaljaspool oma vesi, tosta isikliku koosseisu
moraali pingutavaks vidikesojaks oma kalda
rajoones.

1889. a. iihes admiraliteedi asendamisega
kolme juhtimisorganiga — korg'em laevastiku
juhatus, ,,mereministeerium“ ja ,,merekabinet®
— laks operatiivkavade viljatootamine iile
,Jkorgemale laevastiku juhatusele®, mille ees-
otsas olid jidrjekorras admiral von-der-Goltz
(1889—1895) ja. von Knorr (1895—1899).
Aastal 1899 likvideeriti ,korgem laevastiku
juhatus“ ning selle funktsioonid ldksid iile
kuuele asutisele, mis olid otseselt allutatud keis-
rile. Uks neist oli ,,merekindralstaap*. Kuni
Maailmasojani vahetus merekindralstaabi iilema
kohal seitse admirali.

Caprivi ideed — peale tungida Prantsus-
maa pohjakaldale — pooldas nii ,,korgem lae-
vastiku juhatus“ kui ka ,merekindralstaap*
ning see voeti operatiivkavade aluseks nii konf-
likti puhul Prantsusmaaga iiksi kui ka sojalise
kokkuporke puhul kaksik- ja kolmikliiduga.

Olenevalt joudude vahekorrast see kava kas
suurenes voi langes hoopis dra, nagu 1900. a.,
millal Saksa kodumaa laevastik norgenes tun-
duvalt Kaug-Ida arvel, kuhu oli saadetud tun-
duv osa joude, nende hulgas ka 4 tugevamat
soomuslaeva. Merekindralstaabi iilem noudis
siis Borkumi ja lddnepoolsete Holsteini saarte
kindlustamist, et prantslased ei vaiks neid kasu-
tada blokeerivate joudude toetuspunktidena.

Esimesed plaanid Inglismaa vastu.

Inglismaa-vastase operatiivplaani viljatoo-
tamisele asuti Oieti esimest korda 1896. a., mil-
leks andis pohjust Inglise valitsuse ning aja-
kirjanduse reageerimine Saksa keisri telegram-
mile, mille viimane oli saatnud Buuri vabariigi
presidendile Kriiger’ile.

30. dets. 1895. a. Briti koloniaalagendi James’i sal-
gad tungisid Transvaali vabariigi piiridesse, eesmar-
giga allutada see inglise kapitalile, kuid 166di laiali.
Saanud sellest teada, Wilhelm Il — kes samuti pliiidis
oma méju laiendada buuride vabariigile — telegrafee-
ris Kriigerile: ,Onnitlen Teid stidamlikult, et Teie ja
Teie rahvas ilma sobralikkude riikide abita padstsite
oma maa iseseisvuse ja rahu relvastatud bandede eest,
kes olid tunginud selle piiridesse. Telegramm kutsus
esile Inglismaa poolt suure rahulolematuse; valitsus
saatis kuus ristlejat Delagoa lahte, mobiliseeris osa
reservlaevastikust ning saatis torpeedopaadid kanalisse.
Morning Post kirjutas — Inglismaa ei unusta iialgi
seda telegrammi ning peab seda oma poliitilises orien-
teerumises tulevikus' alati meeles.

" Esialgu oli- kavatsus teostada parast soja
kuulutamist samasugune retk nagu Prantsuse

kalda vastugi Inglise rannikule, sest Briti- lae-
vastiku dislokatsiooni kohaselt viibisid ka Briti
peajoud Vahemeres. 1897. a. Iopul aga, seoses
sojalaevade saatmisega Kaug-Idasse ning
Tsingtao enda alla votmisega loobuti peale-
tungi plaanist, jattes kavasse vaid Pohja-
mere ranniku kaitse ning ope-
ratsioonid blokeerivate joudude
vastu.

Esimese merekindralstaabi iilema viitseadm.
Bendemann’i poolt tootati valja uus operatiiv-
plaan, mis niigi ette suurema osa Saksa
laevastiku kasutamist miinipo-
sitsiooni loomiseks Suur-Belt'is,
kuna teine osa laevastikust pidi
katma mobilisatsiooni 1dbivii-
mist Pohjamere kaldal ning tugev-
dama rannakaitset. Molema osa jou-
dude kiiret iithendamist voimaldas Kieli kanal.
See kava baseerus arvamisel, et vastane jaotab
oma joud 160giks kahes suunas — Pohjamerele
ja Kattegatti voi Skagerrakki. Belt’ist loodeti
arendada tegevust osa Briti laevastiku vastu.

1904, a. 16pul loobuti ka sellest plaanist
kantsleri poliitilisil kaalutlusil, millele lisandus
veel ka laevastiku juhataja vastuseis laevastiku
jaotamise kui ka kaitseiseloomuga tegevuse
vastu, mida plaan ette nigi 1).

Admiral Kester tahtis, basee-
rudes Helgoland’ile (veel norgasti kind-
lustatud), anda vastaseile lahing —
voimalikult kohe parastsdojakuu-
lutamist, lootes mitte otsustavale voidule
Inglise laevastiku iile, vaid tekitada sellele nii-
vord raskeid vigastusi, et ta kaotaks oma iile-
voimu teiste laevastikkude suhtes. Tema ette-
panek pohjenes ka teatud riisikol, mis oli alu-
seks Saksa laevastiku seadusele 2). Saksa ja
Inglise laevastiku joudude vahekord sel ajal oli
1 :4, ent s6ja esimesil pievil, kui suur osa Ing-
lise laevadest viibig vilismail, oli joudude vahe-
kord sakslasile siiski koige soodsam. Merekind-
ralstaabi iilem admiral Biichsel (1902—1908)
ei pooldanud aga laevastiku iilema seisukohti,
arvates, et ka pirast soodsamatki lahingut
hoiab Inglismaa oma iileoleku alal, mispérast
lahing s0ja algpdevil vaid soodustah talle pea-
eesmirgi — absoluutse merevalitsemise — saa-
vutamist. Tema luges. Gigemaks laevastikku
alguses mitte kasutada, jittes talle nn. Fleet
in being osa, mis voimaldaks tekitada vastasele
kahju piiratud maastaabis aktiivoperatsiooni-
dega. Piiratud maastaabis ses mottes, et eba-

1) Kantsleri kaalutlused pohjenesid nihtavasti sel-
lel, et miinipositsioon Suur-Beltis oleks olnud Taani
neutraliteedi -jame rikkumine.

?) Tapsemalt vaata selgitav kiri laevastlku seadu-
sest, mis on toodud The World Crisis by Winston
Churchzll I koites.



soodsa joudude vahekorra puhul laevastik pidi
tombuma rannakindluste rajooni. Ses mottes
koostati 1905—1908. a. operatiivdirektiivid, mis
nigid ette kiiret merejoudude koon-
dumist Elbe ldahedusse, viikesdja
teostamist blokeeriva vastase
suhtes ning otsustavast lahin-
gust korvale hoidmist, kuni vas-
tane ei vota midagi otsustavat
ette  rannakindluste vastu voi
kuni ei ilmneks soodne juhus, kus
edu oleks kindlustatud.

Pealetungi iseloomuga plaan.

- Viitseadmirali krahv Baudissin’i madrami-
sega merekindralstaabi iilemaks 1908. a. algul
tootati operatiivplaan iimber aktiivseks ja pea-
letungi iseloomuliseks, ning 1909. a. sai laevas-
tiku juhataja jargmise kisu:

,Teie- iilesandeks on — tekitada vastasele véimali-
kult palju kahju — koéigi Teie kidsutuses olevate joudu-
dega. Selle eesmirgi saavutamiseks Teie peate ata-
keerima vastast koigi oma joududega merel. Kui lae-
vastiku esimesel valjumisel ei kohata vastast, siis Teil
tuleb veesta miinid vastase kaldarajoones neis punktes,
mis on ndidatud selle kdsu lisas ning voimaluse jarele
takistada vastase merekaubandust ka teiste Teie kisu-
tuses olevate vahenditega.”

Baudissin’i korraldus ldhtus sellest et aeg
tootab sakslaste kahjuks ming et ilma laevas-
tiku kasutamiseta Saksamaa osutub véilismaa-
ilmast &draloigatuks; pealegi oli Saksa ja Ing-
lise laevastiku vahekord muutunud - sakslaste
kasuks (umbes 1 :8,5 ning SOJa esimesil pae-
vil P6hjameres 1 :2/5).

Pealetungi plaanlga noustus ka- keiser, ent
maavie kindralstaabi iilem teatas Baudissin’ile,
et maaviejuhatusel on likskdoik — kas laevastik
kasutatakse #dra soOja algul; inglise dessant-
osade maandumine Jutlandis voi Schleswig’is
on kiill toendolik, ent erilist tahtsust ei oma.

See plaan jai muutmata ka Baudissin’i ji-
reltulija poolt, kes asendas ta 1909. a. siigisel,
kuid leidis ootamatult vastuseismist uue saksa
,Ulgumere laevastiku“ juhataja viitseadmiral
Holtzendorf’i poolt. Viimane viitis, et inglise
joudude iilekaalu tottu tuleb lahingu jaoks
otsida soodsaid taktikalisi tingimusi, mis vo0i-
vad esineda mitte lahtisel merel, vaid Balti
merel ja Taani vetes; peale selle on Kieli kanal
wveel uutele rivvi astuvatele lahingulaevadele
madal (slivendustood ei olnud veel lopetatud)
ning laevastiku koondamine Elbe joe rajooni
osutub voimatuks seeparast, et Kieli laht peab
ikkagi jaama valjadppebaasiks.

Nonda ldksid siis laevastiku juhataja ja
merekindralstaabi {ilema vaated lahku. Vii-
mane arvas, et inglased ei tungi iialgi Balti

merre ning seepidrast peab koik lahingulaevad
koondama Saksa lahte. Vaadete lahkuminekute
tagajarjel tdiendati veidi hiljem operatiivkisk
mirkusega, et kui esialgsete operat-
sioonidega Pohjameresedu ei saa-
vutata;siigesutub teiseks ja vii-
maseks positsiooniks Balti meri.

1911. a. siigisel uus merekindralstaabi iilem
von Heeringen (kohal 1911. a. kevadest) koos-
tas 1912. aastaks uue direktiivi:

1) ,,Ulgumere laevastiku“ iilesandeks on sdja puhul
tekitada vastasele voimalikult kiiresti maksimaalset
kahju, kasutades tarbe korral koiki joude.

2) Tegevusteatriks, kus normaalolukorras tulevad
teostamisele aktiivoperatsioonid, on Pohjameri, juurde
arvatud ka Skagerrak.

3) Eri direktiiv jargneb ,tema korguselt® siis, kui
aktiivoperatsioonid jaavad ara.

1912. a. direktiiv ei sisaldanud seega enam
laevastiku vaidlematut koondamisnouet Pohja-
merre, kuna Kka merekindralstaap tunnistas
oigeks, et kui laevastik viibib s6ja alustamisel
Balti meres, siis tuleb esimest pealetungi alus-
tada Skagerraklst

Merekindralstaabi iilema ja laevastlku iile-
ma . lahkuminevad vaated laevastiku koonda-
mise kohta 16ppesid keisri- poolt kokkukutsutud
noéupidamisega- 1912. a. aprillis, millest votsid
osa _merekindralstaabi iilem; laevastiku juha-
taja, riigisekretir mereasjade alal Tirpitz ja
laevastiku  kindral-inspektor = Heinrich- von
Preussen. Noupidamisel voeti vastu kompro-
missotsus, mis nigi . ette kdigi nende suurte
laevade koondamist Pohjamerre, mis oma sii-
vise tottu Kieli kanalit ei 1abi.

Vastavalt Héeringen’ile pooldas ka Tirpitz
soojalt seisukohta koondada koik suured lae-
vad Saksa lahte, et sealt juba teostada aktiiv-
operatsioone ning omada teatud voimalusi
lahingu andmiseks mitte kaugel kindlustatud
Helgolandist, mille varJu v01s taanduda ka
vaJaduse korral,

Mis puutub inglaste operatiivplaanidesse,
siis muutis saksa admiraliteet oma arvamist
nende kohta korduvalt. Kuni 1909. a. arvati, et
vastane teostab ldhisblokaadi ning hoiab pea-
joud seal ldhedal. Kardeti Borkumi vallutamist
ning Emsi kasutamist inglaste poolt baasina.

Operatiivdirektiivid kuni 1908. a. arvestasid
koguni Inglise laevastiku pealetungi Elbe, Jade
ja Weseri rannakindlustele, ent juba 1908. a.
10i 14bi vaade, et Inglismaa hoiab oma peajoud
véljaspool saksa destroierite kéttesaadavust,
ning 1910. a. iihes ametlikus paberis méirgi-
takse, et inglaste peajoud jadvad arvatavasti
ankrule mingisuguses sadamas seni, kuni saksa
peajoud ei valju lahtisele merele; et Pohjamere
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sissekdigud suletakse ning Saksa lahte saade-
takse vaid kergeid joude.

Samas ,,paberis“ méirgitakse ka, et Inglis-
maa peaeesmirgiks on séja korral Saksa lae-
vastiku, riigi rahandusliku ja kaubandusvoime
hivitamine, mispédrast ta ei torma métlematult
Saksa laevastiku kaitsepositsioonile. Nagu me
teame niiiid, loobusid inglased ldhisblokaadist
ja Borkumi vallutamisest 1911. a.

1910. a. kevadel lopetati Borkumi kindlus-
tamine ning esimesed saksa a-laevad olid val-
mis rivvi astumiseks. Suur osa Helgolandi pea-
artilleeriat seati iiles 1912. a. jooksul.

Pealetungiplaanist loobumine 1912. a. siigisel.

1912. a. novembris tootati operatiivkask
iimber ning kiideti heaks keisri poolt 3. det-
sembril jargmises redaktsioonis:

1) Operatsioone tuleb teostada Saksa lahest.

2) Operatsioonide peaiilesandeks peab olema: teki-
tada vastase blokeerivaile joududele maksimaalset kah-
ju sagedate energiliste paevaste ja oiste lockide néol
— kus see aga vahegi voimalik — ja anda lahing sood-
sag olukorras koigi olemasolevate joududega.

3) Miinisoja korraldamine vastase ranniku rajoo-
nes kuulub sojaalgpaevist Teile,

4) Laevad, mis on ette mahtud ristlejate operat-
sioonide sooritamiseks, peavad valjuma vordlemisi kohe.

See operatiivkisk tdhendab loobumist peale-
tungi tegevusest ning oli pohjendatud Inglise
laevastiku korge valmisolekuga, mis lubas ole-
tada inglise kergete joudude koondumist Saksa
ranniku rajooni aegsasti enne soja algust. Vii-
mase asjaoluga oleks saksa operatsioon Inglise
ranniku vastu tdiesti luhtunud 1).

1913. a. veebruari algul teostus laevastiku
juhataja vahetus, kuid vaatamata eelmistele
kogemustele ei uuele laevastiku juhatajale
adm. Ingenohl’ile ega ka Balti ja Poéhjamere
baaside iilematele, ei ka riigisekretdrile mere-
asjade alal operatiivdirektiivi ei avaldatud 2).
Laevastiku juhataja omas vaid viljavotte vél-
jadppe juhtnoorina. Kantsler aga, nagu varem-
gi, oli informeeritud merekindralstaabi iilema
poolt direktiivi sisust iildiselt ning hoiatatud,
et kui seda lubab iildpoliitiline ning sdjaline
olukord Inglismaaga, siis osa Saksa ,,Ulgumere
laevastikust” saadetakse Balti merre Vene-
maale tugeva 160gi andmiseks.

Palju aastaid tagasi otsustati kooskolas

1) Peab mirkima, et veidi enne operatiivkdsu muut-
mist kinnitati uus Saksa laevastiku {iilesehitamise sea-
dus nn. ,novell“ ning s6lmiti Inglise-Prantsuse mere-
kokkulepe.

2) Tirpitz’i malestused.

maavide kindralstaabi kavadega, et laevastik
austab Taani neutraliteeti seni, kuni viimane
osutub neutraalseks. Samasugune seisukoht
Belgia ja Hollandi suhtes saavutati, mere ja
maavie kindralstaapide lahkuminevate vaadete
tottu, alles 1912, a. siigisel. Maailmasdja algul
see seisukoht fikseeriti laevastikule iilddirek-
tiiviga ning asuti samasugusele seisukohale
Rootsi ja Norra suhtes.

1912. a. siigisel tootati valja direktiiv, mis
puutus inglise vieosade toimetamisse iile kanali,
ning seati kokku kisk laevastiku juhatajale,
mis nigi ette nende vedude takistamist pea-
ayalikult miiniviljadega ja a-laevade operat-
smpnidega. Peajoudude kasutamine oli lubatud
vaid. erikorraldusega. Need juhised koostati
merekindralstaabi oma initsiatiivil, sellele vaa-
tamata, et tihel ndupidamisel 1910. voi 1911. a.
maavie kindralstaabi iilem kindral Moltke iit-
les, et Inglise s0javie saabumine kontinendile
(arvati, et maabutamine teostub Prantsus-
maale) on vaid soovitav, mispirast on koige
parem, kui laevastik ja armee tegutsevad ise-
seisvalt oma katsestatud printsiipide kohaselt.

1913.—14. a. talvel teostus merekindral-
staabis s6jaming, kus lilesande kohaselt — vars-
ti parast s6ja kuulutamist — Saksa laevastik
teostas pommitusretke Firth of Forth’ile ning
tagasiteel oli sunnitud vastu vdétma lahingut
vastase lilekaalusolevate joududega. Méngu
resultaadid avastasid saksa mingude inglise
poole juhatajale, e¢ POhjamere pohja
sissekdigu ja Kanali sulgemine
osutuvadparimaks vahendiks, mis
jadrjest kasvava -survega saksa
kaubandusele teatud aja jooksul
sunnib Saksa laevastikku lahin-
gut vastu votma. Tema poolt viljendati
ka mote, et saksa a-laevade hddaohu tottu
Firth of Forth ei osutu heaks laevastiku baa-
siks, mispérast on kasulikum see iile viia Scapa
Flow’sse. '

Tehes mangu kokkuvotted mirkis mere-
kindralstaabi iilem Pohl (m#aratud kohale
30.08. 1913. a.) oma selgitavas ettekandes
26.05. 1914. a. keisrile, et praeguse joudude
vahekorra juures peab vastase baaside vastu
tegutsema a-laevadega ja miiniviljadega. Pea-
joud tuleksid kasutamisele vaid siis, kui esineb
taielik kindlus eduks.

Ettekandel esineb mérkus: ,,Tema korgus*
loeb viga tiahtsaks a-laevade ja laevastiku koos-
t60d ja nende kooskolastatud tegevust lahingus.

(Jargneb.)
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Tanapaeva uus Saksa laevastik.

Leitnant J. Ivalo,

Uheks septembrikuu poliitilise kriisi pohju-
seks oli kindlasti asjaolu, et uus Saksa laevastik,
mis veel 2 aastat tagasi oli nii arvult kui ka
laevade Kklasside poolest Oige miniatiilirne ja
vaene, on niitid tunduvalt oma koosseisult kas-
vanud ning muutunud otsustavaks ja moodsaks
teguriks merel. Liihikese aja viltel on so0jalaeva-
ehituse programme selliselt tdiendatud, et lae-
vastiku juurdekasv nditab jarjekindlat tousu —
esimese jargu mereriikide koigi klassi laevade
alal.

Kaks aastat tagasi pédrastsojaaegne Saksa-
maa laevastik koosnes 3 ,,tasku“-lahingulaevast
a 10 000 t, 6 vaikesest ristlejast 5400—6000 t,
12 miniatuursest destroierist & 800 t ja 24 vii-
kesetonnaazilisest a-laevast a 250 t.

Lahingulaevad, ristlejad ja destroierid ei
moodustanud mitte tuuma projektis olevale
tulevikulaevastikule, vaid kujutasid endast pa-
remaid iiksusi, mida lubas 1919. a. rahuleping.
Ainult a-laevad olid ehitatud nagu viljakut-
sena sellele lepingule.

Nende laevade piiratud tonnaazile vaata-
mata 16id nad end téiesti ldbi. Kolm lahingu-
laeva, omades 26 s kidiku, olid kiiremad kapi-
taal-laevadest merel, vilja arvatud Inglise la-
hinguristlejad, ja kandsid vordlemisi soliidset
relvastist — 6 — 117 suurt.,, 8 — 5,97, 6 —
4,1” ok-suurt. ja 8 — 21” torpeedotoru. Nad
omasid soomust, pardal — 4”, tornidel — 7”
ja tekil — 3”. Peale selle olid nad varustatud
veel katapultidega ja 2 lennukiga.

vistlejad olid samuti tugevasti relvastatud
ja hasti kaitstud. Esimene neist 5400 t oli rel-
vastatud 8 — 5,9” suurt., iiksikaluseil, 3 — 3,5”
ok-suurt. ja 4 — 19,77 torpeedotoruga — aren-
dades kiirust 29 s; ent 5 hilisemat juba a 6000 t
kandsid 9 — 5,9” suurt. kolmelistes tornides,
4 kuni 8 — 3,5” 6k-suurt., 12 — 21” torpeedo-
toru ja 2 lennukit. Laevade kiirus oli 32 solme.

12 viikest destroierit & 800 t kandsid eri-
relvastist 3 —4,1” suurt. ja 6 — 21” torpeedo-
toru. Laevade kiirus 33—34 s. 24 a-laeva

a 250 t, olid relvastatud 3 — 21” torpeedo-
toruga ja ilihe viikesek. 6k-suurt; laevade kii-
rus g
mad maailmas, ei tohi nende sojalist védartust
alahinnata; efektiivne vadrtus on ikkagi um-
bes vordne suurte a-laevadega, kuigi tegevus-
raadius on veidi viiksem.

Praegu on Saksa laevastik tunduvalt suu-
renenud. Ta on tugevnenud kahe lahingulae-
vaga a 26 000 t, mis on relvastatud 9 — 11” s.,
12 — 5,97, 12 — 4,17 ok-suurt. ja 2 lennukiga.
Laevad arendavad 30 s kiirust ning on soo-
mustatud 10” parda-, 12” torni- ja 6” tekisoo-
musega.

12 suurt destroierit a 1625 t on lopetatud
ja relvastatud 5 — 5” suurt. ja 8 — 217 for-
peedotoruga — laevade kiirus 36 s. Peale selle
12 viikest destroierit a 800 t on viidud iile tor-
peedopaatide klassi, kuna 12 4 600 t 1 — 4,1”
suurt. ja 1 — 37-mm o6k-suurt. ning 6 torpeedo-
toruga on juurde ehitatud. Teised palju suu-
remad a-laevad on vastuvotmisel ja teostavad
proovisoite. Kiimme neist a 500 t on varusta-
tud 5 — 21” torpeedotoruga ja 1 — 3,5” suurt.

— Kkiirusega l:» s, kaks a-laeva a 712 t varus-
tatud 6 — 217 t.-t. ja 1 — 4,1” suurtiikiga —
1,887 s.

s. Kuigi viimased on tonnaazilt viikse-

kiirusega

Peale nende omavad sakslased niitid veel 10
saatelaeva 2 — 4,1” suurt., mis arendavad 20 s
ja 35 traalerit a 600 t. Palju MTP a 50—70 t
relvastatud 9 — 19,77 torpeedoga on samuti
vastuvotmisel.

Saksa laevastik koosneb praegu: 5 lahingu-
laevast — 2 4 26 000 t ja 3 & 10000 t; 6 rist-
lejast — 5 a 6000 t ja-1 a 5400 t; 16 destroie-
rist & 1625 t; 24 torpeedopaadist — 12 a 800 t
ja 12 a 600 t; 36 a-laevast — 2 a 712 t, 10
a 500 t ja 24 a 250 t; 10 saatelaevast a 600 t;
14 MTP a 50—70 t ja 35 traalerist a 500—600 t.
Peale selle kuuluvad laevastiku koosseisu 2
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Oppelaeva & 13000 t (vanad lahingulaevad);
2 artilleeria oppelaeva 2410 t ja 250 t ja 100
eriiilesandega laeva, sisaldades 6 varustilaeva,
14 vahilaeva ja 9 vana torpeedopaati jne.

Peab konstateerima, et Saksa laevastik vii-
mase kahe aasta jooksul on tunduvalt muutnud
oma ilmet lahingulaevade, destroierite ja a-lae-
vade alal ning kuigi ta pole veel joudnud teiste
esimese jargu laevastikkude tasemele, siis rii-
hib ta sinna joudsasti. Viimaseist programmis
ettenghtud lahingulaevadest a4 35000 t lasti
iiks juba vette, kuna teine on valmimas. Kaks
sellist on projektis. Nende relvastiseks on ette
nihtud 8 — 15”7 suurt., 12 — 5,9” ja 16 — 4,17
ok-suurt., laevade kiiruseks 30 s. Laevade elu-
lised osad on histi scomustatud.

Kolm raskeristlejat & 10 000 t viibides mit-
mesuguses valmuse ajajiargus, relvastatakse
8 — 8” ja 12 — 4,1” suurt., laevade kiirus 33 s;
kaks samatonnaazilist ristlejat relvastatakse
12 — 5,9” suurt. ja 3 kergeristlejat & 7000 t —
arvatavasti 10 5,9” suurt., kuna nende vara-
jasemad eelkidijad 6000 t on relvastatud 9 —
9,97 suurt.

Esialgu on sakslasil ehitamisel kaks lennu-
kite emalaeva a 19 250 t, relvastisega 14 —5,9”
suurt. paarisaluseil, mis votavad peale 50 len-
nukit. Laevad omavad soliidset soomust ja Kkii-
rust 30 s.

Teistest laevadest on neil ehitamisel veel
10 destroierit & 1811 t, relvastisega 6 kuni 7 —
5” — kiirusega 36 s; 32 a-laeva — 8 & T40 ¢,
11 a 517 t, iilejadnud & 250 t; 6 torpeedopaati
4 600 t, 18 traalerit ning rida saatelaevu, MTP,
varustuslaevu jne.

Kui arvestada praegust laevaehituse tem-
pot, siis peab uskuma, et Saksa laevastik mone
aastaga muutub histi organiseeritud ja voim-
saks faktoriks merel, umbes kaks vdi kolm
korda nii tugevaks kui praegu.

Viimaste statistiliste andmete pohjal koos-
neb Saksa laevastik 1942. a. jirgmistest liksus-
test: 2 lahingulaeva & 35000 t, 157 artillee-
riaga; 2 lahingulaeva a 26 000 t, 117 artillee-
riaga; 3 soomuslaeva a 10 000 t, 117 artillee-
riaga; 3 ristlejat a 10 000 t, 8” artilleeriaga;
2 ristlejat a 10000 t, 6” artilleeriaga; 8 ristle-
jat a 6000 t, 6” artilleeriaga; 2 lennukite ema-
laeva a 19500 t; 22 destroierit a 1800 t; 40
vahemat destroierit ja 68 a-laeva. Laevastiku
kogutonnaaz seega 380 000 t. Sellesse kalku-
latsiooni ei kuulu 1942. a. vananevad laevad.

Saksamaa eesméargiks on omada laevastikku,
mis moodustaks 35% Inglise laevastikust. Ing-
lismaa kavatsuste kohaselt peaks nende laevas-
tiku tonnaaz 1942. a. tousma 1 900 000 t (Mor-
se), seega, kui Saksamaa soovib omada 35%
sellest, peaks ta veel juurde ehitama umbes
250 000 t.

Saksamaa mdosddunud septembri kavatsusest

Laanemerel.

United Services Review nr. 26 1939. a.
toob H. Russell”i kirjutise, kus puuduta-
takse Saksamaa kavatsusi Ahvenamaa
saarestiku kohta ja iildist olukorda Li#ine-
merel moodunud septembrikuu kriisi ajal.
Kuigi need ei ole meie seisukohad teatud
kiisimuses, toome need selleks, et n#ha,
missuguseid vaateid omatakse nimetatud
saarestiku kohta kaugemal.

Peatidhelepanu maailmameredel on praegu-
sel momendil ikka veel suunatud Vahemerele ja
selle probleemidele, seeparast kisitlevad Vahe-
mere probleeme ka mitmed ja mitmed kirjuti-
sed. Lddnemeri on seevastu nagu unustusse
jaetud. Ometi vaatamata sellele, et siinseil rii-
kidel puuduvad territoriaalsed noéudmised iiks-
teise vastu, ei ole teatud suurriikide huvid siin
vihemad kui need on Vahemerel. Niiiid tea-
takse paris kindlalt juba, et veel hiljuti oli
Ladnemeri muutumas ohtlikkude konfliktide
tsooniks ning et rahutuste seeme oli tirkamas
viga toendoliselt moodunud aasta septembris.

Suur Maailmasoda jattis Liadnemere tuli-
punktidesse kaks merejoudu. Neist Saksa oma
oli miinimumini vihendatud, moodustades vaid
teatud selgroo tulevasele laevastikule, kuna N.
Vene merejoud olid iseenesest purunenud. Té-
napideva olukord siin on tidiesti muutunud. Uus
Saksa laevastik riihib praegu jille suurriikide
laevastikkude esiotsa ning sinna jéudmine on
vaid aja kiisimus. Mis puutub N. Vene omasse,
siis kuigi omame sealt vahe kindlaid teateid,
peab siiski tunnustama, et viimasel ajal on
seal tosiselt sel alal tootatud ja nii paljugi muu-
tunud laevastiku iilesehitamise, iiksuste soeta-
mise kui ka organiseerimise alal. Revolutsiooni
lahkhelid ja sellele jirgnev korralagedus on
laevastikust tdiesti korvaldatud. Mis puutub
Moskva ja Berliini poliitilistesse doktriinidesse,
siis on need tdiesti kontrastsed, ning arvamus,
et N. Vene ja Saksa merejoud poliitiliselt tasa-
kaalustavad teineteist Liinemerel, pole siiski
strateegiliselt oige.
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Pilt Rootsi laevastiku ma-

kus pandi. suurt | v
udustamistehnikale.

©  noovrilt,
. rohku

Saksamaa piiiided domineerivale seisukohale
Lidnemerel on temale teatud mottes viaga olu-
lised ja pohjendatud, kuid selles piitiab teda
kindlasti takistada N. Venemaa, kelle seisuko-
had sel alal on samuti arusaadavad.

Esimeses jarjekorras Saksamaa huvid Laa-

nemerel ei ole siiski otseselt sihitud oma rivaa-
lile Venemaale, vaid Skandinaavia riikidele.
Mitte Soome laht ei ole see, mis huvitab praegu
sakslasi, vaid Pohjalaht, seepirast on ,,Liéane-
mere voti“ voi teisiti Ahvenamaa saarestik
muutunud tulipunktiks sakslasile. Kes valitseb
neid saari, valitseb tegelikult ka Pohjalahte ja
rohkemgi, on sakslagile tédiesti selge.

Ses mbttes oli moodunud septembri kriitili-
sil paevil Saksamaa ekspeditsioonijoud koonda-
tud Konigsbergi iihes transportlaevastikuga, et
sealt parast vastavat korraldust alustada vallu-
tusretke Ahvenamaale. Saksa laevastik, mis
ristles Rootsi idakalda rajoonis nidalate viisi,
ootas vaid kisku Ahvenamaa vallutamiseks,
kui TSehhi piiril oleks voitlus lahti ldinud.
Kogu N. Vene sojalaevastik oli samal ajal koon-
datud Kroonlinna. Niivord jarsku oli olukord
Laianemerel muutunud pinevaks.

Olukorra pinevust vdime konstateerida
niitid vaid tagant jarele moningate faktide
jarele, nagu Hango raadiojaama teatest, mis
mirkis vastase joudude aeglast lilkumist West-
suunas ja ka Soome kohesest kutsest Rootsile,
et viimane votaks tarvitusele kaitsevahendid
saarte vallutamise drahoidmiseks. Soome hoidis

ise samal ajal sojavie valmis laevadele paigu-
tamiseks Saksa ekspansiooni vastu. Selline oli
umbes olukord Lédnemerel, kui saavutati Miin-
cheni kokkulepe.

Ahvenamaa saarte vallutamisest on praegu
kiill loobutud, ent kiisimuse iile — kas Hitler
loobub ka tulevikus Ahvenamaa saarestiku val-
lutamise kavatsusest, samuti kuidas suhtub
sellesse N. Venemaa — voime kindlasti palju
vaielda.

Rootsi niib- olevat taibanud seda ohtlikku
olukorda, mis ka teda #hvardas, alles hiljem
tagant jarele ja on iihes Soomega niiiid kind-
lasti otsustanud teatud saared Ahvenamaa saa-
restikus kindlustada, kuid sellele vaatamata
arvestab Saksamaa vaid joudu. Saksamaa po-
liitika on ju — nagu koikjal selgub — ,,jou-
poliitika“, seepdrast vaevalt arvestab ta, kas
saarte vallutamine meeldiks iihele voi teisele
riikidest, nagu N. Venemaale. Kiill tuleb tal
aga arvestada teatud madral Skandinaavia
riike.

Rootsi toorained, eriti rauamuld, olid Maa-
ilmasojas téielikult Saksamaa kasutada. Kui-
das suhtub Rootsi praegusesse Saksamaasse
ses kiisimuses, pole tédpselt teada, ent tosiasja,
ilma Rootsita Saksamaa oleks olnud palju hal-
vemas olukorras Maailmasojas, kui ta seda
tegelikult oli, pole Berliin kindlasti unustanud.

Kui Rootsi moéodunud sojas sulges Kogrund’i
labikdigu oma territoriaalvetes, siis loppes sel-
lega ka import Venemaale, kuna samal ajal
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Rootsi viljavedu Saksamaale kestis kogu soja
valtel.

Uksnes 1917, a. jooksul transporteeriti Sak-
samaale Rootsist konvoi kaitsel mitte vihem
kui 3 000 000 t rauamulda.

Jalgides tédnapideva N. Vene meresoja Kkir-
jandust jouame paratamatult selgusele, et seal
piihendatakse erilist tdhelepanu méodunud soja
operatsioonide uurimisele. Jareldused sel alal
méirgivad, et nad oleksid palju rohkem suutnud
teha, kui seda tegid. Erilist tdhelepanu védiri-
vad aga nende uurimised a-laevade operatsioo-
nide alal. Tol ajal oli N. Vene a-laevastik veel
dige nork ning selle peaiiksustena esinesid
Lasnemerel Inglise a-laevad, mis tungisid labi
vidinade Pohjamerest L#ddnemerre. Viimaste
tootulemusena olid sakslaste kaotused suured.
Nii uputati sakslasil soomusristleja Prints
Adalbert, kergeristleja Undine, ristleja Bremen
ja terve rida aurikuid, mis vedasid rauamulda
Rootsi-Saksamaa vahel. - Hukkunud laevade
efekt oli igatahes suur ning Saksa laevastik
piiras oma tegevust Lainemerel. Loomulikult
markisid venelaste miiniviljad ka endid heast
kiiljest, millest annavad viirikat kujutust sel-
lised sakslaste kaotused, nagu need esinesid
1916. a. novembri operatsioonis Paldiskile —
10 torpeedopaadist hukkus 7.

Ko6ik need saavutused saadi Vene poolel

Saksa laevastiku koosseisu tabel.

kergete joududega, eriti a-laevadega, seepirast
ongi venelased iihest kiiljest parast soda aren-
danud esimeses jarjekorras just oma a-laevas-
tikku. Praegu hinnatakse N. Vene a-laevastikku
korgelt ning seda loetakse arvult esimeseks
maailmas.

Niib seepirast paris loomulikuna ka hilju-
tine sakslaste kone a-laevade pariteedi alal
Inglismaaga, kuna seni nad leppisid vaid 45%
Inglise a-laevastikust. Kuigi pariteeti Inglise
a-laevastikuga pohjendatakse peaasjalikult N.
Vene a-laevastiku joudsa kasvuga, peab arvama
siiski ka seda, et see on teatud moodul ette
ndhtud Inglismaa vastu.

Saksamaa agressioon Ahvenamaa saarte
vastu tulevikus kutsub kindlasti esile konflikti
N. Venemaaga, kes omab ainukesena Liineme-
rel enam-vihem vastavaid merejoude.

Teised Ladnemere riigid ei oma ja ei suuda
koondadagi selliseid merejoude, mis oleksid
suutelised takistama sakslaste agressiooni Ah-
venamaa saarte vastu. Mis puutub Euroopa
teistesse merejoududesse, siis on nende huvi
Poéhjalahe suhtes niivord Xkiisitav, et nende
poolt kohest vastutegevust Saksa interventsioo-
nile vaevalt esineb. Saksa suur a-laevastik,
kuhu kuuluvad tonnaaZilt viikesed a-laevad,
on ka nagu loodud operatsioonideks Liineme-
rel ja saarestiku rajoones.

N. V. Liinemere laevastiku koosseisu tabel.*)

Rivis Valmimas 3 1935, a. rivis . 1939. c?'
Laevade klass Laevade klass kavats. -
arv z | arv z Markusi arv | tonnaai vl valmis tonnaaz
ehitusel
Lahingulaevad . . 2| 520001 2| 70000 Lahingulaevad . 52000 2 2%) | 122000
Soomuslaevad . . 3| 30000 — - PR S Ay Ristlelad v: o« asvs 1/ 6850] 6 3 66 850
Raskeristlejad . . .| — == 3 | 30000 ‘lleirlnslzo‘k:ik Lennukite emalaevad . | — == 2 2 24 000
'ette lastud.

Kergeristlejad . . .| 6| 36000] 5| 41000 15 cm gt Liiderid . . . . . f — | — 8 2 | 28950
Destrolerid . . .| 16| 29000] 10 | 18110 ;275:0:;:'2('). Dest.roierid OO LA 1 aE ] 16280 T 8 17 40 280
Adaevad . . . .| 36| 12494] 32 | 14857 Vahilaeved . . . .| 10| 7000 — 7 4 900
Lennukite emalaevad | — — 2 | 38500 Torpeedopaadid . . 9| 4666 i
S“qrﬁikllaevad L 3 2 3 660 Y - A-luevud . . . . 40 23 000 80 45 591
Torpeedopaadid . . | 24| 16800| 6| 3600 Vool . . ol | F e Bl
Traalend . . . .| 35| 18000] 18 | 10800 Eriilesandega . . .| 27| 66392 36 88 683
i 10! 6000|— = Jadlshkujad . . . . 6! 24753| ¢ 7 92 753
MTP 14 706 11 682 Hiidrograaf. laevad . | 13 9 800 16 12 800
Mootortraalerid . . | 30| 1900[ 10| 900 124 | 232 220 184 | 540853
Oppelaevad . . . 2| 26080|— — Iv
Purjelaevad . . . 3| 3236|— — g e St

#) Soomlaste ,Laivastolehti“ nr. 1. 1939. a, and-

183 (235806 | 99 | 218 449 kol

**) Kontrollimata andmed.



Meremeeste seadus.

1. Laevajuhi teenistusleping.

Moodunud aasta Iopul vottis Riigikogu
vastu ja Vabariigi President kuulutas vilja
(RT 1938, 106, 922) Meremeeste seaduse muut-
mise ja tdiendamise seaduse, milles leiavad
késitlemist mitmesugused meremeeste teenis-
tusalasse puutuvad kiisimused ja mis mitmeti
tdpsustab senist seadust ning pakub meremees-
tele suuremat kaitset.

Uue seaduse jarele loetakse, kui pole kokku
lepitud teisiti, madramata ajaks s6lmitud laeva-
juhi teenistusleping 16ppenuks kummagi poole
kahekuulise iilesiitlemise jirele ja laevajuht
voib lepingu l6ppemisel teenistusest lahkuda
alles esimeses Eesti sadamas, kuhu laev jouab.
Ka omavahelisel kokkuleppel iilesiitlemise tiht-
aeg ei voi olla lilhem kui iiks kuu, vastasel
korral on kokkulepe tiihine.

Juhtumil, kui laevajuht on teeninud purje-
laeval vahemalt poolteist vo6i muul laeval vihe-
malt ithe aasta, voib ta lepingu 16ppemisel tee-
nistusest lahkuda ka vélismaa sadamas, kuid
mitte enne, kui laev on lopetanud lossimise.
On aga lossimine ees, siis v6ib laevajuht le-
pingu Iloppemisel teenistusest lahkuda enne
lOSSiIIlliSe I6petamist ainult laevaperemehe nous-
olekul.

Teenistusest vallandamise korral on laeva-
juht digustatud saama kahe kuu palga voi, kui
teenistusaja 1opuni on jddnud vdhem kui kaks
kuud, siis on laevajuht digustatud saama palka
ainult teenistusaja 16puni. Peale selle on laeva-
juht o6igustatud saama tasuta soidu koos iilal-
pidamisega sadamani, kus teenistus oleks 16p-
penud lepingu jargi vo6i, kui teenistus oleks
Ioppenud vilismaa sadamas, siis kuni ldhema
Eesti sadamani. Sama on kehtiv ka haiguse
voi vigastuse tottu vallandamise korral, vilja
arvatud tahtlik vigastus v6i haigeks tegemine
voi kui laevajuht lepingu solmimise ajal varjas
oma haigust v6i vigastust.

Kui aga laevajuht vallandatakse teenistu-
sest teenistuskolbmatuse, autuse, jimedate tee-
nistusalaliste eksimuste vo6i raske hooletuse
parast, siis saab ta palka ainult teenistuses
oldud aja eest, mitte aga tasuta so6itu koos
iilalpidamisega eespoolmainitud sadamatesse.

Laeva hukkumise voi tdiesti sdidukolbma-
tuks muutumise korral 1opeb laevajuhi teenis-
tusleping vastupidise kokkuleppe puudumisel
otsekohe, kusjuures aga laeva -ja laadungisse
puutuvate asjade korraldamiseks on ta kohus-
tatud palga, korteri ja iilalpidamise eest kohale
jaama kuni laevaperemehe edaspidiste korral-

dusteni. Piarast tdhendatud vahekordade kor-
raldamist on laevaperemees kohustatud edasi
maksma hukkunud laeva juhile toéopuuduse
kahjutasuna rahapalka Ilepingus ettendhtud
suuruses koigi pdevade eest, mis laevajuht
on toota, kuid mitte iile kahe kuu, kusjuures
aga laevajuht on kohustatud vastu votma koha
mones teises laevas, kui teenistuse iseloom,
palk ja muud tingimused vastavad endistele.

Laevaonnetuse puhul kaduma ldinud isik-
liku varanduse eest saab laevajuht laevapere-
mehelt tasu Vabariigi Valitsuse poolt kindlaks
méadratud normide alusel. Kui laevaonnetuse
tottu 1opeb teenistus vélismaal, saab laevajuht
riigi kulul tasuta soéidu koos iilalpidamisega
esimese Eesti sadamani.

Laevajuhi haiguse v0i surma puhul kohal-
datakse samu eeskirju, mis kehtivad laevapere
kohta. }

2. Laevapere teenistusleping.

Laevajuhil on ilma erilise volituseta 0Oigus
palgata niihdsti juhtkonda kui ka meeskonda
kuuluvat laevaperet. On keelatud, arvatud
valja moned erandid, palgata laeva teenistusse
alla 14 aasta vanuseid, kiitjaid ja trimmereid
ning koiki naisteenijaid alla 18-aastasi.

Laevajuht peab andma igale palgatud mere-
mehele teenistusse astumisel Teedeministri
poolt kinnitatud vormi kohase lepingkirja, mil-
lele peale muu tuleb mérkida ka vabastamise
voi vallandamise pohjus. On aga teenistusle-
ping kollektiivne, peab iiks eksemplar sellest
laeval saadaval olema. Kui lepingu loppemise
tihtaeg jouab kitte soidu kestel, loetakse see
pikendatuks kuni sadamani, kuhu laev jouab.
Madramata ajaks solmitud teenistusleping loe-
takse 1o6ppenuks juhtkonda kuuluva meremehe
suhtes kummagi poole iihekuuse iilesiitlemise
jarel, laevameeskonda kuuluva meremehe suh-
tes aga seitsmepidevase iilesiitlemise jarel. Neid
tdhtaegu ei saa poolte kokkuleppel lithendada.
On aga meremees Eesti kodanik ja Eesti sada-
mas peale munsterdatud, siis voib kumbki pool
teenistuslepingu lopetada ainult Eesti sadamas.

On esinenud juhtumeid, et meremehele te-
hakse iilekohut teenistuslikul ja eriti palgaar-
vete alal, nditeks meremehele iiteldakse teenis-
tusleping iiles ja lopuarve tegemisel ei muns-
terdata teda maha samal pideval ning peetakse
laeval moni aeg palka maksmata, kuid mere-
mees ei saa ka laevalt lahkuda, sest enne maha-
munsterdamist laevalt lahkumine loetakse ka-
ristusvidrseks teoks. Uue seaduse jérgi aga
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Ulevaade MULU tegevusest 1938. aastal.

Nii sise- kui vilismaa ajakirjadest leiame,
et laskesport on iiks tunnustatumaid spordi-
harusid iile maailma koéikide riikide relvasta-
tud kaitsejoudude osades.

Laskesport on ka ainuke tdsine spordiala
tosisele kodumaa kaitsejale, kes end ohverdades
isamaa eest ei tohi mitte ainult surra, vaid
peab surma saatma vaenlased oma armsa Isa-
maa heaks.

MULU nime alla koondunud laskurite peres
on ka hiid laskureid, kes on saanud oma voi-
meid néidata ja voistelda vilismaa paremate
laskuritega, sealjuures tulles voditjana laske-
rajalt.

Uhingu tegevust juhtisid 1938. a.

Esimees instruktor Raid, Valdur.

Abiesimees noor. allohv. Sool, Gustav.

Sekretidr noor. allohv. Silvet, Karla.

Juhatuse kancidaat v.a-o. Augul, Vol-
demar.

Arvepidamise revident veltv. Rabakukk,
Regals

Arvepidamise revident v.a-o. Raidm a,
Enn.

Arvepidamise revident kand. v.a-o. Kap-
ten,yGus taw.

Liikmete koosseis:

1938. a. 1. jaan. oli iihingus liikmeid 37.

1938. a. jooksul tuli juurde liikmeid 2.

1938. a. 31. dets. oli iihingus liikmeid 39.

Juhatusel oli 1938. a. ette ndhtud iihe v.-kal.
tapsuspiissi ostmine ja korraldas selleks kolm
kinnist pidudhtut, kusjuures ennastsalgavat
tanuvairt tood tegid n.a-0. Vello Vetel a ja
instruktor Juhan Peet.

Tianu Merejoudude Baasi majandusiilemale
ja Merevie iileajateenijate liitkogule, kes aine-
liselt toetasid meie iihingut, voisime osta sel
aastal veel teise v.-kal. tdpsusplissi. Niisiis
ithing rikastus sel aastal kahe v.-kal. tdpsus-
piissi vorra, lisaks senistele.

Konesoleva tegevusaasta juhatus vastu vot-
tes 1937. a. juhatuselt iihingu juhtimise, seadis
enesele iilesandeks korraldada laskeid niipalju,
kui seda laskurite otsene teenistus voimaldab.
Siiski tulid siinjuures ilmsiks puudused, takis-
tused, mida iihingu juhatus ei suutnud lahen-
dada ja nii monigi tegevuskavas ettendhtud
laskeharjutus jai pidamata.

Koige selle peale vaatamata on iihingu juha-
tus tohusat- t66d teinud oma liikmetega lasete
alal.

Klassilaskurite seis 31. dets. 1938. a
.A\,\\\ Klass | € | ¢ g gfae |5 % E
Relv ey 3 1 FPEpE 2 ; g |2
Téiskaliiber vabaptiss . . |—| 1 | 7| 8 |11 7139
Véikekaliibr. vabaptiss . .| 1| 1| 79|10 5| 6|39
9-mm s§japlistol ., . . . |—|1|1]|2|—|1]34]39

Voistlusi korraldati jargmiselt:

1) 31. mértsil Merevide ohvitseride
laskespordi thingu ja Merevie
iileajateenijate laskespordi iihin-
gu litkmete vahel punktilaskmises t#is-kal.
piissest (D 300 m 30 lasku 3 asendist & 10 lasku
normaalmirgile) ja viikekaliibr. piissist (D
50 m 30 lasku 3 asendist & 10 lasku normaal-
mairgile). Auhindu oli vidlja pandud: Merejou-
dude staabililemalt iiks rdndauhind ja MULU
juhatus pani oma litkmetele kahest relvast
kokku kolmele paremale laskurile individuaal-
auhinnad. ;

MULU meeskonna voistlesid ja tulid koh-
tadele:

v.a-o. Kapten, Gustav 494 pkt. I koht, auhind
n.a-o. Vetela, Vell o 483 . e T A
n.a-o. Silvet, Karla 476 N -

Need voistlused olid esimesed nii lahedaste
ithingute vahel ja iihtlasi ka esimesed joukatsu-
mised tegevusaasta alguseks. Rindauhinna

makstakse palka kuni mahamunsterdamise pée-
vani, mis peaks viltima hilinenud mahamuns-
terdamisi.

Kui meremees vallandatakse teenistusest
pohjuseta, siis on ta oOigustatud saama kahju-
tasuna iithe kuu palga iihes tasuta séidu ja
iilalpidamisega teenistuslepingus midratud tee-
nistuse loppemise kohani.

Meremehe haigestumise voi vigastuse korral
on laevajuht voi laevaperemees kohustatud hoo-

litsema tema ravimise eest nii laeval kui ka
maal, mille hulka kuulub iilalpidamine, arstlik
hoolitsus ning ravimite muretsemine. Ravimise
ajal saab meremees palga edasi laevatoidul
oleva meremehe tasunormide jargi. Jadb haige
voi vigastatud meremees laevast maha vélis-
maale, on laevajuht kohustatud andma ta Eesti
konsuli hoolde voi, kui konsulit ei ole kohal,
teisel viisil hoolitsema tema eest, teatades sel-
lest 1ahemale Eesti konsulile. (Jargneb.)
Ja3k
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voitis MULU meeskond iiksiklaskuri kohta 10,1
rohkem punktiga.

2) 21. mail Uleajateenijate laskespordi kesk-

ithingu poolt korraldatavast viikekaliibr. piissi
voistlustest punktilaskmisel (D B0 m 3X20
lasku 3 asendist & 20 lasku normaalmairgile)
votsid osa iile riigi 24 ULU iihingust koos 248
laskuriga. Vélja pandud oli 80 individuaalau-
hinda paremaile laskureilee. MULU liikmeist
voistlesid ja saavutasid tagajirgi:
v.a-o, Jalak, Aleksei 564 punkti 19. koht, auhind,
v.a-o. Kapten, Gustav 559 punkti, va-o. Padrn,
‘Albert 546, na-o. Alunurm, Harry 530, n.a-o.
Vetela, Vello 518, naa-o. Oisma, Hugo 515,

3) 3. septembril peeti MULU liikmete oma-
vahelised igaaastased laskevoistlused punkti-
laskmises — tédiskal. piliss. (D 800 m 8X10
lasku 3 asendist & 10 lasku normaalméirgile) ja
viikekal. piiss. (D 50 m 3X10 lasku 3 asendist
a 10 lasku normaalméirgile). Auhindu oli vilja
pandud kahest relvast kokku kaheksale pare-
male laskurile. Kolmele esimesele kohale tulid:
v.a-o. Jalak, Aleksei 524 pkt. I koht, auhind
v.a-o. Parn, Albert £E | el et U i 5
na-o. Alunurm, Harry 480 , III , ,,

4) 18. septembril S6javiagede staabi
allohvitseride kogu ja Merevie
iileajateenijate liitkogu liikmete
vahelistest laskevoistlustest votsid osa meie
tthingu litkmetest ja tulid kohtadele:

Taiskaliib. piissist.

(D 300 m 810 lasku 3 asendist & 10 lasku
normaalméirk).

v.aa-o. Jalak, Aleksei 257 pkt. I koht, auhind
va-o. Pirn, Albert 2L 1 »
v.a-d. KaptensGuegtav 12867 ,,~ IV ., 4

Vaikekaliib, piissist.
(D 50 m 3X10 lasku 3 asendist & 10 lasku,

normaalmargile).

v.a-0. Jalak, Aleksei 282 pkt. I koht, auhind
v.a0. Kapten, Gustav 270 , II @
veltv. Tuulik, Julius 2067 s (AN T -

Auhindu oli vialja pandud moélemate kogude
poolt kokku iiks ridndauhind ,,Voitja kuju®,
mida tuleb voita kolm korda jarjestikku voi
viis korda vaheldamisi. q

Individuaalauhindu omandavad iga kord
neli paremat laskurit kummastki relvast, kokku
kaheksa auhinda. Voistlusméaédruste kohaselt
kahest relvast kokku voitis Mereviae iile-
ajateenijate liitkogu meeskond
115 punktiga. Need voistlused olid teiskordsed,
kus Merevie meeskond niitas, et ta suudab ka
kaitsta voitu nimelt rdndauhinda, mille ta voi-
tis 1937. a. voistlustel.

5) 1. ja 2. oktoobr. Uleajateenijate laske-
spordi keskiithingu meistervoistlustest punkti-
laskmises vottis osa ka meie iihingu litkmeid,
kusjuures kohtadele tulid:

Sojapilissist.
(D 300 m 3x20 lasku 3 asendist & 20 lasku
normaalmark).

va-o. Jalak, Aleksei 502 pkt. 12. koht, auhind
na-o. Alunurm, Harry 454 , 49. ,, »

Sojaplistolist.

(D 25 m 3X10 lasku normaalmirk).
v.a-o. Jalak, Aleksei 271 pkt. 5. koht, auhind

Viaikekaliib, piissist.
(D 50 m 3X20 lasku 3 asend. & 20 lasku
normaalméark).

v.a-o. Jalak, Aleksei 576 pkt. 4. koht, auhind
v.a-o. Kapten, Gustav 559 , 30. ,
na-o. Alnurm, Harry 536 , 85.
v.a-0. Parn, Albert Do 5 0%

6) 23. oktoobril Sojavie ja Piirivalve iile-
ajateenijate laskespordi iihingute vahelistest
laskevoistlustest punktilaskmisel votsid osa iile
riigi 45 ULU-d 5-meheliste meeskondadega.
Nendele voistlustele oli vilja pandud Merejou-
dude Juhataja poolt rdndauhind paremale
Merejoudude ULU-le, mis tuleb vbdita kolm
korda jarjest voi viis korda vaheldumisi.

Merejoudude ULU-dest tulid kohtadele:
Aegna saare k-tuuri ULU 3086 pkt. 33. koht

Naissaare k-tuuri ULU SO+ -8 St
Merevie ULU 29080 5erARnt
Suuropi k-tuuri ULU R0, =2 aQaien

Réndauhinna omandamiseks arvatakse kok-
ku viie mehe saadud punktide arv ja jagatakse
iithingus olevate liikmete arvuga. K#esolevatele
voistlustele Merejoudude Juhataja poolt vilja-
pandud ridndauhinna voitis esimest korda
Naissaare k-tuuri iili, keskmise sil-
maga 7,81 iiksiklaskuri kohta iihingus. See
kaotus ei tohi heidutada kaotajaid, vaid peab
tiilvustama jargmisel aastal auhinda oma kitte
voitma, selleks tuleb teha tugevasti t6od, sest
ega voitja puhka, vaid piiliab seda kaitsta.

7) 5. ja 6. novembril korraldati tihingu liik-
mete vahel teine laskevoistlus, kus laskurid olid
jagatud gruppidesse oma lasketaseme jirgi:
I grupp — meister- ja korgema klassi laskurid;
II grupp — II ja I klassi laskurid ja IIT grupp
—Kklassitud ja IIT klassi laskurid. Algtingimu-
seks oli klassi norm, kuhu kuulus laskur, ja
voitjaks tuli see, kellel rohkem punkte iile oma
klassi normi. Individuaalauhindu oli vilja pan-
dud igale grupile 2.



Taiskaliib, piissist I grupp. tu-
lid kohtadele:

- (D 800 m 3X10 lasku 3 asendist & 10 lasku
normaalméirk).
v.a-o. Kapten, Gustav 238 pkt. I koht, auhind
nao. Altnurm, Harry 287 °,, 1L i

II grupis tulid kohtadele:
(D 300 m 3X5 lasku 8 asendist & 5 lasku
normaalméirk).
n.a-o. Oisma, Hugo
v.a-0. Salmisto, Ulo

111 pkt. I koht, auhind
103 ” II »” ”

Sojapiistolist tulid kohtadele:
(D 25 m 3X10 ja 3X5 lasku normaal-
méirgile).
v.a-o. Jalak, Aleksei 183 pkt.
n.a-o. Sool, Gustav D

I koht, auhind
II koht, auhind

Juhatus otsustas neid voistlusi korraldada
just eeldusega, et kutsuda voistlema ka alama
klassi laskureid, kus nemad vbistlevad oma-
suguste klassis.

8) 6. oktoobril Tallinna kaitseliidu sadama
malevkonna ja Merevie vahelistest laskevoist-
lustest votsid osa MULU liikmed ja saavutasid
kohti:

Taiskaliib. plissist.

(D 300 m 3X10 lasku 3 asendist & 10 lasku
normaalmérk).

v.a-o. Jalak, ‘Aleksei 240 pkt. II koht, auhind
maromA lunurm«Harry 232 5 HI 5

v.a-0. Kapten, Gustav 230 , IV
velty. Tuulik, Julius

” ”

229 9 VI ” ”
Sojaplistolist.
(D 25 m 3X5 lasku normaalmirk).
v.aa-o. Jalak, Aleksei 131 pkt. . I koht, auhind

N.H=0. A FTN 0 M, Harry d207 5 5 iy = i

MULU esimees instr. Raid ja veltv. Rabakukk jagavad vélja véitjaile auhindu.

Viaikekaliib. plissist tulid kohta-
dele:
I grupp.
(D 50 m 3X20 lasku 3 asendist & 20 lasku
normaalmark).
n.a-o. Alunurm, Harry 550 pkt. I koht, auhind
v.a-o. Kapten, Gustav 564 , II e

II grupis tulid kohtadele:
(D 50 m 3X10 lasku 8 asendist & 10 lasku
normaalmark).
v.a-0. Salmisto, Ulo 270 pkt. I koht, auhind
veltve “Tanlik’ Fulias - 266 " " ), 5

Il grupis tulid kohtadele:

(D 50 m 3X5 lasku 3 asendist a 5 lasku
normaalmérk).
spets. Ivalo, Aleksei
v.a-0. Lets, Kristof

111 pkt. I koht, auhind
101 ” II ” ”

Vaikekaliib. plissist:
(D 50 m 3Xx10 lasku 8 asendist & 10 lasku
normaalmérk).
via-o. Jalak, ‘Aleksei

285 pkt. I koht, auhind

v.a-o. Kapten, Gustav 274 ILEL 234 %
Ba:0-Alunurm, -Haray 2605 IV 04 %
va-o. Parn, Albert 266 oy VT 8 i

Merejoudude Juhataja randauhinna — hobe-
karika — voitis Merevide meeskond
neljandat korda vaheldumisi. Lae-
vakontor E. Bergmann ja Ko ridndauhinna
— hobedase Eesti kapa — voitis tdiskaliib.
piissist parim laskur Tallinna Kaitseliidu Sa-
dama maleva pealik E. Lainel.

Kokkuvottes eelpool toodut ndeme, et MULTU
juhatus on palju t66d teinud, suutes voita oma
meeskonnaga kaks riandauhinda ja iihe rénd-
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auhinna koos MOLU meeskonnaga. Vastased
olid tugevad ja samuti voidu peal viljas.
1989. a. tuleb kaitsta kolm réndauhinda ja
voita iiks (Piirivalve ja Sojavide ULU-de vahe-
line Merejoudude Juhataja) randauhind. See
t66 nouab laskureilt ja mende juhtidelt palju
tahet ja energiat. Loodan, et iilemused, kelle-
dest iihingu laskurid on soltuvad, oma abi ei
keela, kui MULU juhatus nende poole po6rdub.
Laskur ilma relvata ei saa vastast védita,
iihing nende véheste relvadega ei saa vajalist

voistlusmeeskonda vilja panna ja igakordseks
voistluseks relvade hankimine on viga raske.
Siin on juhatusel ette ndhtud kinniste pidu-
ohtute pidamine, kust saadud puhastulu l&heb
relvade muretsemiseks. Ka loodab iihing teatud
asutistelt toetust. MULU juhatus omalt poolt
tugenedes oma laskuritele loodab voita 1939. a.
koik eespoolloetletud riandauhinnad, Ulesanded
on igatahes suured ja tood palju.
G. S.

Mootoribensiin.

R. Priikkel.

Vedelpoletis, mida tédnapédeva transport va-
jab koige enam ja mis paneb veerema tohutud
rahasummad, on mootoribensiin. Enamasti
seda nimetatakse automootoribensiiniks. Peale
selle tuntakse veel lennumootoribensiine ja
aviobensiine. Riik, kes evib bensiini tootmise
voimalusi, on médratute rikkuste omanik.
Bensiini ei muretseta ainuiiksi jooksvateks ta-
gavaradeks, vaid isegi sojatagavaradeks — voi-
malikuks s0ja korraks. Voiks kindlasti iitelda
— kes sb6jas bensiinist ilma jddb — on soja
kaotanud.

Paistab olevat nagu muinasjutt, et olid
ajad, kus naftatehased bensiinist kui ohtlikust
korvalainest lambipetrooleumi tootmisel, katsu-
sid igasugusel lubatud ja lubamata viisil lahti
saada. Vanades entsiiklopeediates leidub ben-
siini kohta mirkmeid — et ,,seda tarvitatakse
tehnilise parafiini valmistamise]l ja keemilisel
roivaste puhastamisel, sest ta lahustab ka ras-
vaplekke. Bensiini tarvitamisel oldagu viga
ettevaatlik, sest see on lipris tuldvottev aine“.

Tuleks mainida, et Rumeenia olitehased *)
katsusid seda ,,ohtlikku ainet® lasta 60siti sa-
laja Doonausse ja Jaava saarel poletati seda
veel 1901. a. limber iihes teiste olijadnustega
katelde kiitteks. Nii jutustab meile meie ,,ben-
siini onu® keemik K. Luts bensiini siinnipdeva-
dest 1900. a. iimber jargmise iseloomustava
juhtumi: 1900. a. paiku toodi ,,Nobeli“ (suur
olide tootja firma) Peterburi ladudesse Ba-
kuust viis puitvaati vedelikuga, mida nimetati
bensiiniks. Vaadid seisid laos moni kuu, kuni
neile tuldi laboratooriumist jiarele, et korral-
dada mingi katse. Vaatide avamisel selgus, et
vaid kahes vaadis oli pohjas veel vihe seda

*) Tehnika Koigile nr. 5, 1938, 1k. 143.

leme

,,bensiini“, kolm vaati olid aga taitsa tiihjaks
pihanud (1&abi lasknud). Keegi siis ei teadnud,
et puitvaatides bensiini hoida ei tohi ja et sel-
line hoidmisviis on ddrmiselt ohtlik.

Praegu pole vist peale igapdevase leiva maa-
keral ainet, mida igal pool voib eest leida nonda
kui bensiini ta automaatjaamades. Neid jaamu
voib leida (eriti kuulsaid ,,Shell“ bensiinijaa-
mad aerodroomidel — lennukite varustami-
seks) nii kuumas Saharas kui ka kiilmil pohja-
mail.

1891. a. vene entsiiklopeedias ei leidu veel
sonagi ,,automobiil“. Auto ja bensiini iithtekuu-
luvusse ja nende saatusse toi otsustava poorde
Pariisi ajalehe ,,Petit Journal’i“ poolt 1894. a.
korraldatud autodevoistlus 60.000 frangi suu-
rusele voidusummale. Siitpeale algas autode
kiire areng ja sellega iihes ka bensiini kiire le-
vik. Veel 1910. a, keemiaraamatutes voib leida
miarkmeidki, et naftatoostuse peaproduktiks on
ikka veel lambipetrooleum, millele aga viimasel
ajal on voistlejaks ilmunud bensiin.

Maailmasdjale jargnev kiire autotoostuse
areng voi motoriseerimine vajas tohutul hulgal
omakorda bensiini. Bensiinitehased ei suutnud
autotoostustega iihes sammu pidada ja tekkiski
bensiini tootmise kriis. Jargneval majandus-
likul depressioonil (1922. a.) langes nafta hind
ja seega ka bensiini hind. Olikivitéostused pidid
tahestahtmata ka oma tehased kokku tombama.

Aga korraga hakkas bensiini turule ilmuma
suuremal hulgal, kui seda oodati. Mis oli juh-
tunud? Kas oli tavalisele bensiinile ilmunud
voistleja monest teisest allikast?

Et anda vastust nendele kiisimustele, vaat-
bensiini tootmise arengut jirgmises
,,Merenduse“ numbris.

v MO e



IGA TUOUPI

PARANDUS

ERITELLIMISEL saadaval merel vastuvatuks

kohandatud, tidiesti merekindlaid raadiovastuvétjaid!
Hinnad jédrelepérimisel.

RAADIOAPARAATIDE

DIPL.RAADIOMEISTER

TALLINN,KULLASEPA 4

NOUDE KORRAL LAEVA TouD VALIASPOOL JARJEKORDA Msmimr:

OO

A Elektro-mehaanikatssstus
,,{-/ella.s_ ra.'lmalors:/w;nkler’
B hoi ttige. »wHELIOS:
M. Klemmer
3 % N e ! Hollandi t. 26, Tallinn,
Vi ""‘"ﬁ"”“""‘""""}[""‘ Ty telef. 316-90
3
; L H 1 :
3
H :
§ — T Moodsaid
. 1L ! | keskkiitteseadmeid :
I | »Helios” radiaator-konvek-
" torid, varskeshuventiili-
dega v&i ilma.
I B
w Rauast keskkiittekatlad.
Keskkitte kombinatsioonven-

tiilid.
Olikitteseadmed.

Veeméatjad.
Tell 316-90 Meiter::::ised kontroll- ja

reguleerimisaparaadid.

A A

 HEIDENIA"

on moodsam petrooleumikeetja,
pdleb ldhnata, surveta, ei vaja
piiritust ja pumpamist. Ei kahise
ja on véaga lihtne, tditsa ohuta
ning odav tarvitada.

-ESSO" — LAMBIPEA

passib igale petrooleumilambile alates
14 liinist, annab wvalgust vastavalt 100
ktiinlale ja kulutab petrooleumi tunnis
vdhem kui 1 sendi eest. Nii odav ja
valge pole {ikski lamp.

M. Urbani & Ko

Tallinnas, Rataskaevu 22

AIVAZI®

MALM-, VASK-, PRONKS-

VALATISED

ALATI KORGEVAARTUSLIKUD.

A.-S. ,AIVAZ"

TALLINN, SOO TANAV NR. 27.

@




Koéie- ja néoritoostus

Georg Hendrikson

T 05T U s:

PARNU MNT 129
TELEFON 459-27

ks, A D ik

VAIKE KARJA TAN. 6
TELEFON 445-29

TALLINN

Péarnu Laeva A-s. Parnu

Talvine séiduplaan

Korrapdrane reisijate- ja kaubavedu
Tallinna ja Stokholmi-vahel 1-se jér-
gu moodse kiiraurikuga ,Estonia”

Valjassit Tallinnast: laupdeviti kell 16.
Stokholmist: kolmapdeviti kell 13.

ESINDAJA TALLINNAS:

e BB el Sg

OLEVIMAGI 14

Kull & Deutsch

Vdalisesindused"”

Dliate

Koloniaal-, delikatess- ja veinikauplus

Telef. Nr. 470-87

P&rnu mnt. 16

Triikpesu té66stus

Valmistab meestepesu tellimise peale

, Nagu: pdevasdrke, frakisdirke, kraesid, veste, pidzaa-

masid, supelmantleid jne.

Diplomeeritud meistri L. Krupkin’i juhatusel

TALLINN, SAUNA TANAV 8. TELEFON 459-59




Vineeri ja mererohu ladu

Kaubanduse Kontor

J. BENENSON
TR

Tallinn, J. Vilmsi 16, tel. 302-13

Kohila nahavabriku ladu

Tallinn, Gonsiori 1

Vétab kaiksuguseid nahku
parkimisele.

Korusnahkade parkimine jo viirvimine. Igusuguste
nahkasjade virvimine. T6d kiire ja korralik.

Tee lahti raadiokuulamiseks maal

Tanu  Majandusministeeriumi  Ratsionali-
seerimise Komitee korraldavale kéele ei
ole enam tarvis maaraadiokuulajal néu-
tult seista kisimuse ees, missugust miitgil-
olevaist anoodpatareidest osta Vi ise
omale taskupatareidest héddaanoodi kom-
bineerida. Nuiid ostab iga raadiokuulaja

J1ka* Standardanoodpatarei 120 v.
hinnaga Kr. 7.50

teadmisega, et see vastab Ratsionalisee-
rimise  Komitee poolt maksmapandud
normidele.

Ka on kérvaldatud aku ja selle tilikas
laadimine, kui ostate

JIka* kiittepatarei 359 At. hinnaga kr. 9.50

mis keskmise patareiaparaadi varustab
terveks aastaks kittevooluga.

Cdbhelepanu!

Varvi-, laki-, keemiatodstus

_P. REEF

Tallinn, Suurtiikivde 1
T el etwoin 444-6T7

Soovitab parimas headuses :

Nohavarvid ,Retal” imbuvad ja katavad mitmes
varvis (varjundis). Veekindel, piisivus naha iganemi-
seni.

Naha- ja kummiliimid — kokkuliimitud asjad ei
tule kunagi lahtil

Kummi- ja nahalakid peegeldava ja piisiva
laikega.

Piivitus- ja zaponlakid jne. jne.

.Rooste-, happe-, leelis-, soolveekindlad
virvid ja lakid metalli ja puu jaoks.

KUDUMISTOOSTUS

JOSEP MIGDAL

TALLINN, VOLTA 3. TELEFON 47%4-85 ja 475-62

Pakub tarvitajaskonnale oma produktsioonist  kérgevdidirtuslikke
dukki, dokke, barette ja siidkaelasdidemeid.




Puhastusvahendid
j a maarded

KONTOR: Tallinn, V. Karja tin. 1

~— 90 ~

‘KAUNIS SUKEK
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N a h a v a b rilk

TARTUS

Kaluri 45, fel. 1-22

TALLINNA LADU
TALLINNAS

Vene Turg 3, tel. 304-49

Petseri ladu

Petseris

Kaubaread 27, fel. 1-23

Suur valik meeste- ja naisterahva

valmisriideid
paremast materjalist

Merevde vormi

tellimiste vastuvotmine

|. Eidelmann

S. Karja tinav 3. Telefon 446-88

TOO KIIRE JA KORRALIK
HINNAD ODAVAD

Ekspeditsiooni-
ja ftransportdri -

Albert Tomson
TN R

Tallinn, Uus tdnav 22. Kénetraat 442-50

Speditsioon ja tollitalitus
Inkasso ja kindlustamine

ASJAAJAMINE KIIRE, KORRALIK JA SOODNE

s T



el LS A IR ELE DD
JA -MATERJALID

O/U.
,2UUS MAJA"

Gaadimadkid ja hingamisabinéud
TOOSTUSELE, SOJAVAELE, TULETORJELE.

AUERGESELLSCHAFT
AKTIENGESELLSCHAFT TALLINN, ESTONIA PUIESTEE 25
e e TELEFON 461-39

Esindaja IVAR REINVALDT

TALLINN, HARJU 45, TELEFON 448-44

Piirituse puhastamise vabrikute O/U.

TALLINNA VIINAVABRIK

(ROSEN & Co)

KONJAKID, LIKOORID, NAPSID
PARFUMEERIA OSAKOND

TALLINN, MEREPUIESTEE 15. TEL. 304-26

-




TERASE LADU

DEUTSCHE

EDELSTAHLWERKE AG., KREFELD

PEAESINDUS EESTIS:

KARL KUBBEL, Tallinn

KONTOR: Rataskaevu 24, k. 2. Kénetraat 473-82.
L A D U: Tartu maantee nr. 12. Kénetr. 306-57

e
R

MARATHON kiirtreimisterased

lisanditega téoriistaterased
stisinik-t66riistaterased
hébeteras

ehitusterased
masinaterased

kivististe puurimisteras

roostekindlad terased , Remanit”

kévametall ,, Titanit”
k&iad jne.

Tallinn, Rataskaevu 7

HOTELL

BRISTOL

Iy

end. ,,PETERBURG"
Telefon 426-33

Soe ja kiilm jooksev vesi.

Toad vannitoa ja tuale-

tiga. K6ik mugavused.

Tubades telefon.

Paa T i m I oo ki

RESTORAN — MUUSIKA

E.A.K.U.

ERAKIAIGILA

Tallinn,

Narva maantee 6-a.

Alaline arstlik valve

Statsionaarne ravi igal alal -

Rontgeni-, raadiumi, ja elektri-

kabinetid
Massaazi kabinetid
Vesiravila

Laboratoorium

Telefonid 428-80, 428-81

K/m. ,,EMPE*

VALMISRIIETE ARI

Tallinn, Viru tan. 22. Telefon 446-94

&

Nais- ja meestleriideid
&

Rikkalik valik

S
Soodsad hinnad

Tellimiste vastuvotmine




loohk igale mugavudstunde

ja hid meeleclu!

Oll Gl d for oy
=a Toam;gg oud e, o o e |

v | METALLITOUSTUS
Ostke | p.S. M. SEILER

! ‘ r
i u u e S t l Pirnu, Ridma tinav, telefon 2-68 ;

arist!

TN 1
P s |
2) \m Oy Vmw: |
_WIEH_‘FDH'LM%N_E ; Diiselmootoreid 25 kuni 120 hobusejsudu
‘ Petrooleumimootoreid 2 kuni 60
% ELEKTRI alal: lae-, laua- ja 8lambid, Hollandi VIR pirnide Turbapresse ja kdiest transportsire
E ainumiiitk jne. . !léAPIO alal: nimekamad kodu- ja vé- Auto- iu kasipr“se fu|ef6rje|e
= | aparaadid. Miiiik ja vahet @ JALGRATTAD: kuul-
E sate ing‘lise' jalgrataste ,,PHII.IPS". uimfmiiiil(.- e F'OTO- .
% aparaadid ja hrbed.Mo.ls"II:‘:: \'l'u::;dAs]u!undllk feenimine. MOSInOte ]O OUtOde ,DOI’OI’)dUS
= EL R A ELEKTERKEEVITAMINE
% Tallinn, Miiiirivahe 7. fumi t
ST
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Daamidele ja héarradele KEVADHOOAJAKS UUDISKANGAID soovitab

RIDEKAUPLUS J. ROSING & Ko

TALLINNAS, SUUR KARJA TANAV NR. 11. TELEFON 445-84.

PETER BROTHERHOOD LTD. Aktsia - Selts
R TALLINNA KGIEVABRIK

John CARR'i périjad.

Kompressorid, Tallinn, Kopli t. 33 Telefon 439-79
aurturbiinid ja

mootorpumbad KOIS I, kanepist térvatud, manillast ja

sisalist.

NOORE, loe-, logi-, lipu- ja kalavérgu,

hiitisingut, schiemansgarni jne.

L1 I VAG a TROSSE, parvetamis-, veo-, ankru- ja liik-

trosse ning jahtidele trosse kér-

. AGNTSEV, Tallinn, Roosikrantsi 8 b gemast manilla kiudainest.
Telefon 444-98

Esindaja: Agentuur- ja kaubanduskontor

'y & : .
Hotell ,Palace Bt bicsibaipto -
de vanalinnale ® Kéik foad on jooksva

A sooja ja kiilma veega, felefoniga jne.

Tallinn, Vabadusviljak 3. Telefon 477-70 Toad erivannitubadega

KESKKUTE GARAAZ LIFT MUGAV RESTORAN

i e




ROOTSI

JPENTA"

PAADIMOOTOR

PEAESINDUS JA LADU
LINKE & MARTINSON

TALLINN, VENE T. 1, TELEFON 432-86, 422-58

O/U

JEMIIB A G

TALLINN, VENE 7, TEL. 464-54

ED.MOLLERSON | | TEHNILISED JA OPTILISED

ABINOUD SOJA- JA KAUBA-

Raudvoodi- ja traatvorgu- LAEVADELE NAGU:
toostus. ‘

Pikksilmad, dignaalaparaadid ja

T‘aeml ‘%a’pe‘: 10 nantilised indtrumendid, helgibeitiad
Ieecﬂan 439-?0 ja dpetdiaalaparaadid.

R. Tchver & Ko triikkk. Tallinnas 1939,




Moodne joonestamise biiroo t66tab

FRANZ KUHLMANN;

joonestamismasinatega sadstes aega kuni 90 0]0

Néudke pakkumisi!
Peaesindaja Balti riikides:

K--k. Arnold Ungerson

Tallinn, Pdrnu mnt. 21, felefon 428-55

,,WANDERER" mootorjalgrattad on leidnud poole-

hoidu ile Eesti. Vaatamata oma
tugevale ehitusele omavad nad ker-
get kaalu, véimaldades ka halbadel
teedel kindla juhtimise ja vajaduse
korral ka téstmise iile takistuste.

98 cm® mootor omab 2,75 hj., kuigi
kasutab 100 kilomeetri katmiseks vaid

W 2,2 liitrit kiittematerjali. Nii mak-
sab jooksev kilomeeter vaid 1 sent.

VIRU 7

VOITUNNI JA VAADIVABRIK

» ESTOTUNNS:
@

valmistab mééddukate hindadega iga-
suguseid kalatiinne, 6li-, siirupi- ja
veinivaate, piirituse- ja veiniankruid
ja aame. Toostustele: trumleid ja torsi.

Tallinn, Siimoni 1. Tel. 312-11

kes paneb rohku ema vilimusele,

tarvitab
FEIVAL'i vahukreemi,
habemeajamisseepe,

-puudrit ja
FEIVALi ndovelt




?

IWI!Q HIGH SADARMAIIEHIAS

Tallinn, Merepuiestee 13, telefon 428-12

Telegrammi aadress ,RIIDOKK"

Kas olete tutvunud ,RAUANIIDI#

hooaja moeuudistega?

Mantliriideid
Kleidiriideid
Voodririideid
Pl

Pits

Soovitab rikkallikus valikus

As._RAUANIIT'

TALLINN, POHJA PUIESTEE NR. 7




