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A-laev a-laevade vasturelvana.

(Maailmasoja kogemusil.)

Maailmasojas esines kolmkiimmend juhtu-
mit, kus a-laev havitas torpeedoga a-laeva. See
arv ei ole loomulikult suur, kuid siinjuures tu-
leb arvestada a-laevade viikest arvu, mis oli
rakendatud a-laevade vastu. Tegevusest a-lae-
vade vastu vottis osa koigest 100 a-laeva iim-
ber, ning nende poolt atakeeriti vastase a-laevu
umbes 150—170 korda.

A-laevade vastane tegevus a-laevadega orga-
niseeriti koige laialdasemalt inglaste poolt ja
arenes vilja eriti soja teisel poolel. A-laevad
a-laevade vastuabinbudena kuulusid Dover’i
patrulli koosseisu (a-laevad tiilip C ja D).
Spetsiaalvalve E-tiiiibilistest a-laevadest tegut-
ses ujuva tulelaeva Goodwin ldheduses, kus
harilikult saksa a-laevad koondusid NO-st, et
opereerida kanali koige kitsamas osas (Dover
—Calais). Flandria rannast opereerivate saksa
a-laevade vastu tegutsemiseks ja hévitamiseks
inglise a-laevad (tiiiip C ja D) teostasid val-
vet Schouwen’i tulelaeva ja poiu rajoonis, mis
osutusid orienteerimispunktideks Seebriig-
ge’st opereerivaile saksa a-laevadele. Neis
punktes, olles viiga soodsad orienteerimise mdt-

tes, puhkasid ja laadisid akusid harilikult ka
need saksa a-laevad, mis tegutsesid Inglise ka-
nalis, forsseerides seda idast. Inglise a-laevad
valvasid ka Terschellingi tulelaeva piir-
konnas, mille jéarele orienteerusid need saksa
a-laevad, mis soitsid Saksa lahte tagasi operat-
sioonidest.

Sama a-laevade vastutegevuse eesmirgiga
korraldasid inglased valvet a-laevadega ka teis-
tes rajoonides nii koduvetes kui ka Vahemeres.
Aadria meres organiseeriti niiteks terved flo-
tillid tegevusele austerlaste baaside rajoones.
Valverajoonid a-laevadele ei omanud alatist ise-
loomu, vaid miirati vastavalt rajoonidele, kus
opereerisid saksa a-laevad. Ajalugu mirgib
Juhtume_id, kus inglased saatsid oma a-laevu
vaga mitmesuguseisse rajoonesse, et hivitada
seal vastase a-laevu.

Teised riigid kasutasid samuti a-laevu a-lae-
vade vastutegevuseks, kuid nende tegevus omas
rohkem ajutist laadi. Selliselt niiteks saadeti
1915. a. detsembris Marmori merre kaks
saksa a-laeva, millede peaiilesandeks oli pea-



A-luev ,Kalev” tdiel soidul.

asjalikult luuramine ja liitlaste a-laevade havi-
tamine. L

Allpool kisitleme moningaid opetlikumaid
a-laevade ataake a-laevadele.

14. 07. 16 saksa a-laeva U-51 atakeeriti ja
uputati inglise a-laeva H-5 poolt ajal, millal
U-51 sbitis Helgolandist Jade reidile.
Siindmus leidis aset kaks miili N pool sama-
nimelisest ujuvast tulepaagist. Torpeedo, mis
oli vilja lastud 600—700 m kauguselt, tabas
a-laeva keskosa silla kohal. U-51 liikus oma
vetes seespool peamiinivilja; ta ei olnud valmis
kiireks sukeldumiseks, vaid liikus viikese kii-
rusega, sirge kursiga ja iilestdstetud raadio-
mastidega. Osutudes vordlemisi suuretonnaa-
ziliseks (pealvee veeviljasurve 720 t) ja korge
pardaga, kujutas ta endast histimirgatavat

Ovaalis komandér v.-leitnant A. Pontak.

marki, mille liikumise elemente oli kerge mai-
rata. Suuresti soodustas seda veel hea nahtavus.

Atakeerija H-5 teostas patrullteenistust
saksa baasi sissekiikudel ja riskeeris miini-
valja sisse tungida kontrollitud faarvatrit
mooda. On viga toendone, et ta varem jalgis
saksa traalerite faarvatri kontrolltraalimist.
Ta kiill ei arvestanud kohtamist U-51, kuid
kasutas kohe oma soodsat olukorda.

Sakslased olid juba varem kindlaks teinud
inglise a-laevade tegevuse baaside viljasdidu-
teedel, kus saksa a-laevu korduvalt atakeeriti
nii véljumisel kui saabumisel baasi (tagajirje-
tud ataagid U-46 ja U-76-le Terschellin-
g i tulelaeva rajoonis), kuid sisevesi nad luge-
sid nidhtavasti kindlaiks.
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H-5 atakeerimise tingimused olid manéover-
damise mottes takistatud miiniviljast ja mo-
ningaist vahilaevadest, kuid soodustatud oma-
korda U-51 enda liikumisest pealvee, samuti
ka vahilaevade tegevusest.

H-5 laks korda onnelikult tagasi tulla va-
basse vette, kuna U-51 padsis vaid 4—5 meest.
Passenuil tuli pinnalduda 20 m siigavuselt ja
nad korjati merest vahilaevade poolt.

1917. a. maikuus atakeeriti ja uputati ing-
lise a-laeva C-7 poolt saksa a-laev UC-68
Schouweni tulelaeva ldheduses; ajal, mil-
lal viimane saabus ristlemiselt Inglise idaran-
niku rajoonist. Zeebriigge sissesdidukana-
list paremal ja vasakul asusid Flandria ranna
madalikud, mis sundisid sbitma Zeebriig-
gesse saabuvaid laevu kaunis tdpsalt navi-
geerimismarkide jarele. 5

Inglise a-laeva positsioon oli valitud oige
viikese siligavuse rajoonis 15—18 m, mille tottu
kursside pindala, milledega merelt saabuvad
laevad ldhenesid tulelaevale, oli vordlemisi
vaike. Nahtavus oli keskmine. C-7 piisis valges
koik aeg periskoobi all, laskudes vahest ka
pohja; ootamatult ta méirkas umbes 900 m
kaugusel endast mere pool vastase a-laeva, mis
liikus hariliku kursiga tulelaeva suunas (voi-
malik, et UC-68 just kerkis veepinnale). C-7
laskis talle torpeedo ning UC-68 liks pohja
iihes koige meeskonnaga. Atakeerimise ajal ei
olnud ldheduses naha iihtki teist laeva.

1915. a. septembris hukutati saksa a-laev
eelpoolkirjeldatuist hoopis teissuguseis tingi-
musis.

Septembri alguses saabus Inglismaale norra
aurik, mille kapten teatas, et Stavangeri
fjordi rajoonis ta peeti kinni ja otsiti labi
saksa a-laeva poolt. 12. septembril saadeti
nimetatud rajooni E-16, mis avastas toesti tea-
tud aja jarele seal saksa a-laeva U-6. Viimane
liikus sirge kursiga ja viikese kiiguga ning
laadis akusid. Saksa a-laeva pealiikumisabi-
noud petrooleumimootorid andsid valjalasketoru
kaudu védga palju valget suitsu, mis oli mér-
gatav isegi 60si. Vaatamata U-6 viikesele ton-
naazile (500 t pealvee) ja vihesele positiivsele
ujuvusele, avastati ta inglise a-laeva poolt
suitsu tottu juba kaunis kaugelt, mille tottu
ataak ei kujutanud mingisuguseid raskusi.
Kuna U-6 kuulus veel vordlemisi norga ehitu-
sega a-laevade hulka, siis vajus ta torpeedo
tabest vordlemisi ruttu. See juhtum oli ka esi-
mene, kus a-laev hukutas teise, olles saanud
vastasest varem tidpsad andmed.

Yarmouth’i rajoonis toimis a-laeva atakee-
rimine 25. 04. 15. a. enam raskendatud olu-
korras. Pealetungijaks osutus siin saksa
a-laev UB-18, mis viibis sadama ees positsioo-
nil luure ja merelt saabuvate iiksuste atakee-

rimise eesmargiga. Mirgates 4 inglise E-tiiii-
bilise a-laeva viljumist sadamast, tulistas
UB-18 torpeedoga juhtlaeva, millest aga E-22
poordus onnelikult #ra, piiiides samal ajal
rammida atakeerijat. UB-18 sukeldus ohutule
stigavusele, pinnaldus E-22 teisel pardal ja et
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A-laev ,Lembitu” komandor v.-leitn. F. Schmiedehelm (keskel)
Inglismaal laeva tilevotmise pdaeval.

E-22 ei mirganud teda, atakeeris uuesti teda.
Seekord Onnestus ataak ja E-22 vajus pohja.
Ataaki soodustas veel inglise a-laevade uus
kurss, millele nad oli vahepeal asunud. Vaa-
tamata sellele, et 3 inglise a-laeva viibis 1dhe-
duses, padstis UB-18 veest hukkunud a-laeva
kaks madrust. Niahtavasti keelas inglise maéa-
rustik teistele a-laevadele 1ahenemise hukkunud
a-laeva kohale,

24, 05. 17. aastal esines Aadria merel
iiks juhtum, kus a-laev hivitas teise a-laeva.
Mainitud pédeval viibis austria baasi Kat-
tarro ees positsioonil prantsuse a-laev Circé.
Mirgates mingisuguse koondise viljumist sa-
damast Circé lahenes neile ja mirkas vastase
a-laeva, mis liikus destroierite konvoi saatel.
Konvoeerimisest votsid osa ka moned vesilen-
nukid. Hoidudes piinlikult avastamisest Cireé
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A-laev ,Lembit” koduvetesse saabumisel.

tulistas viljuvaid laevu vordlemisi suurelt
distantsilt 2-he torpeedoga. Molemad torpee-
dod tabasid méarki ja austria a-laev C-24 vajus
kiiresti pohja. Konvoeerijad destroierid otsi-
sid tagajiargedeta atakeerijat.

Selle juhtumi juures peab méirkima olu-
korra raskust ja atakeerimise objekti oiget
valikut. Tahelepanu vaidrt on ka prantsuse
a-laeva eeskujuline manéoverdamine avasta-
matuse mottes.

Nende moningate niidete varal piitiame
teha jareldusi a-laevade tegevuse kohta.

Koigepealt peaks kiill huvitama pealetungi
abindud a-laeva vastutegevuses a-laevadega.
Inglased kasutasid vastase a-laevade vastutege-
vuseks peaaegu ko6iki rivisolevaid a-laevu. Ing-
lise kanalis kasutasid inglased vastase a-laevade
vastu oma C-, D-, H-, E-tiiiibilisi a-laevu, kau-
gemais rajoones E- ja H-tiitibilisi ning soja
Iopul rivisse astunud uusi L-tiiibilisi. Uksi-
kuist operatsioonest saksa a-laevade vastu nii-
teks 15.—24. juunil 1917. a. votsid osa ka suu-
red I- ja K-tiiiibilised, tonnaazilt 1200—1880 t.

Koigil atakeerimisjuhtumeil omasid a-lae-
vad harilikke torpeedosid ja harilikku artillee-
ria laskemoona tagavara. Muuseas olid a-lae-
vad varustatud ka 76-mm sukelmiirskudega.
Arvatakse koguni, et K-tiiiibilised a-laevad olid
relvastatud siigavuspommidega, kuid seda vii-
det tuleb votta viaga ettevaatlikult.

Mitte ainult inglased, vaid ka teised riigid
valisid a-laevade vastu tegevuseks hariliku-
tiitibilisi oma a-laevu. Selliseks osutusid prants-
laste Circé (3851 t), austria U-11 (124 t p.-vee)
ja ka saksa a-laevad.

A-laevade kasutamise meetodina a-laevade
vastu esines ootamine ja valvamine
baaside sissekidikude laheduses ja faarvatreil
navigatsiooniliseks orienteerumiseks vajalike
mirkide laheduses. Koik a-laevad kasutasid
seda meetodit, kui nad olid viljas ainult vas-
tase a-laevade hivitamise eesmirgiga. Viga
harva esines juhtumeid, kus a-laevad saadeti
vilja kindlate andmetega rajooni kohta, kus
viibisid vastase a-laevad. Harilikult saadi sel-
liseid andmeid agentuuri voi moénel muul teel.
Juhus FE-20 Marmori meres, mille otsimine
voeti ette dokumentide pohjal, mis hangiti
prantsuse a-laeva ,,Turquoise“ vangistamisel.
Lopuks rida a-laevade kohtamisi esines ka ju-
huslikult, mitmesuguste muude iilesannete tait-
misel.

Koigil atakeerimisil kasutati torpeedot, isegi
koige viaiksemad a-laevad hévitati torpeedo-
dega. Koige sagedamini kasutati 45-sm Kkaliib-
1)

Ko6ik torpeedotamised a-laevadelt teostati
sukeldunud olekus, kuna atakeerimise objektid
olid ikka pealvee. On teada ka juhus, kus a-laev
atakeeris teist, mis sbéitis Gige ldhedal peris-
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koobi all, just siis, kui vastase silla iilemine
osa veepinnale kerkis.

Ootamatuil kohtamisil oli edu ikka sellel
a-laeval, mis osutus rohkem tdhelepane-
likuks, enam painduvaks manéo-
verdamise mottes ja mis osutus
kiiremaks sukeldumisel ning olu-
korra hindamisel.

Torpeedoataake teostati keskmistel ja vii-
kestel distantsidel (600—1000 m), teatakse
iiksikuist juhtumeist, kus kaugus oli koigest
250—300 m, ning thest, kus see teostus edu-

Eri andmeist selgub, et a-laevade jialgimi-
seks ja havitamiseks méidrati kogenenud ko-
mandore, kes olid selleks just vilja treenitud.

Inglaste a-laevade edu vastaspoole a-laevade
vastu oli suuresti tingitud sellest, et nende
a-laevade tegevus ja saavutatud tagajirjed hoiti
tdiesti salajas. Selle tottu ei teadnud sakslased
niiteks kaua aega oma a-laevade hukkumise
pohjusi, arvestades neid kui hukkunuid tead-
mata pohjusil. Viimane asjaolu omakorda vii-
vitas vastuabindude tarvitusele votmist saks-
laste poolt. Kuid kui uurida a-laevade poolt

f

A-laevad ,Kalev” ja ,Lembit” harjutusil vaadatuna t.-p. ,Sulev”.

kalt 1200 meetrilt. Luhtumised atakeerimisel
esinesid peaasjalikult vastase lilkumise elemen-
tide vigadest — vigane kurss ja kiirus ehk tei-
siti sihtenurga veast.

Need autorid, kes kirjanduses késitlevad
a-laevade operatsioone, jouavad otsusele, et
a-laevad, milledel oli vaid iiks iilesanne — jil-
-gida ja valvata vastase a-laevade jérele hévita-
mise otstarbel, omasid alati vastase suhtes pa-
remust.

A-laevad, mis olid méasratud a-laevade vastu-
tegevuseks, saadeti neisse rajoonesse, kus koh-
tamine vastase a-laevadega oli toendone. Jalgi-
mise ja hévitamise otstarbega viljasaadetud
a-laevadel oli ainult see iiks iilesanne. Teisi laevu
nad ei tohtinud riinnata, et mitte avastada vas-
tasele oma asukohti. See korraldus osutus
vaga tidhtsaks ettevaatuse abinouks. Terve
a-laeva taktikaline graafik — ehk tegevuse jao-
tus seisnes vaid véljuvate voi saabuvate vastase
a-laevade ja teiste vastase laevade liikumise ja
tegevuse uurimises ning kohanemises vastava
rajooni erinevustega.

pohja lastud a-laevade hukkumise pohjusi ja
olukordi, siis selgub, et koguni s6ja 1opul, kus
a-laevade kasutamine a-laevade vastuabinduna
ei olnud enam saladus, sakslased sellest ei
hoolinud. Nad ei kasutanud muutlikke kursse
ja kiiruse reZziimi, mis muidugi ka soodustas
vastaspoole edu.

Edu tagajirjel, mis inglased saavutasid oma
a-laevadega vastase a-laevade suhtes, nad ehi-
tasid sdja lopuks juba spetsiaal- R-tiilibilisi
a-laevu, mis olid midratud vaid a-laevade vastu-
tegevuseks. TonnaaZzilt need a-laevad olid vord-
lemisi vaikesed (420 t), samuti ka véikese uju-
vuse tagavaraga (19%). Suurt rohku oli aga
pandud nende manéoverdamisvoime tostmisele
ja allveekiirusele. Omades pealveekiirust koi-
gest 10 s, oli allveekiirus sel ajal rekordne, ko-
guni 15 s, mida nad voisid arendada kaks tundi.
Laevadel oli iiks elektrimootor 1000—1200 HP
voimsusega ja suur akumulaatorite patarei, mis
vottis oma alla tunduva osa siseruumidest. Tor-
peedoaparaatide arv oli esimesil selletiitibilisil
4—45-sm, kuna jargnevail juba 6. Uldine tor-
peedo tagavara oli 10. Selletiiiibiliste a-laevade
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meeskonnaruumid olid vordlemisi viikesed,
kuna ruumi votsid dra peaasjalikult tagavara-
torpeedod ja akumulaatori patarei. Laevad olid
madala sillaga ja vidhese ujuvuse tagavaraga.
Esimesed R-tiiiibilised a-laevad asusid kiill proo-
visoitudele veidi enne s6ja 16ppu, kuid sojalist
katsetamist 14bi ei teinud. Kindlasti nad oleksid
aga tegutsenud edukalt. Seda asjaolu kinnita-
vad ka tdnapieva viikesed ataak-a-laevad saks-
lasil ja venelasil kui ka inglaste S-d.

Kokkuvotteid.

1) A-laevade kasutamine a-laevade vastu
moodunud Maailmasdjas andis suuri tagajirgi
vaid a-laevade massilisel kasutamisel.

2) A-laevade vastu tegutsesid edukalt a-lae-
vad, mis olid ehitatud harilikkude sojaliste iiles-
annete sooritamiseks ; méningaid paremusi oma-

sid vaid keskmise-
a-laevad.

3) Sojakogemused panid aluse spetsiaalsete
vastutegevuse a-laevade projekteerimisele ja
ehitamisele.

4) Selle tiilibi esindajaina esinevad kahtle-
mata praegused saksa 250-t ja noukogude-vene
35-meetrilised a-laevad.

5) Tulevikusdja eskaadriliste, ristlemis-,
positsicon- ja teiste tiilibiliste a-laevade laial-
dane kasutamine lubab oletada, et nende vastu
organiseeritakse voitlus nii {ildiste sojaliste:
tilesannete tditmiseks madratud kui ka spet-
siaalataak-a-laevadega.

Kasutamismeetodi aluseks peab loomulikult
olema moodunud s6jakogemuste areng.

ja viikesetonnaazilised

Iv.

Blokeerimisoperatsioonidest Maailmasdja
kogemusil.”)

Leitnant I. Ivalo.

Blokeerimisoperatsicone Mustal merel.

Vene Musta mere laevastik oli Maailmasoja
algperioodil dige nork. Peajoud olid dige véi-
kesearvulised ja koosnesid vaid vananenud ja
aeglasist lahingulaevust. Sel pohjusel ei olnud
laevastik ka soja algperioodil suuteline blokee-
rima Goeben’it Bosporuses. Ka mojutas
seda tunduvalt laevastiku baasi Sevasto-
poli kaugus blokeeritavast rajoonist. Viima-
sest pohjusest oleks kiill iile saadud manéover-
baasi organiseerimisega Bosporuse ldhe-
duses Tiirgi territooriumil, ent see oleks noud-
nud sellist operatsiooni, mis oma eesmirgilt ei
oleks vastanud selleks vajalikkude joudude pin-
gutusile.

1915. a. lopuks, kui venelasil astus rivvi
kaks uut lahingulaeva, asub nende juhatus teos-
tama siistemaatilisi blokeerimisoperatsioone
Tiirgi SW-kalda suhtes.

Blokeerimisoperatsioonide eesmirgiks oli
Konstantinoopoli sdoega varusdta-

mise.-katkestamine ja teiseks — ~

Saksa-Tiirgi ristlejate tegevuse
lopetamine Vene kallaste vastu.

Mainitud eesmirgi saavutamiseks organi-
seeriti Anatoolia ranniku lidhisblokaad ra-
joonis Kefken, Eregli, Songuldak,
Amastra, Kerempeh ja kaugeblokaad
Kefkeni ja Kerempeh'i meridiaani vahel.

|

*) Vaata ,Merendus” nr. 3.

Viimane teostus véljaspool ranniku n#dhtavust
40—60 miili kaugusel (vt. skeem nr. 1).

Lahisblokaad teostus vahetpidamatult
kahe destroieri ristlemise n#ol o6konoomilise
kéaiguga 3—b5 miili kaldast pdeval ja 60si arva-
tavail veeteedel, mida kasutasid laevad siite
vedamisel. Destroierid pidasid sidet manoover-
grupiga, mis teostas kaugemal rannast kau g e-
blokaadi.

Molema grupi kursid olid valitud selliselt,
et osutuda ikka enam-vihem iihel ja samal me-
ridiaanil. Selliselt voisid destroierid, mis teos-
tasid ldhisblokaadi, koige lilhemat teed mooda
ithineda manodvergrupiga, juhul kui nad olek-
sid kohanud tugevamaid vastase joude.

Manéovergrupp koosnes iihest uuest lahingu-
laevast, ristlejaga ja destroieritega voi kolmest
vananenud lahingulaevast samuti ristlejaga ja
destroieritega. -

Manosovergruppe oli kolm, nii et blokeerimis-
operatsioonid teostusid kolme vahetusega. Iga
manoovergrupp oli koosseisult tugevam saksa-
tiirgi ristlejate grupist eesotsas Goeben'iga.
Mangévergrupi peaiilesandeks oli katta ja toe-
tada ldhisblokaadi teostavaid destroiereid juh-
tumil, kui ilmuksid Goeben ja vastase kerge-
ristlejad. Sellega, et mandéovergrupp tegutses
merel, saavutati teatud piirides ka teine blo-
kaadi eesmirk, s. 0. oma ranniku kind-
lustus vastase ristlejate pommi-
tusretkist.
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Luuret teostas Bosporuse ees harilikult
iiks a-laevadest.

Blokeerimisoperatsioonide teostamine nou-
dis laevastikult suuri joupingutusi peaasjali-
kult seepiarast, et laevastiku baas asetses blokee-
ritavast rajoonist viga kaugel. Selle tottu nii-
teks blokaadi intensiivsemal perioodil oli des-
troiereil iihes kuus kuni 25 séidupideva. Manoo-
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Siititerajooni blokeerimisskeem Mustal merel.

vergrupp oma operatiivraadiusega vois ristelda
5—6 pieva, destroierid aga 50—60 tundi; baa-
sist ristlemisrajooni kulus aega 10—12 tundi.

Vaatamata sellele, et blokaadi teostati hoo-
likalt ja uputati tunduvalt vastase tonnaazi,
laks vastase laevadel ikkagi aeg-ajalt korda
blokaadi 13bi murda. Siite rajooni blokeerimi-
sega ei olnud siiski voimalik tdielikult katkes-
tada Konstantinoopolivarustamist. A i-
nult blokaad koos loogiga kaldale
oleks viinud eesméargile. Vene juha-
tus ei voinud ndhtavasti operatiivseil kaalutlu-
sil lahendada iilesannet radikaalsemalt, milleks
oleks tulnud kaldale saata dessant ja hivitada
soekaevandused koigi seadeldistega. Siiski blo-
kaadile lisaks voeti ette soerajooni pommita-
misi merelt ja ohust. Uute a-laevade rivvi astu-
misega kasutati neid ka perioodiliselt Son -
guldak’i rajoonis.

G. Lorey jarele soerajooni vastased ope-
ratsioonid asetasid Konstantinoopoli
siiski viaga raskesse seisukorda kiitte mottes,
nii et tiirklased olid sunnitud asuma Marmori
mere ddrsete soekaevanduste korraldamisele ja
tootamisele.

Saksa-tiirgi laevastik vastas varsti vene
blokaadile a-laevade saatmisega blokaadi ra-

jooni, mis tunduvalt norgestas blokaadi méoju.
Samuti muutus ka saksa-tiirgi ristlejate tege-
vus aktiivsemaks. Seepdrast vene juhatus oli
omakorda sunnitud umbes 1916. a. augustis
takistama vastaspoole laevade viljumist Bo s -
porusest siistemaatiliste miiniveeskmistega.
1916. a. teisel poolel teostati 13 veeskmisope-
ratsiooni. Miine veesti destroiereilt ja traale-
reilt. Uldse veesti 2500 miini.

Kuna traaliasjandus ei olnud tiirklasil kuigi
korgel tasemel ning puudus ka siisi, siis osu-
tus voitlus vene miiniblokaadi wvastu
kaunis raskeks. Tunduvalt raskendas seda ka
veel asjaolu, et traalereid oli vaja ka Darda -
nellides.

Sellest siis tuli ka, et venelaste vahetpida-
matud veeskmised #hvardasid tidiesti katkes-
tada siitega varustamist. Kindluse méttes voeti
ette ka sulgemisoperatsioone Bosporuse
vastu laevade uputamise niol Bosporuse faar-
vatritel. .

‘Blokaadivastane tegevus saksa-tlirgi poolel
esines peaasjalikult a-laevade tegevuses, mis
igal juhtumil vahendas tunduvalt blokaadi
moju, kuid ei suutnud sundida venelasi blokaa-
dist loobuma. Viimane asjaolu oli suuresti tingi-
tud a-laevade vidhesest arvust.

Tsingtae blokaad.

Tsingtaoblokeerimise eesméar-
giks oli uute abiristlejate valju-
mise jaadm. Speeristlejatekoon-
dise tagasituleku takistamine.
Blokaadiga kindlustati loomulikult ka jaapani
ekspeditsioonivigede maabutamine Sanduni
poolsaarele ja 16igati 1abi Tsingtao mere-
iihendusteed, ning takistati igasugune varus-
tise sissevedu, mis pidi loomulikult kiirendama
kindluse allaandmist.

Vormilt kui ka meetodilt kuju-
tas Tsingtaorblokaad klassilist
lahis- ja kinnisblokaadi. Vorreldes
teiste samasuguste Maailmasdjas esinenud néh-
teiga paistavad eriti silma selleks operatsioo-
niks eraldatud joud. Blokaadi teostamiseks 27
miili pikkusel liinil oli blokaadijoudude juha-
tuse kdsutuses 37 vimplit.

Jaapanlased teostasid blokaadi kolmel liinil.
Esimeneliin leidis teostumist kaarel, mille
raadius oli 9—10 miili lahe sissekdigust. Ta
pikkus vordus 20 miiliga ja osutus peaaegu
kindlusetule piiril. Nii paeval kui 006si ristles
sellel liinil 8 destroierit. Destroiereid oli kaks
vahetust.

Teine blokaadiliin, pikkuselt 30
miili, oli 83—5 miili esimesest liinist mere pool.
Sellel ristles pideval vahetpidamatult iiks rist-
leja, kuna 60seks tuli lisaks veel iiks ristleja ja
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suurtiikilaev. Ristlejaid vahetati 66si 3 korda,
paeval aga kuus korda.

Kolmas blokaadiliin oli 3—5 miili
mere pool teisest ning vordus pikkuselt 45 mii-
liga. Sellel liinil ristlesid vaheldumisi lahingu-
laevade ja soomusristlejate koondis. Pieval
tegutses sellel 2 laeva, 60si kuni neli. PéZeval
vahetati 4 korda, 6osi kaks korda. 00si ristlesid
laevad blokaadiliinile perpendikulaarsete kurs-
sidega, et mitte sattuda kindluses viibivate
saksa destroierite torpeedoataakide alla.

Blokeerivate joudude baasiks oli Lao-
sh an’i laht, mis asetses 20—30 miili blokaadi
rajoonist. Selles asusid ka ujuva baasi trans-
pordid. Valve suurendamiseks olid jaapanlasist
okupeeritud palju saari, milledel tegutsesid
sidepostid. Blokeerivate joudude manéoverda-
mine oli kindlustatud traalimisega.

Joudude pingutused olid suured. Keskmiselt
destroiereil oli 50 séidutunni jirele 70 tundi
ankrul seismist; ristlejail 33 soidutunni jarele
— 106 seisutundi; soomusristlejail ja lahingu-
laevadel vastavalt 33 ja 58 s.-t., arvestamata
aega, mis kulutati patareide tulistamiseks. Blo-
kaad kestis vahetpidamatult 2% kuud.

Sakslaste joud Tsingtaos olid norgad,
ja koosnesid neljast suurtiikilaevast *), tihest
vananenud destroierist (S-90), iihest veeskjast
ja vanast austria ristlejast (Kaiserin Elisa-
beth). Lisaks neile oli kindluses veel 2 lennukit.
Arusaadav, et selliste joududega ei olnud voi-
malik blokaadiga tosiselt voidelda.

On véljaspool kahtlust, et kui kindluses
oleks olnud a-laevu, lennuvige ja MTP-sid, siis
ldhisblokaad sellisel kujul, kui ta oli organisee-
ritud jaapanlaste poolt, ei oleks esinenud.

Blokaadivastane tegevus esines sakslaste
poolt siiski. Blokeerivate joudude atakeerimi-
seks kasutati destroierit, mis vaatamata pine-
vale valvele, ldbis 60si siiski esimese valvejoone
ja laskis pohja vananenud jaapani ristleja.
Edasi sattus destroier kividele ja hivitati oma
meeskonna poolt. Miinide vdhesus (300 tk.)
ei voimaldanud sakslasile ka kiillaldaselt aktiiv-
selt neid kasutada arvatavail blokeerimisliini-
del.

Jareldusi.

1) Maailmasdjas oli blokeerimisoperatsioo-
nide peaiilesandeks oma mereiihendus-
teede kindlustamine vastase lae-
vastiku vastu; oma mereoperat-
sioonide kindlustamine vastase
l6okide eest, eriti oma vigede
maabutamise kindlustamine; oma
ranniku kindlustamine vastase
laevastiku tegevuse vastu; vas-

*) Jaguwr, Iltis, Tiger ja Luchs,

tase merekaubanduse likvideeri-
mine jakatkestamineninglopuks
vastase laevastiku tegevuse ta-
kistamine ta operatiivsete ililes-
annete lahendamisel voi tditmi-
sel. .

Blokeerimisoperatsioonid esinesid peaasja-
likult tugevama poole meetodina, kusjuures all-
veeblokaadi teostamisel oli kiillaldane, kui
omati kiillaldaselt a-laevu ja nende tegevust
abistavaid abinousid.

Blokaadi objektideks olid vas-
tase pealveelaevad, a-laevad, kaubalaevad, vas-
tase rannik, sadamad ja joesuudmed. Blokaadi
teostamise abindudena kasutati peale pealvee-
laevade veel a-laevu, miini- ja vorkudetokkeid
ning ohujoude.

Blokaad jagunes teostamise abindude koha-
selt pealvee- allvee, miini- ja kom-
bineeritud blokaadiks; objektide ji-
rele vastase pealvee-, allveelaevas-
tiku ja merekaubanduse blokaa-
diks.

Laevade kiiruse tousuga, a-laevade ja ohu-
joudude voimsa arenemisega isegi voimsaimate
abindudega kombineeritud blokaad ei garantee-
rinud blokaadi murdmist.

Eraldi vottes merejoudude mitmesuguseid
lahingutegureid on koige kergemini blokeerita-
vad pealveelaevad; raskemini juba — a-laevad
ning {iildse blokeerimata — oGhujoud.

Sest ajast, kui blokaad ei takistanud
a-laevade ja ohujoudude libimurdmist, ei osu-
tunud ta ka enam iiheks merevalitsemise abi-
nouks mottes, kui seda moistsid merevalit-
semise teooria aluse panijad ja nende motte-
kaaslased.

Ukski laevastik — isegi inglise oma — ei
valitsenud merd Maailmasojas, kuna
nad ei olnud suutelised vastase a-laevade ja
ohujoudude korvaldamiseks merelt. Blokee-
rimisoperatsioonid vaid rasken-
dasid vastase s6jalaevade valju-
mist baasidest, juurde arvatud
ka a-laevad, piirates ja raskendades nende
siirdumist operatsioonide teostamisele ning
vastaspoole merekaubanduse takistamisele.

Blokaad igal juhtumil kindlustas oma ope-
ratsioone; mereiihendusteede blokaad eriti
a-laevadega omas kindlat voitluse eesméirki,
ning kujutas endast a-laevade siistemaatilisi
operatsioone vastase mereiihendusteedel. Sel
pohjusel allveeblokaadil ei olnud enam ka abis-
tavat iseloomu.

Moodunud Maailmaséjas selgus veel kindla-
malt kui eelmistes, et blokaadiga iiksinda ei
saavutatud veel eesmirke. Vaitlus vastase soja-
laevastikuga lahendub vaid operatsioonide siis-
teemiga pealvee-, allvee- ja ohujoududelt. Blo-
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Séjavégede Staabi tilem kindral N. Reek sadamas laskureid tervitamas.

keerimisoperatsioonide osa nende seas oleneb
lg_akord laevastiku eritilesandeist teatud opera-
tiiv-ajavahemikul ja tunduvalt ka joudude va-
hekorrast ning teatri sdja-geograafilisist tingi-
musist.

Vastaspoole isoleerimine merest saavutati
harilikult poliitiliste, 6konoomiliste ja sojaliste
votetega. Nende votete koosseisus omas blo-
kaad, eriti allveeblokaad, mé#dratu suurt kui
mitte otsustavat tahtsust.

Maailmasoda maérkis pealveeblokaadi ja ta
vormide vananemist, kuna tdnapieval ta annab
tagajiargi vaid koos allvee- ja miiniblokaadiga.
Blokeerimisoperatsioonide kogemused Pohja -
meres ja Aadria meres niitasid, et blo-
kaadi teostavad riigid olid sunnitud loobuma
lahisblokaadist, kuna blokeeritava a-laevad,
lennuvigi, miinid ja torpeedod kujutasid viga
tosist ohtu blokeerivaile joududele. Blokeerimis-
operatsioonid Dardanellides, Mustal
merel ja Tsingtao’s niitasid, et lihis-
blokaad vois kesta vaid seni, kuni vastasel puu-
dusid a-laevad ja ohujoud. Viimaste olemas-
olul esines ldhisblokaad peaasjalikult oma liihi-
ajalise operatsiooni kindlustajana, voi teisiti
leidis kasutamist vaid perioodiliselt liihi-
kest aega koos allvee- ja miiniblokaadiga,

kusjuures kasutati koiki vastuabinodusid wvas-
tase a-laevade, ohujoudude ja miinide vastu.

Kaugeblokaad, arvestades vastase a-laevu,
vois esineda vaid lahtisena. Samal pohjusel
kaugeblokaadi valvejooned olid viidud ka vord-
lemisi kaugele ning neil teostati valvet abilae-
vadega. Kaugeblokaadi valve eesmérgiks oli
voitlus blokaadimurdjate kaubalaevadega ja
blokaadi murdmise eesmérgiga vastaspoole so-
jalaevade avastamine.

Kaugeblokaadi tohusus saavutati oigeaeg-
sete teadetega vastasest, milleks a-laevad moo-
dustasid lahisvalve vastase sadamate ldhedu-
ses; samuti olenes kaugeblokaadi tdhusus tun-
duvalt kergete joudude luureandmeist, raadio-
luurest ja valve- ning blokeerivate joudude
omavahelisest sidest. Tegevusteatri soja-geo-
graafilised tingimused, mis vdimaldasid orga-
niseerida valveliine voimalikult vidheste jou-
pingutustega, joudude baseerumise voimalused
mojutasid ja soodustasid kaugeblokaadi tohu-
sust loomulikult samuti.

Liahispealveeblokaadi asendas 1dhiskombinee-
ritud blokaad, mida tOhustati erijuhtumeil sul-
gemisoperatsioonidega. Kaugepealveeblokaadi
tohustati omakorda miiniblokaadiga, mis iiksi-
kuil juhtumeil arenes koguni a-laevade tok-
keiks. (Otranto toke.)
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Kolm maailmameistrit

laskealal kodusadamas.

Sulgemisoperatsioonid leidsid kasutamist
peaasjalikult a-laevade vastu. Zeebriigge
operatsioon néitas siiski, kuivord raske on sul-
geda vastase baasi libikiike. Arvestades seda
peab konstateerima, et suurema-maastaabilised
sulgemisoperatsioonid tdnapédeval ei osutu reaal-
seiks. Nad nouaksid esiteks liiga palju abinou-
sid (Saksa lahe sulgemiskava nigi ette 40 la-
hingulaeva ja 43 ristleja uputamise) ja ope-

“ratsiooni kindlustamiseks ka liialt suuri joude.
Sealjuures ei saa kunagi kiillaldaselt kindel
olla sellise ettevotte edus.

Miiniblokaad osutus koéige tohusamaks juh-
tumil, kui miine veesti siistemaatiliselt ja kui
vastasel puudusid vahetpidamatu traalimise
voimalused. Sellises olukorras osutus blokeeri-
tav kas selle tottu, et tal puudus kiillaldaselt
traalereid ja traalimise abinousid, v6i kui blo-
keerija vois organiseerida traalimise segamist.

Kombineeritud miiniblokaad ndudis hiigla
joupingutusi blokeerijalt nii siistemaatll_lste
aktiivveeskmisoperatsioonide teostamisel kui ka
veestud miinividljade kaitsmisel. Kuid selle
eest kombineeritud blokaad mitte ainult ei-ta-
kistanud vastase laevastiku viljumist baasist
ja hargnemist, vaid kiskus blokeeritava alali-
sesse voitlusse blokaadiga.

Kombineeritud blokaad, kujunedes isegi
voimsaks a-laevade vastaseks tokkeks, ei suut-

nud siiski blokeerida a-laevu. Viimased olid
aga tunduvalt takistatud oma tegevuses ning
nad olid sunnitud kasutama tkete libistamisel
erilisi votteid ja olema viga ettevaatlikud.

Mere- ja ookeanide iihendusteede blokaad,
mis kujutas peaasjalikult a-laevade siistemaa-
tilisi operatsioone, oli tohus vaid piiramata
allvees6ja ajajargul, millal kasutati a-laevu
massiliselt.

Mereilihendusteede kaugeblokaad inglise lae-
vastiku tegevuse ja kogemuste kohaselt Saksa-
maa vastu andis ka tagajirgi, kuid koos terve
rea poliitiliste ja 6konoomiliste votetega. Edule
aitas suuresti kaasa veel Inglismaa geograafi-
line asend Saksamaa suhtes. Teissuguseis s6ja-
geograafilisis tingimusis mereiihendusteede kau-
gepealveeblokaad vahest ei oleks andnud ka nii
tunduvaid tagajiargi. Pealveeblokaad oleks vaid
kujunenud ristlejate operatsiooneks mereiihen-
dusteedel, mis ei oleks andnud tohusaid taga-
jargi ilma vastase sadamate ja ranniku ldhis-
blokaadita, nagu seda mirkis saksa ristlejate
tegevus ja ka varemate sodade kogemused.

Kaugepealveeblokaadi meetodina esinevad
endiselt blokaadiliinid, millede kaugus iikstei-
sest on arvestatud selliselt, et iihe blokaadiliini
labistamisel 66si peab blokaadimurdja teise 1i-
bistama tingimata pdeval. Vastaspoole mere-
kaubanduse likvideerimiseks opereeriti blokaa-
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diliinidel siistemaatiliselt, kuid mdne oma ope-
ratsiooni kindlustamiseks (niit. inglise vigede
mandrile toimetamine) perioodiliselt. Blokaadi-
liilne kasutati ka ldhisblokaadi puhul Tsing-
tao blokeerimisel, ‘kuid see esines peaasjali-
kult seeparast, et vastasel oli viga vidhe voit-
lusvoimalusi blokaadiga.

Kuna ldhispealveeblokaadist oldi sunnitud
loobuma, siis kadus ka manooverbaasi vajadus
blokaadi rajoonis. Dardanellide, Tsing-
tao ja Musta mere blokeerimisoperatsioo-
nide kogemusil selgus, et manoéoverbaasi tdht-
sus hoidus alal vaid seni, kuni vastasel puudu-
sid a-laevad ja ohujoud voi kui ta neid omas
arvuliselt vihe. Omas vastaspool aga neid kiil-
laldaselt, siis manooverbaas kaotas oma tdht-
suse ja muutus blokeerijale laevastikule isegi
1oksuks.

Manoéoverbaas hoidis oma tdhtsuse alal ker-
gete sojalaevade ja a-laevade suhtes, mis teos-
tasid siistemaatilisi veeskmisoperatsioone vas-
tase baasi ldheduses ning tegutsesid vastaspoole
traalerite vastu. Nende laevade hdavitamine ohu-
joudude pommiriinnakuiga manooverbaasi kiil-
laldase ohukaitsega osutub kaunis raskeks.

Maailmasdja suurte kogemuste pohjal voib
oelda, et tdnapieva sdjas esineb peaasjalikult
kombineeritud blokaad. Vormilt kujutab see
lahis- ja kaugeblokaadi t6kkeid, millede ees-
margiks on vastase pealvee- ja a-laevade baa-
sist védljumise ja vaba mandoverdamise takis-
tamine merel. Suured pealveelaevad, mis kind-
lustavad tokete joude, asuvad baasides, olles
valmis vialjumiseks, et asuda vastu tegevusele
vastase joudude ilmumisel merele.

Vastase merekaubanduse blokaad kujuneb
peaasjalikult a-laevade operatsioonideks wvas-
tase mereiithendusteedel, koos kergete ja ohu-
joududega. Tokete siisteem soodustab ka voit-
lust vastase kaubandusega.

Maailmasdjas kasutati -peavditlusabindéuna
blokaadi vastu a-laevu ja aktiivmiinivalju. Nii
lootsid sakslased viahemalt Dblokaadivastaste
operatsioonidega siigavusse saavutada oma ees-
marki — joudude tasakaalu merel inglise
laevastikuga.

A-laevade tegevus ja loogid blokeerivatele
joududele blokeeritud baasist kui ka viljast-
poolt kergendas voitlust blokaadiga ja rasken-
das viaga ldhisblokaadi operatsioone.

Voitlus ldhiskombineeritud blokaadiga ku-
jutas endast siistemaatilisi traalimisi, mida tuli
kindlustada igakord pealvee-, allvee- ja ohu-
joududega. Iga selline traalimine kujunes ha-
rilikult oma eesmérgilt suureks blokaadivasta-
seks operatsiooniks. .

Kauge kombineeritud blokaadi vastane te-
gevus kujutas endast mitte ainult tokete fors-
seerimist a-laevade poolt, vaid ka tdielikke to-
kete Kkaitse- ja valvejoudude hévitamise ees-
mairgiga blokaadivastaseid operatsioone.

Pohjendades Maailmasoja kogemusile peab
méarkima blokaadivastaste operatsioonide edas-
pidist arenemist, eesmirgiga kindlustada oma
laevastikule vaba vialjumist baasist. ja tege-
vust merel. Operatiivselt kujutaks see voitlust
vastase tokkeiga ja hoope vastase laevadele
ning baasidele. y £
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BONA, PRIIMA, NORMA, KOKK

2. Rafineeritud kookosrasv TAIMI

3. Pa&hkligli — rafin. ja tehniline

4. Sojasli — rafin. ja tehniline

5. Pdevalilleseemnedli

6. Kookosjahu kondiitritele

7. Linasli
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Kapt.-leitn. Jaan Usin VR 11/3 50-aastane.

12. augustil moodus kapten-leitn.
Jaan Usin’a 50. siinnipdev. Uks agaramaid
Vabariigi loojaid, kes me riigi slindimispéevil
haaras tugevalt voidutapri.

Koik 50 eluaastat Jaan Usin’al on pii-
hendatud merendusele. Siindinudki meremeeste

Kapten-in. ]. Usin VR 11/3.

maal, Saaremaal, on juubilar midratud
laevnikuks, mida ta ise teab ja tunneb tiiel
madral, elades oma alale. Ta on siindinud Kihel-
konna vallas 12. augustil 1887. a. Peale alg-
hariduse saamist Mustjala kihelkonnakoolis on
ta kohe siirdunud &ppima merendust. Algul
Kuressaare ligisdidu merekoolis,
kus omandas laevajuhi kutse, siis Vene soja-
vies, s0jaaegse merevieohvitseri ettevalmistuse
Kroonlinnas, kus oiendas merevielipniku kat-
sed 1916. aastal, alalisvde ohvitseri
kursused lopetas Eestis 1925. aas-
tal

Et maailma siindmused taotlevad suuri sam-
me just juubilari eluajal, siis on tulnud eel-
nimetatul neid suuri ajaloolisi vonkeid kaasa
teha Vene merevikke mobiliseerimisega alates
Maailmaséja puhkemisel 1914. aastal. Esimesi
teenistuskohti Vene vies oli Il Balti Mere-
vieEkipaazis,Petrogradis,IBalti
Merevie Ekipaazis, Kroonlinnas,
traaleril ,,Nikolai Pogdeski® roolimehena, hospi-
dalilaeval ,,Nikolajev roolimehena, transport-
laeval ,,Ossilia” vahiililemana, Tallinnas Pee -
ter Suure Merekindluste Staabi
koosseisus sadamalaeval ,Jvan Volaibenski“
komandorina. Ulendati merevéelipnikuks 18. ap-
rillil 1916. aastal. Saksa okupatsiooni ajal lah-
kus soOjateenistusest.

Peale liihikest vaheaega algab suurim ja
tahtsam osa juubilari meretegevuses. 1918. a.
astub ta Eesti sojavikke a.-l. ,,Lood“ koman-
dorina. See on tal palavaim ja tegevusrohkeim
aeg sOja-aastate kestel. Koik, kelledes idaneb
oma rahva ja riigi siinniidu, on paisatud tege-
vusse, lihes teistega ka juubilar. Tehakse meele-
tuid operatsioone Soome lahel, milledest agara-
malt votab osa tolleaegne ,,Loodi“ komandor.
Siia jaab ta kuni 1919. aasta veebruarikuuni.
Edasi teenib s.-l. ,,Uku“ vahiiillemana, s.-l.
wTortu” komandorina. Siinnib Peipsi Laevas-
tik ja 1. juulist 1920 méiédratakse kapten-
leitn. Jaan Usin selle divisjoni iilemaks,
kellena teenib ka praegu.

Ulendamisjirjekord on toimunud aastate
moodumisega. Leitnandiks iilendatud mértsis
1920, vanem-leitnandiks veebruaris 1923, k a p -
ten-leitnandiks 24. veebruaril 1930.

Ennastsalgava to0, vahvuse ja agaruse eest
Vabadussoja pievil on juubilarile anne-
tatud jargmised aumidrgid: II liigi, 3. jargu
Vabadusrist ja tasuta normaaltalu. Veel omab
ta Kotkaristi IIT klassi teenetemérki.

Agaramale, tublimale ja truumale kodani-
kule, kes oma tubliduse ja oilsa suhtumisega
voitnud iildise tunnustuse ja lugupidamise,
soovime edu, veel tahet ja piisivust oilsaks
tooks meie riigi ja rahva kasuks!

S
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Poola laevastiku kulaskaik 20.—23. aug. s. a.

20. aug. s. a. joudis Tallinna ametli-
kule kiilaskdigule Poola laevastik komandor
porucznik Hryniewiecki juhatusel, mis
koosnes kolmest laevast ,,Grom‘, , Burza“ ja
»» Wicher.

Tavaliste merekommete kohaselt sditis me-
rele vastu meie poolt méidratud tervitus- ja
sideohvitser leitn. V. Kirotar iihes Poola
sojavielise esindajaga, kes asusid Tallinna
reidil juhtlaevale ,,Grom*. Selle jarele laevad

White & Co Ltd. tehases. Laev on liidrina
tugevamaid maailmas, omades deplasmenti
2400 tonni. Relvastisega iiletab laev koik selle-
tiilibilised laevad ning voistleb tdiel mééral
vihema kergeristleja relvastisega. Oma T-me
120-mm suurtiikiga, millele lisanduvad 4 —
40-mm ja 8 — 13,5-mm ohukaitsesuurtiikki,
on Grom’i artilleeriarelvastis viga tdhelepanu-
vaariv. Peale selle on laeval 6 — 53,3-sm tor-
peedot kahes kolmetorulises aparaadis. Laev

Poola liider ,,Grom"”.

Elemendid: veevdljasurve 2400 t; kiirus 40 s.; relvastis 7 — 120-m/m, 4 — 40-m/m, 6 — 533-mm torp.; meeskond — 180 m.

soitsid iiksteise jargi sadamasse ja sildusid
Baikovi sillas.

Kohe juhtlaeva komandor oma adjutandiga
saadetud Poola sojavielisest esindajast ja meie
sideohvitserist tegi wvisiidid S6javagede
Ulemjuhatajale, Vdlisministrile,
Sojaministrile, S6javigede Staa-
bi Ulemale, Merejoudude Juhata-
j ale ning kirjutas oma nime Riigivanema Kkii-
lalisteraamatusse. Samal pieval Sojami-
nister andis Poola ohvitseride auks eine oma
kodus, millele jargnes kella 5-e tee S0javi-
gede Ulemjuhataja poolt Viimsi méi-
sas. Einest ja teest votsid osa Poola ohvitserid
suurel arvul ja meie korgemad maa- ja mere-
vieohvitserid.

Pirast teed Poola juhtlaeva komandor palus
koiki osavotjaid oma laevale Ohtueinele, kus
pakuti poola rahvuslikke toite. Seejuures ava-
nes kiilalistel voimalus ka tutvuda Poola lae-
vastiku kdige uuema iiksusega, liideriga Grom.

»Grom*“ astus rivvi umbes kaks kuud ta-
gasi. Ta ehitati Inglismaal Mgsrs. Samuel

on varustatud veel pohjamiinide ja sligavus-
pommide panemise seadisega ning vastavate
kaitseabinoudega.

Korgsurve aurukatlad teenivad kahte aur-
turbiini, mis annavad laevale suure kiiruse, iile
40 solme.

Laeval on kesktulejuhtimine ja 2 — 4-meet-
rilist kaumootjat. Peale selle laev on varus-
tatud kahe tugevajoulise helgiheitjaga, mis on
juhitavad sillalt.

Ohvitseride ja meeskonna eluruumidele on
pandud kiillaldast rohku, mille tottu elamistin-
gimused on tidiesti rahuldavad.

Koike kokku vottes voib iitelda, et ,,Grom*
on kahtlemata iiks tugevaimalt relvastatud
ja omadusilt tihelepanuviiriv liider, mis vii-
masel ajal laevastikkude koosseisu on astunud.

Léhemal ajal valmib Inglismaal samas lae-
vatehases ka teine s6jalaev, mis on tipselt sa-
made omadustega ja relvastisega.

Nagu n#ib, Poola on asunud intensiivselt
tdiendama oma laevastikku, saades aru oige-
aegselt, kuivord tdhtsaks see tulevikus voib

=il ==



osutuda. Meie ainult réomustume selle iile ja
tunneme heameelt, et Poola merevigi oma
uue iiksusega tegi esimese kiilaskdigu just meile,
voimaldades meie mereviele ja asjasthuvita-
tuile tutvuneda oma uue laevaga. Meie omalt
poolt soovime Poola mereviele siidamest onne
ja palju joudu ja piisivat tahet!

Teised kaks destroierit, mis votsid kiilas-
kdigust osa, on juba varemalt Tallinna kiilas-
tanud ja seega meile tuntud.

Teisel kiilaskdigu pdeval oli korraldatud
meie merevide poolt Poola ohvitseridele tut-
vumisretk Aegna merekindlustega,
millele jargnes eine A e g n a ohvitseride kasii-
nos. Parast tagasijoudmist Aegnast Poola ja
meie ohvitserid olid palutud Poola sdjavie esin-
daja juurde kella 5-e teeks ning 6htul Grom'i
komandoér korraldas laeval dinner’i meie mere-
vieohvitseridele, millest votsid osa Mere-

joudude Juhataja, Merejdoudude

Staabi iilem, Merelaevastiku di-

visjoni tilem ja veel rida merevieohvit-

sere. Seejuures meie ohvitserid voisid veen-

1ciuda Poola ohvitseride iildtuntud kiilalislah-
uses.

Kiilasksigu viimasel pieval oli korraldatud
vastuvott Seltskondlikus majas Poola saadiku
kt. poolt ja ohtul kella 5-e tee Pirital
Poola-Eesti Soprusiihingu poolt.

Rahvale olid laevad avatud vaatamiseks
koigil pdevadel, mille vastu tundsid Tallinna
kodanikud viga suurt huvi. Seda tdendas ka
alatine rahvahulk laevade piirkonnas.

Poola allohvitseridele ja merevielastele kor-
raldati meie merevie poolt vastuvott iihes daa-
midega, millest viga elavalt osa voeti.

REk.

Varjatud traalimisest.”)

Samade M tiiiipi traalerite (vt. Mer. nr. 3)
traalide h#did omadusi toendab ka asjaolu, et
miinivaljakutest ldbisaadetavad a-laevad jarg-
nesid traaleritele oige véiikestel distantsidel.
Oistel a-laevade saatmistel 1dbi miinivaljakute
kasutati kaht traalimise rivistust: 1) astme-
list kahe kaupa ja 2) kahekordset
rindrivi kolmikuga. Esimese rivistuse
suuremaks puuduseks oli sakslaste arvates side-
pidamise raskus isegi vidhese traalerite arvu
juures (5—7) kui ka traalide véljapanemine
pimedas.

Venelased katsestasid oise traalimisega es-
makordselt juunis 1915. Traalimist teostasid
enamalt jaolt Zyklon’i tiilipi vanemad destroie-
rid (kiir. 26 s.). Esimene 6ine traalimine teos-
tus tihe paariga, kuid jirgmised juba kahe
paari traaleritega.

Traalimine esines siiski juuni- ja juulikuus,
sellega valgeil 6il. Jargmine 6ine traalimine
leidis aset 66sel 18. vastu 19. oktoobrit tiieli-
kus pimeduses. Seda faarvatri kontrolltraali-
mist toimetati kilptraaliga, rindrivis kahe paa-
riga. Divisjoni iilema mirkmetest jirgneb, et
1) on raske hoida rivis joondumist ja 2) teha
poordeid traaliga, ehkki ,,Zyklon’id“ olid tuntud
tildiselt hea manodoverdamise voimega traale-
ritena.

Umbes samal ajal teostus 6ine traalimine
Irbenividinas — (Balti merre viiva faar-
vatri kontrolltraalimine). See juhtum on ise-
dranis iseloomustav ndide varjatud traalimi-

*) Vaata , Merendus” nr, 3.

sest. Kuna nimetatud rajoon seisis pidevalt
saksa vahilaevade kui ka ohujoudude vaatluse
all, otsustas vene traalerite divisj. iilem traali-
mist 1dbi viia 66sel 15. oktoobril. Traaliti kilp-
traaliga. Operatsiooni navigatsioonilise tdpsuse
kindlustuseks asetati destroier Emir Buharski
Sorust 5 miili W poole — traalimise eelpunkti.
»Zyklon’id* tegid téielikus pimeduses 4 halssi
ning Iopetasid too traali rebenemise tottu, mis
oli pohja kinni hakanud. Samasuguseid o6isi
traalimisi teostasid venelased veelgi, kuid vi-
hemate tagajirgedega, mispirast nende kisit-
lemine ei paku siinkohal erilist huvi.

Valges meres teostati varjatud traalimist
juba 1914. a. alates nii valgete 66de olukorras
kui ka paris pimedas.

Peale selle oli Maailmasdjas juhtumeid, kus
varjatud traalimise eesmirgi taotlemiseks ka-
sutati uduseid ilmu. Niiteks vdib mainida saks-
lasi, kes Liivi lahe esimesel forsseerimise
katsel kasutasid vene miinivéljade véljatraali-
miseks udust ilma.

Varjatud traalimise kogemustest Maailma-
s0jas ndhtub, et edu saavutamiseks kasutati
peaasjalikult alati vihest n#htavust, harva
aga teostati demonstratsioontraalimist.

Ulaltoodud niited oisest traalimisest kui ka
traalimisest piiratud ndhtavuse juures, udus
jne. tdendavad kiillaldaselt, et on vo0imalik
teostada igat liiki traalimist, faarvatrite ning
rajoonide kontrollimist, laevade ldbiviimist jne.
piiratud nihtavuse olukorras, kasutades selle-
juures hariliku konstruktsiooniga traale.
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Sakslaste traalerite rivistus a-laevade vdljaviimisel ldbi miinivéljade 2. veebr. 1917. a.

On olemas kontrollimata andmeid, mis lase-
vad oletada, et inglastel kui ka sakslastel oli
soja lopupdevil kasutada 0Oiseks traalimiseks
spetsiaaltraal. Me teame aga, et nende puudu-
misel oldi sunnitud kasutama harilikke traale,
ja et neid kasutati edukalt. Peab konstatee-
rima, et varjatud traalimisel on edu, kui
1) traalimisto6d on hasti organi-
seeritud, 2) kui valitakse vastavalt olu-
korrale ja iilesandeile Oige traalimise meetod
ja 8) kui kasutatakse tdiendavaid vahendeid,
mis kindlustavad traalimise navigatsioonilist
osa.
Varjatud traalimist6ode organisatsiooni
uurimisel selgub, et laevade ldbiviimisel miini-
valjadest kui ka kontrolltraalimisel saavutati
harilikult parimaid tagajargi tootades koondis-
tega, milles ei figureerinud iile 6 traaleri. Pilt-
likult téendab seda saksa traalerite koondise
saatus, kus 2. 02. 17 laevade ldbiviimisel miini-
valjast hidvines 10 traalerist 7 (v. skeem). Selle

katastroofi pShjus seisnes peaasjalikult selles,
et traalerite rivi oli viga kohmakas ja mitte-
painduv. T&endoliselt peab traalerite rivistus
varjatud traalimisel igal paaril, samuti ka igal
traaleril iiksikult vbimaldama iilesujuvast mii-
nist korvale poigelda. Vaenlase miiniviljade
6isi viljatraalimisi oli Maailmasdjas vihe,
mis ei luba ka tol ajal olemasolevaist meeto-
deist midagi oletada. TGenidone on, et hari-
liku traali puhastamine miinidest 66sel ei saa
kone ajla tulla, kiill aga miinide mé&ratud kohta
viljaviimine ja traali mahajdtmine.

Varjatud traalimine noudis Maailmasojas
palju ohvreid. Kuid samuti andis ka palju opi-
seid tulevikuks. Ei saa kahtlust olla,
et tulevikusodojas, kus igasugune
luure on intensiivne, peab varja-
tud traalimisele iile minema, See-

parast tuleb ka meil varjatud traalimisele suu-
remat rohku panna.

Maailmasdja- ja kaasaegsed abivahendid
dessantide maalesaatmiseks.

Leitn. R. Israel.

Kaasaegsete maavieiiksuste koosseisud, mis
dessantidest osa votavad, on viimasel ajal suu-
resti erinevad maailmasojaaegsetest koosseisu-
dest, eriti moto-mehhaniseeritud iiksuste arvel,
mille tottu ka dessandi maalesaatmise abi-
vahendite suhtes on iiles seatud suured nouded.

Maailmasoja kogemused dessantide alal nii-
tasid, et dessantlaevad ja -paadid pidid omama
jargmisi omadusi:

1) voimalikult suur kandevdi-

me;

2) kiire liikumisvdime trans-
portlaevadest kuni kaldani;

8) vidike slivis;

4) head mereomadused, mis voi-
maldavad mahalaadimist ka
keskmise ilmaga.

Dessantlaevad ja -paadid olid kahesugused:
a) — iseliikuvad,

b) — pukseeritavad.

Praegu jagavad prantslased dessandi maale-
saatmise vahendid kolme liiki, iseliikuvad, puk-
seeritavad ja pukseerijad laevad voi paadid.
Iseliikuvad dessandi maalesaatmise vahendid on
joumasinatega, kuna pukseeritavate hulka kuu-
luvad kodik iilejddnud ujuvabinoud, nagu soude-
paadid, barkassid, pontoonid ja praamid. M&o-
dunud sojas leidsid koige rohkem kasutamist
soudepaadid.

Nii Gallipoli dessantoperatsioonis 1915. a.
aprillis koik Inglismaa esimesed dessantosad
maabusid soudepaatides, vilja arvatud vahest
ainult River-Glyde katse.

5500 mehe maabumiseks oli tarvitusel 184
soudepaati, mida pukseeriti 26 aurukaatri, 18
traaleri ja 2 puksiirlaeva poolt. Siin ilmnes ka
koige teravamalt nende peapuudus — véikene
lilkumiskiirus, mis péhjustas suuri kaotusi
piissi- ja kuulip.-tulest. Kolm kuud hiljem, saa-
dud Opiste kohaselt saatsid inglased juba des-



Maailmaséjaaegseid dessantabinbusid.

santosad maale mootorpaatides, mis pukseeriti
kalda ldhedale destroierite poolt.

Samuti sakslased, saades opiseid Dardanel-
lide operatsioonist, saatsid Saaremaa operat-
sioonis Tagalahes esimesed dessantosad maale
mootorpaatides.

Maailmasoja kestel leidsid kasutamist des-
sandi maalesaatmisel venelastel paadid,
mis votsid peale vaikse ilmaga 60 meest voi
10 meest ja 10 hobust, voi iihe 76-mm suurtiiki
laskemoonaga. Paadi siivis tdies laadungis oli
0,8 m. Peaaegu sarnased olid ka inglise dessant-
paadid, olles varustatud ka veel eriliste maa-
bumissildadega. Saksa dessantpaadid olid ing-
lise omadest paremad, nende moodud olid: pik-
kus 10,5, laius 3,4 ja siivis tiihjalt 0,6 m.

Praamid ja pontoonid olid vdhem tarvita-
tavad suure siivise ja véikese kiiruse tottu ning
neid kasutati rohkem viimaste tidienduste ja
tagavarade ning raskemate tehniliste abivahen-
dite maalesaatmiseks. Maailmas6ja 16puks oma-
sid prantslased erilisi suuri dessantpaate, mil-
ledes oli ette ndhtud ruumi 250 jalavielasele,
3 tangile ja 1 Rk jaole.

Veel suuremaid abinousid dessandi maale-
saatmiseks omasid inglased dessantpontoonidée
ndol, millede veeviljasurve oli 2500 t, 150 m
pikad, 20 m laiad, siivisega kuni 2,7 m. Kaldale
pukseeriti neid kinnitatult 2 monitori vahele.
Nende kiirus oli 6 s6lme. Iga pontoon vdis ma-
hutada 4500 jalavéelast, 3 tanki, 6 suurtiikki

iihes kuulikastidega, 19 voorivankrit, 8 mootor-
ratast kuulipildujaga, 115 kaarikut, 2 sanitaar-
voori ja 250 jalgratast. Tegelikult need pontoo-
nid Maailmaséja kestel operatsioonidest osa ei
votnud.

Iseliikuvate dessant-abivahenditena kasutati
peamiselt sojalaevade auru- ja mootorpaate.
1915. a. esinesid inglasil ka erilised iseliikuvad
dessantlaevad, raudpraami taolised, varustatud
2—40 HP. Bolindermootoriga, pikkus 61 m,
laius 7,3 m ette valjaulatuva vooriga, mis tii-
tis maabumissilla aset ja voimaldas otse laevalt
padseda kaldale. 4-pallilise vastutuule juures
arendasid need kiirust 5 s6lme ja mahutasid
keskmiselt 1 pataljoni jalavige. Kiiljed olid
kaetud piissikuulikindla soomusega, kuna juhi-
ruum oli kaitstud 25-mm soomusega. Neid kasu-
tati ka juba tegelikult Gallipoli operatsioonis.
1916. a. ehitasid ka venelased erilisi iseliiku-
vaid dessantlaevu 24 m pikad, siivis tiihjalt
0,8 m. Need mahutasid keskmiselt 1 pataljoni
jalavige ehk vastaval médral muud varustist.
Téislaadungis nende siivis oli 1,2—1,5 m.

Noudeid kaasaegsete dessantabivahendite
kohta.

Viimasel ajal on dessandivastase iiksuse
tulevoimsus kasvanud mitmekordseks, vorrel-
des maailmasojaaegsetega. 1915, a. oli dessandi
puhul tiirklastel 2,2 km frondi peale 1—2 Rk,

= ot —



kuid praegu voib 1 km frondi peale arvestada
vihemalt 6—8 Rk, see arv voib tousta koguni
30-le. Maailmasoja ajal prantsuse jalavide diviis
joudis minuti jooksul valja lasta 103.000 piissi-
padrunit ja 3,9 tonni miirske, kuid praegu suu-
dab ta sama ajaga vilja lasta 212.000 piissi-
padrunit ja 14,5 tonni miirske, kusjuures tuleb
arvestada veel seda, et need arvud iga aastaga
suurenevad.

Kui arvestada tidnapideva dessandivastaste
iiksuste tulevdoimsust, siis maalesaatmise vahen-
did peavad,

1) arendama suuremat Kkiirust,

2) tagama maabujaile kaitset kuulipildujate

vastu kaldalt ja ohust,

3) voimaldama kaasa votta tanke ja traktor-

suurtiikke,

4) soodustama maabumisel mahalaadimist

kaldale,

5) soodustama igasuguste takistuste korval-

damist kalda rajoones.

Kaasaegsed dessantabivahendid.

Uute dessantlaevade arenemine peale Maa-
ilmaséda ldks viga pikkamooda. 1919—1933
ajavahemikul ehitati vaid iiksikuid uuetiiiibilisi
dessantlaevu Ameerikas. Sealt peale votab aga
uute eritiilibiliste dessantlaevade ehitamine
uuesti hoogu.

Ameeriklasil on ehitatud dessant-mootor-
paadid, tiiiip ,,A“, mille pikkus 15,2 m, siivis
tdies koormatuses 0,7 m, kandejoud 17,6 tonni.
Sadrane paat voib mahutada 1 kompani jala-
vige ning 1 haubitsa iihes juurdekuuluva varus-
tisega, kusjuures haubits on paadile niimoodi
asetatud, et ta kuni mahalaadimise momendini
voib tulistada. Paat on ehitatud Sottide siistee-
mis, varustatud 2 mootoriga ning arendab Kkii-
rust 8 sdlme. Ta on soomustatud kergekaliibri-
liste miirskude vastu ning transporteeritav.

Manoovritest on need dessant-mootorpaadid
edukalt osa votnud, vedades suurtiikke, trakto-
reid, hobuseid ja muud varustist. Hiljem on
ameeriklased ehitanud veel samatiiiibilisi vahe-
maid mootorpaate, nn. tiiiip ,,B“, ja viimasel
ajal veel tiilip ,,X“, mis erinevad eelmistest suu-
rema kiiruse poolest (12 s.) Nii 4, B kui ka X
tiitipi mootorpadid on ette niahtud esimeste des-
santiiksuste maalesaatmiseks. X tiitipi mootor-
paadid on pealpool veejoont soomustatud vooga
ning voivad mahutada iihe laskur- ehk kuuli-
pilduja rilhma, kusjuures liikumise ajal kuni
kaldani sodurid lamavad paadis. Paadi vooris
on iiles seatud kuulipilduja, mis litkumise ajal
voib tulistada ; meeskond koosneb 1 roolimehest,
kuulipildurist ja motoristist. Sddrased paadid
voivad transporteerida ka tankette. Ameerikla-
sed pooldavad suurtiikkide ja kuulipildujate
tuletegevust dessantpaatidest eriti siit peale,

kui laeva artilleeria 16petab oma ettevalmistava
tule kaldale.

Inglased tarvitavad dessandi maalesaatmi-
seks laevade soude- ja mootorpaate kui ka suu-
remaid iselitkuvaid dessant-mootorpaate, um-
bes sarnaseid ameeriklaste ,,A“ ja ,,B“ tiiiibiga.

Jaapanlased tarvitavad samuti esimeste iik-
suste maalesaatmiseks seks otstarbeks konstru-

Maailmasojaaegne alumiinium-dessantpaat,

eeritud eriti kiireid mootorpaate. Séudepaadid
leiavad kasutamist teise jargu iiksuste maale-
saatmiseks, kui kaldal juba kindel positsioon
sisse voetud voi kui kaldalt ei osutata iildse
mingisugust vastupanu. '

Saksamaal katsetati 1933. a. Svinemiinde ra-
joonis dessantmandovrites eriti kergeid alumii-
niumi segust ja tdispuhutud, madalalt istuvaid
kummipaate. Samuti kasutati samades manoov-
rites iseliikuvaid parvi, mis oma liikuvuse said
samal parvel transporteeritavast autost, aren-
dades kiirust kuni 10 km tunnis.

Uldiselt esimeste eSelonide
maalesaatmisekskasutatakse kii-
reid, iseliikuvaid ja madala siivi-
sega liikumisvahendeid, kuna II ja
IIT jargu eSelone ja tagavarasid saadetakse
maale suuremates ja aeglasema kiiguga veo-
vahendites, nagu praamid, pontoonid, parved,
traalerid ja véiikese siivisega laevad.

Dessantlaevastiku koosseis oleneb jargmis-
test mooduandvaist asjaoludest:

1) Operatsiooni eesmiark ja maabumise olu-
kord.

2) Dessantvieosade koosseis ja tehniliste
abivahendite hulk.

3) Isikliku koosseisu moraal ja valik.
4) Maabumisrajoonide arv.
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5) Dessandivastane kaitse.

6) Abindude (vahendite) mahutavus.
7) Abindoude (vahendite) liikumiskiirus.
8) Dessantoperatsiooni kestus.

Dessantosade maalesaatmise voimalusi
sojalaevadelt.

Iga s0jalise operatsiooni edu oleneb viga
palju ootamatusest, eriti aga just dessant-
operatsiooni edu. Maavéde osad, mis dessant-
operatsioonist osa votavad, dessantlaevadele
laadimise momendist kaotavad suurel méiaral
vaba, iseseisva tegutsemise véimaluse ja kogu
rannaku kestel on vastase kallaletungi ohus,
ilma et ise saaksid enda kaitseks vélja astuda,
seeparast dessantoperatsiooni salajasus ja oota-
matus omab tdnapdeval eriti suurt tdhtsust,
kuna kaasaegsed moto-mehhaniseeritud des-
sandivastased iiksused oma suure manodover-
damise kiiruse tottu voéivad avaldada tosist ja
tihtigi tiletamatut vastupanu dessandile.

Ootamatuse saavutamise peanoudeks on sala-
jasus ja kiirus. Et tagada salajasust, peab terve
dessantoperatsiooni ettevalmistus algusest kuni
I6puni siindima suurima saladuse katte all. Kii-
ruse tagamiseks peavad kasutada olema Kkiired
soidu- kui ka maabutamisvahendid.

Peab arvestama ka ohujoude ja a-laevu, mis
voivad dhvardada dessantlaevu ja iihtlasi sel-
lega tervet operatsiooni kdiku pealelaadimise
momendist kuni mahalaadimise momendini,
eriti veel siis, kui dessantlaevastiku baas aset-
seb vastase piiri ldhedal.

Tahtsamad tundeméirgid, mis voivad avas-
tada dessantoperatsioonide ettevalmistust, on:

1) Suurenenud liikumine raud-
teedel pealelaadimissadama suu-
nas.

2) Vaeosade liikumine jamaha-
laadimine laevastiku baasile 14-
hedalolevates jaamades.

3) Transportabindude ja veo-
vahendite koondamine pealelaa-
dimissadamasse.

4) Elav luuretegevus maabuta-
mise rajoonis.

5) Vieosade koondamine ja lii-
kumine pealelaadimispunktides.

6) Transportide koondamine
reidile. :

7) Transportide liikumine me-
rel.

Et viltida eelpoolloetletud demaskeerivat
tegevust, selleks kasutatakse harilikult pimedat
aega, kuid alati pole see ka tiiel méiral labi-
viidav; transportlaevade hulk ja nende iseloo-
mustavad kujud voivad anda vastase luurele
kasulikke andmeid kavatsetava dessantoperat-

siooni kohta, sest suurel méiral ei saa ikkagi
transportlaevu korraga mahutada sadamasse,
vaid neid tuleb teatud ajaks paigutada reidile,
kuni dessantosade tédieliku pealelaadimise mo-
mendini.

Koige radikaalsem abindu selle pahe korval-
damiseks on transportlaevade taielik operatsioo-
nist viljajitmine ja nende asendamine puht-
sojalaevadega.

Et operatsiooni voimalikult kiirelt 1dbi viia,
selleks peab pealelaadimissadamad valima voi-
malikult maabutamise rajooni ligidale. Dessant-
osade ja tehniliste vahendite peale- ja maha-
laadimine kauba-, transport- ehk selleks eri-
otstarbeks ehitatud laevadele votab iildiselt kiill
vahem aega kui sama toiming sojalaevadele,
kuid mitmekordselt voidab kaotatud aja tagasi
sellevastu so6jalaevade suurem kiirus. Teiseks —
sojalaeval asuvad dessantosad on ka paremini
kaitstud vastase riinnakute vastu nii merelt kui
ka Ohust.

Maailmasoja ajal loeti dessanttransportide
keskmiseks kiiruseks 8—12 solme. Arvestades,
et uuema aja kaubalaevade ja transportide kii-
rus on tousnud 3—4 s6lme vorra, voib nende
praeguseks kiiruseks lugeda 12—16 sdlme,
tegelikult osutub see aga veelgi viiksemaks
(koondise kiirus), eriti ohtlikkudes rajoonides,
kus tuleb liikuda traalerite saatel. Keskmiseks,
toendoseks transportlaevade koondise kiiruseks
voib lugeda 10—12 sblme.

Samal ajal kaasaegsete sojalaevade koon-
dise kiiruseks loetakse 20—24 s6lme, kusjuures
pimedal ajal koondise kiirus vordlemisi vihe
langeb, seega operatsioon soéjalaevadelt vo6ib
teostuda kaks korda kiiremalt kui sama ope-
ratsioon kauba- v6i transportlaevadelt.

Kui on karta dessantoperatsiooni korral
artilleeria vastupanu kaldalt, ei ole soovitav
transportlaevade ankrukohti valida maabuta-
misel kaldale ligemale kui 4—5 miili. Teatud
juhtudel voib kiill transportlaevu varjata suit-
sukattega kaldavaatluse eest, kuid ka see kaitse
pole absoluutne, arvesse vottes rannapatareide
pindalade tulistamise ja lennukitelt tulekorri-
geerimise voimalusi.

Koige otstarbekohasemateks dessantosade
transporteerimiseks osutuvad soomuslaevad.
Maailmasoja kogemused ja hilisemad manoov-
rid néditavad, et kasutatakse peaasjalikult soja-
1a<lavu taktikaliste dessantide transporteerimi-
sel.

Ka 1915. a. Gallipoli operatsioonis saa-
deti inglaste esimesed dessantosad maale koi-
kides punktides eranditult séjalaevadelt. Maa-
ilmasdja kogemuste pdhjal on hiljem arenda-
tud dessantide maalesaatmise harjutusi soja-
laevadelt meremandéovrites, eriti just Inglis-
maal, Jaapanis ja Prantsusmaal
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1931. a. mértsis saatsid prantslased J uan’i
lahes maale dessandi sojalaevadelt iihe jalavie-
riigemendi suuruses, sama aasta mais saatsid
nad Tunisis maale taktikalise dessandi sa-
mas suuruses, ja sama aasta septembris saat-
sid sojalaevadelt maale La Rochelli rajoo-
nis motoriseeritud asumaade suurtiikivie-riige-
mendi, moned tangi-iiksused ja moned mere-
dessantosad, kokku 7000 meest.

1930. a. siigisel saatsid inglased lahingu-
laevadelt, ristlejatelt ning destroieritelt Haiti
saarele iihe jalavide brigaadi, kovendatud tan-
kidega, suurtiikkidega ja soomusautodega.

1932. a. oktoobrikuus B resti manoovrites
saatsid prantslased maale ihelt ristlejalt ja
4-1t destroierilt 2 asumaade jalavieriigementi.

1934. a. augustis manoovrites York-
shire rajoonis saatsid inglased maale des-
sandi ristlejatelt ja destroieritelt, kokku 9000
meest, raskeid lahingumasinaid seekord laeva-
dest maale ei saadetud.

1934. a. jaapani sOjalaevastik, tehes ener-
gilisi sOjaettevalmistusi, saatis maale sdjalae-
vadelt 3500 meest, tdiendatud suurtiiki, inseneri
ja keemiliste iiksustega.

Sojalaevad, omades palju hdid omadusi tak-
tikaliste dessantide maalesaatmisel, omavad sa-
mal ajal ka palju negatiivseid kiilgi kauba- ja
reisijatelaevade ees. SamatonnaaZiline kauba-
voi reisijatelaev mahutab palju rohkem elav-
joude ja lahingumasinaid kui sdjalaev, peale
selle dessantosade ja raskete lahingumasinate
paigutamine so0jalaevale raskendab viimasel
oma relvade kasutamist. Sjalaevadel puudub
igasugune seadusepirasus raskuste ja sojavie
veoks ruumide mahu ja veeviljasurve vahel.

Ainult praktiliselt, tegelikkude katsete teel
voime kindlaks mé#drata sdjalaevade dessant-
osade ja raskuste mahutuse ja kandevoimalusi.

Kasutades Maailmasdja ja hilisemaid des-
santoperatsioonide kogemusi manoovrites, saa-
me teatud kujutluse mone sdjalaeva tiiiibi des-
santosade ja masinate mahutavuse véimalustest.

Gallipoli operatsioon niitas. et vana
titipi lahingulaev mahutas vabalt ithe jala-
vdepataljoni ilma voorita. Ristle-
jad mahutavad kompanii kuni patal-
joni jalaviage, kusjuures nende lahinguvéima-
lused iihtlasi vdhenevad.

Traalerid mahutavad pool kuni terve
kompanii jalavige, kuid see pole alati kin-
del reegel, sest traalereid esineb viga mitme-
sugustes suurustes.

Inglased 1917. a., valmistades Flandria
operatsioonile, kavatsesid igale kuuest monito-
rist mahutada 2000 meest, kuid samal ajal po-
leks monitorid saanud kasutada dessandi par-
dal viibimisel enam oma relvi.

1930. a. meremanoovritel mahutasid ingla-
sed igale lahingulaevale pataljoni jalavige
kerge vooriga ja lihe tangi, ristlejad kaks kom-
paniid jalavige, moned autod ja raskekuuli-
pildujad.

Samal aastal kaks ristlejat saatsid maale
ligi 2250 meest, 78 raskekuulipildujat, 1 iselii-
kuva (traktor) automaatsuurtiiki, kaks tanki
ja moned autod. Hobuste ja vooride arvu ei ole
tipselt teada, kuid arvestades nende rahuaeg-
seid koosseise, pidi 3 pataljoni vooris olema
60 hobust ja 24 vankrit.

Jaapani merevie-kapten A rim a oma raa-
matus dessantoperatsioonide iile Sanghai
limbruses kirjutab, et meredessantpataljon saa-
deti Sasebost Sanghalsse 4 Sava-
rabi tiilipi destroieril, & 820 tonni, kokku 800
meest. Iga destroier mahutas 200 meest ja the
soomusauto.

Otstarbekohasemalks dessantide maalesaat-
miseks osutuvad ristlejad, monitorid, destroie-
rid, suurtiikipaadid ja traalerid. 1934. a. des-
santmanoovrites Inglismaal kasutati lahingu-
laevu ainult dessantosade katteks.

Kuid vanade Ilahingulaevade kasutamine
dessantosade transporteerimiseks voib leida ka
edaspidigi aset. Inglismaal 1930. a. manoovri-
tes tehti dessant lahingulaevalt Iron Duke.

Viimasel ajal on hakatud suurt réhku pa-
nema dessantosade liikumiskiirusele ja tule-
voimsusele, sellepdrast on ka endastmoistetav
ja arusaadav noue, et juba esimestele maabu-
vatele osadele oleks kaasa antud loogivoimsad
moto-mehhaniseeritud osad, kui dessandile on
ette nihtud laiaulatuslik, iseseisev operatsioon
ehk koguni uue, iseseisva rinde loomine.

Taktikaliste dessantide iilesannetesse ei
kuulu pikaldased, iseseisvad operatsioonid, vaid
nende peaeesmirgiks on monesuguse kiire ise-
loomuga iilesande tditmine ehk ka frondi ldhe-
dal olevate osadega iithinemine.

Et taktikalisele dessandile anda suurt lii-
kumiskiirust, peab kaasavoetud varustise ja
abivahendite suhtes olema &d#drmiselt tagasi-
hoidlik, vilja arvatud vahest moto-mehhani-
seeritud osad.

Jaapanlastel on ette nihtud iiheks taktika-
liseks dessant-iiksuseks pataljon.

Kompanii koosneb iihest juhtriihmast, 4 las-
kur- ja 1 kuulipilduja riihmast.

Igale pataljonile on ette ndhtud 3—4 soo-
musmasinat ehk tanki (Vickers-Kirosslei soo-
musauto, mis varustatud 2 rk.), peale selle on
pataljonile kaasa antud 4—50-mm suurtiikki.

Pataljoni juhivad kapt.-maj. voi kapt.-leitn.,
kompaniid — van.-leitnandid ning rilhma —
leitnandid ning nooremleitnandid.
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Memuaare Maailmasdja operatsioonidest
P&hjameres 1916. a.

1916. a. operatsioonid Pohjameres pakuvad
koige rohkem lahingukogemusi laevastiku tege-
vusest Maailmasoja perioodil 1914—1918,

Pealveelaevastiku energilisem tegevus kuu-
lub just 1916. a. ning osutub siiani peaaegu
ainukeseks soja-padranduseks, mida peab kasu-
tama meresdja strateegilise, taktikalise ja teh-
nilise motte arendamiseks ja viimistlemiseks
laevaehituse, viljadppe ja merejoudude kasu-
tamise mottes.

Seepérast on tiiesti arusaadav, et selle aasta
operatsioonid on leidnud iiksikasjalikku valgus-
tamist meresoja viliskirjanduses. Jutlandi
lahing iiksinda — koige suurem terves mere-
soja ajaloos laevastikkude lahinguiiksuste arvu
ja voimsuse mottes — omab tunduvat litera-
tuuri koigis keelis. °

Vilise so0jalise edu koérval, mis Saksamaa
saavutas mainitud aastal merel kui maal, said
tema strateegilised kavad hoobi. Sisemine vastu-
panujoud oli tunduvalt murtud, nii et 1916. a.
1opul (12. dets.) ta oli sunnitud tegema oma
esimesed rahuettepanekud liitlasile. 1916. a.
kutsus esile saksa iilemjuhatuses Kkriisi, iihes
tunduvate muudatustega selle koosseisus.

1916. a. operatsioonid naitasid, et on voi-
matu saavutada viahe miargatavatki edu, tiks-
koik kelle poolel, ilma koigi sojaliste joudude
kooskolastatud tegevuseta ja koigi sojaliste
joudude juhtimise koondamiseta iihe isiku
kétesse. :

Katsed selle ldbiviimiseks ei andnud aga
Ioplikke tagajérgi molema koalitsiooni poolel,
just riikide vastukidivate vaadete tottu. Uksikuil
juhtumeil selle poole siiski kalduti.

Verduni, Sommei, BrussilovVvi
pealetungid, Rumeenia purusta-
mine, Inglismaa 16plik loobumine
Londonideklaratsioonist (mis puu-
tub blokaadisse), Jutlandilahing, peal-
vee-, allvee- ja 0hujdudude koos-
kdlastatud operatsioonid merel,
Iopuks Saksamaa jdreldused piira-
mataallveesdjavajadusest — moo-

dustavad selle — sojalistest operatsioonidest
rikkaliku aasta sisu.

Kiesolevas toos pililiame valgustada vaid
piiratud osa mainitud juhtumeist — operat-
sioonePohjamerel — seoses iildise s6ja-
kdiguga maavie rinnetel ja miidrata saksa
iilemjuhatuse t66 ning operatsioonide labivii-
mise meetodite pohjal neid pdhjusi, mis vili-
sele edule vaatamata viisid Saksamaa esialg-
sed kavad meresdja mottes luhtumisele.

Pohjamere operatsioonid iildises sojakidigus
1916. a.

1916. a. tdhtsamaks operatsiooniks oli V e r-
dun’i operatsioon. Kuna liitlased kavatsesid
votta ette iildist pealetungi sakslasile, siis ot-
sustas saksa vigede juhatus jouda liitlaste ka-
vatsusest ette. Liddnerinde inglise vigede piir-
konnas oli voimatu teostada pealetungi soise
maastiku tottu, samuti oli puuduvate inimreser-
vide tottu voimatu peale tungida ka veidigi
laiemal rindel. Sakslasil jai vaid iile asuda kait-
sele kas tdiel rindel ja seega anda initsiatiiv
vastasele, voi teostada pealetungi kitsal rindel
ning hoida initsiatiiv oma kies — selle lootu-
sega, et pealetung tombaks sinna liitlaste jou-
dudest hiigla koondised. Mainitud pohjusel
otsustatigi sakslaste poolt aasta algul, veebrua-
ris, anda hoop prantsuse kaitse peasolmele —
Verdunle.

Pealetung Verdun’ile pidi koondama sel-
lele rindele suured liitlaste viekoondised, voi-
maldades sakslasile asendada oma vigede re-
serve — millest tundus puudus — artilleeria
mehaanilise jouga.

Saksa laevastiku lahinguline tegevus otsus-
tati suunata peavastase — Inglismaa wvastu,
kelle mereline voimsus hoidis iileval koiki liit-
lasi. Otsustati piiramata allveesdjaga katkes-
tada Inglismaa varustamine tooraineiga ja sel-
lega sundida teda loobuma sdja jitkamisest.
Siiski -saksa iilemjuhatuse kui ka saksa koalit-
siooni lahkuminevad vaated piiramata allvee-
sojale, — ldAne- ning idarinde valikule pohjusta-
sid seda, et iiheaegne hoop maal — V e r d u n’ile

Ehk kiill jaapani dessantiiksused ei ole {iildi-
seks eeskujuks, kuid igal juhul nad annavad
ikkagi esialgse iildise kujutluse taktikalise des-
santosa koosseisust sojalaevadel. g

Noue, et dessantosad peavad - voimalikult
kiirelt laevadelt maale minema, et vihem kan-
natada vastupanu korral vastase tule all, ei
luba piirduda- iiksnes s6jalaevade juurde kuu-

luvate iseliikuvate ja aerupaatidega, vaid neile
on juurde antud dessantoperatsiooni ajaks vas-
tavad iseliikuvad soiduvahendid, mida soja-
laevad suudavad omal joul pardale tosta ja alla
lasta. Ka on cehitatud selleks otstarbeks erilised
paadid, eriti raskemate masinate, nagu tan-
kide, soomusautode jne. maabutamiseks, mis
liiguvad kas omal joul voi pukseeritakse moo-
torpaatide -abil. Iv.
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ja merel piiramata allveesdja n#ol viidi ldbi
poolikult. Sealjuures, kui vajati abi Verdun’i
all Austrialt artilleeria ja sojavigede néol,
viimane olles tegevuses pealetungiga Itaa-
liale — ei saanud seda anda.

Piiramata allvees6da, mis kavatseti ldbi
viia iiheaegselt Ve r d u n’i operatsiooniga veeb-
ruaris, venis diplomaatiliste ldbirdidkimiste
tottu Ameerikaga, ning seoses U S A otsustava
noodiga loobus Saksa valitsus kui ka juhatus
piiramata allveesdja mottest {ildse aprillis
1916. a. Allveesdoda leidis teostamist priisi-
diguse alusel (Prize regulations), mis négi ette
laeva jirelevaaatuse enne uputamist. Sel kujul
ei voinud allveesdda loomulikult anda saksla-
sile neid tagajirgi, mis loodeti.

Allveesdja luhtumisega kerkis uuesti iiles
kiisimus kasutada saksa ulgumere lae-
vastikku aktiivseiks operatsiooneks ulgu-

merel inglise laevastiku vastu. Osalt mdjutas

seda saksa avalik arvamine, osalt laevastiku
soov toendada oma olemasolu vajalikkust. Kuna
inglaste poolt saksa kalda suhtes puudus otsene
ghvardus ja loodeti kohata inglise laevastiku
osalisi peajoude, mojutas see loomulikult ka
sakslaste kavatsust laevastiku kasutamiseks.
Mis puutub saksa laevastiku operatsiooni-
desse merel, seoses teiste operatsioonidega maa-
vide rindel, siis Yarmouth’i ja Lowes-

tof t’i pommitamine 24. IV teostus Verdun’i

lahingute ajal, momendil, millal sakslasile sai
osaks osaline ebadnn; laevastiku véljasoit 30. V,
mis Ioppes Jutlandi lahinguga, iihtis
ajalt liitlaste arvatava pealetungiga sakslasile
S omm e’il, tegelikult algas pealetung Som -

lise laevastiku olemasolu voimaldas sakslasile
kaldarajoonide kaitseosi paisata ldine- ja ida-
rindele ning laevastikuga avaldada koguni tea-
tud survet neutraalriikidele. Moju oli loomuli-
kult seda tunduvam, mida aktiivsemalt tegut-
sesid nende a-laevad inglise kaubanduse ja sdja-
laevastiku vastu, ning mida sagedamini esine-
sid saksa kergete joudude veeskmis- ja muud
operatsioonid Inglise ranniku suhtes, mojudes
hirmutavalt ning avaldades survet inglise ava-
likule arvamisele.

Laevastiku iilesanded, nagu Inglismaa
blokeerimine allveelaevastikuga
— mis pidi segi 166ma viimase majandusliku
elu — ja vidgede saabumise takista-
mine Inglismaalt mandrile jiid ter-
ve rea pohjuste tottu teostamata. Samuti jii
saavutamata viikese s6ja eesmidrk merel, mis
pidi tooma sakslasile j6udud~e vordsuse Inglis-
maaga.

1916. a. oli saksa ulemJuhatusel selge, et 1ng-
lise blokaad Saksamaa suhtes mojutab viga
raskesti Saksamaa vastupanu liitlasile ning et
ei saa uskuda s6ja edusse laevastiku energilise
tegevuseta.

Seks ajaks olid maarlnde videosad ka juba
vasitatud alatiste pealetungidega koigil rindeil
ning alaliste abistamistega, mida vajasid saksa
liitlased. Riigis endas andis tunda juba toidu-
ainete puudus, mis omalt poolt mojutas Saksa-
maa sisemiste joudude vastupanu.

Vaid laevastik oli tdielikult alal hoidnud oma
lahinguvaime, materjalse jou ja isikliku koos-
seisu. Sellepdrast oli arusaadav, et kujunenud
olukorras riigis k01g1 silmad ohd suunatud lae-
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Vene kuulsad polaarlennu sooritajad lendurid Gromov, Danilin ja Jumas$ev, kes
teostasid lennu iile Péhjanaba Moskvast — USA, purustades seega ka kaugelennu rekordi.

diste timberpaigutamised, mis voimaldaks mee-
litada viimaseid saksa laevastiku peajoududele.

Saksa laevastiku suurenemine uute a-laeva-
dega ja oOhulaevadega, — hasti korraldatud
baasid jne. pakkusid saksa juhatusele suuri
voimalusi selliste operatsioonide ldbiviimiseks.

Nagu juba eelpool selgus, mojutas USA suh-
tumine vidga Saksa valitsust allveeblokaadi
labiviimisel. Mainitud pohjusel allveeblokaadi
ei teostatud kiillalt energiliselt ning see ei and-
nud ka soovitavaid tagajirgi. Taielikku edu
oleks saavutatud vaid piiramatu allveesdjaga.
Lopuks laevastiku juhatusel tuli vaid loota, et
ristlejate pommitusretkedel liheb korda meeli-
:ciatlla inglise tiksikuid koondisi oma peajoudu-

ele.

Saades 1916. a. aprillis andmeid inglise lae-
vastiku hargnemise kohta Norra ranniku ja
Inglise SO sadamate suunas (Hoofden’i rajoon)
— otsustas saksa juhatus seda &ra kasutada
ja teostada lahinguristlejaiga pommitusretke
Yarmouth’le ja Lowestoftile. Ope-
ratsiooni peaiilesandeks oli meelitada osa ing-
lise laevastikust tervele saksa laevastikule.
Peale selle peacesmirgi taotles operatsioon veel

teist — nimelt olid mainitud linnad toetus-
punktideks: Lowestoft — traalimisele ja
veeskmisele, Yarmouth — a-laevadele.

Operatsioon teostus koos allvee- ja o6hujoudu-
dega ning kindlustatud miiniviljadega ja a-lae-
vadega Inglise sadamate ees.

Saksa laevastiku peajoud asusid eemal, mil-
ledele lahinguristlejad taganedes pidid meeli-
tama vastase joud.

Siiski see operatsioon 24. ja 25. apr. ei saa-
vutanud oma peaeesmirki ning saksa laevastik
saabus oma baasidesse, ilma et oleks kohanud
inglise laevastiku joude.

Peab mérkima, et véljumisel juba lahingu-
ristleja Seydlitz sattus inglise miinile, mille
tagajirjel oli vigastuse tottu sunnitud baasi
tagasi poorduma.

Mai 16pus olles ikka veel inglise joudude la-
husoleku mo6ju all ning saades veel tdiendavaid
andmeid, mis seda kinnitas — otsustas saksa
juhatus ette votta analoogilise operatsioont
Sunderlan d’ile. Operatsioon oli kavatsetud
samuti koos a-laevadega ja ohujoududega. Eriti
tootati vilja a-laevade tegevus, mis olid adra
jaotatud jargmiselt: moned Scapa-Flow
ees, iiks Morey-Firth'i ees, suur arv
Firthof Forth’iees, 4 — Humber’i ees
ja moned Tershellin g’i ldheduses. Operat-
sioonist votsid osa ka Flandria ranna viikese-
tonnaazilised - a-laevad. Ohuluurekava, mis oli
samuti hasti vilja tootatud, jai teostamata eba-
soodsa ilmastiku tottu; muuseas teostus terve
operatsioon teisiti, kui oli varem kavatsetud.

A-laevad olid juba saadetud positsioonidele,
kuid Shulaevu vilja saata halva ilma téttu ei
olnud voimalik. Halb ilm kestis umbes 2 nida-
lat. Kuna a-laevad voisid valjas olla kuni
1.—2. juunini, siis saksa juhatus oli asetatud
dilemma ette, kas loobuda ohuluurest dhulaeva-
dega vO0i loobuda a-laevade kaastegevusest.
Juhatus valis siiski esimese variandi, lootes, et
laevastiku viljumine teostub inglastele mirka-
matult. Peale selle Sunderlandi pommita-
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mine asendati retkega SkagerrakkiNorra
ranniku ldahedusse, et anda hoopi osale inglise
laevastikule, mille pidi vilja meelitama saksa
laevastiku demonstratsioon Norra ranna lidhe-
duses. Inglise laevastik, saades andmeid saksa
laevastiku viljumisest, séitis merele tervikuna.
Mainitud operatsioon aga, mis I6ppes Jutlandi
1ahinguga, niitas sakslasile, et saksa laevastiku
iga vélj_as()it I6peb vaid kohtamisega Grand
Fleetiga tervikuna, mitte aga osaga sellest.

Kindlasti saksa juhatus pirast Jutlan-
d it loobus esialgsest lootusest kohata ja purus-
tada inglise laevastikku osade kaupa.

Kuid saabus varsti moment saksa maaviele
raskete Somme’l lahingute ajal, kus raske
sojaga kurnatud ja blokeeritud riigil tekkis
vajadus uuesti nididata oma lahinguvalmis
laevastikku, et vahemalt osaliseltki kinnitada
vaateid saksa laevastiku voidule Jutlandi
lahingus.

Laevastiku juhatus tootas vélja Sunder-
landi pommituskava ning laevastik véljus
merele 18. augustil. Uldiselt oli see operatsioon
vilja tootatud varemate sarnaselt — lahingu-
ja kergeristlejad pidid teostama pommitamist.
Uus oli selles operatsioonis vaid see, et saksa
juhatus ei otsinud niiiid enam kohtamist inglise
laevastikuga, olles veendunud, et kui see esineb,
siis kindlasti terve Grand Fleet’iga. Ja
t0esti, saades andmeid inglise laevastiku merel-
oleku kohta, poordus saksa laevastik alustatud
operatsioonilt tagasi oma baasidesse. Samuti
nagu eelmisegi operatsiooni alguses sai ka teise
alguses liks saksa lahingulaevadest vigastada.
Lahingulaev Westfalen, saades inglise a-laevalt
torpeedotabe, oli sunnitud tagasi péorduma oma
baasi varsti peale viljasoitu.

Saksa laevastiku viljasoit 18. aug. oli vii-
mane suuremaist, kui mitte arvestada iiksil;_uid
hilisemaid vihemate joududega ja enam piira-
tud iilesandeiga. Nende hulka niiteks kuulub
viljasdit 8. okt. 1916. a. a-laeva madalikult
pasistmiseks. Ka siin esinesid laevastiku kaotu-
sed. Viljumisel said vigastada kaks lahingu-
laeva Kronprinz ja Grosser Kurfirst. Kui lilem-
juhatus Wilh elmi ndol hiljem avaldas kaht-
lust selle kohta, kas oli motet riskeerida lahin-
gulaevadega iihe a-laeva pérast, vastas laevas-
tikujuht: ,,On vaja vihemalt a-laevade mees-
kondi toetada moraalselt!* —
1916. a. operatsioonide kokkuvotteid ja

jireldusi.

1916. a. mereoperatsioonide aluseks, samut@
nagu 1914. a. oli viike-sdja pohimote. Vahe oli
vaid selles, et 1914. a. saksa laevastik ootas
soodsat juhust, et purustada inglise laevastikku
osade kaupa, kuna 1916. a. ta piiiidis ise luua

sellist olukorda, et saavutada iilesseatud ees-
marki. 1914. a. inglaste blokaadi tagajérjel ku-
junenud strateegiline olukord ei soodustanud
viike-sdja operatsioonide edu — 1916. a. saks-
lased ise piitidsid aktiivselt luua soodsat stra-
teegilist olukorda. ,

Kahtlemata 1916. a. operatsioonide teosta-
misel arvestati neid kogemusi, mis saadi Yar-
mouthli (3. XI 14. a:), Hartlepooli
Whitby ja Scarborough’i (16. XII 14.
a.) pommitamisel ja Doggerbank’i lahin-
gus 1915. a. jaanuaris. Varemail retkil kasutati
lahinguristlejaid iseseisvalt, kuna hiljemail
1916. a. operatsioonidel ristlejate pommitamis-
retkil toodi katteks vilja lahingulaevastik.
Operatsioonide ldbiviimine 1916. a. kestusel vii-
mistlus kogu aeg, nii viljasdidul 30. V 16. a.
arvestati vialjumiskogemusi, mis saadi 24. IV
16. a., samuti 18, VII 16. a. omakorda kogemusi
30. V 16. a. ,

1916. a. votavad operatsioonidest osa peal-
veelaevastikuga a-laevastik ja ohujoud. Sama
aasta operatsioonidest selgus mitte ainult kindla
koostoo vajadus mere- ja ohujoudude vahel,
vaid ka iga klassi laevade strateegiliste ja tak-
tikaliste omaduste maksimaalse drakasutamise
vajadus.

Peatdhtsust 1916. a. operatsioonidest samuti
ka terve s6ja 1914—1918. a. operatsioonidest
omab merel Jutlandi lahing. Inglise ju-
hatus ei otsinud otsustavat lahingut, kuna
Grand Fleet oma olemasoluga taitis koik
nouded, mis blokaad temale pani. Kui sakslased
oleksid sundinud inglasi vastu votma lahingut,
siis viimased oleksid pooldanud seda oma baa-
side ldheduses, kus oleks olnud voimalik koon-
dada {ihte rusikasse koik Grand Fleet’i
rasked ja kerged joud ning kus inglaste vigas-
tatud laevad oleksid leidnud Gigeaegset abi oma
baasidelt. Samal ajal saksa vigastatud laevad
oleksid kujutanud kergemat saaki inglaste hivi-
tajaile ning poleks joudnud vigastatuna oma
baasideni.

_Kuiq nagu see selgub Jellicoe kirjast admi-
rahteedl. lordidele veel enne sdda (avaldatud
,»Times’is® 18. XIT 20. a.) loobus inglise laevas-
tik saksa laevastiku tagaajamisest kartes miine,
torpeedoriinnakuid destroiereilt ja a-laevadelt
See ei tdhendanud vihemat, kui loobumist otsus-
tavast lahingust. Nad ei soovinud tegelikult
kasutada oma paremusi, mis olid tingitud oma
joudude ilekaalust ja lahingukoha valimise
voimalusest oma baaside liheduses.

x Saksa korgem kui ka laevastiku juhatus ei
voinud pooldada otsustavat merelahingut enne
joudude tasakaalustamist ja veel enam kaugel
oma baasidest. Scheer kirjutab 4. VII 16. a.
parast Jutlandi lahingut: , Meile soodsais tin-
gimusis saab vastane kindlasti tunduvaid vi-
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gastusi, kuid ei ole kahtlust, et isegi koige
onnelikum merelahing saklasile ei sunni ing-
lasi rahu vastu votma. Meie ebasoodne geo-
graafiline asend ja vastase liiga suur mater-
jaalne iilekaal ei ole tasakaalustatav laevasti-
kuga selliselt, et meie suudaksime likvideerida
blokaadi vo0i dra votta Inglise saared, isegi siis
mitte, kui a-laevu kasutada sojalaevade vastu.
Inglismaa voitmisest voiks rédkida wvaid siis,
kui katkestada ta majanduslik elu, s. o. kui
paisata koik a-laevad Inglise kaubanduse vastu.
Sel puhul ei soovita kasutada a-laevu piiratult.
Need pohimotted voeti arvesse kdorgema juha-
tuse poolt ning Jutlandi lahingu taga-
jarjena loobuti viikes6ja meetodist ja joudude
tasakaalustamise strateegiast, mis nigi ette
perioodilisi saksa laevastiku valjumisi merele,
et meelitada osa inglise joude tervele saksa
laevastikule.

Saksa laevastiku tegevus oli muutunud veel
kitsamaks. Jii iile vaid piiramatu allveesdda.
Viivitamine piiramatu allveescjaga (tegelikult
algas 1917. a.), voimaldas vastaspoolele aga ko-
guda suuri kogemusi a-laevade vastu tegevu-
seks, mis iihes organiseeritud merekaubanduse
kindla kaitsega ja konvoiteenistusega osutus
hukutavaks Saksamaale. Pealegi astus 1917. a.
aprillis sotta USA, mis liitlaste vastupanu voi-
met veel tunduvalt suurendas.

Taktika ka koige eeskujulikuma ja kange-
laslikuma tegevusega ei saa parandada puu-
dusi, mis on tingitud ebadigest strateegiast,
samuti nagu strateegia ei saa anda diget lahen-
dust ebadige s0ja juhtimisega poliitilisest kiil-
jest. Seda vana tdde kinnitavad taielikult”
1916. a. mereoperatsioonid.

Markmeid kaugelt juhitavaist mootorpaatidest

Kaugelt juhitavad mootorpaadid kuuluvad
kahtlemata kodige huvitavamate paatide hulka,
mida sodivad pooled mitmesuguseks otstarbeks
vordlemisi ohtralt kasutamisele votsid Maailma-

so0ja jooksul. Nende otstarbeks oli
meeskonnata tugevajoulist 10h-
kelaengut kaugejuhtimise abil
viia vastase miargini ning seal

detoneeruda.

Esimesed kaugejuhtimise katsed paatidega
leidsid aset Berliinis Wannsee'l, Tra-
vemiinde’s ja Kiellis. Paadi kaugejuhti-
mine leidis alul aset kindlalt maalt ning korgel
asetsevast kohast. Sealt juhiti meeskonnata
paati kaabli abil, mis juhtimiskohast ulatus
paadini ning paadi so6idu ajal paadile asetatud
poolilt maha keris. Paadi soidukaugus olenes
eeskédtt juhtimiskoha nidgemiskaugusest, sest
paadis asetsev kaablitagavara oleks lubanud
tegevust veelgi tunduvalt suurendada.
Kielis ning Travemiindes tehtud kat-
sete tulemused olid jirgmised: juhtimis-
koha korgus 27 kuni 30 meetrit iile vee-
pinna voimaldas paati vabalt juhtida 8-
kuni 14-miililistel kaugustel. Sellest
vois jireldada, et Zeebriigges, kus mai-
nitud paate kavatseti kasutada, avaneb voima-
lus 30 meetri korgusest tornist saavutada taga-
,]'C':irlgi 11- kuni 14-miililistel kaugus-

el

Et saada veelgi paremat mirgi ning paadi
vaatlust, selleks voeti abiks tugevajoulise raa-
diotelegraafi-saatejaamaga varustatud hiidro-
plaan. Lennuk jilgis mootorpaadi liitkumist

ning andis raadiotelegraafilisi juhtimiskiske
maal asetsevale vaatluskohale, kust need maha-
keritavat kaablit kaudu edasi anti paadile.
Need katsed  kestsid 1915. aasta detsembri
I6puni ning nende tulemusena ava-
niesivoimalus kauwdsesguhtimise
abil” lennukilt Guhtidatmootor-
paate 27 smiili-kauguseni maal
asuvast vaatekohast.

Juba septembris 1915, millal katsed len-

" nukitega veel kisil olid, tehti vastavatele tehas-

tele iilesandeks echitada 12 kaugelt juhitavat
mootorpaati. Detsembri 16pul 1915 saadeti esi-
mesed kaks paati Flandriasse.

Vahepeal kestsid aga katsed katkestamatult
edasi. Nimelt piiititi valja liilitada
ma gl asuvaid® ivagtekioh tintn b
paate juhtida vahetult raadio-
telegraafi abil lennukeilt. Seejuu-
res kerkisid esile mitmesugused raskused ning
alles 1917. aasta 10pul jouti soovitud sihile.
Niitid vaid avanes voimalus vahetult raadio-
telegraafi abil kaugelt juhitavaid paate kasu-
tada ka suuremail kaugustel.

Veebruaris 1936 ehitati veel 5 mootorpaati,
nii et sdja 16puni neid iildse ehitati 17. Kind-
laid, maal asetsevaid vaatluskohti oli Zee-
briigges, Ostendes, Liibavis ning
katsejaam Kielis. Peale selle oli veel tor-
peedopaadil ,,146“ juhtimispunkt, mis oli mai-
ratud kasutamiseks rannikust kaugemal, merel
viibides. Ka oli ,,146“-el vastav sisseseade kau-
gelt juhitava mootorpaadi tekile votmiseks.
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Esialgsed tulemused.

Esimesi rinnakuid kaugelt juhitavate moo-
torpaatidega tuleb lugeda téiesti ebadnnestu-
nuks. ,,FL 3“ (Fernlenkboot) tuli riinnakul
vaenlase nihes ohku lasta, sest raadiotelegraafi-
seadises tekkis rike. ,,F'L 5“ tuli samuti dhku
lasta, et see vaenlase kitte ei satuks, sest moo-
toriruumis oli tekkinud tuli. Ka ,,F'L 8¢ riin-
nak, mis algas haruldaselt soodsail tingimustel
Ostendes vaenlase monitoride vastu, eba-
onnestus. Ebaonnestumise arvatavaks pohju-
seks oli juhtkaabli vigastumine vorkudest mo6-
dumisel, sest otsekohe vorkude taga jii paat

muude laevade abil. , FL 8% joudis 300 meetri
kauguseni vaenlasest, kuid hévitati siis artil-
leeriatulega.

28. septembril 1917 korrati ,,FL 12“-ga uus
riinnak 8000 tonni suurusele inglise monitorile
HErebus®. , Erebus® oli relvastatud 2 — 38-sm,
4 — 15,2-sm ning 2 — 7,6-sm Ohukaitsesuur-
tilkiga. Peale selle kaitses nimetatud monitori
veel 9 destroierit, 2 abilaeva ja 4 kiirmootor-
paati. Kell 13.20 algas ,,F'L 12° liikumist mo-
nitori suunas, mis asetses 20 miili NW pool
Ostendet. Peale 25-minutilist s6idukestust
vottis hiidroplaan iile mootorpaadi juhtimise

Inglise MTP koondis, mis sooritas hiljuti reisu Southampton’ist — Malta’sse. See on esimesi pikemaid soite selletiitibiliste
kiirpaatidega. MTP on 60-jalalised, arendavad kiirust ile 40 s. ja relvastatud 2 — 18" torpeedoga.

seisma umbes 3000 meetri kaugusel vaenlasest.
Hiidroplaani meeskonna eeskujuliku ning julge
kaitumise tottu ldks aga korda paati ennast
padsta. Vaenlase silme all laskus lennuk paadi
korvale veele, vaatleja asus mootorpaati ning
toi vigastamata paadi sadamasse tagasi. Sama-
suguste rikete viltimiseks kovendati tulevikus
kaablit vorkude asukoha ulatuses, s. o. 12 kuni
20 miili kauguseni rannast.

Riinnakud Nieuport’i muulile ja monitoridele.

Vaid aastal 1917 saavutati kaugelt juhita-
vate mootorpaatidega teatud positiivseid taga-
jargi. 1. martsil 1917 kasutati ,,F'L 7“ riinna-
kul Nieuporti muuli vastu. Seekord onnes-
tus juhtida paati vigastamatult muuli kérvale
ning umbes 50 meetrit seda muuli 6hkulaskmise
teel hivitada. Seega korvaldati sakslastele tii-
likas vaatluspost.

6. septembril 1917 juhiti ,,FL 8 Osten-
dest 17 miili kaugusel asetseva monitori
vastu, mis oli histi kaitstud havitajate ning

ning kell 14.18 oli mootorpaat vaenlase laevade
juures. Niahes ldhenevat paati ldksid vaenlase
laevad otsekohe W kursile ning avasid 3000
meetri kauguselt tugeva tule paadile. Taie kii-
guga murdis paat ldbi kaitsvate destroierite
rivist, juhiti monitori ahtri tagant libi ning
suunati kesklaeva paremasse pardasse. Kell
14.23 jargnes kokkuporge ja tugev detonat-
sioon, mis kattis tdielikult suitsu ning tulega
monitori. Vahe hiljem tekkis monitori ahtri
lahedal veel teine detonatsioon. Vajuma moni-
tor siiski ei hakanud, sest torpeedovork oli
plahvatuse peajou pea tidielikult endale votnud.

3. novembril 1917 suunati ,FL 4“ Osten-
d est riinnakule ldheneva monitori vastu. Ka
see monitor oli destroierite poolt histi kaits-
tud. Umbes 3 miili kauguselt avastas vaenlane
laheneva mootorpaadi. Monitor liks otsekohe
suurima kiirusega N-kursile, kuna teda kaits-
vad destroierid avasid #geda artilleeriatule
paadile. Umbes 50 meetri kaugusel itihest dest-
roierist ei olnud enam voimalik paati lennukilt
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juhtida. Paat oli ahtrisse saanud tabavuse tottu
vigastatud ning vajus vihese aja parast pohja.
Vaid 1918. aasta kevadel joudsid rindele
raadiotelegraafiga lennukite poolt vahetult ju-
hitavad mootorpaadid, kuid neil ei olnud enam
voimalust tdita nende peale pandud lootusi.
Olgugi, nagu toodud niitest selgub, et kau-
gelt juhitavail mootorpaatidel Maailmasojas oli
viaga viikene osatidhtsus, kuid nende arenemine
néitas siiski kujukalt, et juba tolleaegsel s6ja-
tehnikal vordlemisi liihikese aja jooksul onnes-
tus tédiesti uut ning tundmatut relva vilja
arendada vordlemisi kardetavaks relvaks merel.
Mis puutub eelpoolkirjeldatud paatide kasu-

tamisse praegusaja laevastikus, siis peab mai-
nima, et vastavas kirjanduses seda kiisimust
viaga vahe puudutatakse. On kindel, et sakslaste
poolt Maailmasoja ajal arendatud ideed on
pohjalikult uuritud ning tdiendatud. Seda toen-
davad suuremais laevastikes tarvitusel olevad
raadiotelegraafi abil juhitavad suurtiikilaske
margid-laevad. Kuivord aga seda ideed on ka-
sutatud puhtriinnakpaatide ehitamisel ja mil-
liseid tagajirgi seejuures saavutatud, selle
kohta puuduvad andmed tdielikult. Viga usu-
tav on, et tulevikusdjas soodsais tingimusis
kaugelt juhitavad paadid leiavad jillegi kasu-
tamist voitlusrelvana merel.

ARVUTUSLUTKATID (Rechenstibe)
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Hartlepoolide pommitamine.

USA C. A. kpt. W. A. Murley jarele ltn. HARRY PEDASTE.

Hartlepool'ide pommitamine, iseenesest
vordlemisi viikese tdhtsusega operatsioon, vai-
rib tdhelepanu sellepirast, et see oli ainus ju-
hus kogu Maailmasoja kestel, kus saksa soja-
laevad ilmusid Inglise rannakaitse kahurite
tuleulatusse.

Erilise Opisena sellest pommitamisest voiks
mirkida ehk seda, et kaks viikest patareid
kokku kolme vordlemisi vaikesekaliibrilise ka-
huriga kannatasid viga vidhe ning olid vdime-
lised jiatkama tulistamist pdrast seda, kui neid
oli tugevasti pommitatud suurekaliibrilisist
merekahureist dige viikeselt kauguselt — sel-
lega andes jirjekordse téenduse rannapatareide
suurest tidhtsusest.

Kiesolev USA kpt. W. A. Murley artikkel
pohjeneb tollel pommitamisel tulejuhiks olnud
kolonel Robsoni ja teiste pealtnigijate and-
metel.

Hartlepoolid, dieti Hartlepool ja
West Hartlepool — asuvad Inglise ida-
rannikul natuke pohja pool Teesi suuet tihe-
dalt korvuti. Need linnad tol ajal umbes 91.000
elanikuga olid elavaks kaubanduslikuks punk-
tiks, omades kuus dokki, mitu laevaehitustoo-
koda ning palju muid kaubanduslikke asutisi,
asudes Helgolandist — saksa laevastiku
baasist vaid 330 meremiili kaugusel — 12 tunni
tee sdjalaevadele, mida vois katta talvekuudel
pimedusekatte all.

Pommitamise pohjusena sakslased maini-
vad, et s6ja algkuudel nad tegid suuri pingu-
tusi, et juhtida oma operatsioone nii, et pdh-
justada inglastele ‘selliseid kaotusi, mis oleks
voimaldanud riadkida joudude toelisest tasakaa-
lust, kuid koik oli asjata, sest miinidepaneku
tagajirjed olid teadmata, kuna allveelaevade
edu ei muutnud nalju vahekorda, sest laevad,
mis nad uputasid, ei omanud kuigi suurt la-
hinguvisartust — teisest kiiljest aga ristlejate
retked ranniku vastu pidid meelitama suurel
hulgal inglise laevu oma sadamaist ja nii
andma saksa laevastikule hea juhuse kallale-
tungiks. Nonda saidki lahinguristlejad wviitse-
admiral Hipperi juhtimisel 15. dets. 1914. a.
kisu soita vilja, et pommitada kindlustatud
linnu Scarborough’d ja Hartlepoole
ning panna vilja miine piki Inglise kallast
kaubaveo takistamiseks.

Inglaste arvates voisid pommitamise noh-
juseks olla hoopis teised asjaolud. kuna juhus-
likult vois pommitatud linnadest ainult Hart-
lepooli kuidaegi liigitada kindlustatud lin-
nade hulka. Umbes tol ajal olid inglaste esi-
mesed sada tuhat meest 16petanud oppused

ning olid valmis iile mere saatmiseks, sellepi-
rast inglaste arvates on viga tGendone, et
peamiseks sakslaste demonstratsiooni pohju-
seks Inglise idaranniku vastu oli mdjutamine, et
Kitcheneri armee jietaks Inglismaale ko-
dukaitseks. Kuid sellisel juhul sakslased saa-
vutasid tegelikult just vastupidise tagajirje,
sest pidrast seda pommitamist tousis suurelt
sojavikke astuda soovijate arv kogu maal.

Hartlepoolide kaitse,

Hartlepoolide kaitse koosnes ,Tule-
torni“ (1—6”) ja Heugh’i (2—6”) pata-
reidest. Molemad olid asetatud maanina tippu
Teesi joest pohja poole umbes 140 meetri
kaugusele teineteisest.

sLTuletorni“ patarei oli ehitatud 1855.
aastal, Heugh’i — 1859. a.

Molemad patareid olid asetatud, vorreldes
kalda korgusega, kaunis madalale, olles vaid
ligikaudu 15 meetrit -iile merepinna.

Need kaks patareid, kokku kolme 6” kahu-
riga, moodustasid Hartlepoolide mere-
poolse kaitse.

South Gare juures Iouna pool Teesi
joge ja umbes 9 km kaugusel Hartle-
poolist oli patarei, mis koosnes kahest 4,7”
kiirlaske-kahurist. Need kahurid, maksimaalse
laskeulatusega ainult umbes 6500 meetrit, kait-
segid sissepdasu T eesi jokke, kuid kogu pom:-
mitamise kestel asusid vaenlase ristlejad viljas-
pool nende tuleulatust. ,Tuletorni“ ja
»Heugh’i“ patareide maksimaalne laskekau-
gus oli 10300 .

Kogu sbja kestel Hartlepool'i kahur-
véeline kaitse, vilja arvatud viike osa regulaar-
vige ja reserviste, oli usaldatud kohaliku terri-

toriaaliiksuse ,Durham Royal Artil-
ler y“ kitte.
Patareide keskpost (tulejuhtimispunkt),

asukohaga umbes 450 m pohja pool Heugh’i
patareid, oli ehitatud korgesse valli, mis piirab
Hartlepooli promenaadi sisemist Kkiilge.
Nagu patareidki, oli ta asetatud umbes 15 m
korgusele iile merepinna. Vaade merele kuni
Iounapoolse sadamasissekiiguni oli segatud ette-
ulatuva kaldaga, millele oli ehitatud Heugh
patarei, ning samuti tuletorniga.

Tulejuhi esitise pohjal keskpost paigutati
tmber Heugh patarei tulejuhtimispunkti
kaks nidalat enne pommitamist. Olgugi, et see
positsioon andis parema vaatevilja — vaade
Siid-Osti oli takistatud vaid umbes 90 meetri
kaugusel oleva tuletorniga.
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S0ja puhkemisel asetses sadama sidepost
natuke pohja pool Heugh patareid, kuid ta-
kistatud vaatluse pédrast viidi iile tuletorni en-
dasse. Tulejuht oli telefoniiihenduses South
G ar e patareiga, kindluse peakorteriga West
Hartlepoolis ning telefonikeskjaamaga;
peale selle otseiihenduses patareidega. Koik
telefoniliinid patareides olid Ohuliinid.

Jalavieline kaitse patarei otseses naabru-
ses oli moodustatud kahest Durham Light
Infantry riigemendi 18 pataljoni kompa-
niist.

Hartlepooli laevastik.

Hartlepoolis kui baasis asus divisjon ,,E*“-
klassi destroiereid: Doon, Waveney, Moy, ja
Test, iiks allveelaev C 9 ning kaks kergeristle-
jat ,,Patrol“ ja , Forward“.

Destroierid- olid varustatud nelja 12-naelase
kahuriga ja kahe 12-tollise torpeedotoruga.
Nende kiirus oli 24 s6lme, meeskond 70 ohvit-
seri ja sodurit. Koik destroierid olid varusta-
tud raadioga.

Ristlejad ,,Patrol* (2940 t) ja ,,Forward*
(2850 t) olid kiill samast klassist, kuid erinesid
tonnaazilt. Ristlejate relvastis: 9—4” suurt. ja
2—14” torpeedotoru; kiirus 25 s.; meeskond
268.

Umbes keskool 15. dets. kindluse komandor
sai kindluste peakorterist jargneva teate:

sPidada hoolsat valvet kogu ida-
rannikul homme koidu ajal 16. detsemb-
ril, Teade on tiditsa salajane. Teha
teatavaks ainult ohvitseridele®

Selle alla oli kirjutatud:

wKiesolevaga ihenduses kindluste
komandor kaseb Teil olla lahinguval-
mis kell 0700 hommikul Kui koéik on
vaikne peale kella 0830, siis voib mees-
konna viia kasarmusse®

Vaédrib téhelepanu, et see eriline hoiatus
kindluste peakorteris oli saadud otseselt So j a-
ministeeriumist. See oli ebaharilik,
kuna koik eelmised hoiatused vaenlase laevade
litkumisest olid saadud Postivalitsuse s6ja side-
postide kaudu. Eriline hoiatus anti edasi ainult
ohvitseridele, kuid mitte laevade juhile — oma-
pirane kindluste komandori arusaamine. Jéarg-
misel hommikul vastavalt normaalsele pieva-
korrale asusid iiksused oma kohtadele iiks tund
enne koitu ning kahurid seati tegevusvalmis:
molemad patareid esitasid valmisolekust kell
0630.

Neli destroierit olid lahkunud sadamast
kell 0500; nende iilesandeks oli patrulleerida
paralleelselt rannale umbes viie miili kaugusel
sadamasuust. Sellega nad jargnesid oma hari-
likule pdevakavale, kuna eriline hoiatus ei olnud

nihtavasti joudnud kohalikkude merejoudude
komandorini. Patrol ja Forward olid
oma ankrukohtadel Victoria dokis.

Pommitamine.

16. detsembri hommik koitis paksu uduga
merel nihtavusega ida pool umbes 3600 meetrit
ja Iouna suunas umbes 5500 meetrit. Taevas
oli tdiesti kaetud. Puhus kerge Nord-Ost ja,
valja arvatud kergelt rulluv laine, oli meri ra-
hulik. Moon pidi olema madalaim umbes kella
0830 ajal. :

Umbes kellas 0800 ajal sai tulejuht teate
South Gare patareist:

sDreadnoughtid séidavad pohja

poole® millele jargnes peaaegu otsekohe
teade sidepostist:
Srolm s0jalaeva .tuleb. spntre

Kt sre o

Kuna laevade tulek tulejuhi eest oli varja-
tud tuletorniga, kiisis tema:

M s S re i T ale'v 5 d 2

sNeed on meie laevad, nad on
vastanud meie signaalidele“ tuli
vastus sidepostist.

Vastuseks edaspidistele kiisimustele teatati,
et need laevad paistavad olevat ,Indomi-
table“ klassist.

Molemate patareide kahurite teenurkond
oli vahepeal asunud kahurite juurde.

Peaaegu otsekohe pirast seda jutuajamist
kuuldi laevu tulistavat mere poole.

,»Mida nad tulistavad?“ kiisis tulejuht.

»Ma arvan vaenlast,“ vastas sidepost.

,,Olete Teie kindel, et nad ei tulista meie
omi destroiereid ?¢

»Ma ei nde, mida nad tulistavad,” tuli vas-
tus.

Sellel momendil ilmus juhtlaev vilja udust
ning tema virvi ja silueti pohjal vois tulejuht
kindlasti oelda, et see on saksa laev.

Iga viivitav kahtlus hajus kiiresti, kui juht-
laev, milleks oli, nagu hiljem selgus, lahingu-
ristleja Seydlitz, oma 117 kahureist avas tule
Heugh patareile. Kell oli 0810.

Esimene miirsk langes madala valli korvale,
mis moodustas piiri Heugh patarei ja laia
jalgraja vahel, mis viis promenaadile. See
miirsk, mille kaugus oli tdpne, langes ainult
umbes 25 jardi kahureist vasakule mere poolt
vaadatuna ning tabas valvurit ja kolme jala-
vielast, taielikult rikkudes telefonilise side
patareis. -

Teine miirsk kukkus mone jala kaugusele
esimesest, surmates kaks suurtiikivielast, kes
olid joosnud abiks jalavielastele. ks miirsk
tabas iiht maja terrassil otsekohe Tuletorni
patarei taga; kaks majaelanikku, mdlemad
naised, said surma.
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Seidlitz'ile, kuna ta soitis aeglaselt pohja
poole, avati otsekohe tuli mdlemast Heugh
patarei kahurist asimuudil 84°, kaugus 3800 m
(20 % kb.). Tuli avati fugassmiirskudega.
Tule korrigeerimiseks kasutati haaravat mee-
todit. Tuletorni patarei, vastavalt tule-
avamise viljadppele, avas otsekohe tule viima-
sele laevale kolmest, milleks hilisemate teadete
pohjal oli lahinguristleja ,,Bliicher“. Tegevus
oli niitid muutunud {iildiseks; koik kolm laeva
saatsid tiie pardaga 117, 8” ja 4” miirske pata-
reidele. ,,Seidlitz ja keskmine laev — lahingu-
ristleja ,,Moltke*, tulistades H e u g h patareid,
kuna ,,Bliicher” tulistas Tuletorni patareid.

Et kaldapatareide kahurid ei saanud mitte
tdaielikult hivitatud laevade intensiivsest tulest,
tuli sellest, et nad tulistasid nii viikeselt kau-
guselt, kusjuures tegelikult suurematel kahuri-
tel oleks pidanud olema kéige paremad voima-
lused. Viikese langenurga tottu aga siiiitajad
ei tootanud korralikult. Paljud miirsud iildse
ei lohkenud. Kaks 6” miirsku, mis langesid
Heugh patarei kahurite betoonesistele, riko-
Seteerusid ja 16hkesid patarei taga hidaohutult.

Mirgi kaugus oli kiiresti kdes ja kuna oli
selge, et 6” miirskude joud on liiga viike, et
tungida ldbi tugevasti soomustatud laevade
kiiljesoomusest, siis sihtpunkt tosteti korge-
male — tekiehitistele, kus miirsud nidhtavasti
slinnitasid palju kahju.

Olgugi, et kitsas maariba patarei ees ja
iildse maa iimberringi kiinti iiles vaenlase miirs-
kudest, tootasid kahurite meeskonnad kahurite
juures erakordse rahulikkuse ja tdpsusega.

Halvim koigest oli ndha iga vaenlase laeva
valgustuvat momendiks kollakalt ja siis oodata
miirskude langemist; nii viikesel kaugusel see
ootamine kestis vaid mone sekundi.

Iga kogulasu langemise eel kidis hirmuéira-
tav pomm-pomm, see imelik kahekordne pauk,
mis kuuldub, kui seista suure algkiirusega ka-
huri ees viikesel voi keskmisel kaugusel. Miir-
sud lendasid niivord madalalt, et iga kogulasu
tuul toukas maha iga mehe, kes juhtus olema
kaitsevallil ning miitsid lendasid peast ja vee-
resid maad mooda edasi nagu lehed.

Kaks esimest laeva, umbes 900 m (5 kb.)
vahemaaga sbitsid vahepeal aeglaselt pohja
poole. Seidlitz ikka jalitatud Heugh patarei
kahureist.

Kell 0825, asimuudil umbes 3°, teine kahur
jai ette esimesele kahurile. Kuna kaugus oli
suur ja nidhtavus halb, suunati mélemad kahu-
rid ,,Moltke’le“, mida senini veel ei oldud tulis-
tatud. Teda tulistati, kuni ta samuti joudis
suunda, kuhu I kahur tulistada ei saanud. Kuni
selle ajani H e u g h patarei iilem ei olnud tildse
moelnud kolmandale laevale — ,,Bliicher’ile“.
Margates, et see peaaegu seisis ja et teda ei

tulistata Tuletorni patarei poolt — suunas
otsekohe moélemad Heugh patarei kahurid
temale. Tuli avati soomust ldbistavate miirsku-
dega, mis aga niisid avaldavat vidhe moju.
Peale 19. kogulasku mindi iile fugassmiirsku-
dele, iihtlasi tosteti sihtpunkt tekiehitistele. Selle
peale ,,Bliicher® vottis kursi itta, soites minema
suure kiirusega, tulistades patareid ahtrikahu-
reist.

Teised kaks laeva vahepeal olid pommitanud
molemaid Hartlepoole. Tulistamise pea-
objektiks olid nihtavasti terasetookojad, dokid,
laevaehitusetookojad ja raudtee kauba- ja
reisijatejaamad. Peale umbes 15-min. pommi-
tamist poordusid molemad laevad iimber ja vot-
sid kursi Siid-Osti, peaaegu risti patarei
algsuunale, jille avades tule paremast pardast.
»Moltke’le” avati kohe tema joudmisel tule-
sektorisse tuli H e u g h patarei mélemast kahu-
rist ning tulistati seni, kuni ta kadus uttu, et
ithineda ,,Bliicher’iga®. Otsekohe viidi tuli iile
Hoeidlitz’ile” | ,Moltke® kiiluvees — ka teda
tulistati seni, kuni ta kadus uttu. Viimane pa-
tarei kogulask lasti vélja kell 0852 min. 8400 m
(46 kb.) kaugusel, ilma et laevad oleksid vas-
tanud.

,Bliicher’i“ tulistamisel Tuletorni patarei
avas tule fugassmiirskudega umbes 5500 m (30
kb.) kauguselt asimuudil 52°. Kauguse leidmi-
seks vaadeldi ja korrigeeriti iga iiksikut lasku.
Esimese kahe lasu vaatlemise ja korrigeerimise
kestel kaugus vihenes 4100 meetrini (22% kb.).
Kolmas lask oli tabe ja viis dra suure osa esi-
mesest sillast, vigastades kaht 6-tollilist kahu-
rit ning pannes plahvatama nende tekil olevad
miirsud, tappes 9 ja haavates 3 meest. Oli suu-
reks onnetuseks, et jairgmine lask oli torge, ole-
nedes elektrivoolu katkemisest. Kohe mindi iile
looklaskmisele. Kui tuli uuesti avati, oli tarvis
parandusi, enne kui uuesti oli voimalik tabesid
saada. Jéille tulid torked, kuna luku 166gimeh-
hanism ei tootanud korralikult. Elektrivoolu
katkemise pohjus oli varsti leitud — seda oli
pohjustanud juhtme katkemine. Juhe parandati
ja ;riimased kolm lasku péisteti juba elektri-
liselt.

,,Bliicher® oli vahepeal jiinud seisma iihele
joonele tuletorni ja Tuletorni patarei kahuriga
— olles selliselt kaitstud tolle kahuri eest ja
teda ei tulistatud, kuigi H e u g h patarei kahu-
rid suunati temale tegevuse 1opul. Suurema osa
tegevuse kestel oli tal voimalik segamatult tulis-
tada patareisid.

Kuna teised kaks laeva tulistasid Heugh
patareid — , Bliicher® tulistas musta piissi-
rohuga tdidetud miirskudega kaljusid patarei
ees. See katse, tekitada suitsukatet, oli soja
kestel arvatavasti esimesi selles suunas; peab
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litlema, et see oli iisna mdjuv, segades palju
sihtimist ja langete vaatlemist.

South Gare patarei ei votnud tegevusest
osa, kuna tol ajal, kui laevade paritolu sai kind-
laks, nad olid viljaspool tuleulatust.

Kogu tulistamise kestel telefoniiihenduse
puudumisel kisklused, korrektuurid ja sihtand-
med kahuritele anti edasi megafoniga. Kuulda-
vus oli kahurite juures nahtavasti kiillalt hea
— hoolimata oma kahurite miirast ja vaenlase
miirskude langemisest. Isegi, kui ka telefoni-
liinid ei oleks purustatud esimesest laevade la-
sust, on viga kahtlane, kas nende kaudu oleks
side patareiga parem olnud.

Viimase osa tegevuse kestel Heugh pata-
rei iilem juhtis kahureid, olles kummagi kahuri
vahel. Tulejuht andis vaatlusi ja parandusi me-
gafoni kaudu tulejuhtimispunktist.

Laevastiku iiksuste tegevus.

Parast pommitamist sai teatavaks, et neli
destroierit, olles pohja pool patareisid, marka-
sid vaenlase laevu ja sattusid kohe nende tule
alla. Kuna neil oli silmanidhtavalt voimatu saada
mojuva torpeedo laskekaugusele lahinguristleja-
tele, olles paris abitud sddraste tugevasti rel-
vastatud ja soomustatud laevade vastu — lik-
sid destroierid laiali; koik, peale ,,Wawveney*,
olid saanud vigastada. ,,Patrol“ ja ,,Forward®
iihes a-laevaga lahkusid oma ankrukohast Vi c-
toria dokis otsekohe, kui vaenlase laevade
ligiolek oli teatavaks saanud.

s Patrol“ sai pihta iihe 11”7 miirsu sel ajal,
kui ta soOitis sadamasuudme poole; ndhtavasti
oli see juhuslik suur tagalange laevadelt pata-
reide tulistamisel; hiljem liks ta pohja pirast
seda, kui {iiks laevadest oli teda tulistanud.
Ajal, millal ,,Forward“ ja a-laev joudsid sada-
masuhu, oli pommitamine 16ppenud ja vaenlase
laevad kadunud uttu.

Kaotused.
Kaotused maa- ja merevie koosseisus olid
jargmised:
Mereviaes:
surnuid haavatuid
HMS. Patrol 4 i
HMS. Doon 3 6
Kokku: 7 18
Maavies:
surnuid haavatuid
Durham R.G. A. 2 —
Royal Engineers — 6
18th Durham
Light Infantry b 4

Kokku: 7 13

Koik kaotused sojavielaste seas olid viiljas-
pool patareisid. Et patareid ei kannud kao-
tusi, tuleb suurelt osalt panna kolonel Rob -
soni arvele, kes moondas valli patareide taga
umbes iiks aasta enne soda. See moondamis-
ehitis moodustas tagapohja, mille foonil oli
raske kindlaks teha kahurite asukohta mere
poolt ning andis vale ettekujutuse patareide
korgusest. Selle arvele tuleb panna ka suur arv
tagalangeid laevadelt. Peaaegu koik kaotused
tekkisid siis, kui sodurid lahkusid kasarmuist,
et koguneda rivisse. Olgugi, et tegelikult iikski
miirsk ei lohkenud patareides, korjati sealt
palju kilde parast pommitamist.

Kaotused eraisikute seas tousid 112 sur-
nule ja umbes 200 haavatule. Nendest ainult
23 said surma majades, teised koik surid tdna-
vail.

Surnute seas oli:

mehi =— 43
naisi — 32
lapsi - — 37.

Materjalsed kahjud olid viga suured. Kolm
Hartlepooli gaasiilhingu tagavaratanki
olid. nahtavasti ahvatlevad margid, sest koik
kolm said pihta ja polesid leekides, mis paist-
sid paljude miilide taha. Tabatud olid ka pal-
jud laevad sadamas ning raudtee reisijate- ja
kaubajaamad. Uks miirsk peaaegu tabas kell

08.27 rongi, mis parajasti viljus West
Hartlepooli jaamast Leedsi. Palju
miirske langes linna t6omaja maa-alale, tehes

palju kahju majadele, aga ei vigastanud iihtki
elanikku. Molemas Hartlepoolis muudeti
palju elumaju téieliselt rusudeks. Kannatada
olid saanud modlemad linnad iihtemoodi ja
mones kohas ka maa-ala véljaspool linnade
piiri. Laevade ehituskohad ja dokid kannata-
sid koige enam.

“Vaenlase kaotused.

Vastavalt teateile, mis saadud saksa aja-
lehist, tousid kaotused kolme laeva meeskonnas
90 surnule ja umbes 200 haavatule. Koik kolm
laeva olid vigastatud, ,,Bliicher* tosisemalt kui
teised.

Oma raamatus: ,Saksa ulgumere
laevastik Maailmasdojas“ admiral
von Scheer, peale markimist, et viis lahin-
guristlejat (Seydlitz, Moltke, Bliicher, von der
Tann ja Derfflinger) lahkusid oma baasidest
15. dets., et kohata ida pool Whitby’d eesméir-
giga pommitada Scarborough’d ja Hart-
lepoole, kirjutab:

,,Lahinguristlejad jagunesid kahte gruppi
rannikulinnade pommitamiseks, pohjapoolse
iiksuse — Seidlitz, Moltke ja Bliicher — suun-

— 208 —



dudes Hartlepoolide alla. Uks ohvitser
iihelt allveelaevalt, kes oli seda ala enne luu-
ranud, aitas palju kaasa koha kindlaks tege-
misel. Vihe aega enne Hartlepooli alla
joudmist tungisid rlstle_]alle kallale neli dest-
roierit ,,River“-klassist, mis olid sbéitmas me-
rele; nad voeti tule alla umbes 5 km (26 kb.)
kauguselt Uks neist laks pohja ja teine sai
nihtavasti raskesti vigastada. Peale mone tor-
peedo tulistamist ilma tagajérjeta nad poor-
dusid dra. Meie ei jialginud neid, kuna ei taht-
nud kaotada aega. Seydlitz avas tule Ceme -
t ery patareile ja sai mitu tabet nii, et tuld
vastati ainult iihest 15-cm ja iihest kergest
kahurist patareis. Moltke sai tabe pealpool
veeliini: see tegi kiill palju kahju tekkide va-
hel, ku1d ei surmanud kedagi. Koige esiteks
sattus Bliicher rannapatarelde tugeva tule alla
— tal oli 9 surnut ja kolm haavatut ainult
iihest tabest.

Rannakaitse kasutas 15-cm haubitsaid ja
kergeid kahureid. Bliicher sai kokku 6 tabet.“

See teade on ebatdppis mones iiksikasjas,
kuna, olgugi et koik destroierid peale Waveney
said vigastada, iikski neist ei vajunud pohja
ja koik olid voOimelised minema sadamasse.
Cemetry patarei, millest juttu, asus umbes
2% miili pohja pool Heugh patareid ja oli
likvideeritud juba mitu aastat enne s6da ning
iihtki miirsku ei langenud tema mnaabrusse
pommitamise kestel. Ei olnud iildse olemas
haubitsaid ja kergeid kahureid — olid vaid
kolm 6” kahurit.

Teade pommitamisest voeti Saksamaal
vastu suurte kiiduavaldustega — tegevus loeti
kiillalt tdhtsaks, et anda vilja eriti selleks ots-
tarbeks . loodud hobemedalid igale, kes vottis
sellest osa.

Pommitamisest osa votnud laevad.

Seydlitz ja Moltke olid kaks tugevaimat
laeva saksa ulgumere laevastikus. Konstrukt-
sioonilt iilitugevad, nad olid paljudes iiksik-
asjus sarnased. Seydlitz oli natuke suurem.
Tema mdddud olid: suurus 25 000 tonni, pik-
kus 656 ning laius 93 jalga. Meeskonda kuu-
lus natuke iile 1100 ohvitseri ja séduri. Male-
mal laeval oli jargmine relvastis: 10 — 117,
12 — 6” ja 12 — 24-naelalist; kiirus 26 s.

Bliicher oli vanem ja viiksem laev, suurus
umbes 15500 tonni. Meeskond 947 ohv. ja
sodurit.” Relvastis: 12 — 8”, 8 — 6” ja
16 — 24-n.

Saksa ametlike sojateadete pohjal 42 min.
kestnud pommitamise kestel lasksid laevad
valja 1150 miirsku. Paljusid tunnistusi tollest
pommitamisest siititajate ja kildude niol nii-
dati varsti piarast seda iihel poe aknal West

Hartlepoolis ning hiljem miiiidi oksjonil
rahvale. Sissetulek ldks kohalikule heatege-
vale organisatsioonile. Oksjonil terve siiiitaja
maksis umbes 188 krooni, kuna vihem huvita-
vad killud maksid 5 krooni ja rohkem.

Miirskude kulu vordlus.

Vorreldes laevade tuletugevusega tousis
viljalastud miirskude arv molemast rannapa-
tareist tegevuse kestel ainult 123-ni. Nendest
108 lasti vidlja H e u g h patareist (47 esimesest
ja 61 teisest kahurist) ja iilejadnud 15 Tule-
torni patarei ainukesest kahurist.

Kinnitatakse, et need 123 lasku lasti vilja
jargnevalt:

Seydlitz’ile 70
Moltke’le 20
Bliicher’ile 33.

Viike tulekiirus — keskmiselt iliks lask mi-
nutis koigil kolmel kahuril — olenes kolmest
pohjusest: 1) vaenlase miirskude langemise ja
Iohkemise tolm, mis nagu juba varem tdhen-
datud, palju segas sihtimist ja tuletagajirgede
vaatlemist, 2) ainsa Tuletorni patarei ka-
huri tulistamist takistas suurema aja tegevu-
sest tuletorn ja 3) suurest torgete arvust —
suurem osa neist Tuletorni patarei kahu-
ril. Torget saab kiill vidga harva digustada, aga
et neid moélemal Heugh patarei kahuril ette
tuli ainult neli tegevuse kestel, siis niditab see
sellises raskes olukorras suskl hea]e valjaop-
pele ja tuledistsipliinile.

Ei ole andmeid, kas molemail vdi vaid iihel
tuli ette torkeid, kuid tulistatud laskude vahe-
kord (47 61 vastu) néitab, et esimene oli see
onnetu kahur. 42-minutilise tegevuse kestel
esimese kahuri keskmine tulekiirus oli 54,7 sek.
ja teisel kahuril 40,3 sek. Arvesse vottes neid
viivitusi, mida takistasid sihtimisele ja kau-
gusemdotjaile 1ohkevate miirskude suits ja tolm
ning samal pohjusel halvad vaatluse ja korri-
geerimise tingimused iihendatud faktiga, et
kindlasti vottis aega, anda edasi kasklusi ja
korrektuure ldbi hirmsa miira, mida tekitasid
oma kahurite lasud ning vaenlase miirskude
langemine, lasevad need arvud end viga histi
vorrelda rahuaegsel oppusel saavutatud kesk-
mise aja 8 sekundiga.

Rahulik meri voimaldas tépsalt sihtida, sa-
muti kui téielik tuulevaikus. Ei olnud mingi
voorus ikka tabada ja tabada selliselt kaugu-
selt, kuid 6” miirsud tugeva soomuse vastu olid
voimetud. Nii suur laevadele tekitatud kahju
oli siiski viga iillatav.

Tuletorni patarei, hoolimata oma suu-
rest edust, mis saavutati tegevuse alguses
Bliicher’i vastu (kolmas lask tabas), ei saanud
parastpoole midagi teha, kuna esines 14 torget
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parast seda tabet. Kui mindi iile l66klaskmi-
sele, ei olnud lugu palju parem (13 torget).
Osalt torgete tottu kaduma ldinud aja pirast
ning osalt sellest, et Bliicher asetas end surnud
alasse, mille moodustas tuletorn — laskis T u -
letorni patarei vilja vaid 15 lasku. On ar-
vatavasti asjata iitelda, et see takistav tuletorn
purustati varsti parast seda pommitamist. Ta
asendati kerge puust ehitisega, mis asetati
uude kohta, eemale patareidest.

Loppsona.

Hartlepooli pommitamine lahingu-
ristlejatega oli ette vdetud selleks, et meeli-
tada inglise laevastiku joude vilja baasidest
Saksa peajoududele. See ldkski osalt korda
ning ei andnud saklasile tagajirgi vaid see-

parast, et nende lahingulaevastiku juht adm.
Ingenol oli liiga ettevaatlik ja pooras varem
tagasi. Inglaste joud ei olnud koos ja nad olek-
sid saanud liitia. Ega muidu adm. Tirpitz ei
kirjutanud, et adm. Ingenohl hoidis
Saksamaa saatust oma kdtes ni-
metatud paeval. Olen valmis vi-
hastldhkema, kui sellele motlen!“

Pommitamine n#htavasti oli jagatud kolme
faasi, igaiiks 15 minutit:

1. intensiivne tulekoondus patareidele; _

2. tdhtsate objektide pommitamine linnas;

3. tulekoondus patareidele laevade lahku-

misel.

Varsti pédrast pommitamist Hartle :
pooli Kkaitse tehti tugevamaks iihe monitori
juurdetoomisega, mis kandis kaht 12” kahurit.

Kruvipump (IMO).

Igasse tehnilisse uuendusse suhtutakse esi-
algu umbusklikult. Nii omal ajal vaadati

kruvipumbale kui imeasjale. Ei voidud
uskuda, et seda tiilipi pump suudab voistelda
vanemat tiilipi pumpadega nagu kolb- ja
tsentrifugaal-pumbad.

Uuel leiutatud kruvipumbal on séddraseid

Kruvipump (IMO).

omadusi, et seda voib kasutada mitmesuguseiks
otstarbeiks. Tema leiutajaks on insener Carl
Montelius Stokholmist. Kruvipumba
ehitust (mida nimetatakse ka IMO), voime jil-
gida jooniselt 1dbiléikes. Pump tootab jirg-
mistel pohimotetel: 16puta kruvi, mis tdidab
pumbakolvi {iilesandeid, keerleb tihedas pesas.
Vindiharjad suletakse tema korval vastupidises
sihis poorlevate kruvide abil. Need kruvid on
valmistatud nii, et tootavad tihedasti iiksteise
vastu. Kogu pump pannakse tegevusse pea-
kruvi abil. Nii juuresolevad kruvid tootavad
kui veesulgur ja tihendamissea-
dL s,

Selle pumbaga on tehtud katseid Kor-
gema Tehnikakooli hiidraulilises
laboratooriumis heade tagajirgedega:
katsetel selgus, et hodrumised pumbas eneses
on viikesed ja tihtlased, mistottu ei vadri tdhele-
panugi. Pumba kasulikkus touseb kuni 91%.

Tuuride arv dlipumpamisel tousis kuni 1500
tuurini minutis, kusjuures suutis nende tuu-
ride arvu juures pumbata kuni 5000 litrit
minutis. Selliste pumpade tuurid téusevad kuni
10 000-ni minutis. Koiki neid pumbatiiiipe on
voimalik panna otse elektrimootoriga toole.

Pumpa on voéimalik kasutada:
ka hiidrauliliseks mootoriks, kui
veesurve akumulaator varustab pumpa oma
survega.

Samuti voib pumpa kasutada vee-
mootjana. Kruvi sellel juhtumil on valmis-
tatud eboniidist ja pump ise asetatud verti-
kaalselt. Koige viiksem tuuride arv, mille juu-
res pump veel registreerib vee ldbijooksu hulka,
on 2 tuuri minutis ja maksimaalne to6voime
on 3000 tuuri minutis. A. K.
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Paldiski.

Koik Eesti linnad ja alevid kasvavad ja suu-
renevad, kuid Paldiski mitte; vaatamata
sellele, et tal on olemas koik voimalused arene-
miseks, nagu laiaroopmeline raudtee, hea sa-
dam, merd ja metsa palju, on see linn ja sadam
siiski jadnud kiduraks ja kéngu.

Paldiski on olnud suurte kavatsuste
tallermaaks oma asutamisest saadik. Pirast
Baltimaade vallutamist hakkas Peeter I kohe
Vene riigile ,,aknaid®“ raiuma. 1712. a. kiis
krahv A praksin mererannad ldbi ja leidis,
et siinnis koht s6jasadama jaoks oleks R o g e r-
viik, mis pdrast nimetati ,,Uueks lin-
naks“ ja vene keeli ,Baltiski Port“
3 aastat hiljem soitis Peeter ise kohale, et oma
silmaga néha krahv Apraksini kiidetud sadama-
kohta. ,,Siia saagu sadam sOjalaevade jaoks,“
otsustas Peeter Suur.

1716. a. siigisel Iohkus maru Tallinna sada-
ma ehitisi ja paiskas kaks sojalaeva, ,,Anton“
ja ,,Fortuna® kaldale. Siis andis Peeter nou
saata sojalaevu Pakri saarte juurde lahte, sest
seal ei teeks torm niipalju kahju.

1721. a. algas Paldiskis uue s6jasadama ehi-
tamine, kus peatoojouks olid vangid, keda toole
rakendati vahel kuni 20.000 hinge. 1723. a. oli
valmis ehitatud 67 kasarmuruumi, 8 ohvitseri
korterit ja tuuleveski ning 2 sadamasilda. Aas-
ta pirast oli veel valmis tehtud 156 siilda kait-
setammi. Koik ndhtused ennustasid Paldiskile
onnelikku tulevikku. Kuid jargmisel, 1725. a.
suri keiser ja sellega olid maha maetud Pal-
diski tulevikuplaanid, mis olid dige laialdased
ja kaugeleulatuvad.

Moodus enam kui 20 aastat, enne kui jille
moeldi Paldiski peale. Keisrinna Eliisa-
bet andis kisu alustatud tood lopetada. See-
kord anti t66d ims. Turneri juhatusse, pea-
iilevaataja oli kindral Luberas. Tood ei ede-
nenud, sest koik teostati jille vangide varal.
Siis tekkis soda Preisimaaga ja sellega olid
jélle lootused nurjunud. Kuulus Katariina II

katsus veel kord, 1764. a. Paldiskit ellu aratada
ja miidras ehituse peajuhiks tidhtsa riigimehe
Miinnichi. Kui aga viimane 1767. a. suri,
oli ka Paldiskile surmalaul lauldud. Aegamoo-
da 16hkusid lained kaitsetammi. Vene-Rootsi
soja ajal 1790. a. purustas admiral N or den-
skjold Paldiski poolelijadnud kindluse ja
poletas moonalaod ja teised ehitised. Sellega oli
Paldiski jalle kalurite kiila.

Uusi lootusi ja ohulosse tekitas Balti raud-
tee ehitamine 1870. a. Kiill on raudtee nii mone-
legi unustatud kohale uut elu toonud ja raud-
tee tottu on uusi linnu tekkinud, aga Paldiskile
ei ole raudtee suuremat mojunud. Kiill oli lin-
nal veidi suurem eluhoog siis, kui Tallinna
sadamal olid suured loikusaastad, see oli tollal,
kui Peterburi merekanal oli veel ehitamata.
Siig oli Tallinn Peterburi eelsadamaks ja Pal-
diski abisadamaks. :

Moodunud sajandi viimse aastakiimne algu-
sel pettis parema tuleviku lootus jille Paldiskit.
Siis, kui sinna jéille kavatseti ehitada sojasada-
mat Laidnemere laevastiku jaoks. Uhed tihen-
dasid Paldiski peale, kus varem ses tiikis oli
palju tood ara tehtud; teised aga arvasid Lii-
bavi siindsamaks ja sinna ehitatigi keiser Alek-
sander III nimeline s6jasadam.

Eesti Vabariigi algusaastail paistis Paldis-
kile jalle lootusepdike. Sinna ehitati nn. vaba-
sadam ladudega, mis piirati kinnise aiaga.
Peale selle oli kavatsus Paldiski kaudu Rootsiga
parvlaeva iithendust luua. Pea miilidi vabasa-
dama seadised oksjoni teel ja parvlaeva kavat- -
sus liks sama teed, kuhu ko6ik Paldiski kohta
kiaivad kavatsused on ldinud ning praegu on
Paldiski ikka vanal algtasemel. Tema saatust
voiks vorrelda inimesega, kes elab, teeb tood ja
nédeb vaeva, kuid ei piidse haljale oksale; teisel
aga edenevad hi#sti koik ettevotmised suure-
magi vaevata. ‘

Kuid, ... kes teab, mis tulevik veel Paldis-
kile varus hoiab?

soovitab:

Eii-pluié ri

HEU UM E G

laeva-, maja- ja laualippe. Signaal-lippude
komplekte.

TALLINN, UUS TAN. 2-2
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Veeteede Valitsuse teateid.

Vilisministeeriumilt saadud teateil on Saksa
sKeiser-Wilhelm’i-Kanali“ miarusi
jargmiselt tidiendatud:

Die Betriebsordnung fiir den Kaiser-Wil-
helm-Kanal ist wie folgt zu dndern:

1. Der neue Absatz 2 des § 65 (1) (4. Er-
gianzung vom 27. 1. 37) erhilt folgende Fas-
sung:

,Es soll grundsitzlich links iiberholt wer-
den (Vorbeifahren an der Backbordseite des

Vordermannes). In den Weichengebieten (s.
§ 63) darf auch rechts iiberholt werden (Vor-
beifahren an der Steuerbordseite des Vorder-
mannes), wenn die Verkehrsverhiltnisse hierzu
zwingen und der Vordermann zum iiberholen
an der rechten Seite aufgefordert hat. Zum
Zeichen, dass rechts iiberholt werden soll, gibt
der Vordermann Signal: ein langer, ein kurzer,
ein langer, zwei kurze Tone (—.—..) (Signal
Nr. 91-a).“

MOODSAD
RAUDVOOQODID

ED. MOLLERSON

KOPLI TANAV 10  TALLINN  TELEFON 439.70.
RAUDVOODI-1A TRAATVORGUTOOSTUS

Kaubandus- ja
Agentuurkontor

, WALRE"

MUNDI TAN. 3-2, TALLINN.

Muib jarelmaksuga
koiksugu tekstiil- ja pudu-
kaupu, ning kalosse, elektri-
lompe, armatuure,
triikraudu je
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Lihiteateid sdjalaevastikest.

Inglismaa.
1937. a. laevaehituse programm nieb
ette jargmiste laevade ehituse: 3 lahin-

gulaeva King Georg V tiiiibilist (nimed: Anson, Beatty
ja Jellicoe), 2 lennukite emalaeva, 5 k.-ristlejat
(a 8000 t), 2 k.-ristlejat (a 5300 fc), 16 destroierit
(a 1650 t), 7 a-laeva |(a 1000—1500 t), 3 suuretiitibilist
vahilaeva, 4 traalerit, 3 patrulllaeva, 1 destroierite
cmalaev, 1 a-laevade emalaev, 1 viike hiidrograafia
laev, 2 suurt suurtiikilaeva, 2 eriiilesande laeva, 10
MTP, 16 vorgupanijat jne., kokku 98 laeva. Laeva-
ehituse programmi ldbiviimiseks on assigneeritud
14 033 215 naela.

1937. a. moderniseeritakse: lahingulaevad
Nelson, Rodney, Queen Elisabeth, Valiant, Warspite,
lahinguristleja Renown ja 8 ristlejat.

Jatkub C-tiitibiliste ristlejate iimberehitamine ok~
laevadeks ja MTP juurdeehitamine. Ka paistab silma
mootordessant-laevade ning kitsa erialaga soja- kui
abilaevade intensiivne ehitamine. Laialdast katsetamist
leiavad a-laevade vesinikumootorid.

Inglased on otsustanud luua dominioonides tugeva
sojatoostuse, mis on tingitud sellesq, et sojaolukorras
olla suutelised tegutsema iseseisvalt ja varustama
Inglismaad kdige vajalikuga.

Rootsi.

1937/388. a. riigi eelarve midrati kindlaks
1.080.492.000 kroonile, mis on 113 miljoni krooni vorra
suurem 1936/37. a. omast. Sellest summast madrati
laevastikule 45.565.000 kr., jalaviele 99.474.000 kr. ja
lennuviele 22.974.000 kr. Merevie eelarvest kavatseti
kulutada rannakaitsele 2,8 miljonit ja laevaehitusele 7,6.
10-aastane laevaehituse programm ndeb ette kahe
Erenskjold — (895 t) tiiiibilise destroieri (3 6,9 milj.
kr.), 2 destroieri (& 5,2 milj. kr.), 6 a-aleva (& 4 milj.
kr.) ehitamise ja rannakaitse soomuslaeva Swerige
moderniseerimise.

Taiendatud Swerige-tiiiibilise soomuslaeva asemel on
otsustatud ehitada suure Kkiirusega soomusristleja

210-mm artilleeriaga. Selle taolisi
vikus ehitada veel kaks.

Laevastiku koosseisu on liilitatud mootorpaatlde
vabatahtlik koondis, mis koosneb 9 flotillist. Seda
arvu on kavatsetud tulevikus tosta. Mootorpaatide va-
batahtliku koondise iilesandeiks on séja korral: tra a-
limine, alaevade vastutegevus, sdoja-
aegne meremiarkide vdljapanek, mere-
politsei teenistus, suitsustamine; kon-
voiteenistus ja lennuvide abistamine.

kavatsetakse tule-

Poola.

14. mail saabus Inglismaalt Gdyniasse ja astus
rivisse poola liider Grom 2400 t. Samatiiiibiline teos-
tab proovisdite ja katseid praegu Inglise vetes.

Liiderite relvastis on 7—120-mm, 4—40-m/m ja
8—13,5-mm ok-kuulip. paarisaluseil. ja 6—533-mm tor-
peedot. Grom arendab kiirust 39 s. ja tema meeskond
— 180 meest.

Poola laevastiku iiksused teostavad igal aastal retki
Ladnemere ida-osasse Soome ja Eesti sadamaisse,
nahtavasti seks, et treenida juhtkonda navigeerimisega
skddrides ja tutvuneda tegevusega Soome lahes.

Purjespordist.

Uusi , Hai“jahte Soomes.

Kiesoleval aastal on Soomes ehitusel ,,Hai“-klassi
jahte 16. Seega oleks Soomes juba ligi 60 , Hai“-jahti.
‘ M. P.

K.S.S.S. uus juht.

Kéesoleval aastal valiti Rootsi Kuninglikule Jaht-
klubile (K.S.S.S.) uus juht — admiral Lybeck.
Senine kommodoor von Heidenstam, kes kiimme aastat
selle klubi tegevust arendanud, eriti Sandhamni nidala
korraldamist, astus téorohkuse tottu tagasi. Klubil on
liikmeid 1560, kelledest 200 naisliiget. Jahte on regist-
ris 445,
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) Tallibas'e tisstuse bauplus

soovitab suurimas valikus

‘ ’ J ‘ ‘! ’» -
botte, pa)u.tﬂ&e-
le, sumadane ja
rahataskuld.

Tellimiste ja paran-
dustésde vastuvét-
mine

Uue tdnava algul,
Va.n.a.V-i.£u: ALsd
telefon 447-94

PERENAISE
ROOM

on kiilmutuskapp. See vai-
maldab sdilitada toitaineid
ja jooke kodus rikkumatult

ja annab kokkuhoidu toi-

dukuludes.

Kui kiilmutuskapp, siis
ainult ameerika ,Kelvina-

tor”, maailma parim kiil-
mutuskapp.

Véhene elektrivoolu kuly,
kéepdrasus, tugev -ehitus,
véline ilu ja odav hind on
»Kelvinatori” iseloomusta-
vad omadused.

Tutvuge selle suurepérase kiilmutuskapiga ainuesinduses

J. Zimmerman & J. Molder

TALLINN, AIA TANAYV 5. TELEFON 447-99.
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