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Erinevate Ulesannetega laevade koondiste
juhtimisest.

Kapt.-leitn. E. Miido.

Teguvoimas kaitse- voi s0jalaevastik, olgu
ta suur voi viike, peab voimaldama lahendada
neid iilesandeid, mis temale miadratud téita.
Vastavalt sellele toimub ka laevastiku rahu-
aegne viljadpe. Viljaoppe paremaks ldbivii-
miseks on iga laevastik jaotatud eriiilesanne-
tega laevade koondisteks (divisjon, brigaad
jne.), mis omakorda koosnevad vastavate iiles-
annetega ja relvastisega laevadest. *)

Tarvidus selliste iilesannete kohase liigituse
jarele selgus juba kauges minevikus parast
raskeid katsumisi ja kaotusi selle puudumisel.
Niiteks XVII sajandi teisel poolel Inglise-
Hollandi meresodades eksisteerisid maole-
mal poolel laevad, mis olid relvastatud alates
30 kahurist kuni 110 kahurini. Norgalt relvas-
tatud laevad, ka norgema ehitusega, viiksemad
ja vilkamad, s6itsid segatult rivis tugevate

(Vaata: ,Laevastiku jaotusest!“, ,,Merendus“ nr. 6
— 1934. a.)

ning raskesti manooverdavatega (Kolomb).
Selle tagajarjel juhtus lahingus tihtigi, et nork
ja tugev laev olid lahingujoonel vastamisi. Nih-
tavasti ei hinnatud vordsete iilesannetega lae-
vade koondisi kiillaldaselt, vaid hinnati iihe-
vadrselt koiki tildisel lahingujoonel. Alles sdja
Iopul ja sajandi vahetusel, pdrast suuri kao-
tusi ja raskeid eksperimente tuldi arusaami-
sele ja hakati koondama koondistesse molemal
poolel vordseid laevu, mille tulemusena ka tol-
leaegsete laevastikkude ilme muutus.

Nii said aluse liini- ehk lahingu-
laev — raskema ehitusega ja tugevama rel-
vastisega, ning fregatt — kergema ehitu-
sega jne. Laevastikkude assimileerimine on
kestnud sel alal tdnapievani.

Tanapédeva laevastikes leiame alati eriiiles-
annete jaoks ehitatud laevu, nagu — lahin-
gulaevad, ristlejad, destroierid, torpeedo-
paadid, a-laevad, traalerid, miiniveeskjad jne.,



mis on koondatud nende tiilibi jirele vastava-
tesse koondistesse. Téanapideva laevastikes ni-
metatakse selliseid koondisi brigaadideks, flo-
tillideks, pooldivisjonideks jne., olenedes sel-
lest, kuidas see iihes v0i teises laevastikus
maksma pandud.

Sarnaste {ilesannetega laevade koondised
tegutsevad loomulikult iihe juhi all, kui iiks
tervik.

Balti mere laevastiku (Saksa, Vene, Poola)
organisatsioon nieb ette erilise osa merejoude,
mis tegeleb peaasjalikult meeskonna véljaop-
pega teise suurema osa laevastiku jaoks, mis
on loogiosa ja alati valmis vilja astuma oma
riigi huvide kaitseks. Vihemais laevastikes
(Soome, Taani, Liti ja Eesti) vastandina esi-
mesele moodusele valmistatakse meeskond ette
ilma eriliste Oppelaevastikkudeta, kusjuures
samad laevad teostavad modlemaid funktsioone
nii véljadppe kui ka 16ogi alal. On arusaadav,
et esimese tiilibi laevastikud oma organisat-
siooni voimsuse poolest on alati rohkem val-
mis, sellepdrast nende juures peatuda oleks
iillearune.
~ Pikemalt peatudes teise tiiiibi laevastiku
meeskonna viljadppe juures tuleb alguses kons-
tateerida, et see on seotud suurte raskuste ja
keerukate kombineerimistega, eriti iiksuste juh-
tidel (iilematel). Riigikaitse huvides on tarvi-
lik, et riigil oleks vdoimalik Gigel ajal oma hu-
vide eest merel vilja astuda. Seda peavad te-
gema riigi kaitsejoud, kidesoleval juhul laevas-
tik oma juhtidega. Selleks aga, et laevastikku,
teisiti erililesannetega laevade koondisi tarvili-
selt tegevusse rakendada vo6i Oppeiilesannete
tditmiselt (puuduvad Oppeosad) viia lahingu-
tegevusse, tuleb koondiste juhtidel teha #4rmi-
selt suuri pingutusi. Laevastiku vdime oleneb
siin téiesti sellest, kui kaugele on joutud vilja-

oppega. Hea on veel, kui igal koondisel (nai-
teks traalerite voi veeskjate) on oma juht,
kuid moOningail juhtumeil puuduvad isegi need.

Juba rahuaegsel oppetegevusel on niisugune
siisteem tiilikas, sellepédrast et harilikult lae-
vastikku kuuluvad ikka erinevate iilesannetega
laevade koondised. Nendel torpeedo-, artillee-
ria-, miini-, traali- jne. erialade véljaarenda-
mine ja Opetamine nouab isesuguseid paiku ja
hoolt, nii et iihel juhil on véimatu vahetult koigi
tegevust jalgida. Osa tegevust tuleb juhtida
ajutiselt kellelgi komandorest. Edasi, soja kor-
ral laevastiku organisatsioon paratamata laie-
neb nii laevade kui inimeste arvult, milline
niahtus raskendab veelgi juba olemasolevat puu-
dulikku juhtimist.

Laevastiku juhtimise aparaat on vaja aga
organiseerida selliselt painduvaks, et laevas-
tiku suurenemisega eriiilesannetega laevade
koondiste ndol juhtimine ei oleks takistatud.

Selleks viiksemates laevastikkudes, kus pole
voimalik majanduslikel kaalutlustel luua eri-
iilesannetega koondiste (traalerite, veeskjate
jne.) juhte, peab nende juhtide kohused véhe-
malt alaliselt korvalkohusena, panema
koondise laeva vanemale komandorile. Sdarane
siisteem on ka mones laevastikus tarvitusel,
kusjuures vanemale komandorile on koondise
juhina ette ndhtud teatud privileegiumid. Need
eriiilesannetega laevade koondiste vanemad
komandorid on laevastikujuhi abilisteks vas-
tava tegevuse ja iilesannete teostamisel.

Sellekohaselt rahuaegne eriiilesannetega lae-
vade koondiste viljadope kui ka nende soja-
aegne tegevus kuuluksid vahetult koondiste va-
nemale komandorile.

Ka meil poleks liigne kaaluda puudutatud
kiisimust, et mitte komistada hoolimatuse otsa.

Kas tanapaeva MTP on kohane kasutamiseks
meie oludes.

V.-leitn

Mo6dunud Maailmasojas tunnustati mootor-
torpeedopaadid (MTP) moningate mere-ope-
ratsioonide ja rannakaitse iilesannets ldbivii-
miseks ainukesiks otstarbekohaseiks relviks.

Parast soda tuli MTP-de arengus kiill vaike
seisak, kuid 1935. ja 1936. a. suurriikide
Itaalias. Prantsusmaa, -Ni-Vene. ja
S a ks a laevastikkude manoovreis MTP esine-
vad uuesti viga aktiivselt.

Nagu néitab allpooltoodud MTP elementide
tabel, on MTP, nagu igasugune teine tana-
paeva relvgi, teinud ldbi suure arengu. Viike-

. N. Valge.

sest 50—70-jalalisest liuglevast paadist on saa-
nud 60-tonniline deplacement-paat, varustatud
kahe suurelaengulise torpeedoga, hulga siiga-
vuspommidega ja moodsate ok-relvadega.

Asjaolud, et sellises moodsas laevastikus,
nagu seda on Saksa laevastik, usaldatakse tina-
pieva MTP-le laevastiku kaitse vastase a-lae-
vade vastu, samuti ka, et neid kasutatakse koos
peajoududega normaalses ilmastiku ja mere
olukorras, peaksid kiillalt markima, et tina-
pdeva MTP on muutunud ohtlikuks relvaks
vastase pealvee- kui ka a-laevade vastu.
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Saksa idnapdeva moodne MTP.
Relvastis : 2 torpeedot, siigavuspommid ja Ok-automaat. Kiirus — 50 solme.

Isegi Inglismaa on asunud uuesti MTP katse-
tamisele, parast seda, kui nende suuri lahingu-
laevu ja lahinguristlejaid nii ménigi kord saat-
sid Vahemeres Itaalia MTP.

Meie merevie ringkonnis on MTP-de kiisi-
mus lahendatud ammu jaatavalt, kuna nad
osutuvad ainukesiks aktiivrannakaitse relviks,
mis vastavad ka meie riigi majanduslikule
kandejoule.

Et MTP-de kiisimus on praegu a-laevade
soetamisega kuidagi tagaplaanile nihkunud ja
moningalt poolt kuuldub, nagu ei vastaks MTP
meie oludele, kisitlen veel allpool MTP kasu-
tamise kiisimust seoses meie ranniku ja Soome

lahe ilmastiku- ning mereoludega, meie ranniku
iseloomuga jne.

Soome lahes valitsevad peaasjalikult SW-
tuuled. Statistika niitab, et koigist puhuvatest
tuultest kuulub meil 409% keskmiselt vaiksete
tuulte liiki (1—2 palli). Kovad tuuled puhu-
vad koige sagedamini SW-, W-, NW- ja NO-
veerandist ja nimelt oktoobrist veeb-
ruarini. Suvel on kovade tuulte arv 2 kuni
3 korda vihem. Tiitsa tuulevaikseid ilmu tuleb
aastas umbes 16 pieva. Vaikus esineb 66pdevas
koige sagedamini ohtuti ning ka varahommi-
kuti. Torme on veidi vihem kui 1%. Kokku
vottes tuulte seisukorda Soome

v\gfjea- Kiirus .. Tor- - Tegev. Mootorite Mdddud m
Tiliip surve peedo- fz;l;il; raadins o Aﬁg:sd- Miérkused
B Ty apar. o arv V?_ig‘e Pikkus | Laius | Siivis
4
Soome MTV 12 40 |2 ren~|2 klp. 750 2 | 70| 183 | 34 1,0 53 Risﬂfﬂmismogtori‘t allvee-
(55 Thornycrolti t.) nik [1—7,5 e B ustl;jaalleapar-.
Itaalia MAS 397 30 33 |2 pih-|1 klp. 1600 | 21,0
tide
5 » 418 21 26 |2 ,, |2 klp. 1200 | 18,0 3 siigavuspommi
1-7,6
5 , 428 | 31 | 28 |2 ,, [1 Kkip. 1200 | 22,0
P o 19430 17 4 |2 ,, |2 Kklp. 1500 | 16,0 b siigavuspommi
=736
45 » tiirg. 32 34 [2 ,, |l-4cm| 540 11 | 10 siigavuspommi
1931. seniit
Prants. VTA-1 34 |1 ren-|1 Kklp. 500 | 128 | 34 | 16 kiiliga
nik
7] VTB'I 44 2 1) 1 klp. 700
Hollandi 1933 40 |1 toru (4 Klp. ik 100
vidris 32 2 1100
1 toru
ahtris
Saksa 60 50 |2 toru| k. s. A — laevade vastutegevu-
Inglise 25 |40—60/2 toru| 2 | 600 15 G e R i e
ahtris| ok. s. gevusel merel.
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lahes (Beaufordipallides) ndeme,
etkeskminetuuletugevuseiiileta
3-me palli. Seda konstateerib ka Eesti
loots, kes toob meil valitsevate tuulte tuge-
vuse kohta jargmisi keskmisi andmeid palli-
des "o prliiesE 22 uain g s 2l v s
2.2 " ametssiti 1825 “sle ptemnb s 3,0
oktoobris 2,8; novembris 2,9.

Need arvud niitavad, et meie meri on tuu-
liste "ilmade poolest rikas, kuid ka seda, et
tuulte tugevus ja sellega kaasas kiiv lainetus
ei suuda takistada isegi sojaaegsete inglise ja
itaalia MTP tegutsemist. Selle kohta Maailma-
sojast paar naidet. Inglaste 11-tonnilised kui
ka viikesed 4,5-tonnilised CMB sooritasid ise-
seisvaid otsi Westminsterist Sher-
bourgi (270 miili) 8 tunniga. 270-miililised
otsad teostati dpardusteta, kuigi ilmastiku tin-
gimused ei olnud alati koige soodsamad.

30. juunil 1919. aastal saabus Biorki
sadamasse 7 inglise CMB, mis olid méairatud
peaasjalikult ataagiks Kroonlinna vastu. Ope-
ratsiooni kiirustamise eesmirgiga pukseeriti
kaheksa CMB destroierite abil kiirusega kuni
20 s. (2%” vaier). 1400 miili 1dbisid seekord
CMB-d, kusjuures paatide meeskonnad viibi-
sid oma paatides. Sellel teel hukkus tormiga
Pohjameres vaid iiks paat. Koik teised 7 paati
olid 48 tunni jooksul pidrast Biorki saabu-
mist tiiesti s6idu- ja lahinguvalmis.

Tanapdeva MTP-d, millede tonnaaz ulatub
60 tonnile, on palju paremate mereomadustega
ning ka palju suuremate kiirustega, seepirast
ei ole kahtlust, et nad suudavad edukalt ope-
reerida meie ranna oludes.

Arvestades sagedasi tuuli, pilvitust, udu
(30—40 navigatsioonipideva) kui ka sagedasi
vihmu, tildse ko6iki meteoroloogi-
lisi elemente, voib iitelda, et meie
meri kuulub pimedate merede
Iiiki.Ja just sellistes oludes on
torpeedorelv asendamatu.

Sellistes oludes voib ja peab MTP edukalt
dra kasutama meie ranniku iseloomu kohaselt,
koos seal valitsevate ilmastiku oludega. Pea-
legi on meie meri iiks kitsamatest,
operatsiooniteed liihikesed, ja
sellega baasid MTP-dele holpsasti
kattesaadavad.

Itaalia, kes Maailmasdjas sai haid prakti-
lisi kogemusi MTP-de kasutamises, omab
praegu voimsa MTP-de laevastiku, mis 1933. a.
koosnes 207 iiksusest. Sellejuures Aadria me-
rel on kitsuselt ja kommunikatsiooniteede pikku-
selt palju sarnasust meie rannavetega.

Oise lahingu pearelvaks on torpeedo. Tor-
peedoataagi menukus on 66sel vorratu nii oma
tagajargedelt kui ka moraalselt. Ka pédeval an-
nab torpeedoataak hiid tagajargi MTP-delt

tingimustel, et ataak toimuks viikestel distant-
sidel, kusjuures atakeerija peab
omama viahest ndhtavust vaenla-
sepoolt, suurt kiirustning kiiret
manoéoovrivoimet. Kindlasti, voib iitelda,
suudab vile MTP atakeerida vaenlast ligemalt
distantsilt ja suurema edukusega kui niiteks
destroier. Maailmas6jas neli inglise CMB ata-
keerisid nelja saksa destroierit, kusjuures iiks
destroieritest lasti pohja, CMB piisesid aga
tdiesti karistamatult tanu oma viledusele. Siin
ilmnes, et isegi destroier, ka kiire iiksus, ei
suuda alati vastu panna MTP-dele, vaatamata
oma artilleeriale.

Lopuksmeieaktiivrelvakspeab
olema torpeedo juba sel pdhjusel,
et mojuvoimsa artilleeriaga k-
susi meie ei suudaks omada ja
iilal pidada.

Rootsi uuemad destroierid Ehrenskjold ja
Nordenskjold (1926. a. ehitus) maksavad
seitse miljonit R. kr. tiikk, omades koigest
6 torpeedotoru. Moodne 60-tonniline MTP aga
vaid 500 tuhat eesti krooni. Ka 1dheb MTP
iilalpidamine maksma iile 10 korra vihem kui
destroieri oma.

Uhe MTP kaotusega kaotab riik ainult 500
tuhat krooni, laevastik 2 t.-toru ja véhese
meeskonna, mida siiski suudaksime asendada
liihikese aja jooksul uuega. Uhe destroieri kao-
tamisega aga — 7 miljonit krooni ja 6 torp.-
toru, mida ei saa asendada liihikese aja jooksul.

Et tanapieva 60-t. MTP suudab teostada
ka miiniveeskmist véiikeses maastaabis, siis
tuleb MTP-sid hinnata veelgi korgemalt. Pean
itlema, et tinapideva MTP pole igatahes mitte
vihem kardetav vastane isegi destroierile, kui
seda oli 17 aastat tagasi. Kuna MTP vas-
tab hasti vidikese riigi kande-
joule ja suudab edukalt operee-
rida vastase pealvee- kui ka a-lae-
vade vastu, peablugema teda tea-
tud oludes sobivamaks ja vasta-
vaks torpeedokandjaks.

Tuletame meelde moningaid episoode Maa-
ilmasojast. Zeebriigge operatsioonis Inglise
CMB nr. 5, atakeerides saksa destroiereid sada-
mas, jai stopi peal dra ootama ataagi taga-
jargi ja olles veendunud tabes, jdtkas teiste
iilesannete tditmist. Samuti teostus suitsukatte
tekitamine samas operatsioonis 2 kb. kaugusel
patareide marutule all. Need niited ei vihja
niivord inglaste julgusele, kui just kindlale
veendumusele, et otsest hidvitamise ohtu ei ole.
Minu arvates oli sellele kindlale veendele raja-
tud terve Zeebriigge operatsioon, kuna operat-
siooni edu peaasjalikult olenes sellest, kas -suu-
davad CMB-d suitsukatteid tekitada just pata-
reide ees voi ei suuda. Ja tdesti — CMB-d soo-
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Itaalia moodne MTP.
Relvastis : 2 torpeedot, siigavuspommid ja 6k-automaat

ritasid oma tilesanded hiilgavalt, tidnu oma
suurele kiirusele ja kiirele manoovreerimisele.

Kui jilgida tdnapideva suurlaevastike ma-
noovreid, siis selgub, et viga intensiivselt kasu-
tatakse suitsukatteid ja lildse udustamist. Vaa-
dates MTP kasutamist sellest seisukohast peab
konstateerima fakti, et ka udustamise alal voib
MTP-sid ara kasutada viga edukalt. Omades
suurt kiirust teostavad nad udustamist viga
kiirelt, voisteldes sel alal edukalt lennukiga.
Suitsukatete teostamine 2 kaabli kaugusel ran-
napatareidest, nende marutule all, ei teinud
igatahes MTP-dele Zeebriigge operatsioonis
suuri raskusi.

Kuna Balti meri kuulub, nagu varem mai-
nisin, pimedate merede liiki, siis on see juba
eelduseks, et torpeedorelvaga voib siin tegut-
seda edukalt. Ilmastiku olud, mere olud kui ka
ranniku iseloom pakuvad meil kiillaldaselt voi-
malusi MTP kasutamiseks. Minu arvates on
ootamatus see ainuke printsiip, mida peame
igal juhul piilidma #ra kasutada, kuna omame
relvi viga piiratud arvul. Umbes meie olukor-
ras, halva nihtavuse juures, on Maailmasdjas
MTP endid iga kord heast kiiljest ndidanud,
tegutsedes tagajirgedega, mis sundisid tihti
vaenlast oma laiaulatuslikest kavatsusist loo-
buma.

Kiirus — 50 sélme.

Kokku vdttes eelpoolnimetatud asjaolusid
peab mainima, et:
1) Meie ilmastik ja mereolud kui ka ranniku
iseloom pakuvad kiillaldaselt vo6imalusi
MTP-de edukaks kasutamiseks.

2) MTP voimaldavad aktiivset tegutsemist
Soome lahes vastase pealvee- kui ka ranni-
kut blokeerivate a-laevade vastu.

3) MTP-de tabavuse % on pealveelaevalt artil-
leriatulega viga viike.

4) MTP-d osutuvad ainukesiks mereiiksusiks,
mida juhatus s6ja korral rahuliku siidamega
valja ‘saadab, arvestades ka vastase suure-
arvulisi miinivalju.

5) MTP voimaldavad kasutada ootamatuse

printsiipi, mis osutub viikese laevastiku
pea-printsiibiks.

6) MTP vastavad viikese riigi majanduslikule
kandejoule, kuna nad on vorreldes teiste
sojalaevadega odavad ning komplekteeritud
viaikese meeskonnaga, mis on kiiresti asen-
datav.

7) Suitsuaparatuuriga- MTP voivad viga Kii-
resti udustada terved rajoonid ning seega
edukalt neutraliseerida vastase pealveelae-
vade kui ka rannapatareide artilleeriatuld.
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Rootsi printsi Gustav Adolfi saabumine.

& sl

Vasakul : Hébvitaja ,,Klas Horn“ saabumine; paremal: prints Gustav Adolf, kindralmajor Jonson ja Roolsi

saadik parun Koskull.

17-dal ja 18-dal oktoobril k. a. kiilastas
Eestit prints Gustav Adolf, kes Rootsi
kuningakoja esindajana avas Karl XII mé& -
lestussamba Narvas.

Prints tihes saatjaskonnaga, kuhu kuulusid
krahv Folke Bernadotte ja adjutant
leitnant Raabe, saabus Tallinna sadamasse
laupdeval 17-dal oktoobril kell 12.00 hé&vitajal
,»Klas Horn“. Peale monetunnilist peatust Tal-
linnas so6itis prints iihes saatjaskonnaga Narva,
kus piihapdeval aset leidis mélestussamba ava-
mine.

Hévitaja ,,Klas Horn“ on Rootsi laevastiku
moodsamaid iiksusi. Laev astus rivisse 1932.
aastal ja maksis 7.000.000 Rkr. Andmed laeva

i

~

{

All: Rkorged Riilalised maabumise hetkel, millal orkester mdngis Roolsi hiimni

kohta on jargmised: veeviljasurve 880 tonni,
pikkus 92 m, laius 8,9 m, siivis 2,6 m. Laeva
kiirus on 35 s6lme, kusjuures jouallikaiks on
aurturbiinid.

Laeva ehituses esineb koéikjal moodne joon.
Vaatamata viikesele tonnaazile on laeval 1dbi
viidud samad pohimotted, mis suurteski lahingu-
laevades.

Suur arv veekindlaid vaheseinu tagab laeva
uppumatust iiksikuist tabedest. Ruumide jao-
tus on otstarbekohane; meeskonna eluruumid
on avarad ja ohurikkad; toidu keetmiseks tar-
vitatakse elektrit. Koik tekipealsed mehhanis-
mid on asetatud teki alla nii, et nad liikumist
tekil ei sega. Laeval on oma telefonikeskjaam,
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mis iihendab koik tihtsamad punktid. Laeva
juhtimine on #irmiselt lihtsustatud. Sild on
kahekordne, kusjuures laeva juhtimisseadeldi-
sed nagu rool, masinatelegraaf, kaardikamber
jne. asuvad alumisel kinnisel sillal. Neid kasit-
sevad allohvitserid. Ulemisel sillal, mis on lah-
tine ja avar, asuvad vaid moned naitajad, nagu
kompassi kordaja, roolinditaja, masina tuuride
niitaja, loginditaja jt. ning viike kaardikast.
Alumine ja iilemine sild on iihendatud koneto-
rude kaudu, mis asetsevad mitmes kohas, liht-
sustades sellega laeva manooverdamist, eriti
kitsastes kohtades. Navigeerimist holbustavad
vurrkompass ja raadiopeilingaator.

Relvastatud on hévitaja 3-me 120 mm
suurtiikiga, millede laskekaugus umbes 19.000
. Tulejuhtimine siinnib automaat-kesktulejuh-
timisseadeldise abil. Kaugust moodetakse kahe
kaugusmootjaga. Koik laskeandmed vaenlase
suhtes arvestatakse automaatselt, samuti bal-
listilised parandused, nagu niiteks tuul, 6hu-
rohumine, temperatuur jne. Laeva rullimisel
iiheaegse ja dige kogupaugu saavutamiseks on
voimalus suurtiikkide paidstmiseks vaid siis,
kui laev asub otse Kkiilul.

Peale selle kuuluvad laeva relvastisse kaks
automaat-ohukaitsesuurtiikki ja 6 torpeedot
kahes 3-torulises aparaadis. Voiks veel tdhen-
dada, et torpeedode harjutuslasked sooritatakse
soomuslaevade pihta, kusjuures torpeedod las-
takse laeva alt 1—2 m siigavuses 13bi.

Ka on hivitaja varustatud allveepommide
heitmise seadeldisega ning teda voib kasutada
miiniveeskjana.

Havitaja ,,Klas Horn“ Tallinnas viibimise
puhul korraldati laeva ohvitseridele ohtusock
eesti merevie-ohvitseride poolt Ohv. Kesk-
kogu kasiinos ja allohvitseridele eesti
merevie Uleajateenijate kogu ruumi-
des 17. oktoobril kell 20.00.

Piihapédeval kell 13.00. andis ,,Klas Horn:i“
iihiskajut eine, kuhu oli palutud eesti mere-
vaeohvitsere daamidega.

Ohtul kell 23.00 saabus Narvast tagasi
prints Gustav Adolf. Teda saatis sada-
mas Eesti kaitsevidgede Ulemju-
hataja kindral Laidoner.

Kell 23.15 lahkus héavitaja ,,Klas Horn“
Tallinna sadamast iihes korgete kiilalistega.

Miin Maailmasdjas.”)

Vanem-leitnant K. A. Linneberg.

Moningaid rahvusvahelisi kohustusi miinide
kasutamisel.

Maailmasoda naitas ilmekalt, et mitmed rii-
2id s0jaajal ei pea kinni neist reegleist, mis
pandi maksma sojapidamise kohta rahuajal.

Nii juhtus ka 1907. a. s6lmitud nn. Haag?
konventsiooniga, kus oli fikseeritud terve rida
reegleid miinisoja kohta.

Viaga sagedasti tuli ette iileastumisi neist
médrusist ja eriti praegu jaib see iga riigi n.o.
sojapidamise eetika kiisimuseks, kas ta tuleva-
ses sojas Haagi konventsioonis ettendhtud
kokkulepetest kinni peab v6i mitte.

Kuid asjal on veel teine, puht-praktiline
kiilg, mida tuleb igal riigil kaaluda oma miini-
sojakunsti aluste loomisel ja arendamisel.

Niiteks kolab mainitud konventsiooni artik-
kel 1. p. 2. jargmiselt:

,On keelatud veesta automaatseid ankru-
miine, mis ei muutu ohutuiks pérast ankrult
vabanemist (miinivaieri katkemisel).*

On selge, et kui koik lepinguosalised seda
nouet tipsalt tdidavad, siis ei tekitaks kurikuul-

*) Algus vaata ,,Merendus“ nr, 4 — 1936. a.

sad ujuvad miinid enam mingit paanikat, navi-
geerimine vialjaspool miinivalju oleks téiesti
ohutu ja randa uhutud miine voiks lihtsalt
kokku korjata kui konnakarpe.

Kogemused aga on nididanud, et see nii ei
ole: viga mitmed laevad on hukkunud just uju-
vate miinide 1dbi ja pea koik eriti meie Balti
mere randa uhutud miinid on sama ohtlikus
seisukorras, nagu oleksid nad veel oma ankrul
ja kohal, kuhu nad Maailmasdja ajal veesti.

Ainult inglaste miinid olid varustatud paris
kindlalt tootava seadisega miinide ohutuks
muutmiseks ja selletottu ei kujutanud nende
ujuvad miinid erilist ohtu ei oma ega erapoo-
letute, kuid iihtlasi ka vaenlase laevadele.

Saksa miinide vastav abinéu oli niivord
primitiivhe, et ta pea kunagi ei tootanud, ja
vene miinide oma tootas laitmatult vaid dige
liihikest aega; venelastel oli pealegi voimalus
ette ndhtud oma miine kas alati voi ainult algu-
ses ohtlikkudena veesta.

Kokku vottes tuleb seega praktiliselt iga
juba veestud miini, olgu ta ankrul véi veepin-
nal ujuv, kohelda kui #irmiselt ohtlikku eset,
gliélega kokkupuutumisest iga laev piitiab hoi-

uda.
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Siit jargneb otsekohe kiisimus, kuidas abis-
tada oma ja sobraliku vo0i erapooletu riigi laevu
nende piilietes viltida miinidega kokkupuutu-
mist?

Uks abinou selleks on avalikud teadaanded
miinide asukohtadest, mis avaldatakse ametli-
kes teadaannetes meremeestele ja monikord ka
ajalehis.

Nii talitasid Maailmas6ja ajal inglased nii
oma laevadelt veestud kui ka vastaste ja juba
avastatud miinide asupaiga kohta.

Peab aga mainima, et ei ole igakord sugugi
vajalik kuulutada teatud rajooni mineerituks,
kui on kiillaldaselt muid abindusid, nagu vahi-
laevad, tuleleaevad, tulepoiud v6i muud, mille-
dega voiks takistada laevu sattumast ohtlikku
rajooni.

Nii néiteks ei avaldatud Folkestone-Grisnez
miinitokke kohta mingit teadaannet, kuid tei-
selt poolt anti aegajalt ametlikes teadaandeis
juhatusi kanali iiletamiseks ja vabade faarvat-
rite kohta sisses6iduks sadamatesse.

Muuseas olgu tahendatud, et nimetatud tok-
kes oli suurem osa miine allpool suurte laevade
suurimat siivist ja seega oli pealveelaevade mii-
nide otsa sattumise riisiko viaga viike.

Nn. Suurest Pohjatokkest (vt. kaart) aval-
dati teadaanded vaid keskosa (ameeriklaste
miinid) ja Norra rannikupoolse rajooni (Briti
ja Ameerika miinid) kohta, kuna Soti ranniku-
poolne osa (Briti miinid, mis ko6ik veestud
suure siigavusega) jai ohtlikuks kuulutamata.
Admiraliteet avaldas 27. aprillil 1918. a. liit-
laste poolt heakskiidetud jargmise teadaande:

,Silmas pidades sakslaste poolt a-laevadega
ja miinidega ilma igasuguste kitsendusteta pee-
tud soda merel mitte ainult liitriikide, vaid ka
erapooletu laevanduse vastu ja arvestades tosi-
olusid, et jéarjekindlalt uputatakse kaubalaevu,
ilma nende meeskondade padstmise peale mot-
lemata — Tema Majesteedi Valitsus annab
teada, et arvates 15. maist 1918. a. muudetakse
ohtlikuks igasuguseks navigeerimiseks allpool-
loetletud Pohjamere rajoonid ja neid peaks
valditama.

Sellele jargnesid mineeritava veteala piiride
pikkus- ja laiuskraadid.

Uhtlasi paigutati teatud kohtadele merel
veel moned tulepoiud, et tdhistada seda rajooni;
need tuled olid lisaks sellele viga kasulikud
miiniveeskmiste operatsioonide teostamisel, ilma
et nad oleksid reetnud miinide endi tépsaid
asukohti.

Toodud kaardil n#deme ka rajooni iihes
miinivéljade ja toketega Taani, Saksa ja Hol-
landi rannikul ning Helgolandi lahes, mis Briti
Admiraliteedi poolt kuulutati laevasdidule
ohtlikuks. See rajoon ei olnud kuskil 1dhemal
kui kolm miili neutraalriigi rannast; see

legaalne rahvusvaheline alamméér on erapoole-
tule riigile kaunis kitsas ja tiilikas ja tihti-
peale tuli saavutada veel erikokkuleppeid mii-
nide paigutamise kohta neis vetes.

Muuseas nideme veel, et hollandlased mérki-
sid oma laevasdoidu huvides selle miinivéilja
W-piiri rea tulelaevade ja -poiudega ja lopuks
mineerisid ka oma rannaveed, et takistada sodi-
vate poolte laevade ldbipddsu oma neutraal-
vetest.

Sama tegi ka Norra veel 1918. a. septembri
I6pus oma rannaga.

Kokku vottes iilaltoodut on iihelt poolt selge,
et igal riigil tuleb oma miinistrateegia teosta-
misel arvestada mitte ainult vaenlast, vaid ka
teatud rahvusvahelisi kohuseid teiste riikide
suhtes; teiselt poolt ilmneb veel kord, millised
laiaulatusega iilesanded miinistrateegia n#eb
ette nii s6divaile kui ka erapooletuile riikidele
seoses miinitokete ja miiniviljade kasutami-
sega.

Hoopis eriolukorras on aga nn. iseseisvad
miinigrupid; nende edu eelduseks on saladus,
nagu juba alul mainitud, ja seepidrast ei saa
sddrase miinigrupi veeskja kuidagi arvestada
mingisuguseid rahvusvahelisi kohustusi ning
peab oma kohuste tditmisega patustama iild-
suse vastu. Kuid — soda on so6da ja miin on
miin; nad hévitavad koik, mis nendega tead-
matuses kokku puutub.

Lopuks peab mainima, et Haagi konvent-
siooni uurimine on vajalik ka selle konventsioo-
niga mitteiihinenud riigil, sest miinistrateegia
oma ulatuselt riivab alati ka teiste riikide
huvisid.

Tahtsamad miiniveeskmise operatsioonid Pohjameres.
- SO miinivili.

Alul piiiiti seda laialdast veteala tédita miini-
dega nii tihedalt kui voimalik ja lisati jarjest
uusi ridu miine, et saavutada iiletamatu toke.
1918. a. alul aga muudeti seda taktikat: monin-
gad tapsalt piiritletud rajoonid ja kanalid jéeti
taiesti vabaks oma laevadele, kuna miine veesti
voimalikult palju eriti kohtadesse, kus arvati
vaenlase poolt traalitud faarvatrit asuvat.

See taktika viis sagedasti kokkupdrgeteni
saksa traalerite ja neid kaitsvate kergete joudu-
dega, kelle iilesandeks oli iga hinna eest soe-
tada ldbipddsu sellest miinivaljast oma a-laeva-
dele; oli perioode, kus praktiliselt koik saksa
laevastiku kerged joud olid koondatud selle
iilesande téditmisele; seejuures kaotas saksa lae-
vastik kokku viahemalt sada iiksust oma koos-
seisust sellel miiniviljal.

Lopuks lakkas aga suurem osa saksa a-laevu
selle miinivilja labimisest iildse ja valis oma
teekonnaks Kattegati Kiel'i kanali kaudu.
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Briti kasutas oma eesmirgi saavutamiseks
oma standard-sarvmiini tiilipe, milledest 20.000
miini veesti 20. destroierite flotilli poolt.

Uhenduses muudetud taktikaga veesti hil-
jem veel mitmed miinivdljad kohtadel, kus
ennustati saksa a-laevade ldbisditu ja seal, kus
sakslased dsja olid traalinud.

Briti a-laevade-miiniveeskjate iilesandeks oli
miinide veeskmine otse Saksa ranniku all.

Nagu juba mainitud, oli selle miinivilja
W-piir hollandlaste poolt tdhistatud tulelaevade
ja -poiudega; selle joone ja saksa miinitokete
(kaardil margitud ,,A“-ga) vahel asuv lai vete-
ala oli kogu so6ja valtel alaliste veeskmis-
operatsioonide areeniks, kus mitte ainult ing-
lased ja sakslased ei veesknud tuhandeid miine,
vaid ka hollandlastel olid oma miinitokked,
vaatamata nende erapooletusele.

Viimasest tokkest W poole arvates arenes
kogu soja kestel eriti intensiivne tegevus miini-
s0ja seisukohast vaadatuna.

Folkestone-Grisnez toke.

Tokke veeskmist alustati 1917. a. Iopus ja
Iopetati 1918. a. alul.

Tema iilesandeks oli sulgeda Flandria ran-
nale baseeruvate saksa a-laevade ldbipddsu
Inglise kanalisse ja Atlandi ookeanile Dowveri
merekitsuse kaudu. Senised katsed Doveri
sulgemiseks mitmesuguste miinidega, vorku-
dega, miinivorkudega, patrull-laevadega jne.
ei andnud soovitud tulemusi ja seisukord oli
muutunud 6ige kriitiliseks.

Toke koosnes 9.500 sarvmiinist, mis veestud
20 kuni 25 reas ca 50 m vahedega, kusjuures
miinide sligavus koikus 30 jalast allpool mada-
lamat veepinna seisu moona ajal kuni 12 jalani
merepoOhjast arvates.

Seega olid koik miinid n.o. ,,stigavmiinid“
ja el kujutanud erilist ohtu harilikule pealvee-
laevale. Lisaks sellele olid nii inglise kui prant-
suse saatelaevad pea alati kohal, et tarbe kor-
ral juhtida kaubalaevu ldbi miinitokete.

Seepirast jdi see toke ka ametlikult vélja
kuulutamata.

Praktika oli juba niidanud, et a-laevad so6it-
sid vabalt iile siigava miinitokke, kasutades
pimedust ja halba ndhtavust; et sundida a-laevu
korralikult sukelduma, tuli nimetatud tokete
piirkonda jirjekindlalt patrulleerida; selleks
maidratigi eeskidtt moned torpeedokindlad lae-
vad, mis olid ankrus tékke otstel ja varustati
helgiheitjate ja iihe suurtiikiga, sama varustis
anti ka traaleritele, kes alaliselt liikusid tokke
piirkonnas, nii et saksa a-laevade liikumist
vois ka o0oseti alati jalgida.

Liihikese aja jooksul hukkus nendel miini-
del iiheksa a-laeva ja pérast seda loobusid

sakslased selle tee kasutamisest 1oplikult.

Liitlaste iilesanne oli lopuks saavutatud,
tinu miinide o6igele rakendusele.

Muuseas tuleb mainida, et tokke paigutami-
sel kasutati taibukalt #ra ldheduses olevad
Varne’i madalikud, et vihendada vajalikku
miinide arvu.

VALl veestunt
27-09 -1¢

&
& L8Pty
it >0 ]

Tahtsamad miinitékked ja miinivédljad Pohjameres
Maailmasojas.

Idaranna toke (kaardil mirgitud ,,0%ga).

Piarast Doveri merekitsuse sulgemist muu-
tus saksa a-laevade tegevus Oige intensiivseks
Pohjamere kaubanduse vastu.

Eriti sagedased olid ataagid laevade koonda-
miskohtadel, kust neid konvoi all kavatseti
saata edasi lile Pohjamere,

Tahtsamaid koonduspunkte asus Newcastle-
on-Tyne’i naabruses ja selle rajooni kaitseks
kavatseti veesta miinitoke, kus pidi asuma kolm
sigavat ja kolm madalat rida miine; kogu
Yorkshire ja Durhami rannarajooni kaitseks
vajati tldse 9000 miini.

Tokke veeskmisega alustati 1918. a. augus-
tis, kuid vaherahu ajaks ei olnud toke veel
komplekteeritud.
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Suur Pohjatoke.

See koigi aegade suurim miinide operatsioon
oli katseks sulgeda saksa a-lacvade viljapiisu
ka pohja poolt ja vihendada nende ohtu ookeani
kaubandusele, eriti aga vigede transpordile.

Keegi ei uskunud, et niisugust hiigeltoket
saab alal hoida nii efektiivsena, et iikski a-laev
sealt ldbi ei padseks; pigemini loodeti, et sel-
lega voib sundida a-laevu valima oma teekon-
naks teatud punkte, kuhu oleks voimalik siis
koondada a-laeva-vastased joud.

Tokke asukohaks valiku iile peeti pikki ldbi-
radkimisi Briti ja Ameerika eriteadlaste vahel:
oli tarvis siilitada Grand Fleeti liikumisvaba-
dus, jatta vabaks moned faarvatrid kauba-
laevadele ja iihtlasi asetada toke nii, et tema
teostamine nouaks minimaalset aja- ja sellega
tihedalt seotud materjali kulu.

Lopuks otsustati toke paigutada nii, nagu
kaardil ndidatud, ja selle kesk- ning Norra-
poolne osa kuulutati ametlikult valja.

1918. a. maikuus algas veeskmine ja kiimme
ameerika miiniveeskjat veesksid 56.571 miini,
kuna viis briti laeva veesksid 13.564 miini.

Keskosa kuulus alul ameerika veeskjaile,
kuna molemad otsad jaid briti laevastikule;
hiljem veesksid ka ameeriklased miine Norra-
poolses osas.

Keskosa kavatseti tédiesti sulgeda ja see
saavutatigi uue ameerika antenn-miiniga, mis
iihtlasi andis suurt kokkuhoidu miinide arvus.

Nimelt olid need miinid varustatud nn.
antennidega nii iilal kui ka allpool miini, ja
iiks rida miine kattis korraga vertikaalsuunas
Oige suure siligavuse.

Tokke otstes kavatseti veesta vaid siigav-
miine ja neid rajoone siis patrulleerida; kuid
varsti selgus, et efektiivne valveteenistus Nor-
ra-poolses osas on voimatu ilma vastava baasita
Norras.

Seeparast otsustati kogu toke paigutada vee-
pinnast kuni merepéhjani, alates Norra terri-
toriaal-vetest Westi poole kuni 10 miili Shet-
landist.

Selle tooga alatigi, kuid vaherahu ldhene-
misel katkestati veeskmine uuesti. Kokku oli
kohal umbes % tokkest, iimarguselt 70.000 miini
kavatsetud 120.000-st.

Selle gigantse ettevotte iildine hinnang on
raske, kuna ta ise oli 16petamata. On ka teada,
et tolleaegsed antenn-miinid olid veel viimist-
lemata ja seetottu plahvatasid iseendast.

Sellele vaatamata niis, et saksa a-laevad
hakkasid labipadsu otsima Norra territoriaal-

vetest ja Soti rannapoolses osas, kus kahtle-
mata hukkusid méned a-laevad.

Mis puutub Norra vetesse, siis jargnes liit-
laste sellekohasele protestile Norralt 1918. a.
augustis avaldus, et Suure Pohjatokke ja Norra
ranna vahel asuv S-poolne nurk on mineeritud
ja kuulutatud ohtlikuks.

Kokku vottes Suure Pohjatokke tulemusi
voib oelda, et tal olid koik eeldused oma iiles-
ande saavutamiseks ja seega aitas ta suuresti
kaasa Saksa laevastiku aktiivsuse halvamiseks
ning see mojutas omakorda kogu soja siind-
muste kiiku Saksamaa kahjuks.

Saksa abiristlejate veeskmisoperatsioonid.

Need operatsioonid naitavad kujukalt veel
iiht miinide kasutamise viisi ja nende méira-
tut moju.

Abiristleja ,,Moewe® veeskis 1916. uusaasta
péeval oma teekonnal ookeanile umbes 250 miini
W poole Orkney saarestikku; see toke algas
umbes 10 miili saarestikust ja jooksis sikk-sak-
kidena 3 kuni 7 miili kaugusel mandrist.

Mo6ni pdev hiljem hukkusid seal ,,King
Edward VII“ ja kaks erapooletu riigi kauba-
laeva ja seega avastati ka miinid selles rajoo-
nis.

Abiristleja ,,Wolf“ liks merele 30. nov.
1916. a., olles peale muu varustatud veel umbes
450 miiniga.

Tema teekond kestis 15 kuud ja tema mii-
nid leiti lile kogu maakera, ilma et oleks tea-
tud, kelle poolt need miinid olid veestud; see
selgus alles 1918. a. alul.

, Wolf“ veeskis oma miine jargmistes rajoo-
nides: Capetown, Agulhas’i maanina, Colombo,
Comorin’i maanina (Ceylon), Aden, Bombay,
Melbourne’i ja Sidney vahel. Uus-Meremaa
pohja- ja lounasaarte vahel, 16puks viimased
110 miini Andamani saarestikus 1917. a. sep-
tembris.

Ainult nende miinide arvele tuleb panna
juba viieteistkiimne laeva hukkumine, raiki-
mata tollest ebamugavast tundmusest ja vahest
isegi paanikast, mida tekitas sddrane tiiesti
ootamata miinide oht koigis maailma soppides.

Saksa pealveelaevade veeskmisoperatsioonid.

Peale juba mainitud ,,Wolf’i“ ja ,,Moewe*
omapéaraseid aktsioone avaldasid teised saksa
pealveelaevad vidga intensiivset tegevust Briti
vetes, arvates so0ja algusest kuni 1915. a.
augustini. Pidrast seda katkes siin nende tege-
vus, kuigi viga palju tokkeid veesti ka hiljem
veel oma vetes.
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Kaugeim sakslaste poolt veestud 200 mii-
nist koosnev miinivili asus N poole Iirimaad
Tory saare juures, kus hukkusid lahingulaev
»Audacious” ja mitmed teised laevad.

1914. ja 1915. aastal veesti miine Scar-
borough juures, kaks korda Humber’i juures
(teisel korral veesti 360 miini 04.04.15.), suur
480 miini sisaldav miinivdli O pool Dogger
Bank’i ja 16puks 07.08.15. a. 380 miini Moray-
Firth’is, milline vali oli otseselt suunatud Grand
Fleeti vastu.

Neil miinidel hukkus destroier , Lynxz“ ja
iiks sloop kaotas oma voori; seega oli nende
tulemus 6ige viike. Seda tuleb panna briti lae-
vastiku tolleks ajaks juba histi arenenud traali-
asjanduse arvele.

Muuseas peab mirkima, et inglased traali-
sid viimasest miiniviljast umbes 10-miililise
riba piki kallast puhtaks ja jétsid muu osa
kaitseks oma laevastiku huvides kohale, et iiht-
lasi véltida sama eesméargiga operatsiooni kor-
dumist.

Allveelaevade veeskmisoperatsioonid
Pohjamerel.

Vorreldes hiigelkahjudega, mida tekitasid
saksa a-laevad oma miinidega nii Briti ja liit-
laste kui ka erapooletute kaubandusele, tuleb
saksa pealvee-veeskjate operatsioonide tulemusi
nimetada tédhtsusetuiks.

Saksa a-laevad suunasid oma miiniataagid
harilikult liitlaste sadamate vastu, veestes iiksi-
kuid miinigruppe a 7 kuni 9 miini sadama
sissesoidule nii ldhedale, kui see saladuse siili-
tamisest tingituna vihegi véimalik oli.

See taktika osutus nende vaatekohast tdiesti
otstarbekaks, sest peale otsese materiaalse
kahju pidid liitlased korduvalt limber paigu-

tama oma kaubanduse liiklemisteid ja laevade
hilinemine miiniohu to6ttu oli viga sagedane
nihe.

Lopuks, 1918. a. ilmnesid veel uued miini-
ataakide objektid: nimelt riinnati Hollandi kon-
voisid miinidega, mis veestud Ymuiden ja Maasi
naabruses; teiseks ataagiti Skandinaavia kon-
voisid, kolmandaks suunati uued operatsioonid
otse briti so6jalaevastiku wvastu, milleks hakati
a-laevadelt veeskma umbes 45-miililise raadiu-
sega poolkaare-kujuliselt toket Firth of Forth’i
ces (kaardil margitud ,,B“-ga).

Neist tohusamaid tulemusi andis ainult esi-
mene iilesanne, kuna Briti traalimiskoondised
olid alati Flandria rannast kergesti ja ootamata
riinnatavad.

Molemad teised tegevusviljad ei tekitanud
kiill otseseid kahjusid laevade hukkumise n#ol,
kuna selleks ajaks oli nii traalimise organisat-
sioon kui ka vahendid (paravan) juba hésti
arenenud. Kuid traalimine ise noudis viga
palju kergeid joudusid ja aega ning ka kulu;

iihe sonaga — saksa a-laevadelt veestud mii-
nide oht oli alatiseks nuhtluseks liitlaste
laevastikele.

Kokku veesksid saksa a-laevad umbes

11.000 miini. 1916. a. jooksul veesti 195 iiksi-
kut miinigruppi peamiselt Inglismaa idaran-
nas, kuna 1917. a. jooksul laienes tegevusvéli
iimber kogu Briti saarte ka Prantsusmaa pohja-
rannikuni, kusjuures veesti mitte vihem kui
536 miinigruppi.

Briti a-laevade tegevus sel alal piirdus vii-
kese osa Saksamaa rannaga Pohjameres, kuhu
pealveemiiniveeskjad juurde ei pi&dsenud.

Kokku veesti umbes 1500 miini, mis samuti
tekitasid tosiseid kahjusid.

(Jdrgneb.)

Valmistab igasugu koitetdid:

Kontoriraamatuid,
Registraatoreid,

Aktikaasi ja mappe,
Hu- ja kogukditeid,
Raamatute ja miitsilintide kuldamine
jne.

HINNAD  MOODUKAD.
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Torpeedolasked ja merelennuvéde kasutamine
valisriikide laevastikkude mandoovreil.

Torpeedo.

Torpeedolasete juhtimine. Tor-
peedolaske sihikud on ehitatud inglise Deflec-
tion director voi Deflection finder pohimottel,
kus pohiandmena esineb mérgi liikumine ata-
keeriva laeva suhtes. Varemalt oli torpeedo-
laske sihikute aluseks nn. torpeedo kolmnurk,
mis noudis atakeeritava kiiruse ja kursinurga
tapsat médramist. Praegustele sihikutele pan-
nakse mérgi litkumine miilides, mis saadakse
margi kursi midramisest. Miargi kurss saa-

kud, asetatud voéimalikult ldhedale kis-
kude edasiandjaile torpeedoaparaatidele.
Keskpunktil on telefoni- ja konetoruside
aparaatidega, mis panevad liitkuma tor-
peedoaparaadid elektromagnetiliselt.
Uksikutes laevastikkudes torpeedolaske kesk-
tulejuhtimise abinéud on analoogilised neile,
mida kasutatakse artilleeriatule juhtimiseks:
torpeedoaparaatide suunamine toimib Iihtsalt
vastavate nditajate kooshoidmisega. Neis lae-
vastikes aga, kus torpeedolasked teostatakse

Lahingulaevade kursimuude torpeedoriinnaku tagajarjel.

dakse atakeerijal moodetud kauguste ja peilin-
gute iimbertootamisel kas mehaaniliselt voi
arvestuse teel. Kiirus, mis on asetatud tor-
peedolaske sihikule, kujutab enesest arvestatud
kiirust, olenevalt mirgi kursinurgast.

Lahingulaevadel ja ristlejail asub torpeedo-
laske juhtimise keskpunkt suuremalt jaolt voori
lahingupostis, méningail, niit. lahinguristlejal
Hood’il, on torpeedolaske juhtimise keskpunkt
eraldi lahingupostist, kuna ahtri lahingukam-
ber esineb harilikult nii lahingulaevadel kui
ristlejail tagavara-lahingupostina.

Torpeedolaske juhtimise keskpunkt on hari-
likult varustatud ja korraldatud jargmiselt:

1) Kummaski pardas on oma kaugusmdotja
alaliselt kauguste mootmiseks ja mérgi
peilimiseks.

2) Kummagki pardas on torpeedolaske sihi-

kinnistatud torpedoaparaatidest, langeb nime-
tatud seadeldis vélja ning iildine sisseseade liht-
sustub. Néiib, et koikjal kasutatakse kolme tor-
peedoaparaatide kinnitusviisi:

1) Eespool traaverssi — oiste torpeedoriin-
nakute vastu.

2) Traaversis — péevaseiks torpeedoriinna-
kuiks.

3) Tagapool traaverssi — erilisteks juhus-
feksi

Torpeedolaske keskpunkt on iihenduses kaar-
dikambriga, kus kantakse kaardile laeva lahin-
guline manooverdamine ja kus kaugusmootjate
andmete pohjal arvestatakse sihtenurka ja
seega ka torpeedoaparaatide nurka. Aparaadi-

nurk antakse iiksikutele torpeedoaparaatidele
elektriliselt.
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Lasked (Inglismaa).
Oppelaskeiks kasutatakse Oppepeadega va-
rustatud torpeedosid, mis mérgi tabamisel 1dhe-
vad 10ssi.

1) Lahingulaevade jaristlejate
torpeedoataake praktiseeritakse koigilt
laevadelt alates lahingulaevadega. 1926. a.
lahinguristlejad Hood, Repulse ja Renown teos-
tasid torpeedolaske 27 kaabli (50 hm) kaugu-
selt 25-s0lmelise kiiguga 10-nest pealveetorust
(1X2 ja 2X4 torpeedot iihest pardast). Méir-
giks oli lahingulaevade koondis 7 lahingulae-
vast. 1929. a. Nelson laskis vilja 600-mm allvee
pardaaparaadist torpeedosid kiiresti iiksteise
jdrele kolmest lahinguristlejast koosnevale
koondisele, laskedistantsiks oli 54 kaablit
(100 hm). Ristlejate koondise atakeerimisel
torpeedodega tommati lennukist 60 m' korge
suitsukate Nelsoni ja ristlejate vahele. Suitsu-
katte taga poordus atakeeritav koondis vastu-
pidisele kursile. Kui Nelson labis suitsukatte,
oli kaugus ristlejateni 43 kaablit (80 hm). Saa-
vutati iiks tabe. Samal aastal lahingulaevad
atakeerisid torpeedodega ©60si lahingulaevu
20 kaablilt. London’i-tiitibilised ristlejad teosta-
sid torpeedoriinnaku peajoududele 60 kaablilt.
1930. a. lahingulaev Warspite saavutas torpee-
dotabe lahingulaeva Malaya pihta 66si 20 kaab-
lilt. Samal aastal ristleja Norfolk (2X4-toru-
list torpeedoaparaati) tootades koos 5 lahingu-
laevaga saadeti torpeedoriinnakusse 3 lahingu-
ristleja vastu suitsukatte kaitsel. Torpeedod
vabastati ristlejalt kohe suitsukatteist valjumi-
sel, laskedistants oli 54 kaablit. Parast seda
kolm Washingtoni-tiiiibilist ristlejat atakeerisid
kaht lahingulaeva torpeedodega samuti distant-
silt 54 kaablit.

2) Destroieritetorpeedoataake.
Niib, et eelistatakse massilisi torpeedoataake,
niiteks kuus flotilli (6 liiderit, 48 destroierit)
teostasid iiheaegse torpeedoriinnaku lahingulae-
vadele. Uhel torpeedoriinnakul vabastati tor-
peedod 29 kaablilt. Harilikult 1dhenevad dest-
roierid riinnakuks suitsukatete kaitsel ning
vabastavad torpeedod kohe suitsukatte tagant
vialjumisel. Moningad riinnakud andsid 60%
tabesid. 1933. a. wuued Crescenti-tiiiibilised
destroierid teostasid torpeedoriinnaku destroie-
ritele, mis kujutasid lahingulaevu. Atakeerijad
destroierid viljudes suitsukattest osutusid vas-
tasest 20 kaablit eemal. Suitsukattest viljumi-
. sel avasid atakeerijad vastasele kohe suurtiiki-
tule, ning vabastasid, drapoordumisel Vastasg‘st,
jarjekorras kiiresti 8 torpeedot. Atakeerijad
piisisid vastaspoole suurtiikitule all 5 minutit.

3) A-laevade torpeedoataake.
Oppelaskeil atakeerisid a-laevad iiksikuid laevu
ja koondisi. 1930. a. suvel Vahemeres anti

L-tiitibilistele a-laevadele iilesanne atakeerida
11 laevast koosnevat koondist, mis liikus 12 sdl-
mega. Lennukite emalaeva Courageous’i ja
hukkunud a-laeva M 2 lennukid andsid atakee-
rivatele a-laevadele andmeid vastase asukohast,
kursist ja kiirusest. Iga a-laev vabastas voori-
torudest atakeerimisel kaks torpeedot. Kerge
lainetuse ja terava piikesevalgustuse tottu
onnestus peaaegu koigil a-laevul liheneda koon-
disele avastamatult ning vabastada torpeedod,
vaatamata sellele, et koondis liikus a-laevade
kaitsega. Kaheksast vabastatud torpeedost —
distants 9 kaablit — tabas vaid iiks, teised moo-
dusid laevade ahtrist. ‘

1931. a. L-tiiiibiline a-laev atakeeris lahin-
gulaeva Nelson 4 torpeedoga 5% kaablilt. Tor-
peedod tabasid koik.

Mainitakse a-laevade edukaid torpeedoriin-
nakuid hdmarikus ja 6osel. 1930. a. 60si kaks
O- ja P-tiilibilist a-laeva ldbisid kaitsevoo ja
atakeerisid 4—>5 kaablilt 6 torpeedoga. Saavu-
tati — 3 tabet.

1933. a. mais 6 a-laeva (tiilip L) atakeeri-
sid ristlejat Dorsetshire, mis soitis muutlikkude
kurssidega 10 s. kdiguga. A-laevad olid posit-
sioonidel. Vaatamata pidevale vaatlusteenistu-
sele ristlejal ja soodsale ilmale a-laevade peris-
koope ei mirgatud. A-laevad manodverdasid
kaunis edukalt; kolm neist . pinnaldusid ristle-
jast 6 kaablit eemal, kaks pinnaldusid atakeeri-
miseks ddrmiselt soodsal positsioonil, kuna 6-es
osutus sukeldumisel ahtri kursinurgal. Teoree-
tiliselt sai ristleja 2 tabet torpesdodega. Hil-
jem sama ristlejat atakeeriti kuuenda flotilli
(tiitip L, H ja S) poolt, periskoope ei ldinud
korda jialle avastada, ning ristlejast paris ldhe-
dal pinnaldusid seekord 4 a-laeva. Uks a-laevust
vabastas enne pinnaldumist torpeedo, mis oli
seatud suurele siigavusele ja jooksis ristleja
kiilu alt 1dbi. Teised a-laevad ei vabastanud
torpeedosid, kuna nende tostmine oleks osutu-
nud suure lainetuse tottu raskeks.

USA.

Ameerika laevastikus pannakse suurt rohku
torpeedoriinnakutele alles pirast moodunud
soda. Riinnaku objektideks pieval kasutatakse
koondist 3 lahinguristlejast voi 5 kiiret lahingu-
laeva samuti ka 8 aeglasemat lahingulaeva
(oletatav inglaste koondiste koosseis): ja
3 lahinguristlejat v6i 6 lahingulaeva (oletatav
jaapanlaste koondiste koosseis). Neile mérki-
dele destroierid teostavad ataake seeriatena,
18 destroierit korraga, lihenedes véiikestele
kaugustele. Ameeriklaste arvates on kasu-
likum lasta 50 torpeedoga viikesilt distantselt
32—38 kaablit (60—70 hm), kui 100 torpee-
doga 65 kaablit (120 hm).
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Merelennuvie kasutamine,

Pommitamise seadeldistest.
Uued ameerika sihteabinoud moodavad verti-
kaalnurka pommitamisel 1° tdpsusega ning
viga ei olene lennuki manéoverdamisest (varus-
tatud giroskoobiga ja gordaan-seadisega).
Need sihteriistad voimaldavad arvestada tuule,
enda ja vastase kiiruse parandust ja noéuavad
sirge kursiga lendamist enne pommide vabasta-
mist koigest 20 sek. Sihteriistade kasutamisel
saavutati 409% tabamusi (ei ole margitud, mis-
suguselt korguselt).

Torpeedolennukid votavad peale juba kaks

Vastase a-laevade vastane lahingulaevade kailse
MTP-dega.

torpeedot, kuid nende vabastamise seadeldis ei
ole veel Kkiillalt viimistletud. — Too6tatakse
elektromagnetilise vabastaja alal.

Pommitamine. Viimaste aastate lae-
vastikkude manoovreil kasutatakse intensiiv-
selt pommituslennuvige.

Suuremalt jaolt atakeeritakse pommitaja-
tega seeriatena, kusjuures pommitusiiksuses
esineb 4—5 pommitajat. Suuremat arvu lennu-
keid on raske juhtida ning nad kujundavad
endast ka vordlemisi suurt méarki. 4—5 pom-
mitajast koosnevale pommitusiiksusele méiarab
sihteandmed {iiksuse juht, kuna teised lennukid
vabastavad oma pommid juhi signaali jarele.
Kasutatakse suuri ja raskeid pomme, millede
tapsus ja moju on suurem. Et raskendada ok-
artilleeria tegevust, teostatakse pommitamist
iiksustena viikeste vaheaegadega ning mitme-
sugustelt korgustelt. Ootamatuse saavutamiseks
kasutatakse suitsukatteid, samuti ka valgus-
tust (padikese peiling). Peanoudeks selliste
ataakide harjutamisel ja ldabiviimisel on suur
hulk pommitajaid laevastiku koosseisus ja ala-
line side nende ja merevie juhatusega. Pommi-
tamise saavutisi mérgivad jargmised andmed.

1932. a. juunis teostati pommitajaist ohu-
riinnak emalaevale Courageous, kusjuures saa-
vutati 30-jalalisse ringi 100% tabamusi (ei ole
teada, kui korgelt).

1933. a. kevadel Vahemeres teostati ema-
laeva Courageous osavotul rida harjutusi. Esi-
mesena viikesele méargile, mida pukseeris dest-
roier. Pommiriinnak teostus jargmiselt: lennu-
kid tousid emalaeva tekilt, iiks poordus pare-
male, teine vasakule, kolmas vottis koha nende
vahele, nii et parast tousu lennukid osutusid ka
kohe vastavas rivistuses. Pommitamine toimis
pikeerimisel. Pikeerides 30 m korgusel mér-
gist vabastati pommid. Pommid plahvatades
veepinnal tekitasid valget suitsu, mis voimaldas
lennukeil mérgist eemaldumisel niha ka taga-
jargi. Selle pommiriinnaku tagajirjed tunnis-
tati eriti haiks, kuna vaid vihene osa pomme
kukkus mirgist kaugele. Sama aasta siigisesil
manoovreil teostus pommiriinnak veidi teise
meetodiga. Pommitajad pikeerisid 3000 m
(kiirusega 450 km/t.) mérgile, vabastades
pommid 600 m korguselt. Tagajiarjed osutusid
samuti héaiks.

Torpeedolasked lennukeilt.

Arvestades torpeedojooksu korrapidrasuse
noéudeid nii horisontaalsuunas kui siigavustes
tuleb torpeedosid vabastada lennukeilt ikka
veel 30—50 m korguselt — asjaolu, mis pohjus-
tab ilihesuguse laskemeetodi tarvitamist koigis
laevastikes. Harilikult destroierid ja MTP
teostavad suitsukatte mirgi ldheduses — mitte
kaugemal kui 5 kaablit, — mille kaitsel toi-
mubki torpeedolennukite madaldumine. Méirke

atakeeritakse peaasjalikult perpendikulaarselt
kursile.

Vaid itaalia laevastikus paralleelselt kasu-
tatakse ka nurk-obriid 90°. Madaldumisel 1&he-
netakse vastasele muutlikkude Kkurssidega
2000 m korguselt 50 m ja 100 m koérguseni,
ning asutakse ataakkursile, kui margi kaugus
on 20—30 kaablit. Eelpoolnimetatud korguselt
madaldutakse siis juba peaasjalikult 6—30 m
korgusele veepinnalt ning vabastatakse sellel
korgusel torpeedod umbes 9 kaabli kauguselt.
Atakeeritakse mitme grupiga jargemooda a 3
torpeedolennukit suuri laevu, ja a 2 torpeedo-
lennukit viikesi laevu. Selle meetodiga teostati
torpeedoriinnakuid inglaste poolt lahingulae-
vade koondisile, torpeedotamise korgus oli
umbes 30 m.

Lahingulaevu Nelson ja Rodney atakeeriti
moélemast pardast. 17 torpeedost tabas 8
(47%).

1931. a. mais 9 torpeedolennukit atakeeris
emalaeva Courageous gruppidena voi liilidena
a 3 lennukit. Ataakkursil lennukid lendasid 6 m

X
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korgusel. Courageous poordus dra torpeedodest
ja suurendas kiirust. Riinnaku tagajirjed ei
ole teada.

1928. a. 17 ameerika torpeedolennukit,
varustatud 45-sm torpeedodega, atakeerisid
6 lahingulaeva kahest pardast ja saavutasid 9
tabamust. Lahingulaevad liikusid 18 sélme kii-
rusega.

1932. a. siigisel inglise torpedolennukid ata-
keerisid koos destroieritega 60si pealaevastiku
joude. Samuti teostati 1933. a. Vahemere pea-
joududele iihine torpeedoriinnak 60 lennukiga
ja 50 destroieriga.

1933. a. siigisesil manoovreil saavutati hiil-
gavaid tagajirgi torpeedolennukitega lahingu-
laevade koondisele, mis liikus kiill vaid 12 sol-
mega, kuid manodoverdas vabalt torpeedode
suhtes. Juhtlaev Renown joudis dra poorduda
torpeedodest, ent teine lahingulaev Warspite
sai 6 tabet.

1935. ja 1936. a. valisriikide laevastikkude
maniovreis ei ole, eelmiste aastatega vorreldes,
margata midagi erinevat, vilja arvatud asja-
olud, et suitsukatete kasutamine ja laevastiku
koigi iiksuste koostoo ohujoududega on muutu-
nud eriti intensiivseks ja tihedaks.

Mboningail andmeil kasutatakse saksa uutes
a-laevades elektritorpeedosid, mis on v6imalik,
kuid mitte kindel.

Ka esinevad 1936. a. laevastikkude manoov-
reis MTP, mis erinevad tunduvalt s6jaaegseist
nii suuruselt kui kiiruselt. Praegused MTP on
deplacement-paadid, tonnaazilt suutelised koos
tootama laevastikuga normaalse ilmastiku olu-
des lahtisel merel. Ténapdeva MTP-le pan-
nakse laevastiku kaitse vastase a-laevade vastu,
kuid eriti rohutatakse nende tegevust 66si kin-
nises meres, kus suurte sojalaevade navigeeri-
mine ei ole nii vaba.

Kokkuvote:

1) Vailisriikide sojalaevastikes
suurt rohku torpeedolaskeile.

pannakse

2) Lahingulaevade ja ristlejate torpeedo-
laske distantsid koiguvad pieval 25—60 kaabli,
60si kuni 20 kaabli piirides.

3) Domineerivad massilised destroierite
ataagid torpeedodega, laskedistantselt
20—29 kaablit.

4) Destroierite atakeerimise tehnika seisab
peaasjalikult vastase riindamises suitsukatete
varjust, mis tommatakse vastase ette lennukilt.
Selliselt on saadud 601% tabamusi.

5) A-laevad esinevad edukalt pealveelaevade
riindamisel, té6tades tihedalt koos lennukitega,
mis informeerivad mneid vastase asukohast,
kursist ja kiirusest.

6) A-laevad riindavad edukalt kaugusilt
5—9 kaablit, vaatamata hiidrofoonide olemas-
olule ja vastaspoole valvsusele.

7) Laevastikkude manoovreil
koost66 mere- ja maalennuviega.

8) Laevade pommitamine lennukeilt on
andnud haid tulemusi pommitamisel sirgel kur-
sil kui ka pikeerimisel. Margi liikkumise elemen-
tide médramiseks pommilennukeil on tarvis
piisida 6igel kursil enne pommide vabastamist
koigest 20 sek.

9) Torpeedolennukite torpeedoriinnakud on
samuti andnud h#id tulemusi. Riinnakud teos-
tuvad nagu destroierite omadki suitsukatete
varjust ning voimalikult mitmest kiiljest kor-
raga.

10) MTP-sid kasutatakse saksa, itaalia ja
prantsuse laevastikus koos peajoududega. Saksa
MTP tonnaaz ulatub 60 tn, kiirus 50 s. Relvas-
tis: 2 torpeedot vooris, iiks 6k-suurtiikk ahtris
ning siigavuspommid.

Nagu iilaltoodust n#dhtub, on sakslased ja
iilalnimetatud teised riigid otsustanud torpee-
dode ja MTP-de kiisimuse jaatavalt, kuigi
Saksa meri niiteks nende kasutamisel osutub
lahtisemaks kui meie rannaveed. Seepérast on
ka meie oludes MTP eriti sobiv laevastiku ak-
tiiviiksusena. B v vl

esineb tihe

ERITI VASTUPIDAVAID

KATLARESTE
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Manooverdamise ulesandeid plansetil.

»Relative movement of ships“ (Mooring and manoeuvring board problems) by

captain Russel Willson,

U. S. Navy. — U. S. Naval Institute Annapolis. 1934.

Kapten Willson’i 1934. a. brosiiiir avaldab
stistematiseeritult rea sirgete kurssidega ma-
nooverdamise iilesandeid. Ulesannete lahenda-
misel on aluseks voetud kahe punkti
Sirgjooneline “suhteline “liikn-
mine. (Manooverdav voi oma laev ja vastane.)

Joon. 1.

Brosiilir on jaotatud nelja ossa:

1) Suhtelise liikumise moisteid, kiiruste
kolmnurga selgitus ja tiilipilisemate sirg-
joonelise manoéoverdamise iilesannete
klassifitseerimine.

2) Kursi ja kiiruse midramise iilesandeid.

3) Aja ja kauguse méadramise iilesandeid.

4) Segatiiiibilisi iilesandeid.

Koik iilesanded lahendatakse graafilisel teel
diagrammil, mille ehitus on toodud joon. 1.
Diagrammi kasutamisel tuleb arvestada vas-
tase asukohta alati diagrammi keskpunktis.

Jargnevalt moningaid huvitavamaid ja tiiii-
pilisemaid iilesandeid brogiiiirist.

Positsiooni muutmine vastase suhtes.
Andmed:

Vastase kurss 20°, kiirus 12 sélme. Vas-
tase suhtes mancoverdava laeva esialgne asu-
koht 4 miili vastasest paremal tema traaversis.

Need andmed loetakse juba diagrammile
kantuiks. Sirgjoone G siht vastaks vastase
kursile ning selle pikkus kiirusele maastaabis
2 sOlme lihes diagrammi jaotuses.

P, vastase suhtes manoéverdava laeva esi-
algne asukoht, vottes kauguse jaoks diagrammi
iga jaotuse vordseks 1 miiliga.

Kidsk onasuda vastaseahtrisse
3 miili kaugusele, 18-s0lmelise
kiirusega.

Leida uuele positsioonile asumise kurss.

Lahendus. Joon. nr. 1.

1) Suhtelise liikumise leid-
mine. Markides diagrammile uue positsiooni
asukoha P,, tombame sirge P; P,, tdhendades
sellel suhtelise liikumise suuna. Uuele positsico-
nile asumisel meie jargnevad asukohad vastase
suhtes asetuksid sirgjoone P; P, suunas:

2) Kolmnurga ehitamine dia-
grammil. Vastase kiiruse vektor G on juba
diagrammil. Suhtelise kiiruse R suund peab
iihtima P, P, suunaga. Paralleeljoonlaua abil
tombame sirgjoone R vastase kiiruse vektori
G lopust, tdhendades sellel kiiruse suuna.

Manooverdava laeva S kiirus on teada —
18 s6lme. Samas moodus, milles vastase laeva
G kiirus viljendatud, ta kujutaks vektorit, mis
vorduks diagrammi iiheksa jaotusega. Sirg-
joone R ldikepunkt diagrammi iiheksanda rin-
giga madrab laeva S kiiruse suuna.

3) Kolmnurga kiilje S siht osutub kursiks,
millele tuleb asuda 18-s6lmelise kiirusega.
Praegusel juhul vordub kurss 286°.

Suhtelise liikumise suuna méadramine antud
kursi ja kiiruse juures.

Andmed: -

Juhtlaev soidab kursiga 270°, kiirusega 12
s0lme. Tema peiling 330°, kaugus 8 miili. Meie
soidame kursiga 290°, kiirusega 20 solme.

Leida: Suhtelise liikumise suund voi
kurss ja vahim kaugus, millele laev saab ldhe-
neda juhtlaevale.

Lahendus. Joon. nr. 2.

Tombame diagrammil sirgjoone G, mis ku-
jutab juhtlaeva kurssi ja kiirust (moodus: 2
s0lme vordub diagrammi iihe jaotusega), ning
kanname diagrammile oma esialgse koha P,
juhtlaeva peilingu abil (arvestades 1 miili
vordseks diagr. jaotusega).

Tombame sirgjoone S vastavalt meie kur-
sile ja kiirusele (samas moodus mis G).

Sirgjoonega R iihendame G ja S, tdhenda-
des noolega suhtelise kiiruse suuna.

Paralleeljoonlaua abil tombame punktist P,
Iabi sirgjoone paralleelselt R-le. Viimane osu-
tubki meie laeva liikumise suunaks juhtlaeva
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Joon. 2,

suhtes. Kiesoleval juhul kurss vordub 315°,
ning punktis a meie laev liheneb juhtlaevale
koige lihemale, nimelt 2 miili kaugusele.

Vastase kursi ja kiiruse midramine, oma
laeva suhtelise liikumise suuna, kursi ja
kiiruse teadmisel.

Andmed:

Vastane liigub kursiga 221°, kiirus tead-
mata. Meie kurss 162°, kiirus 14 solme. Tund
tagasi vastase peiling oli 230°, kaugus temani
7 miili. Parast seda meie laeva asukoht muu-
tus vastase suhtes punktist P; suunas 105°.

Leida vastase kiirus.

Lahendus. Joonis nr. 3.

Tombame joon. nr. 3 sirgjoone G vastase
kursi 221° suunas, samuti sirgjoone S oma

laeva kurssi 162° mooda vastavalt kiirusele 14
solme (moot 2 solme diagrammi jaotus).

Punktist P; labitommatud sirgjoon 105°
suunas annab suhtelise liikumise ja suhtelise
kiiruse suuna E.

Paralleeljoonlaua abil iihendame G ja joon-
16igu S otsapunkti sirgjoonega R, mille suund
105°. R ja G loikepunkt annab meile vastase
kiiruse moodus 2 solme iiks diagrammi jaotus.
Kiesoleval juhul vastase Kkiirus vordub dia-
grammil 13 sOlmega.

R imie \wae ante

Kui vastase kursi asemel on antud tema
kiirus, siis sirgjoone R 16ikepunkt diagrammi
ringiga, mis vastab vastase kiirusele, méarab
vastase kursi. Osutub vastase kiirus vdhemaks
meie kiirusest, kuid siiski kiillaldaseks {iles-
ande lahendamiseks, siis voib selliseid loike-
punkte saada kaks; kui aga kiirused osutuvad
vordseiks voi vastase kiirus osutub suuremaks
meie omast, siis on iilesandel vaid iiks lahendus.

Nii néiteks joon. nr. 3 on niaha, et kui vas-
tase kiirus osutuks 16 solme, ta kurss vorduks
238°; osutuks aga vastase kiirus 12 solme, siis
ta kurss vorduks 182° vo6i 209°.

Joon. 4.

Positsiooni muutmine vastase suhtes miiratud
aja jooksul.

Andmed:

Vastase kurss 310°, kiirus 8 solme. Meie
algseisukoht vastasest 14 miili peilingu suunas
20°. Need andmed on kantud diagrammile,
nagu ndidatud joon. nr. 4, kusjuures moéoduks
kiirusele on voetud 2 sélme iiks diagrammi jao-
tus, kaugusele — 2 miili iiks jaotus.

Kell 17.10 saadi korraldus: vii-
vitamata asuda uuele positsioo-
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nile; mis asub:6miili vas tase aht-
rist. Kohal olla kell 18.00.

Leida positsiooni kurss ja kiirus.

Lahendus. Joonis nr. 4.

Tombame P; P, ja moodame dra selle nn.
suhtelise litkumise pikkuse. Ta vordub 17 mii-
liga. See maa tuleb katta 50 minutiga. Arves-
tame vastava Kkiiruse 17 miili 50 minutiga.
Saame, et see vordub 20,4 s6lme, — wvalitud
moodus 10,2 jaotust diagrammil.

Sirgjoone G otsapunktist tombame sirg-
joone R — paralleelsena P, Ps-le. R pikkus —
10,2 diagrammi jaotust — méadrabki positsiooni
kursi ja kiiruse. Kéiesoleval juhul kurss vor-
duks 202°, kiirus 16,5 solme.

Vastasest moodumine kindlaks miidratud
kaugusel.

Andmed:

Vastane on naha peilingul 230°, iiheksa
miili kaugusel. Lennuk teatas, et vastase kurss
vordub 330°, kiirus 12 solme. Meil on kdsk —
kiiremas korras asuda kaheksa miili kaugusele
vastasest peilingu all 220°. Selle juures ei tohi
positsioonile asumisel liheneda vastasele ldhe-
male kui 6 miili. Meie kiirus 20 solme.

Leida koik kursid jargemooda, milledega
tuleb minna positsioonile 20 s. kiirusega.

Lahendus. Joonis nr. 5.

Kanname diagrammile vastase kiiruse G ja
meie algpositsiooni P;.

Kanname diagrammile ka meie suhtelise
litkumise tee, mis peab vastama eelpoolnimeta-
tud noudmisele. Et tee P; P, osa, punktide
@ ja b vahel kujutab kaart, siis kurss peaks
vahetpidamatult muutuma. Praktikas selle
kaare voiks asendada rea puutujatega iga 20°

jéarele. Vastase G kiirus ja kurss jadvad kons-
tantseks, kuna meie laeva kiiruse vektori ots
(20 s.) peab olema ringil, mille raadius vor-
dub diagrammi 10 jaotusega.

Tombame R, R,, R;, R, ja Rs vektori G
Iopust paralleelsetena suhtelise liikumise tee
osadele. Nende sirgete 16ikepunktid ringiga, mis
vastab 20-s0lmelisele kiirusele, annavad meile
kursid, milledega meil tuleb liikuda 20-solme-
lise kiirusega uuele positsioonile.

Joon. 6.

Kursid on antud juhul jargmised:

kuni vastase

Kurss §olta peiling vordub

2140)% 290°
242° 3107
266° 330°
287° 350°
! 301S 40°
Torpeedoataak.
Andmed:

Vastane asub peilingul 188°, kaugusel
28 500 jardi (25050 m). Tema kurss on 278°
ja kiirus 22,5 solme. Meie kiirus 30 sdlme, tor-
peedode kiirus 27 s0lme; tahame torpeedod
valja lasta 15000 jardilt (18700 m). Laske-
ulatus 13 500 jardi (12 350 m).

Leida positsioonikurss ja torpeedode vil-
jalaske suund.

Lahendus. Joonis nr. 6.

Leiame positsioonikursi. Selleks kanname
diagrammile meie esialgse koha P; ja vastase
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G kiiruse (arvestades kaugust mo6odus 3000
jardi iiks jaotus diagr.). Koha P, kohta, kus
torpeedod tuleb vilja lasta, on teada vaid, et
ta peab asuma ringil, mille raadius on 15 000
jardi. Kogupaugu véljalaske peiling peab {iih-
tima torpeedo suhtelise liikumisega, eesmir-
giga — tabada méirki. Mé&drame selle suuna,
lahendades kiiruse kolmnurga torpeedo jaoks.
Selles kolmnurgas (suurem kolmn.) on teada
kilg G (vastase kiirus ja kurss) ja kilg S
(torpeedo kiirus) vordne 27 so0lmega voi 9-sa
diagrammi jaotusega (mo6ddus 3 solme jaotus).
Suhtelise torpeedo kiiruse R (torp.) me vOime
aga leida.

Torpeedo suhteline tee pikkus vordub 15 000
jardiga, tegelik — 13500 jardiga, Kkiirusega
27 s0lme, siit suhteline torpeedo kiirus R (torp.)
valjendub jargmiselt

R — - % 27— 30 sdlme.

(torp) lu,O

Mo66dus 3 s6lme — 1 jaotus diagr., ta vor-
duks diagrammi 10 jaotusega. R (torp.) 16ike-
punkt diagrammi 9-nda ringiga méidrab tor-
peedo subtelise kiiruse suuna 158° ja torpeedo
kursi 204°.

R (torp.) suund peab vastama mirgi pei-
lingule tulistamise momendil, kauguse juures
15 000 jardi. Sellega maalatakse kindlaks punkt
P, ja meie enda suhteline liikumine Py P-.

Tombame P; P, ja midrame positsiconi-
kursi kolmnurgast G S B. Kurss vorduks kies-
oleval juhul 256°.

Loplikult tuleb minna positsioonile kursiga
256°, kiirusega 30 s0lme seni, kuni vastase
peiling osutub 158° (kaugus mérgini peab vor-
duma 15 000 jardi) ning torpeedod vilja lasta

suunas 204°, s. t. sihtenurk ¢ = 204°—158°

— 46°. :
Viimane iilesanne on huvitav torpeedolasete

seisukohast vaadatuna, Iv.

Parnu sadama sulgemine 20. aug. 1915. a.

V.-leitn. N. Valge.

Sojaolukorras voib sadamate sulgemiseks ette-
voetud operatsioone nende eesméirkide jargi lii-
gitada kahte ossa: 1) kaitsesulgemine
— teostatakse, kui oma laevastiku baasi dhvar-
dab vastase laevastiku sissetung, ning 2) a k-
tiivne sulgemine — vaenlase laevastiku
tegevuse paraliiseerimiseks.

Viimasesse liiki kuulub ka Padrnu sad a-
m a sulgemise operatsioon sakslaste poolt Maa-
ilmaso6jas, 20. aug. 1915. a., mis oli saksa laevas-
tiku suurematest operatsioonidest Balti merel.
Sulgemine iseenesest oli osa Liivi lahe ldbimurde
operatsioonist, mis pidi holbustama ning toeta-
ma saksa maavie rinde vasakut tiiba. Kogu
labimurre taotles nelja eesmérki ja nimelt:

1) havitada Muhu vidina kaitsev vene lae-
vastik;

2) sulgeda miinidega viina Iounapoolne sis-
sekiik;

3) sulgeda Parnu sadam (mis saksa and-
metel oli a-laevade baasiks) ning

4) Vaiina joesuudme pommitamine.

Saksa idarinne ulatus tol ajal kuni Slokini,
kuna Liivilaht oli ikka veel venelaste kées
kes, olles tokestanud lahesuudme miinidega,
kmdlustaSId seda ka rannapatareldega Vene
merejoududest baseerusid viinas peaasjalikult
kerged joud, miinilaevad ja allveelaevad. Maa-
vie rinde abistamiseks paremalt tiivalt kasutati
suurtiikipaate. Ka viibis lahingulaev ,,Slaava‘
vaina kindlustuste kaitsel. Kasutades luuret ja

sidepostide andmeid, selgus venelastele pea saks—
laste operatsiooni kavatsus.

Selle operatsiooni plaan oli jargmine:
traalerite ldabimurdele miinivéal-
jadest jirgneb lahte IV 1ah.-laeva-
deeskaader. Ristlejad, jidrgnedes
eskaadrile, asuvad (gruppidena a 3 lae-
va) luuretegevusele millele jarg-
neks viina lounapoolse sissekéii-
soom.-ristleja

gu mineerimine
kaitisel. tSamal “ajal to;muks ka
Pirnu sadama sulgemine. 008i

asuks laevastik pohja pool Ruhnu
saart kdovendatud luurega.

Jairgmisel pdeval oli ette nah-
tud vene laevastiku hdvitamine,
misnende plaanigapidiolemadéara
ldigatud Liivi lahe 10unaosas.
Jidrgneks Vidina joesuudme pom-
mitamine, millega ka operatsioon
I6peks ning saksa laevastik lah-
kuks vidinast.

Seekordne operatsioon, mis algas 8. aug.,
katkestati, kuna ldbimurre Liivi lahte ei teos-
tunud. Traalimisel avastati palju rohkem miini-
tokkeid kui arvati, mis aeglustas plaani teosta-
mist. Siitekulu arvestus ei lubanud aga iihepée-
valist pealetungi edasiliikkamist. 11. augustiks
oli Jaevastik tagasi oma baasides. Selles operat-
sioonis kaotasid sakslased 2 traalerit, kuna
k.-ristl. Thetis ja destr. S 1,/ sattusid miinidele
ning olid rivist vilja 166dud.
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Vaatamata kaotusele otsustas saksa mere-
Ja maavie juhatus operatsiooni korrata samas

Tegevuseks Liivi lahes

= et

ulatuses ning eesmirgiga. Joudude koosseis oli
méaidratud jargmine:

AR e

Operatsiooni katteks

laevade liik arv laevade liik ; arv
Lah.-laev. ,,Posen®, , Nassau“ 2 Lah.-laevu 5
K.-ristlejaid g wBraunschweig®, , Elsas® ] 2
Destroiereid 34 Lah.-ristl. ,,Seidlitz*, ,Moltke*
Traalereid 25 »vVon-der-Tann‘“ 3
- kalalaevu 9 Soom.-ristl. ,,Roon‘ | 1
8 kaatreid 12 | K.ristlejaid ’ 4
Vahilaevu 8 Destroiereid 32
Veeskjaid L A-laevu 2
Miinivédlja labijaid 2 Lah.-laevu (Litbavis) 7
Aurikuid uputamiseks 8 Lenn. emalaevu " 1
Kokku tiksusi 100 Kokku iiksusi \ 57

Operatsiooni ettevalmistus algas tiheda luu-
retegevusega. 11. augustist alates ristlesid kaks
ristlejat {ihes destroieritega Irbeni vdina
ees, kuna oOhuvaatlusi toimetasid lennukid kui
ka oOhulaevad. Operatsiooni kestust arvestati
5 00-pieva. Venelased arvestasid operatsiooni

2

? any clsings

Ry | e /;V'L@
de W v

B Vere tacvo stin

L) Seksa risllejad
) Saxs.labing risfle),
P ~n~ —o~ lgerad,

02 S et dLbF
15.98, «l 1900,

- CQRECV Kru
g D aws con
é —n= Sulge-lgevadd
KUrgs
© == i wohr
E) Vene suurlcjadl

o

TrBeni vdin g miini
vélj.
an Verne allvee laevad,

A Saxsa
allreelaevad,

Skeewm ne i,

kordamise voimalust, mida vaenlase raadiogram-
mide deSifreerimine, kalda sidepostide kui ka
lennukite ja a-laevade luureandmed lasksid kiil-
lalt oletada. Selle arvestusega kovendati
Irbeni vaina miinitokkeid ja Saaremaa
kaitset lihe pataljoni juurdetoomisega; ka oli
kavatsusel P 4 rn u ette miinitéke panna. Ko6ik
Muhu vidina kaitsejoud olid 16. augustiks
kokku koondatud. Ainult suurt.-paadid ,,Sivué*
ja ,,Korejets”“ jatkasid saksa maavie rinde va-
saku tiiva pommitamist.

Saksa laevastik viljus oma baasidest 14. ja
15. augustil (vt. sk. 1.). 15. aug. kell 1900 oli
iildine kohtamine 30 miili 144ne pool Liiibavit,
kuna 16. aug. kell 0400 algas Irbeni miini-
véaljade traalimine, mis kestis kolm péeva. 19.
aug. hommikul tungisid saksa peajoud Liivi
lahte. Keskpieval teostasid ristlejad luuret:
Bremen — Kuressaare rajoonis, Pillau — Saa-
remaa idaranniku rajoonis, Augsburg — Parnu
ja Graudenz destroieritega Ruhnu ning Domes-
nisi rajoones. Kuna ilmastiku seis ei lubanud
ette votta Muhu vadina lounapoolse sisse-
kéigu riindamist (vidike nahtavus), siis jai ka
dra ettekavatsetud tokestamise operatsioon.
Kell 2000 sattusid vene s.-paadid ,,Sivuc“ ja
,Korejets® saksa lah.-laevade ja ristl. , Augs-
burgi ja kuue destroieri tule alla, kus iiks neist
hévines. 06seks jidid saksa peajoud Ruhnust
15 miili pohja poole ankrusse, kattes endid luu-
relaevadega pohjast, idast ja 1ounast. Vene-
laste joud jaid Muhu vaina. 20. aug. algas
lahingutegevus uuesti. ‘Samal péeval teostati
ka Pdrnu sadama sulgemine, milleks
oli méadratud kolm sulge-aurikut ristlejate
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»Graudenz®, ,,Regensburg®, ,,Strahlsund®, ,,Pil-
lau*, ,, Augsburg“ ning kiimne destroieri toe-
tusel. Sulge-aurikud, mis 66 jooksul Liibavist
ithe destroieri saatel parale joudsid, algasid lii-
kumist kogumiskohast koos destr. ,,V-28%,
,,V-108“ ja ,,S-32“ ning , Augsburg’i ja ,,Grau-
denz’iga® kell 0720. Ristlejaist asub esimene
lahesuudme ette, teine — lahe sisse. Kell 1047
moodus esimene sulge-aurik muuli otsast. Samal
ajal avati kaldapatareidest tuli laevade pihta,
mis litkusid 6—7 slm kiirusega. Aurik liikus ku-
ni venelaste poolt varem uputatud laevadeni,
rammis muuli ddres seisvat purjekat, mis kohe
pohja vajus. Peale selle keeras end poiki faar-
vatrit ning kinnitas ahtrist otsa ligidalasuva
uputatud laeva kiilge. Teine aurik, joudes maa-
ratud kohani, keeras end samuti poigiti asudes
ninaga vastu idamuuli; kolmas sulges vahepeal-
se vabaks jadnud labipdasu (sk. 2.). Niipea kui
viimane laev sai asuda oma kohale, purustati
nende pohjad Iohkepadrunitega. Meeskond lah-
kus paatides destr. ,,V-108%, mis nad peale vot-
tis ning eemaldus. Selle jarele veeseb ,,V-183“
muulide vahele 12 miini. Kogu tegevus siinnib
vene kaldapatarei tule all. Kallast tulistavad
»Graudenz®, ,,V-28¢. ,V-183“ saab iihe tabe
raadio-kambrisse ning kaotab kaks meest sur-
nutena. 40-ne minutiga on operatsioon ldbi vii-
dud ja kell 1140 asub kolonn taandumisele, hé-
vitades teepeal oma tulega veel kuus purjekat.

Arvestades vahepeal saadud
luureandmeidvenea-laevade koh-
ta, haiba ndhtavust kui ka vene
tugevaid kergeid joude, otsustas sak-
sa operatsiooni juht teiskordselt Muhu v i i-
na mineerimist kui ka Vdina joe-
suudmetulistamistmitteette vot-
ta. Selle otsuse langetamise iiheks mojuvaks
pohjuseks oli laevastiku siite tagavara seis, mis
isedranis andis ennast tunda traaleritel ja
lahingulaevadel. Jirgneb taandumine Liivi
lahest, mis algas samal pieval kell 1530. Taan-
dumisel hivitatakse labitud faarvatrite toodrid
ning hukkunud destr. ,,V-99“. Oma baasidesse
joutakse 21. aug. 6htuks.

Sellega 16ppes nii laiaulatuseline operatsioon,
millest vottis osa iile 150 igasuguse lahingu-
iiksuse. Operatsioon, mille eesmérgiks oli Liivi
lahe vallutamine, venelaste lae-
vastiku hidvitamine jne, kujunes ai-
nult tdhtsuseta Parnu sadama sulge-
miseks. Vo6ib mainida, et suuremat kahju
selles operatsioonis tekitasid venelased ise
enestele, poletades ning purustades paanilises
dessandi kartuses Pirnus asuvaid ladusid ja

hooneid. See paanika nakkas ka elanikkonda,
kes samuti osaliselt oma ettevotete hiavitami-
sele asus. Poolte kaotused operatsioonis olid:

Venelastel — suurt.-paadid ,,Stvuc” ja
,, Korejets®, kaks aurikut, 9 vihemat purjekat,
1 praam ning 1 vesilennuk. L.-laev ,,Slaava‘
sai lahingus vigastusi, kuid jai rivisse.

o i a,w.m;

Y

, c
I,
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Y
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Swkesem nr. 2, .

Sakslastel hukkus 2 destroierit ja 3
traalerit. Suuremaid vigastusi sai lah.-ristl.
Moltke*, k.-r. ,,Thetis®, destr. ,,S-144“ ning tr.
WT-77; kergelt vigastati lah.-ristl. ,,Von- der-
Tann®, k.-r. ,,Augsburg®“ ning destr. , V-183%.

Nimetatud sulgemise operatsioon vdimaldab
teha jargmisi jareldusi:
1) Miinivdljade forsseerimine, kaitstud vii-
nade, lahtede kui ka reidide vallutamine
nouab viaga suurt joudude kontsentratsiooni.

2) Forsseerimiskavas ettenfigemata takistusel
(lisamiinivéljade olemasolu jne.) voib nur-
juda terve operatsioon.

3) Kaitsja a-laevade, MTP-de ja &hujoudude
tegevus teeb tinapideval vidinade forsseeri-

mise &drmiselt raskeks ning vdib koguni
sundida riindajat operatsioonist loobuma.

4) Akti%v—sulgeoperatsiooni tohusus, arvestades
suuri ettevalmistusi ja ka voimalikke kao-
tusi, on viga viike.
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Sdjagaaside oht ja kaitse meresdjas.

N.-ltn. H. Kirner.

Maailmasoda ei paku Opiseid s-gaaside tar-
vitamise iile merel. Ainult ldbipaistmatud suit-
sud ja udud on senini meresoja relvana tiit tun-
nustust leidnud. Vilismaa erikirjanduses eri-
nevad vaated s-gaaside tarvitamise voimaluse
kohta meres6jas. Kuna aga koik laevastikud
endid iihel voi teisel midral on varustanud
g-kaitseseadeldistega, siis tuleb jareldada, et
s-gaaside tarvitamist tuleviku meresojas pee-
takse seal vigagi toendoseks. Toetudes keemia-
s0ja senistele kogemustele ja suundadele teistes
vieliikides — voib ette midrata ka s-gaaside
tarvitamise viise laevastiku vastu. Uuemaks
keemiasoja vahendiks on lennuk ja niib, et just
lennukeilt dhvardabki laevastikku peamine g-
riinnaku oht. Koostoos oma laevastikuga voi ise-
seisvalt merebaaside vastu tegutsedes — ikka
on lennuvigi suuteline g-pommidega vo6i g-vih-
maga laevastikku teguvéimetuks tegemisega
dhvardama. Ainult erijuhtudel tuleb laevastikul
arvestada tulistamise v6imalust g-miirskudega
voi sattumist miirsksuitsu pilvedesse.

Sojagaaside liigitus.

Alltoodud s-gaaside liigitus nende mitme-
kesiste omaduste jargi on iildjoontes analoogi-
line USA merevies ldbiviidud liigitusele, mille
eesmirgiks on iilevaatlikult selgitada s-gaaside
pealetungi ja selle kaitse voimalusi.

Fiiiisiliste omaduste jirgi.
(Harilikus temperatuuris.)

A. Gaasilised.
Kloor — kloor
Fosgeen — Kkarboniiiilkloriid
Sinihape — tsiiaanvesinik.

B. Vedelad.
Uperiit — dikloordietiitilsulfiid
Levisiit — Kkloorviniitildikloorarsiin
Klop — kloorpikriin
Kamiit — broombensiiiiltsiianiid
Dikk — etiiiildikloorarsiin

Stikliit — bensiiiilbromiid

Difosgeen — perkloormetiiiilkloorformiaat.
C. Tahked.

Klark — difeniiiilkloorarsiin

Sterniit — difeniiiiltsiiaanarsiin

Adamsiit — difeniiiilamiinkloorarsiin

Klofon — klooratsetofenoon.

Fiisioloogilise moju jirgi.
A. Lammastavad— kloor, fosgeen, difos-
geen, Kklop.
B. So66begaasid — liperiit, levisiit, dikk.

C. Pisargaasid — kamiit, klofon, siikliit,

klop.
D. Miirkgaasid — sinihape, ving.
E. Aevastusgaasid — Kklark, sterniit,
adamsiit, dikk.

Piisivuse jirgi.

Piisivad — tperiit, levisiit, dikk.
Poolpisivad — Kklop, kamiit, klofon,
difosgeen, siikliit.
Mittepilisivad — adamsiit, sterniit,
klark, ving, sinihape, kloor, fosgeen.

= p
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Toksikoloogilise moju jirgi.
Surmatoovad — kloor, fosgeen, difos-
geen, klop, ving, sinihape.

Tugevalt mojuvad — iiperiit, levi-
siit, fosgeen, difosgeen, kloor, klop.
Norgalt mojuvad — adamsiit, klark.
Norgestust tekitavad — Kklofon,
kamiit.

Kiirelt mojuvad — dikk, sinihape,
levisiit, klark.

Kahtlemata kohaseim s-gaas laevade vastu
voitlemiseks on iperiit, sest oma iildmiirgita-
vate omadustega inimese organismile ja nahale
ning voimega norgas kontsentratsioonis hévita-
valt mojuda — liletab ta k6ik senini
tuntud s-gaasid. Uperiidi ainsaks puudu-
seks on vahest ta vordlemisi pikaldane moju-
mine, mistottu iiperiidiga miirgitatu langeb
alles 4—6 tunni jéarele rivist vélja. Peale iipe-
riidi — eriti miirskudes — leiavad toen&oselt
tarvitamist difosgeen ja fosgeen. Kii-
reks laeva meeskonna teguvoimetuks muutmi-
seks on otstarbekohane laeva riinnata levi-
siidi, sinihappe, diki ja uuemal ajal
Saksamaal tarvitamist leidnud miirkgaasidega
labiimmutatud mikroskoopiliste tolmudega,
kuna viimaste vastu tidit kaitset ei paku iikski
senituntud g-kurn ega g-torbik.

H Yo ® p

S-gaaside toksikoloogia.

S-gaaside suhtelist miirgisust nditab all-
olev tabel, kus on antud s-gaaside hulk gram-
mides, mis on kiillaldane iga kantmeetri Shu
ohtlikuks muutmiseks.

gr/ms3 gr/ms3

Kloor 3,0 surmav Levisiit 0,05 surmav
Kloorpikriin 0,8 s Siikliit 0,05 eiole
Ving 06" it Dikk 0,04 =
Sinihape 0,3 7, Klofon 0,002 ei ole =4
Fosgeen 0,3 A5 Klark 000125 % 188 5
Difosgeen 0,1 o Adamsiit 0,0004 ,, ,, o
Uperiit 0078 5.3 Sterniit  0,0003 ,, ,, ’

Kamiit H400,005% 15 2%
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Vanemleitnant Jaak Vendla VR 1/3
25-a. teenistusjuubel.

Vanemleitnant Jaak Vendla (end. Feld-
manni).$ViRs L 1/8=isitiined e  2:hwedct crorb il
1898. a. Viljandi maakonnas, Vast-
semoisa vallas taluperemehe pojana.

1. oktoobril 1911. a. astus-Kroonlinna
merejungide kooli. 1914. a. 16petas dppekur-
suse ja iilendati allohvitseriks.

Maailmasoja algusest kuni 1916. a. 1opuni
teenis lahingulaeval ,,Poltava® tornivanemana,
mille jiarel madrati Sorve ehitatava 127
rannapatareisse instruktoriks.

Oktoobris 1917. a., Saarem aa vallutami-
sel sakslaste poolt, vottis osa mainitud pata-
reide lahingust Saksa laevastiku vastu. Saksa
laevastik pommitas patareid raskekaliibriliste
miirskudega, mille tagajarjel kommunistliku
kihutustooga demoraliseeritud patarei mees-
kond jooksis laiali. Ainult juubilarile alluva
neljanda suurtiiki meeskond juubilari isikliku
vapruse ja otsustava ning kaasakiskuva tali-
tusviisi mojul jai paigale ning pidas vastu
16puni.

Saaremaa taieliku vallutamise jirel
sakslaste poolt otsustas Sorve poolsaarel vas-
tase poolt iimberpiiratud patarei meeskond
markamatult lahkuda merd mooda. Merel aga
jattis pukseerija laev meeskonnaga tdidetud
praami saatuse hooleks, pdgenedes ise vastase
laevastiku eest, mille tagajarjel juubilar tiihes
kogu meeskonnaga langes sojavangi.

Vabanedes sojavangist, astus 1919. a. jaa-
nuaris Eesti kaitsevikke, kus teenis esialgu
mitmes maavide osas, kuni 16puks méadrati me-
revikke. Teenis miiniristlejal ,,Vambola“ ning
vottis osa laevastikuga sojategevusest ja des-
santoperatsioonidest.

10. aprillil 1919. a. iilendati ohvitseri ase-.

tditjaks ja madrati Aegnasaare Koman-
dantuuri, rannapatarei nr. 1 torniililema
abiks, hiljem — torniiilemaks. Venelaste poolt
ohku lastud rannapatarei nr. 1 iilesehitamine
ja lahinguvalmis seadmine tuleb suurel méiral

lugeda juubilari teeneks, mis on véariliselt hin-
natud Vabadusristi I liigi 3. jirgu annetami-

sega. ;
1920. a. iilendati nooremleitnandiks, 1925. a.
— leitnandiks ja 1934. a. — vanemleitnandiks.

Alates 1934. a. tdidab rannapatarei nr. 1
iilema kohuseid.

Juubilar on oma suure asjatundlikkusega ja
tasakaaluka iseloomuga voitnud kaasteenijate
ja alluvate tiieliku lugupidamise. Kaasteenijad
ja alluvad soovivad juubilarile parimat edu ja
onne edaspidises tegevuses.

Tabelis toodud kontsentratsioon on kiillal-
dane tagajirgede tekitamiseks 3—5 minuti
jooksul. Kestvamal viibimisel s-gaasides nende
mitukiimmend korda norgemad koostised on
ohtlikud. Nii sooritas ameeriklane Read katse
iiperiidiga, viibides 0,0012 gr/m3 koondises
45 minutit. Uperiidi 16hna ei olnud tunda. 5
tunni kestel peale katset Readil ei ilmnenud
miirgituse siimptoome. Peale 12-ne tunni ta
jai moneks tunniks pimedaks, kusjuures tema

silmad hakkasid nii tugevalt valutama, et ei
saanud 30-ne tunni kestel magada. 2-he pieva
kestel nahk ei ilmutanud miirgitust ja alles
3-ndal pédeval tekkisid nahale punetused ja pd-
letikud. Miirgituse siimptoomid suurenesid 7
pdeva, mille jirel algas paranemine ning 3-me
nidala pirast Read oli tiiesti paranenud.
Uperiidi miirgisuse moju inimestele on
véga erinev, milline asjaolu senini on arstitea-
duse poolt selgitamatu. Maailmasdjas koosta-
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tud statistilised andmed iiperiidiga miirgi-
tatute kohta niitavad, et liperiidi vastu:

vaga tundlikke oli 2%
vahem - 9%
keskmiselt ,, ,, 68,6%
mitte 5 , 21,9%

Ka teiste s-gaaside miirgisusega on lugu
analoogiline. Nii on kloor-, fosgeen- ja
difosgeenmirgituste puhul osutunud koige
tundlikumaiks terved, tugevate kopsudega ini-
mesed.

Individuaalne g-kaitse laeval.

Peamiseks individuaalse g-kaitse vahendiks
laevadel on g-torbik. Praegusel kujul pole
g-torbik kaugeltki ideaalne g-kaitse vahend.
G-torbik ei kaitse tédielikult vingu, sini-
happe ning molekulaarsete miirk-
jadrritavate tolmude eest. Ka on
g-torbiku vastupidavuse kestus piiratud ja ta
ei paku kaitset kehaosadele peale nio.

G-kaitseiilikonnad varjavad kogu keha. G-
kaitseiilikondi valmistatakse kas linaseemnedli-
seguga labi immutatud voi gummitatud puuvil-
lasest riidest. Absoluutset g-kindlust ei saavu-
tata ka g-kaitselilikondadega. G-kaitseiilikond
halvab tunduvalt selle kandja teguvoimet, eriti
kuuma ilmaga ja soojas ruumis. G-kaitseiili-
konna kandmine on viltimatu degaseerimis-
meeskonnale. On véimalik tavalise roivastise
ja jalanoude immutamine g-vastaste vedelikku-
dega. Sellejuures riie ei kaota oma elastsust
ja raskeneb kaalus vaid 15%. Sadrane immu-
tatud réivastis on suuteline iiperiidi aurudele
vastu pidama 2—7 tundi. Uperiidi udule
P e Aabiviastwicainnlts v libhikles t
aega, kuna liperiidi piiskade eest
see lildse ei kaitse. Ameeriklased pool-
davad iildiselt immutatud roéivastist.

Kollektiivne g-kaitse laeval.

Kuna individuaalse g-kaitse
vahendid liihikese ajaga voivad
vihendada isikliku koosseisu te-
guvdoimet 50% ja rohkem, siis laeva
lahinguvoime siilitamiseks on osutunud para-
tamatuks kollektiivse g-kaitse teos-
tamine. Holpus on koll. g-kaitset teostada
kinnisis ruumes, nagu eluruumid, laengu-
keldrid jm. Neid ruume vo6ib Shukindlalt sul-
geda g-riinnaku moodumiseni voi neisse voib
iiles seada ohuvédrskendamise seadeldised, nagu
need on tarvitusel allveelaevades. Kinnistesse
ja poolkinnistesse ruumidesse minevat ohku
voib ka juhtida holpsasti 1dbi g-kurnade.

Toiduainete laod ja virskevee tankid tuleb
teha Ohukindlaks, sest iiperiit ja arseeniiihen-
did miirgitavad kiirelt toidu ja vee. Omaette
probleem on kiitteruumide g-kindlaks tege-
mine, eriti kivisdega koetavais laevades. Oli-
kiittega laevadel tuleks Kkiitjate jaoks ehitada
g-kindlad ruumid, kust nad siiski voiksid kont-
rollida kiitteseadeldiste tootamist. Niib, et ka
tehniliselt korgel tasemel olevad maad pole
suutnud laevades teostada kollekt. g-kaitset sel
maaral, et ei oleks vajalik isikliku koosseisu
varustamine individuaalse g-kaitse vahenditega.

Laeva degaseerimine.

Uldiselt degaseerimine laevas ei erine sa-
mast toimingust kuival maal. Véihepiisivad
gaasid ei vaja degaseerimist. Uperiidi ja
levisiidi degaseerimine tuleb teostada voi-
malikult kiirelt, sest iga minutiga need gaasid
tungivad sitigavamale puusse, betoonisse ja
pragude vahele. Levisiidi degaseerimist
voib teostada mereveega uhtudes. Uperiidi
degaseerimiseks tarvitatakse Kkloorlupja ja
selle piima. Kiirem liperiidi havita-
mine stinnib iilekuumendatud au-
ruga, mis momentaalselt hiidrali-
seerib liperiidi. Ka kuuma veega
uUhtumine kaotab iliperiidi. Meeskon-
na roivastuse degaseerimiseks peavad olema eri-
ruumid. Lahtiriietatud mehed tuleb las-
tar voimalikult " Eounrartdusd alt
l14bi ja siis neid rohelise seebi la-
husega ilile pesta. Siin on eriti tdhtis
kiirus, sest liperiidi. ja levisiidi
hiavitav moju kasvab iga minu-
tiga, mille vorra inimene kauem nende gaa-
side mojutuses on olnud. Alles peale korra-
likku meeskonna degaseerimist voib raskemalt
kannatanuid edasi toimetada ambulantsi. Am-
bulants on soovitav teha téitsa Ohukindlaks
ning teda virske Ohuga varustada hapniku-
aparaadi ja soehappe korvaldamise seadeldise
abil.

Kokkuvote.

G-oht laeval on kiillalt aktuaalne, kuigi see
kindlasti pole nii &hvardav nagu mandril.
G-kaitse on laeval teostatav hoopis holpsamini
kui maal. Samuti ei loo laeva degaseerimine eri-
lisi raskusi, kuna laev on varustatud torustiku
ja voolikutega. Et aga viltida ajutistki laeva
rivist valjaloomist g-riinnaku abil, selleks tuleb
rahuajal laeva isiklikku koosseisu pohjalikult
ette valmistada g-kaitsevahendite Oigeks kisit-
semiseks ja laev tuleb oigeaegselt varustada
vajalike g-kaitse seadeldistega.
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Raadiotelegraafi kasutamine Maailmasdjas
merestrateegiliselt seisukohalt.”)

Leitn. V. Bdrengrub.

,Raadiotelegraaf on tugeva relv“, — iitleb
enda , Milestustes” lord Fisher, inglise suur-
ijldmiral ning maailmasojaaegne esimene mere-
ord.

Kahtlemata peitub neis sonades tode, kuid
raadiotelegraaf on iihtlasi ka h#adaohtlik relv.
Oigesti kasutatuna —— hidaohtlik vaenlasele,
kuid ettevaatamatult kasutatuna: veel hida-
ohtlikum iseendale.

Seda taipasid inglased, mitte aga sakslased,
Juba so6ja alul. Seetottu erineb ka inglaste raa-
dio kasutamise organisatsioon tunduvalt saks-
laste omast. Inglastega vorreldes jattis saksa
raadio kasutamise organisatsioon viaga palju
soovida.

1. Raadioteenistuse organisatsioon inglaste
juures.

Vaenlase raadiogrammmide kinni-
piiidmise organisatsioonist.
Suurt rohku panid inglased vaenlase raadio-

grammide kinnipiitidmisele ning nende saatjate
peilimisele. Vastav , kuulamise® organisatsioon
oli inglastel loodud juba enne soja algust. Soja
alates alustati otsekohe raadiogrammide kinni-
pilitidmisega. Et {ikski teade kaduma ei ldheks,
vaatamata sellele, millise lainepikkusega see
antud, selleks oli iiles seatud terve rida vastu-
voitjaid, milledest igale iiksikule tootamisel
madratud kindel lainepikkus.

Koik vastuvoetu saadeti otsekohe admirali-
teeti, vastavasse deSifreerimise osakonda. Téanu
sadrasele organisatsioonile, mis voimaldas koike
voimalikku kinni piiiida, sai deSifreerimise osa-
kond enda k#sutusse viga palju materjali, mis
tunduvalt tema tood holbustas. Vihe aja pirast
késitasid selletottu inglased saksa Sifreid nii-
sama, histi kui sakslased ise.

Tunduvalt soodustas seda veel saksa sala-
jaste dokumentide juhuslik sattumine liitlaste
kitte. Nimelt leidsid venelased saksa kerge-
ristleja ,,Magdeburg’i“ randumise kohal Osmus-
saare juures terve rea saksa merevie salajasi
raamatuid ning dokumente. Teiste hulgas leiti
ka Sifrite votmeid, signaalraamatuid ja mere-
kaarte. See rikkalik kogu tidiendus veelgi Pohja-
meresse ja Inglise rannikusse puutuvate miini-
viljade kaartidega, kui ,,U 31“ jaanuaris 1915.
aastal tédiesti vigastamatult, kuid surnud mees-
konnaga, randus Yarmouthi 1ahedal.

*) ,Marine Rundschau“ 1926, artikli ,,Die
Verwendung der Funktelegraphie wdihrend des Welt-
krieges, besonders wom seestrategischen Standpunlt”
jarele.

Raadio-peilingaatorjaamad.

Eespoolnimetatud ,,kuulamisjaamadega‘,
millede iilesandeks oli igat vaenlase raadio-
grammi kinni piitida, tootasid roobiti nn. pei-
lingaatorjaamad. Juba siigisel 1914. aastal
andsid need positiivseid tagajargi.

Raadio-peilingaatorjaamad asetati mitmesse
sobivasse kohta Inglise rannikul ning nende
iilesandeks oli igat saksa saatejaama peilida.
Saadud peilingud saadeti jillegi otsekohe edasi
admiraliteeti, kus vastav materjal ldbi tootati.
Harilikult 1aks korda saatja asukohta mairata
ning deSifreerides iihtlasi kinnipiititud raadio-
grammi, liks korda ka #ra méidrata saatja
péritolu.

Kuidas organisatsioon iiksikasjaliselt oli 1abi
viidud ja médrati, et voetud peilungid viga
elava raadioside juures iihte ja samasse saat-
jasse puutusid, ning kuidas peilungid kooskolla
viidi kinnipiititud raadiogrammide desifreeritud
sisuga, selle kohta puuduvad kahjuks andmed.
Inglased nimetavad vaid, et selleks on vajaline
adrmiselt histi vilunud meeskond, mis vélja
areneb vaid pikaajalise ja siistemaatilise tree-
ninguga.

On loomulik, et sdja alul esines ka terve
rida eksimusi, kuid peilingaatorjaamade and-
med muutusid kordkorralt usaldusviidrsemateks
ning Jellicoe sonade jarele voisid inglased selle-
tottu tunduvalt vidhendada merel viibivaid luu-
reiiksusi. Merel viibivad saksa laevade koondi-
sed ning iiksikud laevad andsid end igakord dra
raadio-signaalide kasutamisega.

Koikide saksa suuremate operatsioonide eel
algas elav raadiotelegraafi kasutamine, sest
sakslased ei aimanud halba ja andsid harilikult
koik korraldused ning kisud raadio teel. Selle
tagajarjel olid inglased pidevalt informeeritud
saksa merejoudude asukohast ning vastavalt
sellele voisid teha jareldusi vaenlase kavatsus-
test.

Inglise telegrafistid nii kuulamis- kui ka
peilingaatorjaamades omandasid aja jooksul
sellise vilumuse, et saksa raadiojaama tootami-
sel otsekohe méérasid laeva klassi ning isegi
laeva nime.

Raadioside kasutamine
juures.

Raadiotelegraafi kasutamisega olid inglased
juba sbja algusest peale ettevaatlikud. Néhes
aga sakslaste vigu sel alal, muutusid nad veelgi
ettevaatlikumaks ning piitidsid véimalikult vil-

inglaste
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tida raadio kasutamist kiskude ja teadaannete
edasiandmisel.
a) Abwmoud raadioside viltimiseks.

Viibides sadamas voi ankrul, olid suuremate
koondiste juhid kogu aeg vahetult iihenduses
kalda telegraafivorguga. Scapa Flow’s niiteks
oli iihel laeval, mis oma asukohta ei muutnud,
sisse seatud téiuslik telegraafijaam. Nimetatud
laev oli juhtmete kaudu iihenduses koikide sada-
mas viibivate suuremate laevadega, milledel
asusid divisjoni voi korgemad iilemad. Vaid
iihelt laevalt Scapa Flow’s (telegraafi-laevalt),
anti edasi raadiogramme, kuid needki olid tava-
liselt madratud vihemate laevade koondistele,
vahilaevadele jne. Raadiogrammide saajail oli
aga vastamine keelatud.

Raadiogrammid voeti vastu ,telegraafi-
laeva“ poolt ning saadeti edasi vastavasse siht-
kohta. Kui vahegi voimalik, siis anti nii admi-
raliteedi kui ka Jellicoe poolt antud kisud allu-
vaile juhtidele edasi Sifreeritud telegrammidena.
See oli voimalik vaid siis, kui laevad asusid
sadamas voi selle ldheduses.

Merel viibides muutus raadiovaikuse pida-
mine veelgi tdhtsamaks, millele nii Jellicoe kui
ka teised juhid on korduvalt tdhelepanu juhti-
nud.

Juhtida Grand Fleet’i ning seejuures raa-
diot voimalikult vdhe kasutada oli muidugi

vaga raske, kuna pealegi Grand Fleet'i tegevus
oli viga laialdane.

Raadioside véaltimiseks kasutati peaasjali-
kult optilisi side-abindusid. P#eval peamiselt
helgiheitjaid. Kaugustel 1 kuni 2 miili kasutati
semafori, kuna koondistes laevade vahel leidsid
kasutamist signaallipud. Pimedal ajal kasuta-
sid inglased sigaliseerimiseks viga kitsa sek-
toriga ja norga valgusega helklaternaid, mis
voimaldasid sidepidamist umbes 500 m kaugu-
sele.

Eespoolnimetatud abinousid oli voimalik
kasutada peamiselt vaid sidepidamiseks kahe
laeva vahel, seepiarast tuli esimesel soja-aastal
side alalhoidmiseks kasutada ka raadiot. Eriti
tuli seda teha siis, kui ilm jarsku paksuks ldks.

Hiljem aga onnestus Grand Fleet’il koikidel
operatsioonidel Pohjameres, ka koige halvemate
olukordade juures, pidada tédielikku raadio-
vaikust. Seda saavutati seega, et juba aegsasti
ette anti tdpsad ja voimalikult iiksikasjalised
kdsud ning korraldused koigi voimalikkude
juhuste jaoks. Pealegi anti enne pimeda tulekut
teada koik kavatsetud ja oodatavad litkumised
iihes tdpsate kellaaegadega.

Kiskude ning teadaannete eda-
siandmiseks kaldalt merel asuva-
tele laevadele, ilma et viimastel tarvit-
seks end vastamisega #ra anda, tootati soja
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alul lipulaeva raadio-ohvitseri kapten-leitnant
Nicholson’i poolt vélja lihtis ning otstarbekoha-
ne siisteem. See siisteem tédienes aastate jook-
sul tunduvalt ning osutus viga heaks. Siisteemi
tiksikasju on inglased osanud saladuses pidada,
kuid iildjoontes oli see jirgmine: raadiogramm
anti edasi sobiva kaldajaama poolt teisele kalda-
jaamale sarnase tegevusega, et oigel raadio-
grammi saajal (merel viibival laeval voi koon-
dise iilemal) ka voimalik oli edasiantavat raa-
diogrammi vastu votta. Teksti eel anti teatud
kokkulepitud mirke, millede abil vois vilja
lugeda, kellele raadiogramm téepoolest oli mai-
ratud.

Raadiovaikuse sunduse tottu arenes optiline
signaliseerimine inglaste juures viga korgele
tasemele. Seda niditas kujukalt Jutlandi lahing.
Koik teadaanded nihtud miinidest, kaubalae-
vade ldbiotsimistest, koik kursi- ning kiiruse-
muutmised, evolutsioonisignaalid jne. anti eda-
si peamiselt optilisel teel. Optilist sidet kasuta-
sid ka kaugeluureks viljasaadetud ristlejad.
Tuli ette juhte, kus teadaanded optilisel teel
anti kuni 40 miili kaugusele. Seejuures tuleb
meeles pidada, et helgiheitjatega oli sel ajal voi-
malik signaliseerida koige rohkem 10 miili kau-
gusele. Kui optiline signaliseerimine pika vahe-
maa tottu osutus voimatuks, siis saadeti raadio-
side viltimiseks teadaande edasiandmiseks
vélja torpeedopaat, olgugi et siddrane side oli
vaga aegaviitev. Lopuks osutus optiline signa-
liseerimine inglaste juures kindlamaks side-
vahendiks kui raadio. Jutlandi lahingu ajal
optilisel teel edasiantud signaalides ei tulnud
peaaegu iihtki viga ette, kuna raadio teel edasi-
antud teadaanded ning kisud olid koéik viga
segaselt vastu voetud. Isegi sdidrane tihtis tea-
daanne, nagu seda on Beatty oma Jellicoe’le, et
saksa lahingulaevastik n#dhtaval, on niivord
segaselt vastu voetud, et see Jellicoe vihemalt
alul tiiesti segadusse viis.

b) Raadiotelegraafi kasutamine.

Ei tule muidugi arvata, et inglased raadio-
telegraafi iildse kasutada ei suutnud, siis kui
see toesti tarvis voi siis, kui raadiovaikusel
puudus igasugune mote. Raadiovaikusel ei ol-
nud enam motet, kui kontakt vaenlasega juba
oli.

Just vastuoksa, so0ja ajal arenes raadio-
telegraafi kasutamine lahingulaevastiku takti-
kalistel mandéovritel viga tunduvalt. Eelpool-
mainitud kapten-leitnant Nicholson tootas iihes
raadio-ohvitseridega vilja siisteemi evolutsioo-
ni- ja teiste signaalide edasiandmiseks ning vas-
tuvotmiseks raadio teel. Valjatootatud silisteem
osutus viga otstarbekohaseks, kuna Jellicoe
sonade jarele tema vois 1916. aastal laevas-
tikku raadio teel edasiantavate evolutsiooni-

signaalide abil sama histi, isegi paremini juh-
tida, kui seda voimalik oli teha optiliste signaa-
lide abil.

Jellicoe valjendub selle kohta jargmiselt:
,»,S0ja alul kulus lahingulaevastikule méaaratud
raadio-signaali vastuvotmiseks 10—15 minutit,
1916. a. aga vaid 2 kuni 3 minutit. See edusamm
oli tingitud uuest maksmapandud siisteemist
ning jarjekindlast harjutamisest sadamas sei-
sul.*

Uldiselt kasutasid inglased koondises lae-
vadevaheliseks signaliseerimiseks vordlemisi
noérku raadiojaamu, kuna tugevam raadiojaam
oli mésratud teadete edasiandmiseks kaugemaa
peale. Iga suurem laev oli seepérast varustatud
viahemalt kahe raadiojaamaga ning peale selle
veel iihe tagavaraaparaadiga, mis madratud tea-
dete edasiandmiseks lahingu ajal. Seejuures
kasutati muidugi ka mitmesuguseid lainepikku-
si, vastavalt iilesannetele. Néiteks kasutasid
luurelennukid vaid iitht lainepikkust, kaugeluu-
reks miaratud laevad ise lainepikkust jne. See-
ga saavutati, et nii luureks kui ka vahiteenis-
tuseks midratud séjajoud teadete edasiandmi-
sel iiksteist kunagi ei seganud. See omas mui-
dugi viga suurt tihtsust kontakti loomisel vaen-
lasega, sest vaenlast nigid ning teatasid sellest
korraga mitmed selleks méaratud luureiiksused.
Luureiiksuste raadiogramme votsid vastu pea-
asjalikult seks midratud laevad, kust need tea-
ted optilisel teel kiiresti edasi anti koondiste
juhtidele.

Raadioteenistus noudis viga head ning vilu-
nud koosseisu, mille ettevalmistamiseks oli
Scapa Flow’s sisse seatud tiielik raadiotelegra-
fistide kool.

Sidepidamiseks asumaades asuvate laeva-
dega ei ole Inglismaal kunagi raskusi olnud. Ka
siin valitses pohimote: raadiosidet voimalikult
viltida ning, kui vihegi voimalik, kasutada Sif-
reeritud telegramme.

2. Raadioteenistuse organisatsioon sakslaste
juures.

Nagu juba eelpool mainisin, jattis sakslastel
raadiotelegraafi kasutamine palju soovida. Selle
tosiasjaga on pidanud noustuma ka saksa lae-
vastiku maailmas6jaaegsed juhid. Admiral
Scheer iitleb oma raamatus ,,Saksa Hochsee-
flotte Maailmasojas”, 1914. a. detsembrikuu
tihest saksa laevastiku operatsioonist Inglise
ranna vastu jargmist: | Informatsiooni selle
operatsiooni kohta said inglased oma , directio-
nal stations kaudu, milliseid inglased juba tol
ajal omasid, kuna meie saime sisirase sisseseade
vaid palju hiljem. Direct. stations kujutavad
endast raadio-peilingaatorjaamu, mis suudavad
peilida raadiosaatjat. Kui peilimine toimeta-
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takse mitme liksteisest eemalasuva jaama poolt,
annab raadio peilingute 16ikepunkt raadiosaatja
tipse asukoha. Inglise idaranna asend voimal-
dab selliste peilingaatorjaamade soodsat ase-
tust. Nende jaamadega omasid inglased s0ja-
pidamises tunduvaid paremusi, sest nende abil
said nemad téiesti tdpsed andmed vaenlase asu-
kohast sel ijuhul, kui vaenlane raadiosignaale
kasutas. Suures laevastikus, kus iiksikud koon-
dised iiksteisest lahus opereerivad, kuid mis
siiski koos tootama peavad, on tdieline raadio-
vaikuse pidamine raskelt ldbiviidav.“

Admiral Scheeri viljendused aitavad toen-
dada asjaolu, et inglastel oli raadiopeilingaator-
jaamadest viaga palju kasu.

Vaenlase raadiogrammide kinni-
piiidmine.

Soja alul puudus sakslastel taielikult vastav
organisatsioon vaenlase raadiogrammide kinni-
piitidmiseks ning deSifreerimiseks, kuid oige pea
leidsid nad selle vajaliku olevat. Sealt alates
koondatakse koikide laevade raadiojaamade

poolt kinnipiilitud raadiogrammid vastavasse-

keskkohta.
1916. aastal asutati deSifreerimiskeskpunkt
Neumiinsteri, kuid sellest oli vordlemisi vihe

kasu, sest inglased tarvitasid raadiot sidevahen-
dina viga tagasihoidlikult ning ettevaatlikult.
Neumiinsteri deSifreerimispunkt sai vaid paa-
ril korral Hochseeflotte'le kasulik olla. Ka Jut-
landi lahingu eel voimaldus tal teateid anda,
kuid need osutusid vidga ebatidpsaiks.

Raadio-peilimisjaamad.

Kui sakslased vordlemisi hilja oma raadio-
peilimisjaamad toole rakendasid, siis selgus, et
need said inglaste ettevaatlikkuse tottu ddrmi-
selt harva vaenlase laevu peilida.

Seeparast rakendati need oma ohujoudude
kidsutusse. Nimelt saksa raadio-peil.-jaamad
teatasid ohulaevadele nende asukohad, missugu-
ne asjaolu oli muidugi vaga hiddaohtlik, kuna
voimaldas inglastel kavatsetud ohuriinnakuist
juba varakult teada saada. Loomulikult tehti
riinnaku tagasiloomiseks koik voimalikud ette-
valmistused. Et riinnakule tulevate 6hulaevade
asukohta teada saada, selleks ei tarvitsenud
inglased isegi oma peilimisjaamu toole raken-
dada, neil tuli vaid saksa peilimisjaamade tea-
det dra oodata, niipea kui nad kuulsid 6hulaeva
noudmist asukoha méadramiseks.

Jargneb.

Ulevaade Merejdudude sportlikust tegevusest
1936. a.

Spordi hooaeg, nagu see juba Merejou-
dudes tavaliselt on kujunenud, algas mere-
vie jalgpallimeeskonna harjutustega 2-sel mail.
Harjutusi peeti treener Heinrich Paali
juhatusel jarjekindlalt kolm korda nidalas
Merevide Oppekompani spordivaljakul,
kusjuures vastupidavuse saavutamiseks tehti
ka jookse Sroomile ja tagasi. Ajaks, millal
harilikult algavad Tallinna Garnisoni
véieosade vahelised jalgpallivoistlused, kust m e-
reviagi on alati osa votnud, saavutas mees-
kond tubli vormi. Kahjuks peeti tdhendatud
voistlused tdnavu aasta millegi péarast alles
hilja sligisel 23.—30-da septembri {imber.
Mereviae meeskond ei saanud neist osa
votta seepirast, et osa mingijaid 15-dal sep-
tembril olid kaitsevieteenistusest vabanenud ja
osa saadetud teenistusse véiljapoole Tallinna,
kust nende kohale toomine kulude ja teenistus-
olude tottu oli voimatu.

Rahvusvahelisi voistlusi hooaja jooksul pee-
tud ei ole, kuna vélisriikide sojalaevu, kel jalg-
pallimeeskond peal, Tallinna ei kiilastanud.
Pidid kiill tulema saksa torpeedopaadid, kellega

arvatavasti méingida oleks saanud, kuid jiid
siiski esilekerkinud takistuste tottu tulemata.

Merejoudude vahelisist jalgpalli-
voistlusist vottis osa kaks meeskonda:
eelmise aasta meister A egna komandantuur
ja eksmeister Mereside. Nende vaheline
voistlus, mis peeti E. S. S. ,,KaleVi“ vilja-
kul, oli vdga tasavidgine. Normaalaeg l6ppes
viigiliselt 3:3, kusjuures poolaja tulemus oli
samuti viik 1:1. Alles lisaajal ilmnes Mere -
side paremus, kes saavutas veel kolm vira-
vat, voites seega mingu 6:3. Suurimaks vara-
vakiitiks oli Mereside paremaidr II jargu
madrus Julius Preeks, kes 10i iiksinda
kolm viaravat. Selle voiduga on Mereside
kolmandat korda voitnud Merejoudude
Sporditoimkonna poolt viljapandud
randauhinna — jalgpallikujulise karika. M e -
reside meeskonna koosseis oli: ». a.-o. E.
Loo; Il j. m. D. Stepanov, Il j. m. J. Al-
lan, Il 3. m. B. Polluaéar, II j. m. V. Too-
reenidlg: o AL M ole:o S:0wsy EEcpicmiivd.
Preeks, Ij m.B.Stein, Il j. m. R. Her-
mates, I 4. mi A Volter ja II 3. m. V.
Peters.
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Merejoudude vahelisist vork- ja
korvpallivoistlusist votsid osa: vork-
pallis Suurupi komandantuur, Mereside,
Merevide Oppekompani ja Mere-
laevastiku Divisjon; korvpallis Me-
revie Oppekompani, Merelaevas-
tiku Divisjon ja Mereside. Uldiselt
peeti favoriidiks molemal alal Merelae-
vastikuDivisjoni, kelle koosseisus voist-
les ka osa mingijaid eelmise aasta meister-
meeskonnast Merevde Oppekompa-
nist, ja kes niilid aspirantidena olid iile vii-
dud Merelaevastiku Divisjoni. Oo-
tamatult néitas aga head taset Mereside,
kes korvpallis poolfinaalis 10i Merelae-
vastiku. Divisjoni 28:11"j= finaalis
Merevie Oppekompanit 32:17, tul-
les seega esimeseks ja voites Me-
rejoududeSporditoimkonnariand-
auhinna — samba. Meeskond méingis
koosseisus: I 7. m. A. Volter; I j. m. B.
STe n A RS chm Cdte L0 .. R-
Hermates; II 5. m. J. Preeks; Il j. m.
A. Morosovijall j. m. D. Stepanov.

Vorkpalli finaalis voitis Merelaevas-
tikuDivisjon Mereside 2:1, kusjuures
eelvoistluste mangude jargi otsustades vois eel-
dada isegi Mereside voitu. Merelae-
vastiku Divisjon voitis seega esma-
kordselt Merejoudude Sporditoim-
konna ridndauhinna — karika. Meeskonna
koosseis oli: n. a.-o. F. Kuuskla; I j. m.
E. Simastel; asp. n. a.-o. V. Pader; asp.
n. a-0. E. Komissar; II 3. m. K. Too-
mara; I j.m. E.Buchen ja I j. m. M.
Tonisson.

Ujumisvoistlusil, mis peeti 21-sel augustil
E. S. 8. ,, Kalev'i“ basseinis, saavutati eriti
héid aegu. Nii on 100 m ujumises ja 4X100 m
teateujumises kolme ja 1000 m ujumises isegi
nelja esimese ajad paremad kui méodunud aas-
tal. Norgemad on tagajiarjed ainult nukupdist-
mises. Vorreldes 3-da diviisi kdesoleva aasta
tagajirgedega on Merejoudude omad pa-
remad. Voistlustest vottis osa 31 ajateenijat
ja 2 iileajateenijat. Tehnilised tagajéirjed olid
jargmised :

100 m ujumises:

1) rms. Pusse, Osvald —
k-tuur 1 min. 17,8 sek.

2) II . m. Hiinerson, Voldemar —
Peipsilaevastiku Divisjon 1 m. 18,7 s.

3) asp. n. a-0. Ordlik, Evald — Mere-
laevastiku Divisjon 1 m. 25,2 s.

4) II . m. Ulem, Mihail — S6jasadam
1 m. 33,1 sek.

Suurupi

5) IT . m. Ereline, Karl — Mereside

1 m. 36,9 sek.

6) Ij.m.-Valgeméie, Otto— Merelaev.

Divisjon 1 m. 40,8 sek.
1000 m ujumises:

1) rms. Pusse, Osvald —
k-tuur 17 m. 24,6 sek.

YTl g H imerson; Vold e m gPHeEE
Peipsilaev. Divisjon 18 m. 14,5 sek.

8) II 5. m. Rooberg, Boris — Soja-
sadam 20 m. 3,2 sek.

4) II j. m. Minski, Peeter — Peipsi-
laev. Divisjon 21 m. 55,6 sek.

5) ITj.m. Kotkas,Johannes — Peip-
silaev. Divisjon 22 m. 18,6 sek.

6) asp. n. a.-0. Ordlik, Evald — Mere-
laev. Divisjon 22 m. 32,8 sek.

Nukupidédstmises :

1) ». a-o. Siits, Teofil — Merelaev.
Divisjon 3 m. 7,5 sek.

2) II'j.m. Kotkas,Johannes— Peip-
silaev. Divisjon 3 min. 50,4 sek.

8) I 5. m. Kamenski, Heinrich —
Merelaev. Divisjon 3 min. 51,3 sek.

4) IT 5. m. Hiinerson, Voldemar —
Peipsilaev. Divisjon 4 min. 19,8 sek.

5) II j. m. Seeberg, Felix — Mere-
laev. Divisjon 5 min. 7,6 sek.

4X50 m teateujumises:

1) Merelaevastiku Divisjoni I
meeskond, koosseisus: I j. m. H.
Kamenski, I 5. m. R. Nellis, asp.
n.a.-0. 0. Esko jaasp.n.a.-0. E.Ord-
lik 2 min. 47,7 sek.

2) Peipsilaev. Divisjoni mees-
kond 2 min. 55 sek.

8) Merelaevastiku Divisjoni II
meeskond 3 min. 12,4 sek. Vieosa-
dest tuli esikohale ja voitis Merevie
Ohvitseride Liitkogu randau-
hinna — kannu Merelaevastiku
Divisjon 33 punktiga, teiseks jii
PeipsilaevastikuDivisjon 30
punktiga ja kolmandaks Suurupi ko-
mandantuur 12 punktiga.

Kergejoustikuvoistlused peeti 3.
ja 4. septembril Staadionil. Kuna vdis-
luste eelpdevadel oli sadanud tugevasti vihma,
siis oli voistlusvali selle tagajiarjel mirg ja
libe, mille tottu tagajirjed osutusid keskpira-
seiks. Neljal alal ja nimelt kaugushiip-
pes, kuulitoukes, kettaheites ja
odaheites suudeti siiski iiletada eelmise
aasta tippmargid. Kettaheites ja oda-
heites on tagajirjed isegi paremad 3-da di-
viisi tdnavusist tulemusist. Pealegi on n. a.-o.
K. Oole kettaheitetagajiarg 41,78 m
uus merevéde rekord ja parem ka seni-
sest ametlikust kaitsevie rekordist (rms. O.
Eriksoni 41,70 m),

Suurupi
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Norgapoolseteks osutusid aga,
vorreldes kaitsevie rekordidega ja 3-da diviisi
tulemustega, jooksud ja hiipped, kuid,
nagu eelpool tdhendatud, olid selles suurelt
stitidi vihmast pehmed jooksurajad ja hiippe-
paigad. Tulemusist teataval mairal iillatuseks
oli IT j. m. R. Schmid ti liliasaamine kuuli-
toukes 7. a.-0. K. O ole’lt ja seda tagajirjega,
mis molema kohta tédiesti keskpdrane. IT 7. m.
Schmidti parim mark senini on olnud
14,06 m, n.a.-o. O ole’l aga merevie rekordina
13,30 m. Niiiid aga saavutas Oole koigest 12,565
m ja Schmidt koguni 12,44 m, seega tugevasti
alla oma parema.

100 m I6ppjooksus oli pinev voistlus esikoha

400 m
1)

jooksus:
II . m. Hermates, Rudolf — Me-
reside 56,9 sek.

2) IT 5. m. Polludadr, Bernhard —
Mereside 57,0 sek.

3) Il 5. m. Laak, Nikolai— Merelaev.
Divisj. 58,8 sek.

4) I 4. m. Voskressenski, Igor —
Merev. Oppek. 59,3 sek.

5) IT 7. m. Flink, Robert — Merev.
Oppek. 59,5 sek.

6) IT j.m. Peters, Viktor — Mereside

60,5 sek.
1500 m jooksus:

pirast spets. E. Aron’i ja asp. n. a-o. O. 1) Ij7.m.- Rand, Vladimir — Mereside
Esko vahel. Mdlemad tulid fini§i peaaegu 2 }lzm" 47:6'1?- o 1 Ba s e
rindrinnaga. Voitjaks tunnustati méne senti- ) Di £ m4 a5a12, ERiR e A NGE
meetri edumaaga asp. n. a.-o. 0. Esko. Aeg 3) [ pihis (r)n Lo S'E q 4.1,
mdlemal 11,19 sek. I j. m. B. Stein kes paar ) I J: én' MS B X km £ n4 # ;10311'
nidalat varem katsevoistlusil jooksis 100 m 4 T " _S_ i Onpi(ir?pj dm' 'M’ S
alla tugevat tuult 11,2 sek., jii koguni neljan- ) S s e R e B AT B
daks. side I19,
Ootamata kaksikvoiduga 400 m jooksus ja 5) v. a.-0. O ] up, Jaan — Mel:e]. Divisjon
kaugushiippes tuli toime jalgpallimédngija II 7. 6) rms. Taidemaa, Martin — Suu-
m. R. Hermates, ilma et oleks spetsiaaltree- rupi k-tuur
ningut kergejoustiku alal teinud. See niitab, Kaugushiippes:
et mehel on sitkust kergejoustikuks ja voiks 1) IIjm.Hermates, Rudolf— Mere-
asuda pidevale kergejoustiku treeningule. side 6,15 m
Uldse vottis voistlusist osa 5 iileajateenijat 2) asp. n. a-o. Esko, Oskar — Merel.
ja 26 ajateenijat. Uksikasjalised tulemused olid Divisjon 6,05 m
jargmised : 3) I 5. m. Stein, Boris — ‘Mereside
100 m jooksus: 5,91 m !
1) asp. n. a-0o. Esko, Oskar — Mere- 4) kpr.Rand, Valter — Suurupi k-tuur
laevastiku div. 11,9 sek. 5,85 m -
2) spets. Aron, Eduard — Merelaev. 5) Il 5. m. Toomara, Kalju — Merel.
div. 11,9 sek. Divisjon 5,74 m
Sl 7oma Pold uxar, Bernhard — 6) II 5. m.. Vassiljev, Kirill — Me-
Mereside 12,1 sek. rev. Oppekomp. 5,52 m
4) I 5. m. Stein, Boris — Mereside Korgushiippes:
5) I 5. m. Vaina, Leo— Merevie Oppe- DIl oo Bl i " Robler tm—- Maray.
kompani Oppekomp. 1,60 m
6) Il 7. m. Flink, Robert — Merevie 2) I 5. m. Stein, Boris — Mereside
Oppekompani 1,50 m
. =
0.-U. »EMBAG»

VENE 7. :: KONETRAAT 464-54

TEHNIIJSED JA OPTILISED ABINOUD SOJA- JA KAUBALAEVADELE

NAGU: PIKKSILMAD, SIGNAALAPARAADID JA NAUTILISED
INSTRUMENDID, HELGIHEITIAD JA SPETSIAALAPARAADID.
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3) ITj.m. Schmidt, Robert — Mere-
side 1,50 m

4) kpr.Rand, Valter — Suurupi k-tuur
1,50 m

5) IT 5. m. Preeks, Julius — Mereside
1,50 m

6) Il 5. m. Vidina, Leo — Merev. Opps-
komp. 1,45 m

Kolmikhiippes:

1) asp. n. a.-o. Esko, Oskar — Merel
Divisjon 12,16 m

2) kpr. Rand, Valter — Suurupi k-tuur
12,07 m

3) IT . m. Preeks, Julius — Mereside
11,83 m

4) spets. Aron, Eduard — Merelaev.
Divisjon 11,79 m

5) I j. m. Stein, Boris — Mereside
11,77 m

6y I 2. m. . Polluagay, Bernhard —
Mereside 11,37 m

Kuulitoukes:
1) n. a-0. Oole, Karl — Merelaev. Div.
12,56 m
2) Il j. m. Sechmidt, Robert — Mere-
side 12,44 m

3) asp. n. a-o. Esko, Oskar — Merel.
Divisjon 11,50 m

4) Il 5. m. Toomara, Kalju — Merel.
divisjon 11,12 m

5) II j. m. Romeldi, Edgar — Mere-
side 10,61 m

6) n. a-o. Love, Juhan — Merelaev.
Divisjon 10,08 m
Kettaheites:

1) n. a.-o. Oole, Karl — Merelaev. Div.
39,00 m (viljaspool voistlust heitis uue
merevie rekordi tagajirjega 41,78 m)

2) spets. Aron, Eduard — Merel. Div.
37,00 m

3) n. a-0. Lé6ve, Juhan — Merel. Div.
35,14 m

4) asp. n. a-o. Esko, Oskar — Merel.
Divisjon 34,27 m

5) IT 5. m. Schmidt, Robert — Mere-
side 34,06 m

6) IT 5. m. Romeldi, Edgar — Mere-
side 33,61 m

Odaheites:

1) IT 5. m. Romeldi, Edgar — Mere-
side 50,97 m

2) asp. n. a.--o. Esko, Oskar — Merel.
Divisjon 46,34 m

8) I 5. m. Stein, Boris — Mereside
43,51 m

4) II 7. m. Preeks, Julius — Mereside
42,77 m

5) m. a.-0. Oole, Karl — Merel. Divisjon
41,34 m

6) II 5. m. Polluddr, Bernhard —
Mereside 38,92 m

Granaadiviskes:
1) IT 5. m. Romeldi, Edgar — Mere-
side 66,00 m
2y Pl lu adr, Ber hard —
Mereside 65,15 m
3) n. a.-0. 0ole, Karl — Merel. Divisjon
62,30 m
4) asp. n. a.-o. Esko, Oskar — Merel.
Divisjon — 61,15 m _
5) II 5. m. Evart, Arnold — Merev.
Oppekomp. 57,08 m
6) kpr. Taidemaa, Martin — Suu-
rupi k-tuur 54,75 m
Vieosadest tuli esikohale Mereside 91
punktiga, teiseks Merelaevastiku Di-
visjon 84 punktiga ja kolmandaks Mere-
vie Oppekompani 22 punktiga.
Purjevoistlustel kuueaerulistele paatidele
tuli voitjaks m/p ,,Suuropi“ meeskond n.-ltn.
Oengo juhtimisel ajaga 1 tund 42 min. 40
sek.; voistluse neljaaerulistele paatidele voitis
s/1 ,Laine“ meeskond ltn. Ivalo juhtimi-
sel ajaga 2 tundi 02 min. 29 sek. Molemad ajad
on paremad moodunud aasta omadest.

Merejoudude Juhataja-nimelise
réandauhinna lithimaalises soudevoistluses nelja-
aerulistele paatidele voitis t/p ,,Sule vi“ mees-
kond, ajaga 13 m. 22,5 sek. AdmiralPitka-
nimelise rdndauhinna kuueaerulistele paatidele
voitis m/p ,,Suuropi“ meeskond, ajaga 11 m.
54,4 sek. Osa vottis neljaaerulistes kuus mees-
konda ja kuueaerulistes kaheksa meeskonda.

Lembitunimelise riandauhinna pikamaa
soudevoistlustes voitis m/p ,,Suuropi“ mees-
kond, ajaga 28 m. 20 sek. Osa vottis kaks
meeskonda.

Soundevoistluage ""Peipsilaevas-
tiku Divisjonis neljaaerulistele paatidele
voitis s/1 ,,Tartu“ meeskond keskmise ajaga
3 m. 15 sek.

Signaalala
kohtadele:

1) Ij.m. EduardVa&drtngu, Mereside

2l Ogkar Fuchs,

S ORkar ATlik, =

Voistlustest vottis osa 17 signalisti; Mere-
sidest — 8 -ja Merelaevastiku Di-
VIS T onIst— 9

1934. a. esmakordselt peetud Tolliamet-
konna Spordiiihingu ja merevie
vaheline soudeviistlus Kalarannast—
Piritale (Eesti Oxford-Cambridge) peeti
tédnavu 80-dal augustil, kusjuures merevége esin-

vio s tlars tele—tuldid

”
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Luhiteateid s&jalaevastikest.

Inglismaa. Uued mootortorpeedopaadid MT
1—12 (varem CMB) hakkavad astuma rivisse. Ton-
naazilt on nad umbes 30 t, kaks torpeedot, 6k-automaat,
kiirus kuni 60 s. Tegevusraadius 20 sélmega 600 miili.
Isiklik koosseis 1 ohv. ja 6 merevielast, hind 23.000
naela. Moned neist MT on antud kisitsemiseks lahin-
guristlejale Hood’ille gardemariinide viljadpetamiseks.

Prantsusmaa. Prantsuse insener on vilja t66-
tanud 50 kg stigavuspommid lennukeile
ning téendab nende purustusvéimet pealveelaevade all-
veeosadele. Ta ei soovita suurendada lennuki pomme
soomuse ldbistamise eesmérgiga, vaid iitleb, et suur arv
vihemaid pomme suurendab tabamuse toendosust ja
pommisaju tihedust.

Itaalia. Daly Telegraph teatab, et itaallaste
kaks 385.000-t. lahingulaeva Littorio ja Vittorio Beneto
lahkuvad stapelilt umbes martsis 1937. a. Nende kii-
rus on 30 s. inglaste 23 s. vastu. Conte di Cavour ja
Giulio Cesare on moderniseeritud. Nendele jargneb
Andrea Dorio ja Caio Duilio moderniseerimine. Itaalla-
sed omavad seega lithikese ajaga kiire, kuuest laevast
koosneva lahingulaevade iiksuse. Ristlejad on koik
moodsad. 19 ristlejast ei ole iikski iile 6 aasta vana,
kuna destroierid arendavad kiirust 44 s. Kui arvata
juurde veel rivis olevad 77 a-laeva, siis voivad itaalla-
sed Vahemeres tunda end kiill peremeestena.

Poola. Augustis lasti vette Inglismaal Poolale
ehitatavaist liideritest Grom (2.144 t., 36 s., 5 — 130-

mm, 6 — 533-mm torpeedotoru); jargneva nimi on
Blyskawica.

Jutlandi lahingu 20. aastapievaks.
(Zum Jahrestag der Schlacht vor dem Skagerrak®
Marine Rundschaw nmr. 6.)

Kisitledes Jutlandi lahingu tdhtsust vorreldes teiste
merelahingutega viimase kolme aastasaja jooksul jéuab
autor otsusele, et inglased pole siiani avaldanud t#it
tott selle lahingu kohta. Inglise avalik arvamine ei
olnud rahul lahingu tulemustega. Esimesed ofitsiaal-
sed teated ilmusid alles 2 pdeva pidrast lahingut ja
needki veidi parandatud sakslaste kaotuste arvel,

Autor kriipsutab alla admiralide Jellicoe ja Beatty
lahkuminevaid vaateid ja ajakirjanduse mdojutamist
viimase poolt ajal, millal adm. Beatty oli esimeseks
admiraliteedi lordiks. Selle tagajirjel vaigiti ménin-
gaist faktest.

Autor kisitleb Jutlandi lahingu kuut punkti:

1) Inglise laevastiku loobumine otsustavast lahin-
gust sakslastega isegi: momendil, kui vastase peajoud
olid haaratud.

2) Pohjused, mis takistasid lahingu juhtimist.

3) Saksa destroierite pievaste ataakide tagajirjed.

4) Molemate poolte oskamatu destroierite kasuta-
mine 60si. :

5) Saksa laevastiku oine ldbitung oma baasidesse.

6) Kes voitis lahingu.

Esimese punkti kohta tuuakse tuldiselt tuntud vii-
teid, valitud sihilikult toestamiseks, et Jellicoe kartis
kohtamist saksa laevastikuga.

Teise punkti kohta adm. Gross tdhendab, et ingla-
sed, kartes flagmanite initsiatiivi, sidusid nad kiilu-
veeriviga, andes vabad kZed tegevuseks vaid lahingu-
ristlejate, kergete joudude ja kiiremale V lahingulae-
vade eskaadri juhtidele.

das m/p ,,Suuropi“ meeskond. Voitis me-
revade meeskond uue distantsi rekordiga
33 m. 15 sek. Senine rekord kuulus samuti
merevaele, ajaga 35 m. 25 sek., pistitatud
1934. a. Mereviae meeskond voitis
seega teiskordselt ja jaddavalt
laevadri Sergo ja Ko. poolt vdlja-
pandud rdndauhinna — kapa.

MerejoududeSporditoimkonna,
kes juhib sportlikku tegevust Merejoudu-
d e s, koosseis on sama mis eelmisel aastal, s. o.
esimees v.-ltn. M. Piigert, Meresidest, abi-
esimees v.-ltn. K. Prees, Merelaevastiku Di-
visjonist, laekahoidja ltn. B. Bloom, Soja-
sadamast, sekretir v.-ltn. F. Neemre, Mere-
vie Oppekompanist ja Merekindluste esinda-
jana kapten K. Viil.
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Oma eelistatud seisukorda nad aga ei osanud kasu-
tada. Samuti talitas ka adm. Scheer.

Vorreldes Tsusima’'ga Jutlandi lahing kujutavat
tagasiminekut nii taktikalises mottes kui ka juhatajate
plitides vastast hivitada.

Autor arusaadavalt kiidab saksa laevastiku ees-
kujulikku mano6verdamist. ‘Ainukeseks uueks faktiks,
mis ta esitab, on viimase lahingulaeva poolt suitsu-
kattega saksa laevastiku varjamine, parast pooret
korraga.

Jellicoe loobumist saksa laevastiku tagaajamisest
korvutatakse autori poolt Nelsoni tegevusega St.-Vit-
senti lahingus. Kui adm, Beatty ja E. Tomas oleksid
energilisemalt vastast taga ajanud, oleks oine lahing
olnud paratamatu. Autor arvab, et inglased ei olnud
nihtavasti oiseks tegevuseks kiillalt ette valmistatud
ja kartsid, et sakslased on neist ses suhtes vilunu-
mad ja ees. ]

Kaasaegse merelahingu kohta tdhendab autor, et
selle juhtimine olevat lihtsustunud, kuna laevastikud
on vihenenud. Tegelikult on aga laskeulatuse suure-
nemine, suitsukatted ja suured manooverdamise kiiru-
sed juhtimise muutnud veel keerukamaks.

Saksa destroierite p#evaste ataakide arutlemisel
tahendab autor, et Scheer talitas mitte varem vilja-
tootatud kava jarele, vaid olukorra kohaselt, et lahti
saada vastasest. Tema arvates viimasest torpeedo-
riinnakust vottis osa 25 destroierit, milledest wvaid
11 liks korda vilja lasta 23 torpeedot. Tagajirjeks

oli inglise laevastiku Firapﬁérdumine, mis véimaldas
sakslasil haarangust vidljuda. — Lopuks hoiatab autor
riike, kel on vdhe lahingulaevu, panna suuri lootusi
destroieritele lahingus.

Oiste torpeedoriinnakute arutamisel kritiseeritakse
molemate poolte destroierite kasutamist, eriti aga
Jellicoe’d. Inglased, nagu teada, hoidsid oma destroierid
laevastiku taga. Sakslased saatsid oma destroierid
vilja sektoritesse. Esimesed osutusid viaga soodsais
tingimusis, kuna terve saksa laevastik libis nende rivi.
Loomulikult ootamatult. Ataagid ei Onnestunud ja
saksa suured laevad (isegi vigastatud) joudsid oma
baasideni. Saksa destroierid olid suunatud tiithjusesse,
kuna nad vastast ei leidnud. f

Autori arvates ei atakeerinud inglased sakslasi
kiillalt energiliselt, sest Scheer ei teadnudki, et ta
1abib inglaste kergeid joude.

Viidetakse, et sakslased kindlasti voitsid selle
lahingu, sest molema poole hukkunud laevade arvu-
line vahekord vastas umbes inglise ja saksa laevastiku
vahekorrale. Inglaste lahinguristlejad 1oodi rivist
valja hulgaks ajaks, kuna sakslasil, vilja arvatud
Liitzow, Seidlitz ja Derflinger, lahinguristlejate re-
mont kestis koigest 83—4% kuud. Inglased kaotasid
6945 meest, sakslased — 2921 meest.

Pirast Jutlandi lahingut saksa laevastiku tegevus
muutus vahe ning Scheer viljus laevastikuga juba
19. augustil. Umberposrdult Grandfleet loobus edas-
pidistest kohtamise otsinguist saksa laevastikuga.

LUhiteateid kaubalaevastikust.

Baltwhite Timber Scheme.

Laevaomanikkude poolt 1936. a. maksma pandud
minimaal-metsaveo hinnad on téielikku tunnustamist
leidnud, kusjuures laevaomanikud on nédidanud kindlat
tiksmeelt ja tahet koos tootada.

Arvestades seda, et laevanduses jooksev kulu ja
punkrihinnad on téusnud, téotati minimaaltariif
nr. 3 iimber ja tosteti veohindu pisut. 1937. a. hak-
kab maksma uus minimaaltariif nr. 4.

Toome allpool need muudatused, millega tariif nr. 4
erineb tariifist nr. 3.

Uus tariif'hakkab maksma 1. maist
1937. a.

Juhitakse tdhelepanu sellele, et laevaomanikud ei
maksaks komisjone kaubasaatjaile. Kui seda noutakse,
tuleb see prahihinnale juurde arvata. Vilja arvatud
Vene prahid, kus on lubatud 5% komisjoni kauba-
saatjale.

T_ullinnu Mehaaniline Kudumisvabrik

ALATI LAOST SAADAVAL:
Masina-, elevaatori- ja transportrihmad. Survevoolikud.
Spindlinséri jm.

R R T R T A R R P N AR O R
TALLINN, VEERENNI 20, ’

telefon 495-39
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Paevane laadimiskvantum peab kindlaks madratama
prahi mahategemisel.

Uues tariifis on kindlaks m#dratud ka talve tekk-
laadungi algp#ev, mis seni oli ebaselge.

Plangud ja lauad.
Baltikumist.

Alghind on tostetud 2/- vorra 31/-le. Baasiks on
arvatud Soome alamtsoon — London, Hull, Grimsby.
Valgelt merelt.

Alghind on tostetud 2/- vorra 44/-le. Manele Valge
mere sadamale on lisa suurendatud.

Lossimissadamad.

Mo6odunud navigatsiooni kogemuste pohjal on mo-
nede loppsadamate hindu suurendatud. Juurde on voe-
tud tariifi hulk vdhemaid l6ppsadamaid Inglismaal,
Beleian "H ollan dis/~ Prantsusmaal [ Ka
on sisse voetud Saksa Balti mere sadamad.
Arvestades seda, et viimastel aastatel on Garstonis,
Hullis ja Sharpness’is laevadel kaua oodata tulnud
lossimiskoha jargi, on uues tariifis nende 16ppsadamate
tarvis ette ndhtud erilisa congestioni puhuks, perioodil
1. VII. — 380. XI. Kui vedudel Prantsusmaale tarvita-
takse ,,Boichartob“ charteri, siis prahihinda tuleb
tésta 3/6 vorra.

Propsid.
Baltikumist.
Alghind on tostetud 1/6 vorra, 32/6-le. Baasiks on

arvatud Soome alamtsoon — West Hartle-
pool
Soome, Rootsi, Eesti, Lati, Danzigi,

Gdynia propsidelt, mille pikkus 10—14 jalga, tuleb
arvata 1/- lisa. Sama tuleb arvata ka Leningradi
propsidelt, millede pikkus 12—14 jalga.

Valgelt merelt.

Alghind on tostetud 2/- vorra 42/-le. Kui propside
pikkus on 12—14 jalga, siis 1/- lisa.

Lossimissadamad.

Hinnad on muudetud vastavalt moodunud aasta ko-
gemustele.

Ka teiste metsamaterjalide veohindades on muuda-
tusi tehtud. Nende iiksikasjaline kirjeldus ldheks liiga
pikale.

Uldiselt voib miérkida, et koigile iilejadnud liikidele
on pisut juurde lisatud.

Ajalepingu hindadesse on sisse voetud uus liik laevu
1400—1700 tn. ja tonni hinnaks on maaratud 6/3.

Meie oludele vordlemisi tdhtis muudatus on see, et
iile 20 aasta vanustel laevadel on lubatud tonni hinda
alandada -/3 vdorra. Muus osas on ajalepingu hinnad
endised. AT

Prahiturg.

Oktoobri 16pus ei olnud mirgata erilisi muudatusi
prahiturul. Euroopa vedudel oli elavus pisut lan-
genud, samuti ka Pohja-Ameerika vedudel
Pohja Vaiksel Ookeanil aga hinnad kind'ad.

Balti ja Valge mere metsavedudel on pakku-
mine langenud, sest veod hakkavad Ilopule joudma,
kuid hinnad piisivad kindlatena. Ka siiteprahid piisi-
sid kuni kuu lopuni soodsal tasemel. Nii et neid
voib juba arvestada kui prahte, aga
mitte enam ballastina, nagu seda mitme vii-
mase aasta jooksul tuli teha. Ka mo6odunud aastal sa-
mal ajal tousid eriti siiteveo hinnad, kuid tookord oli
see tingitud Itaalia-Abessiinia séjast ja tdiesti
juhusliku ilmega. Kuid kidesolev hinnatous nidib olevat
tingitud toostuse elavnemisest, mis lubab ennustada
paremaid hindu ka edaspidi. On voimalik, et talvel
siiteveo hinnad pisut langevad, kuid arvatavasti ei
lange need nii madalale kui moodunud talvel.

Markimist vadrib veel see, et meie vidiksematel lae-
vadel, mootorpurjekatel ja purjekatel on olnud raskusi
prahtide hankimisel. Nimelt on suurem osa meie viike-
laevadest tegevuses metsavedudel Taani, kuid Taani
majanduspoliitilistel pohjustel ei olnud metsaimportoo-
ridel voimalik enam metsa sel médaral sisse vedada, kui
soovisid. Seega vahenesid oktoobris metsaveod Taani.

Vahemerel on samuti tegevus aktiivsemaks muutu-
nud. Rauamulla vedudel AlZiirist ja Bonast
U. K. sadamatesse on maha tehtud 11/- ja 11/6 ker-
gelt. Siisi ja Sfax’i fosfaadi vedudel U, K. lddnesada-
matesse ja Pohja-Prantsusmaale 12/- ka 12/6.

Allpool toome méned tehtud prahid:

740 std,, Brahestad — Briissel, db.b., 43/6,
10/- cl., okt.

750 siild, Murmansk — Boness, propsid, 46/-,
okt.

505 std., Danzig—Wisbech, d.b.b.,, 86/-, okt.
625 ,, Danzig—London/Hull, fi.o., Lump.,

£ 650, okt.

470 ,, Kotka—Dunkirk, d.b.b., 39/3, okt.
900 ,, Karlsborg—London, d.b.b., 85/6,nov.
540 ,, Arhangel—Galway, db.b., 62/-, okt.
720 ,, Skonvik—London, db.b., 32/6, okt.

2000 tn.,, Ty ne—Helsingi, soed, 5/1%.
2600 ,, Forth of Forth — Kopenhaagen,
soed, 5/3.

3000 ,, Hartlepool—Viborg, soed, 5/-.
2100 ,, Forth—Liban, soed, 6/-.

1600 ,, Tyne—L&aane-Norrasse, soed, 7/-.
2200 ,, Tyne—Meemel, soed, 5/6.

A, J.

Oiendus.

»Merendus“ nr. 4 lk. 162 kolmas rida alt on trii-
kitud 0,48 kg 717 kohta; — peab olema 0,48 kg HJ
kohta; samuti Liihiteated purispordist — on triikitud
340 miili, — peab olema 3400 miili.

Toimetus.
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Sangarsuits

RO

s

Aroomiline ja voluv.

ETK TUBAKATEHAS
R RN EEREER R ALEERRTRRAILALS

CHIR. TURGENSON

asut. 1887. a.

Tallinn, Raekoja pl. 15. Telefon 431-66

UDUKAUPU,
PESU- JA
RATSEPATARBEID

N. SCHILLING & Ko

TALLINN, PIKK 27 (SISSEKAIK HOBUSE 2)
Telefon 437-29.

Esindab jérgmisi firmasid:

Gleniffer Enginers Ltd., Glasgow (Dii-
selmootorid)

Beldam Asbestos Co., Ltd., Hounslow

J. Dampney & Co., Ltd., Newcastle-
on-Tyne (Apexior)

Radikal-Werk G. m. b. H., Stuttgart
(Tulekustutajad ,,Radikal”)

Dreyer, Rosenkranz & Droop A/G.,

Hannover

Bonner Fahnenfabrik, Bonn.

AKTSIA-SELTS

TALLINNA KOIiEVABRIK

JOHN GARR'l PARIJAD
KOPLI TANAV 33 TELEFON 439-79

LT

KO is l., kanepist torvatud,
manillast ja sisalist

Né'c')'re, loe-, logi-, lipu- ja
kalavérgu-, hiiiisingut
schiemansgarni jne.

Tl' 0SS€e, parvetamis-, veo-,
ankru- ja liiktrosse ning
jahtidele trosse kérge-
mast manilla kiudainest.

i
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Tarwtage INGLIS SHELL petrooleumi

SHELL bensiini
SHELL maardeodlisid
SHELL maarderasva
SHELL autodlisid
SHELL gaasioli ja
autodele AEROSHELL oli

THE SHELL COMPANY OF ESTONIA, LTD.

Tallinn, Merepuiestee 17. Telef.: 304-02, 305-94, 310-54. Miiiigi osakond: 310-85
Osakonnad, bensiinijaamad ja miitigikohad igal pool kogu Eestis.

TALLINNA KIVITRUKIKODA Ladu ja

IR WOIHIWIEIR & IO | | ——

S. TARTU 49

TELEFON 313-07

Ull

KOHILA NAHAVABRIK
TALLINNAS o ess

Saadaval kéiksugu oma ja
teiste kodumaa vabrikute

nahku
VASESUGAVTRUKK _— nagu: talla, pinsol, pastla,
AJAKIRIU JA PILTE juht, raag, kroom jne.
KIVITRUKK — 2 4 e
ETIKETTE PLAKATEID Miiiik kaupmeestele
OFFSETTRUKK — soodsatel tingimustel.
PILTPOSTKAARTE, ETIKETTE
RAAMATUTRUKK — Ostetakse ja pargitakse koiksugu nahku.
RAAMATUID, AJAKIRIU
AKTSIDENTSTOID
FOTO-LITO — Vahetatakse
MITMEVARVI-ULESVOTTED tooreid nahku
RELJEEFTOID pargitute vastu.
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