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Allveelaevade ,Lembit” ja ,Kalev“ vettelaskmine.

7. juuli 1936 tdhistab Vabariigi me-
revide ajaloos iiht suurimat paeva. Sellel
pieval lasti vette Inglismaal, Barrow-in-Fur-
ness’i linnas Vickers-Armstrongs Litd. laeva-
tehases kaks modern-allveelaeva , Lembit®“ ja
wKalev®. Need on esimesed uued iiksused, mis
astuvad ldhemas tulevikus rivvi ja peavad
tditma neid liinki, mis tekkisid meie merevic
iimberorganiseerimisega ja osaliselt vanade
iiksuste likvideerimisega.

Isikuil, kellel oli voimalus seda pideva koha-
peal kaasa elada, pilisis hinges soov, et siinne
alati muutlik ilm oleks sellel paeval ilus. Eel-
mise pdeva ohtu ja ka vettelaskmise pieva
hommik ei olnud kiill selleks viaga tootavad,
kuid vettelaskmise ajaks olid haihtunud ko6ik
kartused. Ilm oli kena, kohati paistis pilvede
vahelt isegi péiike.

Vabariigi Valitsuse esinda-
jana vettelaskmisest osavotja meie saadik
Londonis héarra A. Schmidt ihes proua
Schmidtiga joudis Barrow’sse kohale juba eel-
mise pieva ohtul. Samuti joudsid kohale teised
korged kiilalised, kellede seas oli Briti Admi-
raliteedi esindajana admiral Sir Percy

A ddison. Kahjuks takistasid teenistuslikud
pohjused vettelaskmisest osa votta wiitse-
admiral Talbot’il, praegusel Briti allveelaevas-
tiku iilemal, kellel on suured teened meie tule-
vaste allveelaevade meeskondade viljadppes ja
kellest meie koosseisul on parimad milestused.

Juba varakult enne vettelaskmise tdhtaega
algas linnast inimeste vool tehasesse, kus péis-
metega varustatult voisid pealt vaadata vette-
laskmist. On ju iga vettelaskmine kohapeal
suursiindmuseks. Varakult askeldasid ka filmi-
operaatorid ja foto-mehed oma kastidega. Kut-
sutud kiilaliste jaoks oli ehitatud eri-platvor-
mid kummagi allveelaeva voori ette ja dekoree-
ritud sini-must-valgete kangastega. Ro6dmsalt
lehvisid tuules allveelaevade vooris meie sdja-
laeva giiiisid ja ahtris s6jalaeva lipud. Samuti
olid Eesti lipud vardas tehase hoonetel. Koik
see jattis piduliku mulje'ja uhkusega tousis
iga eestlase rind, sest see oli Eesti piev ja
eesti merevde uuestisiind, kuigi voora riigi
pinnal.

Kutsutud kiilalised hakkasid kogunema oige

yarakult, et olla selle suursiindmuse tunnista-
jaks. Moni minut pirast kella iiht joudis ko-



Ulal: vasakul ,Lembif'u”, paremal ,Kalev'i vettelaskmise moment. A-laevadel on veltelaskmise silmapilgul ahtrisse heisatud punane lipp. Véoris Eesti
sojalaeva giiiis — tornil Vickers’i tehase lipp.

All: Ristiemad — paremal pr. Schmid!,v vasakul pr. Strobel (kdepidemale juures) vettelaskmistoimingul.



hale ka meie saadik hirra Schmidt iihes oma
abikaasa proua Schmidtiga, saadetud Vickers-
Armstrongs Ltd. peadirektorist- Sir Charles
Cravenist ja Lady Cravenist ning teistest kor-
gematest tehase ametiisikuist. Koik votsid aset
allveelaeva ,Lembit“ voori ees asuval
platvormil. Sir Charles Craven andis iile proua
Schmidtile suure kimbu punaseid roose ja palus
vette lasta allveelaev ,Lembit“. tUmberringi
valitses vaikus. Koik paljastasid pead. Proua
Schmidtilt kolasid sonad: ,,Mina ni-
met a.n, SindanEembits; 0 gu Sin.u
tegevus 0nnelik ja edukas. Jumal
onnistagu koiki, kes Sinul teeni-
vad!“ Lopetades oma soovi, tombas ta vii-
kest kiepidet, millele jargnes puruneva vahu-
veinipudeli k6lin ja laev hakkas sujuvalt libi-
sema vee poole. Ahter puudutas vett, vahu-
tades kees vesi imber laevakere. Kell on 13.07
ja moni sekund hiljem laev ujus juba uhkelt.
Sir Charles Craven tostab miitsi ja palub koiki
hiilida kolmekordne ,hurraa“ laeva vettelaskja
proua Schmidti ja laeva auks. Vastuseks kolab
miirisev ,hurraa“ koigilt kohalviibijailt. Kola-
vad orkestrilt Eesti hiimni helid, puhuvad lae-
vade ja vabriku viled ja koik inimesed on tar-
dunud vaikusesse, silmad kiindunud esimesele
eesti allveelaevale. Esimene eesti allveelaev on
onnelikult vette lastud ja pukseeritakse kahe
vedurlaeva poolt pealtvaatajate eest mooda
tehase basseini.

Koik kutsutud kiilalised ja pealtvaatajad
kogunesid siis allveelaeva ,,Kalev“ timber, et
jalgida ka selle vettelaskmist. Platvormil asuva
lauakese, selle ndiariista ette, mis paneb lii-
kuma kaldal valmisehitatud laeva ja saadab
tema vete kanda, asus Eesti Jidrele-
valve-komisjoniesimehe kapten-leitnant
F. Strobeli abikaasa proua R. Strobel, kel-
lele Sir Charles Craven andis jille traditsioo-
nide kohaselt suure kimbu punaseid roose ja
palus allveelaev ,,K ale v lasta vette. Proua
S.trobel nimetab wlaevay o, K aliesviks kja
annab samade sonadega iile oma soovi laevale
ja tema meeskonnale. Purunes jille vahuveini-
pudel vastu laeva teravat voori ja laev libises
sujuvalt vette. Kell nditas 13.20. Jillegi kol-
mekordne ,hurraa“ vettelaskjale ja laevale
ning teine eesti allveelaev holjus uhkelt vetel,
viiriline kandma oma nime. Veel kord kolasid
orkestrilt Eesti hiimni helid ja kohe sellele
jargnevalt ka ,,God save the King*“.

Seega oli loppenud vettelaskmise tseremoo-
nia tuhandeile pealtvaatajaile. Kutsutud kiila-
lised aga kogunesid tehase suurtesse vastuvotu-
ruumidesse, et olla Vickers-Armstrongs Ltd.
peadirektori ja direktorite kiilalised ning siind-
must piihitseda lunchiga. Lunchist vottis osa
umbes 180 inimest, kes kujundasid enesest dige

rahvusvahelise kogu, sest tehase juures asub
viga mitmetest riikidest jarelevalve-komisjone.
Nii oli siindmust jialgima palutud peale Briti
merevie ohvitseride rida Argentiina, Rumee-
nia ja Portugali ohvitsere iihes abikaasadega.

Lunchil, parast ametlikku tervisejoomist
Inglise kuninga ja Eesti riigiva-
nema auks, vottis sona Sir Charles
Craven ja sonas umbes jargmist:

,sTeie Ekstsellents, hirra linnapea, minu daamid ja
hiirrad! Teie praegu niigite 168-da ja 169-da allvee-
laeva vettelaskmist, mis ehitatud Barrow laevatehases,
millisele arvule voiks iga firma uhke olla. ,,Lembi t*
ja ., K alev®”, mis on esimesed kaitseitksused uues Eesti
laevastikus, sisaldavad endis Eesti merevie-ohvitseride
kogemusi, kelledest mitmed omavad teenistuslikke ko-
gemusi allveelaevades, ja meie firma eriteadlaste koge-
musi, kelledest paljud teenisid selles tehases siis, kui
meie ehitasime esimese allveelaeva Briti mereviele lii-
nud aaslasaja lopul. Seepirast ma olen kindel, et see
koostoo tagab nende eduka tegevuse Eesti kasuks.

Tema ekstsellents proua Schmidt ja proua Strobel
sooritasid tina viga tihtsa toimingu ja teie koik kaht-
lemata olete néus minuga, et nad tiitsid oma kohuseid
viiga gratsioosselt ja tagajirjekalt. Maksvate traditsioo-
nide kohaselt palun minult vastu votta viikesed kingi-
tused, lootes, et need viiikesed miilestusesemed tuletavad
Teile meelde ka tulevikus neid laevu, millede ristiemad
Teie olete.

Meie tunneme endid olema viga austatud, et Teie
Eksisellents, Eesti minister Londonis, viibite meie keskel
ja ma tahan Teid eriti tinada, et Teie votsite vaevaks
soita siia Genfist esindama oma maad, kus Teil kahtle-
mata oli iiks viiga huvitav nidal. See ei ole mitte Tema
Ekstsellentsi esimene kiilaskiiik Barrow’sse, vaid moéni
kuu tagasi tema saatis Eesti Kaitseviigede Ulemjuhatajat
kindral Laidoner’i, kui hirra kindral austas meid oma
kiilaskdiguga ja tuli vaatama meie laevatehast. Hirra
kindral Laidoner kahetseb viiga, et tema ei saa tina
meie keskel viibida ja saadab oma parimad tervitused
ja soovib edu daamidele nende kohuste tiitmiseks.

Meie oleme Gnnelikud, et meie seas viibivad ka pal-
jud Briti ja teiste riikide ohvitserid ja ma tinan neid
nende siinviibimise eest.

Briti Admiraliteet on siin ametlikult esindatud ad-
miral Sir Percy Addison’i isikus, kes on mereviie lae-
vatehaste direktor. Voib olla huvitab Eesti ministrit
teada, et admiral Sir Percy Addison umbes 30 a. tagasi
teostas selles tehases ka jirelevalvet allveelaevade ehi-
tusel. Nagu nitha, ta leidis Barrow saavutused olevat
niivord head, et ta viis siit #ra peale mitmete allvee-
laevade ka oma praeguse lugupeetud abikaasa.

On olnud Admiraliteedi vaade, abistada koéiki sobra-
likke mereviigesid, kes ehitavad laevu selles riigis ja
voimaldada nende koosseisule, kui tarvilik, ka viilja-
opet. Ja mina, kui selle firma peadirektor, tahaksin
tinada Admiraliteeti Teie liibi, hiirra admiral, kdige selle
abi eest, mida Teie olete meile annud.
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Viitse-admiral Talbot, allveelaevastiku iilem, kes
vottis meie kutse vastu olla ka siin, teatas mulle tele-
grammiga, et ta viimasel hetkel ei saanud siia soita.
Tema saadab Eesti ohvitseridele oma parimad soovid.*

Parast seda Sir Charles Craven tostis klaasi
allveelagvade ,Lembit“ ja ,Kalev® ja
Tema Ekstsellentsi hdrra Schmidt’i terviseks.

Sir Charles Craven’i konele vastas meie
saadik Londonis hdrra Schmidt umbes jéirg-
miselt:

»»Hérra peadirektor, hirra linnapea, minu daamid ja
hirrad! Ma konelen Teile tina teatud tagasihoidlikku-
sega, sest ma joudsin alles tagasi Genfist, kus meil oli
Oige raske ja ma pean iitlema, teatud vaevarikas aeg.
Tiiskogu lopetas oma t66 laupiieval hilja Shtul. Joudes
Londoni, ma pidin peaaegu otsekohe vilja sGitma, et
jouda digeks ajaks piirale. Seepirast ei olnud mul pea-
aegu sugugi aega moelda oma kohustele siin, eriti mis
puutub minu kénesse. Teisest kiiljest, hirra peadirek-
tor, olete Teie 6nnelikumas olukorras, kuna Teie kone-
lete oma emakeeles.

Vaatamata koigele sellele eesti keelele, mida minu
kaasmaalased on arvatavasti Opetanud Teile viimaste
kuude jooksul, ma siiski kardan, et Teie ei saaks mi-
nust aru, kui ma oma kone peaksin eesti keeles. Ja
kuigi Teie tahaksite ppida eesti keelt, ma kardan, Teie
peaksite oma firma laialdaste sidemete tottu Gppima
sits ka hispaania, portugali, rumeenia ja vahest kreeka,
tiirgi ja veel muidki keeli. See on muidugi tiiesti voi-
matu. Seepirast ma tahan iitelda méned sonad inglise
keeles, lootes, et Teie andestate minu puudused sellel

alal.

Ma tunnen end olevat siigavalt austatud, et Vaba-
riigi Valitsus tegi mulle iilesandeks esindada meie riiki
sellel siindmusel. Koigist kolmest Balti riigist vahest
Eestil on koige lihemad sidemed merega. Meie riik on
taieliselt piiratud merega pohjast ja liidinest. Aastasadu
on meri olnud meie ainukene iihendustee liinde. Juba
viikingite ajal tulid paljud laevad Skandinaaviast Eesti
randa, sest tihtsad kaubateed ldinest itta viisid Libi
Eesti. Keskajal koik tihtsamad Eesti linnad kuulusid
Hansa liitu, mis pidas intensiivselt kaubandust ka selle
maaga.

Hilisemal ajal, s. 0. meie Vabadussdja ajal, oli meri
meie ainuke iihendustee vilisilmaga.

Teie miirkisite, hiirra peadirektor, moni hetk tagasi,
et meie olime Snnelikud, et rasketel pievadel oli Balti
merel Briti eskaader, kellelt meie saime téhusat abi.
Ma olen 6nnelik, et ma voin lugupeetud Briti Admira-
liteedi esindaja juuresolekul iitelda, et koige visrtus-
likum moraalne ja materjalne abi, antud meile Tema
Majesteedi merevie poolt, jiib alati meisse siigava tinu-

tundena Briti riigi vastu ja moodustab kindla aluse sop-
rusele, mida igaiiks eestlastest tunneb Briti riigi vastu.

Niiiid, minu daamid ja hiirrad, saavatades nuesti oma
iseseisvuse pirast rasket voitlust, meie siigavaim tahe on
elada rahus oma naabritega, olgu nemad suured voi
viiikesed. Meie oleme onnelikud, et meie oleme sbbra-
likus vahekorras koigi nendega ja ma tosiselt loodan, et
need vahekorrad kestavad. Aga iga valitsus tunneb vas-
tutust oma kaitsevahendite eest. Need kaks allveelaeva,
mis praegu lasti vette, moodustavad iihe liili nendes
kaitsevahendites. Ma olen kindel, et need laevad on
suurepidrased oma tegevuses. Teie firma hea nimi, hiirra
peadirektor, on kindel tagatis selleks, aga ma tahaksin
ka loota, et kui peaks tekkima vajadus, siis meie ohvit-
serid ja meeskond on tiivustatud samasi vaimusi, mis
valitses Vabadussdja ajal; samast vaimust, mis peegel-
ja hiilgavas Briti
mereviies; ma motlen siin kohusetunnet, eneseohverda-

dub suure traditsioonina voimsas

mist ja kindlat otsustusvdimet teotseda julgelt ja kiilma-
vereliselt ja tagasihoidmatult, iikskdik missugused hiida-
ohud on ees.

Lopuks, hirra peadirektor, lubage Teid tinada proua
Strobel’i ja minu naise nimel nende suurepiraste kin-
gituste eest, mis Teie praegu andsite neile iille. Ma
olen volitatud Teile iitlema, et mélemad daamid on viga
liigutatud Teie lahkusest ja on &nnelikud, et nemad
voisid siiirast ilusat kohust tidita. Lubage Teid tinada
ka minu naise, minu kaasmaalaste ja nende naiste ni-
mel ja minu enese poolt selle suurepirase vastuvotu
eest, mille osaks meie koik oleme siin saanud.

Ma t6stan klaasi laeva ehitajate, Sir Charles ja Lady
Craven’i terviseks.*

Vastuseks Sir Charles Craven tidnas veel
kord hérra ministrit suurepirase kone eest,
toonitades eriti harra ministri ladusat ja hiil-
gavat inglise keele valdamist.

Nii Ioppes eesti esimeste allveelaevade vet-
telaskmise tseremoonia ja kutsutud kiilalised
hakkasid laiali valguma, et asuda jidlle oma
dripdevasele tegevusele, viies kaasa parimaid
milestusi laevade ehitajate kiilalislahkusest.

Mbolemad allveelaevad on téiesti iihetiiiibili-
sed. Moodud on: 187 X 24’6” X 11’4”; vee-
valjasurve pealvee — 625 t.; relvastis — 4 tor-
peedotoru vooris; diislid — 1200 HJ ja pea-
elektrimootorid — 700 HJ. Laevad on varus-
tatud koigi tarviliste abimehhanismidega ja
modernseadistega. Tehases ehitamisel kandsid
allveelaevad kuni nime andmiseni numbreid
705 ja 706. Hiljem nimetati allveelaev nr. 705
— ,Kaleviks“ ja allveelaev nr. 706 —
,Lembituks, milliste nimedega nad astu-
vad rivvi. J oS L

= 140 —



Miin Maailmasdjas.

Vanem-leitnant K. A. Linneberg.

Moningaid arvamusi.

Miin ehk t6kkemiin kuulub kahtlemata
mererelvade hulka, mille s6jalist vadrtust opiti
tundma ja hindama wvaid Ilmasoja viltel ja
eriti parast soda, kui juba olid valminud esi-
mesed kokkuvotted moodunud meresdja koge-
mustest ja asuti vastaste edu ja kaotuste poh-
Jjuste analiitisimisele.

Nii iitleb mr.
oma teoses ,The World Crisis*
Britannia kohta jargmist:

,2Admiraliteet oli enne soda arvamisel, et
miin ei evi meresojas erilist tadhtsust; viideti,
et pealveesojas nork laevastik kahtle-
mata kasutab sdarast relva, piilides segada oma
iileoleva vastase litkumist; kuid mida tugevam
laevastik, seda vidhem miinivdlju ja seda
parem. Need seisukohad, mis olid tol ajal isegi
oigustatud, 10id koikumia iiha enam, mida
kauem kestis soda.“

Tapsalt sama kirjutab Admiraliteedi Esi-
mene Lord 1920.—1921. a. merevie eelarve
seletuskirjas: ,,... miiniasjandust loeti enne
soda meresojakunsti vidikeseks ja taht-
suseta haruks... Miinide kasulikkust ha-
kati aimama parast 1914. a. esimesi operat-
sioone. Sealt alates jarkjargult omandas mii-
niteadus merestrateegias ja -taktikas &dér-
miselt tdhtsa koha.*

Ja edasi leiame sealsamas tuleviku kohta
viga kaaluva viite: ,JIgas rahvusvahelisel
kokkuleppel voi muil pohjustel koostatud mere-
joudude voi mererelvastise viahenda-
mise kavas jddb miin relvana piisima, moo-
dustades silmapaistva osa sellest, mis kérpi-
mistest iile jadb.*

Need on iiksikud ja viga autoriteetsed tun-
nustused miinile: kuid kahjuks on veel senini
isegi merevielistes ringkonnis osaliselt pilisima
jdanud tiiesti ebadige ja ennesdjaaegne vaade
miinile kui passiivsele endakaitserelvale, mida
kasutab eeskitt nork laevastik; see on vahest
tingitud ka sellest, et ajaloolised andmed ope-
ratsioonide kohta miinidega on vordlemisi laiali
paisatud iildkirjeldustes ja pealegi raskesti
kittesaadavad: teatavasti eeldab ju edukas
miinide kasutamine meresojas absoluutset sala-
dust, millesse pithendatakse alati voimalikult
vihem isegi asjaosalisi isikuid. Seep#rast jadb
paliugi miinialal avalikkusele teadmatuks — ja
mida ei teata, seda ka ei tunnustata.

Koige tabavama ja seejuures lithida tunnus-
tuse miinile leiame siiski séddrases populaarses
teoses, nagu ,Encyclopaedia Britan-
nica,“ pealkirja all ,]lmasdda merel“:

Winston Churechill
Suur-

,,Uks Ilmas®ja Opistest on miinide vdimsus
jatoik, et kombinatsioonmiinivil-
jast ithes raskete suurtiikkidega
kas merel (nagu Pohjamere SO-osas, kus
miiniviljade valvet teostas Inglise laevastik)
voi kaldal (nagu Dardanellides) on ja
jadb viaga raskeks, peaaegu iileta-
matuks takistuseks; sest miin torjub
kindlasti tagasi koik rasked laevad, kuna suur-
tiikid teevad sama kergete joududega, kes
tahaksid traalimist teostada.

Selle probleemi lahendamine paravanidega
on kaunis ebakindel; ainuke 6ige lahendus on
nende raskete suurtiikkide hivitamine voi kal-
dapatareide vallutamine, nagu seda tegid saks-
lased Saaremaal 1917. a.; kuid ka siin vigas-
tati miinidega kolm dreadnoughti raskesti.

Miinile ei tohi vaadata kui ainuiiksi enda-
kaitserelvale; ta on kiill paigalseisev relv,
kuid vo6ib olla ka viga ofensiivne; ta suutis nii
Pohjameres kui Dardanellides tuge-
vaima laevastiku vastu enam, kui piissitddk
raudriiiitli vastu oleks suutnud.“

Eeltoodust néhtub juba, et nii praegu kui
tulevikus ilikski laevastik ei keelduks kasuta-
mast selle relva voimeid tdiel méaral.

Ent siiki jddb miin nn. lahingulaevastiku
relvade hulgas nagu tagaplaanile; miini ei saa
kasutada igas laevas, nagu seda voib teha suur-
tiki v6i torpeedoga — kuigi miiniveeskjana
voib rakendada toole koik laevad ristlejast alla-
poole.

On teada, et Briti 20. destroierite flotill,
baseerudes Harwichile, veeskis mitte vi-
hem| kui 22.000 miini Pohjamere SO-osas ilma
iihegi dparduseta ja saatelaevadeta. Iga laev,
mis kannab miine, peab muidugi hoiduma sat-
tumast vaenlase suurtiikkide tulepiirkonda,
kaotades seega ajutiselt, oma lahinguvéime.
Seepirast piitiab iga laevastik ehitada vo6i ko-
handada miiniveeskmiseks erilaevu ja selle
jareldusena eraldub miin jillegi lahingulae-
vastikust ja kogu miiniasjandus ise muutub
omaette erialaks. ;

See asjaolu ei soodusta miiniala arengut
sellises tempos, nagu oleks soovitav, kui pidada
silmas miini méiiratut tdhtsust praegusaja
meresojapidamises.

Seda puudust piiiitakse vdhendada arvuka
eriteadlaste kaadri pidamisega ja tiheda koos-
tooga nende ja tegevlaevastiku vahel ; kuid pea-
miseks teguriks, mis pidurdab miiniala aren-
gut, vorreldes teiste relvadega, on viga piira-
tud ajakohane literatuur miinitehnika alal ja
sama piiratud praktilised rahuaja kogemused,
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mis loomulikult ei kiilini kogemusteni, mis saa-
vutatud tegeliku soja olukorras.

Miini tdhtsus praegusaja meresojakunstis.

Eelkoige tuleb mainida, et miin on stra-
teegiline relv, mille tiilipides ja kasutamis-
viisides valitseb suur mitmekesisus. Ta on
strateegiline relv samas méttes, nagu seda on
naiteks ohujoud vo6i allveelaev.

Suurtiikk ja torpeedo seevastu on takti-
kalised relvad, mille kasutamisviisid hoopis
enam piiratud.

Miinide veeskmine veeskjalt.

Seda asjaolu ei tohi kunagi unustada, kui
asutakse selgitama iiksiku riigi merejoudude
tilesandeid ja nendest soltuvate relvaliikide
osatahtsust.

Merejoudude iilesandeks on merevalitse-
mine; selle 1oppeesmirgiks on praktiliselt alati
— hoida vabadena mereteid, ilma milledeta
likski so0div riik ei suudaks rahuldada oma
hédavajalisi vedusid nii igasugu varustise kui
kla ltoorainete ning tihtipeale ka inimmaterjali
alal.

Absoluutsest merevalitsemisest, mis eeldab
vastaspoole laevastiku tiielikku hévitamist,
ei julge praegusajal keegi enam unistada; sest
1914.—1918. a. meresdoda t0i esiplaanile kaks
relva, mille voimeid vaid vidhesed olid suutnud
aimata ette. [

Esimene nendest relvadest oli allveelaev;
seda tunti juba mitu aastat, kuid peeti norgaks
relvaks, mis sobib vaid rannakaitseks ja luu-
reks. Tehnilised puudused, raske juhitavus ja
kogemuste vihesus ei lubanud arvestada a-laeva
kui reaalset pealetungi- ja kaitserelva. Manoov-
rid, mis avastavad ootamata tagajiargi voi kin-
nitavad eeldusi, peetakse vordlemisi etteméadra-
tud olukorras ja ilma s6jaliste kogemusteta on
raske veenduda uue relva voimetes.

Inglise laevastiku looja ja reformaator adm.
Fisher, kes oli tulisemaid a-laevade pooclda-
jaid juba 1900. a. alates, jutustab muide huvi-
tava loo, mis iseloomustab vanemate merevie-
ohvitseride suhtumist a-laevadesse.

Uhel man6ovril noor a-laeva komandor ata-
keeris kolm korda taieliku eduga vastase lipu-
laeva, see aga teotses rahulikult edasi. Parast
kolmandat ataaki esitas a-laeva komandor sel-
lest 16puks admiralile, lisades, et tema arvates
peaks lipulaev niilid rivist lahkuma. Admiral
vastas temale signaaliga: ,,Go to hell -—— minge
porgusse !“

Ilmasdoda naitas kohutava selgusega, mida
suudab a-laev ja toendas iihtlasi, et see relv on
eriti sobiv norgema laevastiku koosseisus, tehes
lahiblokaadi teostamise tédiesti voimatuks ka
tugevale ja lilekaalukale laevastikule.

Kuid mitte ainult kaitsevahendina ei 16iga-
nud a-laevad loorbereid; tehnika arenedes muu-
tusid nad vigagi kardetavaiks pealetungirelva-
deks, ning tekkis moment, kus sakslased ainu-
iiksi oma a-laevade tottu oleksid voinud Ilma-
soja voita. A-laevade oht oli seda suurem, et
ei leitud kuidagi moéjuvat relva selle ohu likvi-
deerimiseks.

Ning lopuks selgus, et koige mojuvamaks
abinouks a-laevade vastu oli siiski too sama
miin, s. o. relv, mille voimeid tunti juba Vene-
Jaapani sojast, kuid mis olid jddnud suurel
maidral kasutamata.

Moned autorid nimetavad a-laeva ,liikuvaks
miiniks“: s. o. miiniks, mis vo6ib hdvitada ja
sils edasi minna jargmise ohvri kallale. A-laev
on kahtlemata palju voimsam kui nn. liikuv
miin; kuid teatud analoogia nende kahe relva
vahel jaab siiski piisima ja see aitab suurel
midral kaasa miini sojalise vaartuse hinda-
misel.

A-laevade edu Ilmasdjas on toestanud kaht
toika, mis midratu tdhtsusega tuleviku miini-
asjandusele; need toigad ei ole vahest iildsu-
sele piris selged, kuid nad kerkivad korduvalt
igaiihe silme ette, kes tegutseb Ilmasdja mere-
operatsioonide uuringuga.

Kokku vottes kolaks need kaks Ilmasoja
opist jargmiselt:



1. A-laev voib kanda miine ja
a-laev-miiniveeskja on pea-
letungirelv, mida voib kasutada ka
koige norgem laevastik.

2. Miin on a-laeva kardetavaim
vaenlane.

Sellest ei tohi aga mitte jareldada, et miin
oleks n.o. a-laeva vastumiirgiks, millega voib
neid havitada kui rotte; miin ei suuda ei praegu
ega ka tulevikus tédielikult likvideerida a-laeva;
samuti ei maksa loota, et a-laev kunagi suu-
daks ennast tdielikult kaitsta miini eest —
ning seega teeks miinid iileliigseteks. Molemad
relvad jadvad pilisima ja arenevad edasi, kus-
juures miinil on rohkem eeldusi areneda nii,
et ta muutub a-laevale jirjest ohtlikumaks.

Seega voib 1opuks kokku votta miini prae-
gusaja vaartust, arvestades iihtlasi a-laevade
arengut, mis omakorda soodustab miinide kasu-
tamist relvana, jargmiselt:

Miin on relv, mida voib kasu-
tada—tegevuses—vaenlase-=yrastu
alates oma sadama kaitsega ja 106-
petades ataagiga vaenlase sada-
ma vastu.

Sellele voiks veel lisada, et iga mereriik
vajab oma relvade hulgas tingimata miine.

Kui siis riik suudab endale muretseda veel
a-laevad-miiniveeskjad, siis voib ta miinisoda

pidada juba vaenlase vetes — ja teatud olu-
kordades, niiteks MTP-ga — isegi vaenlase
sadamates. On teada, et sakslased veesksid

miine juba Ilmas6ja ajal ka lennukeilt.

Suurriik aga ei vaja miine mitte vihem;
esiteks blokaadi teostamisel ja teiseks oma
sadamate kaitseks vastase, kuigi norga vastase,
a-laevade ja teiste joudude vastu.

Norgim laevastik peaks tegema
miini oma tiadhtsaimaks relvaks,
kuna tugev laevastik peaks ase-
tama selle oma tdhtsaimate rel-
vade hulka.

Miinitokked Ilmasojas ja nende iilesanded.

,Merenduse® lugejail on olnud voimalus tut-
vuda nii venelaste miinide veeskmise operat-
sioonidega Balti merel (vt. nr. 1 ja 2 — 1935)
kui ka sakslaste tegevusega siinsamas (vt.
nr. 1 — 1936) ning peale selle toime veel
iiksikasjalise kirjelduse Saksa a-laevade veesk-
misoperatsioonidest Ameerika rannikul 1918. a.
(b mra by e 1985)i

Uldpildi saamiseks vétame tdna vaatluse
alla miinitokked Pohjameres, kus tegutsesid
nii inglased kui sakslased ning 16puks ka veel
ameeriklased.

Eelkdige peab mainima, et sakslased alga-
sid s6da suure miinide tagavaraga ja kavatsu-

sega neid hoolimatult igal juhul kasutada ; mii-
nid olid tiitibilt vordlemisi hésti vélja kuju-
nenud.

Inglased seevastu, nagu juba eespool maini-
tud, ei uskunud miini vOimetesse ja omasid
dige viikest tagavara miine ladudes; lisaks sel-
lele olid need miinid tehniliselt 6ige viletsad.
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Téhtsamad miinitékked ja miinivéljad Péhjameres
Maailmaséjas.

Kuid sdja lopuks olid vastased enam-vihem
vordsed, kuna sakslastel tegi raskusi niih#sti
materjali- kui ajapuudus; inglased seevastu
arendasid oma miiniala palju lahedamates
oludes.

Siinkohal peab veel mérkima, et ka miini-
taktikas olid molemate vastaste seisukohad
lahkuminevad.

Sakslased kasutasid miine, et: ¥

1. Atakeerida vaenlase kaubateid ja sada-
mate farvaatreid.

2. Atakeerida vaenlase s6jalaevu; kuid see-
juures kulutati nimetatud iilesandeks palju
vihem materjali kui p. 1 mainitule.

3. Kaitsta oma rannikut.
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Inglased seevastu veesksid miine, et:

1. Atakeerida vaenlase a-laevu.

2. Takistada Saksa kaubandust tema terri-
toriaalvetes.

3. Kaitsta teatud merealasid.

Seega sakslaste miinitaktika oli suunatud
peamiselt a-laevade operatsioonide abistami-
seks, et tokestada Briti kaubandust ja viagede
transporti, kuna inglaste miinitaktika peami-
seks iilesandeks oli Saksa a-laevade tegevuse
halvamine.

Ko6ik saksa miinid kuni 1915. a. veesti
a-laevadelt, vilja arvatud need, mis veesti oma
ranniku kaitseks ja vidike arv abiristlejatelt
sMoewe* ja ,Wolf“

Suurem osa inglise miine veesti seevastu
pealveelaevadelt, vilja arvatud need, mis veesti
otse Saksa ranniku all.

Tuleb pidada meeles, et sakslased oma miini-
taktika eesmérgi kohaselt ei voinudki kasutada

pealveelaevu, kuna inglased jillegi ei olnud
merel kiillaldaselt iilekaalus, et veesta pealvee-
laevadest miine Saksa ranniku ldheduses.

tksikuil juhtudel vaid kiisid inglise kiired
destroierid miine veeskmas ka piris Saksa
rannas.

Molemad vastased saavutasid miinidega
tohusaid tulemusi, sest Briti laevastik kaotas
mitte vihem kui 259 kaubalaeva ja sellele lisaks
veel suur arv traalereid ja vahilaevu sojalae-
vastiku koosseisust. '

Inglaste poolel omakorda osutus miin koige
tahtsamaks relvaks a-laevade ohu tokestami-
seks, kuna sbja 1opuks tousis miinide ldbi huk-
kunud a-laevade arv 42-le, voi 49-le, kui juurde
arvata miinivorkudes hukkunud a-laevad.
(TheWorld Crisis“ andmeil; teistel and-
metel on see arv veel suurem).

Uldpildi sédivate riikide a-laevade hukku-
mise pohjustest Ilmasdjas saame jargmisest
tabelist :
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Nagu sellest kokkuvottest ndhtub, on iim- viga palju ruumi ja aega; seepirast vaatleme

marguselt 1/, koigist hukkunud a-laevadest
langenud kindlasti miinide ohvriks; viga toe-
nioselt on aga see arv veelgi suurem, sest
»teadmata pohjusil® hukkunud 31 a-laeva hul-
gast on vististi Oige suur osa samuti miinide
otsa sattunud: on ju selge, et viga sagedasti
jddb a-laeva hukkumine miini ldbi vilisilmale
igavesti lahendamatuks saladuseks ja statistika
paigutab selle juhtumi ,teadmata kadunute®
lahtrisse.

Seda oletust siivendab omakorda ohvrite
arvu jirjekindel suurenemine paralleelselt nii
iithes kui teises lahtris, kuigi see asjaolu on
loomulikult seoses nii tegevuses olnud a-laevade
kui ka veestud miinide arvu suurenemisega.

Ilmas6jaaegsete Pohjamere miiniveeskmis-
operatsioonide Uksikasjaline kirjeldus noduaks

siintoodud kaardi abil neid iildjoontes.

Enne seda aga peab veel mainima, et tollal
kb6ik tehniliselt vigagi lahkuminevad mdinitiiii-
bid jagunevad kahte liiki:

a) automaatmiinid; need miinid on alati
ohtlikud igale laevale ja olid enamikus
varustatud tuntud sarvedega, osaliselt
aga loogimehhanismidega; sdja 16pu
poole voeti tarvitusele veel iiks tiilip, nn.
antenn-miinid.

Koigis neis miinides tekkis plahvatus
iga kord, kui puudutati kas sarve, 166gi-
mehhanismi vo6i antenni.

b) Kindluse- v0i observatsioonimiinid (ni-
metatakse ka kontrollitavad miinid) ;
need olid kaablitega iihendatud elektri-

voolu allikaga ja seega vois neid soovi-
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kohaselt voolu liilitamisega muuta kas
ohtlikeks v06i ohutuiks, vastavalt olu-
korrale.

Kindlusemiinide veeskmine iihes korraliku
kaablivorgu loomisega néuab aga viga suurt
aja ja materjali (merekaabel!) kulu, nii et
neid tarvitati ddrmiselt vihe; kaaluvas enami-
kus kasutati seega igal pool automaatmiine.

Iga merel veestud automaatmiin takistab
laevade liikumist selles rajoonis ja on alati oht-
'I}k nii oma kui ka vastase, neutraal- voi sobra-
liku riigi laevadele. Olenevalt sdirase takis-
tuse ulatusest, iseloomust jne. voiks veestud
miinide koondised jaotada jargmiselt:

1. Miinitdke; tokkes on harilikult mitu
rida miine, mis veestud vetes, kus veeskjal on
voimalik takistada vastase operatsioone miini-
tokke likvideerimiseks. Tokke asukoht on hari-
likult vaenlasele tépsalt teada ja tema iilesan-
deks on sulgeda lidbip#ids vaenlase laevadele;
tokkes voivad olla nii madalad kui siigavad
miinid.

Niitena voOiks nimetada Suurt Pohja
toket Norra ja Sotiranniku vahel; edasi
nn. Briti Idaranniku toket (kaardil mérgitud
»0“-ga) ja veel Folkestone-Grisnez
toket Inglise kanalis, mis 16plikult sulges Saksa
a-laevade labipddsu Atlandi ookeani Doveri
merekitsuse kaudu; lopuks ka Saksa tokked
Helgolandist W poole.

2. Miinivali; nii voiks nimetada iiks-
koik kui laia veteala, mille piirid tdpsalt mérgi-
tud ja mida kavatsetakse pidada alaliselt mii-

nidega tdidetuna lopmatuseni. Miinivélja iiles-
andeks on piirata vaenlase litkumisvabadust,
kusjuures vaenlasel ei puudu voimalus traalimi-
seks; tihtipeale veestakse uued miinid just dsja-
traalitud kohtadele; seega kujuneb miinivili
rajooniks, kus iiks pool pidevalt tegevuses
miinivalja efektiivsuse alalhoidmisega, kuna
vastaspool piiliab intensiivse traalimisega sel-
lest ldabipaddsu soetada.

Seega on miinivali vastaste alaliste operat-
sioonide ja sagedaste kokkuporgete areeniks.

Niitena miinivaljade kohta voiks tuua laial-
dast veteala Pohjamere SO-osas ja edasi
poolkaarekujulist  miinivdlja Firth of
Forthi ees, mis veesti Saksa a-laevadelt.

8. Iseseisvad miinigrupid; need
on eeskitt ajutise iseloomuga tokked, mis vees-
tud tihtipeale vaid piiratud iilesandega; nende
eriliseks tundemirgiks ja osalt ka edu eeldu-
seks on saladus, millal ja kus kohas veestakse
need miinigrupid. Siia kuuluvad koik Saksa
a-lacvadelt teostatud operatsioonid Briti sada-
mate ees ja mitmetel laevateedel ning juba
eespoolmainitud operatsioonid Ameerika ranni-
kul; samuti veesksid inglased sédraseid miini-
gruppe (monikord Gige suure arvu miinidega),
kui saadi informatsiooni mone laeva voi lae-
vastiku osa vilja- voi ldbisdidust teatud péaeval
ja kohal.

Loomulik, et miinigrupi alalhoidmine pi-
rast otstarbe moodumist on kas voimatu voi ei
too mingit kasu.

(Jargneb.)

Ohurelva omadusi ja uldisi Ulesandeid.’)

Vanem-leitnant K. Prees.

Ohurelva arenemises on viimase 25 aasta jooksul
tehtud suuri edusamme. Tiiuslik edu arenemises ei ole
veel saavutatud ja paistab olevat veel kaugel.

Ohujoudude tekkimine mererelvana paiskas segi
koik eelmised opetused ja vaated meresoja pidamisele.
Seni saavutatud ja tulevikus saavutatavast edust joo-
vastatud ohu entusiastid tegid juba oma loppotsuseid,
millega lahingulaev tulevikus pidi asendatama lennuki-
tega ja isegi téiesti korvale torjutama. Sdiraste liial-
dustega on aastasadu juba hoobeldud, kui méni uus
relv, mis veel arenemisel, esile kerkis. Viimati oli meil
sddrase juhuga tegemist allveelaevade suure edu saa-
vutamisel Ilmas6jas. Seejuures sai alati dsjaleiutatud
relvale, peale temaga tutvunemist, leiutatud ka mojuv

*) ,,Nauticus“ 1936, kpt.-ltn. Metzner’i jirele.

vasturely voi abinou; lahingulaevastiku tdhtsust pole
aga iikski uustulnuk suutnud vihendada ega kdigutada.
Ajalugu niitab, et uued relvad ei asenda mitte vanu,
vaid nad tulevad ainult juurde, et vanadega koos too-
tada ja sellega aitavad keeruliseks teha sgjapidamise.
Uued relvad ei muuda sojapidamise printsiipe, vaid
ainult kasutamise meetodeid.

Ka senine oOhurelva arenemine annab tinapieval
toendusi, et ta ei suuda asendada tiielikult iihtegi se-
nist relva, vaid vastavalt ténapieva tehnika seisule
voib vaid suurendada mitmete seniste relvade tihtsust
ja saavutusi. Kahtlemata jaib 6hurelv ikkagi ainult
abirelvaks ja seda just oma iseloomustavate pohioma-
duste tottu.

Tdhtsamad omadused, mis lennukile on iseloomus-
tavad ja mis aja jooksul kiill vaevalt muutuda voiksid,
on lithidalt jargmised:
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a. Ohuruumi piiramatuse téttu on lennukile antud
voimalus peaaegu igal pool riinnata vaenlase
iiksusi.

b. Oma liikuvuse tottu osutub lennuk pealetungi-
relvaks ja voib koige soodsamini valida momente
ootamatuse #rakasutamiseks.

¢. Uheks puuduseks on veel vordlemisi vaike kande-
joud kui ka lithike lennukestus, mis tihedalt seo-
tud kasuliku koormatusega.

d. Teatud piirideni mdjutavad ilmastiku olud veel
tdnapédeval lennukite kasutamise voimalusi,

Kuna iihest kiiljest liikumisel 6hus puuduvad tea-
tud hodrumised ja takistused, mis liikumisel maal voi
merel omavad suurt tdhtsust, on lennuk teisest kiil-
jest palju rohkem ilmastikust olenev kui laev; see ole-
nevus ilmastikust paistab eriti silma vesilennukitel,
mis on varustatud pontoonidega (ujukitega) ning mil-
lede tegevus oleneb seega mere seisukorrast. Ka pii-
rab lennuki kasutamise voimalust teatud mereala me-
teoroloogiline seisukord ja aastaaeg. Lennutehnika are-
nemine on kiire ja saab loodetavasti iile neist puudus-
test. Naitena voiks esineda o6hunavigatsiooni areng,
mis on muutunud tdnapzeval kaunis kindlaks. 1930.
aastast alates lendavad ,Europa“ ja ,,Bremeni“ lennu-
kid tédie kindlusega oma meretee, mille pikkus on 1200
km; udugi ei takista neid enam oma vordlemisi vaikest
maandumispaika iiles leidmast.

Ruumi vallutamine kolmes suunas annab lennukile,
vorreldes laevaga, teatud mattes tileoleku., Lennuk omab
korgusest kaugemat iilevaadet. Tema iileolev
kiirus lubab temale lithikese aja jooksul ldbi len-
nata kaugema maa. Oma vaheste moGtude poolest voib
ta jadda tihele panemata lilhema maa pealt. Lennuk
on ka liikuvam kui laev, suure arvu lennukite juures
voivad nemad end kergesti jaotada, kergemini kui
seda teeb laevastik, ja tootavad iiksikult palju vidhema
meeskonnaga. Sealjuures tarvitab lennuk tegevuseks
palju viiksemat relvastist. Kiirus ja viike sihtepind
vahendavad artilleeriatule méju lennukile. Neid oma-
dusi arvesse vottes pean tdhendama, et lennuk on pa-
rimaks luure- ja vahiteenistuse pidajaks. Need kohused
pandi lennukeile juba tema algpievil ja piisivad senini
lennuki peategevusalana. Suurel merel baseerub lennuk
aga ainult laevale. Vilja arvatud juhul, kui lennukite
tegevusraadius kiitinib vaenlase rannikuni.

Kui meie seni vaatlesime lennukit kui puht-luure-
teenistuse pidajat, siis vaatleme niiiid lennukit, mis
on midratud pealetungiks nii omasuguste kui ka lae-
vade vastu nagu lahingu-, torpeedo-, pommi- ja miini-
kandjad lennukid. Viimaseaja 6hurelva arenemise ras-
kuspunkt lasub peaasjalikult viimasena nimetatud len-
nukeil. Need lennukid oma vihese kandejou tottu joua-
vad vaevalt nii suurt relvade hulka enesele koondada,
kui seda suudab palju suurema kandejouga laev. Siin
peab lennuk iiksikule laevale alistuma, samuti kui luu-
reteenistuse alal, mis puutub ulatavusse ja lennukes-
tusse. Lennuk jéab ainult abijouks ja omab
vidljavaateid eduks iildiselt koos lae-
vastikuga. Mis aga puutub véimalustesse lennu

koondisi kiirelt iiksustesse jaotada ja vastupidiselt, siis
omavad Ohujoud vorreldes laevade koondiste paindu-
matusega iileolekut.

Kuna lennuk laial merel, véljaspool oma ranniku
ulatust, on olenev ujuvast toetuspunktist, siis jaiab ta
esialgu abirelvaks; tema kasutamine oleneb merestra-
teegia seadustest ja teatud m&&drani ka meretaktikast:
iiksikute rahvuste iilesanded meres6ja pidamises on
isesugused, vastavalt riikide geograafilistele ja sdja-
poliitilistele olukordadele. Vastavalt sellele
peab ka suunatud olema mere-6hujou
tilesehitamine ja kasutamise viis.

Uldiselt néib, et lennuk abirelvana on mirksa tost-
nud laeva lahingujoudu ja voitlusvddrtust. Nii luure-
teenistuses kui ka lahinguteenistuses (riindajana) oleks
loomulik, kui laevastiku koondise lennukid alluvad
koond. iilemale, kes omakorda saab korraldusi laevas-
tiku ildjuhilt. See juht peab jirelikult teadlik olema
koigist strateegilistest ja taktikalistest operatsioonidest.
Sellega teostuks odigeaegne ja otstar-
bekohane vadljadpe ning arusaamine iiksteisest.

Eelduseks kindla 6hu- ja merejou-
dude koostoo arakasutamiseks on vas-
tuvaidlemata 0igeaegne teadete edasi-
andmine. Lennuki tdhtsam iilesanne — merejoudude
juhatajat varustada teadetega vaenlasest — on Ilidbi-
viidav ainult eeskujuliku sideteenistusega koigi osa-
votjate vahel. Teadete vahetus omavahel paistab olevat
eriti raske, kui arvesse votta neid mitmekiilgseid nou-
deid, mida peab tditma iiks lendur-vaatleja. Ainult
péhjalik arusaamine ettevotte ja iilesande tdhtsusest
ja suurusest, ja taielik arusaamine juhi kavatsustest
ja eeskirjade tdpne tditmine véivad enesega kaasa tuua
loodetavaid tagajargi.

Lennuk luureteenistuses ja kaitses.

Et saavutada luurelt oma operatsioonide ldbiviimi-
seks vajalikke jooksvaid andmeid vaenlase iile, peab
luure tootama alaliselt ja viibima vaenlase baasidele
nii ldhedal kui aga voimalik. Selle iilesande votavad
enestele luure-sojalaevad, kelledele antakse seks otstar-
beks suur kiirus ja suur tegevusraadius. Nende arv
peab olema vordlemisi suur. Neid sdjalaevu ei saa aga
mitmel pohjusel (kaugus oma baasist, vajadus oma
peajoududele toetust anda, vastase laevade vastutege-
vus ja miinid) kiillalt vaenlase ranniku lihedale saata
ega neid kiillalt kaua lasta tegutseda vaenlase ranniku
ldhedal. Koigil neil juhtudel v6ib lennuk olulist toetust
pakkuda. Et lennuk selle ettevotte endale vétaks ainu-
iiksi, on voimatu, sest lennuki tegevusraadius
ei kiitini kunagi laeva omanigi. Jiarjekindel
luure merel Gosel on tdiesti voimatu lennukile. Luure-
laevad peavad sellepdrast alati merel olema. Lennuk,
tdnu oma omadustele, on voimeline saavutama vaartus-
likke teeneid. Suure kiiruse, liikuvuse ja vordlemise
vahese vastuataagi vdéimaluse tottu saab lennuk vaen-
lase vetes isegi riindamist teostada vaenlase baasidele.

Iga merel olev laevastik vajab kaitset iillatuste vastu,
et tagada merel viibimise ohutust; selleks peab lae-
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vastiku lihedal kogu aeg olema pidev luure. Siin leiab
kasutamist jallegi laeva lennuk. Tema tegevus on mui-
dugi piiratud ilmastiku oludega. Peab aga méarkima,
et laev lennuki pealevotmisel peatub vo6i liigub viga
aeglaselt ja sellega seab end heaks mairklauaks allvee-
laevale. Sellevastu on aga lennukil suuremat edu loota
kui luurelaeval. Meresdjas on ootamatuse printsiip
suure tdhtsusega ja et ootamatust saavutada, siis ei
tohi vaenlane midagi teada voora laevastiku ligiolekust.
Nédeb aga luurelaev vaenlase laevastiku iiksusi, siis
peab ta seda arvestama, et ka tema on avastatud. Teist-
sugune on aga lennuki luure; teda on raske avastada
ja kui tema ka avastatakse, siis ndeb ta rohkem kui
luurelaev. Ténapieva laevastikku ei saa ette kujutada
ilma luurelennukita.

Niipea, kui kerged veepealsed joud vaenlasele ldhe-
nevad voi on astunud lahingusse, on vaenlase tdhele-
panu poordud lahingule. Sellises olukorras peavad siis
laeva lennukid teostama luuret.

Allveelaevadele, kui hiddaohtlikumale vastasele, pea-
vad lennukid erilist tdhelepanu poorama, teda voéima-
luse korral jidlgides voi kuulipildujatega tulistades voi
pommitades ja sellega surudes teda siigavamale vee
alla. Senistel andmetel on allveelaev viikesel siigavu-
sel, heade ilmastikuolude juures nahtav; ndhtavus ole-
neb kohalikust vee lédbipaistvusest.

Suure edu saavutamisest allveelaevade vastu pole
aga Ilmasoda meile suuri téendusi suutnud anda. All-
veelaev on relv, millele juurdepiids ei ole kerge. Niib,
et lennuk ja allveelaev avastavad teineteist peaaegu
itheaegselt. Ei onnestu lennukil esimene riinnak all-
veelaevale, siis teise riinnaku ajal, kui ta iildse ette
voetakse, kasutab allveelaev oma kiiret sukeldusvoimet;
mojuvus aga on siis minimaalne. Et aga allveelaev
iildiselt on vaga kergesti vigastatav laev, siis voib
lennuk temale saada siiski kardetavaks vastaseks. Et
kaitsta suuremat laevade iiksust allveelaevade vastu,
selleks vajame suurt arvu lennukeid. Laevades asu-
vail lennukeil on muud iilesanded ja neid ei jatkuks ka
allveelaevadevastaseks kaitseks. Lennukikandjaid aga
saadetakse allveelevade ligidusse harva ja sedagi vist
mitte meeleldi. Nii jadb allveelaeva vastu
voitlejaks ikkagi ainult pealveelaevw.

Teine olukord on siis, kui niiteks allveelaev asub
teatud positsioonil ja sealt siis tegutseb; sddrasel juhul
kasutatakse harilikult lennukeid tema vastu. Vastu-
pidiselt voib allveelaev, kes kaugele ette on saadetud
luure otstarbeks, luuret teostada ja lennukile edasi
anda tdhtsaid luureandmeid.

Mis puutub lennuki kasutamisse miinisgjas, siis peab
titlema, et see on vigagi ahvatlev; siiski oleneb see,
s. t. miine ehk miinide varje otsida vee all, sellevorra
ilmastikust ja vee ldbipaistvusest, et siin ei saa arves-
tada suuri tagajargi.

Viga suure téhtsusega on ohujoudude poolt panda-
vad udukatted, mis lubavad saavutada soodsaid takti-
kalisi voimalusi. Hastipandud udukate vdib edustada
torpeedo- ehk pommilennukite tiksust, voi kindlustada
mingi manoovri edukust, voib #ra hoida vadrsammu-

dest tekkinud halva olukorra ja selle heaks teha. Peab
kindlasti teadma juhi kavatsusi udustamisel, et see ei
osutuks kahjulikuks oma joududele,

Lennuk laeva-artilleeria teenistuses.

Igas moodsas laevastikus arvestatakse lennukit kui
artilleeriatule vaatlejat ehk kui ettevisatud vaatlus-
punkti ja viaga tdhtsat tegurit laeva artilleeriatule
juhtimisel. Vaade, et see pool, kes tuleviku meresdjas
esimese kogupaugu teisele pihta saadab, omab 50%
edukust, on kindel, isegi siis, kui méaratu korged purs-
ked laeva ldhedale kukuvad ja seega avaldavad mo-
raalset moju. Tulistamisel praegusaja rasketest suur-
tiikkidest suurtel kaugustel, kus vastased vaevalt teine-
teist nievad, voib lennuk oma vaatlusega ja miirskude
kukkumise teadaannetega laeva artilleeria-ohvitserile
tuua suurt kasu, sest kiire kogupaukude parandamine
voimaldab kiiremalt saavutada tabesid. Ohus olevad
lennukid véivad voimaluse jargi valvata mereala, s. t.
avastada torpeedo jalgi, ja kiirelt teatada sellest oma
laevadele.

Lennuk kui riindaja.

Vaatamata suurtele kasutamisvéimalustele luure- ja
vaatlusteenistuses on mereshujoud teatud mizral abi-
joud laevastiku pealetungil, iiletades viimast vaid oma
kiirusega. Uhine tegevus laevastikuga nduab plaanikind-
lat ettevalmistamist. See ei ole kindlasti mitte kerge.
Uhine pealetung koigi osavotjate poolt operatsiooni
piirkonnas nouab taktikalist iihtlust ja tédpsat koos-
t66d, mis ainult siis on voimalik, kui koik osavotjad
juba kauemat aega on koos teinud harjutusi. Ainult
siis, kui valitseb tdielik iiksteise tundmine ja arusaa-
mine, on kindlustatud ettevotte tédielik edu.

Téanapideval ei saa enam vastu vaielda, et lennukid
ei ole voimelised tagajarjerikkalt riindama pommidega
ja torpeedodega. Suure tdhtsusega on jillegi iillatus-
moment. Riinnak peab teostuma nii kiirelt, et Ghu-
kaitse-relvade tarvitamine ei tulegi kone alla.

Torpeedo ja miini moju kohta laevale on palju ko-
gemusi, kuid pommi méju ei ole veel kiillalt selge, iga-
tahes piilitakse tema mdju iilehinnata. Ameeriklaste
katsed ei andnud tdit selgust, kuna mirklaevadel puu-
dus kiik ja pommitamiskorgused olid kaunis madalad;
samuti puudus ka ohukaitse-tuli. Seniste katsete poh-
jal on aga oodata, et iiks raske pomm, mis mérki tabab,
voib selliseid vigastusi tekitada, et kiisimuse alla v6ib
tulla laeva lahinguvoime. Kiigul olev laev on aga,
eriti korgelt, raskelt tabatav mirk ja tabamine ei ole
sugugi kerge. Artilleeria voib lennukit juba enne pom-
mitamist tabava tule all hoida ja muidugi jaib pom-
mitamine dra. Sel pohjusel peab mirki mitme pom-
mitajaga iiheaegselt riindama. SHirased kontsentree-
ritud joudude riinnakud véivad anda tagajirgi. Pikee-
rimispommitamisele pannakse tdnapieval suuri lootusi.

Lennuki torpeedo omab aga kindlasti suuremat moju
tabamisel kui pomm. Puuduseks sel relval on see, et
lennuk torpeedo allaviskamisel on sunnitud kaunis
madalale veepinnale laskuma ja seda korgust pidama
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kaunis kaua enne torpeedotamist; seda ndéuab torpeedo
keerukas mehhanism, pealegi visatakse torpeedo alla
kaunis laeva ldhedalt. Vastandina pommitamisele teos-
tatakse torpeedoriinnak enamasti iiksiku lennuki poolt.
Vaatamata igasugustele sihilepddsu voimalustele on
siiski teatud sarnasus torpeedotamise ja pikeerimis-
pommitamise vahel.

Vorreldes pommi torpeedoga nieme, et pommi ka-
suks radgib tema odavus, lihtsam valmistamisviis ja
hooldamine, suurem kasutamisvéimalus ja soodsam
vahekord iildraskuse ja lohkeaine raskuse vahel. Taba-
mise toendosus on moélema relva jaoks peaaegu vordne.
Kumba neist kasutada, see oleneb riinnatavast margist
ja kohalikkudest oludest. Eeldusi on, et pea igal alal
on soodsaid voimalusi kasutada ohurelva tagajarjekalt
ja mis on suureks abiks oma laevastikule eesmargi
saavutamiseks.

Lennuk on véimeline ka miine kandma, kuid séa-
rase operatsiooni praktiliseks ldbiviimiseks puuduvad
seni rahuldavad katsed ja see ala on veel vooras. Mo-
ned riigid aga ehitavad s#diraseid lennuki tiilipe ja
neid katsetatakse, sellest paistab, et sel kiisimusel ei
puudu ka oma jagu tdhtsust.

Uuem &hurelv on pikeerija; tema leiab kui puht-
lahingulennuk suurt kasutamist. Laevastiku juhil on
viga piiratud arv lennukeid lahingu otstarbeks ja seda
just paigutamisvoimaluse puudusel. Oma puuduliku
tegevusraadiuse tottu voivad nad teotseda lithikest
aega. Alalise Ghupatrulli pidamine on seega voimatu.
Saadetakse neid vaenlasele vastu, siis peavad nad enne
startima, end koguma ja korgust votma, millele rais-
kavad kallist aega.

Siit selgub, et oige aja valik lennukite viljasaat-
misel vastase lennukite riindamiseks osutub raskeks.
Liiga varajane viljasaatmine roovib neilt poéletusainet
ja sellega vihendab tegevusraadiust; liiga hilisel vilja-
saatmisel vGivad nad vaevalt veel nurja ajada vaen-
lase kavatsusi. Peab mainima, et uuema aja raskete
lennukite kiirus on vaga ldahedale joudnud havitajate
kiirusele; sellepdrast on héavitajail tédnapieval raske
vaenlase raskeid lennukeid riinnata. Pealegi on rasked
lennukid nii tugevasti relvastatud, et hdavitajad ei suuda
neid enam tosiselt hirmutada.

Vaatamata sellele on veel voimalusi ja olukordi, kus
hivitajad vaenlase laeva _Ghukaitset madallennu riin-
nakutega segavad ehk nende tegevust raskendavad, et
oma raskeile lennukeile kergendada teotsemist.

Lennukite tegevus vaenlase ja oma rannikul.

Lennuki iilesannete hulka kuulub ka vaenlasele
kahju tegemine enne, kui ta suudab anda looki. Sai-
raste iilesannete tditmisest on huvitatud koik riigid,
ja nimelt riinnata vaenlase laevastikke, 6hubaase, sada-
maid, neis asuvaid dokke, arsenale, rannakindlustisi,
laskemoonaladusid jne., seega tugevasti halvata nende
edaspidist lahingutegevusele kaasatéstamist. Onnestuh
need baasid ja toetuspunktid hivitada voi tarvitamis-
kélbmatuiks teha, siis sunnitakse vastast uute kuid
ebasoodsamalt asetsetavate baaside otsimisele, kus kaitse

veel puudub ja kus ohuriinnak jillegi korduda véib,
kuid riindajale soodsamas olukorras. Samasugusteks
sojaliselt tihtsateks mirkideks osutuvad ka séjalaevad,
kes neis baasides end kiitteainega tédiendavad, remon-
dis asuvad vo6i lihtsalt sadamas ja ankrus seisavad ja
selle tottu on enamviahem liitkumisvéimetud. Eriti suur
tahtsus on ohurelval sel juhul, kui oma laevastik on
blokeeritud ja ei suuda niidata ise aktiivsust. Ohu-
riinnakud sdirase riigi sadamaile ehk baasidele, mille
varustamise teeks on meri, voivad suurt moéju avaldada
meresojapidamisele ja olla isegi s6ja otsustajaks.

Sadraste riinnakute ldbiviimine oleneb vastase soja-
geograafilisest olukorrast ja lennukite ulatuvusest. On
selles suhtes eeldusi olemas, siis touseb ka teatud mii-
ral ohurelva tdhtsus. Osav aja ja ilmastiku kasuta-
mine suurendavad ootamatuse momenti ja kergenda-
vad riinnaku sooritamist.

Loogile jargneb vastulook! Iga riik peab seda ar-
vestama, et ta mitte iiksi ei riinda, vaid et ka teda
riinnatakse ohust. Selleks peab end sisse seadma ja
iiles seadma vastavad kaitseabindud. Sadrase Kkaitse
ldbiviimine kuulub harilikult merejoudude alla ja seda
tuleb arvestada. Praegusaja vaadete jargi on sdidrase
kaitse iilesanne esijoones laevastiku, ohubaaside ja
sadamate, samuti ranniku kaitsmine vaenuliste laevas-
tikkude sissemurdmise ja o6huriinnakute havitava t60
eest. Oma laevastik peab vaba olema teatud tdhtsate
baaside ohukaitse iilesandeist; laevastiku iilesanne on
tegutseda vabalt merel ja vaenlase rannikul. Uks tiht-
samaid Ohukaitse noudeid on véimalikult viikese mees-
konnaga ja materjali hulgaga 1dbi ajada, et mitte nor-
gestada tdhtsamaid lahinguiiksusi.

Vastavalt pealetungi voimalustele ja olenevale olu-
korrale saab kasutada kaitsmisel nii mere-, maa- kui
ka oOhujoude, kas koos voi eraldi. Pealetungija peab
arvestama igal juhul ko6igi relvaliikide itheaegset peale-
tungi. Tema on aga ranniku ohukaitse tottu seatud
raskemasse seisukorda. Kui on véimalik rannapatareid
tegevusse rakendada, siis on iihevdiriliste ranna- kui
laeva-artilleeria juures iilekaalus alati ranna-artillee-
ria. Rannasuurtiikid on asetatud kindlatele alustele iihes
koigi tulejuhtimisabindudega ja teiste maal paremini
kasitsetavate seadistega (mooteriistad, helgiheitjad
jne.) ja on enamasti vaenlase eest maskeeritud, nii et
tulistamine merelt on palju raskem kui timberpsordult.
Luureks kasutavad mélemad pooled lennukeid, kusjuu-
res eesodigustatud seisukorras on ranniku kaitsjad. Ran-
nikult v6ib alati suuremal arvul lennukeid vilja saata,
samuti ka nende kaitsjaid; nii votab lahingust osa
suuremal arvul igat liiki lennukeid. Sddrane arvuline
iillekaal on alati ranniku kaitsjail. See iilekaal on seda
mojuvam, mida kauemini kestab pealetung.

Ootamata pealetungi rannakindlusele ei saa enam
arvestada tdnapdev. Mere- ja ohujoud valvavad nii-
vord mere- ning rannapiirkondi, et pealetungi kavatsus
avastatakse alati Oigeaegselt. Peaks aga siiski moni
laevastik mere ja ranna piirkonnas endale iilekaalu
haarama ja seda hoidma, samuti ka saavutama iile-
kaalu Ohus, siis voib olukord muutuda kaitsjaile viaga
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raskeks. Eriti raskeks muutub &ra tunda ja tagasi
liiiia vaenlase 6hujoude, mis merelt riinnakuid teosta-
vad 6opimeduse katte all. Viimase iilesande votab ene-
sele chukaitse-artilleeria, moodsaim relv, mis tulevikus
etendab suurt osa sdidraste iilesannete tditmisel. Prae-
gusaja ohukaitse-artilleeria oma wuuemate sihtimis-,
kuulamis- ja valgustusseadistega oigeaegse kasutamise
juures ei ole enam alahinnatav kaitseabinou. Sellele
relvale antakse praegu igas riigis suurt vadrtust, nii
ei ole ohuriinnakud, tema praeguse arenemisseisu juu-
res, oosel nii lihtsalt ldbiviidavad kui Ilmaséja lopu-
paevil.

Suurt abi pakub ohukaitse-artilleeriale arvukas
havitajate tegevusse astumine, mis juba véljaspool 6hu-
kaitse-artilleeria tule ulatust piiiavad vaenlase chujoude
laiali paisata, neid eemale torjuda oma sihist ja lopuks
havitada. Olenevalt pdevaajast, pakuvad veel kaitset
ka udukatted.

Kokkuvoetult peab tdhendama, et laevastik kombi-
neeritud pealetungiettevotetel suurtele kaugustele, olgu
need siis suurel merel voi ranniku vastu, on saanud
juurde erakordselt suure lahingujou o6hujoudude niol,
vihemalt vdga hinnalise abijou; teisest kiiljest aga
uuema aja rannakaitse on samuti kasutama hakanud
ohujoude, sellega on tousnud ka tema lahingujoud.
Tegelikkude saavutuste iile molemalt poolt puuduvad
aga veel kindlad teated.

Lennuk merekaubanduse kaitsjana.

Ohurelva kasutamine sojas kaubalaevastiku ja kau-
banduse kaitseks ei ole veel tdnapieval lahendatud ja
on alles selgitamisel.

Kaubanduse kaitse mereteedel, mis kiilinivad ranni-
kukaitses olevate lennukite ulatuseni, on ldbiviidav. Kui
aga tahetakse kaubalaevu kaitsta pikematel mereteedel,
valjaspool ranna ohujoudude ulatust, siis peab seks kiill
tarvitama sojalaevu, kellede tegevust toetavad laeva
lennukid. Koige hiadavajalikumaks osutub kaubalaevu
kaitsta ldhenemisel rannale voi kitsastes vetes, eriti aga
tihedais liitkumissolmedes. Siin peab kasutama churelva
kas kaitseks ohujou vastu voi ainult luureks.

Kuigi dhuriinnakud kaitseta kaubalaeva vastu luba-
vad tagajirgi, siiski on riinnaku teostamine suuresti
takistatud rahvusvaheliste médaruste tottu. Kaubalaeva
pohjalaskmisel peab tehtama kindlaks laeva rahvusse
kuuluvus, laadungi iseloom ja siht. Selleks on lennuk
voimetu, eriti aga lahtisel merel.

Kaubalaevade hivitajail on aga lennuk vdga hin-
natav ja tervitatud, sest tema olemasolu suurendab
vaatlusala ja sellega ka tegevust. Olgu siinkohal meelde
tuletatud Ilmasdjas tegutsevat abiristlejat ,,Wolf’i“ ja
tema lennukit ,,Wolfchen’i“.

Laevastiku enesekaitse.

Torpeedode vastu on laevad endid suutnud kaitsta
tagajarjerikkalt, tAnu oma otstarbekohastele konstrukt-
siooni muudatustele (suur arv veekindlaid vaheseinu).

Pommi méjust laevale puuduvad veel kogemused.
Arvamused sel alal lihevad tunduvalt lahku. Vaata-

mata sellele, peetakse tarvilikuks kindlustada laeva
horisontaalsoomusega. Peab aga mainima, et ka pommi
arenemine ei ole seisma jadanud ja tuleb arvestada
pommi ldbilo66vuse ning 16hkeaine méju tostmist.

Hivitajate lennukite aktiivkaitset voib arvestada
laevade koondis, aga mitte iiksik laev. Siit ndeme, et
iiksiku laeva Ohukaitse-artilleeria peab enda kanda
votma koik Shukaitse iilesanded. Kasutatakse peaasjali-
kult kiirlaskjaid automaate ja suurtiikke. Moodsad
kiirlaskjad ohukaitse-automaadid ei oma kiill nii suurt
lennukaugust kui suured Ohukaitse-suurtiikid, kuid
nende tuletihedus on suurem ja vastava korguse juures
ka tule moju. Suure tuletiheduse juures on aga para-
tamata suur laskemoona kulu, mis noéuab suuremaid
tagavarasid ja ruumi. ‘

Kiirlaskjailt o6hukaitse-suurtiikkidelt-automaatidelt,
mida on tdnapdeva laeval suurel hulgal, loodetakse
suuri tagajirgi.

Taktikaline kaitse, s.t. sagedane ja ebaregulaarne
ja peamiselt Gigeaegselt muudetud kurss ja kiirus voib
nurja ajada ohuriinnaku. Siinjuures peab ka arvestama,
et ohukaitse-artilleeria tarvitamine osutub sel puhul
taiesti v6i on ajutiselt takistatud. Sama vo6ib juhtuda
ka udukattega.

Viljavaateid.

Monede riikide strateegiline olukord on téiesti muu-
tunud ohurelva ilmumisega.

Ajal, mil puudusid allveelaevad ja lennukid, oli séja-
laev tidielik merede valitseja, kes tol ajal saavutas
merevalitsemise ja seda ka hoida suutis. Praegusel
ajal ei saa arvestada ainuiiksi laevastikku. On tekkinud
uus otsustava tdhtsusega element sojas ja nimelt chu-
valitsemine. Kiiiinib iithe poole ohujoud, vaatamata
lahutavale merele, kergelt kuni teise poole sojalise ja
elulise tdhtsusega keskusteni, siis vaatamata merevalit-
semisele, on voimalik soda ile viia vastase maa-alale
ohusilla abil. Otsustav moju saavutatakse alles siis, kui
ohuriinnakuid teostatakse pidevalt mingile keskusele ja
kui neis keskusis onnestub halvata elu. Strateegiline
olukord oleneb muidugi 6hujoudude ulatusest ja ohu-
kaitse arenemisest.

Ka teised séjapidamis-elemendid on muutunud oma
tihtsuses ohurelva ilmumisega. Nagu teada, on harva
onnestunud strateegiline iillatus, sest et on raske olnud
varjata suureulatusliku operatsiooni ettevalmistusi.
Lennuki ilmumisega muutub varjamine peaaegu voima-
tuks.

Jadb aga maksma vana seadus, et pealetungija asub
paremas seisukorras, sest tema valib aja ja lahingu-
olukorra, mis temale soodsamad.

On aga vaenlasele juurdepiis raskendatud, kas
tugeva vastupanu kartusel voi méonel muul pohjusel,
siis voetakse tulevikusGjas jillegi abiks ohujoud. Voib
juhtumeid tekkida, kus Shujoud véivad ainuiiksi mérk-
sa raskendada vaenlase seisukorda. Olenedes olukorrast,
voivad ohujoud suutelised olla vaenlast sundida merele
tulema ja lahingusse astuma.
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Lennukite kasutamine miinivéaljade
avastamiseks.

Moodunud sojas 1914—1918. a. kasutati
ohujoude, s. o. ohupalle, 6hulaevu ja lennukeid
miiniviljade avastamiseks iseseisvalt kui ka
koos traalerite koondistega.

Sel alal nende t66 andis vahel vdga h&id
tagajargi. Saksamaal niiteks hakati ohujoude
kasutama esmakordselt 1914. a. Helgolandi
lahes. Traalerid olid siis niivord koormatud
miiniviljade hivitamisega, et paratamatult tuli
kasutada ohujoude. Esimesena kasutati ohu-
laevu, kuid hiljem ka lennukeid. Tagajirjed
Helgolandi lahes olid iildiselt rahuldavad. Balti
merel aga osutusid ohuluure tagajirjed vene
miinivéljade avastamisel Irbens: viinas halvaks.
Viimane asjaolu on seletatav Balti mere vee
vahema ldbipaistvusega ning osalt ka sellega,
et Irbenis sakslased ei kasutanud 6hulaevu, vaid
lennukeid, millede voimed selletaoliste ilesan-
nete tditmisel osutuvad norgemaks. Igatahes,
vaatamata sellele, et miinid olid suuremalt
jaolt 2,56 m siigavusel, osutusid lennukite luure
andmed miinivdljade kohta viga ebatidpseiks.

Miinivaljade avastamiseks oma kalda ra-
joones kasutasid inglased samuti lennukeid.
Tagajéarjed osutusid rahuldavaiks kaugemal —
merel, halbadeks aga sisevetes ja kalda soppi-
des. Nii kirjutab adm. Jellicoe, et saksa

miinipanija Meteor:i miinide avastamiseks véal-
jasaadetud lennukite emalaeva Campania len-
nukid ei toonud traalereile mingit kasu (Morei
Firth), kuid lahtisel merel Ghuluure andmed
olid alati produktiivsemad.

Traalimise kirjeldusis St. Nazaire’i lahedu-
ses mainitakse jille, et terved miinivaljad avas-
tati lennukeist enne veel, kui traalerid joudsid
tood alustada.

Samuti on teada, et Vahemeres miinide
vaatlusi edukalt tehti laevadelt tileslastud ohu-
pallidelt. Prantslaste traalerid olid varustatud
just seks otstarbeks vastavate ohupallidega,
milledega nad tootasid Toulon’i ldheduses ja
Aadria merel. Aadria merel osutusid taga-
jarjed paremaiks kui kusagil mujal. Seal oli
isegi nii korraldatud, et traalerite koondise
ees, teatud kaugusel, liitkus koondise juhtlaev
iileslastud ohupalliga.

Dardanellides inglise juhatus piilidis maa-
rata tiirklaste miinivialju samuti lennukeilt,
kuid tagajirgi ei saavutatud. Lennukeilt kind-
laks madratud miiniviljade asukohad osutusid
lahkuminevaiks tegelikkusega. Ni#htavasti oli
see tingitud sellest, et Dardanellides on vee
labipaistvus viike ning et lennukeilt vaatlused
on vihem tipsed kui ohulaevadelt v6i laeva

Ka taktikalised pohimétted on muutunud Ghurelva
tekkimisega. See on maksev eeskiatt luure kohta. Nih-
tavuse ulatus on sedavord suurenenud, et vaenulikud
laevastikud juba kaugelt, enne artilleeriatule ulatust,
teineteist ndevad ja voivad ette votta vastavaid ma-
noovreid. Ka ootamatuse taktika onnestub harva tule-
vikusojas, sest peab arvestama, et séjalaevade litkumist
vaadeldakse ja luuratakse Ohujoudude poolt. Sellega
raskendatakse mere- ja oOhujoudude kasutamist oGige-
aegselt ja oigel voi soodsal kohal. Ohuluure voimaldab
mitte ainult 4ra kasutada taktikalisi eeldusi, vaid ka
dra hoida taktikalisi jareldusi.

Ohujoudude riinnakud vdivad teha ka ettevalmista-
mist6id laevastiku pealetungil. Lennukite kaotusi on
kergem taluda ja neid on voimalik kiiremini asendada
kui sojalaevade kaotusi. Hasti ettevalmistatud &hu-
riinnak v6ib ndrgemale laevastikule ette valmistada,
soodsatel olukordadel, iihetugevust joudude vahekorda.

Haid tagajéargi tagab ka riinnak peale lahingut, kui
iiksused on segadusse sattunud, kusjuures osa laevu on
vigastatud ja lahinguvoimetuks tehtud, sellega on nor-
gestatud nende Ghukaitse joud. Ohujoud tegutseb siis
analoogiliselt endisaja ratsavie taktikale. Koige sood-
sam riindamisaeg ohujoududele on siis, kui molemad
vaenulised pooled on astunud lahingusse.

Laevade kiirusel on suur tdhtsus artilleeria tule-

vahetusel, kuid see tdahtsus ei moju pea sugugi 6hu-
taktika peale. Kauguse muutmine kiiruse ldabi voib
laevu iksteisest lahti kiskuda; seda aga ei saa teos-
tada ohujoudude suhtes ja see ei ole ka moeldav.

Mis aga materjalosa edasiarenemisse puutub, siis
suureneb Ghurelva mdju laeva vastu voitlemiseks kaht-
lemata veelgi. Sellele jargneb loomulikult ka laeva
ohukaitse-seadiste edasiarenemine. Otsustades praegus-
aja seisuga, arendatakse Shukaitse-artilleeriat ja laeva
soomustamist. Molemad noéuavad ruumi ja kaalu, ja
selleks peab ohverdama mone teise lahingualaga laevas.
Voib aga olla, et see kiisimus laheneb ka sel teel, et
tostetakse laeva liikuvust ja vdhendatakse laeva moo-
tude suurust, s.t. margi suurust.

Ohujoudude vaartust praegusaja kui ka tuleviku
meresojas ei tohi ei alahinnata ega ka iilehinnata. tile-
hindamine vo6ib, eriti vohikute silmis, laevastiku taht-
sust viia tdieliku alahindamiseni. Mereteede valitsemi-
sel etendavad peaosa ainuiiksi merejoud. Mereriigiga
voib sodida ainult see riik, kes omab merejoude. Ohu-
joudude tekkimine ei ole vihendanud merejoudude taht-
sust, vaid 6hujoud on olnud teretulnud abijoud, mis on
osutunud tdnapédeva merejoududele ainult suureks toeks.
Kokkuvoetult peab tdhendama, et 6hujoud on saanud
eriti tdhtsaks teguriks praeguses sdjapidamises maal
kui ka merel, niji taktikaliselt kui ka strateegiliselt.
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kiilge kinnitatud 6hupallidelt. Lennukeilt néuab
miiniviljade vaatlus ja nende asukohtade méié-
ramine suuri kogemusi. Muuseas ei leidu min-
gisuguseid andmeid selle kohta, missuguselt
korguselt toimetati vaatlusi ja millised olid
vaatluse tingimused.

Vee ldbipaistvuse moju vaatlusile.

Miinivaljade avastamisel ohust omab pea-
tdhtsust vee ldbipaistvus. Ta on mitmesugune
eri kohtades ja oleneb peaasjalikult suubuvate
jogede mageda vee hulgast ning taime- kui ka
loomariigi mikroorganismidest, mis passiivselt
tuule ja voolude mojul edasi kantakse. Ka ole-
neb vee ldabipaistvus vee temperatuurist, soola-
susest ja geograafilisest asendist. Selle taga-
jarjel osutuvadki kaldaveed vidhem ldbipaist-
vaiks. Balti mere lilemises osas on niiteks vee
labipaistvus vihem kui Taani timbruses; suu-
reneb aga harilikult Saksa mere poole ning
edasi Atlandi suunas.

Nii on vee ldbipaistvusel igal pool oma kin-
del piir, milleni parimais tingimusis voib néha.
Labipaistvus on tihes ja samas meres aga muu-
tuv. Balti meres eriti soodsais tingimusis voib
niha 15 m, kuna Aadria meres, kus vee libi-
paistvus on harilikult suur, see voib langeda
kuni 2—4 m (I6unaosa).

Normaalne vee siigavus, milleni voib niha
Balti mere idapoolses osas, on 83—4 m, Taani
vetes 10—14 m ja Aadria meres — 20—25 m.
Kui ldbipaistvus on eriti suur, siis Aadria
meres voib ndha kuni 50 m.

Valgustuse moju vaatlusile.

Siigavus, milleni voime ndha meres, oleneb
tunduvalt pilvitusest ja pidevaajast. Suurimale
siigavusele voime n#ha, kui taevas on selge ja
kui paike on vaatlejast paremal vo6i vasakul.

Valgustus osutub vihem soodsaks, kui paike
osutub vaatleja taga, ning koige halvemaks,
kui ta osutub vaatleja ees. Viimasel juhul pai-
kesekiired, mis porkavad tagasi veepinnast,
takistavad vaatlust.

Kui taevas on kaetud pilvedega, osutuvad
vaatluse tagajarjed halvemaks, ning kui tuleb
sademeid, siis vaatluse tulemused on taiesti tdht-
susetud. ;

Vaatlusi voib teha alates veidi enne piikese
tousu ning lopetades veidi enne selle looja-
minekut. Koige paremaid tagajargi annavad
aga vaatlused tundidel enne ja pirast kulminat-
siooni, millal piikesekiirte murdumise tingimu-
sed, nende langenurk soodustab vaatluste siiga-
vust.

Uldiselt osutub valgustus soodsaks, kui
piike on korgel ja taevas veidi tuhmjas. Sel
juhtumil taevas ei soodusta veepinna séra ning

kui pidike paistab veel vaatlejast paremal voi
vasakul, voib ndha koige suuremale siigavu-
sele. Miinid paistavad siis viikeste laikudena,
loogeliste, laialivalgunud varjudega péikese all-
pool kiiljes.

Merepinna seisukorra moju.

Taiesti vaikne merepind ei ole mitte alati
koige soodsam miinide avastamiseks ohust.
Kerge virvendus on monikord viga kasulik,
kuna temaga kaob veepinna sdra. Vaatlusi voib
toimetada isegi mere seisukorraga 2. ,,Jdnesed*
lainetel teevad juba vaatluse voimatuks. Pik-
kade lainete puhul vaatlused on tagajirjekamad
kui lilhikeste puhul, seepirast on vaatlused ka
lahtisel merel paremad.

Vee virvuse moju vaatlusile.

Miinide avastamisel omab suurt tdhtsust ka
vee virvus, mis omakorda oleneb valguse ab-
sorbeerimisest. Punane osa piikese spektrumist
absorbeeritakse kiiremini kui sinine ja violett
osa, seeparast viikestel siigavustel vee virvus
on rohekam toonilt kui suurtel siigavustel.

Mikroorganismide hulk avaldab ka ses mot-
tes moju, kuna siigavas meres on neid vihem
kui madalas. Mikroorganismide kiht absorbee-
rib samuti valgust ning annab veele rohekat
tooni, teisest kiiljest jille vihendab ta vee l3dbi-
paistvust. Suurtel siigavustel, vihema hulga
mikroorganismidega ja sinakama veega vo6ib
naha siigavamale, kuna viaiksemail siigavusil,
kus mikroorganisme rohkem ja vee virvus rohe-
kam, on ndhtavus siigavusse viiksem.

Miine, mida kasutatakse siigavas meres, on
kasulik maskeerimise mottes virvida sinaka-
toonilisiks, kuid ka selline vidrv voib anda
valkja tooni, teatud valgustuse tingimusis ning
parast kattumist kasvudega. Sel juhul on mii-
nid nihtavad ohust vaadatuna valkjate laiku-
dena merevee sinises foonis.

Viikestel siigavustel, kus pohi paistab, mo-
jub pohja iseloom tunduvalt miinide avasta-
mise voimalusile. Kui pohi on tugevasti kasva-
nud vetikatega — peaasjalikult siigisel, siis ta
osutub tumedaks ja violett-rohekas miin néiib
valkjana, timberpoordult kollakal liivasel poh-
jal eraldub miin tumeda kerana. Suurte kivide
ja vetikatega pohjal on pdhja toon niivord
muutlik, et vaatlus on voimatu. — Sellest tin-
gituna on miine raskem avastada farvaatril
kui lahtisel merel siigavas vees.

Arvestades merepohja moju, piiiidsid ing-
lased moodunud sojas virvida ka miine kaitse-
viarviga. Selleks virvisid nad miinide iilemise
osa tumepruuni-laiguliseks, nii et merepdhja
tume vérv ja pruunikas-roheline miini vérv
iihtusid.
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Katsed ses suhtes oleksid vidga huvitavad,
kuna miinid véikeste ja kergete laevade vastu
on veestud viikesile siigavusile ning seepirast
ka kergesti avastatavad ohujoudude poolt.

Kui tuntakse miinivédljade rajoone, tuleks
kaitsevirvi tingimata kasutada, arvestades loo-
mulikult, et sellist virvi on voimatu leida, mis
kolbaks igasuguseis tingimusis ja kohis.

On tdhtis, et ka miinide alumine pool oleks
vastavalt varvitud, kuna voolude mdojul ei seisa
miinid otse, vaid veidi viltu, ning seepirast
paistab osa alumisest poolest. See alumine osa
voib paista valkjana, kui ta ei ole vastavalt
tumedamaks varvitud.

Vaatleja korguse moju.

Missuguselt korguselt tuleks teha vaatlusi
miinide avastamiseks oOhust, on raske tédpselt
oelda. Kuid teatud piirides see on voimalik.
Oige viike korgus veepinnalt néib eriti ahvat-
levana, et niha suurimale siigavusele, ning et
nidha suurimana miinide kujutust vees, kuid
siin tuleb arvestada vaatevilja ja suurt nurk-
kiirust. Kasulikemaiks korgusiks miinide avas-
tamisel loetakse 200—250 m. Suuremail kor-
gusil muutub miinide ndhtav suurus niivord
viikeseks, et on voimatu neid avastada. Iga-
tahes korgemalt kui 400 m miinide otsimist ei
tasu teha. Iseenesest moista, et vaatlusi miinide
avastamise otstarbel tuleb teha korguselt, ar-
vestades kohapealsete vete iseloomu ja meteo-
roloogilisi tingimusi. Rahuldavate taga-
jargede saavutamiseks tuleb nor-
maalseks vaatluste korguseks lu-
geda korgusi 200—400 m.

Vaatleja, vaadates otse alla, nieb kiill kdige
siigavamale, ent koige paremaid tagajirgi saa-
vutatakse siiski, kui vaadeldakse 20—30° ver-

tikaalist. Normaalselt 250 m korguselt vaate-
valja maarab 120° nurk vaatlejaga nurga tipus.

Koige halvemaid tagajargi annavad vaatlu-
sed selle koonuse sees umbes 10° nurga all igas
suunas vertikaalist (koonuse teljest), samuti
ka 10° sissepoole koonuse moodustajast. S e e-
ga parimaid vaatlusi saame tasa-
pinnal, mille moodustab kahe iihi-
se tipuga koonuse 1dbildoige mere-
pinnaga, Kkusjuures vaatevidlja
podglnurgad vorduyad 10° §a, 502

Peab samuti mainima, et mida kindlam alus
on vaatlejal, seda kindlamad on ka vaatlused,
seeparast parimaks abinouks oOhuvaatluste
tegemiseks tuleb lugeda ohulaeva.

Temalt on miinide asukoha méidramise tap-
sus alati suurem kui niiteks lennukilt.

Vaikse ilmaga saab haid vaatlusi ka ohu-
pallilt, just tema viikese liikumise kiiruse tottu,
ent tuulega halvenevad temal vaatluse tingi-
mused palju rohkem kui ohulaeval.

Traalereil, mis on varustatud ohupallidega,
toimetatakse navigatsioonilisi koha méidramisi
nende pardal, kuna oOhupallide meeskonnad
tegelevad vaid vaatlusiga.

Miinide avastamiseks kasutati Prantsus-
maal Beallon Caquol-tiitibilisi ohupalle 830 ms3.
Neid kandsid traalerid pardal ning pukseeri-
sid harilikult 200—300 m korgusel. Ohupallid
kannatasid vélja tuule 30 m/s, kusjuures puk-
siiri normaalpinge 20 m/s tuulega oli 0.75
tonni.

Kolmest ohuvaatluse abinoust — Ghulaev,
ohupall ja lennuk — osutub viimane oma suure
kiiruse tottu koige halvemaks. Kuid tuleb arves-
tada, et suurt tihtsust omavad kogemused, mis
saavutatakse vaid praktiliste harjutustega iga-
suguse merepohja ja valgustuse tingimusis.

) Iv.

Allveelaevade taktikast.

Viljavote artiklist ,,Zur U-Bootstaktik* — ,,Mam'ne Rundschau®, martsis 1936, a.

Maailmasoja alguses kasutati a-laevu iiksi-
kult, kuid s6ja 16pu poole juba koos pealvee-
laevastikuga. Sel juhtumil a-laevad teotsesid
positsioonidel, mis olid valitud vastase laevas-
tiku arvatavatel liikumisteedel. A-laevade po-
sitsioonid olid muudetavad raadio kisklusega.
Loodeti nimelt, et oma pealveelaevastikul 1dheb
korda meelitada vastase pealveelaevastikku
oma a-laevade positsioonidele, kus a-laevad
riindaksid neid torpeedodega. See taktika oli
iildiselt rahuldav ning osutus aluseks siiraste
operatsioonide edaspidiseks arendamiseks.*)

*) Admiral Spindler’i artikkel ,,A-laevade kasuta-
mine koos pealveelaevastikuga“, — Marine Rundschau
1928, a. lk. 241,

Admiral Kasteks loeb seda a-laevade
kasutamise viisi ka tdnapdeval koige otstarbe-
kohasemaks, kuna a-laevade norgad omadused
— vidike kiirus vorreldes pealveelaeva-
dega, vihene ndhtavus ja piiratud side
sukeldunud olekus, pole veel 20-aastasele aren-
gule vaatamata koérvaldatud.

Sellele vaatamata on margata juba ka teist-
viisi a-laevade kasutamist koos pealveelaevas-
tikuga. Selleks peavad kaasa aitama tdnapideva
ohujoud. Téanapieva ohujoud peavad olema loo-
mulikuks tdienduseks a-laevadele.

Sellest kiiljest vaadatuna voiks lugejaid
ehk huvitada Hollandi admirali B o s m’i vaa-
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ted artiklis, mis toodud ajakirjas Marineblad,

septembris 1935. a. ning tolgitud Marine
Rundschaw’s.
Adm. Bosm eitab maailmasoja-aegset

a-laevade kasutamist, kuna see kujunevat vaid
passiivseks vastase ootamiseks positsioonidel.
Seda kasutati vaid seepidrast, et arvati —
a-laevad ei ole suutelised muutma kiiresti po-
sitsioone ning teostama endile vajalikku luuret.

Admiral Bosm iitleb: Kui siduda a-lae-
vade positsioone geograafiliste punktidega,
millede tdhtsus nouab a-laevade koondamist
nende juurde otsustava hoobi andmiseks vas-
tasele, siis paratamatult joutakse tiheda koos-
t60 vajaduseni pealvee- kui ka allveejoudude
vahel.

Ta arendab motet jargmiselt. Pealveejoud
piitiavad luua kontakti tugevama vastase pea-
joududega — artilleerialahingu né#ol; a-laevad
asuvad laheduses merel ja ristlevad liine moéoda.
Oma peajoud meelitavad vastase joude neile
liinidele eeldusega, et a-laevadel on riindamise
voimalus torpeedodega.

Suurim viga, mis sellise meetodiga on seo-
tud, olevat adm. B o s m’i arvates see, et a-lae-
vadele médratakse atakeerimise positsioon ja
aeg siis, kui vastane on koige rohkem valmis
riinnakute tagasiloomiseks, sest et ta neid
ootab. Pealegi a-laevade positsioonid méara-
takse ikka sinna, kus geograafilised tingimu-
sed osutuvad soodsaiks a-laevadele. Ei ole see-
parast raske oletada, et ka vastane ootab neis
kohtades koige rohkem a-laevade riinnakuid ja
on tdiesti valmis nende tagasiloomiseks.

Kui sellele vaatamata vastane ikkagi otsus-
tab ldbida selliseid ohtlikke kohti v6i on koguni
sunnitud neid ldbima, siis kindlasti ta kasutab
koiki abinousid, et pareerida riinnakuid koige
menukamalt.

Voimalik on, et vastane ldbib need kohad
oosel ; kui aga see ei ole voimalik, siis ta ldbib
need kohad tiie kidiguga ja muutlikkude kurssi-
dega.

~ Juba see iiksinda viahendab tunduvalt a-lae-
vade torpeedoriinnakute menukust; pealegi
vastase peajoudude a-laevade vastane
kaitse — a-laevade hivitajad, destroierid,
lennukid jne. — on sel puhul kéige valvsamad.

Pievade voi nidalate viisi hoida meeskondi
valve seisukorras on raske ja voimatu, kuid
moneks tunniks on voimalik tédiesti nouda mees-
kondadelt maksimum valvust, s. o. kui ldbi-
takse geograafilisest seisukohast vaadatuna
ohtlikud kohad.

Seepdrast oletus, et sellises
olukorras a-laevad saavutavad
suurt edu, ei ole tdendoline. Umber-
poordult voib oletada, et a-lacvade kaotused on
suuremad kui riindamisel méonel teisel juhul.

-

See on ka pohjuseks, miks adm. Bosm ei
soovita sellist koostoo kasutamise viisi, soovi-
tades seda vaid erilisis tingimusis.

Tiheda koostoo taktika pealveejoududega
on vaid veidi parem iiksiku a-laeva tegevusest.
Artilleerialahing, mis on sellise koostéoga seo-
tud operatsiooni alguses, sunnib atakeeritavat
alati liilkuma maksimaalkdiguga ning muutliku
kursiga. Ka siis, kui oma pealveejoududel 13-
hebki korda meelitada vastase pealveejoude
a-laevadele, peab oletama, et sellises olukorras
tabamuse toendosus torpeedoga ei osutu suu-
reks. Pealegi koha arvestusviga kaardil nii
a-laevade kui ka pealveelaevade suhtes voib
tousta kergesti 1—2 miilini, mis omakorda voib
viia operatsiooni tulemused nullini.

Sellise allvee- ja pealveejoudude taktikalise
koostooga voetakse a-laevadelt iseseisvalt teot-

A-laeva hdvitamine artilleeria tulega.

semise voimalused vastase vastu, voetakse voi-
malused vastase riindamiseks soodsamais tingi-
musis, nimelt 6hujoudude luure andmete pohjal.

Kui a-laevad osutuvad norgema poole pea-
relvadeks, siis neile tuleb véimaldada vastase
otsimist ja riindamist igal pool, kus nad osu-
tuvad oma iilesande téditmisel.

Kuid vastase avastamiseks on tarvilik luure,
mille peavad teostama lennukid, seepirast on
kasulik organiseerida kaugemaa ohuluuret, mis
peab vahetpidamatult informeerima juhatust
olukorrast. Mida laialdasemalt on organiseeri-
tud luure, seda toendosem on, et kasutatakse
koik voimalused, mis voiksid kaotsi minna ole-
nevalt halva ilmastiku tingimusist.

Lahendades selliselt iilesande rahuajal ra-
joonis, kus a-laevadel tuleb teotseda, kindlustab
juhatus tunduvalt nende tegevuse edukust.

Uks a-laevade kasutamise peatingimusi on
nende operatsioonide #irmiselt salajas hoid-
mine, seepidrast iga a-laev meres teotsemisel
peab hoolitsema selle eest, et teda ei nihta, et
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teda ei mirgata kuulamisaparaatidega ja et
teda ei peilitaks hiidrofoonidega.

Niipea kui selgub vastase laevastiku vélju-
mine teatud suunas, ei tohi ohuluure kaotada
kontakti temaga. A-laevad baasides voi nende
liheduses peavad vidljuma merele nii ruttu kui
voimalik, et valida positsioone lithima ajaga
arvatavail vastase liikumisteil. Nad peavad lii-
kuma pealvee olukorras seni, kui neid ei dh-
varda avastamine. Laeva vo6i lennuki ilmumi-
sel tuleb sukelduda. Peab hoiduma eemale ka
kalda rajoonist ja kalalaevust. Lopuks peavad
a-laevad positsioonile liikumise kiirust regu-
leerima selliselt, et luure tidiendavate andmete
pohjal voimalikult Kkiiresti astuda vastasega
lahingu kontakti.

Kui ei ole karta vastase Shuluuret ning oo-
tamatut kohtamist temaga, soovitatakse a-lae-
vadele soita koondisena kaitsega ning teostada
sidet optiliste signaalidega.

Koondliikumisel on rida puudusi, seepirast
enne sukeldumist tuleb hargneda. Hargnemine
votab palju aega, pealegi kui a-laevade koon-
dist sunnitakse sukelduma lennukite poolt, peab
arvama, et teda mirgatakse kergemini kui harg-
nenud olekus.

Kui a-laevade koondis ootamatul kohtamisel
vastasega on sunnitud sukelduma, siis toenéo-
sus edukalt vastase atakeerimiseks viheneb
just aja kaotuse arvel, mis liheb vaja hargne-
miseks. Seepirast pédevaseid a-laevade koond-
liikumisi soovitatakse vaid siis, kui pole min-
git lootust vaenlase kohtamiseks. Oosel aga
timberpoordult koik liikumised vastasega koh-
tamise otstarbel tuleb sooritada koondistes. Nii
et 60 tulekuga a-laevad vihendavad omavahe-
lisi vahesid — koonduvad, kuna pieva lihene-
misel — suurendavad neid.

Niipea kui a-laevad kohtavad vastase jou-
dude eeljoude, tuleb ka a-laevadel liikuda juba
pikemat aega allvee. Selle momendini on voi-
malik ja ka noutav a-laevade flotilli {iildine
juhtimine.

Soodsail juhtumeil informeerivad flotillid
iiksteist oma kohtadest. A-laevade edu oleneb
siin palju sellest, missugune on a-laevade rivis-
tus, kui suured on vastase kursimuutused ning
sellest, kuivord tdpsed on a-laevade ja koos-
tootavate lennukite kohad.

Reeglina tuleb votta, et a-laevade rivi-inter-
vallid ei oleks laiemad kui see on tarvilik vas-
tase haaramiseks, mis peaks voimaldama koige
tohukamat koosataaki. Tuleb kasutada koéike,
et seda edu saavutada, kuna ataagi kordamist
tuleb a-laevadele lugeda peaaegu voimatuks.

Vastane, saades esimese signaali torpeedo
jugadest, eemaldub suurte kiirustega ning viib
tegevusse koik a-laevade vastuabindud.

Momendist, kus a-laevad on téiesti sukeldu-
nud, kaob ka iihine flotilli juhtimine, ning iga
a-laev teotseb oma komandoéri &drandgemisel
pohimotete jarele, mis on vilja tootatud takti-
kalistel oppustel.

Mis puutub Shuluuresse, siis peab ta nige-
ma koik, jiddes ise avastamatuks.

Iseenesestki moista on tarvilikud a-laevade
ja lennukite vahelised side- ja suured koostoo-
kogemused. Et hoiduda a-laevade avastamisest,
tuleb lennukeil radkimist a-laevadega vordle-
misi piirata. Soovitav oleks piirduda vaid kut-
seiga.

Kokku vottes peab mainima, et kuigi on pal-
ju variante, kuidas a-laevu kasutada, tuleb iildi-
selt arvestada jargmisi asjaolusid:

1) koigis olukorratingimusis a-laevad pea-
vad pililidma avastamatult ldheneda vas-
tasele atakeerimiseks.

2) A-laevadel peab olema pidev side side-
postidega ja luureiliksusiga.

3) Meeskonnad peavad olema hiilgavalt
vilja opetatud teotsemisele varjatud olu-
korras madratud signaalidele ja aktiiv-
susele.

4) Juhtkond a-laevades kui ka lennukeil
peab olema nonda iitelda 1dbi immuta-
tud pealetungi vaimuga.




-Kaiserin'i“ Ulestést Scapa Flow’s.

,,Shipbuilding and Shipping Recordi” k.a.
juulikuunumbris kirjeldatakse uputatud Saksa

ohu analiiiisid néitasid plahvatusohtlike gaaside
olemasolu.

ilmasojaaegse  25000-tonnilise  lahingulaeva Avaused igasse iiksikloiku — liiliside kinni-
SKaiserin® lilestostmise toid. tuskohis — loigatud, viarskendati ja puhastati
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Viimane edukas tostetoo — s.0. sidrase vrakisisemuse dhku plahvatusohtlikest ja miir-

hiigelvraki pohjast pdevavalgele toomine on fir-
mal Metal Industries Limited, Lyness, Orkney
juba arvult kolmas. 1934. aasta septembris tos-
teti sama ettevotte poolt 28000-tonniline ,,Bay-
ern® ja 1935. a. juulis 25000-tonniline ,,Konig
Albert*.

Nagu kirjeldab toode tegelik juht 7. McKen-
zie, lamas ,,Kaiserin® 23 siilla siligavusel kolm-
veerand miili kaugusel Island of Cava’st. Vrakk
oli pohjas kiil iilespidi 11° kallakuga vasakusse
pardasse ja siigavuste vahest tingitud 1° dife-
rendiga voori. Tuukrite ettekandeist selgus, et
laevakere on terve, kuna pealisehitised ja korst-
nad on tublisti purunenud.

Tostemeetodeist otsustati valida ,,Kaiserin'i“
iileskergitamiseks parimana ja tegelikult ka ain-
sana labiviimiskolblikuna to0stmine suru-
ohu abil. Selleks jaotati vrakk 8-asse iiksik-
16iku (6 poik- ja 2 pikutiloiku) s.o. kiilgloiku,
nagu nididatud skeemil 1.

Iga iiksikloigu kiilge kinnitati 6 huliiis,
mis kujutab endast korstnataolist 90—100 jala
pikkust ja 4—7 jala 1dbimooduga mitmest jér-
gust koosnevat raudtoru (skeem 2).

Ohuliitisid valmistati kohapeal tehastes
(3 miili eemal vrakist) ja pukseeriti vraki ko-
hale. Liiiiside kinnitustoodega laevapohja kiilge
alustati moodunud aasta juulis ja lopetati ok-
toobris. Nende kaheksa médratu suure ja raske
(25000 kg) ohuliitisi kinnitustéo oli pinguta-
vamaid, noudes aega ligi neli kuud, kusjuures
t66d suurel mé#iral olenesid ilmastiku oludest.

Kui liitisid olid laevapohjale kinnitatud, tiih-
jendati nad veest surushu abil ja algas avauste
I6ikamine laevapdhja liiiiside kinnituskohis.
Avaused 16igati ochupuuride abil, kuna atsetii-
leen- voi vesinikloikajate tarvitamine ei saa-
nud tulla kone alla, sest laeva sisemuses leiduva

gistest gaasidest. Alles selle jirel tiihjendati
iiksikldigud surudhu abil veest ja lasti alla
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suruohu-t66lised ruumide, vaheseinte
jne. ohutihedaks tegemiseks. Viimane t66 kestis
mitu kuud o0ige rasketes tingimustes toolistele.
Surve oli all vrakis 40 kuni 54 n. ruuttollile, ole-
nedes veepinna seisust vraki sisemuses ja vihe-
mal médral veepinna koikumisest iilal tousu ja
moodna arvel. Soltudes surve tugevusest, vois
surudhu-tooline tootada all 1,5 kuni 3,5 tundi.

»Kaiserin“ 15 minutit pdrast veepinnale kerkimisl.

Nn. ,,surudhu-haiguse® juhud olid viidud miini-
mumini, tinu jarjekindlale ja hoolikale dekomp-
ressiooni ldbiviimisele ohuliitisides tooliste alt
iiles tulekul. Samuti oli iga paistelaev varusta-
tud dekompressioonikambritega.

Paljud vaheseinad vraki sisemuses olid tub-
listi vigastada saanud vee sissetungi joust, kui
laev 17 aastat tagasi pohja vajus. Suur arv uksi
tuli parandada ja kinnitada, sajad torud 1—18
tolli Idbimooduga, samuti ventilaatoreid maha
kiskuda ning hiljem avad sulgeda jne. 6li, muda
ja savi olid koik kohad téis ja lisaks koigele —
iga ese oli peapeale pooratud. Toomehed lasku-

sid pohjast alla soomustekini ja sealt alla iile-
mise tekini.

Uksikute raskemate uste parandus- ja kinni-
tustoodega, mis osutusid iilejoukiivaiks suru-
ohu-toolisile — tulid edukalt toime tuukrid.

Tihendus- ja parandustood lopetati k.a. mai
aluks. Loplike ettevalmistuste ja katsestamiste
jargi oldi 11. maiks klaar vraki kergitamiseks.

Kallaku oOiendamiseks tuli wvasaku parda
pikuti- (kiilg-) 10igus hoida 6husurve suuremana
kui parema parda 16igus. Arvestati 6iendus-6la
4000 tomnile (tegelik osutus 350 tonni); selle
arvu liiga suur iiletamine vois kergesti esile
kutsuda hiadaohu, et vrakk saab uue kallaku ja
seda juba paremasse pardasse. Seepirast hoiti
kogu aeg 6la pilisivana 350 tonni.

Tostmine otsustati l1dbi viia nii, et esialgu
kergitada ainult voor ja niipea, kui voimalik,
selle jargi ahter.

12. mail rakendati koik kompressorid toole
voori 16ikudesse. Kell 1130 registreeriti voori
kerkimahakkamise algmoment pohjast. Kerki-
mine kestis edasi viga aeglaselt ligi kaks tundi.
Nagu néitasid manomeetrid ja liitisid, oli voor
mainitud kahe tunni jooksul kerkinud 15 jalga.
Selles punktis paisis niitid taielikule mojule
surudhu joud ja vihema kui 30 sek. jooksul tou-
sis voor téielikult veepinnale. Miaratud sam-
bad muda, 6li ja ohusegast vett kerkisid tagva
poole ja paar minutit valitses voori iimber téie-
lik kaos.

Mehed ohuliitiside toppides, kes registreeri-
sid surveid ja kallakut ning andsid kogu aeg
andmeid piastelaecvale — olles senini ainult
moned jalad pealpool veepinda — osutusid niitid
akki ligi 120 jala korgusel dhus. Padstelaevalt
,Bertha® jargnes korraldus korralduse peale —
liitiside vante tuli kas pingutada voi jarele lasta,
surudhu torustikku jargi anda — kompressorite
survet noutavalt reguleerida jm.

Vaevalt iihe minuti moodudes voori pinnale
kerkimisest, niitasid vastavad aparaadid, et
laev istub tdiesti otse ja on piisiv.

Niiiid tuli osa kompressoreid kohe toole pan-
na ahtri ruumidesse osalise surve andmiseks.
See oli tarvilik teatava ujuvuse andmiseks ahtri-
osale selle purunemise ja murdumise valtimi-
seks. Vaatamata, et surve tous siindis aeglaselt,
nditasid manomeetrid vordlemisi kiiret surve
kasvu, millest jéareldus, et vaheseinad ruumes
olid tublisti kannatada saanud surudhu rohu-
mise all.

Kogu jargmine pidev, s.o. 13. mai, kasutati
tihendustoodeks ja 14. mai varahommikul ra-
kendati kompressorid toole ahtri loikudesse.
Alles kell 1300 registreeriti ahtriosa pohjast
lahtikerkimise moment ja vaevalt minut hiljem
tousis ahter ootamatult pinnale.
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Londoni 1936. a.

V.-ltn.

25. 08. 86. kirjutati Londonis alla
merekokkuleppele, mis peab asendama
Washingtoni ja Londoni kokkulep-
peid, mille tdhtaeg 10peb kiesoleva aastaga.

Seekordne kokkulepe on kirjutatud alla
vaid USA, Prantsuse ja Briti impee-
riumi esindajate poolt, kusjuures ka viimase
dominioonidest jiatsid allkirjad andmata Iiri
ja Louna-Aafrika Unioon. Jaapan
lahkus konverentsilt, kuna tema nouded ei leid-
nud teiste pooldamist ja Itaalia teatas, et
tema ei soovi kidesoleval ajal end siduda lepin-
guga.

Leping koosneb viiest osast, millest siin-
kohal toodud olulisemad artiklid:

I osa. Moisted.
Artikkel 1.

A. Standard-deplasment.

(1) Pealveelaevade standard-
deplasment on laeva deplasment, sboidu-
korras, tdie meeskonnaga, mehhanismidega ja
merevarustisega, iihes arvatud relvastis ja las-
kemoon, varustis, inventar, toit ja mage vesi
meeskonna tarvis, mitmesugused tagavarad ja
esemed, mis ette ndhtud s6ja korral, kuid kiit-
teaineta ja katla toitevee tagavarata.

(2) Allveelaeva standard-dep-
lasment on laeva deplasment pealvee soidu-
korras (arvatud vilja vesi mitteveekindlas
keres), tdie meeskonnaga, mehhanismidega ja
merevarustisega, iihes arvatud relvastis ja las-
kemoon, varustis, inventar, meeskonna toit,
mitmesugused tagavarad ja esemed, mis ette
nidhtud soja korral, kuid kiitteaineta, méaérde-
olita, mageda veeta ja igasuguse ballastveeta.

(3) Sona ,,tonn“ arvatud vilja viljendis
smeetertonn® tidhendab tonni, mis vor-
dub 2.240 inglise naelaga (1.016 kg). '

merekokkulepe.

V. Vili

B. Laevade klassid.

(1) Esimese klassi laevade hulka

kuuluvad alljargnevad kaks allklassi.

(a) Pealveeso0jalaevad, arvatud vil-
ja lennukite kandjad, abilaevad ja
I klassi laevad allklass (b), millede
standard-deplasment iiletab 10.000 tn
ja relvastatud suurtiikkidega iile 8”
(208 mm).

(b) Pealveesojalaevad, arvatud vil-
ja lennukite kandjad, millede standard-
deplasment ei iileta 8.000 tn ja relvas-
tatud suurtiikkidega iile 8”7 (203 mm).

(2) Lennukite kandjad on pealvee-
sojalaevad, igasuguse deplasmendiga, konst-
rueeritud ehk seatud eeskitt ohujoudude kand-
miseks ja késitsemiseks merel.

(a) Maandumis- ja lennutekiga.

(b) Maandumis- ja lennutekita.

(3) Kerged pealveelaevad on soja-
laevad iile 100 ja alla 10.000 ¢n, relvastatud
suurtiikkidega mitte iile 8” (203 mm).

(a) Laevad, mis relvastatud suurtiikkidega

iile 6,17 (155 mm). .

(b) Laevad, mis relvastatud suurtiikkidega
mitte iile 6,17 (155 mm) ja millede
standard-deplasment iiletab 3000 in.

(c) Laevad, mis relvastatud suurtiikkidega

mitte iile 6,17 (155 mm) ja millede
standard-deplasment ei iileta 3000 tn.

(4) Allveelaevad on koik laevad, mis
ette ndhtud tegutsemiseks allpool veepinda.

(5) Vaikesed s6jalaevad on peal-
vee-sojalaevad, arvatud vélja abilaevad, millede
standard-deplasment {iile 100 ja alla 2000 tn
jargmiste tunnusmirkidega:

(a) relvastatud suurtiikkidega

(1556 mm) ;
(b) seatud torpeedo laskmiseks;
(¢) omavad kiirust iile 20 slm.

ule ™ 6,1

Tostetoo oli sooritatud.

Suure surve tottu ahtriosas hakkas voor ko-
he peale laeva pinnaldumist aeglaselt allapoole
kalduma. See oli aga endiste kogemuste poh-
jal ette ndhtud ja 2000 kant-jalga dhku minutis
suruti vooriosa loikudesse, et korrigeerida dife-
renti.

Kaks tundi parast ahtri kerkimist omas laev
14 jalga vabaparrast, istus otse ja oli piisiv.
Niipea kui vesi selgus, vaatasid tuukrid vraki
veealuse osa iile ja leidsid koik korras olevat.
Vrakk pukseeriti selle jirel madalamale veele,

kus korvaldati pealisehitised, korstnad jne.
Ettevotte baasis Lymness’is sooritati veel 16pli-
kud ettevalmistustood ,,Kaiserin’i“ 240-miilili-
seks ,,viimaseks teekonnaks“ pohi iilespidi Ly-
ness’ist — Rosyth’t, kus teda tahetakse tokkida
,,Konig Alberti“ jaanuste korval.

Artikkel 16peb mérkusega: ,,Praegusaja
taasrelvastumise péevil on enam kui arvatav,
et osa relva- ja muust metallist, mida sisal-
dab ,,Kaiserin®, leiab tee ka uude iilesehitata-
vasse Saksa laevastikku.“
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(6) Abilaevad on pealveelaevad, mis
ei ole ehitatud sojalaevadeks ja kasutatakse
mittelahinguliseks otstarbeks, standard-deplas-
mendiga iile 100 tn ja ei oma jargmisi tunnus-
mérke:

(a)
(b)

(c)
(d)

(e)

relvastatud suurtiikiga iile 6,17 (155
mm) ;
relvastatud rohkem kui 8 suurtiikiga
ile 3 (76 mm) ;
seatud torpeedode laskmiseks;
konstrueeritud kaitsmiseks
plaatidega ;
omavad kiirust iile 28 s0lme;
(f) esijoones seatud Ilennukite késitsemi-
seks merel;
(g) omavad rohkem kui 2 lennuki katapulti.
() Vaikesed laevad on merevie
pealveelaevad alla 100 tn.

soomus-

C. Iganemine.

Iganenuks loetakse jargmiste klasside
laevu, kui nende valmissaamisest on moodunud
nimetatud aastate arv:

(a) esimese klassi laevad . . 26 aastat;
(b) lennukite kandjad . . . 20 ,,
(c) kerged pealveelaevad, all-
klassid (a) ja (b):
(I) kui ehitus algas enne
1 jasn =1920si4. =0 16
(IT) kui ehitus algas pi-
rast 31. dets. 1919. a. 20 ,,
(d) kerged pealveelaevad, all-
IR Cay BnTlnT Wi BEYosle t7),
(e) allveelaeyad: | . rah DL Sidlgg

D. Kuu.

Sona , kuu® kiesolevas lepingus tidhendab
kolmekiimme-péaevast ajavahemikku.

II osa. Piirid (lilemmaérad).
Artikkel 2.

Kiesoleva lepingu jousse astumise pidevast
lepinguosalised ei ehita ega muretse endile ega
voimalda ehitada endi piires iihtki laeva, mis
tiletaks kéesolevas lepingus ettendhtud deplas-
mendi ja relvastise iilemmééra.

Artikkel 3.

Uhtki laeva, mis kiesoleva lepingu jousse
astumise pidevaks oli relvastatud suurtiikki-
dega, millede kaliiber suurem! kui kidesolevas
lepingus ette ndhtud, ei tohi limberehituse ehk
moderniseerimise korral relvastada suurtiikki-
dega, millede kaliiber suurem kui endine.
Artikkel 4. )

(1) Esimese klassi laeva suurus ei tohi iile-
tada 35.000 tn.

(2) Esimese klassi laevade suurtiikkide ka-
liibri iilemméairaks on 14”7 (356 mm) tingimu-
sel, kui k6ik Washingtonilepingu alla-

kirjutajad enne 1936. kalendriaasta 16ppu sel-
lega noustuvad, vastasel korral on iilemmaé-
raks 16” (406 mm).

(3) Uhtki esimese klassi allklass (a) laeva
standard-deplasmendiga alla 17.500 tn ei tohi
ehitada enne 1. jaan. 1943. a.

(4) Uhtki esimese klassi laeva, mille rel-
vastis koosneb suurtiikkidest alla 10”7 (254
mm), ei tohi ehitada enne 1. jaan. 1943. a.

Artikkel 5.

(1) Lennukite kandjate suuruse iilemméiéa-
raks on 23.000 tn ja relvastise kaliibri iilem-
mair 6,1” (1556 mm).

(2) Kui lennukikandja relvastises suur-
tikid iile 5,25” (134 mm), ei tohi nende arv
tousta iile kiimne.

Artikkel 6.

Uhtki kerget pealveelaeva allklass (b) iile
8000 tn ja iihtki kerget pealveelaeva allklass
(a) ei tohi ehitada enne 1. jaan. 1943. a.

Avrtikkel 7.

Allveelaeva suuruse iilemméiraks on 2000
tn ja suurtiikkide kaliibril 5,17 (130 mm).

Artikkel 8.

Standard-deplasment tuleb arvestada, nagu
defineeritud artiklis 1 A.

Artikkel 9.

Rahuajal ei pea tehtama iihtki ettevalmis-
tust kaubalaevadele sojaliste seadete monteeri-
miseks, arvatud vialja tarvilikud teki tugevda-
mised suurtiikkide iilesseadmiseks kaliibriga
mitte iile 6,1” (155 mm).

IIT osa. Eelteadaandmine ja informatsiooni
vahetus.

Artikkel 10.

Iga lepinguosaline peab teatama teistele
lepinguosalistele oma aastase kava laevade
kohta, mida kavatsetakse ehitada v0i muret-
seda.

Artikkel 11.

Informatsioon loetakse salajaseks, kuni
lepinguosaline ise seda avalikult teeb teata-
vaks.

Artikkel 12.

Informatsioon, mida lepinguosalised on ko-
hustatud iiksteisele andma, on jargmine:

(a) Iga kalendriaasta esimese nelja kuu
jooksul peavad allakirjutajad iiksteist
informeerima jooksval aastal kavatse-
tud uute allmainitud klasside sGjalae-
vade ehitamisest ja muretsemisest, dra
niidates laevade arvu klassis ja iga
laeva suurima suurtiiki kaliibrit.
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allklass (a)
allklass (b)
allklass (a)
allklass (b)
Kerged pealvee-sojalaevad — allklass (a)
allklass (b)
allklass (c)

Esimese klassi laevad —

Lennukite emalaevad —

‘Allveelaevad.

(b) Hiljemalt neli kuud enne kiili panekut
tuleb teatada iga laeva kohta jargmi-
sed liksikasjad:
nimi v6i nimetus;
klass voi allklass;
standard-deplasment tonnides ja meeterton-
nides;
pikkus veejoonel standard-deplasmendil;
suurim laius veejoonel voi allpool seda stan-
dard-deplasmendil;
keskmine siivis standard-deplasmendil;
arvestatud hobusejoud;
arvestatud kiirus;
masinate tiiiip;
kiitteaine liik;
koikide suuremate kui 3” (76 mm) suurtiik-
kide arv ja kaliiber; .
umbkaudne arv suurtiikkide kohta alla 3”
(76 mm) ;
torpeedotorude arv;
kas on arvestatud miinide veeskmiseks;
umbkaudne lennukite arv.

(c) Voimalikult pea pérast kiili panekut
kiili paneku péaev.

(d) Uhe kuu jooksul piarast laeva valmis-
saamist valmissaamise pdev ja koik
iiksikasjad punkt (b) kohta.

(e) Iga aasta jaanuarikuu jooksul, laevade

. kohta, mis mainitud punkt (a) all:

1) Muudatused, mis tehtud eelmise
aasta jooksul ehitusel olevates lae-
vades ja mis puutuvad punkt (b)
andmeisse.

2) Muudatused, mis tehtud valmisole-
vates laevades, kui need puutuvad
punkt (b) andmeisse.

3) Eelmisel aastal lammutatud voi
rivist korvaldatud laevade kohta.

(f) Hiljemalt neli kuud enne mone laeva

timberehitust, mis muudab selle klassi

voi allklassi, mis mainitud p. (a), tu-

leb teatada p. (b) noutud andmed.
Artikkel 13.

Uhegi laeva ehitust, mis mainitud art. 12
(a), ei pea algama enne nelja kuud parast seda,
kui vastav informatsioon on joudnud teiste
lepinguosaliste kétte.

Artikkel 14.
Lepiguosaliste poolt hangitavate valmis-
voi poolvalmislaevade kohta tuleb samuti anda

neli kuud enne hanke teostamist koik teated,
mis noutud art. 12.

Artikkel 15.

Art. 12 mainitud aastase kava teatamisel
peavad lepinguosalised teatama ka, millised
laevad eelmise aasta kavast on jaidnud alusta-
mata voi hankimata, kuid mis siiski alusta-
takse v0i hangitakse aja jooksul, mis mainitud
eelmise aasta kavas.

Artikkel 16. ,

Kui enne kiili panekut soovitakse votta ette
midni oluline muudatus, mis puutub art. 12 (b)
andmeisse, siis tuleb liikata edasi kiili panek
kuni neli kuud pérast seda, kui vastav infor-
matsioon on joudnud teiste lepinguosaliste
katte.

Artikkel 17.

Uhtki laeva, mis kuulub art. 12 (a) maini-
tud klassidesse, ei tohi ehitada ega muretseda,
kui see ei olnud mainitud jooksva voi mone eel-
mise aasta kavas.

Artikkel 18. ]

Kui on alustatud mone mittelepinguosalise
riigi laeva ehitust, moderniseerimist voi timber-
ehitust, siis tuleb viivitamata teistele lepingu-
osalistele teatada lepingusélmimise aeg ja voi-
malikult pea andmed, mis mainitud art. 12 (b),
(c) ja (d) all.

Artikkel 19.

Uhe kuu jooksul parast kiesoleva lepingu
jousse astumist iga lepinguosaline peab andma
teistele lepinguosalistele nimekirja viiksemate
sojalaevade ja abilaevade kohta iihes andme-
tega, mis mainitud art. 12 (b) ja neile ette-
nahtud iilesanded, samuti iga aasta jaanuari-
kuu jooksul nimekirjas ettevoetud muudatused.

Artikkel 20.

Uhe kuu jooksul parast kédesoleva lepingu
jousse astumist iga lepinguosaline peab teis-
tele lepinguosalistele teatama andmed, mis mai-
nitud k#esoleva lepingu art. 12 (b) koigi lae-
vade kohta, mis nimetatud art. 12 (a) all, vaa-
tamata sellele, kas need on ehitusel oma voi
mone teise, ka mittelepinguosalise, iilesandel.
Artikkel 21.

(1) Oma aastase ehitus- ja muretsemis-
kava teatamisel iga lepinguosaline peab teistele
lepinguosalistele teatama andmed ka koigi lae-
vade kohta, mis mainitud art. 12 (a), kuigi
nende ehitus oli enne otsustatud ja kavatse-
takse ehitada ajal, mis mahub nimetatud aasta
kavasse.

(2) Midagi kéesoleva lepingu selles osas ei
takista lepinguosalisi, nelja kuu jooksul pirast
kéesoleva lepingu jousse astumist, ehitama voi
muretsema igasugust laeva, mis on voetud voi
kavatsetakse votta tema aastase ehitus- ja
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muretsemiskavasse voi mis oli enne otsustatud,
eeldades, et informatsioon, mis ette ndhtud art.
12 (b) iga laeva suhtes antakse teada nii, et
jouab teiste lepinguosaliste kitte ithe kuu jook-
sul péarast kidesoleva lepingu jousse astumist.

(3) Kui kiesoleva leping ei astu jousse
enne 1. maid 1937. a., siis aastase ehitus- ja
muretsemiskava kohta teated, mis ette nahtud
art. 12 (a) ja art. 14, peavad joudma teiste
lepinguosaliste kitte iihe kuu jooksul pérast
lepingu jousse astumist.

IV osa. Uldised ja kindlustusméairused.

Artikkel 22.

Ukski lepinguosaline ei tohi kinkimise, miiii-
mise voi mone muu kokkuleppe teel anda iile
monda peal- voi allvee-sojalaeva nii, et neist
voiksid saada mone teise riigi sojalaevad. See
mairus ei kehti abilaevade kohta.

Anrtikkel 23.

Laevu, mis onnetuse 1dbi on ldinud kaotsi
enne nende iganemist, voib asendada sama
klassi voi allklassi laevaga niipea, kui andmed,
mis noutud art. 12 (b), on joudnud koigi teiste
lepinguosaliste kitte.

Artikkel 2.

Lepinguosaline, kes segatud sotta, vabaneb
osast voi koigist lepingu tingimusist, kui tema
teistele lepinguosalistele on teatanud, et olu-
kord tingib sddrast lepingust vabanemist.

Artikkel 25.

(1) Juhul, kui moni mittelepinguosaline
riik peaks otsustama ehitada v0i muretseda
laevu, millede standard-deplasment voi relvas-
tis ei vasta art. 4, 5 ja 7 tingimustele, on igal
lepinguosalisel 6igus, kui seda tingib tema jul-
geolek, kalduda korvale:

(a) tlejaanud lepingu kehtivuse

4rt28) 45, By 7a pirestia :

(b) jooksval aastal oma aastasest kavast.

(2) Iga lepinguosaline, kes leiab tarviliku
tarvitada seda Oigust, on kohustatud teatama
sellest teistele lepinguosalistele iihes vastavate
pohjendustega.

Artikkel 26.

Kui mone lepinguosalise rahvusliku julge-
oleku nouded tema arvates on materjalselt
puudutatud olukorra muutumise tottu teistviisi,
kui ette ndhtud art. 6 (2), 24 ja 25, siis sellel
lepinguosalisel on 6igus kalduda korvale oma
aastasest kavast; kuid mone teise lepinguosa-
lise ehituslik mahus ei voi tingida sddrast olu-
korra muutust, kui see jaib mahuslikesse piiri-
desse. Ulalmainitud oGiguse tarvitusele votmi-
sel peab lepinguosaline informeerima teisi
lepinguosalisi iihes oma pohjendustega.

ajaks

V osa. Loppmaiirused.
Artikkel 27.
Kéesolev leping on maksev kuni
sembrini 1942.

Artikkel 28. .

Suur-Britannia valitsus algatab dip-
lomaatilisel teel 1940. a. viimase veerandi jook-
sul 1abiraakimisi lepinguosalistega uueks mere-
relvastise piiramise ja vdhendamise lepingu
solmimise konverentsiks. See konverents peab
aset leidma 1941. aasta jooksul.

Avrtikkel 29. i

Ukski kiesoleva lepingu tingimus ei pea
olema pretsedendiks monele tulevasele lepin-
gule.

Artikkel 30.

(1) Ké#esolev leping tuleb ratifitseerida
koigi allakirjutavate voimude poolt ja vastavad
kirjad tuleb deponeerida Suur-Britan-
nia valitsusele niipea kui voimalik.

(2) Kéesoleva leping astub jousse 1. jaan.
1987 tingimusel, et koik ratifitseerimiskirjad
seks ajaks on joudnud Briti valitsuse kitte;
vastasel korral aga niipea, kui koik kirjad on
joudnud kohale.

Artikkel 31.

Kiesoleva leping on avatud igal ajal riiki-
dele, kes kirjutasid alla 1930. a. 22. aprillil
Londoni kokkuleppele, kuid kdesolevat lepin-
gut ei kirjutanud alla. Selleks on vaja vaid
vastava kirja deponeerimine Briti walitsu-
sele.

31. det-

*

Lepingule on alla kirjutanud Suur-Bri-
tannia, USA ja Prantsusmaa esinda-
jad.

Lisaprotokollis avaldatakse lootust, et ehi-
tuskavade eelteadaandmine ja informatsiooni
vahetamine jaab piisima ka parast lepingu
tdhtaja moodumist ja et edaspidi leitakse voi-
malusi kaugemaulatuslikuks mererelvastise
vihendamiiseks.

Ulaltoodud leping ei sisalda kiill norme all-
vee priisisoja kohta, nagu seda mainis konve-
rentsi avamisel mr. Baldwin, kuid on loota,
et Prantsusmaa ja Itaalia kirjutavad alla eri-
protokollile, millega mnad kohustuvad pidama
kinni 1930. a. Londoni kokkuleppe IV
osast. See Londoni kokkuleppe osa, mil-
lega alaliseks seotud Inglismaa, USA ja
Jaapan, maarab allveelaevadele priisisojaks
samad normid kui pealveelaevadelegi.

On oodata, et parast selle allakirjutamist
Ttaalia ja Prantsusmaa poolt soovitatakse seda
teha ka teistele riikidele. 1985. a. Inglis-
Saksa kokkuleppe ajal andis ka Saksamaa
selleks oma nousoleku.
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Praeguseaja uuendustest laevamasinatel.

A. Kiiun.

Kui jialgida viimaseaja laeva- ja masina-
ehituse arengut, siis voib tdhele panna eegkiitt
jargmist:

1) Piiiitakse laeva liikumistakistust véhen-
dada; selleks laevakuju vee all on tehtud vooris
laiemaks ja ahtris kitsamaks, et vee kaasavot-
mine oleks viiksem. Sdidrast laeva nimetatakse
oma ehituselt Maieri-tiiiibiliseks ehk veetilga-
kujuliseks.

2) Piiiitakse valida propeller, mille jou-iile-
kandmine ulatuks maksimumini. Praktiliselt
aga ei saa seda teostada, sest propelleri ldbi-
moot touseks liiga suureks; see omakorda suu-
rendaks laeva siivist ja aeglaste tuuride juures
touseks masina kaal ja masina suurus, nii et
tekiks takistusi masina paigutamisel laeva.
Seeparast tuleb teatud kompromissiga leppida.

3) Laevamasinate jou valiku juures on téh-
tis, et laevamasina suurus oleks kooskolas kau-
balaeva kasuliku kiirusega. Teada on, et suur
hulk tugevajouliste masinatega laevu tootab
ebakasulikult praeguse voistlusrikka kauban-
duse juures; sest odavamad standardkaubad
nouavad, et nende transportimine toimuks laeva
okonoomilise kiirusega.

Eespoolloendatud uuendustest on laevakuju
muutmine viga raske 1dbi viia. Seepérast tuleb
asuda peamiselt masina sisseseadete iimberehi-
tusele ja uuendustele.

Et kiitteaine kokkuhoidu saavutada masina
seadiste juures, tuleb jargmisi tihtsamaid kao-
tusi silmas pidada:

a) Soojuse kaotused suure ohuhulga tarvi-
tamisel polemise juures, kus palju soojust ka-
sutamata suitsukorstna kaudu kaduma ldheb.

b) Soojuse kaotused kiirgamise teel norga
isoleerimise tottu. Need kaotused on kaunis suu-
red, eriti vanadel Soti kateldel, kus viliskere
ohukeselt ja puudulikult isoleeritud.

Moodsamad katlad varustatakse ohu eel-
soojendajatega, millega vihendatakse tempera-
tuur dratootanud gaasidel korstnas kuni 18° C.
Nii saame praktiliselt katla kasulikkuse koefit-
siendi 75% tuimber, olenevalt soe vadrtusest. Ohu
eelsoojendajad seatakse iiles korstnajalas, kus
ventilaatori abil juhitakse soojendatud Ohku
kiittekoldesse. Moned seadised on veel varusta-
tud viljaimemise ventilaatoriga, et tommet
saaks paremini reguleerida.

Katsume niitid selgitada endiste ja prae-
guste moodsate seadiste séekulu suurust liksiku
hobusejou kohta tunnis. Harilikul kaubaaurikul,
kus oli tarvitusel kolme-paisumise masin ja
silinderkatel 12 kg aurusurvega ja kiillastatud
auruga — oli kivisée kulu 0,75 kg iihe hobuse-

jou kohta tunnis. Katla kasulikkuse koefitsient
oli 72%. Peamasin tarvitas 6,4 kg auru iiksiku
hobusejou kohta tunnis; seega kasulikkuse koe-
fitsient oli 60%.

Et auru tookasulikkust tosta, on wvajalik
tosta aurusurvet aurukatlas. Uhes surve tou-
suga saame kitte ka suurema temperatuuri.
Mida suuremat temperatuuri vahet (sissetuleva
ja viljamineva auru vahel) saame joumasinal

{ile anda tootamise aegu, seda kasulikumalt

tootab meil aurumasin. Kui kasutame korge-
mat aurusurvet kolvimasinal, siis on ka voi-
malik lasta auru rohkem paisuda aurusilindris.

Peale selle on viga tahtis, et aur oleks iile-
kuumendatud, s. o. anname lisatemperatuuri
aurule. Selle selgituseks vaatame iiksikute
aurusilindrite tegevust kiillastatud ja ilekuu-
mendatud auru juures. Nii kolmepaisumisega
aurumasinal, mis téotab kiillastatud auruga, on
keskmiselt auru soojuse kasutamisvoimalus
60% iimber; {iiksikute silindrite kasulikkusz
koefitsient jaguneb jargmiselt: KS 70%, vahe
S 65%, MS 45%. Kui auru iile kuumendada
90° C vorra, siis touseb auru kasutamise koe-
fitsient 60%-1t 68%-le, kusjuures {iiksikutes
silindrites jaguneksid need jargmiselt: KS
82%, vahe S 72%, MS 50%.

Auru iilekuumendajad Soti katelde juures
on sagedasti paigutatud suitsutorudesse, mo-
nede katelde juures on aga selleks eraldi sisse
chitatud jamedamad suitsutorud (pesad), et
iillekuumendatud aurule iile anda koige korge-
mat temperatuuri. Ulekuumendajas tarvitatav
aur peab olema kiillalt kuiv. Selleks on auru-
torustikul sisse ehitatud auruseparaatorid voi
aurukatel on varustatud aurukogujaga.

Kompaund-masinate juures ei suuda
aur kogu toovoimet iile anda, seepirast on niiiid
katsetatud ja kasutamist leidnud topel-
k om p a un dmasinad.

Seda tiiiipi masina kirjeldust vaata M e r e n-
dus nr. 3 1933. a. Nii katsestatakse praegu,
millise masina tlilibi juurde jaada tulevikus
peatuma.

Kui tarvitatakse vanemal kolmepaisumise-
ga masinal ililekuumendatud auru, siis on sii-
rastel masinatel korgesurvesilinder ehitatud
iimber : nimelt KS siibri asemel on iiles seatud
ventiilid auru jaotuse jaoks.

See voimaldab juba suuremat auru paisu-
mist KS silindris, kus aurusurve on tostetud
kuni 15 atm ja tema temperatuur 350° C. Nii
on siis KS silinder varustatud kahekordsete
klappidega kummalgi silindripoolel; sisselaske
ja viljalaske jaoks ja aurumasina silinder ise
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Kole cli — maa miirises, vonkus iiha tihemini ja
valjemini, millele aknaklaasid poristasid kaasa. Tihedalt
kui rahehood ragisesid kuulid... Siis sihvisid kiila
poolt tuled, 16i iiles leeke ja sidemepilvi... kustusid
jille ja 166masid punakalt ... kaua ... Lihedusest kost-
sid valjud plaksatused, miirin ja pragin — paugud —
kostis nagu kaugeid inimhaili. . .

Oli siigisohtu. Rand — iiksikute tuulest sasitud
miindidega, mille all kui paisatuna siia-sinna kossutasid
madalad kdlurionnid ja vorgumajad.

Uhes 66tsuva tuulega peksis lumelobjakat, maapind
oli porine ja mirg, laiguline kui miirdunud kangas.

Idas sidhvis tulekeeli, téusid punased leegitsevad
kumad ja miirises tumedalt taevapohi... Vahel vilga-
tas vilguhelke ja kandus libi tugeva tuule kauget ragi-
nat, riuska ja heledaid plaksatusi — taas lihemal ja
valjemalt, ent vaibudes samas jille tuulde ja sattu...
Seal vingusid vihased miirsud — tuisates valendavaile

kodumaa algpéevilt.

viljadele, kus kiindsid siis iilles must-poriseid haudu.
Risti-rasti jooksid libi vosade, kinkude ja metsa kaevi-
kute tumedad jooned, neelates ahnelt padrunilinte. ..
Seal kees vihane heitlus. Tuiskasid tapritega isamaa
noorukesed pojad ja viaetid vanad. Niputiis viikesi —
viliselt vithe, kellel aga sisimas pilvini 166mav isamaa-
armastus, voitlustahe ja -ind! Nii seisid, vastas vallutav
punane viir, mis laiali paiskunud Peipsi ja merepiiril.

Rannal, algaval veepiiril, kus korged luited laine-
tasid otse merre, toetus paarile minnile kalurionn, viim-
sena ahtakese ja horeda kiila serval. Seisis pimedana ja
tumedana kui mahajietud, hoidudes korgemal luiteharjal
seisva vorgumaja varju.

Pimedas onnis seisis keegi — see oli Reet — sei-
sis viaikese akna all, drevusest kuumendav otsmik kiil-
mal klaasil, silmitsedes uurivalt Shtupimedusse, kuula-
tes hinge pidades...

Reet ootas jille isa. Igal 6htul oli oodanud nii

on varustatud vastava aurujaotusseadeldisega.
Soekulu sel viisil viaheneb 0,57 kg iihe HJ
kohta.

Kuid kolvimasina puuduseks jaab, et ta
suurema tiihjuse juures ei anna seda kasulik-
kuse koefitsienti mis aurturbiin. Seepirast on
koige kasulikum kombineeritud seadis, kus KS
auru osas tootab aurukolvimasin ja madalsurve
osas aurturbiin.

Jou {ilekanne souvollile siddrase siisteemi
juures viiakse ldbi kahel viisil: elektrivoolu
abil voi hammasratta tilekandega.

Kombineeritud seadiselt saame tdie kaigu
juures 20% auru kokkuhoidu, siinjuures on ka
arvestatud aurukulu, mida nouavad véimsad abi-
mehhanismid turbiini jaoks. Selle kombineeri-
tud ehituse juures on sodekulu viidud kuni
0,48 kg 717 kohta tunnis.

Ei ole iliksinda tdhtis, et peamasinalt saa-
dakse kitte maksimaalvoime koige viiksema

aurukuluga; tuleb ka tédhelepanu poorata abi-
mehhanismidele ja nende &dratootanud auruga
tuleb katla toitevett ette soojendada. Uuematel
ehitustel saab toitevett ette soojendada kuni
150° C, Kkusjuures toitevee -ettesoojendamine
teostatakse kahes osas. Molemad osad tootavad
isesuguste aurusurvetega. Sel teel saadakse
kéatte maksimaalne eelsoojendus. Toitevee filt-
sid on hidavajalised moodsatel sisseseadetel, et
puhastada toitevett olist.

Need lithidalt kirjeldatud uued masina sis-
seseaded omavad tunduvaid paremusi oma vi-
hema soekulu tottu, kuigi on kaasa toonud tea-
tud muudatusi nii katla kui masina ehituses.

Tulevikus voib loota, et niisugused seadised
saavad endile eludiguse paljudes kaubalaevades;
seda enam, et kasutatakse kiillaltki veel vana
tuntud Soti katelt ja peamasina ehitused jiaa-
vad peaaegu endisteks, mille tottu ei noua suuri
kulusid.
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juba terve nidala. Imelik, ohtuti pimeda tulekuga riih-
kis isa raskeil sammel kiilast vilja — sinna karjamaade
taha. Reet jilgis teda pilguga alati. Mone tunni oli dra
— siis kuuldus jille ta raskeid samme ouest, aga kamb-
risse ta ei tulnud, hiilis nagu vargsi iiles vorgumaja
juurde, kuhu kadus uksepimedikku — siis 16i vana
seinakell alati iitheksa ... Seal vottis vist tulegi iiles,
Reeda terased silmad nigid kitsast uksepraost nérka
valgusekiirt paistvat...

Miirises jille ja iisna lihedalt — wuuesti ragin —
siis vaikus, viljast kostsid sammud — isa oli tagasi ja
poordus vorgumajja mnagu alati. Tana ldhen vaatan —
vilksatas Reedal mote peast libi ja, haaranud ritiku iim-
ber, hiiliski ettevaatlikult kambrist. Jah — nagu harili-
kult siitidati vorgumajas tuli. Reet tippis varbail vorgu-
maja ukse juurde, kust kitsast uksepraost piilus sisse. —
Isa 6iendas midagi laternaga merepoolse seina juures, ta
ees muldporandal péles veel teine latern — selle klaas oli
punane. Tostnud seinalt mone ribala vorgulina ja riide-
hilbu, tuli nende alt niihtavale neljanurgeline klaasita
ava, viike kui aknaruut, mis sihitud pimeda mere suu-
nas ... Niiitd tostis isa valge laterna mustava avause
ette, hoides seda nii vitheke aega, siis laskis kie alla,
pani laterna maha ja haaras teise. Hoidnud seda samuti
viheke aega, laskis kiie alla langeda — ent tostis teine-
kord veel, hoides sama kaua — kustutas siis kiirelt
punase tule, asetas vorgulinad ja hilbud endisele kohale
tagasi . . . Reet aga pogenes juba kambri suunas, et enne
isa olla seal.

Uus hall-udune piev. Kuulid ja miirsud vingusid
ja raksatasid juba &ige lihedal, kuulipilduja ragin kos-
tis kui samast, kiila tagant... Kiilast olla inimesed
pogenenud, seletas isa murelikult, moned vanad ja t6bi-
sed jadnud ainult!

»Aga isa, miks meie ei lihe?* piiris Reet kahtle-
valt, ,,mida ootame veel siin?*

»Kiillap lihme, tiitreke — lihme tdna 066si.*

..Lihme kohe —*“ palus Reet, .,isake, lihme ruttu

..Kohe —* isa murelik pilk rindas akna poole, kui
raske see taluda oli — ainsa lapsega siin, kuulisajus,
keset lahinguohtu — see oli hullus... .,.Kohe, kohe
606si lihme — mul on veel kohustusi — on korgemaid.*

,,Mis on see, mis sa pead tegema?*

,,Mul on kohustusi kodumaa vastu — aga sina ei
mdoista seda koike, tiitreke ... ja isa krobeline tuulest
pargitud kisi silus ornalt iile Reeda kiharpea.

,,Sina, tiitreke, pane niiiid selga oma venna, kadu-
‘nukese, riided.*

»,Raimj riided — iitled sa, aga miks?*

,»Miks -— punased, need ei hooli, on armuheitmatud,
tapavad . . .** |

,,Miks tapavad nad mu, ma pole teinud neile midagi
kurja?¢

,,Miks — tapaksid vaid — teevad aga hullematki...*
ja jille silus isa Reeda pead.

,»Aja niiiid aga selga Raimi riided, ma pean veel
korraks minema kiila poole... aga kui tagasi tulen,
siis lihme — kahekesi koos ... !*

HIsal® kiljatas Reet, ,jisake, dra mine,
mind iiksinda siia maha!*

,.Ei, tiitreke, ei jita — kohe olen tagasi, kohe.*

»Aga kui sa ei tule?*

1eé

ara jata

,,Tulen, pean tulema — pean,* kinnitas kindlalt.

»Aga Raim ei tulnud enam, kui liks sotta?*

»Mina ei lihe ju s6tta — lihen nii natukeseks,
sinna, kiila poole — vaatan ainult — kas nad on veel
kaugel . . .*¢

»Kes — punased?*

s»Jah, punased,* surus vihaselt libi hammaste, tous-
tes siis otsustavalt, toukas vanusest viiiinatud selja sirgu
ja Reet miirkas, et imelik helk kiirgas isa vanus silmis.
- Riietusid siis molemad. Reet nii — nagu kiiskinud
isa.

,.Riivita uks!* olid ainsad sonad, mis iitles veel, siis
kadus kiirelt hiamarasse oue.

Aeg venis — pikalt veeresid minutid iiksteise kannul
— nii siginesid tunnid, tdis pinevat ootust ja pinget.

Reet kuulis viljast lohisevaid ja raskeid jooksu-
samme — keegi ldhenes! Uuesti paugud — midagi vin-
gus ja plaksatas seinapalgesse, siis kolin ukse taga —
uuesti paugud. ..

.-Reet, tiitreke, see olen mina — ava uks!* See oli
isa hiil — Reet, tommanud tule, avas kartlikult ukse.

Isa, porine, hingeldav, vankus raskelt iile livepaku —
ja nigu —

.Isa,* kiljatas Reet, ,,su nigu on verine — sa oled
haavatud?*

. Ei, tiitreke, — kustuta tuli — nad on mul kannul
— haavatud, mina —* kahinal katsus naerdagi, ,,va-
hest kriimustus ainult.‘

..Isa, nad tapavad —
najale.

»,Ei — niiiid pole aega, jita nutt — niiiid peab olema
tugev — varsti on nad siin — aga sina, sina jookse
nii kuis jouad vorgumajja — seal on — siiiita tuli,
sitiita punane tuli — punane latern ja
tosta kolm korda — mere pool seinas
on auk — seal]l —*¢

.,Aga isa, nad tulevad, leiavad sinu —

»Minu — minu, mul on piiss... aga mine niiiid,
mine, muidu on koik otsas — kolm korda punast la-
ternat tosta ava ette — kolm korda, pea meeles —
punast ja kolm...“ ja surudes kramplikult tiitart tou-
kas ta uksest, ,,mine — jookse ruitu, nii ruttu kui
jouad — ma pean nad niikaua kinni, kui mirk on
antud ... !** Raskelt riivis siis ukse ja vankudes kom-
pas ahju suunas, kust aluselt témbas viilja piissi. Saa-
des kui uut joudu lihenes kiirelt aknale, kuid laua
taha langes raskelt. Tundis, kuis nirises otsmikult palgele
verd ja huultel tundus selle maiku . .. siis pigistas piissi
pibku . .. vajutas kaba palge ligi . .. paugu paugu jirele
kihutas aknast — vilja, vastu, kust kostsid sammud,
riusk, hiilled ja ragin... Ei niinud, kuid laskis —
vahet pidamata laskis hiilte ja sammude sihis...!
Tulijaist vankusid méningad ja esimesi plartsatas porri,
siis hiiiiti, s6imati kurjalt — ja hakkas sihvima tule-
keeli, ikka kiiremalt vilksatas — ragistas raud — risti-
poigiti plaksusid libi seinapalgest — kuid ei hoolinud
sellest, ikka laskis...!

Seal raksatas midagi aknast, trah — hele, silmi
pimestav valge ja soe... Tuhandeks tundmatuks kil-
luks kihutas koéik ... kambri ja ahju...

Reet — hingeldav, virisev — joudnud vérgumajja
— siiiitas punase tule, tostis iiks kord — oo, kuis siida
peksis ja hinge néoris valulik hirm — Guest kostsid
paugud, toored mehehiiled — ega nad ometi isa — ei,
ei — — Reet tostis kindlalt teine ja kolmas kord la-
ternat . . . midagi vihises, vingus — plaksatas libi vor-
gumaja laudseinast — ai, keegi nagu torkas Reedale
selga — valusalt puuris ... nii valusalt! Reet vanknus
— ei, peab laternat hoidma veel pisut — peab olema
tugev — isamaa eest, nii Opetanud isa! Reet sirutas
kie tulega iiles — veel korgemale kui enne — iiles —
siis tundis kui liheks kisi ja Reet koik iiles — kadus
— nii korgele — koérgele dra. ..

Samas kukkus viike tiidruk, tabatud juhuslikust
kuulist — kukkus otseti — latern ikka veel kies —
purunes klaas — punane — eemale muldporandale
hiippasid killud — kuivanud kalasoomuste ja adrude
hulka!

Kaugel salaja, pimedas ristlesid mustad raudhiigla-
sed — pimedad, vaikivad, kui saaki luuravad elukad
00s!

Kolm punast signaali — teatati mastikorvist ja hulk
kiikreid poordus kauge, kumava ranna poole. Toesti

* ja nuuksudes langes Reet isa

6
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LUhiteateid sbjalaevastikest.

Suvel laevastik teostas véljadpet

Saksamaa.

jargmiselt:
Soomuslaevad ja lahingulaevad —
Deutschland — teostas artilleerialaskeid ja oli ise tor-

peedomérklauaks torpedistide koolile; Adm. Scheer —
artileerialaskeid ja kiiruse méadramist moodumiilil;
Adm. Graf Spee — toode lopetamine ellingil ja artil-
leeria katsed; Schleswig-Holstein — moderniseerimine.

Kergedristlejad — Niirnberg, Kéoln ja Leip-
zig saabusid mais Atlandist ning teostasid laskeid.

Traalerid ja vahilaevad — teostasid
koondoppusi flotillidena.

A-laevad — taktikalisi 6ppusi.

Saksa Gneisenau-tiiibiliste ehitusel olevate lahingu-
laevade kohta, mis késiraamatuis esinevad Elsas ja
Hessen nimede all, toovad venelased jargmisi andmeid:

] Laev Gneisenau Dnkérqua
(prantsuse)
0/0 0/0
kcg 1 standard- kagl standard-
tonnides (s tonnides %y
veevdljas. veevdljas.
kere 9000 34,0 9070 34,1
relvastis 4000 15,2 4430 16,3
soomus 11640 44,1 10100 38,0
mehhanismid 1760 6,7 3100 11,6
Standard-
veeviljasurve | 26400 | 100 | 26600 100 |
Inglismaa. Admiraliteedi artilleeria-osakond

tootab uute 356-mm suurtiikkide projekti kallal, mille-
dega kavatsetakse varustada Londoni 1936. a. kokku-

leppe jirele lahingulaevu. Inglise andmeil suurtiikkide
elemendid on jargmised: suurtiiki kaal 80 t (ingl.),
miirsu kaal — 708 kg, algkiirus — 754 m/s, laske-
kiirus — 1,5 lasku minutis, kaugus peaaegu sama mis
406-mm; 10—356-mm iithes sisseseadega kaaluvad veidi
vahem kui 9—406-mm, milledega on relvastatud Nelson.

Admiraliteet on esitanud kiirtellimise uutele miirs-
kudele, millede omadusi on tunduvalt parandatud.
406-mm uus soomuselohkuja miirsk ldbistavat wvabalt
305-mm soomusplaadi kohtamisel sellega 30° nurga
all. Missugusel kaugusel, seda ei ole nimetatud. Vare-
mate miirskude veaks olevat asjaolu, et kohtamisel soo-
musega teravate nurkade all pohjaosa murduvat, mil-
lega pohjaplahvataja ja viivitaja #dra langevad. Aru-
andes uute miirskude kohta ei mainita, kas see viga
on likvideeritud.

Prantsusmaa. Uued ehituselolevad 35 000-t
lahingulaevad, mis esinesid seni France ja Verdun
nimede all, on timber nimetatud Richeliew’ks ja Jean
Bart’iks.

Mainitakse suurist mandéovreist, millede ldbiviimi-
seks tuli mobiliseerida koik joud Brest’is, Tulon’is ja
Biserta’s. Eriti paistis oma painduvusega silma lennu-
viagi, mis baseerus Biserta’le. Luure eskadrillid E1 ja
E3, pirast osavottu Vahemere manoovreist I laevasti-
kuga, lendasid Brest’i koostooks teise laevastikuga.

Uued vesilennukid. Katsed raskete Croix-
du-Sud ja Lieutenant de Vaisseau Paris-tiiiibiliste vesi-
lennukitega andsid rahuldavaid tagajargi. Esimese ele-
mendid on: kaal tiithjalt 12 t, tdislaadungiga — 23 t,

lennu ulatus 3200 km; relvastis — kuulip. turellidel,
stigavuspommid ; meeskond — 8 meest.
Teise tiiiibi elemendid: kaal — 18 t, tdislaadungis

37 t. Voib teotseda 25 tundi, pomme 3 t. Kiirus 250 km
tunnis,

— vilkus iiksikult maaninalt punane kiir — iiks —
teine ja kolmas kord...

Piip-piip-pii . .. kolm punast signaali — piiksus
morse! — Tiiskidik edasi — teatasid kirinal masina-
telegraafi osutid — tiiskiik edasi — moirgasid kone-

toruavad!

Ahnelt neelasid 166mavad ahjusuud musta, liikivat
siitt, vihaselt tampisid vintide tiivad ... pikalt, tumedalt
porisesid kellad — hiiire — lahingusignaal. Nobedad

kogud ronisid nigematuist avausist, taites parvina pime-
daid pardaid — vurisesid talid ja looprid — hiiletult
laskusid paadesse meeste read...

Operatsioon onnestunud histi — dessant-meeskon-
nad haaranud vaenlase seljatagant — segamini léénud
punased read, torjunud tiiki teed tagasi idasse voora
vide — vabastasid kodumaa rannaliiva ja korgete lui-
dete rajad...!

Skav.
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Itaalia. Saksa ajakiri Deutsche Wehr 26. mart-
sil teatab uuest langevarjuga varustatud torpeedost,
mille itaallased on tarvitusele votnud oma laevastikus.
Selliseid torpeedosid kavatsetakse kasutada laevade
vastu sadamais ja reididel.

Torpeedod vabastatakse 2000—3000 m korgusel.
Kui nad puudutavad vett, eraldub langevari ning tor-
peedo hakkab tegema ringe. Need torpeedod ei olevat
andnud siiski tdiesti rahuldavaid tagajargi.

Rootsi. 1. aprilliks 1937. a. on Rootsi kaitse-
ministeeriumi eelarve kinnitatud 185 m. kroonile, sellest
on jalavidele madratud — 72,56 m, kr., laevastikule —

40 (selles 6,4 m. kr. rannakaitseks) ja lennuviele —
21,0 m. kr.

Uus kinnitatud seadus n#eb ette summad kahe
Ehrenskjold- (880 t) tiiiibilise havitaja (13,8 m. kr.)
ja 2 A-tiiiibilise a-laeva ehitamiseks, & 667 t (6,24 m. kr.).

Poola. Taschenbuch der Kriegsflotten andmeil on
Poola joelaevastikku tdiendatud kahe suurtiikilaevaga,
ehitatud Krakov’is, ning vette lastud 1934. a. Laevade
elemendid: veevialjas. — 70 t, kiirus — 9 s, artillee-
ria 1 — 100-mm haubits, 2 — 75-mm ok, 3 Rk.; ma-
sinad — 2 diiselmootorit, 2 70 HP,

Gdynia’t kiilastasid Saksa k-ristleja Leipzig ja
rannakaitse-soomuslaev Ilmarinen ithes 2 a-laevaga.

Luhiteateid laevandusest.

Prahiturg.

Varakevadel oli prahituru seisukord vordlemisi sel-
gusetu, sest laadungi andjad piitidsid koéigiti vastu
seista metsaveo minimaalhindade elluviimisele, See-
tottu kujunes laevaomanike seisukord o6ige raskeks, kuid
laevaomanike iiksmeel, mis avaldus aktsiooni libiviimi-
sel kui ka hindade pidamisel, aitas raskustest iile saada.
Siin selgus veel kord vana tode, et kui midagi voetakse
ette tdiel rindel, siis ka vdit on kindel. Suvel ja vara-
siigisel on minimaalhinnad olnud maksvad koéikjal —
nii Balti mere kui Valge mere metsavedudel, Viimasel
ajal on juba sageli ette tulnud tehinguid iile minimaal-
hinna. See on ka t#iesti loomulik, sest minimaalhinnad
on vordlemisi madalad ja tdhistavad seda piiri, millest
allpool laevandus end enam ei tasu. Metsavedude kogus
on tdnavu pisut suurem kui mullu, seepidrast ka hin-
nad pisut paremad. Ka teiste vedude alal véime mar-
gata viikest elavnemist, eriti just viimasel ajal. See
koéik tuleb panna {iildise majandusliku seisukorra para-
nemise ja osalt ka riikide militariseerimise arvele. Loo-
dame, et seekord prahituru paranemine ei ole juhus-
likku laadi ega ka lokaalse ilmega, sest ka kontinentide
vahelised veod on pisut elavnenud.

Raske on ennustada, kuidas prahituru seisukord
kujuneb talveks. Siigiseks néib tegevus olevat kindlus-

tatud. Toendone on, et talvekuudel tuleb turunduetele
vihem kohased laevad seisma jatta, kuid arvatavasti
mullusest vihemal m3éral.

Allpool méned tehtud prahid:

300 std, Trangsund — Littlehampton,
d.b.b., 40/—, august.

700 ,, Leningrad — Ostende, d.b.b., mini-
maalhind.

850 ,, Ixpila — Boness, propsid 31/—, aug.

600 ,, Kosko — Leith, d.b.b.,, 29/—, august.

720 ,, Hornesand & Borga/Aberdeen,
34/—, august.

600 ,, Tallinn — Hull, d.b.b., 23/6 f.i.o., aug.

600 ,, Abo— Great Yarmouth, db.b., 32/6,
september.

1900 tn.,, Briissel — Gdynia, vanaraud, 5/3,
fio

1800 ,, Antverpen — Gdynia, vanaraud, 5/3,
fio.

2000 ,, Goole — Aarhus, soed, 5/—.

1000 ,, Boston — Stege, soed, 7/6.

2000 ,, Blyth — Kopenhaagen, sbed, 5/—.

800 ,, Blyth — Nakskov, soed, 6/6.

3000 ,, Leith — Aabenraa, soed, 4/6.

VEETEEDE VALITSUSE TEATEID.

Teatame informatsiooniks, et 23. maist k. a. pea-
vad lootsikohustuslikud laevad, mis votavad ette tim-
berpaigutusi Schelde’l, alates Antverpeni reidi
l6unapiirist kuni Termonde’ini, samuti Rupeli
ja Dylei joe alamjooksul, kuni Malines’i alam-
jooksu liilisini, votma riigilootsi.

Lootsimaks on jargmine:

20 fr. laeva eest 500 netotonni mahutusega ja vihem;
30 5, 5 5 9501—1,000 netotonni mahutusega;
40 ,, e ,, rohkem kui 1,000 netotonni mahut.

Umberpaigutusteks loetakse iga liilkumist soiduteest
maandumissillani, kaini, (laeva-) ehitusplatsini, ran-
dumiskohani ning vastupidiselt; selle moiste alla kuu-
luvad igasugused liikumised, milleks tarvis ankrukdite

vabastamine, samuti ankru heitmine ja hiivamine, ran-
dumine ja rannast vabastamine. a

Umberpaigutused, milleks tarvis kaks eespoolmai-
nitud toimingut (nditeks {imberpaigutus iihest kaist
teise) langevad vastavg.lt jirgmiste maksude alla:
30 fr., 45 fr. ja 60 fr. Laevad, mis heidavad ankru
poide juures, et seal laadida ehk lossida, samuti need,
mis seal hiivavad ankru peale lossimist ehk laadimist,
maksavad maksu kahe toimingu eest.

Lootsi s6idukulud laevale iihe toimingu teostami-
seks katab laev, kui lootsi peale- v6i mahatulek siindis
véljaspool tema jaama piirkonda.

Lootsi laevalolek ei vabasta kaptenit vastutusest
laeva juhtimise eest.
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Luhiteateid purjespordist.

Ookeanivoidusoit 1936.

Tanavuaastane 340 miili pikkune voiduséit Amee -
rikast Euroopasse algas 4. juulih. Bermu-
dast startis 7 saksa, 1 hollandi ja 1 Danzigi jaht.
Enne seda soitu saksa jahid, koos 40 ameerika jahiga,
votsid osa ameerika ookeani-voidusdidust New -
Portist Bermudasse, millise tee pikkus on 640
miili. Selle tee soitis adra koige kiiremini ameerika jaht
svamarie“ — 4 p., 18 t., 50 m., 13 sek.

Voistlustest Ameerika-Euroopa pidid osa
votma ka ameerika jahid ,,Zara®, ,,White Cloud* ja
»Meredian®, kuid loobusid. Kaks esimest ei saanud oma
eelmisel voistlusel saadud vigastusi Ara parandada,
kuna viimane ei suutnud stardi ajaks ettevalmistusi
I6pule viia.

Ookeanivoistlusist osavotjaist joudis esimesena fi-
nisi — Cuxhaven’i — saksa jaht, 18 m pikk, ,,Roland

von Bremen“, ajaga 21 p., 13 t., 49 min., 40 sek. —
parandatud aeg 18 p. 15 t. 10 min. 38 sek.

Teisena joudis kohale saksa jaht ,Brema‘, soéidu-
aeg 22 p. 20 t. 17 m. 35 sek. — parandatud aeg 20 p.
2 t. 43 min. 43 sek.

Kolmandaks joudis kohale saksa jaht ,Aschanti“
— soiduaeg 23 p. 2 t. 11 min. 25 sek. — parandatud
aeg — 20 p. 16 t. 29 min. 30 sek.

Teised joudsid pérale jargnevail pzevil. Viimase

jahi soiduaeg oli 29 p. 4 t. 25 min. 07 sek.

Soidul ei olnud iihelgi jahil suuremaid onnetusi ega
avariisid, kiill aga purjede rebenemisi ja vihemaid
taglase vigastusi. Suur osa teest on tulnud soita tor-
mipurjedega, milleks on tulnud lugeda ka rehvitud
spinnakeri. ,,Roland von Bremen’i“ kiirus on olnud
keskmiselt 7 solme, kuid maksimaalkiirus oli 11 solme.
Viaga suureks abiks niisugusel voistlusel, kus iiksi tu-
leb sbita, loevad ,,Roland von Bremen’i“ mehed Amee-
rikas levinud kiirusemootjat ,speedometer’ts,
millelt vo6ib lugeda iga viahematki kiiruse muutust.
Speedometer’i tootamine pohjeneb vee survel jahikere

Inglise, Hollandi, Itaalia, Poola, Roolsi ja Saksa merevde-ohvilseeride vaheline Star-jahtide loosimine véistlusel Kiilis.
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kiilge kinnitatud torus, kust see vastava seadeldise abil
iile kantakse osutile jahis.

Vorreldes kidesoleva aasta ookeanivoiduséidu kirjel-
dusi moodunud aasta Ameerika-Norra voistluste kirjel-
dustega, paistab, et tinavune l6unapoolne sdidutee on
osutunud kergemaks. Ka kiesoleval aastal on saanud
halvemaid ilmu need jahid, mis oma séiduteeks valinud
tee pohja poolt iimber Suur-Britannia saarestiku.

NYK 75 a. juubel.

10.—14. juulini korraldati Helsingis Nyldndska
Yachtkluben 75-a. juubeli puhul pidustusi ja
voistlusi. Need pidustused ja voistlused leidsid laial-
dast osavéttu purjesportlaste poolt. Suurem osa Eu-
roopa riigest olid esindatud ning isegi Ameerikast olid
meresportlased juubeli puhuks kohale soitnud. Avamis-
aktus ja ball peeti 10. juulil, millest vottis osa teiste
purjesportlaste esindajate hulgas ka Norra kroon-
prints. Eesti purjesporti esindas E. Jahtklubide
Liidu esimees vann. adv. A. Peet, kes tervituse ja-
rele andis iile Eesti purjesportlaste nimel Eesti lipu,
mille vardasse olid paigutatud koikide Eesti klubide
margid.

11., 12., 13. ja 14. juulil toimusid purijahtide voist-
lused, milledeks iiles antud oli 128 jahti, kes voistlesid
12 Kklassis, alates 12 m R-klassiga ja lopetades 15
valooriklassiga. Koige rohkem osavotjaid oli ,,Hai“-
klassis (33 jahti). Eestist votsid osa neist voistlustest
B-klassis ,,Lilo-Reet“ ja Hai-Kklassis ,,Schanghai”,
wHaivive* TY K-st, ,,Maret®, ,,Hallo III“ ja ,,Haimora
II“ EMY XKlubist. Nendest tuli H ai- klassis uldvoit-
jaks ,Maret“ — E M J Klubist, kuna teised said klassi-
auhinna.

Oliimpiavoistlused purijahtidele 1936. a.

XI oliimpiamingudest teiste spordialade hulgas tegi
Eesti kaasa ka voistlused olimpiajollidel. Selleks soitis
sinna eelvoistlustel parimaks osutunud Erik Holst
EMY K-st ja temale varumeheks Harald Tam-
mik T Y K-st. Meeskonda esitas G. Laanekorb
— TYK.

Nagu teada, vdistles oliimpiajollidel 25 rahvust —
Ameerika, Austria, Brasiilia, Belgia, Inglismaa, Eesti,
Kanada, Jugoslaavia, Jaapan, Holland, Norra, Poola,
Prantsusmaa, Portugal, Rootsi, Soome, Saksamaa,
Sveits, Taani, Tsehhoslovakkia, Tgiili, Tiurgi, Ungari,
Uruguai. 26-s rahvus — Hispaania puudus. Igast
rahvusest voistles 1 mees, kuna séiduk anti kohapeal
loosi teel 23. juulil. Teistes klassides soitis iga voist-
leja omal jahil.

Voistlused kestsid 7 pédeva, 4.—11. augustini.
Voitjaiks tulid oliimpiajollidel: Holland 163
punkti — kuldmedal, Saksamaa — 150 punkti

— hobemedal ja Inglismaa 131 punkti —
pronksmedal Teised vidhem. Nende hulgas

Soome 93 punkti — 10. koht, Norra 93 p. — 11.
koht, Rootsi 92 p. — 13. koht, Eesti 77 p. —
17. . keht:

Star-klassis oli vaistlejaid 12: Belgia, Jaapan,
Itaalia, Inglismaa, Holland, Norra, Portugal, Prant-
susmaa, Rootsi, Saksamaa, Tiirgimaa. Osavotjaid igast

Oliimpiavoistlustel jollidel véiljaks tulnute austamine.

Keskel: D. M ]. Kagchelland — Holland {kutdm.)
vasakul: W. Krogmann — Saksamaa (hobem.); pare-
mal: P. M. Scotl — Inglismaa (bronksm.).

riigist 1 jaht kahe sditjaga. Kohtadele tulid: Saksa -
maa 80 punkti — kuldmedal, Rootsi 64 punkti
~— hobemedal, Holland 63 punkti — pronks-
medal

6 m R-klassis oli voistlejaid 12 — Argentiina, USA,
Inglismaa, Itaalia, Holland, Norra, Poola, Prantsus-
maa, Rootsi, Saksamaa, Soome, Sveits. Esimesele kohale
tuli Inglismaa 67 punktiga ja voitis kuldme-
dali. Hobemedali samas klassis voitis Norra
66 punktiga. Kolmandale kohale tuli Rootsi 62 punk-
tiga ja voitis pronksmedali. Selles klassis voistles
ka soome jaht ,Lyn“, tulles 7. kohale ja poola jaht
,Danuta”, kes tuli 11. kohale.

8 m R-klassis voistles 10 jahti: Argentiina, USA,
Taani, Inglismaa, Itaalia, Norra, Prantsusmaa, Rootsi,
Saksamaa, Soome. Voaitjaks tuli Itaalia — kuld-
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medal, Norra — hobemedal ja Saksamaa
— pronksmedal

Niisugused on iildjoontes voistiuste tulemused.
Praegu ei ole siinkohal véimalik anda iiksikasjalisemat
iilevaadet voistluste kéigust, loodan seda aga edaspidi
teha.

Praegusel korral puudutaksin ainult liihidalt ménda
voistlusse puutuvat kiisimust,

Koigepealt tahaksin anda vastuse kiisimusele: miks
Eesti ei tulnud véitjaks oliimpia-jollidel? Poh-
jusi selleks on mitu, kuid peapdhjus on, et vorreldes
teiste maadega on meie purjesportlastel, samuti kui teis-
telgi spordialadel, oma voimete ja kogemuste pikema-
ajaliseks jarjekindlaks arendamiseks olnud vihe voima-
lusi. Eriti maksab see purjesportlaste kohta, sest kui
monel teisel spordialal on iiksikul sportlasel véimalik
end arendada ilma eriliste seadeldisteta, siis peab
purjesportlasel olema viahemalt vastav purjek; vihe
sellest — tal peab olema véimalus selle soidukiga suur-
test rahvusvahelistest voistlustest osa votta, et saaks
proovida oma voimeid ja tdiendada teadmisi suure
hulga vooraste seas. Kodustest kogemustest iiksi on
vdhe. Kui Oeldakse, et purjesportlane on iihekiilgne
sportlane, siis on see ekslik, eriti mis puutub jollisdit-
jasse. Jolliséitjal ei ole dramirgitud teed, kus teistest
segamata voib voistelda, ei v6i tema valida vostluse
algust, vaid peab astuma voistlusse stardipauguga.
Stardi valesti votnud — ei saa ta seda korrata. Jolli-
soitja peab iiksinda jalgima tuult, seadma purje, hoid-
ma tiitiri, reguleerima kiili ja jalgima konkurente, et
neile anda teed voi seda nouda. Et koike seda kiiresti
ja oieti teha, selleks peab so6itja olema ldbi ja 1dbi
sportlane igakiilgselt, peab evima kauaaegset prakti-
kat ja mitte iikskoik millisel séidukil, vaid vastaval
soidukil, milledest igaiiks nouab erisugust kasitsemist.
Et meie sportlased suudavad vdistelda suuremaarvulise
konkurentsiga, kui seda oli olimpiaadil, neil jah-
tidel, millede alal oleme saanud kauemini harjutada,
selleks on kiillalt toestusi. Nii veel kdesoleval aastal
tuli Helsingi voistlusel , Hai“-klassi jaht Eestist 33
voistleja hulgast 4-pidevase voistluse jarele iildvoitjaks.
Olimpia-jollidel oleme saanud treenida vaid
moned kuud ja nende kogemustega tuli minna voist-
lema purjetajate hulka, kelledest suurem osa juba aas-
taid on teinud ettevalmistusi voistlusiks ja oma voi-

meid proovinud paljudel suurtel rahvusvahelistel voist-
lustel.

Teiseks ebasoodsaks pohjuseks tuleb lugeda muut-
likke ilmastiku olusid. Ei saa pidada normaalseks voist-
lusilmaks seda, kui enamikul véistluspdevil tuli start
likata edasi kas tormi, udu vo6i tuulevaikuse tottu. Nil
ndemegi, et neil pdevil, kui oli enam-vidhem iihtlane
tuul, platseerus Eesti séitja kiimne hulka (6., 7., 9.),
mis on kiillalt hea tagajarg meie ettevalmistuse juures.
Kui juba niisugused polised jolliséitjad kui Saksamaa,
neljandal voistluspdeval muutliku tuule tottu pidi
leppima 9. kohaga, Holland 6. kohaga ja Inglismaa
7. kohaga, siis pole ime, et Eesti 21. kohale jai, —
Tsiili, kes ka iiks esimesi oli, tuli isegi 23. kohale.
Mida aga meie soitja auks peab iitlema, on see, et tema
vastu pole antud iihtegi protesti séidumadruste rikku-
mise parast. See annab tunnistust heast soéidudistsiplii-
nist ja ausast voistlusest,

Muidu aga méddunud oliimpia-voistlused purijahti-
del olid eriti omaparased just selle tottu, et proteste
esitati igapdev rohkem kui kunagi varem oliimpiaadi-
del. See puudus on markimist leidnud iga maa aja-
kirjanduses ja soovitatakse moelda sellele, kuidas seda
saaks dra hoida tulevikus.

Mis puutub voistluse korraldusse ja meeskonna eest
hoolitsemisse, siis kinnitavad koik, kes seal kidinud, et
see oli eeskujulik, kust paljugi vois 6ppida. Kui juurde
arvata veel need kogemused, mis soidu alal saadud,
siis oli see meeskonna oliimpiaadile saatmine
oppetund, mis {iiksi tasus voistlejate sinnasaatmise.
Sellel oppetunnil saadud kogemusi ei tohiks unustada
— see oleks tdnamatus eriti nende vastu, kes heataht-
likult aitasid kaasa selle oppetunni saavutamiseks, s.o.
Vabariigi Valitsusega alates kuni iiksiku isi-
kuni, kes seda aineliselt toetasid.

Meie peame kied kiilge panema ja jatkama jollidel
soitu, et tulevikus rohkem saavutada, sest suuri jahte
meie muretseda ei suuda. See ala peaks levima iile
Eesti ja meie purjesportlastele peab voimaldatama osa
votta rahvusvahelistest voistlustest jollidel. Et meie
purjesportlased on suutelised voidule tulema, isegi
oliimpiaadil — see on toestatud Amsterdami oliimpiaa-
dil ja jadpurjekate alal, kus Eesti purjetajad mitu
korda Euroopa meistriks tulnud.

M. Piigert.




