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Miin allveesdja relvana.

Van. litn. K. Linneberg.

»Igas rahvusvahelisel kokkuleppel v6i mniuul péhjustel koostatud
merejoudude voi mererelvastuse vihendamise kavas jdib miin relvana
piisima, moodustades silmapaistva osa sellest, mis kirpimistest iile jaab.*

Admiraliteedi Esimene Lord, 1920/21. a. eelarve seletuskirjas.

Ajaloolist.

Miini ja suurtiiki ajalugu korvutades tuleb
esimesel leppida nii-6elda nooruri nimega:
artilleeriat tunti ja arendati mitme sajandi
jooksul, kuna miin kerkis esile vast siis, kui
laevade soomus osutus suurtiikile liiga kovaks
pahkliks. Loomulikult asuti selle voimsa soo-
muse kallale ikka suuremate lohkelaengutega
ja piititi sddrane laeng viia kontakti laeva
norgemate kohtadega, milleks on teatavasti
laeva allvee-osa. Nii tekkiski miin, mida kat-
setati mitmes laevastikus juba 18. sajandil.
Kuid relvana ei omanud miin veel erilist tdht-
sust.

Enne 1850. a.

Kuni 1850. aastani ei paku miinide ajalugu
iildsusele midagi huvitavat, vélja arvatud
vahest asjaolu, et mitmed leiutajad soovitasid

veenvalt miinide h#éid omadusi meresdjas ka-
sutada; leiutajate hulgast Fulton (tuntud
masinaehitaja) ja Colt (paremini tuntud
revolvri leiutajana) saavutasid teatud poole-
hoidu juhtivatelt tegelastelt, kuid kéikide rah-
vaste meremehed olid pea eranditult miinide
kasutamise vastu.

1850. kuni 1866. a.

Teatavasti tarvitasid venelased 1854. a.
Krimmi sojas tokkemiine, kuid nende moju
iildse operatsiooni kiigule oli viga viike.

Alles Ameerika Kodusdda 1862.—1865. a.
niitas kujukalt miini mitmekiilgseid kasuta-
misviise; ainult miinidega suutsid Lounariigid
ilma nimetamisvadrse laevastikuta edukalt
vastu panna Pohjariikide laevastiku blokaa-
dile. See edu iillatas kodiki ja pohjustas Euroopa
mereriike oma seniseid toekspidamisi revidee-



rimisele votma; selle tagajérjel tekkisid varsti
Oige mitmesugused ja algelised miinide tiiiibid,
kusjuures nende areng liks kahes suunas:
ithed miinid olid kontrollitavad, s. o. nad 6hiti
soovi korral kaldalt elektrivoolu abil, kuna
teised tootasid tdiesti iseseisvalt laevakerega
kokku puutudes.

1866. kuni 1904. a.

Sellele arengule vaatamata ei oma miin ka
jargmistes 19. sajandi sodades, (1870.—71. a.
Prantsuse-Preisi ja 1877. a. Vene-Tiirgi sojas)
erilist tahtsust, kuigi voib olla miin takistas
prantlasi votta ette pealetunge Preisi sada-
mate vastu.

1904. a.

Alles Vene-Jaapani soda 1904. a. niitas,
millise eduga voib kasutada seda seni ikkagi
vordlemisi tdhtsusetuks peetud relva. Esma-
kordselt kasutati tol korral nn. siligavmere
miine; s. o. miinitokked asetati kaugele kal-
dast, kusjuures miini siivis veepinna all saavu-
tati harilikult juba automaatselt ankru wvas-
tava ehituse abil. Vaatamata tolleaegsete mii-
nide konstruktiivsetele puudustele olid saavu-
tused viaga suured ja. jaapanlaste kaotused
vihendasid nende laevastikku tunduvalt; kuid
ka venelastele tegid miinid 6ige palju raskusi.

Kokku vottes olid kaotused jargmised:

Venelastel: iiks lahingulaev — hukkus.
Kolm ristlejat—raskesti vigastatud.

Jaapanlastel: kaks lahingulaeva
kolm ristle]at
kaks destroyerit
kaks rannakaitse-
laeva ;
iikslahingulaev)
Kol ristleyat™ ")

hukkusid.

raskesti vigastat.

Suhe kaotatud laevade ja veestud miinide
arvude vahel on dige korge, kuid tol ajal oli
laevade miinikaitse pea tundmatu ja traalias-
jandus vordlemisi vihe arenenud.

Loendatud materjalsetele kaotustele tuleb
kindlasti lisada moraalne efekt, mis alati saa-
vutatakse miinidega ja mille tagajirjel vasta-
sed tihti liikkasid edasi tdhtsaid operatsioone
voi peeti laevastik miiniohu tottu koguni tege-
vuseta.

1905. kuni 1914. a.

Vene-Jaapani sojale jdrgnevail aastail
kuni Ilmas6jani tidiendavad koik laevastikud
end miinide tagavaraga, kusjuures eelistatakse
tildiselt sligavmere voi automaatmiine; kuid
mitmetel riikidel piisivad ka veel kontrollita-
vad miinid, mis ette nahtud peamiselt teatud
sadamate kaitseks. Seejuures voib mainida, et
kuigi miinide arv igal pool joudsasti kasvas,

siis tehnilisest kiiljest ei olnud erilist arengut
néha; nii oli 1914. a. augustis ko6igil asjaosa-
listel riikidel teatud tagavara miine, mida vo6is
veesta 3 kuni 20 jala siigavusega igas siigavu-
ses kuni 50 voi isegi 70 siillani.

Tiiiibilt olid need miinid aga viga sarna-
sed Vene-Jaapani sojas tarvitatuiga.

1914. kuni 1918. a.

Ilmasdda 10puks toestas igakiilgselt miini
tdhtsust ja andis rea Opiseid, mida alati peab
pidama silmas, kui koneldakse iihe voi teise
relva osatédhtsusest laevastikus.

Koigepealt peab mainima, et Ilmasdjas
ilmnes kaks tidiesti utut  tegurit,
mida Vene-Jaapani sojas ei tuntud; molemad
tegurid olid tingitud a-laeva rivvi astumisest
ja andsid voimaluse:

a) teostada a-laevaga otsest ataaki peal-
veelaevale,

b) veesta a-laevalt miine.

Praegu on iildiselt teada, kui kriitiline oli
Inglismaa seisukord 1917. a. siigisel pea ainu-
iiksi selle tottu, et saksa a-laevad vahetult ja
vasimatult atakeerisid Briti merekaubandust;
sellele lisandusid kaudsed kaotused, mis teki-
tati miiniveeskjatelt a-laevadelt Briti sada-
mate ees voi tdhtsatel laevateedel salaja vees-
tud viikeste miinitoketega.

Viimased kaotused voinuksid olla dige suu-
red, kuid tdnu plsivale ja sealjuures viga oht-
likule (ja kulukale!) traalimisele rohkearvulise
laevastikuga neis rajoonides suudeti nii moénigi
onnetus valtida.

llmasédja tulemusi.

Esimene tidhtis Opis Ilmasdja kogemusist
oli, et parim abinou koigist passiivseist vahen-
deist a-laevade vastu lahtisel merel on tokke-
miin.

Kuigrdik «bahabiitend s kiaitsta
vaenlase a-laeva ataakide eest,
peab: tal «tagawaras jiolemais-olm-

dele vastav arv kohaseid miine.
Teiselt poolt voib riik, kelle merejoud vordle-
misi vdike ja nork tegutsemiseks pealvee,
vaenlast tosiselt hdirida miinide veeskmisega
tema rannikul ja sadamate ees juhul, kui temal
miiniveeskjad a-laevad olemas.

Poleks saksa a-laevad suutnud veesta miine,
siis poleks Briti iildse kartnud miiniohtu, kuna
pealvee miiniveeskjad oleksid vaevalt suutnud
edukalt veesta miine.

Tegelikult kujunes olukord selliseks, et tuli
organiseerida ja iilal pidada suur laevastik
ainuiiksi miinitokete avastamiseks ja hévita-
miseks ja sellele vaatamata olid kaotused mii-
nide l&bi 6ige ringad; radkimata sellest, et lae-
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A-laev sukeldumas a-laevade vastase miinitoRke kohal.

vade litkumine oli alati takistatud ja teostus
parimal juhul vaid suure hilinemisega.

Sama olukord oli muidugi ka Saksa ranni-
kul miinide tottu, mis veestud inglise a-laeva-
de poolt.

Kokku vottes kaotas Briti
laevu jargmiselt:

miinide 1dbi

Lahlngulaevu_)alahlngu-
ristlejaid ~
Ristlejaid. ja kerge rlst-
lelj add!}) 1 . 1

Destroyereid Ja torpeedo-
paate. 3 Lyl AR L g¥

Suurtiikilaevu Ja ,,sloope 22.

Monitore 5 i 1is -

541 vigastatud.

A-laevu. N . . « 4 teada.
Relvastatud kaubalaevu N
g T o it 40 B0 ain, SRR GAES W)
J 8t BIs . HhE v A et A RS it ol 2D
PradlereldcT ot ssiers 543,
Driftereid, . e s ES
Ratastega traalereld g sl
W hin I E B o somcd it stainy - o wads
M 010 1 0. T l08. BB ure . abiisans st ans s ki
G T B (e s i ol S L
Kaubaliaea 801 o el hailis  Hiabde
Kokku: 563.

Eeltoodud kokkuvottes on selge, et:
miin on relv, mis strateegiliselt héddavajalik
igale mereriigile ja seda voib kasutada jarg-
miselt: . :

a) takistada vaenlast kasuta-
da“teatud' 'veealasid{ilma tosise
ohuta;

b) kaitsta ja kontrollida sobra-
likkude voi neutraal-riikide lae-
vade labipdidsu;

ch.-vaenlasie . hiirimiseks
oma vetes.

Niitena voiks mainida a) kohta miinitoket
Inglise kanalis, mis veesti 1918. a. ja loplikult
sulges saksa a-laevadele ldbipddsu ja muude
hulgas veel kuulsat Pohja toket (Northern
Barrage) Norra ja Soti randade vahel.

b) alla kuulub rida tokkeid, mis veesti piki
randa ja nende vahel toimus laevasoit ilma, et
a-laevad oleksid sinna padsenud. Lopuks
¢) kohta tuleb 6elda, et see on pealetungi abi-
néu ja sealjuures piiratud kestusega, kuna
vaenlane tokke varsti avastab. Sidraseid tok-
keid veesti saksa a-laevadelt Briti rannikul
1915. a. kuni 1918. aastani umbes 1000 iimber,
kuna Briti a-laevadelt Saksa rannikul veestud
tokete arv oli vaiksem.

tema

Naiteid a-laevade veeskmis-
operatsioonidest.

Peale mainitud tokete veesksid saksa
a-laevad 1918. a. korduvalt miine
ka Ameerika rannikul ja nende juu-
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res tahaksin veidi ldhemalt peatuda, kuna need
retked toestavad kujukalt kolme fakti:

1. vaatamata suurele kaugusele ja pikal teel asu-
vatele ohtudele miinitokete ja a-laevade hivitajate niol,
pédsesid a-laevad pea eranditult 1dbi;

2. kuigi a-laeva miinide tagavara on viga viike,
on saavutatud tagajirjed toéesti tdhelepanuvairsed ja

3. miinide kasutamine ei pruugi olla igal {iiksik-
juhul massiline, nagu harilikult arvatakse. Kahtlemata
on loota suure miinide arvuga paremaid tulemusi, kuid
a-laev on ikkagi eri olukorras, millest allpool kuuleme.

Nende véidete tdpsemaks tolgendamiseks
vaatleme esijoones, milliseid a-laevu kasutati
retkil.

Eeskujuliku ,,00keani vallutamise a-laeval“
teostas saksa U-53 siigisel 1916. a. Laeva vee-
véljasurve oli 720/900 t, kiirus 17 s pealvee ja
9 s allvee, tegevusraadius 9500 miili 8 solmega;
relvastis: 4 — 50-sm torpeedotoru (2 vooris,
2 ahtris) iiks 710,5-sm ja iiks 8,8-sm suurtiikk.

U-538 ookeani ja saabus 7. 10. 1916 Newporti.
Laev jai vaid kolmeks tunniks sadamasse, et
iile anda kullerposti. Jargmisel pdeval uputas
U-53 Nantucket-tulelaeva juures 6 kaubalaeva
ja laks siis Saksamaale tagasi, kattes iihte-
kokku 6500 miili.

. Vaatamata sellele heale tagajirjele ei saa-
detud kogu 1917. a. jooksul kordagi a-laevu iile
ookeani, kuna tulemus, s. o. uputatud tonnaaz
iihe soidupéeva kohta, ei tasunud ennast saks-
laste arvates; kasulikum oli tegutseda Briti
vetes ja Vahemeres.

Alles 1918. a. ldkitati Ameerika randa jér-
jekindlalt a-laevu; need olid eritiilipi kauge-
soiduks ehitatud a-laevad, millede andmed
jargmised: (Vordluseks on toodud U-53 and-
med; iihtlasi tuleb mainida, et Kiilist kuni
New-Yorki timber Skageni on iimmarguselt

Vanem-leitnant Rose juhtimisel {iletas 3000 miili).
Relvastis i Meeskond
i Tegevusraadius o e
Veevilja- miilides Kii
iirus o o
A-l il Torud | Torpeedod| Miinid | Artilleeria Klambrites g [Mosinate| , | £
—laev. pealvee o orpeedo |lsapun|:rlqu g véime "i '3
allvee ~ i 5
s J‘: (@] =
X?\::il sm tk. sm allvee s6lme S
U-53 720 2.V 850 — 110,56 5300/8 s 17 30 2.1100 4 35
900 2 A _(9500/8 ,, ) 9 2.550
55/6
U-87| 760 4V 1250 — 210,56 4660/8 s - 15,6 45 2.1200 4 36
92. 1000 9 A (11500/8 ., ) 8,6 2.550
56/6
U-117] 1160 4 A 2450 42 1156 6080/8 s 14,7 30 2.1200 4 36
21, 1510 (13900/8 ., ) 71 2.600
60/4,56
U-139] 1930 4 A 19--50 — 2515 3370/8 s 1T 30 2.1750 6 56
41, 2480 (12630/8 ,, ) 81 2 890 (1) | (20)
53/4’5 Priisi meesk.
U-151] 1510 2 A 1850 | — | 2+15 13000/5,5 s 12,4 ? 2.400 fi ?%
57. | 1810 (25000/5,5 ,.) 53 aa0 | ) | (19)
65/3 riisi meesk.
Markusi:
1. U-53. Tegevuseks ookeanis kiillalt viike, relvastis puudulik; tegevusraadius voimaldas vaid lithiajalist
viibimist Ameerika rannas.
2. U-87. Sama, kuid tegevusraadius suurem, seega loodetav kasu kogu retkest samuti suurem.
gl s 0 8 }Yeev'é.ljasurve, tegevusraadius ja artilleeria rahuldav; laskemoona, miinide ja torpeedode tagavara
ea.
4. U-139. Ideaalne (kuivord see iildse teostatav), valja arvatud miinide veeskmisseade puudumine.
5. U-151. Hea, kuid kiirus viike, puudub miinide veeskmisseade.
6. Laevad ilma veeskmisseadeta varustati nn. Teka-miinidega: need olid silindrilised, ca 100 kg laenguga

ja veesti torpeedotorude kaudu; miinid olid méningate puudustega.

Uldse kiis Ameerika rannas 1918. a. kuus
a-laeva, nimelt U-151, U-156, U-140, U-117,
U-155 ja U-152. Liihidalt olid retked jirg-
mised :

1. U-151, komandor Fkapten-leitnant wvon
Nostitz ja Jinkendorf, lahkus Kiilist 18. 4. 18
ja saabus 21. 5. Ameerika randa. Véiljasoidul
atakeeris Atlandil 5 aurikut tagajarjetult
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artilleeria voi torpeedodega. 21. ja 25. 5 vahel
veeskis oma 14 Teka-miinist kaks toket Dela-
ware ja Chesapeake Bay ees (kaardil D ja G);
miinitoketele jooksis iiks tanklaev, kuid see
suudeti padsta. Parast seda pidas U-151 allvee-
soda ja héavitas kuni juuni keskpaigani 20 kau-
balaeva timmarguselt 50.000 br. reg.-tonni.

2. U-156, vamem-leitnant Richard Fleldt,
lahkus 16. 6. 18 Kiilist ja uputas Atlandis iihe
auriku ja kaks purjekat; 15. 7 veeskis oma
14 miini New-Yorgi ees Fire Islandi tulelaeva
juures, milledele satfus soomusristleja San
Diego ja uppus; edasi pidas allveesdda Kap
Cod ja Newfoundlandi juures tulemusega 33
laeva kokku 33.000 br. reg.-t. Septembri 16pus
1918. a. ldks U-156 Pohjameres kaduma, arva-
tavasti Northern Barrage miinitokkel.

3. U-140, kapten-leitnant Kophamel, sditis
Kiilist valja 22. 6., atakeeris teel 4 aurikut
artilleeriaga, kuid tagajarjeta; havitas 27. 7.
kuni 6. 8. kuus laeva 23000 br. r-t. ja vigastati
ameerika destroyeri allveepommiga, nii et
poordus tagasi Saksamaale; tagasisoidul uputas
suurtiikitulega iithe 7000 t. auriku ja atakeeris
ka teisi, kuid tagajirjeta. Miine laeval ei
olnud.

4. U-117, wvanem-leitnant Droscher, oli
merel 11. 7. kuni 22. 9. Ta tungis véljasoéidul
monele aurikule tulemusteta kallale, kuid 10.
kuni 30. 8. uputas ta 18 laeva 22 br. r-t-iga;
nende hulgas oli vadrtuslikum 7000 t. tanklaev,
mis aga madalas vees uppus ja jille tosteti.
13. ja 16. 8. vahel veeskis ta 4 toket, kokku 33
miini, (kaardil C, E, F ja H), milledel huk-
kus 4 aurikut 14000 br. r-t ja vigastati lahingu-
laev ,,Minnesota®.

5. U-155 (iimber ehitatud U-Deutschland),
kapten-leitnant Eckelmann, viibis merel 11. 8.
kuni 14. 11. 18. a. Ka temal ei onnestunud
artileeria ataagid, kuid 4 aurikut ca 16500. br.
r-t. uputati torpeedodega; nende hulgas oli ka
6700 t ameeriklane ,,Lucia“, mille uppumatu-
seks suuri kulutusi oli tehtud; toesti uppus
laev alles 22 tundi pdrast torpeedo tabet vaik-
sel merel. 17. ja 18. 9. veeskis U-155 oma 14
Teka-miini Halifaxi ees, kuid need ei andnud
tulemusi. U-155 ildtagajiarg oli 7 laeva 17500
br. r-tonniga.

6. U-152, vanem-leitnant Franz, lahkus 5.
9. Kiilist ja atakeeris mitu aurikut tulemus-
teta; kuid relvastatud (1—15-sm ja 1—7,5-sm)
transportlaeva ,,Ticonderoga® hivitas raske
voitluse jarele artilleeriatulega, 237 mehest
piadsteti vaid 24. Enne sihtkohale joudmist
kutsuti U-152 tagasi, nii et kavatsetud tokked
(J ja K) jaid veeskmata. U-152 saavutus oli
2 laeva 6900 br. r-t.

Guebe

Boslon

) ®
i NMantuckel F.re %
/

% 3

o H
C Hatteras )

26405m.

it 76 L14 72 70 c8 ge_

Saksa a-laevadelt 1918. a. veestud miinitokked.

: U-155 Sept. 1918 Halifax,

: U-165 Juuli 1918 Fire Island-tulelaev,
U-117 Aug. 1918 Barnegat,

: U-151 Mai 1918 Delaware,

: U-117 Aug. 1918 Fenwick-tulelaev,

: U-117 Winter Quarter-tulelaev,

: U-117 Aug. 1918 Winter Quarter-tulelaev,
: U-151 Mai 1918 Cape Henry,

: U-117 Aug. 1918 Wimble Shoals,

: U-152 kavatset. Atlantic City,

: U-152 i Currituck Beach.

R mQEEEE QW

Uksikute miinide ja t6kete saatus
ja tulemusi.

U-151 veeskis 8 Teka-miini tokkes D ja 6
miini tokkes G, siivis 5 m, vahed mitusada
meetrit. Umbes 10 pideva piarast veeskmist
sattus tanklaev , Herbert Pratt“ (7100 t) teel
Mehhikost New Yorki miinile tokkes D. Miin
lohkes vooris ja tekitas ca 3X2 m augu; kuid
16hkejoud oli puudulik: laev ujus veel ligi pool
tundi ja viidi madala vee peale, kust ta juba
jargmisel pieval padsteti. Otsekohe asuti traa-
limisele ja leiti 4 miini; tilejddnud miinid leiti
kas ujumas voi paisati randa; sama juhtus
tokke G miinidega. See niitab, et miinid teh-
niliselt viga puudulikud olid, mis seletatav
sojaaegse valmistusega.

U-156 oli kidsk veesta oma 14 miini New
Yorgi ees. Kuna laev hukkus, puudub selle
kohta toendus; kuid 19. 7. 18. a. sattus soo-
musristleja ,,San Diego® iihele miinile sellest
tokkest.

Laev oli teel Portsmouthist New Yorki ja
liikus eeskirja kohaselt sik-sak kursiga, vee-

- 158 —



Miiniveeskjate flotill Réigul.

kindlad uksed olid suletud. Plahvatus tekkis
mitu meetrit allpool veepinda vasakus poordis
tagumise Kkiitteruumi ja masinaruumi vahe-
seina kohal; moélemad ruumid téditusid veega,
laev sai 17° kreeni; niiiid tungis vesi ka alu-
miste kasemattide kaudu laeva. Meeskond lah-
kus laevast paatides ja pédidstevoodega varus-
tatult, viimasena lahkus komandor. Selleks
ajaks oli laeval nii suur kreen, et komandor
paremat kiilge mooda kuni laeva dokikiiluni
joudis, enne kui sai vette hiipata. 25 min.
pirast plahvatust kaadus laev ja uppus 30 m
siigavas vees. Abi oli kohale joudnud ja 1189
mehest hukkus vaid 6.

Saddrane tulemus iihest miinist on seletatav
vaid sellega, et laev oli vana ja tema uppuma-
tus puudulik; pealegi plahvatas miin juhusli-
kult viga tdbaras kohas.

Muid tulemusi see toke ei andnud. Jargmi-
sel péeval traaliti kolm miini vélja, kuna teiste
kohta puuduvad andmed. Arvatavasti langesid
k_zi( nemad oma konstruktsiooni puuduste ohv-
riks.

U-117 oli varustatud 33 tiiiip BE/200 mii-
niga, s. 0. hésti proovitud ja tuntud tiiiip
a 200 kg laenguga.

Teka-miinide kogemuste pohjal vdis loota
2 tabet, kuid tegelikult saavutati 5 miiniplah-
vatust voi 15% tabesid nende miinidega.

Laev veeskis 4 toket:
Toke C: 13. 8. veesti 8 miini 1—2 miili

vahedega — umbes 5 miili 1ouna poole Barne-
gat’i tulelaevast poiki laevateed 20 kuni 27 m
siigavusel.

Toke avastati alles 7. 9., kui lahingulaev
South Caroline paravaniga iihe miini dra 16i-
kas; jargmisel paeval nahti 10 miili SW pool
veel iiht ujuvat miini, kuid midagi ette ei voe-
tud. Kui aga 4.10. aurik ,,San Saba“ miini
otsa sattus ja hukkus, traaliti 10. kuni 16.10.
veel 4 miini vélja; sellele vaatamata hukkus
27.10. aurik ,,Chaparro“ miinil, mis asus um-
bes 6 miili 16una pool toket.

Nende miinide moju oli tunduvalt suurem
kui Teka-miinide oma; nii tabas miin juba
nimetatud ameerika aurikut ,,San Saba®
(2500 t) mitu meetrit allpool veeliini, kuid laev
murdus pooleks ja uppus 5 min. pirast, vottes
kaasa 30 meest; 6 meest paisteti. Teine laev,
Kuuba aurik ,,Chaparro®“ tabati vasakus poor-
dis eespool silda ja laev kaadus 2% minuti
parast.

Toke E: 14.8. veesti 7 miini % miili va-
hedega umbes 12 miili 16una poole Fenwick’i
tulelaevast, siigavustel 30 kuni 40 m.

Toke avastati alles 29.9, kui lahingulaev
Minnesota (1905. a. ehit., 18.000 t., 4 — 30,5-sm
ja 8 — 20,3-sm srt.) miini otsa ldks. Plahva-
tus oli 11. kaare juures ninas ja laev istus
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Prantsuse ,Pierre Chailley* tiitipi, 7981181 t. — 64 miini, allvee-miiniveeskja miinide veeskmisel.

voorile, kuid vahesein 16. kaarel jai terveks
ja laev joudis Delaware’i, kus ta dokiti. Seal
selgus, et 5. kuni 16. kaareni oli laeva parem
poord allpool soomust téielikult purustatud,
7 sisemist ruumi olid kadunud, mitmed lekki-
sid; auk oli 9 m pikk. Selle miini mdju oli seega
viaga suur, kuid kuna tabe oli laeva ninas ja
ilm vaikne, suudeti laev siiski paista.

Vigastus on viga sarnane vene soomusrist-
leja. Rurik’u omaga, mis 1916. a. sligisel Korge-
saare juures UC-miini otsa ldks.

Piarast onnetust traaliti kogu {imbrus 14dbi,
kuid miine ei leitud; kuid 9.11. jooksis trans-
portlaev ,,Saetia“ (2500 t) jillegi miinile sel-
lest tokkest. Tabe oli paris ahtris ja laev vajus
aeglaselt iile ahtri; meeskond péisteti.

Ulejadnud 5 miini traaliti 5 kuni 20. 01. 19.
a. valja.

Toke F: 15. 8. 18. a. veesti 8 miini 650 m
vahedega umbes 12 miili 16una pool Winter
Quarter Shoal’i tulelaeva. Toke ei andnud tule-
musi, kuid ta jidi ka avastamata; alles piarast
vaherahu koristati sakslastelt saadud andmete
jarel. . 28; 038 .24 1 1.4 18, a.. Seitse. miini=Sya:
Kaheksas miin leiti alles jaanuarikuus naab-
ruses ujumas. Arvatavasti vigastati traalimi-
sel miinivaier, nii et ta hiljem ikkagi veepin-
nale tousis.

Toke H: 10 miini veesti 400 m vahedega
4 miili lounasse Wimble Shoal’i tulelaevast
Pohja-Karolina rannast umbes 4 miili kaugusel.
Juba jargmisel pdeval jooksis inglise tanklaev
,Mirlo“ (7000 t, laetud gasoliiniga) iihele mii-
nile, kuigi ta liikus paravaniga. Plahvatus oli
viaga siigaval iihe tanki all; kiitteruumis tekkis
tuli, masinaruumi tungis vesi. Tuli levines
kiiresti, nii et laev tuli jitta maha; moni minut
hiljem jidrgnes uus plahvatus, mis hévitas
laeva; 0li aga poOles veel pikemat aega vee-
pinnal.

Ulejdsinud 9 miini traaliti 18. 8. kuni 5. 9.
vilja.

U-155 veeskis ajavahemikul 13. kuni 20. 9.
18. a. oma 14 Teka-miini Halifax’i juures, kuid
need traaliti hiljem koik vilja, nii et niiliselt
ei olnud neil tagajidrge. Alles hiljem selgus, et
miiniohu téttu viidi septembri alul vigede
transporteerimine Halifaxist iile Quebec’i ja
ithtlasi suudeti septembrikuus Euroopasse
saata vaid 228.000 meest, kuna augustis oli
see arv veel 313.000 meest.

Uldtulemused.

Neid silmapaistvaid tagajirgi vaadeldes
voib tekkida arvamine, et nad olid vdimalikud
ainult otstarbeka vastutegevuse puudumise
tottu.
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Tegelikult olid aga ameeriklased inglaste
eeskujul loonud suurejoonelise a-laeva
vastase organisatsiooni, mis koos-
nes destroyeritest, a-laeva hévitajatest, a-lae-
vadest ja lennukitest; need valvasid piisivalt
rannikut. Kaubalaevad liikusid o0o6seti, kaetud
tuledega ja voimalikult ranna lahedal, kaitstud
vastavate konvoidega.

Seega oli saksa a-laevade tegevus kiillalt
raskendatud.

Kuid ameeriklaste traaliasjandus oli veidi
puudulik; kogu idaranniku peale tuli 59 mit-
mesugust traalerit, kuid ranniku pikkus Kap
Hatteras’ist kuni Kanada piirini, kus tuli
arvestada miiniohtu, on 800 meremiili pikk;
taiesti voimatu oli seda ala iga pdev ldbi traa-
lida, nagu seda tegid inglased War Channelis;

kuid viimastel oli ka kokku 700 mitmesugust
traalerit.

Nii tuli ameeriklastel piirduda peamiselt
sadamatesse viivate farvaatrite ldbitraalimi-
sega Ja nagu nigime, ei avastatud sel teel
iihtki a-laevadelt veestud toket; need leiti alles
giis, kui moni laev miini otsa oli jooksnud.

Eeltoodud kokkuvottes on ilmne, et miinid
arenesid Ilmasojas viga tahtsaks relvaks, mil-
line ei tekitanud mitte ainult suuri ja tihti-
peale iiletamatuid raskusi, vaid andis ka oige
tohusaid reaalseid tulemusi uputatud tonnaaZzi
néol.

Vorreldes iiksikute relvade tohukust lae-
vade hivitamise seisukohalt, saame jargmise
pildi:

Artilleeria Ohkimine Torpeedod Miinid
Nimi
Laevade Br. reg.-t. Laevade Br. reg.-t. Laevade Br. reg.-t. Laevade Br. reg.-t.
arv arv arv arv

U-151 6 15500 14 24400 2 12800 1 7100
U-156 2 2900 27 11900 3 13200 i 6000
U-117 b 3700 14 4000 3 13600 4 13800

U-155 — — 3 1000 4 16500 — —
A-laevad- 13 22100 58 41300 12 56100 6 26900

miiniveeskjad

U-140 3 18400 3 5200 1 7000 — —

U-152 h 5100 2 1900 — —_ — —
Uldse kokku: 17 45600 63 48400 13 63100 6 26900
Keskmine arv: — 2700 — 730 — 4800 — 4500

Edukaim relv oli torpeedo, mitte ainult
uputatud kogutonnaazi poolest, vaid ka kesk-
mise tonnaazi poolest iga laeva kohta. Artillee-
ria tulemused on hidmmastavad, pealegi reetis
iga sddrane tulevahetus a-laeva asukoha ja
laevad juhiti mujalt 1dbi. Ohkimine andis alul
hédid tulemusi, kuid vastuabindude tarvitami-
sele votmisel langesid tagajirjed kiiresti.

Miin aga osutus relvaks, mis andis umbes
15% kogutulemusest; ainult miiniga suudeti
te_tbada ka vastase sbjalaevu; miinioht jii pii-
sima, kui a-laevad ise juba lahkunud olid.

Voib oletada, et tulemused miinidest veelgi
paremad oleksid olnud, kui tokete asupaik oleks

valitud paremini; néiiteks veeskis U-117 oma
tokked mitte viga onnelikult; kuid see kiisimus
on muidugi vaieldav ja olenes olukorrast.

Igal juhul voib viita, et 1) miin seisab
allveesoja relvana ''oige ‘tdhtsal
kohal; 2) ihenduses miiniveeskja
a=laeviaigia 'muatubistial (tahws aks
pealetungirelvaks.

Sellega jouame 10opuks sinna tagasi, kust
meie algasime ja nimelt: iga mereriigi
relvastuse kavas, olgu ta nii pii-
ratud kui tahes, onette ndhtud:ja
jddb piisima miin allveesdja rel-
vana,.
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Lahinguristieja ,Inflexible’iga” Falklandi
lahingus.

Maailmasdoja merelahinguist osavotnute
malestusi, isiklikke elamusi lahinguis ja koge-
musi pole meie meresoja kirjanduses palju
leida. Tegelikult moned sellised méilestused
kujutavad endast siiski suure vididrtusega ma-
terjali, kust v6ib hankida palju huvitavat ja
opetlikku. :

Mulle niib, et inglise lahinguristleja Infle-
xible’l vanema artilleeria-ohvitseri, 11 jargu kap-
teni Rudolf Vermer:* markmed kuuluvad ka
selliste hulka, sellepéirast neist allpool liihidalt.

II jargu kapten R. Verner oli niahtavasti
inglise laevastiku iiks véaljapaistvamaid artil-
leriste ja ohvitsere. Juba 29-aastasena, pirast
12-aastast teenistust osutus ta juhtivail kohta-
del ning madrati 1912. a. mais lahinguristleja
vanemaks artilleeria-ohvitseriks. Seks ajaks
tal oli seljataga spetsiaalviljaope artilleeria alal
ja umbes kuueaastane staaz ja kogemused sa-
mal alal.

Inglasile ja prantslasile histi meeles oleval
pideval 18. III 15. a., kui Dardanellides hukku-
sid prantslaste soomuslaev Bouwet ja inglaste
Ocean ja Irresistible, juhtis Verner Inflexible’i
tuld, mille juures sai surmavalt haavata ning
suri samal 66l. — Tema mirkmed kisitlevad
peaasjalikult Falklandi lahingut ja kuigi see
el olnud vordsete joudude vaheline, pakuvad
vanema artilleeria-ohv. méarkmed ja elamused
siiski teatud huvi, kui tema esimesi lahingu-
kogemust.

Verner kontrollis ja kooskolastas enda
méarkmeid hiljem, pirast lahingut, ristlejalt
Gneisenau padstetud saksa ohvitseride and-
metega, ning Verneri aruanne iihes lahingu
tagajargedega ja jareldustega oli salajasele
ettekandele aluseks. Sama aruanne saadeti ad-
miraliteedi poolt limbertootatult 1915. a. algu-

* The battle cruisers at the Falklands by comman-
der Rudolf Verner. London, 1920. a.

ses tervele inglise laevastikule tutvumiseks ja
kisitamiseks.

Verneri raamatu viljaandja (tema isa)
koneles admiraliteedi lihe admiraliga, kes iitles
talle: ,, Teie poja ettekanne iitles meile kées-
oleva aja merelahingu kohta tunduvalt rohkem
kui mingisugused teised ettekanded!“

Enne Falklandi lahingut sooritas lahingur.
Inflexible jirgmised oppelasked: 1918. a. mais
iildine lase teiste laevadega 7000 jardilt. Chur-

Inglise lahinguristleja ,,Inflexible”.

chilli juuresolekul. Pirast laset sai viimane
— jutuajamisel Verneriga — teada, et 6000—
7000-jardiline laskedistants ei voimalda téieli-
kult 12”7 suurt. laskeulatuse kasutamist. Selle
jarele Churchill kaskis teostada tiiendava laske
12000 jardile. Lase oli jille iihine teiste lae-
vadega ja oli viga halb, kuigi Inflexible 20-nest
kogupaugust sai 2—3 tabamust. Verner ei ol-
nud lasknud ega ka néinud laset iile 9000 jardi.

Priisilaskel 1913. a. novembris Inflexible
sai siiski auhinna.

Jargmiseks ja viimaseks oppelaskeks la-
hingu laskemoonaga oli lase 29. nov. 1914. a.
Brastilia rannas.
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Vilja jéattes niitid juba tuntud peensused
Falklandi lahingust lihen Verneri mailestustes
edasi.

Kui Willjami sadamas teatati saksa ristlejate
Gneisenau ja Niirnbergi ldhenemisest, tuli Ver-
ner lahingukorra jérele tulejuhtimise kesk-
punkti — masti. Inglise lahinguristlejail ei
olnud veel kesktulejuhtimise abindusid, ning et
vastane oli kalda tottu komendooridele nige-
matu, kaskis Verner suurtiikke suunata vasta-

Niahtavus oli tiielik; d#rmiselt ldbipaistev
ohk lubas isegi 0ige norga binokliga niha
viikesi detailegi laeval, mis asus 10 miili kau-
gusel.

Vihese vaheaja jirele avasime uuesti tule
ning seekord asus vastane juba tuleulatuse
piirkonnas. Kuigi tulejuhtimine oli raskenda-
tud mérgi kitsuse tottu, oli see vihese aja kii-
simus, mil mélemad meie laevad hakkavad vas-
tast turmama kindla regulaarsusega.

Soomusristlejad ,,Scharnhorsi‘ ja ,,Gneisenau® Falklandi lahingus.

sele peilungi jarele. Inglise lahinguristlejad
lahkusid varsti sadamast ja algas sakslaste
tagaajamine. Inflexible valis endale mér-
giks k-ristleja Leipzigi, mis osutus kdige pa-
rempoolsemaks ja ldahimaks saksa ristlejaist.
Valik ei teostunud mitte juhtlaeva Inwvincible
signaali jirele, vaid komandori korraldusel,
parast labirddkimist Verneriga.

Lahing tagaajamisel kujunes Verneri miark-
mete jirele jirgmiselt.

Kell 12.55 tostis Invincible signaali tule
avamiseks ja kell 12,57 andsime Leipzigi suu-
nas esimese kogupaugu. Kogulang osutus ees-
languks ja ma proovisin veel kord sihtrauaga
16000 jardi. Kuna ka see kogupauk andis ees-
langu, andsin oodate ja teatasin, et vastane
asub viljaspool tuleulatust.

Varsti selle jarele jagunes sakslaste koon-
dis kaheks. Soomusristlejad poordusid vasakule
ning inglise lahinguristlejad tegid samuti.
14500 jardilt avasime tule — Invincible ees-
soitvale Gmueisenaw’le ja Inflexible juhtlaevale
Scharnhorstile.

Ajal, mil ootasin oma kogupaugu langet,
markasin vastase poolpakil ja tekil vilgatusi
(twinkles) ning pruunikat suitsu. See asjaolu
pohjustas iihelt tulejuhtimise punktis viibivalt
vordlemisi rumala (sel momendil) mirkuse:
»Nad tulistavad meid!“ Tahtsin talt kiisida,
mis otstarbeks meie tema arvates siia oieti
tulime, kuid meie kogulang langes eeslanguna,
ning mul ei olnud enam aega... Nende tuli
oli tohukas ja seda iseloomustas hea laskekii-
rus ning vordlemisi vidike, umbes 200-jardiline
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kogulangude hajumine. Vastase miirskude
lendu oli kuulda veidi enne langemist ja parast
vahest harjumist vois koguni ennustada, kas
teatud kogulang osutub huvitavaks meie suhtes
vOi ei. Meie enda tuli ei olnud kuigi tohukas
ning sellisena ta mulle ka sel ajal ndis; kaugus
oli suur — 14000—12000—1600¢ j. (70—60—
80 kaablit), suur arv kursi muuteid, palju
suitsu eelsoitvast, mis voimaldas kiill sihtimist,
kuid tegi langude vaatluse selliseil kaugusil
raskeks. Eellange ei joudnud lugeda, tabamusi
ja tagalange oli raske néha.

Umbes parast 10-minutilist lahingut asus
Scharnhorst Gneisenau ette, mis kutsus esile
mérgi vahetuse. Gneisenau osutus seega niiiid
meie vastaseks. Scharnhorst’iga vastastikku
tulistamisel olin veendunud vaid 2 tabes —
madalad pursked, mis ulatusid vaid tema tekini,
olid minu arvates kas tabamused veeliini vo6i
allapoole veeliini. Gneisenaw’l olijad raakisid
hiljem, et kui juhtlaev m66dus neist, siis néagid
nad suurt auku tema Kkiiljes.

Margi vahetus vahendas kindlasti meie tule
moju, mida Scharnhorst ei jitnud kasutamata,
ning lithikest aega onnitleti Inflexible’i molema
vastase tdhelepanuga. Markasin vaid iiht tabet
Gneisenaw’le, kuigi sakslased raikisid hiljem,
et sel lahingufaasil neile oli 3 tabet. Kohtade
vahetamise ajal 3 tabet pohjustanud sakslasile
umbes 50 haavatut. — Igatahes 15-minutilise
turmamise hale tagajarg.

Kella 14 paiku kaugus 15000 j. (756 k.).
Meie suits segas viga sihtimist ja vaatlusi.
Viljusime lahingust ja pean mainima, et ei
olnud kuigi rahul tagajirgedega. Voib olla oli
see osalt ka sellest, et olin ldbimirg veesam-
mastest, ning mul oli viga kiilm, kuid seda
ebamugavust suurendas kindlasti asjaolu, et
vastane jatkas vihaselt meie tulistamist labi
suitsu. — Moned tema miirskude pursked ker-
kisid Invincible’s ja meie vahel, jattes veele
kollakas-rohelised laigud. Miletan histi, kui-
das jalgisin, kui laevanina neid kohti labistas,
modeldes kas on see ohtlik v6i ohutu, sest hasti-
tuntud reegli jirele 2 miirsku ei lange kunagi
iihte kohta. — Jargnedes Inwvincible’ile toesti
umbes 12 miirsku langes meie ldhedale, ning
kui uuesti nigin vastast, oli ta meist paremal
45° all kontrakursil umbes 19000 jardi kau-
gusel. — Jidrgnes umbes 40-minutiline vahe
tulistamises, mille jooksul tegime iiks voi kaks
pooret paremale, et viljuda enda suitsu tagant.
Vastane niis olevat terve, ning niipalju kui
mina négin, ei olnud ka meil suuri vigastusi,
vialja arvatud iiks auk juhtlaeva keres @ torni
all. Laskemoona kulu aruanne radkis 150 la-
sust ja et olin veendunud vaid 3 tabes, tahtsin
kangesti end vabandada, et meil on ikka veel
lahingulaske eest auhind. Siiski materjalosa

ja sidevahendid osutusid rahuldavaiks ja mees-
kond tootas histi, voimalikult seeparast, et
tOoesti esimest korda elus igailiks tegi seda,
mida oli vaja.

Kell 03.00 asusime uuesti lahingusse, um-
bes samades lahingutingimusis. Tulejuhtimine
oli raskendatud, sest viikesi sihtravamuudatusi
ei olnud mirgata, kuna suuremate puhul kadus
katang.

Kord saades katangu ja siis kaotades mérgi
andsin 200 j. maha. Varsti pirast seda mér-
kasin rahuldusega ilusaid sambaid vastase
iimber ja ldhedal. 200 j. maha tasus end téieli-
kult; ootamatult méirkasin paremalt binokli
vaatevaljas teist laeva ja vaatlesin siis veidi
Invineible’i ja Scharnhorst’i vastastikust tu-
listamist. Meie tulejuhtimine jai seks ajaks
hooletusse, mida méirkasin varsti ning 2 korda
200 j. maha andis endise seisukorra jille tagasi.
Meie tuli oli kiill hea, kuid ei paistnud moju-
vat sugugi vastase laskmisele.

Sel ajal (15.20) soitsime sirge kursiga, kuid
enne seda tegime 2 pooret 12 ja 6 rumbi. Taga-
jarg oli see, et Inflexible sattus Invincible’:
ette. Esimest korda tundsin luksust, kus mi-
dagi tulejuhtimist ei seganud. Varsti pirast
seda, kui asusime kindlale kursile, poordus
Scharnhorst, kellele ndhtavasti Invineible’i tuli
oli viga mojuv, 16 rumbi paremale ning vil-
judes Gneisenau suitsu tagant avas Inflexible’ile
tiheda ja histijuhitud tule. See oli mulle suu-
reks lllatuseks, sest vaatasin temale juba kui
rivist viljaastunud laevale. Tahtsin jitkata
Gneisenan tulistamist, mida tabasime oige sa-
gedasti vaatamata olukorra muutusele, kuid
Scharnhorst’i tuli pidi saama ka vastuse. Va-
hetasin mérgi ja hakkasin tulistama viimast.
Kiiresti saavutasin 0ige sihtrauaseade ning
liksin iile laskmisele 1 lask minutis suurtiikist
(slow independent).

Minu seisukord oli selline, mis oleks 1r66-
mustanud tulejuhtijat isegi taevas: hea mirgi
nihtavus, kindel kurss ja juhtlaeva suitsu puu-
dus, mis varem tunduvalt segas. Siiski vaata-
mata sellele, et koigiti vastasest iile olime, ei
suutnud vastast sundida vaikima. Meie purs-
kude vahelt nigin ikka vastase tule valgatusi,
millele jargnesid ilusad kogulangud.

Ule minnes kiirtulele P tornil oli sel ajal
3 miirsku ohus (rapid independent), kuid kuigi
histi juhitud, ei andnud see tagajirgi.

Miletan, kiisisin oma rate operatorilt: mis
peaksime siis veel tegema; tema vastust, kuigi
lithikest, ei saa siin tuua ega korrata. Jarsku
aga Scharnhorst vaikis, nagu oleks ta ohku
lennanud. Jéatkasime veel 1—2 minutit tulis-
tamist ja kui ta poordus meie poole, mirka-
sime temal tugevat kreeni paremale pardale.
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Korstnad olid 1dbi lastud ning laev poéles nii
eest kui keskelt.

Polnud mingit kahtlust enam, et vastane
varsti vajub, sellepirast jatsime tema tulista-
mise, et leida oma vana vastast Gneisenaw’d
(16.05).

Mul ei olnud aega jilgida, millega tegeles
Invineible sel ajal, kui meie tegutsesime Scharn-
horst’iga, kuid méarkasin kohe momenti, kui

groot-marsilt ja tornist A, ent koéik osutus
asjatuks. Gmneisenaw tulistas niitid Invincible’it,
kuna meie sihtijad tulistasid vastast tema tule
sdhvatuste jarele. Ei tahtnud neid takistada
selles, sest abistamise teadvus pidi aitama meie
juhtlaeva, kui ta iildse kuulis, et meie laseme.

Komandor otsustas varsti ebascodsast sei-
sukorrast viljuda ja pooras selle eesmirgiga
14 rumbi vasakule. Nii jatsime juhtlaeva maha
ning viljusime kell 16.50 tema suitsu tagant.

Soomusristleja , Scharnhorst* hukkumas.

Gneisenaun muutis mirgi ja hakkas meid tulis-
tama.

Meie miirsud langesid niitid histi Gneise-
naw imber, kuna tema tuli, kuigi kiire ja histi-
juhitud, meieni ei ulatunud. Niiiid alles
joudsin otsusele, et 12000—14000
jardil on vaja aega laeva havita-

miseks. Olin olnud liiga kirsitu, kui ootasin’

kiireid tagajirgi.

Sel ajal (16.10) suits hakkas langema laske
tasapinna lidhedale ja et poore vasakule oleks
tunduvalt laskekaugust vihendanud 10000—
11000 j. (50—55 k), muutsime kursi pare-
male, lootuses, et Invincible jirgneb meile, ent
juhtlaevalt késti meid asuda tema kiilivette.
Kell 16.35 asusime oma endisele kohale juht-
laeva jarele ning osutusime halvemais tingi-
musis kui kunagi varem. Piilidsin tuld juhtida

Gneisenau niis olevat endiselt terve ja jat-
kas vihaselt Invincible’i tulistamist. Viimane
tulistas laskemoona viahesuse tottu vastast
harva. Avasime tule Gneisenaw’le paremalt
pardalt ja tulistasime umbes 10 minutit 11000
—13000 jardilt, selle jarele poordusime 12
rumbi paremale ja tulistasime uuesti umbes
25 minutit. Tuli oli tohukas ja vastane vaikis.
Osutusime temast umbes 10000 jardi kaugusel.
Votsime kursi vastasele, arvates, et ta on la-
hinguvoimetu, kuid mone minuti jarele (17.35)
ta avas uuesti tule Invincible’ile; poordusime
ara ja tulistasime teda umbes 7 minutit
8000—9000 jardilt. Vastane wvaikis uuesti,
niitid juba hoidsime end kaugemale, oodates
vastase kavatsusi, ja toesti, kell 17.45 ta avas
uuesti tule meile, millele vastasime samaga.
See oli ka vastase viimane lask meile.
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Verneri mirkmed tulejuhtimisest kui ka
vaatlusist avasid inglise admiraliteedile silmad
kaasaegse merelahingu kohta. Paljude teiste
andmete jirele teame niilid, et inglise laevas-
tiku organisatsioon ja materjalosa jii saks-
laste omast tunduvalt maha, mida toendavad
ka Verneri markmed Falklandist. Need mark-
med lubavad teha ka teiste laevastikkude suh-
tes moéningaid jareldusi.

Laskekiiruse suhtes: Pikaldase laskeviisi
vastu ridgib kaks asjaolu — esiteks, suurte
laskekauguste ja sagedaste kursimuudete tottu
jai mulje, et mirk ei olnud turmamise ajal
tulega kindlasti kaetud, tuli kandus hiipetena
kas iile voi méargi ette, teiseks — vastase miirs-
kude lihedale langemine ja tabed vastaselt
kutsuvad paratamatult esile tahte, et vastase
tuli tuleb kiiresti sundida vaikima. Seepdrast
juba kiire laskemeetod néib loogilisemana.

Enne lahingut Verner tuletas plutongi ko-
mandoridele meelde, et iiks lask minutis suur-
tiikist on kisklusele independent Kkiillaldane,
kuni antakse kisklus laskekiirust suurendada.

Lahingu ajal vastase miirskudest purusta-
tud formarsi stengi langemine pohjustas kisk-
luse kiirtuli, mis oli momendil, kui Inflexible
tabas Scharnhorst’i. Tuli oli mojuv, kuid ei
suutnud vastast sundida vaikima.

Langude suhtes. Tabed korstnaisse, masti-
desse ja pealehitistesse olid hiasti méirgata.
Liidiidiga tdidetud miirsud andsid l6hkemisel
tiheda valge pilve, harilikud — tiheda musta.

Veeliini tabesid iseloomustasid kitsad ma-
dalad pursked (kuni iilemise tekini umbes).

Lohkemata miirsu pursk on kergesti eralda-
tav lohkenu omast.

Tuulega voivad tuulepealsed pursked paista
kas tabedena voi Oige ldhedaste ligilangudena.

100—200 jardilt (%¥—1 k.) iilelende on raske
méargata vastase suitsu tottu korstnaist ja lask-
misest, mille tottu lahingu ajal kujunenud reegel

2001 j. maha andis sellistel juhtudel harilikult
ikka katangu.

Esinesid sihturite eksimused vastase voori
ja ahtri suhtes, mis voivad ka tuleviku lahin-
guis esineda, kui vastase siluett osutub vordle-
misi siimmeetriliseks.

Verner arvab, et ta juhtis tuld paremini
just siis, kui vastane paremini tulistas, kuna
siis tulejuhtimise tdhtsus osutus eriti tarvili-
kuks.

Verner iitleb, kui asusime juhtlaeva Invin-
cible’l ette, ja kui hiljem lahkusime Invin-
cible’ist, langesid koik tulejuhtimist segavad
faktorid dra. Oleksin tundnud end péris Onne-
likuna, kui ei oleks olnud arvamist, et laseme
esiteks palju suurema laskekaugusega kui oOp-
pelaskeil ja et laeva héavitamiseks on vaja
palju rohkem aega kui mérklaua jaoks.

Pursked, mis projekteeruvad laevale, osu-
tuvad heledamaiks korvalpursetest.

Kergeid fugassmiirsu kilde on kerge takis-
tada, seepirast koik tulejuhtimise punktid ja
miinivastane artilleeria peavad olema kaitstud
ohukese kuid korgeviirtusliku soomusega.

Soomustornide norgemaiks kohiks on tor-
nide liikuvate ja liikumatute osade vahekohad,
mis peaksid olema kaitstud horisontaalsoomu-
sega.

Respiraatorid voimaldasid tulistada torni-
dest ka siis, kui libipuhumise sisseseade liks
rikki, ilma et torni luuke ja uksi oleks vaja
olnud avada.

Varv suurtiiki torudel tekitab suitsu, kui
suurtiikid 1dhevad laskmisest tuliseks, ning see
segab sihtijaid.

On kasulik tulistada enda suurtiikest just
enne vastase kogulangu langemist, sest suits
oma suurtiikest moodustab midagi katte tao-
list, mis segab vastase vaatlust.

Need oleksid moningaid jareldusi Falk-
landi lahingust, mis aitaksid ehk ka meil Gigel
kohal neid arvestada.
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Optiliste abindude eest hoolitsemine
merejoududes.”)

Kapten Karl Viil.

Kontrollimine.

Sojalise varustise, kuhu kuuluvad ka opti-
lised abindud, korras- ja alalhoiu eest vieosa-
des kannavad vastutust alluvuse jarjekorras
koik iilemad, kelle arvel varustis seisab, — nen-
del iilematel loomulikult on digus oma valduses
ja vastutusel olevaid abindusid igal ajal kont-
rollida ja nende eest paremaks hoolitsemiseks
vastavaid korraldusi teha.

Optiliste abindude kontrolli (jirelevaatust)
toimitakse jargmiselt:

Hoiukohad.

1. Tuleb selgusele jouda, kas optilisi abi-
nousid hoitakse vastavalt loendatud nouetele.

Riistade vdline pind.

Kas leidub vigastusi; metalli kaitsevahendi
kulumist.

Optilised klaasid.

Klaasid peavad olema ldbipaistvad ja sel-
ged, Sliirideta, kriimustusteta, killunemiseta ja
pragudeta; viikesed mullikesed, tédpid ja laki-
tiikid klaasides on lubatud, kui selle all ei kan-
nata selgus; klaasid ei tohi liimist lahti olla.

Binoklite paremas okulaaris olev jaotus-
plaat peab asuma perpendikulaarselt pikksil-
made optilisele teljele.

Riistade optilised teljed peavad olema pa-
ralleelsed.

Valjatuleku pupill peab kujult timmargune
olema; kui riist on koostatud valesti, siis néib,
nagu oleksid pupilli servad maha 16igatud.

Vaatlemisel ei tohi kujutused paista moo-
nutatuna.

Kaugusemootjate orienteerimis- ja justee-
rimisseadiste kontrolli toimetatakse wvastavalt
iga kaugusemootja tiiiibi erijuhistele; sama on
maksev ka teodoliitide kohta.

Kéisitsemise mehhanismid.
1. Binoklite juures tuleb jirele vaadata:
okulaaride ja pikksilmade liikumine iimber
Sarniirse telje peab olema sujuv ja mitte liiga
vaba;
okulaarid ei tohi oma seadet iseenesest
muuta; silmakaitsevorud peavad iihesugusel

korgusel olema, kui silmade seade on iihtlane
(lubatud erinevus on 1 mm);

IS -

*) Vaata ,,Merendus“ nr, 4,

silmakaitsevorud ei tohi logiseda;

dioptri jaotused peavad selgelt ndhtavad
olema iga 2 mm jirele, alates 56 mm kuni
74 mm.

koéik kruvid peavad kindlalt pesades olema;

Sarniirse telje pitsituskruvi peab tootama
kergelt ja kindlalt;

2. Kéadrpikksilmade juures tuleb jiarele
valaltdata sama, mis binoklite juures ja peale
selle:

kontrollida limbuse jaotusi, selleks moota
2-he punkti vahel ja mitte lIihemal kui 100 m
olevat nurka vihemalt 6 korda ja votta kesk-
mine nurga suurus; vahe iga mdéotmise ja vdlja-
toodud keskmise juures ei tohi iiletada /1000 D;
et surnud kédigu segamist viltida, poorata lim-
bust alati iihele ja samale poole;

maastiku nurkade kontrollimisel votta 2
vertikaalselt asuvat punkti (korsten, post),
mis asuvad mitte ligemal kui 100 m; vahe
iga mootmise ja keskmise mddtearvu juures ei
tohi iiletada */1000 D

surnud kaigu kontrollimisel voetakse moot-
miste vahe iilhe ja sama punkti peale, mis
asub vihemalt 100 m kaugusel; iikskord viiakse
mérgi peale paremalt ja teinekord vasakult
poolt; surnud kiik ei tohi suurem olla kui
2/ 1000 D,

3. Kompasi juures tuleb jarele vaadata:

magnetnoel peab vabalt liikuma ja tilestos-
tetud piduri juures tuginema vastu klaasi;

korduval nodela vabastamisel ja kinnitami-
sel ei tohi suuna viga tiiletada */1000 D s06rist.

4. Bussoolide kontrollimise reeglid on ette
néhtud: Relvastuse osakonna viljaandes ,,Bus-
soolide hooldamine ja kiasitamine*® 1932. a.

5. Tagavaraosad peavad olema kohal, kor-
ras ja sobima méidratud riistale; samuti pea-
vad puhastusabinoud vastama ettenihtud ndue-
tele.

Peale selle kontrollitakse optiliste abindude
hoidekotte ja -kaste, millised peavad olema
kindlad ja korras.

Parandamine.

Optiliste abindude lahtivotmine ja koosta-
mine on vieosades kategooriliselt keelatud.

Vieosades on lubatud ainult asendada ka-
duma lainud voi kodunenud osi olemasolevate
tagavaraosadega, kinnitada Ilahtildinud osi
(kruve, silmakaitserdngaid j. m.) ja paran-
dada kandekotte, -kaste, riistade kolmjalgu ja
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nahkosi. Ko6iki muid parandustoid toimetatakse
Arsenalis, kus on olemas vastavad abinoud,
seadeldised, materjalid ja tehniline personaal;
eratookodadesse parandada andmine on kee-
latud.

Optilised abinoud sadetakse parandusele
Var. Val. Relvalao kaudu, suurtiiki-tehniku (voi
relvurohvitseri) korraldusel, juhul, kui neil
olemas moni allpoolnimetatud riketest:

mehaaniline vigastus, mis takistab riista
korralikku tootamist, olgu tédielikult v6i osali-
selt;

mehaaniline vigastus, mille t6ttu riist ei ole
enam oOhukindel;

riista optilised teljed ei ole paralleelsed;

vigastused optilistes klaasides ja klaasidel,
nagu killunemised ja praod, tuhmunud klaasid,
hallitused ja liimist lahtiminekud, mis rasken-
davad vaatlemist.

Need on umbes pohimétted, mille jarele
merejoududes hoolitsetakse optilise varustise
eest.

Kuuldavasti on varsti oodata optilise varus-
tise eest hoolitsemise alal pohjalikke juhiseid.

61 meetrit allpool merepinda.

Téanavune 12. september kujunes suursiind-
museks meie merevie tuukritele. Sellal avanes
voimalus otsesest ldhedusest pealt vaadata
tuukri sukeldumist 61-meetrilisse siligavusse.
Ma nimetan seda suursiindmuseks seepirast, et
viimase seitsme aasta jooksul ei ole meie tuuk-
rid nii sligavat sukeldumist ette votnud ega
niaha saanud.

Teatud &drimeeste ringkonnal oli andmeid,
et 30 a. tagasi olevat Aegna ja Naissaare vahel
jaa surve tagajarjel pohja vajunud vase- ja
puuvillalaadungiga laev. Kuulduste jéarele olla
vraki laadungiks 77 tonni vaske ja 3000 palli
timber puuvilla. Kui oletada, et puuvill rahul-
davalt alal hoidunud, siis voiks uppunud varan-
duse koguvaartus tousta vdhemalt 100.000
keroonind.

Vraki jarelevaatamiseks ning voib olla ka
puuvilla proovi iilestoomiseks kutsuti kohale
res. tuuker-allohvitser Ounapuu. Nagu tuukri-
toode paevaraamatust ndhtub, on Gunapuu 20.
septembril 1928. a. Tallinna lahes oppeotstar-
bel 36 siilla, ca. 65 meetrit, stigavusse laskunud
ja merepohjas viibinud umbes 15 minutit.
Praegusel ajal loetakse tavalise tuukriiilikon-
naga sukeldumise maailma rekordiks 72-meet-
rilist siigavust, mis inglaste kies.

Enne viimast sukeldumist kéis Ounapuu
moodunud suvel ainult 2 korda vee all, et oma
organismi harjutada. Ettevotjatele tuldi vastu
ja lubati kasutada Sojasadama tuukripaati;
sest oli ju sddrane huvitav retk merepohja
vaga opetlik ja kasulik ka meie merevie tuuk-
ritele.

Varahommikul s6itsime vilja. Ilm oli tuuk-
ritoode jaoks soodus. Arvatava vraki kohale oli
juba varem poi pandud. Peale loodimist osu-
tus siligavus 61-meetriseks. Algasime etteval-
mistustoodega tuukri allalaskmiseks. Tédhtsaim
toiming oli kahe tuukriaparaadi iihendamine
neljakaigulise kraaniga ja Ohupumpade tege-

vuse proovimine ning kontrollimine. Nii suu-
rel sligavusel ei piisa enam iihest aparaadist,
vaid tuleb neid rohkem iihendada, et tuukrit
tarviliku ohuhulgaga varustada. Veealuseks
valgustuseks oli ettevotjatel 1500 w. lamp kaa-
sas. Pandi diinamo Kkéima, Seekeldati lamp
ronimisotsa kiilge ja lasti vette. See oli nii
tuukri soovi kohaselt, kuna lamp iihes kupliga
osutus liiga kohmakaks ja raskeks, et tuuker
ise seda kaasa oleks voinud votta.

Koik ettevalmistused tehtud, algas tuuker
teekonda Neptuuni riiki. Kahe aparaadi kallal
viantas 8 meest, pumbates tuukrile 6hku. Pum-
pamine liks iga hetkega raskemaks ja raske-
maks, kuna kokkusurutud 6hu surve muutus
seda suuremaks, mida siigavamale tuuker liks.
Sekundimootja kées jalgisin hoolega siligavus-
manomeetrit. Viimase osuti liikus kiiresti edasi.
Kahe minuti pirast nditas manomeeter 25
siilda ja enam edasi ei liikkunud. Pohja joud-
miseni puudus veel 8—9 siilda. Sddrane pea-
tus ei ole midagi erilist, ka 8 siilla peal oli
tuuker viivuks peatunud, et lasta ohusurvel
mélemalt poolt korva kuulmenahka tasakaalus-
tuda. Kuid peatus venis ja paistis
kahtlasena. Telefoni kaudu lasksin jirele
pirida, milles asi seisab. Tuuker vastas, et
valgustuslamp ja raskuspomm on laeva masti
otsa kinni jainud. Tema katsuvat neid lahti
paista. Sekundimdotja osutid aga ei jdénud
kinni, vaid liikusid takistamatult edasi. Suures
siigavuses omab erilist tihtsust tuukri vee all
viibimise aja liihisus.

Veerand tunni moéddumisel soovitasin tuuk-
ril iiles tulla, vaatamata sellele, kas ta suudab
lambi ja raskuse roostetanud vantide rigasti-
kust lahti paédsta voi mitte. Kuid siis tuli see,
mida vois kdige vihem soovida — tuuker
ei vastanud enam telefonikone-
dele. Paratamatult lidbis peaaju mote, et
peale lambi ja raskuspommi on uppunud laeva
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taglases kinni ka tuuker ise. Korrapiraselt
valjalastud - 6humullide jéirele vois otsustada,
et tuuker veel ei ole teadvust kaotanud. Nii
et lootuse kiibet oli ikkagi olemas. Ponev mo-
ment kestis ainult iiiirikest aega. Akki hakkas
siigavusmanomeetri osuti aeglaselt langema.
Signaalliini ja oOhuvoolikut paati lapates oli
selge, et tuuker tuleb iilespoole. Joudnud vee-
pinnale ldhemale, vastas ka tuuker meie kor-
duvatele telefonilistele parimistele, et temaga
koik korras on ja kui ta iiles tuleb, kiillap ta
siis radgib. Peale iilestuleku tabelites ettenih-
tud peatusaegade moodumist ilmus tuuker vee-
pinnale, olles 25 siilla siigavusel olnud 18 mi-
nutit. Ta n#oilme oli tavaline ja terve, ainult
higipisarad veeresid otsaesiselt alla. Silmanah-
tavalt oli temal viga palav. Selgus, et ta en-
dale 2 komplekti villaseid riideid oli selga
tommanud; soe, villane miits veel peas. Sama
miitsi 4ar oli ohuviljalaskeventiili vahele libi-
senud ja ei voimaldanud tarvilikul hulgal 6hku
valja lasta. Nii ei saanudki ta suuremat tdhe-
lepanu telefonile poorata.

Tuukri seletusist selgus, et lamp ja ras-
kuspomm tOesti masti otsa kinni jadnud ja
temal ka korda ei ldinud neid lahti pidista.
Lopuks jadnud ta ise ka kinni, libisedes van-
tide vahelt 1dbi. Jidddes kiilmavereliseks, suu-
tis ta valerite ragastikust vigastamatult vilja
tulla. Paadisolijatel onnestus kinnijddnud ese-
meid kitte saada; ¥ tundi hiljem laskus Ouna-
puu teistkordselt alla, olles iihest villaste riiete
komplektist loobunud. 2% minuti parast jou-
dis ta pohja, mille siigavus oli 61 meetrit. Sel

siigavusel on veesurve veidi iile 6 atmosfadri;
kui niitid veel atmosfiirilist rohumist juurde
arvata, siis valitseb seal iile 7 atm. absoluutne
surve.

Tuukri all olles juhtus paadis moéningaid
viperusi. Tuuker soovis, et ohuvoolik rohkem
stiiviks tommataks; ohuvoolik stiiv, andis ta
seda telefoni teel teada. Telefonist andis kor-
ralduse edasi ja hiilidis valjusti: ,,aitab®.
Silmapilkselt jatsid koik pumpajad pumpamise
seisma, arvates, et see késkius nende kohta
kédib. Muidugi tuli pumbad otsekohe jille toole
rakendada, aga see vahejuhtum kutsus esile
tubli naerutuju koigil paadisolijail.

Peale 24-minutilist ,,jalutamist“ vraki tekil
andis tuuker iilestuleku signaali. Ettendhtud
nouete kohaselt algas tiilitav ning igav iiles-
tulek, mis kestis 67 minutit.

Ules tulles ei ilmutanud tuuker Ounapuu
mingisuguseid tervislikke rikkeid. Ta sattunud
vraki parda lihedusse. Laev olla tublisti viltu
olnud ja mudasse vajunud, nii et tostes jalga,
vois ta vabalt tekile astuda. Terve tekk olla
mudakorraga kaetud. Reelingi titsidest kinni
hoides katsunud ta saapaotsaga mudakorrast
1abi tungida, mis tal ka onnestunud. Nii ei voi
mudakord kuigi paks olla. Aga reelingi titsid
lasevad oletada, et tuuker vist otsemat teed
sattus komandosillale.

Seega on varanduse asupaik teada ja tu-
leval aastal voib selle padstmisele asuda, tingi-
musel, et seks ajaks moodsad sligavvee-apa-
raadid ja terasiilikonnad kohale on muretse-
tud. B. B,

Merevae ja Kaitseliidu Sadama malevkonna
vahelised laskevodistiused.

Eelmiste aastate eeskujul leidsid 29. sept.
k. a. Nommel, Mustamie laskerajal, aset mere-
vde ja Kaitseliidu Sadama malevkonna vahe-
lised laskevoistlused. Sellele vbdistlusele on
vélja pandud peale isiklikkude veel kaks rind-
auhinda, nimelt suur hébekarikas Merejoudude
juhataje poolt voitjale meeskonnale ja hobe-
dast eesti kann laevakontori E. Bergmann ja

Co poolt parimale laskurile tédiskaliibrilisest
piissist.

.KLIl:nbki osavotjast meeskonnast koosnes 10
voistlejast, kusjuures 16pptulemusena vdeti ar-
vesse esimeste 8 saavutised.

Isiklikke auhindu omandasid:
Taiskaliibrilisest piissist: 1.
pealik Kimnap — 228 silma, 2. pealilk Verus

— 227 silma, 3. pealik Jiirgens — 221 silma,
4. van. allohv. Jalak — 218 silma ja 5. van.
allohv. Salmisto — 215 silma.

Pustolist: 1. pealik Jiirgens — 123
stlrha, "2 vanr.” allokv. lalalk' -~ 120 ‘silma, ' 3.
kapten-major Litkane — 115 silma ja 4. leit-
nant Kirotar — 105 silma.

Vaikekaliibrilisest piissist: 1.
van. allohwv. Jalak — 273 silma, 2. pealik Treier
— 272 silma, 3. leitnant Rosimannus — 269
silma, 4. pealik Jirgens — 260 silma ja 5. noor.
allohv. Silvet — 259 silma.

Uldtagajarjena saavutas merevie meeskond
1198 silma Sadama malevkonna 4143 silma
vastu ja tuli 55-silmalise iilekaaluga voitjaks,
omandades kiesolevaks aastaks Merejoudude
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Juhataja poolt valjapandud réndauvhinna —
suure hobekarika.

Senised voistlused olid jarjekorras kolman-
dad. 1933. a. tuli voitjaks merevigi 3807 sil-
maga Sadama malevkonna 3760 silma vastu,
kuna 1934. a. voitis Sadama malevkonna mees-
kond 4125 silmaga merevie 4024 silma vastu.

Laevakontori E. Bergmann ja Co randau-
hinna hobedast eesti kannu omandas kiesole-
val aastal pealik E. Kiinnap. Eelmisel, 1934. a.
oli kannu omanik leitnant Rosimannus, kuna
aga 1933. a. kann oli pealik Treier’i valdamisel.

Parast voistluste tagajargede kokkuvotmist
pidas Kaitseliidu Tallinna maleva pealik voist-
lejatele siindmuskohase kone ja jagas vilja nii
rand- kui ka isiklikud auhinnad.

Jargnes kolmekordne elagu kohtunikkudele
ja voistlejatele ning mindi laiali — tihed loo-

tuses tuleval aastal parimaid tulemusi naidata,
teised saadud voitu kaitsta.
km M.

Voistlejad tulejoonel.

Elavhdébedaaur-klaasalaldaja, selle tarvitamis-
vbimalused ja paremused.”)

Lihtis montaaZ.

Klaasvoolualadaja seadeldiste iilesseadmise juures
ei ole vaja erilist néuet ruumi suhtes ja iilesseadmine
on voimalik ka niisketes ruumides, kus tiirlevad um-
formerid ei voi tulla kone alla. Ehitus-eeltéod uute
jaamade piistitamisel v6i olemasolevate seadeldiste
muutmisel on viga lihtsad ja odavad, kuna erilisi alu-
seid — vundamente — ei vajata — alaldaja kerge kaalu
tottu. Vastandina tiirlevale umformerile kujutab
endast elavhobe-klaasalaldaja tédieliku elektrilise sisse-
seade, milles koik késitsemiseks ja hooldamiseks vaja-
likud osad — nagu lilijad, mooduriistad, kaitseele-
mendid, reguleerseadeldised jne. — iihte raudkeres-
tikku koondatud; seadise esikiilg on iihtlasi liilituskil-
biks. Klaasvoolualaldaja konstruktsioon véimaldab
iiks-teise korvale paigutada nii palju kui tahes iiksusi,
ilma et ligipads kontrollitavatele osadele oleks takis-
tatud.

Lihtis kdivitamine ja hooldamine.

Klaasvoolualaldaja kiivitamine on viiga lihtis,
nouab ainult mone sekundi aega ja ei voimalda iihtki
valevotet. Tegevus piirdub keerdvoolu ja alalisvoolu
lilimisega, millele jArgneb iseseisvalt siiiitamine ja
alaldaja on tootamisvalmis. Keerulist Lilituskdiiku —
nagu tiirlevate umformerite juures — ei ole vaja.
Hooldamine on samuti palju lihtsam kui tiirlevate
masinate juures, kus laagrid, kollektorid ja kontakt-
rongad oma harjadega nouavad hoolsat jirelevalvet.
Ekspluatatsiooni kulud seega on minimaalsed.

*) Vaata , Merendus“ nr. 4.

Korge, koormatusest peaaegu mitte olenev
kasutegur. /

Kasutegurit voib alaldajale arvestada ligikaudselt
pingekaotusest wvoltides valemi jéarele:

E
4 W,
See kasutegur jadb koikide koormatuste juures prak-
tiliselt iithesuguseks, kuna pingekaotus peaaegu ei olene
voolutugevusest. Pingekaotus klaasnous on umbes
20 V, nii et 230-voldilise alalispinge juures ;riista
kasutegur on ca:

gg’g: 92%; 460 voldi juures on kasutegur ca —
. 1000
gg — 95,8% ja 1000 voldi juures ca Too0 = 98,1%.

Kasutegur on seega olenev alalisvoolu pingest ja tou-
seb pinge suurenemisega. Koguseadeldise kasuteguri
midramisel tuleb muidugi arvestada ka korgepinge
transformaatori ja alaldaja abiseadeldise, ergutuse ja-
hutus-ventilaatori, reguleersisseseade ja limmatiskatsa
kasutegureid.

Miirata tootamine.

Sageli peab umformer-seadeldised iiles seadma
elamu-rajoonides v6i hoonetes, mida veel teisteks ots-
tarveteks tarvitatakse, kusjuures ndéutakse minimaal-
set miiratekkimist. Niisugustel juhtudel osutub miirata
tootamine klaasalaldaja kasuks. Ventilaatori sumin on
viga viike ja ei v6i seda mingil juhus vérrelda tiir-
leva umformeri miiraga.
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Ulekoormatus.

Liihiajaliste iilekoormatuste vastu on voolualaldaja
tundeta ja pakub tiirlevate umformeritega vorreldes
kaunis tunduvaid paremusi. Ta peab vastu ilma suu-
rema kahjuta suurtele voolutdukeile, mis aga tiirle-
vate masinate kollektoritele kahjulikuks voivad saada.

Kui jargneb liilituse, k&ivituse voi rikete puhul
vahelduva voolu vorgus voolukatkestus, siis kustub ka
voolualaldaja. Vahelduva voolu uuesti pealeliilitusel vGib
siittida voolualaldaja iseseisvalt ja annab kohe tarvi-
tajaile alalisvoolu edasi.

Kdivitustagavara.
Peale eelpooltoodud voolualaldaja paremuste otsus-
tab iithe tiirleva masinaiiksuse ja iihe mitmest klaas-
voolualaldajast koosneva umformeriseade vahel klaas-

voolualaldaja kasuks suur kdivituse tagavara. Juh-
tub iithe masin-umformeri juures rike ja tuleb see
toost korvaldada, siis on juhul, kui iihtegi tagavara-
masinat kdepdrast ei ole, terve voolutarvitajaskond
katkestatud. Suuremate véimetega tiirlevate umfor-
merite parandus nouab aga teatavasti palju aega.
Langeb seevastu mitmest paralleelselt iihendatud voo-
lualaldajast iiks iiksus vilja, siis voetakse enamasti
kogu koormatus teiste, veel to6l olevate alaldajate
poolt iile, ilma et kiitises seisakut tuleks. Uhe sdirase
klaasnou viljalangemise hiddaoht on siiski viga viike,
sest et tdnapdeva klaasnoude valmistajate vabrikute
korge tase ka vidga korge eluea eest vas-
tutab. Keskmist klaasnou eluiga voib 20.000—25.000
tootunnile arvestada ja on teada suur kogu seadeid,
milledes klaasnoud iile 80.000 téotunni veel rahulda-
valt tootavad.

Juhendeid laeva aurumehhanismide
hooldamisel.

Koostanud ins. R. Briikkel.

I osa.
Hooldamine seisul.

1. Koik masinseadised, nii pea- kui ka abi-
masinad, peavad alati seisma remonteeri-
tult ja kokkukorjatult, et koige liihe-
ma aja valtel neid saaks kéivitada.

2. Sellel eeldusel tuleb silindrid, kolvid,
vantaja- ja tugilaagrid, iihendused koikjal, s. t.
koik, millest on soltuv alaline masina valmus,
kontrollida ja mirgatavad puudused kohe kor-
valdada.

3. Silmas pidada, et laagrites oleks
igal pool lubatud manguruumid, eriti
minimaalsed oOhuvahed suurte erisurvetega
laagrites. Suured 6li- voi ohuvahed kutsuvad
esile kloppimisi, mille tagajérjel 6li vélja pres-
sitakse ja laagrimetall puruneb.

4. Jilgida, et oliseid ja virviseid puhastus-
materjale ei kogutaks masinaruumi, kus need
voivad isesiittimisel Onnetusi esile kut-
suda. i

; 5. Mé#drdunud puhastusmaterjale voib ko-
guda tekil asetsevasse aukudega raudkasti,
hiljem vOiks neid 14bi pesta ja veel tarvitada.

6. Méiidrdeained ja puhastusmaterjalid hoi-
ga tl;m.ugemal kateldest ja kuumadest aurutoru-

est.

7. Masina remont- ja korrashoiumaterja-
lide laod kontrollida, kas vajalikud esemed on
olemas ja korralikus seisukorras.

8. Masinate tagavara-osad kontrollida, iile
viarvida voi olitada,

9. Kondensaatorite jahutustorude vilispin-
nad jarele vaadata ja kui vaja, siis sealt oli ja
kivistus korvaldada.

10. Samade torude sisepinnad puhastada
harjadega, mis kastetakse soodavee lahusesse,
koostises 1 kg pesusoodat 5 1 mageda vee peale.

11. Oli sadestuse korvaldamiseks konden-
saatori torude vilispindadelt ja kondensaatori
enese sisepindadelt on vaja kondensaato-
rid 1abi keeta. Seda voiks teha iihel ajal
katelde ldbikeetmisega.

12. Léabikeetmiseks Ilahustada pulber- voi
tiikksooda ca 1,5—2 kg iga 100 JHJ kohta ja
valada lahus ldbi avatud luugi kondensaatori
aururuumi. Kogemused on niidanud, et pare-
maid tulemusi annab pulbersooda kasu-
tamine.

13. Peale soodavee andmist iihendatakse
kondensaator alt aurutorustikuga, millega ae-
takse vesi palavaks, kusjuures veepind koik
aeg touseb ja oli eraldub veepinnale. Oli ja aur
eralduvad veepinnalt 14bi lilemise avatud padse-
luugi.

14. Keeta tuleb niikaua, kuni veepinnale
enam ei teki olikorda.

15. Keetmisvee temperatuuri hoida 60—
80° C, sest suurema temperatuuri juures voi-
vad torude otste tihendused sulada vo0i kanna-
tada.

16. Uldse tuleb soovitada peale keetmist
tihendkorke jirele keerata, voi kondensaator
hiidrosurve alla votta 2 kg/em?2.
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17. Petrooleumiga kondensaatori keetmist
ja pesemist ei saa pidada soovitavaks, sest
petrooleumi tarvitamine on tule-
ohtlik ja tema jadnuste korvaldamine toite-
veest on viga raske.

18. Peale labikeetmist vesi vilja lasta ja
kondensaator mereveega liabi pesta ja mageda
veega loputada.

19. Keetmise ajal peavad tsingid kohal
olema ja kondensaatori kokkukorjamisel tuleb
nende puutekontaktid puhastada ja héasti kohale
kinnitada.

20. Soojaveekastid, toiteveefiltrid ja nende
sisemused kuuluvad ka ldbikeetmisele ja puhas-
tamisele.

21. Erilist tdhelepanu poorata 6 h up um-
ba kummiklappidele. Neid tuleb vihe-
malt kord kuus jirele vaadata, pesta sooda-
lahuses ja narmendavad #ired &ra loigata.
Fiibrist klappe alal hoida kas vees v0i pressi-
tult koos.

22. Kui selgub, et kondensaatori, soojavee-
kasti jne. tsingid on dige vdhe soobunud, tuleb
oletada, et tsingid on liiga kévad voi.annavad
norka kontakti iilesriputatud kohtades, see-
parast voib-olla oleks vajalik neid pehmemate
vastu timber vahetada.

IT osa.

Auruseadise kidiguvalmis panek.

23. Asudes masina soojenduse ettevalmis-
tamisele, peab laevamehaanik voi isik, kes sel-
leks kohustatud, vaatama iile koik lii-
kuvad osad ja veenduma:

a) kas ei ole jaanud tooriistu voi abinousid
liikuvate osade peale voi ldhedusse;

b) kas ei ole asetatud tooriistu voi abinou-
sid masinaruumi treppidele, kust need porumi-
sel voivad alla kukkuda;

¢) kas koik mutrid, plindid, kiilud ja muud
kinnitused on kiillalt kindlad ja omal kohal;

d) kas koik oOlitoosid, kannud ja O6litorud
on kiillalt kindlasti kinnitatud, olitatud seest ja
torud mitte ummistunud;

e) kas koik torustikkude kolmkéigukraanid,
ventiilid jne. on 6ieti suunatud ja tookorras.

24. Eraldada — lahutada masina poorde-
seadis, kui seda ei kasutata masina soojenduse
ajal.

25. Avada ldbipuhu-kraanid aurutorusti-
kul, silindritel, siibrikarpidel, aurusidrkidel ja
nendel osadel, mis auru alla tulevad.

26. Olles niiiid kindel, et peamehhanismid
ja nende tegevusega seotud abindoud on korras,
laseb vahimehaanik auru abi-
magistraali ja kiivitab kondensaatori
tsirkulatsioonipumba voi selle asetditja.

27. Kui pump tootab, siis tuleb veenduda,
kas tsirkulatsioonivee ldbijooks on olemas.

28. Vaadata, kui palju on kondensaatori
aururuumis kondensvett. Proovida selle sool-
sust. Soolane vesi lasta vilja pilsi, mage vesi
aga toiteveetanki voi soojaveekasti. Vahel saab
seda teha o6hupumba alt.

29. Jarele lasta tadvtoru vajutispuks, jahu-
tusvee labijooksuks taavvolli laagrile.

30. Aurujagamisseadist proovida Kkésitsi
voi hiidrauliliselt edasi-tagasikéigule.

IIT osa.

Masinseadise soojendamine.

31. Veendudes, et peamasin selle
torustikuga on korras, voib lasta
auru peamagistraali, selleks: a) avada katla
peal olev peaauruventiil dige pikkamisi ja b)
tdiesti siis, kui aurusurve torus on tousnud
katlasurveni.

32. Kui on olemas masina soojendusvéima-
lus abiaurutorustikust, siis aur lasta peatorus-
tikku enne proovitiirude andmise vajadust.

33. Aurusidrkide olemasolul lastakse aur
sirkidesse vastavalt survele silindris ja kui
kiega katsudes silindrite poéhjad on kuumad,
lastakse auru ka § 34 p. b jirgi silindritesse.

34. Peamasina soojendust alatakse: a) kas
labi lisaauru-kraanide, voi b) ldbi koérgsurve-
silindri, selleks siibrit edasi-tagasikéigule ase-
tades, et auru lasta silindri molematesse pool-
tesse.

35. Masina soojendamise ajal, enne proovi-
tiirude andmist, tuleb avada ka katelde kiiljes
olevad toiteventiilid, kui toitepumbad on iihen-
duses peamasinaga.

36. Kontrollida: a) masinatelegraafid, b)
konetorud, c¢) telefonid, nii ees- kui ka taga-
sillale.

37. Masina soojenduseks liheb aega kesk-
miselt 2 tundi; aeg oleneb masina suurusest.
Metalli sisemus peab nii soe ole-
ma, et aur sellel ei kondensee-
o ML
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Masina proov.

38. Kui silindrid on kiillalt soojendatud,
siis voib asuda masina liigutamisele, s. o. silind-
risse lasta niipalju auru, et see paneb masina
liitkuma.

39. Enne korraldada koik 6litahid ja anda
médret oO0tsuvaisse kohtadesse ja laagritesse
ning masina poordeseadis tingimata véalja liili-
tada.

40. Enne proovitiirude andmist selgitada
isiklikult sillalt voi esimeselt tiilirimehelt, kas
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ahtris on klaar ja kas laev on kiillalt tugevasti
kaile kinnitatud.

41. Kuliss seatakse ,edasi“kiigule ja
avatakse ettevaatlikult stopp-ventiil niipalju,
et masin teeks pool tiiru. Siis seatakse kuliss
»tagasi“kiigule ja antakse jille pool tiiru.
Siis seatakse kuliss ,,ta g a si“kaigule ja an-
takse jadle pool tiiru. Peale mone siirase
,hoksutamise® voib lasta teha juba moned tii-
rud esimesele ja tagumisele kiigule.

42. Kui koik on korras, voib teadustada
sillale, et masinad on soiduvalmis. Vastav mér-
kus teha masina paevaraamatusse.

43. Proovitiirude ajal jaavad koik silind-
rite kiiljes olevad ldbipuhud lahti.

44. Peale onnestunud proovitiirude sule-
takse stopp-ventiil, pannakse kuliss keskseisan-
gusse ja avatakse labipuhud, kui need suleti,
silmas pidades katkestamatut silindrite soojen-
dust.

45. Peamasina proovi jarele on soovitav
l14bi puhuda katelde veenidite-
klaasid, et veenduda nende tootamises.

46. Peetakse kasulikuks masinat proovitii-
rudel tootada lasta niikaua, kuni vaakuummee-
ter nditab tiihjust 2—3” (5—10% ehk 100 mm),
ning peale seda tuleks peamasin lugeda tiiesti
kaiguvalmiks.

47. ,,Noksutamiste“ otstarve on Shupumba
alt kondensvee eraldamine ja pumpade sisse-
tootamine.

48. Mitte kunagi ei tule peale viikesi seisa-
kuid anda téistiirusid, kui selleks ei ole méne-
suguseid mojuvaid pohjusi.

49. Et taistiirusid pole soovitav anda, on
tingitud kondensaatori vaakuumi puudusest,
sest suurel hulgal tulev aur v6ib kondensaatori
tuliseks ajada — millest tuleb igal juhul hoi-
duda.

50. Ei tule kunagi unustada, et liihiajalisel
stoppamisel on vaja avada ainult korgsurve-
silindri labipuhk. Kesk- ja madalsurve-silind-
rite labipuhk avada siis, kui vaakuum konden-
saatoris on langenud nullini.

51. Liihiajalistel seismistel tdhele panna
vaakuumi langemist: kui vaakuum langeb ruttu,
siis on selle pohjuseks:

1) kas kolvivarte vdi siibrivarte topiste
labilask kesk- ja madalsurves,

2) on avatud moni libipuhu-kraan samadel
silindritel,

3) on lahti porunud moéni kraan kondensaa-
toril voi kondensaatori kiilge tuleval t66-
tanud auru torustikul.

52. Kui ldbilaskeid ei ole, siis peab vaa-
kuum piisima 1—2 minutit pérast ,,stoppi“
Peale seda algab vaakuum pikkamooda vihe-
nema.

V osa.

Tootavate mehhanismide kisitsemine.

53. Vahimehaanik peab kindlalt meeles pi-
dama, et temal lasub vastutus ja kohustus
masinate ja katelde korraliku ja ratsionaalse
kisitsemise eest.

54. Seadise tootamisel on vaja hoolsat
silma ja valvsat korva, jalgides surveid, tempe-
ratuure, olitamist, tajudes osade koostood.

55. Silmas pidada maiidrde- ja kiitteainete
ratsionaalset kasutamist, rakendades koik oma
teadmised soojusmajanduse kasutamisele, esma-
jargus siiski ikka masinate korrashoiu ja toéota-
miskindluse mottes.

56. Maidreolide kokkuhoiuks on tahtis, et
oOlitahtide jamedused vastaksid olituse vajadu-
sele. Tootanud oli tuleb kokku koguda, filtree-
rida ja tarvitada kergemate erisurvetega laag-
rites.

b7. Hea méidringu, korraliku montaaZi ja
seega korge mehaanilise kasuteguri omamiseks

tootaval masinal tuleb aeg-ajalt kontrollida
koik tootavad laagrid.

58. Korralikult tootav laager on ainult soe.
Kui aga ilmneb mone laagri temperatuuri tous,
siis anda sellele rohkem mééret ja laagrit hoo-
lega silmas pidada.

59. Kui laagri temperatuur ikka touseb ja
kui suurema olihulga andmine ei aita, voib
juhtida sellesse grafiiti ja lasta tootada
vihema kiirusega. Viikeste erisurvetega laag-
rite juures voib anda tugevasti seebitatud sooja
vett, mis laagri hasti 1dbi peseb.

60. Hiljem tuleb laager tiielikult Iahti
votta, puhastada ja kokku korjata.

61. Kiilma jahutusvee tarvitamine on igal
juhul keelatud niisugusele laagrile, mille tempe-
ratuur ei luba enam sormeotstega katsumist.

62. Peale laagrite voi iildist masinseadise
remonti oleks soovitav amber kange see-
biveega alati valmis hoida, et laagrite soo-
jenemise korral neid survepritsiga libi pesta
ja siis uuesti 6litama hakata.

63. Kui laager on ldinud sedavord tuliseks,
et vollikael on muutunud mustaks, siis voib
laagrisse kaela sisselihvimiseks anda grafiit-
pulbri asemel vaadvlitolmu. Kui nidha on,
et voll puhas on, tuleb laager lahti votta, hoo-
lega viidvel korvaldada ja laager korralikult
kokku korjata.

64. Neil juhtudel, kui laagri temperatuur
ikka touseb ja on tunda juba koérbenud o6li
I6hna, tuleb teatada sellest laevajuhile — sillale
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ja, luba saades masin stopata, asuda defektse
laagri lahtivotmisele.

65. Peale laagri lahtivotmist olikanalid
hoolega puhastada, koik pdlenud voi mustaks
muutunud hoordepinnad saabriga korvaldada,
hésti petrooleumiga pesta ja kahtluse korral ka
olitoru puhastada voi auruga labi puhuda.

66. Kui malmparalleelid ja liugurid sooje-
nevad, siis ei voi masinat stopata, vaid pidada
oige viike kiik ja jahutada seebiveega ja histi
olitada; rohkem tuleb ristpead jahutada, mis
enam paisub ja kahepoolsete paralleelide juurde
kinni kiilub.

6/7. Et aga laagripooled jahtuvad rutemini
kui laagrivoll voi -kael, siis kokku korjates
jatta olivahed natuke suuremad, kui olid varem
— et jille kuumumist ei tekiks. Kui peale
1—2 tundi laager ei kuumu, voib jarele pingu-
tada.

68. Kui mitme paisumisega aurumasinas
on igal silindril seadis tditmise astme muutmi-
seks, siis seada need nii, et t60 igas silindris
oleks maksimum, minimaalsete aurusurvete
juures. :

69. Kui masina tootamise ajal seda seadmist
konstruktiivsetel pohjustel pole voimalik teha,
siis juba enne masina kéivitamist seada iga
silindri kuliss vajalikule tditmisele.

70. Kesk- ja madalsurve silindrites voivad
vahel liiga viikese tditmise madramise juures
aurusurved eelolevais resiivrites tousta liiga
korgele, mis vihendab masina iildvoimet.

71. Silmas pidada, et masina tootamine on
soltuv katelde korralikust késitsemisest, see-
parast peab vahimehaanik eriti katelde toitmist
ja kiitjate tegevust kontrollima.

72. Kui katelt on voimalik toita mone teise
pumbaga, siis tuleb vahimehaanikul kindlaks
teha, millise kiiruse juures suudaks abipump
toita katelt sel juhul, kui puruneb pea-toite-
pump, voi kui néiteks ei ole voimalik veeklaasi
purunemise puhul kiiresti vahetada.

73. Vahimehaanik peab ka jilgima, et toite-
vee temperatuur oleks voimalikult korgem.
Vaakuum tiile 86% ei ole soovitav ja vee tempe-
ratuuri ei tuleks lasta alla 4 40° C. Eelsoojen-
damisel aga katsuda saada vee temperatuuri
maksimumi.

74. Jalgida, et mageda vee kaotused oleksid
minimaalsed, et topised oleksid kiillalt kindlad,
et soojaveekastis veepind ei touseks liiga kor-
gele ja vesi ei voolaks iile.

75. Samuti ei tohi soojaveekasti veepind
olla liiga madal, mistottu toitepumbad imevad
ohku veega kaasa, mis aga hivitavalt mojub
katla siseseintele.

76. Kui on niha, et kondensvee pind tou-
seb, tuleb oletada kondensaatori torude lédbi-
laskmist. Kondensveel proovida soolsust, kas
(keemilise) soolamootjaga voi maitsmisega.

77. Peamasina vastavatele tiirudele peab
vastama ka kindel vaakuum. Vaakuumi lange-
mise pohjuseks voivad olla 1) M.S. sil. topise
karbi labilask, 2) moni iseavanenud kraan voi
tihend, 3) tsirkulatsioonivee puudus kas res-
tide ummistuse, klinketi kokkupdrumise voi
pumba korratuse puhul, 4) jahutustorude kat-
tumine limaga voi 0liga, mis juhtub sadamates,
kanalites ja jogedes.

78. Igal juhul ei tohi kondensvee tempera-
tuur kondensaatoris tousta iile 60—80° C; iile
selle on karta kondensaatori tiheduse kaotust.

79. Kui juhuslikult aurusurve kateldes tou-
seb iile normaalse, siis ei tuleks auru lasta otse
kondensaatorisse, vaid kasutada abimehhanis-
mide tooks.

80. Laevajuht peab masinajuhile aegsasti
teadustama vajalikest laeva mehhanismide to0
muutmistest.

81. Liithematel seisakutel tuleb kondensaa-
torisse kogunenud kondensvesi tingimata vilja
pumbata — soojaveekasti v6i, kui viljalaske-
toru olemas, siis lasta veetanki.

82. Katelde tuletorude lekkimise, tulekar-
pide allavajumise jne. pohjuseks on tihti toite-
veega kaasaminev madredli; seepirast silmas
pidada, et olitada tuleb silindreid ja kolvivarsi
ainult 6ige vihe, esmaklassilise oliga ja sedagi
ainult vajaduse korral. Niiske auru kasutami-
sel ei olegi vajadust mingi silindri sisemise
méadrimise jirele.

83. Eriti tuleb méadret tarvitada ettevaatli-
kult, kui puuduvad toitevee filtrid. Olikulu nor-
miks oleks aurumasinatel ca 0,6 gr tunnis
JHJ peale.

84. Vahimehaaniku kohuseks on ka masina-
ruumide ja pilside kuivatamine kuivatuspum-
pade abil. Et pumbad oleksid korras, tuleb
neid aeg-ajalt kdivitada, millega kontrollitakse
ka torustiku seisukorda.

85. Alluvaile ja endale tuleb sisse kasva-
tada, et:

1) masinaruumid olgu puhtad,

2) tooriistad ja materjalid ol-
gu alati oma kohtadel,

S ta DAV a-0sa.d kontrollitud
ja vajalik remont-materjal
kohal

Valgustusseadised olgu korras ja hidaval-
gustus-abindud oma kohtadel. Elektri-juhesti-
ku korral proovida isolatsiooni seisukorda
kontroll-lambi abil v6i induktoriga. Viimasel
juhul on lubatud isol. suurus miinimum

-25.0000 ooma.
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Téapset mootmist saab teha ka hea voltmeet-
riga. Normaalselt isolatsiooni takistus peab
iletama: 1000 X talituspinge.

86. On soovitav vahel votta masinalt indi-
kaatori diagramme, et aurujagamise korralik-
kust kontrollida. Inditseerima aga peab tingi-

mata navigatsiooni 16pul ja peale aurujaotus-
seadise remonti voi enne lahtivétmist. Masina
aurujaotuse seisukorda ilma indikaatorita ei
saa kontrollida. Korralikust aurujaotusest ole-
neb soekulu, masina voéimsus jne.

(Jargneb.)

Oiendus.

,»Merenduses® nr. 4, artiklis ,,Aurujaotus ja
selle kontrollimine* on triikkimisel sisse sattu-
nud jargmised vead, mida lahkesti parandada
palume.

1. Lk. 128, parem veerg: 3. Viljalaske
iilekate q —= 12,8;

2. Lk. 129, vasak veerg rida 2:
r__ 100

¥ i P R £ R e
aadius 5 3

... mille

=,50: mm;

3. Lk. 129, vasak veerg: 8. Raadiusega. ..
q = 12,8 mm.
4. Lk. 129, parem veerg, rida 1 ja 2: mis
on i+ iz
2

5. Lk. 129, parem veerg, rida 7: triikitud
sauruaknal®, peab olema: aurukanal.
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Meremuuseumi tuleks tdiendada viikingi
ajastu esemetega.

Meie ei ole parinud oma esivanemailt min-
gisuguseid kirjalikke iilestdhendusi, mis kisit-
leksid nende elu ja tegevust ajastul enne saks-
laste tulekut. Kui meie aga siiski oleme mone-
sugusel méidral tuttavad nende tookordse elu
ja oluga, siis seda tdnu voorast rahvusest isi-
kutele, kes meie esivanematega kokku puutu-
des on oma iilestdhendustes iiht-teist ka nende
kohta kirja pannud. Neid iilestdhendusi tédien-
davad mitmesugused hiljem leitud muinas-
esemed.

Muistsete eestlaste mereasjanduse kohta ei
ole kahjuks hiljem peaaegu midagi leitud. Ka
ei ole iihegi muistse laeva jaanuseid.

Ettekujutust oma esivanemate muistsest
mereasjandusest saame ainult vooraste krooni-
kate jargi. Moistagi on need andmed viga
puudulikud ja iihekiilgsed. See on midagi
sagrast, kui plitiaksime praegu oma Vabadus-
s0ja ajalugu saksa ja vene allikatele pohjenda-
des kokku seada. Nii siis tuleb suhtuda nen-
desse kroonikatesse teatud ettevaatusega tea-
des, et siin vooras ja pealegi toendoliselt meie
rahvale vaenulik kroonik ei ole sddstnud mus-
ta varvi meie esivanematest ettekujutust an-
des, kuna arvatavasti nende helgemad ja kan-
gelaslikumad teod jaeti kirjeldamata voi moo-
nutati. :

Kahtlemata olid meie esivanemail muistsel
ajal omad merekangelased, kelle kuulsus ula-
tus kaugele ulgumere taha. Kuid nimed ja teod
ei ulatu iile sajandite meieni.

Palju takistab uurijaid asjaolu, et vanu
eestlasi dra vahetati kaugemail randadel paha-
tihti teisest rahvusest meremeestega.

Eesti meremeeste elu muistsel iseseisvuse
ajal oli kahtlematult mitmekesisem ja kange-
laslikum kui iialgi hiljem. See meie mineviku
toesti suur epohh saagu praegustele ja tulevas-
tele polvedele uue vaimustuse ja teovdime
latteks.

Meil on monede meretegelaste tanuvairt
piiliete ja vaeva tottu avanud oma uksed uus
kultuurettevote — Meremuuseum.. On kokku
kogutud ja hivinemise eest hoitud hulk aja-
loolisi esemeid. On laiematele kihtidele loodud
voimalus tutvuneda nendega. Siin saab vaa-
taja ettekujutuse meie mereasjanduse mine-
vikust. Kuid siin tuleks ka jadadvustada ja
vaatajale tutvustada meie meremeeste kange-
laslikumat ja suuremat ajastut — tuleks luua
Meremuuseumi muistsete eesti viikingite osa-
kond. Muidugi on esemete soetamine sellesse
osakonda eriti raske, kuid hea tahtmise juures
peaks see siiski olema voimalik.

Mida peaks ja voiks selles osakonnas leidu-
da? /' Koigepealt ehk iithe muistse eesti wviker-
lase kuju, ndonda nagu teda niilid wvastavate
andmete ja uurimuste pohjal voib ette kuju-
tada. Vikerlane oma tolleaegses lahinguriilis
ja relvadega.

Siis ehk paar mudelit tolleaegsetest viikin-
gite laevadest, monesugust varustist jne.
Seda ajajarku kasitlevat kirjandust ja pilte.
Niiteks kunstnik J. Piitsepa maal vanade eest-
laste merelahingust.

Meremuusewms tosine juhtlause: ,,Rahvas,
kes unustab oma esivanemad — hukkub“ on
kaunis ja kohustav! ES Past.

Eesti purijahid rahvusvahelistel vdistlustel
ja soitudel 19356. a.”)

M. P.

Enne Ventspilsist arasoitu oli Eesti, Lati ja Leedu
sportlastel omavaheline ndupidamine, kus puudutati
peamiselt tuleviku kavasid purjespordi tihtlase arenda-
mise, elustamise ja kooskélastamise alal. Seejuures
tuldi otsusele, et koige paremini saab neid alasid eden-
dada iihiselt, kusjuures selle saavutamise esimeseks
tingimuseks oleks {iiksteist rohkem tundma G&ppida.
Selleks, koosolijate arvamise kohaselt, tuleks korral-
dada jarjekindlalt iihiseid kokkusaamisi ja voistlusi.

*) Vaata ,,Merendus“ nr. 4.

Koostati ka esialgne kava selles suhtes. Selle kava ko-
haselt tuleks Balti riikidel (Eesti, Liti, Leedu, Poola)
purjesportlaste kokkusaamisi korraldada neil aastatel,
kui ei ole iildist kokkusaamist Gotlandis.

Esimese sdirase kohtamise korraldaks Eesti 1936.
aastal arvatavasti Pdrnus, sest iildist Gotlandi sbéitu
1936. aastal ei tule; jargnevail kordadel korraldaksid
kohtamisi jallegi teised. Need arvamised esitatakse
vastavatele Purje Liitudele ja klubidele iiksikasjaliseks
1abitootamiseks ja elluviimiseks.
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Kokku vottes voib miarkida, et Gotlandi ja Vents-
pilsi kokkusaamistega on purjespordi alal suur samm
edasi saadud. Kokkusaamisel olnud sportlastel oli vai-
malus tutvuneda purjespordi arenemisega teistes maa-
des, oli voimalus Oppida neilt nii moéondagi, isedranis

Lali Presidendi iildauhind Gotland—Ventspils’i voiduséiduks
Voilis Tallinna jaht ,Maret“.

Gotlandis, kus koos olid ka suure praktikaga ja mere-
spordi alal kaua tegutsenud klubide liikmed. Vents-
pilsis aga oli voimalus eriti ligemaid sidemeid luua
meie lounapoolsete sportlastega, isediranis tallinlastel,
kellel hea ja arenenud koostoo oli seni ainult pohja-
naabri Soomega.

Peale selle oli Gotland — Ventspilsi sdit meresport-
lastele heaks véimaluseks proovida oma oskust ja jahi
voimeid lahtisel merel, isedranis vaikestel ,Hai“-
jahtidel.

Tagasisoidul korraldas Saaremaa Merispordi Selts
voiduséidu Ventspilsist—Kuressaarde — 58 miili. Start

oli 10. juulil kell 06.00. Osa vottis 10 jahti, nende
hulgas Riiast 2: Amata ja Albatross RJK.

Teised Ventspilsist tulevad eesti jahid soitsid kaasa
valjaspool voistlust.

Tuul oli séidu ajal muutlik, nii et edasijoudmine
olenes osalt ka sellest, kuidas juht oskas seda &ara
kasutada.

Tulemused olid jargmised:

»B“klassis: I auhind ,,Blenda”, EMJK, tegelik so6i-
duaeg 9 t. 42 m. 10 s., parandatud soiduaeg 13 t. 50 m.
05s.; II auhind — ,,Amate”, RJK, 10.41.19 — 14.10.20;

3) ,Lilo-Reet“, TJK, 10.44.20 — 14.25.31; 4) ,,Ca-
ramba”, EMYK, 10.55.02 — 14.37.10.
»0%“Kklassis: I a. ,,Ursula“, EMJK, 12.05.45 —

14.51.21; II a. ,,Albatross®, RJK, 11.24.17 — 14.53.18;
3) ,,Viking*“, SMS, 12.43.00 — 15. 88.59.
16petanud.

»Grislan® ei

»Hai“-klassis voistles kaks tallinlast — ,,Maret“
ja ,,Haimora®. 'Tulemused olid: ,Maret“ — I auhind,
soiduaeg 12.08.47; , Haimora“ — 12.23.59.

,»Thea” ja ,,Needy*.

Auhindade jagamine ja koosviibimine oli SMS ruu-
mes, mis nende poolt oli korraldatud sellele klubile
tuntud heastidamlikkusega ja sobralikkusega.

Seal peatumiseks aga ei olnud palju aega, sest 13.
juulil oli ette nahtud voistlus Haapsalu lahes, Haap-
salu linne karikale ja 14. juulil samas kohas TJK
,»Vaima“ karikale.

13. juuliks oli Haapsallu voistlusteks kohale tulnud
11 jahti, mis soitsid 4-jas klassis. Start oli méaratud
kell 16.00. Puhus algul priske 8—10 m/sek. NO—N
tuul, mis hiljem vahe vaibus. Arvesse vottes paikese-
paistelist ja sooja ilma ning Haapsalu lahe viikest
lainetust, moodus véistlus heatujuliselt. So6it méaarati
mooda pieva, arvestusega, et teine kolmnurga kiilg
soiduteest tuleb loovides sdita. Et tuul hiljem péordus
Nordi poole, tuli see iihtedele kasuks, teistele kahjuks.
Kasuks oli neile, kes Hestholmi juurest kohe vasak-
halsile ldksid ja kahjuks neile, kes paremal halsil edasi
soitsid margist moodudes.
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Tulemused olid:

»B“Kklassis: ,Lilo-Reet“, 1 a., TJK, 1.55.28 —
2.42.14;
,0%klassis: I a. ,Ursula“, EMJK, 2.10.29 —

245807 2) S, Kaurs  TJK r2 1821 —2:51.17 " 3)" S, Zor>
lira“, TJK, ei lopetanud purjede rebenemise tottu.

HHai“klassis: I a. ,Maret®, EMJK, 2.17.40 —
2.42.13; II a. ,,Shanghai, TJK, 2.21.59 — 2.46.32;
3) ,,Haimora“, EMJK, 2.22.32 — 2.47.05; 4) , Haivive“,
TJIK, 2.26.32 — 2.51.05.

»E“klassis: I a. ,,Thea“,
2) ,Sotka“, TJK, 2.41.17 — 3.01.37; 3)
2.44.15 — 3.04.35.

Seega ,,Thea, omanik ja juht hr. R, Tavast, voitis
Haapsalu linna karika (1934. a. voitis ,,Lilo-Reet”),
kui jaht, kes handicape-klassi reeglite kohaselt paran-
datult saavutas koéige parema aja.

TJK, 2.15.49 —2.39.43;
SHul - HIK,

Jargneval pideval korraldas voistlused Haapsalu
Jahtklubi, algusega kell 12.00. Uldauhinnaks oli 7JK
,Viina® karikas, kuna klassi auhindu anti 4 klassis.
Ilmastik oli iildiselt sama kui eelmisel pieval. Vaistle-
jaid oli juurde tulnud: Kuressaarest SMS ,Yell“ hr.
0. Vidrt’i juhtimisel ja 7JK oli iiles antud ,Vesta®.

Voistluse tulemused olid:
»,B“Kklassis: I a. ,Lilo-Reet“, 2.00.45 — 2.46.45.

,0%klassis: T a. ,,Kaur®, 2.26.55 — 3.00.09; 2) ,,Ur-
sula“, 2.830.54 — 3.05.20; kolmas voistleja ,,Zerlina“
jallegi ei lopetanud vigastuse tottu.

oHai“-klassis: I a. ,,Maret®, 2.31.42 — 2.55.50; II a.
JHaivive, 2.34.01 — 2.58.09; 3) ,,Haimora III“, 2.34.30
— 2.58.38; 4) ,,Shanghai*, 2.835.17 — 2.59.25.

oE“Kklassis: I a. ,,Thea*, 2.38.56 — 3.02.26; II a.
LYell“, 2.41.20 — 3.07.28; ,Hul, 2.50.46 —3.10.46;
4) ,,Sotka“ ei 1opetanud ja 5) ,Vesta, TJK ei startinud.

Seega saavutas parema iildparandatud soéiduaja
Lilo-Reet®, omanik ja juht hr. F. Tofer, millega vo0i-
tis ,,Vaina* karika (1934. a. voitis ,,Blenda“).

Auhindade jagamine ja koosviibimine oli ranna-
hoones 14. juuli dhtul. Koosviibimisel oli rahvast nii
palju, kui saal mahutas. Seal viibisid ka sel korral
Haapsalut kiilastavate Rootsi sdjalaevade ohvitserid.
Meeleolu oli elav. Eriti iilevaks muutus meeleolu koos-
viibimisel péarast Jahtklubide Liidu esimehe A. Peet’i
siititavat konet, kes andis iilevaate Gotlandi ja Vents-
pilsi soidust ja saavutustest.

Seega oli 14bi esimene jark suve kavast.

Selle jarele asusid purjesportlased kas kaugesoéitude
ettevalmistamisele voi jadid kohalikku s6itu. Osa aga
valmistus jargnevaile Soome voistlusile. Need olid:
»Soome Purjetus-nidal* 19., 20. ja 21. juulil ja SPS
aastapdeva voistlused 10. ja 11. augustil Helsingis.

Soome nidala voistlustest vottis osa iildse 65 puri-
jahti, nendest Eestist 7 jahti. Koige rohkem oli osa-
votjaid ,,Hai“klassis — 26 jahti. Voiduséidu tee oli

suuremaile jahtidele 15 miili, véhemaile 11 miili. Ilm
oli esimesel kahel péeval ilus ja paras tuul. Kolmandal
paeval oli tuul muutlik.

Voistluse tulemused on ndha siin juures toodud
viljavottest voidusdidu protokollist, nende klasside
kohta, milledest eesti jahid osa votsid. Teistest klassi-
dest oleks markida 6 R-klass, kus voéistlejaid oli 8 jahti
— koik Soomest.

Hai-klassi jahid Soome purjetusnddala vaistlustel.
(»Laivastolehti® Ihk. 191).

Uldvoitjaks tuli arhitekt E. Nikander’i ,Nica“.
»Nica®“ tuli esimesel kahel péeval esimeseks, ajad
2.54.57 ja 2.56.48, kolmandal p#eval ta tuli teiseks,
aeg 3.27.58 (esimesele kohale tulija aeg — 3.27.39).
,Lilo-Reet“ ei saanud ettendgemata takistuste tottu
voistlustele soita.

Mis puutub ,,Hai“-klassi jahtidesse, siis, kui arvesse
votta tugevat ja rohkearvulist konkurentsi, suutsid eesti
jahid vairikalt esineda.

Vahepeal olid veel suured voistlused Kotkas ja Vii-
buris ning Hangds, kuhu aga eesti jahid juhtide aja-
puudusel sdita ei saanud, vilja arvatud ,,Blenda®, kes
voistles Hangto voistluste esimesel paeval ja tuli tei-
sele kohale.

»SPS“ ja ,,M“ voistlustele soitis Eestist 5 jahti:
»wLilo-Reet“, , Haivive*, ,,Shanghai* TJK ja ,Haimora*,
»Maret“ EMJK. Samal ajal olid Helsingis ka ,Thea“
ja ,,Needy“, tulles ringsoidult saarestikust, kuid voist-
lustest osa ei votnud. Esimesel pdeval oli ilus ilm ja
paras tuul, kuna jargmisel pédeval oli priske tuul.

»B“ ja ,Hai“-klassis voistluse tulemused olid jarg-
mised:

,»B“Kklassis: I a.
»Lilo-Reet",

10. augustil
2.25.12 — 3.32.30; 2)
3.34.16.

»Hilkka*, M,
TJK, 2.31.01 —

,Hai“Klassis: I a. ,Nitouche®“, HSS, 2.58.22; II a.
,Christina®*, NJK, 2.58.45; III a. ,Hajette®, HSS,
3.00.57; IV -a. ;,Haimora®, ESYC, 3.01.87; V a.”Hai-
Kara“, M, 3.01.45; VI a. ,Haija“, M, 3.01.59; 7) ,,Ma-
ret“, ESYC, 8.02.13; 8) ,Bard“, NJK, 3.04.34; 9)
~Maggie“, NJK, 8.05.04; 10) ,Komet IV*, HSS,
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Viljavote Soome Purjetusnidala voistlusprotokollist 1935. a.

g Kiubi | vaistluspdev Koht Il vaistluspdev Koht i vaistluspdev Koht
19. Vil 20. Vil 21. Vil
,»B“-Ilass:
,,Lilo-Reet* TIK = = - e — 2
wDagi. TI* SN ESYK 3.06.05 3 2.58.31 4 3.38.13 3
3.57.38 3.50.04 4.29.46
Hilkka® s o M 2.43.56 Ia. 2.43.52 3 3.19.14 Ia.
3.45.16 3.45.12 4.20.34
,Anne-Marie® . . . HSS —— L — 4 3.34.10 Hobi.
4.26.42
2 LCES LT HSK — =t 2.46.19 I a. 3.856.22 5
3.42.12 4.31.15
wiromph- SR HSS 2.45.02 I a. 2.31.35 I 3.23.04 4
3.52.19 3.38.52 4.30.21
HHai“-klass:
, Christina“ NJK AT i a. 2.06.10 I a 2.48.44 o
RSEETT e S ESYK 2.18.28 o 2.08.17 I ae 2.50.48 III a.
»Nitouche 7.~ HSS 2.19.01 H.a. 2.09.01 NG, 2.50.50 IV a.
witallo JIEES o0 Lo . ESYK 2.24.44 il ot 2.09.36 VI a. 2.49.40 I a.
piondde IF¢ . . 5 HSS 2.24.28 V a. 2.09.34 V1I a. 2:05:01 VI a
wHaivive*: & 5 PIEK. 2.25.04 ML o 2.10.25 X a. 2.59.20 15
»Hajetta® . .. .. HSS ei lopetanud — 2.08.26 I a. 2.58.15 11
A -Haite e FSF 2.81.45 20 2.13.32 21 3.02.22 23
0 My i Mo et 8 HSK 2.23.38 IV a. 2.11.29 12 2.59.40 16
oHRijR of bens M 2.26.41 10 2.08.51 IV a. 2.56.18 VII a.
wHaimoras FI® 05, ESYK 2.27.2b . 2.12.44 157 3.00.21 17
oElaili“ Rt S s M 2.27.44 i 2.18.30 26 2.58.22 12
»Romet TV . o HSS 2.31.23 18 2.13.11 19 3.01.59 22
nilaika el sliugoel= ESYK 2.81.30 19 2.13.23 20 2.56.55 VIII a.
HBERg O IRt NJK Zerl2 17 2.10.83 10 2.58.39 14
SMAgggent Lo 14V NJK 2.30.15 15 2.09.24 VI a. 3.01.36 20
AShale 2R KSS 2.82.50 21 2.14.01 22 3.00.43 18
mRinihal® . basrmsl KSS 2.28.41 13 2.11.44 15 2.57.58 10
alrindhars s o HSF 2.28.55 14 2.11.37 13 = 7Y
B AR TR i HSF 58! < 2.13.04 18 2.57.00 X a
»Bonzo EIT“ AL ESF 3.30.40 16 2.11.00 4 1; 2.58.33 13
,Pilvenveikko“ . . HPS el lopetanud — 2.16.05 24 3.14.55 25
#High Life . w. NJK 2.39.13 23 2.15.48 23 3.01.25 19
adohanna v iaa . NJK 2.25.29 VIII a. 2.12:01 16 3.02.41 24
slneer s v SN HSF 2.26.26 X a. 2.11.38 14 2.53.14 V a.
,Hai-Kara“ M 2.34.24 22 2.16.49 25 3.01.52 21
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3.05.38; 11) ,Haivive*, TJK, 3.05.59; 12) ,Haili“ M,
3.06.11; 13) , Dudde III“, HSS, 3.06.18; 14) , Haj-Haj“,
ESF, 3.09.38; 15) ,,Shanghai“, TJK, 3.12.05; 16) ,,High-
Life“, NJK, 3.13.10.

HSK,
1.568.53 —

11. auvgustil ,B*klagsiss® T a. ,Zeus®,
1.58.28 — 2.46.54; 2) ,Lilo-Reet“, TJK,
2.48.43; 3) ,,Hilkka“, M, 2.06.04 — 2.59.13.

,Hai“-klassis: I a. ,,Christina®, NJK, 1.25.13; II a.
»Haija*, M, 1.26.11; III a. ,Hajetta“, HSS, 1.28.26;
1V a. ,,Nitouche®“, HSS, 1.28.48; V a. ,Komet IV“, HSS,
1.29.08; 6) ,,Dudde IIT“, HSS, 1.29.24; 7) ,,Shanghai“,
TJK; 8) ,Maggie“, NJK, 1.30.43; 9) ,Haimora II,
ESYC, 1.80.51; 10) ,,Hasili*, M, 1.3113 141, [Hallo IIT*,
ESYC, 1.81.17; 12) ,,Maret®, ESYC, 1.81.21; 13) ,,High-
Life*, NJK, 1.85.17; 14) ,Haj-Haj“, ESF, 1.42.31.

Seega 10ppes eesti jahtide osavott vialisvoistlustest.
Kiill tegid aga moéned Tallinna jahid veel pikemaid
vilissoite ja Tallinna lahel korraldati iiks rahvusvahe-
line siigisene vo6idusoit ja 6osine iilemaaline vo6idusoit,
millest ldhemalt korraldajate klubide tegevuskavas
jargmises ,,Merenduses®.

(Lopp.)

»Thea” ja ,,Needy* Soome saarestikus.

Luhiteateid sOjalaevastikest.

Saksa uued 250 1. a-laevad Kielis,

Saksamaa.

Inglaste andmeil sakslased kavatsevad lihemas tu-
levikus suurendada oma sojalaevastikku kahe lahingu-
laevaga, mis nimetatakse Scharnhorst’iks ja Gneise-
naw’ks.

Laevade elemendid on: veevidljasurve — 26.000 ¢.,
relvastis — 12 — 280-mm Krupi suurtiikkki, 16 —
150-mm ja hulk vihemakaliibrilisi OK suurtitkke ning
kuulipildujaid.

Peakaliibri laskekiirus on 3 lasku minutis.

Arvestades 28-cm artilleeria suurt laskekiirust, on
sellise artilleeria relvastisega saksa lahingulaevad
viga voimsad ning on midratud kiire ja voimsa
166gi andmiseks vastasele, 1ihiselt
koigi kergete joududega. See tiiiip laevu on
moeldud vastukaaluks prantslaste Dunkerque’idele ja
inglaste Nelson’itele.

Praeguste andmete jarele kavatsetakse need laevad
varustada auruturbiinidega (auru surve 32 kg/em?2),
mille véimsus 130.000 HP, ning mis voimaldavad kii-
rust 34 solme.

Allveelaevad. Sakslasil on praegu ehitusel
20 — 250-t., 6 — b500-t. ja 2 750-t. a-laeva. Nende
ehitamine toimub Wilhelmshafen’is, Hamburg’is ja
Kielis.

Esimene 250-t. astus rivisse k. a. juunis U-1 nime
all, teine k. a. juulis. Nende a-laevade kered on elekt-
riliselt Sveisitud ja arvestatud suurte siigavuste jaoks.
T50-t. tegevusraadius clevat venelaste andmeil 8.200
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miili. Relvastiseks on torpeedod, mille laengu kaal osu-
tub 15% torpeedo iildkaalust.

Adrmiselt intensiivselt tootatakse Saksamaal Ghu-
joudude loomise alal. Pohimétteks on: ,,Saksamaa
peab olema lendurite maa“.

Goringi vaadete kohaselt Saksamaa ohulaevastik
peab vorduma ) imbritsevate riikide 6hu-
laevastikest, juurde arvatud ka SSSRE.

Saksa uus 250 1. a-laev, ristitud maailmasojaaegse
,Cressy“, ,Aboukir’i“ ja ,Hogue’i* kuulsa uputaja
jargi ,U 9%

Moéningate arvestuste jérele see teeb 5.500—8000
lennukit. 1935. a. jooksul lennukite tehased peavad
vialja laskma 4.500 lennukit ja 7.500 aviomootorit.

26. okt. 35. oli Kielis lahingulaeva adm. Scheer’i par-
dal Hitleri kokkusaamine ja ndéupidamine séjaminister
Blomberg’iga, adm. Reder’iga, kindr. Fritch’iga ja Go-
ring’iga, kus puudutati ka Balti mere sadamate kiisi-
must, kui Saksa tuleviku laevastiku vdi-
malikke baase.

Inglismaa.

Seoses Itaalia-Abessiinia konfliktiga k. a. septembri
keskel koondus inglaste Vahemere laevastik rohkem
Osti poole, baseerudes peaasjalikult Aleksandria’le,
Port-Said’ile ja Adown'ile.

Uldiselt Gibraltar’i ja Adon’i piirkonnas tegutseb
umbes 150 {iiksust. Seejuures abilaevad on koondatud
Aleksandria’sse, missugune asjaolu tagab laevastiku
kiire iimberbaseerumise, kui see osutub tarvilikuks.
Merebaasid Malta ja Gibraltar on korraldatud lahingu-
tegevuseks, ning neis tunduvalt tdiendatud OK relvas-
tist. 100 inglise lennukile (Kairos — 50, Aleksandrias
— b0) lisaks toimetati Egiptusesse 300 lennukit, mille
tottu iildine arv touseb seal niitid 400.

Sakslaste ochujoudude kiire kasvuga suurendatakse
Inglismaal tunduvalt lennutéostust. Méningail andmeil
inglise lennuasjanduse téostus on niivord viimistletud,
et see voimaldab soodsais tingimusis aastas vilja lasta
kuni 50.000 lennukit.

Prantsusmaa.

Viimase kiimne aasta jooksul on prantslased jarje-
kindlalt tdiendanud oma laevastikku. Eriliselt on aren-
datud just allveelaevastikku, mille tottu see on praegu
suuremaid maailmas. Alates 1922. a. on prantslased
ehitanud 39 suurt ja 31 vihemat a-laeva kauge-tege-
vuseks. Jargnes teatud vaheaeg allveelaevade ehituse
alal, mis véimaldas neile votta laevaehituse programmi
4 lahingulaeva (Dunkerque, Strassbourg, France ja
Verdun).

Esimesed kaks on & 26.000 tonni, kuna viimaste
kohta kuuldub, et need tulevad a 35.000 t.

Seoses itaallaste ja sakslaste intensiivse a-laevade
ehitamisega jatkavad prantslased jidlle oma a-laevastiku
tdiendamist.

Sakslaste 250-t. allveelaevade rivisse astumise taga-
jarjel leiab ka prantslaste a-laevastiku juhtkonnas
suurt poolehoidu nende poolt varem viljatootatud vii-
kese 300-t. a-laeva projekt. ;

Andmed prantslaste lennuasjanduse toostuse kohta
lubavad jiareldada, et see on vdimeline esimese sdja-
aasta 16puks vilja laskma kuni 25.000 lennukit ja kuni
40.000 lennumootorit. Peapuuduseks on vaid see, et
75% lennutdostusest on koondatud Pariisi timbrus-
konda.

Prantsuse lahingulaev ,,Dunkerque®.
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LUhiteateid laevandusest.

Prahiturg.

Moodunud juulis, augustis ja septembris prahituru
siivenenud madalseis oli kujunenud otse katastroofili-
Prahihinnad langesid nii madalale tasemele,
nagu nad varem kunagi pole olnud ning laevandust
dhvardas tosine hiadaoht. Laevaomanikud tegid pingu-
tusi rahvusvahelises ulatuses ja piiiidsid maksma panna
minimaalprahihindu, et kuidagi sdilitada laevanduse
elujoudu, kuid kahjuks, nagu pea koik suuremad rah-
vusvahelised iiritused, nii ka see ei andnud soovitud
tulemusi. Vdhemalt esialgu ei andnud tagajargi. Pea-
misteks luhtumise pohjusteks oli see, et laevaomanikud
koigis riikides ei ole veel kiillaldaselt organiseeritud ja
tehniliselt on kava kaunis raskelt teostatav.

seks.

Prahituru paranemine tuli siiski ja nimelt neil poh-
justel, milliseid varemaltki vois ennustada. Kui kuul-
dused Itaalia-Abessiinia s0ja tekkimisest muutusid
kindlamaks, siis oli juba prahihindades vidikest ede-
nemise tendentsi madrgata. Hiljem, kui s6ja-
tegevus algas, tousid Gige jarsku ja vordlemisi tundu-
valt Vahemere prahid. Seal tekkinud tousulaine ula-
tus ka teistesse rajoonidesse, kuid moju oli loomulikult
norgem. Ei saa Oelda, et see prahihindade paranemine
oleks suur, kuid need voimaldavad vdhemalt tegutseda
ja pisut neid haavu parandada, mis suvel tekkinud.

Baltikumi ja Pohjamere prahihindu analiiiisides
ndib, et proportsionaalselt rohkem on tousnud sde- ja
rauaprahid, kuna metsaprahid on tousnud viga vii-
kesel madral.

Uldine prahihindade paranemine pole kiill kuigi
suur, kuid laevanduses annab ta end ikkagi tervenda-
valt tunda. Soovida oleks, et see paranemine ka piisima
jaaks. Loomulik, et paranemise pohjus on vordlemisi
kunstlik ja juhuslik, kuid see aitab vahemalt ajutiselt,
ja loodame, et jargnevad loomulikud ja olulisemad pé&h-
jused, mis voiksid piuisivamalt kindlustada laevanduse
tulevikku.

Allpool toome mdned Baltikumis viimasel ajal teh-
tud prahid:
7000 tn., Danzig — West Itaalia, 12 s. 3 d., soed, nov.
1500 tn., Danzig — Stokholm, 5 s. soed, nov.
2800 tn., kolm kohta Rootsi — Rouen, Rkr. 9.50 puu-

mass, okt.

450 stnd., Trangsund — Portsmouth, 34 s., d. b. b., nov.
22006 tn., Forth — Oslo, 6 s., soed.
1500 tn., Tyne — Nykoping, 6 s. 3 d., soed, okt.
3500 tn., Blyth — Libau, 5 s. 3 d., soed, okt.
2300 tn., Hartlepool — Riga, 8 s., koks, okt.

A J.

Laevakinnistusseaduse kava.

Hiljuti saadeti laevaomanike tihingule seisu-
koha votmiseks uus ,Laevakinnistus-
seaduse kava“ Kuulu jirgi on laevaoma-
nikud selle esitatud kujul vastuvotmatuks tun-
nistanud.

Esitatud seaduse kavas on tehtud viga olu-
lisi muudatusi, vorreldes praegu sellel alal keh-
tivate seadustega. Koige olulisemaks muuda-
tuseks on kavatsus laevade kinnistamist teha
sunduslikuks koigile laevadele alates 20 br. reg.-
tn., kuna alla selle méaara, 20 kuni 5 br. reg.-
tn. on see vabatahtlik. Senise korra jargi oli
kinnistamine tiiesti vaba ja kinnistamist toi-
miti peamiselt siis, kui sooviti laevale teha vola-
kohustusi voi muil isiklikel pohjustel. Teada-
olevate andmete jargi on see kord rahuldanud
ja arusaamatusi ei ole kuuldavale tulnud.

Uue kava kohaselt muutub vastav ametlik

toiming ja tunnistuste saamine tunduvalt kee-
rulisemaks senisest korrast.

Kavas néhakse ette ka uue organi
loomine, see on ,Teedeministeeriumi vee-
teede valitsuse laevakinnistuse biiroo*; selle
koosseisus on ette ndhtud 2 juriidilise haridu-
sega isikut, — biiroo juhataja ja sekretér ning
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peale nende kantseleiametnikud. Loomulikult
tekivad sellest suured kulud.

Laevade Kkinnistamine sisuliselt puudutab
koige rohkem laevaomanikke, kuid seaduse
kava véljatootamisel ei ole viimast asjaolu
kiillalt arvestatud. Seejuures on rohkem silmas
peetud administratiivseid vajadusi, mille taga-
jarjel tunnistuste saamine (kinnistustunnistus
ja ajutine liputunnistus) muutub tunduvalt
tilikamaks senisest laevade registreerimise
korrast.

Laevaomanikkude hulgas on
avaldatud arvamisi, et oleks
siiskiEWoigem¥jidida vana korra
juurde; vastav kinnistusjaoskond on seni
koigega edukalt toime tulnud, ning ringkond,
kelle huvides kinnistus on toimunud, on taga-
jdrgedega rahul olnud.

Laevadele tehtavate ja lasuvate vdlakohus-
tuste alal on maksvas korras moned puudused
esile tulnud, kuid need peaksid olema vialdita-
vad paranduste teel. AT

Veeteede Valitsuse teateid.

sRahvusvahelise konventsiooni inim-
elu kaitseks merel“ lisana avaldatud ,,Rah-
vusvahelised reeglid laevade kokku-
porgetevialtimiseks merel“ (RT 40 — 1935)
maksmahakkamise asjas sai Veeteede Valitsus Vilis-
ministeeriumi kaudu Eesti Saatkonnalt Londonis jarg-
mise teadaande:

Rahvusvaheliste reeglite asjus laevade kokkuporgete
drahoidmiseks merel oleme niiid saanud jargmise teate
Foreign Office’ilt:

Revideeritud reeglid laevade kokkupdrgete drahoid-
miseks merel ei ole seni maksma pandud veel iihegi
riigi poolt. Inimelu kaitse merel konvent-
siooni art. 40 pohjal oli jaetud Briti valitsuse hoo-
leks konsulteerida neid valitsusi, kes konverentsist pol-
nud osa votnud, ning paArast niisugust konsultatsiooni
kokku leppida kindla daatumi asjus uute reeglite
maksmapanemiseks. Seejuures oleks oluline olnud, et
uued reeglid koigi valitsuste poolt iithel ajal maksma
oleksid pandud. Kuna aga Ameerika Uhendriikide
valitsus seni pole suutnud iitelda, millal temal voimalik
oleks uusi reegleid oma laevade suhtes maksma panna,
siis pole ka Uhendatud Kuningriigi valitsus seni saa-
nud mingit tdhtpéeva kindlaks méarata.

Vahepeal olla aga seda viivitust kasutatud selleks,
et konesolevaid reegleid veelgi revideerida, ja nimelt
nii, et nad kohalduksid ka lennuvahendite kohta vee-
pinnal. See revideerimine joudvat varsti l6pule ning
seepeale kavatsetakse uus reeglite kava laiali saata
teistele valitsustele tutvunemiseks ja seisukoha vot-
miseks. Briti valitsus loodab, et niipea, kui teised va-
litsused selle kava 1ibi on vaadanud, véimalus avaneb
1opliku otsuse tegemiseks revideeritud reeglite iildiseks
maksmapanemiseks.

Eesti Vabariigi Konsulaat Antver-
penis teatab, et 1. oktoobrist k. a. on sisse seatud
Antverpeni sadama lootsiamet. Koik laevad, mis saa-
buvad Antverpeni sadamasse v6i mis sadama piirkon-
nas votavad ette timberpaigutamisi, on sunnitud tarvi-

tama sadama lootsi. Lootsi votmata jatmine ei vabasta
maksust. Lootsi vétmisest on vabastatud ainult lae-
vad, mis ldbivad Antverpeni reidi tulles v6i minnes
monesse joe iilemjooksul asuvasse sadamasse.

Lootsi taksid on jargmised:

A. Laevad, mis suunduvad iihe reidi otsast liiiisini,
maandumiskohale v6i ménele muule seisukohale rei-
dil (voi vastupidi) maksavad:

500 voi vihem neto tomni . . . ., . . fr. 35

501 kuni 1000 s R Pt R a7

1001 kuni 2500 ,, & s ot e sl eoi ||

2501 kuni 5000 e o el AR ALy
5001 kuni 7500 ., e A R R T U e S
suuremad kui 7500 ., 9 Sl et R e L )

B. Laevad, mis asuvad reidi Iounapiiri ja joe alam-
jooksul asuva Austerweeli poi vahel ja suunduvad
1) monelt Scheldel asuva kai seisukohalt reidile voi
vastupidi, voi tihe reidi seisukohalt teisele; 2) lGuna-
basseinist ehk Royers’i, Kattendijk’i v6i Bonapardi
lutisist teistesse liiiisidesse; 3) {iihest neist liiiisist
kaile Scheldel, seisukohale reidil voi jokke suubu-
vasse kuivdokki v6i vastupidi, maksavad:

kui nad 500 v6i vihem neto tonni . . . fr. 50
s s 501 kuni 1000 ,, PR R
s s 1001 kuni 2500 ST S L G o
s 2501 kuni 5000 ,, e 100
it s - 9001 kumi 7500 ., P R T,
s s suuremad kui 7500 ,, P O

C. Laevad, mis vahetavad seisukohta reidil voi ldbides
reidi asuvad sadamasse, 16ikavad Austerweel’i alam-
jooksu-tule poikjoone, maksavad:

kui nad 500 v6i vihem neto tonni . . . fr. 70
ol ind 500 ani 1000 &4 L e RO WL )
9 s 1001 kuni 2500 ,, SRS iy 1120
s s 2501 kuni 5000 ., Su s s 5 B0
vt tag 10001 konii 7500 - o, SR T b Aisge (kG0
s s suuremad kui 7500 ,, A S B i 1 D0
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Lihiteateid purispordi alalt.

Tahtsamaid voistlusi 1936. a.

Avrvestades oliimpiaadi voistlusi, mis peetakse tea-
tavasti 1936. a. Kiilis, purjespordi alal 4.—12. augus-
tini, on kindlaks ma#ratud ka teised tidhtsamad purje-
tusvoistlused Skandinaavia riiges. Need on: 15.—21.
juunini Goteborgis — FEintonner’i Pokaali voistlused;
25. juunist 5. juulini Kuldpokaali voistlused Hangos;
11.—14. juulini Soome NYK 75 a. juubeli voistlused.
(Soome nadala asemel). 18.—22. juulini Sandhamni
voistlused; 30. juulist — 2. augustini Kopenhaageni
voistlused. Tallinna n#dal ei ole veel kindlaks m#adra-
tud, samuti ei ole kindlaks madratud ka Parnus kohta-
mine, kuid arvatavasti teostub esimene 19.—24. juuni

ja teine 4.—6. juuli vahel.
*

Inglismaa on teinud uue ettepaneku Ameerika
pokaali voistlusteks.

Inglise ,,Royal London Yacht Club“ on teinud Amee-
rikale ettepaneku korraldada ,,Ameerika pokaali“ voist-
lusi edaspidi mitte enam suurtel ,,J“klassi jahtidel,
vaid vahemail , K“-klassi jahtidel. Viimased on vee-
liinis umbes 4 m lihemad. ,New York Yacht Club“
madras selle ettepaneku ldbivaatamiseks erilise komis-
joni.

4
Jiadpurjekate voistiused ,,Eurccopa meistri
nimele*“ 1936. a.

Olgugi et jadpurjekate voistlused ei ole ametlikult
voetud Oliimpiaadi voistluste hulka, kavatseb Saksa-
maa voistlusi sellel alal korraldada eeltuleva veebruari
lopus voi mértsi algul Angenburgi lahedal, Ida-Preisi-
maal, Schwenzait’i jidrvel Oliimpiaadi tdhe all. Peale
seniste voistlejate ,,Euroopa meistri mimele”, nimelt
Eesti, Lati, Leedu, Rootsi ja Saksamaa, on soovi aval-
danud kiesoleval talvel neist voistlustest osa votta veel
Poola, P.-Ameerika ja Ungari. Viimane on soovi aval-
danud ka Euroopa Jaidpurjekate Union’i liikmeks astu-
miseks. Peab tihendama, et Ungari on jadpurje-sporti
harrastanud juba 50 aastat.

*

Uus ,,Hai“-jaht ehitusel Tallinnas.

Tallinna Kiili tehas on Klaipedast saanud tellimise
tihe ,,Hai“-klassi jahi ehituseks. Teatavasti on Tallin-
nast juba varemalt Klaipedasse iiks ,,Hai“-jaht miii-
dud, kuna Soomest on sinna miifidud 6 jahti. Nii oleks
tuleval hooajal Leedus 8 , Hai“-jahti. Kuuldavasti on
ka Danzigis kavatsus ,,Hai“-tiilipi jahti ehitama hakata.
Nende tunnusmarkide jarele voib iitelda, et see klass
leiab jirjekindlamalt laiemat poolehoidu.

s

wMerikarhut“ tegevusest.

Soome tuurisditude harrastaja ,,Merikarhut® iithing
on vilja andnud iihingu aastaraamatu soome ja rootsi
keeles, milles tuuakse iilevaade selle iihingu tegevu-
sest. Seal on reisukirjeldusi, iilesvotteid — ka Eesti
rannikust, liikkmete ja jahtide nimestik ja eelarve. Liik-
mete nimestikus on 282 nime; jahtide registris 71 jahti.
Uhingu esimees on iilemins. E. Nummelin, abiesimees
professor 7. Kalima. i1 7

Ettevaatust polevainetega jahis.

Ameerikas Floriida ldheduses hukkus tules 77 luk-
susjahti. Tuli sai alguse mootorpaadi plahvatusest,
kusjuures sai surma mootorpaadi omanik ja kaasas-
olija. Plahvatus siindis p#rast olitankide taitmist.
Plahvatuse jirele levines podlev bensiin vett mooda
laiali ja siiiitas pdlema ka ldheduses olevad jahid, mis
suure vaevaga suudeti kustutada.

Siinkohal olgu tdhelepanu juhitud sellele, et polev-
ainetega 1iimberkdimisel jahis eriti ettevaatlik tuleb
olla. Plahvatuse hidaoht on koige suurem parast tan-
kide tditmist. Tiihjas tankis tekivad eriti kergelt
polema plahvatavad gaasid, mis tankide tditmisel sealt
vilja surutakse ja jahi pohja koguvad. Poélema plahva-
tada voivad need mitte iiksi tuletikust, vaid ka mootori
k#imapanemisel starterist. Ka poolikuis tankides tekib
sidrast gaasi loksumise tagajérjel. Sellepdrast: alati
mootorjahti pohjalikult tuulutada!

AKTSIA - SELTS

TALLINNA KOIEVABRIK

JOHN GARRI PARIJAD

KOPLI TANAV 33 TELEFON 439-79

KOISI, kanepist térvatud, manillast ja sisalist NOORE, lood, logi,
lipu ja kalavérgu, hadsingut,
parvetamis-, veo-, ankru- ja litktrosse ning jahtidele trosse kérgemast

schiemansgarni  j. n. e. TROSSE,

manilla  kiuainest.
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1. Inglismaal on keelatud jokke pumbata olist vett
masinaruumidest, tankidest jne. seal maksva nn. ,,0il
in Navigable Waters Act 1922. a.“ pohjal. Karistuspiir
ulatub 50 miili kauguseni maajoonest; karistusi voib
méadrata kuni 100 £-ni.

2. Séiduvalmis oleva laeva kulud jagunevad jarg-
miselt:

palgad 15%,

kindlustus 10%,

remont 3—4%,

teki ja masina kulumaterjalid 4—5%,

kiittematerjal 16—18%,

sadama- ja muud maksud 18—20%,

laadimine ja lossimine 80—35%.

3. Itaallastel on esimene stabilisaatori-
t e ga varustatud 48.000 BRT. laev ,,Conte di Savoia®.
Laeval on 3 eraldiseisvat vurri, milllede D- 4 m ja
mille kaal on a4 100 tonni. Uks kmpl. stabil. maksab
iiks miljon dollarit.

4. Eesti merekoolide seadus on avaldatud Riigi
Teatajas nr. 2 — 1935. a.

5. Eesti merekoolides igas klassis on voimalik vaba-
kuulajana oppida, korrata voi tdiendada ennast mones
voi koigis ainetes, mis eriti on tdhtis mone eriala kor-
damises, nagu astronoomia, aurumasinad,
raadio jne. Sooviavaldused esitada hiljemalt
15. septembriks Merekooli direktorile.

6. Sadamamakse voetakse Eestis RT nr. 18 —
1931. a. alusel:

2) Tootsimaks, 8) ter-
jaalohkujamaks, Kkus-
teisest maksust
loendatud

1) laevamaks,
vishoiumaks, 4)
juures on ka voimalik iihest voi
vabaneda, silmas pidades samas seaduses
nouete tditmist.

7. Peipsi siivendustoode juures pae léhkumiseks
kasutatakse ,Lobnitzi“ vaia. Iga vai on 7,25 m pikk,
D 405 mm ja kaalub 7000 kg. Kukkumiskorgus 6 m.
Vaia otsad voi terad on valmistatud Sadama Tehastes
vanadest suurtiiki miirskudest.

8. Katsetel on toestatud, et 12—15 milliampeerilise
elektrivoolu tugevuse juures on kite vallandamine juht-
mest voimalik ainult erilise pingutuse juures, korraliku
tervisega inimesel.

9. Uks registertonn — 100 kub. jalga — 2,83 m?
laevaruumi mahutusest. Registertonn ei ole raskuse-
moot.

10. Uks s6lm on 0,514 m/sek voi 1852 m/tunnis.
Ei tohi aga kunagi iitelda, et laeva kiirus on nii mitu
»86lme tunnis®. Oeldakse niiteks ,,15 meremiili tunnis®
voi ,Jaeva kiirus on 15 s6lme“.

11. Vabaparda korguseks loetakse kaugust lood-
joonest kuni peatekini, moodetud maksimaalses laeva
laiuses, s. o. miidelis. Iga laeva tiiiibi tarvis arvatakse
vabaparda korgus teatavate reeglite jargi vilja ning
miargitakse laeva kerele valge kriipsuna.

12. Deplacemendi all mdoistetakse laeva raskust
tonnides, s. o. selle vee raskust, mida laev oma mahuga
vilja surub.

Tehakse vahet: a) tiihja laeva deplacement Di,
s. o. tithja laeva raskus iihes koigi masinate, mees-
konnaga jne., kuid ilma siite ja vee tagavaradeta ning
laadungita.

b) D! on laeva deplacement laaditult, kuni lood-
jooneni: on selge et

Di = Dt + d
kus d on laeva kasulik deplacement tonnides vo6i nn.
laeva tostejoud — (dead weight).

13. Tehakse vahet nn. bruto ja neto laevamahutuse
vahel (registertonnides). Praegu maksavad iile maa-
ilma laeva mahutuse vidljaarvamiseks:

1. Inglise voi rahvusvahelised reeg-
lid.

. Suezi kanali reeglid.

3. USA reeglid ja

Panama kanali reeglid.
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Elegantseid réivaid on véimalik
valmistada ainult heast riidest

AlS JKREENBALT®
TALLINN

BALTI PUUVILLA KETRAMISE
JA KUDUMISE VABRIKU AIS

KREENHOLMI PUUVILLASAA-
DUSTE MANUFAKTUURI OJU

SINDI TEKSTIILVABR. UHISUS
EESTI NIIDIVABRIKU OJU

TOODETE SUURMUUGI KESKKOHT

VAIKEMUUK KOIGIS PAREMAIS RIIDE-
JA SEGAKAPLUSTES LINNAS JA MAAL

RIIGI SADAMATEHAS

A A A A O

Tallinnas, Merepuiestee 13. Telef. 428-12. Telegrammi aadress: RIIDOK.

Ujuvdokid kuni 5000 tonni téstejéuga,

Tsstekraanad kuni 110 tonni kandejduga.

Tehased té6tavad laevaparandus- ja laeva-
chitustééde alal. Igasugune aurukatelde, masi-
nate ja mootorite ehitus ja parandus. Tehaste
ja vabrikute sisseseade ehitus, korstnad, retor-
did, transmissioonid, turbapressid, bagerid,
transportéérid, jne. Malm- ja pronksvalu kuni
10C0 puudani. Tehased valmistavad ka igasugu-
seid puutéid. On olemas suuremad laevatar-
vete ja muude materjalide tagavarad. Téd val-
mistamisviis uuemate tehniliste néuete kohaselt.
Eeskujulik konstruktsiooni- ja eelarvebiiroo.

Tehased vétavad enda peale 1gasuguste
eelarvete ja projektide tegemise.



Merevde-kapten Valentin Grenz,
Merejoudude Juhataja.



