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Markmeid sdjalaevastiku osast Eesti ala
kaitsmisel 16. sajandi teisel poolel.

Dr. phil. H. Sepp.

Rootsi-Soome riikliku arengu ja Eesti aja-
loo pdhiilme seisukohalt on #idretu téhtis tosi-
asi see, et Tallinn oma iimbruskonnaga liks
1561. a. Rootsi alla. Tallinn oli see algrakuke,
kust Rootsi voim nihkus aegapidi edasi, kus-
juures Eesti ja Poéhja-Liti ala said oluliseks
liiliks Rootsi-Soome suurriigis. Selle liili pohja-
poolset osa piilidis enesele kiskuda nii Poola,
hertsog Magnus ja koige enam Vene. Kies-
olevate ridade autoril on olnud juba enne juh-
tum {ihes oma ettekandes nentida seda tosi-
asja, et Vene 166k juba 1558. a. oli suunatud
Eesti ala vastu, nii oli see oluliselt ka Rootsi-
Vene soja ajal 1570—1581 ja 1590. Kui lidhe-
malt vaadelda ja analiiiisida sojaperioodi
1570—1581, nieme, et padloogi eesmargiks oli
Tallinn, Tuleb ainult meele tuletada seda, et
tsaar Ivan IV, meelitanud oma poole Saare-
La&ne piiskopi Magnuse, asus otsekohe Tallinna
piiramisele, mis aga ei andnud tulemusi. Tal-
linn kangastus aga edaspidi endiselt tsaari soja-
tegevuse padsihina. Kuid Tallinna visa vastu-
panu ja venelaste koguni viike edukus esime-
sel piiramisel 1570/71 sundis tsaari valima teisi
teid, et padseda Pohja-Eesti ja Tallinna pere-
meheks. 15672. a. 1opul ja 1573. a. alul toimus
teine suurem retk, millal vallutati rootslasilt
Paide ja Karksi. 1575. a. venelased votsid

Piarnu ja 1576. a. okupeerisid Lidnemaa iihes
selle linnustega. Usna huvitava episoodina sel-
les voitluses esineb Vene Liddnemaa vastane
sojaline poliitika. Nagu rikkalikest arhiiv-
andmeist ndha, oli siin voitluse tulipunktiks
Vene ja Daani vahel Korbe-nimeline Muinas-
Eesti maakond, kusjuures venelased piiiidsid
enesele kiskuda iildse praegust PArnumaa pohja-
osa, keskaegse Saare-Ladne piiskopkonna L#i-
nemaa lounaosa. Selle voitluse ajal daanlased
voisid tidie oigusega viita, et need kihelkonnad,
kui endise Saare-Laédne piiskopkonna osad, kuu-
luvad neile. Sellest ei hoolinud aga venelased
ja, toetudes esialgu Viljandile, piitidsid anas-
tada neid maid.

1576. a. oli ring Tallinna iimber mandril
kokku tommatud, Vene riiiisteretkedega ja, eriti
1575 ja 1576, oli laastatud Tallinna iimbrus-
konda tublisti ja seega Tallinna vallutamist
ette valmistatud. Tsaaril niis Tallinna vastu
valitsenud siiski teatud aukartus. Kolovere
lahing 1573. a. veebruarikuus, kus venelased
hoopis vihemalt Rootsi vielt said liitia, oli
teinud venelasi Rootsi sdjavie suhtes ettevaat-
likumaks, ja Tallinna miiiliridele vaadati suure
aupaklikkusega. Selleks oli ka pohjust, kuigi
Vene oli sisse piiranud juba 1576. a. Tallinna
laia rongana, ei suutnud ta siiski 1577. a. esi-



mesil kuil vallutada Tallinnat, eraldada Tal-
linnast tuiksoont — sidet merd kaudu Soome ja
Rootsiga. Ainult siidatalvedel puudus side,
segasid vahel ka tormised ajad, nagu 1576. a.
siigisel. Kuid meri oli Rootsi-Soomele vaba,
see aga tahendas Tallinna mehitamist, moonaga
ja relvadega varustamist. Venelasil puudus ju
Laanemerel sojalaevastik, mis oleks voimalda-
nud neile Tallinna vastu tosisemalt aktsiooni
labi viia, kuna aga Rootsil-Soomel oli sddrane
olemas, mis osutus soodsaks abinouks, et pidada
merd kaudu sidet Lédne-Euroopaga. Narva
soitvaid laevu, olid mneed siis Liibecki,
Daani, Inglise jne. omad, peeti kinni ja kon-
fiskeeriti. Jarelikult venelased ei saanud kasu-
tada Narvat kui baasi tdiel médaral Ladnes
toodavate kaupade, nagu relvade jne. veoks.
Soomelahe tegelik peremees oma sojalaevasti-
kuga oli Rootsi-Soome, vaatamata sellele, et
laevandus, nagu muugi sdjaasjandus Rootsis
oli kuningas Johan III ajal langusel ega Kkiiiin-
dinud tema eelkidijate Gustav Vasa ja Erik
XIV aegsele tasemele. Venelasil ja hertsog
Magnusel oli olnud kiill kavatsus mingisugu-
seks rolliks Lidnemerel kaaperlaevade hanki-
misega, kusjuures sddraste kaaperlaevade baa-
sina kasutati Saaremaa sadamaid,eeskitt Kure-
saart. Peagi varises see katse aga abitult
kokku. Ka koguni Daani kuningas Fredrik II,
kes alul oli toetanud neid plaane, pidi peagi
oma arvamist muutma, — kaaprid hakkasid
kimbutama Daani oma rannikuid, ka ei jaanud
mojuta rahvusvaheline kisa nende kaaprite te-
gevuse pirast. Peagi koristati voitlusareenilt
need kaaprid, ja Vene jii uuesti toeliselt merest
eemale ja voimetuks.

Kiisida: tuleb muidugi seda, kas oleks kind-
lustanud Vene seisukohta Soome lahes Vene-
Daani liit, kui Daani kuningas, Vene huvides
teotsedes, tugeva Daani laevastikuga oleks se-
ganud Rootsi sidemeid ladnde ja lounasse ja
andnud osa laevu kasutada Vene baasi Narva.

Kahtlemata oleks olnud s#drasel korral Tal-
linna seisukoht palju tdbaram. Rootsile-Soo-
mele ja meile eestlasile see aga on olnud ddretu
suure ja olulise tdhendusega, — Tallinna kaudu
arenes Rootsi-Soome suurriiklus, Tallinna kaudu
sammus meie maa vastu uutele aegadele, muu-
tudes iiheks liiliks Pohjamaade riikide hulgas.
Péddasi on see, et Tallinna baasilt hiljemini ka
Viina joe liinilt, iihendati mandri Eesti ala iihe
riigi alla, kaasa arvamata muidugi Setumaad,
seda meie ajaloolist irredentat. Et see tdhendab
midagi véga olulist, on selge igaiihele, kes vi-
hegi tunneb meie ajalugu. Irredentaks kippus
kiill jaama ka Saaremaa, kuid Lennart Tors-
tensoni seljalook Daanile 30-aastase s6ja puhul
Pohja-Saksamaalt, otsustas ka Saaremaa Kkiisi-
muse Rootsi-Soome ja muidugi ka Eesti kasuks.
Viahem kui 100 aastat kestnud Daani valitsus
ithes protestantliku kultuuriga polnud vodrasta-
nud saarlasi muust Eestist kuigi oluliselt. Rah-
vaste sisearengu pohjuseks pole mitte ju ainult
sotsiaalmajanduslikud, vaid ka kultuurilised ja
sojalis-riiklikud, eriti sdérasel tdhtsal maa-alal,
kus meie asume. Usna sageli on siin just sdja-
lis-poliitilised ja riiklikud olukorrad viga moo-
duandvad ja rahvast on #hvardanud kildudeks
purunemine, eriti modduandev on see olnud
voitluse aegadel Ladne- ja Ida-Euroopa vahel.
Kes ténapidev voiks veel kahelda selles, et voimu
vahekordade tottu oleks meil voinud olla enam
irredenta’sid kui Setumaa.

Seni merisoja tahendust kiillalt pole rohu-
tatud meie poliitilises arenguloos, tulevikus tu-
leb sellele poorda enam tdhelepanu, kusjuures
ei tohi ka unustada sojalaevade tahtsust Peipsi
jarvel ja seda juba alates keskajast kuni Eesti
Vabadussojani. Ilma sdjalaevastiku ajaloo vaat-
lemiseta meie sb6jaajalugu poleks tdielik. Vane-
mal ajal tuleb arvestada laevastiku osa muinas-
eestlaste ja venelaste, keskajal venelaste ja
sakslaste vahelises voistluses, eriti aga Pohja-
s6ja ajal.

Vastupanevamad ja rohkem ndutavad on
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jalgrattakummid

Tallinn, Narva maantee nr. 6.
Telefonid: 308-54 ja 306-50.

Osak. Rakveres, Pikk t. 5, tel. 2-29.




Riigivanema k. t. ja pdaminister Konsiantin Péts 60 aastane.

.

Riigivanema k, t. ja pddminister Konstantin Padts.

[Ty [}

Viga lugupeetud praegune Riigivanéma k. i. ja pddminister stindis 25. veebruaril 1874. a.
Pédrnumaal Tahkurannas talupidaja pojana. Oppis Riia vaimulikus seminaris ja Pé&rnu
giimnaasiumis, mille Iopelas ning astus 1894. a. Tartu iilikooli 6ppima oéigusteadust. 1898. a.
lopetas iilikooli cand. jur. astmega. Pédéle iilikooli lopetamist astus vabatahtlikult kaitse-
bdkke ja teenis Pihkvas 96. Omski jalavde riigemendis iihe aasta. Lahkus Raitsevdest
lagavaravde-lipnikuna, et siirduda oma erialale. K. Pits oli 1900—1901. vannutatud advo-
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kaadi abiks J. Poska juures, kust aga otsustas iile minna poliitika t60poéllule, ja hakkas
ajalehe ,Tealaja“ vdljaandjaks ning toimetajaks. See ajaleht véitis varsti enesele Raaluva
koha Eesti poliitilises elus tdnu K. Péts’i energilisele juhtimisele ja reaalpoliititistele sihtidele.
1905. a. aga K. Pits oli sunnitud oma poliitiliste veenete tottu pogenema Eestisi ja elama
maapaos Sveitsis. Enne seda oli aga K. Pdts oma ,Teatajaga“ saavutanud 1904. a. vdga
ldhtsa poliitilise voidu, nimelt iile véinud Tallinna linna omavalitsuse juhtimise sakslasill,
mis oli olnud alati suureks saksluse Rantsiks. 1905. a. detsembrikuus pandi , Teataja“
kinni, ja K. Péts, kes vahepddl oli suutnud pogeneda, moisteti karistussalkade poolt taga-
selja surma. Sveitsist siirdus K. Péts Soome ja sddlt 1909. a., kui valitsesid juba vabamad
tuuled ja oli Raotanud maksvuse surma oilsus Tallinna, kus andus vabatahtlikult kohiu-
voimude Rédtte. Tema siititegu, mis siis seisis selles, et ta oli lasknud , Teatajas“ dra triik-
kida Peterburgi téoliste noukogu manifesti, harutati Tallinna Kohtupalatis, ja K. Pdts’ile mddrati
1 aasia Rindlusevangistust ilma o6iguste kaotamiseta. Karistuse kRandis K. Pdts Peterburgis
»Krestoi“ vanglas 1910—1911. a. Pdrast vanglast vabanemist K. Pdts asus Tallinna toime-
tama ajalehte ,Tallinna Teataja“. 1906. a. voeti K. Pdls Raitsevdeleenistusse ning tleenis
Tallinnas iihes inseneri-vdeosas adjutandina, oli hiljem juris-konsuldiks ja siis kindluse
staabis mob. osakonna juhataja abiks.

Revolutsiooni ajal valiti K. Pédts Tallinna linnamiilitsa iilemaks, kuid pidi varsti sellelt
kohalt lahkuma. Rahvusvédgede loomist juhtis ta Eesti Séjavdelaste Ulemkomitee esimehena.
Oli Ajutise Maanéukogu liige ning valiti Maavalitsuse esimeheks. Enamlaste véimuletulekuga
K. Pits oli sunnitud asuma péranda alla, kus aga seda innukamalt (66tas Eesti iseseisvuse
saavulamiseks. Ajutine Maanoéukogu andis 19. veebruaril 1918. a. oma véimu iile ,Pddste-
komiteele“, kelle liikmeks valiti ka K. Pédts. Komilee kuulutas 24. veebr. 1918. Tallinnas
vdlja Eesti iseseisvuse. ORupatsiooni ajal teotses K. Pdts salaja endises vaimus ja pidas
iihendust vdlismaal asuvate Eesti esindajatega. Hiljem vangistali K. Pdls okupatsiooni
voimude poolt, sest temalt leiti ldbiotsimisel protestikava, millega eestlased pidid esinema
Lddne maakonna néukogus, ja saadeti vangilaagrisse Kuramaale.

ORkupatsiooni kokkuvarisemisega tuli K. Pdls Eestisse ja asus esimese Ajutise Valitsuse
elteofsa pdd- ja s6jaminisirina, Rus leofses suure energiaga ja hddde tagajdrgedega, Rorral-
dades ja hankides vdlismaalt meile vdga tdhtsat sdjalist abi ja varustust.

1919. a. valiti Asutava Kogu liikmeks. Hiljem oli 1, 1l ja Ill Riigikogu liige ja on juhtinud
mitmel korral Riigivanemana Vabariigi Valitsust.

Vabariigi 10. aastapdeval Tartu iilikool valis K. Pdts’i oma audoktoriks tema teenete
eest riigirajamisel.

Praegu K. Péts on Vabariigi Valitsuse eesotsas pddminisirina ja tdidab uue péhiseaduse
alusel ka Riigivanema kohuseid.

Soovime suurele téémehele pikka iga ja joudu edaspidiseks t66ks!



Vabadusséja-aegne Kaitsevdgede Ulemjuhataja kindral
Johan Laidoner 50 aastane.

Kindral Johan Laidoner.

12. veebruaril s. a. sai meie Vabadusséja-aegne Kaitsevidgede Ulemjuhataja kindral
Johan Laidoner 50 aastaseks.

Sel tihtsal pédeval peeti iile riigi igalpool kindral Laidoneri austamis-aktusi, mis leidsid
Réikjal elavat poolehoidu ja laialdast osavétmist.
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Meie vabadussoja-Rangelane Rkindral Laidoner siindis 12. veebruaril 1884. a. Viljandi-
maal Viiratsi vallas Raba lalus reniniku pojana. Alghariduse sai Viiratsi Asumaa valla-
koolis ja hiljem, kui vanemad olid sunnitud Raball kolima Viljandi, jatkas oppimist Viljandi
linna algkoolis ja linnakoolis, mille lopetas 1901. a. Jdrgmisel aaslal astus vabatahtlikuna
vdeteenistusse ning 1902. a. Vilno séjakooli. Sojakooli lopetas 1905. a. I jdrgus, saades
autasuks Rulduuri. Ulendati noorem-leitnandiks. Teenistuskohaks valis endale Kaukaasia
13. ihugrenadeeride Erivani riigemendi. Ulendati leitnandiks 1908. a. 1. okt. 1909. astus
Nikolai Séjavde-akadeemiasse Peterburgis, mille lopetas I jérgus 1912. a. maikuus. Mddrati
teenima endisse riigementi, kus samal aasial iilendali alam-kapteniks. Jdrgneval aastal
mddrati teenima ringkonna staapi ja hiljem staaZile 1. Kaukaasia Kiitiriigementi. Maaiima-
soja alates viidi Il Kaukaasia kRorpuse staapi, millega koos véttis osa lahinguist. Kapteniks
iilendati novembris 1914. a. 1915. a. mdrtsikuus mddrati 21. diviisi staapi ning vétlis osa
lahinguist Galiilsias. Sama aasta siigisel mddrati Lddnerinde staapi ja iilendati 15. aug.
1916. a. kolonel-leitnandiks. 1917. a. kevadel mddrati Kaukaasia grenadeeride diviisi staabi
iilemaks, kust mddrati 2. dets. 1917. a. asutatava 1. Eesti diviisi iilemaks, millisele kohale
asus 23. dets. 1917. a. Ajutise Valitsuse otsusel mddrati Eesti Vabariigi saadikuks Soome
3. mdrtsist 1918. a. ja 4. aprillil iilendati koloneliks. Okupatsiooni ajal oli Eesti mitte-ametlik
esindaja Venemaal.

Vabadussoja algul, 8. dets. 1918. a. tuli Eestisse ning mddrati 23. dets. 1918. a. Kailse-
vidgede Ulemjuhatajaks. Ulendati kindral-majoriks 20. jaan. 1919. a. Vabadussdja loppedes
vabastati oma soovil Kaitsevdgede Ulemjuhataja kohustusiest 26. mdrtsist 1920. ja iilendati
Vabariigi Valitsuse otsusel Rindral-leitnandiks ning arvafi vormikandmise oOigusega laga-
varavdRke.

Oli 1, 11 ja Il Riigikogu liige ning véttis osa Eesti Vabariigi esindajana Rahvaste Liidu
tdiskogu istungitest ja desarmeerimise Ronverenisist.

Rahvaste Liidu poolt mddrati volinikuks Mossouli Tiirgi ja Iraki vahelise piiritiili
lahendamiseks.

1. dets. 1924. a. mééarati Vabariigi Valilsuse ofsusega uuesti Kailsevdgede Ulemjuhata-
jaks, millisel kohal teotses kuni jaan. kuuni 1925.

Madérati Vabariigi Valitsuse otsusel Riigikaitse Noukogu liikmeks 28. veebr. 1933. a.

Kindral Laidoner on pdéle selle valitud Tartu Ulikooli audoktoriks ja teotseb mitme-
suguseis seltskondlikes ja sportlikes organisatsioones.

Soovime oma lugupeetud Vabadussdja-aegsele juhile tdhtsal juubelipdeval palju, palju
onne ja loodame, et tema suur-juhi Ruju jddb elama meie Reskele veel kauaks ajaks.
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Peipsi laevastiku divisjon Pihkva vallutamisel
maikuus 1919. a.
(Isiklikel malestusil).

Parast Raskopelli baasi ja punalaevastiku
vallutamist 20. mail 1919, sdjaline tegevus nih-
kus Peipsi jarve idakallast m6oda 1ouna poole.
Teades Vigede Ulemjuhataja 16. mai iildkorral-
dust, mille jargi Peipsi laevastiku divisjoni
lilesandeks oli aidata BalahovitSit, wvallutada
Raskopell ja, kui véimalik, ka toetada Pihkva
sihis teotsevat II diviisi, divisjoni juhatus asus
kohe aega viitmata ja uusi korraldusi ootamata
olukorda selgitama: kuivord laevastiku liiku-
mine Piirisaare ja Mehikoorma Kkitsuses on ta-
kistatud vaenlase poolt, milliste abindudega

kell 9 Raskopelli sadamast jarvele. Mindi l4bi
n.n. ,,Vene viravaist, kus Siigovitsi maanina
kohalt s. 1. Ahti tulistas vastase patareisid, ot-
sides neid Kobélje kiilast Zahodi kiilani. Vastu
laskis iiks patarei, kuid niivord maskeeritud
kohast, et raske oli tema asukohta mé#drata.
Jaddi vaid umbkaudu Kasakovtso kiilale pea-
tuma. y
Samal ajal s. 1. Tartu uuris Siigovitsi pool-
saare ranna karakterit ja dessanditegemise voi-
malusi tdhendatud maa-alal. Saites 1dbi Peipsi
jarve rikkamast Kkalapiiligi-paigast — Selza

S|l Ahti.

seda teostatakse ja kuidas oleks voimalik saalt
labi murda.

Bt 8. S Taaga e *gi- 17Uk 1820,
maini kestnud lahingu tegevuses oma suurtii-
kitule porutusega olid oma katelde torustiku
sedavord rikkunud, et nad olid sunnitud Tar-
tus jaama remonti, esimene iiheks, teine kaheks
nidalaks, samuti oli ka s. 1. Vanemuise masi-
nas rike, mis noudis paaripdevalist remonti
Tartus, siis olid teguvdimsad ainult s. 1. Tartu
ja #dsja punastelt saadud Olga, eesti nimega
Ahti, millele jietigi ka uue iilesande tditmine.

Parast kiittepuude ja laskemoona tagava-
rade tdiendamist endise punalaevastiku baa-
sist viljusid s. 1. Tartu ja s. 1. Ahti 24. mail

joesuust iimber Gorodetsi saare, kus oli aseta-
tud kalapiiiiniseid mord morra kiiljes ilma va-
heta, ulatusega pohjast veepinnani, kinnitatud
pohjataotud vaiade kiilge, — s#dil selgus suu-
reks illatuseks, et rataslaev voib sddlt vabalt
ja kahjuta nii endale kui piiiinistele iile sbita,
mis dessandi puhul oli viga tdhtis. Propelle-
riga laevadel oli kalapiitinistega propelleri kin-
nikeerutamist karta. Ka selgus, et vaenlasel
erilisi kindlustusi polnud mérgata, pidle iihe
patarei, mis oleks takistanud tarvilist dessandi-
tegemist ja seganud Mehikoormast labikéiguks
laevatee lahtitegemist.

Samal 24. mail tuli Merejoudude Juhata-
jalt kisk Pihkva jirve sisse murda ja Pihkva
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vallutamisel teisi véeosi toetada. Saanud
selle késu, laevad soitsid jarvelt dra uue ope-
ratsiooni ldbiviimiseks vajalisi ainete tagava-
rasid taiendama. S. 1. Ahti asus Kastre-Kantsi
juurest puid laadima, ja s. 1. Tartu séitis mosda
joge diiles, et votta linnast endale vajalisi ai-
neid ja, mis tdhtsaim, votta padle dessantko-
mando.

Kiires korras laadis s. 1. Tartu endale tar-
vilise varustuse, vottis piile 20-mehelise des-
santkomando kapellmeister E. Liventhaliga
eesotsas, kelle juhatusel tootas ka samast ko-
mandost koosnev asjaarmastajaina 15-meheline
puhkpillide orkester. Orkestrist oli tol pieval
3 meest haige, ja orkester sai vilja s6ita vaid
12-liikmelisena. Sellestki orkestri osast osutus
korralikuks iiksuseks ja meie orkestri uhku-
seks suur trumm ja paar-kolm toru, kéik muud
olid juhuslikult kokkuklapitud pillikesed. Kuid
sadl, kus polnud paremat muusikat, tegid
needki ldrmi mis hirmus.

Kui koik uueks retkeks valmis, soitis s. L.
Tartu 25. mail kell 7 Tartust vilja kogumis-
paika Praagale, kus s. 1. Ahti ootas juba s&i-
duvalmilt.

S. 1. Vanemuine 16petas kiires korras oma
remondi, tdiendas linnas laskemoona ja Kastre-
Kantsis kiittepuude tagavarasid ja joudis moni
tund hiljem teiste Praagal ootavate laevade
juure.

Samal pideval kell 14.30 soitsid laevad kiil-
rivis Praagalt jirvele jargmises koosseisus:
koige ees s .1. Vanemuine, mitSman Aleksander
Vunki juhatusel, kes oli iihtlasi ka divisjoni
iilem, temale abiks ohvitseri asetiiitja Jaak
Saarts, mehaanik leitn., Kuusmann, meeskond
32 merevielast; — teisena s. 1. Ahti, komandoér
lipnik Andres Julle, abiks ohvitseri asetiitja
Nikolai Akermann, meeskonnas 25- merevie-
last; — kolmandana ning viimsena s. 1. Tartu,
komandsr mitSman Jaan Usin, abiks lipnik Ed.
Bacholm, meeskonnas 22 merevielast ja paile
selle veel Tartust kaasavoetud dessantkomando
ithes lahingu ja minguriistadega.

Ilm oli tuulevaikne ja haruldaselt soe, sel
kevadel esimene tdeline suveilm. Jirve pind oli
peegeltasane, ilma vihemagi  virvenduseta
lajadel aladel. Tundus, et looduski oli sel pie-
val arvestanud kalendrit, mis mirkis kuupieva
korval mnidalapievana piihapdeva. Liueldes
iile peegelsileda veevilja, jitsid laevad sbites
enda jirele sirgjoonse virvendava veetee, mis
tagasi vaadates oli kaugele nihtav ,teise sama-
suguse laevatee niitajana jii maha korstnaist
tousev suits, mis pikkamooda iilal hajus, jai-
des ghku holjuma ja olles kaua laevade jirel
halli joana néhtav.

Umbes kella 15.45 paigu oldi Piirisaare kit-
susest 1dbi, ja kurss voeti Mehikoorma kitsusse.
Siigovitsi maanina kohale joudnud, hoidis s. 1.
Tartu end varema kokkuleppe kohaselt kur-
siga Vene randa Ostrova kiila alla, kuna s. L
Vanemuine ja s. 1. Ahti jidid endise kursiga
soitma, véahendades vaid kaiku, ja jalgisid s. L.
Tartu tegevust ranna dares.

S. . Tartu randa minek oli selleks, et anda
ranna aarest 200—500 meetri kauguselt (1,5—
2 m. vee siigavuselt) mdjuvat kuulipilduja-
tuld kiilades oleva vaenlase pihta ja tarbekor-
ral teha dessanti, kuna teised laevad oma suu-
rema siivise tottu ei saanud rannale nii ldhe-
dale, et kuulipildujaid méjuvalt kasutada. Selle
eest aga viimased voisid oma raskete relvadega
vaenlase patareisid j. m. tulistada ja s. 1. Tar-
tut, mil oli koigest kaks kehva 40 mm. suur-
tiikki, toetada.

Kui s. 1. Tartu oli umbes 600 m. eemal Vene
rannast Ostrova kiila juures ja pidas tulevahe-
tust Ostrova ja Rudnitsa kiilade vahel liikuvate
hallide kogudega, algas vaenlase patarei, mille
asukohaks arvasime Kasakovtso kiila, laevu tu-
listama. Vaenlase kuulid naisid s, 1. Tartule
olevat miidratud, sest nad lendasid kdik vihi-
sedes iile s. 1. Tartu mastide ja kukkusid jarve
s. 1. Tartu ja s. 1. Vanemuise-Ahti vahemaale.
Voib aga ka olla, et vaenlane ei mérganud s. L.
Tartut iildse ranna pilliroo ja pajupdosaste
taha, vaid tulistas jédrvelt paistvaid s. 1. Va-
nemuist ja s. 1. Ahtit, ja kuulide vihin kiis iile
Tartu mastide ainult juhuslikult seetottu, et
s. 1. Tartu teotses vaenlase patarei ja laevade
vahel kuulide lennujoonel.

.  Hoolimata sellest, et vaenlase tule all oli ai-
nult s. 1. Tartu ja et s. . Vanemuine ja s. 1
Ahti olid silmandhtavalt vélispool tulepiiri,
sest kukkuvad kuulid ei ulatunud viimastele
kaugeltki hédaohtliku liheduseni, poordus siiski
s. 1. Vanemuine juba esimesi langevate kuulide
purskeid ndhes kursilt poiki Eesti ranna poole
Parapalu suunas ja, kui sédl ranna madalik ta-
kistas edasisoitu, keeras iiles Piirisaare poole
tagasi, unustades kokkuleppe — tule all olevat
s. I. Tartut oma suurtiiki tulega toetada.

S. 1. Ahti, mis soitis s. 1. Vanemuise jarele,
jatkas parast eelsditja Parapalu alla poordu-
mist oma kurssi Mehikoorma suunas, ilma oleks
pidanud punaste tuld endale héadaohtlikuks,
uuris vaenlase laskeid, tema patarei asukohta.
Ja kui arvas olevat selle leidnud, avas vastu-
tule, mis kestis liihikeste vaheaegadega umbes
kolmveerand tundi ja loppis vaenlase patarei
vaikimisega.

Néhes, et vaenlane tulistab korge kuulide
iilelennuga, mis néitas, et tal puudub kalda
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Peipsi Soe jadrve kaart, millel skemaatiliseil ndidatud Peipsi laevastiku divisjoni tegevus
25. mail 1919. a. * mdrgilud umbkaudsed vaenlase kuulide langud.

adres tulejuht, ja et patarei oma kauguse tottu
el voi ranna pilliroo ja poosaste taha kukku-
vate kuulide purskeid Gieti néha ja tuld tépselt
Juhtida, ja teiselt poolt.nidhes, et s. 1. Ahti pii-
Sjb s. I. Tartu kohal jarvel ja algas vaenlase tu-
listamist, jatkas s. 1. Tartu rahulikult oma te-
gevust Rudnitsa kiila all. L#henedes mooda
randa Zahodi ja Pnevo kiilade poole. Pnevo
kiila all tundus vaenlase vastupanu visamana
kui eelmistes kiilades, sest Pnevo kiila Hires

olid korges liivases kaldas kaevikud ja neist tu-
listati laeva, ilma et laeva tuli oleks olnud kae-
vikuis istujaile kiillalt moéjuv. Onneks enne
Pnevo kiila alla joudmist vastase pata-
rei oli s. I. Ahti tulega sunnitud vaikima, ja vii-
mane sai niilid oma tule juhtida Pnevo kiila
kaevikuisse ja iihise koondtule varjus asus s. 1.
Tartu dessandi maalesaatmist korraldama.
Koige rohkem oli karta maalt kuulipildujatega
tulistamist paatides maale sdudva dessandi
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pihta. Et sellise juhu puhul inimeste kaotused
oleksid minimaalsed, soitis s. 1. Tartu, kasuta-
des peegelvaikset jarvepinda ja taielikku tuu-
levaikust, umbes iihe meetri siigavusse vette,
S. 0. kuni peaaegu pohja kinnijaamiseni ja saa-
tis mehed vilja kindla kédsuga, et koik mehed
esimese vaenlase kuulipilduja valangu puhul
hiippaksid paatidest vialja vette. Paadid lae-
vast eemale tougatud, laev tombas enda mada-
likult lahti ja jai, edasi tulistades, dessandi te-
gevust jalgima. Juba selle mojul, et laev soi-
tis nii eriliselt kalda ldhedale, paistis vaenlase
pool olevat mingi norkemine, sest lasud muutu-
sid horedamaks, kuulide vihin kaugenes ja
muutus korratuks. Ja juba enne, kui dessant
oieti oligi joudnud maale, pbgenes vaenlane
Pnevo kaevikuist vélja ilma dessandile vastu
hakkamata ja taganes Kosakovtso kiila poole,
kust samal ajal lahkus ka vaikiv patrei. Des-
sandil polnud muud teha, kui ergutada viima-
seid riismeid kiiremale pogenemisele.

S. . Vanemuine, nahes Piirisaare Parapalu
vahel, et vaenlase patarei vaikis ja et s. 1. Ahti
liigub vahet pidamata Mehikoorma poole ja et
s. 1. Tartu saatis dessandi maale Pnevo Kkiilla,
kogus julgust ja algas uuesti séitu Mehikoorma
suunas. Vanemuine laskis vaenlase hirmutu-
seks moned suurtiikipaugud tiihja Rudnitsa
kiilla, kust umbes tund aega tagasi s. 1. Tartu
oma kuulipilduja tulega oli vilja loonud vaen-
lase ja sundinud lahkuma Kosakovtsé poole.
Rudnitsa kiila p#dilt pooras ta tule Pnevo Kkii-
last lddne poole vastu Mehikoorma alevit ve-
nepoolsel maaninal asuva tiihja vahitorni pih-
ta. Selle vahitorni pommitamine siindis s. L
Vanemuise poolt nii kaugelt distantsilt, et al-
guses lastud kuulid langesid ilma méirgini
joudmata kaugele jarve.

Vaenlane oli rannast lahti kangutatud, lae-
vatee Mehikoorma kitsuses vaba, ja et Balti
pataljon liikus Raskopelli poolt Pihkva poole,
polnud karta, et praegu pogenema aetud puna-
vde osad oleksid voinud randa tagasi tulla.
Seepidrast osutus mnende tagaajamine tarbe-
tuks, ja dessant toodi onnelikult ja tervena
maalt tagasi.

Dessandi juhataja kapellmeister Liventhal,
olles viga vaimustatud sellest nii hiisti onnes-
tunud retkest, kogus oma visinud ja dessan-
dist poolméargadena tulnud pillimehed kokku ja
mangis téna oma esimese séjamarsi. Selle
marsi helidega s6itis s. 1. Tartu Pnevo alt um-
bes kell 18.15 Mehikoorma alla, kuhu tuli ka
s. 1. Ahti ja pool tundi hiljem s. 1. Vanemuine,
kelle kohta teiste laevade mehed naljatasid, et
nad olevat kdinud Praagalt kalu toomas.

Piihapdeva oOhtu ja haruldaselt vaikne,

mahe ja soe maikuu ilm ja, voib-olla, huvi pailt
vaadata meie voitlust vaenlasega, oli Mehi-
koorma rannale kogunud 300—400 p#ialise rah-
vahulga kohalikest ja iimbruskonna elanikest,
kes laevade rannale lahenedes laulsid paljasta-
tud padddega ,,Mu isamaa, mu Onn ja room®.
Laulu Ioppedes pidas keegi vaimuliku valimu-
sega mees (vist kohalik preester) piihalikult
paljapdise rahvahulga ees kaldalt laevade
poole umbes jargmisesisulise liihikese kone:
»Issand, Koige vigevam Jumal oOnnistagu ja
hoidku Eesti Vabariiki, tema Valitsust ja so6-
javage, kelle tegevust kogu Mehikoorma rahvas
tdna siin rannal paar tundi on jilginud ja oma
silmaga niinud, kui pogenema 166di vaenlane,
kes iile poole aasta meid on hoidnud oma hirmu
all ja kelle kuulidest meil on aknad purustatud
ja isegi seinad ldbi puuritud“. Sama koneleja
ettepanekul hiiiiti laevastikule ja kogu Eesti
kaitseviele mehikoormlaste poolt suures vai-
mustuses kolmekordne ,,elagu®. Selle piile vas-
tati s. 1. Tartult labi ruupori tanuvastus ja
lasti ka laevastiku ja kaitsevide nimel mehi-
koormlasi kolm korda elada, kinnitades iga ela-
guhiiiiet iihe signaalraketi laskmisega. Kui ra-
ketid rahva p#ddde kohal rannal praksudes 16h-
kesid ja varviliste sddemeina langesid alla, pii-
sis rahvamassis, eriti noorsoc keskel kirjelda-
matu vaimustus, mida saatis lopmatu hoisete
heli iile kogu ranna. Rannast liikati eemale
paat, tiais lilli ja igasugust maikuu rohelist,
mida kohalikud naissoo esindajad aerutasid s. L.
Tartu kiilje alla ja sddl peaaegu tiihjendati
paat, kattes kogu laeva ja meeskonna roheli-
sega. Moned iiksikud lilled anti lahkuvast paa-
dist ka s. I. Ahti padle, kuid s. 1. Vanemuine,
kes parajasti oli kohale joudnud, jai taiesti
ilma.

Millest oli see suur auavaldus mehikoorm-
laste poolt nidhtavas iilekaalus s .1. Tartu poole
sihitud, kas arvati veneaja kohaselt, mil Tartu
oli divisjoni juhtlaevaks, ka niiiid siit laevas-
tiku juhti leida ja teda tervitada, voi oli tinane
vaenlase tule all teotsemine rahva nii iiles vai-
mustanud, voi oli see 16puks kapellmeister Li-
venthali orkestri helide mdju, seda nende ri-
dade kirjutaja ei tea, kuid s. 1. Tartu meeskond
luges suurema rahva meeleolu tostmise pohju-
sist oma teeneks tdnase teotsemise Rudnitsa,
Pnevo j. t. kiilade all, ja seetéttu tundis mees-
kond oma viartuse vihemalt 100% vorra olevat
tousnud. J

Kell 18.45 soitis laevastik Mehikoorma alt,
saadetuna kaldal oleva rahva poolt elaguhiiii-
tega, korstnaist musti suitsupilvi taeva alla
saates, tdie kiirusega Kkiilrivis — s. 1. Vane-
muine, s. 1. Ahti, s. 1. Tartu — Pihkva poole,
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tervitades mooduvaid Osotno, Kurokse ja
Mtesi kiilasid Vene rannas igaiiht iihe suur-
tiiki pauguga s. 1. Vanemuiselt, kuni ldhene-
sime Talabski saarele.

Talabski saartele laskis s .. Vanemuine kat-
seks moned paugud, ilma et maalt oleks vastu
lastud. Vaatamata et saarel valitses vaikus, ei
usaldanud divisjoni iilem siiski saarest mooda
soita. Ainult teiste laevade komandoride pai-
lekdimisel, eriti kui need seletasid, et saarel
olevat valge lipp iilal, kasutades seks ebaméaa-
raselt paistvat kalameeste méarki, soitis divis-

Kella 3 paigu udu hakkas kiiresti alla las-
kuma, ja s. . Tartu lahkus teiste laevade juu-
rest, et muretseda vajalikke andmeid eelolevaks
operatsiooniks, mida lootis saada kohalikult
rahvalt, eriti jarvel piitigilolevailt kalamehilt.
Soites Viidovitsi kiila suunas, kohati kaks ka-
lameeste paati, kus molemais olid vene keelt
radkivad inimesed. Neilt saadi iiksikute kiisi-
muste kaudu iiht kui teist teada. Koigepailt
selgus, et Eesti jalavide osad olevat eile ohtul
kell 7—9 vahel Viidovitsi kiilast ldbi Pihkva
poole marssinud, ilma et vastane oleks avalda-

Peipsi laevastiku divisjon Pihkvas 26. mail 1919. a.

jon edasi. Kahjuks ei saadud sel ohtul enam
kaugele, sest lisaks oopimedusele tousis jarvest
labipaistmatu paks igasugust orienteerimist
takistav udu. 8. 1. Vanemuine laskis wudus
moned paugud Veliikaja joe suudme suunas
teadmata kuhu. Udu muutus ikka paksemaks
ja laevad tombusid tagasi Talabski ja Kamenka
saarte vahele ja jaid kella 23 paigu ankrusse
valget ootama.

26. mail vara hommikul oli jille tunnuseid,
et saabuv uus pidev tuleb eilse sarnane ja too-
tab saada sama soe ja tuulevaikne, sest udu
piisis. Udule lisaks seltsis veel ennendhtamatu
paks siddskede pilv. Need olid iiks eritoug soo-
sddski, kes harilikust metsasdisest vidhemalt
kaks korda suuremad, histi rohupudiga toide-
tud ja seega veidi laisavoitu, kuid inimesi nad
oma hammustamisega palju ei tiilitanud.

nud tosist vastupanu, ja et kalamehed midagi
polnud kuulnud vaenlase patareide olemasolust
Veliikaja joe ddres. Kiires korras ruttas s. L
Tartu neid vordlemisi hidid teateid divisjoni
iilemale viima, enda poolt juure lisades arva-
mist, et aeg oleks otsekohe Veliikajasse minna
ja Pihkvasse tungivate vieosadega piitida iihi-
neda.

Mitsman Vunk, méletades s. a. Taara kurba
juhust (Merendus nr. 6, 1933) Veliikaja joes
1918. a. siigisel, pidas antud noéu hullumeelsu-
seks, seni kui pole teada, et Veliikaja kaldad
on meie vigede kies, ja lubas seni oodata, kuni
see siinnib.

Asjata ajaviitmisega ja ootamisega jirvel
ei voinud s. 1. Tartu komandér leppida ja ot-
sustas minna Veliikajasse vidhemalt nii kau-
gele, kui toeline olukord lubab, koguni ilma di-
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visjoni iilema loata ja s. 1. Vanemuise abita,
nagu see siindis eilegi Mehikoorma kitsusest
labitulekuga.

Lahkudes sona lausumata s. 1. Vanemuise
juurest, kes asus sel hetkel umbes 2 miili N
suunas Veliikaja joesuu boist jarvel, poordus
s. . Tartu komandor J. Usin s. 1. Ahti koman-
dori A. Julle poole jargmise ruupori teatega:
,Lihen jokke vahemalt nii kaugele kui pii-
sen. Palun mind jilgida ja oma suurtiikitu-
lega toetada nii palju kui voimalik“. Saanud
nousoleku, soitis s. 1. Tartu kella 4.30 paigu
joesuudmesse (deltasse). S. 1. Ahti ldhenes
jarvel kuni joesuu boini ja s. 1. Vanemuine
triivis endiselt paari miili kaugusel boist N
suunas.

Soites mooda Veliikaja suudmeharusid,
saadi kalameestelt uusi héaidlaadilisi andmeid
vaenlase patareidest ja vieosade seisukohta-
dest. Léhenedes Murometsa kiilale, avas s. L
Tartu sellele tule vaenlase otsimiseks. Kuuldes
s. . Tartu tulistamist, avasid ka jarvel seis-
vad s. 1. Ahti ja s. 1. Vanemuine oma tule joe-
suu itimbruse kiiladesse, kus arvati vaenlane
asuvat. Tegelikult ilmus joe kaldale réatte leh-
vitades sobralik rahvas, ja tulistamine lopetati.

Kella 5 paigu Murometsa kiila alla joudes,
tostis s. 1. Tartu 3 signaallippu voormasti toppi,
mis oli kokkuleppe kaugsignaaliks jédrvel oota-
vaile laevadele ja tdhendas kiasku jiarele soita.
(Toelikult vois seda signaali ainult divisjoni
iilem tarvitada). Moodudes Murometsa Kkii-
last, tostis s. 1. Tartu veel 10—13 signaallippu
ilustuseks masti endistele lisaks ja kadus Ve-
liikaja korgete kallaste vahele, kaotades teiste
laevade ndhtavuse, kes viimati paistsid joesuu
boi juurest, kuid teadmata, kas soidavad ja-
rele voi mitte.

Kapellmeister Liventhal hoolitses 16pmata or-
kestrimédngu eest, ja nii liks sona tosises mottes
paraadiline soit Pihkva poole. Kella 6 paigu,

lahenedes Snjitnaja gora kloostrile, kohati 144-
nepoolsel Veliikaja kaldal soomusrongide 250-
mehelist dessantkomandot leitnant P. Asmuse
juhatusel. Leitnant Asmus arvas endid olevat
esimesi Pihkvasse marssijaid piile soomusau-
tode, kes juba 00si ldinud linna, ja palus oma
mehi laevale votta. Poole tunni jooksul joudis
s. 1. Tartu péidle votta iile 200 mehe, kui jou-
dis kohale s. 1. Ahti, kes ka monikiimmend soo-
musronglast vottis padle. Kui koik mehed lae-
vadel, ilmus lopuks ka s. 1. Vanemuise kogu
ndhtavale. Niilid soideti iihes koos Kkiilrivis,
s. L. Tartu orkestriga, lipuehtes ja soomusrongi
dessant dekil, ees ja s. I, Vanemuine ja s. L
Ahti jarel, kella 7 paigu Pihkva sadamasse.

Pihkvasse saabumisel vottis vorratu rahva-
hulk laevad vastu lopmatute hurraa-hiiiietega ja
vene rahvale omase avameelse vaimustusega.
Ka Pihkva linna rahvale kujunes s. 1. Tartu,
viahemalt esimestel tundidel, tahelepanu kesku-
seks. Teda peeti divisjoni juhtlaevaks ja ko-
mandoril kulus palju vaeva, enne kui joudis
linna esindajaile, kes tulid laevastiku saabu-
mise puhul 6nne soovima, selgeks teha, et lae-
vastiku juhataja asub s. 1. Vanemuisel. Kuid
tervituslilled jaeti ikkagi s. 1. Tartule. Poole
tunni jooksul kogunes sadamasse suur rahva-
murd, mitukiimmend inimest ronis samas sa-
dama sillal reisijate jaoks ehitatud ooteruumi
katusele. Rahva raskuse all purunesid katuse
talad ja see langes iihes péddloleva rahvaga alla.
Onneks tuli kukkunuil leppida ainult ehmatu-
sega ja viikeste kriimustustega.

Joe kaldalt voetud soomusrongide dessant
maabus laevadelt, rivistus ja divisjoni orkester
saatis nad ldbi linna raudtee jaamani. Uhes
dessandiga lahkus osa laevastikku vastuvotnud
rahvast sadamast {ilevas meeleolus iihises rong-
kédigus sodurite jarele linna. J. U.

Jargneb.

Meie ida-ranniku kaitseprobleeme.

Leitnant B. Petrov.

Meie riigi sojageograafilise asendi vaatle-
misel selguvad muude seas jargmised asjaolud:
1) meie merepiir on umbes kolm korda pikem
maapiirist, ja 2) meie ida-ranniku kontuurid ei
paku kiillaldast looduslikku kaitset mere poolt.
Vordluseks olgu toodud vastaspoolne Soome
rannik tema loendamatute skidridega ning
hasti kontrollitavate strateegiliste veeteedega.

Esimene asjaolu sunnib meid tosiselt mot-
lema rannakaitse {ildisele organiseerimisele

ning eeskitt — laevastiku suurendamisele. See
kiisimus on leidnud juba moningaid lahendusi
nii sojakirjanduses kui ka ametlikes kavades.

Mis puutub aga ida-ranniku kaitseproblee-
midesse, siis tuleb nentida, et nendega meie
sojakirjandus on tegelnud vihem, ning monin-
gad sellekohased mainimised kannavad juhus-
likku laadi, olles seoses iiksikute relvaliikide
taktikaga.

Seeparast ongi kéesoleva artikli eesméirk
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elustada neid kiisimusi ning vialja kutsuda aja-
kohaseid mdttevahetusi.

Vaatame eeskitt, mis vaenlane vdib ette
votta meie ida-ranniku vastu sojakorral. Need
vaenlase aktsioonid voivad olla kahesugused:
kaldapommitamised ja dessantoperatsioonid;
padle mnende muidugi ka ohurimnakud, mille
eest ei ole kaitstud iikski punkt meie territoo-
riumid.

Kaldapommitamised, olles sihitud p#dasja-
likult sadamate, kaldaddrsete linnade, toostus-
ettevotete ja muude tdhtsamate esemete vastu,
tekitavad monikord kaunis tunduvaid kahjusid.
Nii toob meile, niiteks, ida-rannikul asuvate
polevkivitoostuste purustamine enesega kaasa
teatud seisaku tehaste ja veoabindoude varusta-
mises poletisainega, mis on sdjaajal kaunis
ebameeldiv nahtus.

Seepirast oleks teoreetiliselt muidugi viga
soovitav neid kohti kaitsta kas raskete ranna-
patareidega voi mingil muul viisil, mis kind-
lustaks maksimaalse julgeoleku. Kui radkida
rannapatareidest, siis tuleb pidada meeles, et
nendest iiksinda pole veel kiillalt, vaid ranna-
kaitsele peaks vastama ekvivalentne dhukaitse,
vastasel korral kaitse oleks iihekiilgne. Seega
rannapatareidele tuleks lisaks ohukaitsepata-
reid ja hivitajate-lennukite eskadrillid. Kuid
sadrane kaitsekorraldus nouaks médratumaid
kulusid, mis ei vasta meie riigi kandejoule ega
vasta ka ida-reannikul asuvate toostuste ja sada-
mate tdahtsusele.

Uldiselt voib 6elda, et kaldapommitamised
voivad tuua kiill materiaalset kahju, kuid ter-
vet riigiorganismi need eluliselt ei #hvarda
siiski, mistottu erilise kaitsekorralduse loomine
ainult pommitamiste vastu voiks tulla jutu alla
ainult pédrast seda, kui on lahendatud teine ja
palju tdhtsam probleem — kaitse dessantope-
ratsioonide vastu.

Kui vaenlasel on viga suurearvuline iile-
kaal, mida ta ei saa kasutada kiillalt otstarbe-
kalt meie kitsail rindeil, ja kui tal on palju
tugevam laevastik kui meil, siis on téiesti loo-
mulik, et ta katsub hiisti ettevalmistatud des-
santoperatsiooniga anda meile havitava 166gi
kiilje paalt.

Juba vordlemisi nork, ainult diversiooni
otstarbel ettevoetud retkdessant pdidlinna ldhe-
dusse voiks tuua segadusi ja isegi paanikat,
rigkimata histi ettevalmistatud suurejooneli-
sest dessantoperatsioonist, mis kisuks hulga
vagesid rindelt dra dessandi likvideerimiseks.
See voiks meie kitsaste olude juures saada saa-
tuslikuks kogu riigi olemasolule. Ei tohi unus-
tada, et jaapanlaste onnestunud dessant Korea
poolsaarele oli otsustava mdjuga kogu Vene-

Jaapani sdja edaspidisele saatusele, ja et liit-
laste dessantoperatsioon Dardanellides, mida
loetakse ebadnnestunuks, ndudis siiski tiirkla-
silt terve armee pidamist Dardanellide rajoonis,
dessantvigede edasitungi seismapanekuks, mil-
lise armee puudumine Kaukaasia rindel kahtle-
mata holbustas venelaste voidukat piadletungi.
Samuti Saaremaa vallutamine Saksa dessant-
vigede poolt hélbustas Balti maa-alade oku-
peerimist. Si#idraseid ajaloolisi n#iteid voib
tuua terve rea.

Seega peaks olema selge, et meie ida-ran-
niku  kaitseprobleem  dessantoperatsioonide
vastu evib viga elulise tihenduse. Ule minnes
selle probleemi ldhemale vaatlusele selgitame
koigepaalt — missuguste vahenditega on voi-
malik kaitsta randa dessantoperatsioonide
vastu. Need vahendid oleksid jargmised:

1) rannapatareid,

2) laevastik,

3) ohulaevastik,

4) raudteedel ja maanteedel kiiresti liiku-
vad patareid, ja

5) kuulipildujatega ja piissidega varusta-
tud kaitseiliksused.

Asume iiksikute
vaatlemisele.

Jilgides uuema aja sojakirjandust, ndeme,
et vaatamata moningaile vastuviiteile, eriti
lennuvielaste poolt, kes piiliavad toendada, et
moodus lennuvigi suudab ainuiiksi ja otstarbe-
kohaseimalt teostada ja kindlustada rannakait-
set, kaldub siiski enamus autoriteete arvami-
sele, et rannasuurtiikk on praegu veel kindlaim
rannakaitse-vahend.

Seetottu tuleb arvata, et meie ida-rannik
oleks kaitstud kindlaimini, kui ta oleks kaetud
tiheda rannapatareide vorguga. Siin voiks votta
eeskujuks Flandria ranna Kkaitset 1914—18.
Flandria rand oma kontuuridelt sarnaneb,
muidugi teatud laiaulatuselisemais piirides,
meie oludele, evides palju sirgema rannajoone
kui meie ida-rannik. Ranna pikkusel umbes
60 km. oli iiles seatud kolm rask-rannapatareid
(28—38 sm.), viis 17 sm. rannapatareid, terve
rida véljapatareisid, mis koosnesid vanema-
tiiibilisist suurtiikest ja haubitsaist ning raud-
teepatarei (28 sm.). Koik patareid moodusta-
sid tiheda ahela, mille tuleulatuse raadiused
katsid {liksteist. Teatavasti koik inglaste ope-
ratsioonid Flandria ranna vastu nurjusid.

Uldse Flandria ja Dardanellide operatsioo-
nide opised nditavad, et moodus laevastik on
peaaegu vdimetu isegi mitte moodsaimate
rannakindlustuste vastu. Liitlaste osaline edu
Dardanellide operatsiooni algperioodil ja saks-
laste onnestunud dessant Tagalahte on seleta-

kaitsevahendite liikide
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tavad rannapatareide meeskondade mitte kiil-
lalt kdrge moraaliga, eriti viimasel puhul, kus
venelased olid revolutsiooni mdjul tiiesti demo-
raliseeritud ja pogenesid patareidest Saksa
laevastiku ndhtavale tulekul.

Tagasi tulles meie ida-ranniku kaitseprob-
leemide juure, peame kahjuks nentima, et sel-
list patareide ahelat, nagu seda nidgime Fland-
ria ranna kaitsel, ei voimalda niilid ega ka
lahemas tulevikus meie riigi kandejoud.

Kuid sellegipoolest tédiesti soiku seda kaitse-
voimalust ei maksaks jatta, vaid tuleks tulevi-
kus ehitada joudu mooda patareisid vahemalt
padlinna timbruses, arendades nende ahelat
jark-jargult pdalinnast eemale — ida poole.

Praegu aga peame selle Kkaitsevoimaluse
puudumisel motlema teistele kaitsevahendeile,
mis suudaksid esimest suuremas voi vihemas
madras asendada.

Ehk kiill tugev Baltimerd vo6i vihemalt
Soome-lahte valitsev laevastik teostaks koige
paremini ida-ranniku kaitset ning korvaldaks
tdiesti dessantoperatsioonide vdimalused, tehes
seega rannapatareisid iilearusteks, laevastik on
paigutatud kaitsevahendite loetelus teise jarje-
korda. See on sel pohjusel, et meie riigi kande-
joud ei luba niiiid ega ka kaugemas tulevikus
soetada laevastikku, mis oleks tugevam naaber-
riikide omast.

Siirdudes reaaloludele tuleks meil ida-ran-
niku kaitse probleemide juures arvestada lae-
vastikul padmiselt kaht tegurit: allveelaevade
tegevust ja miinivilje.

Allveelaevade olemasolu on vaga tahtis, sest
iiksi teadmine allveelaevade olemasolust ei luba
dessanti ettevalmistavail laevul tulistada ran-
dumiskohti ankrult, vaid sunnib neid seda
tegema kaigult, mis, muidugi. vihendab tundu-
valt tabavust ja vOimaldab seega kergema
vastupanu organiseerimist dessandi maandu-
misel.

Miiniviljadel on ainult siis reaalne tdhtsus,
kui need asuvad rannapatareide tuleulatuse
piirkonnas, vastasel korral traalitakse nad
tugevama vaenlase laevastiku poolt takistama-
tult vélja, ja voib arvestada ainult mond iiksi-
kut onnetut juhtumist, kui moni vaenlase laev
satub tundmatu miinivélja piirkonda. Muidugi
voib miinivélja juures varitsev allveelaev traa-
limisettevotteid takistada ja isegi vaenlase
laevu hévitada, kuid suurt destroieritega kaits-
tud dessant-armaadat tagasi térjuda on allvee-
laeval peaaegu voimatu.

Ent siiski voib ka kaitsmatul miinivaljal
olla teatud tdhtsus, kui veesta viikesi n.-nim.
,kalamiine®“ kalda Il3hedusse madalasse vette,

kuhu traalerid ei padse ja kust randuvad des-
santpaadid peavad labi minema.

Mis puutub Shulaevastikku kui rannakaitse-
vahendisse, siis peab eel koige tihendama, et
selle kohta puuduvad veel ajaloolised opised.
Maailmasoja ajal ohulaevastik ei votnud osa
aktiivselt rannakaitsest. Kuid jilgides ohulae-
vastiku praegust arengut, voib olla kindel, et
tulevikus lennuvigi rakendatakse ka ranna-
kaitse iilesannete tditmisele, ning et ka dessandi
tagasiloomisel lennuvigi voib mojuvalt aidata
teisi relvaliike, pommitades vaenlase dessant-
laevu ja paate, pikeerides randuvaid dessant-
vagesid kuulipildujatulega, juhtides rannapata-
reide tuld jne. Kuid lennuvie abile igakord ei
voi loota, sest sojaajal on meie lennuviel Kkiil-
lalt tegemist rindel, ning oodatamatu dessandi
puhul lennuvagi voib jaada hiljaks — s. o. tulla
kohale, kui vaenlane on juba joudnud kaldale
ja kindlustunud sdil. Muidugi, suurejoonelise
dessantoperatsiooni ldbiviimine nouab palju
aega, kuid sel puhul voib vaenlane votta kaasa
ka oma poolt rohkearvulise chulaevastiku, mis
halvaks meie lennuvie tegevust dessandi enese
vastu.

Sama voib oelda ka soomusrongide., raud-
tee- ja motoriseeritud patareide kohta. Ka need
voivad antud silmapilgul viibida kaugel des-
sandi randumispaigast ning jouda kohale alles
siis, kui rohkearvuline dessantvigi on randu-
nud juba ja kindlustunud. Muidugi nende taht-
sus on viaga suur, sest nad on 6konoomsed va-
hendid, kuna neid voib tarvitada laiaulatuseli-
selt, ja nende olemasolu sunnib vaenlast kiirus-
tama dessandi maale saatmisega ja lilhendama
kalda pommitamise aega dessandi eel. Kuid
nagu nagime, ka neile iiksinda ei voi lootma
jaada.

Koige eelpoolmainitu poéhjal n#ib. olevat
tarviline kaitsta randa pdidle muu veel eriliste
— kuulipildujatega wvarustatud iiksuste poolt.
Eriti tarviline oleks moodustada s#ddraseid
iiksusi dessandi randumiseks soodsatel kohta-
del, nagu Kolga, Eru, Kdsmu ja Kunda lahtedes
ja teisteski kohtades, kus just, ilmneb asja
pohjalikul uurimisel. Kuulipildujatule maju
randuvaile dessantpaatidele on viga suur. Seda
niitavad ajaloolised kogemused Dardanellide
operatsioonist, nimelt liitlaste dessantide ran-
dumisel ,,W* ja ,,V* beach’ides 25. apr. 1915. a.,
kus liitlaste laevastikul ei ldinud korda, vaata-
mata suurejoonelisele pommitamisele, hivitada
kuulipildujate pesi, mille tagajarjel randuvate
dessantvigede kaotused olid suured, kohati ligi
50%, ehk kiill tiirklased hakkasid tulistama liig
hilja, kui dessantvied olid juba kaldal. Dessant-
vigedel onnestus kiill suurte kaotustega ran-



duda, kuid rannajoonest palju kaugemale nad
ei saanud sel pideval. See néditab, et kuulipilduja-
tulel on vidga suur moju randuvaile dessant-
vigedele. Maailmasdja ajal teotsesid ka Fland-
ria rannas niisugused iiksused. On andmeid, et
ka Peipsi jarve vastaspoolsel kaldal ei puudu
sddrane kaitsesiisteem.

Tekib kiisimus — kuidas komplekteerida
sdaraseid iiksusi. ,,Merenduses® nr. 3 leitnant
R. Kokk artiklis ,,Merekaitseliidu asutamise
voimalusi“ pohjendab vigu asjalikult Mere-
kaitseliidu asutamise vajadust, kusjuures
Merekaitseliidul lasuks s6jakorral viga mitme-
kesiseid ja tdhtsaid iilesandeid, mis kergendak-
sid laevastiku t6od. Arvan, et analoogiliselt
oleks vaja kutsuda ellu ka Rannakaitseliit, pro-
pageerides seda ideed rannadirsete linnade,

N. Thar’i poolt kirjeldatud ,,Pihtamis- ja gaasi-
kindel siivisvarjend jaole“.

Varjendisse mahub 10—18 meest. Kolme
palgivirna (a:, a» ja as;) ja pidlmise mullakihi
paksus kokku 1,8 m. Kannatab vilja pihta-
misi kuni 6“ kaliibrini. Varjendil on gaasikin-
del sissekiik ,,C“ ja ohuventilaator ,,g“, mis

imeb ohku ldbi toru ja mullafiltri ,,g.. Var-
jendi ehitamise minimaalne tookestvus — 3
oopaeva. Uksikasjalised andmed — mainitud
artiklis.

Kas just selline varjend oleks antud olu
korras kohaseim voi oleks parem moni muu —
see jadgu pioneerala eriteadlaste otsustada.

Eriti tahtis on, et need pesad ja varjendid.
asudes mitte viga kaugel rannajoonest, oleksid
meisterlikult moondatud nii mere poolt kui ka
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kiilade ja muude asulate elanike hulgas. See
oleks odavaim ja otstarbekohaseim moodus.
Sadraseid kaitseliidu iiksusi voikski vilja
opetada rannakaitse nduete kohaselt, luua sel-
leks tarviline organisatsioon, muretseda kohta-
dele vajaline relvastus ja varustus, ehitada juba
rahuajal ranna ldhedusse kaevikud, kuulipil-
dujapesad ja muud tarvilised ehitused. Mobili-
satsiooni korral vanemad kaitseliitlased (n#i-
teks II ja IIT jargu reservistid) jasksid kohta-
dele ning moodustaksid vajalised kaitseiliksu-
sed. Uksikud grupid ei tarvitseks olla suure-
mad normaaljao koosseisust. Relvastusena
voiksid laialdast kasutamist leida mitte stan-
dart-tiilipi, seega jalavdes mitte-tarvitatavad.
rask- ja kerg-kuulipildujad. Kuulipildujate pe-
sad peaksid asuma teatavail intervallel, olles
juhitud keskkohtadest telefoni voi muu side-
vahenditega. Dessanti ettevalmistava suur-
tlikitule demoraliseeriva mdju vastu voitlemi-
seks voiks ehitada iga klp. pesa vo6i pesade
grupi juure pihtamis- ja gaasikindlad varjendid
(juhtumiks, kui vaenlane tarvitab iihes brisant-
miirskudega ka gaasimiirske). Niiteks voiks
tuua ,,S6duris® nr. nr. 50/51/562, 1929. a. kapt.

iilalt. Sel puhul vo6ib lugeda, et laevastiku suur-
tiikitule tabamise toeniolisus nende pihta vor-
dub praktiliselt nullile. Jirele jadb vaid suur-
tiikitule moraalne moju, mida valdib meeskon-
dade asumine varjendeis.

Dessantpaatide lihenemisel kaldale on
vaenlane sunnitud lopetama rannajoone tulis-
tamise, et sellest ei kannataks dessantvied.
Seda momenti kasutavad siis kaitseiiksused ja
avavad paatide pihta kuulipildujate tule.

Kokkuvott:

1) Vaenlase tegevus meie ida-ranniku
vastu voib viljenduda kaldapommitamises ja
dessantoperatsioonides.

2) Kaldapommitamised ei evi kuigi suurt
tdhendust, kuna dessantoperatsioonid voéivad
dhvardada riigi olemasolu.

3) Ideaalseimaks kaitseks oleks tihe ranna-
patareide ahel kogu ida-ranniku pikkusel, mil-
list kaitsekorraldust aga ei voimalda riigi ma-
janduslik kandejoud.

4) Laevastikul, resp. allveelaevadel on suur
tdhendus, sest juba teadmine nende olemasolust
sunnib vaenlast suurimale ettevaatusele ja nii
monestki kavatsetavast operatsioonist loobumi-
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sele. Kui aga vaenlane sellest hoolimata votab
ette dessantoperatsioone, siis ta on sunnitud
tulistama kallast kaigult, mis vahendab ette-
valmistava suurtiikitule tdpsust. Ka kaldadér-
sed miinivaljad voivad olla suureks abiks, ta-
kistades dessandi randumist.

5) Kaitse dessandi vastu voib suuresti
tugeneda lennuviele ja raudtee- ning motori-
seeritud patareidele, kuid mainitud relvaliiki-
dele peab olema garanteeritud kohalejoudmi-
seks tarviline aeg.

6) Et viimast nouet teostada, tuleks luua
kogu ida-rannikul tihe vastupanu iiksuste ahel.
Need iiksused voiksid koosneda kaitseliitlasist;
neid tuleks relvastada kuulipildujatega ning
ehitada dessandi randumiseks soodsatele koh-
tadele klp. pesade ja varjendite ahel.

Teadmine  vastupanupesade olemasolust
sunniks vaenlast pikendama dessanti etteval-
mistava tule kestvust ning ka muid toiminguid,
mis annaks aega lennuvie, soomusrongide ja
muude kaitseliksuste kohalejoudmiseks.

Allveelaeva tabekindel torpeedotamine.

Leitnant V. Puurman.

Ataagi ring ja torpeedotamise Raugus.

T&dhistame laeva kursi L K ja votame
sellel kursil mingisuguse mastaabiga laeva
poolt drakdidud tee L B =Vt (laeva kiirus
X ajaga), joon. nr. 1. Laev ldheb selle tee-
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pikkuse momendist L kuni porkeni torpee-
doga punktis B. Joonestame sama mastaa-
biga punktist B kui keskpunktist ringi. Raa-
diuseks votame torpeedo tee CB = V.t
(torpeedo kiirus X ajaga). Nimetame saa-
dud ringi ataagi ringiks.

A-laev asugu mistahes punktis sel ringil,
porkepunkt voib olla ainult iiks, ning tor-
peedo ja atakeeritava laeva teed on vordsed

vastavalt vdartusele V.t ja V;t. Oletame,
samal joonestusel, et kaugus BC on tor-
peedo maksimaalne ulatus V:t=U; sellega
see ataagi ring muutub d@armiseks, mil voib
asuda HA-laev, et torpeedotamisel voiks
tabada antud torpeedoga.

Igale antud kaugusele sel ringil vastab
kindel laeva kursinurk (kriitiline kursinurk),
ja vastupidi: igale kursinurgale vastab kin-
del kaugus ringini (maksimaalne torpeedo-
tamise kaugus).

Sellel joonestusel paneme tdhele veel
kaht jargmist juhtumit:

a) kui A-laev asub samal kursinurgal,
kuid kaugemal maksimaalsest torpeedota-
mise kaugusest, CL < CiL, siis punktis Cy
vdljalastud torpeedo ei joua maéargini punkti
B. Torpeedo jddb seisma punktis x. Tal ei
jatku ulatust.

b) kui A-laev asub samal kaugusel
CL = CzL, kuid kursinurk laskemomendil
on suurem, nurk C2LK > nurk CLR, siis
punktis Cz véljalastud torpeedo ei joua maér-
gini punkti B2. Torpeedo jddb seisma punk-
tis y. Tal ei jatku ulatust.

Siit ndeme, et A-laeva ldhenemise kau-
gusele mojub maksimaalne torpeedotamise
kaugus ja oleneb ainult viimasest. Taga-
jarjekaks torpeedotamiseks HA-laev peab
joudma vélja ilmtingimata sellele maksi-
maalsele torpeedotamise kaugusele ja isegi
veidi ldhemale. Maksimaalne torpeedota-
mise kaugus aga oleneb torpeedo maksi-
maalulatusest, viimane omakord torpeedo
kiirusest. Naditeks: torpecedo seatud 30-s6l~
melisele kiirusele ulatub 30 kaablini —
40-so6lmelisel ulatub ainult 12 kaablini. Kiire
torpeedoga torpeedotamisel peab A-laev
joudma atakeeritavale ldhemale ja vastu-
pidi: aeglasemaks seatud torpeedo voéimal-
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dab laset kaugemalt. Teisest kiiljest on
teada, et aeglasema torpeedo eest on ker-
gem dra poorata kui kiirema eest. Neid
kaht asjaolu tuleb A-laeval arvestada ning
leida neis ka kuldne kesktee.

A-laeval oleks kasulikum torpeedotada
kaugemalt, sest siis on vdhem voéimalusi
tema avastamiseks ja hé&vitamiseks, kuid
ldhemalt torpeedotamine tagab teatud juh-
tumeil kindlat torpeedotamise tabet.

Atakeeritava péore A-laeva pooll.

Oletame, et laev, asudes punktis A,
avastab A-laeva torpeedotamise momendil
punktis C (joon. nr. 2). Selleks, et hoiduda

torpeedo porkest, laev p6ordub dra A-lae-
vast (joonisel noolega ndidatud sihis). Laeva
tsirkulatsiooni raadius on r. Torpeedo on
lastud vélja punktis C, mis arvestatud taba-
miseks punklis B. Kiisimus seisab niiiid
selles, kui kaugelt peab torpeedotama antud
kursinurga all q, laeva kiirusel V,, torpee-
do kiirusel V. ja laeva tsirkulatsiooni raa-
diusel r, et torpeedo tee ldbistaks tsirkulat-
siooni ringi ning jdrelikult tabaks laeva
poordumisel.

Joonisest on ndha, et torpeedotamine kau-
gusel D, torpeedo tee on puutuja tsirkulat-
siooni ringile. J&relikult on see kaugus D,
ddrmine; kui kaugus on vdhem kui D,, siis
laev ei saa podrdumisega A-laeva poolt
hoiduda porkest torpeedoga, — kui kaugus
on suurem kui D,, siis saab.

Rolmnurgast A B C saame

Do - — Vt t Ei_n_(_q___i_‘:f)
sinq

kolmnurgast O AB tng ﬂ%ﬁf:,ﬂi; trigonomeetriast
1

) 2tng o
sin2o==——+

1+ tng2a

; asendanud, seame

Q-+ gt
e Ae: 8 e

5 fejciage (gfg%i)_ S| e (ELE
ehk

e 9 2

LT = FER L
r Vising 1+ tng? (?) sin@(1+tpg2i_;_?)

Selle valemi jdrgi on arvutatud tabel nr. 1.

Tabel nr. 1.

Torpeedotamise kauguse suhe tsirkulat-
siooni raadiusele, mis nditab torpeedost
poordumise voimalust, kui laev poédrdub
A-laeva poolt.

Vi
Vi
03| 04|05 06|07/ 08|09 1,0
1

100 |37.8|28,2|22,6| 188/ 16,1| 14,0| 12,2 11,2
200 | 18,2135/ 107 89| 75| 66| 58| 52
300 |114| 84| 66| 54| 45| 39| 34| 30
400 86| 61| 47| 37| 31| 26| 22| 18
500 65| 44| 83| 26| 21| 1,7| 14| 1.2
600 49| 34| 25| 19| 15| 11| 08| 08
700 39| 26| 19| 14| 1,0/ 07| 05| 02
800 30| 20| 14| 10| 07| 04| 02| 01
900 22| 15| 10| 07| 04| 03| 01| 00

Néaide. Laeva kiirus Vi — 21 sdlme; torpeedo
kiirus Vi — 42 sdlme. Qi = 500; tsirkulatsiooni raa-

dius r — 2 kbl
Tabelist saame andmetel:
4 g - A
AL R 0,6 ja Q1 — 509, et
Do

— =33 ja Do =33-2=66 kbl

Kui torpeedotamise kaugus sellel kursi-
nurgal A-laevani on vdahem kui 6,6 kaablit
vo6i vordne, siis laev poordudes dra A-laeva
poolt, ei saa hoiduda porkamast torpeedoga.
Torpeedo lee 1dikab tsirkulatsiooni ja tabab
laeva poOordel.

Tabelist on ndha, et torpeedotamise kau-~
gus D, on voérdlemisi suur, kui torpeedo
kiirus on suur. Samuti ndib, et kasulikum
on lasta teravail kursinurkadel, laeva vori
poolt, sest si_is voib lasta kaugemalt ja laev
ei saa ikkagi péorduda torpeedost.

Ei tohi unustada, et valem ja tabel on
koostatud juhuseks, kui laev, hoidudes por-
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kamast torpeedoga, pdordub &ra A-laeva
poolt. Ta véib podrduda ka A-laeva pdile.
Vaatame viimast juhtumit.

Atakeeritava poore A-laeva pdile.
Oletame, et AK (joon. nr. 3) on laeva

Joon.3

kurss ja O, tsirkulatsiooni keskpunkt, kui
ta p6ordub A-laeva poolt ja O, on tsirku-
latsiooni keskpunkt, kui laev pd6érdub
R-laeva pdaile.

RAnaloogiliselt eelmisele pordele, kui laev
poordus A-laeva poolt, saime suhte Prﬁ jaq —
saame ka vastavalt sellelt jooniselt, kui laev
pooérdub A-laeva poole, suhe Pri aqu

Kolmnurgast A B C saame

Piang, ¢ WG 0
sin q
kolmnurgast ABOp saame:

tng ABOp = cotng ﬂ.y syl

N 1k
q+¢

L ja analoogiliselt

1+ cotng? gj—é_ce

;et

2 cotng
sin (9 +¢) =

eelmisele arvutusele saame 13plikult
Pp +7 2

sin ¢ (1 4= cotnng_':_cP) Rl bl 2,

Selle valemi jéargi on vélja koostatud tabel
ny: 2.

Tabel nr. 2.
Torpeedotamise kauguse suhe tsirkulat-
siooni raadiusele, mis nditab torpeedost
drap6ordumise vodimalust, kui laev péordub
A-laeva péddle.

i l

v. |
\ 03] 04 05 06/|07]08|09!10
() 3

N

100 | 05| 04| 04| 04| 04| 04| 03]

200 i1, 0513<0:8 -(F0,80 1007 |50:T 310,25 8057 | 0,7
300 L4 | 12l 11| 11 | 1,0 | 1,01 1,0//1.0 |
400 15 0 0 L O 5 P T B
500 24|20 18| 17| 1,6 | 16| 1,6 15 |
600 T o s e DU o o B o 0 e i

700 | 3428|2422 2120|1919
800 3831|2724/ 23| 21| 20/ 20
900 | 43| 35|30] 27| 24| 23| 21| 20

Néide. Vordlemiseks vdtame samad andmed kui
eelmiseskinadites. Laevakiirus V1 — 21 slm,,
torpeedo kiirus Vi — 42 slm., laeva kursi-
nurk qi — 500 laeva tsirkulatsiooni raa-
dius r — 2 kbl.

Tabelist nr. 2 saame andmetega

Vi 21

Ve Toag 0,5 ja qu = 500, et %’ — .8 ja
Dp = 1,8 - 2 = 3,6 kaablit.

Sellest vdljudes, kui A-laev torpeedotab
ldhemalt v6i 3,6 kaabli kauguselt antud laeva
kursinurgal, siis laev, péérdudes torpeedo
eest A-laeva péddle, porkab ikkagi torpeedoga,
sest laeva tsirkulatsiooni lodikab torpeedo
tee. Tabelist on ndha, et kasulikumad kur-
sinurgad on H-laevale torpeedotamiseks
ldhedased 900, sest siis A-laev voib lasta
veel vordlemisi . kaugelt. Teravail kursi-
nurkadel lastud torpeedo eest on péélvee-
laeval kasulikum poéorduda &dra A-laeva
pdale ja vastupidi.

Vordleme modlemail juhtumeil saadud
andmeid. Saame: kui A-laev torpeedotab
ndidetes antud andmeil, siis laev ei suuda
poorduda dra torpeedo eest, — poordumata
A-laeva poolt ega A-laeva pdédle, kui laske-
kaugus oli 3,6 kaablit v6i alla selle. See arv
vastab nii tabeli nr. 1 kui tabeli nr. 2 andmeile.

Tabekindel torpeedotaml;'se kaugus ja Rursi-
nurk.

Nimetame sddrast kaugust, millelt, lastud
torpeedo eest laevaga drapédrdumine (ainult
p6ordega) on vdéimatu, — tabekindlaks
torpeedotamise kauguseks.

Tabelite nr. 1 ja nr. 2 pdhjal v6ib koos-
tada allpooltoodud tabeli nr. 3, mis nditab
tabekindlaid torpeedotamise kaugusi. Nen-
delt kaugustelt lastud torpeedo l6ikab mole-
maid tsirkulatsiooni ringe: nii A-laeva poolt
kui A-laeva pdale.
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Tabel nr. 3.

Torpeedotamise kauguse suhe tsirkulat-
siooni raadiusele, mis néitab véimaliku tabe-
kindla torpeedotamise.

w 03| 04|05 06| 07| 08| 09/ 1,0
Q1 :

100 05| 04| 04| 04| 04| 04/ 03] 0,3
200 1,004 081 5:0,7 o 037 445 05T eles 0,7 |10 Tasl 11057
300 Wi b5 e 250N~ 088 1.0F| H50H| £150
R T 0 i B I S v S i 3]

5001 | 24| 20| 18| 17 [[161|[16]|[14]| 12
[ 6001 | 29| 24 |[21]{[19]| 15| 11| 08] 06
| 7OOI 34 |2,6[ 19| 14| 1,0 07| 0561 0,2
800 | 30|20| 14 1,0l 07| 04| 02| 01
900 | 22| 15| 10| 07| 04] 03] 01] 0,0

Kuidas korraldada kaubalaevastiku

Tombame igas piistlahtris kodige suure-
male arvule ringi. Igale kiiruste suhtele
vastab teatud kursinurk, mil torpeedotamise
kauguse ja laeva tsirkulatsiooni raadiuse
suhe on maksimaalne — iihtlasi kasulikem
A-laevale torpeedotamise suhtes.

Vo6ib jdreldada:

a) A-laev, et tagada torpeedotamist, peab
ldhenema maksimaalse torpeedotamise kau-
gusele voi ldhemale; ainult siis on lastud
torpeedo ohtlik.

b) A-laeval on tabekindlad lasked v&i-
malikud torpeedotamisel 500—70° atakeeri-
tava kursinurga all. Praktiliselt v6ib lugeda
sddraseks kursinurgaks 600 kui keskmine.

- ¢) A-laev saab tabekindlalt torpeedotada
7—3 kaabli kauguselt.

juhtkondade vilja-

opet riigikaitses ja merevae-ohvitseridele voimaldada
suuremat merepraktikat kaugesoidus.

Silmas pidades meie riigikaitse huve, Eesti
Rahvuslik Kaubalaevastiku Ohvitseride Klubi
tostis iiles kiisimuse ning seadis kokku jargmise
kava: luua tihedam kontakt ja koost6s kaitse-
ja kaubalaevastiku ohvitserkondade vahel nii
riigikaitse kui ka kultuuriliste kiisimuste
mottes.

On ju kurb tode, et meie riik on  vaene,
kuid vaesus ei tohiks olla kellelegi hiibiks, see-
parast oleks tungiv vajadus ja isegi meie pii-
ham kohus oma kalli kodumaa vastu, et meie
materiaalselt minimaalsete kuludega piitiak-
sime ennast ise riigikaitses arendada nii kau-
gele kuni kaubalaevastiku ohvitserest kujunek-
sid ka enam-vihem distsiplineeritud ning me-
risdjarelvi kisitada oskav kaader.

Meie kaubalaevastiku juhtkonda nii vanast
Vene ajast kui teiste kultuurriikide poolt on
hinnatud ja tunnustatud parimaiks merime-
hiks ja suurepiraseiks navigaatoreiks. Kui
meie kaubnlaevastiku ohvitserel avaneks vihe-
gi voimalust hankida riigikaitse suhtes meri-
sojaasjanduses teadmisi ja praktilisi koge-
musi, siis nad vdiksid tarviduse korral nii
mondki 1dbi viia.

Teine kiisimus puudutaks meie merevie-
ohvitsere. Peab toele andma au, et meie me-
reviae ohvitserest on kasvatatud hddd ja tublid

spetsialistid ning ustavad juhid. Sellele tédien-
duseks monel erialal sai osa ohvitsere téien-
dava hariduse ja teadmisi veel valismaal, mis
oli riigikaitse mottes moodapadsmatu.

Nagu eelpool mainitud, evime hidid spetsia-
liste merevie-ohvitserest, kuid kahjuks osa
neist ei evi |kiillaldaselt merepraktikat,
mis loomulikult tingitud Oppelaeva puu-
dumisest pikemaiks ja kestvamaiks rei-
side jaoks. See puudus tuleb panna jallegi
meie vaesuse arvele. Vaja leida kuldne kesk-
tee, kuidas sellest puudusest iile paidseda, et
voimaldada ohvitserel laiendada oma silma-
ringi ja omandada ilihes sellega merepraktikat.
Selles suhtes tulekski koige enam rohku panna
kontakti loomisele kaitse- ja kaubalaevastiku
vahel.

Et meie suuremad kaubalaevad viibivad
peaaegu alati kaugesoidus, siis oleks soovitav,
kui ajutiselt moni merevie-ohvitser IT voi III
tiilirimehena sooritaks siddrase laevaga kauge-
soidus moned soidud, kus ta saaks tdiendada
oma merepraktikat.

Kui n. n. praktikasoidul viibiv ohvitser
oleks varustatud mone sellekohase, Merejoudu-
de poolt viljaantud dokumendiga, siis oleks tal
tingimata ka voimalus meile sobralikes riiges,
kus laev peatuks, nende merejdudude ja tehni-



liste uuendustega tutvumine, ja nii ohvitser
ei jadks ka eemale oma otseist iilesandeist
pikemaks ajaks.

Et voimaldada merevie-ohvitseri ajutist
teenimist kaubalaeval, tuleks samaga vastu
tulla ka meie kaitselaevastikul, kes votaks kau-
balaevastikust nooremaid juhte ajutiseks tee-
nimiseks kaitselaevastiku koosseisu, kus kauba-
laeva-ohvitserile opetatakse sojataktikat, dist-
sipliini, merisdjarelvade tundmist ja nende ké-
sitamist, loomulikult nii pdhjalikult kui seda
voimaldab liihike aeg.

Algul peaks sddrast juhtkonna iiksuste va-
hetamist kaubalaevastikust kaitselaevastikku
ja iimberpoordult toimetama asjaosaliste vabal
kokkuleppel ja ndousolekul. Asjaosaliste palga-
kiisimus ei tohiks siin tekitada lahkhelisid, sest
seda oleks voimalus mitmeti kombineerida: kas
laevaomanik maksaks praktikasdidul olevale
merevie-ohvitserile tiitirimehe palka koha
jargi, voi ohvitser saaks edasi palka mereviest,
samuti laheneks palgakiisimus ka kaitselaevas-
tiku koosseisu toodud kaubalaeva-ohvitseride
suhtes.

Ei saa salata, et meie kaugesoidu kaubalae-
vastiku juhtkonnale sddrane vahetuse voima-
lus perekondlikust seisukohast oleks viga ter-
vitatav. Meie suuremad kaubalaevad viibivad
peaaegu alatiselt aastate viisi kaugel kodusa-
damast, ja iga merimees teab ja tunneb viga
hasti seda piinav-pakitsevat igatsust kas voi
moneks pievaks saada kodusadamasse ja oma
perekonna juure. Nii oleks ka kaubalaeva-oh-
vitserel voimalus ajutliselt viibida oma pere-
konna juures.

Meie merijoudude juhatus on juba korda
saatnud viga tédnuviidrse ja suure t66. Nagu
koigil teada, ei olnud seni merikooli 1opetanud
isikuil voimalust, kui nad ei evinud keskkooli-
haridust, sundaja teenimisel astuda merevie-
aspirantide klassi, ning noorel kaubalaeva juhil
nii deki kui masina juhtkonnast puudus taieline
voimalus ennast riigikaitses arendada ning
omandada merevie-ohvitseri esimest auastet,
S. t. merevie-lipniku aukraadi.

Niitid aga merejoudude hidtahtlikul suhtu-
misel asjale ja intensiivse t66 tagajirjel on
korvaldatud seaduslikult koik takistused teelt,
mis takistasid noorel kaubalaeva juhil piile
oma eriala teadmiste end tadiendada ka riigi-
kaitse alal.

Praeguses olukorras avaneb vdimalus péi-
seda aspirantide klassi ainult neil, kes enne
sundaja teenimist on 16petanud merikooli.
Kuid need isikud, kes astuvad pirast sundaja
teenimist merikooli voi 16petavad selle, peavad

loomulikult s#sirasest soodustusest endaarenda-
misel riigikaitses loobuma.

Otstarbekohaseim oleks ju nii, et tootataks
vilja seadus, mis oleks kas vdi merikooli dppe-
kavale lisanduseks ja taienduseks, et need isi-
kud, kes alla 30 aastat vanad ning sooritanud
merikooli juures kaugesoidu tiitirimehe katse
voi 1opetanud laeva mehaanikute kooli rahulda-
valt, peavad ka merevie-aspirantide kursuse
lopetama, ja kui omavad noutava soidutsensuse,
voivad saada vastavad diploomid. Sellega saa-
vutaksime juba kui meririik organiseerimis-
voimelisi ja histi distsiplineerituid juhte nii
kaubalaevastikule kui sdjakorral meri- ja ran-
nakaitsele.

Kui votame praeguste seaduste alusel ki-
sitlusele kaubalaevaohvitseri arenemise kor-
gemaisse kutseastmeisse, siis nideme, et kauge-
soidu tiilirimehe diploomi saamiseks, soidu-
tsensus on noutav ainult dekimehena, mis en-
dast ei voimalda kiillaldaselt kiiret arenemist
tubliks juhiks ja oiglaseks iilemaks. Tuleks soo-
vida, et tingimata aspirantide kursus saaks
seaduslikuks osaks merikooli dppekava juures.
See oleks suureks kasuks noortele juhtidele en-
dale, iildisele merekaubandusele ja paidasjali-
kult riigikaitsele.

Ténuga peab tunnistama seda suurt ja loo-
vat t60d, mis merekaitseliidu organiseerimisel
ja asutamisel on korda saadetud. Voib kind-
lasti konstateerida, et merekaitseliit juba lihe-
mas tulevikus voib tdie elujouga hakata teot-
sema. Mis puutub meie rannasdidu laevastiku
juhtkonda, siis on tal voimalus merekaitseliitu
astuda ja sddl oma riigikaitse teadmisi ja tak-
tikat tdiendada.

Kindlat ja kiiret lahendust aga nouaks kau-
gesoidu kaubalaevastiku juhtkonna arenda-
mine riigikaitses ja merevie-ohvitseridele me-
repraktika voimaldamine. Siin vist tuleks ial-
legi meie merejoududel! teha algatust ja astuda
samme.

Cleks soovitav, et eelmainitu elluviimiseks,
kavade kokkuseadmiseks ja edaspidiseks alati-
seks teotsemiseks Merejoudude Juhataja poolt
kutsutaks kokku n. n. Merekaitse noukogu, mis
koosneks :

Merejoudude Juhatajast voi

tilemast,

Veeteede Valitsuse esindajast,

Laevaomanike Seltsi esindajast,

Merekaitseliidu esindajast ja

Rahvusliku Kaubalaevastiku

Klubi esindajast.

Meil tuleb tingimata ennast arendada ja
korraldada - veel siis, kui ilm on ilus ja meri

tema staabi

Ohvitseride



vaikne, aga mitte siis, kui valla paisevad loo-
dusjoud ja korged lained &#hvardavad meid
matta!

Paljud riigid oma koduarmastuses opetavad
valja riigi ja kodukaitseks naisi ja lapsi. Miks
ei peaks siis meie, tormides pargitud rahvas,

oma meremeestele ja isamaapoegadele seda
voimaldama. Koigil meil on selgesti veel mee-
les, kui kalli hinna eest ostsime endale vaba-
duse, ja seda hinnates, meie, kaubalaeva-ohvit-
serid, oleme valmis isamaa ja kalli kodu kait-
seks — igal ajal!

Tallinna Jahtklubi tegevusest 1933. a.

T.J.K. ldinud aasta tegevuse vdib jagada
paamiselt kahte jarku: talve ja suve hooajaks.
Talvine tegevus oli koondatud pddmiselt purje-
spordi harrastusele jadpurjekail ja jahijuh-
tide ettevalmistusele. So6it jaapurjekail toimus
Ulemiste jarvel talve 1dbi ja kestis kuni aprilli-
kuu alguseni, valja arvatud vihemad vaheajad,
kus takistas seda suur lumi. Talvekuudel see
slindis p#ddasjaliselt pithapdeviti, kuna argipie-
vil said seda kasutada moned iiksikud, keda ei
takistanud nende igapievane teenistus. Soidus
oli iildse 6 jadpurjekat.

Olgugi et see ala T.J.K. on veel algastmes,
moned juhid olid arenenud siiski niivord, et
suutsid teistega voistelda. Nii T.J.K. jaapur-
jekad toid mitmedki auhinnad Eestimaa Meri-
jahtklubi poolt korraldatud voistlusilt.

Jahijuhtide ettevalmistuse alal korraldati
kursused, 2 tundi niddalas, mis kestsid talve
labi. Kursuste lopul sooritasid katsed ja said
jahijuhtimise oigused ligisdidus 7 klubi liiget.

Aprillikuu 16pul algas juba liikumine suve-
ruumide juures, kus iga jahi omanik algas oma
jahi korraldamist suveks. Osa neist tegid selle
too isiklikult, kuna teised kasutasid abijoude.
Korraldamata jii ainult iiks jaht ,,Martina“,
mis mitte klubi liikmele oli miitidud. Uued oma-
nikud said jahid: ,,Boy-Roy“ — M. Piperal &
Ko., ,,Rif“ (end. Riia) — F. Engel’i, ,,Merilind“
— ins. Kimberg’i ja ,,Ilo“ — A. Kido. Ka uusi
jahte muretseti juure. Nii hr. E. Anderson ehi-
tas Tallinnas Kiili tehases uue ,,Hai“ klassi jahi
»veli“, kuna vennad Tofer’id ostsid Soomest
55 m.* skiddriristleja ,,Lilo-Reet“ (end. ,,Anne-
Liisa“).  Mootorpaatidest muretseti juure
»Diana“ hr. K. Riigitmann’i ja ,,Helgan® hr.
N. Sui’ poolt. Seega iildse klubis oli registree-
ritud aasta 1opuks 26 purijahti, nendest 2 ,,Hai*
klassi jahti 6—15 valoorijahti, 2 skédriristle-
jat, 11 mootorjahti ja 6 jaapurjekat.

Suvise hooaja avamine ja liputdostmine
suveruumes oli 27. mail.

Suvise tegevuse kavas oli ette nihtud korral-
dada kaks iilemaalist voidusoitu, iiks klubide
vaheline ja 6 omavahelist, mis ka vastavalt ka-
vadele viidi ldbi.

Ulemaalisist voistlusist peeti iiks Haapsalu
lahes — 16. juulil, millest vottis osa 21 jahti
viiest klubist. T.J.K. jahtidest voistles saal 10,
kusjuures iildvoitjaks tuli ja ,,Vaina karika“
sai ,,Attair“ — omanik ja juht hr. J. Lauba
(liksikasjalik voistluste tagajarg on toodud
,,Merendus“ nr. 4 — 1933. a.). Teine iilemaa-
line voistlus oli Tallinna lahel 18. sept. 66l. Osa-
votjaid oli 10.

I auhinna sai ,,Lilo-Reet, juht F. Tofer,
11 ” 7] ”Attair“; 9’ F- Lauba/,
111 5 .» »Needy“ ja IV auhinna
,,Hulkur,

B Rlassi jahid Haapsalu véiduséidul.

Klubide vaheline vaistlus peeti Soome S.P.S.
ja T.J.K. vahel Helsingist—Tallinna 21. aug.
Osavotjaid 5 jahti, millest

I auhinna sai ,,Lokki“ — Soome,
11 = s  spialo-Reet® — T.J.K.

Omavahelisist voistlusist vottis osa iildse
14 jahti, kusjuures voite said:

,,Lilo-Reet“ — om. F'. H. Tofer, 1 rdndauhind
ja kaks I ning iiks IT auhind.

HAttair — | J. Lauba, 1 rindauhind ja
iiks I ning iiks teine auhind.
,,Thea“ — ,, R. Tavast, 2 randauhinda,

kaks I ja kaks III auhinda.
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,Vivia®* — om. H. Becker, iiks III ja iiks
IV auhind.

ol WD) — ,, P. Opik, 1 randauhind, iiks
I auhind.

sS0tka“ — ,, V. Olup, 1 rindauhind, iiks
I auhind ja iiks IV auhind.

,»Needy“ — , N. Teiss ja P. Butte, iiks II,
iiks III ja iiks V auhind.

,Boy-Roy“ — ,, M. Piperal & Ko., iiks 1V
auhind.

sHulkur“ — , G. Laanekorb, iiks 1I auhind.

»Capella — ,, E. Muttikas, iiks III auhind.

b — ,, F. Engel, iiks II auhind.

;
e
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16. juuli 1933. Haapsalu voiduséidu komisjon.

Rahvusvahelisist voistlusist Eestis ja Soo-
mes T.J.K. jahtidest on osa votnud 10 jahti
jargmiselt: ,,Thea“ — 6 korda, ,Lilo-Reet“ —
5 korda, ,,Capella“ — 5, ,,Needy“ — 2, ,,Attair“
— 2, ,Veli* — 2, ,Boy-Roy“ — 1, ,,Sotka“
— 1, ,,Toy“ — 1, ja ,,Ray“ — 1 kord.

Selle juures on saanud auhindu:

,,Thea“ — kuus I auhinda.
,,Lilo-Reet“ — iihe II auhinna.
,HAttaire — kaks I auh. ja rdndauhinna.
2 L0y — iihe III auhinna.
Klubi noortele korraldati vaistlus kahel

,»Hai“ klassi jahil. Voistlusest vottis osa 4 noort,
kusjuures igal tuli sdéita kummalgi jahil. Séidu-
tee oli sadamas mitmete poorangutega, nii et
tuli voistelda konkurendiga igasuguse tuule
juures, mistottu see soit oli opetlik nii soit-
jaile kui péaaltvaatajaile. Uldvoitjaks tuli J.
TSutselov.

Voistluste vaheajad kasutati dra tunnisoi-
tudeks ja viljasoitudeks lahele. Viimaseid vil-
jasoite tehti iildse 376 (379 — 1932. a.), mis-
puhul kaasasoéitjaid oli 1307 (1205 — 1932. a.)
Koige rohkem kordi kiis lahes jaht ,,Vivia“,
mille om. ja juht H. Becker — 75 korda, mille

eest omandas ka riandauhinna
kaitsja kaks aastat jargemooda.

Vilispool Tallinna lahte on &ra séidetud
iildse 18 jahiga iile 6000 meremiili (5900 —
1932. a.). Sellest on koige suurema osa dra soit-
nud komodore Al. Puhk jahil ,,Helga®“ — 1100
miili, kéies Rootsi ja Soome vetes.

Ulgumere soitude eest annetati ka rénd-
auhind, kus arvesse voeti &rasoidetud mere-
miilid ja jahi purje suurus. Sel alusel sai l&i-
nud hooajal vilisvetes soitude eest auhinna
jahsi 4 Fheas

Kaugeimal sadamas kdimise eest jahiga sai
auhinna komodore Al. Puhk.

T. J. K sadamat on kiilastanud teiste klubide
jahid 21 korda.

Mo66dunud hooaeg ei olnud T. J. K. ka mitte
ilma kurva siindmusteta: kaks energilisemat
spordisopra J. Lauba’ ja V. Olup’i roovis klu-
bilt meri. Esimene nendest paisati laine poolt
jahilt merre Helsingi—Tallinna séidul, kusjuu-
res padstmiskatsed ei annud tagajargi. V. Olup
liks kaduma Tallinnast—Haapsalu s6idul iihes
jahiga ja kaasasoitja madrusega. Kaks tublit
sportlast on lahkunud seega meie hulgast, aga
mailestus nendest jadb piisima!

jaavalt kui

Klubi suveruume on kiilastanud pédle ak-
tiivsete meresportlaste liikmed 1300 korda ja
voorad 340 — umbes sama arv, mis eelmiselgi
aastal.

Suve hooaeg 1oppes 30. septembril, mille
puhul oli ka viimne omavaheline koosviibimine
rohkearvuliste osavotjatega suveruumes. Sel
puhul voeti komodore Al. Puhk’i algatusel kaa-
lumisele ka suveruumide iimberkorraldamise
kiisimus, et teha neid otstarbekohasemaks ja
mugavamaks. Selleks valiti juhatusele abiks
toimkond, nii mees- kui naisliikmeist. Et selle
iilesande teostamine nouab suuremat kulu, siis
ei ole praegu voimalik ette naha, millal see
teostatakse, kuid eeltood on kaimas.

Uht peaks veel dra mirkima, ja nimelt: et
asuti jahtidele otsima paremaid hoiuruume tal-
veks. Senni jahid seisid lahtise taeva all klubi
sillal, mis kahjulik ega voimalda kevadel kor-
raparast kordaseadmist. Esialgu jaddi pea-
tuma Vene-Balti ja Peetri tehaste ruumide
juure, kuhu pooled jahid ka tédnavu paigutati.
Neis ruumes jahid on kaitstud talvel vilis-
ilmastiku mojude eest, mis tdhtis jahtide alal-
hoiu méttes ja voimaldab kevadel aegsasti kor-
raldamistoodega alustada. On loota, et edas-
pidi hakatakse seda voimalust rohkem kasu-
tama, pididlegi kui arvesse votta, et hoiukulud
sellega el suurene. )



Véaljavotted Kuresaares asuvate jahtklubide
- vOidusdidu protokollest:

S. M. S. poolt korraldatud iile-Saaremaaline
vordusoit 10,6 matlile 13. augustil 1933. a.

1) Jaht ,,Yel“, klubi S. M. S., juht O. Vadrt,
soidu kestvus 2.39.43, parandatud aeg 3.00.17
— 1 voit. Ulemaaline randauhind. 2) ,,Spund®,
K. J. K. K. F. Bergmann, 2.51.19 — 3.18.07;
I voit, Y18): VITeS, 'S M. IS, R, ‘Nels,
3.064% == 18.19.02; o ITE yoit. 54 ) t.,;Griss[anttihE.
M. J. K., R. Greinert, 2.54.46 — 3.21.08. 5)
»oaga“, S. M. S., P. Varest, 3.00.58 — 3.23.10.
6) ,,Tormilind“, S. M. S., A. Maripuu,
3.03.14 — 3. 23.48. T7) ,Frea“, K. J. K,, V.
Hoffmann, 2.58.37 — 3.24.09. 8) ,,Viking“,
S. M. S., M. Kuivas, 3.01.19 — 3.35.22.

2.88.3b; 1L avhind:i:4) U;Saga’;  S...M.. Sz P.
Varest; 2.4 8:10=424045:815) ., Frea’”, K. J 1&.,
V. Hoffmann, 2.18.50 — 2.44.22. 5) ,,Viking®,
S. M. S., E. Albert, 2.16.39 — 2.50.42,

S. M. S. poolt korraldatud iile-Eestimaaline jah-
tide Oine voidusoit 4 meremiilile 26./27. augus-
til 1933. a.

1) Jaht ,,Grislan“, klubi E. M. J. K., juht
R. Greinert, soidu kestvus 1.05°05“, paranda-
tud. aeg 1.15°08" — 1 voit.” 2) ,,Spund®, K. J.
K., K. F. Bergmann, 1.08°20” — 1.18°32” —
T voit. t83) O, Viking® . S5; M, 5.0 M, *Neps,
LS 12251 SRS0RP0Y S\ Bapdit St AMEnSH At

I Uus Saaremaa Merespordi Seltsi hoone. ]
Uleval korral asuvad klubi ruumid, all jahtide talvine hoiuruum.

IT Klass:

1) Jaht ,,Pirat®, klubi S. M. S., juht G.
Mikk, soidu kestvus 8.50.47, parandatud aeg
3.63.35'— T woit. . ' 2) ,,Ahti“,S. M. S.;b V.
Tilling, 4.04.06 sdidu kestvus.

K. J. K. ekstra-voidusoit 20, augustil 1933. a.
10% meremiilile.

1) Jaht ,,Yel, S. M. S., juht O. Vddirt,
soidu kestvus 2.07.40, parandatud aeg 2.28.14
—so T cavhind: ' 5@) 05 Spund ), yRSTARLE SR L]
Bergmann, 2.10.27 — 2.37.15; II auhind. 3)
»Tormilind“, 8. M. S., A. Maripuu, 2.18.01 —

Varest, 1.50°28” — 1.5851”. 5) ,,Yel“, S. M.
S., O. Vidrt, ei leidnud pimemérki. 6) ,,Frea“,
K. J. K., V. Hoffmann — loobus vodidusoidust
rehvi katkemise tottu.

S. M. S. omavaheline voidusoit kapteni karika
pidle 10,5 meremuilile 1. oktoobril 1933. a.

1) Jaht ,,Ahti“, juht O. Vddirt, tegelik soi-
duaeg 4.05’37”, parandatud aeg 2.05'24” — 1
koht. Réandauhind ,,Kapteni karikas“. 2)
soagaty P, Varest, 8.0174b) ‘5 2.26708Ve = ¢l
koht. 3) ,Yel“, V. Piirson, 2.46’04” —
2.46’04” — III koht. 4) , Tormilind“, A. Mari-



puu, 8.01’17° — 2.48'10” — IV koht.  5) ,,Vi-
king™, K. “Vellvng, 500 ke % $=C 02 57 ()57 ==y
koht.

S. M. S, registreeritud soidukid 1933. a.
Purjejahid:
, Viking“, omanik S. M. S., purjepind 63 m.?
»oaga”, omanik P. Parts & Ko., purjepind
36 m.2.
»Yel“, omanik O. Viirt, purjepind 24 m.?
,,Viire“, omanik R. Neks, purjepind 22 m.2
»Zerlina“, omanik R. Kehu & Ko., purjepind
40 m2,
,, Tormilind“,
24 m?2,

omanik A. Maripuu, purjepind

Mootorjahid:

,Pioner”, omanik J. Soonike.
, Lolli“ omanik J. Teeddir.
,Harry“, omanik O. End.
,»Boi“, omanik A. Paantus.
Purjepaadid :

,»Ahti“, omanik O. Vidrt.
»Pirat, omanik G. Mikk.
,»vega“, omanik J. Haus.
,»Sport”, omanik P. Parts.
»oampo”, omanik A. Elmik.
Padle selle soupaate 4 tk.

Kasutuselolevate laevade moderniseerimisest.

Toome siin moéned ndited J. Vill’i sulest
ilmunud artiklist Hansas, kus viimane soovitab
pohjaliku kaalumisega kindlaks teha praegu
tegevuses ja seisvate vanemate laevade moder-
niseerimiseks vajalised kulud. Tahelepanu ju-
hitakse asjaolule, et mitmesuguste uuenduste
tottu vanade laevade juures nii masinate kui
ka kere alal "voib viimased muuta téaielikult
voistlusvoimelisiks iiksusiks.

Uute laevade ehitamine on seotud 6ieti
suurte kuludega ja kaiks ka paljudel iile jou,
liiatigi praeguse halva prahituru seisukorra
juures. Et aga siiski piisida tegevuses, on asu-
tud vanemate kaubalaevade moderniseerimi-
sele.

Oli ju peaaegu voéimatu iiksikuil merenduse
alal teotsevail riikidel kalli t6ojouga piisida
voistlusvoimelisena kaubaveos, kui ei olnud
tegevusse rakendada ajakohaseid ja vahema
kasutuskuludega laevu.

Meie viike riik vahest elab kuidagi ennem
iile kriisiaja, just eriti laevadele palgatava
odava toojou tottu. Kuna palju riike, kel kogu-
kas kaubalaevastik, olid sunnitud osa oma vane-
maid laevu tegevusest kdrvaldama voi seisma
panema.

Ténapieva kiire areng aurumasinate alal ja
edusammud, mis tehtud viimaseil aastail, on
juhtinud laevaomanike tdhelepanu asjaolule, et
ka vanemaid, muidu soidukélvulisi laevu, voib
vihemate, mitte suurte kuludega seotud, timber-
ehituste teel tulusaiks aurikuiks muuta.

Esimesest silmapilgust, juba aastais oleva
auriku moderniseerimise kava ldbiviimine ei
ole alati paljulubav, niib pigem julge hiippena
teadmatusse, kuid on juhtumeid, kus tagajir-
jed on olnud otse iillatavad ldbiviidud uuen-
duste tottu, enam veel kui seda oleks voinud loo-

pohjalikuks

tagi iiksiku laeva vanaduse juures. Kulud tdien-
dustega seotud iimberehituseks on palju vihe-
mad, kui et uusi ehitusi ette votta ja paljudel
juhtumeil tasuvad end vahemalt kiiresti, mis
saadud tulemustega ka seni kindlustust on
leidnud.

Varemail aegadel, kus laevade okonoomsele
kasutusele iildiselt ei pandud réhku prahiturul
valitseva tulusama ja piisiva iseloomu tottu, oli
iga kaubaaurik elujouline. Tdnap#eval on aga
aurikute 6konoomne kasutamise kiisimus evi-
nud suurima tahenduse, ja iga ilmnev soodus
juhtum, mis voimaldab kokkuhoiu, leiab kohe
pohjalikumat kaalumist, et viimast ellu viia
vahemate kuludega, saavutades tulusaid taga-
jargi.

Berliinis on dir. W. Salge poolt see kiisimus
uurimiseks hiljuti antud Saksa
Inseneride ja Arhitektide ©Uhingule (Kampf-
bund), et hiljem saadud tulemusile pohjenedes
laevaomanikke kaasa tommata uuenduste tege-
misele kaubaaurikuis, mis olnud seni liikvel
hariliku aurumasina abil. See moderniseerimise
pohimote voib ilmselt laieneda tulusalt, enesesse
mahutades koiki laevaliiklemis-meetodeid nii
kui kerede ja iildvarustuse kiisimusi.

Uks tosisemaid probleeme oleks aga tiéna-
pdeval praeguse seisukorra juures sddraste
toode finantseerimine, kui kasulik see ka ei
oleks rahva majanduslikust seisukohast. Siiski
voiks sellest iile saada Saksamaal, ligi tomma-
tes riigi summasid, mis médratud toostuse ter-
vendamiseks, eriti veel toosse rakendades kodu-
maa toolisi ja materjalide kasutamisvoimalust
soodustades. Koik see oleks suur tugi rahvus-
likule majanduselu ja joukuse tostmiseks.

Palju sarnaseid kavu on olnud ka teistes
mereriiges arutusel ja ka viidud ellugi.

e



Kava autori arvates tramp-laevanduses on
voimalusi enam soodsaid tagajirgi saavutada,
uuendusi 1dbi viies kas masinate juures voi ka
kere alal, kui seda pakuks liinilaevandus. Vii-
maste ehitusel on alati enam silmas peetud teh-
nilist tdiuslikkust ja ka arvestatud kulude
kokkuhoidu nende kasutamisel. ;

Jirgnevate niitede abil, mis rajatud prak-
tilisile kogemusile, on vdimalik iildjoontes sel-
gitada mitmesuguseid uuendusi, mis laevadel
seni 18bi viidud ja kuivord need on tasuvad.

Toome esimesena jargmise niite: Kauba-
aurik 2500 tonni gross; pddmasin 1000 I.H.P.;
iilekuumendatud aur; loomuliku tombega; pum-
bad iihendatud pddmasinaga; pinnaline toitevee
eelsoojendaja, milles kasutatakse soojendami-
seks tiitirimasina tootanud auru; diinamo-auru-
masinast tootanud aur juhitud tehnilistel noh-
justel otsekoheselt jahutajasse; kiirus 9 solme;
stitekulu 24 tunniga — 16,5 tonni — hinnaga
voetud 138 shillingut (Ekr. 11,96) tonn:; toite-
vee temperatuur 75° C; soidupdevi aastas ar-
vestatud 200.

Kavatsetud uuendused:

Lisaks sisse seada veel teine toitevee-eelsoo-
jendaja, milles soojendamiseks tarvitada pidle
tiitirimasina auru veel lisa auru vdetuna piai-
masina kesksurve-resiivrist; tootanud aur
diinamo-aurumasinast juhtida pdamasina ma-
dalsurve-resiivri, millest omakord jille osa
auru on juhitud madalsurve-eelsoojendajasse.
Katla juures ilmsikstulnud puuduste korral,
nagu puudulik pdlemine, siis valjuvate gaaside
kuumus — #ra kasutada toitevee soojendami-
seks. Muude tdienduste all tuleks veel moista
otstarbekohast toitevee juhtimist katlas; auru-
kuivatis, kui see vajaline; soojendus ja kiitte-
pindade suhteline kohandamine iiksteisele; kere
alal teha uurimisi, et selgusele jduda juhtlabi-
date voi tiitbade vajalikkuse kui ka asendi kohta
sternposti kiilge asetamiseks, niisama vajaliste
muutuste ja tdienduste kohta propelleri kui ka
tiitiri juures.

Kulud ja tulud:

Teise toitevee-eelsoojendaja
sisseseadmine iihes vaja-

lise.dorpatikuca. . ..ot 4. £ 150. (2760.)
Polev gaaside okonomaiseri
sisseseadmine . ... ..., 2o, (4600.)
Muud vihema tdhtsusega
wifendused! ima sraeslonc. s 150 D04 ( 920.)
Uuendused kere alal, pro-
peller, tiilir jne. . . . . .. #0850 (6440.)
Kokku: £ 800.  (14720.)

Tulud iihe aasta jooksul:
Siitekulus kokkuhoidu toite-
vee temperatuuri téstmi-
se arvel 75° C kuni 145° C
ja muist parandusist, iit-
leme kokku tulu 15% voi
2,5 tonni siite kokkuhoidu
24 tunniga, mis teeb aas-
tage 2004 2.5 18 shi 558
Kiiruse suurenemine umbes
0,75 solme tunnis, iihen-
duses muudatustega kere
alal, mis tiihevddrne um-
bes 0,75 tonni soekulu
kokkuhoiule 24 tunniga,
teeb aastas seega :
200<0,75X13 sh.

£ 325. (5980.)

97.10 (1794.)

Kokku: £ 422,10 (7774.)

Miarkus. Sulgudes toodud vastavad sum-
mad Ekr. kursiga £ 18,40.

Nagu nieme, sel juhtumil need uuendused,
mis 18bi viidud, tasuksid end vihem kui kahe
aasta jooksul juba t#ielikult, ning polegi seotud
nii suurte raskustega.

Peatume teisel juhtumil:

Niide TII.

Kaubaaurik 2000 tonni gross; litkumisjouna
tarvitusel kiillastunud auruga téotav harilik
laevamasin; loomuliku tombega; masina voime
800—850 I.H.P.; pumbad koos piimasinaga;
toitevee-eelsoojendus puudub; kiirusega 9 so6l-
me: siitekuluga 15,5 tonni 24 tunniga, 0,75 kuni
0,85 klg I.H.P. pddle tunnis, rippuvalt siite
omadusist; arvestades 200 soéidupdeva aastas
ja soed hinnaga 13 shillingut, s. o. Ekr. 11,96
tonn.

Parandused dir. W. Salge kava kohaselt
oleksid jargmised: Padmasin muuta iilekuu-
mendatud auruga tootavaks korg-survemasi-
naks, asetades senise korg-survesilindrid uue
Lentz’i masina tiilipi silindriga; toitevee tem-
peratuur tdsta eelsoojendajate abil nagu eel-
mise niite juureski 60° C kuni 140°C; katla t66-
voimet tosta parima vee tsirkulatsiooni, auru-
kuivatise ja soojendusresti pindalade korralda-
mise labi.

Propelleri kasulikkuse tegurit véimalikult
tosta, kuidas parim praktiliselt ja ldbiviidav
viahema kuludega.

Kulud ja tulud:
Lentz’i silindri ja aurukuu-

mendaja sisseseadmine . £ 750.  (13800.)
Toitevee-eelsoojenduse sisse-
seadmitet g5 saudsbos 3200 ( 3680.)
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Parandused katelde alal ja
taiendused
Mitmesugused tdiendused . ,, 50.
Uuendused propelleri ja ke-
re juures

( 1840.)
(¢ 2920.)

( 1840. )

.........

Kokku: £ 1200.  (22080.)

Tulud aasta jooksul:

Siitekulus kokkuhoidu um-
bes 3,5 tonni — 24 tunni-
ga, teeks aastas kokku-
hoidu siite arvel, 200X3,5

X13 sh. £ 455.

(8372.)

Nii siis ndeme jallegi, et see kava suudab
end vihem kui kolme aastaga tasuda, seega koi-
giti teostatav.

Kolmanda néitena toome kava, mis nduab
suuremat muutust ning on leidnud tédnapdeval
oige laialist kasutamist.

Naide III.

Kaubaaurik 2500 tonni gross, ehitatud 1921.
aastal, eriti méiesaaduste, s. o. ranamulla jne.
veoks, iihe tekiga, vastava véiikese kuubik-
mahuga, pikkus vahekorraga 6,6:1. Et oma eri-
alalisel kaubaveol prahte ei olnud saada, omani-
kud olid sunnitud viimast kasutama harilikel
trampvedudel, kuid ka siin pidi ta suuremalt
jaolt seisma prahtide puudusel. Et viimase
voistlusvoimet tosta, tuleks teha jargmised
konstruktiivsed iimberehitused:

Laeva kere pikendada 39% kuni 42% jalga,
timber ehitada laeva pédra, mis siis annaks
netto mahu suurenemise umbes 77700 kp.-jalga,
kasvaks vee viljasurve 1200 tonni vorra, siivis
6 tolli vorra ja pidmasina voimet tdsta
150 I.H.P. vorra. Selle kava tulemusi:

Kulud ja tulud.

Arvestatud kulud iimberehituseks nii kui
kava, £ 5500 kuni 6000, mis vastavalt Ekr.
101200——110400

Tulud iihe aasta jooksul.

TonnaaZi suurenemise

tottu kasvanud tulu

4 shillingut tonnist

kuus maha arvatud

koik kulud teeb aastas

1200X12X4 sh. . .. £ 2880. (Ekr. 52992.)
Siitekulu tous 150 I.H.P.

masina voime tost-

mise tottu, 0,7 kg

I.H.P. paile tunnis

teeb aastas 150x0,7

X24X200x18 sh. . . £ 326. (Ekr. 5998.)

Seega puhast tulu iim-
berehituse tottu
Kokku: £ 2554. (Ekr. 46993.)

Ka selle kava jargi teostatud iimberehitu-
sed tasuvad end kahe ja poole aastaga juba.
Nonda nideme siis, et vanemad aurikud, kui see
muidu sdiduks kohane, vdib vihema voi suu-
rema {imberehituse teel piris modernseks lae-
vaks muuta. On arusaadav, et sidraste moder-
niseerimiste massiline kava vbdib ainult siis
teostamist leida, kui avanevad vdimalused sum-
masid leida, kas v6i kindlakujulise odavaprot-
sendilise riikliku laenu n#ol, et seda ldbi viia.
Muidugi voib jutt olla moderniseerimis-uuen-
dustest ainult laevul, mis on alla 15 aastat va-
nad. Meil Eestis ehkki sasdraseid t6id oleks voi-
malik teha vahest 10—20% odavamini just
toojou arvel, on siiski varajane seda kiisimust
arutada pdhjalikult, kiill aga oleks soovitav, et
vihemas ulatuses meilgi voetaks uuendusi lae-
vadel ette, millel tihendus ei puudu meie lae-
vanduse edu h&aiks. A T

Korea merekangelane.

Uhes Kaug-Ida tumedamas nurgas ajal,
millal Hispaania kuningas Philip saatis oma
viageva armaada Inglismaa vo6itmiseks, elas,
voitles ja suri iiks koigi aegade suurimaid
merekangelasi.

Ameerika kuukirja ,,United States Naval
Institute Proceedings® veergudel vanem-leitnant
P. J. Searles kirjutab tolle suure juhi tegudest
ja elukaigust jargmist:

Yi Sun Sin laevastiku admiral, teadmata
paritoluga, oma geniaalsuse, leidlikkuse, ener-
gia ja suure juhi andekuse tottu murdis Jaa-

pani jou ja padstis oma kodumaa, Korea, hivi-
misest. Tema sojapidamise meetodid baseeru-
sid oOigeil strateegilisil ja taktilisil printsiibel,
tema joupingutusist voime uuesti oppida neid
s6japidamisviiside pShiprintsiipe, mida vajame
ka tanapaev

Moni sona olukorrast. Operatsioonide ko-
haks oli veed Korea poolsaare iimbruses. Meri,
mis lahutab Jaapani kuningriiki Aasia ran-
nast, on ldunapoolses osas oige kitsas, ja seda
lahutab Tsushima saar kaheks peaaegu iihe-
laiuseks viainaks. Tsushima on olnud aasta-



sadu Jaapani eelpostiks 1adnde. Ida poolt Tsu-
shimale pidseda on kerge ja hidaohutu ette-
vote, aga sialt iile 56 miili laiuse vdina mine-
kul, mis lahutab Tshushimat Koreast, pidid
pailetungijad arvestama Korea so0jalaevade
ataake. Korea louna- ja edelarannad oma pal-
jude lahtedega ja saartega pakub suurepira-
seid voimalusi merebaaside asutamiseks, ning
paljud varjatud kohad voimaldavad ette votta
oodatamatuid kallaletunge vaenlasele.

Jaapanis oli voimul Hideyoshi, iiks viga
teguvoimas riigivalitseja. Hiina troonil oli Wan
Li. Koread pigemini réhuti kui valitseti ku-
ningas-tiiranni poolt, kelle matted keerlesid
ainult kergete 16bude iimber. Hideyoshi ka-
vatses juba mitu aastat vallutada Hiina. Otse-
tee sinna nouab mitmesaja miili pikkust vord-
lemisi rahutut ja hddaohtlikku meres6itu, kuna
iile Korea oleks Hiinasse p#dsmine palju ker-
gem ja hidaohutum. Hideyoshile oli teevalik
selge. Ta saatis mitu saadikut Korea kuninga
Chong-Jong’i juure ja ndudis mitte ainult oma
vigede puutumata ldbipadsu maad mosda, vaid
ka s6jalist abi.

Korealased olid paremini informeeritud
Hiina oludest ja vastasid Hideyoshile, et kui
tema kavatseb Hiinale kallale tungida, siis see
oleks niisama h#d kui ,,ookeani vett moota
konnakarbiga®, vdi kui ,,mesilane katsuks nde-
lata kilpkonna 1ibi tema kilpsoomuse®. XKuid
Hideyoshit ei olnud voimalik dra hirmutada.
,Mina teen seda®. iitles ta, ,,sama kergesti kui
iiks mees rullib kokku tiiki matti .ja kannab
seda kaenla all.*

Korealased ei ole sodija rahvas; hddaohu-
silmapilgul nad olid vahvad. kuid viletsasti
varustatud ja norgalt juhitud.

Aastal 1592. kogunesid jaapani vied Tki
saare juure, Siil oli koos iiks regulaarne armee,
umbes 200.000 meest, 80.000 Hideyoshi ihu-
kaitsjat (tema ise h#dise tervise tottu ei vot-
nud s6jakidigust osa) ja veel umbes 2000 meest
rasket ratsavige.

Sellise suure vie transporteerimise kiisimus
mere kaudu tekitas teatud raskusi, kuid saadi
iile ajakohase korraldusega.Iga rannaffirne feo-
daal-iiksus pidi andma ujuvabinoud (paadid),
kuna paatide meeskonnad saadi kokku sund-
kisuga, et iga kalameeste kiila 100 maja pidi
andma 10 meest. Paadid olid 40—50 jalea
pikad, 10 jalga laiad ja mahutasid umbes 60
meest.

Esimene laevastik koosnes umbes 4000 paa-
dist. Nood ei olnud sojalaevad, (paadid). vaid
kui transpordid, ehkki moned mehed olid ase-
tatud paatidesse nii, et voisid tagasi liiiia
viahemaid ataake.

Jaapanlaste maasdja plaan oli kooskolas
praegusaja strateegia printsiipidega, ja mis
puutub soja sellesse jarku, siis need olid viga
edurikkad. Uldine plaan nigi ette, et % vige
pidi maanduma Louna-Koreas ja edasi tungima
Hiina piirini; reservid pidi saadetama merd
mooda Ladne-Koreasse toetuseks 1dunas maan-
dunud vigedele; liks osa pidi jaama iihendus-
teede kaitseks ja iilejadnud marssima Mand-
zuurijasse.

Patdvied maandusid Fusani juures 24. mail
1592. a. ja olid lahinguis korealaste vastu viga
edurikkad. Mone n#dala jooksul 166di Korea
joud pogenema ja vallutati Fusan, Seoul ja
Pyong-Yang.

Kuid varsti siindis jaapanlaste edule poore,
mis osutus neile saatuslikuks — nad kaotasid
merevalitsemise.

S6ja lahtipuhkemisel Yi-Sun-Sin juhatas
iiht flotillat Korea ld&nerannal, kuna IGuna-
ranna kaitsmine usaldati iihele teisele admi-
ralile, nimega Wun-Kyun.

Kui Jaapani laevastik 60.000-se abiviega
saabus Ka-Doki saare juure, Kyung-Sangi
maakonna ranna ldheduses, admiral Wun-Kyun
hirmus sellist suurt vige nahes nii dra, et tah-
tis uputada koik oma laevad ja pogeneda maad
kaudu. Kuid iiks tema staabist ei olnud sellega
nous, vaid soovitas paluda admiral Yi-Sun-Sin
appi. Saadeti ka kohe kiirkiskjalg admiral Yi
juure. ,Las tema kaitseb ise oma randa ja
meie kaitseme oma. Miks peaksime meie teda
aitama?“ vastas palvele iiks Yi staabist. Admi-
ral Yi aga iitles: ,,Kas Kyung-Sangi maakond
ei ole samuti meie kuninga maa? Kuidas voik-
sime dra iitelda aitamisest.”

80 paati seati kiires korras sbdidukorda ja
soideti Han-Son saare juure, kus mdlemad
admiralid iihinesid oma laevastikega.

Siin admiral tunnistas iiht strateegija print-
siipi — joudude koondamist.

Selle ithendatud laevastikuga mindi jaapan-
lasi otsima ja kohe, kui néhti neid, tungis Yi
neile kallale. Korealasil oli tuul tagant, mis
voimaldas vaenlast tulenooltega lasta. Peagi
oli 26 jaapani laeva leekides, muist aeti pohja
rammides, voi jille vallutati abordaaziga. Jaa-
panlased, kohkudes sddrasest oodatamatust
padletungist, katsusid pogeneda, kuid koreala-
sed ajasid neid ja hivitasid peaaegu kdik nende
laevad. See oli suure admirali esimene eduri-
kas voit, mis 1oikas dra oma baasist Jaapani
vied Koreas. Seda voitu vois lugeda otsusta-
vaks poordepunktiks sojapidamises.

Admiral Yi tdielik edu selles ja ka jargne-
vais lahinguis oli osalt tingitud tema poolt
konstrueeritud isesugusest sojalaevast, mida



hiiiiti ,,kwi-sun“ ehk ,kilpkonna-paat®. Hiinla-
sed katsid moned oma sojalaevad endistes me-
resodades dekiga voi Oigemini iiteldes — laud-
katusega, kaitseks sGudjaile ja sodureile. Ad-
miral Yi aga tdiendas hiinlaste eeskuju sellega,
et kattis oma kilpkonnataolise laeva deki ja
kiiljed metall-lehtedega, pidle selle oli kogu
dekk ja kiiljed kaetud veel teravate okastega,
et valtida abordaazi. Soiduriista voori oli ehi-
tatud hirmudratav nikerdatud pii, laiali 16u-
gadega, ldbi mille sdduritel oli vdimalik lasta
nooli jne. Umbes samasugune avaus oli ka
soiduriista ahtris ja mitu teist avaust Kkiilge-
des. Metallkate kaitses sdiduriista tulenoolte
eest.

Piadle koigi muu oli see sdiduriist veel viga
kiire ja vois iga jaapani laeva selle tottu katte
saada. See viimane omadus tegi teda veel kar-
detavamaks, sest isegi pdgenemine ei toonud
vaenlasele kasu. Harilikult ta tegi siis rohkem
kahju, kui vaenlane hakkas pdgenema, sest siis
vois tema oma vastaseid taga ajades kitte saada
ja iikshaaval rammides pohja ajada.

Imelik oli see, et jaapanlasil puudus selge
arusaamine sddraste kaitstud ja kiirete lae-
vade lahinguvdime iileolekust nends vordlemisi
viikeste paatide iile. Kindlasti nad olid kas
teadmatuses voi iikskdiksed. Korea vetes teot-
sev jaapanlaste laevastik ei omanud mitte tihtki
suuremat laeva, vaid koosnes monest sajast suu-
rest souepaadist koosseisuga 6000—8000 meest.
Hideyoshi ise ndhtavasti motles sellest asjast,
sest moni aasta varemalt katsus muretseda por-
tugaallasilt kaks kaljast (galleons), kuid ilma
tagajarjeta.

Pea jargnes kolm lahingut iiksteisele. Esi-
meses lahingus No-Ryangi juures admiral Yi
voitles iihe Jaapani laevastiku viikese osaga,
voitis selle ja uputas 12 laeva. Korea ajalugu
iitleb, et ,,jaapanlased pogenedes olid nii hirmu-
nud sellest laevast (kilpkonnapaat), mis neid
ajas taga ja iikshaaval uputas, et trampisid
jalgadega ja karjusid, et see on rohkem kui
inimeste katet6o.“

Admiral Yi sai selles lahingus kuulist haa-
vata, kuid keeldus haava jarelevaatusest, enne
kui vaenlane oli voidetud.

Padle selle, kui korealased olid kogu 66 sdit-
nud ida poole, nad liginesid Tang-Hangile
(Fusani ligidal), kus puutusid kokku Jaapani
padlaevastikuga, mille koosseisu kuulus ka iiks
kolmedekiga laev, millel asus admiral siidriie-
tuses ja kandes kullast pddehet. Kartmata Yi
tiitiris otse selle laeva poole oma kilpkonnapaa-
diga ja, kui joudnud kiillalt lihedale, andis
kidsu {iihele oma paremale laskjale tabada
meest siidis. Nool ldbistas mehe kaela. Nihes

oma juhi langemist, kogu laevastik poordus
iimber ja katsus nii kiiresti kui vdimalik po-
geneda, kuid hariliku tagajirjega.

Parast meeltheitlikke voitlusi, mis kestsid
ligikaudu kogu p#eva, peaaegu terve jaapani
laevastik kas aeti pohja, poletati dra voi voeti
vangi.

Admiral Yi teotses digete printsiipide alu-
sel, asudes piiletungile ja hivitades vaenlase
sojajoude. Varsti loikas tema oma strateegia
tulemuse kasusid. Asudes laevadega jaapan-
laste harilikule mereiihendusteedele, puutus
kokku iihe jaapani konvoiga, mis toi abivige-
sid ja moona maal teotsevale sojaviele. Korea
laevastik manooverdas omapéirases rivistuses,
see rivistus oli V kujuline, lahtise otsaga suu-
nitud vaenlase poole Korealased nimetasid sel-
list rivistust ,kalaloksuks® ja see voimaldas
neil iimber piirata vaenlase laevad. Selles la-
hingus koik jaapanlaste laevad, 26 sojalaeva ja
palju transportlaevu, hivitati dra ja 200 paid
voeti kaasa kui voidumérgid.

Jaapanlaste poolt ettevoetud Hiinat vallu-
tamise esimese sdjakdigu otsustav merelahing
166di moni kuu hiljem. Jaapani vied maal aja-
sid kogu aeg oma ees viletsalt varustatud ja
juhitud Korea vigesid.

Yi-Sun-Sin tuli nahtavasti arvamisele, et
paale eelpool kirjeldatud lahingute jadvad jaa-
panlased ettevaatlikumaks ega katsu enam
Korea idaranda voi ka Fusani tulla, ja viis
oma laevastiku endisele asukohale, poolsaare
ladneranda, kus lootis jaapanlaste jargmist
ilmumist.

Siindmused toendasid taielikult tema oiget
olukorra hindamist, ja millalgi iiks tdhtis stra-
teegiline liikkumine pole olnud paremini kalku-
leeritud kui see oli.

Ei ole kindel, kas Hideyoshi oli informee-
ritud jaapanlaste kaotusest merel ja kas ta tegi
seda teades vol teadmata, kuid ikkagi ta jai
oma endise plaani juure ja saatis abivied lda-
neranda. See oli saatuslik viga.

Miadratu suur jaapanlaste laevastik, voib-
olla, umbes 100.000 mehega pardal, liikus vii-
keste saarte grupi poole Korea edelarannal ja
seega sattus otsekohe korealaste poolt iiles-
seatud Ioksu.

Kui admiral Yi algul nigi neid kaugelt, de-
monstreeris silmakirjaks taganemist, osalt selle
mottega, et vaenlase laevu koost dra meelitada,
ja osalt, et padletung voiks jaapanlasi pdgenema
ajada ja seeldbi nad voiksid pddseda. Néhes
korealasi taganemas, jaapanlased asusid taga-
ajamisele, Akitselt poorates 180° admiral Yi
tungis vaenlasele kallale ja hivitas need siis
iikshaaval. Palju vaenlase laevu aeti pohja
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rammiga, palju poletati dra ja moned npiiiiti
kinni. Kokku jii kadunuks 71 laeva — iitleb
Korea vana ajalugu.

Lahingu ajal joudis kohale veel teine jaa-
pani laevastik ja piilidis vahvasti lahingukéiku
muuta, kuid asjata. Ule 50 laeva aeti pohja,
kuna konvoi hivitati. Isegi vahvad jaapanla-
sed olid niivord hirmunud, et pogenesid suures
segaduses.

Selle viimase lahinguga, mida voiks Korea
Salamis’iks nimetada, loppes Hideyoshi poolt
ettevoetud esimene Hiina vallutamise sojakaik.
Yi-Sun-Sin oma imestusvairse eduga merel ajas
nurja selle suurejoonelise ettevotte. Ehk kiill
soda maal kestis veel mond aega, jaapanlased
pidid Fusani iimbruskonda tagasi tombuma.

Selle sojakdigu ebadnnestus ei kohutanud
jaapanlasi uue sojakidigu ettevalmistuste tege-
misest. Kolme aasta jooksul ehitati laevu, mu-
retseti varustust ja voeti sodureid. Viimaks
1596. aastal oli Hideyoshi jille valmis sojakai-
guks. Kuid ta tegi veel kord eksisammu. Esi-
mese sojakaigu ajal ta jattis kahe silma vahele
merejoudude tdhtsuse, sest enne teist so6jakiiku
ta alahindas Korea sojavige, kes tunduvalt suu-
rendati Hiina vigede poolt ja keda niiiid juhiti
parimate Hiina kindralite poolt.

Ruum ei luba kirjeldada maasoja kaiku,

ainult tuleb tdhendada, et iildiselt jaapanlasil
el olnud edu.

Et sidarasest andekast ja mdjurikkast isi-
kust kui oli admiral Yi-Sun-Sin, lahti saada,
selleks kurikaval Hideyoshi valmistas plaani,
millest on koige parem jutustada Korea aja-
loolaste sonadega:

,Enne seda teiskordset maandumist Korea ran-
nikule oli jaapanlasil tarvis teelt korvaldada admiral
Yi-Sun-Sin. Jaapani laevastik enam ei riskeerinud
puutuda kokku tema ,kilpkonna-paadiga“. Jaapanla-
sed panid tdahele, kuidas vastastikune kadedus korea-
laste seas tootas nende kasuks ja otsustasid seda kasu-
tada Yi korvaldamiseks. Nii saabus iihel pdeval kindral
Kim-Eung-Su laagrisse jaapanlane nimega Yo-Si-Ra
ja fitles, et ta on tiidinud olla jaapanlane ja tahab
jasda korealaseks. Tema riietus korealasena, kéis
korealaste ja jaapanlaste vahet ja andis esimesile tea-
teid, mis paistsid olevat viaga tdhtsad. Nais nagu
oleks ta korealaste huvide eest viljas. Uhel péeval
ta ilmus suures drevuses ja iitles, et jaapani kindral
Kato suure laevastikuga on saabumas Koreasse ja
moodub teatud saarest, kuhu peaks admiral Yi ette
saadetama, et ta torjuks vaenlase tagasi voi ajaks
pohja.

Kindral Kim kirjutas sellest kuningale ja palus
kdske. Kuningas, uskudes admiral Yi voGimetesse,
andis selleks nousoleku, kuid kui Yi selle kasu sai kitte,
vastas kohe, et see on 16ks, kuhu teda tahetakse mee-
litada, ja mis teeks vabaks tee Koreasse padsmiseks.
Seepirast ta keeldus sddrast riisikot enda pédle vot-
mast, eriti veel, et nimetatud koht on iile kiilvatud
veealuste kaljudega ja viga hddaohtlik navigeerimiseks.

Tallinn, Suur Tartu mnt. nr. 74 — 1,
Teleion 304~32.

Uliriiete tellimiste vastuvott meeste-, naiste-iiliriiete, mantlite ja palitute péile.

Vormiriiete valmistamine Kkaitseliitlastele, kaitsevdelastele ja eriti soodsatel
tingimustel merevae-ohvitseridele ja iileajateenijatele.

T66 tehakse oma todkojas korralikult ja odavalt, vilunud asjatundjate juhatusel.

Soovi korral tdidan tellimised oma materjalist tellija valiku jargi.

Jarelmaks voimaldatud.

ALBERT RKUULER

RAustusega omanik.
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Kuid Yo-Si-Ra kdis kindral Kimile piaile, et see plaan
viidaks 14bi, ja viimaks kindral saatis kuningale teate,
et admiral Yi keeldub minekust. Nagu vois arvata,
oli admiral Yil kuninga koja juures vaenlasi, kes sdi-
rast juhtumit ei jatnud kasutamata. Tagajiarg oli see,
et anti kdsk admiral Yi vangistada ja tuua tema
Seouli; tema asemele madrati Wun Kyun. Kuningas
kavatses Yid lasta surmata, kuid arvestades tema

Muuta tuleks Eesti

suuri teeneid, muudeti surmanuhtlus, ja karistuseks
tagandati admiral ainult kohalt.

Nii juhtus, et parim sodur kogu Koreas, kellele
kuningas volgnes oma krooni kahel korral,
lihtsoduriks. Imelikem oli see, et Yi ei kaevanud selle
ille sugugi, vaid tegi oma tood vaikselt nagu poleks
juhtunud midagi.“ (Jargneb.)

muudeti

kaubalaevastiku mehaanikute

vormiriietus.

Halenaljakas juhtum tabas nende ridade kirjutajat
koos oma sobra mehaanikuga iihes tuntud p#ilinna
restoranis.

Sammunud iihel maikuu varajasel 6htutunnil siida-
linnas asetsevasse 16bustuskohta, voeti meid vastu asu-
tuse omaniku vo6i drijuhi kdsul, nagu hiljem selgus #ri
huvides, vene muusika kulunud Iloéokpaladega. OIldi
arvamisel, et vene meremehed tulid sisse oma kurba
meeleolu hadks tegema. Loodeti muidugi helduse osu-
tamist arvete tegemisel ja tasumisel.

Ei suutnud kuidagi esiteks endale selgeks teha, mis
meis nii veneparast, et isegi kelner tuli oma teenistust
meile vene keeli pakkuma. Xuid hiljem, kui moddus
ettekannete osa niitlejate poolt ja meie meeleolu muu-
tusel palusime iiht endist kuulsamat lauljat-pagulast,
praegu kiill vist vabariigi alam juba, oma lauda kiila-
lisena, keeldus esialgu viimane seda tegemast. Kuid
hiljem asja selgumisel tuli vilja, et siilidi olid sobral
seljasoleva mehaaniku vormiriietusel leiduvad Kkiiste
punased vahepaelad, mille alusel tdhendatud héarra
pidas meid venelasiks meremeesteks-kommunisteks,
seega oma poOlisteks vaenlasiks. Ta ei suutnud kuidagi
moista, et ka Eesti meremees selle karjuvale punasele
varvile oma kiiste ilustamiseks on leidnud koha.

Olgu kuidas on selle juhusega, mis muidugi ei ole

mooduandev selleks, et vormi muuta, kuid peab kahjuks
siiski tadhendama, et kiiste paelte seadeldis pole sugugi
kooskolas selle, muidu nii kena varvilt kui ka loikelt
vormiriietusega, vaid paris inetu ndeb vélja.

On ka vilisriiges eraldusméarke mehaanikute k&is-
tel, kuid kuski need pole nii silmatorkavad, pean iitlema:
kohe vastik-punased, kui meil.

Sakslased kannavad kuubedel sinist sametkraed ja
sdarast aart ka miitsil, kust ka neil nimetus ,,sinikraed*
on tulnud. Nii on ka inglasil eraldusmirgina kiistel,
kuldpaeltel vahepaelad mitmes varvis, kuid ikka taga-
sihoidlikes toones.

Usun, et ilumoiste ka meid kohustaks oma Kkaistel
muutust ette votma, milleks oma poolt esitan jargmise
kava: Paelad kullavarvilised, endises laiuses jadgu,
vahedega iiksteisest 8 m/m, muidu koéik sirgekujulised,
ilma senini piisinud lengita, mis enesest kujutab min-
gisugust pressraua kiepidet. Vahepaeltena kasutada
kas tumesinist voi violettvarvilist sametit. Pidile selle
voiks olla iilemise kuldpaela keskpaiga kohal, 10 m/m
viimasest korgemal, — 30 m/m l#bimdoduga, kullaga
valja ommeldud, koostatuna, ankur ja kolmetiivaline
propeller, mis asendaks senist inetut lenki.

Ka voiks miitsi méark, nimelt {imbritsev pirg tam-
melehtedest kootud olla, mis ka oleks eestipirasem.

Mehaanilk.

STANDARD
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MAHARDEOLID
NAFTA
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A-S. EESTI-PETROL

TALLINN, SUUR KARJA TAN. 4.
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Valismaist

MARINE RUNDSCHAU.

Kontr-admiral E. Wolfram. — Pettemiinid.

JANUAR 1934.

Autor toob huvitava kokkuvotte inglaste poolt Maa-
ilmasojas tarvitatud pettemiinide kohta Helgolandi lahe
tokestamisel. Kokkuvottes oleks artikli sisu jargmine.

Lohkeaine asemel liiva vo6i muude siititute ainetega
. tdidetud miinide (pettemiinide) tarvitamine sdjaliseks
otstarbeks voib paista naeruvadrsena. Tutvudes aga
asjaga lahemalt, paistab, et inglased oma pettemiini-
dega saavutasid Maailmasoja ajal vordlemisi vaartus-
likke tulemusi.

Pettemiinide tarvitamiselevotmise pohjustas noue
sulgeda teatav veeala vaenlasele, ilma et toke oma
laevadele oleks ohtlik (arusaadav olukorras, kus ei
saa kasutada kindlusemiine). Inglased olid kindlaks
teinud, et sakslased leitud miinitokkeid ei traalinud
valja, vaid madrates tokke piirid, rajasid uued far-
vaterid, jattes seega vaenlase poolt veestud tokke
endale kaitseks. Et kindlustada endale vaba sisse-
paasu Helgolandi lahte, inglased tarvitasid alul aeguv-
miine (miinid, mis teatava aja moéodumisel muutuvad
ohutuiks). Kui niisugune aeguvmiinidest toke oli
sakslaste poolt kindlaks tehtud, siis lugesid sakslased
selle veeala suletuks; et aga miinid tokkes teatava aja
moodumisel uppusid, siis muutus see olematuks, ja ing-
lasil oli vaba liikumise voimalus veealal, mis sakslaste
poolt oletati tokestatuks.

Kuna aeguvmiinidest toke alles teatava aja moo-
dumisel muutus ohutuks (inglise aeguvmiinid ~uppu-
sid 38 pdeva parast), kuna aeguvmiinide tokkeid tuli
teatavail ajavahemikel uuendada, et sakslased pettest
ei saaks aru ja kuna aeguvmiinid alati ei tootanud
korralikult, siis otsustasid inglased alates 1918, a.
martsikuust aeguvmiinide asemel kasutada Helgolandi
lahe sulgemiseks pettemiine.

Pettemiinidest inglased veesksid Helgolandi lahes
11 toket, mis koosnesid 60—80 miinist, seega kokku
umbes 750 pettemiini.

Pettemiinide moju oli see, et sakslased oletasid
suletuks 3 farvaterit, kuna tegelikult need olid taitsa
vabad liikumiseks. Seega oli pettemiinide varal inglas-
tele voimaldatud vaba sissepads Helgolandi lahte kogu
1918. aasta kestel, mida kasutasid inglise allveelaevad
ja miinipanijad. Ka katkestasid sakslased pettemiini-
liste tokete avastamisel mitu operatsiooni.

Kas tulevikus on vdimalusi sidraseks pettemiinide

Kirjandust.

kasutamiseks on kiisitav. Asi on tulnmuste tottu siiski
seda vaart, et seda ldhemalt uurida.

Peab mainima, et sakslased ei teadnud pettemiinide
tarvitamisest soja ajal midagi. Asi tuli padevavalgele
alles Saksa ja Inglise admiraliteetide vahelise doku-
mentide vahetuse tottu Helgolandi lahe miinisoja aja-
loo koostamisel.

Pievakiisimusi. Neophanklaasi tarvitamine udus.

Katsete varal on kindlaks tehtud, et lisades klaasile
neodiim-artsi, saame sinakas-halli klaasi, mille 1abi vaa-
dates kaob kollane virv spektrumis, kuna punane ja
roheline virv tuuakse esile teravalt. Need omadused
teevad selle klaasi kasutamise merel viaga vadrtus-
likuks, sest pimestavad nihtused on Kkollasevarvilised
(nagu heledalt valgustatud vastusditja ja ka piikese
siara), kuna roheline ja punane varv on merel tdhtsai-
mad. Vaadates ldbi selle klaasi ilmnevad udus esemed
palju selgemini, isedranis rohelisevarvilised, kuna p&i-
kese vastu vaadates kaob tdielikult pimestuseffekt.
Neophanklaasi voib tarvitada binoklifiltritena voi pril-
lidena.

Mereviigede iilevaade.

On toodud viga asjalik kokkuvote Saksa, Inglise,
Prantsuse ja Itaalia laevastikest. Kokkuvottes on
antud iilevaade laevastike suuruse arenemisest, uusist
kavatsusist, vordlevast tugevusest ja vajadusest lae-
vastiku jarele. Kokkuvdttest selgub, et ainuke suurriik,
kes oma laevastikku on vahendanud, on Inglismaa ja
et Inglise praegune laevastik on vaevalt suuteline tait-
ma temalt noutavaid iilesandeid.

*

Piaile selle on toodud arvustav kokkuvote '‘Admiral
Castex’i kahest viimasest raamatust ,,Strateegilised
teooriad®“; ajalooline iilevaade Prantsuse laevastiku
tugevusest ja muid vihemaid kirjutusi.

JOURNAL ROYAL UNITED SERVICE INSTITU-
TION. NOVEMBER 1933.

Kontr-admiral Gadov. — Merevie niiiidisaja probleeme.
On toodud t6lge tihendatud artiklist, mis ilmus aja-
kirjas ,,Wissen und Wehr“ 1933. a. juulis.

Artiklis on toodud lahingulaevade tegevus Maailma-
sOjas ja siis  jarjekorras laeva tiitipide kasulikkus
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Prantsus-Itaalia, Prantsus-Inglise ja Jaapan-Ameerika
vastases tegevuses.

Tullakse otsusele, et merevie relvade vahendamine
koos teaduse ja toostuse arenemisega on piiranud
lahingulaeva traditsioonilist tdhtsust merede valitse-
misel, kuna teatav osa lahingulaeva kasulikkusest on
iildse kadunud.

Artikkel on varustatud suure hulga kritiseerivate
markustega. Loppmarkus, mis tahab olla kokkuvote,
kolab jargmiselt: ‘Asjaolu, mis ei ole muutunud, seisab

selles, et on ainult iiks mojuv ja kindel abindu lahingu-

laeva vastu: see on teine lahingulaev. Vaatamata sel-
lele, kui aeglane ka lahingulaev ei oleks, peab ikkagi
iga vahem laeva tiilip temale teed andma. Kiirus voi-
maldab kiill laeval hoiduda vaenlasest voi astuda vaen-
lasega lahingusse, kuid suurtiikid ja soomus on fak-
torid, mis voimaldavad laeval tungida sinna, kus seda
vajatakse, vaatamata igale vastutegevusele.

Vanem-leitnant H. Lockyer. — Praktilisi vaatlusi
impeeriumi kaitsest.

Artiklis on esile toodud Inglise kuningriigi kaitse
norgad kiiljed. Huvitav on tahele panna artiklis toodud
Inglise merevéae eelarve osa riigi iild-eelarvest:

1890/91. aastal 17,7%
1900/01. ,, 15,2%
1904/05. 24,3%
T91SHL" =, 24,6%
1919120, %=, 9,25%
1924/26, 6,99%
1982/38. " ., 6,59%

Autor leiab, et praeguse piiratud laevastiku juures
tuleks suurendada tdahtsamate kolooniate maavie kait-
set ja koondada laialipaisatud laevad kodumaale iihi-
seks jouks.

MORSKOI SBORNIK. DETSEMBER 19383.
Trofimof. — Moodne torpeedo.

Autor toob tabelites ja kirjutuses rea andmeid tar-
vituselolevate torpeedode kohta. Toodud andmeid tuleb
votta ettevaatusega, sest paljud neist on ilmselt valed.

Edasi toob autor torpeedo omaduste parandamise
pohialused. Kokkuvéte oleks jargmine: Jilgides tor-
peedo omaduste arenemist, voib oelda, et ainult torpeedo
laengu suurendamine (kas mitte torpeedo laskekauguse
suurendamine? —S.) nouab torpeedo kaliibri suurenda-
mist; laskekauguse ja kiiruse suurendamiseks ei ole
tarvis kaliibrit suurendada, vaid selle asemel tuleb
arendada masinate Okonoomsust, reservuaari surve
suurendamist, masinate t66 surve vahenemist, hoolikat
madrimist, tdpset osade juurepassimist ja torpeedo
roolimise seadiste tdpsust.

Kahjuks ei puuduta autor iildse katsena tarvitusel-
olevat elektertorpeedot. ;

A. Melnitski. — Miirsu konstruktsiooni parandamine.

Autor loeteleb artilleeria omaduste parandamise
viise enne Maailmasoda. Need koosnesid miirsule
suurema algkiiruse andmisest kanali surve ja pikkuse
suurendamise abil.

Edasi toob autor esile miirskude omaduste paranda-
misviisid, mis seni on koosnenud miirsu pikkuse suuren-
damisest ja pda ning saba kuju parandamisest. Kuna
miirsu juhtvoo ei voimalda enam mirsu pikkust ja ka-
nali survet suurendada, siis leiab autor, et edaspidiseks
miirsu omaduste parandamiseks tuleb miirsud teha
keerdloigetega varustatuina, mille téttu voib suuren-
dada miirsu keerlemise kiirust ning selle tagajirjel
miirsu pikkust ja v6ib suurendada ka survet kanalis
ning selle tagajirjel algkiirust. Sdirased miirsud ei
ole ka vdga tundelised kanalikulumisele, mistottu suu-
reneb suurtiitki iga. Katsed Prantsusmaal sidraste
mirskudega on annud tdiesti rahuldavaid tulemusi.

T

LUhikesi teateid.

TEATEID THE MARINE ENGINEER ANDMEIL.

Umberehitusi Saksa kaubalaevastikus.

Hamburg-Ameerika liini omanikud on otsustanud
oma nelja laeva juures, ,,Albert Ballinn“ klassist, ette
votta iimberehitusi, neid pikendades laeva esimeses
osas 36 jala vorra. Selle iimberehituse sihiks ei olnud
mitte soov kiirust juure vdita, vaid kokkuhoidu saavu-
tada kiitekuludes. Neli laeva, mille juures voetakse
ette need t66d, on jirgmised: ,,Albert Ballin“, ,, Deutsch-
land“, ,,New-York“ ja , Hamburg®.

Uuetiiiibiline propeller.

Norra inseneril, nimega Skogen, on korda Ildinud
leiutada wuuetiiiibiline propeller, mille tiibade pind on
jaotatud kahte-kolme osasse pikalt ulatuvate vahedega.
Katsed sidrase radiaalselt I16hestatud propelleriga,
mootorpaadil, on andnud hdid tagajargi. Nimelt on

saavutatud kiirus, mida see paat omas endise propelle-
riga, kasutades ainult kakskolmandikku mootori joust,
ennem kasutatud tdie jou vastu.

X-kiirte kasutamine laevaehituses.

Saksamaal Wilhelmshafeni merevie tehastes on juba
kolme aasta eest sisse seatud Réntgeni kabinet, mil-
lega seni palju katseid tehtud laevadele midratud
valatud osade juures, avastades sisemisi vigu juba
varem kui viimased lzksid {imbertootamiseks, seega
palju kokku hoides ja ka iihtlasi mitte v6imaldades
vigadega laeva osadel ehitusse paigutamist. Niisama
voib see kasutamist leida parandustoode ldbivaatami-
sel, elektrisveisimise korral katelde juures kui ka teistel
aladel. On lootusi, et X-kiirte kasutamisel, edaspidised
taiendused ja areng viimasest kujundavad laevaehitusel
viaga vajalise ja tahtsa teguri.

Kirjast. o.-ii. ,,Taht“ triikikoda, V. Parnu mnt. 31. 1934.



