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KONKU RENTSNIV(N)IMELINE JA JATKUS'[’UTLIK
TRANSPORDISUSTEEM EUROOPAS

Transport - majanduskasvu toéukejoud,
keskkonnaprobleem, rahvusvahelise tahtsusega
valdkond. Euroopa Komisjoni poolt 28. martsil
2011 vastu voetud 2011. aasta valges raamatus
- Euroopa iihtse transpordipiirkonna
tegevuskavas - seatakse eesmargiks saavutada
eelnimetatud tegurite tasakaal ning tagada, et
Euroopa piirkonnad jadvad taielikult ja
konkurentsivoimeliselt maailmamajandusse
integreerituks. Kasikdes senitehtu ja edaspidiste
lilesannete analiiiisimisega kavandatakse
konkreetseid meetmeid. Need ettepanekud on
eriti olulised Euroopa piirkondade ja ELi
regionaalpoliitika seisukohast, kuna jatkusuutlik
transporditaristu parandab lihendusi ning loob
eeliseid siseturule.

»Muudes maailma piirkonnades
kaivitatakse hiiglaslikke ja paljut6otavaid
transpordi moderniseerimise ja
infrastruktuuri investeerimise programme;
Euroopa konkurentsivoime sailitamiseks
on aarmiselt tahtis jatkata

transpordisiisteemi arendamist ja sellesse
investeerida.”

Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava —
konkurentsivoimelise ja jatkusuutliku
transpordipoliitika valge raamat

Uks tihtsamaid (ilesandeid on viia ulatuslik transpordislisteem
kooskélla komisjoni poolt valja kuulutatud kohustusega vahen-
dada kasvuhoonegaaside heidet — kokku peab EL aastaks 2050
vahendama heidet 80-95% vdrra 1990. a tasemest. Kuuskiimmend
protsenti sellest peab tulema transpordivaldkonnast. Kuigi trans-
port on muutunud keskkonnahoidlikumaks, on liiklus tihedam
kui kunagi varem ning 96% kasutatavast energiast tuleb ikka veel
fossiilkUtustest. Tegutsemisega viivitamine voi kartus votta
kasutusele uusi tehnoloogiaid tdhendaks ELile mahajaé@mist
uuenduste omaksvotjatest.
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Kuigi réhuasetus on selgelt keskkonnahoidlikuma ning arukama
taristu ja slisteemide loomisele viival tehnoloogilisel
innovatsioonil, on tahtis koht ka suutlikkuse suurendamisel
eesmadrgiga aidata eelnimetatud uuendusi ellu viia.

Suurendada liikuvust -
vahendada heidet

Pole kahtlust, et investeeringud transporditaristusse
hoogustavad majanduskasvu ning soodustavad kaubavahetust
ja joukuse loomist. lIma téhusate transpordivérkudeta on
kaugemate piirkondade ja raskesti ligipadsetavate kohtade
elanikel oht jadda dralbigatuks teenustest ja tookohtadest.

Vastuoluliste nbudmistena ndivate probleemide tasakaalusta-
miseks on tegevuskavas ndidatud véimalused transpordisis-
teemi séltuvuse vahendamiseks naftast, tegemata seejuures
modndusi tdhususele ja liikuvusele, sealhulgas:

- tOsta kdigi olemasolevate sdidukitlitipide ja transpordiliikide
energiatéhusust;

- too6tada vilja ja votta kasutusele uued, sddstvad kituseliigid
ja jbuseadmed;

- optimeerida mitmeliigiliste logistikaahelate toimimist,
keskendudes nende muutmisele energiatdhusamaks, naiteks
kaugvedude puhul parem raudtee- ja laevaliikluse véimaluste
ihendamine;

- kasutada uuenduslikke liikluskorralduse siisteeme ja
turumeetmeid, naiteks olemasolevate tékete korvaldamine
Idhimerevedude puhul.
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Tegevuskava

Viimase kiimne aasta viltel on nii lennu-, maantee- kui mingil
maaral ka raudteetransport turule avanenud ning ohutus on
koikjal paranenud. Startinud on ka 6huruumi planeerimist ja
korraldamist koordineeriv algatus ,Uhtne Euroopa taevas”.
Reisijail on nuitid seadusest tulenevad digused ning vastu on
voetud ka uued selle valdkonna tootajate tootingimusi
kasitlevad eeskirjad.

Territoriaalsesse Uhtekuuluvusse on andnud panuse
Uleeuroopalised transpordivérgud (TEN-T), sellel programmil
on kiirraudteetihenduste loomise hoogustamisel oluline osa.
Suurt tahelepanu on poodratud ka transpordivaldkonna
keskkonnatoime parandamisele.

Euroopa 2020. aasta strateegia raames peaks Euroopa trans-
porditaristu vérgu edasine areng olema suunatud innovatsioonil
pohineva ressursitdhusa transpordislisteemi tekkimisele, mis
leevendaks kliimamuutust ja keskkonnaprobleeme ning eden-
daks territoriaalset Uhtekuuluvust.

Et Euroopa liiguks uue kiimnendi ja tulevaste aastakiimnete
vajadustele vastaval suunal, on 2011. aasta valges raamatus
loetletud varasematel saavutustel rajanevad elluviimist vajavad
meetmed. Allpool méned valja kdidud ideed:

Tohus ja integreeritud liikkuvussiisteem

Euroopa tihtne transpordipiirkond

Téokohtade ja tootingimuste kvaliteedi
parandamine

Turvaline transport

Transpordi turvalisus aitab paasta tuhandeid
elusid

Teenuste kvaliteet ja usaldusvaarsus

Uuendused tulevikuks:
tehnoloogia ja kdaitumine

Euroopa transpordialane teadus- ja
innovatsioonipoliitika

Keskkonnasaastlikuma kaitumise
edendamine

Integreeritud linnaline liikuvus

Vilismoode

Rahvusvaheliste kliimamuutuse alaste
eesmarkide saavutamise ja energiatéhususe
edendamine

Koostooraamistiku valjatdotamine
transpordi- ja infrastruktuuripoliitika
laiendamiseks meie naabritele
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KONKURENTSIVOIMELINE JA JATKUSUUTLIRY,

TRANSPORDISUSTEEM EUROOPAS

Tohusad transpordivorgud edendavad
territoriaalset ihtekuuluvust

ELi tasandil viimase aastakiimne jooksul ldbi viidud tegevused
on andnud otsustava panuse Euroopa transpordislisteemi
positiivsetesse saavutustesse. Toukefondid ja Uhtekuuluvusfond
on ajaloo valtel olnud Euroopa mahajaanud piirkondades
transpordilihenduste parandamiseks vajalike investeeringute
peamisi rahastamisallikaid.

Uhtekuuluvuspoliitika julgustab igati vétma kasutusele
transpordivaldkonna prioriteetide ja piirililese kost66 alaseid
piirkondlikke ja siseriiklikke meetmeid. Hiljuti vastu véetud
makropiirkondlikud strateegiad — Doonau strateegia ja
Ladnemere piirkonna strateegia - annavad tugevamad
raamistikud piiritileseks planeerimiseks ja potentsiaali
integreeritud transpordi arendamiseks.

Kogu ELis on ikka veel tunda majanduskriisi méju — kasvav
t60puudus ja avaliku sektori kulude kdrped tahendavad, et
vajadus kulutéhusa liikuvuse jérele on suurem kui kunagi varem,
samas véimalused sellise lilkuvuse tagamiseks kahanevad.
Véhemate vahenditega tuleb saavutada rohkem. Olemasolevad,
end téestanud sisteemid nagu Uhtekuuluvuspoliitika on
parimaks véimaluseks mitmete eri piirkondades ja riikides
vOetavate meetmete kvaliteedi tdstmiseks, nditena voib tuua
Euroopa raudteesektori toetamise.

Euroopa raudteesektor

,Kui 1986. aastal alustati t6id Hispaania esimesel
kiirraudteeliinil, oli Hispaania Uks Euroopa Liidu
vaesemaid riike ja Andaluusia tiks Hispaania vaesemaid
piirkondi. Sellegipoolest otsustas Hispaania valitsus
ehitada pealinna Madridi ja piirkonnakeskust Sevillat

Uhendava uhiuue kiirraudteeliini, kasutades selleks
parimat olemasolevat tehnoloogiat. Sellest ajast saadik
on riik Iabi teinud tohutu majanduskasvu ning Andaluusia
on varasemast tunduvalt konkurentsivéimelisem
piirkond. Seda poleks olnud vdimalik saavutada ilma
Uhtekuuluvuspoliitikata ja selle poliitika territoriaalse
mojuta.”
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Mis on TEN-T?

Uleeuroopaline transpordivérk (TEN-T) on kaubavoogude
liikumise alus ning vahend inimeste vabaks liikumiseks Euroopa
Liidus. See on oluline poliitika, mis Ghendab ELi ldéne- ja
idapiirkondi ning kujundab tulevast Euroopa Uhtset
transpordipiirkonda.

Suurem integreeritus, pidades silmas suuremat siseturgu,
transpordi tekitatud CO,-heite vdhendamine, ELi roll Gleilmses
voitluses kliimamuutusega - kéik need lilesanded tdid kaasa
vajaduse vaadata tile 2009. aastal vastu voetud tegevussuunad.
Kuna paremal juurdepdasul on oluline téhtsus konkurentsivoi-
melise ja Uhtse Euroopa tagamisel, saab TEN-T programmi
L, TEN-T”, Euroopa Regionaalarengu Fondi ja Uhtekuuluvusfondi
kaudu ELi toetust.

Mida rahastatakse?

Kokku toetab EL programmit66 perioodil 2007-2013
transporti jargmises mahus:

« TEN-T, siseriiklikud, piirkondlikud ja kohalikud
maanteed - Ule 41 mld €;

- raudteed, sh TEN-T ja muud projektid - ca 24 mld €;
« linnatransport - 8,1 mld €;
« sadamad ja siseveeteed — 4,3 mld €;

- mitmeliigiline transport ja arukad stisteemid
- ule 3,3 mld €

+lennujaamad - 1,84 mld €.

Lisaks TEN-T-le

Praegu saab TEN-T umbes poole Ghtekuuluvuspoliitika
transpordile suunatud vahenditest. Ulejaanud prioriteetide
hulgas on siseriiklikud, piirkondlikud ja kohalikud
transpordivérgud ning keskkonnahoidlik linnatransport.
Tahtsaks teemaks saab see, kuidas parimal moel jagada tulevasi
eraldisi. On selge, et vajadus vahendada transpordisiisteemide
CO,-heidet ja suunata ELi toetused investeeringutele, mis
annavad ilmse panuse Uhistesse prioriteetidesse, tdhendab
suuremat tahelepanu taristu kitsaskohtadele, arukatele
transpordivérkudele ja keskkonnahoidlikule linnatranspordile.



Linnatransport

Linnad on oma Gimbruskonna kasvu mootoriks. Linnad pakuvad
oma ldhiiimbrusele teenuseid, t66d ja vaba aja veetmise
voimalusi. On darmiselt tahtis, et linnatranspordististeem oleks
taielikult integreeritud lahipiirkonna transporditeenustega.
Kuid linnad kannatavad enim liiklusummikute ning éhu- ja
mirasaaste all. Veerand kogu transpordisektori CO,-heitest
tuleb asula- ja linnasisesest liiklusest ning 69% liiklusénnetustest
toimub linnades. Kui tahame saavutada kasvuhoonegaaside
heite vahendamise eesmargid ja vdahendada séltuvust naftast,
tuleb linnades jark-jargult loobuda nn tavasoidukitest.

Kui Gha rohkem inimesi kasutab Uhistransporti, tekib
linnatranspordis véluring, ja kui sellele lisandub t66
jalgrattasdidu ja kéndimise muutmiseks nauditavaks ja
turvaliseks, tulevad inimesed autodest vilja.

Autosdltuvuses inimesi julgustatakse kasutama vaiksemaid, ker-
gemaid ja eriotstarbelisemaid sdidukeid. Suured bussi- ja takso-
pargid, vaiksemad ning keskkonnahoidlikumad veokid ja
kaubikud - koigil neil on oluline roll alternatiivsete jouseadmete
ja kiituste tulekul, olles uuenduste katselavaks. Uhistranspordi
kasutamist saab soodustada teemaksude ja labipaistva maksu-
stisteemi kaudu, samuti uute tehnoloogiate kasutuselevotuga.

~Meetmete votmisega ei saa viivitada.
Infrastruktuuri kavandamisele, ehitamisele
ja seadmetega varustamisele kulub aastaid
ning rongid, lennukid ja laevad peavad
vastu aastakiimneid, mist6ttu maaravad
praegu tehtavad valikud transpordi
olukorra 2050. aastal. Me peame tegutsema
Euroopa tasandil selle tagamiseks, et pigem
meie ise kujundame transpordi iimber koos
oma partneritega ja et seda ei otsustatakse
meie eest kusagil mujal maailmas.”

Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava —
konkurentsivoimelise ja jatkusuutliku
transpordipoliitika valge raamat
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INTERVJUU

Mis on transpordivaldkonna peamised
minevikuéppetunnid ning mis on aastasse 2020
vaadates tdhtsamad tulevikutilesanded?

Kuidas saab ELi transpordipoliitika Teie arvates
aidata kaasa majanduslikule ja territoriaalsele
uhtekuuluvusele?

Mis on valges raamatus soovitatud
transpordististeemi tulevikku kdsitleva ELi
strateegia tdhtsamad raskuspunktid?




LUIS VALENTE DE OLIVEIRA

Meremagistraalide projekti Euroopa koordinaator

Luis Valente de Oliveira on seni kohtunud iile 400
sidusriihma esindajaga ELi mereriikidest ning
esitanud kolm iga-aastast tegevusaruannet.

Mis on transpordivaldkonna peamised
minevikudppetunnid ning mis on aastasse 2020
vaadates tdhtsamad tulevikutilesanded?

Suurim Ulesanne on eri transpordiliikide koordineerimine —
probleemi tuumaks on, kuidas transportida kaupu tihest kohast
teise kdige kiiremal, 6konoomsemal, mugavamal ja vdhem
saastaval viisil. Kui kaaluda vaid thte kindlat transpordiliiki, on
vastused kas funktsionaalselt jaigad voi ebaratsionaalselt
kulukad.

Et saada vastuseid, on vaja teada iga transpordiliigi karakteris-
tikuid ning kasutada tuleb mitmeliigilisi lahendusi.

Kuidas saab ELi transpordipoliitika Teie arvates
aidata kaasa majanduslikule ja territoriaalsele
Uhtekuuluvusele?

Piirkonna elanike heaolu tagamisel on oluline selle piirkonna
tegevustase: nii tootmine kui ka tarbimine vajavad transporti.
Arengu ja Uhtekuuluvuse edendamiseks tuleb tugevdada
Uksteist tdiendavate piirkondade vahelisi iGhendusi.

Ule 90% ELi import- ja eksportkaupadest transporditakse
Euroopa sadamate kaudu. Seepérast on esimeseks tahtsaks
sammuks parimate sadamate ning sobivaimate sadamateva-
heliste ja sadamasiseste Gihenduste rajamine.

Teatud transpordiliikide puhul on vaja, et veoste
mahu kiinnis oleks 6konoomne, seega tuleb
teha méistlikud valikud. Veoste koondamine
teatud transporditelgedele muudab iihen-
dused majanduslikult jatkusuutlikuks.
Vaja on hoida kulud ja aeg minimaalsel
tasemel ning seda saab saavutada vaid
siis, kui kombineeritakse transpordiliike
ja voetakse igast parim. Suurema sidusu-
se ja téhususe saavutamiseks peab ELi
transpordipoliitika tegelema koikide
transpordiliikidega.

Mis on peamised 6ppetunnid, mida olete
saanud TEN-T prioriteetprojekti Euroopa
koordinaatorina?

Prioriteetprojekt ,Meremagistraalid” on tdies hoos: kaheksa
hiljuti kinnitatud projekti hdlmavad Euroopa meretranspordi-
ruumi. Need projektid stindisid ideedest, mida arutati paljude
inimestega kogu Euroopast.

Mitme riigi kaasamine projekti annab hea véimaluse jagada nii
parimaid kogemusi kui ka uuringute tulemusi. Kogemuste
vahetamine riihmade vahel annab tulemuseks paindlikud
lahendused.

Et olla meie ees seisvate keeruliste logistikaalaste ndudmiste
korgusel, olen toonitanud logistikaalase koolituse tugevdamise
vajadust nii oma tootajatele kui ettevotetes veoste lilkumise
eest vastutavatele isikutele.

Ule 90% ELi import- ja
eksportkaupadest
transporditakse Euroopa
sadamate kaudu.
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HORST SAUER

Berliin-Brandenburgi ruumiplaneerimise hisosakonna Euroopa-asjade divisjoni juht

Ruumiplaneerimise iihisosakonna Euroopa-
asjade divisjoni juhina vastutab Horst Sauer
Berliin-Brandenburgi pealinnapiirkonna integ-
reerimise eest ELi ruumilise arengu kujundamisse.
Kaesoleval ajal tegeleb ta TEN-T vérkude
piirkondliku méjuga, eelkéige Skandinaavia ja
Aadria mere vahele jadvas alas.

Mis on transpordivaldkonna peamised
minevikudéppetunnid ning mis on aastasse 2020
vaadates tdhtsamad tulevikutilesanded?

On jarjest ilmsem, et uus taristu saab reaalsuseks vaid siis, kui
piirkonnad ndevad sellest tuntavat majanduslikku kasu. Berliini
labiva, Skandinaaviamaid ja Aadria mere aarseid piirkondi
Uhendava SCANDRIA transpordikoridori loomisel teeme
koostodd rohkem kui 30 partneriga. Meie eesmark on
innovatsioonikeskused ja pealinnapiirkonnad piki seda koridori
omavahel paremini Ghendada. Selles Euroopa piirkonnas on
tohutu potentsiaal piirkondade arenguks.

Meie péhitahelepanu on suunatud mitte niivérd uute suurte
taristuinvesteeringute taotlemisele, vaid olemasoleva taristu
kasutamise optimeerimisele ja keskkonnahoidlikumale, vdhem
heidet tekitavale transpordile.

Kuidas saab ELi transpordipoaliitika Teie arvates
aidata kaasa majanduslikule ja territoriaalsele
uhtekuuluvusele?

Kavandatav tuumikvérk kui ELi transpordipoliitika selgroog
pohineb peamiste sélmpunktide (hendamisel. Nendes
s6lmpunktides, nagu Saksamaa pealinnapiirkond Berliin-
Brandenburg, tuleks kasutada kéiki transpordiliike ning tihendus
peaks olema ka teiste keskustega nagu sadamad ja tugevad
majanduskeskused.

Parem juurdepdds Kesk-Euroopale toob siia rohkem
majandustegevust ning seeldbi saab kaasa aidata territoriaalsele
Uhtekuuluvusele. Tugev tuumikvork teenindaks ka peamiste
transporditrassidega hasti seotud piirkondade huve.

Kuidas kirjeldaksite transporditaristu
planeerimise head juhtimissiisteemi?

Minu arvates peaks regionaalplaneerimine ja regionaalpoliitika
olema transpordi planeerimisega tihedalt seotud. Transport
pole eesmark iseeneses, vaid peab teenima inimeste ja
ettevotete huve.

Meil Berliin-Brandenburgis on olnud vaga positiivseid kogemusi
mitte Uiksnes piiritileses planeerimises, mis hélmab nii Berliini
linna kui seda imbritsevat Brandenburgi liidumaad, vaid ka
ruumilise planeerimise ja transpordi planeerimise ihtlustamisel.
See kaib veelgi enam Uhistransporditeenuste kohta, mida on
juba Ule aastakimne koordineeritult korraldanud
Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB).

Transport pole
eesmark iseeneses, vaid peab
teenima inimeste ja ettevotete

huve.

panorama 38




Euroopa Liit on alates Maastrichti lepingu
vastuvotmisest 1992. aastal olnud iileeuroopalise
transpordivorgu (TEN-T) idee eestvedajaks.
TEN-T toetab ELi siseturu arengut, tugevdab
majanduslikku ja sotsiaalset iihtekuuluvust ning
seob saared, sisemaapiirkonnad ja darealad
Euroopa Liidu keskpiirkondadega. Samuti
lahendab see ELi naaberriikidele ja maail-
maturgudele.

Esimesed liikmesriike TEN-T véljato6tamisel toetavad suunised
voeti Euroopa Parlamendi ja Euroopa Liidu Néukogu otsusega
vastu 1996. aastal. Need suunised vaadati pohjalikult ile ja
uuendati parast 2004. aasta laienemist.

Kokku siiani (1996-2013) TEN-T
ca 800 mid €

investeeringuid

Edasised investeeringuvajadused
(kuni 2020)

*TEN-T programm, Uhtekuuluvusfond, ERDF, EIP laenud ja
krediiditagatised

ca 550 mid €

TEN-T poliitikaraamistikus on saavutatud juba markimisvaarset
edu: nt Pariisi-Briisseli-KéIni-Amsterdami-Londoni kiirraudtee-
Uhendus, @resundi raudtee- ja maanteelihendus Taani ja Rootsi
vahel. Nimetamist vaarib ka Madridi-Barcelona kiirraudtee-
Uhendus, Malpensa lennujaam Milanos, Corki-Dublini-Belfasti-
Larne’i-Stranraeri vaheline raudteetihendus ja paljud teised
t606s olevad projektid.
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Haalestudes tulevikku

Toetudes viimase viieteistkiimne aasta kogemustele vaatas
Euroopa Komisjon TEN-T poliitika pohjalikult Gle ja esitas
planeerimiseks ja ellurakendamiseks uued suunised. Nendes
uutes suunistes, mis esitatakse Euroopa Parlamendile ja
néukogule vastuvotmiseks 2011. aasta teises pooles, tuuakse
esile oluliselt uuendatud, tugevatel kiilgedel rajanev
lahenemisviis, mis on suunatud seni kindlaks tehtud
moodalaskmiste parandamisele ja vétab kasile uued tlesanded.

SenionTEN-T areng pohinenud liikmesriikide prioriteetprojektide
jarkjargulisel valjaselgitamisel ja elluviimisel, ldhenemisviis on
olnud alt dles suunduv ja killustatud. Selline Idhenemine on
kogu TEN-T olemasolu valtel aidanud vélja selgitada ja arendada
olulisi projekte, mille kohta on eespool ka nditeid, kuid taielikult
integreeritud mitmeliigilist tileeuroopalist transpordivérku
tekkinud pole.

Kaks teineteist taiendavat vorku

Uus planeerimisraamistik koosneb kahest tasandist: aluse
moodustab Gldvork ning sellel rajaneb p6hivéork, mis koosneb
strateegiliselt tdhtsaimatest TEN-T osadest.

Uldvérk tuleneb kehtiva TEN-T uuendamisest ja kohandamisest
ning sisaldab asjassepuutuvaid olemasolevaid ja kavandatavaid
liikmesriikides asuvaid taristuid. P6hivérgu moodustavad TEN-T
osad, millele langeb riikidevaheliste liiklusvoogude
pohikontsentratsioon nii kauba- kui reisijateveo osas ning mis
tagavad téhusa Gihenduse liidu ida- ja lddneosa ning ddrealade
ja keskpiirkondade vahel.

Koos moodustavad kaks voérku Euroopa Uhtse transpordipiir-
konna taristu, tagades téhusa mitmeliigilise ihenduse ELi liik-
mesriikide pealinnade, tdhtsamate majanduskeskuste ning
Euroopa transpordisiisteemi sisenevate piiripunktide vahel.

Koordineeritud planeerimine ja
arendamine

Eelkdéige muutub uue TEN-T poliitika tulemusel transpordivérgu
planeerimine ja arendamine Euroopa tasandil koordineeritumaks.
Seerajaneb jarjekindlal ja labipaistval Euroopa planeerimisme-
toodikal, mis on komisjoni jarelevalve all ja mis to6tatakse valja
parast laialdasi arutelusid sidusriihmadega.



Koordineeritud elluviimine

Teiseks viiakse uus TEN-T poliitika ellu koordineeritumalt.
Selgitatakse vélja mitmed pdhivargul péhinevad koridorid ning
neid arendatakse vastavalt tekkivatele mahuvajadustele. Uldine
koridoride kasutuselevétt toimub Euroopa koordinaatori egiidi
all, mitmeaastastes koridoride arengukavades selgitatakse
kindlaksmaaratud ajakavade raames vélja peamised vajalikud
investeeringud ja vdiksemamahulised lihiajalised parendused.

Peale selle podrab uus Iahenemisviis rohkem tdhelepanu ELi
rahalise panuse tingimuslikkusele ja koordineerimisele.
Projektide kaasrahastamine soltub sellest, kuivord tegeldakse
identifitseeritud pohivorgus puuduvate Uhenduste ja
kitsaskohtadega ning tagatakse eri transpordiliikide tdhus
koostalitlus, ning prioriteetseks loetakse suurimat
Euroopa lisandvaartust andvad projektid (nt
piirilileste Ghendusteede véljaehitamine). Samal
ajal tagab transpordi integreeritud
rahastamisraamistik Uhtekuuluvusfondi
jatoukefondide parema koordineerituse
TEN-T poliitika eesmarkidega,
mojutades nende elluviimise kiirust
ja tohusust.

Mitmeliigilisuse tagamine on todstuspiirkondadele
elukiisimus.
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Nii majanduskasvu kasitleva Euroopa 2020. aasta
strateegia kui hiljuti Euroopa Komisjoni poolt
avaldatud transporti kasitleva valge raamatu
kohaselt peab Euroopa Liidu transpordipoliitika

keskmes olema ressursitohusus ja
jatkusuutlikkus. Seeparast on transpordi
tekitatud siisinikdioksiidi heite vihendamisest,
mis tadhendab kasvuhoonegaaside heite olulist
viahendamist transpordivaldkonnas, saanud
Euroopa majandus- ja keskkonnameetmete kava
tahtis prioriteet.

Euroopa 2020. aasta strateegias on paika pandud ELi
majandusstrateegia jargmiseks aastakiimneks. Keskendutakse
aruka, jatkusuutliku ja kaasava majanduskasvu tagamisele.
Eesmdrgiks on saavutada vahese CO,-heitega, teadmistel ja
innovatsioonil pdhinev, tdhusama ressursikasutusega majandus,
mis tagab sotsiaalse ja territoriaalse Ghtekuuluvuse.

Transpordivaldkond on Euroopa majanduse tuleviku seisukohalt
olulise tahtsusega ning kannab vétmerolli Euroopa 2020. aasta
strateegia eesmarkide tditmise tagamisel. 2011. aasta jaanuaris
kdivitas komisjon juhtalgatuse ,Ressursitdhus Euroopa”, mis on
Uks Euroopa 2020. aasta strateegia tdhtsamaid algatusi. Sellega
rohutatakse, et ressursitdhususest peab saama ELi transpordi-
poliitika juhtméte.

Teetood Laukaantie maanteel Jyvaskylds (Soome):
jalgratta- ja jalakdijate tunneli ehitamine.

Jatkusuutlikud lahendused

Transpordi muutmine téhusamaks eesmargiga tagada Euroopa
tulevane éitseng on ka Euroopa Komisjoni poolt 28! martsil
2011 vastu voetud valge raamatu, Euroopa| lhtse
transpordipiirkonna tegevuskava, vétmeteemaks.

Valges raamatus esitatakse Euroopa konkurentsivéimelise,
ressursitdhusa ja jatkusuutliku transpordististeemi visioon.
Dokumendis on tahtis koht keskkonnahoidlikul linnatranspordil,
samuti CO,-heite vdhendamisel.

Transport peab uute ja jarjest suuremate probleemide valguses
muutuma jatkusuutlikumaks. Esiteks kahanevad jargmiste
aastakiimnete valtel naftavarud ja nafta kallineb, kuna seda
ammutatakse jérjest ebakindlamatest allikatest.

Teiseks, et saavutada eesmark seada kliimamuutusest tingitud
Ohutemperatuuri tdusu Glempiiriks mitte rohkem kui 2 °C, peab
EL 2050. aastaks vdahendama kasvuhoonegaaside heidet 80-95%
vorra 1990. aasta tasemest. Transpordisektoris tuleb kasvuhoo-
negaaside heidet vahendada vahemalt 60% vorra.




Sisinikuheite vahendamine

Probleemiks on, et transport on oluline ja kasvav
kasvuhoonegaaside heite allikas. Seepdrast ongi CO,-heite
vahendamine valge raamatu peateemasid.

Kui Euroopa soovib tdsta koikide sdéidukite energiatéhusust,
on vaja vidlja tootada ja turule tuua saastvad kutuseliigid ja
keskkonnahoidlikud séidukid. Euroopa peab jark-jargult
asendama CO, eraldavad fossiilsed energiaallikad
keskkonnasdbralikumate alternatiividega.

Selleks on komisjonil kavas koostada alternatiivkituste
strateegia, mille abil vdheneb Euroopa transpordisektori
s6ltuvus naftast ja I6pptulemusena saavutatakse CO,-heite
taielik puudumine.

Et saavutada kasvuhoonegaaside heite vahendamise alased
ELi eesmdrgid, pddrab komisjon suurt tdahelepanu
linnatranspordile. Paljudes Euroopa asulates ja linnades on
probleemiks liiklusummikud ning seal tuleb taluda 6hu halba
kvaliteeti ja miira. Euroopa linnapiirkondades séitvate autode,
veokite ja busside arvele langeb umbes veerand kogu
transpordisektori CO,-heitest.

Komisjon soovib tavakitusel tootavate sdidukite jark-jargulist
kérvaldamist-linnadest: eesmargiks on vahendada nende
osakaalu 2030. aastaks 50% vorra ning 2050. aastaks tuleks
saavutada 100% tase. Seeldbi vaheneks oluliselt Euroopa
soltuvus naftast ning saaks saavutada transpordisektori ees
seisva eesmargi vahendada kasvuhoonegaaside heidet.

Julgustada tuleb vdiksemate ja kergemate maantee-
reisijateveoks ettendhtud sdidukite kasutamist. Samal ajal
tuleb suunata rohkem jéupingutusi kesklinnas séitvate
busside, taksode ja kaubikute varustamisele
alternatiivkituste ja mootoritega, et vdahendada
linnatranspordi tekitatud 6husaastet ja heidet.

Léimitud lahenemisviisid

Komisjon soovib ndha 2030. aastaks suuremates linnades ka
linnalogistikat, kus kasvuhoonegaaside heide on /vdhenenud
peaaegu nullini. Arukate transpordilahenduste kasutuselevétuga
saavad linnad vilja té6tada nn viimase miili tarnestisteemid.

Linnade kauplustesse ja biiroodesse véiksid kaupu vedada
vahese heitega kaubikud, mis to6tavad elektri-, vesiniku- ja
hibriidtehnoloogial. Ohu- ja miirasaastet vahendaks ka
keskkonnahoidliku kaubikupargi kasutamine Peale selle tuleks
senisest enam drgitada inimesi kasutama rohkem thistransporti,
kéondima jala ja s6itma jalgrattaga.

Linnatranspordi probleemidega /tegelemiseks ning
transporditaristu ja teenuste arendamiseks on |6imitud
Idhenemisviis parim. Poliitiliste otsuste tegemisel tuleb transport
siduda maakasutuse planeerimise, keskkonnakaitse,
elamumajanduse, juurdepaasetavuse, teenuste pakkumise ja
to60stuse vajadustega.

UURI LAHEMALT

http://ec.europa.eu/transport/urban/index_en.htm
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EUROOPAS

LOOME PAREMA UHENDUSE KAGU-EUROOPAGA

Projekt kestab 2009-2012

ERFi toetus projektile: 1,7 milj €

Kogueelarve: 2,38 milj €

Kagu-Euroopa on ELi oluline transiitpiirkond, kuid
selle piirkonna areng jaab ebapiisavate investee-
ringute ja mittekiillaldase riikidevahelise koost6o
tottu teistest maha. Need probleemid voetakse
kasile Kagu-Euroopa transpordikoridori koost60-
projektis (South East European Transport Axis
Cooperation, SEETAC) - see on kolm aastat kestev
projekt eesmargiga panna selles piirkonnas alus
tugevamale koostdole ELi riikide ja kolmandate
riikide vahel, eriti transpordivaldkonnas.

ELi Kagu-Euroopa programmist kaasrahastatavas projektis
osaleb 17 partnerit (enamasti riikide transpordiministeeriumid)
piirkonna iheksast riigist. Projektil on neli vaatlejat: Bosniast ja
Hertsegoviinast, Ungarist, Slovaki Vabariigist ja Ukrainast.

Selle piirkonna riikide transporditaristute vahel on suured
erinevused. Naiteks Austrias, Sloveenias, Ungaris ja Horvaatias
on ulatuslik kiirteede vork, mida paljudes naaberriikides pole.
Sagelion selle piirkonna vdiksemate riikide vahelised piiritilesed
maantee- ja raudteelihendused mittekdllaldased véi pole neid
Uldse. Selline olukord takistab kaupade, teenuste ja inimeste
vaba liilkumist ning 16puks ka kogu piirkonna jatkusuutlikku
arengut.

TEN-T tahelepanu keskpunktis

,Meie projekt on ainulaadne selles méttes, et toob kokku ELi
riigid ja kolmandad riigid eesmargiga luua selles piirkonnas parem
ruumiline integratsioon ja paremad transpordiiihendused,” sel-
gitab Itaalias Triestes asuva SEETACi eestvedajaks oleva Kesk-
Euroopa algatuse sekretariaadi esindaja Carlo Fortuna. Sellega
aidatakse kaasa ELi kandidaatriikide ja potentsiaalsete kandi-
daatriikide transporditaristu alasele arutelule, samuti ileeuroo-
paliste transpordivérkude (Trans-European Transport Networks,
TEN-T) prioriteetprojektide kavandatud laiendamisele Laane-
Balkani riikidesse. Carlo Fortuna usub, et projekt edendab ka ELi
ja Kagu-Euroopa riikide suuremat tihtekuuluvust.
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Hiljutise andmete kogumise tulemusena koostasid partnerid
andmebaasi, mis kajastab piirkonna maanteede, raudteede ja
mereteede voérgu praegust olukorda. Lahikuudel luuakse
transpordivaldkonna prioriteetprojektide (nt Ljubljana-Belgradi
kiirtee) tulevikustsenaariumide mudel.

Albaanias Tiranas 2010. a novembris toimunud, ministeeriumide
korgetasemelisi esindajaid kokku toonud projektikonverentsil
arutati mitmeid olulisi teemasid. Need hélmasid investeeringuid,
piirkonna ligipddsetavuse integreeritud arengut ja véimalusi
luua keskpikas perspektiivis kooskdlas ELi strateegiaga sellesse
piirkonda integreeritud transpordististeem.

Raudtee ja siivendi renoveerimine Kriznos
Ljubljana-Maribori liinil.

UURI LAHEMALT
« SEETAC: www.seetac.eu

- Kagu-Euroopa (SEE) programm:
www.southeast-europe.net

« Kesk-Euroopa algatus: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

SCANDRIA — BALTIMAAD AADRIA MERE
AARSETELE PIIRKONDADELE LAHEMALE

Skandinaavia riike ja Aadria mere aarseid
piirkondi iihendaval Scandria koridoril on pohja
ja lounat iihendava teljega piirnevate riikide
jaoks olulineroll. Peale vedude lihtsustamise on
paremate iihenduste lisandvaartuseks
majanduslikud, sotsiaalsed ja keskonnaaspektid.

Scandria projektijuht Jiirgen Neumdiller réhutab: ,See projekt
ei kasitle mitte Uksnes transporti, eesmargiks on tagada
piirkonna kui terviku majanduslik areng. Me tahame ihendada
Skandinaavia uuenduspotentsiaali teiste Kesk-Euroopa
piirkondadega nagu Berliin, Praha ja Viin, stimuleerides seelabi
majanduskasvu.”

Kooskdlas ELi eesmargiga saavutada keskkonnahoidlikum
transport sisaldab projekt ka kliimamuutuse eesmarkidele
suunatud meetmeid. Konkreetseks naiteks on tegevus biogaasi
kasutamise edendamiseks kaubaveokitel.

Projekt kestab 2009-2012

ERFi panus: 2,8 milj €

Projekti kogueelarve: 3,8 milj €

Koigi osapoolte kaasamine tagab edu

Projekti 19 partnerit Saksamaalt, Taanist, Rootsist, Soomest ja
Norrast saab jagada kolme riihma: teadusasutused, piirkonnad
ja sadamad. Juhtivpartneriks on Berliin—-Brandenburgi
ruumiplaneerimise tihisosakond.

Teadusasutused annavad otsustele teadusliku aluse,
piirkondadele jaab strateegilisem roll. Nende t66 oluliseks osaks
on taristuprojektide elluviimise saavutamine koost66 kaudu
selliste osapooltega nagu ministeeriumid.

Vahetu koost66 Halmstadi (Rootsi) ja Rostocki (Saksamaa)
sadamate vahel keskendub uute teenuste arendamisele.
Scandria andis tduke ka Rostocki ja Gedseri (Taani) vahelise
praamiliini arvamisele ELi meremagistraalide programmi
koosseisus, mis vdimaldas saada investeeringuid sadamate
taristute kaasajastamiseks ja uute praamide hankimiseks.

Oluliseks eesmargiks jaab ettevotete kaasamine koostoosse:
lGhiajaliste huvide téttu on neid keeruline kaasata pikaajalistesse
strateegilistesse kontseptsioonidesse. ,Kohalikul tasandil on
ldbi viidud mitmeid toéotubasid ja teabedritusi eesmargiga tosta
teadlikkust projekti majanduslikest eelistest,” selgitab
Neumiiller.

Scandria projektile pandi alus 2009. aastal parast 2007. aasta
novembri Berliini deklaratsiooni, mis kutsus Ules arendama
Skandinaavia—Aadria koridoris atraktiivset transporditaristut ja
konkurentsivéimelisi transpordiliike. Kui Scandria hélmab
piirkonna podhjaosa, siis selle sésarprojekt SoNorA viib
samasuguseid meetmeid ellu Idunaosas.

UURI LAHEMALT

www.scandriaproject.eu
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PORTUGAL — LAEVALIIKLUSE KORRALDAMISE SUSTEEM
ON UUS ARUKAS VAHEND LAEVALIIKLUSE JUHTIMISEKS

Projekt kaivitus 2008. aastal ja jatkub

ERFi panus: 53 milj €

Riigi kaasrahastamine: 57 milj €

Portugali pika rannajoone tottu seisab
laevaliikluse juhtimise ees palju probleeme,
alates laevaliikluse jalgimisest tiheda liiklusega
vetel kuni rahvusvaheliste ohutusstandardite
rakendamiseni. Niiiid voimaldab tanapaevane
andmetootlustehnoloogia ametiasutustel merel
toimuvast samm ees olla ja koondada andmed
riikliku mereliikluse andmebaasi.

Ule 800 km pikkune rannajoon on Péhja-Euroopa sadamate
ning Vahemere ja Pohja-Aafrika sadamate vahelisel strateegilisel
Uhendusteel. Aastas seilab neis vetes umbes 70 000 alust —
sealsetel laevateedel on pidevalt 250-300 laeva ning sama palju
kala- ja 16buséidulaevu. Kogu selle liikluse jalgimisel on
lahenduseks laevaliikluse korraldamise siisteem (Vessel Traffic
System, VTS), mille abil tagatakse rannikuvete turvalisus ning
tullakse toime ummikutega.

Kuidas see toimib?

Rannikuvete mereliikluse juhtimiskeskuses on alates 2008. aasta
jaanuarist laevaliikluse jalgimiseks kasutusel laevaliikluse
korraldamise stisteem. Korraga saab identifitseerida ligikaudu
300 laeva ning saadud informatsioon sisestatakse riiklikku
mereliikluse andmebaasi.

Stisteemi kuulub ka kaks liikluseraldusskeemi: tiks Roca neemel
ja teine Sao Vicente neemel. Nende skeemide abil valditakse
ummikuid kahes probleemses rannikuldhedases kohas ning
neil on osa ka ohutuse tagamisel. Ohtlike veoste, laevatulipide,
reisijate ohutuse alaste meetmete ja kalalaevadele esitatavate
nduete osas kehtivad ranged rahvusvahelised eeskirjad.
Mélemad liikluseraldussiisteemid kuuluvad Portugali ranniku
kohustuslikku teavitusstisteemi (Coast of Portugal Mandatory
Reporting System, COPREP), mis on jéus alates 1. juunist 2010.

Parimad suisteemid toovad riiklikku
kasu

Susteem koosneb rannikuvete laevaliikluse korraldamise
stisteemist ja viie sadama samasugusest siisteemist ning need
koéik kuuluvad riikliku mereliikluse juhtimise ametkonna
padevusse.
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Kasu on jargmine:
« Portugal kdib kaasaegse laevandustehnoloogia ja véimaluste
osas ajaga kaasas.

- Tagatakse sadamate kaubanduslik tulevikupotentsiaal.

« Tahtsale kohale on téusnud Portugali vete keskkonnakvaliteet
ning seda toetab laevaliikluse korraldamise siisteemi kaudu
saadav teave.

« Laevade jarannikualade ametiasutuste vahelise kahesuunalise
teabevahetusega lihtsustatakse rannikuvete politseikontrolli.
Igapédevase rannavalve osaks on niitid ka salakaubaveo ja
ebaseadusliku sisserdnde vastased meetmed.

Rahvusvahelisel tasandil on Portugal ntid taielikult kaasatud

ELi jalgimis- ja teabevahetussiisteemi SafeSeaNet. Rannikuvete

laevaliikluse korraldamise stisteemi kaudu liigub tohutu hulk

teavet, mida saab sisestada otse SafeSeaNeti susteemi, kust

Portugal saab samalaadset teavet teistest liilkmesriikidest.

UURI LAHEMALT

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

P |

Rannikumereliikluse juhtimiskeskus.


http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf
http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

SOFIA METROO PIKENDUS TOOB LINNASUDAMESSE UUT ELU

See projekt on osa Bulgaaria transpordivaldkonna
rakenduskavast aastateks 2007-2013

ERFi panus: 157 milj €

Riigi kaasrahastamine: 139 milj €

Bulgaaria votab iildplaaniga kasile liiklusummi-
kute ja saastuse probleemid ning eelkdige
tehakse seda Sofia metroo laiendusprojektide
kaudu, millest iihe kohaselt ehitatakse linnasii-
dames seni puuduv metroo keskosa.

Sofia kesklinna on kokku surutud le 1,5 miljoni inimese, ligi
viiendik riigi elanike arvust. Ajalooline keskus on tihedalt asus-
tatud elu- ja kaubanduspiirkondadega ning viimase kiimne
aasta valtel toimunud kiire elanike sissevool on kaasa toonud
jarjest tosisemad probleemid liikklusummikute ja saastusega.
Elanikud soltuvad suurel maaral autodest, kuid oma koha eest
teedel voitlevad ka bussid ja trammid. Péhjalik transpordila-
henduste uurimine osutas selgelt, et metroo on parim véimalus
kesklinna liikluse normaliseerimiseks.

Parem transport toob kesklinna ellu uue
moodtme

Uus liinilik kesklinnast pohja pool asuvast Nadejda
tanava ristmikust kuni Cherni Vrah'i puiesteeni
Idunapoolses elamurajoonis on Bulgaaria
transpordivaldkonna rakenduskava 2007-2013 tahtsaim
projekt.

Sellega ehitatakse 6,5 km pikkune teeldik, mis
teenindab seitset metroojaama ja millest saab Il liini
seni puuduv 16ik, mis Ghendab linna peamisest
raudteejaamast ja bussijaamast pohja ja [6una
poole jaavaid punkte. Metroojoomadest viis on

taiesti uued, kaks olemasolevat renoveeritakse
pohjalikult.

Elu laheb paremaks ja ari hakkab ditsema
- Sofia metrooliini kaasajastamine.

Parem elu juba niitid

Praegune esimene etapp on oluline samm linnaelanike ja mujalt
linna t60l kaivate inimeste igapdevaelu parandamisel. Selles
linnaosas on tanavaliiklus aeglane ja narvesoov; séidukiirus on
praeguseks alanenud tasemele 8-10 km/h ja sellest tulenev
Ohusaaste on samuti suur probleem.

Kuil etapp 2012. aasta alguses Idpule viiakse, voib raudteetrans-
pordi arvele langeda kuni 25% koéikidest reisidest, millega saab
soidukiirused viia tagasi tasemele 40 ja 50 km/h. See avaldaks
suurt moju dhusaastele, samuti miira- ja vibratsioonitaseme
alandamisele.

Integreeritud, kiirem transpordivork
tuleviku heaks

Vaadates kaugemale tulevikku, aastasse 2020, luuakse Il etapiga
veelgi integreeritum transpordivork. Parast linna peamise
raudtee- ja bussijaama vahelise ihenduse loomist on jargmiseks
sammuks Uhendus lennujaamaga, et tagada reisijatele 21.
sajandi vajadustele vastav transpordislisteem.

Seni on edusammud olnud julgustavad. Koik projekti osad on
kulgenud plaaniparaselt ja kooskélas eelarvega - see nditab
transpordi rakenduskava head juhtimist. Nii aidatakse kaasa
positiivse 'majanduskeskkonna loomisele ja toetatakse
ulatuslikumaid véljavaateid linnauuenduseks kesklinnas.

UURI LAHEMALT
http://metropolitan.bg/en
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UUED VOIMALUSED LA ROCHELLE'I SADAMAS
VASTAVAD KASVAVA TURU VAJADUSTELE

Sadama arengule on kaasa aidanud mitmed eri
kestusega projektid.

Piirkondlik investeerimisprogramm 2007-2013:
52 milj €

ERFi panus: 12,48 milj €

Riigi kaasrahastamine: 39,52 milj €

La Rochelle’i sadamat kirjeldab kindlustuskesk-
kond Lloyds of London sonadega ,parim Atlandi
ranniku sadam, suuteline teenindamaj ile 100 000 t
kandevoimega laevu”. Sellelt domineerivalt
positsioonilt on La Rochelle veelgi laienenud, et
vastata laevanduse ja kaubanduse jarjest kasva-
vatele noudmistele. Uue St Marc’i sadama ehitus
on lopetatud ja sadam tootab, La Repentie’sse
rajatav uus muul toob labilaskevéimet veelgi
juurde.

La Rochelle’i looduslikud eelised

La Rochelle on Atlandi ranniku ainus stivaveesadam, loodusliku
kaitse moodustavad saared. Tegemist on Prantsusmaa tahtsaima
metsasaaduste ja pollumajandustoodete, eelkdige teraviljaga
tegeleva sadamaga ning ndéudlus kasvab. Sadama strateegiline
eesmadrk on saavutada 2015. aastaks tootlikkus 10 milj tonni
aastas. Sadama laienduse planeerimine ja arendamine algas
2000. aastal ning kulgeb [6puleviimiseni 2012. aastal
plaaniparaselt, tulemuseks on atraktiivne ja kaasaegne rajatis,
mis vastab korgeimatele keskkonnanormatiividele.

St Marc’i sadam

St Marc'i sadam, mille ehitus |6petati ja mis alustas t66d 2011.
aasta martsis, projekteeriti spetsiaalselt puistlastivedudeks.
Tanu sadama stigavusele pole isegi raskeimate aluste puhul
madalikule séidu ohtu ning sadama majandusvaljavaated on
tanu suutlikkusele tulla toime suuremahuliste laevavedudega
oluliselt paranenud.

La Repentie

Toodega alustati 2010. aasta septembris, et ehitada jargmine
stivaveesadam pikkusega Ule 1,4 km. Parast St Marc'i sadama
ehituse lopetamist voimaldab see sadam La Rochelle’il
rahuldada kasvavat néudlust kdikide kategooriate laevavedude
jarele.

Siin on saastva arengu réhutamine eriti oluline: véimalusel
kasutatakse tiksnes kohalikke materjale ning tohututes kogustes
vajalik killustik ja kruus tuleb ringlussevéetuna enamasti mujalt
sama piirkonna paikadest.
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Juurdepaas raudteele ja maanteele

Oluline kdimasolevaid investeeringuid iseloomustav joon on
paranenud juurdepaas raudtee- ja maanteelihendustele ning
tdiustatud teenused. Nutid on sadamal kdiki terminale Gihendav
45 km pikkune raudteevork. Raudteesse on tehtud 4 miljoni
euro suurune investeering, réhuasetusega veostel.
Maanteetaristu arendamine sadama peasissepdasu Jeumont'i
Umbruses on nditeks, kuidas muuta sadamat atraktiivsemaks
ja funktsionaalsemaks. Need tohutud investeeringud
suurendavad sadama labilaskevéimet ning uued véimalused
toetavad majanduskasvu valjavaateid Poitou-Charentes'i
piirkonnas. Kasvavad ka vdljavaated sadamaga seotud
tookohtade tekkeks Charentes-Maritime'i piirkonnas ning kogu
piirkonna ees seisab tegus tulevik.

UURI LAHEMALT

http://www.larochelle.port.fr/en

»Parim Atlandi sadam” sai veelgi paremaks.
La Rochelle’i sadama renoveerimistood.



http://www.larochelle.port.fr/en

PAREM KIIRTEE SLOVEENIASSE

Projekt kestab 2007-2010

Uhtekuuluvusfondi toetus projektile: 87,2 milj €

Kogueelarve: 219 milj €

Sloveenia ja Horvaatia vaheline autoso6it muutus
holpsamaks padrast A2 kiirtee kahe viimase
pooleliolevaldigu ehituse I6puleviimist Dolenjska
piirkonnas. Kokku ligi 15 km pikkune uus teel6ik
toob tdnu soidukiiruse tousule, aja kokkuhoiule
ja suuremale turvalisusele kasu nii kohalikul,
piirkondlikul kui ka rahvusvahelisel tasandil.

2013. aastaks lisandub Sloveenia riikliku kiirteede ehitamise
programmiraames 600 km kaasaegseid kiirteid jt Gldkasutatavaid
maanteid. Selle maanteevorgu tdhtsaks osaks on 175 km
pikkune kogu riiki labiv A2 kiirtee, mis ulatub Karavanke
piiripunktist Austria piiril Iabi pealinna Ljubljana kuni Obrezje
piiripunktini Horvaatia piiril.

Uus taristu

Kaks viimatist projekti viidi [dpule A2 kiirteel Novo Mesto ldhistel
Pluska ja Ponikve vahelisel 16igul (7,6 km) ning Ponikve ja Hrastje
vahel (7,2 km). Need teeldigud teenindavad varem kiirteed
kasutanud séidukeid.

Toid teostas DARS Motorway Company ning osaliseks
rahastajaks oli ELi Uhtekuuluvusfond, ehitati 20
infrastruktuuri osa. Nende seas on Les¢evje kahesuunaline
tunnel, viaduktid Doles, Ponikves ja Trebnjes, iheksa
ristmikutunnelit, jalakaijate tunnel ning neli tileséidusilda
soidukitele.

Kasu on juba tunda

Uued kiirteeldigud avati 2010. aasta juunis. Enim kasu peaksid
neist saama Kagu-Sloveenia elanikud ténu piirkonna kaubanduse
jaturismi hoogustumisele, aga ka iga paev Ljubljanasse reisivate
inimeste tee lihenemise téttu. Suurenenud on liiklusohutus ja
teede labilaskevoime, kohaliku keskkonna parandamiseks
pustitatakse miratdkked ja muud uued rajatised.

Uus kiirtee muudab paremaks ka transpordiiihenduse
Horvaatiaga, andes samas panuse Salzburgist (Austria)
Thessalonikisse (Kreeka) ulatuva (leeuroopalise
transpordikoridori nr 10 valmisehitamisse. Seega on tegemist
TEN-T vorgu olulise avardumisega Kesk- ja Ida-Euroopa suunal
enne jargmist ELi laienemist.

Septembris 2008 avati liiklusele teinegi A2 kiirtee oluline osa
(10 km) — Loode-Sloveenias asuv Vrba ja Peracica vaheline
teeldik, mille viimane, Peracica ja Podtabori vaheline 2,4 km
pikkune osa avatakse 2011. aasta juunis. Sedagi projekti
kaasrahastas EL ning paranema peaks nii kohalik, siseriiklik kui
ka transiitliiklus selles maantee ,pudelikaelana” tuntud
piirkonnas.

UURI LAHEMALT

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National _
motorway_construction_programme_282.aspx
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EUROOPAS

RAUDTEE UUENDAMINE TSEHHI VABARIIGIS

TOOB RAHVUSVAHELIST KASU

Projekt kestab 2008-2011

Uhtekuuluvusfondi toetus projektile: 105 milj €

Kogueelarve: 144,2 milj €

Labi TSehhi Vabariigi viivad rongireisid on niiiid
kiiremad, mugavamad ja turvalisemad tdanu
olulistele tdiendustele riigi ida-laanesuunalises,
kolmandas raudteetransiidi koridoris.
32-kilomeetrise liiniloigu ehituse Iopuleviimine
koridorila@anepoolseimas osas on oluline teetahis.
See tahendab ka paremat raudteeiihendust
Saksamaaga ning on tahtis ka laiemalt
iileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) raames.

Tood teostati Stribro ja Plana u Marianskych Lazni linnade
vahelisel 16igul. Eesmargiks oli tdsta roobastee ja sellega seotud
taristu kaasaegsele Euroopa tasemele, parandades uhtlasi
Uhendusvoéimalusi Praha, Pilseni ning Tsehhi ja Saksamaa piiri
Idhedal asuva Chebi linna vahel. Osaliselt ELi rahastatud projekt
on tiks Gheksast raudtee kaasajastamise eraldiseisvast projektist
raudteeliinil nr 170.

Vedur vastrenoveeritud liinil Stfibros.
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Kiiremad ja raskemad rongid  /

Alates 2008. aasta keskpaigast on parandatud peamiste
rédbasteede pealisehitist ning viidud see vastavusse
rahvusvahelise raskeveokite standardiga, véimaldades seeldbi
22,5-tonnise teljekoormusega rongide liiklust kifl,r/usel 110 km/h.
Uuendati ka kontaktliine, telekommunikatsiboniseadmeid,
signalisatsioonivahendeid jms. Rekonstrueeriti ;‘\‘C/c‘)i ehitati imber
kaheksa raudteetletuskohta.

Kui uus taristu on paigas, saavad kiireimad kal“l‘utustehnoloogiat
kasutavad rongid arendada sellel liinil kiirdst kuni 140 km/h,
see tdhendab kiiruse kasvu 50 km/h v()rra;i Sellega liheneks
Tsehhi Vabariigi ja Saksamaa vahel Praha—Qhebi raudteetrassil
soitvate kohalike, rahvusvaheliste ning transiitreisi- ja
kaubarongide sdiduaeg. ,Hinnanguliselt on siinse ajasaastu
vaartus raudteetranspordi jaoks Ule 2 miljoni euro aastas,”
nendib Filip Hainall TSehhi transpordiministeeriumist.
|

ELi nouetele vastav taristu

Suurem kandevédime tdhendab, et nendel r{iépmetel saab ve-
dadarahvusvahelistele n6uetele vastavaid raudteekonteinereid
ning sellega tduseb tookindlus kaubavedudel.“‘x\Ohutusvahendite
ja sideseadmete kasutamise ettevalmistamt§e tulemusel on
trass saanud valmisoleku uusimate Euroopa raudteeliikluse
juhtimisstisteemi ja Euroopa rongijuhtimissUsfgemi seadmete
paigaldamiseks.

Suurem liikumiskiirus, ohutus ja mugavus sellel liinil on kasuks
nii oma piirkonna inimestele kui teistele. Hoogustuma peaks
ka liiklus ja kaubandus TEN-T raudteetelje pikamaalii\h\il Ateenast
(Kreeka) Nurnbergi Saksamaal. Seega toovad sellesﬁe\ projekti
tehtud investeeringud kasu kogu Euroopa Liidule. \\

UURI LAHEMALT

Tsehhi raudteede infrastruktuuri amet: www.szdc.cz


www.szdc.cz

Linnalise liikuvusega seotud harjumuste muut-
mine voib anda olulise panuse transpordi-
probleemide lahendamisse ja soltuvuse
vahendamisse fossiilkiitustest. Seistes silmitsi
majanduskriisi ja pidevalt tousva naftahinnaga,
omandab see veelgi suurema tidhtsuse. Projekt
»Aktiivne reisivorgustik” kutsuti ellu eesmargiga
vahendada viikestes ja keskmise suurusega lin-
nades eraautode kasutamist, asendades selle
teist liiki transpordiga.

Osana programmist URBACT Il propageerib vorgustik kondi ja
jalgrattasoitu kui téeliselt aktiivse liikumise véimalusi. Vorgustik
keskendub eelkdige liikuvuse juhtimisele ja reisiteadlikkusele.
Projekti tdhelepanu keskmes on teadlikkuse téstmine. Kuna
kasutada on juba lisna palju oskusteavet ja dokumenteeritud
teadmisi taristu ja planeerimislahenduste kadsiraamatute voi
projekteerimisjuhiste kujul, votab vorgustik teadlikult sihikule
selle teema ,pehme méétme”:

« soovitud kditumise soodustamine ja soovimatu kditumise

ohjeldamine asjakohaste ,tdmba ja tduka” strateegiate abil;

« turundus;

- mottemallide (sidusriihmad) ja kditumise (elanikud) muutmine;
« kergliikluse korraldamine ja selle sidumine thistranspordiga;

« haridus ja koolitus.

Uldised ja konkreetsed iilesanded

Esimese sammuna viisid vérgustiku partnerid Idbi olemasoleval
jalgrattapoliitika auditil (Bicycle Policy Audit, BYPAD) pdhinevad
aktiivse liikumise auditid, et panna alus teabevahetusele ja
oppele, kogemuste sdelumisele ning kohalike tegevuskavade
koostamisele. Erinevalt muudest, ekspertide juhtimisel
toimuvatest audititest olid kaasatud kolm sidusriihmade gruppi:
poliitikud, kohalikud omavalitsused ja planeerijad, samuti
kasutajad, kes on niliid partnerlinnades URBACTi kohaliku
tugirihma liikmed. Koos pandi paika tegevuskava
pohielemendid, kaasa arvatud prioriteedid, peamised meetmed
ja rakendamistingimused, samuti eri osalejate lilesanded.

Koigi partnerite ees seisavad Uhised teemad nagu Uhtsete
jalgrattaséidu ja kdndimise péhimétete puudumine, tdendoline
véimalus asendada lihikesed autoséidud kéndimise voi
jalgrattaséiduga ning asjast huvitatud sidusriihma puudumine.
Kuid tegelda tuli ka spetsiifiliste probleemidega ning seepérast
keskenduvadki kohalikud tegevuskavad konkreetsele teemale
(nt mira vahendamist kasitleva ELi direktiivi tervisemoju).
Projekti eestvedajaks on Austria linn Weiz. Partneriteks on
Norderstedt (Saksamaa), Skanderborg (Taani), Serres (Kreeka),
Novara ja Riccione (Itaalia), Radzionkow (Poola), Sebes
(Rumeenia), Lugo (Hispaania), Ljutomer (Sloveenia), samuti Grazi
Ulikool (Austria).

UURI LAHEMALT

http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-
environments/active-travel-network/
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KUIDAS TRANSPORDIUHENDUSED KUJUNDAVAD EUROOPA LIITU

Transporditaristu on tdhtis piirkondlikku arengut
liikumapanev joud. T6hus transpordivork on olu-
line jatkusuutlikuks majanduskasvuks, aga ka
territoriaalseks tasakaaluks. Mahajaanud piirkon-
dade ees seisavad majandusarengu probleemid,
mis osaliselt tulenevad ebapiisavatest transpor-
disiisteemidest ja halvast iihendusest riigi teiste
piirkondade ning teiste ELi regioonidega. Pole
juhus, et enamik EL 15 riikides asuvaid eesmargi
1 piirkondi on ELi adrealadel, eemal nii oma riigi
kui ka ELi majandustegevuse keskustest.

Téukefondid ja Uhtekuuluvusfond on ajalooliselt olnud ELi
mahajaanud piirkondades transporditaristu tasakaalustamatuse
vahendamiseks vajalike investeeringute peamisi
rahastamisallikaid. Vaatamata eelmistel programmiperioodidel
eesmargi 1 piirkondadesse tehtud suurtele investeeringutele
oli perioodi 2000-2006 alguseks ELi eri piirkondade rahastamises
ikka veel olulisi erinevusi nii kiirete reisimismooduste kui ka
piirkondade vaheliste téhusate ihendusteede osas.

Transpordiprobleemid EL 12 riikides olid veelgi pakilisemad.
Peamiseks puuduseks polnud mitte niivord liingad teedevérgus
kui maanteede ja raudteede seisukord. Sdiduajad olid enamasti
tunduvalt pikemad, kuna paljud maanteed ja raudteed vajasid
parast aastatepikkust hooletussejaetust hadasti remonti ning
polnud ette nahtud toime tulema tanapaevaste liklusmahtudega.

Keskkonnasaastlikkuse /,/
parandamiseks tuleb sihikule seada
fondid

Uhtekuuluvuspoliitika abil on parandatud ELi maanteevérgu
seisukorda ja raudteetaristu kvaliteeti ning leevendatud
tdhtsamate sadamate ja lennujaamade labilaskevéime
piiranguid. See on aidanud toetada al@ikélblike piirkondade
majandusarengut. Maanteedele keg’kendunud projektide
téhtsustamine programmiperioodil 20@0—2006 eiaidanud siiski
kaasa transpordiliikide Umbersuunémisele, mis on jaanud
keskkonnasaastlikkuse tagamisel pﬁobleemiks, samuti pole
tegeldud maanteeliikluse kasvu tagajarjel tekkivate ummikute
ega muude probleemidega. J

Kuna EL 12 peab vastavalt ELi n()uete“lejétkama olemasolevate
maanteevdrkude uuendamist, tuleks jdrjest enam
transpordivaldkonna investeeringuid suunata sadstvate
transpordilahenduste tagamisele| nii siseriiklikul kui ka
piirkondlikul tasandil. Investeerihgud peavad toetama
podhieesmarke nagu susiniku- Ja muude heitkoguste
vahendamine maanteetranspoﬁgis, liiklusummikute
leevendamine ja liiklusohutuse suurerjdamine. Neid eesmarke
tuleb toetada sihiparaste investeering“ytega, mis on suunatud
Umbersuunamisele eraséidukite ka§utamise|t ja kaupade
maanteeveolt.

Raudteega, eriti kiirraudteega seonduvalt\(culeb ELi fondide rolli
uurida ja nende kasutamist digustada iga juhtumi puhul eraldi,
nii et rahastatakse ainult sel juhul, kui edendé\takse piirkondlikku
arengut véljaspool teenindatavaid tahtsamaid keskusi. ELi
strateegilise raudteevorgu arendamiseks saab kasutada teisi
rahastamisallikaid (nt TEN-T eelarvet). Lisaks naitab kogemus, et
sagelion parimaks lahenduseks investeeringud tavaraudteesse,
nii saavutatakse piirkonna areng vaiksema raha- jaajakuluga.

investeeringuteks. Naiteks investeeringud mitmeliigilis
Uhenduste labilaskevéimesse voéivad olla kasulikumad kui
investeerimine pelgalt méne sadama labilaskevéimesse.

Perioodi 2000-2006 jarelhindamisel saadud andmed

Kokku eraldati ERFist programmit66 perioodil transpordivaldkonnale ligikaudu 33,8 miljardit eurot. 17,2 miljardit eurot

eraldati Uhtekuuluvusfondist.

« ERF kaasrahastas 13% koikidest uutest kiirraudteeliinidest ja 24% kiirteede pikendustest.
- ERF kaasrahastas 26% EL 15s valmisehitatud 7734 km kiirteedest ja 3000 km raudteeliinide uuendamisest.

- Uhtekuuluvusfondist kaasrahastati 1281 km uusi maanteid ja 3176 km rekonstrueeritud maanteid (kokku 4457 km uusi
ja rekonstrueeritud maanteid).

- Uhtekuuluvusfondist kaasrahastati 2010 km uusi raudteid ja 3840 km rekonstrueeritud raudteid (kokku 5850 km uusi
ja rekonstrueeritud raudteid).
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AVALEKE- ARUTELU TULEI\/\USED

Viienda iihtekuuluvusaruande jarelduste
avalikku arutelu saatis suur edu: ajavahemikul
12. november 2010 kuni 31. jaanuar 2011 laekus
lile 444 kaastoo, arvamust iihtekuuluvuspoliitika
tuleviku kohta avaldasid sajad inimesed.

KES VASTASID?
26 likmesriiki
225 piirkondlikku ja kohalikku ametiasutust
66 majandus- ja sotsiaalpartnerit

37 piirkondlikest teemadest huvitatud Euroopa
huviriihma

29 kodanikuiihiskonna organisatsiooni
21 kodanikku

15 eraettevotet

8 akadeemilist ja teadusasutust
1 ELi institutsioon

9 muud sidusrithma

Suurendades lihtekuuluvuspoliitika
lisandvaartust

Vastanud tunnustasid Ghtekuuluvuspoliitika rolli Euroopa 2020.
aasta strateegia eesmarkide edendamisel, kuigi paljud réhutasid,
et konkreetsete vajaduste rahuldamisel ja probleemide
lahendamisel on vaja paindlikkust.

Vastanute jaoks oli tihtis ERFi, ESFi, Uhtekuuluvusfondi ja
Maaelu Arengu Euroopa Pdllumajandusfondi (EAFRD) ning
Euroopa Kalandusfondi (EKF) suurem omavaheline
koordineeritus.

Kuigi oldi iiksmeelel vajaduse suhtes muuta tGhtekuuluvuspo-
liitikat tohusamaks, vaideldi kaastoddes elavalt selle ile, kas
teha seda tingimuslikkuse, stiimulite véi tulemusreservi kasu-
tamise kaudu.

panorama 38

__

Juhtimise tugevdamine

Kaastoodes oldi Uldiselt Gksmeelel, et vaja on ambitsioonikat
linnade arengustrateegiat, aga ka paremaid tihendusi linna- ja
maapiirkondade vahel ning makropiirkondlikke strateegiaid.
Kuna uhtekuuluvuspoliitika hélmab palju erinevaid
juhtimistasandeid ja sidusriihmi, toetasid paljud vastanud
seisukohta tugevdada partnerluse péhimotet kohalike
partnerite suurema kaasamise kaudu.

Uhtlustatud rakendussiisteem

Enamik vastanuist toetas rakendusslisteemi lihtsustamist,
pooldati auditiprotseduuri uuendamist, samuti fondide
suuremat koordineeritust. Uldine tksmeel valitses N+2
kohustustest vabastamise eeskirjade kehtivuse pikendamise
osas vahemalt esimesel aastal, voimaluse korral sooviti
pikendamist kuni N+3.

Uhtekuuluvuspoliitika iilesehitus

Enamiku vastanute sénul tuleks ESF samal kujul sdilitada, kuid
ERFis tuleks saavutada slinergia ja suurem koordineeritus.
Suurem osa vastanuist toetas ka vahepealsete piirkondade
kategooria loomist jark-jargult kasutuselevétu ja jark-jargult
kaotamise mehhanismi asendamiseks.

Avaliku arutelu tulemusi kasutatakse 2013. aasta jargse digus-
raamistiku analtisides.

UURI LAHEMALT

http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/
index_en.cfm
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KALENDRIKUUPAEVAD

KUUPAEVAD 2011 : SUNDMUS : KOHT

 Kasu riikidevahelisest koost&ost: : :
: Katowice (PL)

.

15.-16. september

13 programmi - 1 eesmark: parandada Euroopa piirkondade elukvaliteeti! :

Balti arengufoorum ja ELi Ladnemere piirkonna strateegia 2. iga-aastane
: sidusrthmade foorum

: Konverents: integreeritud lahenemisviis arengule - voti arukasse,
: jatkusuutlikkusse ja kaasavasse Euroopasse

28.-29. november

Lisateavet nende siindmuste kohta leiate Inforegio veebisaidi rubriigist Agenda:
http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda/

panorama 38



http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda

TEHKE OMA HAAL KUULDAVAKS

Panorama ootab teie
kommentaare ja kisimusi. Me
tahame kuulda teie arvamust, votke oma
kogemuse jagamiseks meiega Uhendust.

Kas sooviksite, et Inforegio Panorama
jargmistes numbrites oleks juttu moénel kindlal
teemal? Palun andke meile sellest teada
jargmisel meiliaadressil:

regio-panorama@ec.europa.eu
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teabevahetus, teave, suhted kolmandate riikidega,

Raphaél Goulet

Avenue de Tervueren 41, B-1040 Bruxelles

. . E-post: regio-info@ec.europa.eu

Va Ijaannete talitus Veebileht: http://ec.europa.eu/regional_policy/index_et.htm

I Euroopa Komisjon, regionaalpoliitika peadirektoraat
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