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Uudised avati Viinistu jahisadam, Ruhnu sai
uue sadama, toimus Emajde Festival, Laane-
Eesti saarestik saab kaasajastatud laevateed,
alustatakse Eesti Varava kanali stivendus-
toodega, edukas purjetamishooaeg 2007
Messikalender oktoober - detsember
Paadiehitus Nimbus

Kolumn Herkki Haldre vanalaevandusest
Elamus Tall Ships’ Races purjeregatt

Eesti vetes

Meenutus Viktor Siilats: kuidas ma
Haapsallu sadamat tegin

Kaanelugu USA suursaadik Dave Phillips
Reis Paadiga Bahama saartel

Reis Katamaraaniga Vahemerelt

Kariibi merele 2.0sa

Sukeldumine Laevavrakid Aegna saare
lahistel merepdhjas

Soolopurjetamine Padsteoperatsioon merel:
Jaanus Tamme ja Lendur

Purjetamine Muhu Vdina regatt tahistas

50. juubelit

Merekool Kuidas varustada vaikelaeva
Harrastus Veelauasodit

Mereelektroonika GPS

Paaditest Proovisdit Trophy 2052 Walkaround
Sadam Vergi

Slipikohad Peipsi

Merekool Alar Volmeri purjetamiskool 3.0sa
Minu paat Lauri Nebel ja Koerakandja
Paadibors

| Navigaator

38 Katamaraaniga Vahemerelt
Kariibi merele 2. osa



76 Paaditest: Trophy 2052

94 Minu paat: Lauri Nebel
& Koerakandja
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3/2007 BALTI MEREAJAKIRI - 69 KROONI

Viktor Siilats: kuidas ma,
Haapsallu sadamiat tegin

Viadislay KorZets
Trophyga Kalal,

USA SUURSAADIK
DAVE PHILLIPS

NNEB MERESOIDUST ROOMU

Esikaane foto Aivar Kullamaa

Valjaande direktor Tiit Lillipuu
tiit.lillipuu@heelium.ee

Peatoimetaja Helen Raiend
helen.raiend@heelium.ee

Toimetaja Margus Mihkels

Reklaamijuht Kairit Kurss
kairit.kurss@heelium.ee

Makett ja kiljendus
Andrus Kalkun
kalkun@heelium.ee

Viljaandja Heelium OU

Parnu mnt 232, 11314 Tallinn
Telefon: 6710 158

Faks: 6 710190

E-mail: navigaator@heelium.ee

Trikikoda: Print Best

Artiklites toodud andmete 6ig-
suse eest vastutab autor. Ajakiri
Navigaator ei vastuta vigade
eest avaldatud reklaamides.

Navigaator ilmub 4 korda aastas.
Uksiknumbri hind 69 krooni, aas-
tatellimus 199 krooni.

Tellimine telefonil 6 710158,
e-mailil navigaator@heelium.ee
www.ajakirinavigaator.ee

IKKAGI MERERAHVAS, Tdnavune
suvi on olnud Eesti veesoitjate
jaoks iiks korghooaegu. Umber-
maailmareisile asus juba kol-
manda Eesti lipu all seilava
alusena purjekas “Martha”.
Purjetajad noppisid hiid kohti
ja medaleid nii ldhemal kui
kaugemal peetud regattidel.
Suvi oli rikas mereteemaliste
iirituste poolest: merepdevi ja
muid veesdidu teemalisi iiritusi
korraldati nii Tallinnas, Sorus,
Kuressaares kui mujalgi. Roh-
kearvulise osavotuga Emajoe
Festival Tartus nditas, et ka lou-
naeestlased hakkavad oma vee-
kogusid itha enam vadrtustama.
Eesti esiregatiks peetav ja sel aas-
tal oma viiekiimnendat juubelit

tahistav Muhu Viin iillatas see-
kord rekordarvu osalejatega.

Oleme siiski mererahvas voi mis?

Ent koigil ei ldinud péris nii nagu sooviti ja oodati. Soolopurjetaja Jaanus
Tamme, kelle sihiks on seatud Atlandi iiletamine pidi jupsima hakanud siidame
tottu eelvoistluse katkestama ning abi kutsuma. Inglise vetes toimunud paiste-
operatsioonist ning sellele jargnevast saate lugeda lehekiiljel 50.

“Merel olek ongi juba unistuste tditumine,” {itles meie seekordses rubrii-
gis Minu Paat kiisitletud nditleja Lauri Nebel. Ning lisab, et merearmastus on
mere tundmine.

Kdes on siigistormide aeg, mis esitab korgendatud noudmised nii meremeestele
kui paatidele. Olgem siis julged siigistuultegarinda pistma ent targad varustades
oma laeva koige vajalikuga, mida merel tarvis véib minna. Selle juures on abiks
suvel vilja tulnud viikelaeva varustamise madrus (lk 61), millega ainuiiksi piir-
duda ei tasuks. Ikka tuleks méelda, mida just minul mere peal vaja v6ib minna.
Olgu kasvoi pdts leiba ja pudel joogivett kaasas juhuks kui merelolek muutunud
ilmaolude tottu peaks pikemaks venima.

Valmistugem hullemaks kuid méelgem positiivselt. Nagu iitleb imbermaa-
ilmareisile asunud “Martha” kapten Hillar Kukk Navigaatori internetikehekiiljel
avaldatud loos: “Mis juhtub ei jdd tulemata - tuleb olla valmis koigeks. Samas on
mottetu aega raisata halvale motlemisele, asjadest tuleb radkida siis, kui need
kées on ja otsida lahendusi.”

Aga lugege ise www.ajakirinavigaator.ee

Positiivset motlemist!
Helen Raiend

Navigaator |
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EMAJOE FESTIVAL TOI ELU JOELE
17.-20. augustini Tartus peetud Emajoe festival toi kolmeks pae-
vaks melu joele ja kaldapealseile. Lisaks rohketele kontsertidele
toimus suur joeparaad, esinesid vee- ja ekstreemsportlased,
peeti kalaputgivdistlusi ning opiti kalaroogi valmistama.
Emajde Lodjaseltsi eestvedamisel korraldatud viimase saja
aasta suurimale joeparaadile oli saabunud rekordarv osalejaid -
62 alust. Esindatud olid nii isetehtud alused kui moodsad luksus-
kaatrid. 27-meetrine I6busdidulaev "Pegasus’oli paraadi pikim ja
vanim alus. Osales ka uhiuus piirivalvekaater Varnjast.

RUHNU SAI UUE SADAMA
Juulis I6ppesid kolm aastat kestnud ja 47,5 miljonit krooni maksnud ehi-
tustood Ringsu sadamas Ruhnu saarel.

2005. aasta jaanuaritormis taiesti Idhutud Ringsu sadamas on uuen-
datud laanepoolsed muulid ja navigatsioonisiisteem, vana kiilmhoone on
rekonstrueeritud teenindushooneks. Juurde on ehitatud sadamahoone,
kaks kaid ja jahisadam. Sadam on slivendatud ja vétab nildsest vastu
kuni 2,5-meetrise stivisega kuni 20 meetri pikkuseid aluseid.

Ringsu sadam on kilastajate arvult Pirita ja Haapsalu jarel kolmas
jahisadam Eestis.

Mullu labis Ringsu sadamat 9820 reisijat ja seda kiilastas 424 jaht-
laeva. Ringsu on baassadam piirivalvelaevadele ning teenindab Roo-
massaare ja Parnu sadama vahel kurseerivat Saaremaa Laevakompanii
reisilaeva Aegna, aga ka Lati Vabariigi sisseseatud mitteregulaarset lae-
valiini Roja—-Ringsu.

Peaauhinna, kauneima veesdiduki tiitli, palvis kakuaam
Agat-4 Kolkjast. Auhinnaks kajalood Navman Info-Autolt ning
randauhind, vana ja vaarikas Emajoe festivali jdeparaadi gra-
veeringuga pronksist sdukruvi.

“Kui poleks Emajoge, poleks ilmselt ka Tartu linna,” Gtles
festivali korraldava Tiigi Seltsimaja projektijuht Aile Parmsoo.
"Emajogi on olnud Tartu elusoon muistsetest aegadest peale
ning juba teist aastat toimuva festivali mote ongi seda ini-
mestele meelde tuletada - nagu festivali tunnuslausegi ttleb:
“Marka joge!"™

AVATI VIINISTU JAHISADAM
Tanavu suvel vottis endisest kalasadamast jahisadamaks
laiendatud Viinistu sadam vastu esimesed meritsi saabu-
jad. Juunis kulastas sadamat kimnendat juubelit tahis-
tav "Piirist Piirini” regatt.

Viinistu sadam on Uks vaheseid viimasel kimnen-
dil vaikelaevadele avatud sadamaid. Veel arenev sadam
hakkab mahutama tle kuuekiimne jahi ja merekaatri,
ning seal saavad randuda ka ka kuni kolmemeetrise
suvisega jahid. Lisaks jahisadama tavalistele teenustele
(restoran, saun, majutus) on Viinistu sadama kilasta-
jal pea igal suvedhtul véimalik nautida ka rikkalikku
kultuuriprogrammi ning kilastada kuulsust kogunud
Viinistu kunstimuuseumi.

} Foto Tiit Lillipulie




Foto Tonis Lepp=

“MARTHA"” LAKS “PALLI” PEALE

Jaanipaeval, 24.juunil alustas Hiiumaalt Orjaku sadamast imbermaa-
ilmareisi purjekas ,Martha” pardal kolm eestlast - kapten Hillar Kukk,
ttrimees Simmu Sillamaa ja pootsman Jaanus Kirs. Colin Archer 40
tllpi14,7 meetrit pikk kahemastiline klaasplastist purjekas ,Martha”
seilab imber maailma kolmanda Eesti lipu all sditva alusena. Kahe
aasta jooksul on meestel plaanis labida umbes 36 000 meremiili ja
osaleda selle aasta novembri-detsembrikuus Ule Atlandi purjetamis-
voistlusel ARC (Atlantic Rally for Cruisers), millest ,Martha” votab
osa juba teist korda.

Umbermaailmareisi kajastamiseks on loodud internetilehekdilg
www.marthaworldcruise.com, millelt saab jalgida laeva teekonda,
lugeda reisimuljeid ja osta miile (!). Hillar Kuke sdnul ei ole miili-
mulgis midagi imelikku. "Olgugi, et miilide miidmisel on oma raha-
line eesmark, on huvitavam hoopis see, milline side miili ostjal tekib
selle jupiga laevateest, mida labime. Millise saare voi linna juurest
moodume, milline ajavoond seal on " radgib "Martha” kapten.

Miilide mulgist saadud raha plaanib ta suunata heategevusse:
“Soovime selle reisiga inimestele anda midagi, mis meelde jaab ja
hingest liigutab. Voib-olla toetame noori purjetajaid voi leiame kel-

“Purjetamine iimber maailma on
olnud paljude unistus nagu pal-
judele pole see kindlasti pdhegi
tulnud. Otsida seletust taolisele
ettevotmisele tundub asises ja
turumajanduslikest vdartushin-
nangutest Idbiimbunud iihiskon-
nas lisna mattetu ja kes seda nii
selgelt oskabki pohjendada. Kes
moistab, see moistab.”

Hillar Kukk

legi, kel lisaraha meist enam dra kulub. See reis ja annetus on kindel
sdnum, mida tahan teistele edasi anda.”

Navigaatori trikkiminekuks oli kolmene reisiseltskond jdudnud
Portugali pealinna Lissaboni.

Labitud on Kieli kanal, La Manche vain ja Biskaia laht. Hillar Kukk
kirjutas augusti I6pul: "Seljataha on jaanud ka karmimad loodete hoo-
vused. Tundmatud Balti meres, kuid kuuluvad purjetamise ABC-sse PSh-
jameres, La Manche'i vdinas ning Pohja-Atlandi kirde- ja idaosas.”

12 nadalaga on sdidetud ule 2100 meremiili ja peatutud 20 sadamas.
On elatud Ule esimesed tormid ning koduigatsuski tuntud. Simmu
Sillamaa kirjutab: "Muidu toredad maad need soojad riigid, aga mul
on kahju nende elanikest, kuna neil siin ei ole ilusat varvilist sigist,
voimalust jalgadega sahistada langenud lehtedes ning tdmmata
kopsu mdnusat sugise I6hna. Jarjest rohkem saan aru, et kadestada
ja mujale ihaleda ei ole pohjust, meil on Eestis nii palju toredat.
Pidage vastu seal kaugel kodumaal ja nautige seda, millest mujal
paljud unistadagi ei oska!”

Lugege pikemat lugu ,Martha” teelesaatmisest Orjakult ja Hillar
Kuke Navigaatoriga jagatud motetest enne reisi meie kodulehekiil-
jelt www.ajakirinavigaator.ee

LAANE-EESTI SAARESTIK SAAB MOODSAD LAEVATEED

Veeteede Ameti algatatud projekti “Tehniline abi laevateede rekonstrueerimiseks ja stiven-
damiseks Ladne-Eesti saarestikus" tulemusena peaksid sealsed ndukogudeaegsed, eelkdige
sdjalist otstarvet teenivad ohtlikud laevateed asenduma tanapdevastega. Praegu peetakse
Ladne-Eesti saarestiku Umbrust vdlismaa vaikelaevajuhtide seas Uiheks ohtlikumaks piirkon-
naks Laanemerel. 31 miljonit krooni maksvat projekti rahastatakse enamikus Euroopa Liidu
Uhtekuuluvusfondist. Ettevotmine on ainulaadne kogu Euroopas, kuna nii suurele veealale
ei ole seni Uhe projekti raames laevateede terviklahendusi projekteeritud.

Projekti eelt6dd on plaanis Idpetada 2009. aasta detsembriks. Ehitus- ja stivendustdod
on kavas aastatel 2010-2013. Uuenevate navigatsioonimarkide rekonstrueerimist ja vajadu-
sel ehitamist alustatakse 2011. aastal.

Projekti esitlusel Parnus, Haapsalus ja Kuressaares osalesid piirkonna sadamate ja oma-
valitsuste esindajad, kellelt oodati ettepanekuid laevaliikluse paremaks korraldamiseks.
Sadamaomanikud vdljendasid projektile oma poolehoidu, kuid samas avaldasid lootust, et
uued ja moodsalt tahistatud veeteed ei 16peks lihtsalt keset merd ara, vaid viiks vaikelaev-
nikud turvaliselt sadamasse. Selles osas aga tait kindlust seni veel pole. www.vta.ee

PEIPSI-LAMMIJARV SAAVAD UUE EESTI VARAVA
Selle aasta I6puks slivendatakse Peipsi ja Lam-
mijdrve Uhendav Eesti Varava kanal uuel tras-
sil. ToOd teostab riighanke véitnud Taani firma
Rohde Nielsen ja projekti rahastab osaliselt
Euroopa Liidu regionaalarengu fond.

Uus kanal kaevatakse sirgena Uhtinina kur-
gust kagusse, kanali laiuseks on kavandatud 40
ja sligavuseks 2,1 meetrit. Eesti VVarava kanal loob
voimaluse jahtide, kaatrite ning reisi- ja kauba-
laevade liikluseks Lammijarve ja Peipsi jarve
sadamate vahel. Samuti tekib vdimalus avada Tar-
tu-Piirissaare ja Tartu-Pihkva laevaliinid. Kanali
kaevamine maksab 33 miljonit krooni ja selle val-
mimistdhtaeg on tdanavu detsembris.

Navigaator | 9
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TULEMUSTEROHKE PURJETAMISSUVI 2007
Tanavust purjetamishooaega voib Eesti purjetajatejate jaoks
nimetada labi aegade edukaimaks.

Saravaim tulemus on Deniss Karpaki pronksmedal klassis
Laser Portugalis Cascaisis peetud purjetamise olimpiaklas-
side maailmameistrivoistlustelt, mis on Eesti purjespordis esi-
mene olimpiaklassi medal taiskasvanute MM-vdistlustelt. Kieli
Nadala Regatil Saksamaal vditis tanavu EM-ilt neljanda koha
palvinud Deniss Karpak hobemedali.

Avamerejahtide arvestuses toi eestlastele palju kuulsust ja lugu-
pidamist Mati Sepa meeskond jahil *Hermes-X" - kiiljahtide X-35
klassi MM pronksmedali, Kieli nadala kuldmedali ja voidu kuulsalt
Copa del Rey regatil Hispaanias. Taanis peetud X-99 klassi MM-il
voitis hdbemedali jaht "Saxad” roolis jallegi Mati Sepp.

Esmakordne on ka jaht “Lepa”, roolis Janno Hool, Elan
37 esikoht ajaloolisel Kieli nadalal.

Kohaliku avamerepurjetamise tihel suuremal, Hel-
singi-Tallinn regatil tulid kolme klassi voidud Ees-
tisse. Klassis LYS1 saavutas esikoha jaht "Cabernet”

Eiki Keerti juhtimisel, Klassis ORC1 “Lady Bird"
Jaanus Tagu juhtimisel ning klassis LYS2 teenis
esikoha jaht “Fanatic” Tonis Luige juhtimisel.

upo Korm

Radkides rahvusvahelistest avamereregattidest, ei saa mai-
nimata jatta Tiit Haagma pronksmedalit IMS MM-vdistlustelt
Soome jahi "Alfa Romeo” taktiku ja roolimehe rollis.

Vanameistrid vennad Tdnisted napsasid jahil "Lenny” taas
medali — seekord Melges 24 klassi Euroopa meistrivdistluste
kulla amatooride arvestuses.

Eestlaste juhitud jaht "St. Iv" t6i maailma suurimalt purje-

. laevade regatilt Tall Ships’ Races oma klassi

kolmanda koha.

Kura regatil saavutas topeltvdidu Saare-
maa Merispordi Selts. “Evelyn III" kapten And-
res Toomi juhtimisel vditis regati nii oma

¥ voistlusgrupis kui ka tldarvestuses, “Katarina
Jee” Mart Tammega roolis voitis teise koha.
I i Eestis tahistasid 10. juubelit Piirist
i Piirini regatt ja 50. juubelit Muhu Vaina
regatt. Viimane tegi taas osavotjate
rekordeid ja kiilastas ka Latimaad. Lugege
seekordsest Muhu Vaina juubeliregatist
pikemalt Ik. 57.
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Geenua 47. rahvusvaheline
paadinditus

6.-14.0ktoober 2007

Geenua, ltaalia

www.ucina.net

Paadiehitajate 17. rahvusvaheline
nditus ja konverents IBEX
10.-12.0ktoober 2007

Miami Beach, USA
www.ibexshow.com

Fort Lauderdale 48. rahvusvaheline
paadinditus

25.-29.0ktoober 2007

Fort Lauderdale, USA

www.showmanagement.com

| Navigaator

Hanseboot 48. rahvusvaheline
paadinditus
27.0ktoober-4.november 2007
Hamburg, Saksamaa
www.hanseboot.de

Ateena 29. rahvusvaheline
paadinditus
20.-28.oktoober 2007
Ateena, Kreeka

www.athensboatshow.gr

Barcelona 46. rahvusvaheline
paadinditus

3.-11.november 2007

Barcelona, Hispaania

www.salonnautico.com

Skandinaavia 11. paadinditus
7.-11.november 2007

Stockholm, Rootsi
www.scandinavianboatshow.se

20. Merendusvarustuse mess METS
13.-15.november 2007

Amsterdam, Holland
www.metstrade.com

Viini paadinditus

22.-25.november 2007

Viin, Austria
www.viennaboatshow.at

Salon Nautique 47. rahvusvaheline
paadinditus

1.-9.detsember 2007

Pariis, Prantsusmaa

www.salonnautiqueparis.com
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Nimbus on Skandinaavia suurim kaatritoot-
ja, mis alustas tood 1969. aastal suuresti
juhuse tottu - tollane Volvo Penta president
Harald Wicklund vajas uue pdlvkonna me-
rediiselmootorite turuletoomiseks ka uut
kaatrit, mis vastanuks rootslaste ootustele.
Tellinud kaatri joonised tollal nooreks disai-
nigeeniuseks peetud Pelle Petersonilt, kes
andis uuele laevukesele nimeks Nimbus 26,
vajas ta kedagi, kes kaatri valmis ehitaks.
Nii kusis Harald Wicklund oma poegadelt
Larsilt ja Hansult, kas nad ei oleks huvita-
tud kaatritootmisest. SGnast sai tegu ja
tanapdeval pdhjamaade suurimaks paadi-
ehitajaks peetava Nimbus Boatsi eelkaija
Combex oli sundinud.

Navigaator usutles juba jargmise sugupdlve
Wicklundit - Hans Wicklundi poega Chris-
tianit, kes peab Nimbuse muugijuhi ametit.

| Navigaator

TEKST TONU KIRS FOTOD THT LILLIPUU

m Christian, kuhu Sa paigutaksid Nim-
buse mootorpaadimaailmas?

Me ndeme Nimbust lsna erilise paadi-
tootjana. Pdhjamaine kliima seab meile
Usna kdrged eeltingimused, mistdttu
peab meie toodang olema tdeliselt hea.
Nii-6elda paadid paadiinimestele - neis
peab olema vdimalik elada nadalate kaupa
mis tahes ilmaga.

m Milline eesmirk teil endale seatud on?
Eesmark on pakkuda meresdidukeid, mis on
stiilsed, vdga hea kvaliteediga ja kannavad
uut filosoofiat. Piilame muuta paadisditu
veelgi nauditavamaks.

Vaga olulised on meie jaoks turvalisus
ning merekindlus. K&ik ajakirjade testid vii-
tavad sellele, et meie paadid on palju turva-
lisemad kui tegelikult vaja oleks. P6hjamaine
paritolu sunnib meid parimaid paate ehi-
tama, Louna-Euroopa paaditootjatel on poole
vahem kdikvdimalikke muresid kui meil.

Tdnapdeval tuleb otsida nisSe, milles lldi-
sest konkurentsist eristuda. Samas pole just-
kui motet ainult Uhele kaardile panuseid teha.



Seetdttu otsime kontseptsioone, mis oleksid
ainulaadsed ja sobiksid hasti pdhjamaa kar-
midesse mereoludesse. Meil on konkreetne
kontseptsioon iga tooteperekonna jaoks ja
tulevikus plaanime ehitada Giha enam no.
tavaparasest erinevaid kaatreid.

m Too moned ndited?

Naiteks eelmisel aastal esitletud Nova
S-seeria, millel on walk-around thes par-
das, sest me ndeme, et just selliste paa-
tide jarele ndudlus kasvab. Tavaliste
walk-around-paatide puuduseks on tihti
kitsas kajutiruum, tavalise kitsa kulgte-
kiga paat on ebamugav aga isegi noor-
tele inimestele, sest neil on kotid, koer
vOi lapsed, aga no. pool-walk-around kom-
bineerib mdélema paadittibi parimad
omadused.

m Nii et Nimbusest on aastatega saanud
pigem nisSitootja?

Jah, tanapaeval on elu keerulisem, sest osa
meie sihtgrupist — tdsised meremehed -
ei suuda endale enam kaasaegset kaatrit
lubada. Pealegi: kliima sunnib meid ehitama
tugevaid ja ilmastikukindlaid kaatreid, mis

meie tingimustes vastu peavad. Paljud
Goteborgi elanikud kasutavad oma paate
paevast pdeva aastaringselt. Me ei saa val-
mistada paate, mis ei ela siinset talve ule.
Vahemere-ddrsetele ja muudele soojamaa-
turgudele kaatreid valmistavad tootjad ei
pea selliste tingimustega arvestama, mis
annab neile loomulikult véimaluse toota
odavamalt. Ma olen ka arvamusel, et 16u-
namaised kaatrid ei ole tihtipeale kdige
praktilisemate lahendustega.

m Teil on kolm mudeliperekonda. Kas
midagi on ldhiajal veel lisandumas?

Ma arvan, et me oleme alati olnud pisut
revolutsioonilised meresdidu ja mereelu
parandajad. Ja meil on ohtralt tuleviku-
visioone, kuidas muuta paadisditu veelgi
mugavamaks. Ei tahaks veel saladust pal-
jastada, aga loodame paadimaailma lahi-
aastatel korralikult tllatada.

Meie praegune mudelivalik on vagagi
korralik, kuid me otsime Uha uusi seg-
mente, et veelgi rohkem konkurentsist
eralduda. Ja elu on ndidanud, et meie paa-
did ei ole tihtipeale esmaostjale, vaid neile,

Nimbuse miulgijuht Christian WickItia

kes teavad, mida nad tahavad.

m Kust pdrinevad Nimbuse mudelid ja
disain?

K6ik mudelid loob meie oma meeskond. Me
kilastame pea kdiki maailma paadinaitusi
ja otsime sealt uusi ideid. Loomulikult kuu-
lame me kliente, kuid meie tegelik tugevus
on meie paadimehed ja meie diilerid, sest
nemad puutuvad kdige rohkem klientidega
kokku ja saavad kdige rohkem tagasisidet.
m Millega seletada Nimbuse senist edu
Euroopas?

Meie paate ehitavad inimesed, kellel on vaga
suur meresdidukogemus ja teadmised ning
kes tunnevad valjakutset ehitada veel pare-
maid kaatreid, parandada séiduomadusi ja
elutingimusi nii merel kui sadamas.

Meil on vaga padev meeskond, kellel on
suureparased teadmised insenerteadustest,
tehnikast ja meresdidust. Meie tiimi liik-
med veedavad aastas merel vahemalt 200
tundi, samal ajal kui keskmine paadisditja
on merel vaid umbes 40 tundi aastas.

Me ise arvame, et sa pead pardal elama,
et aru saada, mida paadilt tahta. Inime-
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sed, kes on meie mudelite taga, on veetnud
merel vahemalt 20 000 tundi.

m Mingeid staar-disainereid ei ole?

On ikka - naiteks Pelle Petterson, kes lisaks
vaga kdrgele tunnustatusele toostusdisai-
nerina on osalenud kahes America's Cup'i
kampaanias (disainer Pelle Petersonist
oli juttu eelmise aasta I6pul Navigaato-
ris 4/2006 ilmunud artiklis, mis raakis uue
Nimbus 42 Nova disainist - toim.). Meie
jaoks tahendab see, et ta teab tdpselt, kui-
das ehitada kiireid ja tookindlaid paate.

Tdnapdeval on kisimus selles, kas suu-
detakde ehitada kerge ja kiire paat — sellega
vahendatakse kohe ka keskkonnasaastet,
materjalikulusid jms. Ja me oleme alati
koostddd teinud tehnikallikoolidega, insti-
tuutidega ja muude sddraste asutustega, kes
uurivad materjalide vastupidavust ja ehitus-
tehnoloogiaid, et saada uusi teadmisi.

m Milliseid uusi tootmistehnoloogiaid
te kasutate?

Me laename ideid kdikjalt, kosmoseteh-
nikast kuni Americas Cup'i paatideni.
Suurim lahituleviku arenguperspektiiv
on vaakumtehnoloogia - putdleme selle
poole, et juba 2008. aasta Idpuks oleks
meie tootmises 50 protsendi ulatuses
kasutusel vaakumtehnoloogia.

Nimbuse kerekorpused on pdhjamaade
tugevaimaid, kuid me saastame vaga vahe
ohku, sest vaakumtehnoloogia on tavala-
mineerimisest 75 protsenti keskkonnasdb-
ralikum. Ja uute materjalide kasutamine
ei saa olla eesmark omaette. Votame kas
vOi kevlari — see on otselookidele erakord-
selt vastupidav, kuid vaga kuluv materjal,
sellest ei ole motet paadikeresid ehitada.
Pikemas perspektiivis on eesmark kogu

Nimbus 42 Nova

tootmine Ule viia vaakumtehnoloogiale.

m Kui kaua kulub ideest tootmiskolbu-
liku kaatri siinnini?

Séltub olukorrast, aga kui tootatakse valja
uut tooteperekonda ja sul on geniaalne idee,
saab paat aastaga valmis. Seejarel kulutame
umbes aasta testimisele, millest umbes pool
laheb tootmise ettevalmistamisele, paadi
tootmissdbralikuks muutmiseks.

m Milline on tiiiipiline Nimbuse klient?
See on aastate jooksul muutunud. Algusaas-
tatel olid meie klientideks tavalised paadi-
huvilised, sest meil ei olnud kontseptpaate.
Tdnapdeval on meie keskmine klient vaga
vilunud paadisbitja, kes on tavaliselt 45-55-
aastane. Samas ei ole kliendi iga kujunenud
mingiks oluliseks kriteeriumiks, olulisemad
on meresdiduomadused ja kvaliteet.

Teeme praegu kdvasti tood, et muuta
meie tooteid atraktiivsemaks noorema-
tele inimestele. Oluline on hoida paadi
stiili, kuid parandada kliendisdbralikkust,
disaini jms. Tahame ajaga kaasas kdia ja
otsime turult uusi valjakutseid.

Samas me ei kavatse itaallasi kopee-
rida ja tahame hoida skandinaavia tradit-
sioonilist kasitood ja looduslikke materjale.
Nimbusel ei ole mingit tahtmist saada tehis-
materjalide tootjaks. Klaas- ja stsinikplast
on kaatriehituses kindlasti olulised, kuid
mitte domineerivad. Me tahame endiselt
panna paati ka tukikese hinge - looduslikud
materjalid annavad paadile siidame.

m Kui lojaalne on Nimbuse klient?

Vdga lojaalne. Meil on jaemulgiesindus
ainult Goteborgis, aga siin on umbes 70
protsenti ostjatest juba varem Nimbuse
omanikud. Lojaalsus on isegi suurem, oleme
aastatega vaga vahe kliente teistele toot-

jatele kaotanud. Ma tunnen ainult mdnda
Uksikut inimest, kes on viimase 15 aasta
jooksul ostnud meilt paadi ja vahetanud
selle mdne muu tootja veesdiduki vastu.
See on sama palju brandilojaalsus kui
usaldus muduja ja ostja vahel. Oleme alati
oma klientide vastu ausad ja anname neile
otsekohest ndu — me ei mul kunagi vagisi
suuri paate, pigem kuulame kliendi vaja-
dused ara ja soovitame neile meie arust
sobivat. Tihtipeale on meie arust sobiv
paat vdiksem kui klient soovis, kuid me
tahame olla ausad. See tekitab kliendis
usalduse. Ja kui klient ei ole oma soovides
kindel, pakume talle vdimalust meie poolt
soovitatud paat jargmisel aastal suurema,
tema poolt soovitu vastu valja vahetada.
m Kuidas Nimbusel praegu ldheb?
Vaga hasti ja loodetavasti tulevikus veelgi
paremini, kuid tegelikult on need ikkagi meie
kliendid, kes otsustavad, kuidas meil laheb.
Me loodame ennetada turu ootusi, kuid
I6puks naitab ikka turg, kas meie plaanid olid
diged voi mitte. Aga ma usun, et oleme Gigel
teel. Olen selles nii kindel, et voin lubada: sel
pdeval, mil mitte-euroopa tootja hakkab meie
turgu dikteerima, lahen ma pensionile!
m Kas Sa ise oled aktiivne paadimees?
Ma testin enamikku meie mudeleist, aga et
ma ei saa oma to0 tottu suvel puhata, mis
muidugi valistab ka pikemad paadiretked.
Minu puhkus on tavaliselt detsembris. Sel ajal
ei tee siin loomulikult mingit normaalset paa-
diséitu. Plilian aastas nadala koos sépradega
purjetada. Sellegipoolest naudin ma merel
veedetud aega vaga. Loodan, et tha enam
inimesi saab kogeda seda suurt vabadust ja
naudingut, mida paadisdit vdib anda. Hinge-
rahu, mida avameri annab, on vorratu.
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Seekordses kirjatukis vaatab vanalaevanduse austaja ja 1945.aastal
ehitatud kaljase “Iris” reeder Herkki Haldre tagasi moodunud suvele.

TEKST HERKKI HALDRE, WWW.KIPPAR.EE FOTOD ERAKOGU

Kapten Ain Raie vaatas pilkavalt pealt, kuidas purjelaeva
“Iris” pardal iihel madrusel juukseid piigati. “Purjelaeval
ei tohi karvu ega kiiiisi 16igata,” teatas kapten, ja niiiid,
suvise hooaja 16ppedes, on meeskond kaunis tuustakateks
merekarudeks muutumas. Poistel ja tiidrukutel on kded
rakkus, ndod pdikesest ja tuulest pruunid, nagu oleks suvi
veedetud lI6unamaa meredel, ning tinavune tuuline suvi
on andnud koévasti meremeheoskusi - purjedmblemist,
purunenud vaierite jitkamist, navigeerimist tugeva laine
jatriiviga.

Sel suvel on vett ja vilet saadud kovasti rohkem kui
pithapdevasuvitajale sobivat pdikesepaistelist ja peegelsi-
ledat merd. Loodan muidugi, et suve teise poole troopika on
see, mis meelde jadb ning jairgmisel kevadel inimesi juba
varakult vee peale minema kehutab.

SUVI OLI SUNDMUSTEST TULVIL

Tdnavune suvi on traditsioonilisest laevandusest huvitatu-
tele kaunis palju silmailu toonud. Kevadel peeti Tallinna
Lennusadamas (Meremuuseumi sadamas) merepdevi, kus
huvilistel oli voimalus ringi uudistada nii ajaloolisel jda-
murdjal “Suur T511”, vanal allveelaeval “Lembit”, seilata
“Irisega”, vaadata tinavu 100-aastaseks saanud purjekat
“Blue Sirius”, uurida nii Veeteede ameti kui Eesti merevae
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kaasaegseid voimsaid laevu, proovida kdtt iirginimese iihe-
puutiivelootsiku ehk haabja molamisel ning osta Tapurla
kaluritelt kala otse kalapaadist (ma ei tea, kuidas tervise-
kaitse kalamiiiiki suhtub, kuid olen hea asja nimel valmis
vastutuse enda peale votma).

Tallinna merepdevi on Eesti Ajalooliste Laevade Seltsi
eestvedamisel korraldatud juba mitu aastat, aga esma-
kordselt tahistati neid vanas Lennusadamas. Rahvast oli
rohkem kui korraldajad oleksid iial osanud arvata. Esimest
korda otsustas ka Tallinna linn merepéevi tosiselt toetada,
toetajate hulgas olid ka enamik merendusega seotud ette-
votteid - iiritus on nimelt kiilastajatele tasuta.

Teine vdga oluline siindmus oli Puupaadifestival jaani-
laupdeval Hiiumaal Soru sadamas, kuhu kogunesid iile Eesti
puust jahid, kalapaadid ja kaatrid, mis ka merel rahvale
I6busoite tegid. Selle iirituse korralduse taga seisab Emmaste
vallavalitsus ja festival toimus sel aastal teist korda.

Lisaks paatidele meelitasid rahvastmuidugi suitsukala,
simman, mitmesugused tegevused ning hiiglaslik jaani-
tulijailutulestik. Hoolimata vihmasest ilmast oli ka sellel
samuti tasuta ettevotmisel uudistajaid ohtralt. Ma arvan,
et paatide ja laevade vaatamine kusagil sadamas kai ddres
pole pooltki nii ponev kui voimalus nendega ka vee peale
minna, vaadata ja hoomata, mis tunne see ikkagi on, mis
inimesi vee peale tombab.



Juuli toi Eesti vetesse Tall Ships’ Race’l osalenud uhked
iludused (Tall Ships Race’st lugege tipsemalt k18 - toim.), kahjuks
Tallinn ametlik kiilastussadam polnud, purjelaevad méodu-
sid meist Kotka suunas. Uksikud poikasid siiski ka Tallinna
sisse. Paadiomanikud said laevu vaatamas kdia Suurupi poi
juures, see oli meile koige lahem peatuspunkt.

Meie kdisime “Irisega” Ahvenamaal ja kohtusime merel
ka Tall Ships™ Race’il osalevate suurte purjelaevadega.
Tegime vastastikku pilte ja nautisime iilevat tunnet, mida
tdispurjes majesteetlikud uhked laevad asjaarmastajale
sildamesse toovad. Hea on ndha, et traditsioonid ja poli-
sed meremeheoskused edasi elavad.

NAISED MEREL

Mis on minu jaoks huvitav trend: me kasutame kiill har-
jumuspdraselt viljendeid “meremees”, “lihme meestega
merele”, kuid viimasel ajal nden ma tiha rohkem mere-
huvi just naiste silmis. “Irise” peal teevad tiidrukud mere-
praktikat, vabatahtlikeks meeskonnaliikmeteks piirivad
naised, reisiseltskondadest kdivad just naised kiisimusi
esitamas ja tahavad laevarooli proovida; naised on need,
kes rummivaadil esimesena pohja sisse 166vad. Mehepo-
jad, mislahti, kus te olete?! Kas te olete piiksid naiste jalga
andnud? Tegelikult on see muidugi tore; ka minu oma tiitar
Mirjam on tubli merekaru - “meremees” ei saa judelda -,

HERKK{=-HALDRE KOLUMN

ronib vandiredelites ja koolub pukspriidi peal ning mis
veel tdhtsam - meelitab ka oma sobrannad merele.

MERI NGUAB KAINET PILKU

Tdnavune suvi on toonud vanalaevanduse maailma ka
tumedaid pilvi. Traditsioonilise Noarootsi jaala “Vikan”
avarii, napilt ilma inimohvriteta, sunnib taas métlema
mitte ainult ilusatele vanadele laevadele, mille abil hoi-
takseiilal vanaisade vddrtusi, vaid silmas tuleb ka pidada
traditsioonilisi meremeheoskusi ja head meretava. Elu-
kutselised meremehed viskavad vahel nalja, et laevale ei
tohi enne astuda, kui lubatud o,8 promilli keres on. Ena-
mik sagenevatest paadionnestustest on viimasel ajal aga
just seotud promillide ja uskumatu enesekindlusega, et
mis see kaatrijuhtimine ikka dra ei ole.

Mitte et ma asuks praegu karskuse-epistlit lugema; Nelso-
ni-aegses vanas Briti merevdes oli rummiratsioon meremehe
igapdevase proviandi osa ning dises roskuses ja vilistava tuule
kdes voib iithe vereringet edendava kiraka ikka lubada, sestap
ka seadus sedasi lubab. Kuid eks peab ikka vahet tegema, kas
keegi on nii kova mees, et 1iheb merd miitsiga 166ma. Mina
nditeks ei arva ennast nii kovaks kapteniks, et rummivaat
koos rooliga kaenlasse suruda. Ja elementaarseid teadmisi
soovitaks ka omandada, nditeks mis asi on merekaart ja kui-
das sedalugeda. Merilollitamist ei kannata!
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MAAILMAREGATT
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DUTAS EESTIT

Tanavu peeti Tall Ships’ Races regatti korraga Laanemerel ja Vahemerel. Tall Ships'
Races Baltic 2007 koosnes kahest voistlusetapist, neist esimese finiSijoon paiknes
Eesti vetes Suurupi poolsaare juures. Meie purjetajate au esindas ka sel aastal
purjekas "St. Iv" eesotsas 19-aastase kapteni Helen Ormusega.

Mairold Vaik kais suuri purjelaevu imetlemas ja eestlastele kaasa elamas.

TEKST MAIROLD VAIK FOTOD DAN HEERING

Igal aastal pohiliselt Euroopa vetes peetava avamereregati Tall
Ships’ Races algne idee oli hiivastijdtt purjelaevade ajastuga.
Mone aastaga said aga purjelaevade kogunemine ja voistlussoidud
nii populaarseks, et sellest sai pikaajaline traditsioon, tanu mil-
lele hakati ka mitmeid vanu purjelaevu taastama ja hdvinenud
laevade koopiaid ehitama. 1956. aastal alguse saanud purjere-
gati pohieesmargiks on saanud noortele mereelu propageerimine.
Osalemisel kaks tingimust: alus peab olema pikem kui 9,14 meet-
rit ja pooled meeskonnaliikmetest nooremad kui 25-aastased.

Tdnavust regatti jalgima asudes oli minu unistuseks eelkoige
vee peal kohtuda 81-aasta vanuse laevaga “Krusenstern”. Ent kuigi
see parklaev vottis Zeebriigge sadamast valjudes suuna hoopis Kotka
poole ning Eesti vetest 1dbi ei seilanudki, ei loobunud ma oma plaa-
nist mereiludusi kodukandis oma silmaga ndha. Pidi ju meie vetesse
saabuma ka praegu maailma suurim purjelaev “Sedov.”

13. JA REEDE
Reede varahommikune pdikesetous saabus tuulevaikusega.
Regati A-klassi laevade esikolmik oli juba Pakri poolsaare ldhedal.
“Sedov” liikus Osmussaare ldhedal kaheksasolmese kiirusega,
mis Hiiumaa alt saadud tuulega sdilinud oli. Suurupi lihedal
oli aga tuult vaid 1-3 meetrit sekundis ja laevad roomasid kahe-
kolmesolmese kiirusega finisijoone poole.

Ilmateade aga dhvardas pealelounal tugevat vihma ja tuult
ning seetottu hakkasin kahtlema, kas mul mereleminekust

midagi vdlja tulebki.

Kuima parjastiselliseid muremotteid heietasin, helistas mulle
tuttav Mdrt Zirk ja kutsus merele, sest veel oli lootust enne ilma
poéordumist seal dra kdia. Sobrad Dan Heering ja Alo Kask tulid kaasa
ning peagi soitsime Mardi Amuur D pardal Lahepere lahele.

KOLM GRAATSIAT

Silmapiiril paistis umbes tosinajagu jahipurjeid, mis tumeda
pilve all kiirelt m66dusid. Tallinna poolt jdlitasid meid dhvar-
davad vihmapilved Moétlesin, et ndeks enne vihma kas véi iithegi
purjelaeva dra, siis oleks rahul.

Pikapeale hakkasid kolme purjelaeva mastid selgemalt
paistma. Avamerel vottis meid vastu tdiesti sile vesi ja pdikegi
ilmus pilve tagantvilja. Olime sattunud tsiikloni keskmesse, mis
laevu kinni hoidis ja “sundis” tdispurjedes poseerima. Pea kohal
selge taevas ja silmapiiri kaunistamas rusked riinkpilved!

Uhe lumivalge purjelaeva siluett aina kasvas ja binokliga vaa-
dates selgus, et see on “Statsraad Lehmkuhl”, ahtris Norra lipp. Kui
joudsime laeva kiilje alla, olime selle ilust lummatuna sonatud.
Kiikasime mastitippude poole ning piitidsime iga detaili sellest
hetkest ja laevast meelde jitta. Laeva moned meeskonnaliikmed
lehvitasid meile ja tundus, et nad olid viga I6busas meeleolus. Hil-
jem selgus, et seesama laev oli omas klassis sdidu voitnud.

Liikusime veidiloode poole ja peagi soitsime korvuti poolakate
“Dar MlodzieZy”-ga Norra laevaga vorreldes oldi sel laeval 16busu-
sest kaugel. Laevast 6hkus terast - ka tekiehitused olid metallist ja
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“Sgrlandet”

“Staatsrad Lehmkuhl”

kaasaegne kaptenisild mojus purjelaeval kui sadul sea seljas.

Votsime suuna tagasi Suurupi poolsaarele, sest sealtpoolt
paistsid veel mingid mastid. “Christian Radich” oli samuti fini-
Sijoone iiletanud, sattusime neile peale, kui kogu meeskond oli
tekile kogunenud. Ilmselt pidas kapten konet.

Kolm merekaunitari dra vaadatud, tundus, et niiiid on nah-
tud piisavalt, katsuks enne tormikaldale jouda. Tumedad pilved
liikusid jarjest ldhemale, kuid {ihtdkki hakkasid lddne poolt uued
mastid paistma.

VEEL KAUNITARE

Poole tunni parast kohtusime “Serlandet” iga. Taas iiks majes-
teetlik valge iludus, mille vaatamiseks jdi oma kahest silmast
vaheks. Ndis, et nad ikka liiguvad, kuigi veepinnaga vorreldes
seda aimata ei olnud.

Hollandi lipu all seilav “Eendracht” pakkus toelise iillatuse.
Meid ndhes vottis laeva noorem seltskond end tekiehitusele ritta
ja hakkasid hoigete saatel laineid tegema. Piiiidsime vastu “lai-
netada” ja seda voimsamalt meile vastati. Kui olime juba ahtri
poole triivinud, vottis seltskond veel lauluotsa iiles.. Sellise toreda
seltskonnaga seilaks isegi kaasa.

MAAILMA SUURIM PURJELAEV “SEDOV”

Mastiridu oli juurde tekkinud nii palju, et vois juba valida, kuhu
minna, kuhu mitte. Kui Paldiski tuuleveskid meie traaversile
joudsid, markasime eemalt iihte neljamastilist - “Sedov”, kin-
del see! Tdiskaik edasi!

Laev paistis juba eemalt suurena ja mida lihemale joudsime,
seda suuremaks liks. Mastitippe kiigates tuli todeda, et ega need
Lasnamade itheksakorruselistele eriti alla ei jdd. Laev ise tundus
kuidagi kauge ja siingena. Varem olin seda fotodelt ndinud valge
poordiga, aga niiiid olid kiiljed mustaks varvitud.

Jaimulje, et kogu meeskond puhkab kajutites ja seetottu tekil
elu ei olnud. Vahepeal lasti pooltunnigongi nagu vanasti purjelae-
vadel vahtide jaoks. “Sedovi” vooris seisis valvas vahimadus, kes
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pingsalt ettepoole kiikas. Pilt, kuidas laev meist aegamisi kauge-
malelibises, oli hingematvaltilus. Pdike valgustas ahtrit, pruune
maste valgete purjede ja pilvede taustal - varvid lummasid.

KOHTUMINE EESTLASTEGA

Kuna ilm piisis veel ilus, hakkasime huvi tundma, kus voiksid
olla eestlased oma “St. Iv”-iga. Helistasin noorele kaptenile Helen
Ormusele ja uurisin, kus nad on.

Selgus, et “St. Iv”-iga kohtumiseks tuleb meil veel tiikk maad
ladnde, Suur-Pakri poole liikuda. Vahemaa ei olnud iseenesest
suur, aga taevasse oli kerkinud iiks vihmapilv.

Tdiskdigul kruiisisime pilve alt1dbi. Laine oli kerkinud, kuid
Mirtei hellitanud Amuuri siidant ja me lausa lendasime iile lai-
neharjade.

Kui joudsime “St. Iv’-i juurde, jdi vihm jdrele. Margus Zah-
harov oli roolis, Helen tegeles otstega. Heleni 6de Linda Ormus
drkas vabavahist.

Margus ja Helen ridékisid seniseid regatimuljeid, parast starti
olid nad sattunud meeletu tormi otsa, millest kohalik ilmateade
ei teatanud isegi mitte tagantjargi. Vastukaaluks olid nad Pakri
saarte juures sattunud tdielikku tuulevaikusesse ja seetottu Poola
konkurentidest maha jadnud.

Jatsime eestlastega hiivasti ja votsime suuna kalda poole.
Vihm oli taandunud ja kuiva nahaga naasime Lahepere lahe
kalavorkude vahele.

Olime juba soojas toas, kui “St. Iv” pool itheksa finiSijoone
iiletas: oma klassis tubli neljas koht. Kakskiimmend minutit hil-
jem lopetas “Sedov”, A klassis kuuendana.

Siiamaani tundub uskumatu, et ilm meid sedavord soosis ja
lasi viie tunni jooksul saada unustamatu elamuse. Kui hiljem
Kotkas merepdevadel kai ddres neidsamu laevu kiilastasin, tode-
sin, et vaade rehvitud purjedega laevadele ei ole ikka see, mis
merel tdispurjedes.

Aga avamere] “Krusensterniga” kohtus hoopis kaljase “Iris”
meeskond peale merepdevi.



AQUADOR 26 HT hinnad alates 1 752 100.-

Kui paat ei ole ainult paat, vaid osa elustiilist, siis Sa vaarid Aquadori.
Moodne ja stiilipuhas disain, parimad olemasolevad materjalid, kompro-
missitu turvalisuse tase Uhendatuna suureparaste meresoéiduoma-
dustega teevad Aquadorist kindla kaaslase paljudeks aastateks. Paat,
millest oled alati unistanud — paat, millele void alati kindel olla.
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CUIDAS MA
HAAPSALLU
SADAMAT
TEGIN

Tanaseks neli suve Haapsalus tegutsenud
Grand Holm Marina ehk Suur Holmi sadama
rajaja Viktor Siilats radgib, kuidas temast
sadamaomanik sai.

TEKST VIKTOR SIILATS FOTOD TIIT LILLIPUU, TONU KITS, HELEN RAIEND

Minu esmatutvus Haapsaluga toimus aastal1983. Olin justdsja asu-
nud t66le ETV kaastootajaks ja saanud oma ekskolleegilt Teaduste
Akadeemia pdevilt, Tonu Karult, vihje tihe poneva ja monevérra
ohtliku teemaga tegelemiseks. Tonu Karu oli nimelt to6valisel ajal
litkumispuuetega invaliidide kaitseingliks ja temalt ma kuulsingi,
et noukogude ajakirjanduses invaliidide teemat kdsitleda ei tohti-
vat, kuna meil oli “6nnelike inimeste iithiskond”.

Esmapilgul tdiesti jabur jutt osutus siiski karmiks toeks. Isegi
arhitektuur oli selliselt kavandatud, et liikumispuudega inime-
sed ei padseks niisama lihtsalt teiste sekka.
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Olin siis noor ja meri polvini ning tundus, et miski pole voi-
matu. Peatselt selgus, et siiski oli voimatu ja kogu temaatikal oli
peal “organite” ehk EKP ja KGB valvas silm.

Kuiotse eisaa, siisringiga saabikka, moétlesin. Ja kuna ETV-s
oli ka iiks progressiivsete vaadetega toimetus, ehk noorte-jalas-
tesaadete toimetus, siis otsustasin avada invaliidide teema laps-
invaliidide kaudu, mis tundus olevat justkui voimalik.

Telesaate tegemine t6igi mu Haapsalu linna, kus liikumispuue-
tega noorte rehabilitatsioonikeskuses sai kokkupuudutud mitmete
onnetute inimsaatustega. Nostalgilne ja rahulik Haapsalu sobis hasti
jarohutas neid meeleolusid, mis mind seda saadet tehes valdasid.

Telesaade sai valmis, vedeles umbes aasta aega keelatuna
riiulis, kuna keegi sm Bachvdrk, sotsiaalministeeriumi pensio-
ndride osakonna juhataja, iitles algul stuudiointervjuus, et ega
siga polelind, ta ei peagilennata oskama; selgitamaks miks inva-
liidid ei peagi koikjal teiste hulka pddsema. Stuudiost vdljudes
laks aga Bachvdrk otse EKP peakorterisse, ehk “valgesse majja” ja
kaebas seal, et keeginolk olla ta telemajas vastu seina surunud ja
pannud rddkima asju, mida ta polevat tahtnud delda.

Aasta hiljem, kui ETV programmi peadirektor oli puhkusel,
veensin ma tema kohusetditjat Mart Siimanni saadet eetrisse
paiskama ja vaatajate tuline ja pooldav reageering t6i koheselt
ka kordussaate, invaliidide temaatika avanemise avalikkusele,
“Prillitoosi“ saate ja muutis mu iihtlasi ETV majas totaalselt eba-
soovitavaks isikuks.

Seega oli otse loomulik, et oma hilisematel paadimatkadel olen
ikka ja jalle piiidnud Haapsalusse poigata. Haapsalu geograafi-
line asukoht on suurepirane: koigest tunniajase autosdidu kau-
gusel Tallinnast ja mitmete veeteede ristumiskohas. Kusjuures
Ladne-Eesti saarestik on kdegakatsutavas ldiheduses. Haapsalu
jahtklubis leidus alati koht, kuhu oma alus parkida, meeleolu
olijahtklubilastel roomus ja sobralik, siiiia anti hdsti, teenindati
kenasti ja paak sai vajadusel alati kiitust tdis. Tollal toimusid



SOOV NAIDATA, KUIDAS UKS
JAHTKLUBI HAAPSALUS VALJA
PEAB NAGEMA OLI SUUR.
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Haapsalus regulaarselt ka igaastased Merepdevad.

Koik muutus pdevapealt, kui jahtklubi pidav Pirnu sadam,
ehk Rein Kilk otsustas klubi maha miiiia.

Ostjateks osutus keegi mooblivalmistaja ja katusekatete
kaupmees Tallinnast. Jahtklubi oli ennegi kdest kdtte kdinud, aga
mitte kunagi nii hullusti nagu niiiid: koigepealt 16petati kiituse
miiiik, siis tekkisid mingid kolmeste bemaritega ja iililithikeste
soengutega rullnokad, kes ajasid autod esiratastega kai servale,
lasid kolaritest meeletut tiimpsu ja hiippasid paatide vahelt, aga
tihtilugu ka vooraste paatide pealt, suure kisa saatel vette. Mis oli
neile iseenesest paras: sadamas ujumine on enamvahem sama,
mis lampkastis vanni votmine voi kanalisatsioonis dusi all kdi-
mine. Kahju oli nende rullnokkade noorukestest tiidruksopra-
dest, kes samu lollusi kaasa kippusid tegema. Uhele korra iitlesin,
et kas sa, tulevane ema, ikka moétled ka, kus sa ujud!

Paadi hoidmine Haapsalus muutus ebaturvaliseks ja pohjusi,
miks Haapsalusse sisse keerata jdi aina vihemaks ja vihemaks.
Uus omanik kdis pdeva ajal 6lleklaas kdes paadist paati joobnud
inimese juttu ajamas ja 60sel voi oieti isegi hommikul kella viie
paiku laulis kovasti ja valesti mikrofoni. Nendele 6nnetutele
soome perekondadele, kes tulid teda paluma, et kas vaiksemalt
eisaa, lapsed paadis magavad, vastas artist, et see siin on minu
sadam ja kui ei meeldi, siis kasige minema. Ise ndgin oma sil-
maga, kuidas vdikelastega perekond sellise jutu peale varahom-
mikul purjed heiskas.

Sobrad pakkusid kihlvedu, et kas jahtklubi tuleb miiiiki aasta
voi kahe aasta pdrast, kui asjad sedasi jatkuvad. See kihlvedu jdi
kahjuks solmimata ja tagantjirele on raske 6elda, millisele taht-
ajale oleksin pakkumise teinud, aga igatahes vihem kui aastaga
oli jahtklubi miiiigis!

Rokklauljast omaniku mooblidri oli sattunud raskustesse ja
jahtklubi miilik padstnuks ehk asja, liiatigi oldi veel Parnu sada-
male osa ostusummast volgu.

Tundsin asja vastu huvi ja sain teada, et sadam osteti ca 2,2
miljoniga ja miiiia taheti 3,2-ga, ehk siis tulevane ostja pidi kogu
vahepealse ebaefektiivse majandamise kinni maksma. Kuna mul
ostuga kiiret polnud, siis algatasin miiiijaga ostu-miiiigilabirdaki-
mised, kuhu vastaspool lihtsalt ei suvatesenud kohale tulla. Seda
mitmel korral. Kusjuures ei helistanud ette, ega votnud ka hiljem
telefoni, mistottu need libirddkimised sama targalt ka Ioppesid.

2003. aasta kevadeks sai Haapsalu linnavalitsusele samuti
selgeks, et jahtklubi kinnistu on valedes kites ja nad uurisid, et
ega mul ostuhuvi pole. Selgitasin siis, et huvi oli, aga kokku ei
onnestunudkisaada, mispeale otsustas linnavalitsus “vaheme-
heks” hakata ja meid kokku viia.

Kohtumine toimuski ja minu suureks iillatuseks ilmus iiht-
dkki kusagilt vdlja keegi Kurmet Ossip, see katusekatete miiiija,
kes teatas, et too nondanimetatud rokkstaar polegi tegelikult
mingiomanik, hoopis tema, Kurmet, on omanik ja jahtklubi on
miitigis kiill, aga mitte 3,2 vaid hoopis 3,5 miljoniga.

Kuna ldbirddkimiste ajal tavaliselt hind ikkagi langeb, aga
mitte ei téuse, siis jdi jutt kohe katki. Liiatigi selgus, et jahtklubi
iile 7000 ruutmeetrisest kinnistust on tisna oluline osa vee all ja
teisel, samuti olulisel osal, on peal ehituskeeld. Lisaks iiritati
mulle miiiia kauba sees n6 jahtklubi kiilaliskaid, mis ldhemal vaat-
lusel osutus naaberkinnistu osaks. Ara minnes siiski hoiatasin
Kurmetit, et Haapsalus on tohutult palju mereddrset kinnisvara
miiligis ja ma olen oma ostuotsuse juba teinud. Mul oleks igati hea
meel, kui nimelt tema mu raha endale saaks, aga kui ta seda ei
soovi, siis pole midagi teha ja keegi teine saab selle endale.

Kurmet kehitas selle jutu peale ainult 6lgu ...

Eildinudki kaua aega modda, kui see naaberkinnistu, mille kiil-
jesolikiilalissild, ilmus miiiiki. Avaldasin oma soovi asjast ldhe-
malt radkida ja AS Lidne Kaluri esindaja, hr Raine Kaljula, oli
lahkelt nous minuga kokku saama.

Kokkulepitud ajal ja kokkulepitud kohas, ehk siis hr Kaljula
kabinetis, ndgime teineteist esmakordselt silmast silma.

“Kas Sa tead ka kes mu juurest siit dsja lahkus?” kiisis Raine.

“Ei tea! Kust ma peaksin seda teadma?”

Raine nditas mulle visiitkaarti: Kurmet Ossip!

Kurmet oli meie eelseisvast kohtumisest ja minu huvist naa-
berkinnistu vastu kusagilt haisu ninna saanud ning néudnud
kokku saamist pool tundi enne minu saabumist.

“Tuli siia, sellise pisut ndrvilise olekuga, viskas oma visiit-
kaardijaiitles, et te peaksite mind tundma kiill. Ausalt Geldes, ega
ikka ei tunne! Sinust, Viktor, olen ma siit-sealt ithtteist kuulnud,
aga temast kiill mitte. Aga niiiid siis tean, milline ta on.”

“Nii. Ja millest te siis radkisite?”

“Eks ikka nendest Westmeri 3 ja 6 kinnistutest. Tahab samuti
osta. Noh, see hind on ju iildteada, 2,3 miljonit. Tema viskas
kdhku, et 2 miljonit on tema 16plik pakkumine, selle hinnaga
votab kohe dra, moelgu ma selle iile jarele ja kadus.”

“Nii. Oled Sa siis juba midagi méelnud?”

“Einoh, ma kuulaks ikka enne Sinu pakkumise ka dra.”
Minu pakkumine oli vdga lihtne. Kui kinnistute hinnaks on 2,3
miljonit ja Kurmet pakkus 2 miljonit, siis mina pakun samuti 2
miljonit. Ja hr Kaljula niiiid ise otsustagu, et kas ta tahab oma
kinnistuid miiiia isikule, kes vajab neid selleks, et seal Haapsalus
merenduses ka tulevikus midagi areneda ei saaks voi tahab ta
miiiia sellele, kes radgib kiill ilusat juttu oma ilusatest plaanidest
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ehitada ilus ja uus jahtklubi, aga kes voib ju ka pohulouaks osu-

tuda ja voibolla samuti ei tee midagi.

“Ei noh, Sinust ma olen ikka midagi kuulnud ja vaevalt et Sa
neid maid selleks ostad, et nad niisama seisaks. No ja eks riskima
ju peab, nii et minu poolest voime kohe ja siinsamas kéed liitia.”

Loimegi kded niisama, ilma mingilepinguta ja jargmine kok-
kusaamine pidi olema notari juures, kuu aja parast.

Laksime siis “Promenaadi” hotelli dsjasiindinud kokkulepet
olleklaasi taga tihistama. Monusat juttu ajades selgus, et Raine
Kaljula on ddrmiselt meeldiv ja mitmekiilgne inimene. Hea vest-
luskaaslane. Lahkusime peaaaegu et suurte sopradena.

“Aga kuidas Sa ikka Kurmetile niiiid iitled, et tema pak-
kus kaks ja mina pakkusin kaks ja Sina otsustasid jairsku minu
kasuks?” kiisisin murelikult. See on see 6lu, mis sarve soojaks
teeb ja heldima paneb.

“Jata see minu mureks, kiill ma selgitan,” vastas Raine.

“Aga Kurmet iitles ju et kaks milli on tema viimane ja I6plik
pakkumine, kas polnud?”

“Oli kiill nii.”

“Hea kiill, siis pakun mina 2,1 milli, ehk sada tuhat rohkem,
siis on Sul hea Kurmetile 6elda, et Siilats pakkus iile.”

I

“Nii ei kolba, meil on juba kded 166dud!“ vastab Raine.

“Miks ei kolba, teeme ikka 2,1, see on ju minu otsustada, kui
ma rohkem maksta tahan,” ei jita mina jonni.

“Nii ei saa, mida inimesed selle peale iitlevad?”

“Mis neil ikka 6elda on, kui me uue kokkuleppe teeme. Ara
Sa minu parast niiiid kiill muretse, mina elan selle uue hinna
ilusti iile.”

“Hea kiill, teeme siis 2,1. Aga meil oli siin veel iihest teisest
objektist ka juttu. Kui sellest asja saab, siis sealt hinnast ldheb
see sada tuhat maha!”

Nous. Loime uuesti kded.

Laksin jahtklubisse ja Kurmet Ossip oli seal. Ei vastanud 6ieti
terelegi ja vaatas viltuse pilguga mééda. Tegin siiski sobralikult
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juttu, et varsti oleme naabrid ja tore oleks koost66d teha ning et
kui ta oma kinnistut tulevikus ikkagi miiiia tahab, siis niiiid on
mul selleks ka palju rohkem péhjust.

Kurmet vastas, et dra Sa vaata midagi, et ma sellise tagasi-
hoidliku autoga s6idan. Mul on tegelikult raha kiill ja koik selle
olen oma kdtega teeninud ja iilesehitanud, ehkki olen Louna-
Eestist parit...

Ma kokutasin vaid vastu, et ega ma pole ju hetkekski kahel-
nud, aga juba istuski Kurmet oma valgesse, vist Toyotasse ja tuis-
kas Tallinna poole minema.

Natukese aja parast helistab mulle drevil Raine Kaljula:“ Kas
Sa tead ka kes mulle praegu helistas?”

“Ei tea.”

“Eks ikka Kurmet, kesse muu!”

“Nii. Ja mis ta iitles?”

“Utles, et on teinud oma elu suurima vea ja pakkus kinnistute
eest kolm miljonit.”

“Ahah. V6inii? Ja mis Sa talle vastasid?”

“Tead, ma vastasin, et kinnistut mida hommikul miiiidi 2,3 mil-
joni eest ei saa ikka samal pealel6unal kolme miljoniga osta. Siin on
midagi valesti. Pealegi on meil hdrra Siilatsiga juba kded 166dud!*

Vot selliseid ebaeestlaslikult tublisid sonapidajaid inimesi
leidub Haapsalus!

Liheb aga paar pdeva médda ja murelik Raine helistab mulle jdlle:
“Kuule, mida Sa seal jahtklubis meie tehingust radkinud oled?”
“Eimidagi pole ridkinud. Radkisin Kurmetile, et varsti oleme
naabrid ja hakkame heanaaberlikku koost66d tegema. Mis siis?”
kokutasin vastuseks. Monikord ma tdesti lobisen liiga palju.
“Tead, helistas mulle Sven, see Kurmeti palgal olev jahtklubi
kapten. Kas Sa tunned teda hasti?”
“Jah tunnen kill.”
“Jamida Sa temaga meie tehingust oled ridkinud?”
“Mi-mi-mi-midagi pole ma talle rdadkinud!”



MILLEGIPARAST ASUVAD KOIK
EESTI SADAMAKORTSUD KUSAGIL
KORGUSTES JA ON PIGEM MAIS-
MAAVAATECA. MINU SADAMA-
KORTS PEAB OLEMA VOIMALIKULT
LAHEDAL MERELE, ET KAILT TULLES
SAAKS KOIGE VAIKSEMA VAEVAGA
OTSEJOONES PUNASE JA ROHELISE
TULUKESE VAHELT KORTSIUKSEST
SISSE ASTUDA. LAHEDAL PEAB OLE-
MA KA KAUPLUS, SEST ET LAEVA-
BAAR, SEE EI TOHI KUNAGI TAIESTI
TUHJAKS KUIVADAI

“Aga Sven litles, et Sina olid talle helistanud ja palunud
minuga ithendust votta.

Ma kiisisin, et miks harra Siilats ise ei helista?

Sven iitles, et Siilatsil olla piinlik ise helistada. Et lugu on
selline, et Siilats olla teinud liiga kiire ja emotsionaalse otsuse
ja pakkunud kinnistute eestliiga palju. Et tal on seda raha tege-
likult hddasti mujale tarvis. Kiisis, et kas pole véimalik hinda
allapoole kaubelda, enne kui notari juurde minnakse.”

“Huvitav, huvitav. Ja mida Sa talle siis vastasid?”

“Vastasin, et kui hdrra Siilatsil on mingi mure, siis harra Sii-
lats helistab mulle isiklikult ja ridgib oma mure dra. Ja kui hédrra
Siilats tahab tehingu hinda allapoole kaubelda, siis me voime
temaga sel teemal rddkida ja vajadusel ka allapoole kaubelda, aga
ainult otse. Mingeid vahendajaid pole vaja.”

Kinnitasinsiisiile, et mina pole kedagi vahemeheks palunud,
mingeid rahamuresid mul seoses ostuga pole, kokkulepitud hind
piisib ja hinda allapoole ei soovi ma tingida.

“No siis on ju vdga tore ja saame aga notaris kokku!” kolas
roomus hadl vastuseks.

Kuu aja parast saigi see tehing solmitud.

2004. aasta suvehooajani oli jidnud vahe aega. Koigest moni
kuu. Aga soov ndidata, kuidas iiks jahtklubi Haapsalus vdlja peab
ndgema oli suur. Vdlgukiirusel siindis endise konservitsehhi ja
hilisema klaasitookoja rekonstrueerimisprojekt. Sadamahoo-
ne-jahtklubi kontseptsioon oli mul juba ammu olemas. Mida on
ithel meritsi sadamasse saabujal tarvis? Koigepealt kaikoht ja tur-
valine kinnitus, siis otsejoones kortsu welcome-dringile ja keha
kinnitama. Millegiparast asuvad koik Eesti sadamakoértsud kusa-
gil korgustes ja on pigem maismaavaatega. Minu sadamakorts
peab olema voimalikult ldhedal merele, et kailt tulles saaks koige
vdiksema vaevaga otsejoones punase ja rohelise tulukese vahelt
kortsiuksest sisse astuda. Sama kergelt, kui saab siiiia juua, peab
saama ka oma varusid tdiendada, ehk siis voimalikult lahedal
peab olema ka kauplus, sest et laevabaar, see ei tohi kunagi tdiesti

tithjaks kuivadal

Siis oleks veel vajalik pesemisvoimalus, klubiruumid ja vahe-
tusraamatute riiul, noupidamiste tuba, saun, viike pesumaja ja
66bimisvoimalus.

Nii lihtne see ongi! Midagi ainulaadset voiks ka olla. Minu
sadamas on selleks algupdrane kaubalift, mis maja esialgset
funktsiooni meenutab ja tdislaevaplangust tantsuporand koos
lavaga, mida Haapsalu tublid puutdomehed, eesotsas kaugmaa-
purjetajast Arne Tuisuga, erilise hingega valmistasid ja millesse
nad tiikikese siidamesoojust vuukisid. Hiljem lisandunud ilma-
ennustuskivi on samuti kiilaliste meeli kéitnud.

Haapsalu ehitusfirma “Ehto”, eesotsas Raivo Raudsepaga teeb
imet ja maja saab kahe kuuga valmis! Ju oli sel mehel juba siis
merepisik sees ning ta taipas, et tegelikult ehitab ta ju sadamat
oma tulevasele paadile.

Koik ei méodunud siiski viperusteta! Kuna omaaegsel maade
mootmisel ja kinnistamisel oli palju segadust ja samaaegselt
muudeti ka seadust, siis selleks, et maad ikka ilusti kinnistatud
saaks otsustati jdtta tiks olemasolev kai ithe kinnistu ja teine teise
kinnistu kiilge. Sellega seoses hakkasid kaid ja maalapid kuu-
luma eri kinnistuomanikele, aga sellest ei tehtud suurt numbrit,
sest et Lddne Kalur lubas naabritel Haapsalu Jahtklubist oma kaid
jaoma maad tasuta kasutada.

Omaniku muutudes tekkis teine olukord ja Kurmet Ossipile
kuuluv jahtklubi hakkas millegipdrast arvama, et omaaegsed
kokkulepped Lidne Kaluriga maa ja kaide kasutuse osas kehtivad
edasi ja kai kuulub vastuvaidlematult talle. Seda teooriat hakati
pohjendama jutuga, et kai polevatki maa kiiljes kinni! Pidavat
selline kohe algusest peale meres eraldi seisev kai olema, umbes
nii nagu Inglismaal, kus téusu ja moona oodatakse. Paraku arvas
linnavalitsus teisiti. Algasid vaidlused, mis muidugi kuhugi ei
viinud, kusjuures minu advokaadi sonade kohaselt vaidlustas
jahtklubi “koike, mis liigub”.

Samal ajal aga pakuti vaidluste lopetamiseks jahtklubi miiiia,
kuid minu huvi oli selle objekti vastu juba raugenud ja jahtklubi
noukogu esimehe, ekskohtunik Harri Otsa dhvardused, kuidas
nad ka edaspidi koike protestivad, kolasid vaid tihest korvast sisse
ja teisest vdlja.

Seejdrel saadeti meile kaela tervisekaitse ja pidsteamet.
Kiill ei pidanud meie ventilatsioon, mis on iihtlasi Haapsalu tiks
suuremaid, paremaid, kalleimaid ja véimsamaid ventilatsioone,
sobima; kiill ei saavat tunnustust enne, kui mingite tervisekaits-
jate erafirma pole eelnevalt tasulist konsultatsiooni andnud.

Kogu seda kemplemist vaatas pealt ametnike armee, kelle
esmaiilesanne ndis olevat, et uus sadam kohe mingil juhul hooaja
alguseks t66d alustatud ei saaks. See, et naaberjahtklubis on ven-
tilatsiooniks vaid kaks auku seina sees, ei huvitanud kedagi.

Siiski leidus uuele sadamale ka poolehoidjaid ja Haapsalu
abilinnapea Jiiri Kurba ning linnasekretar Erko Kalev seisid selle
eest, et jarjekordse Hanko-Haapsalu regati avapdeval oli sadam
koigi kooskolastuste ja kasutuslubadega kaetud ning uue jaht-
klubi avakellalook vois kolada!

Jdtkub jargmises Navigaatoris:

Sadama nime ja akvatooriumi saaga;

31 roppu anoniilimset telefonikdnet jaanichtul;
kokk pogeneb ldbi akna;

ettevaatust, naaberjahtklubi jdlitab ja filmib!
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TEKST KATRIN KURSS FOTOD AIVAR KULLAMAA

Isa 6petas Dave Phillipsi merd armastama ja tal on hea meel,
et Navigaator ta Tallinna lahele purjetama kutsus. Pirital
kai dares ootab katamaraan “Diana”. Ule 12 meetri pikkjaz
meetrit lai alus pakub koiki mugavusi kiimnele inimesele.
Kapten Raul Normak tervitab kiilalisi ja kaks meeskonna-
liiget hoolitsevad selle eest, et suursaadik ja tema kaaskond
modda kitsast purret turvaliselt pardale jouaksid. Enne veel
kui otsad on kai kiiljest lahti sélmitud, uurib Phillips kap-
tenilt, kas ta saaks seda jahti nddala parast oma kiilaliste
vastuvotmiseks rentida.

Sadamast vdljumisel tutvustab saatkonna pressiesin-
daja Eric A. Johnson suursaadikule timbrust - Pirita kloost-
ritja supelranda, voimalust joel soudmiseks paatirentida.
Edasi hakkab paistma Viimsi ja Miiduranna sadam. John-
son rddgib asjatundlikult ja tdpselt. Suursaadik tunnis-
tab, et pole veel joudnud viga pohjalikult linnaga tutvuda.
Ometi pole see tal paris esimene merereis Eestis. Veeteede
Amet soidutas Phillipsi oma kaatriga Muugalt Tallinna
sadamasse, et tutvustada sadamate toopohimotteid.

“Meie perele meeldib merel kiia, aga kaatrit meil endal
eiole,” rddgib suursaadik. Puhkusereiside ajal rendib ta
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Dave Phillips koos loo'auteriga

suuri, tavaliselt iile 100-jalaseid (30 m) rendikaatreid,
et kogu pere ilusasti sisse mahuks. Kéige tavalisemaks
sihtkohaks on Kariibi meri ja Bahama, aga kdidud on ka
Alaskal, seilatud Vahemerel Kreeka saarestikus, Itaalia ja
Prantsusmaa rannikul.

Dave Phillips on parit High Pointist P6hja-Carolinas.
Tema isa Earl Phillips oli 1940. aastatel High Pointi linna-
peajaasutas hulga mooblitdostusega seotud kompaniisid.
Tdnu tugevale tekstiili- ja mooblitdostusele tuntakse High
Pointi kui “maailma modblipealinna”.

HATTERASE SUNNILUGU
Mehe merearmastuski pdrineb isalt. Earl Phillips oli
kirglik kalamees, kes asutas viiekiimnendatel PGhja-Ca-
rolina rannikul Hatterase neemel kalandusklubi Hatteras
Marlin Club. Hatterase neeme juures kohtuvad kiilm Lab-
radori hoovus ja troopiline Golfi hoovus. See on Atlandi
ookeani iiks koige rahutuma veega paiku, ent samas ka
parimaid kalastuskohti.

“Alguses kasutas ta Hatterase neemelt kalal kiimiseks
sealsete kalurite paate, ent need ei tulnud sellistes karmi-
des oludes toime. Nii hakkas mu isa paadiehituse vastu huvi



tid

TANU KALASTUSKIRELE
HAKKAS DAVE PHILLIPSI ISA
PAADIEHITUSE VASTU HUVI
TUNDMA JA SUNDIS FIRMA,
MIS SAI NIMEKS HATTERAS.
TANASEL PAEVAL KUULUB 15
- 30 MEETRISTE LUKSUSLIKE
MOOTORJAHTIDE

NING SPORTIKUKS
KALASTUSEKS MOELDUD
KAATRITE TOOTMISELE
KESKENDUNUD HATTERASE
LAEVATEHAS BRUNSWIK
CORPORATIONILE.

tundma ja siindis firma, mis sai nimeks Hatteras.”

Esimene paat ehitati High Pointis iihes mahajdetud
garaaZis. See oli12,5 meetrit pikk ja valmistatud siisinik-
kiust. Tol ajal kui enamik paate ehitati puust voi metal-
list, oli see maailma suurim siisinikkiust alus. “Kui paat
valmis, viisid nad selle linna servas asuvale jarvele, et
katsetada, kas see vee peal piisib. Nad olid nii 6nnelikud,
kuisee pohja ei vajunud,” meenutab Dave Phillips. “Kdi-
sin sageli isaga merel kaasas. Ja kui ma teismeline olin,
siis magasin paadis, samal ajal kui isa ja ema votsid toa
mones kenas hotellis.”

Peale kiimmet aastat juhatuses miiiis Earl Phillips oma
osaluse firmale Rockwell International, mis sel ajal tootis
kosmosesiistikuid ja Bi-tiiiipi pommitajaid ning keskendus
modblidrile. Tanasel paeval kuulub 15 - 30 meetriste luk-
suslike mootorjahtide ning sportikuks kalastuseks maoel-
dud kaatrite tootmisele keskendunud Hatterase laevatehas
Brunswik Corporationile.

OIGES AMETIS
Hariduse sai suursaadik Choate Rosemary Hall eragiim-
naasiumis Wallingfordis, Connecticuti osariigis ning

Pohja-Carolina Ulikoolis. Ta oli koolis tugevam humani-

taarainetes ja oppis iilikoolis ajalugu ja poliitikateadust.
“Seega, mulle sobib vdga hdsti t66, mida ma praegu teen,”
nendib ta.

Omamata majandusharidust, andis Dave olulise panuse
oma isa mogblidri Phillips Industries laiendamisse. Enda
sonutsi ei unistanud ta lapsena iihestki teisest ametist.
“Ma ei moelnud kunagi selle peale. Ma arvan, et mul oli
hea meel, et ma sain peale iilikooli t66d. Mulle meeldis see
ettevotlusharu, milles ma olin algusest peale.”

Uheks suurimaks saavutuseks firmas peab mees finant-
sharu mitmekesistamist. “Me hakkasime finantseerima
personaliagentuure. See andis firmadele voimaluse palgata
ajutist toojoudu.”

KONE PRESIDENDILT

Venna Earl Phillips Jr eeskujul laks Dave Phillips ka polii-
tikasse. Ta on eri aegadel Bushi kampaaniale annetanud
4 miljonit krooni. USA suursaadikud pole ainult vdlismi-
nisteeriumi, vaid ka Valge Maja esindajad, kelle paneb
ametisse president isiklikult. Kui Bush helistasja suursaa-
diku kohta pakkus, oli Phillips parasjagu Pohja-Californias
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telkimas. “Ma olin kohe valmis ta pakkumise vastu votma,”
rddkis mees Eesti Pdevalehele.

Suursaadikute ettevalmistus on Phillipsi sonul viga
pohjalik. Selgitatakse USA valitsuse asjaajamise korda,
sihtriigi ajalugu ja tdnast situatsiooni. Peale mitmeid
kuid kestvat pingelist treeningut esitatakse kandidaat
16puks USA senatile kinnitamiseks. Senaatorid véivad
kandidaati kiisitleda, et tema teenistusvalmiduses veen-
duda. Piisab iihe senaatori vastuhdailest, et saadikukar-
jadrile kriips peale tommata.

Dave ja tema abikaasa Kay hakkasid Eestisse kolimiseks
ettevalmistusi tegema moddunud aasta detsembris ning
joudsid kohale tdnavu aprilli viimastel pdevadel. Vahe-
pealne aeg kulus majapidamise kordaseadmisele ja asjade
pakkimisele. Dave ja Kay elavad maamajas ja peavad lisaks
hobustele, lehmadele ja kitsedele ka eksootilisemaid loomi.
“Kay armastab vigaloomi,” ridgib suursaadik. “Tal on seb-
rad, kaamelid, piihvel ja karud, kelle ta on iiles kasvatanud
ja kes elavad meie maja taga. Ta toidab neid iga pdev. Neil
koigil on nimed.” Onneks leidus hea naaber, kes nende eest
praegu hoolt kannab, aga saadikuproua helistab talle tihti
ja kontrollib, kas koik on korras. Eestisse onnestus tal kaasa
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votta kolm sopra - koera, kassi ja tuhkru.

Dave ei ole neli kuud kodus kdinud, kui koduigatsus
veel viga eivaeva. “Oleme end siin viga hasti sisse seadnud
jarahul, aga ma olen lihtsalt uudishimulik, mis seal toi-
mub. Onneks on kodused mind siin kiilastanud.” Phillipsite
noorim tiitar Lucy oli Eestis vahetult enne meie kohtumist
saadikuga.

Dave ja Kay Phillipsil on neli tdiskasvanud tiitart, kes
elavad omaette. Nad on koik viga erinevad isiksused, radgib
saadik ja on oma tiitarde iile silmndhtavalt uhke. Vanim
tiitar Lil alustas karjddri Hollywoodis filmikompaniis 20th
Century Fox. Seejdrel asus Wall Streetil maaklerina tééle.
Hiljuti sai ta magistrikraadi toitumisteaduses Columbia
iilikoolist ning loodab luua oma firma.

Kate’i erialaks on sisekujundus. Ta alustas Sotheby’s
New Yorgis, siis té6tas ithe tuntud disaineri alluvuses San
Franciscos. Magistrikraadi omandas ta Londonis ja praegu
to6tab Henrietta Spencer-Churchilli disainifirmas.

Kolmas tiitar, Bo, tootab USA valitsuse heaks. Ta on
olnud Pohja-Carolina senaatori meeskonnas, aidanud kor-
raldada Georg W. Bushi kampaaniat. Ta téotas Valges Majas
ja praegu elab Washingtonis.



SAADIKU RESIDENTS
ASUB PIRITAL, VAATECA
MERELE. "NAUDIN
PAIKESELOOJANGUID
MERE KOHAL, VAATAMATA
SELLELE, ET SUVEL LOOJUB
SIIN PAIKE HILJEM KUI MA
HARJUNUD OLEN," RAAGIB
DAVE PHILLIPS.

Noorim tiitar Lucy on kunstnik. Ta I6petas Maryland
Institute College of Arti ja praktiseeris Metropolitani
kunstimuuseumis New Yorgis. Selle suve veetis ta oppides
Luccas, Itaalias. Koik suursaadiku tiitred on juba joudnud
ka Eestit kiilastada.

RESIDENTS PIRITAL
Saadiku residents asub Pirital, vaatega merele. “Naudin
pdikeseloojanguid mere kohal, vaatamata sellele, et suvel
loojub siin padike hiljem kui ma harjunud olen,” iitleb Dave
Phillips. Ta on oma elutingimustega viaga rahul. Ainuke-
seks katsumuseks olid suvised kuumad ilmad, kui labi
klaasfassaadi tungiva looskava pdikese eest kusagil asu
ei leidnud ja kliimaseadet ei ole majja ehitatud. Kollee-
gid saatkonnas aga on hoiatanud, et pikkadele suvepie-
vadele jirgnevad pimedad talvekuud, kui valgust jatkub
vaid moneks tunniks.

“Ei ole kaht iihesugust pdeva,” votab suursaadik oma
60 lithidalt kokku. Pdev algab iilevaatega Eesti meediast,
mis Phillipsi sonul on viga heal tasemel. “Tegeleme nende
teemadega, millega riigidepartemang tahab, et me tege-
leks.” Infovahetus votab suurema osa paevast. Arimehena

DAVE PHILLIPS
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onsaadiku peamiseks eesmargiks Eesti ja USA majandussu-
hete edendamine. M66bli- ja tekstiilialal on ta juba joudnud
Eesti firmadele partnereid leida. Samuti on ta kohtunud
Ettevotluse Arendamise Sihtasutusega ja andnud neile
edasi hdid kontakte Silicon Valleys, millest voib kasu olla
investeeringute kaasamisel Eestisse.

UUS SAATKONNAHOONE

USA riigidepartemang on Tallinna saatkonna koli-
misplaanid heaks kiitnud ja suursaadik tegeleb saat-
konnale uue asukoha otsimisega. “Kohtun erinevate
inimestega valitsusest ja driringkondadest, et saada
ideid, mis on saadaval, millised on hinnad nii hoonetel
kuimaal. Saatkonna inimestele meeldib t66tada kesk-
linnas, kus nad saavad jala t66l kdia. Suurem osa amee-
riklasi elab kesklinnas, nii et me loodame leida midagi
kesklinnas voi selle l1ahiiimbruses.” Phillips iitleb, et
tal on USA valitsuse nousoleku iile hea meel. Seni on
turvakaalutlusel investeeritud teistes riikides asuva-
tesse saatkonnahoonetesse. “Selleks ajaks, kui kolima
saab hakata, olen ammu ldinud, aga loodetavasti kut-
sutakse mind avamisele.”
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KAANELUGU

GOLFIKLUBI OMANIK
Saadiku iiks lemmikhobidest on golf. Phillipsile kuulub
osalus iithes USA mainekamas golfiklubis Pebble Beach
Californias. Maalilise loodusega golfikeskus vahetas
ttheksakiimnendatel mitu korda omanikku, kuuludes
enne jaapanlastele, kui ameerika investorid selle tagasi
ostsid. Investorite tiim, kuhu kuulusid golfimdngija
Arnold Palmer, pesapalli edendaja Peter Ueberoth, ndit-
lejajareZissoor Clint Eastwood ning lennukompanii Uni-
ted Airlines endine juht Dick Ferris, maksis golfikeskuse
eest 820 miljonit dollarit. Suur osa sellest rahast koguti
2-10 miljonit maksnud osakute miitigiga oma sopradele
ja tuttavatele. Nende 132 inimese nimesid ei ole avalikus-
tatud. “Meie ostsime selle jaapanlastelt tagasi,” iitleb
Dave, andes moista, et kuulub sellesse seltskonda.

Saadikul on golfivarustus ka Eestis kaasas, kuid vdljakule
eioletaveeljoudnud. “Mul oliviga hea meel, kui riigikogu liige
Marko Mihkelson kutsus mind golfimangima.” Saadik loodab,
et tema toograafik voimaldab kutse peatselt vastu votta.

Kui “Diana” hakkab randuma, tanab suursaadik mees-
konda ja Navigaatorit ilusa merereisi eest ja margib, et selli-
seid pdevi voiks tal sagedamini ette tulla. Navigaatori poolt
avaldame lootust, et tinu Dave Phillipsi merearmastusele
leiab uus saatkonnahoone endale asukoha mere dares.
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TEKST VIKTOR SIILATS FOTOD ERAKOGU

Pdeval, mil alustan Floridast sditu Bahama saarestiku suunas, on
mandrit ja saarilahutavas vdinas tugev tuul vastu hoovust, mis
tekitab korge laine. Nii korge, et kamba peale “Synchronicity*-t
ehk 45-jalast Carver tiilipi merekaatrit haldav sadam palub mul
allakirjutada paberile, et olen teadlik korgendatud riskistja val-
jun sadamast tdiesti omal vastutusel. Pealegi ei olevat Bahamale
soit iildse soovitav, korge navigatsiooniriski tottu.

Allkiri antud suundume paadiga koigepealt Miamisse ja
sealt North Bimini saare suunas. Lainet téepoolest natuke on,
aga sugugimitte niipalju, et tulnuks allkirju koguda. Lihtsalt,
pisut ebamugav soita, aga sugugi mitte ohtlik.

Ohtlikuks ldheb asi alles siis, kui jouame vdikesaare ldhe-
dusse. Ookeani kena kombe kohaselt kaitseb saart umbes meet-
rijagu vee all asetsev korallriff, milles sissesoiduks kindlas kohas
pragu. Prao asukohta tdhistab vastavalt teatmikule liivaranda
piisti torgatud oranz toigas. Vaatame mis me vaatame binokliga,
aga toigast ei kusagil! Mingitest navigatsioonimarkidest ei tasu
mitte unistadagi! GPS - kaardiplotterist pole abi, sest et see ndi-
tab juba tiilkk aega, et liigume maismaad modda.

Kolgume seal riffi ees ikka titkk aega, kuni tuleb tiks valge
modernne kalapaat. Haagime end talle sappa ja pddseme tur-
valiselt kai ddrde. Pakun kalapaadis olevatele ameeriklastele
tanutdheks lootsimise eest 6lut, aga nad vabandavad, et on kiire
jaasuvad omi asju pakkima.

“Agamina eititlekskiill ithest 6llest dra!” teatab dkitselt iiks kal-
dal passinud pikka kasvu neeger. Mis seal siis ikka, saab oma olle.

Neeger pakub oma abi, et paari dollari eest ajab ta tolli- ja
piirivalveasjad korda. Igaks juhukslihen temaga kaasa ja asjad
laabuvad kenasti.

Kuna meil on 6htuks vaja siiski Grand Bahamale jouda, siis
kiisin neegri kdest, et kas me tohime paariks kolmeks tunniks
kaiddrde seisma jadda.

“Loomulikult, kui te mulle selle eest 10 dollarit maksate!”

Kaup koos, siirdume saarega tutvuma. Paradiisiranna, kortsid
jakohvikud, kus Hemingway ise korduvaltistunud. Kéik ndeb vdlja
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Pildil loo autor
Viktor Siilats.
Rootsipunane hoone
taamal on kohalikule
rootslasele kuuluv
3-kordne
paadikuur-suvila.
Hoones on kogu

elu keskmeks paat -
toad, kodgid,
magamistoad on
ehitatud veesdiduki
imber.

Aga ohtu vajub armutult peale. Vaja edasi liikuda!

“Kas te oma seismise eest maksta ei kavatsegi?” kuulen
kellegi hdilt. Tegu on sadamaomanikuga, kes juba tiikk aega
meie naasmist ootab.

“Aga on ju makstud,” piitian selgitada.

“Kellele?”

“Noh, sellele pikka kasvu neegrile. Ta iitles, et voime siin
seista.”

“Eimina ei tea kedagi sellist,” vastab sadamaomanik.

Olles sadamaga dra klaarinud saame instruktsioonid, kui-
das turvaliselt vdljuda ja ennde, oranz ja umbes paari meetri
pikkune ritv on toepoolest rannaliiva sees olemas!

Onnelikult vdljas algab koos pdikeseloojanguga voidu soit
Crand Bahama sadama, Port Lucaya suunas, milles voitjaks
osutub imeline pdikeseloojang.

Edasi tuleb soita pilkases pimeduses. Taas kord, avamerel
pole viga, aga kaldale lahemale tulles kisub asi pisut keeruli-
seks. Teatmik iitleb, et Port Lucayasse viib sisse kitsas kanal
(jalle riff!) ja seda tahistavad tuled kord polevad ja kord mitte.

Raadio teel 6nnestub sadamaga siiski ithendust saada ja
opetus sisenemiseks kolab umbes jargmiselt. Kaldal on niha
suur tuledes hotell, mis pimestab ja teeb sadamavdrava leidmise
raskeks. Siiski on kanalit tihistamas ka punane ja roheline
navigatsioonituli. Ameerika kombe kohaselt tuleb sisenemisel
jatta roheline vasakule ja punane paremale. Kusjuures ainult
roheline poleb ja punane ei pole. Sealsamas hotelliga kohakuti
on ka iiks valge tulega poi, nondanimetatud vaba vee poi, mis
enne kanalisse sisenemist iiles leida tuleks.

Roger! Ehk siis selge!

Eildhegi kaua aega, kuiradar detekteerib kohas, kus peaks
asetsema sadama sissesoit, mingi objekti ja varsti ndemegi kut-
suvat valget tulukest. Lisan mootoritele julgelt podrdeid. Peatselt
kuuleme aga raadiost kutsungit: “Laev, kes kiisis Port Lucaya
sadamat ja liigub valge tulega poi suunas, palun vastake!”

Vastan, et oleme kuuldel.

“Jah, vaadake, te soovite liikuda valge tulukese suunas,
mis on sadama sissedidupoi, eks ole, aga meie ei ole see valge
tuluke, mida teil vaja on. Meie oleme kiill ka valge tuluke, aga
meie oleme iiks ankrus seisev vdike kalapaat, mille suunas te
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Port Lucaya

praegu suure hooga liigute. See tuluke, mida teil vaja on, on
meist veidi edasi.”

Rrrrau! Teen jiarsu péorde paremale.

Aga juba paistabki see 6ige valge tuluke, sealt péére 9o
kraadi pakpoordi suunas ja siis roheline tuluke vasakule ning
ettevaatust, et kustunud punasele otsa ei porutaks.

Hotell sirab toepoolest koikides tuledes, aga sissesdiduvarav
on hdsti ndha ning juba ruttavadki abivalmis sadamatéotajad
meile kohta nditama ja otsi kinnitama.

Sadamas valitseb monus eklektilis-arhailine arhitektuur
jameeleolu. Midagi sarnast olen piitidnud kopeerida Haapsalu
Grand Holm Marinasse.

Umberringi liiguvad trullakad Bahama-mamad ja pina-co-
ladast ei saa iial kiill.

Sadamaga koost66s tegutseb spaa-hotell jarand, nii et sada-
makiilaline on automaatselt ka nende kiilaline. Idiill missu-
gune ja tegevust jatkub kohe mitmeks pdevaks.

Tagasitee USA-sse kulgeb viperusteta, kusjuures Fort Lau-
derdale piirivalvet tohib tiilitada alles siis, kui paat on linna
sisenenud ja ennast kuhugi kinnitanud. Merel olijatega ei ves-
telda. Kinnitan siis end bensiinijaama kai kiilge ja kiisin piiri-
valvelt, et mida teha. Tulge siia, saan vastuseks. Kuhu siia?

Selgub, et piirivalve asub umbes tunniajase autoséidu kau-
gusel. Ei tule kone allagi, teatab bensiinijaama omanik. Niikaua
kui votate kiitust, voite siis seista, aga mitte kauem. Teavitame
siis piirivalvet olukorrast ning nad kiisivad, et kus on see pohis-
adam, kuhu seisma tahamejddda. See on umbes nelja sidutunni
kaugusel mo6da Intracoastal Waterwayd, kus hiilgelaadsete elu-
kate, manatee’de kaitseks on 5 solmene kiirusepiirang.

OK, minge siis sinna ja tulge hiljem koos paberitega meie
juurde. Seega jouan piirivalvurite juurde alles 6htul, aga noprob-
lem, welcome to USA!

Sadamasse joudes iillatab meid meeldivalt kaatrit hooldav
ettevote. Nad on lausa mitmekesi tulnud meid vastu votma,
ndol roomus naeratus.

On ikka service, iga kinnitusotsa jaoks iiks mees! Aga tuh-
kagi, me ei saa veel otsi dieti kinnigi ega mootoreid seisma, kui
vee allaldheb kaks tuukrit propellereid kontrollima. Ja oh seda
pettumust siis kiill!
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Jatkame eelmises Navigaatoris alustatud
reisikirja, milles eesti-soome segameeskond
seilab sinimustvalge lipu all katamaraanil
“Sweet Janina” Vahemerelt ule Atlandi
ookeani Kariibi merele. Teekonda alustati
eelmise aasta oktoobri keskpaigas Touloni
linnakesest Prantsusmaalt. Kaks kuud
kestnud reisile pani punkti tle Atlandi
purjetamise voidusoit ARC 2006 (Atlantic
Rally for Cruisers), millel osaleti selle vistluse
ajaloos teise Eesti lipu all s6itva alusena.
Reisi tegid algusest I6puni kaasa kaks
eestlast: spordiilma ekstremist ja igat liiki
sOiduriistade toimimise asjatundja Todu
Talvik ning Cafe Mmuah ja Scotland Yard
Pub peakokk Heimar Kuuskler, kelle hooleks
oli pakkuda meeskonnale mitmekulgseid
toiduelamusi. Reisikirja autor on Sweet
Janina kipper Jukka Harju, kes peaks olema
eestlastele tuttav purjetajatest koosneva
ansambli "Dogwatch” kitarristina.

Eelmise osa I6pus joudis reisiseltskond
Hispaania vaikelinna Fuengirola sadamasse.
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Katamaraani “"Sweet Janina” meeskond:

Jukka Harju kipper, vokaal ja kitarr

Tuula Harju toiduvalmistamine ja meditsiin
Tapani Teeriaho omanik, purjetamine
Tapani Kurki omanik, kommunikatsioon
Tuomas Kurki toiduvalmistamine

Heimar Kuuskler (Eesti) peakokk

Todu Talvik (Eesti) masinad

Olli Heinonen toiduga varustamine

s/c Sweet Janina

Kogupikkus 19,00 m
Maksimaalne laius 9,10 m
Veevadljasurve 24 000 kg
Sverdid all 3,10 m?

Sverdid Uulal 1,40 m?

Masti korgus 23,00 m
Purjepind vastutuult 230 m?
Purjepind allatuult 479 m?
Sisemootorite vdimsus 2 x 105 hj
Veepaakide maht 800 |
Kltusepaakide maht 1600 I
Kaal 58,20 tonni

Soidab Eesti lipu all



Pekka Sarras katsetab Fuengirola sadamas

‘Sweet Janina” juhtimisseadmeid

TEKST JUKKA HARJU FOTOD JUKKA HARJU,

HEIMAR KUUSKLER, TODU TALVIK

FUENGIROLA-PUERTO SOTOGRANDE
~GIBRALTAR
Kui olime joudnud pdrastlounase dringi ja
soolase suupisteni, ilmus kohale kipri ban-
dikaaslane Sarrase Pekka, paljudele purje-
tajatele tuttava ansambli “Dogwatch” algne
trummar ja asutajaliige. Pekka elab koos
oma naise Tuulaga osa aastast jalutuskdigu
kaugusel Fuengirola sadamast ja mangib
dZassi mitmesugustes koosseisudes Pdikese-
rannikul ja vahel muidugi ka Soomes. Tal oli
meile hea uudis: “Andalucian Swing Band'i”
kontsert pidi tulema samal 6htul rannares-
toranis Regina’s, mis asus meie kai ldhe-
dal. Nii andsimegi laevakokale vaba 6htu
ja reserveerisime kogu meeskonnale laua,
oiendades samal ajal kérvalolevas sadama-
kontoris vajalikud formaalsused.

Fuengirola sadam osutus oodatust meel-
divamaks kohaks, misoli mingil mddral tin-
gitud ka sellest, et raske ummiklainetus oli
16puks tdielikult vaibunud. Ootekai ddres sai
vdga monusalt veeta rahulikku pithapdeva
pdrastlounat sadamas, kusei litkunud miski
peale kaluripaatide, mis suundusid basseini
16pus asuvasse kalasadamasse ja sealt jdlle
usinalt merele kala piitidma. Sadamas on
rida restorane ja vordlemisi hasti varustatud
chandlery ehk meretarvete pood, suure turis-
milinna koik “teenused” on ainult méne
kvartali kaugusel.

Restorani Regina’s hollandi parit-
olu perenaine vottis meie seltskonna

eva Ohtu Fuengirolas|

sobralikult vastu, ajas meie reserveeritud
lauda istunud rootslaste paarikese otsusta-
valt tahapoole ning hakkas meile 6htusooki
korraldama, tervitades samal ajal mitmes
keeles teisi tulijaid. Peaaegu tdielikult
soomlastest koosnev orkester keskmise
vanusega umbes 73 aastat oli juba alusta-
nud esimest osa. Pasunad mangisid uhkelt
ja Jukka Haavisto vibrafon kélas vabalt
vaheldumisi inglasest pianistiga tiiiiaka
fretless bass’iga Sarrase Pekka trummide
tdpses riitmis. Repertuaar ulatus seinast
seina - traditsioonilisest Dixielandi ehk
“Disneylandi” dZdssist aeglasema svin-
gini, sekka monilugu, mille puristid oleks
ehk Slaagriks liigitanud. Meie seltskonna
lemmikuks jdi Fats Walleri hitt, hiljem
Broadwayl uut elu alustanud “Ain’t Misbe-
havin’”, mille orkester esitas viga vahvalt
ja kaasakiskuvalt.

“Sweet Janina” meeskond so6i harju-
musparaselt histi ja ajas musitseerimise
vaheajal juttu pillimeeste ja valdavalt soom-
lastest koosneva publikuga. Kolmanda osa
ajal saabus Pekka kattemaks: kipper kutsuti
lavale vokalisti rolli.

Jargmisel paeval tuli veel paar pillimeest
kaile suurt katamaraaniimetlema ja klaasi-
kest 6lut maitsma. Mugavalt nagu turistid,
kellelgi ei paistnud olevat kuhugi kiire. Ka
muidu jattis see linnake kadekopsude loo-
dud mainest parema mulje: inimesed olid
igal pool lahedad ja 6hkkond pingevaba.

Esmaspdeval jitkasime jahi l6pu-
tut varustamis- ja hooldusoperatsiooni,

nditeks tostsime pootsmani masti otsa saa-
lingust lahti tulnud lipukéit allalaskma ja
mastitule laternat vale kruvikeerajaga
avama. Lipuk®is oli alla tulnud, kui lipu
noorid vedasid meid alt samas tuulehoos
kui spinnaker.

Ohtu poole saabus meeskonnale Milaga
lennuviljalt abivige. Tapani T., Tuomas ja
Todu voeti vastu kiillmi Sampuseklaase
kokku liiiies nagu kord ja kohus. Niiiid
oli kogu ookeanimeeskond koos ja valmis
oppusteks, misalgasid sellega, et harjutati
kaheksakesi 6htustamist “Sweet Janina”
salongis. See tuli niiiid juba hasti vilja,
sest meretarvete poest oli soetatud uued,
kerged ookeaninoud ja paar jahi tagasi-
hoidliku, kuid ometi esindusliku stiiliga
sobivat tekitooli, mida saab kasutada ka
salongilaua imber.

Teisipdeval ajas capitaneria meie jahi oote-
kai darest dra, sest sinna oodati turistide
laeva. Loksusime sadamas ja viljaspool seda
peegelsiledas ja vaikses vees, mis tundus
pdrast paari viimase pdeva lainetust usku-
matuna. Pdikegi paistis soojalt, aga vaevalt
tasub sellest niilid rohkem suuri sonu teha.

Looksalk istus pddstepaati ja vottis
suuna Mercadonasse, et hankida nadala
jagu moona, sest olime otsustanud itheks
66ks kuhugi Gibraltarist itta jddvasse sada-
masse poigata ja kolmapdeval Kanaaride
poole edasi seilata. S66ki-jooki tuli kolm
kummipaaditdit jajalle sai meeskond imes-
tada Heimari kdrmuse iile: marketi kilekot-
tide meri, mis kattis kogu salongi péranda,
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kadus veerand tunniga jdlgijitmata triim-
misiigavustesse.

Kui kipper piiiidis telefoni teel bronee-
rida kaikohta kusagil Gibraltari vdina kan-
dis, puutusime taas kokku kohtlemisega,
milles kohalikud tundsid kohe dra katama-
raanifenomeni. See tahendab, et kui me
helistasime mitmesse sadamasse, et bro-
neerida itheks 66ks kaikoht, teatas marina
kontor kohe, kui oli saanud teada jahi pik-
kuse jalaiuse, et neil ei ole ruumi ega min-
git voimalust sellist jahti majutada. Puerto
Sotograndest tuli siiski pika hambaga OK
alles parast seda, kui meie kohalik kontak-
tisik Mandy oli isiklikult kdinud capitaneria’s
meie eest kostmas.

Kui jéudsime pdrast 30-miilist séitu
mootorijoul iile tuulevaikse lahe Sotogran-
desse, ei tulnud soidust kokkulepitud kohale
ja sellele jargnevast teadaandmisest enam
midagi vélja, vaid meie katamaraan tuli
parkida valvetorni ette ja kiprilt kiisiti peale
tavaliste registri- ja kindlustuspaberite
ning oma passi veel kvalifikatsioonitoen-
dit ja kogu meeskonna passe. Uhtegi doku-
menti ei uuritud ega loetudki - koigist tehti
ainult koopiad arhiivi jaoks ja siis kasseeriti
sisse senise hinnakalibreeringu lagi: 2x74
eurot + maksud, s.tiile saja seitsmekiimne
euro iihe 66 eest, mis oli juba pimenemas.
Vesi oli hinna sees, aga elektrivorku oleks
pddsenud ainult jalgpalli suuruse viieharu-
lise laenupistikuga, mille eest oleks alguses
tulnud maksta 400 (!) eurot panti ja seejirel

£

-

Proviandilast tduseb hidrauliliselt ahtritekile]
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kruvida see maakaablite kiilge mingi oma
stepsli asemele. Meil lubati jaht kinnitada
kiiljetsi peaaegu tiihja lainemurdja kiilge
ja sadamas paistis olevat veel teisigi vabu
kohti suurte jahtide jaoks.

Krobeda hinnaga sadama tunneb kohe
dra paari asja jargi. Pomp&osne, kalli sisus-
tusega sadamakontor raigib korgemast
segmendist, sageli on sellega seotud posi-
tiivse poole pealt personali keeleoskus. Kui
marina parkla vdravas on veel tokkepuu ja
turvamees, oled kindlasti kohas, kus kata-
maraani kipper lunastab kaks hirmkallist
kahekiimne meetri pikkust ja kuue meetri
laiust kaikohta, ja kuion olemas WiFi, mak-
sab veel selle eest ja eraldi veel elektri eest.

Ohtul tegime jargmiseks pdevaks
nimekirja viimastest ettevalmistustdo-
dest. Tousude-moonade tabeleid ja prog-
noose uurides ndis, et chtupoolikul oleks
paras aeg startida. Me ei olekski varem liik-
vele pddsenud, sest vahelduse mottes iitles
hommikuliiles tiiiirpoordipoolne kambiiii-
sipump, siiiidates jahi poole ruutmeetri
suurusel elektritablool punase tule. Meil
oli ju varem suvel vahetatud teine surve-
vee pump, millel pidi ainult surveliiliti rik-
kis olema. Motlesin pumpa vahetades, et
kolin alaliselt elama tiilirpoordipoolsesse
masinaruumi, sest koik toredad siindmu-
sed paistavad toimuvat seal. Ega see pump
ei kossanudki, viskas ainult automaat-
kaitsme vdlja nagu iga teinegi.

Onneks oli meil kaasas tehnikavélur

Todu, kes keeldus uskumast Catana hool-
dusmehe seletust kuivalt kdimisest ja
iilekuumenemisest, vottis pumba lahti
ning leidis ja parandas vea, mis oli pumba
seisma jdatnud: pumba kuival poolel kogu-
nes kondensaat voi lekkevesi pohjala-
agrisse ja ajas selle rooste, kuni pump
ummistus. Sama viga oli ka teisel pumbal,
nii et niiiid on meil iiks tagavarapump ja
veel kaks UPSiga Las Palmasesse tulemas.
Vahemalt vee surve pdrast ei peaks reis
poolelijidma.

Lopuks pesime jahi puhtaks, tankisime
ja tiilirisime palavast Sotograndest 16u-
nasse. Gibraltari vdin on kuidagi rahustav
koht: koigest kuus miili eraldab Aafrikat
Euroopast, mille jarskudel kaljudel peab
vahti aukartust dratav hulk sgjatehnikat.
Trobikond laevu ootas vdinas ankrus seis-
tes midagi, vahest koigi piihakute pdeva
vahetumist argipdevaks. Pilv kattis taeva
jameeskond spekuleeris ilmselt lennuvilja
maandumissuunda tdhistavate margiga
poide tdhenduse iile.

Vdinas ldks nii nagu kuulu jargi oli
ldinud teistelgi: vaatamata hoolikale tou-
su-moonatabelite uurimisele, kohalikega
konsulteerimisele ja tdpsele ajastusele
koges Sweet Janina kuni 3-4-solmelist
vastuvoolu. Soitu aeglustas see, tosi kiill,
ainult natuke, sestlitkusime viga kerges
vastutuules kahe masina joul. Pimenes,
taevas ldks pilve - joudsime tuulevaiksele
Atlandile.

i

Heimar ja négalé toidumoon
==




GIBRALTARI VAINAST KANAARI SAARTENI
Esimese 66 ookeanil pidasime, hambad
ristis, vastu, liikudes edasi vaheldumisi
purjede ja masina joul. Ilm oli réske ja
pilvine, vahel tuli ka suurem sahmakas
vihma. Hoidsime distantsi Maroko ran-
nikust, et mitte takerduda piiiinistesse,
aga ikkagi pidime varsti kalalaevade ja
tuunikalavorkude vahel laveerima. Piiii-
nised olid enamasti tdhistatud kas mitut
vdrvi statsionaarsete, kuigi tuhmide tule-
dega voi siis vilkuvate strobotuledega, aga
isegi kovad teoreetilised baasteadmised ei
aidanud dra arvata, kust nende jada algas
ja kus loppes, eriti kui neid oli nii palju
kérvuti. Vorgud on pohimotteliselt siiski
nii siigaval, et nende kohal saab séita isegi
“Sweet Janina” poorase 1,4-meetrise siivi-
sega (kiilud iileval), kui poidest piisavalt
kaugelt mooduda.

Vaatamata korvalepoikekatsetele
onnestus meil kokku porgata tdiesti tahis-
tamatult pinnal ujuva pohjadonge tiiiipi
piiigiriistaga, mis kurjakuulutavat haalt
tehes pohja alla libises ja jahilopuks paigale
naelutas. Laterna valgusvihus vois ndha
lahtist poid ja vdikesi ujukeid jahi iimber
ulpimas; teise kere keskelt ldks otse korvale
ongendor, mis jatkus teisel pool, péorates
otse tagasi. Ka ees oli ndha rida ujukeid.
Delfiinidki kogunesid jahi iimber pimedas
60s paistvat eredat valgust imetlema.

Kahe kerega “vaibapesemissilla” eeliste
hulka kuulub nditeks see, et soukruvisid ja

Aratatud kilpkonn Atlandi varvi vees

tiilire saab selges vees ja pimedas uurida
voimsa laterna valgel teise kere ahtrist,
ilma et oleks vaja vette minna. No6r 6nnes-
tuski veo- ja juhtimisseadete iimbert eemal-
dada, seejdrel tuli see pussiga ldbi 16igata.
Piitinis oli nimelt jddnud kinni kiilu voi
kiilukarbi kiilge, kust lahti tulles see oleks
surmkindlalt tabanud séukruvi véi vahe-
malt tiliiri. Otsustasime edaspidi hoida tos-
tekiile 66siti ka masinaga soites voimalike
pinnapiiiiniste voi muude kéite parast paa-
rkiitmmend sentimeetrit all ja suurendada
jargmiseks 66ks kaugust Maroko rannikust
veel paarkiimmend miili.

Reede hommik koitis pdikesepaistelise
ja soojana. Odsel vaibunud tuul hakkas
hommikupoolikul paisuma ja jirgmised
seitse tundi soitsime tdispurjes tihttuules
seitsme solmega, kuigi tuult ei olnud just
rohkem kui 4-5 m/s. Autopiloot sditis tuu-
letiitirifunktsiooniga toesti tapselt ja parast
kiilude allalaskmist tousis jaht kuulekalt
tuulde. Et katamaraaniga ei saavat loovida
voi - mida need poisid kiill pajatavad...

Aafrikarannale liheneva halsiga kal-
dusjahikurss, kui tuul podras, meie teoo-
ria jargi vihehaaval peaaegu otse Kanaari
saarte poole. Piikeseloojangul tuul rauges
ja edasiliitkumine jatkus jdlle Goteborgi
masinate joul. Ohtu oli sonatuksvétvalt
peen: lddnes tore, hamarduv loojang, ran-
niku pool samal ajal tdiskuu sild ja meie
ohtulaual ahjus praetud dorado’d. Ilma-
jaam lubas tuulevaikset laupdeva ja parast

apsa K. ja Tddu vahis

seda pdrituuli.

Mererutiin kdis kuidagi automaatselt:
vahikorrad 6htul/66sel kolme- ja pdeval
neljatunnise paarisvahisiisteemi jirgi,
hommikusook kell itheksa, kerge 16una
parastlounal ja 6htus66k kuue paiku enne
pdikeseloojangut. Tuulevaikuses v6i norga
tuulega ei olnud merevahil palju muud teha
kui merd vaadata, delfiine, kilpkonni ja
vaalu otsida ning neid teistelegi ndidata.

Merevahi kohustuste hulka soidu ajal
kuulus ka standardandmete markimine
aluse logiraamatusse, navigatsioonipa-
rameetrite jalgimine, ilma ja 6huréhu
muutuste registreerimine ning masinate,
elektrisiisteemi ja muu tehnika t66 kont-
roll ja juhtimine. Koolitus oli selles osas
pooleli jddnud, nii et reisi selles etapis
peeti meeskonnale peaaegu iga piev malu-
mangu tiilipi kiirkursusi mereséidust ja
tehnikaimedest.

Elektri tarbimist ja piisavust oli arves-
tatud ning selle iile spekuleeritud juba
ammu enne teele asumist. Suure ja hdsti
varustatud jahi pardal kulub médrkama-
tult prognoositust palju rohkem elektrit,
kui selle tarbimist ei piirata. Juba reisi
algusest peale panime tdhele, et jahi iile
tuhande ampertunnise akupatarei varu-
dest saab iile poole kergesti dra kulutada
vahem kui 66pdevaga. Asja tegi iihest
kohast teise purjetamisel raskemaks veel
see, et Catana targad insenerid on liilita-
nud Volvo masinate 12-voldised laadijad
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Olli ja Heimar turistidena Isla Graciosa rannavetes

laadima ainult masinate kdivitusakusid;
24-voldiseid tooakusid laadisid lisalaadi-
jad, mis olid aga paigaldatud nii, et nende
rihm ldks katki ja nad langesid seetottu
ajutiselt rivist vdlja. Todakude laadimine
kiis esialgu ainult eraldi diiselgeneraatori
abil - remont oli kavas Las Palmases.

votab koige rohkem voolu, tuleksile Atlandi
soitmise ajaks kinni pitseerida, ajas mees-
konna peaaegu massama. T66tingimuste
lepingus ette ndhtud parastlounane drink
pdasteti siiski plaaniparase elektritarbimis-
poliitikaga, mille kohaselt generaator kai-
vitataks kaks korda pdevas: hommikusoogi
ajaks (kohvimasin ja roster) ning 6htuso6gi
valmistamisel, kui pdikese loojudes voisime
ka kliimaseadme abil kajuteid jahutada ja
kuivatada. Samal ajallaadisime t66akusid,
kiitsime boilereid ja tegime jadd laeva koige
voimsama ja populaarsema lisavarustusega
-jddmasinaga, mida kutsuti Virk-Liisuks.
Kui generaator seisma jdeti, tithjendati
jaatitkimahuti ahtriteki laua alla kinnita-
tud kiilmboksi (Virk-Liisu poeg), kus mees-
konna joogipoliitika piisis lepingujdrgses
seisundis pool 66pdeva jdrjest. Teine iilla-
tavaltvoimasriist, veemagesti tegeles siis,
kui generaator kiis, péérdosmoosiga, tdites
mageveepaagid, nii et ka jahi neli dussi olid
pohimotteliselt kasutamiskoslblikud. Nou-
sid pesime survestatud mereveega ja loputa-
sime magedaga. Noudepesumasin oli juba
reisi alguses streikima hakanud - kaheksa
inimese noéud ei mahtunud sinna kuidagi
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dra. Kui oli vaja pisut pesu pesta, voisime
generaatori to6tamise ajaks panna muidugi
kdima pesumasina.

Ka kajutite ja salongi 220-voldised pesad
on purjetamise ajal vidlja liilitatud, sest
telefonilaadijate ja pardaarvutivorgu kai-
gushoidmiseks vajalik laadijate ragastik
koormas inverteri kaudu akusid iillatavalt
paari-kolmeamprise vooluga. Arvutus-
tehnikast oli meil ju lisaks navigatsiooni-
elektroonikale traadita kohtvorku liilitatud
veel neli Macintoshi, aga ainult kolm Win-
dows-pc masinat, nii et meile piisas kahest
poole kohaga IT-tugiisikust.

LANZAROTE

Viis pdeva ja iile kuuesaja meremiili hiljem,
kui silmapiirile ilmus Lanzarote, nentisime,
et me ei joua enne pimedat iihtegi sada-
masse. Kirdetuul jattis varjuliseks varian-
diks saarestloodes asuvaIsla Graciosa liivase
lounaranniku. Sinna Playa Francesca juurde
me ankrusse jdimegi ja hakkasime oma
kambaga testima kohaliku merevee sobi-
vust ujumiseks. Vee temperatuur oli Brooke
& Gatehouse’i mooteriistade jargi +23 °C, aga
see tundus veel soojemana.

Vana pootsman Olli paadimeheks, liks
meeskond kahes jaos kummipaadiga lihe-
dal asuva Caleta del Sebo kiilaga tutvuma.
Sadama reidil oli ankrus pool tosinat kata-
maraani jamuud jahti, lainemurdja kiiljes
oli kahes reas ka paate. Kai tundus parast
viiepdevast merelolekut jalge all {isna
omapdrase pinnana, vihemalt esimese

apsa T. tdmbas valja tuunikala

paarikiimne sekundi jooksul.

Isla Graciosa on koigeviagevama poolt
loplikult ja péérdumatult hiiljatud laava-
rahn, mille otsas on paar kalurikiila. Val-
jaspool kiilasid puudub teedevork, kuid
on moned suvilad: sama arhitekti projek-
teeritud valged majad, duedel parkivad
dziibid, kuid mitte ainsatki hingelist. On
tunne, nagu aeg oleks peatunud, unistes
rannakohvikutes konutab vaid méni iiksik
klient. Majade vahel on tolmused tdnavad,
mis sobiksid suvalise Clint Eastwoodi ja
Sergio Leone italovesterni jirgmise osa
votteplatsiks. Paar supermercado’t, kust rei-
siseltskond kdis parast pikka merereisi
leiba ja puuvilju (loe: paari kotitdit 6lut ja
monda pudelit veini) ostmas.

Ankur tousis parast hommikust uju-
mist iiles ja soit jatkus piki Lanzarote
idarannikut I6unasse. Kavas oli gennake-
riproov kolmesajaruuduse “punase saata-
naga”. Tuul rauges, nii et purjetamine jdigi
prooviks, pakkisime purje tagasi vooriboksi
ja soitsime edasi Rootsi hobustega.

Lanzarote idarannikul, justlennuvilja
all, nentisime valjusti, et me ei ole ju mitu
pdeva kala saanud. Samal hetkel jdi meie
konksu otsa paarikilone tuunikala, kes
muutus 6ige pea harjumuspdraseks fileeks
ja meniiii kulminatsiooniks. Heimari vil-
javolutud vdike einevoileib pogusalt pan-
nil kdinud tuunikalafileega koos kastme
ja irtidega oli parit nagu mingist teisest,
paremast maailmast.

Puerto Calero on iiks kahest Lanzarote
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sadamast, kust voib nii suure jahiga

pililida 66maja kiisida. Arvasime, et see
koht on kallis, sest isegi ootekai pollarid
paistsid olevat kui mitte iilekullatud, siis
vahemalt ldikima hoorutud messingist.
Kahtlus osutus alusetuks: valvetornis olev
sadamakontor oli viike ja tagasihoidlik,
personal aga sobralik ja abivalmis. Sadam
oli puhas ja kaiteenused korralikud. Tasu
kova kolmandik Sotogrande tasemest ehk
enam kui 6iglane. Ootekai ddres so6dud
16unaso6ogi ajal oli jaht juba pool meetrit
vajunud, nii et oli toesti hea pddseda pos-
tide vahel koikuva ujuvkai kiilge.

Veetsime Puerto Caleros veel kolman-
dagi pdeva ja 60, sest iiks meeskonnaliige
vajas poletikulise drahoorutud koha parast
arstiabi ja saigi paar penitsilliinisiisti
ning antibiootikumikuuri. Kliinikus arsti
oodates lasi sakslasest registraator meil
jutustada oma reisi etappidest, radkis pohi-
joontes dra oma eluloo ning hakkas meile
kaela mdarima hiljuti teise piiskopkonda
ldinud patsiendi 56-jalalist Swani, mis oli
jddnud sadamasse realiseerimist ootama.

Tousu ja moonaga harjumatule oli
esimene sadamakogemus himmastav.
Veelift tostis meid koos betoonkai kor-
val héljuva pontooniga paar korda pdevas
kaks ja pool meetrit iiles-alla. Seda oli veel
vahe vorreldes kasvoi Inglise kanali tousu
jamoodnaga, aga siingi ei tuleks tahtmist
minna rohmaka lainemurdja kiilge 66seks
kéisi pingutama.

Seekord pidime konkureerima sadama

Rosehearty tangib Puerto Caleros kiitus

vaatamisvddrsuse number iiks tiitli parast.
Paris meie jahi voori juurest viis kollane all-
veelaev mitu korda pdevas turiste veealuse
maailmaga tutvuma. Jirgmisel pdeval tuli
ootekaiddrde 56-meetrine alumiiniumkets
“Rosehearty”, mis oli kahtlemata pilkupiiii-
dev ilmutis. Googeldasime vilja aadressi,
kust leidsime selle laeva kohta tdpsemat
infot. Sealt selgus peale mootude ja tehni-
liste andmete ka nditeks see, et laeva voib
rentida kuni 12-litkmelisele seltskonnale
hinnaga 205 ooo eurot nddal. Ootasime
huviga, kuidas ndeb vilja kamp, kelle jaoks
raha vaartus on nii vdike, et nidalase lae-
vareisi eest ollakse nous vilja kdima sada
Soome vana “pakapikku” nina pealt.

Jargmisel pdeval tuli naftafirma
paakautolaeva paakidesse kiitet pumpama.
Need on vist suured, sest operatsioon kestis
pool pdeva. Siis ilmus kuskilt veel helikopter
jarikkus dra kipri l6unauinaku, poristades
pool tundi iimber laeva ilmselt pilte tehes.

Meie 1dbi hdda parandatud survevee-
pump tiitirpoordipoolses keres lagunes
pihuks ja pormuks, kui laager alt vedas.
Todu otsis kohalikest ja ldhedase kiila
varuosapoodidest asjatult uutlaagrit. Kuni
Las Palmase ehk Las Vegaseni, nagu seda
kohta “Sweet Janina” peal kutsuti, tuleb
toime tulla iihe veepaagiga. Nii targalt on
torud jahil kiill ithendatud, et mélema kere
veesiisteemid saab survestada ithe pumbaga
ithest paagist, kui avada kerede vaheliste
veetorude kraanid.

Heimari 6htulaual olid toast cheddar

rostitud piiniaseemnetega, ahjukartulid
kiiiislaugu ja peterselliga, grillitud kreve-
tid valge veini, kiliislaugu, ingveri ja toma-
tiga, hautatud poldoad valge veini ja voi
kastmes, veinidddikamarmelaad punase
sibula ja balsamico’ga, tomatisalat parmesa-
niga ja selle peal marineeritud ansoovise
“kolmas tulemine” oliiviéli-balsamicosiiru-
pis. Magustoiduks oli kahe erineva Sokolaa-
dijddtise stimfoonia ja espressokohv, kauba
peale veel s66m kohalikku Baco-brandit
Solera Reserva. Todesime jdlle kord iiks-
meelselt, et Rosehearty rahvalgi véib olla
tore, aga vaevalt seal paremini siiiiakse kui
meil “Sweet Janina” salongis.

GRAN CANARIA POOLE

Tuuleprognooside jargi otsustasime Fuerte-
ventura vahele jitta ja votta kursiotse Gran
Canarialounatipu poole. Alguses veetsime
siiski veel iihe 66 Lanzarote lounatipus asu-
vas Marina Rubicénis. Koik kiimme miili
sinna purjetasime pakstaaktuules; séidu
ajal joudsime 1dbi teha MOB ehk mees iile
parda 6ppuse, millele eelnes mandéévri 1abi-
votmine pohimottelisel tasandil. Oppusel
viskasime vdikese lisaraskusega korkvendri
tdispurjes soites iile parda ja poorasime
iimber, et see iiles korjata, tehes ldbi koik
protseduuri etapid peale selle, et me ikkagi
ei pddstnud tegelikult valla EPIRBi ega Jon
Buoy tostesiisteemi. Lopuks hindasime veel
t66 kdiku ja todjaotuse onnestumist ning
kordasime iile koige tihtsama asja kogu
MOB-rutiinis: kuidas koigis tingimustes
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pardale jddda ehk nimetatud olukorda sat-
tumist véltida.

Marina Rubicén on kolm aastat tagasi
renoveeritud moodne sadam koigi teenus-
tega. Siingi oli vastuvott sobralik ja hinnad
moistlikud. Tervelt kolm marinero’t tuli meile
otste kinnitamisel appi, olles enne viinud
umbuskliku kipri vastuvotukailt kummi-
paadiga vaatama ainsat piisavalt pikka ja
laia vaba kohta. Peatumine reipas kiilg-
tuules noudis jalle karmi kdsipiduripdoret,
otsustavat tagurdamist piisava hooga, kiiret
koite kinnitamist ja rapsakat dZinn-tooni-
kut ahtritekil operatsiooni l6petuseks.

Rubicéni marina maa-ala La Playa Blanca
kiilje all on kunstlik turistikiila nagu pea-
aegu koik muudki sellel laavasaarel, aga
tundus sellisena monusalt rahulik. Kallid
moedrid rannaribal viitavad hinnakujun-
duse iilemisele segmendile. Veepumba laag-
rit polnud siitki motet otsida. Meie pootsman
Olli nditas oma oskusi vottes lahti ja paran-
dades dra gaasipliidi, mille leegikaitsed olid
kordaméodda poleteid kustutanud.

Reede hommikupoolikul valmistu-
sime purjetamiseks Gran Canariale. Sinna
oli poolteistsada miili, nii et valgevalus
me kohale ei jouaks. Nii otsustasime teele
asuda ohtupoolikul ja parale jouda jargmise
pdeva hommikupoolikul. Viljakutseks oli
umbes 15 m/s puhuv pakstaaktuul, mis
dhvardas meid pdrale viia keset 66d. Teisest
kiiljest, kui me asuksime teele hilja ja tuul
vaibuks kohe avamerele joudes, ei jouaks

Sahara liiv Marina Rubi
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me sinna isegi jirgmise pdeva jooksul.

Reisi alguses Lanzarote ja Fuerteven-
tura saare vaheltlddnde tegime kiiret situ:
kirdetuul puhus poolteistkiimmend meet-
rit sekundis ja jahi kiirus oli 9-10 sélme,
nii et Raymarine ennustas paralejoudmist
Puerto Ricosse Gran Canarial vigagi vara,
hommikupoole 66d. Olukord osutus aga
jdlle iisna muutlikuks, s.t avamerel tuul
noérgenes ja hoovuski oli vastu. Katseta-
sime mitmesuguseid suurpurje rehvide ja
fokkpurje variante, kuni tuul vaibus ja soit
jatkus tdispurjes.

Sweet Janina purjevarustusse kuulus -
nagu katamaraanil ikka - tohutu labiliis-
tudega grootpuri, suure ahterliigi sirbiga,
ning pukspriidi tipust algav rullgenua ja
kutri vandi kiiljes samuti rullil olev isepau-
tiv foka. Esi- ja tagarehvide otsad jooksevad
koik masti kaudu vaheteki all ahtritekil jahi
keskjoonel asuvale hiidraulilisele peavint-
sile kokku, mille all on valgustatud kiimne
kéieluku “klaver”.

Peavintsiga toimub lisaks rehvimisele
ka suurpurje tostmine, ST-siinil oleva foka
soodi reguleerimine, poomiliigi pinguta-
mine ja poomi téstmine dirgiga. Mitte
mingit poomi allatémbajat vo6i poomi
toetajat ei ole, nii et poomi kérgust regu-
leeritakse dirgi ja suurpurje sootidega.
Suurpuri tommatakse tuulde kahe poomi
otsast ahtriteki kiilgedele ulatuva, tali-
plokkidega varustatud soodiotsaga, mille
jaoks on oma kdsivintsid.

Foka sootide ja rehvide, spinnakeri soo-
tide ja poomi iiles- ja allatdmbajate ning
kiilude tostmiseks on pjedestaalide korval
kummalgi pool kolm vintsi, millest neli on
elektrilised. Mastivints on ainult eespur-
jede tostmiseks.

Katamaraanidele iseloomulik, groot-
purje suurest sirbist tingitud omadus on
ahterstaagi puudumine. Sellest ja grootr-
purje suhteliselt suurest pinnast johtuvalt
tuleb iseeneslikust halsist ehk kogemata
allatuule mand6ovrist veelgi hoolikamalt
hoiduda kui ithe kerega jahtide puhul.
Catanas on grootrpurje tuulde keeramine
lahendatud nii, et tuulepoolse soodi iithe
ploki saab dra votta ja viia piki allatuule
parrast kaugemal tekil olevasse kapslisse,
misjdrel see to6tab “preventerina”.

Veidi enne keskood drkas kipper mas-
tist eespool asuvas meeskonnakajutis
oma hdsti alanud unest selle peale, et jaht
tundus liikuvat 6ige sujuvalt. V66ri poolt
kostvad heliefektid meenutasid tdie hooga
kihutavat Tallinna tiiburlaeva. Merevaht
oli rullinud fokkpurje sisse langenud
poomi iiles, nii et suurpuri liks iilevalt
keerdu, aga hoog oli ometiliiga suurjajaht
eiolnud enam tasakaalus. Tuul puhus tiht-
laselt 16 m/s, aeg-ajalt oli ka tugevamaid
iile. Jalle pidime koige kovema tuule kdes
purjesid rehvima, parast seda tuul mui-
dugi rahunes. Cran Canaria l6unatippu
joudsime alles koidikul, kui s6iduhoog
oli juba raugenud, nii et Puerto Ricosse

Olli parandab pliiti




joudmist oli oodata hommikupoolikul.

Rehvimine tundub katamaraanil toi-
muvat eriti vabatuules ehk allatuult purje-
tades alati kasliiga vara voi liiga hilja. Jaht
ei rddgi kaldudes tuulest midagi ega piiiia
seetottu ka kiiljega vastu tuult péérduda
enne kui tuult on tdepoolest palju rohkem
kui vaja. Roolitunne radgib kiill liigsest
survest, aga autopiloodiga soites markab
sedagi ainult roolinurga ndidust, sest jaht
liigub sama iihtlaselt nagu ennegi. Tuu-
lemo6tja vahtimine hakkab poole tunni
parast tunduma tdiesti nomedana. Niini-
metatud kéhutunne, millal purjed hak-
kavad liiga suureks minema, tekib kiill
vahehaaval, aga on tdiesti teistsugune kui
ithekerelisega purjetades.

Sildusime Puerto Rico tankla kai ddrde
ja hakkasime diislit votma. Kipper loivas,
dokumendimapp kaenlas, sadamakonto-
risse uskudes, et kiillap siingi itheks 66ks
kohta leidub. Sadamakapten hakkas kohe
lavel pead raputama: pole vihimatki loo-
tust leida ruumi meie kopteriplatsi suuru-
sele kahekerelisele purjekale. Sadam oli
lihtsalt tdis ja koik ootekaikohadki olid
kasutusel.

Paagid tdis, suundusime jirgmise
sadama poole, mis oligi ainus jarelejddnud
variant pdrast seda kui olime helistanud
paarivdiksemasse sadamasse. Telefoni teel
on alati kerge “ei” 6elda, mistottu jatsime
ette helistamata ja soitsime aeglaselt Puerto
Mogani poole, siiiies samal ajal maitsvat

Lee Jonesi lugu ikka...)

hommikueinet. Seal oli vastuvott niisama
jahe: sadamakontorist tuli vilja kaile iiks
plika, kisivarred konekalt ristis, seletades,
et ruumi leiduks alles kuu 16pus. Tolgen-
dasime seda ndhtust nii, et peale ARC-jah-
tide (Atlantic Rally for Cruisers) ummistasid
Cran Canaria niigi vaheseid tuulevarjulisi
sadamaid Las Palmasest ARC stardi ajaks
dra evakueeritud kohalikud jahid.

Nii heitsimegi ankru Puerto Mogani
reidile umbes iiheksa meetri siigavusse
vette ja tutvusime sadamaga kahes jaos
kummipaadiga. Vilgas ja vdrvikas kala- ja
turismisadam, palju restorane, tinava-
turge ja muud nende juurde kuuluvat. Uuri-
sime kaide ddres seisvaid jahte ja poikasime
sisse kortsi, et kannu dlle juures rannaddrse
tdnava saginat jalgida.

Jargmisel hommikul viis vana poots-
man Olli Tuomase maale, kust see soitis
taksoga lennujaama. Tuomas oli otsusta-
nud vahepeal nddalaks Soome kiilmetama
soita-mida iilejddnud meeskonnal oli raske
moista - ja tulla tagasi, kui teised on Las
Palmases. Siis hiivasime ankru ja tungi-
sime vastutuult Gran Canaria kagunurga
poole, siiiies samal ajal hommikust, ja
lootsime, et tuul podrdub ennustuse koha-
selt kagusse. No ega ta muidugi rannikul
kagusse poordunud, vaid pikiranda pohja.
Kipper vedas kihla, et kui l6ikame ranni-
kust kaugemale, poordub tuul ennustatud
suunda. Nii ta tegigi, aga taltus samal ajal
peaaegu olematuks. Nii et viimane etapp

Puerto Rico merelt vaadates|

Las Vegaseni-vabandust, Palmaseni - tuli
ikkagi labida mootori joul.

Ohtupoolikul sbitsime Las Palmase
sadama lainemurdjate vahelt suure kaa-
rega marina basseini sisse, poigates mooda
teel seisvatest tankeritest. Don Pedro kuulsa
Texaco jaama pontoon oli héivatud, aga me
jdime veerand tunniks selle ette jarjekorda ja
meil onnestuski silduda tankla juurde, mis
oli kiill kinni. Sadama fiskaal tuli aga esi-
mese dZinn-tooniku ajal teatama, et meile
on eraldatud koht Club Vela Latina katama-
raanide basseinis, aga alles esmaspdevast.

Parast jumalikke aperitiive soime jahi
pardal nostalgilise 6htus66gi, mis koosnes
Eesti seentest koorekastmes, Almerimari
ukrainlaste poest ostetud hapukapsast,
mis oli hautatud apelsini ja aniisiga, juba
Mallorcalt varutud vdikesest singist, mis oli
seni asjatult kambiiiisi kapiukse nupu kiil-
jesrippunud, et kuivada (selles niiskuses ei
kuiva jumiski), praekartulitestja rohketest
vaimukustest.

Jahte vooris juurde veel htuhdmaru-
ses, nad pressisid end kahes reas ootekai
ddrde ja bensiinijaama seisma. Kui mees-
konna koige vintskemad vennadki olid
juba linna pealt I6butsemast tagasi joud-
nud, ilmus meie korvale hommikupoolse
60 pimedusest suur Itaalia jaht, mille otsi
kdis kipper “Sweet Janina” pollarite kiilge
kinnitamas ja sai vastutasuks soojad itaa-
liakeelsed tinusonad. Prego!

JARGNEB
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Aegna uUmbruses on suhteliselt palju
vrakke, mis on sobilikus sukeldumissliga-
vuses ja mis ei ole laevatee all. Lahedus
Tallinnale toob sinna tihti igapdevaseid
sukeldujaid, suvel koguni iga pdev mitu
korda. Nii vdib tihti naha, kuidas paat
keset merd seisma jaab, alfalipu heiskab
jamoéne aja parast paadist mustad kogud
vette sulpsatavad. Veel seitse aastat
tagasi ei sukeldunud Aegna kandis pea-
aegu ukski hobisukelduja. Kuid aastatega
on sukeldujad enda jaoks avastanud uusi
ja uusi vrakke. Praegu vdib enamkiilasta-
tavaid vrakke olla kimmekond.

MINU ESIMENE LAEVAVRAKK
Minu esimene leitud vrakk asub samuti
Aegna juures. See sukeldus jaab kogu eluks
meelde, nagu kdik esimesed asjad. Tol ajal
ei teadnud ma sellest vrakist midagi ena-
mat kui marki merekaardil: et ta asub
Aegna lahedal ja et sinna on Piritalt tUsna
vahe paadiga sdita. Aasta oli siis 2000.
Olin juba ménda aega uurinud mere-
kaarte ja pead murdnud, mis nende vra-
kimarkide all voiks leiduda. Lopuks tekkis
voimalus seda ka lahemalt uurida, kuna
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sdber oli just ostnud endale paadi koos
vajaliku varustusega.

Ega siis midagi, votsime asja plaani.
Votsin kaardilt nii tapsed koordinaadid kui
vahegi kannatas ning laksime merele, et
selle punkti imbrust kajaloodiga kammida.
Ei ldinudki kaua aega, kdigest pool tundi,
kui kajalood naitas selgesti eristatavat kor-
gendikku. Et kindel olla, et see mingi jama
ei olnud, kammisime leitud koha veel mitu
korda Ule. Jai veel tle ankur sisse lasta. See
osutus raskemaks kui esialgu arvasin ning
ankru tapsest viskamisest vdiks kirjutada
veel omaette illustreeritud artikli, kuid
I6puks jai ankur kinni ja ei kavatsenudki
enam lahti tulla. Oli selge, et pidin minema
jarele vaatama, mis seal ankru kiljes on.
Asjad selga ja vette!

Stgavust oli selles kohas 25 meetrit.
Oli suvine pealelduna, kuid laskudes jai
valgust sellest hoolimata aina vahemaks
ja vahemaks. Tundsin, kuidas stida hakkas
kiiremini poksuma, sest laskusin tundma-
tusse. Vaatasin, et stigavust oli juba 20
meetrit, kuid ikka veel polnud midagi ndha.
Kohe mitte midagi. Ainult pimedus. Liiku-
sin edasi dige tasakesi, sest mingi veider
hirm oli kuklas, et ujun millegi alla ja jaan

“Tutti” rool

kinni. Ainsaks orientiiriks oli pimedusse
kaduv valge noor.

Ja akkil Nagin, et mingid lauaotsad tur-
ritasid minu poole, osast neist olin juba
moddunud ja ka ankur hakkas paistma. Oli
kuhugi risu sisse kinni jadnud, nagu olin kart-
nud. Ja siis nagin enda ees ja kohal mustvat
laevaparrast. Uhhh. Paris ehmatav.

Jain seisma ja uurisin taskulambiga
hoolega Umbrust, et jumala eest kusagil
Uhtegi vorku poleks. Ei olnud. Veendusin,
et ka minu kohal ei ole midagi, sealt paistis
tumeroheline valgus ning tasakesi tdusin
piki laeva parrast tekile.

Laev oli kiilul plsti. NUud tundsin
ennast juba palju kindlamalt, sest vrakil
sain oma asukohast aru ning ohtusid pol-
nud rohkem karta.

Asusin asja uurima. See oli puust pur-
jekas, kahe trimmiga ja kolme mastiga.
Seal vedeles igasugu huvitavat kraami:
mingi pasun, koogindud, kapteni torusi-
devahendid, tabletipurgike, WC-pott, ahju
jaanused, A. Le Coq'i 0,5-liitrine kandiline
pudel (tanapdeval on samasugused pude-
lid 0,33-liitrised), plokid ja muud saarast.
Igatahes oli vaga ponev sukeldumine. Ena-
mus kirjeldatud asjadest on nitdseks juba
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aastaid kadunud. Nii juhtub igal pool ja
Eesti pole mingi erand.

LUUKERE LAEVAS?

Hiljem sain meremuuseumist teada, et
tegu oli purjekaga, mis kandis uppumise
ajal nime "Ra”". See oli ehitatud Soomes,
Koivistos aastal 1918 metsaveoks ning sai
nimeks “Polaris”. Laev muudi hiljem Ees-
tisse, kus talle Loksal mootor peale pandi.
Sukeldujad tunnevadki seda laeva "Polari-
sena”’. Tema pdhjamineku tapsed asjaolud
on mulle teadmata. Vello Mass meremuu-
seumist arvas, et killap ta on tabamuse
saanud monelt lennukipommilt, sest tun-
dub, nagu oleks plahvatus toimunud laeva
sisemuses. Sellele viitab valise kereplangu-
tuse puudumine kuni veepiirini ja tekiltki
on osa laudu puudu.

Laeva sisemus on aga tdiesti segi, Uhtki
vaheseina pole alles. Trimm, nagu Oeldud,
on thi, valja arvatud vooris ja ahtris, kuhu
on kuhjunud sisemiste ehitiste vaheseinte
jaanuseid, arvatavasti l6oklaine mojul. Kul-
lap said laeval hukka ka méned inimesed,
ja kord raakiski ks sukelduja, et nagi laeva
sees luukeret. Kontrollimisel midagi sellist
ei leitud. Arvatavasti oli tiks dara roosteta-

nud varvitinn endast pimedas ja halvas
nahtavuses inimese rinnakorvi meenutava
moodustise jarele jatnud Kes sinna trimmi
satub, otsigu see labi ja vaadaku, kas seal
leidub konte vdi mitte!

ROOTSI LIINILAEV “RIKSENS STANDER”
Teadaolevalt vanim laev Aegna juures on
Rootsi liinilaev "Riksens Stander”, mis
valmis juba 1744. aastal ning sai nimeks
“Konung Adolf Frederik”. 1770. aastal anti
alusele uus nimi: "Riksens Stander”. Suure
Tallinna s6jakaigu ajal aastal 1790 soitis
laev Aegna juures madalikule ning roots-
lased panid selle pdlema, et laev sjasaa-
giks ei langeks. Kes tanapaeval julgeks 46
aastat vana sdjalaevaga sétta minna?

Kuid tol ammusel ajal ei arenenud tea-
dus ja tehnika nii kiiresti kui tanapaeval.
Siis oli normaalne, kui laevastiku keskmine
vanus oli 30-40 aastat.

Sellest laevast ei ole kahjuks kuigi palju
vaadatavat alles. Esiteks seetdttu, et laev
pblema pandi, ja teiseks seetdttu, et alles-
jaanud osa seisis madalikul tormide ja jaa
meelevallas. Merepdhjas on naha plangu-
tust ja Uksikuid puitdetaile. IImselt on liiva
sees sailinud palju pisidetaile, kuid tava-
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sukeldujale see erilist huvi ei paku, pigem
arheoloogidele. Olgu 6eldud, et selle laeva
jaanused on muinsuskaitse all. Tema kahu-
rist ja ankrust tehti vaike malestusmark
Tallina Estonia puiesteele Reaalkooli kor-
vale. See pdustitati sinna 19. sajandi I6pus,
mil ausambal oli vanas vene kirillitsas kiri:
“Kahur ja ankur Rootsi 74 kahuriga laevalt
“Riksens Stander”, mis sditis Aegna juu-
res madalikule suure Tallinna voitluse ajal
2. mail 17790 ning podletati rootslaste endi
poolt. Tdstetud veest transportlaevaga
"Sekstant” 29. septembril 1897 aastal.”

PUKSIIRID “"HEINO" JA “TUTTI"
Algajatele sukeldujatele on kdige moénu-
samateks vrakkideks vaikesed puksiirid
"Heino” ja "Tutti". Mdlemad seisavad 14-15
meetri stigavusel kiilul pusti. Suvel on seal
tavaliselt soe ja palju valgust, kuid nah-
tavus ei ole kdige parem, enamasti 2-3
meetrit. Et teqgu on vaikeste laevadega,
pole need nii ohtlikud kui palju suuremad
uppunud alused.

Neist kahest on "Heino"” ehk pisut
huvitavam kui “Tutti”. Heinol on kena
aurumasin, masinaruumist leiab ka tele-
graafi. Kaptenisilla telegraaf on kahjuks
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kaduma ldinud plahvatuses, mis on kap-
tenisilla laiali 166nud ning kompassi aluse
jaroolisamba laiali paisanud. Roolisamba
leiab voorist, Uhe trepi juurest. Kunagi
olid alles veel kruus, topi latern ja tule-
torjevooliku joasuunaja. Alles on tuletor-
jepump paremas pardas.

Igatks tunneb kindlasti ara puksiiri-
konksu, kuhu kinnitatakse puksiirkoied.
Peale pilbasteks lennanud kaptenisilla pole
otseseid sdjakahjusid rohkem naha.

Puksiiri “Tutti” Uheks vaatamisvaarsu-
seseks on kindlasti hoopis teisest ajastust
parit ankur, mille otsas alus lebab, ning rool,
mis on rauast ja kestab veel terve igaviku.

KALATRAAL “CHRISTINE"”
29 meetri siigavuselt leiab Taanis ehitatud
kalatraaleri "Christine”. Tema soidud 16p-
pesid Saksa vahilaevana miini otsas. Tugev
plahvatus on moonutanud kogu laeva voori
ja keskosa. Eriti just keskosa, kus plahvatus
on laeva pdhja mangleva kergusega pahu-
pidi valja pooratud, nagu oleks keegi Uri-
tanud altpoolt laeva tiihjaks pigistada, et
naha, mis selle sees peidus on.

Laevatekil on redel ning endisel kap-
tenisillal lebab katkine rool. Paremas par-
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“Tutti”

das oli kunagi tiks pahupidi keeratud aku,
arvatavasti plahvatuses sinna sattunud,
kuid praeguseks on selle kuuest elemen-
dist jargi jaanud ainult kolm. Ei tea kll,
kellele on tarvis trgvana okstideerunud
akuelementi.

Kaptenisilla all on masinaruum, kuhu
piiludes voib selge veega isegi mootoreid
naha, kuid tavaliselt siiski mitte. Sisse
sinna ka ei paase, kuna avaus on liig kitsas
ja sees vahe ruumi. Ahtris ripuvad vorgud
ja nende all omakorda on laeva vint.

“Christine” peal sai hiljuti kdidud loo-
tuses pilti teha, kuid nahtavus oli kdigest
3-4 meetrit. Nahtavuse mottes on suvi all-
veefotograafiaks halvim aeg. Parim aeg on
kevadel vahetult parast jaaminekut, enne
kui plankton ja vetikad kasvama hakka-
vad. Selle aasta 15. martsil oli “Polarise”
peal ndhtavus vahemalt 15 meetrit. Naha
olid mélemad pardad korraga poole laeva
pikkuselt. Siis on dige aeg sukelduda!

AURIK “AEGNA”
Kummalise saatusega on aga madalas vees
lebav aurik "Aegna” - just seetdttu, et leidis
oma otsa nimelt Aegna saare juures.

Ta lasti vette Saksamaal 1904. aastal

Howaldtswerke tehases Kielis. Laev oli
62 meetrit pikk ja seda viis edasi kolme-
astmeline aurumasin 671BRT véimsusega
750 hobujdudu. Laev mahutas 200 ini-
mest. Enne Eestisse jdudmist sditis laev
nime all "Adler” Hamburgi ja Ameerika
vahet. 6. detsembril 1935. aastal ostis
laeva G. Sergo & Co ning see nimetati
Umber "Aegnaks” ja pandi séitma Tal-
linna ja Helsingi vahel. S6ja ajal viidi laev
Leningradi ning see sai Balti laevastiku
baaslaevana nime "Volhov".

“Aegna” hukkumise asjaolud jadvad
pisut segaseks, kuid see juhtus vahetult
pdrast sdja |16ppu. Laeva on laine ja jda
laiali I6hkunud, kuid pdhjas on selgelt ndha
mootoriosad, peavdll, suur vint ja palju
muud. Laeva kella leidis alles hiljuti And-
rei OssiptSukk ning see peaks praeguseks
juba meremuuseumi jdudnud olema.

Aegna saare juures sukeldumisel on
vaike omapara. Kuna sealt laheb mddda
tiheda liiklusega laevatee, siis aeg-ajalt voib
isegi sigaval pohjas akitselt tunda vee liiku-
mist. See on tavaline merepdhja pidi liikuv
laeva laine, mitte ootamatu torm merepin-
nal. See laine kipub pdhja lahedal ja vrak-
kide imbruses nahtavust rikkuma.
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SOLO NONSTOP!

Pikamaa soolopurjetamise tingimused on karmid: kaks keha - ks on
paat ja teine sditja - peavad omavahel ideaalselt toimima, kui juhtub
midagi uhega, on ohus ka teine. Jargnevas loos raagib soolopurjetaja
Jaanus Tamme kuidas ta oli sunnitud katkestama soidu, mis pidi
lubama ta ihaldatud MiniTransati voistlusele.



TEKST JAANUS TAMME FOTOD ERAKOGU
150, 120, 80, 160, 180 kilomeetrit tunnis,
tuul vuhiseb, adrenaliin moéllab, piiiian
end kuidagi tasakaalus hoida, motika-
mees aga lisab gaasi ja annab maista, et
ma teda liiga kovasti ei pigistaks, mina
aga lihtsalt pean midagi pigistama...
Pigistan siis silmad kinni.

Kihutan ithe hullu Pariisi bike‘i-mehe
tagasadulal ithest lennujaamast teise, et
jouda jaanipdevaks korraks koju. April-
list saati olen MiniTransati riitmis ela-
nud, et sel aastal voistelda nii palju kui
voimalik ja koguda soolomiile, kulda-
vddrt valuutat, et padseda iile-Atlandi
regatile. Iga jumala pdev olen piihen-
danud ainult purjetamisele ning igale
detailile, millest oleneb koht véistluspro-
tokollis. Niiiid on teha jidnud vaid 1000
miili kvalifikatsioonisgit. Vast olen enne
seda iihe puhkusejaanipdeva Mia, Liisi ja
Poisuga vdlja teeninud.

26. juunil istun juba jdlle Bresti pur-
jetamiskommuuni elutoas, lipakas
lahti, ning tSekin ilma: millal oleks dige
moment startida tuhandemiilisele nons-
top-soidule. Kaldameeskonnaga on mul
igati vedanud: elan mingite hullude juu-
res, kes on oma sonavarast vilja heitnud
koik, mis ei seostu vee voi tuulega, kelle
riidekapist ei leia midagi peale kalipsode
ning garaaz on surfilaudu séna otseses
mottes pilgeni tdis topitud. Ja no mis
voiks olla parem néuanne kui Open 60
Fonciaga dsja koos Michel Desjoyeaux’ga
St Malo voistluse kinni pannud kuti “1.
juuni tundub nii ilmaennustuse kui Max-
sea kursiarvutuste jargi parim pdev.”
Seni timmin jahti, limpsin iga
detaili ja apgreidin koike, mida annab
veel tdiustada. Oluline on teada iga juppi

une pealt, kui moéni probleem peaks tek-
kima. Oluline on ka iseenaast une pealt
tunda. Enne minekut tuleb kasuks ka
endale “fitness upgrade” teha. Pull, kui-
das mote fokusseerub iga sekundiga, mis
stardi lihemale toob, iihele asjale. Jou-
saalis harjutust tehes voi joostes on mote
kinni iga lihase kiiljes, mida s6idu ajal
vaja voiks minna. Ka tavaelus tombad
juskui pilvedesse - iilim keskendumine.
Ma kujutan ette, et Vormel 1-e mehed on
enne starti samas olekus, voi kosmonau-
did enne Kuule lendamist. Sa oled nagu
armunud ega saa enam moelda millestki
kui ihest asjast.

Hetkel, mil pddstad kaiotsad, oled ka
pddsenud sellisest mottekammitsast,
see on hullumeelne vabanemine; tun-
ned, kuidas nuiid oleneb koik ainult
sinust enesest - justkui oleks sulle antud
mingid megavdgevad volitused mere ja
tuule stithiaga diilida. See tekitab tervet
aukartust looduse vastu ning aitab iile
olla hirmudest, mis tiksi merel mollates
voivad tekkida... Sa oled niitidsest koi-
gega iiks ja sinu otsus on alati loplik.

Esimene 60pdev on alati koige ras-
kem, sest harjumuspadrane maapealne
rutiin enam ei kehti. Ei ole 66d ega pdeva,
aeg votab tdiesti uue mootme, vahepeal
on lihtsalt pime ja siis jdlle valge. Oluline
ei ole, kas oled merel paar tundi voi paar
nddalat. Sel hetkel, kui aega tajud, on see
justkuielastne ning tahtis on hoopisriitm,
mis tuleb saavutada, et pidevas vasimuses
adekvaatselt tegutseda. Igal mehel on sel-
leks oma siisteem, minul on vélja kujune-
nud pooletunnised tukastused: méni tund
tileval ja siis vdike unejupp vahele.

Olen tihele pannud, etaju saab vdlja
puhata mone minutiga, kui ciget hetke

SOOLOPURJETAMINE

Mis on MiniTransat?

MiniTransat on on vdistlus, millel osalejad
kihutavad 6,5 meetri pikkuste Open 650-
soolojahtidega Ule Atlandi ookeani Prant-
susmaalt La Rochelle'ist Iabi Kanaaride
Brasiiliasse Salvador de Bahiasse - kokku
umbes 4250 miili ehk lle 7800 kilomeetri.
Ule kahe aasta toimuval jouproovil paa-
seb starti umbes 70 jahti. Vdistlustingi-
mused on karmid - vdistlejad on kuu aega
ilma sidevahenditeta liksinda ookeanil.
Lisaks vditlusele vasimatute ookeanituul-
tega tuleb vdidelda omaenda vasimusega
- und saab endale lubada vaid paarikim-
neminutiliste tukastuste kaupa. Et niisu-
gusele voistlusele padseda, peab osalejal
olema vastav jaht, selja taga 1000 miili
(1852 km) erinevatel vdistlustel Atlandil
ja Vahemerel ning lisaks veel 1000 miili
pikkune non-stop soit tdielikus tksindu-
ses, ilma voistluskaaslasteta.

Kes on Jaanus Tamme?

34 aastane reklaamiagentuuri Tank ks
omanikke. Alustas purjetamiskarjaari 6.
aastaselt Optimist klassis, hiljem vois-
telnud Laser klassis ning erinevatel ava-
mere purjetamisvoistlustel. Ookeani
soolopurjetamisega tdsisemalt tegele-
nud juba 2003. aastast kus saavutanud
doublehanded Open-Demi Cle regatil (900
miili) 18 jahist 6. koha ning Mini Fastnet
(700 miili) regatil 45 jahist 27. koha. 2007.
aastal saavutas 350 miilisel 41 osalejaga
Solo Pornichet Select vdistlusel 27.koha
ja 220 miilisel Open-Demi Cle regatil 30
osaleja seas 15. koha. Lisaks on labinud
paartuhat soolo treeningmiili vaheme-
rel. Eestlase eesmark on jouda MiniT-
ransat voistlustele ehk "Uksi Ule Atlandi
ookeani” regatile.



SOOLOPURJETAMINE

HETKEL, MIL PAASTAD KAIOTSAD, OLED KA PAASENUD MOTTE-
KAMMITSAIST, SEE ON TOHUTU VABANEMINE; TUNNED, KUIDAS NUUD
OLENEB KOIK AINULT SINUST ENESEST — JUSTKUI OLEKS SULLE ANTUD
MINGID MEGAVAGEVAD VOLITUSED MERE JA TUULE STIIHIAGA DIILIDA.
SA OLED NUUDSEST KOIGEGA UKS JA SINU OTSUS ON ALATI LOPLIK.

tabad. Keha ehklihased vajavad pikemat
puhkust, aga seda saab ka tdiesti drkvel
olles teha. Nii et puhkamine kdibki no
kahel levelil - vaim ja keha.

Veel méddravad uneriitmi merel lii-
kuvad monstrumid. Ndhes silmapiiril
vdikest tappi, tead, et see voib poole tun-
niga muutuda hiigelsuureks surmarel-
vaks ehk 6litankeriks. Nii et dratuskell
on alati pooletunnise taimeri peal.

On ka olukordi, kus vasimus voidab
surmahirmu ja sa lihtsalt magad, sest
sa pead magama; tulgu, mis tuleb; pal-
vetad, 166d risti ette ja magad nagu nott.
Voistlustel pead sa olema valmis soba
silmale saama ka 15-s6lmese kiirusega
7o-ruuduse spinniga allatuult kimades.
Hirmus moelda, aga tegelikult on uni just
siis koige magusam - pohiline, et dratus-
kellaks ei saaks jarjekordne broach.

Piisavalt kogenuna olid esimene 24
tundi mulle moénus sisseelamine. Ing-
lise kanali iiletamine tundub justkui
arvutimdng, kus pead suutma viltida
faarvaatritel liikuvaid objekte. Kasulik
on maapealse traffic controliga ithendust
votta ning tSekkida, kas nad sind rada-
ril ndevad - nii oled juskui vanajumala
selja taga ning tunned, et elusid on sulle
antud rohkem kui iiks.

Tuul oli hea, kuni 25 s6lme ldanest,
ja jargmisel hommikul olin juba Inglis-
maa rannikul, tehes kiirust keskmiselt
kiimme s6lme. Scilly saarte juures pidin
meremargist pilti tegema, aga lained
olid nii suured, et ei onnestunudki tood-
rit jdddvustada.

Tuul aina tousis ja pidi keerama roh-
kem pohja, nii et minu jaoks oli seis igati
soodne. Sellest tuleb iiks kiire ratsuta-
mine, motlesin: pooltuules iiles Iirimaa

juurde, sealt pakstaagis spinniga alla
Larochellija siis tuule pooramisega kaasa
Bresti tagasi. Tuhat miili maksimaalselt
seitsme pdevaga, juhuuuu...Emotsioone
liikkasid lakke ka delfiinid, kes saatsid
mind kogu teekonna iile Keldi mere Iiri-
maa alla. Supersoit ja kiirus pidevalt 12
solme - super-super, noh!

Ka magada sain rohkem kui plaani-
sin, soin korralikult. Olin varunud iga-
sugu varsket kraami, oma lemmikuid
—-minibanaanid, fiitisalid, 6unad, sidru-
nid, datlid, tume Sokolaadi ja travellunch...
tdielik pidu ju!

Iirimaalt alla soites tousis tuul veelgi
ning pooras rohkem pohja - ilus, tapselt
nii, nagu ilmaennustus oli lubanud.
Tuule kiirus 35 s6lme, korralikud lained
ja delfiinid ikka timberringi.

Lahe vaatepilt, glisseerid lainelt ja
samal ajal hiippab graatsiline veeloom
silme korgusele ja pritsib roomsa ohkega
sulle vett nakku, nagu otsiks kontakti -
ja kontakti nad said, tdiega: tombasin
soodi peale ja solmisin oma hdédlepaelad
korralikult lahti. Kuidas on see voimaik,
et hullan siin iiksi keset ookeani koos del-
fiinidega? Voimas tunne! Voimas!

Samal ajal oli gepsule ldbitud miile
tiksunud juba 400 ringi ja alles kolmas
pdev poole peal. Kuna pdikest oli vihe,
laadisin akud genekaga tdis, et jarg-
misel 66l rahulikult autopilooti kasu-
tadal ja trimmisin purjeid. Votsin veel
viimase rehvi sisse, et pooltuules jaht
suurte lainete tottu liiga kreeni ei tom-
baks, ja kargasin sisse, et.... Ja tundsin
rinnus kummalist jonksu. See jonks
tahendas seda, et mu siida laks teise
reziimi. Hetkega oli pulss tousnud 250
166gini minutis...

Mone aja parast oli selge, et midagi tosi-
semat on lahti. Mul ei 6nnestunud enam
siiddant riitmi tagasi saada ja see sprint,
mida organism ldbi tegi, hakkas vdlja-
kannatamatuks muutuma.

Proovisin unearterit kinni suruda
ning ennast kdgarasse tommates vere-
ringet aeglustada, et siida jdlle riitmi
tagasildheks, aga ei midagi. Votsin sisse
paar tablat, mis peaks siidametegevust
rahustama, ja hindasin hetke olukorda.
Tuul oli stabiilne 30-35s6lme, jahi kii-
rus 13 solme, ohtuks oleksin Inglismaa
lddnetipus. Enda seisund aga halvenes,
kogu keha lihtsalt vibreeris.

Otsustasin, et ootan monda aega, et
tabletid mojuma hakkaks, ning samal ajal
proovisin VHF-iga kaubalaevadega ithen-
dust saada, et voimalusel arstiabi kiisida.
VHF-iga kahjuks mingit kontakti ei saa-
nud, ei kaldajaamadega ega laevadega.

Pulss oli ikka iile 250, hakkasin juba
norkust tundma. See on selline surnud
ring, kus sa tead, et pead riitmi kontrolli
allasaama, aga satud paanikasse, et mis
siis juhtub, kui ei saa, ja see annab jille
pumbale hoopis takka.

Nii ma siis seal maadlesin oma siida-
mega, kuni pilt hakkas tasku minema.
Ega seal pikka pidu polnud, EPIRB igaks
juhuks vdlja ja valmistusin ette otsusta-
vaks sammuks - kui olukord ei parane,
peanabi kutsuma. Ja nii kaldks. See EPIRB
on jubedat aukartust dratav riistapuu ja
seda aktiveerides on selline tunne, nagu
lansseeriksid aatompommi. Sa kdivitad
sellise jada, mida ei oska eales ette kuju-
tada, jahea, et see jada to6tab. 15 minutiga
olin juskui mingis actionfilmis.

Hetkega saadeti mu ldihedale kaubalaev,
labi mille sain iithenduse kaldajaamaga.
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SOOLOPURJETAMINE

RAHU MU LAEVUKESELE EI ANTUD. ESIMENE SATS INGLISE PIKANAPUMEH]
OLI JUBA ENNE LAEVA RANNIKULEJOUDMIST ENDALE VAJALIKUD VIDINAD
MAHA KEERANUD. JARGMISED SATSID OOTASID OOD. MINA AGA PAASTSIN

PAEVAL, MIS PAASTA ANDIS. NAGU RAISAKOTKAD JAHI KALLAL. KURB.

Pdrast moningat assisteerimist oli otsus
iisna konkreetne: mulle saadetakse
kopter jdrele. Sel hetkel liilid ise samuti
justki autopiloodile ja to6le hakkab ala-
teadvus. Kuskilt kunmmalisest kohast
leiad sa veel péoraseid jouvarusid ja min-
geid imelikke teadmisi, mis koik antud
olukorras rakenduvad iihe eesmargi
nimel - pddsta iseend ja paat.

Jargnevast on meeles vaid malupil-
did, kuidas tdisvarustuses padstemees
laskub, kuidas ma jdlgin kopterit alt
tles, et ta masti ei takerduks, kuidas
ma ise ripun mere ja taeva vahel, kuidas
jaht loksub hiigellainetes, kuidas kor-
vus komab kopteri madal tiivikumiidin,
kuidas pddstemees esimese korraga lai-
netesse kukub, kuidas ta usaldusvaarse
hddlega mu nime kiisib, kuidas ma tros-
sipidi kopterini jouan ja selle jalasesse
takerdun, kuidas ma pidevalt kiisin, mis
mu paadist saab, kuidas ma nden, kui-
das tousen oma jahilt ja mis tunne see
on, sest ma olen olnud temaga iiks.

Mone hetkega olen Inglismaa haiglas,
teadmata, kus tdpselt, aga sel polegi vahet,
sest jaht lubati kohe hospidali korval sad-
masse transportida. Endal olid veenid juba
head-paremat tdis topitud ning hapniku-
mask peas, kohutav vasimus ja norkus, aga
siida jdlle diges, koduses riitmis.

Kartsin, et kohalik doktor keelab mul
purjetamise sootuks, kuid pdrast
moningat analiiiisi vditis kirurg, et
siin on siiddame kallal natuke nokki-
mist vaja ja kiill sa veel iikskord Vendee
Globe’i soidad. Tore!

Haiglast lahkudes sain justkui sur-
mateate: mu jahti ei 6nnestunud vastu
060d, tugevas tuules ja suurte lainete tottu
pddsta. Parast sekundilist mottepausi ei

kadunud ikka lootus paat ise iiles leida.

Jargmisel hommikul istusin juba
Inglise coastguardiga kaardilaua taga
ning arvutasime, kuhu jaht voiks vilja
triivida. Hetkega moodustus mulle
umbes kiilmnepealine abivdgi - miis-
tika! Mul oli kasutada 40-jalane RIB
(spetsiaalne pddstepaat), millega jahile
jdrele tormata, kogu ranniku coastguard
helikopterite ning seiretehnikaga. Igal
hommikul anti ka kohalikus raadios olu-
korrast teada ning hoiti inimesed valvsad
juhuks, kuinad peaks kusagil tundma-
tut objekti hulpimas nidgema.

Ise liksin teisele poole rannikule
Bristoli kanali ddrde oma jahti ootama.
Pdrast kolmepdevaseid pidevaid otsingut
nii maal, 6hus kui merel oli seis suht
lootusetu ja Inglise rannavalve 16i keissi
pohimotteliselt lukku. Kui selleks ajaks
polnud oranZist purjekast elumarki, siis
ega seal palju variante polnud -uppunud
voi holjub ookeani pinnakihtides.

Neljandal pdeval naasin nukralt Prant-
susmaale, imelik tiithi tunne siiddames.
Jargmise pdeva hommikul kella viie
paiku tousis aga pulss jdlle ootamatult
-see oli adrenaliin, mille pohjustas tele-
fonikone teatega, et mu paat on leitud!
Tibuke oli parast viiepdevast, sajaviie-
kiimnemiilist rasimist teispoole Bristoli
kanalit, Cardiffi lahedale Monknashi
rannikule joudnud.

Jargmisel hetkel leidsin end juba
kihutamas tagasi iile Inglise kanali
Walesi poole. Endal hirmus 6hin sees,
et kui paadiga koik enam-vihem tip-
top, lilkkan ta rannast lahti ja sdidan
juhhei! edasi.

Pilt, mis mulle kohale joudes avanes,
oli sootuks kurvem: mast kolmeks jupiks,

roolid puru, kiil viga saanud, struktuuris
morad sees. Minu nooruslik, notke ja dki-
line “Lendurikene” oli viie pdevaga muu-
tunud vanaks ja vdetiks ning ndgi vilja
nagu saja-aastanerauk. Jahtoli triivinud
mingi megatéusuga niisugusesse kohta,
kuhu ligipdds pea voimatu. Tundus, nagu
oleks ta tahtnud millegi eest pogeneda
voi justkui otsinuks ta endale rahulikku
kohta, kus oma pensionipdlv veeta.

Rahu aga talle ei antud. Esimene sats
Inglise pikandpumehi oli juba enne laeva
rannikulejoudmist endale vajalikud vidi-
nad maha keeranud. Jargmised satsid
ootasid 66d. Mina aga pddstsin pdeval,
mis pddsta andis. Nagu raisakotkad jahi
kallal. Kurb. Ja kurb oli ka see, et iisna
lootusetu tundus jahti selle asukohast
kdtte saada. Ainus voimalus ndis olevat
paat juppideks saagida ja tiikkhaaval dra
toimetada, kuna kraanaga iilevalt ligi ei
saanud - 60 meetrit rabedatkaljut, mere
poolt samuti ligipddsu polnud, tikski vee-
tous enam jahini ei joudnud.

Andis nuputada, et mida ette votta.
Uldse oli koik iiks paras pahkel - kuidas
politseiga asjuajada, kustkindlustusekspert
leida, kuhu paistetud asjad paigutada...
Niitid, kus mul koik pahklid ilusti dra kro-
bistatud, moétlen, etseeolijalle tiks korralik
peatiikk minu elu purjetamiskoolis.

Mis juhtub elu jirgmises peatiikis? Het-
kel ragistavad kindlustuseksperdid pead,
mis saab “Lendurist”. Mina valmistun
stidameoperatsiooniks ja joonestuslaud
on juba tdis uue jahi visandeid, et jarg-
misel hooajal uue relvaga jille lahingu-
valmis olla.

Jaanus Tamme edasistest tegemistest
saab lugeda aadressilt www.lendur.com
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UUBELIT

Eesti avamerepurjetajate
aasta tahtstindmus, Muhu
Vaina regatt, tahistas sel
aastal oma 50. juubelit

=)

TEKST TRIINU RAJASALU, KJK FOTOD JANNE SALUMAE
ESSKalev Jahtklubi ja EestiJahtklubide Liidu
korraldamisel peetud 50. juubeliregatt toi-

mus seekord rekordilise osavotuga - 504
sportlasega 83 jahil. Regatil osales lisaks
kodumaisele paremikule ka seitse jahti
Venemaalt - viis Moskvast, iiks Peterburist
jaiiks Nizni Novgorodist. Jahid toodi kohale
autode jdrel treileritega. Latist osales kuus
jahti, samuti staazikas esindaja Soomest.

TUUL, IKKA SEE TUUL

Juubeliregatt sai alguse Parnust. Raskete
tuuleolude téttu olid kohtunikud sunnitud
dra jatma voistluse esimese etapi, Pirnu
ringi. Tugev tuul kimbutas osalejaid ka hil-
jem, kuid iilejidnud etapid onnestus siiski
1dbi viia. Kuiregatil osalejad olid saanud tut-
vuda maaliliste vdikesaarte Kihnu ja Ruh-
nuga, voeti suund piiri taha, Roja vdikelinna
Litimaal. Tuul tegi liiga niitidki: Ruhnu-
Roja etapil ulatus tuule kiirus enam kui16
meetrini sekundis ja sadamasse joudes vis-
kasid isegi uute suurte voistlusjahtide mees-
konnad jahtidest dmbritega vett vdlja. Mis
siis veel rddkida vdiksematest jahtidest, kus
oli raske kuiva kohta voi riideid leida. Kuid
see koik kdib asja juurde. Nii nagu ka piki-
mal, Kihnu-Ruhnu etapil tundidepikkune
voiduseismine ja tuulekiibemete otsimine
166skava pdikese kaes. Regatt16ppes moneti
juba traditsiooniliselt Roomassaares.

REGATT

UKS REGATT, PALJU ERINEVAID OOTUSI
Soome kapten Esa Konsti vottis Muhu
Vdinaregatist osa juba 14. korda - viimased
kaheksa aastat on ta seilanud oma praegu-
sel jahil “Bayonita”, esimesed kuus aastat
aga osales jahiga “Diwaia”. Konstisoénul on
Muhu Viina regatt ainulaadne nii r66msa
koosolemismeeleolu kui ka terve nddala
kestva voistluse poolest.

Kogenud muhuvdinalisena todeb “Bayo-
nita” kapten, et aastate jooksul on jahid ja
varustus mdrkimisvadrselt arenenud ning
omavaheline “voiduvarustamine” jarjest
tosisemaks ldinud. “Voistlemise tosidus
paistab vilja ka 6htuste meelelahutusiiri-
tuste osavotjate arvust, digemini selle arvu
kahanemisest - “kultuuriprogramm” ei ole
enam endine. Usun, et osa voistlejaist ei ole
valmis ega ka suuda pithenduda 110 prot-
senti ainult voistlusele, vaid tunneb puu-
dust endistest aegadest,” iitleb Konsti.

Esa Konsti sonul on Muhu Vdina regatt
voistlus suure algustdhega ja selle korraldus
on suurepdrane, kuigi sadamad on vdikesed
ja teenindus seetdttu pisut puudulik. “Soo-
vitan koigil purjetamishuvilistele regatist
osa votta ja olen kindel, et jddte sellest sol-
tuvusse nii nagu minagi,” nendib kogenud
kiilalisvoistleja.

Erki Melts, esimeses grupis kolman-
dale kohale tulnud jahi Lady Bird kapten,
arvas, et seekordne regatt oli iile hulga aja
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Pisut Muhu Vdina regati ajaloost

Esimest korda purjetati Muhu Vdina regati nime all
vOidu aastal 1958, kuigi juba 1930-ndatel aastatel
peeti nadalaléppudel Haapsalus ja Parnus Vaina-
karika voidusdite. Ajaloo keerdkaikudest tingituna
ja okupatsioonitingimustes kulus aastaid, enne kui
siinne avamerepurjetamine taas korralikult jalad
alla sai. Esimesel voistlusel osales 13 jahti. Aastatega
kogus regatt populaarsust ning aastatel 1970-1980
kiundis osalejate arv enam kui saja jahini. Uheksa-
kiimnendate aastate keskpaiga moonaseisust, kus
regatil osales vaid 30 jahi ringis, on nlldseks lle
saadud ning osalevaid jahte taas tle 80. Aastast 1974
on Muhu vaina regatt ka Eesti meistrivoistlusteks
avamerepurjetamises.

50. Muhu Vdina regati tulemused

Juubeliregatt viidi Iabi neljas vdistlusklassis — kolm
gruppi IMS-tulpi jahtidele ning eraldi klass LYS-
tlupi jahtidele. I grupis, kus vdistlesid 23 suure-
mat ja kiiremat jahti, tuli Eesti meistriks Kalevi
jahtklubi jaht "Cabernet”, roolis kogenud kapten
Eiki Keert. Hobemedalile tuli tihedas konkurentsis
samuti Kalevi jahtklubi alus "Merion” kapten Ain
Pomerantsi juhtimisel. Kapten Erki Meltsa tlu-
ritud Parnu jaht “Lady Bird” pidi tanavu leppima
kolmanda kohaga. Il grupis tuli Eesti meistriks
Kalevi jahtklubi jaht "Jazz"” kapten Marten Loopere
juhtimisel. Teise ja kolmanda koha hdivasid parna-
kad - "Georg” kapten Viktor Feofanovi juhtimisel
ning jaht “Debora”, kapteniks Eero Pank. Il grupi
voitis Haapsalu jaht "Edasi” kapten Koit Pautsiga.
Teisele kohale seilas Parnu jaht *"Merineitsi” kapten
Harri Murdi kae all. Pronksile tuli Venemaa jaht
“Croc” kapten Dmirty Zhikharskiy juhtimisel. Eesti
meistrivoistluste arvestuses kuulus pronksmedal
aga Saaremaa jahile "Vesileenu” kapten Kristiina
Klaosi juhtimisel. Muhu vadina regatil voistle-
sid ka LYS-tiilipi jahid, kelle seas regati vditjaks
kuulutati Kalevi Jahtklubi jaht “Triini” Tonu Ven-
nikase juhtimisel, teise koha sai Saaremaa Meri-
spordi Seltsi "Zoo” Rando Keskkilaga roolis ning
kolmandaks jai samuti Saaremaalt “Pinta” Harri
Kenki juhtimisel. Kdik regati tulemused leiab vee-
bilehelt www.kjk.ee.
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iiks ponevamaid: “Distantsid olid huvita-

vad, suurtel ja vdikestel jahtidel viga eri-
nevad, mistottu ei teadnud kunagi, kuhu
teiste gruppide jahid suunduvad ja millal
keegi sadamasse jouab.”

Kohtunikud said kiita ka vdiksematelt
jahtidelt, kuna iile pika aja olid distantsid
sdtitud nii, et vdiksemad jahid joudsid tih-
tipeale sadamasse koige varem. Reeglina
on suured jahid esimestena kohal, nende
meeskonnad hoivavad saunad, sadamas on
pidu tdies hoos ja pdike juba loojunud, kui
kolmas-neljas grupp alles finisisse joudma
hakkavad.

ARENGURUUMI VEEL ON

Eesti avamerejahtidest on Lady Bird iiks
vaheseid, kelle hooaeg ei piirdu Eestis pee-
tavate regattidega - osaletakse nii Soome
kui Rootsi meistrivoistlustel, voisteldakse
ka Litis ja kaugemalgi. Erki Meltsa sonul
on Muhu Vdina naaberriikides toimuvate
voistlustega raske vorrelda, kuna iga voist-
lus korraldus ja taust on erinevad. “Vdinal”
on oma traditsioonid ja ajalugu - olgu kas
voi igachtune kultuuriprogramm, kus aas-
tate jooksul on esinenud eesti levimuusika
paremik. “Vorreldes naaberriikide meist-
rivoistlustega ei ole “Vdin” veel nii tdsine
voistlus,” nendib Melts. “Nditeks Soomes
on meistrivoistlustel viga erinevad séidud:
kindlasti on iiks pikk soit, on lihemaid
rajasoite. Voistlus on mitmekiilgsem ning
tosine rebimine kdib varahommikust hilise
ohtuni. Sama voib delda ka Rootsi kohta. Ka
jadb seal tugeva tuule tottu vihem voéistlusi
dra - kui vihegi kannatab merele minna,
siis ka minnakse. “Vdinas” kohtab tihti-
peale suhtumist “okei, tdna on tuul liiga
tugev, tdna merele eildhe”.

Meltsa hinnangul liheb Muhu Viina
korraldus aasta-aastalt paremaks, kuigi
arenguruumi veel on. “Eelkéige peavad sada-
mad arenema, et voistlus vigevam oleks, aga
asivaikseltliigub. Seekordse voistluse kohta

eisaaiihtegi halba soba Gelda - iile hulga aja
itks paremaid,” nendib kogenud kapten. Ka
tema sonul muutub Muhu Viina regatt iga
aastaga iiha tosisemaks mooduvotmiseks.
“Suurte jahtide grupis on konkurents viga
kova, sel aastal on mitu uut kiiret jahti
juurde tulnud. “Vdin” on just dige koht teada
saada, milline on jahtide omavaheline tase-
kes kuidas liigub ja millise tuulega. Kahju,
et Lady Birdil groot purunes, muidu oleks
uutele X-jahtidele paremat konkurentsi
suutnud pakkuda,” kurvastab Melts.

VGISTLUS SPORTLASTELE
Muhu Viina regatt on Erki Meltsa sonul ainus
voistlus, kus koik Eesti tugevamad paadid
igal aastal kokku saavad. Méoduvotmine
nditab kindlasti Eesti purjetamise hetketa-
set, mis on tipriski hea. Eestis on tema sonul
palju tugevaid paatkondi, kes voiksid julge-
malt vilismaal voistlemas kdia. Paar paati
kiivad Soomes, Rootsis, Litis voistlemas ja
votavad muid hullumeelseid soite ette, toob
Melts ndite, iilejidnud miittavad aga oma
“kapsaaias” ja taovad rusikaga vastu rinda:
“vaata, kuidas me Muhu Viinal séitsime!”.
Arvestades Eesti purjetamise taset - meil on
mitu oma klassi maailmameistrit ja meda-
liomanikke - voiks palju rohkem paatkondi
vdlismaal voistlemas kdia. Ka vdiksemad
jahid. “Aga eks aeg ja raha seavad omad pii-
rangud,” iitleb Lady Birdi kapten.
Venemaalt tulnud paatkonnad hin-
davad aga Muhu Vidina regati head voist-
lusvaimu. Jahi “Prizrak” kapten Dmitri
Mostovoi iitles Eesti Televisioonile antud
intervjuus, et regatte on erinevaid: “on
oelad regatid, kus on protestid, kus riiel-
dakse-eisaaaru, mille parast, sest me koik
juarmastame purjetamist. On mittemida-
giiitlevaid regatte ehk sponsorregatte, kus
voisteldakse raha eest. Aga on ka regatte
voidupurjetamiseks. Ja Muhu Vdina regatt
ongi parim sportlastele voistlemiseks,”
iitleb Mostovoi.
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ET KALDALE TAGASI JOUAKS

Parast paariaastast "seadusepuhkust” on meresdiduohutuse eest vastutavad asutused
andnud valja uue maaruse, mis kehtestab miinimumnduded vaikelaeva ja selle
kasutaja varustusele. Mairold Vaik Veeteede Ametist tutvustab Navigaatori palvel

uusi ndudeid ja selgitab nende tagamaid.

TEKST MAIROLD VAIK FOTOD ANDRES TEISS, BALTIC

Merel voib ette tulla olukordi, kus kéige hullem suudetakse dra
hoida just tinu laeval olevatele headele abivahenditele. Tekib aga
kiisimus, millised need abivahendid on ehk kuidas oleks koige
oigem oma laeva varustada.

2005. aasta juunini kehtislaeva varustamise kohta vdikelaeva
tehnilise iilevaatuse raamatu vormis maarus, mis voeti uue sea-
duse puudumisel tinavu suveni vdikelaevade iilevaatuste ja kont-
rollide aluseks.

Tdnavu 4. juunist hakkas kehtima majandus- ja kommunikat-
siooniministri madrus nr 37, “Nouded vdikelaeva varustusele, vai-
kelaeva tehnilise iilevaatuse kord ja kontrollakti vormid viikelaeva
registreerimiseks ning vdikelaeva voi jeti pisteliseks kontrollimi-
seks”, mis kehtestab miinimumnouded viikelaeva ja selle kasutaja
varustusele. Mddrus puudutab koiki registreeritud veeséidukeid
pikkusega 2,5 kuni 24 meetrit ning kehtib merel ja laevatatavatel
sisevetel. Tegu on miinimumnouetega, paljud regatid ja muud spor-
diiiritused on oma reeglites rangemadki kui siinkohal kasitletud
madrus.

Maddruses jaotatakse vdikelaevad vastavalt ehituslikele para-
meetritele nelja erinevasse kategooriasse, millest séltub ka

varustuse tase. Nii nditeks vaikelaev, mis on ehitatud vastavalt
sellele, et kannatab 4 pallist tuult ja 0,3-meetrist lainet, tuleb
varustada D-kategooria jargi.

Uues mddruses vastutab laeva varustatuse eest peale vdikelaeva
omaniku ka selle juht. Viikelaeva omanik on vastutav veesoiduki
mere- ja soidukolblikkuse (s.t. korpus, mootor, taglastus jms.) ja
varustatuse eest. Kui omanik ei ole pardal, vastutab viimase (ohu-
tusvarustus ja muu vastavalt veeretke pikkusele - vesi, kiitus, vaja-
tavinformatsioon jms.) eest vdikelaeva juht.

KOIKIDELT VAIKELAEVADELT NOUTAV VARUSTUS

Koik vdikelaevad peavad olema ette valmistatud vee pealetungi
tokestamiseks voi vahendamiseks. Liigvee iile parda heitmiseks
peab C- ja D-kategooria veesdidukil olema hauskar v6i moni muu
suure kithvli moodi asi, pilsipump asendab hauskarit. A- ja B-ka-
tegooria veesoidukitel on pilsipump kohustuslik.

Paisterongas voi paasteling on kohustuslikud vastavalt rah-
vusvahelistele nouetele. Pddsteronga labimoot peab olema vihemalt
goo millimeetrit. Pddsteling on hobuserauakujuline padstevahend,
mida kasutatakse eelkdige jahtidel ja mis asendab padsterongast.
Valget vdrvi pddsterongad, mis on enamikus parit nukogude ajast,
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ei ole aksepteeritavad ega ohutud.

Paistevest on noutud juba eelmisest aastast kehtiva madruse
“Viikelaevade kasutamise nouded” jirgi, siinkohal on lihtsalt ndida-
tud, etvarustuses peab olema vest kandevoimega alates 100-st (C-ja
D-kategooria) ja 150-st njuutonist (A- ja B-kategooria), sellest piisab
enamastiniilapse kui ka 110-kilose tdiskasvanu pinnal hoidmiseks.
Siinkohal markuseks, et 50-njuutoniline vest ei ole piisav ohutusva-
rustus (loe pddstevestide kasutamise kohta tdpsemalt eelmisest Navi-
gaatorist 2/2007 - toim.). Pddstevestide ostmisel tuleks veenduda, et
see oleks CE-margistusega ja uurida kui tihti tuleb vesti kontrollida,
lisaks tasub miiiijalt kiisida koopiat vesti sertifikaadist.

Kompass on oluline, kuivisuaalsed orientiirid kaovad. Mddru-
ses ei ole tdpsustatud, milline kompass peab olema, seetottu piisab
vdikestes paatides tavalisest kdsikompassist. Kdsikompassi soovi-
tanigaks juhuks ka kaardiplotteri olemasolu korral, kuigi ka selle
abil saab ilmakaari madrata.

Otsad ehk kéied. Neid peab olema nii palju, et jaguks ka puk-
seerimiseks. Tihti pddstetakse hdtta sattunud veeséidukid vaid
pukseerides ja parem olla selleks valmis kui tddeda, et pddstmiseks
jadbvarudest napiks. Vdikelaeva pukseerimisotsa pikkus peab olema
vahemalt kolm viikelaeva kogupikkust. Pukseerimisotsa labimoot
peab olema iile kuuetonnise kaaluga vdikelaeval vihemalt 20 milli-
meetrit, 2-6-tonnise kaaluga vdikelaeval vahemalt 16 millimeetrit ja
vahem kui kahetonnisel vdikelaeval vihemalt 12 millimeetrit.

Veekindel taskulamp peab koigil kaasas olema ka siis, kui ei
plaanita himaruseks voi 66seks veele jidda -iial ei voi teada, mis
asjaoludel dkki kauemaks veele tuleb jidda (mootor iitleb iiles, ilm
halveneb, kellegi abistamine votab hulga aega vms). Omalt poolt
soovitan kaasa votta ka varupatareid veekindlas pakendis.

Vaja on ka priigimahutit voi kotti, kuhu jadtmed koguda, etei
tekiks kiusatust prahti vette visata ja loodust risustada.

Uude varustuse mddrusesse on kirjutatud ka moéned rahvus-
vahelistes laevakokkuporgete viltimise reeglites (COLREG) olevad
noéuded.

Nii peab koikidel veesoidukitel olema heliseade, millega udus
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endast marku anda ja vajadusel abi kutsuda. Samuti peavad igesti
paigaldatud ja to6korras olema tuled - merel COLREG-i jargi, lae-
vatatavatel sisevetel vastavalt sisevetel liiklemise eeskirjale. Tuled
peaksvdikelaeval olema juba tehase poolt pandud, vanemal vees6i-
dukil peabuurima, ega need ole maha voetud.

VEE PEAL VARITSEB KA TULEOHT

Tulekustutusvaip peab olema koigil voimsama kui kiimnekilo-
vatise mootoriga veesoidukitel - ka siis, kui veesdidukis on tule-
kustuti. Tulekustutusvaip peab vastama Eesti standardi EVS-EN
1869:1998 nouetele ja sellel peab olema vastavussertifikaat. Tule-
kustutusvaipa hoitakse tootja pakendis, mille pealdisel on eesti
keeles kirje “Tulekustutusvaip” ja kasutusjuhend.

Vdikelaeval, millel on 25-kilovatine voi voimsam mootor, kus
kasutatakse lahtise leegiga kiittekeha, polevaid vedelikke voi gaa-
siseadmeid, peab olema vihemalt kahekilose mahutavusega pul-
bertulekustuti.

C-kategooria veesoidukil peab lisaks tulekustutustekile olema ka
iiks tulekustuti, mis peab olema vihemalt kahekilone A- ja B- kate-
gooria vdikelaevadel peab olema vihemalt kaks tulekustutit. Tule-
kustutid peavad pardal olema ka siis, kui veesdiduki mones ruumis
on (automaatne) tulekustutussiisteem, nditeks masinaruumis.

PAASTEVARUSTUS

Pddstevarustusel - padstevest, padsterongas, piasteparv - peab
olema viikelaeva registreerimisnumber véi vdikelaeva nimi. See
onvajalik selleks, et kui leitakse selliseid asju vees hulpimas, oleks
omanik kohe teada ja voimalikel pddstetéodel aega raisku eildheks.
Pddstevestil ja -rongal, mida kasutatakse mitmel veesoidukil, voib
ka mitu numbrit olla.

Koikidel vdikelaevadel peab olema ankur koos otsaga, A- ja
B-kategooria vdikelaevadel koguni kaks ankrut koos otstega. Vii-
kelaeva ankru kaal peab olema vihemalt vdikelaeva kogupikkuse,
laiuse ja kaalu summa. Ankruotsa pikkus peab olema vastavalt
laeva kategooriale 15 - 60 meetrit.



A-, B- JA C-KATEGOORIA LAEVADELT NOUTAV VARUSTUS LISAKS

EELNEVALE

A-, B-ja C-kategooria vdikelaeval peavad olema pootshaak, binok-
kel, viskeliin pikkusega vahemalt 15 meetrit ning lood voi elekt-
rooniline kajalood siigavuse méotmiseks. Ka esmaabivahendid
peavad koigi kolme kategooria laevade pardal olema, seejuures peab
pakend vastama tdotervishoiu ja todohutuse seaduse paragrahvis
41g 4 toodud nouetele. Mddruses, mis korraldab ettevotte esmaabi
ja sdtestab miinimumnoéuded esmaabivahenditele vdikeettevottes,
on ka nimekiri koige vajaliku kohta.

A-, B-ja C-kategooria vdikelaevad peavad olema varustatud ka
kohamdiramisvahenditega, nendeks on navigatsioonikaart, kaa-
rditoovahendid voi GPS. Kui on tegemist kisi- GPS-iga, on asukoha
maddramiseks vaja ka navigatsioonikaarti. Kaardiplotterit kasuta-
des paberkaarti ei nouta, aga soidupiirkonnaga tutvumiseks ja
reisi planeerimisel soovitan eelnevalt paberkaadiga tutvuda. Koik
paber- ja elektroonilised kaardid peavad olema vdrskelt korrigeeri-
tud, Veeteede Ameti kodulehelt leiab kord kuus Eestit puudutavat
infot muudatuste kohta.

Purjejahtidel (v.a. D-kategooria) peab iga meeskonnaliikme
jaoks olema iiks ohutusvod, tormise ilmaga on sellest ka teistel
veesoidukitel kasu.

Piirotehnika: eelnimetatud kolme kategooria vdikelaevadel
peab olema kolm punast siaratuld, mida kasutatakse oma asukoha
nditamiseks ja mida hoitakse polemise ajal kdes. A- ja B-kategoo-
ria alustel peab lisaks olema kaks langevarjuraketti, millega saab
kalda ldhedal abi kutsuda ja kaldast kaugel teistele veesoidukitele
marku anda. Piirotehnikat peab hoidma veekindlas pakendis ja
seda ei tohi kasutada pdrast valmistaja poolt ndidatud kasutusaja
lopptdhtaega, sest see on eluohtlik.

AVAMERE-VAIKELAEVADELT NOUTAV VARUSTUS LISAKS EELNEVALE
A- ja B-kategooria vdikelaevadelt néutakse triivankrut, mis vette
visates hoiab juhitamatut alust lainetega risti; avariivarustust
(plaaster, koonuskorgid, sobib ka spetsiaalne vaht korpusevigastuse

ajutiseks parandamiseks vms) ja hidarooliseadet (varurool voi
-pinn, varutrossid voi hiidraulika osad; kélbab ka midagi, mis
kaotsildinud roolilaba asendaks). Neile on kohustuslik ka radar-
peegeldi, mille abil radaritel on vees6idukit lihtsam avastada.

Soovitan radaripeegeldit kasutada ka suurte laevade lihedal liik-
levatel vdiksematel alustel, sest mida vdiksem on objekt vee peal,
sedavihem on see kaasliiklejatele margatav. Vdiksemate aluste jaoks
onolemas spetsiaalsed (kokkupandavad) peegeldid, mis halva ndhta-
vuse korral, pimedas, udus voi tormis, viaga vajalikuks osutuvad.

Padsteparv on kohustuslik A- ja B-kategooria vdikelaevadel, mis
valjuvad kohaliku rannasoidu piirkonnast. Mereséiduohutuse sea-
duses loetakse kohalikuks rannaséiduks meresoitu Eesti rannikuld-
hedastes vetes kuni 20 meremiili kaugusele kaldast. Padsteparve(de)
kohtade arv peab vastama veesoidukil viibijate arvule.

KOIKE El OLE VOIMALIK SEADUSESSE KIRJUTADA

Onvarustust, mida nimetatud midrusega ei nouta, aga mis on nii
iseenesetmoistetav, et ei vaja seadusesse kirjutamist. Nditeks paadil
aerude olemasolu ja koikidel vendrite ning sildumisotste olemas-
olu; jahtidel taglastuse ja purjede varu, tagavaraseeklid, -talrepid
jms. Samuti ei ole maddrusesse kirjutatud moningaid spetsiifilisi
asju, nditeks kiiretel kaatritel mootori vdljasuretamise “votit”, kui
juht peaks iile parda kukkuma.

Kuigi vdikelaev ei pea iga-aastast iilevaatustldbima ja ka kont-
rollimise toendosus voib olla vdike, on ometi soovitatav juba enda
ohutusele méeldes vdikelaev varustada vihemalt miinimum-
nouete jargi. Tasuks isegi moelda, millist varustust veel juurde
muretseda, et see teid igast olukorrast vilja aitaks ning reisilopul
turvaliselt kaldale tooks. Terve moistus on vee peal alati kasuks
ja kunagi ei tohi unustada, et merel pole tagantjdreletarkusega
midagi peale hakata.

Pidage meeles, et teid oodatakse koju tagasi!

Laeva varustuse nouded tabeli kujul leiab elektroonilisest riigi
teatajast www.riigiteataja.ee

Navigaator |
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Sdidab: Andzei Matsukevits
Trikk: Fashion Air

LAUAGA VE'E REALE

Labi vee tuhisev kaater, otsekui lendlev ja sa |%d V|ska\71ye,elaudur nooriga
jarel on hunnitu vaatepilt, mis naelutab ya pa.lgale;Mr§ tunne ofeks -

seda koike ise kogeda? Veelauasaidusteraagib tle I<umne~'aasté selle
hlauasmtjak's quhtanud
ro.”4 o i

alaga tegelenud ning instruktorina huvi
veglauasoitjate klubi SWB asutaja Kare|




TEKST JA FOTOD KAREL KANGRO FOTOD ANDREAS MEISTER, BRIT KASK

Veelauasoit ehk wakeboarding on veesuusatamise versioon lume-
lauasoéidust, selle vahega, et veelaual on kiilud all, sdidetakse
kaatri taga vee peal ja séitja peab néérist kinni hoidma. Trikid,
mida veelauaga tehakse, sarnanevad lumelauatrikkidele, slaa-
lomit veelauaga tavaliselt ei soideta. Enamus veelauaga séitjaid
harrastab talvel ka lumelauasoitu, kuid eelistab esimest just
pehmema kukkumise tottu.

Sageli on veelauaséitu vorreldud ka veesuusatamisega.
Ekslikult arvatakse, et veelauaséit on midagi viaga keerulist
ning fiilisiliselt veesuusatamisest raskem. Veelaua vedamisel
on kaatri kiirus aga tunduvalt vdikem kui suusataja veda-
misel, sest veelaual on palju suurem kandepind ning liigne
kiirus muudab laua kontrollimise keeruliseks. Suurem kan-
depind tihendab ka palju lihtsamat veestarti kui veesuusa-
tamise puhul.

VEELAUASOIT EESTIS

Veelauasoéit on mujal maailmas, sealhulgas ka Pohjamaades
vdgagilevinud ja populaarne spordiala. Ka Eestis tekib wakebo-
ardinguga tegelejaid iga suvega iiha enam juurde.

Eestis tegeletakse selle spordialaga aktiivsemalt viimased
kiitmme aastat. Esimesed Eesti Meistrivoistlused peeti 1999.
aasta siigisel Parnus, osalejaid oli tollal iile 40. EM jdrjepide-
vust on sestpeale hoitud ning tinaseks on sellest kasu olnud nii
palju, et meie noored laudurid on véimelised Euroopa tasemel
tippkonkurentsi pakkuma.

Augustikuus Soomes Naantalis peetud veelauatuuri finaal-
voistlusel saavutas vaid 14-aastane Tartust parit lustilaudur
Daniel Matsukevit§ meeste(!) arvestuses 2. koha. Tema trikipaga-
sison ca kiimme erinevat saltoelementi sisaldavat trikki. Ka18.
augustil Ltis peetud rahvusvahelisel voistlusel Baltic Open Cup,

mis meelitas tippsoitjaid kohale nii Euroopast kui Austraaliast,

saiviie Eestit esindanud lustilauduri hulgast parima tulemuse,
8. koha, hiljuti Eesti Meistriks tulnud Daniel Matsukevits.

TRIKID
Veelauasoit on iilimalt tehniline ja head koordinatsiooni néu-
devala, eriti kui s6idutase jouab tésise trikitamiseni. Tegu on
poneva javaatemangulise 6huakrobaatikaga vee kohal. Samas
pakub veelauasoit alati pinget ka tavalisele pithapdevasoitjale,
kuna eneseviljendusvéimalused ei ole laual kuidagi piiratud
ning room viikestest 6nnestumistest, mida saadab soprade
kaasaelamine kaatrist, on tagatud igaiihele ja alati.
Trikitamise juured peituvad lainelaua aga ka rula- ja lume-
lauasoidus, seega on trikid iisna sarnased. Tehakse péordeid nii
iimber oma horisontaal- kui ka vertikaaltelje - teisisonu kraade
ning saltosid. Kusjuures chulennu ajal tuleb ka kdepidet mitme
triki puhul selja taga teise kitte vahetada. Trikitamisel soltub
ohulennu pikkus vedamisotsa pikkusest ning lennu korgus ja
kaugus paljuskilaine korgusest ja kujust. Mida lithem on veda-
misots, seda vdiksem on lainevahe ja vedamiskiirus.
Veelauavoistlustel hinnatakse trikitamist subjektiivselt
moningate reeglite ja etteantud punktisummade toel, kuid
peamiselt mddrab tulemuse originaalne s6idustiil ja fantaa-
siarikas trikkide sidumine.

LAINETEGIJAD
Veelauasoidul on oluline kaatritagune v-kujuline laine, sest sel-
lelt sooritataksegi trikke - peamiselt hiipatakse lainelt lainele.
Soitu saab harrastada viga erinevate aluste ning mootoritega.
Lauda veetakse nii18-hobujoulise kummipaadi kui ka 20-meet-
rise luksuskaatri taga.

Eestis koige levinum veelauakaater on USA-s toodetud Bay-
liner 175. See kaater on meie oludes sobiv just oma universaa-
Isuse tottu: sobib nii merelkdimiseks, perega puhkamiseks




kuiveelaua vedamiseks. Viimast eriti siis, kui ehitada kaatrile
mast voi paigutada spetsiaalne torn, kuhu kinnitatakse veda-
misots. Kaater tekitab piisavaltlainet, eriti kui kaatrile vee voi
inimeste ndol koormust juurde lisada ning lithema sammuga
vinti kasutada. Raskust peaks lisama vihemalt 500 kilo ning
paigutama selle nii paadi tagaossa, keskele kui ka ninasse.

Onolemas ka spetsiaalsed veelauasoidukaatrid, mille taga
on tavalisest poole korgem laine ka ilma lisaraskusteta séites.

Nditeks kasutavad Parnu joel harjutavad Eesti veelauaklubi
SWB liikmed spetsiaalselt veelauasoiduks méeldud samuti
USA-s toodetud Mastercraft X2 mudelit. Kaatri eripdradeks on
v-drive-jouiilekanne mootorist kruvile (propeller on volli otsas
otse pohja all) ning spetsiaalne, sobiva kuju ja suurusega lai-
net tekitav pohjakuju, mida toetab pardale ehitatud veepaakide
siisteem lisaraskuse tarbeks. Pruugitud spetspaadi saab kitte
hinnaga 300-800 0oo krooni, eelmainitud Baylineri hind on
uuena 265 0oo krooni.

OHUTULT VEE PEAL

Et veelauasoitu voib pidada ekstreemspordiks, eriti seda osa,
mis puudutab trikitamist, tuleb suurt tdhelepanu p6érata ohu-
tusele. Selle tagavad iisna lihtsad ja universaalsed pohimaotted,
millel peatume pikemalt.

Vedamisots on veelauasoidul suurim ohuallikas. Soiduks
sobib kasutada ainult venimatut vedamisotsa ning asjakohast
kolmnurkset kdepidet. Vedamisots tuleks kinnitada voima-
likult korgele, nditeks spetsiaalse raami voi posti kiilge, siis
on sditjal mugavam ja lihtsam litkuda. Kui otsa korgele kin-
nitada ei saa, voib otsa siduda lihtsalt knaapi. Pdramootori
puhul tuleks seda teha nénda, et ots ei jadks mootorit segama
ega satuks vinti. Viimasel vastu aitab nditeks otsa kinnitamine
mootori taha moélema parda kiilge kolmnurgana, sidudes vii-

mase ujuvast jimedast otsast.

Vedamisots

VEELAUASOIT

Soidu alustamisel tuleks minimaalse kiirusel vedamis-
ots pingule tommata ja veenduda, et ots ei ole soitjal imber
mone kehaosa ja on toesti tdiesti pingul. Seejdrel tuleb sujuvalt
kiirendades sditja vee peale sikutada. Soidutrajektoori hoides
tuleks arvestada, et soitjal on voimalik kuni 15 meetri kaugusele
kiiljele liikuda ja eriti oluline on see algajate vedamise puhul,
kuna sageli ei suuda algaja oma soidutrajektoori kontrollida.
Kitsastes voi tiheda liiklusega oludes on sellega arvestamine
iilitdhtis, et vdltida kokkuporget nditeks vastuliikuva alusega
voi jarellohiseja kuivale kaldale sattumist.

Kuivee peal on rohkeltlauaséitjaid, siis eesliikunud kaatri
peatumisel soitja kukkumise tottu tuleb arvestada, et kuskil
hulbib lisaks laudurile ka vedamisots ning viimasest iile s6i-
tes on tagajdrjed ettearvamatud - kaatri imber minemisest
kaldasse kihutamiseni. Vedamisotsad on tavaliselt nonda
tugevad, et vindi vahele jdddes nad ei purune ning on iisna
toendoline teine kaater kummuli vette tommata ja ise juhita-
vus kaotada.

KAATRIGA MANGGVERDAMINE
Kui séitjaks on algaja voi vahekogenud laudur, tuleb kaatriga
manooverdamisel viaga tihelepanelikult tegutseda.

Iga pooramine muudab kaatritagust lainet - seega tuleks
alatilitkuda voimalikult sirgjooneliselt. Kui on vaja sdidukurssi
muuta, tuleks seda teha véimalikult konkreetselt ja eelnevalt
kiiresti veendudes, et laudur ei sooritaks parasjagu 6hulendu.
Tagasipodre on soovitav alati sooritada séitja selja poole, ehk kui
laudur soidab, vasak jalg ees, peaks poorama samuti vasakule.
Enne manddvrit tuleks kindlasti hoogu vihenda. Manédverda-
misest soltub otseselt ka vedamisotsa pinge.

Kui sditja kukub, tuleb kaater kohe, ilma mandoverdamata
peatada. Alles siis, kui hoog on raugenud, on méistlik kohapeal
ringi keerata ning tuldud teed séitja juurde tagasi poorduda,
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kusjuures veesolijast tuleks mééduda nonda, et teda oleksrooli
tagant niha. Nonda on koige ohutum ning 6konoomsem.

Kui liiklemas on teisi aluseid, saate kiiresti sditja poole lii-
kudes teda nende eest “katta” ning tagate sedasi toimides koige
ohutuse. Samuti ei teki nii mottetut vahtu, miira jaristlaineid,
mis harib teisi liiklejaid ning soitu jatkates ka teid.

SOIDUKIIRUS
Veelauasoiduks valitud kiirus séltub eelkoige soitja tasemest
ning kaatritagusestlainest. Algaja veelauduri vedamise kiirus
ei tohiks olla suurem kui 30 kilomeetrit tunnis. Maksimaa-
Iselt voiks vedamiskiirus olla 35 kilomeetrit tunnis. Kiirus
soltub ka soitja kaalust, sest ilmselgelt raskemaid soitjaid
aeglaselt vedada ei 6nnestu.

Algajale laudurile pole kaatritagune laine iildse tahtis. Soi-
dumonu saab katte ka erilise laineta ning trikitamise ja vdikeste
onnestumiste lusti jagub kindlasti mitmeks suveks niisamagi.

VEESTART

Veest vdlja tullakse lauaga risti, mitte iiks ots voi kiilg ees,
nagu levinud vddrvote isedppijate seas. Nii on laua kandepind
palju suurem ning aitab soitja vee peale tosta. Vahetult parast
kaatri litkumahakkamist tuleb lauda vee alla surudes sellele
kiikitada, nii saab vabalt esimesed meetrid liikuda, kui kaater
hoogu kogub. Kui oled laual kiikkasendis vee peale tousnud,
alles siis toused ise piisti.

SOIDUASEND

Veelaual liigutakse enamasti alguses iiks kindel kiilg ees. Tava-
liselt on sditjal eespool tugevam jalg, mida ta kasutab ka muu-
del tegevustel tugijalana.

Vee peal on lihtne litkuda, kui oled voimalikult sirge seljaga

ning hoiad kdepidet sirgete kdtega hasti keha ligidal. Selleks on
oiges soiduasendis kied sirgelt ees, aga all puusa juures, kusjuu-
res 6lad on taha kallutatud - see tagabki kdepideme keha ldhedal
hoidmise ning keharaskuse vordse jaotumise molemale jalale.
Kogu keha voiks olla véimalikult vihe pinges ning jalad peaksid
olema polvist pehmed ehk t66tama vajadusel amortidena.

VARUSTUS
Nagu igal spordialal, vajab veelauasoitja korralikku varustust.

Veelaud valitakse s6itja kaalu jargi. Nditeks 138-sentimeet-
rine veelaud sobib soitjale kaaluga 45-8o kilo. Suurema lauaga
saab alati hakkama, liiga vdikse lauaga on aga viga keeruline
soita. Lauatootjal voiks olla ette ndidata korralik koduleht ning
professionaalsetest veelauduritest koosnev arendusmeeskond,
kes testib ja loob uusi tooteid.

Veelauasaapaid valitakse tavaliselt selle jargi, kas neid on
vaja veel kellegagi jagada. Sageli on paatkonna peale iiks voi
kaks veelauda. Leidub universaalseid variante saabastele - nt
ka “iiks suurus sobib koigile” pohimottel.

Vedamisots peaks olema tdiesti venimatu ning voiks ithest
otsast olla reguleeritava pikkusega.

Et oleks hea, mugav liikuda, peaks veelauduril olema
seljas suurte kaenlaavadega ujuvvest, mis aitab kukkumisi
pehmendada.

Kiiver on veelauaso6idul kohustuslik!

Kalipso on eelkoige neile, kes tahavad hooaega alustada
varakevadel ning lopetada hilisstigisel.

Kogu loetletud varustuse soetamisel tuleb arvestada vilja-
minekuga suurusjargus 8-23 ooo krooni.

Eestis tegutseb lume- ja veelauaklubi SWB, mis tegeleb ka
veelauaséidu koolitusega ning korraldab Parnu joel suvepéevi.
Tdpsemat infot saab aadressilt www.swb.ee ja www.alleaa.ee

Tere tulemast veelauaga séitmal
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Askeladden 805 Commuter - turvalisus ennekdike

Askeladden 805 Commuter on uue pdlvkonna reisikaater ndudlikesse tingimustesse. VVéimas, aga
okonoomne 320 hj. Cummins MerCruiser diisel pakub suureparast minekut. Kaatri erakordselt avarad
tekipinnad ja praktilised siseruumid teevad tast mitmekullgselt mugava ja turvalise aluse vee peal
reisimiseks aga ka professionaalseks kasutamiseks. Ruumikas kaheinimesevoodi, WC ja dusSiruum
vOimaldavad vaevatut elu pardal pikkadel vahemaadel.

Hind alates 2 000 000 krooni

’I@ #1 On The Water™

ASKELADDEN

Balti Merekaatrid
Parnu mnt 232, Tallinn « telefon 6 710 075
e-mail bmk@paadid.ee » www.paadid.ee



GPS — ABIMEES

NIl MEREL

KUl MAAL

Seekord heidame pilgu positsioneerimisseadmete maailma. Balti Merekaatrite
muugijuht Olle Uussaar raagib globaalsest positsioneerimisstisteemist (GPS)
ja annab pdgusa ulevaate tavakasutajale moeldud GPS-seadmetest.

TEKST OLLE UUSSAAR FOTOD TOOTJAD

Tdnapdeval ei kujuta paljud meist mereleminekut ilma navi-
geerimiseks vajaliku GPS-seadmeta enam ette. Kuid umbes
15 aastat tagasi oskasid vaid vihesed aimata, et meie koigi
taskusse on tulemas niivord hea abimees. Navigeerida tuli
valdavalt kaardi, kompassi ja peilungite abil. Sekstanti meie
vdikesel Lidnemerel 6nneks viga vaja ei ldhe. Selge ilmaga
on orientiire ndha nii valges kui pimedas ja paksus udus olles
ei aita ka sekstant.

MIs ON GPS?

GPS on satelliitsignaalidel pohinev navigeerimissiisteem,
mis voimaldab reaalajas madrata punkti pikkus- ja laiusk-
raadi ning kérgust merepinnast. Lithend GPS tuleneb nimest
globaalne postitsioneerimissiisteem (inglise k. Global Positio-
ning System).

Satelliite, mida seade navigeerimiseks kasutab, on taeva alla
aina juurde saadetud ja seeldbi ka signaal ajapikku tdpse-
maks ja tugevamaks saanud. Asukoha maddramiseks on vaja
signaali vihemalt kolmelt satelliidilt. Ehk teisisonu kdib koik
nagu vanasti peilungite abil asukohta madrates. Mida rohkem
on satelliite, seda vaiksem on véimalus asukoha maaramisel
eksida. Ja asukoha méddramine toimub aja mootmise pohi-
mottel: liikudes nditeks kolmnurgas selle suvalise tipu poole,

vahenebiga sammuga tipust saadetava signaali minuni joud-
mise aeg ja kahest selja taha jadvast tipust saadetava signaali
kohalejoudmiseks kuluv aeg pikeneb. Lihtne, kuid geniaalne.
Muide: kuna siisteem pohineb aja mo6tmisel, on tegu sisuli-
seltaja etaloniga. Voite osta umbes 2500 krooni eest kella, mis
slinkroniseerib ennast pidevaltsattelliidil asuva aatomkellaga,
mille tdpsust moodetakse nanosekundites ehk 0,000000001
sekundit. Ainuiiksi sel pohjusel on ka teadlased kunagi minu
kdest GPSi ostnud. Samas: kui pdris aus olla, siis enam ma
seda viga ei soovitaks, kuna kaasaegsematel tavakasutusse
moeldud seadmetel on voimalus ise koike muuta, kaasa arva-
tud kellaaega.

TAGASIVAADE ALGUSAEGADELE

Esimesed GPSid olid suutelised nditama vaid koordinaate.
Ekraanil kuvati idapikkus ja pohjalaius ning selle teadmi-
sega pidi hakkama saama - mis seal salata, saadigi, ja oldi
meeletult tinulikud. Kuna seade oli algeline, ei olnud see ka
suguginii kiire ja tipne kui tdnapdeval. Nimelt kdis esimes-
tes seadmetes info vastuvott 1abi ithe kanali, ehk vastu voeti
korraga iihe satelliidi signaal. Saadud info kuulati iile, side
katkestati ja tiritati leida jargmine satelliit. Side kippus tihti
katkema ja asukoht koikus vagagi suurtes piirides. 100-200-
meetrine mddranguviga oli tdiesti tavaline.

Asukoha tapsemaks muutmiseks hakati pro-
fessionaalsemates GPSides kasutama maapealseid
raadiomajakaid, mille asukoht oli madratud milli-
meetri tdpsusega, ning need korrigeerisid niinimeta-

tud combo-vastuvotjates arvutustel ja signaali koikumisel

tekkiva vea ning mddrasid seadme asukoha ideaaljuhul
5-10 meetri tdpsusega. Selline lisaks satelliitidele ka kind-
laid maapealseid antenne kasutav ja GPSi mo6tmisvigu kor-
rigeeriv siisteem sai nimeks DGPS (inglise k. Differential GPS)
siisteem ehk eristav GPS siisteem. Kuid kuna see eeldas kal-
limat tehnikat ja isna korralike antenne, siis kdsiseadmetes
sellist lahendust kasutusele ei voetud. Pealegi olid raadioma-
jakad paigaldatud iisna horedalt ja vastuvotmiseks vajalik
tehnika eeldas suurt tarbitavat voimsust.
Peagi tavakasutajale loodud mudel oli suuteline lisaks
koordinaatvddrtusele kuvama ka litkumise suunda kompassi
kodarikuna ning suuteline nditama ldbitud teed tiihjal lehel.

Selline naeb valja tks GPS satelliit



Ilma aluskaardita
punktide paigutus
tuhjal lehel. Punkti
juhitakse teid alati
linnulennul, séltuma-
ta sellest kas vahele
jaab saar voi mais-
maal olles veekogu.

Uks kaasaegne ja lihtsaima mentitiga GPS nii jalgsimatkajale
kui ka paadimehele. Sellisesse kaarti laadida ei ole voimalik.
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Kuid siis tulid tarkvaralised tdiustused juba pea igal kuul. Ja
peagi vois ekraanile laadida ka kaardi, et ndha oma marsruuti
ja asukohta reaalajas kaardil. Lisaks neile koikvoimalikud
tilulilud nagu kala- ja jahimehekalender, antud asukohad
jamonel ka ajaviiteks moeldud mangud.

UUE POLVKONNA GPS

Mone aasta moddudes tuli turule teise polvkonna seade, mis oli
suuteline pidama sidet juba mitme satelliidiga samaaegselt.
See oli asukoha mddramise tdpsuse suurendamisel murran-
guline samm, seade pandi paika pea 30-meetrise tdpsusega.
Saabusid kuue paralleelkanaliga GPS-seadmed, siis kaheksa
kanaliga ja 6ige pea juba 12 kanaliga GPSid. Ajapikku on satel-
liite nii palju iiles saadetud, et need terve Eesti dra katavad.
Lisandus ka uusi funktsioone, nditeks liikudes asukoha kesk-
vddrtuse arvutamine, mis annab piisavalt kaua iihes kohas
seistes asukoha tapsuseks ca kolm meetrit.

TAPSUST VEELGI JUURDE
Kolmas ja seni viimane uuendus on satelliitidest ja maapeal-
setest tugijaamadest koosnev siisteem, mis aitab oluliselt
parandada GPSi tdpsust. Siisteem kannab erinevates maail-
majagudes erinevaid nimetusi. Euroopas kasutatakse selle
tahistamiseks lithendit EGNOS (inglise k. Euro Geostationary
Navigation Overlay Service), Pohja-Ameerikas nimetust WAAS
(inglise k. Wide Area Augmentation System) ja Aasias MSAS. Tegu
on siiski kolme analoogse siisteemiga.

Siisteem to6tab eelmainitud DGPSi pohimaottel, kuid
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ainult satelliitide abil. Kuna aga algselt iiles lastud satellii-
did on liiga korgel ega liigu maakera poorlemisega kaasa, vaid
liiguvad oma tempos, tuli ECNOS/WAAS/MSAS-siisteemi
tarvis iiles lasta teised satelliidid, mis oleks maakera suhtes
paigal ja suhtleks pidevalt sama n6 emamajakaga ning saa-
daks GPSile signaali. Nimelt voetakse majakas vastu signaal
GPS-satellidilt, kuid et majakas on millimeetri tipsusega pai-
gas, teab see igal hetkel tipset moormisviga ja teatab selle
kohe ECNOS/WAAS/MSAS-satelliidile, kust see vorgu kaudu
teie vastuvotuseadmele lihetatakse. Sellest tulenevalt saab
asukohta mddrata juba 3-5 meetri tipsusega ja seistes veelgi
tdpsemalt. Lisaks suudetakse asukoha keskvddrtustarvutada
juba liikumise pealt ning osad seadmed suudavad ka litkudes
ndidata asukohta tdpsusega 1-2 meetrit.

Kuid et GPS vajab to6ks maakeeli 6eldes silmsidet satelliitide
ja vastuvotja vahel, kdigub tdpsus tublisti. Mootmistulemus
kérghoonete vahel tugevas vihmasajus ja ilusal selgel pdeval
keset poldu voib olla viga erinev. Sestap tuleks alati jilgida, et
oige seade oigesse kohta saaks - kui iiritate tugevas vihmasa-
jus kahekorruselises paadis kaardilaual kisi-GPSiga asukohta
maarata, voib tulemus kéikuda rohkem kui eeldada oskate. Ka
autoga metsa vahel soites voib aeg-ajalt signaal kaduda.

ERINEVAD GPS-SEADMED:

GPS-VASTUVOTJA

Niiiid aga vastuvotuseadmetest ja nende erinevustest natuke
lahemalt. Praegu pakutavatest GPS-seadmetest koige odava-
mad on lihtsalt vastuvotjad. Uhenduvad need kas arvuti voi
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Mugavaim lahendus nii kaatri kui ka auto omanikule. Lisaks on ka antud seadmel sisse ehitatud aku mis véimaldab kasuta-
mist ka metsas marjul olles. Varviliselt ekraanilt on Usnagi mugav infot eristada. Vordluseks sama seade mustvalge ekraaniga.

telefoniga ja saadavad ainult infot vdlja. Neil endil mingeid
nuppe ega ekraani pole.

Kindlasti pole enamat vajagi, kui teil on voimalus kasu-
tada naiteks siilearvutit, kuhu olete eelnevalt laadinud vas-
tava tarkvara. Kuid kuna korralik, merel kasutatav tarkvara
on kallim kui keskmine merekaardiga GPS-seade, ei pruugi
lahendus koige odavam tulla. Lisaks peate arvutit oma alu-
sel vdga hellalt hoidma - teatavasti ei ole porutused ega vesi
tavalise stilearvuti suurimad sébrad. Mobiiltelefonidele,
mille Bluetooth-ithendusega saab GPS-moodulit kasutada,
minu andmetel veel kahjuks merekaarte ja vastavat tarkvara
eileidu. Kiill aga on voimalik osade taskuarvutitega (inglise
k. Pocket PC) kasutada tarkvara, millega saab suvalisest fotost
teha digitaalse kaardi: kasutades aerofotot ja teades nditeks
suure kuuse, kivi voi teeristi koordinaate, suudab arvuti pil-
dile joonistada koordinaatvéorgustiku. Samalaadne tarkvara
on loomulikult olemas ka laua- ja siilearvutitele.

SOUDEPAADIMEHE GPS

Jargmisse gruppi kuuluvad niielda seenelise ja sudepaadi-
mehe GPS. Need on seadmed, millel vdike ekraan ja méned
nupud. Mddratakse asukoht, ndidatakse liikumiskiirust ja
suunda. Seadmel on umbes sajapunktine mailu, millest saab
koostada kiilmme teekonda. Kaarti nendes ei ole ega saa seda
sinna ka laadida. Mddratud punktid joonistatakse tiithjale
lehele ja liikumisest jidb maha must triip. Alati on véima-
lik kasutada back-track*i ehk tulla mooda sissetallatud rada
tagasi. Selline GPS-seade on tdiesti piisav jalgsi matkamisel

jakamadala siivisega paadis. Seda muidugi juhul, kuivahe-
maad ja marsruudid liiga pikaks eildhe. Lisaks on nende GPS
seadmete volu selles, et neid on lihtne kasutada. Tihti saavad
ka tehnikakauged inimesed nendega iisna ruttu sina peale.
Selline GPS-seade on suurepdrane abimees nii vanaisale paa-
dis kui ka vanaemale seenemetsas.

KAARDIGA GPS
Edasi minnes leiame eest juba tasku-CPSi, millesse saab laa-
dida ka kaarte nii maismaa kui mere tarvis.

Kahtlemata on reaalajas kaardi pealt asukoha tuvasta-
mine suureks abiks nii merel kui maal. Kuna looduses liiku-
des ei suuda teid suunav abimees médda juhtida ei veealustest
madalikest ega kuival maal asuvatest takistustest, on kaart
abiks ennekéike kursivalikul. Kui valite kaardiga GPSi, peate
arvestama, et odavamad neist on must-valged. Ausalt Geldes
oleks see abiks vaid kovale matkasellile, kellel viga vilunud
silm. Nimelt on varvilisest kaardist must-valge koopiama-
sinaga tehtud koopial iisna raske aru saada, kus on jogi ja
kus tee, kus mdgi ja kus org - vdrvid on ju kadunud. Suureks
eeliseks on aga mustvalge GPS-seadme vdiksem voolutarve,
mistottu voib ta mitmeks pdevaks metsa kaduvale matka-
jale siiski parimaks lahenduseks osutuda. Virvilise ekraani
puhul tuleb kasutada pidevalt taustvalgust, et pilt loetav
oleks, ja sellest ka suurem voolutarve.

Kindlasti tuleks seadet valides jilgida ekraani suurust.
Mida suurem ekraan, seda parema pildi maailmast saame.
Ekraani suurus on oluline seetottu, et kui vaatame nditeks
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GPS moodul
arvutile. Antud
isend tootab

nii WIFI kui ka
kaabelihendu-

Statsionaarne komboseade, kus nii kajalood kui GPS. Uldjuhul on sellistes
seadmetes ka voimalik muuta valjade suurust vastavalt vajadusele.
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ennast paadiga lahel kahe kivi vahel suurendatuna, sadamat
ei paista. Kui aga iiritame iilevaatekaardilt leida nii ennast
kui sadamat, siis korjab seade dra liigsed detailid, antud
juhul kivid, ja me eileia labiirindist vdljapddsu. Teisalt: kui
kive dra ei korjata, oleks me justkui kivihunnikus, millest
puudub viljapidds. Ainus véimalus on vdljasuumitud alal kur-
soriga labiirindist vdljapddsu otsida. Kuigi seal on voimalik
aeg-ajalt kursori asukohti salvestades endale tee luua, tuleb
meil tupikusse sattudes vahepeal lootusrikkalt salvestatud
punktid kustutada ja uuesti otsast alustada.

Sestap tasuks alatileida vdimalikest suurim ekraan. Siinko-
hal aga seab kindlasti piirangud tasku, kuhu seade pannakse.

STATSIONAARSED GPS-I1D
Statsionaarsed seadmed jagunevad maismaal ja merel kasutata-
vateks. Loomulikult on ka universaalseid seadmeid, mis kuuluvad
vdiksemate statsionaarsete seadmete kilda. Ja ega meil ju sead-
mega, kus nii CPS, kajalood kui ka radar, autos ju midagi teha
polekski. Teisalt on autodesse moeldud seadmed tiba norgemad. Ei
peanemad taluma ilmastiku isedrasusi ega ka lainete porutusi.
Statsionaarsed seadmed on enamasti kasutatavad ainult
konkreetses paadis-kaatris. Suuremad nendest on ka nii tuge-
valt kinnitatud, et nende teisaldamine oleks méeldamatu.
Vaiksemates kaatrites kasutatakse kiill ka kiirkinnitustega
statsionaarseid seadmeid, mida lahtise paadi peremees saab
lahkudes kaasa votta. Statsionaarsete seadmete puhul saab
valida GPS-plotteri, maakeeli GPS-kaardilaua, ja kombosead-
mete vahel.
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sega.

Ka pihuarvutitele saab
vastava mooduli ja
tarkvara kasutamaks
teda GPS'ina.

Komboseadmete eeliseks on kindlasti vihene ruumiva-
jadus. Kui kaatri armatuurlauas on liialt vahe ruumi erine-
vatele seadmetele, tuleks kindlasti valida komboseade. See
ithendab kajaloodi ja GPSi, ning saate vaadata nii kajaloodi
pilti kui ka kaarti. Enamasti saab statsioaarsetel GPSidel
pildi akendeks jagada. See voimaldab samaaegselt vaadelda
nii kajaloodi kui ka merekaarti. Lisaks on voimalus vaadata
kaarti kahest aknast. See annab teile kova eelise eelpool kir-
jeldatud labiirindist vdljumisteed otsides. Nimelt on mole-
maid aknaid véimalik suumida erinevatesse mootkavadesse
ja sellest on viljapddsu leidmisel palju abi.

Samas aga peate arvestama, et komboseadme puhul,
naguikka, onilmselt midagi vajaka. Kahtlemata oleks 6igem
kasutada kahte eraldi seadet, kuna vale ekraanipilti vaadates
voib teil oluline info mérkamata jadda.

Kindlasti tuleks statsionaarse seadme valikul ka jdlgida,
milliseid merekaarte seade kasutab. Kuna statsionaarsed
seadmed on iildjuhul ilma eelprogrammeeritud kaardita,
tuleb juurde osta kiip teatud piirkonna kaardiga. Uurida
tuleks kiipide kdttesaadavust ja nendel asuva informatsiooni
hulka ning varskust. Kuna seade on merel nii tdpne kui tdpne
on aluskaart, on see iisnagi oluline. Kui kaardi valmistaja
pole kivi kaardile joonistanud, v6ib GPS-signaali tdpsus olla
ka viis sentimeetrit, kuid kivi otsa séidate ikkagi - kaart ju
kivi ei ndita. Sestap tasuks enne seadme hankimist moéne
vahemtuntud kaupmehe juurest ka kaartide saadavus ja toe-
levastavus selgeks teha.

Kuidas GPS to6tab: www.electronics.howstuffworks.com/gps
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TROPHYGA 5ELL
MILLEKS SEE LOO

Trophy kaatrid on mdéeldud harrastuskalastajatele ja tootja reklaamib
neid kui paate, millega on mugav nii kalale sdita kui kala puuda.
Navigaator kutsus Eesti esikalastaja Vladislav Korzetsi Trophy omadusi
testima. Allpool saate lugeda tema muljetest.

TEKST VLADISLAV KORZETS FOTOD LENNART SAIDLA

Viisakas inimene radgib koigepealt ilmast. Lipud plagi-
sesid 8. augusti enneléunal Haapsalu jahtsadamas sda-
rase monuga, et purjetajatel vedas suu korvuni - saab
seilata tdie vaardiga. Minu ndgu nii r66mus polnud.
See seal mere peal polnud kiill miski torm - ja iildse
oli tormihooaeg maailmas veel algamata, sest esimene
orkaan siindis Vaiksel ookeanil alles kaheksa pdeva
parast, kuueteistkiimnendal -, aga mugavat kalapiiiiki
siherdune 8-12 meetrit sekundis tuul meile ka just ei
tootanud. Seda enam, et tuul puhus enam-vihem poh-
jakaartest, mis enamasti pole just kiita suund. Ehkki
kuidas kusagil.

Kui poleks olnud varem kokku lepitud, siis ega olekski
ihanud minna niisuguse tuulega lanti loopima. Teiselt
pooltaga armastabki haug vahel just parajat tuult ja hoog-
samat lainet, sekka vihmasabinaidki. Vene kalameestel
onsddrase kehvapoolse ilma kohta lausa omaette termin
- schtschukina pogoda, eesti keeli haugiilm.

Haugiilm see siiski ei olnud, pdike korvetas himuga
jaharvad, tiksikud pilverdbalad varjutasid teda vaid ajuti
janapilt, vihmakest polnud ndha kuskil. Rannailm tege-
likult, selline tuuline, et liiga palav ei hakkaks! Ranna-
ilmaga peesitab aga tark inimene rannas, mitte ei ldhe
kalale. Tosi, iilemddrase tarkusega pole ma ilmaski silma

paistnud. Onneks pole ma seesuguste seas kaugeltki
ainuke ning salasisimas olen hakanud koguniarvama, et
Loojale on meie rumalus palju armsam kui meie tarkus.

UURIN UMBUSKLIKULT PAATI JA MEREKAARTI

Esimene emotsioon on, et raisk - sellel paadil on nii
palju pardapinda ja nii piraka seinaga roolikamber,
et tuul lennutab siherdust paati justkui munakoort.
See aga tihendab, et allatuult lanti heites lendab lant
kiill kaugele-kaugele, kuid n6ori tuleb seejdrel rullile
kerida imekdhku ning landi tegelik vedamismaa jddb
vdga lithikeseks, kuna paat triivib landile vdga kii-
resti peale. Muidugi voib lanti ka vastutuult v6i pool-
viltu tuulde heita, aga seda saab teha vaid suhteliselt
raskete veolantidega ning ka nende puhul on liiga
kiire triiv liiast, sest enamus lante kipub iilemddrasel
kiirusel tousma vee iilemisse kihti, kus aga réévkalu
enamasti ei ole.

Ka eiriinda ré6vkalad liiga kiiresti liikuvat lanti sel-
letottu, etigalandijaoks on olemas oma parim vedamis-
kiirus, mille puhul lant tekitab vees koige selgemaid ja
ahvatlevamaid vonkeid - kiiremal voi aeglasemal veda-
misel lant lihtsalt ei t66ta.

See tdhendas, et tavapdraseim, harjunuim lantimis-
viis-lantimine tuuletriivis - langes liigkova tuule tottu
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PAADITEST

dra. Kalamehed kasutavad triivi aeglustamiseks trii-
vankruid voi triivpurjesid, aga siherdusi asju mulle
paadis silma ei hakanud, kui hoolikalt ma ka ei uuri-
nud. Ega neid olnudki, sest niisugused asjad ithe paadi
standardvarustusse ei kuulu, need hangib véi valmis-
tabiga kalamees ise.

Lihtsaimaks triivankruks on noori kiilge seotud
dmber, mille pohjal augud sees, keerukamad on aga
nagu vees avanevad langevarjud; Peipsil kasutavad
kalamehed nelinurkset triivpurje, mille alumises ja
iilemises servas on jdik latt ning alumise lati kiiljes
parasjagu raskust.

Paadi suur pardapind ja

TOR'SEM | N E JA \/l NGU I\/| | N E .sellest tulenev purjetavus pf).le
KUULUVAD TEATAVA KALAS- iseenesest halb ega hea - koik

soltub oludest. Kui tuult oleks

TUSSTIILI J UURD E, MIDA MA vdga napilt, aitaks rohke par-
VAHEL EDUKALT HARRAS- dapind paadi triivimiseks just

TAN. SEE AVALDUB PAHU-

soodsalt kaasa.
Jargmine asi, mida tdhele

RAS POBISEMISES, ET KALU  panin, oli paadile liimitud
ON \/AHE JA NEEDK]| \/Al_ ovaalne mirk brindinimega

TROPHY ja selle all selgitus

KESED JA VESI MARG, KUNI  “sportfishing boats”.
KALAKAST NAGU ISEENE- “Ei noh, muidugl,” tori-

SEST TAIS SAAB, MISPEALE

sesin omaette. “Jankid kdivad
sihukeste paatidega Kariibi

JAAB PAHASELT NENTI DA, mere.st endale .iga?l{guseid
ET KASTID ON TANAPAE\/AL uhkeid trofeesid piiiidmas,

KUIDAGI PISIKESED.
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nagu marliinid ja heming-
veid, aga kas see iildse meie
vetesse sobibki? V6i on nagu
tolle imelandi Sound Baitiga, mida telepoes kuue-seitsme
aasta eest innuga reklaamiti, aga mis meie vete kalad
niidra ehmatas, et nad lasid nondest veekogudest, kus
see piuksuv piiligivahend vette kasteti, sootuks jalga,
pole tinaseni tagasi tulnud ega luba seda teha ka oma
jarglastel? Mine tea, mida kalad tunnevad, kui neist
moni sddrane trofee iile ujub.”

Muide, torisemine ja vingumine kuuluvad teatava
kalastusstiili juurde, mida ma vahel edukalt harras-
tan. See avaldub pahuras pobisemises, et kalu on vihe
ja needki vdikesed ja vesi mirg ja maailm lapergune,
kuni kalakast nagu iseenesest tdis saab, mispeale jidb
pahaselt nentida, et kiimneliitrised kastid on tinapde-
val kuidagi pisikesed.

Vahepealldheme Olle Uussaarega, kes kalapiiiigist
ja meresoidust vabal ajal miiiib Balti Merekaatrites
kéiksuguseid veesoiduvdrke, sealhulgas ka neidsamu
Trophysid, sadamakapteni juurde ja uurime kaarti.
Oletan oma kunagiste merepiiligikogemuste pohjal,
et haugid voiksid praegu peesitada kusagil madalas,
soojas vees tuulepealse kalda ddres. Sadamakapten
reedab, et on eile-iileeile saanud mone landihaugi
Vormsi kiilje all polvesiigavuses vees kahlates. Teoo-
ria klapib praktikaga ja meil séidusuund teada.










MEREL ON KOLM MOGDET

Tallinnast Tartusse soidame vaheke lihtsustatud kasitluse
jargi suisa sirgjooneliselt, 187 kilomeetrit jutti. Teel on kiill
kurvid sees, aga neid me peaaegu ei markagi. Veel vihem
paneme tahele touse ja langusi ning see, kas Are on mere-
pinnast korgemal kui Anna, ei huvita meid raasugi.

Meretee ehk faarvaater on ohutuks meresoiduks
meremadrkidega kenasti dra tahistatud, kuid kalapiiiik
kaib ikka laiemalt kui margistatud laevateed. Siiski ei
saa me vee peal minna kuhu tahes, sest kolmas moade,
merepohi, tuleb valusalt vastu.

“Oot-oot,” iitlen ma Ollele, kui oleme juba merele s6it-
nud. “Kas meil kajaloodi ei olegi?”

“Eiole!” kinnitab Olle. “See paat on veel maha miiii-
mata ja me ei tea ju, millist kajaloodi, GPS-i v6i muud
elektroonikat ostja oma paadile soovib. Kéiksuguste kel-
lade jaoks on koht rooli kohal armatuurlaual, kuid praegu
on see tithi, nagu nded.”

“Mnjaa,” iitlen mina. “Kuidas me siis tuulepealsele
kaldale madalasse vette saame? Nded, kaardil on sinna
margitud rohkelt koiksuguseid suuri kive. Soukruvi dra-
lohkumine pole kena ega odav 16bu.”

“Ka madalale merepéhjale kinniséitmine pole just
tore,” nendib Olle. “Sellel paadil on kiill vdike siivis, kir-
jade jargialla poole meetri, aga liiga julgeks ei tasu meil
siiski minna.”

“Oneega jdrvel ajas pagi meie tuukrilaeva mada-
likule, hiljem témmati kahe suure laevaga pool paeva
lahti,” meenutan. “Kui praegune tuul meid kinni liik-
kab, siis ise me seda vist lahti ei kanguta, ikkagi oma
poolteist tonni paati.”

“Mis me siis teeme?” kiisib Olle minu arvamust.

“Vaikse ilmaga oleks merepchi ja suured kivid kenasti
ndha ja me saaksime ettevaatlikult liikuda {isna mada-
lasse vette, kuid lainega ei nde me tuhkagi. Ainus véima-
lus on, et keegi konnib jalgsi paadi ees, kompab pohja ja
tuvastab kive. Nde, meil on paadis fotograaf, noor mees,
las tema ldheb, konnib paadi ees.”

“Kas lahed?” kiisib Olle.

“Eildhe!” iitleb piltnik.

Sundida me teda ei saa, kahjuks. Eestis austatakse
inimoigusi. Vist.

“Teeme siis nii, et sidame koigepealt Voosi kurku,
kus on rohkelt siigavust, ning triigime sealt ettevaat-
likult vastu tuult hoopiski paremale, poolsaare tuule-
alusele kiiljele. Ettevaatlikult minnes pole ohtu ennast
kinni soita ning kui séidamegi, litkkab tuul meid lahti.
Tuulealusel kiiljel on tuul nérgem ja me voime proovida
ennast ankrusse panna. Kala ei pruugi seal olla, kuid
mine sa tea...”

Olle jadb plaaniga nousse.

TROPHY SIHIPARANE KASUTAMINE

Kui olime nii ranna ldhedale saanud, et siin-seal oli juba oht-
likkekivendha, lasime ankru vette ja hakkasimelantiloopima.
Heitsime ja kerisime, heitsime ja kerisime, aga ei miskit.

Vahepeal vaatasin kahte kokpiti pohja ehitatud

sumpa, mis moeldud rohke kalasaagi jaoks. Vaatasin

ja ohkasin, sest lootus sumbad kaladega dra midrida

oli viga vdike. Sumbad on tehtud nii, et neisse ei pea

dmbriga vett tostma ega seda neist hiljem kopsikuga

vdlja koukima - vett saab sumpadesse sisse ja sealt vdlja

pumbata. See tdhendab, et vett saab sumpades vahetada

vdga lihtsalt, iiksnes nuppe vajutades; see aga tihendab,

et kalad eijdd ka palavaimal suvepdeval hapnikunilga,

vaid jouavad sadamasse elu-
sate ja vdrsketena.

Omaette sump on paadis
soodakalade jaoks, sest veopilii-
gil kasutatakse rohkelt eluska-
la-rakiseid. See sump paikneb
kdepidrasemalt ja sellesse on
paigutatud asjandus, mis sum-
bavett pidevalt aereerib, just
nagu akvaariumis.

Ankur andis jargi, lohises
piki pohja, ning me liikusime
tuule tottu tagasi siigavamasse
vette. Ankurdasime ennast
uuesti ja ma proovisin, kas
onnestub tonkalaadse asjan-
dusega mond ahvenat tabada.

TROPHY PAATI ON

DISAINITUD KOOS
KALAMEESTECA

JA SEEPARAST ON
KORISTATUD PARDAILT

KOIK NEED DETAILID,

MILLE TAHA VOIKS

PINGUL ONGENOOR

TAKERDUDA SEL AJAL,

KUI KAIB HAAGITUD

KALA VASITAMINE.

Ei ilmutanud ennast neist iikski. Siis votsin kdsionge

ning iiritasin sellega keskit dra rddkida. Ei voetud ka

niimoodi jutule.

Lopuks votsime Ollega nouks, et kui muud iile ei jid,

hakkame paati kasutama nii, nagu ette nihtud - ehk veo-

piitigiks voi trollinguks. Voosi kurgus on selleks stigavust

4-7 meetrit, just parasjagu.

Kokpiti tagaosas on pardasse ehitatud neli ridvahoid-

jat, millele saab korgid peale panna, kuiritvu parasjagu

piisti ei hoia. Ritvade eneste jaoks on parraste sisekiiljel ja

ka kajutis vastavad panipaigad, kuhu neid on mugav pai-

gutada. Ka knaabid otste kinnitamiseks (nditeks kai ddres

seismisel) on viidud kokpiti pardasse, samuti pérandape-

semise kraanid jms. Seda paati on disainitud koos kala-

meestega ja seepdrast on koristatud pardailt koik need

detailid, mille taha voiks pingul ongendor takerduda sel

ajal, kui kdib haagitud kala vdsitamine.

Avamere veokalastus on piiiigiviis, mida meie kalame-

hed veel eriti ei harrasta. Kas pole meie veed selleks toesti

sobivad voi puuduvad meil vastavad teadmised ja kogemused,

see polegi paris selge. Lidnemeres tervikuna on aga trollin-

gupaate kiillaga ning voistluskalastajatele terved voistlus-

sarjad. Piiiitakse just trofeekalu, suuri I6hesid ja vaga suuri

hauge; alustatakse kevadel Ojamaa juures ning liigutakse

suve edenedes koos 16hedega pohja poole. Peetakse avalikke

piitigipdevikuid, vahetatakse kalapaikade koordinaate,

kalastusteavet jne. Kel asja vastu huvi, voib kiilastada soo-

mekeelset internetilehte www.vetouistelu.com. Todegem, et veo-

piiiik on iisna kulukas kalastusviis ning selle koige kallimaks

osaks on just korraliku paadi hankimine.
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KAJUT ON TROPYL ASJALIK.
SIIN SAAB ISTUDA UMBER
LAUA, ENT LAUA VOIB KA ARA
VOTTA NING MOODUSTADA
LAIA MAGAMISASEME.

PAATI SAAB KASUTADA KA
SUCGULASTE-TUTTAVATE
LOBUSTAMISEKS. PEAB JU
KALAMEES VAHEL KA OMA
LAHEDASTE PEALE MOTLEMA,
EHKKI TAHAKS VAID
VEEELUKATEST MEELISKLEDA.
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Trophy 2052, mida me Ollega testime, on vdga korra-

lik veopiiiigipaat, ent ka tema hind on vastav: nii0,6-0,8
miljoni kanti, oleneb lisavarustusest.

Me ei kasuta ei plaanereid ega siigavustiiiire, mida
avamere veopiiiigil
muidu pruugitakse,
vaid veame lanti nii-
sama jdrgi, nagu mis-
tahes paadiga. Piiliame
soita voimalikult mada-
latel tuuridel: allatuult
liikudes on kiiruseks
umbes viis kilomeetrit
tunnis, vastutuult lii-
kudes veidi iile kolme
kilomeetri.

Keegi meie lante ei
riinda ja digupoolest
pole tunnetki, et see
tina juhtuda voiks.
Usku ei ole, aga usuta
kalastamisest ei saa
tavaliselt asja, sest usu
puudumine eilase tdiel méddral kalapiiiigile piihenduda.
Usuga on aga nii, et see drkab siis, kui nded kedagi kala
saamas. Peale meie pole merel aga kedagindha.

Tagasi tuleme tdie lauluga ning ma saan rooliratta
enda katte. Kiiruseks tuleb nii 46-47 kilomeetrit tunnis,
kalamehe jaoks kiill ja kiill. Maksimumkiirusega ei taha
siiski pikalt soita, sest laine on kiillalt korge ning paat
klopib vastu laineid {isna kévasti. Kui Raimo Kummer

kirjutas Trophyst, et see soidab viaga pehmelt (Kalastaja
33), siis oli tal tuult nii neli meetrit sekundis ja kiillap
lainegi madalam. Kaks-kolm korda kiirema tuulega ja
lainetel, mis iile ithe on “jdnesed”, tdistuuridel kaua ei
kihuta, sest klops pole méonus.

Mis KOIK VEEL

Trophy 2052 on paras paat kahe-kolme, enamalt nelja kalas-
taja jaoks. Rohkemate kalameestega ldheb asijamaks. Roo-
likambris on kaks pooratavat ja kokpitis kaks dravoetavat
istet, iiks iste on paadi vooris, kajuti katusel. Paati veab
edasi1,y-liitrine sisemootor, paaki mahub 322 liitrit kiitust,
millest peaks jatkuma terve suve séitudeks. Mootorikate on
tehtud nii tugev, et seda saab kasutada heiteplatvormina.

Paadi eesmine pool on iimbritsetud reelinguga ning
tekil voib liikuda erilise akrobaatikata - tegu on nn wal-
karound tiiilipi paadiga.

Kajut pole iilem&ira luksuslik, vaid asjalik. Siin saab
istuda timber laua, ent laua v6ib ka dra votta ning moo-
dustada laia magamisaseme. Ja eks seda paati saab ju
kasutada ka perekonna ja sugulaste-tuttavate lobusta-
miseks: et soidame kuhugi, loksume monusasti vee peal.
Peab ju kalamees vahel ka oma ldhedaste peale métlema,
ehkki tahaks vaid veeelukatest meeliskleda.

Et mul enesel pole tdiesti juhuslikult ihtegi vaba mil-
jonit parasjagu ripakil, ei taha ma tunnistada, et tegeli-
kult on Trophy 2052 iiks péris vinge paat.

Kui 6htul koju jéuan, silman esikus kahva, mille
hommikul maha unustasin.

“Nded, kui hdsti - ei 1dinudki vaja!” nendin ma
roomuga.
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VERGI
AHISADA

Vergi sadam Laane-
Virumaal kaunis Lahemaa
rahvuspargis taasavati 1997.
aastal. Sellest ajast peale on
Vergi nainud nii puupusti
tais kui ka tuhja sadamat.
Eraomanduses sadama
omanikud peavad

aga juba Ule aasta
muugiplaane.
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TEKST KADRI HAAVAJOE FOTOD THT LILLIPUU

Sel kevadel kahtles sadama tks oma-
nikke Olev Puldre, kas muugisolevat
sadamat navigatsioonihooajaks Uldse
avada. Sadam siiski avati ja lisaks koha-
likele alustele seisab seal iga paev kaks-
kolm jahti Soomest vdi kaugemaltki.

“Juunis-juulis oli olukord sadamas
tsna nukker. Ilmad olid suve hakul
jahedad ja jahte sadamas umbes kaks
korda vahem kui eelmisel aastal,” kir-
jeldab Puldre.

Samas on ilusate ilmadega suved nai-
nud sadamat rohkem kui tais. Kdige roh-
kem on sadamas ja selle Iaheduses olnud
korraga 80 jahti. Puldre meenutab, kui-
das sel rekordsuvel jahilt jahile kaidi, et
maale saada, ja utleb, et mererahvas on
alati sébralik rahvas olnud.

Vergi sadamas peatub navigatsiooni-
hooaja kdrghetkedel tavaliselt kimneid
aluseid korraga, millest enamik tuleb
Kotka ja Hamina kandist. Esimene jaht
saabub vahel juba aprillikuus.

Aastas kaib Vergi sadamast labi
umbes 500-700 jahti ja 3000-5000 valis-
turisti. Kdige kaugem silduja oli Aust-

raaliast. Oma jahil kohale sditnud harra
oli parajasti imbermaailmareisil. "Talle
meeldis meie sadam vaga ja ta Utles, et
ega selliseid vdikseid sadamaid enam
palju alles olegi,” meenutab Puldre ring-
reisil oleva austraallase kiidusonu.

TANAPAEVANE SADAM

Vergi on pohjarannikul tks vaheseid
vaikesadamaid, mis on saanud tana-
pdevase ilme ning pakub kiilastajatele
mitmesuguseid teenuseid: vdikelaevade
ja autode tankimine, vee- ja elektritoide
kail, viilhall paatide remondiks ja vaike-
aluste Uletalve hoiuks ning lahedalasu-
vad majutuskoht ja korts.

Vergi sadam on kaitstud tuulte eest,
sadamas on kaks suuremat kaid, kuhu
vdivad randuda kuni 30 meetri pikku-
sed ja kolmemeetrise stivisega alused.
Sadam mahutab umbes 50 vaikealust.

Esmakordselt avati sadam 1977.
aasta suvel ja taasavati kakskimmend
aastat hiljem.1998. aastal nimetati see
aasta vaikesadamaks, aastatel 1998-
2000 hinnati Vergi sadam Euroopa sini-
lipu vaariliseks. Olev Puldre on sadama
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Laste roomuks on kaldal "Keksutaja

omanik alates 2001. aasta aprillist, tei-
seks omanikuks on praegu tks Puldre
perelilkmetest.

2005. aastal sai sadam tormis kan-
natada, omanik hindas kahju 500 000
kroonile. See oli maakonnas ka tks
kdige rangemalt viga saanud objekte.

ERAOMANIKE MURED

Eraomanduses vdikesadamate olu-
kord on majanduslikus mottes uldiselt
nukker. Nende ehitamine ja korrasta-
mine maksab miljoneid, mida Eesti
lihikese navigatsioonihooaja jooksul
tagasi ei teeni.

Puldre sdnul ei saa sadam ei Euroopa
Liidult ega riigilt toetust. Uhelt poolt on
see tema sOnul arusaadav, samas saab
sadamast kasu kogu maakond, sest labi
Vergi sadama on valismaalastel voima-
lik ka maale tulla - asuvad seal ju piiri-
ja tollipunkt.

Osa hinnangute jargi peaks praegu
valdavalt erakates vaikesadamad kuu-
luma kohalikule omavalitsusele. Nende
operaatoritena vdiks jatkata siiski era-
omanikud. Nii vdiks ka riigi poolt roh-

kem toetusi loota. Ise sadamat uleval
pidada on kallis; kaimaksud on Eestis
kill korgemad kui monel pool Euroopas,
hooaeg aga see-eest lihike.

MAAKOND JAAB JAHISADAMATA?

Olev Puldre nendib, et kui sadamale
ostja leidub, vdib uus omanik sadama
ka kinniseks muuta, sest Ukski seadus
ei kohustaks seda jatma avalikuks sada-
maks ja nii kaotaks maakond oma ainsa
jahisadama.

See aga mdojutaks kohalikku turismi.
Kuigi sadamasse on sattunud kilalisi
ka kaugemalt, on peamised kiilastajad
Soome turistid, kes tulevad tutvuma
Laane-Virumaa ja Lahemaaga. Perspek-
tiivikatena naeb Puldre ka Ida-Virumaad
ja Venemaad. Nendest turistidest jaaks
maakond siis ilma ja jahid hakkaks ran-
duma Tallinna lahedal.

Kui ilmad jahenevad ja saabub sigis,
hilgavad Soome turistid Vergi sadama
ning seal silduvad ja kasutavad sadama-
teenuseid kalalaevad.

Teised maakonna sadamad on halvas
olukorras: lagunenud, ajast ja arust, kor-

ralike navigatsioonimarkide ning ranna-
ehitisteta. Nii monegi rannaaarse valla
arengukavasse on sadamate arendamine
sisse kirjutatud, aga tehtud ei ole selle
nimel midagi, isegi mitte eelarvekroone
eraldatud. Samuti on sadamapassi
taotlemine keeruline, sest vaikestel ja
suurtel sadamatel vahet ei tehta. Vaike-
sadamad pole ka kuulunud thegi minis-
teeriumi alla ning neid reguleerivad nii
keskkonna-, péllumajandus- kui ka sise-
ministeerium.

Vergi sadama tulevikuplaanidest
radkides jaab Olev Puldre motlikuks.
Sadam on mudugis, huvi on ka tuntud,
kuid tehinguni seni joutud ei ole.

Puldre mdttes mdélgub ka vdima-
lus sadamaala ise edasi arendada. Sel
juhul peaks Vergi sadamast Puldre
sonul saama midagi omaparast, ndi-
teks spaakompleks. "Mdtteid on, aga
millestki konkreetsest veel raakida ei
saa,” lisab ta.

Olev Puldre loodab, et hooaja I6pp
tuleb ilus ja slgis soe. Kahtlusi ja mot-
teid sadama tuleviku osas on aga sama
palju kui kevadel. B

Vergi sadam
Laane-Virumaa,

Vihula vald
Koordinaadid
59°35,7'N - 26°33,4G'E
VHF kanal 10 ja 16
"Vergi 32"
Teenused

Vergi poolsaarel

asuvasse kompleksi

kuuluvad sadam,
bensiinijaam, kauplus,
angaar ja sadamakai.
Samas asuvad

ka hotell, tolli- ja
piirivalvepunkt.
www.marinas.
nautilus.ee
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Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist ning kutsume
jatkuvalt koiki asjast huvitatuid Ules teatama meile
veeskamiskohtadest nii mandri-Eestis, Saaremaal,
Hiiumaal kui ka vaikesaartel. Ajakiri Navigaator taiendab
saadud info pdhjal internetipdhist andmepanka, mis
asub aadressil www.ajakirinavigaator.ee ja mida vdivad
slipiinfo hankimiseks kasutada kéik soovijad.

<
&

Xy
71 s

Ajakirja Navigaator viljaandja OU Heelium jdtab endale diguse aval-
dada slippide kohta saadetud infot internetis ja enda poolt vdljaan-

tavates triikivdljaannetes.

Slipikohast teatamiseks
palume saata e-kirja aadressile
navigaator@heelium.ee

Kirja tuleks panna:

« slipi asukoht « slipi GPS—koor-
dinaadid « slipi kirjeldus « tere-
tulnud on ka fotod.

Agaramad slipikohtadest

© Ranna-Pungerja teatajad saavad premeeritud
Betoon Navigaatori tasuta aastatel-
N 58°5912,5" E 027°10'22,9" limusegal!

@ Avijogi © Kalmakiila O Mustvee
Sadama territooriumil. Looduslik pinnas. Kruus.
N 58°56'29,6" E 027°03"12,00" N 58°53'26,6" E 026°58'08,6" N 58°50'47,0" E 026°56'57,6"

SLIPIKOHAD PEIPSIL

6 Omedu O Lahepera @ Varnja
Looduslik pinnas. Looduslik pinnas. Betoonkate.
N 58°46'21,1" E 027°01'42,5" N 58°34'02,7" E 027°12'55,9" N58°28'37,5" E 027°14'32,6"
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TUULT PUR

Kogemustega purjetaja ja purjetajate koolitaja Alar Volmer jatkab
oma teadmiste jagamist ajakirja Navigaator lugejatele. 30-aastase
purjetajakarjaari jooksul on Alar Volmer osalenud mitmetel rahvus-

vahelistel regattidel, sealhulgas vdistles ta umbermaailma regati
Volvo Ocean Race'i eelkaijal -

TEKST ALAR VOLMER

Purjetamiskooli eelmistes osades olen
tutvustanud purjetamist iildiselt, rda-
kinud ohutusest, riietusest, jahi ehitu-
sest, mereterminoloogiast ning viidanud
ka huvitavale seltskonnale, kes maailma
koigis jahtklubides ees ootab. iiiid proovin
voimalikult lihtsalt tutvustada purjetamiseks
hddavajalikku energiaallikat tuult. Tuul - see on
meie kiitus, ja purjed mootor, mis kiituse edasivii-
vaks jouks muudavad. Tuul on ju ainult 6hk, mis mééda
maakera pinda erineva kiirusega ringiliigub. Ma ei hakka
peatuma pohjustel, miks see 6hk ringi liigub ja miks on tal
kohati erinev kiirus, vaid annan moned seletused selle kohta,
kuidas ja miks purjetaja tuult kasutab. Loodus on suur ja voimas
ja tuul osakene sellest loodusest; me ei saa mitte kunagi tuult
kontrollida ja sellest johtuvalt on meie koost66 tuulega voimalik
ainult vastastikkuse austuse ja arusaamise ohkkonnas.

TUUL

Jahi paneb soovitud suunas liikuma tuul. Tuule suuna ja tuge-
vuse tajumine on iiks purjetaja olulisematest oskustest. Koige
paremini kirjeldab tuule kasutamise véimalikkust ja véimatust
jargnev joonis:

Vasak halss

Pares halay

o : ':_.-"'H.\
r’f - 1 Sopts i
Pk i .:"""‘f,' [ I| \ '|I &y Pk
-
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Joonis. Kursid tuule suhtes
Purjetamine on véimalik kéikides suundades, vilja arvatud
vastutuulesuund ja vastutuulesuunast molemale poole jadvad

| Navigaator
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Whitbreadi regatil 15 aastat tagasi.

45-kraadised sektorid. Vastutuule —
suunas litkumiseks peab jaht "
kasutama “sikk-sakk”-meetodit,

kord tuul tihelt poolt ja kord tuul £
teiselt poolt. Sellist purjetamist "
nimetatakse loovimiseks voi

kriissamiseks ja kurssi tuule 5
suhtes tihttuuleks. ]

Purjetamisopikute peatiikid y
jahiliikumapanevatest joududest %, .:f L‘F"
on tdis jooniseid ja valemeid, jarg-
nevalt anname kiire ja lihtsusele -
piirgiva iilevaade joududest, mis
jahi liikumist méjutavad. Joonis. "Sikk-sakk"-
meetod ehk loovimine
PURJETAMINE VASTUTUULT - vOi kriissamine
PURI NAGU TIIB
Alustavatele purjetajatele voib olla koige raskemini méisteta-
vam, mis paneb jahi liikuma tuule poole?

Kui jaht purjetab tuule poole, siis puri jagab ja painutab
ohuvoolu, suunates seda ahtri suunas. Nii rakendub tuuleener-
gia ja tulemuseks on jahi litkumine tuule suuna poole.

Kui purje tuulepoolne serv jaotab 6huvoolu kaheks, liigub
chuvool purje pealtuule- ja allatuulekiilgedel; 6huvool piiiiab
ennast sirgeks keerata, kuid on sunnitud jdlgima purje kume-
rust. Purje pealtuulekiiljel liikuv 6huvool tekitab toukejou,
mida nimetatakse veojouks. Purje allatuulekiiljel liikuv 6hu-
vool piitiab ennast purjepinnalt lahti rebida, tekitades alarohu-
piirkonna purje allatuulekiiljel, mis omakorda tekitab tostejou.
See tostejoud annab tuule poole purjetades 7o protsenti jahti

edasiviivast joust.
) Tuul

Edasiviiv
joud
Aerodiinaamiline
joud

Joonisel ndhtav eespuri suurendab huvoolu suurpurje
allatuulekiiljel, luues sel viisil veel suuremat alarshku, mis
omakorda tekitab rohkem tostejoudu, suurendades samuti
edasiviivat joudu.



Tugev aerodiinaamiline kiilgsuunas mojuv tuulejoud raken-
dub jahile nagu joonisel ndha. Jahi kere all paikneb kiil, mis
loob kiilgmise takistusjou, mis eilase jahil kiilgsuunasliikuda.
Need kaks joudu koos tekitavad edasiviiva jou, mis paneb jahi
edasilitkuma. Nende joudude koost66 tulemusel ongi véimalik
tuule suunas purjetada.

PURJETAMINE ALLATUULT - PURI NAGU “LAUDAUKS”
Erinevad joud tulevad madngu, kui jaht purjetab allatuult ja
tuul puhub tagantpoolt. Tostejoud on minimaalne, kuna 6hu-
vool purjede allatuulekiiljel on vihene, veojoud tekib pohiliselt
tuule tekitatud toukejoust.

Tuul Tuul
Pealtuule Pealtuule

Alltuule Alltuule

OLULISED MOISTED

Parem ja vasak halss

Purjetav jaht on alati mingil halsil ja halsi nimetus soltub sel-
lest, kummalt poolt tuul purjedesse puhub - kui vasakult, siis
on jahtvasakul halsil ja kui paremalt, siis on jaht paremal hal-
sil. Vtjoonist “Kursid tuule suhtes”. Tihtsaks muutuvad halsid
jahtidevahelise teediguse mddratlemisel.

Pealtuule ja allatuule

See jahi pool, mis jddb tuule poole, on pealtuule pool ja teine
pool on allatuule pool, ka see teema saab oluliseks jahtideva-
helise teediguse méddratlemisel.

Luhvamine ja vallamine

Jahi pé6ramine tuule suuna poole on luhvamine ja jahi poora-

Vallamine
Tuul ———
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Luhvamine

mine tuule suunast eemale vallamine.

Purjetamise pohimandévreid ongi ainult kaks - pautimine ja
halssimine ning molema tulemusena muutub jahi litkumis-
suund koos halsivahetusega.

Pautimine on mandover, mida kasutatakse loovimisel ehk
tihtuules soitmisel halsi vahetamiseks. Pautimisel tuleb jahil
labida vastutuulesektor ehk teha 9o-kraadine péére ldbi vas-
tutuule suuna.

Tuul PAUTIMISE FAASID
, == *Valmista meeskond ette hdikega "Paudiks val-
‘-:" :." mis!”, ara alusta pooret enne kui meeskond vas-
P tab "valmis!”

« POOra jahti tuule suuna poole, laske lahti foka-
W I'. soot, meeskond liigub pealtuule poole.

e Lopeta pooramine, kui jaht on joudnud uuele
tihttuulekursile, tdmmake peale fokasoot.

TAVALISED VEAD PAUTIMISEL

Pautimist tuleb alati alustatada hea kiiruse pealt, muidu voivad
lained jahi kdiku pidurdada ja jahil ei jatku inertsi uuele tiht-
tuulekursile pééramiseks. Selle tulemuseks on jahi seismajda-
mine vastutuuleasendisse. Kui siiski jdite seisma, siis:

- vabasta grootsoot;

- tomba fokasoot peale; iikskoik, kummale poole;

- oota, kuni tuul jahi kiilgtuulekursile keerab;

« tomba grootsoot peale ja jaht hakkab uuesti liikuma.

HALSSIMINE on mandover, mida kasutatakse taganttuules
soites halsivahetuseks ehk lithidalt - halssimine on péére
1abi taganttuule suuna.

Erinevalt pautimisest ei tule sooritada vdga suurt pooret, pii-
sab umbes 20-kraadisest kursimuutusest. Halssimine on hooli-
mata ndilisest lihtsusest natuke keerukam kui pautimine, nimelt
peate tuult tdis grootpurje ja poomi viima tihelt poolt teisele. Kolab
lihtsalt, kuid tugeva tuulega nouab palju joudu ja tapset roolimist,
et poom ei pddseks ise iile meeskonna peade lendama.

uul

g

HALSSIMISE FAASID:
« veendu, et purjetad taganttuulekursil;

f‘“- M‘“:-1  informeeri meeskonda “Halsiks valmis!”;
:' : « alusta pooret alles parast vastust “Valmis!”;
1.;_'| « taganttuulesuuna labimise ajal tdmba grootsoot
;' I | 7 sisse, nii et poom tuleks paadi keskele, ja lase ta
£ siis sujuvalt teisele poole valja;
‘__. 'ﬂ_:.- « [opeta podramine ja rooli otse, meeskond vahe-
*'_1-."' 3 tab pooli ning sattige purjed uuel halsil digeks.

OHUD HALSSIMISEL
Suurimaks ohuks on iile peade liikuv poom. Ebatdpne roolimine
ja tugev tuul voib pohjustada olukorra, kus poom liigub suure
kiiruse ja jouga iithelt poolt teisele, olles ohtlik nii inimestele
kuika jahivarustusele. Oluline on, et kéik meeskonnaliikmed
hoiaks pead all ja kapten ei hdbeneks teisi hoiatada hoikega
“Poom tuleb, pead alla!”

Iseeneslik halss on olukord, kus ebatdpne roolimine véi dki-
line tuulesuuna muutus péhjustavad poomi ja purjede oota-
matu iilemineku iihelt poolt teisele, mille tagajdrjed véivad olla
tosised, kuna selleks ei olda valmis. Oht iseeneslikuks hals-
simiseks tekib, kui purjetate taganttuulekursil ja tuul puhub
samalt poolt, kus on teie jahi poom. Selline “valel halsil” pur-
jetamine on voimalik ainult taganttuules. Ahvardavast olukor-
rast hoiatab eespurje tuulest tiihjenemine ja kokkukukkumine.
Kui siiskiiseeneslik hals tekib, drge unustage kaaslasi hoiatada
hoikega: “Pead alla, poom tuleb!”

Vt joonist, kus valge jaht

Tuul Tuul . .. .
on taganttuules ja sinine jaht

¢ ¢ on “valel halsil ”

1 Parimate purjetamisteni!

J JARGNEB
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LAURI NEBEL &
KOERAKANDJA

Naitleja Lauri Nebeli merearmastus sai alguse juba Usna varases
lapsepdlves, kui ta isa ja vennaga seltsis kalal kaima hakkas. Oma
mereaadrsest suvekodust igal voimalusel vee peale kibelev mees
kuulab meeleldi vanade meremeeste tarkusi ning putab neid
kasutada. Merearmastus on mere tundmine, on ta veendunud.

TEKST HELEN RAIEND FOTOD ANDRUS KALKUN

Saabume naitleja Lauri Nebeli suvekoju Parnumaale Saulepis
tuulisel, ent soojal ja pdikesepaistelisel augustihommikul. Lauri
votab meid vastu, lai naeratus merepdikesest pélenud naos ning
vaike must koer Toki jalgade juures sibamas. Selle asemel, et
saabujad kohe oma paati vaatama viia, teeb ta meile ringkaigu
maitsekat silma ja hoolsat katt ndinud lille- ja kddgiviljaaias,
mille keskel troonivad maakivist sambad. Selgub, et asume otse
Saulepi mdisahoone kilje all, seal, kus asus vanasti mdisatall.

“Tulge, so0ge enne mereleminekut kéhud ilusti tdis”, kut-
sub Lauri meid oma palkmajaga seespoolt tutvuma. "Siis
laheme paadi juurde ja merele, tana on tuuline kill, aga siin
meie akvatooriumis lainet Ules ei tdsta. No te ndete kohe ara,
mis mul seal on.”

S66me kurgisalatit ja joome plekk-kruusidest kohvi.

“Need kruusid kinkis mulle Jaan Tatte viiekimnendaks juu-
beliks, nii et varsti on neil kimnes aastapaev,” raagib Lauri. "Kull
ma olen pidanud plaani, et oma paadiga Vilsandile sdita, aga siit
otse ju ei saa - nii et kdi enne Riia all dra ja siis mine Jaani juurde,
jama polegi jdudnud sinna..." Lauri pakub endavalmistatud kala
marinaadis, mis maitseb vaga hea.

m Milline on Sinu lemmikkalatoit?

“Kalatoit kdib mul igasse paeva, kui teda on, ja ega mul pole eelis-
tusi, et ma soon nuld seda kala voi toda kala. See kala, mida ma
parajasti soon, see ongi mu lemmikkala. Ma s60n rdime tomatis
nii suure heameelega, et terve konservi soon kohe ara.

On Uks eriline toit, mis mulle vaga maitseb - suitsusdina pea.
Uks vanataat, meremees, tles mulle, et suitsusdina pea on ta
lemmikroog, aga seda tuleks stitia pimedas, et sa ei naeks, mida
s00d. Seal on nii jubedad molluskid - ajud ja muud vargid sees,
aga need on imehead...”

Kéhud kalatoitu ja aiaande tais, sdidame umbes kilomeetri
kaugusele randa, kus asub Lauri mereddrne maattikk. Sealsamas
seisab ankrus tema paat, kas kaldanuki laane- voi loodepoolses
kiljes ehk sadamas, nagu Lauri ise neid maabumiskohti kutsub
- oleneb, kummalt poolt tuul on. Sumame labi vee paadini, mis
asub seekord laanesadamas.

Peagi laheme mootori porisedes merele, méddudes veepinnal
hulpivast plastkanistrist, mis margib veealust kivi. Toki ei taha
end marjaks teha ja jaab meid kaldale ootama.

m Miks see paat?

“Ta on nii voolujooneline, lihtne aeru hoida ja tahab (kannatab
- toim.) lainet. Sellel paadil ei ole Uihtegi roostetanud osa - kdik
on roostevaba.”

m Kuidas paat nime sai?

“Poeg Ott pani. Uhel esimestest sditudest arutasime naisega,
mis laeva nimeks voiks saada. Ott, kes oli tollal viieaastane,
kuulas meie juttu pealt ja pakkus jarsku: “Koerakandja". Purs-
kasime naisega selle nime peale naerma, ent hiljem mdtlesime,
et miks ka mitte.

Aga nimi ei tulnud mitte koera vedamise jargi, vaid vedasime
korra poisse, kes pidasid siin ldhedal saarel laagrit. Ule kimne
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poisi oli peal ja parras peaaegu veepiirini. Ju ma siis neid poisid-
koerad nimetasin, et poeg sellest nime tuletas.”

m Kuidas see paat Sinu juurde joudis?

“Selle paadi seitsme meetri pikkune vend asub praegu Haapsalus.
Viimase algne omanik oli iks Haapsalu mees, kes leidis, et joudu
hakkab paadi jaoks vaheks jadma, ja muis paadi maha. Asemele
lasi samasuguse, aga viiemeetrise teha. Aga siis jdi ta veel vane-
maks ja joudu jai ka viiemeetrise jaoks vaheks...

Kuna me olime selle seitsmemeetrise paadi uue omanikuga
kogu aeg vee peal sditnud ja see paat oli vaga hea lippamisega,
hakkasin ka endale sellist tahtma. Ja kui mulle deldi, et paadi
Iihem koopia seisab vanamehel kuuris, siis nagu 6eldakse: kisija
suu pihta ei 166da. Ja nii ma omale paadi saingi.”

m Kirjelda oma tavalist pdeva merel.

“Tavaline merepdev on alati ebatavaline. Hommikul jalgid ikka
ilma, et milline paev tana tuleb. Selleks, et merele minna, peavad
olema kokkulangevused - mdddukas tuul, sobiv veeseis, vaba
aeg. Kui kdik need kolm tingimust on tdidetud, siis hommikul
lahen vorke ndudma, ja kui on veel aega, siis panen ka éhtul vor-
gud sisse. Ma olen kdull FIEna kalur, aga ei tohi tle kolme vérgu
vette lasta. Hea, et niigi on, ntid on kuulda, et tahavad selle
viimasegi kdest ara votta.”

Markame kividel istuvaid musti linde. “Need on need hullud
linnukesed, kormoranid,” radagib Lauri. "See s66b kolm kilo kala
pdevas. Selleparast meie ninaesine ongi nii kesine.”
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m Millist kala siinne meri annab?

“Kui aasta I6ikes votta, siis kdike: siin tuleb forelli, I6het, ahvenat,
sdinast. Viimast juba vahem, aga vanasti oli siin lausa sdina-
meri. Sdinakala on suur, paks nagu pdrsas. Angerjat tuleb ikka
ka, ja praegu (august - toim.) ongi angerjaaeg.

Lestaputik on siin aasta ringi keelatud, aga kui tuleb vérku
— mis sa teed? Kui votad endale, rikud seadust, kui viskad ara,
oled dige mees. Ja ma ei pane ju vorgu iga silma juurde kirja:
“Lest, ara tule!™
m Milliseid vanade merekarude uskumusi ja kombeid jdrgid?
“Paati ei tohi kunagi vastupaeva keerata! Olime kord omaku-
lamehega, vana merekaru Oskariga kalale minemas. Keerasin
pahaaimamatult paadi vastupdeva ja jarsku ta torises: mine
paadist valja, tdna merele ei lahe! Ja ei ldinudki. Mdelda, kus on
pohimdtted! Jah, eks merekarud teavad, et sapoori, elektriku ja
meremehe elukutsed on sarnased.

Teine asi, mida tks kalur mulle dpetas: so0k-jook olgu vee
peal kaasas. Ta ise vottis merele minnes ikka liitrise kaevu-
veepudeli Ghes. Ja patsi leiba. Merel voib ju ilm akki muutuda
ja ta oli kunagi tdsises merehadas olnud. Kummaline - merelt
tulles tahad vett juua! Eks pidev soolases keskkonnas olemine
tekitab janu.”

m Pikim merereis?
“Sangelaiule - 15 kilomeetrit siit Saulepist.”

s

m Eksootilisim paik, kus oled oma paadiga kdinud ja kuhu



tahaksid tagasi minna?

“Ikka Sangele. See on ks vana ja hasti ponev laid Kihnu kilje
all, kus elas veel Usna hiljuti Sangevana. Tollal oli traditsioon, et
vanemad kalurid, kes ei jdudnud enam brigaadiga merel kdia,
asusid terveks suveks monele laiule omaette kala ptiidma. San-
gevana majake, mis pakub merehadalisele hadaparast peavarju,
on seal praegugi alles.”

= Tugevaim torm?

“Murdis Optimisti masti.

Optimisti purje eest tanan ma siiani maailmameistrit Tiit
Haagmaad, kes mulle selle kunagi kinkis. Kui ma purje esi-
mest korda peale panin, Utles ta, et kull sa nded, teed selle
siit lahti, sded sealt ja see on kdik nii loogiline. Ja kuidas ma
siis purje hoian, kisisin? Kull tuul dpetab, vastas ta. Ja tdesti,
tuul dpetaski!

Muidugi, ega see purjetamine nii lihtne ka pole, et seal tildse
midagi 6ppida pole. Tiit nditas mulle soodisdélme tegemist ja mul
laks see nimetus "soodisdlm” kdrvust mooda ja ma Utlen, “jaa,
nde, ma teen selle seasdra”... Ta sai tdsiselt pahaseks ja Utles, et
ega sa sealaudas ei ole, et Utled "seasérg”. Nii et meremeestel
on ikka soodisdlm.

Lauri naitab meile otsa peal, kuidas ta soodisdlme tegemist

oppis. "Ja nde, see on minu peresdlm, soodisdlmel baseeruv”.

m Kas on juhtunud, et merel on ilm jdrsku halvaks ldinud?
“Jaa. Siin 1ahedal meres on ks lee ehk liivamadal voi liivaseljan-

dik. Ja siis mul olid purjed peal ja lahen ule lee ja tuli, 6nneks
Iduna poolt, peale pagi. Ta oli nii vdimas, et lainet ei tekitanud
- tuul oli nii tugev, et I6i laine maha, ja ma tulin ja kuidas ta siis
tostis mu dle lee...

m Keerulisemad sdidutingimused?

Kevadel, esimest sditu tehes, askeldasin paadilael vorkude kallal
ega pannud tdhelegi, et vesi oli juba pinkideni sisse lekkinud.
Onneks on paat uppumatu ja rand ldhedal! Siis polnud plastikuga
Ule tehtud. Nuud, kui tilk paadis, olen juba pahur.

Oleme joudnud Kdrgsaare kilje alla. Kapten juhib paadinina
kivide suunas, mis veest paistavad ja peatab siis mootori. “Sau-
lepi mdisnik, Normanni-nimeline, tahtis kunagi merre tee teha,
et kuiva jalaga saarele saaks. Seda ei 6nnestunud paris valmis
teha, sest sdda tuli peale ja mdisnik sditis Saksamaale,” tut-
vustab Lauri kohalikku ajalugu. Vaatleme veidi, kuidas lained
talumeeste raske to06 ja vaevaga vette tassitud suuri maakive
nilpsavad ja suundume paadiga tuldud teed tagasi.
= Milline on Sinu lemmiksadam Eestis?

“Eks ikka Saulepi kodusadam.”

m Unistuste paat?

“See paat ei peaks Uldse suur olema, Gtleme neljale inimesele
paras, ja kus saaks 66bida. Ma olen ka oma praeguse paadiga 66
labi merel olnud, magamiskoti kaasa votnud ja vorkude lahedale
00bima jaanud. See on kill omamoodi ehe ja eriline elamus, aga
teab mis mugavust sealt loota ei ole.
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Mina tahaks just nénda, et vdiksin olla mere peal rahulikult
ja mugavalt. Et oleksid kdik sidepidamisvahendid olemas, no
nditeks sulearvuti koos internetiga. Ja kui laheks trepist alla
kajutisse, siis seal oleks vaike kambus, kus saab head-pare-
mat valmistada.”

m Unistuste reis?
“Kui merel oled, siis see ongi juba unistuste taitumine.

Minu unistuste reis ei ole seotud mingi Hawaii voi Port
Arthuriga. Ega ma ei kipu siit Eestist dieti kuhugi - sdidaksin
hea meelega terve ranniku labi ja saaredki takkapihta. Mul
on mere aadres palju tuttavaid. Noh, ttleme, Vosul kaiks ara,
Tapurla rannas on mul Mati ja Artur Talvik, keda tahaks vaa-
tama sdita, ja siis tuleks sealt riburada kuni Haddemeesteni
valja ning pdikaks sisse ka Jaan Tatte juurde Vilsandile - teeks
kohe ringreisi.

Eesti on piisavalt suur ja siin ei hakka kunagi igav. Mdelda:
meil on ju neli aastaaega - loodus on meil pidevas muutumises
ja see just ongi huvitav.”

Kalda lahedale joudes juhib Lauri meie tahelepanu oma
sadama meremargistusele: "Minu meremark on klarnet - see on
mul ladnesadamas tooder.” Posti otsa ongi plsti pandud puhk-
pill, mis peaks merelolijad kaldale juhatama. Randume loode-
sadamas, kus koer meid juba ees ootab.

Tagasi maja juurde joudnud, istume veel korraks enne tee-
leminekut Nebelite aias. Siinsamas, maa sisse kaevatud tinnis,
ujuvad kogred. Meid teele saates pajatab Lauri oma kelmusti-
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kist, mis ta kunstnikust naabri Juri Arraku juures tegi:

“Lahen ambritega sinna ja suured kogred sees. Arrakul on
aga kunstikriitikud Moskvast siin, 6u naisi tdis. Utlen, et dra
lase ennast segada, ma viskan nad sulle tiiki sisse. Andsin Uhele
musi ja viskasin tiiki ja kus nad kldpsutasid fotoaparaatidega.
Lasin neil siis ka kalu suudelda, "nado tselovatj” — see toob
onne! Kill nad tegid nagusid, aga suudlesid neid mu kokresid
enne vetteviskamist.”

Lahkume Lauri Nebeli juurest meretuulest dhetavate nagu-
dega, mdlestuseks kaasas plaat tema lauludega . N
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Ookeanil sundinud

r
“Musto HPX varustus oli meie
jaoks iseenesestmoistetav
valik 2005/06 Volvo Ocean
Race’il. Varustuse uuendused
kindlustasid meeskonna
maksimaalse mugavuse
koige ekstreemsemates
tingimustes. Minu jaoks on
HPX tormiroivastus olnud
alati parim voimalik valik.

Ja niid on see veel

parem.”

Mike Sanderson \-

ABN AMRO ONE kapten
Volvo Ocean Race 2005/06 voitja

el Balti Merekaatrid ® Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 www.musto.com
BALTI MEREKAATRID e-mail bmk@paadid.ee  www.paadid.ee




Soovid miilia paati, meretarvikuid
voi -tehnikat? Kuuluta siin!

Bella 850 2007

Volvo-Penta KAD 300, teak-sari, Raymarine C70 plotter/kajalood, soe vesi,
WC, magamisasemed 6-le, ujumistaseme dus, avaosa padjad, salongi- ja
avaosa valgustus, voorivint, maa-elekter 220V, kook, pliit (diisel), trimmid,
vendrihoidjad, vendrid, otsad- ideaalne sGiduvalmis matkakaater!
www.bellmarine.ee; 51 67 944 kaarel@bellmarine.ee

soodushind

2 065 000.-

tavahind 2 165 690.-

T
SeaRay 240 Sundancer soodushind

Valjalaske aasta: 2004 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 MPI / Bravo3
(260 hj) e Pikkus: 7,92 m e Laius: 2,59 m ® SGvis: 1,02 m 1 1 00 000 -
Vaga heas korras olev kaater, millel rohkelt lisavarustust. =

Esimest korda vette lastud alles 2005. Liisingu tlevotmise voimalus!
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Princess V55

Pikkus: 17,40 m e Laius: 4,27 m e Kaal: 14 500 kg *
Mootorid: 2 x MAN V10 (2 x 1050 hj) * Ehitusaasta: 2000
Konditsioneer, kuttesusteem, diiselgeneraator, passarell, véérivint,
Raymarine C120 GPS/kaardiplotter/radar, autopiloot jpm.

Kontakt: 50 33 228

hind

465 000 €

Trophy 2359 D

Va\Ja\aske aasta” 2007 « Mootor: MerCruiser Cummins 2,8ES diisel (200 hj)
o Pikkus: 7,14 m  Laius: 2,57 m  Stvis: 0,48 m

PRO-pakett: klaasipuhastajad, kiilmkast, trimmististem, tekipesu mer-
eveega, taislai ujumisplatvorm ahtris, kalasump, WC koos septitangi ja
tuhjenduststeemiga, diiselkittel soojendusseade kajutile

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

1 100 000.-

Bayhner246

soodushind
Valjalaske aasta : 2007 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI
(260 hj) e Pikkus: 7,8 m e Laius: 2,59 m ® Stvis: 0,66 m 999 000 -
Magamiskohti 5, vaga ruumikas ja ilmastikukindel matkakaater, lisavarustus: =
séidukate, maseraator, stereo juhtimine armatuurlaualt, avatud véérireeling .
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tava h | nd 1 230 800'

Bayliner 245

Valjalaske aasta : 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0L V8 MPI (260
hj) / Bravo 3 e Pikkus: 7,34 m e Laius: 2,57 m e Stvis: 0,43m
Lisavarustus*: toonitud parras (tumesinine); matkakate; kokpiti deluxe pa-
kett; maseraatorpump WC-le; kaldavoolustisteem (220 V); Raadio juhtpult.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

885 800.-

Trophy 2052 DIISEL

Valjalaske aasta 2006 * Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL ¢
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m ® Stvis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

699 000.-

Bella 621 DC 2007

Mercury 135 L Optimax, teak-sari, cd-raadio+pult, véériluuk, smart-craft
kellad, vendrihoidjad 2tk, trimmid, hidrauliline juhtimine, Lowrance
LMS520¢ plotter/kajalood, haagis Respo 1501 jpm.

www.bellmarine.ee; 51 67 944 kaarel@bellmarine.ee

soodushind

615 000.-

tavahind 669 650.-
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soodushind

549 000.-

tavahind 606 200.-

Bayliner F20

Valjalaske aasta : 2007 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI
(260 hj) e Pikkus: 6,2 m e Laius: 2,44 m ® Stvis: 0,51 m
Standardvarustus wakeboard'i raam, stereo ja ujumisplatvorm.

Eriti sportlik ja kiire kaater

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee



wmxhner 652

aasta: 2006 « Mootor: MerCruiser 4,3 | (220 hj)

: soodushind
Plkkus 6,22 m * Laius: 2,49 m e Stvis: 0,48 m

Diisel mootor teeb suurest ja mugavast kaatrist teliselt skonoomse sdidu- 499 000
riista. Tanu diiselmootori paremale vi&ndemomendile saavutatakse ka 120hj ™
juures suureparased sdiduomadused.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado e Valjalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga » Mootor: 135 Hj, 4-takti » Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m » Siivis: 0,40 me Kandej6ud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

495 000.-

tavahind 510 500.-

soodushind

440 000.-

tavahind 473 000.-

Flipper 630 CC 2007

Teak sari; hudrauliline juhtimine
www.bellmarine.ee; 51 67 944 kaarel@bellmarine.ee

Bayliner 192

Véljalaske aasta : 2006 » Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ®
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e SQvis: 0,43m

Vaga hasti labimdeldud kontseptsioon. Ruumikas véorikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

399 000.-

Bayliner 652

Véljalaske aasta: 2005 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3 (220 hj) ¢
Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e Stvis: 0,48 m

Ruumikas kokpit ja labimaeldud ning praktiline juhtimiskoht teevad Bay-
liner 652'st ohutu ning mugava kaatri. Kaatril on rikkalik standardvarustus.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

megapakkumine

399 000.-

tavahind 580 000.-

Bella 561 HT 2007

Mercury F80 ELPT Efi; Lowrance LMS520c plotter/kajalood
www.bellmarine.ee; 53 417 613 mikk@bellmarine.ee

soodushind

340 000.-

tavahind 383 300.-

soodushind

325 000.-

tavahind 365 300.-

FprerSZOI{T2007

Mercury F80 ELPT Efi; haagis Respo 7'
BellMarine OU, 51 67 944; 53 417 613 mikk@bellmarine.ee

Bayliner 195

Valjalaske aasta : 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj)
® Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e Svis: 0,43 m

Ise tiihjenev tekk . Vaga ruumikas ja mitmekesised panipaigad
Rikkalik standardvarustus.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

286 800.-

tavahind 338 000.-

Bayliner 175

Valjalaske aasta: 2006 « Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj) ®
Pikkus: 5,33 m e Laius: 2,13 m e SQvis: 0,43 m

Okonoomne ja mugav kaater.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

250 000.-

Kasutatud Regal Valanti 170 hind
Valjalaske aasta: 1994 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3LX/ Alpha 1 ¢

Pikkus: 5,30 m ¢ Hind sisaldab: Kajalood; Kasi-GPS; VHF-raadio- 1 30 000 -
jaam; Trimmiplaatide komplekt; Treiler « Kaater heas korras "
Kontakt: Hilmar Mértson tel: 447 2775 hilmar.martson@paadid.ee

Navigaator | 97
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SUSASUURSAADIK
DAVE PHILLIPS

UNNEB MERESOIDUST ROOMU

1/2007 3/2007

Uksiknumbri hind 69 kr
Aastatellimus (4 numbrit) 199 kr

Tellimiseks helista 671 0158 vOi saada kiri navigaator@heelium.ee
Toimetuses on saadaval Navigaatori varasemaid numbreid hinnaga 49 kr
www.ajakirinavigaator.ee



ZOIIAC

ZODIAC

Zodiac Zoom 380S
Hind 26 100.-

- Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim kummipaatide
valmistaja. Zodiac tahendab kaasaegset kummi-
paati, mis vastab koikidele ohutusnouetele ja

uletab oma merekindluses tihtipeale plastikpaate.

ZOOM 240 ZOOM 260 S ZOOM 260 AERO Z0OOM 310 S ZOOM 340 S
Hind 11 900.- Hind 15 000.- Hind 18 900.- Hind 17 000.- Hind 20 500.-
—~—
e

BALTI MEREKAATRID Balti Merekaatrid ® Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@paadid.ee ® www.paadid.ee
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OU Top Marine, Tule 21, Saue
Tel 565 2268, info@topmarine.ee

www.topmarine.eu





