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Kuhu laheb Soomes raha, mille
valitsus on merendusele eraldanud?

(miljonites markades)

1996 1995
Viikesadamate ehitamise toetamiseks
(plaanis on see 16petada) 1,0 2,8
Kauba- ja té6stussadamate ehitamise
laenude protsendiabi 11,6 3,9
Saarestikuliiklusele 0,8 0,8
Saarestikuliikluse laevadele 0,025 0,025
Lastimaksudest makstavad toetused 3,2 3,2
Kalamajanduse arendamine 45,9 47,8
Kalamajanduse turustus- ning ehitus-
poliitika arendamine (koos EU rahaga) 66,0 66,0
Toetus Suomenlinnan Liikenne OY-le 0,9 0,9
Transpordiministeeriumi uurimis- ning
arendusprogrammide tellimused 30,0 13,0
Transpordimuuseumidele 3,0 3,0
Piirkondliku liikluse dotatsioonid 48,0 160,0
Ettevotete investeerimisele ning
uurimuste tellimiseks 456,0 467,0
s.h. arengupiirkondade investeeringu-
toetus 100
vaikeettevotlustoetus 75
Riigiabi vaiikeettevotteile 19,0 19,0
Ettevotete abistamine nende
rahvusvaheliseks muutmiseks 267,0 247,0
Majandusharu teenindava uurimus-
ja arendustegevuse jatkamine : 30,0 22,0
Praktikasse rakendatavate tehniliste
uuringute toetused 459,0 406,3
Tootmise arendamiseks 677,0 580,0
Tootmise arendamise laenuabi 198,0 198,0
Riigi toetus Meremeesteteenindusele 2,6 2,6
Riigi toetus meremeeste reisirahade :
maksmiseks 2,0 2,0
Keskkonnakaitsetoetused g 7,6 6,9
Naftajaatmete kaitlus 20,0 20,0

Ameeriklased plaanivad Kotkasse

konteineritehase ehitamist

Praegu otsitakse voimalusi projekti rahastamiseks ja kui
see onnestub, alustatakse vee{)té’mavu uue konteineritehase
ehitamist Kotkasse. Kui tehas valmis saab, peaks see andma
t66d umbes sajale inimesele. Projekti taga on Ameerika é&ri-
mehed ning eesmargiks on nn. integreeritud komposiitkontei-
nerite ehk kiudplastist maa- ja merekonteinerite tootmi-
se alustamine. Projekti teostamiseks arvatakse vaja minevat
vahemalt'300 miljonit marka.
Reet Naber
"Navigator” 1996, nr. 1

"Mare Balticumi” liurada saab kasutada mitte tiksnes parvele laskumiseks, vaid ka par-
velt laevale tulemiseks. Rohkem pilte lk. 6-7.

Isi Trapido foto

Muutused diplomite valjastamisel

Kiesoleva aasta 3. aprillil
kinnitati valitsuse maaruse-
ga nr. 97 meresoidudiplomi-
te ja —kutsetunnistuste maa-
rustikku sisseviidud muuda-
tused. "Riigi Teatajas” nr. 25
ilmusid need triikituna 12.
aprillil.

Arvan, et ajalehte "Mere-
mees” loeb enamik mereme-
hi, seega on see hea voima-
lus esmase kiire info levita-
miseks. Lidhemal ajal ilmub
selle maarustiku Kkorrigeeri-

tud tekst tidies mahus "Vee-
teede Ameti Teatajas”.
Oleks kiill hea, kui igas

laevas oleks "EVA Teataja”
selle maarustikuga, ara
jadksid paljud arusaamatu-
sed, kui meremehed tulevad
merenduspersonali biiroosse
diplomeid vahetama.

Maarustikku ei ole tehtud
kardinaalseid muudatusi.
Moénel juhul on suurendatud
meresoidustaaZi néuet, sisse
on viidud uued raadioside-
spetsialistide nimetused ja
uht-teist tapsustatud.

Toon &ara moned olulise-
mad muudatused.

Muudetud on soéidupiir-
kondade klassifikatsiooni.

Endine rannaséit on nime-
tatud "kohalikuks rannasoi-
duks”.

Rannaséiduks nimetatakse

nuid meresditu rannikula-
hedastes vetes Ladnemerel ja
sellega piirnevatel lahtedel,
kaugenemisega kaldast kuni
50 miili, Swinoujscie ja Ysta-
di tuletornide vahelisest sir-
gest ida pool.

See on oluline muudatus,
mis lubab ka vaikeste diplo-
mitega laevajuhtidel trans-
pordilaevadega kiilastada
Soome, Rootsi, Poola, Leedu
ja Lati sadamaid. Kui ranna-
sOidukipril on taskus veel

suuretonnaazilise lacva va- -

nemtiatrimehe diplom, voib

ta oma kuni 300 BRT laevaga
seilata ldhisoidus.
Lahis6iduks nimetatakse
meresoitu Ladnemerel ja sel-
lega piirnevatel lahtedel, Bel-
tides, Sundis, Kattegatis,
Skagerrakis kuni Skagen-

Lindesnessi liinini, Kieli ka- .

nalis ja Elbe joel kuni Cux-
haveni sadamani.

Need olid n.-6. meeldivad
muudatused.

Veel ka ebameeldivatest.

Et saada vidhem kui 1600-
se kogumahutavusega mere-
laeva kapteni diplomit, tuleb
vanemtiitirimehena so6ita va-
hemalt 18 kuud.

1600-se ja suurema kogu-
mahutavusega merelaeva
kaugsoidukapteni  diplomi
saamiseks tuleb vanemtiia-
rimehena sdita viahemalt 18
kuud, sellest vahemalt 12

" kuud kaugsaidus.

Vahimehaanikuna diplomi
saamise ndéuded on viidud
vastavusse meremeeste dip-
lomeerimise konventsiooni
nouetega. Selle diplomi saa-
miseks peab olema meresoi-
dustaaZi praktikant-moto-
ristina vadhemalt 12 kuud
mootorlaeval peamasinate
koguvéimsusega iile 750 kW.
kSeVGH oli lubatud alates 300

Tulevased teise mehaaniku
diplomi omanikud peavad
t66tama vahimehaanikuna
vahemalt 18 kuud. Ja suure
voimsusega mootorlaeva va-
nemmehaaniku diplomi saa-
miseks tuleb t66tada teise
mehaanikuna viahemalt 24
kuud merelaeval peamasina-
te ko}%n.’;v()imsusega iale 3000
kW. jas on punkt, et me-
resdidustaaZi hulka ei arvata
vabade paevade perioodi, kui
transport-, reisi- voi parvlae-
vade laevapered t6otasid re-
gulaarsete vahetustega.

See noue ei ole kunagi
meeldinud noortele mere-
meestele, kes té6tavad Lai-
nemere reisilaevadel. Paljud
on olnud tosiselt nérdinud,
et nende sobrad, kes téé6ta-
vad kaugsdéidus puistlasti-
laevadel, saavad jara%nevad
kérgemad diplomid palju kii-
remini katte.

Lohutuseks voib o6elda, et
igal asjal on head ja halvad
omadused. -

Veel teadmiseks mere-
meestele, kes on Eesti Vaba-
riigi kodanikud ja voimalik,
et ka teistele, et neile ei vil-
jastata meresoidudiplomeid
Peterburi sadamakapteni
teenistusest. Kuna meresoi-
dudiplomite saamise néuded
on Venemaal kergemad, on
moned meremehed seda voi-
malust kasutanud. Olgu me-
remeestele teadmiseks, et
meie diplomeerimise maa-
rustiku jargi vahetatakse
ainult endise NSV Liidu dip-
lomid Eesti meresbdidudiplo-
mite vastu.

Veeteede ameti
merenduspersonali
biiroo juhataja
Eino Ots
& "Anna Karenina” on\
endiste omanike kies
tagasi
Saksamaalt ~ jéudis tagasi
koju parvlaeva ", Kare 4

niiidseks juba endine mees-
kond. Mehed pidid laevalt lah-
kuma, sest see pole enam vene-
laste kies, vaid ldks tagasi en-
disele omanikule, Norra firmale
Fred Olsson. See skandinaavia
laevaomanik muis "Anna Kare-
nina” viis aastat tagasi Balti
Merelaevandusele — selle firma
ajutisse valdusse hilisema vil-
Jaostu véimalusega. Valjaostmi-
sest el saanud AS-1 Balti Mere-
laevandus kehva finantsolukor-

ra téttu aga asja.
"Juras Vestis”, 11. IV 1996
"Meremehele” teadaolevalt

asuvad sellele laevale peatselt
kEesti meremehed.
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-Mis puhul vihid patta pandi?

Mitte ainult vdhid, vaid ka teod ja krabid. Ja muusika mdn-
gis, kiillalised tulid ja tervitasid, klaasides kihises vahuveini..
Pakuti suupisteid "Georg Otsa” k66gi tuntud headuses, fotog-
raafid pildistasid hr. Ninnast kaaned pea kohal, kaaned rin-
nal, hr. Ninnast ilma kaanteta ja kaasi iiksi. Kaaned olid "Selt-
si vastavuse tunnistuse” iimber. :

26. aprillil "Georg Otsale” kutsutud kulalisi tervitas
RAS-i Eesti Merelaevandus peadirektor Toivo Ninnas. Ta ro-
hutas paeva tihtsust 6Geldes, et see on igapaevatéo oluline

Toivo Ninnas saab "Seltsi vastavuse tunnistuse”.

moment. T66tulemustele 16pliku hinnangu andmisel on viaga
tidhtis, kui ohutult ja kvaliteetselt see on tehtud. "Eesti Me-
relaevanduses” on iiles ehitatud ja juurutatud juhtimisstis-
teem, mis vastab rahvusvahelistele nouetele, ISM koodeksi-
le. See siisteem hélmab praegu kaldaorganisatsiooni ja kol-
me parvlaeva, millele antakse "Seltsi vastavuse tunnistus”
ning "Laevade ohutu juhtimise tunnistused”. Toivo Ninnas
tianas Eesti Veeteede Ametit ja Vene Registri Eesti Peavalit-
sust range eksami korraldamise eest ning lisas, et jargmine
tilesanne on hoida ja tidiustada ohutu juhtimise siisteemi, et
“iga hetk voiksime iseendile, oma konkurentidele ja partne-
ritele 6elda: me t66tame ohutult, turvaliselt ja kvaliteetselt.”

Vene registri peadirektor Nikolai Resetov utles oma ko-
nes, et Eesti meremeestele on alati iseloomulik olnud té6kus,
suur professionaalsus, sihikindlus ja oskus asi 16puni viia.
See lubas ligi aastaga laevakom paniis ja kolmel parvlaeval
juurutada mitte iksnes SOLASe konventsiooni 9. peatiiki
nouded, vaid ka Euroopa Liidu néuded 1. juulist 1996. Vene
Registrit seob Eesti Merelaevandusega 10-aastane koost6o,
seetottu on arusaadav, et Eesti Veeteede Amet ja "Eesti Me-
relaevandus” valisid vilja just selle. Ees on veel suurem t66-
maht, koodeksi nduete juurutamine koigil "Eesti Merelaevan-
duse” laevadel. Nikolai Resetov arvas, et selle té6ga joutakse
tahtajaks valmis.

Tema k&est said "Laeva ohutu juhtimise tunnistuse”
"Georg Otsa” kapten Rein Erlach, "Mare Balticumi” kapten
Alar Kask ja "Tallinki” kapten Aivo Pitk.

Eesti Veeteede Ameti peadirektor Kalle Pedak pidas oluli-
seks, et Eesti soovi tottu ldhemal ajal Euroopa Liidu liikmeks
saada on tahtis, et kéik meie laevaseltsid oleksid auditeeri-
tud ja vastaksid rahvusvahelisele tasemele. Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni IMO kehtestatud "Ohutu Kkorraldamise
koodeksile™ vastav auditeerimine on uus ohutu laevaséidu
korraldam isel kogu maailmas. Kalle Pedak kutsus koiki lae-
vaseltse ja reedereid “Eesti Merelaevanduse” -eeskuju jargi-
ma. -

Kaptenite nimel s6na votnud Aivo Pitk kinnitas, et ISM
koodeksi nouded on abiks lacvade juhtimise ja laevaelu kor-
raldamisel, et tagada reisijate ohutus ja merereostuse valti-
mine.

Soome Veeteede Ameti esindaja, Soome lahe inspektor 6n-
nitles "Eesti Merelaevandust” sel puhul, et néiteks Soomes
on ainult kaks laevakom paniid sellega hakkama saanud.

Madli Vitismann
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s

Riigiametnikud konet kuulamas: (vasakult) Kalle Pedak,
Lembit Motlik, Ruth Martin, Viktor Palmet ja Tage Tirén.

"Eesti Merelaevanduse"
kvaliteedidirektor TOO-
MAS KOMMUS, mis 6ieti on
see ISM-koodeks?

"Laevade ohutu eksplua-
teerimise ja reostuse valtimi-
se korraldamise rahvusvahe-
line koodeks" pohineb ISO-
9000 seeriast tulenevail juh-
timissiisteemidel ning kogu
iva seisneb selles, et see on
toesti tiks biirokraatiale tles
ehitatud  juhtimisstisteem.
Iseendast on see juhtimis-
standard: et algusest peale
oleks kogu protsess kontrol-
li all, oleks ohjatud, jalgitud
ja dokumenteeritud, et saa-
da pilt sellest, kuidas ettevo-
te toodab voi teenust pakub.

Igale tootajale, ka korista-
jale, on 1 ud baas, nii et
paberi pealt on lugeda, mida
ta hakkab tegema — mis on
tema kohutused, missugune
vastutus, kellega ta on
funktsionaalselt seotud.
Oluline on, et tegevdirektori
voi mistahes juhi alluv ei pea
tlemuse juurde jooksma,
vaid saab vastavast paberist
vilja lugeda, mida ta peab te-
gema. Teine tasand on, et ta
peab ka jalje jatma, kuidas
on ettenahtut taitnud. Iga
téotaja peab suutma lahti se-
letada, mida teeb ja miks
teeb. Peab olema ette naida-
ta dokumendid, mida peab
tegema ja mida on teinud,
sils on tais.

Eriti wvaiksemates asu-
tustes on eesmaéargi nimel
kiillalt laiades piirides ja
loomi selt tegutsetud.
Kas nuidse suure regle-
menteerituse juures on nii-
sugune asi taiesti vilista-
tud?

Tulemusjuhtimise  pdhi-
motted ei vilista seda. Tah-
tis roll on protseduurireegli-
tel: kes mille eest vastutab,
mis alusel protseduur tldse
toimub, kirjeldus, aruanne.
Protseduur koosneb 6—8 ko-
hustuslikust osast.

Neis asjus oli Eestist tea-
tud kogemus tegelikult ole-
mas. Mul vedas — voéi ei ve-
danud, kuidas votta —, sest
lopetasin 1992. aastal TPI
juhtimise ja planeerimise
eriala. TPI-s téotati "Norma",
"Polimeeri" jne. jaoks prot-
seduurireeglid valja. uid
sellealane tegevus kaotas
esialgu moétte, sest meie ma-
jandus ldks teises suunas,
esmaseks sai kasum. Vara-
kapitalismis on tdhtis raha
iga hinna eest, aga korralik
kapitalist peab moétlema ka
imidZi peale, et saaks end
miiia ja seeldbi raha teha.
Kvaliteedistandard muutub
oluliseks.

Kel varasemast kogemus
olemas, saab sel rindel tegut-
seda. Laevaseltside tarvis on
I:)rotseduurireeglld tehtud
abi konesoleva koodeksi.
Ostan laeva ja hakkan liht-
salt pappi taskusse panema
— :ge ei tlillle véilja.lj o

a meil on palju viike-
omanikke.

Nende jaoks on tee ole-
mas. Nad kas annavad oma
laevad laevaseltside voi lae-
vaelu korraldavate seltside
juhtimise alla v6i kooperee-
ruvad voi teevad ise midagi.

P

Meendus rominentide koo
de ansambel.
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Nende probleem on taiesti
olemas.

Siisteemis on vastutuse,
volituste ja vc')imufzziliride |jao-
tamine sees. Aga uksi te-
gutsemine on voimalik, e%,z:
piiri ees ole. Mdadratud is
voib koodeksi KJar i olla ka
laevakapten. Kui endale
kuuluvas laevas suudab oma
nelja mehega taita koodeksi
noudeid, see dokumenteeri-
da ja anda vilja objektiivne
toend, et susteem tootab —
miks mitte. Koodeks ei likka
teda ilmtingimata tahtlikult
turult valja. Ta peab tagama,
et ohutus ei jaa ressursside
taha seisma. Siisteem peab
saama 16pliku hinnangu:
laevaseltsid vastavuse serti-
fikaadi ja laevad ohutu l|uh-
timise scrtifikaadi. Kui ta

RAS-i Eesti Merelaevandus
kvaliteedidirektor Toomas
Kémmus

suudab néuded tiita ja enda
valitud ning kinni makstud
audiitorile, kel on vagi ja
voim sertifikaate vilja anda,
seda toendada — siis las s6i-
dab oma uhe laeva ja nelja
mehega.

Turult latiakse vilja ikka
eelkoige lohakad ja  &dpud.
Aga neid reegleid saab mui-
dugi méangida ka nii, et ta la-
heb vilja, ja laev kellegi teise
stille, kes selle tiles korjab.

On olemas veel iiks stan-
dard, ISO-striéii em ja spet-
siifilisem — IS standard.
Selle taga voib ndha ariideed:
teeme selle ldbi IMO kohus-
tuslikuks, ja kes seda tiita ei
suuda, laheb kas turult vil-
javoi annab oma laevad meie
managementi.

ISM koodeks sitestab, et
selle nduded hakkavad keh-
tima koigi SOLAS-i alla Kkii-
vate laevade kohta (ka
nende riikide reisiparvliae-
vad, mis ei kuulu Euroopa
Liitu) 1. juulist 1998 ning
muutuva ka Port State
Control'i objektiks. SOLAS-i
alla kidivad need tile 500 BRT
laevad, mis teostavad rah-
vusvahelisi vedusid. Kui vai-
ke kaubalaev siinsamas
saarte vahel s6idab ja meie
veeteede amet ei ndua, siis
need reeglid tema kohta ei
kai. ISM-koodeksi juures on
nimelt huvitav, et IMO tegi
selle kohustuslikuks. ent tit-

i

ri ette on astunud fotograafi-

Isi Trapido fotod

les, et lipumaa teeb-ise nou-
ded — voib lisada, mis va{a.
Meie saartevahelised reis
raamid naiteks ei kai -
LAS-i alla. Aga neile tehti
vastavad nouded samaks
ajaks kohustuslikuks.

Koigi muude SOLAS-i alla
kaivate laevade tdhtaeg on
2002. aasta.

Meil merelaevanduses on
jargmine etapp 1998. aastal

— puistlastilaevad. Ja siis
muud laevad. Meil on algus
tehtud.

Tegelikkuses tdhendas
see teatud hulga kindla no-
menklatuuriga kaustade
loomist?

Tahendas ikka péaris mitut
asi]a. Meil on laevanduses
mitu polvkonda  inimesi
koos. Ise olen sellest polv-
konnast, kes maletab veel
neid vanu aegu, kui mul me-
haanikuna esimese 50 000-
se puistlastilaeva peal oli 5
{)éeva nadalas ette kirjuta-

ud: haire, parteikoosolek,
ametiﬁhin%u oosolek, sani-
taarpaev, tehniline 6ppus...

Laevaohvitseride koosolekud
olid kohustuslikud — pane
aga pagunid peale, ja mes-
si

Siis kadus uldse koik ara
ja tekkis vaike anarhia —
mitte mingit bilirokraatiat
pole vaja. Séitsin ise vahe-
peal Kﬁgrose lipu all ja na-

in, et burokraatia voib ka
ea olla — kui ikka laeva
minnes kusagilt lugeda ei
ole, mis enne sind tehtud,
satud vaga metsikusse olu-
korda.

Vana laevanduses olijja tit-
leb naud uue susteemi koh-
ta, et see koéik on juba olnud.

Merekoolist tulnu jalle
imestab viga, et oi, mis see
nuid kill on. Tegelikult tuli
murda nii dhtesid kui teisi.
Praegune ei ole sugugi see
vana siisteem, sest siis olime
Moskva marionetid, nuuad
aga omaette laevaselts, mis
ise otsuseid vastu votab.

On selles siisteemis ka
mingeid paris uusi osiseid,
mida enne tarvitatud ei ole
ametijuhendeid, inst-
ruktsioone jms. esines ju
ennegi?

Iseenesest uus on laevan-
duse struktuur, samuti ar-
vutistiisteemi kasutamine. Ja
koige suurem uudsus on ehk
see, et niiid kanname ise
kohapeal vastutust. Vastuta-
me veeteede ameti kaudu n.-
6. kogu maailma merendus-
organisatsiooni ees.

rotseduurireeglid on meil
vist kéi%e uuem moiste. Lae-
vades olid igasugused t66ju-
hised, tehnoloogilised kaar-
did jne. olemas, asi toimis,
aga neid reegleid endid ei ol-
nud. Ja eriti tdhtis on, et asi
ole lihtsalt selles: kirjutame
ulga pabereid valmis. Paber
ei tohi olla surnud, see peab
olema elus — peab toétama.
Ja selle kohta ab olema
oma objektiivne t6endus.

Kui dokument on olemas,
vastutab inimene oma allkir-
jaga, et ta seda dokumenti
teab. Vahemalt kord aastas
peab dokument olema ile
vaadatud ja vo6ib-olla méni
muudatus tehtud.

Vanasti toimus koik see
asi suhteliselt fiktiivselt: tuli
mees Moskvast, joodeti tiis,
{)andi vagunisse ja saadeti

asi. Nuiid see, isegi kui

aks, tegelikult ei toimiks.
Need Peterburi mehed, kes
olid siin, on klassifitseeritud
kui audiitorid. Meie tellime ja
maksame, et nad hindaksid
meie sisteemi ja oleksid
veendunud, et see td6tab,
ning annaksid selle kohta
téendusmaterjali — vastava
tunnistuse. Analoog vodiks
olla autojuhiloa saamine: loa
voin kill osta, aga homme
eab inspektor mu podsa
? a kinni. Merenduses on
neid asjamehi, kes meid voi-
vad "Kinni idada", suur
hulk. Port State Controlist
raidkisin, siis lipumaa kont-
roll. Siis kindlustusseltsid:
neile toesta, toesta ja veel-
kord toesta, et su susteem
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toimib. Selleparast audiitor
ei lahegi fiktiivse kontrolli
peale valja. Audiitor on kull
meie pal%zsil. aga inspektor on
kellegi teise palgal.

Ja mis kasu
siisteemist on?

Nii kasu kui ka kahju voib
olla. Esiteks, meie reisiparv-
laevad jaavad 1. juulist soit-
ma. Ka loob see tdé6tajaile
teatud selguse, korra —
mida ma
muti paneb paika omavahe-
lised suhted, ei saa enam nii
hasti tekki ainult enda peale
tommata. Info liikkumine pa-
raneb. Uhesbnaga, gu ti-
misstruktuur korrastub. See
koik on kasulik. Materiaalne
kasu kaasneb samuti. Kind-
lustusseltsid on_6elnud, et
‘hakkavad kindlustusg)ree-
miate maaramisel sisteemi
olemasolu arvestama. Arves-
tavad kindlasti pangad, tule-
vikus ka prahtijad. Ja tildse,
iga as_la korrastamine annab
edaﬁdi kokkuhoidu.

ju? Oeldakse, et ideaa-

lis peaks siuisteem vilistama
inimfaktori moju. Koik peaks
lihtsalt olema uksipulgi ette
khautatud ja tapselt taide-
tud, ja olekski hasti. Aga ala-
ti ei ole. Olukord vo6ib olla
teistsu%tlme, kui juhend Kkir-
j‘eldab. a

ogu sellest

aide elust. To6tasin

Saint Patrickul" selle viima-
se prahtimise ajal. Ja nende
iirlastega oli niisugune lugu.
Diinamoruumis oli toru sees
pisike auk, ja merevett tuli
sisse. Ning oli ka niisugune
suur pump ja niisugune
suur toru selle viljapumpa-
miseks. Aga instruktsioonis
oli 6eldud: sel puhul tuleb
veekindlad uksed kinni tom-
mata. Ja nii nad seal ukse
taga istusid ja istusid. Vesi
aga koguneb ja koguneb di-
namoruumi, kohe on black
out. Ja see on parajasti oht-
likum kui lasta paar liitrit
petrooleumi koos selle pilsi-
veega ule parda...

ii et valesti kokku disai-
nitud sutsteem voib kahju
tuua. Nagu ka ulebirokrati-
seeritud siisteem. See on
vaga jaik ja aeglane. Seepa-
rast tegijate reegel on: nii
lihtne kui voimalik ja nii kee-
ruline kui vajalik.

Laevaseltside poolt oleks
vaatenurk siis niisugune.

Sel seltskonnal, kes sus-
teemi enda ja selle hindami-
se susteemi on valja moel-

tegema. Sa-

nud, on jille teised huvid —
et see oleks voimalikult kee-
ruline, nii et endal ikka t66d
jatkuks.

Meie reisiparvlaevad

le formaalselt otse mere-

evanduse omad, vaid
Kiiprose kaudu. Kas neil
seal peavad siis ka vasta-
vad tunnistused olema?

Koodeks iitleb, et tunnis-
tus peab olema sel organisat-
sioonil, mis laeva teele saa-
dab, tihesdénaga sellel, kes
korraldab laeva elu.

"Hansateed" see siis ei
puuduta?

Otseselt mitte. Aga: mitte
koodeksist, vaid reisiparvlae-
vade t60 korraldamise prak-
tikast lahtuvalt peaks olema
seos terminaal—laev—termi-
naal. Meil on see jaotatud eri
firmade vahel, ja tekib niisu-

une huvitav seis, et "Hansa-
ee" on meil osaliselt na
allt6ovotja. See koéik on ka
protseduuris olemas: kui
meie kanname sertifikaadi
omanikuna vastutust ja kui
kee%i teeb meile mingit t66d
voi teenust, siis meie peame
olema veendunud ja andma
objektiivse hinnangu, et ta
seda ka oskab.

Nii ongi moénevorra keeru-
line, aga voimalik. "Hansa-
teel" oleks lihtsam, kui tal
endal oleks ka sertifikaat ole-
mas. Uhesonga, koodeks

uudutaks "Hansateed" siis,
ui ta votaks endale vastutu-
se olla laevaselts.

Millal lidhemad suured
konkurendid sertifikaadi
saamise ette votsid voi vo-
tavad?

Luureandmed on vastu-
raakivad. Uhtede jargi on
koigil see juba olemas. a
hr. Valkoneni sonavottu
kuulates jai mulje, et me ole-
me siin regioonis alles teised

voi kolmandad. "Vikin'g" ol .

enne meid, aga "Siljal
veel sertifikaati.

Kas see ei dhvarda, et pa-
bereid peetakse oma
harjunud viisil, ja alles siis,
kui aega saab, satitakse mi-
dagi ka uutesse, siisteemi-

S

pole

jilfsetesse kaustadesse?

i voib olla veelgi hullem.
Meil on juba kogemus. Ette
on ndhtud korralised siistee-
mi tilevaatused. Kogu kokku
kirjutatud paberimass peab
olema 3 kuud té6s. Selle aja
jooksul peab olema toimu-
nud tks sisemine kontroll

Kaptenikommentaar

on

l;apten AIVO PITK, miks laevadele seda uut sisteemi vaja

See on omamoodi tahtis, sest annab diguse minna igasse
Euroopa sadamasse, ka Euroopa Liidu riikide sadamafesse.

Seda on nuud ju ka Helsinki.

Kas on nii, et kui kontrollimisel mingi viga leitakse, iimneb
paberitest Uheselt selle inimese nimi, keda karistada? ¥

Kas just karistamine kdige tGhtsam on, aga saab lihtsalt po-
remini nduda kohustuste faitmist. Koigi Ulesanded on ju tGpsus-

tatud ja need peaksid

nuld ka paremini meeles seisma. Elu on

naidanud, et kéik ajapikku ununeb. Nuud on, kust alati saab

vaadata, kui vgja.

See on asja Uks pool. Teine pool on kogu organisatsiooni kui
terviku 166 korraldamine. Paika on pandud, kuidas laevade ja
laevanduse koostdéd peab kulgema. ¥

Oeldakse, et kasu saavad eriti laevad, sest sisteem tagab
neile nuud suurema toetuse kaldalt.

Nii on kUll. Eks praktiliselt moeldes kaldateenistused ongi sel-
leks, et aidata ja hoolitseda laevade ning meremeeste 166
eest. See on muidugi kogu aeg nii olnud.

Aga vahel laheb monel meelest ara. :

Seda ka. Aga nuud on vastutus nagu rohkem jaotatud. Vao-

hel ei leidnu
koordineerima.

i vastutajat, kes kaldal’ Ght voi teist asja peaks

Kas nuid on ka laevas igalihel tema kohustused paberi
peal olemas? Kas see on midagi uut ja paremat?
Eks see on unustatud vana — tdiendatud, t&psustatud, sUs-

tematiseeritud jne.

susteemis firma sees. Seda
teevad meie endi seast vali-
tud soéltumatud audiitorid.

Potjomkini kiila riiuli peal
hakkab tegelikku t66d sega-
ma. Siseauditiga téime koik
selle vialja. Kokku sain iile
saja mittevastavuse akti. Siis
tgglme vastava kaskkirja —
tahtaeg, korrigeerivad meet-
med jne. — koik nagu sius-
teem ette naeb.

Niisugune asi ei hakka iial
toole, kui ﬁgyiiuhtkond votab
asja nii, et: ah, kasti, eks siis
teeme midagi. Alati peab ole-
ma taga autoriteet, kelle
sona maksab firmas nii pal-
ju, et toesti saab dra tehtud.

Kui olime sisemise kont-
rolli 16petanud, sbandasime
sisse kutsuda valisaudiitori.
Martsis saime sellega tihele

oole. Mais-juunis ame
akkama uuesti alliiksuste
kaupa kontrollima, kas
kaustade sisu vastab tegelik-
kusele.

Sertifikaat kuulub igal
aastal uuesti kinnitamisele.
Voib-olla tehakse .pisteline
kontroll, kui oleme andnud
téendusmaterjalid lauale.
Kui viie aasta jooksul on koik
korras, siis toimub sertifi-
kaadi uuendamine.

Kuidas teil eestikeelsete
paberitega hakkama saa-
dakse?

Teatud votmedokumendid
— nimetame seda peajuhen-
diks, kus on koéik laiemas
laastus kirjas, ka protseduu-
rid — tolgitakse vene keelde.
Ja_ igasuguste tdé6juhendite
puhul on tagatud tolke voi-

Konkurendid omavahel: (vasakult) "Silja Line'i” te%gvdi-
rektor Lars Wendelin, "Hansatee" fea irektor Ulo Ko
ja "E-Liini" peadirektor Johannes Joha

ten Aivo Pitk.

malus. Ka laevas kaib nii-
moodi.

Igaiithel on niid oma
kaustavirn. Kas on voima-
lik, et tarbetu t66taja enam
ei ilmnegi: tdidab aga usi-
nalt pabereid ja teeb nio,
et on hoivatud.

Stisteemi sees on kindlas-
ti voimalik leida selline infor-

matsiooni hulk voi leida sise- |

kontrolli kadigus toesti tarbe-
tud funktsioonid.

Teie ‘rrotseduurlreeglid
laieneva ka viljapoole
suhtlemisele. Kuidas wvadl-
jas olijad teada saavad,
missugused need on? Nai-
teks oeldakse, et suhtlemi-
seks ajakirja a on —
reeglid. a mulle neid
reegleid, mille alusel minu-

a.

Iga instruktsiooni taha on,
muuseas, kirjutatud tks vai-
ke klausel, et asi on konfi-
dentsiaalne. Ega instruk-
sioonid ja protseduurireeglid
ole kiill koigile lugemiseks.

Aga on isik, kes ajakirjani-
kega suhtleb. Ja muidugi on
reeglid, missugust infot v6ib
vilja anda. Kasitleme vilja
antavat infot loomulikult fir-
ma huvidest lahtuvalt. Mui-
dugi peame ise olema esime-
sed, kes avalikkusele mingist
stindmusest vo6i juhtumist
teatavad. Aga jareldusi ei
paku enne, kui asi on sel-
geks tehtud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

1lo
nson.

"Laeva ohutu juhtimise tunnistuse” saab "Tallinki” kap-

Selleparast tulingi teie kaest kiisima, et maletate laevas pii-
savalt ammuseid aegu. s poaBiy o
. See polnudki nii ammu, kui iga inimese kohustused pidid kir-
jos olema. NUGd on see kogutud mitmesse suurde raamatusse
ja seegi fikseeritud, kuidas kdik kalda ja laeva vahel peab toi-
muma. Oluline on, et vastutab nii kapten kui kallas.
Kasikaes volla? : o 25 S
_No see oleks vaga piltlikult deldud. Véib-olla nild sUsteem
aitab: paljud seal kaldal ei votnud tésiselt, et peaksid laevu
teenindama. Tihti juhtus ikka vastupidi — laevad olid nende
jaoks, kes kaldal. 3:
Kas paberit6o tegijaile laevas — kaptenile, tilrimeestele —
tuli seda tegevust juurde voi laks ka midagi vahemaks?
‘Oh... Eks Uldiselt see paberitdd kasvab. Vahepeal vajus éra,
oli ikka vGhem ja vGhem, aga nlud hakkab kasvama. Vana
hea blurokraatlik aeg tuleb fagasi.

. Kas see vahe on, et vanasfi tuli ka iga ilmselt tobe paber
ara taita ja saata sinna, kuhu néutud, aga nuid saab niisugu-
sest mingi protseduuri abil ka loobuda?

Asi on veel nii varske, et mulle ei ole rumalat, s.o. ofstarbe-
tut paberit juhtunud. NGis aasta parast. Aga eks rumalate po-
berite tGitmisest voi alati Gra éelda. Missugune oleks tagajarg,
seda muidugi ei tea...

Kas koikvoimalike paberite tekitamine suurte laevafirmade
selja taha voib vaikereedereid hakata turult valja térfjuma?

See on dige, kdik nérgad organisatsioonid IGhevad, suure-
mad ja tu%evcmcd jGavad.

Uhe reisilaeva omanik peab sama palju kaustu tegema kui
suur firmagi? ag: ’

Kui neid selleta 1. juulist enam ei lasta Euroopa Liidu sada-
matesse, siis see selekteeribki valja. Aga olen kuulnud, et “Sil-
ja“ ei olevat ka veel sertifitseerimiseni joudnud.

Meie tegime kiiresti ara. SGsteemil pole olnud veel aega lac-
%e“rgudo, aga eks gjapikku tulevad apsud seal sees vdlja.

,oclndoloskmnsn juhtub ju igas asjas. Aga pohimottelisi vigu seal
ei ole.

Hr. Kbmmus raakis ka véimalusest sisteemi pidevalt korri-
Feerida. Voiks arvata, et Iaheb siis pisitasa lihtsamaks ja ots-
arbekamaks. .

Muidugi annab tdpsustada, praegu on esimese hurraaga
tehtud. Register vottis seda ju kahel korral vastu — esimene oli

vist nagu eelnev audit, et ndidata, mida veel on vaja teha.
_Kui selle sUsteemi jargi oma asju ajada, siis see kindlasti kah-
juks ei tule, ikka kasuks. , 3 ¥
Oige on seegi, et sUsteem aitab selekfeerida ja reisijateveo
peale \Jottc,ne”ed, kes asja tunnevad ja korralikult teevad. Ei
saa linfsalt filipiinlasi votta ja séitma minna.
Meie meeskonnad on ikka suure 166 ara teinud.
Mari Vamba
Madili Vitismann
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Onnitleme

kapten

Elmar Annikot,

kes sai 8. mail 90-
aastaseks.

Eesti Meremuuseum
Eesti Meremeeste Liit
Tallinna Sadam

S i

Soome
merendus-
administ-
ratsioon
kavatsetakse
umber
kujundada

Soome transpordiminis-
teeriumi t66rithm on koosta-
nud ettepanekud merendus-
administratsiooni reorgani-
seerimiseks. Need anti trans-
pordiminister Tuula Linnain-
maale iile veebruaris. Um-
berkorralduste eesméargiks
on teatud maaral tulundus-
liku /ariettevotte loomine,
mille raames saaks tehtud
selge vahe ameti/riiklike ko-
hustuste ning Aaritegevuse
| vahel.

Toérihma ettepanekutes
on pohirdohk asetatud sellele,
et ariettevottena voiks palju-
de seni eelarveliste asutuste-
na osutatud teenuste taset
tosta ning selle eest saadud
tulu efektiivsemalt kasutada

l kui praegu riigiametina te-
gutsedes.

Toéorithma ettepanekud on
leidnud koéige tugevamat vas-
tuseisu riigivarade ministee-
riumi poolt. Transpordimi-
nisteeriumi pohipéhjendus
muudatuste sisseviimiseks
on see, et Merenkulkulaitos
peaks saama oma kasutada
navigatsioonitasud (mak-
sud). Ehk teiste s6nadega
védljendatult, viimasel ajal pi-
devalt kasvava mereliikluse
tottu suurenev tulu oleks
vaja kasutada niigi kasvava-
te kulude korvamiseks.

Selle vastu on riigivarade
ministeerium, kelle arvates
on vaja koik need maksud
endiselt saada tihisesse riigi-
rahakotti, kust siis vastavalt
eelarvele neid tiimber jaota-
takse. Oluliseks peetakse
meresdidu ohutuse kiisi-
mustega tegeleva ametkonna
sailitamine Merenkulkulaito-
se koosseisus, sest rah-
vusvaheliste eeskirjade ja
reeglite jargimine on mééda-
padsmatu ning seda peab
kontrollima kompetentne
riiklik organ. Arvestuste ko-
haselt kujuneks tulunduset-
tevottena Merenkulkualaito-
se kaibeks 900 miljonit mar-
ka aastas. Sellest moodus-
taksid 550 miljonit kanali-,
lootsimaksudest jms. saada-
vad tulud, tlejdganu aga tu-
leks lisaks riigieelarvest.

Saarestikuliikluse  jaoks
plaanitakse moodustada riigi
ja saartemaakondade uus et-
tevote, mille rahastajaks
jaaks pohiliselt riik.

Reet Naber
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Seisate eatrepi ees. T
on kohvikuruum.

ol

Jaan Jaani.

aga vasakul, kus seisab toomees,

Esimese kellutdie pani miiiri peapiiskop Kuno Pajula.
Jilgivad (vasakult) Sakari Lehmuskallio, Lauri Soone ja

23. aprillil pandi Muuga
Sadama peahoone korval
kaskede all nurgakivi Eesti
Meremisjoni eestvottel ehita-
tavale  meremeestekodule.
Kose Ehituse AS-i viike ehi-
tusplats plangu taga oli vaga
korras, kiilaliste tulekuks
seisuplatski silutud.

M6ni minut enne méaéara-
tud kellaaega kohalejoudnud
voisid kuulda hoone arhitek-
ti Erkki Pitkdranta juha-
tust, kus just miski asuma
hakkab. Meresoéitjate keskus
tuleb thekorruseline, pinda
on selles 460 m“. Esimese
ehitusetapiga alustati 22.
martsil, hoone valmib 6. ok-
toobriks. Ilmnes, et peauk-
sest vasakule, just kohviku-
ruumi ette jaabki nurk, mil-
lesse asetati laikiv silinder.
Selle kaane alla pani Eesti
meremisjoni peasekretir
Jaan Jaani, nagu kombeks,
varskeid ajalehti (meremis-
jon oli valinud "Postimehe” ja
"Eesti Paevalehe”), asjaosa-
liste visiitkaardid, kaibelole-
vad Eesti miindid ja margid,
meremisjoni meened, ehitu-
se puhul arveldamiseks ka-
sutatud Hansapanga tseki ja
kirja, mis jaadvustab tina-
seid Eesti ametimehi alates
presidendist ja l6petades
ehitajatega.

Ehituse Onnistas peapiis-
kop Kuno Pajula. Esimesena
asusid nurgakivi kinnitama
Eesti Meremisjoni peasekre-
tar Jaan Jaani ja assistent
Lauri Soone ning ehitust ra-
hastava ITF-i- esindaja hr.
Heinonen. Soome Meremis-
joni peasekretar ja uhtlasi

. ICMA esindaja Sakari Leh-

muskallio s6nas seejuures,
et tile 700-s maailma sada-
mas on olemas nii mere-
meestekirik kui ka mere-
meesté klubi - meresoitjate
kohtumispaik. Muuga oma
on Eestis esimene. Oma kel-
lutdie morti koos heade soo-
videga panid nurgakivi kin-
nitamiseks niihasti Kose
Ehituse AS-i, Muuga Sada-
ma ja Eesti Veeteede Ameti
kui ka meremeeste ameti-
uhingute esindajad.

Stigisel, kui soolaleivapidu

"Estonia” katastroofi poh-
_luste ule arutletakse Kind-
asti veel kaua. Ikka ja jalle
esitatakse ka versioone, mil-
lel pole pohjendusi voi mis
kujutavad endast lihtsall
valet. Meri oskab hoida sala-
dust ja on viga kitsi vilja
andma fakte toimunu kohta.
Nii saab luua vaid ligildhe-
dase pildi sellest, mis jarje-
korras miski toimus ning
kuidas just tegutses laeva
meeskond ja sclle kapten.
Koige raskem on Onnetuse
pohjuste uurimisel otsusta-
da "laevajuhtide kaitumise
ile: tunnistajate puudumi-
sel voib wvaid oletada, mis
just tapselt sillas toimus.

ida motles noil hetkedel
kapten, teab vaid Jumal.
Kuid need, kes tundsid teda
kahekiimne thise tdbaasta
jooksul, kujutavad siiski pa-
ris hiasti ette, kuidas ta kai-
tus. Seeparast likkab Eesti
Kaﬂtcnite Klubi tagasi rootsi
ajakirjanike katse mustata
kapten Arvo Andressoni, kes
neljakiimneaastase mehena
laks koos oma laevaga mere-
pohja. ’

eresOidupraktika ja
ohutusrecglid, mis on _igal
kaptenil veres, utlevad, et
otsuseid ei tohi vastu voétta
ebatiaieliku informatsiooni
alusel. Just seda aga teevad
rootsi ajakirjanikud Anders
Jorle ja Anders Hellberg oma
mértsikuus ilmunud raama-

st.

5 )
Me olime Arvo Andressoniga kolleegid

Mis moétet on dra oodata
katastroofi l;sx')hjusi uuriva
rahvusvahelise komisjoni
aruannet, kui kdimas on age
voitlus to6kohtade péarast
Laanemere parvlaevadel ja
reisijate parast laevafirmade
vahel. Kokkuvéttes on see
muidugi voitlus kasumi pa-
rast — nii reisijateveo- Kui
ajakirjandusturul.

Meie, kapten Andressoni
kolleegid ja Eesti Kaptenite
Klubi liikmed, vaidame, ja
vastutame oma s6nade eest,
et 25. martsil "Dagens Nyhe-
teris” ilmunud artikkel tolle
raamatu tutvustuseks andis
rootsi rahvale tiiesti viara

ildi kapten Andressoni isi-
ust.

Arvo Andresson lopetas
1973. aastal Tallinna Mere-
kooli ja 1982. aastal Lening-
radi Korgema Merekooli ning
tegi nende Oppeasutuste
juures 1abi hulga kvalifikat-
sioonitdostmise kursusi.
Alustanud 1974. aastal tui-
rimehena, sai ta 1986. aas-
tal kapteniks. 1993. aasta
jaanuaris sai temast "Esto-
nia” kapten.

Kapten Andresson oli ta-
sakaalukas inimene ja viga
hea spetsialist, diglaselt
noudlik nii enda kui mees-
konnaliikmete vastu. Saa-
nud “"Estonia” kapteniks,
Oppis ta kiiresti dra rootsi
keele sel tasemel, et tegi
vaga hésti 4ra lootsieksami

soiduks Stockholmi skaari-

es.

See, et Rootsi laevafirmad
varjasid informatsiooni nii
selle kui nende valduses ol-
nud teiste sama tiitipi laeva-
de véorivisiiride iseenesliku
avanemise kohta, neb
moétlema laevahuku voimali-
ke toeliste pohjuste tle. Ul-
latav, et ajakirjanikud ei tee
ka sellest asjaolust juttu.

Oleme veendunud ning
valmis seda koikvoimalikes
instantsides -toestama, - et
kapten Andresson oli hari-
tud ja kogenud kapten, kel-
le kvalifikatsioon vastas koi-
ge korgematele maailma-
stan((ilar itelcl:(. Ta l(:sk ning

ojad ei pea kun ema pa-
?agt habi tundrfalagli. Seda ei
tule teha ka meil, ta kollee-
idel. Kapten ja ta meeskond
egid tol hirmsal 661 kaik,
mis voimalik, ent merestii-
hia ja asjaolud osutusid ini-
mestest tugevamaks.

Tunneme stigavalt kaasa
hukkunute omastele ja kut-
sume koiki osapooli iles
mitte kasutama uhasid
tundeid, armastust lahedas-
te vastu ja kaotusvalu kon-
kurentsivoitluses ning kom-
mertseesmaéarkidel. Kutsume
koostodle toe leidmisel, ja
mis peamine, niisuguste ka-
tastroofide drahoidmisel tu-
levikus.

Niisugune nurgakivi oligi.

peetud, ootab Eesti Meremis-
jon Ida-Euroopa esimesse
meremeestekodusse  koiki
Muugal peatuvaid mereme-

hi, s6itku nad mistahes lipu
all.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

( Eesti Meremeeste Séltumatu )
Ametiuhing
Pressiteade

Tulenevalt "Estonia” katastroofi timber levitatavatest ab-
surdsetest kuulujuttudest ning otsesest laimust kapten Arvo
Andressoni aadressil, teatab sti Meremeeste Soltumatu
Ametitihing, et ei ole suuteline kauem vaikima ja laskma lai-
muga tule Kilvata eesti meremeeste au ja vaarikust ning eri-
ti mehi, kes enda eest enam seista ei saa. Seetottu oleme val-
mistumas andma kohtusse Rootsi ajakirjanikke Anders Hell-
bergi ja Anders Jorlet ning Meyer Werfti laevatehast, néud-
maks” avalikku vabandamist ning hukkunud kapteni pere-
konnale tekitatud moraalse kahju huvitamist.

Alusetutele vaidetele rajatud spekulatsioonid ei puuduta
ainuiiksi kapten Arvo Andressoni, vaid koiki eesti meremehi
ning reisiparvlaevade konstruktsiooni vigadelt tidhelepanu
korvalejuhtimise teel ka maailma laevandust tervikuna.

Uhtlasi teeme ettepaneku Rootsi transpordi- ja sideminist-
rile Ines Uusmannile algatada uurimine Meyer Werfti tehase
ehitatud reisiparvlaevaga "Diana II" (praegune "Mare Balti-
cum”) juhtunud intsidendi asjus. 1993. aasta jaanuaris rei-
sil Rostockist Trelleborgi hakkasid purunema "Diana II” v66-
rivisiiri lukud ning tiksnes {luhus paastis laeva raskest 6nne-
tusest. Juhtunut aga varjati, millest tulenes ka jargmine 6n-
netus sama tehase valmistatud sama tiitpi laevaga.

Vastava komisjoni moodustamisel soovib Eesti Meremees-
te Soltumatu Ametitthing osaleda selle t66s vaatleja staatu-

ses.
Juri Lember

Eesti Kaptenite Kluty

\ Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiﬁhin9

Ajakirjanikud kaevatakse
"Estonia”-raamatu eest kohtusse

Soltumatu eesti meremeeste ametitihing EMSA kavatseb
rootsi ajakirjanikud Anders Hellbergi ja Anders Jérle kohtus-
se kaevata "Estonia” kapteni Arvo Andressoni laimamise eest
nende raamatus laevahukust tubli poolteist aastat tagasi.

Eesti meremeeste ametitihingu esimees Jiuri Lember ttleb,
et EMSA tahab kohtu kaudu taotleda ametlikku vabandamist
ja peale selle kapten Andressoni perekonnale tehtud kahju

uvitamist.

Anders Hellberg arvab, et temal ja kolleegil Anders Joérlel
oli taielik alus koige jaoks, millest nad on kirjutanud raama-
tus "Katastroofikurss. "Estonia” tee hukule”.

"Teated Arvo Andressoni kohta pohinevad laevahukuko-
misjoni materjalil ja intervjuul rootsi abikapteni Anders An-
derssoniga,” tutles ta.

Ta eitab ka seda, et raamatus on levitatud kuulujutte

“Me ei suitidista eesti meremehi selles, et nad on halvemad
kui teised, liksnes osa laevarperet osalt ebaprofessionaalscs
tegutsemises onnetuse kestel,” selgitas ta.

nders Jorle kahetses, et ntid tekib kaebuse esitamise ta-
gaj%?el diskussioon luu ja lihani.
ida peaks arutama, on meresdiduohutus niihésti rootsi
kui ka eesti laevadel.”
(TT) "Dagens Nyheter”, 7. mai
Tolkinud Madli Vitismann



Nr. 9-10 (137—138! Kolt_nﬂgicv, 15. mai 1996

"Mina

24. aprillil pidas Eesti Me-
remeeste SoOltumatu Ameti-
ithing oma ildkoosolekut.
Kohal oli aarmiselt viahe ini-
mesi, ehkki asjast oli vara-
kult teada antud, muuseas,
ka "Meremehe"-lehes. Kor-
raldajail oli igatahes pohjust
muretseda, kas laevadele
saadetud faksid ikka oOigete
inimeste katte joudsid. "Mare
Balticumil" oli 1iust samal
hommikupooliku tahtis
ohutusoppus, ja sealne lae-
vapere _toesti koik sellega
kinni. Oppuselt kohale tor-
manud EMSA esimees Jiiri
Lember titles end siiski loot-
nud olevat vahemalt paari-
kiitmmendki inimest rohkem
eest leidvat. "Koik tahavad,
et tehtaks ja otsustataks,
aga ise ei saa asjast osa voe-
tud. Ollakse isegi ndus
liikmemaksu maksma, peaa-
si, et koik kuidagi ara teh-
taks."

Kuna EMSA pohikirjas on
ettenagelikult 6eldud, et ald-
koosolek on otsustusvoimeli-
ne olenemata kohalolijate

olen liige, keegi teine otsustagu"

hulgast, siis sai see ka pee-
tud.
Esimees andis tehtust ja

pooleliolevast aru. Mere-
meeste seadus, mille vastu-
votmine ogus on tliks

EMSA eesmarke, pidi olema
parajasti niikaugel, et sinna
vilakse esimese ringi paran-
dusi sisse. Baasleping
téd6andjate ja to6votjate esin-
dajate vahel on seni alla kir-
jutamata — mones punktis
pole veel kokkulepet. Tahe-
takse ka, et leping oleks koi-
gi kolme-nelja té6andjaga
uks. Endiselt plititakse saa-
vutada, et valitsus vahen-
daks meremeeste tulumak-
su. Merehariduse probleemi-
dega putitakse samuti tegel-
da. Aga rektorit pole mereha-
riduskeskusel ikka veel, ja
hollandlaste antud raha ei
saa esialgu kooli heaks ka-
sutada, sest see raha on
sihtotstarbeline. Tundub, et
sihid on jarelikult siis sead-
mata? Tookaitse alal on ette
ndha sanitaararstide kont-
rollkaike laevadele — miira

ja vibratsiooni m66tma. Me-
renduspropaganda asjus on
algatatud seitse Andres Rai-
di tehtavat telesaadet, mida
merelaevandus lahkelt toe-
tab. Ka ametitihingu liikme-
te thist vaba aja veetmist on
kaalutud. Véib-olla tuleb se-
minari titpi kokkusaamine,
kus Iobutsemise  korval
saaks ka laiemas ringis kui
osavotjatevaeseks jaanud
uldkoosolekul tarvilikud as-
jad labi arutada.

Tasapisi olevat loomisel
kohalik  -transporditdétajate
foderatsioon. Sellest osavot-
mine ei maksaks meremees-
te ametithingule midagi,
osalemine foderatsiooni
sihtprojektides voiks aga
kasu tuua. Skandinaaviast
saadava rahaga pannakse
iiks mees loodava foéderat-
siooni asju ajama.

Koos kaib Tallinna regio-
naalne ametitihingute timar-
laud, kus samuti asja juures
ollakse.

On ka jurist, kes mere-
meestest ametitihinglastele

Omaksed ei saa raha

Valitsus nouab "Estonia”-iihingult parema aruande esitamist

Suurim omasterihm pa-
rast "Estonia"-katastroofi,
DIS, ja selle esimees Gun-
nar Bendreus ei saa roh-
kem raha,
esita paremat aruannet
940 000 krooni kohta, mis
nad on saanud.

"See aruanne, mille me
saime, on arusaamatu, see-
péarast oleme noudnud selgi-
tusi,” utleb Magnus Step-
hansson transpordiministee-
riumist.

26. aprilli kirjas rahvusva-
helisele tugirithmale DIS kir-
jutab ministeerium:

"1. aprilll 1996 saabus
uhing aruandega. Aruannet
analiitisides joudis ministee-
rium siiski otsusele, et see
on puudulik. Paluti selgitu-
si, kuidas nad riigi kinni-
makstud liikkmeid adra kasu-
tavad.” :

Ei mingit taiendust

Mingit tdiendust pole seni
tulnud. Hiljuti oli DIS taotle-
nud edaspidiseks 1,5 miljo-
nit krooni toetust.

"Aruandest, mille saime
varasema 940 000 kroonise
toetuse kohta, ei piisa edas-
pidise toetuse saamiseks,”
utleb Stephanson.

1. jaanuarist 1995 - kolm
kuud péarast katastroofi -
said seitse omastetihingut

"Koik

Omaste tithingu DIS esi-
mees Gunnar Bendreus ei
imesta thingu majandamise
iile ja tema vaidlustiaratavad
vidljastumised toovad just
niud publikut raadiole ja te-
levisioonile:

"See on koéik vastavalt
plaanile. See on vandendu,
mida tutritakse alevalt.”

Peate silmas transpordi-
ministeeriumi?

"Jah. See on (transpordi-
minister) Ines Uusman. Tap-
selt nagu Machiavelli. Sur-
nud juht Kkillustab niiviisi
rihma.

Isegi osa "Aktuellti” ja
"Rapporti” (Rootsi TV uudis-
tesaated - tlk.) toimetajaid
on konspiratsioonis: Bend-

reus ei tohi tulla konet pida-
ma.
Ja ma tean, et minu tele-
foni kuulatakse pealt.”
Olete maininud, et Ines
Uusman iiritab eestlastele
kéatte maksta abielukonf-

kui iihing ei

oma tegevuse jaoks riigilt
toetust. Enamiku sai DIS,
940 000 krooni, ning "Esto-
nia”-ohvrite ja Omaste Asu-
tus, SEA, 740 000 krooni.

Summad pohinevad sellel,
kui paljusid parijaid tle-
vad omasterihmad end
esindavat. Kuid mingit
kontrolli nende arvude iile,
mida tihingud andsid, ei teh-
ta:

"See on pigem téendolisu-

se aspekt. Me ndéudsime, et
saaksime teada, kui paljusid
péarijaid iga uhing esindab
ja kuidas hakatakse raha
kasutama,” utleb Stephans-
son.
"Dagens Nyheter” on va-
rem palunud osa DIS-i liik-
mete nimekirju, kuid midagi
taielikku ei taha Bendreus
vilja anda.

"Ma olen liikmetele luba-
nud, et neid ei hakata iialgi
kasutama selleks, et ajakir-
janikud neile helistaksid,”
utleb Bendreus.

Juunis, pool aastat parast
seda, kui DIS sai toetuse,
taotleti ligi 11,2 miljonit
krooni "analiisiks ja tege-
vuseks vastutuse asjus "Es-
tonia"-katastroofi parast, sa-
muti DIS-i liitumiseks
FDIFG-ga (rahvusvahelise
parvlaevadonnetuste ohvrite
omaste tugiriihmaga)”.

Valitsus liikkkas septemb-
ris selle taotluse tagasi.

Konsultatsioon

DIS-i esitatud aruandes .

esimese 940 000 kroornii koh-
ta on peaaegu suurim tulp
337 967 krooni "muudeks
konsultatsioonideks”. Koige
suurem tulp on 850 892
krooni “liilkumise muudeks
kuludeks”.

Pole selgitust selle kohta,
kuidas liidetud andmeteks
saadi 1 943 156 Kkrooni,
kuna raha on vaid 940 000
krooni.

Uhingu revident Ake Jons-
son ttleb, et "ta on vaid
thingu numbrite kokku-
seadja”.

"Dagens Nyheter” kiisib
Gunnar Bendreuselt, mis on
selle ebahariliku majandus-
aruande taga?

"Tulp "liikumise muud ku-
lud” on summa. Me vaheta-
sime revidenti, voimalik, et
selle jarel. Kuid enne, kui
me saime ministeeriumilt
940 000 krooni, ladusin ma
ise valja 150 000 krooni. Meil
on 200 000 sellest riigi ra-
hast alles.

See on tliksnes viis, kuidas
ministeerium diskrediteerib
mind,” titleb Bendreus.

Anders Hellberg
"Dagens Nyheter”, 7. mai

on uks komplott”

likti tottu eesti mehega.
Kas te ise usute sellesse?

"Ma olen vaid teatanud,
mida "Estonia"-omaksed on
Eestis mulle éelnud. Aga ei,
ma ei usu, et see nii on.”

Olete vorrelnud NCC t66-
tajaid, kes hakkavad "Esto-
niat” betooniga katma, ti-
mukatega natsi-Saksa-
maal.

"Tapselt nii, kui fatirer tit-
les rahvale, et p66rake kraa-
nasid. Hiljem é6eldi, et ainult
taideti kasku, kuid seekord
kaib see 750 inimese kohta,
kes ei taha sundmatmist.”

Kas te ei toota endale
vastu, kui tootate selliste
vordlustega?

"Olen oodanud teise pose-

ga kullalt kaua. Me lidhene-
me hukkamisele ja siis kra-
batakse meid kinni.”
Gunnar Bendreus vaidab,
et iille 90% kuue omasteorga-
nisatsiooni liikmeist on "Es-
tonia” betooniga katmise

vastu. Selle asemel tahetak-
se, et vrakk kaetaks vorguga.

"See voiks pealegi olla tun-
duvalt odavam,” Kkinnitab
Gunnar Bendreus ja jatkab:

"Puhtalt prestiiZi péarast
tahetakse varastada riigi-
kassa ja loopida sajad mil-
jonid maksumaksjate raha
merre.”

DIS-i juhatuses on Gun-
nar Bendreuse naine nituiad
sekretér ja naisevend (voi ka-
limees — tlk.) kassapidaja.

"Jah, ma olen koos perega
pardal. Et need kolm esialg-
sest juhatusest on lahku-
nud, on teinud mulle té6ta-
mise lihtsamaks.”

Kas te kardate, et drevus
ohustab teie esimeheame-

tit?

"Kui ma ei saa liikmete
toetust, ma lahkun.”

Per Mortensen
"Dagens Nyheter”, 7. mai
Tolkinud Madli Vitismann

o6igusabi annab, tuleb vaid
ametitthingu biliroosse poor-
duda.

Meremeeste Kodu ehk hil-
jutise Mereklubi saatus ri-
pub ikka veel 6hus, ehkki
taotlus on korduvalt tehtud.
See on teadagi raske Kiisi-
mus, sest hoone vajab 25—
30 miljonit krooni esmast in-
vesteeringut... Lisaks olevat
kuulda, et teede- ja sidemi-
nisteerium igatseb seda maja
hoopis enesele puhkebaa-
siks.

Ara kuulati rahalise seisu
aruanne ning valiti revisjoni-
komisjon.

Tutvuti ka ametitihingu
valstusega ESTO korraldaja-
tele.

Et paevakorral on liitumi-
ne ametithingute keskliidu-
ga, siis uuriti pohjalikult lii-
tumise tingimusi ning selle-
ga kaasnevaid kohustusi ja
oigusi. Kohustuslik on tasu-
da 5% liikmemaksudena lae-
kunud rahast (iga kuu lae-
kub praegu 25 000 kr.) ning
juhinduda oma organisat-

siooni t66s keskliidu tege-
vuskavast. Viimases leidus
hoolikal lugemisel iiht-teist
moistlikku, paris palju uld-
sOnalist ja natuke ka nalja-
kat. Uldiselt arvati, et saa-
dakse hakkama, sest noéu-
takse ju koigestju hind u-
m i s t, mitte naiteks so6na-
sOnalist taitmist. "Ega mida-
gi vaenulikku ole," oli otsus.
Paar punkti tekitasid kull
arusaamatuse. Naiteks see,
et ollakse soltumatud, aga
tehakse sobivate parteidega
koostéod. Ja eriti see, et
keskliit on theselt otsusta-
nud selgitada  vajadust
Euroopa Liitu astuda.

Keskliidult on lootust saa-
da o6igusabi, koolitust, vaja-
likke andmeid ning véimalus
osaleda keskliidu vara kasu-
tamisel. Ka saab keskliidu
kaudu soodushindadega
vaba aega veeta. Loomisel on
uhisfondid — streigi- ja t66-
tukassa.

Keskliitu ldheb ka iiks ini-
mene EMSA-t esindama.

Mari Vamba

Elektronkaartide
kandevsusteem dKart
Navigator 2.0 (ECDIS —
Electronic Chart Display
and Information System)

Veeteede ameti tuletorni-
hiadrograafiateenistuse telli-
musel valmis elektronkaarti-
de kandevsiisteem dKart Na-
vigator vers. 2,0. See siis-
teem, mis vastab IMO kinni-
tatud standardi Re-
sol.A.817(19) ja THO stand-
ardi (S-52) noduetele, labis
katsetused hitidrograafialae-
vadel "EVA-317" ja "EVA-
318". Jargnevalt paigaldati
meresoidu ohutuse talituse
initsiatiivil slisteem jaa-
murdjale "Tarmo”. Kogu
1996. aasta talve to6tasid
jaamurdja ttiirimehed selle
stisteemiga ja nende hin-
nang oli positiivne. Saamaks
stisteemi kohta rohkem hin-
nanguid, asetati see paral-
leelselt rootsi omaga rahvus-
vahelise koost66programmi
EVABALT raames (osalejad:
Eesti, Rootsi, Saksamaa,
Lati, Venemaa) reisiparvlae-
va "Mare Balticum” rooli-
kambrisse. Markides é&ra
susteemi head kiuljed, joud-
sid laeva tlitirimehed jarel-
dusele, et konkreetsele, va-
gagi spetsiifilisel liinil (Stock-
holmi skaarid!) séitvale suu-
re stivise ja mootmetega rei-
silaevale piisab - rootslaste
pealepandud susteemist,
mis oli spetsiaalselt valmis-
tatud kohalikke olusid arves-
tades. Samal ajal leiti, et
siisteem sobiks hasti Tal-
linn—Helsinki liinil séitvate-
le reisilaevadele ja tavalistele
nii kauba- kui ka kalalaeva-
dele. Parast seda paigaldati
stisteem RAS-i Eesti Mere-
laevandus laeva "Haapsalu”
pardale, kus see sai kapteni
antud vaga korge hinnangu
osaliseks. Praegu kaalub
Eesti Merelaevanduse pea-
kapteni osakond sitisteemi
asetamist teistele nii Euroo-
pa liinidel kui ka mujal me-
redel soitvatele laevadele.

Kui sisteem on thenda-
tud GPS/DGPS satelliitnavi-
gatsiooni vastuvéotjaga, vurr-
kom passi, radari ARPA

(Automatic Radar Plotting
Aids — prof. 1. Arro arvates
sobiks eestikeelseks vasteks
automaatne liikuvate objekti-
de selektor), rooliandurite ja
kajaloega tihtse standardi
alusel (RS232/422 NMEA

0183), siis saame vdimaluse
tuua laevajuhtimiseks vajali-
kud parameetrid ithe kuvari
ekraanile ja neid operatiiv-
selt kasutada laeva juhtimi-
seks integreeritud voi teisiti
oeldes "tthemehe sillal” (in-
tegrated bridge / one-man—
bridge). Opereeritakse nende
andmetega, kasutades taus-
taks tapset elektroonilist
kaarti, kus laeva asukoht
muutub koos tema reaalse
liikumisega. Siisteem Vvoi-
maldab palju — marsruudi
eeltodtlust, wvalikut, voima-
lust kasutada erinevate riiki-
de viljaantavaid elektron-
kaarte ja palju muud. Mis on
eriti tihtis — kogu informat-
sioon laeva navigatsiooniva-

- hendite parameetrite ja liiku-

mise kohta salvestatakse. Si-
suliselt tiaidab stisteem mus-
ta kasti tulesannet, andes
voimaluse, tkskoéik millal ja
suvalisest ajahetkest arva-
tes, taastada sundmuste
kulgu sillas.

Leiame, et see informat-
sioon on vaga vajalik Eesti
laevaomanikele (eriti Tal-
linn—Helsinki liini laevade
omanikele), kes on sunnitud
kulutuste vahendamiseks
laevameeskondi kdrpima (lu-
batud miinimumini). Maini-
tud sutsteem tostab tundu-
valt meresdidu ohutust ja lu-
bab ka uihel mehel sillas tun-
da ennast turvalisemalt. Ju-
hul, kui pole voimalust kohe
uthendada stisteemiga koiki
navigatsioonivahendeid,
kuna neil ei ole NMEA 0183
viljundeid, siis saab seda ik-
kagi viaga laialdaselt kasuta-
da, uhendades selle ainult
GPS/DGPS vastuvétjaga.

Eesti Veeteede Ametis on
loodud Laidnemere regionaal-
ne elektronkaartide koordi-
natsioonikeskus — Baltic Re-
gional Electronic Coordina-
tion Centre (BRECC), mis
hakkab tegelema  uhtse

elektronkaartidesse puutuva
info liikkumisega.

Eesti Veeteede Ameti
laevajuhtimise ja side osa-
konna juhataja

Kaarel Aare
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"Mare Balticumi” péadisteop-
pusel viibis Rootsi Ohujo -
de kapten Lars Flemstrom.
Et tema arvamus Rootsis il-
munud "Estonia”-raamatu
kohta on juba lugeda oln
arenes vestlus seekord laie-
maks arutluseks Rootsi aja-
kirjanduse tle.

eenutanud mullu suvel ka
"Meremehes” ilmunud tle-
vaadet "Dagens Nyheteris” il-
munud artikliteseeriast "Me-
repadaste fiasko”, milles kasit-
leti ebaénnestumisi "Estonia”
huku jargsel merehddaliste
dastmisel, oli niid véima-
us ﬁzluda lahemalt selgita-
da, kelle ja milliste kopte-
ritega oli

"Dagens Nyheteris” oli jut-
tu merevae Kopteritest, is
osutusid saamatuiks. Ohu-
joudude kopterid on teistsu-
gused, meie tulime oma tiles-
annetega toime. Varem olid
ka meil sellised, nagu mere-
véel praegu, kuid need vahe-
tati viis aastat tagasi valja -
saime "Super-Pumad”. Eri-
nevus on selles, et harilikes
tingimustes on need kopterid
tthevaarsed, kuid sel 601 olid
fuulred lained ja vaga tugev

uul.

Merevaekopteris peab pi-
loot nagema seda, keda
paastab. See tiahendab, et

innapaastja tuleb vette las-

sihtmargist veidi eemal ja
tal tuleb lahemale ujuda, nii
umbes 30-70 m. Samuti tu-
leb siis vintsiga tostes ini-
mest esmalt vdhemalt 10
meetrit 1abi vee vedada, mis
on lainetusega ohtlik.

Kuid éhujoudude kopteris,
millel mina teenin, on navi-
gaator kopteri sabaosas. Nii
saab paastja lasta alla tap-

selt seal, kithu tal tarvis las-

kuda - see on maéargatavalt
kiirem moodus.

Kas vahe kahe kopteri-
tiiiibi vahel tuleneb sdjavie
enda vajadustest - toona

g ; §

50 Perso

Puksiiriots tuleb iiles leida

Ajakirjandus armastab liialdusi

oli "Dagens Nyheteris” jut-
tu omavahelise koostéo
puudumisest?

Erinevus tulenes sellest, et
merevigi polnud voimeline
uusi koptereid ostma. Tavali-
se ﬂm%ga ole nende kopte-
reil mi viga, need funkt-
sioneerivad hasti.

Rootsis koosnebki mere-
gaaste peamiselt merevae,

rannavalve ja
vahendi-

hujoudude,
merepaasteseltsi

Lars Flemstrom

test. Meresdiduametil endal
on ju vaid lootsikaatrid. Kuid
teiste organisatsioonide va-
hendite peale lootes pole me-
resdiduametil raha selle eest
maksta. Naiteks o6hujoud
katsuvad oma kopteritega nii
hasti kui voimalik ise ha -

ma saada. Samuti rannaval--

ve, kus tehakse paljusid
asju, merepaiste nende hul-
gas. Kuid meresdiduamet ei
saa midagi néuda, sest ei
suuda seda kinni maksta.

R

”

Kuid

Voib tksnes abi paluda, ja
iga organisatsioon tasub ise
oma kulutused.

Nuad, arast "Estonia”
hukku maksab meresoidu-
amet siiski rohkem, -nimelt

eskidtt valmisoleku eest.

Opdevase valve eest, nai-
teks Visbys, maksab mere-
sdiduamet ntitid kinni perso-
nalikulud.

Kuid nii iiks kui teine on
ju riigi raha.

Vahe on siiski selles, milli-
sest taskust seda voetakse.

Moni aasta tagasi seletati
Rootsi merepaistesiistee-
mi headust sellega, et eri
ametkondade vahendeid
hélmates kasutatakse riigi
raha 6konoomseimal viisil.
"Dagens Nyheter”

iliidis nididata, et see siis-
eem on halb.

Ei saa 6elda, et siisteem
(r?ilgks halb. See m}rg(tgionee—
rae lisna hésti.
Vgrengu %hutati. et siis-
teem tootab seetottu, et on
olemas koostéésoov ja

side.

Koost66 on ka praegu ole-
mas. Koik ametkonnad tun-
nevad oma merepaidste-alast
vastutust, kuigi peavastutus
on meresdiduametil. Ja just
sellest vastutusest ldhtudes
seadmestab merevagi oma
koptereid timber. Ohujéudu-
de kopterid, millest raagime,
ongi just merepaastekopterid
— neil pole mingit sojalist ots-
tarvet. Aga mereviekopterid
taidavad esmalt sojalisi dle-
sandeid, naiteks allveelaeva-
de jalgimisel, ja merepaiste
tule les teises gngekorras.

Rootsi merepaidstestistee-
mi eelis on selles, et onnetu-
se korral saab kasutada koi-
ki olemasolevaid koptereid.

Mereviekoptereile heide-
ti ette ka seda, et nad jdid
hillilaks - olid igasugused si-
dehiired.

Meile koigile tuli haire liiga
hilja. See on juba Soome
poole stiti. Ka s6it onnetus-

aigale vottis oma aja ja kui

opterid 16puks kohale jéud—
sid, olid merehadalised laiali
nii suurel alal, et see, kui
palju tkski kopter inimesi
paasta joudis, oli suuresti ka
onne voi ebadnne kiisimus.

Kuid-merevael olid seejuu-
res ka omad hadad.

Merevidekopterite hi#ddad
puhus "Dagens Nyheter”
aga toona siisteemi hiddaks.

Asi on ka selles, et Rootsi
merevagi armastab ennast
meedias esitleda. Kui nad on

24. aprillil demonstreeris "Mare Balticumi”
' laevapere koigile, kes nigema juhtusid, Kesk-
linna sadamas haruldast vaatepilti.

Laevalt paasteti valla liugtee ja seda médda
liugus alla kaks parvetéit laevaperet. Vette saa-
deti padsteparve konteiner, milles oli kaks 50—
kohalist parve. Need kinnitati liugtee aluse
platvormi kiilge, 6ppuses osalejad laksid parve-
dele ja pukseeriti lootsitrepi juurde. Sealtkau-
du sai osa neist laeva tagasi.

Teised aga — oh imet! ~ said laevale tagasi se- 3
dasama liugteed pidi. See on uus meetod, et
paéasia vintsi abil neid, kes on paédsteparvega
suure laeva ldhedusse sattunud.

Niisugust oppust saab korraldada vaid kord
aastas — just enne seda, kui liugteed on vaja
kontrollida ja timber pakkida. Oli seekordki pi-
siasju, mida just 6ppuse ajal oma kiega katsu-
da ja ise proovida sai. Ja kuigi pealtvaatajal jai
mulje, et igatiks teab, mida teeb, ei paista sel-
lestki skeptikute veenmiseks piisavat.

Isegi kui korraldada toeliselt suur paisteope-
ratsiooni imitatsioon avamerel, voib leiduda
neid, kes tutlevad, et sellest ei aita — vdib-olla
polnud meri piisavalt tormine voi hirm piisavalt
toeline. Ent seekordselegi 6ppusele oleks kulu-

nud rohkem asjamehi - vaatama seda, mida
niigi harva on vdimalus ndha. Meremehi ju see-
tottu hinnataksegi, et nad on palju ndinud.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod tlalt alla
ja Madli Vitismanni fotod alt tles

paastnud ka uhe inimese,
siis on sellest ajalehes terve
lehektilg. Kui seda on teinud
ohujoud, siis on selle kohta
vaike markus kusagil allaa-
res. Paljusid on see merevie
eneseupitamine arritanud, ja
niisuguse juhtumi puhul,
kui neil asjad ebadnnestu-
sid, kasutati see ara.

Kuid vo6ib aru saada, et
kolm pieva mjﬁljest suure
ajalehe esikiiljel - see peab
olema midagi eriti tihtsat.

Ei, seda mitte. Mistahes
skandaal voib seista kill esi-
kiljel, kuid juba kahe paeva
parast on koik selle unusta-
nud. Rootslased on selle stii-
ligé harjunud.

uid fiasko on nii kaalu-
kas sona, et inimestel jadb
meelde - jutt on koélbma-
tust asjast.

Iga paev on meil lehtedes

juttu moénest skandaalist,

inimesed on sellega harju-
nud. Selleks, et kuidagi sil-
ma paista, lisavad ajakirjani-
kud paksemalt varvi. Aga ka
selle tlepakkumisega on ini-
mesed harjunud.

Kui tiks ‘ajaleht tostab asja
ules, peab’ teine jargmisel
paeval seda veel suurenda-
ma, et ise vilja paista — nii
need liialdused tekivad.

Kuigi Rootsi merepaiste oli
suvel kolm pdaeva esikulge-
del, ei maleta niuid enam
keegi, et sellest juttu oli.

d niiteks siia ulatu-
nud triikiséna, milles

rootslased ise oma siistee-
mi kritiseerivad, véib_viia
mottele, et asi peab tdesti
halb olema.

Paadivanem Mario
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Kurb, et see nii on.

Kuidas méotestaksite lah-
ti ohutusteadlikkust, mille
puudumist on eesti mere-
meestele ette heidetud.

Koik, kel oli kokkupuuteid
"Estoniaga” - lootsid, mere-
soiduameti inspektorid jt. -
!aid meeskonnaga rahule.

oli ka vaga suur paas-
tedppus, milles osales hulk
ametiisikuid, fa ma le
kuulnud kelleltki negatiiv-
seid hinnanguid.
ootsi ametitihin-

rel "Estonia” laevaperet kriti-

seerima, sekkus isegi Rootsi

ﬁea.minister ja kutsus neid
orrale.

Te teate kull, miks eesti
meremeeste vigu otsitakse —
ametitthingud olid pettunud,
kui parast "Nord Estoniat”
tuli liinile eesti laevapere.
See on nende naitlemisviis,
muide, viga halb viis. Utle-
aist polnud keegi "Estonia”
aevaperega lahemalt tuttav
ega oma silmaga nainud,
millest jutt.

Peab'siis arvama, et kdik,
mida praegu "Estonia” iim-
ber keerutatakse, on lihtla-
bane voitlus tédkohtade
péirast?

Koik senised avaldused on
oieti oma (ametitthingu)liik-
meile suunatud poliitika,
Ametitthingud kasutavad
kahtlustaratavaid relvi, aga
neile on see tavaline asja-
kaik.

Seejuures tunduvad pal-
ud seigad raamatust -

stroofikurss” olevat kirja
Rx:;ldud Rootsi Meremeeste

metiithingu taktikepi jér-

i.
& Ka mulle tundub nii.
Madli Vitismann

ja pootsman Roland.
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Raamatusse
raiutud”

(algus 10. aprilli "Mereme-
hes”) 2

13. peatilkk "Ei mingit
ekstreemset lainetust" al-
gab nii:

"Stgistormiks oli- see eba-
tavaliselt heasiidamlik. See,
mida on kirjeldatud "aasta
tugevaima tormina”, oli pigem
tugev tuuleiil, kui parituul ei
tletanud 20 m/s nii kaua,
kui "Estonia” ujus.”

on kl’g'eldusi ilmast, mida
"Estonia” kohtas, kui “tuul 30
m/s ja 10-meetrised lained".
St o it dror
aj a on ai argi-
nud seda, mis padsteperso-
nal ja teised onp ilma "kohta
éelnud.:)?k. 110)

"See oli tugev tuule suure-

nemine, parituulega 20-25
m/s ja LIL’har?utega ile 30
m/s, mtga kéik paasenud ta-
Jjusid lekkivais ja katkistes
parvedes. Nemn tunnistu-

P paastepersonalilt
koptereis, andsid kindluse, et
sama ilm, millest padse;
jutustasld hommikut silmas
pidades, oli olnud ka 6htul ja
oosel.” (1k. 111

"Kapten Andresson oli saa-
nud 27. septembri pdarastlou-
nal ilmaprognoosi, mille ko-
haselt ennustati S-SV 10-15
m/s Soome lahes, SV-V 15-
20 m/s Laanemerel skari
suunas ja V-NV Bogskarist
Sandhamnini. "Estonia” kap-
ten teadis kindlasti, kui ta oli
saanud prognoosi, et viimane
osa ei kainud selle kursi koh-
ta, mida ta métles vétta, sest
koik need suured laevad soit-
sid alati, kui oli tugev kagu-
tuul, Soderarmi kaudu. Prog-
noosi vastudttu kinnitas
Andresson IL%kStga' .

"Siiski ldhtus wuurimisko-
misjon rillis 1995 and-
meist, et "Estonia” on 20 kuu
oolkcsul Tallinna-liinil vaid

aks korda kohanud sellist
halba ilma ,ja massavat merd
kui tol 66L.7 (k. 112) .

"Kindlas le cee tuul
iseenesest, mis on nii ohtlik,
kui meri, mille tuul tles re-
bib,” arvasid ajakirjanikud
ning vordlesid Rootsi mereil-
mateateid ja Eesti Meteoro-
loogia ja Huidroloogia Insti-
tuudi andmeid. Nad leidsid,
et molemad on andnud lai-
nekorguseks kuni 6 m. Pres-
si kasitluses muutusid lai-
ned 6-10-meetristeks. Et
Rootsi mereilmateade oli
andnud esialgu viiksema
lainekorguse, 3,5-4,5 m,
Eesti oma aga 4-6 m koos
maksimumiga 7 m enne kes-
k66d, annab see jallegi voi-
maluse sapisteks jareldus-
teks: "Lastagu rahuldu-
da = konstateerimisega, et
ﬁayugi Junktsioneeri Balti-

umis jatkuvalt vastavalt va-
nale “néukogude mudelile.
See kaib lasti kogu Eesti
huvi kohta, et kriitika eesti
meeskonna pihta oleks nii va-
hene kui véimalik. Méassavam
meri vahetult enne laevahulk-
ku teeks raskemaks vdita, et
laevapere vois énnetuse kai-
gule méoju avaldada. Niisiis
(l)lll%i) meri massavam.” (k.

14. peattikk "Tormitee..."
("Tormine séiduvesi")

"Voib oelda, et "Viking
Sally” oli valjapaistev kiir-
laev, ta pidas alati sé laa-
nist kinni. Kuid ta po i1ld-
se ehitatud tletama lahtist
Laanemerd stgisel ja talvel,
lksnes enasaaresti-
kusisest teed Stockholmi ja
Turku vahel” (1k. 114) Kirjel-
datakse tormi 1992. aasta
suvel, kui kadus kahe kehva
ettevalmistusega purjetajaga

lastpaat "Vega" ja samas

0 s oleva purunenud
klaasruut "Birka Queeni"
restoraniaknal 7-8 meetri

korgusel (Riia lahes). "See
piirkond - Balti rannik - ja mo-
ned madalikunélvad Laane-
merel, nagu Kalmar Sund, on
halva kuulsusega oma tilika
mere parast. Mida seéesugust
el kai selle piirkonna kohta,
mis oli "Estonia” kursil sel
septembriodl, kui valja arvata

Rapid Ltd. direktor HEL-
DUR VAHER, te olite algu-
sest 16puni t661 "Estline-
Eestis”, ja viimased pool
aastat selle organisatsiooni
direktor. Seoses rootsi aja-
kirjanike "Estonia” katast-
roofist kirjutatud raamatu-
ga palume meenutada Tal-
linn—Stockholmi laevaliini

egu.

Olen seni valtinud "Estli-
ne'i” teema kommenteerimist
pressis, kuigi minu poole on
poodrdunud korduvalt nii ees-
ti kui véilisajakirjanikud. Ta-
gasihoidlikkuse poéhju-
si on peamiselt s:
esiteks oleks see tun-
dunud ehk tagantjargi
tanitamisena, mida ma
oma enesearmastusest
ei voi endale lubada ja
teiseks — kogu see ka-
tastroof on nii masen-
dav, et ma pole taht-
nud lahtise haava pea-
le soola raputada. Ma
elasin seda koéike vord-
lemisi raskelt tle. On
liiga palju malestusi,
oli palju haid tutta-
vaid, kolleege ja sopru,
keda ntitid enam ei ole.
Praegu -hakkavad aga
"Estonia” huku jarel-
kajad - votma kumma-
list pooret ja sellepa-
rast otsustasin "Mere-
mehele” oma arvamusi
siiski kommenteerida.
"Meremehele” sellepa-
rast, et see on {ust ees-
ti meremeeste leht, mis
on merendusega seo-
tud teemades kompe-
tentseim ja objektiiv-
seim koigi tlejadnud
ajalehtede seas. Kellele
siis veel.

Raha tehakse mitme-
ti ja alati ei pruugi see
toiming olla aus ja ilus.
Viimse hetkeni postil
seisnud hukkunud ini-
mese malestuse arvel sen-
satsiooni otsimine ja sellega
endale raha ja kuulsuse te-
gemine ei kuulu kindlasti
eetiliste votete hulka. "Esto-
nia” laevalt paises vihe ini-
mesi, kuid nad olid enamu-
ses reisijad, meeskonnast
paasesid Uksikud, kuigi
meeskond oli treenitud, neil
oli paasemiseks kindlasti
rohkem oskusi ja voimalusi
kui tavareisijail, pealegi ena-
mik meeskonnaliikmeid sel
hetkel veel ei maganud.
Meeskonna ja eriti kapten
Arvo Andressoni stitidistami-
ne on vastutustundetu. Std-
distada meest, kel on juba
enne "Estoniat” piisav kapte-
nikogemus ning on soorita-
nud rootsi keeles lootsieksa-
mid, et labida iseseisvalt
suure laevaga keerulist saar-
terdgastikku enne Stockhol-
mi, et ta ei tee pak- ja taur-
poordi vahet... Seda voib
teha vaid kompleksides vaev-
lev juhendaja, kel omal koge-
must vahem kui opilasel.

Ma ei tahaks kommentee-
rida laevahuku pdhjusi, sest
sellisel juhul upitaksin end

her.

korgemale autoriteetsest va-
litsustevahelisest komisjo-

. nist, kes on uurimismaterja-

lidega t66tanud juba pool-
teist aastat. Loodetavasti
saame peatselt ka uurimis-
tulemustest teada.
Sundinud katastroof oli
paljude eelduste kokkusat-
tumuse tulemus. Ilusa vaik-
se ilmaga voiks niisugune
taiuslik laev na "Estonia”
oli, soita tldse a vislirita
‘}iﬁigﬂ oleksid jalad kuivad.
emerel esinevate tormi-
dega vois laev porutada tais-

Ounast

"Estline-Eesti”viimane direktor Heldur Va-

kiirusel, sest seda lubas vas-
tav Bureau Veritase vilja an-
tud sertifikaat. Kui poleks
seda oOnnetut tormiédéd ol-
nud, oleks visiir ilmselt dra
kukkunud moéne aasta pa-
rast Tallinna voi Stockholmi
sadamas selle tostmisel voi
langetamisel. Siis oleks sel-
lest kull ehk rohkem raagi-
tud kui "Diana II-ga” juhtu-
nust, sest ikkagi eesti laev.

- filestlaste ja rootslaste va-

ele

hakkas konflikt tekkima

alates 1990. a. suvest, mil
tollane "Estline’i” laev "Nord
Estonia” oli teinud oma esi-
mesed reisid. Mina voin rai-
kida teatud Kkonfliktidest
kahe firma {uhatuste vaheli-
sel tasandil, kuna olin tol
ajal Pooli juhatuse liige. Lae-
va meeskonnaliikmete vahe-
listest nadklemistest voivad
raikida inimesed, kes toota-
sid laevas. Pealegi said need
konfliktid tekkida alles pa-
rast "Estonia” tulekut liinile
1993. a alguses. Mis puutub
aga "Estline AB” ja "Estline-
Eesti” kontoripersonali koos-

todsse, siis siin kall mingeid
pingeid ei olnud, t66d tehti
molemal pool ja vaid ladus
thistegevus viis asja edasi.
1990. a. stigiseks olid suu-
remad asjad korda saadetud
— sadamakoht kaes, laev lii-
nil, terminaali ehitus otsus-
tatud, reisijad teenindatud
nii laeva pardal kui kaldal.
Oli vaid tiks viike ntianss —
osa reisijaid sbitis puurubla-
de eest ja suitsetas sigarette,
mille hong ei soodustanud
korralikel inimestel aineva-
hetust. Méne aasta pdrast
kull, kui rublad kai-
best kadusid, olu-
kord muutus, kuid
kiil oli l66dud ja
moira enam paran-
dada ei oOnnestu-
nudki. Hiljem, kui
juba "Eesti Merelae-
vandus” sai
"Nordstrém & Thu-
lin AB” (N&T) Eesti—
poolseks partne-
riks, valas oli tulle
seesama "Estonia”,
mis seilates Eesti
lipu all vdis ometi
saada pardale eesti
meeskonna. "Estli-
ne-Eesti” valmistas
merelaevandusele
ette uue meeskon-
na. Ja siis laks kor-
vale. Ka "Nord Esto-
niale” kavandati
eesti meeskonda,

teha, sest Rootsi
ametitihing oli vas-
tu. Noudepesijaks
oleks siiski vast lu-
batud, kui sega-
meeskond tulnuks.

Ega "Estonia”
meeskonda " kee
taevast andnud.
Need inimesed olid
olemas nii siis, kui
"Nord Estonia” veel
soitis kui varemgi.
Kaptenid Piht ja Andresson
olid samuti ammu olemas.
Iseasi, et "Estonia” tulles te-
gid nad &ra Rootsi lootsiek-
samid, mida ukski rootsi
kapten, muuseas, polnud
Tallinna sissesdiduks tei-
nud. Keegi polnud mere-
meestena 1993. aastal stin-
dinud. Teenindajail oli kull
paljudel "Estonia” esimene
té66koht.

Rootslaste osaks jaid "Es-
tonial” ametikohad, mis
teostasid kontrolli... kapteni
t6o tle, restoranide, baaride,
kajutimititigi, kaupluste, ka-,
siino, rahavahetuse ja laeva
kompuutri tile. Selles on liht-
ne veenduda, kui heita pilk
tollastele laevarollidele. Isegi
laevakassa inkassatsioon
toimus millegiparast Stock-
holmis. Ilmselt ei sobinud
Eesti kroone Eesti laevast
otse Tallinna tuua, vaid neid
pidi veelkord tle lugema
Rootsis. Fakt oli aga see, et
enamik endise laeva, s.o.
"Nord Estonia”, meeskon-
nast pidi otsima teise t66.
Eesti meeskond oli odavam,

(jarg Uc.9)

Rootsi laevajuhid soovitavad

Rootsi Laevajuhtide Ame-
titthingu %‘n a "Nautisk
Tidskrift” td&navust 3. numb-
rit alustab tuttavalt stinge
raamatu kaanepilt. Toimetus
on kirjutanud:

Vaga malestusvadrset lu-
gemist pakub see uus raa-
mat, mis on esimene tdaiesti
soltumatu qgjakirjanduslik
uurimus selle kohta, mis te-
‘gelikult juhtus Laanemerel
Soome Utdst kagus 66l vastu
28. septembrit 1994. Odpée-
val, mida rootslased ei saa il-
maski unustada.

Kusimus on selles, kas pilt,
mis meile massiteabeva -
deis serveeritakse, on téene

Ja oige.

Autorid, ajakirjanikud An-

ders Jorle, Goteborgs—Posten,
"\(II Anders Hell , Dagens
yheter, on kain Gbi ma-

huka andmehulga, nithasti
selle, mis on katastroofi koh-
ta avaldatud kui ka suure
materjalihulga, mida siiani
pole_publitseeritud. Raamat
on taiesti ajakirjanduslik hin-
nang énne asjaolude, ka-
tastroofi kéigu ja padsteope-
ratsioonide kohta.

Uksikasjalike faktide najal
oovad uue selguse sel-
les, mis juhtus keskéd paiku
nende saatuslike tundide
Jjooksul.

Raamat, mida soovitatak-
se.

* % %

Sealsamas jargneb Rootsi
laevajuhtide hinnang "Esto-
nia” vraki katmisele.

Rootsi Laevajuhtide Ame-
titthing on kigas transpordi-
ministeeriumile ja Riiklikule
Laevahukukomisjonile jatnud
neile otsustamise, et "Esto-
niat” ei kaetaks kinni, enne
kui Rahvusvahelise Laevahu-
kukomisjoni lépparuanne ja
ﬁﬁlglt‘seiuwimtne on lopule vii-

Selleks, et saaks teha
kompleksse tuukriuuringu.

"Nautisk Tidskrift”
1996, nr. 3

aga seda ei saanud -

Utdle ja tskarile lahe-
mad iirkonnad,
mida palju aastaid on tund-

nud me-liinide laevaju-
hid.” (Ik. 115)

Edasi kasitletakse korglai-
nete teket ja leitakse, et "Es-
tonia" kursil ei saanud neid
olla. Siiski kritiseeritakse

"Estonia" kurssi, tuuakse
naiteid varem seal piirkon-
nas kahe "Vi " laevaga
1uhtunu kohta. neist o

Mariella”, mis kimme aas-
tat tagasi leidis sealkandis
siiski nii tugeva laine, et see
161 lahti visliri- ja rambilu-
kud, kuid tatrimees oli rea-
gbe)lerlnud kiiresti ja (htlasi oli
ariellal" olnud kolmas vee-
kindel vahesein. S
ilnl"s' peatikk "10-sGlme-

Nii nimetas laevahukudéd
"Mariella" kapten Jan-Tore
Thoérnroos. Et "Estonia" tol
661 nii aeglaselt ei s6itnud,
selles on koéik kokkuleppele
6udnud. Kokkuleppele pole
outud selles, kas "Estonia"
uhtkonnal oli pc‘)hl)(::t kii-
rust vahendada ja suur

irus oli ks  katastroofi
osapc‘)h;usi. Koéik kogenud
kaptenid ja muu kogemuste-
ga lparvlaevapersonal vastas
molemale kuisimusele
themotteliselt "_Laa". Selgita-
nud lainete ohtlikkust ja
seda, et lained sattusid v66-
ritekile, viitavad autorid Sak-
sa laevatehase komisjoni ja
rahvusvahelise uurimisko-
rniuséoni raportitele. “See on
olukord, millal kéik vastutus-
rikkkad laevajuhid védhenda-
vad kiirust, et laeva vahem
vasitada. Hiiglaslik "Silja
Europa"”, maailma suurim rei-
silaev, "Estoniast” rohkem
kui topelt suurem, ehitatud
1992, ja mitmekordselt tuge-
vama vddrikonstruktsiooniga,
oli sel 60l kiirust kévasti va-
hendanud.

"(lk. 119)
20 soOlmelt 10,9 soOlmele.
Ka "Vikingi" "Mariella", sa-

muti tunduvalt suurem ja
voimsam kui “"Estonia”, oli
samamoodi kiirust vihenda-
nud. "Need kaks palju suure-
mat laeva, mis soitsid sel 66l
"Estoniaga” samal kursil, olid
%&ahes kiirust vahendanud,
BT mitte Eesti laev.” (lk.

Nithasti Il mehaanik Mar-
gus Treu - kérgeim vahiohuvit-
ser, kes padses -, kui ka va-
hi] Silver Linde on tun-
nistanud, et kiirus oli 14 ja
15 sélme vahel Rootsi aja jar-
gl keskodl, kui vaid paar mi-
nutit oli katastroofini. Peale
selle poleks "Estonia” véinud
soita aeglasemalt, sest ta po-
leks joudnud kohani, kus ta
kaotas visiiri ja uppus. Tallin-
nast lahkumisest peale oli
taiskaik koigi nelja masina'gf
edasi kuni selle ajani, i
laev el saanud enam mandé-
verdada.” (Ik. 120)

Autorid tsiteerivad nime-
tut rootsi eksperti uurimis-
komisjonist: "™Silja” ja
king” vétavad kindlas
i a kiirust maha, kuid
seetottu, et mitte hairida rei-
giéaid tax-frees ja restorani-

s. Seda kultuuri ei ole "Est-
line’is". Enne "Estonia” ka-
tastroofi tavatsesid "Silja” ja
"Viking" jalle kiirust suuren-
dada o66sel hiljem, kui reisi-
Jjad magasid,” s ta . il-
mast.” Niihdasti Jan-Tore
Thérnroos kui ka Esa Mike-
la toonitavad selle vaate--

unkti ebaolulisust ja selgi-

vad, et kiirust saab suu-
rendada siis, kui FOOre
Soderarmi poole on tehtud ja
tuul on tagant. "Nordstrém &
Thulini" tehnikaSeff Sten-
Crister - Forsberg kinnitab
avalduses uu skomisjoni-
le, et "el "Estonia” reeder (E-
Liin), ogﬁraator (‘Estline AB"),
Juurdetulnud organisatsioon
Eesti Merelaevandus (drifts-
organisation Esco) ega hiljem
maaratud tehniline manager
("N & T" reederiosakond) ole

andnud ei kirjalikku a
suulist ju.hencgt_laeuq k.?zgp-
tenile, et ta peab séiduplaa-
nist kinni p
“Tegelikkus, mida meile
Pk‘gje ti, ei olnud see, mida

TS kirjeldas. /.../ Va-
hel oli killalt tormine, tuult

(jarg lk. 9)
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(algus k. 8)

umbes 20 m/s, "kuid kunagi

el olnud j i aeglasemast
kdllg:ilst voi hilisemast Stock-
holmi séidust.” See kriipsutab

- thtlasi alla vahimadruse Sil-
ver Linde tunni

stust, kes tt-
les, et Arvo Andressoni ain-
sad .sénad, kui ta tuli tles:
roolikambrisse Rootsi aja jar-
gl sudaddl - ainult minutei
enne katastroofi - olid, kas
laev on sellesse punkti tunni
vorra hilinenud. lline kom-
mentaar sellise ilmaga vae-
valt ergutas noori tiirimehi
kiirust vahendama.” (1k. 121)
Jille meenutatakse Arvo
Andressoni karjaari "Georg
Otsal", roéhutatakse selle
nérku masinaid ning erine-
vust tile Soome lahe ja iile
Lainemere sditmise vahel.

"Kultuuri” vétta halva il-
maga kiirust maha ei nai
"Estline’is” endiselt olevat.
Kui matkelaev "Birka Prin-
cess” thel joulureisil 1994
soitis Stockholmi samal 66l
kui "Estonia” jdrglane "Mare
Balticum”, tegi "Birka Prin-
cess" 12 sélme selle tormiga -
20 m/s kagutuulega. "Mare
Balticum” lahkus Tallinnast
kaks tundi parast "Printsessi”
Ja jéudis Soderarmi Stockchol-
mi péhjasaarestikus 1,5 tun-
di enne ahvenamaa laeva.”
(k. 122)

Nii arutletakse terves -
tikis "Estonia” vodimaliku
kiiruse tile vahetult enne 6n-
netust.

"Veel tiks teade, mis illust-
reerib seda, kui tundlikuks
sai "Estonia” kiirus rahvus-
vahelisele uurimiskomisjoni-
le. Eesti osa l komisjonis
hoidis talvel ja kevadel kinni
sellest, et laev lahkus kai
daarest tapselt oma ametlikul
valjumisajal kell 18.00. Kui
ttha rohkem teateid vestsid,
et laev hilines vdaljaséiduga,
el tahtnud komisjoni Rootsi
osapool aktsepteerida kella
18.00 kui valjumisaega.

Siin peab markima, et hili-
sem vdaljumisaeg tdhendab
kindlasti suuremat kiirust,
sest onnetuse on kaunis
ta s;elt kindlaks tehtud.” (l1k.
125
"Kellaaeg 18.15 on saanud
komtpromissiks komisjoni
Eesti ja Rootsi osapoolte va-
hel. Meieni %rlc_[ oudnud, kuid
mitte toestatud, teateid, mis
raagivad sellest, et . tegelik
valjumisaeg vois olla pigem
pdarast kui enne 18.30."

Siiski jatkavad muuhulgas
Tallinna sadama toéotajad
vditmist, et ""Estonia” lahkus
oma valjumisajal kell 19.00
(kell 18.00 Rootsi agja jargi)”.
Seda olevat kinnitanud ka
Tallinna loots, kes oli tol 6h-
tul to6ol.

"Usaldatavat statistikat
"Estonia” valjaséitude kohta
Tallinnast ja vastavalt sellele
Stockholmi lootsiplatsilt, oli
tuisna raske saada. Me oleme
siiski ligi paasenud valjavot-
tele laeva enda sisemisest
statistikast, mis naitab, et hi-
oo Bl e

ase ooks S-
nes kord valjutud Tallinnast
oigel gjal, kell 18.00. Hiline-
mised, mis on antud laeva
enda {mbereis varieeruvad
kella 18.01-st kuni 18.20-ni.
(k. 126)

Siit edasi {Outakse lausun-

te ja jareldusteni, millest
oli juttu eelmises "Mereme-

es” pealkirja all "Kunsti
voim”.

16. peatikis “"Taiskiik
nelja masinaga” kasitlevad
autorid veelkord "Estonia”
kiirust ja selle kohta leidu-
vaid andmeid, alates vilja-
soidust sadamavéaravast, " ja
nendivad, et mingit radari-
pilti selle kohta pole ning
andmed on kaudsed.

(jargneb)
Refereerinud, tsitaadid

valinud {? tolkinud
Madli Vitismann

Ounast
(algus lk. 8)

ja kes mdletab, voib kinnita-
da, et ka parem. Koik, kes
reisijatega tegelesid, oskasid
vdhemalt eesti, inglise, rootsi
ja vene keelt, paljud ka soo-
me keelt. T66d tehti mitte
tiksnes raha parast, vaid see
oli ka omamoodi prestiiZi asi
— "Estonia” oli lipulaev ning
sellel todtada oli uhke ja hea.
Kui vorrelda nuid eesti tee-
nindavat personali
endise rootsi omaga,
siis jai mulje, et just
sellest viimasest as-
jaolust tulenev entu-
siasm korvas ehk mo-
ningase puudujaagi

rofessionaalsuses,

ui seda eelneva ko-
gemuse puudumise
tottu vois ette tulla.
Reisijate sénul meel-
dis koigile "Estonia”
teenindava - personali
erakordne abivalmi-
dus ja rodmsameel-
sus.

Ma ei ole kuulnud
uurimusest, mis pidi
avastama eestlaste ja
rootslaste  vaheliste
lahkhelide = pdohjusi,
kuid see vois kindlasti
olla. Kui ainutksi
reklaami peale kulu-
tas "Estline AB”
Stockholmis 18 miljo-
nit Rootsi krooni aas-
tas, siis vois ta ka sel-
le t66 kinni maksta,
tkskoik kui palju see
ka oli.

Juba 1989. a. keva-
del alanud labiraiki-
mistel selgus "N&T”
esialgne soov liini

vlalgl vaid dhvarduseks ning
aevaliini tervikuna katte ei
saadud, sest Eestis puudus
pankrotiseadus ning siis
oleks Usna kindlalt asutud
kontrollima ka nende 63 mil-
joni SEK-i tagamaid. Vordse
partnerluse printsiibist voit-
sid need eestlased, kes rub-
lade eest laeva said, mis siis,
et alumisele tekile ja neljake-
si kajutisse. Kui maletate,
siis maksid esimestel aasta-
tel laevapiletid 70 rubla ja
kajutikoht 25 rubla. Usku-

tunni parast katkestasin
arutelu kusimusega, kas
meiepoolsete juhatuse liik-
mete reis Stockholmi ei mak-
sa rohkem kui tiks dun. Mui-
dugi polnud asi 6unas. Enne
tihtsamate kusimuste lah-
kamist oli vaja teha meile
lihtsalt "eelsoojendust”. Oma
partneri  psiihholoogilist
eeltddtlust ldbirddkimistel
pidas "N&T" viiga oluliseks.
Niipalju siis suhtumisest.
Ounasse. Olevat varastatud
ka tekke ja patju. Kes teab.

a ei oska -o6elda,
kui palju avaldati sur-

L

Foto maikuust neli aastat tagasi.
Estonia” oli kitsaks jddnud, lisaks tuli
"Maersk Friesland” 19. mail 1992, veel
rublaajal. Kénet peab Hans Laidwa, vasa-
kul laua taga istub "Estline-Eesti”toonane
Isi Trapido foto

avamiseks tingimus- direktor Harri Enula.
. et 8 iaist
Eﬂultxks ozoeﬂilf tszog/o Eesti matu? See on kull vaid spe-

partnerile. Sellega ei saanud
Eesti pool ndéus olla ning te-
gelikult fikseeriti hiljem sol-
mitud Pooli lepingus vordse
partnerluse printsiip. Toe-
nioliselt soostusid rootsla-
sed sellega lootuses hiljem
asja parandada. Pooli lepin-
gus fikseeriti, et see solmiti
partnerite vahel taielikus
usalduses ja Uksmeeles, le-
piti kokku, et kumbki part-
ner ei pada saavutada
ebadiglasi voi pohjendama-
tuid eeliseid teise ees. Ent
"Estline’i” Eesti-poolsel part-
neril AS-il Estline-Eesti puu-
dus praktiliselt tilevaade fir-
ma tuludest ja eriti kuludest,
sest N&T Estline AB suutis
taielikult varjata oma fi-
nantsseisu ning kulutuste
otstarbekust. Samal ajal oli
neil olukorrast mélemal pool
merd taielik tlevaade. See
thepoolne kontroll ei sega-
nud neid juba koost6d teise
aasta 16pus &dhvardamast
Eesti partnerit pankrotiga,
sest see olevat neile tle 63
miljoni SEK volgu. Ahvardus

kulatsioon, kuid ilmselt po-
leks rublareisijaid laevas ol-
nud, kui oleks kohe noustu-
tud rootslaste tingimustega.

Rublareisijatest oli Usna
palju juttu, isegi Eesti-Rootsi
thises ehk Pooli juhatuses.
Sest nad ummistasid korido-
rinurki, suitsetasid spetsiifi-
lise aroomiga "Ekstra” siga-
rette, et kulutanud laevas
piisavalt raha jne. Mul jaib
vist elu 16puni meelde, kui
juhatus kulutas tépselt pool
tundi kusimusele, et ks
eestlane

vottis restoranist kaasa

ouna.

Vastupidiselt raamatus ar-
vatule saime me loomulikult
ka siis aru, et laevaliiniga on
vaja raha teenida ja imi-
ne laevas on eriti oluline. Mis
dunasse puutub, siis selle
tingimata restorani ruumis
dras66mist kill ei moéistnud.
Kui inimene oli laevapileti
ostnud ja léuna eest maks-
nud, siis oli tal seda ‘6una-
kest voi koguni apelsini
oigus stitia kus tahes. Poole

"Nord

vet kaptenitele, kuid
toendoliselt piisavalt
nii otseselt kui labi
Rootsi—poolse nn.
instruktor-kapteni.
Juhatuse istungitest
ja kuluaarivestlustest
maletan, kui tahtis
olevat laeva saabumi-
ne oOigel ajal eriti
Stockholmi, sest "mis
siis saab, kui keegi
soovib Arlandast edasi
lennata naiteks Amee-
rikasse, kuid jaab lae-
va hilinemise to6ttu
lennukist maha”.
Naiivsele vastusele, et
mis siis ikka saab, la-
heb jargmisega, tuli
kohe vastukisimus
"kes kannab kulud?”.
Ilmselt oleksid need
kulutused olnud vaik-
semad neist, mis tuli
kanda parast 28. sep-
tembriddd...

Kui moni aeg tagasi
laks "Estline’i” rendi-
tud kaubalaev "Cap
Canaille” Stockholmi
1ahistel karile, siis kir-
jutati Rootsi lehtedes:
"Estline'i” laev liks
karile jne. jne. Oleks
voinud ju ka nii kirjutada:
Rootsi loots juhtis prantsuse
meeskonnaga  kaubalaeva
karile... Eesti meeskonna
stiidistamisest on huvitatud
vaga paljud laevandusega
seotud ringkonnad tle kogu
maailma — firmad, kes vas-
tutasid laeva tehnilise seisu-
korra ja passtevahendite
noduetele vastamise eest (laev
tunnistati igati korrasole-

vaks kaks nadalat enne ka- -

tastroofil!), ldhinaabrite ame-
titthingud (nende parast pol-
nud mootorlaeval "Nord Es-
tonia” thiki eestlasest mees-
konnaliiget), laevatehased
(kes ilmselt kunagi ei eksi),
laevakompaniid, kel on sama
taapi laevu ja kes ei soovi
teha lisakulutusi nende tur-
valisuse tostmiseks. Paris
suur armee monekiimne lae-
val olnud teki- ja masina-
meeskonna liikkme vastu. See
lahing tuleb igal juhul véita,
sest sellest soltub Eesti Va-
bariigi kui mereriigi maine.
Suhetes intendant Marle-
ne'iga peab arvestama asja-

"Estline” téi Tallinna sadamasse uudse terminaali, bussirivi merematkalistele ja koha
Dmi

Sadama ténaval, kuhu busse parkida.

tri Prantsu foto

olu, et mina olin ikkagi maa-
pealse administratsiooni
esindaja, tema laevapere lii-
ge. Loomulikult ei ole ta liht-

‘ne persoon, kuid me saime

suhteliselt hasti 1abi, sest va-
hel vajas tema minu abi
moéne asja korraldamiseks
maal, mina aga vastupidi —
laeval. Ajasime koos korda
mitmeid dritusi, nagu nai-
teks  joulureisid Riiga,
omaaegne missikandidaatide
reis Stockholmi, moned polii-
tikute tiritused laeval jm. Kui
ta.midagi lubas, siis oli ka
tehtud. Meeskonnaliikmed
kirusid teda kull. Noudlik ta
oli, kas ta ka lihtsalt kedagi
terroriseeris, seda ei oska
kommenteerida. Tema "abi-
kaptenist" abikaasat olen
moéne korra kohanud. Poleks
arvanud, et ta hakkab kap- -
ten Arvo Andressoni takka-
jargi torvama. Tundus olevat
soliidsem harrasmees.

10. peatuiki pealkiri on 6n-
nestunud. Tallinna ja Stock-
holmi vahelist laevaliini ni-
metasid mitmed Eesti tippju-
hid téesti "Eluliiniks" ning nii
ka asjasse suhtuti, kui lae-
valiini opereeriti. Pole motet
korrata, kui tihtis oli see
touge, mille "Estline" kui
nihtus andis Skandinaavia-
maadega (ja mitte ainult)
arenevatele kultuuri- ja &ri-
sidemetele. Eesti sai akitselt
avatuks kogu maailmale f{a
seda asjaolu on raske objek-
tiivselt hinnata. "Estonian
Air", SAS, "Finnair" ja moni
Helsinki—Tallinn evaliin
tuli hiljem.

Samas peatiikis on autorid
teinud

hulganisti faktivigu.
Koénelémine 1990. a. stind-
mustest wthenduses reisi-
parvlaevaga "Estonia" ning
reisiparvlaevast "Estonia”
koos AS-iga Estline-Eesti on
ullatav. "Estonia" tuli liinile
alles 19983. a. 1. veebruarist,
mil "N&T-i" Eesti-poolseks
artneriks oli juba RAS Eesti
erelaevandus. AS Estline-
Eesti opereeris kuni selle
ajani reisiparvlaeva "Nord
stonia”, millel oli 100-prot-
sendiliselt rootsi meeskond.
"Estonia" mehitamisel eesti
meeskonnaga polnud midagi
Elstmist rootsi poliitikute
alva stidametunnistusega.
Rootsi lipu all seilav m/s
"Nord Estonia" voeti liinilt
maha ning suunati uue nime
"Thor Heyerdahl" all Norras-

_ se, asemele tuli aga Eesti re-

gistris olev "Estonia", millel
oli loomulikult ka eesti kap-
ten koos tehnilise ja teenin-
dava personaliga Eestist. Kui
Rootsi ja Eesti vahelisel re-
Fulaarsel laevaliinil té6tab
aev Eesti lipu all, siis pole
siin midagi imelikku. Imelik
oleks olnud see, kui oleks
kasutatud ménda odavamat,
naiteks Bahama lippu.

Loomulikult aitab teose
korgendatud emotsionaalsus
kaasa labimiitigi suurenda-
misele. Siiski ei maileta ma
kui juuresolija, et hr. Hans
Laidwa ning Bertil Bobergi
esimesel kulaskaigul 1989.
a. veebruaris tollasesse
ENSV Transpordikomiteesse
oleks seal keegi kedagi nime-
tanud seltsimeheks. Ei ol-
nud minister Garald Kruger
ega tema esimene asetditja
Osvald Kaerlepp niivord
kommunistid, et oma konet
mitte kontrollida. -Voib-olla
rippus Lenin toéesti kolleegiu-
misaalis veel seinal, tdepoo-
lest ei maleta, "seltsimehed"
olid aga konepruugist kind-
lasti kadunud. Mina nimeta-
sin neid mélemat juba ammu
enne 1989. a. "harraks" ega
madleta, et nad oleksid selle-
parast vihastanud. Pigem
vastupidi.

(jarg k.9).
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Ounast
(algus <. 8-9)

"Eesti Merelaevandus" kui
N. Liidu Merelaevanduse Mi-
nisteeriumi juhitav organi-
satsioon oli "algul sunnitud
skeptiliselt suhtuma uue
laevaliini loomisse. Kui rootsi
a{akh’éa(\lr‘likud heidavad ette,
et "N&T" ei leidnud Eestist
vordvaarset partnerit, siis
siit el olnudki tollal véimalik
seda leida, sest tikski Eesti
NSV ettevote ei kasutanud
sellises koguses konverteeri-
tavat valuutat. Vastasel {u-
hul oleks tulnud so6lmida
koostbdlepln%llNSVL Merelae-
vanduse inisteeriumiga
ning laevale oleks toendoli-
selt heisatud punane ;l)lagu.
Selle all seilavale laevale po-
leks aga hr. Laidwa sonade
kohaselt tulnud mitte tikski

" endast lugu pidav rootsi rei-
sija. Punane lipp oli poéhiar-
gumendiks. miks ei saanud
ollal ka m/s "Nord Estonial"
kasutada eesti meeskonda.
Trikoloor tuli laevadele ju
hiljem. Rootsi laeval eestlas-
te rakendamisele olid vastu
rootsi ametithingud, kes
kaitsesid oma meremeeste
huve. Nad oleksid soostu-
nud, kui Eesti 1 oleks fi-
nantseerinud vahemalt 50%
laevast. Oli ju siis alles IME
ettevalmistamise periood.
Eesti Vabariigist oma laeva-
firmadega el osatud veel
unistadagi. Just oli moodus-
tatud transpordikomitee, et
oleks voimalus hakata tege-
lema ka muude veondusliiki-
dega peale autotranspordi,
millega oli tegeldud kogu
noukogude perioodi valtel.
Nii antigi transpordikomitee-
le tlesanne asja uurida. Ko-
miteed juhtis siis veel Garald
Kruger:. Eelnevalt kontaktee-
ruti mitme laevakompaniiga,
konkreetselt hakati asju aja-
ma 140-aastase "N&T-ga",
kus oli ametis véliseestlane
Hans Laidwa. "N&T-ga" kir-
jutas kavatsuste protokolli

_ alla Osvald Kaerlepp Kkui esi-
mehe esimene asetiitja, kel
oli juba teatav kogemus

"Balflinki" loomisel. Tiit Vahi
astus Komitee esimehe ame-
tisse moni kuu hiljem.

Kui "vana kommunistlik
juht", nagu raamatus O0el-
dud, Tiit Vihi teatas 1989. a.
hr. Laidwale, et monopoolne
leping ei sobi tulevasse turu-
majandusse, siis

niitas see tema etteniige-
likkust

Ometi kaalus laevaliini
avamise vajadus Ttles pohi-
motted. Pealegi ei ole leping
kuigi monopoolne, sest see
sal koostatud vordlemisi to-
lerantselt. "Estline’i" lepin
pole tegelikult takistanu
kedagi liinile tulemast. Lae-
valiini avamiseks peab olema
kdévasti raha, kindlat tahet
nin, sligavaid  teadmisi.
Kurb tdsiasi, et "Estline" on
jadnud monopoolseks, rai-
gib Tiit Vahi allkirja kasuks.
Oleks ta keeldunud, poleks
ilmselt laevaliin stindinud
voi oleks stndinud hiljem,
1989. aastal oli isna ebatde-
ndoline, et keegi wveel voiks
dritada tulla parviaevaga
ndéukogude sadamasse ari
tegema. “Estline’i" stndki
noukogude voimu tingimus-
tes oli igati ebaloogiline ning
mitteusutav. Tiit Vahi teadis
viFa hasti, kui vajalik oli lae-
valiikluse avamine, kuid
kohkles siiski 8 paeva enne
lepingu ratifitseerimist. Pol-
nud siis' veel monopo-
livastast seadust, oli vaid
eetika ja ehk hirmgi suure
vastutuse ees.

Pealeping solmiti finant-
seerimise alustamiseks
Rootsi pankade poolt. Eesti
tegi omalt poolt koik, mida
oli voimalik teha rublade
eest. Sedagi polnud vihe, kui
meenutada kasvoi kogu Sa-
dama tanava rekonstrueeri-
mist. Lugejad ehk maleta-
vad, et enne "Estline’i" laeva-
lini avamist kulges seal

raudtee ning kitsas riba as-
falti, kus soéiduautod tikstei-
sest vaevu moédda said. Ta-
suti ka koéik muud kulud,
mis oli voimalik tasuda Ees-
tis nii terminaali ehituseks,
kontori tlalpidamiseks, lae-
va varustamiseks jne. Rubla
polnud kill dige raha, kuid
ta oli ikkagi m vahendiks
Eesti NSV-s. Ega enne krooni
tulekut palju tle jaanudki.
Osa sellest, 200 000 rubla,
investeeris "N&T" omaniku-
tuluna Tartu Kommertspan-
ka ja sinna see vist jaigi.

Monevorra eksivad rootsi
ajakirjanikud ka siis, kui
raagivad Eesti-poolse juht-
konna ja personali meren-
duskogemustest. Loomuli-
kult puudus vastav kogemus
AS-i Fstline-Eesti omanike
esindajail, kes moodustasid
firma siinpoolse juhatuse.
Samal ajal oli aga firma te-
gevjuhtkonnas 2 inimest, kel
oli korgem mereharidus ja
aastatepikkune praktilise t66
kogemus Eesti Merelaevan-
duses, ulejaianud direktsioo-
ni liikmeil oli koéigil kas ma-
andus- voi juriidiline korg-

aridus. Igapdevast t66d te-
ﬁid ju nemad, juhatus sek-

us ettevotte praktilisse te-
gevusse viga minimaalselt.
Samas puudus "Estline AB"
tegevdirektoril (esimesel ja
ka tema jareltulijal) igasugu-
ne mereharidus.

Mis puudutab "Estonia"
betooniga katmist, siis ham-
mastab mind siinjuures
Rootsi valitsuse jarjekindlus.
Meredel on laevu hukkunud
tuhandeid. Koik nad on jae-
tud rahule voi siis tles toste-
tud. Maksumaksjate raha
saaks kindlasti otstarbeka-
malt kasutada.

Mujal maailmas antakse
sellise raamatu Kkirjutajad
kohtusse, sest raamat kubi-
seb faktivigadest ning on
ilmselt tendentslik. Kohtu-

protsessi peaks ajastama nii,
et oleks voim: kasutada
rahvusvahelise uurimisko-
misjoni poolt esitatud uuri-
mistulemusi. Arvan, et koh-
tuprotsessi tulemus ei tuleks
kahjuks eesti meremeeste
mainele.

Kellele on see raamat ka-
sulik? 4

Olen rootsi ajakirjanike
raamatuga tuttav "Mereme-
he" vahendusel, lisaks 10.
peattikk "Eluliin". Nii et paris
tapne ma ei saa olla. Aga ei
usuy,.et sel on olnud otsene
tellija. Oluline on muidugi,
kust on hangitud informat-
siooni. Naiteks ' vahemalt
95% n.-6. ajaloost naib ole-
vat parit 1 vaid dhest alli-
kast.

Sellest, et "Estonia" hukk
oleks ikka puhtalt eestlaste
sud, on aga vaga paljud hu-
vitatud. Rootsi ametitihin-
gud voitlevad oma mere-
meeste té0kohtade eest, lae-
vatehas oma maine eest.
"Bureau Veritas" on ka so-
liidne firma, aga "Estonia",
nae, ldks pohja... Ei usu, et
keegi selle raamatu sponsor
on. Aga Rootsis on kahtlema-
ta viga head tingimused, et
nﬁsuﬁ;ne raamat ilmuks. Ja
see utati muidugi kom-
mertshuvist. Isegi kui sees
on vale, on ju ikkagi huvitav,
Jja selleparast ostetakse.

Mis te arvate, kas on ka
neid, kes raamatu hinnan-
gutest juhinduma hakka-
vad — kas selle raamatu
tottu meie jaoks midagi
muutub?

Ei usu, et raamat majan-
duslikult voi poliitiliselt eriti
midagi moéjutab. Elu ldheb
ikka oma rada. Mingeid hoia-
kuid voéib kull negatiivse-
maks muuta.

Mari Vamba

Madli Vitismann

Naissaare arheoloogilistest varadest

"Meremees” toob oma 30.
aanuari numbri veergudel
wgﬁ}duse huvitavast laeva-

st Naissaare vetes. Me-
rearheoloogia on podnev ala
mille suuremad stgavuse
on alles hiljuti muutunud
maapealsetele olevustele
kattesaadavaks igasuguste
utt)lltle aparaatide ja leiutiste
abil.

Rootsis tosteti tles
"Wasa”, Inglismaal "M
Rose”, mis molemad oma sil-
maga niahtud, samuti 4600
aastat vanad 40 meetri pik-
kused Niiluse sbidukld.rkgiﬁl
need leiti kuivalt t
Cheopsi ptiramiidi juures.

Ise olen Vahemeres sukel-
dudes leidnud foiniiklaste
3000—4000 aasta vanuseid
inglistinast valatud ankruosi
{g roomlaste pa~r tuhat aas-

t vanu kahe aasa ja terava

hjaga sa use, mida

unti amfora nime all. Selle
tottu tunneb polise naissaar-
lase stida suurt roomu luge-
des, et ka kodusaare lahedu-
ses on 70 meetri stigavuses
leitud hasti sailinud galeooni
voi pinassi vrakk. Kuidas see
voikski teisiti olla? Ega Nais-
saare vrakid tohi olla teistest
halvemad!

Aga n eelpool 6eldud,
on laevu ud ﬁx')hga siin ja
seal. Arvan selle tottu, ‘et
olen suuteline "Meremehe”
lugejaid tutvustama veel
suurema sensatsiooniga.
Sest kas ei ole 500 meetri
Fikkune ja 10—12 meetri
aiune, munakividest ehita-
tud laevasild, mis asub kiim-
mekond meetrit ile merepin-
na, ja umbes kilomeetri Kau-
gusel rannajoonest uid
mitte mere suunas,

is vastupidi — keset metsa,
oeline arheoloogiline sensat-
sioon?!

Kuid kuidas vdib niisugu-
ne asi voimalik olla? Voimatu
see igatahes ei ole: Naissaar
on geoloogilisest vaatevink-
list — na see tarkadel

meestel teada on — viga hili

Pikasaare ka

- Saunakord

Arvorku Konr

ne nihe. Ainult 3000—7000
aastat tagasi hakkas ta tle
veepinna kerkima. Alguses,
parast raske jaakatte sula-
mist toimus sée kindlasti kii-
remini, hiljem aeglustus,
kuid saare kKorgeim punkt on

praegu 28 m ule merepinna.
Naissaare 16unapoolne

rannajoon koosneb jadaegse-

test usa- ja kivide

seljandikkudest, mis merre
ulatuvad kiviste karidena, ja
mille vahel leiduvad lamedad
liivalagendikud. Karisid on
saare randadel tosina Um-
ber. Meid huvitavad siinko-
hal Lounakiilas asuvad Kii-
ni- ja Vallikarid ja nende va-
hel ‘asuv madal liivalagendik
"Kula lage”, ja eriti sellest
umbes meetrit ladne
suunas asuv "Kabeli lage”.

Kui votame naiteks viikin-

te aija. umbes 1000 aastat

gasi, siis_oli maapind 3
meetrit madalam, ja
kiila sadama lahesopp ja sa-
muti Kabeli l16uka esopp
ulatusid kaugele maa sisse,
a moodustasid haid ankru-
a maabumispaiku. Tuleb ka
arvestada nende lahtedesse
uhutud ja puhutud liivaga,
mis podhjustab rannajoone
laienemist nendes lahtedes
louna suunas umbes 30—50
meetrit sajandi kohta, ja
nende kahe teguri, pinnatou-
su ja liiva kogumise tulemu-
sena, veesligavuse vahene-
mise lahesoppides.

Naissaare sisemus koos-
neb liivastest ndommedest,
mis praegu on metsaga kae-
tud, ja nende vahel suurtest
soode ja rabade aladest. Nii
vois see Steinmalmi soo, mil-
le serval leidub kirjeldatud
kivimuul, 1000 aasta eest
olla merega uhenduses ja
moodustanud haruldase,
kaitstud sadama.

Kust parinevad siis need
omast kohast sensatsioonili-
sed andmed?
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koolis rootsi keele ja an-
duse professor, rootsike€lses
uurin Pdhja-Eesti koha-
nimedest: "Studier till en
Svensk ortnamnsatlas”, mis
ilmus 1955. aastal. Wieselg-
reni teadustajad olid iga
usaldusvairsed  Naissaare
elanikud

Ei tohiks olla raske leida
seda suurejooneliste modtu-
dega kivisilda praegusest
surnuaiast umbes kilomee-
ter maad otse pohja suunas.
Vaevalt on keegi Seda suut-
nud vahepeal nihutada voi
havitada ja arheoloogilised
viljakaevamised voiksid esile
tutia nii moéndagi huvitavat
{a vaartuslikku.” Tulevases
oodus s muutuks sai-
rane valjakaevamine publi-
kule suureks tombenumb-

Kahjuks ei leia me selle ar-
heoloogilise harulduse kohta
sonagi 31. martsil 1995 ki
nitattd Naissaare loodus-
pargi kaitse—eeskirjas, niisa-
mutl kui selles ei tunta min-

t huvi Lounakiilas asuva

eeter Suure viienurgalise
muldkantsi (Vallimagede)
votmisest looduskaitse alla,
sellele vaatamata, et see on
ainuke kolmest sellisest Ees-
tis ehitatud kantsist, mis on
s vaid vo-
sastikust puhastamist.

25. jaanuaril 1996 Stock-
holmi "Eesti Paevalehes” il-
munud artiklist voime ise
lugeda, et kavas on miua
eraisikule vo6i huvigrupile
Naissaarel asuv suur laeva-
sadam, mille tulemuseks
oleks, et kasumid sellest
praegu - ainsast Naissaarel
olevast sissetulekuallikast
jahisadama naol ldheksid
eraomanike taskutesse ja
mitte looduspargi heaks. Sél-
est ta, et see voi
need, kes on voimelised sai-
rast ostu—mfméitehin ut so-
bitama, saavad 1ile66 miljo-
ndariks!
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Miljonar

Kord juuli I6pul istusin ma
oma iludusel — jahil "Vesta”
ja  taitsin  logiraamatut.
'kahe deva eest olime saa-
bunud "Balti Karikalt” ja
nutid oli tarvis teha aruanne
"Kalevi” Jahtklubi oppe-
spordiosakonnale. Logiraa-
matut peaks muidugi taitma
merel olles, kuid see ei tule
mul kuidagi vilja. Tavaliselt
oli mul t66vihik, kuhu merel
koik vajaliku kirja panin. Sel
korral ma aga ei leidnud vi-
hikut tles ja kirjutasin méalu
Larﬁ: voistluse tahtsamad

etked peas keerlemas.

"Vesta” oli tulnud kolman-
daks ja meeleolu polnud mul
suurem asi. Me olime "Balti
Karika"” kavatsenud voita,
ent teel Kaliningradist Riiga
jai "Vesta” aarepealt mastist
ilma. Riias olime viiendad, ja
hoolimata viimase etapi esi-
mesest kohast, jaime kokku-
vottes kolmandaks.

Tegin nonda siis kirjatéod,
kui jarsku keegi koputab
vastu jahi nina. Pistan pea
kajutist vilja ja nden "Maja-
ka™ kolhoosis té6tavat tutta-
vat Volodja-Kagebesnikut ja
veel kolme inimest.

— "Tere! Kuidas kabarad
kaivad?”

— "Tere-tere! Mis tarvis?

— Mul on siin kiilas tiks
ladgne-sakslane koos kahe
neiukesega. Oleks tarvis nad
soitma viia.

— Téna ei saa, aega pole
— t66d vaja teha, ja vasimus
on ka kallal. Tule homme.

29. martsist kuni 6. april-
lini leidis Mallorca saarel
Hispaanias. aset 27. Print-
sess Sofia regatt, liks tihtsa-
matest Vahemeres. Osavot-
jaks oli registreeritud kokku
653 purjejahti mitmest
maailma nurgast, koige kau-

emad Austraaliast ja Uus-

eremaalt. Esmakordselt
lcidus nende hulgas ka ks,
mis puréel kandis tunnus-
marki EST, poomil sponsori
nime SAKU ja nénda esindas
Eestit.

Eesti giht kuulus "Europa”
klassi. See on koige vaiksem
olimpiaklassi paatidest,
kuid igati paraja suurusega,
arvesse vottes asjaolu, et
kippariks osutus sihvakas
neiu, Krista Kruuv Tartust.

"Europa” klassi naiste gru-
pis oli osavotjaid 118, ja saa-
rases konkurentsis naisid
lootused heale d)ai%utusele
igati tagasihoidlikud, sest
kohalikud paadid, mille osa-
vott oli domineeriv, olid voi-
nud treenida aasta ringi —
ka viimaste kuude jooksul,
kus Tallinna laht oli nii pak-
su jadkatte all, et selles vois

Gustav Schalk

"Laanemere hirm
Klaus Stortebeker”
Kirjastus "Olion” 1996

Paistab, et kirjastus
"Olion” on votnud néuks uri-
tada vél{a anda nii palju me-
reteemalisi kirjandusteoseid
kui voimalik. Jarjekordne ul-
litis kannab pealkirja "Laa-
nemere hirm Klaus Stértebe-
ker”, kuid too legendaarne
mererdovlite Juht figureerib
romaanis vaid tausttegelase-
na, tegevus keerleb Hermann
Nyenkerekeni nimelise tege-

lase timber.

Romaan on Kkirjutatud
keskaegse  mereromantika
ulistamiseks ja kullap vist
seetottu ongi peategelaseks
valitud méldripoeg, kes on
kiill vanemate poolt maéara-
tud saama vaimulikuks,
nood loodavad temas nédha
isegi l]):»ilskoppi. kuid ta ot-
susta hoopis  meresditja
karjaari kasuks. Autor laseb
tal kohe esimesel retkel lan-
geda piraatide, kelle juhiks
on Klaus Stértebeker, kitte
vangi. Seal veedab ta iile
kiimne aasta, plaanides
kogu a{a pogenemist. Teoses
on llistatud tolleaegseid
riutitliideaale, nagu soénapi-
damine, truudus sépradele,
tllameelsus jne. Klaus Stor-

JAHI MEES

Jahtkapten Plizniku meenutusi

Aga homme Volodjale ei
sobinud, ja poole tunni pa-
rast oli ta ilusa Soti viski pu-
deliga tagasi, mille peale ma
leebusin. Eks olekski vaja
ennast lodvaks lasta! Nii et
veel poole tunni méddudes
oli kogu see seltskond mul

ardal, joogid-suupisted
ﬁaasas. Laksime valja; ilm oli
ilus ja soe, Féike paistis,
tuult oli 5 palli.

Saime tuttavaks. Tuli val-
ja, et Uwe on saksa arimees,

es saabus Moskvast Tallin-
na mingit ari ajama. Ta pol-
nud jalga jahi le saa-
nud, ja oli kangesti roomus,
et just nii laks. Neiukesed
Maria ja Varja, tiks tolk ja
teine giid, olid ta'ga juba kuu
aegda igal pool asas Kai-
nu

Tegime head s6itu, sooja
vee pritsmed lendasid, ja
Uwe l6bustas ennast suure-
Eéiraselt. Aina kisis iga asja

ohta, et mis see on.

— Kuule, kapten, kui pal-
ju see jaht maksab?

— 250 000 rubla. Kas
sa?cndale ostaksid niisugu-
se?

Uwe moétles ja vastas:

— Ei, nii kallist jahti mina
ei ostaks.

— No vota ja proovi teda
siis vihemalt juhtida, titlesin
mina suuremeelselt.

Sakslane prooviski, ja
mone aja parast hoidis taitsa

hasti kurssi, ise hirmsasti
rahul. :

Tuli vilja, et ta armastab
vaga tennist méngida, tal on
endal viljak, kus iga péaev
kaks tundi méangib.

Joodud viina ja ennenége-
matu suupiste tottu (viski
olin targu ara peitnud) lidksin
nii heastidamlikuks, et luba-
sin jargmiseks paevaks Uwe-
le organiseerida tennisevilja-
ku, reketi, jalanéud ja part-
neri.

Nii me siis purjetasime
Aegna ja Naissaare vahel
kuni pimedani. End p6hjali-
kult tais tommanud ja jaht-
klubis terake patti teinud
(16ime jahtklubi kella), ldksi-
me Oosel kella the paiku
laiali. Lepiy(isime kokku kell
11 hommikul Russalka juu-
res kohtuda.

Koju joudnud, taipasin ma
ehmatusega, et kasvoi nui
neljaks, aga tenniseplatsi

ean ma talle korraldama —

esti prestiiZ on mangus!

Pool kolm 66sel helistasin
klassivend Viktorile. See on
onneks kodus. Tige ja unine,
kuid parast mu ammenda-
vaid seletusi lubab meid kell
11.15 oodata "Norma” staa-
dionil.

Kell 11 laekub Russalka
juurde Saksa Liitvabariigi li-
pukest kandev valitsuse li-
musiin. Suundume "Norma”
staadioni poole: mina soébra

Esimene Eesti purjejaht
printsess Sofia regatil

navigeerida ainult jadmurd-
jate abil ja ainsaks purjeta-
mise voimaluseks vois olla
jaapurjekas...

"Kuidas te uldse treenida
saite?” \

"Olin poolteist kuud
USA-s ja kaks néadalat siin
enne regati algust.”

Ainult kahe kuu pikkused
treenimise voimalused ja sel-
lele lisaks pikk autoso6it
Rootsi kaudu labi terve
Euroopa, paat treileril auto
tag'?... Kuid 6eldakse, et jul-
ge hakkamine on pool voitu...!

"Europa” klassi regatid toi-
musid neljal paeval. Tuult oli
parasjagu, Kkuid ilm oleks
voinud soojem olla. Siiski ei
sadanud vihma, mis muidu
on siinkandis harilik nihe
just kevadpiihade ajal. Vii-
masel regatil tuli® Krista
Kruuv 21. kohale, kuid mé-
nel eelneval purjetamisel oli
ta paigutus olnud veelgi pa-

tebekeri nimi on teosele an-
tud kullap vist ainult luEeja-
te ligimeelitamiseks, Kkuigi
too on siiski tihel ndhtava-
matest kohtadest teiste tege-
laste seas ja raamat 16peb
tema hukkumisega.
Klausist on raamatus teh-
tud midagi vaesustunud
aadliku sarnast, kellel on
vilja arenenud vagagi veider
au- ja uhkustunne: ta havi-
tab Hansa Liidu ja eriti Ham-
buarEiS laevu talle kunagi
os. saanud kohtuotsuse
tottu, mida ta enda jaoks ha-
bistavaks peab, kuigi oli sel-
le taiesti dra teeninud. Tege-
lik tode temast oli aga para-
ku pisut vahem romantiline:
ta olevat siindinud Rostocki
lihtrahva hulgas ja té6tanud
nooruses Skanes heeringa-
laos ning Tallinna ja.Briigge
vahet so6itval laeval madruse-
na. Hiljem ohutas ta laeva
massule ja sai selle oma voi-
mu alla, selle saavutuse eest
kuulutati ta lindpriiks.
Parast kujunes temast vi-
taalivendade peamine juht.
Ta sittis end sisse Gotlandi-
le, kuid Hansa kaebas tema
peale Saksa Ordule, mille
toonane juht Konrad von
Jungingen otsustas piraadid
Gotlandilt vilja lata. See tal
ka 6nnestus 1398. a. ja Stor-
tebekeri jouk séttis end sis-
ie hHe_l.gio alxé%llﬁ. klt;s ta aga
ohe ja amburglaste-
le ja nengie ecestvedamisel see

rem, nii et ta loplikult saavu-
tas 19. koha. Voib rahulikult

oelda, et nii suure osavétjate
arvu juures on esimese 20

kamp 1401. a. kinni nabiti-

A
¥ Stortebekeri rikkustest
raagiti mitmeid legende, tiks
suurejoonelisem kui teine.
Nii vaideti, et koik ta mehed
olevat s66nud kuldndéudest,
ja ka seda, et ta laeva mast

- olevat olnud seest taiesti kul-

da tais. Kinnitust need jutud
pole kiill saanud, kuid tema
rikkus pidi kindlasti olema
markimisviaiarne. Teose ro-
mantiseerimiseks on kasuta-
tud ka Stortebekerile naise
vilja métlemist, kuigi on tea-
da, et tema jouk ei pidanud
enda hulgas ainsatki naist
(valja arvatud vangid). Aga
olﬁu kuidas on, i romaa-
nikirjanikul on lubatud kok-
ku kirjutada mida iganes ja
keegi ei saa neid stiudistada,
kui nad putavad teha oma
teost kasvoi natukenegi hu-
vitavamaks.

Paraku ei saa viita, et see
eriti Gnnestunud oleks. Ko
sellest teosest jaab mulje
nagu thest kindla ideeta ja
poolikuks jaanud Kkirjutami-
sest. Koige rohkem tuletab ta
mulle meelde televisioonis
jooksvaid Ladina-Ameerika
se%bikaid: justkui t(;)imuks
midagi, aga samas ajab paris
korra%}ku%t uniseks.'] Segajc;n
titipiline nn. romantiline p6-

nevusromaan, ategelane
(loomulikult idini “hea”
kuju) hakkab tegelema oma

unistuste elukutsega, algu-

Zaqoroietsiga" ees, limusiin
jarel, ainult’ mootorratturid
on veel korteeZis puudu. Vik-
tor on meil vastas. Uwe on
meie service'ist vaimustuses,
vahetab jalanoud ja kukub
palli toksima.

Mina aga suundun t‘l;(><3:—1p:—.1-
randusele lootes jahtklubis-
se. Aga uhtki kamraadi, kel-
lelt kimnekas laenata, ei ole,
ja baaris olen nagunii juba
volgu. Ei jaa muud dle, kui
kannatada ja Uwet oodata,
kes parast tennist tahtis jal-
le merele minna.

Kell kaks saabus limusiin
ja kogu seltskond oligi jalle
platsis. Soéidame vilja, tuult
peaaegu ei ole. Kiisin Uwelt,
ega tal midagi joodavat ei ole.

ema vastab, et ainult 6lu, {la
teeb kasti "Heinekeni” lahti.
Selgub, et ka "Inturistis” on
voimatu enne kahte viina
saada. Mis need tema miljo-
nid siis uldse loevad?!

Mbne aja parast on meil
jalle hea ja l6bus olla. Uwe
radgib, et pole ammuilma nii
monusalt puhanud: kunagi
ei ole aega, ja merd lahedu-
ses ka mitte.

Teineteisega rahul, oleme
me kella uueks tagasi
jahtklubis, kus mind juba
ootab mu range abikaasa Iri-

na.

Uwe tahab mulle head-
meelt valmistada ja kusib
tolgi abiga, mida mul vaja

hulka joudmine suurejoone-

line tulemus — seljataha jai
veel sadakond paatfi.
Purjesport on Baleaari

saartel viimase paari-kolme-

kiimne aasta jooksul arene-

nud hiigelsammudgga. suur
a

turismibuum on en a kaa-
sa toonud uldist. heaolu.
1960. aastatel oli Palmas

ses jaab ta tumedatele jou-
dudele alla, kuid mingil het-
kel saabub pdére asjade kai-
gus ja ta saavutab oma ees-
mar% koik p6érdub heaks
jne. Ainuke erinevus réhuva
enamusega seda tilitipi raa-
matutest on see, et ta ei saa-
vuta abiellumist oma armas-
tatuga ja ei naita kohta kat-
te oma noole, kes on tal ala-
ti risti jalus olnud.
Uhesonaga, kui mul oleks
valida, kas ma loen raamatu
veel kord ldbi voi jatan luge-
mata, jatan ta parem luge-
mata, aga mine tea, voib-olla
monele meeldibki sedasorti
kirjandus, kuigi ma seda eri-
ti ei usu. Hasti jarele moel-
deski ei suudaks ma ette ku-
jutada inimest, kellele selline
ullitis midagi kub. Ent
mine tea, issanda loomaaed
on ju kirju ja sealt vbib iga-
suguseid eksemplare leida,
nii et kui mu "reklaam” sel-
lele teosele kedagi just ara ei
kohuta, siis lugemist ju kel-
lelﬁ ara keelata ei saa.
erergovlilugu on aga se-
nini Saksamaal ka elav hoi-
tud, tdnapaeval on vdimalik
sellise tagapohjaga legendi-
dele tiles ehitada rahvalo-
bustusi. Saksamaal on lse%)
t66- ja sotsiaalminister vot-
nud taitmiseks nn. Stérte-
beckeri viimase tahte. Alam-
Saksi vaikelinnas Verdenis
as ta tanavu koos liidu-

jna:%a kolleegidega koigile soo-

-pliit peaae, maha
r gul (l;’: kolglt‘l:'ibi —Kkirun en-

11

oleks. See on kiill vedamine!
Meil on "Vestal” petrooliga
kaiv "Optima” pliit, mis kan-
esti viletsalt to6tab, sest po-
etid on ummistunud, ja tih-
tipeale narime me merel soo-
ja toidu asemel véileibu nl:ig
joome kiilma vett peale. Nai-
tan siis Uwele pliiti ja sele-
tan, mida meile vaja on. Et
tehase numbrit leida, tuleb
votta, ja

damisi meie koka maapodhja,
sest pliit on nonda kaes las-
tud, et kohati tuleb mustust
lausa noaga maha kraapida.

Uwe Kirjutas vajalikud
andmed liiles, ja me jatsime
so%jalt hivasti.

nne uut aastat saime me
Viktoriga kutsed  julgeole-
kusse ilmuda. Ehmatasin
koledasti, ja putdes koiki
oma patte meenutada, laksin
jargmisel hommikul Pagari
anavale. Teisel korrusel ula-
tas iiks lahke major mulle
aki ja kirja. Pakis oli kaks
dikivat poletit, kirjas aga
peale joulusoovide = vaban-
dus, et nii kaua ldks: see plii-
di mudel oli juba ammu toot-
misest maas, ja tal tuli pole-
tite jargi Hollandisse séita.
tor sai kotitidie tennise-
alle, mis olid mu podletitest
ulga kallimad ja jai samuti
rahule.

Motlesin jarele ja leidsin,
et olin olnud nagu Kozlevits
"12 toolis™: oleks tulnud k-
ls{ida uus pliit. V6i koguni

aks.
Juri Pliznik
Tolkinud Mari Vamba

ainult tiks korralik jahtklubi,
kus flotill koosnes peamiselt
vaikestest vaba-aja kalapaa-
tidest.

Praegu on saarestikus 45
jahisadamat, milles on kok-

u 18 000 paadikohta. Nen-
dele lisandub tuhandete
kaupa viiksemaid purjepaa-
te, millel ei ole vaja kaiaarset
kohta, kuna nad asuvad kui-
val maal jahtklubides.

Nendes jahtklubides t66-
tab 600 inimest, ja peale
nende elatab end purjespor-
dist kaudselt veel 4600 ini-
mest. Aastane vilisvaluuta
sissetulek purjespordist on
Erlf:x}l{)kaudu 240 miljonit

Palmast soitis Krista
Kruuv edasi jargmisele rega-
tile Murcias Hispaania
mandrimaal, ja sealt edasi
Hyires'i saartfele Prantsus-
maal. Soovime talle head
stardikohta etuulse i
ldhedal, lootes, et siinsed ko-

emused on heaks eelduseks
tlanta regattidel osalemisel.

8. aprill 1996

Erik Schmidt

vijatele leiba ja heeringat.
See oli olnud 1401. a. Ham-
burgis peast ilma jaanud pi-
raadi tahe, et temast maha
_léfinud varandust just sel-
eks otstarbeks, vaeste ja
nédljaste toetamiseks, kasu-
tataks. Kuulu jargi olevat
martsikuu kolmas™ esmas-
péaev juba 600 aastast selleks
paevaks, natd kill juba rah-
‘é?ﬁ):o korraldamise ajen-

Lauri Naber

on tinaseks joudnud luge-
jale kdeulatusse ehk raama-
tu ide lettidele.
ummaline on see, et meie
suurepdrast saavutust vaar-
tustavad erinevad miuujad
parajalt suure summa

: Kui
natuke méoéda poode ringi ja-
lutada, selgub, et keskli%rgas
asuvast raamatupoest saab
MerlLet osta 410_krooni eest,
samal ajal kui Oismée pood
kaupleb 495-kroonise hin-
naga, 'Ajakirjandusmaja vas-
tas olev aga 476-sega; saar-
lased olevat oma esimese
portsu 451 krooniga juba
maha miutinud. Nii et enne
ostmist tasub ringi vaadata
ja uurida, mis poest sama
raamatu soodsamalt Kkitte

saab. %
Uks autoreid
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Salapiérane Juhanson

llusal maialguse reedel,
piutidnud "Tallinkiga” hulk
aega tthendust saada, oli he-
listaf'a Upris hAimmeldunud,
kui 16puks véttis telefoni se-
davord venekeelne mees, et
ei saanud eestikeelsest ju-
tust peaaegu sonagi aru. Nii-
pal[!lu siiski sai, et palus vei-
di llfem helistada.

Helistanud veidi hiljem, ei
saanud helistaja oma Kkiisi-
mustele oodatud wvastuseid,
seesama venekeelne vestleja
pakkus hoopis kohatut nal-
{(a. Tahtes kuuldut hiljem

ontrollida, kiisis helistaja
teisel pool telefonitoru hoid-
va mehe nime. "Vioroi po-
mos$tSnik Juhanson,” vastas
too.

Juhtumisi sattus helistaja
tol paeval ise "Tallinkile”.
Muuhulgas selgus seal, et
RAS Eesti Merelaevandus oli
hﬂljaaegu asunud oma laeva-
del Soome koodidega telefo-
ninumbreid Eesti omade
vastu vahetama. Selleks, et
Earemini kontrollida, kes ‘}a

ui 1;:alju telefoni kasutab. Ja

a kaitseks telefonipiraatlu-
se eest, oOeldi. Nii ofigi "Tal-
link” nadal varem uue telefo-
ninumbri saanud.

Vanad numbrid olevat
hoopiski vilja lillitatud. Aga
mis Juhanson see siis oli,
ja milliselt laevalt? Ja kes
tema konede eest maksab?
"Tallinkil” seesugust ei tun-
tud.

Moodsad Laanemere piraadid

Juhanson on siiski olemas

Uudishimulik helistas
uuesti endisel “Tallinki”
numbril ja palus hirra Ju-
hansoni%a radkida. "Ei saa,”
vastati, "on zanjat”. No siis
sobib ka kapten. Seepeale
teatati, et otsitakse siiski Ju-
hanson iles. Aga ega teda
kiiresti leia. ;

Jae telefoninumber,
Juhanson helistab ise.

Ei helistanud. Kahju,
oleks kiisinud, kustkandist
mees parit, kaua Eestis ela-
nud ja kas tahab edaspidi ka
kapteniks saada.

Kaks "Tallinki”

Jarjekindel uudishimulik
tahtis ikkagi salaparase Ju-
hansoni kdest tiht-teist kiisi-
da ja helistas laupédeval
uuesti. Telefoni votnud vene-
keelne mees vabandas, et jal-
le on.Juhanson kinni. Aga
jaetagu siiski telefoninum-

er, see olnud eelmisel 6htul
valesti iles kirjutatud ja Ju-
hanson polevat iihendust
saanud.

Vastutasuks sai siis tap-
sustatud Juhansoni Soome
koodiga telefoninumbrit ja
helistaja ktisis lihtsameel-
selt, mis laeval Juhanson ik-
kagi to6tab. ””Tallinkil””, ko-
las vastus. Ja kuskohas siis
"Tallinkil” kénealune telefon
paikneb? "V rubke”, 6eldi tei-

sel pool. Kena kiill, aga kas
"Tallinkil” pole mitte telefoni-
number vahetatud? "Aga siin
on "Tallink”,” utles vastaja.

Endastméista ei helista-
nud Juhanson sellelgi pae-
val. Ent Kkuivord Juhansoni
jutus oli eelmisel paeval ol-
nud uht-teist merenduslik-
ku, lubas see arvata, et kui
ta just meremees ei ole, siis
merega seotud kuidagiviisi
ikka. Ja taipab vbib-olla
uht-teist sidest, kui suutis
kasutusele voétta telefoni-
numbri, mis alles niadal va-
rem oli "Tallinkile” kuulu-
nud.

Juhtunut voib ilmselt pi-
dada tuksnes telefonipiraat-
luseks, voimalikuks majan-
dusspionaaZziks jai tol Juhan-
sonil puudu niihasti
keeleoskusest kui ka suhtle-

miskultuurist. Palju ta nada-
laga laevafirmale rahalist ja
moraalset kahju joudis too-
ta, arvatakse loodetavasti
kokku. Palju aga telefonipi-
raadid uldse kahju teevad,
on kokku arvata méarksa ras-
kem. Ilusa nime piraat taga
varjub lihtne vargus.

Voori- voi tiiiirimees?

Juhanson siiski helistas.
Esmaspédeva o6htul tundis ta
huvi, mida temast taheti. Ut-
les, et on kolmandat polve
meremees, keegi, kas vana-
isa, isa v6i onu, olevat kogu
elu teeninud Vaikse ookeani
laevastikus. Ta ise olevat
Eestis elanud pool aastat.
Viite peale, et see pole piisav
pagas, et saada "Tallinki”
taarimeheks, solvus a
hirmsasti ja lasi kuuldavale

toelise voorimehesdimu.
Laskmata telefonikonet kat-
kestada, teatas, et asub het-
kel "Tallinki” kaptenikajutis
ja valmistub laeva viljasoi-
duks, teadmata, et "Tallink”
oli sel kellaajal juba teel Hel-
sinkisse. Pahandanud so6na
piraat kuuldes ja toonud
kuuldavale dhvarduse edas-
idi arved klaarida, teatas ta
opuks, et peab minema "na
Svartovku”.
Juhansonil ei olnud kahju
telefoniaega tiihjaks lobise-
miseks ja isegi psiihhoterro-
riks raisata - ta ju oma ko-
nede eest ei maksa. Imeks-
pandav on aga, et
mobiiltelefoni operaatorfir-
mad, kes suudavad konese-
kundid sendipealt kokku lu-
eda, ei olnud suutnud enam
ui nad a piraatide kies
olevat numbrit sulgeda. Kui-
51 sellest pole lugugi — kiill
uhanson leiab uue.
"Meremees"

13. malil seisid RE
Tallinna Sadam
sadamates:

Kesklinna sadamas

Kes meil kaivad I

"Hudoznik Krainev"

(Vene)

|
B
®
&
—

6 466 240

Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametiithingu uus faksinumber

I "Salavat Julajev" (Vene) — laadis paberit I
tselluloosi "Donata” (Eesti) — ro-ro
| "Baltiyskiy 21" (Vene) — laadis |
I ammooniumnitraati Kopli sadamas I
"Kapten Konga"” (Eesti) — laadis »Mets” (Saint Vincent) — laadis puitu
| konteinereid "Sakala” (Eesti) —laadis paberit |
I "Maria” (Vene) — lossis jahu "Fryderyk Chopin” (Eesti) — lossisl
konserve
I Muuga sadamas I
| Tanker "Blue Star" (Malta) — laadis Paldiski sadamas |
I naftat "Volgo-Balt. 115" (Vene) — laadisl
"Sovetskaja Rodina"” (Vene) — laadis vanarauda R
seemnevilja "Alex"” (Eesti) —laadis terastraati |

EstLine

TALLINK

NT BUNKERING LTD.
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x 13 el Neile, kes ootavad... s
"ELMAR KIVISTIK" — Gove's "KEHRA" — Chalkises "KAPTEN VOOLENS" — teel Stockholmist *
"ALEKSANDER ABERG" — remondis "KUIVASTU" — teel Porto Praiast Salva- Antwerpenisse : x*
Istanbulis dori "MEHAANIK KRULL' — teel Hamburgist ¥
"PAUL KERES" — Ravennas ; "KUUSALU" — teel Doualast San Pedrosse Vanasadamasse ¥
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Hay '"PARILA" — Caenis "KESSULAID" — Helsinkis F S
Pointist Ereglisse "RAKKE" — teel Rio de Janeirost "VIIRELAID" —  teel Rotterdamist 3
"GUSTAV SULE" — remondis Riias Havannasse Vanasadamasse E 8
"ALEKSANDER KOLMPERE" — "VALKLA" — teel Campost Abidjani "SUURLAID" — teel Tallinnast Kgben- ¥
Murmanskis "PIHTLA" — teel Rouenist Bandjuli havni ¥
"HAAPSALU" — teel Houstonist "NAISSAAR" — Burgases "PAKRI" — teel Tallinnast Howdendyke’li
Peterburisse "VAINDLO" — teel Runcornist Kieli "ANGYALFJOLD" — teel Tallinnast Sousse'i *
"VILJANDI” — Camdenis "KASSARI" — teel Dakarist Finisterresse "KABALA" — remondis Loksal ¥*
"RAKVERE" — Helsinkis "MUHU" — teel Bandirmast Terneuzeni "MOHNI" — teel Dijonist Lidnemerele ¥*
"NARVA" — teel New Yorkist Puerto "ABRUKA" — teel Varnast Ellesmere Porti "RAPLA" — teel Corkist Vanasadamasse *
Platasse "VILSANDI" — Ventspilsis "SOODLA" — teel Coperist Ereglisse *
"VALGA" — remondis Riias "MUUGA" — teel Tallinnast Felixstowe’sse "KLOOGA" — Ymuidenis P
"SAKALA" — Kopli sadamas "VIRTSU" — teel Antwerpenist Stockholmi "TRANSESTONIA" — Arhusis W
"SOMPA" — remondis Riias "KAPTEN KONGA" — Vanasadamas "DONATA" — Muuga sadamas w
¥
«Meremehe» tiksiknumbreid saab osta ka Meremuuscumi kassast. Arvutikiiljendus: Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
Valjaand ja
Eesti Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: Toimetuse mobiilte-  «Printall

Jargmine number
ilmub
juunis

Meremeeste Liit

EE0001 Ta
Pikk 70, "Meremees"

inn, Parnu mnt.67a,

trnikikojakorpus
tel./faks 6 461 318

valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18

lefon: 8-25-238 088;
numbripeiler 20710
(og)eraatori telefon
6304050)

Tellimuse nr. 2140.

Toimetaja

MADLI VITISMANN

EESTI——
RAHVUSRAAMATU, G \J
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