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19. veebruar, keskpdev.

Tere, "Tarmo”, kus te olete?

Osmussaare ja Tahkuna vahel. Jaapiir on Ristna paralleelil.

Kapten Mart Suls: Tanavu oleme 19 pdevaga teinud sama
Yal'u t66d, kui tilem66dunud aastal terve talvega. Siis oli meil

53 laeva. Praeguseks on 147, J)Cale l6unat tuleb veel 6, ja
ongi ohtuks 153 tais. Kaks kuud on veel t66d, hullem aeg on
ees. Eile 6htul hakkasime tulema, vihemalt 2 tundi laheme
veel. Uks ots votab 15 tundi.

Kas vahel kai ddrde ka saate?

Homme tuleme. On vaja votta kutust, vett ja toitu ning teha
veidi remonti — ahtrivendrid on juba katki.

20. veebruar, keskpdev.

Tere, "Tarmo”, kas olete juba kai ddrde joudmas?

Me oleme praegu Ristnas. g

: Helistas Madli Vitismann

"Lembitu” vettelaskmise
aastapaevaks

o i , Fempls i Gmbaike
Rowan Ms'“‘.'c.ua‘q_

ALLVEELAEVADE "KALEV" JA "LEMBIT"
VETTELASKMISE 60. AASTAPAEV

Valge laevaga koduranda

Eeloleval suvel toimuv
ESTO algab Stockholmis ja
l6peb Tallinnas. Ent tahele-

anu on dratanud valiseest-
aste kodumaale saabumise
so6iduk. + -

15. jaanuari "Ohtulehes”
juhib Boris Merilain tahele-
panu Rahvusraamatukogu
ees asuvale okupatsiooni-
sumbolile punasoduri
Kujule. Ent ta on tsiteeri-
nud eelnevalt USA-s ilmu-
\é%t ajalehte "Vaba Eesti

na:

a™

"7. augustil kell 17.30
algab teekond Tallinna.
Esto-96 iihine laevasoit
Stockcholmist Tallinna toi-
mub Lddnemere koige suu-
rema ja luksuslikuma ”Sil-
ja” laevaliini valge laeva-
ga, mis viib meie thise
pere tagasi koju, kus meid
dllegi = oota Kalevite

ants. Kas see polegi aja-
looline Valge laev, mida
meie esivanemad
mde jdarsakul ootasid juba

Jjad.

Lasna-

moédédunud sajandil — va-
baduse laev lddnest? Aga
sellel laeval séidame meie
ise — pagulased, vabadus-
uéite'ejad, tagasipoordu-

See lugejakiri "Ohtulehes”
on pohjustanud Eesti mere-
meeste organisatsioonide te-
rava protesti. Aga kas on
uldse Eesti laeva ade soi-
duvéimalusi uuritud?

E-Liini AS-i peadirektor
Johannes Johanson:

Meie kiest konkreetselt
kiisitud ei ole, aga eks igaiiks
voOi séita, millega tahab. Meie
firmas see emotsioone ei teki-
ta — meil on sel ajal laev niigi
tais. Voib karta, et meie laev
ei vota nii suurt reisijate hul-
ka peale. See rahvas tekipile-
tl%a ei soida. Aga kui me liini-
reisijaid sellisele reisile ei vo-
takski, saaksime Kpakkuda
850 kajutikohta. Kui kee
tahab uksi kajutis séita, ja
tavaliselt on neidki, siis jaab
kohti veelgi vihemaks. Hel-

- kohti on kill vai

sinkist voiksid nad siiski
Eesti lipu all valge laevaga
s$o6ita, laulu ja muusika saa-
tel — see oleks ilus. Pean sil-
mas "Vana Tallinna”, millel
on %iisavalt reisijakohti.

AS-i Hansatee. tegevdirek-
tori asetditja Andres Ees-
maa:

Meie opereerida olevaid
laevu pole kisitud. Kui
oleksime tarbe korral voinu
erireisi teha — kui Helsin-
kist, siis "Vana Tallinn” ma-
hutab 1500 reisiéat. kajuti-

900. Aga
rahal pole rahvust.
Kui kiisiti laevakompaniide
akkumisi, siis vois "Silja”
aeva suure allahindlusega
voi kasvoi tasuta anda, sest
see annab sedavord palju ta-
suta reklaami. See on voimas
marketinginipp, me ei mot-
leks niisugust marketingi-
uritust mistahes raha eest
valja.

Madli Vitismann

(

Eesti meremeeste avaldus

Rootsi-Soome laevafirma "Silja Line" alus

Eesti meremeeste teadvuses seostub "Sil-
ja Line" ka 1994. a. "Estonia" katastroofiga.

\

29. veebruaril esitletakse Tallinna Postimajas uut post-
marki, millel on allveelaeva "Lembit” kujutis ja aastaar-
vud 1936—1996. Miitgile tuleb ka samateemaline imbrik
ning esimesel paeval v6ib saada "Lembitu” vapiga eri-
templi. Komplekti kujundas Eesti Meremuuseumi kunst-
nik Roman Matkiewicz.

on renditud vedamaks Esto-96 osavotjaid
Stockholmist Tallinna ("Ohtuleht" 15. 0l.
1996. a. viitega ajalehele "Vaba Eesti
Sona"). Leping tuli Eeésti meremeestele tlla-
tusena.

Seoses sclle%a c;'l)eavad Eesti meremehed
vajalikuks avaldada jargmist:

eisilaevafirmade konkurents Laineme-

rel on viimastel aastatel jarsult teravnenud
{ust Tallinnast valjuvatel Soome ja Rootsi
iinidel. Tuues olulist tulu Eesti riigile ja
pakkudes t66d Eesti meremeestele, ptitiab
viikese Eesti reisilaevandus selles konku-
rentsis pusima jaada. Kuid tulevikuvilja-
vaatced paistavad Gisnagi murelikena. Erilise
agressilvsusega teiste laevafirmadega vor-
reldes tungib Eesti turule just "Silja Line".
Laevafirma juhid on korduvalt r6hutanud,
et nad ei kavatse teha mingit koost66d eest-
lastega, nouavad endale uksnes eesoigusi
Eestimaal. Tallinn-Helsingi liini laevadel ei
tunnustata eesti keelt, puuduvad eestikeel-
sed paiastejuhendid, mis sellistel liinidel on
hadavajalikud. Kogu "Silja Line'i" reisijate-
vedu on selliselt planeeritud, et see Eesti
majandusele e sadamamaksude prakti-
(ise t mingit kasu ei too.

aev osteti "Silja Line'i" tiitarfirmalt eba-
adekvaatsete dokumentidega. Need kinni-
tasid aluse piiranguteta merekolblikkust,
tegelikult kehtisid aga piirangud. Samasu-
guseid tehnilisi rikkeid, mis "Estonia" pohja
viisid, oli "Silja Line'i" laevadel varem kor-
duvalt juhtunud, mida aga tildsuse ecst
osavalt varjati.

Me moistame, et turumajanduses saab
tellimuse see, kes pakub odavamalt, m o6is-
tame samuti Esto eelarveraskusi. Teisalt
niaeme, millist maaratut reklaami annab
laevafirmale estolaste tellimus. Parast seda
pole Eesti reisilaevadel Stockholmi liinil
enam mid teha. Kordub sama, mis kol-
mekiimnendatel aastatel, mil eestlaste raja-
tud reisilaevaliinid laksid tiksteise jarel va-
lismaalaste katte. Me ei moista aga seda,
{niks tﬁstolastel ei kolba sbéita sinimustvalge
ipu all.

Eesti Meremeeste Liit A. Parna
Eesti Meremeeste Soltumatu

Ametitthing J. Lember
Eesti Kaptenite Klubi R. Raudsalu

-,
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Enne, merel

Vdljavétteid “Tarmo” logi-
raamatust:

Esmaspdaev, 12. veebruar

14.20 Saabusime “Tallinki”
juurde, :

15.20 Lopetasime “Tallinki-
ga”, ligume “Viirelaiu” poole.

156,30 liigume “Donata”
juurde.

16.00 Manddverdame * Vii-
relaiu” juurde.

Neljapaev, 15. veebruar

24.00 Lopetasime t66 “Tal-
linki” ja “Georg Otsaga”,
suundume appi “Nord Nep-
tunusele”.

Samal pdeval on joutud
Labi jad vedada veel Ukraina
"Viktor Hara”, Vene "Arnold
Ikkonen” ja 6 Vene joelaeva.

* %k *k

— No kas siis hakkame raa-
kima? Ma olen tina vihane!

— Vihane wvoid olla, ma
pean enne helistama.

— Kuulasime proua hiidro-
loogi 4ra, asi on enam—vi-
hem selge.

— Alles me otsustasime:
jaaolud on sellised, et kara-
vani vaevalt rohkem kui neli
laeva vétta saab. Tana hom -
mikul kuulen, et "Tarmol” on
jarel kaheksa laeva.

— Kaheksa on palju jah.

— Esiteks ei ole mul selge,
kes niisuguseid otsuseid
vastu votab, kui me oleme
kollektiivselt otsustanud, et
utle nelja laeva ei vota. Ja tei-
seks. Igaiiks, kes vihegi on
jadga tegemist teinud, teab,
et kui karavani kiirus on va-
hem kui 4 s6lme, siis tuleb
karavan pooleks teha, ja Kii-
rus kasvab 1,5 korda. See on
praktikas aastatega selgeks
tehtud ja wvalemitega &ra
toestatud. Aga née, teeme
niisugust asja nagu sihili-
kult. Eelmine nidal ju saime
nina punaseks, kui see tuu-
line—tormine ilm oli ja tihtki
Ineva sisse ei toonud — jaa-
murdja vaevalt liikus. Ja
nuad teeme sama vea. Raud-
teel seisab 120 vagunit, oota-
vad seda Kopalniat ("Kopal-
nia Halemba™), mille peaksi-
me sisse tooma. Ma saan
aru, kui kaks paeva ootavad,
aga kolm ja neli...

— Laevaomanikud néuavad
terve ootamise aja eest tasu
ja teatavad, et mingisugust
laeva siia enam ei saada.

— Me teeme siin iseenda ot-
sustega ennast lolliks. Oleks
mingisugune avarii, aga ei
ole ju. Tana hommikul oli asi
juba selge. Hea kiill, ma saan
aru, et siia voib-olla infor-
matsioon ei joudnud, aga
soomlased teadsid juba eile
ohtul, et neil on seal riisijaa
piiri Aires kerge jaa — et on
kergesti labitav. "Mare Balti-
cum” kasutas seda juhust.
Tuli 15 sélmega. Aga "Tar-
mo” puksib kusa%il - all,
puatiab alt l1ounast libi tulla,
olgu kiill, et seal on risti lah-
vandused juba sees, mille
kaudu suurde lahvandusse
on lihtne vilja jouda. Kui tal
endal ei ole tuilevaadet, siis
peaks ju siit seda asja keegi
juhtima.

— Talle see sai éeldud ka.

— Aga tuleb ikka 8 laevaga,
kiirus vaevalt 2,5 solme.

— Praegu tuleb juba 6 so6l-
mega, joudis lahvandusse
valja.

— Isegi Baltiiskid pidid
praegu ilma probleemideta
jarele tulema.

— Baltiiskitel oli kdsk sinna
jaada, aga need hakkasid ise
jargi tulema.

— Siis ei saa 6elda, et "Tar-
mol” on 8 lacva: temal on 4

lacva karavanis ja 4 hakkas °

isc: tulema.

— Aga nad jaavad maha,
kui nad kinni jaivad. Hom-
mikul oli kask jiatta koik
m aha ja tulla kahe laevaga —
"Virtsu” ja "Mehaanik Krulli-
ga™ — labi. Ja veel Kopalnia
jargi votta.

— 8.50 andsime korraldu-
se,

Jaised lood

- 12.13 ra#kisin "Tarmo-
a”. Kiusisin: kes sulle selle
aravani andis. Tema: kes-
kusest tuli korraldus.

- Miks see Kopalnia ise tuli
sila? Sest olla jaamurdjaga
radkinud.

- Argu valetagu, tdestan
dokumentaalselt.

- Kopalnia on ©66paeva
jooksul 8 miili tagasi triivi-
nud — 0,3 miili tunnis, vars-
ti on jalle juba Glotovis vil-
jas. Suur balker, tuli lahvan-
duse kaudu, liks pimedaks.
ja jai jaasse kinni.

- Kopalnia teadis kiill, kus
on karavaniks kogunemise
koht, aga oli sealt juba iile.

- Mitte kedagi ei olnud seal
kogunemispunktis reede 6h-
tul ja laupaeva hommikul.

— No Kkui ei ole, tulevad
jargmised.

Raagib riigi
riigiettevotte sadamakaptenid Rein Raudsalu ja Eduard
Hunt.

Logiraamatust;

Laupdaeyv, 17. veebruar

Vahi jooksul iga tunni ta-
gant Uritasime saada sidet 5

laevaga, kes pidid meie saa-
tel Tallinna jérgnema. Sidesse
nad meiega ei tulnud.

"Tarmo" kapten Mart Suls:

Laevad el arvesta soovitusi
karavanide kogunemise koh-
ta. Kui nad on merd méoda
laiali, tuleb palju tGhisGite —
osa on Rootsi, osa Eesti ran-
nas. Aitab Uhest "Maria M-ist"
voi "Annast”, kui korralik laev
jaab selle jdrel seisma. "Vol-
go-Balte" tuleb uhekaupa ve-
dada. Need oodaku keva-
deni voi vdhemalt IGunatuult.

* % *

- Mind ikka huvitab see,
kes andis kidsu votta 6 voi 7
voi 8 laeva karavani, mitte 4.

— Kui koordinaator andis,
siis karistame.

- Kui sul on kedagi vaja,
siis vota — vota mind. Mina
utlesin.

- Kui iitlesid, siis tegid
vea. Mis meie t66st tldse
kasu on, kui oma otsusi ei
tidida. Nullime need &ra, tee-
me taktikalisi vigu. Ma ta-
haksin teada, kes need 8 lae-
va ikka votta kaskis...

Logiraamatust:

Esmaspdev, 19. veebruar

13.15 Keskuse korraldus: ka-
ravani kuuluvad “Nefterudo-
voz 45", “Volgq 4001* ja “Me-
haanik Krull”. Ulejé&nud lae-
vu VvOib . votta, kui on
voimalust.

19.45 Alustasime t6dd ka-
ravaniga (6 laeva).

Teisipaev, 20. veebruar

00.00 J&dolud véga raos-
ked.

00.10 J&dasse jaid kinni “Vil-
sandi® ja "Asari”.

00.25 Votame puksiiri *Vol-
go-Balt 237",

1.10 Puksiir éra antud.

2.30 Vétame puksiiri “Vol-
go-Balt 208",

2.45 Puksiir éra antud.

4,00 Liigume karavanis:
*Volga 4001", “Mehaanik
Krull”, *Aleksander Pankro-

tov”, “Vilsandi”, “Nefterudo-
voz 45°, "Asari®, “Volgo-Balt
237", "Volgo-Balt 208",

5.00 Kinni j&i “Nefterudovoz
45", Karavanile stopp.

6.00 Alustame “Nefterudo-
voz 45" pukseerimist. Votame
suuna karavani algusesse. -

8.00 Jadsse jGi kinni "Vol-
go-Balt 208". Karavanile
stopp. Lasime “Nefterudovoz
45" puksiirist lahti.

8.20 Votsime “Volgo-Balt
208" puksiiri.

8.30 Puksir dra antud.
Muutsime karavani koosseisu
(uus ja@rjekord). Karavan alus-
tas likumist ilma meieta. Lék-
sime appi "Rand-3-le*.

8.50 Joudsime “Rand-3“
juurde.

9.30 Lopetasime. Suundusi-

me tagasi karavani juurde.
* k%

sadamakapten Kaarli Noor, vastu vaidlevad

— Kui "Tarmo” tuleb sisse
punkrit votma, siis kogume
nad kokku — kapteni ja va-
nemad titrimehed — ja tee-
me asjad selgeks.

— Praegu on jadolukord
vaga raske ja laheb veel ras-
kemaks. Selleparast peab or-
ganisatsioon olema vaga tap-
ne ja voib-olla lseE jaik.

~ Kogu selle olukorra tottu
"Tarmo” ei joudnud tanaseks
kohale — pidi hommikul
juba olema punkri all. Koht
on talle olemas, ja hoiame.
Igatihele on ju selge, et kui ei
anna vett ja punkrit, jaab t66
seisma.

- Vaadake, siin on preten-
sioonid, mida pole veel luge-
nud. Laheb aeg mo&oéda, ja
aasta lopu poole hakkavad
tulema igasugused kirjad. Et
mina tulin sel ja sel ajal sin-
na ja mind ei véetud karava-
ni; seisin viis pdeva — miks?
Ja meil tuleb kohtule esitada
oiend. Aga kui teil ei ole
aruandlust selle kohta, kes
millal tuli, kes millal karava-
ni laks ja missuguses jarje-
korras, siis laiutame ainult
kasi, ja koik.

— Paberid peavad hakkama
kaima viga raudselt.

— Meil on siin ristikesega
margitud, missuguse laeva
votab. Aga kas "Tarmo” ka
teab?

- "Tarmo” iitleb, et ta ei tea
seda. Utleb, et temale on an-
tud kaheksa, ja nendega ta
tuleb.

— Veel ja veel kord: koéik
paberid peavad olema tiide-
tud, ja meie poolt peab ole-
ma ette maaratud, missugu-
sed laevad tulevad.

— Kopalnia kapten itleb:
ma saan aru, teil on jaa, teil
on raske. Aga mingisugune
kord peab ju ikka olema.
Odfpéaeva jooksul te ju oskate
utelda, millal ma voin kara-
vani sattuda. Toesti, peaks
ju oskama — karavani tiks
ots votab 13—14 tundi, eda-
si-tagasi siis umbes 30. Aga
ahnitses endale 8 tukki!

Valitud lauseid jaa-
—_— Staabl 20. veebruari
koosolekult

Oleks tulnud 3—4 laevaga,
siis oleks enam-vihem joud-
nud.

— Oleks see Kopalnia ooda-
nud jaa piiril, poleks keegi
teda maha jatnud, oleks ja-
rele voetud.

— Ega ta koérvale ei ldinud,
tuli ainult ettepoole.

— Oleks ta seal hulgas ol-
nud, oleksid nad ka 8 laeva-
ga viaga ilusasti tulnud, sest

ta on tugev laev, ja see oleks

aidanud. :

— Kapten itleb, et kolm
paeva on talle 6eldud eri
aegu. Nende kiri tuleb sulle.
Mul on temaga juba habi
raakida. ;

— Tahan jaidmurdja sidest
radkida. Tana tuli "Mare Bal-
ticum”. Kisige, mitu korda
ta jaamurdjat valja kutsus ja
mitu korda see talle vastas.
‘Mitte kordagi ei vastanud,
ometi oli seal ldhedal.

— Peab korra "Tarmole”
peale minema. Voéib—olla te-
hakse koéik digesti, aga pre-
tensioonid on.

— Muidugi on. Aga tuleb
aru saada, et koiki me ei
suuda rahuldada, ja sellepa-
rast me peame oskama ini-
mestele toestada, et teist-
moodi ei saa seda asja teha
— et nii, nagu teeme, on
ainuke o6ige lahendus. Kui
meil ei ole korda oma sisemi-
ses tods, siis ei saa me ka
valjapoole hakkama.

* ¥ %

- Vanasadamas té6tab
jaddmurdja ainult kaks tundi
paevas, lohub jaad puruks.
Aga mida ta selle ajaga
jouab. "Tallink” titleb: ma ro-
nin sadamavaravast sisse, ja
jaa ei pragune ka — nii kova.

— See jutt ei’ pea paika.
Hommikul kell 8 tuleb sisse
"Silja Festival”, ja see keerab
sadamas oh-ho-hoo kuidas
_Laa segamini. "Tallink™ tulcb

ella 2 paiku. Aga just enne,
kell 1 laheb see sama "Silja
Festival” valja. Ma raagin,
kuidas on tegelik olukord.

- Tegelik olukord on see, et
nii sadam kui laht on jaiad
tiis, ja nende kiilmakraadi-
dega tombab upris kiiresti
kinni. Kui jaa kasvab isegi 2
cm O6pdeva jooksul, siis 4
tunniga kasvab 4 mm.

- Laevad pressivad jaad
sadamasse sisse, kui vilja
lahevad. Sadamas on jaa-
supp vordlemisi paks. Selle-
parast laev ei ole vdimeline
seal sees manddverdama.
Selles on asi, mitte selles, et
jaad ei ole 16hutud. Neid ke-
rasid ei saa keegi 16hkuda.

- Mairtsi alguses tekivad
niisugused 1—1,5-meetrised
pallid, et neid ei lI6hu mille-
gaﬁi. Vbta buldooser ja litkka
sadamavaravast vilja.

- Me oleme neid kraanade-
ga vilja téstnud.

- Siin ei ole midagi teha,
see on loodus.

Logiraamatust

16.40 JGime kinni. Karava-
nile antud hoiatus. Kdésk
“stopp”.

16.43 Saime liikuma.

- Laevatee peal on ka ala-
ti raskem liikuda kui laeva-
tee korval.

- Kes on praamiga soit-
nud, teab, et praam teeb iga
kahe nadala tagant endale
uue tee — kanal kuhjub jaa-
suppi nonda tais, et laev ei
ole voimeline sealt 1abi mine-
ma.

- Jaamurdjad teevad tap-
selt sama moodi.

* % ¥

~ Kuidas sul Muugal lood
on?

- Viga kehvad lood.

- Palju seal jaa aares lae-
vu on ootamas?

“lkui Kanadas {iihtki

— "Tarmo” nihutas kaks
tiakki ligemale, ja "Vilsandi”
on seal taga. Jai aires on
ootamas 11, ma ei tea, palju
neid jaa sisse on tulnud. 5
laeva on merd m&oéda laiali,
mis vilja tahavad minna, ja
7. mis sadamast tahavad val-
ja. Viimase 66pédeva jooksul
on sisse toodud 2 laeva. Te-
legrammid lendavad ko
aeg, uks kapten suudistab,
et tahame teha spetsiaalselt
avariiolukorda raha valja-
pressimiseks.

— On sul ikka koéik kirjas
— kes millal tuli jne. — Muu-
gal tuleb hiljem (');%ustamlst
rohkemgi kui mujal.

— 8 laaditud laeva on
Euroopast teel ja 5 ootavad
laadimist, ei padse vilja.
Meid dhvardab sadama seis-
ma panek. Kui need laevad
labi ei tule, teisi ei ole ju.

- 12 laeva on ju sisse tule-
mas, ja kbéik laadungis.

* * %

— Meile pakutakse Kanada
jé‘\éimurd{at, 5000 krooni
tunnis pluss kiitus ja 6li. See
teeks Muuga sadama paa-
ri pdevaga tihjaks — iile
14 000 joudu, stvis 8 m,
laius 17 m.

— Kesse maksab?!

(Eesti rendib Kanadast
jéamurdja

Valitsus otsustas 22.
veebruaril rentida Kana-
dast jadmurdja "Canmar
Miscarro”, et tagada laeva-
liiklus Tallinna lahel ja selle
iuimbruses.

Leping jdédmurdja rentimi-
seks solmitakse veebruari
lopuks, seejdrel jouab jdd-
murdja 4—5 pdevaga Tal-
linna. Valitsuse pressiesin-
daja sonul peab "Canmar
Miscarro” rentimise eest
maksma Tallinna Sadam,
tehes seda oma omanikutu-
lu arvelt.

Teede- ja sideministee-
riumi andmeil ldheb jdad-
murdja tiheks kuuks rcnti-
niine maksma 5.5 miljonit
krooni. Valitsuse pressicsin-
daja vditel polnud ldhemal
vaba
jadmurdjat, mida saanuks
rentida.

Teede- ja sideministee-
riumi hinnangul vajab lisa-
raha ka jadmurdja "Tarmo”,
millele riigieelarvest eralda-
tud 3,25 miljonit krooni on
ainult 1,5 kuu kiitusekulu.
Seoses karmi talvega oleks
v?ja tdaiendavat 3,25 miljo-
nit.
Valitsus tegi teede- ja si-
deministeeriumile ka ettepa-
neku vaadata lébi jadmurd-
| jatasu kehtestamise periood
ning pikendada seda iihe
kuu vorra.

& Rein Kuusik, BNSJ

— Me oleme nititid juttu aja-
nud kiill, aga kas ei peaks et-
tepoole hakkama métlema.
Mis nende viikeste laevade-
ga uldse teha? Volgo-Baltid
veel kuidagi lidhevad, aga
muud hoopiski mitte.

- Viiksed lahevad paremi-
ni kui Volgo-Baltid.

— Meil on see 6igus olemas
— mitte votta, aga Muugal ei
ole — see ju lahtine sadam,
vabasadam.

— Kui me Volgo-Balte ei
vota, siis jaib Eesti riik vil-
jast ilma ja Muuga sadam
teenistusest ilma. Véib-olla
on siis toesti kasulikum kel-
lelgi see 5000 tunnis pluss
katus dara maksta?

- On arutatud, et sadam ei
saaks sellest midagi kasu.

— Parnakad lendasid alt
sellega, et kui oli odavalt saa-
da Inglise—Vene kompanii
pukser, siis ei olnud neil
raha. Ja kui raha oli, polnud
enam pukserit. Mitte keegi ei
utle, et see kanadalanc ka
mone pieva parast kadunud
ei ole.

— Ega meil tiksi ei ole ras-
ked jaaolud, latlastel on sa-
masugune mure, ja nced on.
ka Volgo-Baltidega hidas. Ja
Peterburg on ka mures.

(Jarg k. 5)
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Seadusparasus voi vedamine?

Ainazi
sadamast

AinaZis ollakse ametis
suurte plaanide taideviimise-
ga: tahetakse taastada sada-
mat ja muuta see linna ja re-
giooni jaoks sama oluliseks
nagu kunagi ammu. Jaanua-
ris peeti AinaZi kultuurima-
jas seminar sadama tulevi-
kust. Osavétjaid oli iile saja:
erinevate  ministeeriumide,
ettevotete, organisatsioonide,
Lati mereakadeemia esinda-
jad ning 13 kiilalist Eestist.

Latlased viljendasid oma
eesmarki nii: "Kaib AinaZi sa-
dama taastamine ning seo-
ses sellega on tiha suurema
aktuaalsuse omandanud kii-
simus sadama edaspidise
kasutamise optimeerimisest,
sadama ja selle lahiterritoo-
riumile uute ettevotete raja-
misest, vabakaubandustsoo-
ni loomisest sadama territoo-
riumil ning téostuslikest ta-
gamaadest nii Lati kui ka

Eesti pool.”

Kohaliku omavalitsuse
esindajana toonitas Lilija
Taurinja sadama soodsat

asukohta ning arvas, et kuna
Parnu sadamas puuduvad
vajalikud véimsused, on ka
Eesti ettevotjiad huvitatud
eriti metsamaterjalide vélja-
veost sealtkaudu. Eelkoige
loodetakse Seimile, et see vo-
taks vastu seaduse vabama-
jandustsooni loomise kohta.

Ainazi sadama juhataja
Edgard Murds leiab, et paik
sobib sadamale hasti,
1995/96. aasta jooksul loo-
detakse ette valmistada nn.
stardiakvatoorium ja ajutine
laarvaater (60 m lai ja 5 m
stigav) ning pustitada
meetrine kai. 1999. aastaks
on aga kavas valmis ehitada
230-meetrine kai ning 10-
hektariline laadimisplats. Ar-
vestatakse, et kuus jouaks
teenindada 18—20 laeva. Kui
2004. aastaks sadam paéris
valmis saab, peaks see arv
tbusma 40-ni. Ariplaani
koostamisel lubatakse arves-
se votta Eesti ettevotjate soo-
vi saata ldbi selle sadama
aastas 200—230 tuhat
kuupmeetrit kaupa.

Eesti poolt esindanud péar-
nakad leidsid, et kuna Parnu
sadam pole piisavalt stigav ja
latlased loodavad vabama-
jandustsooni luua, saaks se-
dakaudu soodsamalt tegut-
seda. (Uks omapéarane soo-
dusfaktor olevat ka: eestla-
sed ei peaks maksma jaaléh-
kumise eest.) Arimehed wil-
jendasid muu hulgas arva-
must, et Eesti merenduspo-
liitika pole veel piisavalt sta-
biilne ning Parnu sadama
omanikud suhtuvad AinaZi
projekti "taiesti skeptiliselt”.
Margitakse ka infrastruktuu-
ri arendamise vajadust, sest
ainult sadama ehitamine ei
suuda majanduslikku efekti
tagada. :

Lati Merenduse Liidu esi-
mees Mikelis Elsbergs vottis
kokku diskussiooni konku-
rentsist Salacgriva ja “AinaZi
vahel nii: ma ei arva, et Latis
saaks kunagi olla sadamaid
liiga palju.

On ka muid arvamusi. On
soovitatud lasta s6ltumatutel
ekspertidel plaanide reaalsus
ule kontrollida.

Ajalehe "Juras Vestis” ma-
terjalide pohjal Reet Naber

90—

Veebruari teisel nadalal,
kui jaa polnud veel nii paks
kui praegu, juhtus tihel kau-
balaeval tiks meremees hai-
gestuma. Ta péadses eluga
arsti juurde ja paraneb. Po-
lekski motet sellest radkida,
kui juhtunut ei saaks pidada
onneasjaks.

Neljapaeval,

8. veebruaril kell 17.05 —
"Angyalfjoldi" kapten, kes oli
votnud veeteede ameti koor-
dinatsioonikeskusega then-
dust, et jaamurdja abi palu-
da, mainis muu hulgas, et tal
on liks tilirimees haige.

Kell 18... — Kapten oli tea-
tanud, et taurimees vajab
hidasti abi. Laev oli Vaike-
Pakri traaversil rahvusvahe-
lisel laevateel. Jaamurdja
oleks saanud tulla alles hom-
mikul.

RAS-i Eesti Merelaevandus
dispetser oli abipalve edasta-
nud nii merevalvekeskusele
kui ka veeteede ameti koordi-
natsioonikeskusele.

Kell 18.50 — Merevalve-
keskus otsustas vialja saata
"Koue".

Kell 19.25 — "Kou" valjus.
Seni otsiti arsti, aga telefoni-
konsultatsioonil leiti, et see
haige kiirabibrigaadi ei vaja.

Reedel,

9. veebruaril kell 00.30 —
"Kou" joudis "Angyalfjoldi”
uurde.

Kell 00.32 — Haige tuliri-

mees tuli omal jalal "Koue"
pardale.

Kell 5.52 — "Kou" joudis
piirivalvesadamasse, kuhu
oli kutsutud kiirabi.

Kell 6.25 — Kiirabiauto
soitis haiiﬁ(iaga ara.

25 m kat:leu.selt arsti
juurde padsemiseks kulus
11 tundi. :

Seeg onnestus tanu

"Kéue" meeskonna joupingu-
tustele, sest jaast labi pressi-
des Kkujunes laeva keskmi-
seks kiiruseks 4,5 so6lme. Va-
nemtiaarimehe hinnangul ei

ressiks ka "Kou" enam libi,

ui jaa laheb veelgi kove-
maks. Ongi lainud.

Arsti igaks juhuks odisele
jaaretkele saata polnuks ots-
tarbekas, aga mees, kellel
"seesmine viga", tegi "Koue"
meeskonnale muret — mine
tea, kuidas vastu peab.

Esmaspéeval

oli paras aeg juhtumile
tagantjarele hinnanguid
anda.

Tatrimehel vedas, sest

— "Angyalfjold" oli Tallinna
ligidal,

— "Kou" oli Tallinas,

— jaa ei osutunud liiga ko-
vaks,

— meremehe tervis kanna-
tas nii kaua oodata.

Tal poleks vedanud, kui

— tema laev olnuks nai-
teks Ristna kandis,

— "Kou" aga naiteks Roo-
massaares,

— jaa olnuks juba kévem,

— tervis halvenenuks jar-
sult.

Vedamist ei saa seaduspa-
rasuseks lugeda. Seepdrast
kasutatakse naaberriikide
merepiistes vajaduse korral
koptereid. Meil mitte.

Riikliku Lennusalga tilem
Arvo Palumaie titles, et kuigi
kopterid on olemas ja pinna-
paastjad valja opetatud, on
koptereil puudu koéik see,
mis neist merepaastemasi-
nad teeks. Pole vintse, pro-
Zektoreid ega otsimislokaato-
reid. Miks neid pole siis telli-
tud?

Pole raha. Mullu kevadel,
kui oli 6ige aeg teha oma-
poolsed ettepanekud riigieel-
arve koostamiseks, tegi Arvo
Palumie ettepaneku eralda-
da kahele kopterile eelmaini-
tud péaiastevahendite muret-
semiseks 8,5 miljonit

krooni. Uks vints maksab
ca 120 000 8, pro-
Zektor 25 000—35 000 S.
Kusjuures sedalaadi varus-
tus peab olema korralik ning
see tuleb aegsasti tellida.

Ent kevadel koptereid veel
ei olnud ja rahajaﬁajad leid-
sid, et see summa kulub mu-
jale ara. Sugisel tulid kopte-
rid, samaks ajaks valmistati
Soome Vabariigi kulul ja abil
ette kaks pinnapéaastjat, ent
nad ei saa hadaliste juurde
laskuda. Ometi.voiksid kop-
terid kuni 25 m/s tuulega
paasteoperatsioonidega toi-
me tulla.

"Kingitud hobuseid on tore
keset eelarveaastat vastu
votta, aga katsu neid lal pi-
dada," arvas Arvo Palumae.
Muide, kopter on neli korda

lennukist kallim: kui lennu-
ki lennutund maksab 1500
krooni, siis kopteri oma
6000.

Jaiab oodata kevadet, kui
didlahmakad hasartsete ka-
luritega hakkavad mere poo-
le ujuma: kopter on, paastja
on, aga aidata ei saa. Nii et-
tenagelikuks on meie riik
osutunud turvalisuse taga-
misel oma territoriaalmeres.
Seega tuleb edaspidigi roh-
kem vedamisele loota.

Madli Vitismann

Méoénel laeval on nagu needus peal—

20. veebruaril avalikustati
Helsinkis m/l "Sally Albat-
ross” avarii uurimisega seo-
tud materjalid.

Meeldetuletuseks
hal uurimiskomisjoni

siinko-
t6o

kokkuvottes avaldatud uld-

uilevaade toimunust.

4. martsil 1994. aastal kell
11.04 viljus “"Sally AB-le”
kuuluv ning "Oy Silja Line”
poolt opereeritav mootorlaev
"Sally Albatross” Tallinnast
Helsinkisse. Alus oli 24-tun-
nisel merematkel, ta pardal
oli 1101 reisijat ning 159
meeskonnaliiget. .

Kell 12.30 sai laeva kapten
teate, et jaatingimused lae-
vade poolt tavaliselt kasuta-
taval, Harmaja kaudu kulge-
val laevateel on eriti rasked
ning sellepiarast otsustas
kapten minna Porkkala kau-
du.

"Sally Albatross” jai jaasse
kinni keset Soome lahte kel-
la 13.20 ajal, kuid paases
parast kella kahte omal joul
jalle liikuma. Vahepeal tea-
tas kapten Helsinkisse "Silja
Line'i” kontorisse, et laev

Ainult 1 kiisimus

E-Liini AS-i peadirektor Jo-

hannes Johanson, tulite
just Moskvast idapoolseile
reisijaile teed sillutamast.
Kuidas liks?

Saime  peakonsulaadiga
koik asjad kokku lepitud, et
reisijaile Eesti  Giguskorda

kahjustamata transiitviisade
saamist kergendada. Nagi-
me, et isegi meie Peterburi-
seminar annab Moskvas tu-
lemusi: Peterburi turismifir-
mad hoéivavad Moskvas tur-
gu ja loovad seal tiitarfirma-
sid, et meie kaudu inimesi
laande saata.

"Eesti Ohk" viis meid "Jak
40-ga”, olen scllisega seni
ainult Kardlasse soitnud.
Aga "Aeroflotti” kasutan ma
cdaspidi ainult suurimas ha-
das — korralagedus on seal
nii suur. Viivitus oli tund ja
45 minutit, kord meeskond
kadunud, siis kapten, aga
reislgad ootasid sel ajal mus-
tas terminaalis. Kuigi soitsi-
me tagasi "TU-ga", on see fir-
ma etfearvamatu.

Madli Vitismann

jaab tund aega hiljaks ning
voimalik 'saabumisaeg Kata-
janokka sadamasse on kell
17.00.

Parast kella 14.30 lahenes
"Sally Albatross” Savini ma-
dalale. Eesmirgiks oli m66-
duda madalast louna poolt,
et sel kombel paiaseda sellest
laanepool kulgevale, avame-
relt saarestikku viivasse
Sommaré viina. Saamaks
kindlust selles osas, et ma-
dala ning laeva vahele oleks
jadnud piisavalt turvalist
veeala, palus laeva juhtinud
loots—tiitirimees radari Gam-
berliilitamist péarast jaast
paasemist tema kasutatava-
le seadmele.

Loots—tiitirimehel ldks ra-
dari iumberliilitamiseks vaja
vanemtitirimehe ning kapte-
ni abi, kuna ta oli "Sally Al-
batrossil” té6tanud vaid aju-
tiselt, kolm néadalat. Tema
ptlisiv tookoht oli "Silja Euro-
pal”, kus stisteemid olid hoo-
pis teistsugused.

Enne Savini madalale
joudmist laks  radaripilt
loots—tiitirimehe kasutuses

kaks korda paigast dra, aga
kapteni abiga saadi siisteem
jalle paika. Parast seda, kui
laev oli pohjas kinni olnud,
taheldati jarjekordset viga.
Kell 14.44 soitis "Sally Al-
batross” 19-sélmelise kiiru-
sega Savini madala lahedal
4,8 meetri suigavusel olevast
karist ning 6,2 m stigavusel

olnud madalikust ule. Kari
tekitas aluse pohja kiilust
paremale poole peaaegu
kogu laeva pikkuses 5,7
meetri laiuse ja 0,8—1,0 m
stigavuse molgi. Kari tipp te-
kitas rebendeid peaaegu
kogu laeva pikkuses. Osa
neist ulatusid labi laeva to-
peltpohja.

"Sally Albatross” ei jaanud
seisma, vaid liikkus edasi.
Siiski méargati varsti parast
pohjapuutumist kreeni pare-
male paar kraadi. Kiirus
hakkas viahenema ning vars-
ti jaid seisma parempoolsed
peamasinad. Laev jai seisma
kell 15.19, kui viimane kéii-
gus olnud peamasin seisma
jai.

Ahtri masinaruum ja osa

muid ruume hakkasid veega
taituma. Kasvas kalle ning
alus hakkas vajuma.

Kell 15.13 otsustas kapten
evakueerida reisijaid 1. ja 2.
tekilt ulemistele tekkidele,
kell 16.08 voeti vastu-otsus
reisijate cvakueerimiseks
laevalt. Osa reisijatest laks
kohaletulnud jaamurdja

"Urho” pardale, osa vaikse-
matele kohaletulnud aluste-
le. Viimasena lahkus laevalt
kell 18.00 kapten.

Selline on sissejuhatus
uhe (vist?) onnetu laeva ava-
rii kirjeldusele.

NB!

Soome viljaandjad ‘on
ametliku aruande valjaandes
teatanud, et kui kellelgi on
huvi materjalide vastu, on
voimalik nendega tutvuda
Keskkriminaalpolitsei ar-
hiivis, Jokiniemenkatu 4,
01370 Vantaa. Sealt on voi-
malik saada nii aruande kui
ka muude materjalide koo-
piaid.

Reet Naber

Liti sadamad 1995. aastal

Vorreldes 1994. aastaga kasvas Liti sada-
mate kidive 11% ja moodustas 38 815 500

tonni.
Sellest:

1994
Riia sadamad kokku 5950,2
Ventspilsi sadam 27 718,9
Liepaja sadam 1099,7
Salacgriva 175,5
Viaikesadamad 31,6

Mitme Riia sadama (Riia Kaubasadam,
riikliku stividorikompanii Rinuzi, Voleri sa-
dam) kaibe kasvu pohjuseks peab Lati Me-
rendusameti sadamate osakond edukat pri-
vatiseerimisprotsesside jatkumist.

Riia sadamate kogukiibest (7410 tuhat
tonni) moodustas eksport 5468 tuhat tonni,
import 1942 tuhat tonni. Kdige rohkem on
Riia sadamates laaditud metsamaterjali, mil-
lest eks?lorti laks 2001 tuhat tonni ja impor-

at tonni. Puistkaupa viidi valja 1380
tuhat tonni, sealhulgas 63 tuhat tonni tera-
vilja; sissevedu oli 204 tuhat tonni (teravilja
sealhulgas 80 tuhat tonni). Eriti edukas oli

diti 4 tu

detsembrikuu, kui té6deldi 351,6 tuhat ton-
ni kaupa, see on 2—3 korda rohkem kui tiks-

koik millise eelmise aasta kuu jooksul. Kasv
oli saavutatud konteinerveoste mahu ning

1995

7410

29 623,1
1439,7
211,1
131,6

autotreilerite arvu suurenemisega. Baltikumi
suurimas sadamas, Ventspilsis,
moddunud aastal 29 623 tuhat tonni kaupa,
sece on peaaegu kaks miljonit tonni rohkem
kui 1994. aastal ja tile 7 miljoni tonni roh-
kem kui 1993. aastal. Pohiosa moodustab
sellest nafta ja naftasaadused (21 miljonit t),
kaalisool (4,3 miljonit), metall (1654 tuhat t
ja metsamaterjal (475 000 t). Sealjuures on
import suurenenud vorreldes 1994. aastaga
peaaegu 2 korda. Ventspilsi pohikaup on naf-
ta ja naftasaadused, sadama t66 edukus sol-
tub nende saamise regulaarsusest. M6é6du-
nud aastal ei saanud Venemaa naftasaade-
tiste regulaarsusega rahul olla.
Liepaja sadama edukus soltub metsama-
terjali, metalli ja konteinerite hulgast.
aikesadamate kiive on vorreldes suurte-
ga muidugi vaike, kuid suurenes méédunud
aastal seoses Salacgriva, Roja ja Mersragsi
sadamate rekonstrueerimisega.

Ajalehest "Juras Vestis» Reet Naber

toodeldi
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" Ei lainud kolme

: Ei( Helsinll((;skséra k:’ii:}. ku-
us koguni ja tun-
di vihem Kkui kofm rg)'opéeva.
"Mere vark," iitlevad mereme-
hed. "Mis sa seal nii kaua te-
gid," kiisivad maarotid. S6it-
sime, mis.muud.

Parvlaev "Donata" soidab
Helsinkisse aasta ringi kuus
korda néadalas. Seitsmendal

paeval eetakse hingamis-
Féieva. eebruari teisel niada-
al arvas kapten, et hilinetak-

se vahest tunni vorra. Veeb-
ruari kolmandal nadalal Soo-
me lahes enam vaba vett ei
olnud gaa hommikul-Muugalt-
ohtul-tagasi-sbiduplaan
enam ei toiminud.

Esmaspaéev, kell 12.15 —
viljasoit.

ell 23 — "Hallo, "Donata’",

kas olete Muuga sadamavi-
ravas?" — "Ei, me pole veel
Helsinkissegi joudnud. Lahe-
metz11 "Urho" jarel, loots ka

2 Teisipdev, kell 1.25 —
Helsinkis. Séiduaeg 13 tundi
10 minutit. Ohtuks pidi laev
Mu&xgale joudma. i joud-

nud.

Kell 21.05 — valjasait.

Kolmapaev, kell 7.30 —
Muugale. Séiduaeg 10 tundi
25 minutit.

Kell 12 — &arasdit peaks
olema kell 15.

Kell 16.30 — drasoit. Rebe-
nenud ja maidrdunud lipuga
"Symeru" korrastab akvatoo-
riumi, s.t. 16hub jaad.
Omaenda hommikust kanalit
otsides soidetakse ldbi jaa.
Pimenedes ldheb raskemaks,
aga radar ja prozektorid pea-
vad aitama kinniktlmunud
kanalite ragastikus Giget kit-
te leida. Kanalid on jupikau-
pa paigast nihkunud —
teeots lopeb thtakki ara ja
jargmine paistab paarsada
meetrit vasakul. Kostab nar-

\}r{llisevc')itu o raadiokc';lneltlsi.
eegi ndbuab peaaegu hiistee-
riliselt poola aktsegdiga vene
keeles, et jdamurdja ometi
tuleks ja aitaks. Kella tihek-
saks tellitakse Porkkala

loots.

Kell 21 — Porkkala. Lootsi
ootab ka "Muuga". Korraks
jaab lootsikaater jaidsse kin-
ni, aga rabeleb vilja.

Kell 21.25 — Loots tuleb
laeva ja kasib oodata, kuni
"Silja Festival" Tallinna poole
m 66dub.

Kell 21.40 — "Silja Festi-
val" sai m66da, voib Helsinki
poole sdita.

Neljapaev, kell 00.20
Laanesadama suus. On ndha
kaimadruste kaht vilkuritega
autot ootamas. "Muuga" on
just vastaskai darde pandud.

paevagi

Kell 15 — "Hallo, "Donata”,
kas lihete kell neli valja?" —
"Oi ei, enne kella viit kindlas-
ti mitte."

Kell 17 — On téusnud
tuisk, tuule kiirus on 18
m/s. Enne kella kaheksat
vilja ei sb6ideta, aga voib-olla
alles hommikul.

Kell 18 — Valjasoit otsus-
tatakse kell 22. "Muuga" on
lahkunud ja tuisus naeb sa-
dam vilja, nagu polekski see
merel — tuisulume all on ko-
narlik kokkukiilmunud jaa-
supp. "Muuga" aset pole
eénam naha.

Saabub salkkond vasinud
ja naljaseid autojuhte, nad
on kojus6itu oodanud juba
kaks pieva. Nouavad suua ja
baari. Kumbagi ei saa.

Kell 19.15 — autojuhid

Kell 1.25 — Otsad on an-
tud. Soiduaeg 8 tundi 55
minutit.

Kell 12 — "Tallink Oy" tea-
tel on viljasoit kell 16. Kaht-
luse korral voib tund enne
tapsustada.

Lootsid on talveks pukseritele iile kolinud.

F

“Eesti Veeteede

Ameti Teataja”

Tanavuses 1.—2. numbris on hulk veeteede ameti kask- ja

rin,

rju. Kaks kaskkirja on lootsinduse kohta: "Muudatus-

test Tallinna lootsimispiirkonna téékorralduses™ ja "Muuda-

tuste sisseviimine Eesti Vabariigi riiklike merelootside

ohi-

miirusse”. Ara on toodud laevaseltside auditeerimise juhend
ja kiskkiri selle kinnitamise kohta.

Kaskkirjal "Ohutusmeetmed balkeritel ja teistel puistelas-
ti vedavatel laecvadel” on kolm lisa: kakskeelne "Laeva/kalda
ohutuse kontroll-leht” ja juhend selle tditmiseks, "Ohutus-

nouded balkeritel” nin

go Operations Control Form”.

ingliskeelne "Nautical Institute Car-

Veel on ira toodud kiskkirjad “Isoleeritud ballasttankide
modtmisest naftatankeritel ning nende arvestamisest riiklike
navigatsioonitasude ja kohustuslike sadamatasude maéaara-
misel” ja "Veeteede Ameti 17. novembri 1992. a. kaskkirjaga
nr. 58—op "Eesti sadamate, rannasadamate ja iseseisvate sa-
damakaide ning nendega piirnevate veeteede jaotumise koh-
ta sadamakaptenite todpiirkondadeks” osaline muutumine”.

On ka uks kiskkiri kutse ajutise dravotmise kohta.

Ringkirju on kolm: ks laevaseltsidele ISM-koodeksi ra-
kendamise kohta, teine signaali "Olen juhtimisvoimetu” ka-
sutam ise kohta ja kolmas néutud laevadokumentide loetelu

kohta.

Rubriik "Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) teated™
sisaldab informatsiooni IMO 19. Assambleest ja SOLAS-i
1995. a. konverentsist, lithidalt tutvustatakse moningaid re-
solutsioone ja lihikokkuvottes tuuakse dra SOLAS-i kon-

ventsiooni parandused.

Viimasel lehekiiljel on kirjas andmed Eesti Vabariigis t66-
tavate kaldaraadiojaamade kohta, mis kindlustavad ohutu

meresOidu.

Kinni: ees on tihe jaa, ensaa edasi ega tagi.

kutsutakse s66ma. Kiisivad,
millal ara séidetakse ja miks
juba ei soideta.

Kell 20 — autojuhid noéua-
vad oOige tungivalt baari. Ei
saa.

Kell 22 — 6htul valja ei soi-
deta, hommikul otsustatak-

se.

Autojuhid istuvad ringis ja
kiruvad. Aja edenedes jarjest
valjemini, kuni neis tekib Kki-
bedus: miks meeskond ma-
gab ega soida. Akna taga on
tuisk vaibunud.

Reede, kell 3 — Viimased
autojuhid lahevad magama.

Kell 4.15 — viljasoit Hel-
sinkist.

Kell 7 — Loots lahkus.

Merel on tiksikuid lahvan-
dusi, aga peamiselt soidetak-
se méoda "Muuga" kanalit.
Oige lahedalt m66dub vastu-
tulev "Transestonia”.

Kell 12.25 Naissaare
taga jdi "Donata" kinni. Lahe-
duses paistab "Karu", laheb
v?a']{'a aitama uht paljudest
joelaevadest, mida saarte
taga jaas vois seismas naha.
Natuke pingutamist, ja "Do-
nata" saab omal joul fahti.

Piraatlus ja

Moédunud aastal sagene-
sid maailma merendusalas-
tes ajalehtedes ja ajakirjades
teated piraatlusest. Tradit-
siooniliselt ohtlike  Kagu-
Aasia rajoonide korvale on il-
munud Somaalia rannik ja
isegi Brasiilia. Seoses sage-
nevate piraatlusjuhtumitega
palus BIMCO Brasiilia valit-
sust esitada aksikasjalik in-
formatsioon 1995. aastal toi-
mepandud kallaletungidest
laevadele Brasiilia rannikul.
1994. aastal registreeriti So-
maalia ranniku ldhistel 18
kallaletungi laevadele. Asja-
tundjate arvates oli neid roh-
kem. Piraatluse vastu voitle-
mise rahvusvahelise keskuse
(Kuala-Lumpuris) andmetel
oli 1994. aastal registreeri-
tud 87 kallaletungi laevade-
le. 1995. aasta 1. juu-
nist kuni 30. septembrini
taheldati 42 intsidenti, sama
aasta 9 kuuga oli piraat-
likke kallaletunge tublisti tile
saja.

Kagu-Aasia regioonis on

Laevajuhid tiuipasendis: kumb kanal on parem?

Sadamajarelevalve riidleb
kellcga%i, es ptuudis Aksist
ida poolt m66duda, et sinna
on kategooriliselt keelatud
soOita: sealt ldheb liabi Prang-
li jaatee.

Kell 13.30 — Muuga sada-
ma varavas tuleb pukserilt
loots. "Someru" lipp on endi-
selt maiardunud ja narmen-
dab. Seevastu "Vladimir Iljit-
8il" kai dares saravad erksalt
Vene lipu puhtad varvid.

Kell 14 — Kohal. Séiduaeg
9 tundi 45 minutit. Tana
enam kuhugi ei sbideta.

. Vale puha. Kell 19.30 —
Arasadit.

Laupaev, kell 5.30 — Hel-
sinkis. S6iduaeg 10 tundi.

Kell 13.55 — Otsad ara
antud, suund Harmajale —
hoiti kokku lootsi ja sadama-
pukseri pealt.

Kell 14.20 — Loots dra an-

ud. i

Kell 18 — Muuga sadama-
viarava ees jaas kinni, laev
paases lahti omal joul.

Jai uuesti kinni. "Karu"
soitis tihelt poolt médda, tei-
sel pool oli nii paks jaa, et
sinna ei paasenud temagi.
Lisaks on sadamavarava
taga jaas joelaevu parves
seismas, nende vahel pole
ruumi hoogu vétta:

Tuli oodata, et "Cinderella”
labi lasta.

Kell 19.10 — Suund sada-
ma poole.

Kell 21.50 — Kai &éres.
Soiduaeg 7 tundi 55 minu-
tit. Kapten Arne Rillo: "Meie
kaikoht oli pukseril labi kai-
mata, seetottu sai sildumisel
ahter esimese korraga kiill
paika, aga voor jai kaist 10
meetri augusele. Niiviisi
nurga all ei tahtnud laeva
seisma  jatta, proovisime
uuesti. Teisel katsel jai ahter
kaugemale kui enne, a
laev seisis kaiga paralleel-
selt."

Piithapaev
paev.

Esmaspéev Kapten
Arne Rillo: "Kell 12 hakkame
jumala abiga minema. Agent
saatis jaamurdjale faksi, et
hoiaks meil silma peal. Kui ei
oleks tuult, saaksime igalt
poolt 1abi. Kui méni laev on
ees lainud, leiame ikka sobi-
va kanali. Aga graa paksus on
juba pool meetrit ja kihistu-
nud kohtades tile meetri. Pii-
sab sellest, kui pool meetrit
kanalist korvale minna —
voib nii kinni jaada, et kui-
daéz)vélja ei rabele.

oiduplaan on ntiid nii-
sugune, et kaup peale ja mi-
nema. Eks parast nae, millal
parale jouame."

Kiill ‘'on Helsinki ikka kau-
gele jaanud.

Madli Vitismann

hingamis-

Joelaevad merejdas iseseisvalt ei soida.

taheldatud sellSeid juhtu-
meid, kui piraatide réévitud
ja meeskonnata laev on lei-
tud moéne kuu parast saarte
vahel triivimas muudetud ni-
mega ning ilma laadungita.
Vo6ib jareldada, et laadung on
kuskil lossitud ja dra muit-
dud, meeskonnata laev aga
jaetud saatuse hoolde. Re-
gistreeritud on juhtum, kui
mitu kuud tagaotsitud laev-
on leitud meeskonnata, kuid
laadung (suhkur) on puutu-
mata. Oletatakse, et piraati-
del ei 6nnestunud laadungit
maha miitia ja nad jatsid lae-
va saatuse hoolde. Meeskond

on kas tapetud voi laiali
jooksnud.
Somaalia ranniku piraadid

on mitmel korral kallale tun-
ginud jahtidele, mis purjeta-
vad Austraaliast Euroopasse
voi vastupidi, ndudes mees-
konnalt ja reisijatelt raha
ning kallihinnalisi ehteid.
Piraatluse vastu voéitlemi-
ne on kulukas ja raske ette-
votmine. Kiirkaatrid, info-

narkootikumide
vedu hoogustuvad

stusteemid ja personali ta-
sustamine néuavad palju
raha, seepirast on eelmaini-
tud keskus finantsilistes ras-
kustes.

Teine probleem, millega
merendusringkonnad kokku
uutuvad, on jarjest hoogus-
uv narkootikumide vedu
laevadel. Takistamaks sada-
mate muutumist "narkooti-
listeks”, on Hollandi kahe
suurema sadama, Rotterda-
mi ja Amsterdami sadama-
voimud s6lminud kokkulep-
pe, takistamaks narkootiku-
mide sissevedu. Samuti on
asjaomased asutused (polit-
sei, tolliamet, narkokurite-
gude vastu voitlemise keskus
jne.) thendanud oma joud
voitluseks narkoari vastu.
Esialgsete andmete kohaselt
on méddunud 1995. aastal
Hollandisse sisse veetud tle
100 tonni narkootilisi aineid.
Moétlemapanev kogus!

Ajalehti ja %]akirju sirvis
duard Hunt
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9.—18. veebruarini toimus
Helsinki Messikeskuses paa-
dimess "Vene '96". V6ib arva-
ta, et kaks nadalaléppu toid
varskemaid tehnikaimesid

vaatama hulga perekondi.
Seevastu té6pdeval t66 ajal
vois kiilastajate hulgas ko-
hata voib-olla vaid viit naist.
Ent seda pohjalikumad paa-

i

Jaise

(Algus lk. 2)

3 fooi

MEREMEES

Meeste maailm

dihuvilised olid mehed. Ei
atnud mid vaatamata ja
ui voimalik, ka katsumata.
Seetarvis olid suurematele
paatidele trepid juurde ehita-

o, N -

- juma ikka peab, muidu ei ole 16bus.
- Asi ei ole karjumises, asi on pohimétetes. Kui me iseen-

da otsuseid s66me...

- "Karu” tahab 26.—27.
profiilaktikat.

— Tuleb siis kirja panna, et
sel ajal "Karu” ei ole.

— Tegi ju alles profiilakti-
kat, kui Parnust tuli, neli
paeva.

- Ta ju keeras eelmine
kord selle kraani uuesti kin-
ni, mille tahtis dra vahetada.

— "Tarmo” tuleb ka praegu
kolme masinaga, neljas on
katki.

- Jaamurdjatel on kogu
aeg palav, ja seal ei saa mi-
dagi teha — tihtegi polti pea-
le tdbmmata. Selleparast on

vaja see aeg anda.
* ¥ %

. — Ma.seda -asja nii traagili-
selt ei vota. Jarjekord tekib,
sce on selge. Nii laevaomani-

kud kui prahtijad saavad sel-
lest ka aru, kuid igaiiks ta-
hab saada paremat posit-
siooni. : - 0

- meie peame suutma
né'udgg. et oleme — jah,
meie siin, sina seal hulgas —
teinud koik Oigesti. Ja m
iile jaab, see on force majeu-
re.

- Peame Volgo-Baltide asja
otsustama.

"Tarmo" kapten Mart Suls:

Alustasime t66d 1. veeb-
ruarist. 5. veebruarini ootasin,
millal hakkavad fulema jads-
taabilt konkreetsed korraldu-
sed. Saatsin palve: "Palun I16-

etada puksiiridega vedu
allinna sadamast.” Ootame
fakse vastavalt kaskkirjale."

: veebruaril palusin:
"Ootame fakse _vastavalt
veeteede ametli kaskkirjale."”

10. veebruaril: "Palun I6pe-
tada laevade jadklassiga L3
sissesoidu luba."” 5

14. veebruaril: "Vaga tihe-
da jad téttu palun I6petada
laevade, mille jGGklass on L3
Jja Joelaevade  sissesdidu
luba.”

(Dokumentidest: 20. veeb-

ruar kulus selleks, et aidata
kolme Eesti laeva: 2 RAS-i Ees-
ti Merelaevanduse oma ja
1,6 tundi "Rand 3", 7 tundi
"Kopalnia Halembat" (Poola)
ja terve 6bpGeva Kuprose
'Asc):m" ning 5 Vene joelae-
va.
- Otsustame, ja siis keda-
gi ei sutdista, sest tlejainu
on force majeure. Muidu on
lopuks niimoodi, et ldheme
koik omavahel tilli ja hakka-
me uksteist stitudistama.

- Olen alati selle poolt ol-
nud, et jaastaabi otsused
peavad olema kolle ed.

- Ja drme jatame jaamurd-
ja kaptenit ka vaesla?sc
ossa. Tema otsustab, milli-
sed laevad jarele votab, mil-
list viia saab.

— Oot-oot, niitid sa paned
tiitsa moééda. Vahemalt

need, mis tulevad Tallinnas-
e, eb jaastaap paika.

— Kui me ei ole kompetent-
sed, siis ei ole meid motet
siin hoida.

Kapten:

_Kui oleksin kogu karavani
kdtte saanud vabas vees,
oleks voinud kaaluda, kas
mitte soita Soome ranna aar-
sest kergemast jGast IGbi k]o
siis keerata Ibunasse. Agq Kui
laevad on paarikimnemiiliste
vahedega piki Eesti rannikut,
siis el saa ju_iga laeva pdrast
Ule lahe Idunasse fulla —
kogu aegq IGbi rdsijéd. Ladne
poolt tulles oli Eesti rannikul
sile, paris hasti Iabitav jad. Kul
keskus annab mulle 3 konk-
reetset laeva, mis tuleb koha-
le tuua, sis heed ma toon.
Vaadaku ainulf, et oleksid
thesugused laevad. _Aga
oelda, et ma pean sbitma
Soome véi Eesti ranna kaudu,
el maksa. Kahe nddala pa-
rast voib Soome laht meie
Jaoks voib-olla dldse kinni jaé-
da Jjaime seekord kahel
korral, hoolimata oma neljast
masinast, ise jadsse Kkinni.
Jouau ei jatku. Masina véim-
sus on 14 000 hj, aga nditeks
mdrksa kitsama kerega ‘Tal-
linkil" 17 000. :

— Selleks oligi seda talve
siia vaja, et toestada: niimoo-
di nagu me siin 8 aastat mot-
lesime, ei ole... viisakas
moelda.

* * %

Jaastaabi koosolekul olid
Vello Muru, Rein Einberg,
Tonu Hinno, Kaarli Noor,
Eduard Hunt, Rein Raudsa-
lu gla Meteoroloogia Instituu-
di hiidroloog Tiiu-Linda Mar-
mor.

seni ise

Liinilaevad tulid
jaaga toime.

- Kas karavani moodustamise koht jaab paika?

-~ Randevuu koht tihesénaga.

- Kas randevuu on eestikeelne so6na?

-~ Nooruses kiill oli, niitid ma ei ole enam hasti kursis.

tud. Kiirustav ajakirjanik jat-
tis need paraku tidhele pane-
mata ega tea seetottu, milli-
sel paadil on ilusam pliit voi
sametisem voodi. Monest

muust seekordse messi kiil-
jest tuleb ajaleheruumi puu-
dusel juttu loodetavasti

edaspidi.
Madli Vitismann

Merel, pérast

Logiraamatust:

18.00 Korraldus votta kara-
vani “Kopalnia Halemmba” ja
tuua ta Tallinna.

23.00 Liigume endiselt vae-
valiselt. Ja&olud vdga ras-
ked. Karavani lisandub veel
Uks laev “Kopalnia Halem-
ba”,

Kapten:

Pdeval saadefakse meld
sadamaid lahti agjama, aga
6osel, kui midagi pole ndha,
veame karavane. Mis viga
oleks pdeval paremat jaad
ofsida, proZektoriga ndeme
Ju koigest paari kaabeltau
vorra ette.

Logiraamatust:
I&bisdit 20. veebruaril
kell 00—4 14,2 miili
4—8 120
8—12 28,0
12—16 27,0
16—20 16,0

Kolmapaeyv, 21. veebruar

00.30 “Volga 4001* j&i j&és-
se kinni. Karavan stopp.

3.00 “Asari® j&i j&dsse kinni.
Karavan stopp.

4,00 Karavanis 9 Ilaeva.
JGdolud véga rasked —

press. Laevad jgédvad korda-
modda jadsse kinni, edasilii-
kumist ei toimu.

5.40 "Volga 4001* teatas,
et tal on katki parem roolima-
sin ning ta ei ole voimeline
manddverdama. Anti  kdésk
"Volga 4001" maha jatta.

8.00 L&heme karavaniga
(8 laeva). Likumine vaga
vaevaline, locevad jadvad
kogu aeg kinni ja neid tuleb
pidevalt jadast lohti soita.
J&dolud vaga rasked, palju
esineb rusij@ad. Keskuse kor-
raldus abistada “Ledasterni”.
Samas on korraldus tuua Tal-
linna loevad “Kopainia Ha-
lemba”, *“Mehaanik Krull®,
“Aleksandr Pankratov”. Tei-
sed laevad maha jatta. Lé-
heme "Ledasterni” juurde.

9.30 Joudsime “Ledasterni”
juurde. Viime ta karavani
teele ettepoole. Jatsime “Le-
dasterni® omal joul tulema.
(ch":hen_\e tagasi karavani juur-

e.
10.35 Lasime “Kapalnia
Halemba” ja “Mehaanik Krul-
li* iseseisvalt tulema. “Alek-
sandr Pankratow” j&i kinni.

12.00 Oleme tagasi kara-

5
' Meremuuseumi ameti-
tihin, omitee esinaine
Kat Sepalaan, kuidas

teie asutuses kultuurit66-
tajate streik laks?

Muuseum ja molemad
|selle filiaalid — "Suur To6ll”
ning "Lembit” olid suletud.

disime ka piketil Toom-
pea lossi ees. Meie teadus-
direktor Jaak Sammet oli
nende viie streikijate esin-
daja hu . kelle riigikogu
esimees Toomas Savi vastu
vottis. Et valitsus platsi

e ei ilmunud, tuli kul-
uurltc‘iétzgate p66rdumise-
le kogutud allkirjad ja kaa-
savoetud loosungid ise los-
si viia.

Tana oleme jille t66l ja
loodame, et streigi téttu va-
hemalt margati, et kultuu-
rité6tajad koigi oma palga-
ja muude probleemidega
olemas on.

23. veebruar
! Kiisis Mari Vamba Y,

vani juures, abistame “Alek-
sandr Pankratovit®. Jargne-
me eespool minejatele.

18.00 Alustasime “Kapolnia
Halemba®, “Mehaanik Krulli*
ja “Aleksandr Pankratovi® ve-
damist Tallinna liinidelt Kau-
basadama varavasse.

22.30 Sildumine Vanasada-
mas.

Kapten:

Seda karavani kogudes oli
o6igel kohal "Nefterudovoz
45", "Aleksandr Pankratov" oli
10 miili péhja pool, selle toi-
me sealt éra. Uks "Volgo-Balt*
tull kogunemiskohta, teise
leidsime ka Ules — meil oli
kdask viljalaevad dra tuua.
"Kopalnia Halemba" oli Nais-
saarest loodes, "Sosnovets”
Suurupis kinni. Tee pealt sai-
me kaasa ka "Mehaanik Krul-
II" ja "Vilsandi”, Ule 5 sélme ei
soida neist jGGs keegi. Kui ka-
ravan venib. 3 miill pikkuseks
Jja moéni tagumine laev jGab
kinni, siis tuleb séita 3 miili ta-
gasi. Ka tdiskdiguga kulub
selleks 15 minuftit.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Otsuse sund

Teisipdev, 20. veebruar,
kell 15. Jadstaap kogunes
koosolekule, eelmine koos-
olek oli olnud reedel. Eestile
tileméodunud talvel jadmurd-
Jja muretsemise (ja jdd tekki-
mise) jarel loodud organ kdis
toona koos igal toopdeval.
Selleks, et kohapeal kokku
leppida, missugused laevad
Jjadamurdja jdarele karavani
vétta. Siis oli see uus asl.

Tanavu, kui jadmurdja juh-
timine pidanuks ldbi harjuta-
tud olema, voiks staap tééta-
da harvemini ja teisel tase-
mel. Veeteede Ameti kdskkiri
titleb, et jadstaap on loodud:
"Jadmurdetéode korraldami-
seks, jaamurdjate operatiiv-
seks juhtimiseks ja Eesti ve-
tes ohutu meresoidu tagami-
seks jdd tingimustes.” Kui
Jjddmurdja(te) operatiivse juh-
timisega tuleb toime veeteede
ameti koordinatsioonikeskus,
siis peakski staabile jddma
"korraldamine” ja Ttagami-
ne”. 20. veebruaril, kui oli vii-
mane aeg otsustada, kas ka
1. mdrtsil vedada iikshaaval
ldbi jad selleks mittesobivaid
joelaevu ("Mdiletate, omal ajal
kdaisid nad ainult Kaliningra-
dini”), kulus osa koosolekua-
Jjast sliski operatiivjuhtimise-
le. Kuigi staap ei teadnud
siis, et just koosoleku ajal jéi
"Tarmo” ise jddsse kinni.

Lugenud kokku karavani
vedamiseks kuluva aja ja
korrutanud selle laevade hul-

gaga, sai staap aru, et jédrje-
kord pikeneb tiha. Kaalunud
véimalust teise jdadmurdja
rentimiseks, jouti ootuspdira-
se "ei"-ni. Ning rehkendati, et
seni peamiselt iseseisvalt
jadd labinud 3 reisilaeva ja 8
RAS-i Eesti Merelaevandus
kaubaveo liinilaeva véivad
hakata samuti jadmurdja abi
vajama. Sel juhul tegeleks
"Tarmo” iliksnes nendega ja
muuks ei jddks enam véima-
lusi. Ning vormistati karm ot-
sus:

Vottes arvesse raskeid
Jjddolusid ja -pro se, 16-
petab Eesti riiklik jaamur-
deteenistus alates 1. madrt-
sist kuni jadstaabi erikor-
ralduseni ddolude
paranemisel "jogi-meri”-
tiidpi laevade jadmurde-
teeninduse Tallinna ja
Kopli lahe sadamates nen-
de laevade vihese masina-
véimsuse ja norga jddldbi-
misvéime pdrast.

Otsus voeti vastu 20. veeb-
ruaril kell 17. Jdargmise
pdeva léuna paiku ilmus
see otsus mitmekiimnetuhan-
delises tiraaZis "Ohtulehes”,
"Tarmo” oli aga sel ajal veel
merel.

"Tarmo” kaptenile, kes
ootas sddrast otsust juba ala-
tes 10. veebruarist, el olnud
sellest teatatud veel 22.
veebruaril kella 21.30-ks,
ehkki laev oli juba peaaegu
terve 60pdeva sadamas ol-
nud.

Selleks kellaajaks oli valit-
sus juba otsustanud rentida
Kanada jddmurdja. See paik-
neb Euroopas, renditingimus-
tes on saamise ja tagastami-
se kohaks Pohjameri.

Vddrib tdhelepanu, et Rii-
giettevotte Tallinna Sadam
omanikutulu on samasugune
riigi raha kui maksudest ko-
gutu, ainult see pole veel rii-
gikassasse joudnud. Niisa-
muti kui vihene ettendgelik-
kus "Tarmo” kulude
planeerimisel nditab see, et
talv on jdlle ootamatult tul-
nud. Loodetavasti el panda
Kanada laeva kaptenile vas-
tutust jadklassita joelaevade
labi jad vedamise eest. Kah-
juks on praegune jdd osutu-
nud liiga raskeks Veeteede
Ameti 2000 hj-lisele "EVA
316-le” (ex "Lonna”), mis rii-
sijddga hakkama el saa.

25. veebruar. "Tarmo”
kapten: Praegu on siin nii
kena, et tana tulin piki Eesti
rannikut 6 tunniga mdédéda
vaba veftt. Laevad said kéik
ise hakkama. Kul normaaiselt
t66d organiseerida, tuleksi-
me_ praegu Uksigi toime.

Uldine vastutus on laeva-
omanikul, kul ta saadab
JAdklassita laeva jadsse. AGo
moraaine vastutus on muldu-
gl jJaGmurdja kaptenil.

Jddb lisada, et kui midagi
peaks juhtuma, jdadb maail-
ma teadeteagentuuride
uudistest inimestele korvu
ainult riigi nimi "Estonia”.

Madli Vitismann
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(Algus eelmises "Mereme-
hes”)

Leitnant Aare Pildre: Lae-
vas tobjaotus ei erine eriti.
Ainult et kui tavaline mere-
mees vaatab enamjaolt laeva
ette, siis {)iirivalve oma igale

yoole. Jalgimine on oluline.
hesbnaga, iilesanded on
siiski teised.

Kui kaubalaev saab sada-
mast valja, siis jaab tles va-
hittiirimees ja rohkem suurt
ei kedagi. Aga meil on silmad
igal pool, ka vaatleja tilemi-
sel tekil. Kaubalaev teab,
kuhu ldheb, aga meil on pal-
ju lihtsalt merel olemist. Ole-
neb muidugi ilesandest ja
palju ka ilmast.

Kas siis piirivalvur ei ole
Eesti meremees?
Piirivalves ei ole igal laeva-
mehel veel meremehe passi.
Aga peaks. Kardetakse, et
kui selle saavad, siis jookse-
vad laiali. Ja toesti, osa seda
teeb,.ma ei kahtlegi.
. Mul endal on seesama
Vene diplom, ja ei nde ka
ohjust, miks peaksin tm-
er vahetama, kuni kehtib,

R A =3

Meremeestest piirivalves

Kuigi 6ige ju oleks. Mul on
tsensus tais, selle parast
voiksin saada. a kes alles
tulevad, peaksid vahepeal
kaugsé6itu minema. Ent kui
tiitirimees hakkab niimoodi
karjaari peale moétlema, mot-
len jalle mina, et piirivalve on
talle vaid mingi vaheetapp.
Ta hakkaks ju ka piirivalve-
laevas tlespoole tousma.
Meil on siin ikkagi muud
probleemid kui kauges6idu
oskus.

Koik algab palgast

— see on nii vaike. Aga sel-
le vastu olen, et meremees-
teks piirivalvesse votta vanu,
andke andeks, joodikuid.
Olen nendega nii palju sodi-
nud ja kavatsen edasi sodi-
da. Nad on kui peavalu lae-
vas, mottetu asi. Mina olen
karedam, pole mingi kuldsii-
damete seltsi president, just
teatud kisimustes. Jah, ta
on toole voetud. Aga mina
pean temaga merele mine-

Ajalehe ilmumispaeval péaksxd sOodurpoisid juba uutel

puitnaridel magama.

10 kusimust

Rootsi soduriemale
Stockholmi Eesti Kooli opetaja Tiiu, kui kaua kestab

Rootsis séjavdeteenistus?
Meie Juhan kiis sojavies

kaks aastat tag.asi, oli 14 kuud

merevdes. Kuulas saarestikus allveelaevu.
Kui vanalt véetakse sojavikice?
Kohe %eale gumnaasiumi, tldiselt 19-aastasena. Kes ei
=

opi, lah

varem. Tavaliselt algab sc')f'lavéeteenistus 18—20-
aastaselt. Aga oli ka noormehi, kes o

d oma jarge mitu aas-

tat oodanud, sest rahapuudusel ei saanud nii palju noori kor-

raga sGjavékke votta.

arem oli igas linnas oma sdjavagi, aga

nuud on mitmes linnas garnison maha voetud, sest riigil ei

jatku raha.

Voib ka sojavikke minekust keelduda ja midagi ei juhtu.
Aga seda ei peeta heaks tooniks.

Kas vdieliiki saab valida?

Kutsealuseks registreeritakse enne 18-aastaseks saamist.
Siis saab ka oma soovidega esineda. Moni tahab naiteks poh-
ja, aga seal on raskem ja igaiiht ei voeta — peab libi tegema

vastavad testid.
Kui tihti saab koju?

Oleneb teenistusest, aga tavaliselt igal nddalalopul. Samas
linnas voib igal 6htul koju saada. Juhanil olid ka 66siti ja na-
dalaloppudel vahid, ja tal oli pikk tee soéita, aga ta kiis paar

korda kuus kindlasti kodus.

Missugused olid elamistingimused?
Kiisime poega seal vaatamas. Nad elasid neljakesi toas,
aga oli ka viiksemaid tube. Moned poisid elasid seal ka ka-

hekaupa tubades.

Kuidas jdite rahule sodurpoisi riietusega?

See oli

ea. Saapad olid korralikud, riided soojad. Uhed so-

kid meeldisid talle nii viga, et tahtis s6javdest tulles kaasa

votta.

Kas koristada ja kartuleid koorida oli vaja?
Oma tuba koristasid nad kill ise, aﬁa muudest toimkon-

dadest pole kuulda olnud. Ent Juhan
tu, olevat olnud imehea kokk.
Kas sojavdes karistatakse?

iitis viiga sealset toi-

Ei oska 6elda. Voib—olla siis, kui pole maaratud ajaks ta-

gasi tulnud — esmaspdieva hommikul kell 7

idi Juhan ole-

ma kohal. Ei, ma ei kujuta ette, mis peaks olema tehtud, et
kartsa pandaks, kui seal tldse pannakse. Midagi péris hul-
lu — kas keegi tuleb vieossa purjus peaga voi kui peaks juh-

tuma moni 166ming.

Kas soduri toépaeva pikius on reilementeeritud?

Juhanil olid vahid 4 voéi 6 tunni

aupa. Muidu on séduri

paev kindla pikkusega, aga manddvritel voib see pikemaks

venida.

Kas te oma poja pdirast hirmu ei tundnud, kui ta séjavdes

acga teenis?

Ei, seda hirmu kiill ei olnud. Vahel voib siin ajalehtedest
lugeda, et on 6nnetusi juhtunud. Aga ma ei kartnud kill

tema parast.

Juhan ise jii ka rahule: siiia anti, riided olid seljas ja pée-

varaha, olﬁugl viikest, maksti ka. Talle meeldis ja ta leidis
ead sopra, kellega praegugi labi kaib.

seal mitu

Madl Vitismann

ma. Ja ma 166n ta minema.
Lopuks hakati mu komandé-
riks olles juba vaatama, et
mis sul viga on.

Ja kui mees piirivalvele ei
sobi, jaiab veel merevégi. Neil
on oopis kaadripuudus.
Tausta uurimiseks_jaab tih-
tipeale vihe aega. Olekorrest
haaravad. Inimesele paku-

ega WC-d. Aga kaldabaas
ikka oli. Nuud nad hakkavad
elama kordonis.

Argu 6elgu, et toéstingimu-
si pole olnud. Oleneb ikka
ka, kes nende kaatrite peal
on. Kui tihel on 2 meetrit si-
vist ja teine voib sé6ita lausa
moodda kasteméarga rohtu,
aga ometi pannakse sellega

Kehva tunne oli

Leitnant Pildre: Séitsime peadirektori ja ministriga Ruhnu.
Pidime merel andma nditlikud valangud. Ja juhtus nii, et iile-

mine toru lasi,

aga alumine ei lasknud, ehkki molemad olid

laetud. Kehva tunne oli, kui suured iilemused vaatasid pika

pilguga minu

eale, et milles asi. Pdrast tuli vdlja, et kahuris

endas. Ja laskur oli ka hooletu, ei osanud relva oigesti dra laa-

dida.

Mis teha? Inimesed pardal, relv laetud — miirsk rauas. Vas-
tavalt eeskirjadele peangi jdtma kahuri sellesse asendisse.
Tiihjaks laadida tohib siis, kui enam pardal inimesi ei ole. Aga
laetud relvadega ei tohi ithtegi sadamasse minna.

Nii et kuni tulemused Ruhnus viibisid, oli kogu meeskond,
mina kaasa arvatud, peadpidi kahuris.

Ei ole see midagi Eesti piirivalve hdbi, et pauk ei tule vdlja,
kui laskma ldheb — kaks toru on, ja iiks laseb ikka!

takse veel véimalust, aga kui
ta sellest ka kinni i vota, siis
pole toesti midagi parata.

Kahjuks ei ole me veel nii
valmis, nii koérge moraali ja
tasemega, et altpoolt mingit
piiri inimest ei vota: et peab
olema nii ja nii pikk, nii- f'a
niisuguse naoga, igati eetili-
ne. Kust me nad vétame?
Meilt ju noutakse: piir vaja
valvata. Kui me 166me ukse
kinni: ei, teie meile ei kolba,
teil ndgu punetab, siis me
piiri kolme-neljakesi valva-
ma jaamegi.

Ei titleks siiski, et riilk oma
meremehest lugu ei pea — ta
peab selle lugupidamise ara
teenima. Ei saa o6elda, et ei
hoolitseta. Vastupidi, vahel
poputatakse liiga kaua.

Jah, oige, algul elati vaike-
sel kaatril nadal aega, ei vett

kividesse, vint puruks, siis
ma viin mehe selle vaikese
peale — kahjud on viikse-
mad.

Ja kaldabaasis olemisega,
naiteks Pirital, on ka nii, et
inimene tahab olla seal, kus
teda ei torgita — kaugema
kai adres. Aga siin — vaatad
aknast vilja, ja kohe on sel-
ge Filt. Meie Tallinna piirkon-
nalgi on selles méttes ras-
kem, et oleme siin silma all.
Aga eks plussid-miinused
kaaluvad vastastikku uks-
teist tiles: kui midagi on vaja
kiiresti lahendada, saame
meie siin lahedal olemise tot-
tu asja poole tunniga korda.

Distsipliini on s6javies
ikkagi vaja
— mitte hirmu otseses
mottes, aga... Teatud mottes

on piirivalvelaeva komando-
ril tsiviillaeva kaptenist suu-
rem voim. Kui ma olen saa-
nud meeskonda valida, mitte
ei ole seda mulle kaldalt kae-
la surutud, siis ei tule dist-
sipliiniga enam probleeme,
ma ei pea tegelema enda
maksma panemisega. a
tean komandéri, kel seda
voimalust ei olnud, ja temal
tuli messis rusikaga vastu
lauda luta, nii et supitirin
lendas. Oleneb ka palju, kus
inimene on enne téotanud,
mis puudused sealt kaasa
toonud. Kui mees on 10 aas-
tat kalalaevas olnud ja end
pdhja joonud voi kusagil val-
vur olnud, ning niiiid pane-
me ta piirivalvelaeva peale,
siis titleks Karl Marx ka: I am
sorry!
Tulin piirivalvesse tééle

puht-ideelistel
kaalutlustel.

Ema suguvésas on kéik ol-
nud kas piirivalvurid voi po-
litseinikud. Kahetsen ainult,
et olen liiga vana, 10 aastat
peaks noorem olema.

Abikaasa palk pearaama-
tupidajana on teadagi mis-
sugune, ja kui sinna korvale
minu ohvitseripalk na,
hakkame me koik naepnz:g —_
milleks mind tldse vaja.
Muidugi, paljud on entusias-
mist tulnud, aga kui palk ei
touse ega tduse, lahevad liht-
salt tagasi. .

Kui 91. aastal lopetasin
tatrimehena teenistuse va-
lislaevade peal, sain 9,5 tu-
hat FIM-i. Kui nitd tuleta-
da meelde piirivalve palka,
mille peale tulin, siis on asi
nutune kiill. Aga tanu selle-
le olengi séltumatu, et mul
on koik olemas.

Naabrimees on politsei-
nik, temal on asi veel nu-
tusem.

Mari Vamba
Madli Vitismann

"Linda” mobiliseeriti

Merehariduskeskuse op-
pelaev "Linda” on niiid pii-
rivalve tegevteenistuses,
meeskond samuti.

Merehariduskeskuse rek-
tor Toomas Murasev, "Lin-
da" liks teil sojavikke.

Kuidas votta. Mitte péri-
selt, meil on piirivalvega
koostatud thise kasutamise
leping. Laev on kaitseminis-
teeriumi oma, meil on ta
tahtajata tasuta rendil. Aga
kiitusemure oli suur — laev
seisis pohiliselt kai &aares.
Niaud on "Linda” piirivalve
operatiivjuhtimise all ja saab
sealt uue aparatuuri. Mees-
kond on piirivalve leival —
nemad ldaksid toesti sc’)favék-
ke. Aga praktika laeval jaab,
nagu oli. Eks tegelik elu nai-
ta.

Meil kulus 6ppelaevale li
miljon aastas. Mullu veidi
vdahem, 850 000 krooni, aga
me ei remontinud tildse. Pii-
rivalve oli asjast huvitatud,
ettepanek tuli sealt.

Plirivalveameti mereosa-
konna juhataja Jaan Kapp:
Leian, et tiks ei sega teist,
vaid niiviisi hoiame riigi raha
kokku. Aratame uhtlasi huvi
piirivalvelaevadele teenima
tulla — meil tuleb tikskord
praecgustele meestele vahe-
tus leida. Kui varbame ka-
dette stipendiaatideks, on
neil voimalus teenida 3—4
aastat ja otsustada siis, kas
jdavad meile voi lahevad
suurele merele. Merepiirival-
ve tlitirimeeste ja mehaani-
kute keskmine vanus on kiil-
lalt korge, mitte 30 aastat
nagu maavaes.

egime just "Linda” tehni-
lise tlevaatuse. Peamasinad
on tehniliselt wvananenud,
ehitatud 1958. aastal. Nii va-
nale masinale pole voimalik
tagavaraosi saada. Niipea,
kui midagi juhtub, tuleb ta-
hes-tahtmata masin vilja
vahetada. Tanapaevasem

masin on ka laevamehaani-
ku eriala 6petamise huvides.
Abimasinad ja generaator on
Soomes 1991. aastal (enne
kinkimist) peale pandud, aga
roolimasin on moraalselt va-
nanenud. Keskkiittekatla
seisund on rahuldav, aga
pumbad ja abimehhanismid
va{avad defekteerimist. Ka
volliliin, mille tugilaagrid on
kulunud.

"Linda” korpus on hea,
sellega voiks veel 50 aastat
soita. Odavam on masin val-
ja vahetada, kui sellise klas-
siga laeva osta voi ehitada.
Vaja on veel uusi navigat-
siooniriistu, ja nende dublee-
rimist 6ppeklassis.

Et merepaasteoppusi teha,
tuleb paasteparved ja muud
paastevahendid kontrollida
ja vilja vahetada. Ka paadid
tuleb muretseda, ning me-
haanilised paaditaavetid on
vanad.

Meeskonna kummaski va-
hetuses on 10 inimest — va-
him, millega saab piirivalve—
ja paastetilesandeid taita.
Selle laeva meeskonnal peab

olema ka pedagoogilisi kal-
duvusi. Paljud meremehed,
kes on kiill head spetsialis-
tid, ei oska OGpetamiskunsti.
Nuud aga vajame teiseks
kapteniks meest, kes tahab
noortega téotada.

Kas "Linda” saab ka rel-
vad?

Koht selleks on v6éris ole-
mas, otsime sobivat konst-
ruktsioonilist lahendust paa-
riskahuritele. Riigikaitse sei-
sukohast on tihtis, et kade-
tid saavad ka 6p§):laskmisl
teha. Praktika jooksul peaks
olema voimalik lisaks oma
erialale 6ppida ka paistma ja
laskma.

"Linda” kapten Feliks
Hiiemée, mida teie sellest
kavast arvate?

Eks see ole tingitud rij
tahtmisest ja  merekooli
mannetusest. Aga kui mere-
koolist on tugevad praktika-
juhendajad kaasas, siis

eaksime hakkama saama.
ﬁsjsel atlen, kuidas on lai-
nud.

Madli Vitismann

«Linda» seisab niiiid piirivalvesadamas dokiremondi ootel.



Nr. 4 (132) Kolmapéev, 28. veebruar 1996

7

SAILING
TO FREEDOM
VOLDEMAR VEEDAM
m?wm 3
(Algus «Meremehes» nrl1-2)

9. oktoobril hakkasid Ma-
deira saared paistma. Sel 661
oli uni olnud koigil nii rahu-
lik ja sagav, et Voldemarile
meenus, kuidas kuna
ammu ja kaugel Eestis ko
oli olnud nii rahulik. Saared
jaavad Aafrika rannikul asu-
vast Marokost laidnde ja Ka-
naari saartest pohja. Kavat-
sus oli séita "Ermaga” kuus—
seitsesada miili edelasse,
labida siis passaattuultes
3000 miili kuni Ameerika
rannikuni ning 16puks seila-
ta 1000 miili pohja New Yor-
ki. (Pidagem meeles, et pas-
saadid puhuvad pdhja pool
ekvaatorit kirdest ja louna
pool ekvaatorit kagust, nii-
siis oleks "Ermal” laande s6i-
tes moélemal juhul need tuu-
led puhunud suhteliselt ta-
gant. Kolumbus elas noorest
peast Madeiral ja leidis me-
rerannalt tundmatute puude
tivesid ja oksi — arvatakse,
et sellest ta jareldaski maa
olemasolu teisel pool Atlandi
ookeani.) Kaks paeva hiljem
heitis "Erma” ankru Madeira
6000 jala korguse vulkaani-
massi lounaserval Funchali
sadamas. Suhteliselt kiiresti
joudis kohale must mootor-
paat arsti ja kahe immigrat-
siooniameti politseinikuga.
Nad palusid passe ja laeva
dokumente.

Sadamaarsti kiire grupivii-
siline labivaatus voiks oma
pealiskaudsuses  voéistelda
ukskoik millise teisega aja-
loos, kuid passid — jah, need
tekitasid ebameeldivusi mo6-
lecmale poolele. Harryl oli
kehtiv Eesti pass, sest ta pol-
nud seda paosoleku tottu
Noukogude véimule dra and-
nud. Koigil teistel olid aga
Rootsi immigrandi passid
(mitte Rootsi passid), sest
nende passid olid venelaste
kaes. Koigi kuueteistkiimne
staatus oli: Eesti pagulane
Rootsis! Kuna politseinik ei
teadnud, kus Eesti asub ja ei
suutnud ka laeva paritolu
kindlaks maéaarata, vottis ta
koik passid kaasa, éeldes, et

eab iilemustega radkima.
llza lubas need tagastada, kui
nad hakkavad Madeiralt lah-
kuma; tihtlasi keelati maale-
minek. Harry tegi suu lahti
ja meenutas politseinikule,
et siis on nende valitsus ko-
hustatud katma "Erma” tal-
vitamiskulud ja et neil on
tingimata vaja maale saada,
et osta provianti ja diislikii-
tust ja et lastele on vaja vars-
ket piima ja jalgu sirutada.
Seda andis seedida!

Jargmisel varahommikul
ilmus kohale paadimees ni-
meﬁa Yank, kes lubas tuua
kaldalt koéik vajaliku. Tema
kannul tuli rahvas paatide-

a, kes tahtis teha kaupa

oigega, millega "Ermal”
kaubelda oli. Peaaegu koik
"Ermal” loobusid millestki, et
saada varsket puuvilja ja vei-
ni, kuna pardal polnud min-
git tarvidust punutud eseme-
te, postkaartide voi kasit6o-
esemete jarele. Koige

aremini ladks kauplemine
Koral — tema sai kunsttee-
mandpannaldega tantsukin-
gade eest neli korvitiit igasu-
gust puuvilja! Peale kolme-
paevast ootamist koostas
Harry politseipealikule tera-
vas toonis kirja, mille ta Yan-
kiga maale saatis. Jargmiscl
pacval tuli Yank tagasi koos
pika taanlasega, kes nimetas
cnnast Skandinaavia konsu-
liks Ja ptitidis probleeme la-
hendada. Ta oli saanud voi-
mudelt loa lapsed viljasoi-
dule viia. Harry koostas
telegrammi isale ja andis sel-
le konsulile. Lapsed kutriti
pealaest jalatallani puhtaks,
riletati tavaparastesse eesti

Vabaduse hind

puhapéaevariietesse ja "Kon-
sulionu” viis nad minema.
Tagasi tulles jutustasid nad,
et Konsulionu oli séiduta-
nud neid kahehobusevankri-
ga labi toéelise muinasjutu-
maa palmipuude, uhkete
majaczie, k!o?mi— 1{‘/[3 éﬁtisel;
poodide (o] eira ol
nagu ﬁl%: suu%upalmipuude-
gak'ﬁle puistatud jaitisetor-
ik!

19. oktoobri hommikul
(kaheksandal péaeval) tuli
must mootorpaat ("Argus”)
"Erma” juurde ning kaptenid
Paalberg ja Kuun ning hr.
Veedam lubati maale. Yank

idi hommikul tooma laevale
kgﬂ(. Lr;ida nad c;liddostnuéi.
ju a polnud saada
kitteoli. I?/Fc'x’xﬁxpulk naitas,
et paagis on ktitust veel vaid
kahe tolli jagu! Kui lapsed
olid magama pandud, kogu-
nesid oik taiskasvanud
uuesti nou pidama. Harry
utles, et tema ja Arvid ei ta-
haks edasis6itmise otsust
teha ja arvasid, et nad voik-
id Madeiral talvituda voi siis
oti- voOi Iirimaale tagasi
poorduda. Ta tutles, et nad ei
olnud arvestanud nii paljude
viivitusega (selleks ajaks
oleksid nad nende ootuste
kohaselt pidanud olema juba
poolel teel tle Atlandi). Stita
tuleks neil reisi ajal pohiliselt
kartuleid ja oliividliga sega-
tud riisi, kuigi esimestel na-
dalatel oleks neil ka leiba,
void, sinki ja pisut sealiha.
Koige suurema s66maga
Rommy arvas, et saadakse
hakkama, kuid Harry ttles,
et ei ole kindel, kui kaua me-
rel tuleb olla. Ta arvas, et no-
vembri keskpaigaks peaksid
nad joudma Golfi hoovuses-
se Ameerika ranniku ldhedal
ja jaama tormituulte katte.
Kas "Erma"” nendele vastu
peab, polnud kindel. Veeva-
rud oleksid kokkuhoidlikul
tarbimisel igatahes piisavad.
"Isiklikult mina ei nde mingit
takistust. Siin me nuud ole-

me, peaae lel teel...
Ameerika %};vefoonagu sa
moni paev tagasi ttlesid... ja
jarsku hakkame raiakima ta-
gasipé6rdumisest,” utles
mamma Paalberg. "Kuid me
kavatsesime tdita oma paa-
gid kiittedliga,” ttles Harry
vastu. "Ah, tihja sellest kii-
tusest,” titles mamma Paal-
berg, "kas su vanaisal oli
kuunaril mootor, kui ta Lou-
na-Ameerikas kiis ja pool
tiiru timber maakera tegi?
Mitte sinnapoolegi! Ta sditis
kogu tee purjede all, olgu
tuul vastu voi péari, ja meie
peaksime suutma sedasa-
mal!”

Kasimust, kas "Erma” oli
passaattuulte piirkonda
joudnud voi mitte, arutati pi-
kalt ja laialt. Nii Harry kui
Arvid ttlesid oma arvamuse,
kuid minu, nende ridade kir-
jutaja, tahelepanu aratas
just mamma Paalbergi seisu-

oht. "Mina nii enesekindel
ei oleks. Su isa titles alati, et

«Erma» kogupikkus oli 36'6"

on kaks asja, mida inimene
ette ei oska ennustada: mil-
lal passaattuuled puhuma
hakkavad ja naise siida. Me
voime olla passaattuulte piir-
konnas sellest hoolimata,
mida margid naitavad.”
Viiest poissmehest, kes roo-
livahti pidasid, oli koéige
kindlam ja parem kési Lem-
bitul. Ta hoidis rooli kergelt
peos ega lasknud ennast
i%(asst tihisest parandusest
eksitada nagu teised.
Rommy, keda peeti "loiuks
opilaseks”, istus ahtrikajutil
kaksiratsi kom passipuul,
kolgutas rooliistmel jalgu,
hoidis rooliratta kodaratest
varvastega kinni ning O6ppis
inglise keelt! Seda loomuli-
kult, kui tuul oli mé6dukas!
Arvidi suureks hammastu-
seks cf)olnud Rommyl o6iget
suunda uldse vaja otsida.
Pﬁh?ipéeva hommikul juh-
tus midagi hirmsat. Passaa-
tide kuivas 6hus ja kuumas
paikeses olid koik lapsed
pressinud ennast ahtrikaju-
tisse vaatama, kuidas Lem-
bit pannkooke teeb. Arvid oli
roolis. Paul jahutas ookeani-
veega uhtudes laevatekki.
Jarjekordset ambritait tles
vinnama hakates libises
ambri libe n66r tal peost.
Paul vottis kella kaelt ja su-
keldus nende ainukest Amb-
rit pddstma. Harry andis hai-
re: "Mees tlile parda.” Kohe
asus Harry taari ja Arvid
jooksis ahtrisse tuult tiis
peapurlje kokku kerima,
nagu oleksid nad seda varem
sada korda labi harjutanud.
Harry kidskis Rommyl ja Vol-
demaril Pauli silmas pidada
ning Heinol ja Lembitul klii-
ver tagasi voortaaki tomma-
ta. Maia ema ja lapsed nut-
sid, et onu Paul on kadunud,
uppunud. Arvid kéasutas
koik naised ja lapsed alla.
Pauli pea paistis vaid vahete-

vahel umbes pool miili
eemal, enne kuni "Erma”
suudeti vastutuult halssi

podrata. Harry vottis oma
loovid sellise arvestusega, et
need viiksid laeva voimali-
kult lahedale kohale, kus
Paul loodetavasti oli. Rommy

idi olema valmis viskama

aulile paisterénga ja Lem-
bit koie. Molemad visati era-
korralise tidpsusega. Paul sai
Lembitu koéiest kinni ja ta
tommati juba mone sekundi

drast paati. Pdasterongas

ukkus Pauli peast vaid
mone tolli kaugusele ja kui
Rommy kiisis, miks ta sellest
ei olnud haaranud, vastas
Paul, et ta polnud kindel, kas
see vee peal ptisib! See oli
uks vihesei kordi, Kkui
Harry vihast haalt tegi: "Mis
sinuga lahti on? Oled sa hul-
luks ldainud vo6i? Kliiver on
tuult tdis ja sina happad
mingi tihise dmbri parast
niisugusesse  merre. Sa
Eeaksld laskma kontrollida,

as sul moistusega ikka koik
korras on!” Kisimus oli ka
oigustatud. Kui Pauli esime-

- MAST Ay

tles,

se korraga pardale poleks
saadud, oleks selle mere ja
tuulega kulunud veel pool
tundi, et talle uuesti ldheda-
le mandéverdada. Lembit aga
et tema vend oskab
hasti ujuda ja oleks voinud
veel' mitmeks tunniks vee
peale jaada.

Sargasso merre joudes olid
toiduvarud "Ermal” juba na-

id. Sink, sealiha ja peaaegu

(o] voi ning piimapulber
olid otsas. Hommikuks s66di
riisiputru lusikatiie suhkru-
ga, lounaks enamasti lahjat
suppi, kartuleid hakkliha-
kastmes ja teed. Esimest
korda hakkas endast marku
andma ka janu ja tihekvardi-
list veenormi vahendati tihe
tassini paevas. Muidugi nii-
tas oma vastikut nidgu ka
sallimatus kaaslaste, olgu
siis tdiskasvanute voi laste
vastu. Rommy ja Paul talit-
sesid sibulate parast, mida
Rommy s6i ja mis Pauli,
tema koikaaslast, hairis.
Probleem tekkis ka sellest, et
Ulla tahtis mangida Juta kai-
sukaruga. See pani nende
emad, Nora ja gllem. sOna
votma oma lapse Kkaitseks.
Masti ja vasaku reelingu va-
hele tommati n66r, mis méar-
kis ala, kus vobisid mangida
voori- ja keskkajuti lapsed.
Kui vaen haihtus, koristati
noodr vaikselt ara.

Kaptenid Paalberg ja Kuun
arutasid, mis peaks olema
nende sihtsadam Ameerikas.
Har soovitas New Yorki,
Arvid Miamit. Jouti kom pro-
missini, et soidetakse New
Yorki, aga kui sinna jéuda on
raske, siis valitakse esimene
cttejuhtuv linn ja jaaddakse
sinna.

16. novembril 1945 valit-
ses logiraamatu jargi tuule-
vaikus. Lembit ja Paul proo-
visid valmistada plekist oda.
Hiljem puitti sellega kahe ja
poole jala pikkune kala, mis
moodustas kahe paeva toi-
duvaru ja jai ka ainukeseks
kattesaadud kalaks. Nadala
parast, kui Miamini oli jaa-
nud veel umbes 550 ja New
Yorgini 1000 miili, hakkasid
Golfi hoovuse tuuled suunda
muutma. Poissmeeste hul-

as hakati arutama, millise
ipu all peaks "Erma” maale
lahenema. Peale jai Eesti
sini-must-valge trikoloor,
igale eestlasele viga téahtis
sumbol, ja selle tegemiseks
otsiti vilja piisav kogus ma-
terjali. 1945. aasta 26. no-
vembri hommikul kell 5.25
soitis silmapiiril mé6da len-
nukikandja ja oli aeg heisata
(nagu Paul ttles) "viikese
maa lipp, mis parast viieaas-
tast alandust lehvib taas va-
balt teise vaba lipu korval”.
Hiljem utles Harry, et ulgu-
merel tdhendaks see, et tege-
mist on missuga ning "me ei
tohi teha midagi, mis Amee-
rika Uhendriike teiste maail-
ma riikide silmis voiks habis-
tada.” Ma arvasin, et lennu-
kikandjalt lippu margati, ja
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The Erma: overall length 36’ 6”.

kindlasti liks see neile siida-
messe. Golfi hoovuse tuuled
pidurdasid "Erma” kiirust.

5. detsembril oli Lembitu
stnnipdev. Maia ja Ellen toid
talle karbi sardiine, mida sel-
leks puhuks oli spetsiaalselt
hoitud. Maia luges ette luu-
letuse, mille ta oli Lembitule
kirjutanud. Juba mitu pieva
oli pdevane toidunorm olnud
tassitais riisi ja tassitais vett,
nii oli ka arusaadav, et koik
vaatasid pealt nagu raisakul-
lid,” kui ta kaheteistkiimne
kalaga karbi lahti tegi. Ta
laskis karbi ringi kaia, et
koik sellest osa saaksid.

Atlantic Cityst 50 miili
kaugusel tabas "Ermat” uus
torm. Saatus ei kinkinud tal-
le seda 8—10 tundi soodsat
tuult, mida ta vajas. Abitult
pillutas meri laeva 66 labi
Iouna poole. Kajutites oli
koik marg — kingad, kohv-
rid, voodid; lapsed nutsid,
aimates ohtu. Iga 4-tunnise
valvekorra ajal pumbati lae-
vapohjast merre tle 180 gal-
loni vett! Pump peatus ainult
siis, kui tiks vees ulpiv kar-
tul ta ummistas. See "paha-
ret” pesti hiljem puhtaks ja
s66di ara!

14. detsembril tuli Ellen
laevalaele ja silmitses labi
langeva lume soénatult merd.
"Laev!” karjatas ta jarsku.
See oli "John P. Gray”, U.S.A.
Merejoudude APD 74, millel
baseerus Tom Schlarbi rada-
ritksus. Nad tulid vaatama,
milles on asi! Kui laev
“"Erma” korvale joudis ja ank-
rud vette lasti, ronis Harry,
kes oli juuksed ara kammi-
nud ja selga tommanud oma
parima tulikonna kuue, laeva
redelist ules, vakstust paun
"Erma” dokumentide ja reisi-
jate passidega kaelas. Juba
mone minuti parast lasksid
madrused alla leiba, vett,
kartuleid, kohvi-, singi-, ka-
kao—- ning piimapurke, tekke,
riidepuntraid, sigarette ja
laevamootori jaoks diislikii-
tust. Kui "John P. Gray” "Er-
mast”™ eemaldus, teatas
Harry: "Nuitd véivad koik
suua.”

Kuigi "Erma” oli saanud
kingituseks kiitust, tabas
teda ikkagi veel Onnetus
murdunud veovélli ndol, sa-
muti muutis tiks meres asuv
metallilade laeva maale ldhe-
nedes ebausaldusvairseks
kompassinaidud. Sai loota
vaid purjedele ja iseenda
vaistule. Hiljem, 15. det-
sembri varahommiku pime-
duses vilgatas tule taevalao-
tuse kauge tuletorni valgus.
Harry, kes oli "J. P. Gray”
kaptenilt saanud méned ran-
niku kaardid, ttles, et see
paistab Henry neemelt Virgi-
niast. 128 pdevaga oli
"Erma” toonud 16 eestlast
ule 8000-miilise vee.

1992

W. B. Ruikka

Jirelsona

1991. a. detsembris olime
mu naine ja mina kutsutud
Lembitu 70. stinnipdeva ta-
histamisele tema poja kodus.
See oli kohane stiindmus sel-
lele silmapaistvale ja ande-
kale mehele, kellega me ole-
me olnud soébrad juba 40
aastat. Kutsutud olid méned
tema Eestist parit ja teised
Ameerika sébrad. "Ermaga”
seotud inimesi oli seal vaid

kaks — tema vend Paul ja
Tom Schlarb. d

Kirjaniku maéarkus:

Lembit elab Californias.
Paul, Aimi ja Heino Floridas,
Maia Pennsylvanias, Ellcn
New Jerseys, Juta Massac-
husettsis, Ulla Washingto-
nis, Inga Texases ja Nora Vir-
ginias. Arvid, Voldemar ja
mamma Paalberg on surnud.
Rommy asukoht on teadma-
ta.
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ELLEN NIT

Rootsi loots

KEL ON VAJA JOUDA ROOTS,
SEL ON VAJA NOUDA LOOTSI.
ROOTSI RAND ON KIVIRAGA,

LAEV ENT PELGAB KIVI VAGA.

" ON_NIl MONI UHKE_KOGE
LOONUD VARBA TAITSA KOGE-
MATA KALJUKARI OTSA,

NING SEELABI SAANUD OTSA!

LAEVAD LOOBUNUD ON JALUST,
ET EI OLEKS ENAM ALUST.

LUUA VARVAST VASTU POHJA
NING SEELABI MINNA POHJA,

AGA SIISKI — MINNES ROOTSI,
HEA ON KASUTADA LOOTS!,
KES SU LAEVA JUHIB SISSE
OTSE SUDA-STOKHOLMISSE.

SEAL VOID MAHA JATTA LOOTSI,

KAIA LABI KOGU ROOTS|,

LAULDES-LENNATES VOI JALA-

NAGU LIND VOI LENDAV KALA.
"Taheke”, 2, 1996

pakub

rastrosse.

ankrukette,
poiankruid ja valikut te-
Tel. (371) 7210458, (0132) 233325.
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20. veebruaril, keset kibedat
toopaeva oli keegi hakkaja raud-
teelane rongi kiiljest veduri lahti
haakinud — ju laks mujale tar-
vis. Polnud tema asi, et rongi-

Moisa kois

koosseisu vilmane tsisternvagun
oli seisma jaadnud keset sdidu-
teed.

Blokeeritud Lume tinavale
kogunes moélemale poole raud-

teed paari minutiga arktim-
mend autot. Linna muuhul-
gas kolm jasstaabi ﬁl)get, kes kii-
rustasid Hundipeale staabi is-
tungile. Kui vedur iiles leiti ja
nid teest eemale veeresid,
tull mere poolt nidhtavale AAA
numbriga auto. Véib-olla tinu
sellele autonumbrile kestiski sei-
sak vaid kiimmekond minutit.
Pisiasi. Ainult seni, kuni see
hakkaja pédrmmea;llja vol kes
iganes seisaku korraldas, el pea
kéigile va taga oodanud
autode juhtidele naiteks takso
ootetariifi jargl seda kimmet mi-
nutit kinni maksma. Tema 6nn,
et ta sel moel el blokeerinud néi-
teks Sadama tanavat — tulnuks
vbib-olla vilisturistide laevapile-
teld kompenseerima hakata.
Sellistest pisiasjadest koos-
nebki t66 kvaliteet. Ka neid t66-
lisi, kes uue aasta esimesel t66-
péeval ei suutnud kolme tunni-
a kolme treilerit Mut:ﬁ‘a;
natale” laadida, nn
métlema nende st 1abi tekki-
nud laeva seisuaja hind.

Madli Vitismann

Riia, Dzirnavu 147-a.

Kodumaale

EEO0001 Tallinn, Pikk
Eesti Meremeeste Liit
"Meremehe" tellimus

Valismaale

%rooni.

«Meremehe» tellimine

Neile, kes pole joudnud eelolevaks aastaks "Meremeest" tellida, pa-
kume taiendava voimaluse toimetuse kaudu. Tellimishind koos pos-
tikuluga on 120 krooni, mis tuleb saata aagt")essil:

Neile, kes soovivad "Meremeest" tellida oma vilismaal elavatele sc')&;
radele, on aastatellimuse hind P6hjamaadesse 300 krooni, mujale 3.
J

I "Vilsandi"” (Eesti) — laadib timarpuitu

"Volgo-Balt 248" (Vene) — lossib vilja
"Andran Brades"” (India) — lossib paberit
"Virtsu” (Eesti) — lossib konteinereid
Reidil ootab 4 laeva laadimist-lossimist

"Aldebaran” (Ukraina) — lossib kakaoube

"Ladoga 7" (Vene) — laadib laudu
"Volga 4001" (Vene) — laadib kivisiitt

Tanker "Gold Strbam Shipper” (Rootsi) —
laadib naftat

26. veebruaril seisid ° . @
RE Tallinna Sadam Kes meil kaivad |
I sadamates:
I Kesklinna sadam
I "Freya” (Hollandi lipuga) — laadib
I ammooniumfosfaati :
I Muuga sadam
l Tanker "Briece” (Rootsi) — laadib
I masuuti
I "Sormovski 33"-(Vene) — laadib turvast "Rapla” (Eesti) —laadib laudu
"Volgo-Balt 179" (Vene) — laadib turvast
'I "Bahtsisarai” (Ukraina) — laadib -
tselluloosi

:
!
i
i
|
Kopli sadam I
I
i
i
|
i
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26. veebruaril:
¥

7’ Whampoasse sadamasse "KAPTEN VOOLENS" — teel Hamburgist
'?*"ALEKSANDER ABERG" — Gove'is "KUUSALU" — teel Dunkerque’'ist Las Vanasadamasse :
% "PAUL KERES" — remondis Setubalis Palmasesse "MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast
J¢"KRISTJAN PALUSALU" — Ventspilsis "PARILA" — Dublinis Antwerpenisse

J"GUSTAV SULE" — Baltimore'is "RAKKE" — teel Dunkerque’ist "KESSULAID" — Vanasadamas
J"ALEKSANDER KOLMPERE" — Hodeidah’s Fortalezasse "VIIRELAID" — Vanasadamas

;#j:"HAAPSALU" — Houstonis
*"VILJANDI" — Hullis

}'é; Eesti Merelaevanduse lacvade asukoht

. "ELMAR KIVISTIK" — teel Singapurist

"VALKLA" — Doualas
"PIHTLA" — Rouenis
"NAISSAAR" — Alziiris

NT BUNKERING LTD.
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A e e T T K e e e e T T T T T T T T e S e i e e e

4

- 9ESTVA

e e e e e J e e e
Neile, kes ootavad...

"KUIVASTU" — teel Falkenbergist Bekkeri "KAPTEN KONGA" — Drammenis

"SUURLAID" — Arhusis
"PAKRI" — Grangemouthis
"ANGYALFJOLD" — Kantvikis

;%"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist
* Helsinkisse
""NARVA" — teel Port au Prince'ist

K Providence’i :

*"VALGA" — teel Camdenist Peterburi

¥ "SAKALA" — Visakhapatnamis

¥ "SOMPA" — teel Calais’st Brailasse

¥ "KEHRA" — teel Istanbulist Casa blancasse
*“AEGVIIDU" — teel La Platast Abidjani

¥

"VAINDLO" — teel Burgasest Marina di
Carrarasse
"KASSARI" — teel Vlissingenist Alziiri
"MUHU" — teel Plymouthist Tartous’i
"ABRUKA" — Blagases
"VILSANDI" — Muuga sadamas
"MUUGA" — teel Felixstowe’st Stockholmi
"VIRTSU" — Muuga sadamas

"AEGNA" — North-Fleetis
"KABALA" — Saguntos

"MOHNI" — Kaliningradis
"RAPLA" — Paljassaare sadamas
"SOODLA" — Constatzas
"KLOOGA" — Antwerpenis

"DONATA" — Muuga sadamas

"TRANSESTONIA" — teel Helsinkist Arhusi

* «Meremehe» iiksiknumbreid saab osta Meremuuseumi kassast.

Arvutikiiljendus: Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
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stiaadress:
EEO0001 Tallinn,
Pikk 70, "Meremees"
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10, teatada oma telefoninumber
operaatorlfe telefonil 6304050
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