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Teede- ja
Sideministeerium

29. jaanuarist 1996 t66tab
Teede- ja Sideministeeriumi
merenduspoliitika osakonna
juhatajana hr. Lembit Métlik
(sindinud 25. detsembril
1949 Tartus). :

Lembit = Motlik  l6petas
1970. a. Tallinna Merekooli
laevajuhtimise erialal.
1971.—1973. a. taiendas ta
ennast Leningradi Makarovi-
nim. Korgemas Merekoolis.
Korghariduse omandas hr.
Métlik  Tartu  Ulikoolis.
1970.—1972. a. t66tas Lem-
bit Mo6tlik Eesti Merelaevan-
duses kapteni abina kauba-
laevadel ja kaptenina kala-
puiigi- ja transpordilaevadel.
Enne ministeeriumisse té6le
asumist oli hr. Mo6tlik Veetee-
de Ameti navigatsiooniinfo
osakonna juhataja ning me-
rekaartide ja teatmeteoste
infokonsultant.

Lembit Moétliku pohilised
tegevusvaldkonnad Teede- ja
Sideministeeriumis on:

— meretranspordi arengu-
kava viljat66tamine, tdien-
damine ja kaasajastamine;

— regionaalpoliitilised kii-
simused meretranspordi
valdkonnas;

- merehariduspoliitika
kusimused.

31. jaanuar 1996
Pressitalitus

Kopli sadama peadirek-
tor JURI SKOKOV, iihtne
Tallinna Sadam, mille alla
ka teie ettevote kuulub,
tehti pohjendusega, et Tal-
linnas asuvad sadamad
omavahel ei peaks konku-
reerima ning et oleks iihtne
tariifipoliitika. Kas tiksikul
sadamal on veel iildse voi-
malust ise midagi maéara-
ta? :

Seni on iga sadam oma ta-
riifid iseseisvalt maaranud ja
siis direktsioonis kooskolas-
tanud. Téanavu tahetakse
uhtseid tariife tegema haka-
ta. Kuid ma loodan, et nad
Muugal, Kesklinna sadamas
ja oplis | selleparast veel
tihesugused ei tule, vaid liht-
salt kinnitatakse tihes doku-
mendis. Tingimused on igas
sadamas ikkaﬁi ju erinevad,
{'a tariifid peaksid tulenema
aevade tootlemise tingimus-
test, mille tase on sadamati
erinev. Arvan, et meie sada-

' Meremark linnatanaval. .
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| Kui inimestega suhted
korras, saab asjadega ikka hakkama

ma tariifid peaksid olema
siiski madalamad kui Kesk-
linna sadamas.

Nii et ithtset tariifipoliitikat
on kiill tarvis, kuid tariifid
ise peaksid olema diferent-
seeritud.

Kopli lahe aares on juba
ka hulk erasadamaid.

Ja kahjuks see kajastub
juba ka meie toos. Naidet
;Fole vaja kaugelt otsida.

ana hommikul oli mul ju-
tuajamine "Ookeanist” tekki-
nud AS-i Kalbur-F direktori-

a. Neile tuleb sisse kalalaa-

ung, ja nad tahavad sellega
minna mitte meile, vaid Me-
retehase sadamasse, sest
meil on miarksa korgemad
hinnad, hoida oma kala aga
endiselt meie kiilmhoones,
sest seal seda voimalust ei
ole. Utlesin, et nondamoodi
ei ole me nous. Hakkame
oma kiilmhoones hoidma
vaid nende firmade kala, kes
la%vu meie sadamas toétle-
vad.

Ja see pole ainus juhtum.
Muu kaup aga kipub meie
sadamast tildse 4ra minema,
sest me ei suuda erasadama-
tega konkureerida. Nemad
elavad nagu rohkem ainult
tanasele paevale ja selle tottu
teevad vaga madalad tariifid.
Meie aga ei saa seda endale
lubada. Tallinna Sadama
tsentraliseeritus valistab va-
hemalt sinna alla kuuluvate
sadamate vahel sellise voi-
maluse. Kuigi ka ikka vahel
veel juhtub. Muidugi me pea-
me omavahel voistlema, aga
oleneb, mis vahendite abil.
Kui meie teenindus on hea ja
see meeldib Kkliendile, siis
saab voistlusmomenti vaid
tervitada. Kui aga mina ki-
sin 6 $ ja teine sadam selle

cale 5 §, siis pole see enam
erve normaalne konkurents,
vaid dumping, mis lihtsalt
tombab kliendi dra, pole aga
lopptulemusena mitte kelle-
legi kasulik.

uidas suhtute "Inreko”

. plaanidesse sadam teha?

Mulluseid laevu Kopli sadamas
Kopli Sadama sadamakaptenitalituse andmeil

Laevu
Lootsitéod
Kaubakaive (milj. t.)

Viikseim oli laevade arv septembris
veebruaris

Suurim

Keskmine kauba kuukiive
paevakaive

Mullu IV kvartalis oli 230 laeva, neist

Eesti
Soome
Rootsi
Saksamaa
Venemaa
muud

1994 1995 %
763 865 113,4
1969 2018 102,5
Tl 7 154,5
—55
— 87
141 700 t
4 667 t
45 19,6%
11 4,8%
4 1,7%
14 6,1%
86 37,4% .
70 30,4%

sh. olid Malta, Turgi, Kuprose, Norra, Libeeria, Antilli saar-
te, Leedu, Liti, Ukraina, Hollandi, Suurbritannia jt. laecvad

Nende esialgne projekt ei
realiseerunud; midagi piiti-
takse vist siiski teha. Aga
nende uuemaid plaane ma ei
tea. Nad tahaksid veel terri-
tooriumi juurde, aga saavad
arvatavasti eitava vastuse —
seda on juba praegu siin t66-
tavatel firmadel tarvis.

Moodunud aastal tahtsite
vidga kraanat muretseda.

he saime, kuid ka teist
oleks viga tarvis. See aga on
voimalik vaid mone teise sa-
dama arvelt. Kraanat osta on
moeldamatu — meie jaoks
on hind vaga korge. Meie aga
tahame oma vahenditest dra
elada. Direktsioon ega ka
kaubasadam pole meile ka-
tegoariliselt dra éelnud, kuid
asi on endiselt lahendamata.
Loodan, et tihise tulemuse
nimel otsustatakse kiisimus
meie kasuks.

(Jarg 1k. 2)

Sadamat on suvendatud,
kraana allla saavad tulla
suuremad laevad.
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Kellele kuulub sadama
hoone?

Meile. See aga, kus me
praegu viibime, on "Ookeani”
oma. Seepiarast kolime heal
meelel tollesse majja. Lopuks
saame ka kontoritéotajaile
pakkuda normaalseid t60tin-
gimusi. Ja e%a klientegi pole
olnud senistes tingimustes
viisakas vastu votta. Aprillis—
mais on loodetavasti soolalei-
vapidu.

uigi ausalt Gelda oleksin
tahtnud hoopis tédéliste olme-
ti;lé'lmusl parandada, aga
k uks pole see mitmel poh-
jusel praegu voimalik. Kahel
eelmisel aastal suutsime siis-
ki luua korralikud téétingi-
mused dispetsSerteenistusele,
samuti valmis dokitéoliste
puhkeruum ja nende vaike
s66kla. Poleks wveel ehk ka
kontorit riskinud ette votta,
aga et saime tolle maja enda-
le, siis oli tarvis see kasutu-
sele votta. Kaks korrust tee-
me enda jaoks korda ja teised
kaks anname rendile, et seal
ka remont tehtaks.

Teine suurem ehitamine
kaib kahehektarilisel laoplat-
sil, mida m66dunud aastal
alustasime ja tdnavu tahame
valmis saada. See sobib nii
metalli kui vaetise voi saema-
terjali jaoks — universaalne
plats. Kaks aastat ta%asi pol-
nud meil tildse laoplatse ja
seeparast olime monikord
sunnitud headest pakkum is-
test ara utlema. Niuadseks
oleme neid hulgaliselt ehita-
nud.

Uldse on meil palga jarel
kdige suuremad summad
ette nahtud ehituse ja kapre-
mondi jaoks, nii umbes vee-
rand meie kuludest. Oluline
summa sellest on ldinud kai-
de remondiks. Uks neist oli
paris avariiolukorras: 400 m
pikk, suure stivisega laevade
jaoks, ehitatud betoonvaia-
dele. Sadam ehitati 60-ndate
aastate keskel. Nii siin Kkui
Novorossiiskis  ja Klaipedas
on selgunud, et need ehitu-
sed ei ole end oigustanud.
Kolm aastat tagasi seisime
fakti ecs, et tuleb kas uus kai
ehitadavoi hakata vana taas-
tama.

Kui inimesetega...

Tegime to6votukonkursi.
Osales spetsialiste nii kodu-
kui valismaalt. Jaime pida-
ma tihel Peterburi firmal,
mis pakkus péris hea tehno-
loogia betoonvaiade taasta-
miseks. See tehnoloogia on
neil maavirinajargses Kisin-
jovis jarele proovitud ja on ka

sadama peadirektor

Kopl
Juri Skokov.

siin seni hea tulemuse and-
nud. Tanavu tahame t66 16-
petada. Aga see maksab pal-
ju, tiile 10 miljoni krooni, mis
on paris suur osa meie sisse-
tulekutest. Ka stivendustoid
oleme teinud — faarvaatrit
35. ja 36. kai juures. Nuud
on seal siigavust 9 meetrit,
mils vastab projektis ettenah-
tule.

Jaab soovida, et ka sada-
ma tuimbrus liheks Kkena-
maks.

Ja sadam ise ka. Aga mis
umbrusse puutub, siis kar-
dan, et lihemal ajal on see
teostamatu, sest selle asja
peab lahendama linnavoi-
mude tasemel. Kobigil siin-
kandi firmadel on autovedu-

de intensiivsus kovasti tous-

. nud. Palju masinaid, tolm voi

pori — see koik rikub nii val-
janagemist kui o6koloogilist
seisundit. Paljast soovist
jaab selle paremaks muutmi-
seks vaheks. Koigi Paljassaa-
rel tegutsevate firmade tiahe-
lepanu ja vahendite koonda-
mine voiks anda tulemusi.
Niimoodi saaks siin paris
kena koha.

Paberid naitavad, et teil
on hakanud laevu rohkem
sees kdima, kaubakidive on
aga veel enam suurenenud,
mis tahendab, et kaivad
suuremad laevad?

Seda kiull. Tootajate hulk
aga jatkuvalt vaheneb.

oos sadamas téétavate
stividorikom paniidega oli
moddunudaastane  kauba-
kaive téendoliselt tile 2 miljo-
ni tonni. K()i%i firmade peale
kokku kiais laevu sadamas
sees 865 korda, neist 121
tankerit. Otse sadama arvel
on sellest umbes 500. Tallin-
na Sadam taitis edukalt koik
néitad‘ad ja meiegi polnud
erand.

Ise to6tame vaid 2/3-1 sa-
dama endisest territooriu-
mist, llejddnu on vilja ren-
ditud. Ka kaimeetreid, millel
tegutseme, on viahem. Ja sel-
lest hoolimata meie kauba-
kaive, ka eraldi voetuna,
suurenes. Pean seda asjaolu
tahtsaks.

Meie territooriumil téo6tav
firma DES tegeleb peamiselt
umarpuiduga; tildse on tal
eelkoige Eesti kaup. "Stivi-
dor” loodi siis, kui s6e to6tle-
mine Kesklinna sadamas 16-
petati — osa laks Muugale,
osaga tegeleb meie sadamas
"Stividor™. No ja "ScanTrans”
opereerib naftaga.

Meie sadamas téédeldava
kauba iseloom pole eriti
muutunud. Vaid tsemendiga
tegelemine l6petati moéédu-
nud aastal. See moodustas
kill 25% kaibest, aga vaeti-
sed asusid edukalt asemele

— varem me nendega ei tege-
lenud.

Tegeleme ka naiteks varvi-
liste metallidega. M66dunud
aastal tegime the Hollandi
firmaga lepingu ja uuest aas-
tast 'laks t60 edukalt lahti.
Juba varem meiega t66tanud
firmad teevad seda edasi, aga
ka uusi tuleb juurde, ja see
on hea.

Kas kala ikka ka veel oma
sadamas naete?

Ikka mailetame, mis asi see
on. Meie sadamas olé%‘l ju
algselt ette nahtud kala &a
kalatoodetega tegelemine. Ka
technika — kraanad. kiilm-

T «Ooeani» laevad on jaatunud reidil

hooned — oli just selle tarvis.
Ainult et kala hulk ei kasva-
nud, jii stabiilseks — 35 000
tonni aastas. Seda aga oli
meie ' jaoks vidhe. See oli
1993—1994. aastal. Nuud
on huvi meie kui kalaga tege-
leva sadama vastu tousnud,
sest oleme just kala puhul
hinda natuke alandanud. Le-
pingud on Norra kaudu tule-
va kala osas. Asja Kkaisid
ameeriklased, kes tahavad
siin 6li ja liha imber laadida.
Oleme nende kaupade toétle-
misest vaga huvitatud, ja
lo?detavas i nende hulk kas-
vab. :

\\_\

l ja muruplatsi asemel on laoplats.

Konkurents nagu ikka konkurents

AS EPKL — Eesti Puksii-
ride Kompanii Laevastiku
Aktsiaselts on Kopli sada-
mas toéotav puksiirifirma.
Ajasime juttu direktor
GEORG LELLEPI ja direkto-
ri abi ARNO TRUUMETSA-
GA.

Teile on siia konkurent
siginenud, AS Vaggen. Kui-
das teie firmna selle peale
vaatab?

G. L. Konkurents nagu
ikka konkurents. Tervendav
asi. Muidugi, kui oleksime
monopoolses seisundis, siis
dikteeriksine  hindu. Aga
niitd pidime need alla lask-
ma.

Jarelikult oli, kuhu las-
ta?

Jah, oli aga ega selleks
palju voimalust ole. Teisel
firmal on neid nagu rohkem.
Nemad tegelevad kitusega,
see on neil odavamalt kaes.
Nad korjavad laevadelt pilsi-
vett, ja seal on kiillaltki palju
kiitust. Separeerivad seda,
saavad puhta kiituse kitte ja
kasutavad uuesti.

Nemad ostsid endale puk-
seri. Kas teie omad on ren-
ditud?

Meie ostsime samal oksjo-
nil ka the. Hinnad laksid
seal nii iiles, et kahte ei joud-

nud osta. Votsime siis enda
arvates parem a, "Kalevipoja“.

Rendil on meil "Tasuja" ja
"Vega". Ka neljas on rendi-
tud, aga mitte sadamalt, vaid
m ujalt. See on rohkem suve-
laev, ja praegu seisab: on
orn, ta pole vintide, vaid n.-6.
m 6okadega.

Igas laevas on 14 meest: 4
vahetust, igas 3 meest,
pootsman ja elektrik peale-
kauba. Kaldal on meil 3 raa-
matupidajat, peamehaanik,
kommertsdirektor ja meie.
Raske on, aga saame hakka-
ma. Mone peaks siiski voib-
olla veel juurde votma.

Talveks Kkutsusime oma
pukserid meie jadolude pa-
rast koju, muidu toéotasid
nad vilismaal, sest siin
peaaegu t66d ei olnud.

Kopli sadamas pidi kdima

y ka kolmas konkurent — AS

PKL?

Tema kiib episoodiliselt:
tuleb lihtsalt koos mone lae-
vaga, millega tal on tihedad
sidlemed, niiteks N-Termi-
naali "Lagediga". Uldiselt
kehtib aumeeste kokkulepe.
Ka meie ei kii teiste sadama-
tes.

Kas konkurentidega on
kokkuleppeid ka teenin-
dustaseme kohta?

"Vaggeni" ostetud "Méntu"
on meie viljabppega — laev
oli varem meie kdes. Mehaa-
nikute tegevus ei paista val-
ja, ehkkKi loob kvaliteeti. Tiili-
rimehed on need, kes seda
kvaliteeti naitavad, mis vilja
paistab. Ja nemad on koik
meie valjadppega.

Milles tapsemalt pukseri

tiuirimehe t66 eripara seis-
neb?

Silmamo6t ja  tunnetus
peavad sees olema, automa-
tiseerunud — nagu autoju-
hil. Et ei moétle iga liigutust,
mida teed, vaid lihtsalt isee-
nesest teed tédpselt Ooigesti.
Ega seal kaht ithtmoodi olu-

korda ole, ometi pead kohe
ara jagama, mida teha. Aega
moelda ei ole. Ega seda kohe
katte saa, see tuleb alles aas-
tatega. Paljud kaugsoidu-
kaptenid naiteks ei ole siin
hakkama saanud.

A. T.: Pukseril on ju vaga
tahtis see, kust ta liikkkab ja
kuidas likkab; tuulega tuleb
arvestada; tunnetada, millal
kaiku juurde anda ja millal
maha votta.

Kopli sadama lootse Kii-
detakse — olevat koik endi-
sed pukserikaptenid?

Jaa, nad teavad asja viga
pohjalikult, tunnevad nii
pukseri kui ka laeva voima-
lusi ja sadamatki.

Kas on voimalik nii nah-
tav tookvaliteedi vahe —
tihesuguste hindade juures
—, et loobutakse iihe puk-
siirikompanii teenetest ja
voetakse teine?

G. L.: Oleme piitdnud
vaga korrektselt asja ajada.
Alati 6igel ajal kohal olla jne.
Tund aega peab ette tellima,
aga eks vahel saab viahema-
ga ka hakkama. Kui masinad
on soojad, saab ju kohe té6le
asuda. Talvel ldheb muidu
vahemalt pool tundi.

Nagin pealt juhtumit, kui
kapten oli kindluse mottes
pukseri tellinud, aga lasi

sel korval oodata: kui sel-
gub, et vaja, alles siis an-
nab mirku. Aga jarsku hak-
kas vesi vahutama: pukser
asus kapteni maéirguandeta
tegutsema. Hiljem asjast
kuuldes iitles kapten: "Ah
selleparast liaks ahter nii
kiiresti, et pidi peaaegu kai

dra lohkuma." Nii et pukser
rikkus kapteni manéovri
dra, aga tunni sai endale
kirja. Tolle firma hinnakir-
jas oli nimelt ootereziimis
seismine 50% tariifist...
Kas ka teil on ootereziim ja
todreziim?

Ei ole. Kui on tellitud, siis
on tellitud. Meil on ka natu-
ke spetsiifiline pukser — ma-
sinad t66tavad taie kaiguga.
Ainult vindilabade nurgaga
reguleeritakse tommet. Nii et
kiitus kulub, mees on seljas,
ja pole vahet, kas nina on
vastas voi mitte. Aga see, et
kapten teatud asjaoludel tel-
lib pukseri igaks juhuks, on
taiesti loomulik.

Juhtub ka, et pukser teeb
kaatri to66d — posti, ini-
meste ja muu taolise vedu.
See maksab iihel firmal

pukseri tariifi jargi, kaatrit

neil selleks otstarbeks ei
ole. Kas ka teil mingeid nii-
suguseid tellimusi on?

Vanasti "Ookean" ikka tel-
lis, aga niaud on niisuguseid
asju vaga vahe. Naiteks ko-
misjoni veo puhul me pane-
me ainult the tunni kirja,
kuigi laev on reidil ehk 2—3
tundi. Seal seistes suretab ju
masinad valja.

Korvaltvaatajat  iillatab
reegel, et kui midagi juh-
tub, siis pukseri kapten ei
vastuta, sest mitte tema ei
otsusta, mida teha.

See on rahvusvahelise me-
rediguse jargi nii.
- A. T.: Pukseri kapten vas-
tutab ainult siis, kui on otse-
selt tema viga olnud. Aga
muidu taidab ta abistatava

laecva kapteni korraldusi.
Loots ju ka ei vastuta, kuigi
kamandab.

G. L.: Aga eeskirjade l6pus
on igal pool: ...kui ei ole toes-
tatud vastupidist, s.t. pukse-
ri kapteni saud.

Meie pukseritega pole ku-
nagi midagi niisugust juhtu-
nud. Kaptenid tunnevad sa-
damat ikka vaga hasti. Isegi
kui loots valesti kdsutab —
aga seda on vanasti juhtu-
nud —, teevad pukserid ikka
oma too ara.

Kas kaptenid on teil Eesti
kodanikud?

Jaa. Aga probleem on mad-
rus-motoristidega. Kel olid
punased passid, neil on ule
piiri s6iduga tegemist. Muns-
terrolliga uldiselt saavad.
Meremehe tunnistust siiski
enamjaolt respekteeritakse,
laev just tagasi pole tulnud.
Lati piiril tekivad problee-
mid: nemad andsid mereme-
he passi koigile, aga meil
tehti vahe sisse. :

Kui suvel punase passi
kehtivusaeg 16opeb, eks siis
hakkab koik jalle otsast pea-
le. Ehk kui just jouavad va-
lismaalase passid saada, aga
eks seal hakkab lépuks iga-
vene trigimine.

Meie mehed Eesti koda-
kondsust ei saanud ja Vene
oma ei tahtnud. 30—40-aas-
tased mehed, moned iile ka.
Ei ole eesti poisse, eesti mehi
votta! Enamikul eestlastel
polnud ju merel perspektiivi,
poleks vilisviisat saanud, ja
nii ei ldinudki merekooli.
Nuid see asi nii kdhku ei
muutu. Tuleb eesti tiilirime-
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Konteineritega te ise kui-
givord ei tegele. Juba kaks
aastat on iihel firmal piisti
idee hakata Katariina kail
seélg tc'iéld te ttema. It pal

e pole mitte ainu ljas
idee, vaid nad juba ka alus-
tasid ehitust, mis praegu on
kull konserveeritud. = Eks
konkurents sunnib ka en-
nast edasi arendama, ja seda
me ei karda. Kopli sadamal
on hea infrastruktuur; oma-
hinna osas oleme voimelised
konkureerima. Neil vo6tab
infrastruktuuri valjachitami-
ne viga palju raha. Need ku-
lutused peavad end hiljem
ara tasuma, ja seda voivad
nad saavutada korgeid tariife
kehtestades.

Uks asi, mida me véib-olla
tegema peaksime, on oman-
divormi  muutmine. Riigi-
struktuur ei ole aritegevuses
tihtipeale kiillalt paindlik ega
taielikult konkurentsivoime-
line. Meie sadama tehniline
{)ool aga eriti kartusi ei teki-
a.

Kuidas néaeb teie sadamas
vilja impordi-ekspordi
suhe? Missugused tundu-
vad olevat Eesti kauba eks-
pordivoimalused?

Nii meie kui tildse tervest
Tallinna Sadamast kaib 1abi
peamiselt transiitkaup, seda
on 70%—80%. Kohalikku
kaupa jai tsemendist loobu-
misega kahjuks vahemaks.
Meile meeldiks tildse kohali-
kule kaubale spetsialiseeru-
da, sest seda on lihtsam t66-

delda — pole tegemist piiri-
probleemi, vz’ilisrliEi seadus-
tega jne. —, aga kahjuks ei

mangi vélja.

Kui silmas pidada kauba-
kaivet Idast Laande, siis on
ekspordi osakaal suurem.

Nii Peeter Palu kui Enn
Sarap on o6elnud, et sada-
mad on lihendatud ka selle-
parast, et siis saab nende

vahel moéistlikult kaupa
jaotada.
Mote ise on viaga oige:

moistlik majandamine eel-
dab muidugi kaubavoogude
jagamist ja suunamist. On
need ju vaga erinevate tingi-
mustega sadamad. Sée tile-
viimine on hea naide: héarra
Sarap tegi selle lubatud

ajaks ara. Samuti keemia-
kaupadega tegelema hakka-
mine Muugal. Uldse on oige
Kesklinna = sadamast see
kaup ara viia, mis reisijaid
segab; ka on seal vahe ladu-
sid.

Seda muidugi 6elda ei saa,
et koik kulgeb tihtmoodi libe-
dalt. Kaupade timberjagami-
se selget slisteemi on raske
tabada. Informatsioon teistes

sadamates tehtava kohta
pole koige parem.
Teisest kiiljest ei tahaks

ka, et see kaubavoogude
suunamine lihtsalt kelle
tahtest oleneks. Suure rii-

"koike on voimalik re

olema perspektiivne planee-
rimine, eelduste loomine sel-
leks, et oOige kaup satuks
Oigesse sadamasse. Seda
leeri-
da tariifipoliitika, Gigete tin-
imuste  loomise, tehnika
umberjaotamisega.

Praegu toimuvas tsentrali-
seerimises ei nde ma midagi
halba. Hada ainult selles, et
mitte Gksi mina, vaid ka iga
to6mees peaks niimoodi
ttlmdma. Seda aga nii viga ei
ole.

Nad ei tunne end mitte
Tallinna Sadama, vaid Kop-

Nii Kesklinna sadamas kui Muugal on vahel ikka iiht-
teist juhtunud: laev kaiga kontaktis olnud jne. Teie kohta
Kg}g midagi kuulda olnud: ons teil kaptenid, lootsid ja

aremad?
Kai

on lihtsalt lihemad — vo6imalusi vihem! Kui tésiselt

radkida, siis suuri avariijuhtumeid pole kohe viga ammu ol-
nud. Peale objektiivsete faktorite on see minu meelest ka sa-
damakapteni talituse teene, kus on kéik suurte oskustega
mehed, aastaid kaptenina té6tanud. Peavad silma peal ja liht-

salt ei lase midagril]uhtuda.
Viiksemaid ju

liialt suures lastis laev on po
deval, kui t66

"Estonia” huku

tumeid on siiski muidugi olnud. Naiteks
g’la ?uutunud. Ja tol onnetul
es

me 40 000-tonnist alust,

mis mingitki pidi tegelikult meie sadama voimalustesse ei

mahtunud,

aga laksime siiski riski peale véga ja saime hasti
hakkama, kuni too tormituul ka meieni jou

is, oleks voinud

Ealr)'u pahandust tekkida. Aga joudsime 6igel ajal pukserid ko-
ale kutsuda, ja need hoidsid ta paigal.

gﬁettev()tte iga osa peab end
ikka ise moistlikult majan-
dama ja oma plaane ellu vii-
ma, muidu podérab koik see
asi jalle vana stisteemi juur-
de tagasi.

Tallinna Sadama eksplua-
tatsiooniosakond on kutsu-
tud ja seatud selle problee-
mistikuga tegelema. Aga
véga ei tahaks, et sellest osa-
konnast saaks lihtsalt dis-
petseripunkt. Seesugune
toostiil on meile "Ookeani”
ajast tuttav. "Zaproba” pea-

irektor asus tol ajal Riias, ja
igal hommikul kandsime me
talle ette, mitu dokito6list
kohal on... Nii ta sealt Riiast
jubhatas. Kui seesugune juh-
timine ka mitte Riiast, vaid
Sadama tanavalt kdima hak-
kab, ikkagi ei tule sellest mi-
dagi head.

elle osakonna t66 peaks

li sadama todlistena? Aga
ega see pole ka halb. Kas
nende palk on Muuga ja
Kesklinna sadama tooliste-
ga samal tasemel?

Voorastesse taskutesse ei
taha kiigata. Seda oskan 6el-
da, et meie inimeste palk ei
ole teiste sadamate omast
mitte suurem. Individuaal-
sed palganumbrid méérab
iga sadam ise. Piltiame, aga
ei tule veel pariselt vilja, et
tootasud olc{:sid iga inimese
té6panuse jargi diferentseeri-
tud. Dokitéoliste-mehhani-
saatorite puhul oleme esi-
mestena tagasi p66érdunud
tikit66 - alusel maksmise
juurde. Motivatsioon on ju
tahtis. Ja koige valusam kofut
on meil té6distsipliini rikku-
mised.

Kena oli kuulda, et sada-

makapten hédrra Horohho-
nov on saanud kodakond-
suse ja jaab siia.

Jah, ta tegi vaga tosiselt
t66d, sai keeleeksamiga hak-
kama ja.on selle iile uhke.

Ta oli uhke ka selle iile,
et kogu sadama dokumen-
tatsioon kiib eesti keeles.

Jah, see asi on meil ka kor-
ras. Osakondi on meil vihe
jgérele jddnud, ja juba tle

0% osakonnajuhatajaist
saavad eesti keeles juhtimi-
sega hakkama.

inult minul on veel kee-
leprobleem, ja meistritel ka.
Aga nende puhul pole vist
vaja vaga forsseerida, sest
toolisklass on meil enamjaolt
vene keelt konelev.

Jargmise intervjuu loodan
teile siiski juba eesti keeles
anda. Sellest esmaspaevast
votan katte ja hakkan igal
ennelounal kuni kella 12-ni
intensiivselt keelt 6ﬁgima.
Proovin koigepealt kolm na-
dalat jarjest, ja eks siis nie,
kuidas laheb. Olen ju kordu-
valt alustanud, aga margata-
vat tulemust pole olnud. Pa-
rast instituuti sattusin eesti-
keelsesse kollektiivi t6ole
ning asi hakkas kohe mine-
ma. Aga korteri{)robleemi pa-
rast pidin sealt dra tulema,
ja suhtlusringkond muutus
puhit-venekeelseks.

Millisteks on kujunenud
sadama suhted igasuguste

suhteliselt wuute riiklike
struktuuridega?

Onneks pole nendega min-
%eid probleeme tekkinud.

olliga on .tulnud asju sel-

eks radkida, sest sadama
erritooriumil on tollilaod
vormistamata, ja me ei suu-
da koiki nende eeskirju tiita.

Veeteede ametisse ja loot-
sindusse ldksid mehed, kes
on sadamas t66tanud ja tun-
nevad nii sadamaspetsiifikat
kui inimesi. Leiame alati tihi-
se keele, eriti. lootsidega.
Koé6ik oleneb inimsuhetest.
Kui need korras hoida, siis
lahendamatuid probleeme ei
ole. Aga kui tekivad mingid
asjatud ambitsioonid, siis
voib muidugi ka mittemil-
lestki probleemi teha.

Meil on siin kullalt keeruli-
ne té6tada — palju firmasid
sadama territooriumil, ener-
giastisteem on iihine, moni
on osutunud maksujouetuks .
—, aga saame kama, la-
hendame pea koik kiisimu-
sed kohapeal. Adarmiselt har-
va on seda vaja Tallinna Sa-
damal teha. Ja sealt veel kor-

emal ei ole meie probleeme
oopiski olnud tarvis lahen-
dada. ;

Ainuke lahendamata asi,
mis meie tegevust segab, on
maakiisimus. Aga nauad on
mingi lootus tekkinud, et
seegi saab lahendatud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Perspektiiv: plombeeritud on kaisid ja seinu, ka sadama-
valitsus kolib laevadele lahemale.

hi ja tuleb kapteneid, aga
mitte madruseid.

A. T.: Meil on tiitirimees ja
mehaanik kaks eraldi ini-
mest. PKL-il naiteks on need
ametid koos ja siis on ka
palk natuke koérgem. Tulevi-
kus ldheb automatiseerimine
muidugi tha suuremaks,
aga mehaanikut on ikka
vaja. Selleks, et tiks mees,
valge sark seljas, saaks nupu
peale vajutada, peab teine
kogu tehnilise poole viga
korras hoidma.

G. L.: Kui aktsiaseltsi tegi-
me, utlesime, et kedagi ara ei
aja — kes té6tavad, todtagu
edasi. Ja ongi hasti plisinud.
Nuatid on kolm aastat tais.
Uldiselt on nad universaal-
sed poisid: madrus-motoris-
tid on nii keevitajad kui ko-
kad. Osal on tuukrid ka peal.
Meeskond on vaike, kui laev
merel — seitse meest.

Kui palju te neile maksa- .

te?
_ Mehed on rahul, ei nurise.
Uhe klassi laevadel on ilm-
selt enam-vihem tuhesugu-
sed palgad, muidu mehed
jookseksid ju minema.
Tegelikult on  jarjekord
ukse taga. Kohutavalt palju
on vabu meremehi, eriti
"Ookeani" lagunemise tottu.
Kaubalaeva mehed muidugi
naljalt pukserile ei lahe.
Harjunud pukseri peale

ulalt alla vaatama?

A. T.: Kaubalaevas on elu-
tingimused ka ikka pare-
mad. Ja pukseril peab kéik
ise tegema. Kalalaevadelt tu-
levad kill.

Teil on peamehaanik, kes
varuosad tellib. Kas t66
teevad mehed ise?

G. L.: Kas ise voi tellitakse

tehasest. Tehastega on meil
hea ldbisaamine.

Kas mingid klassiremon-
did ka on, kuna teie puk-
serid kiaivad vilismaal
t661?

Remondid teeme siin. Le-
pingus on kirjas, et iga poole
aasta tagant teeme profiilak-
tikat. Registrililevaatus on
igal aastal, dokis kahe aasta
ja klassitaastusremont iga
viie aasta tagant.

Iga firma eesmairk on ju
end mitte lihtsalt ara toita,
vaid ka laieneda. Mis plaa-
nid teil on?

"Kalevipoja" ost oli osa sel-
lest. Aga eks néie, mis edasi
saab. Tanavu on kolme laeva
kapremont, kogu raha liaheb
sinna &ara. Aga siis on jélle
neli aastat rahu. Paasteva-
hendid on vaga kallid, aga
need on noduetes sees. Ei
paase kuhugi, peame ostma.
Ja eks olmemugavusteks ku-
lub meestele ka mitmesugu-
seid masinaid ja aparaate
ara.

A. T.: Kéige suurem mure
on, et laevu kaib viga viahe
sees, ning meil pole midagi
teha. Ja vaikesed laevad tu-
levad niikuinii ise oma kai-
guga sisse.

G. L.: Niuiid hakkab laevu
siiski rohkem tulema.

Laevade hulk Kopli sada-
mas suurenes 113%, kau-

bakiive tousis 150% — see
tdhendab, et olid suuremad
laevad.

A. T.: Aga paljud ei tarvita
pukserit.

Harra Ninnas naéitas ju
uut laeva, mis on nii ehita-
tud, et polegi puksereid
tarvis.

Vaga palju kaupa laheb

ikka mujalt 14abi, ldheb Soo-
mestki. See on ka probleem.

Siin naabruses on ju Kka
erasadamaid. Kas nemad
teid ei tarvita?

G. L.: Meretehas kasutab,
tanagi kais pukser seal. Aga
Lennusadam mitte. Ja Bek-
keril on omad, kolm suurt
pukserit. ’

Kes tegeleb ujuvkraana-
dega?

PKL-il on tiks 100-tonnine.
Kraanaga on rohkem tuli kui
kasu. Teda on ainult vahel
vaja, meie sadamas voib-olla
2—3 korda aastas, tihekord-
sed t66d.

Kas ka teie kiest kiisitak-
se sadamamaksu?

Teeme sadamale soodusta-
riifiga t66d ja kaimaksu ei
maksa. Lohume jaad, sada-
mal on ju oma laevastik ka —
pisikesed naftakorjajad ja
boonipanijad, samuti ujuv-
kaid. Ega sadamal midagi
saamata jaa. Laheme kohe

eest ara, kui seda voi teist
kohta vajatakse.

Need pukserid, mis teil
siin té6tavad, on 24-tunni-
ses valmisolekus. Kui pikk
on vahetus?

Uks péev ule kolme ollakse
t66l. Téoseadusandlus ehk ei
vaata hasti selle peale, et ter-
ve O0pdev tool ollakse, aga
t66d on vahe, ja kordamédda
voib silma kinni lasta.

Kas Eestis on tldse puu-
dus suurematest pukseri-
test, kui juhtuvad niisugu-
sed asjad nagu "Gertrudi"
kinnijaamine Saaremaa la-
hedal? Meediast ilmnes,
nagu tegutsenuks seal ak-
tiivselt pilirivalve, ehkki
laeva ja lasti padstmine
pole ju tema asi. Lisaks oli
kuulda, et vialismaalt peaks
"Uku" tellima.

Meie "Tasuja" kiis ka seal
ara, oli kaks paeva kohal. Sai
kilomeetri kaugusele. Piiri-
valve nii palju aitas, et viis

=

- nutiidd maha tommata,

Pidevalt valmis. Kui tarvis, peab kohe eest ara minema
voi otsekohe todle asuma. ;

puksiiriotsa peale — nende
kaater on meetrise siivisega.
"Tasujal" on see 3,6 m. Aga
siis tuli vilja, et kui see laev
siis
upub sinnasamasse paika
ara.

A. T.: Tal oli pirakas pragu
sees. Ja tuul ka tousis. Jaigi
asi katki.

Eks riik on huvitatud ise
hakkama saama, mitte pais-
telaevu vo6i suuri puksereid
tellima. Piirivalvel on ju
omad vahendid.

Nii et Eesti peaks oma
laevadega merepaiasteko-
hustused tdidetud saama?

G. L.: Asi on selles, et otse-
selt pole kellelegi seda ko-
hustust ette nahtud. Oleks
naiteks "Tasujagi" kusagil
mujal parajasti t66l olnud,
poleks ta oma tegevust saa-
nud heast peast katki jatta.

"Gertrud" oli nddal aega
kivi otsas. "Tasuja" tuli just
Sorvest, me votsime then-
dust ning tutlesime, et kui
meid vaja laheb, voetagu
kontakti. Ei voetud, loodeti,
et piirivalve tombab &ra, ne-
mad ei saa raha ka kiisida.
Tuligi siis meie pukser koige-
pealt Tallinna, alles hiljem
kutsuti tagasi.

Laevade ja lasti padastmi-
ne pole niisiis justkui kelle-
gi asi, aga ometi oleks see
tulus tegevus?

Siis jah, kui péris paastele-
pinguga teha. Meie tegime

lihtsalt oma paevatasu eest.

A. T.: PKL pakkus talle pa-
ris pdastelepingut, aga see
lainuks kallimaks kui laev
ise. Omanikud lubasid puk-
siiriotsad maha vedada; laev
laheb téendoliselt vana-
rauaks.

Mari Vamba,
Madli Vitismann



MEREMEES

Koigepealt oli harrade oh-
vitseridega juttu

AJATEENIJAIST.

Niib, et piirivalvesse saa-
detakse need noored, kel
kaitsejoududes kohta ei ole.
Meie neid ei vali. Et nad Kkai-
tuda oskaksid vo6i kuidagi
esinduslikumad véalja niek-
sid — t66 ikkagi ju enamjaolt
inimestega —, sellele ei poo6-
rata muidugi uldse tahelepa-

nu.
__Piirivalvelaevades on vaga
vahe ajateenijaid, = tksikud.
Monel on voib-olla merehari-
dus, moni avaldab ise soovi.
Laeval on ajateenija nagu igg
teme% meeskonnaliige, tee
vajalikku t66d ja Keegi ei
saatda i1é§:da tkuhugi sgl epét;
rast midagi tegema, e

— niisu %e a%i voib ham-
ti loppeda. «

Need, kes vabatahtlikult
s?jjava_kke tulnud, véivad va-
lida vieosa ja alliksust. Pal-
jud tulevad parast eelviima-
se klassi lopetamist. Ei tea,
kas kardavad eksameid voi
loodavad, et vabatahtlike
saatus on parem. Aga neid
isetulijaid on 4—5 = kuue-
seitsmektimne seast. Neid,
kes 0ige aja on mdoda lask-
nud, on hulga rohkem.

Meie eelistame selliseid,
kel on iseseisev_motlemine.
Piiri peal on see hadavajalik.
Osa inimesi on ju nagu robo-
tid — teevad uksnes seda,
mis 6eldakse. Ja osa votab
deldust veel poole vahemaks
— pohjendusega, et sai nii
aru. Ei motle, mis aitaks asja
edasi viia, taiendada, pare-
maks teha.

Koigspealt lahevad noored
Narva-Joesuu Oppekeskus-
se, seal saavad nad peamise
mahvi, mis on kiillaltki suur.

a meiegi oleme Remniku
labi teinud, kéik ohvitserid
on jarve jaa peal jooksnud ja
lumes roomanud. Ei ttleks,
et see mooda kiilgi maha
jooksis — tuli hoopis kasuks.
ﬂa teoreetilist 6ppust on neil

a.

Kimme poissi jooksus

Arajooksmist tuleb kiill pi-
devalf ette. Pohjused on mit-
mesugused. Tavaline utlemi-
ne on: ah, ole siin nagu van-
gis, tahtsin koju; naise-lapse
juurde; pruutivaatama; pidu
Fanema. Aga ega ta pruugi

oelist pohjust utelda — ii-
leb kbige lihtsama.

Koigepealt ikka ootame,
millal tagasi tuleb.

Ei tea tpead anda, et de-
dovstSinat uldse poleks. Aga
kindlasti vihem kui Kkaitse-
viaes. Osaliselt voib-olla ka
selle parast, et meil on aja-
teenijaid vahem Kkoos.

Ajateenija on meil praktili-
selt 8 tundi tule pdeva valves.
Tegelikult on ‘ta -muidugi
dopdevases teenistuses.
Jargmisel . péeval parast val-
vet voidakse mingeid tlesan-
deid anda, ja ulejargmisel
paeval laheb jille “valvetee-
nistusse. Eeskirjades on 6el-
dud, et teda voib kasutada
maksimaalselt = 12 = tundi
gc'i devas seitsmel paeval na-

as.

Uksiolek on véimalik,
kui koik teised telekat
3 : vaatavad

Peale l6unat on tund aega
nn. taielikult oma aeg. Ja siis
parast ohtust loendust kuni
magam aminekuni — olene-
valt alltuksuse spetsiifikast
on see aeg tund kuni 1-
teist. Aga kasarmu tingimu-
sed on vaga piiratud. On

uhkeruum televiisoriga. Kui
fuhtumlsi koik teised seda
vaatavad, viljas suitsu tee-
vad vOi on linna lainud, siis
on iksindus_ voimalik. Voi
kui ise vilja 6ue léihed.vfjaiﬁa
tanase ilmaga kill eriti valja

kl%lé.

e, et meie kasarmu dues
on monel korvad paljad ja
punased, on juba mehe enda
asi. Neil on talvine vilivorm,
koik nii, na%g on ette nah-
tud. Kapuuts on olemas,
kiaib krae sisse, aga voib ka
pahe panna. Ja kampsun on
vilane, mitte na, vélis-
maal, et 40% villa ja iilejaa-

nu kunstlik.

Varavas on siin_valve kiill,
aga ailast saab igalt poolt iile
ronida. Nii et poiss on ikka
piissiga oue peal ka.

Hakkas meeldima
Kes aastase teenistuse labi
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Laheb vaikselt ulespoole

Ajasime juttu piirivalve Tallinna piirkonna staabiiilema leitnant AARE PILDRE ja
teenistusosakonna iilema leitnant LEON MEIERIGA. Leitnant Pildre on meremees, veel
stigisel oli ta piirivalvelaeva "Kou" komandér. Enamik sonu, lauseid ja kéik motted
on nende omad. Kes mida titles, on ainult seal eristatud, kus see hddavajalik tundub.

Argu tithest voli teisest asjast jarsku rdadkimahakkamine lugejale imel

tundugu —

lihtsalt vastav kiisimus on esitatud, aga leheruumi kokkuhoiu mottes ei tritki me neid
seekord dra. Ja tunnistame ausalt, et moned kiisimused on olnud meelega emme

omad.

teinud ja kellele piirivalvuri
amet meeldima hakanud,
voib avalduse Kkirjutada ja
teenistusse jaada. Aga koige-
pealt votab ta puhkuse ja
puhkab. Kui tagasi tuleb,
suuname mehe Suurupisse
iirivalvekooli. Parast voib
eda 1v}gale poole tédle suuna-
ta. Mees oli naiteks ajatee-
nistuses siin meie juures
Tallinnas, aga ise on Nar-
vast. Siis ei ole tal ju métet
siia toole tulla, laheb kodu-
maile. Tavaliselt arvestame
inimese soovi. Ei tea juhust,

et ked oleks iile viimata
jéectlud, ui on soovi avalda-
nud.

Tuleb rikas naine votta

Kui Narva poiss abiellub
Tallinna_ttdrukuga, siis on
ainus voimalus uhiselamu.
Mille aga peame ntuiud vabas-
tama. Piirivalve talle korterit
ei anna, ja niisugust palka,
millega korterit saab ttrida,
samuti mitte. Palgakiisimust
isegi ei kommenteeriks, sest
see pole valdkond, millele
meie peaksime vastama. Al-

aja piirivalvur saab 2000

rooni ringis, isegi alla selle.
Uksik poissmees elab ara.
Aga kui pereloomise peale
motleb, peab rikas naine ole-
ma. Voi rikkad vanemad.

Kutseliseks piirivalvuriks
hakkamist ei pressi

kellelegi peale

Tegelikult on juba ajatee-
nistuse kdigus naha, kes pii-
rivalvesse jadb ja kes ei jaa.
Vo6ib ka nii olla, et taa}ateenija
on ideaalne kasuti t[!;i. aga
kui hiljem — mitte v6im, vaid
suur tegevusvili ette anda,
siis ei suuda ta otsustada, ja
uldse ei sotgl&(i selle 166 pea-
le. Ja ega koik saa tilemused
olla. Moni jaabki lihtsalt pii-
rivalvuriks, on palgaga ka
nous. Tegelikult piiri kindlus
soltubki sellest, kui tugevad
on_meie piirivalvurid.

Piiripunktidel ja kordonitel
on  vastavad ategooriad.
Palgatase ei ole kaugeltki
iiks. Aga jaotus ei ole mitte
nii, et Tallinn ja provints,
vaid vastavalt té6koormuse-
le. On ju naiteks kohti, kust
kaib védga palju kaupa ldbi ja
t66 on_eriti intensiivne. Sel-
les mottes ei saa, utleme,
Tallinna ja Kérdlat vorrelda.

Kui piirivalvur teenistus-
redelil téusta tahab, voib ta
minna Riigikaitseakadee-
miasse. VO0i kaitsejoudude
kaudu lipnikukursustele.

OHVITSERIDEST

Meie oma . eriharidusega

iirivalveohvitsere veel ei ole,

iigikaitseakadeemia pole nii
kaua veel té6tanudki. On
noukogude ajal ohvitseri-
kraadi saanuid, nagu néai-
teks merekoolis 6ppides. Neil
on lihtsam. Nuiid on asi kil-
lalt rangeks lainud, kursu-
sed on pikad, 6 kuud, ja la-
hevad uha pikemaks ning
pohjalikumaks. Veel kdiakse
mitmesugustel taienduskur-
sustel mes ja Rootsis;
Eraegu on iitks mées oppimas

a Ameerikas.

Keskmine
piirivalveohvitser
on vist kolmekiimne rin-
gis, tal on ks voi kaks last,
vanem hakkab kooli mine-

- ma, nooremaga istub naine

us.

Leitnant Meier: Mina olen
Just tdpselt sellises olukor-
ras. Selle viie aastaga olen
iile keskmise edasi joudnud
Ja tulen oma palga juures ots
otsaga kokku.

Sain piirivalve poolt remon-
ditud korteri, aga see on
taiesti tithi. Plaanin vétta

angast laenu, see aga td-
ﬁendab. et iga kuu ldheb ym-
bes. 1000 krooni maha. Ule-
jadanu kulub toidule ja laste-
le. Poiss ldheb siigisel kooli —
see toob jille kulutusi kaasa.
Viljaminekuriideid pole iild-
se ostnud. Ma ei hoia kéhu

koérvalt kokku — ei taha, et-

pere sO0ks liksluiselt, kui
oes on koike saada. Poiss
iisib ju kohe: seda miiiiak-
se, m meie seda ei saa?
Endisi Noukogude armee
kortereid aeg-ajalt ikka va-
baneb; kui oled enne piirival-
vesse tulekut suutnud raha
koguda v6i vanemad toeta-
vad, siis void selle ise ara re-
montida. Aga on selline klau-
sel: kui piirivalvest lahkud,
siis kuu aja jooksul vabastad
ka korteri. Tosi, varem keh-

tis ka niisugune kord, et kui
10 aastat oled té6tanud, siis

Sojavagi on karm vark: ise-

paasteiilikond, mida leit-
nant Pildre demonstreerib,
on pruuni- ja roheliselaigu-
line. Et lainete vahelt valja
ei paistaks.

on korter sinu. Kas ka prae-
gu on nii, ei tea. 3

Kellel on mingi majandus-
lik jalgealune olemas, voib
ust paugutada, kel ei ole, see
on kasist-jalust seotud. Kor-
teri ttrida ju suudaks —
Raplas. Et téotada Tallinnas.
Lootusetu. Mujal maailmas

ole see mingi probleem, et
00 km kauguselt iga paev
tool kaia.

Lasnamaelt voib sinu ka-
sutusse” antud piirivalveau-
toga t6ol kaia kill. Aga ise
maksad parkla eest. Ja kogu
aega viarised, et moni torkab
kummid l4bi v6i teeb veel mi-
daFi. Operatiivauto ju, piiri-
valve varandus. Par vas-
tutab kill, aga ilemuste
juurde kohvile ldhed ikka
sina, kui midagi juhtub.

"Aga minu isa on sinu isa
tlemus!" :

Tookaaslaste, tthes ma-
as elada ei tahaks. See ta-
endab, et ka puhkehetkedel

rasgitakse t66st. Kui aﬁa lin-
na teisest otsast kolleegile
kiilla lahed, leiad hoopis tei-
si teemasid, mida hiljuti te-
maga uhiselamus koos ela-
des tiles poleks votnud. Lo6-
gastub paremini. Ja tildse on
niim i vabam elada.

Palka juurde saada
ei ole mitte mingit voima-

lust, vilja arvatud ainult siis,
kui piirivalvur on niaidanud,

et on vdime juhtida.
Auastmetega inimesed on
nuud siiski enam-vihem

proportsioonis sellega, mis
ametikohal teenivad. Puhta
ﬁ uniga mehi allohvitseri
ohtadel enam _ei ole. Tuhje
kohti on kill. see hup-
elaua voimalus on. Kui ju-
iomadused olemas, 16petad
vastava kursuse ja toused
ametiredelil.

Kui iirivalvesse tuled,
pead uldjuhul hakkama so-
javaelaseks. _Tsiviilisikuid
siiski on, kasvoi niiteks ra-
darivaatlejad, aga uldine
suuund on sobjavielastele.
Asfa aneb see, et tsi-
viilisiku palk on valitsuse
maaruse jargi tahiselt vaike,
lausa naeruvairne.

Tegelikult lihevad meie
piirivalve asjad iga aastaga,
isegi iga kuuga jarjest pare-
maks. See just meeldibki, et
laheb niimoodi vaikselt tiles-
poole. Sellega seoses peaks
olema ka tha uhkem piiri-
valvur olla. Aga

Eestis ei peeta tuldse lugu
sOjavielase elukutsest.

Voib-olla on see Néukogu-

. de ajal meie inimestest valja

pekstud. Ohvitserkond
peaks ju olema eliit, eriti nii
vaikeses riigis. Ega meie riik-
ki tegelikult pea oma ohvitse-
ridest. :
Korgemad sojavieiilemu-
sed kogusid oma meeskon-
nad proffidest, kes on teab-
koik-mis riikide koolid' l4bi
teinud ja armeedes teeninud.
Leitnant Meier: Mina seda
kooli saanud ei ole. Voib tek-
kida olukord, et tuleb aka-
deemiast oige haridusega
mees, ja mulle koputatakse
olale: vabasta see koht, meil
on siin véljaéppinud piirival-
vur. Ma teen seda suurima
heameelega. Praegu on nii, et

. tilemuse arvates suudan asja

edasi vedada. Tema usaldab
mind, mina usaldan teda. Ma
teadvustan endale, et see t66
on vajalik ja teen seda. Aga
kui oeldakse, et mu auaste
on nagu rohkem _avansina
antud ja siin on odige noor-
mees Sellele kohale — kuigi
olen ka ise noor —, siis ldhen.

Viie piirivalveaasta jooksul
on olnud iisna mitu etappi, ja
praegu sel kohal ei ole ma su-
gugi onne tipul, aga olen hin-
gega asja juures. Tunnen, et
oleksin allpool ehk palju va-
Jjalikum — tegelikule toole la-
hemal.

Kindrali kohti on iiks
. Ma ei ole enam huvitatud
kuppude juurde  saamisest.
Kui mulle oeldakse — vabas-
ta koht, siis poleks mul kor-
gema auastmiﬂa kuhugi min-
na ja pean pillid kotti pane-
ma. Madalamaga on mul pal-
Jju rohkem véimalusi.

Ega mul oma poéllumajan-
dusliku kesk-ertharidusega
sel kohal kindlat tunnet ole,
erialasele rakenduslikule
korgharidusele pole midagi
vastu panna. -

Leitnant Pildre: Mul on
sama asi, ka mina pole sel-
leks tooks ette valmistatud.
Olen meremees. Olen spets
laevade peal — vaat siin kiill.
Muidu konsulteerin alati leit-
nandiga. Piirkonna staabiiile-
maks hakata oli raskem, aga
viin end asjaga muidugi kurs-
s

i
Leningradi korgemasse
merekooli ei olnud mul motet
minna, sest olid viisaproblee-
mid. Oeldi dra, et madrusest
korgemale ei pc‘idsec.rla niisiis
votsin dokumendi tagasL
Ega ma kahetse. Kas keegi
suudab mulle seletada, m
vahe on korgkooli ja keskeri-
hariduse andnud merekooli
lopetanud laevajuhi vahel?
dlja arvatud see, et esime-
sele tambiti seal viis aastat
oliitbkonoomiat ja parteiaja-
ugu.

"Kas see jaabki nuiid nii?"

Akadeemias tuleb vististi
kauggfe, nii et oleks véima-
lik rakenduslik kérgharidus
omandada.

Leitnant Meier: Alga % -
ga voib probleeme tulla. Liht-
ne ndide. Kes kasutab piiri-
valveautot, sel peab autojuhi-
loale lisaks olema ka piirival-
veautojuhi tunnistus. Endast-
méistetav, et enne selle taot-
lemist peab ka oppima.

Tegin seda tpod nii umbes
nddal aega, ja abikaasa juba
kiisis: kas see jddbki niiiid
nii? Tulin ohtul koju, séin,
kantseldasin natuke lapsi, is-
tusin kooki ja hakkasin teste
lahendama. Kella kaheksast

oole iiheteistkiimneni olin
odus, aga sisuliselt mind
polnud.

Véiks ju proovida ka t66

Jjuures éppida. Aga koik helis-
tavad kogu aeg, kiisivad mi-
dagi. Ja pean oskama vasta-
ta. Kui telefon ei helise, siis
peab vist “iitlema, et mind
pole vaja.
Téopaevaga on siin nii, et
kui sa ei joua kella
viieks lopetada, siis oled
ise midagi valesti teinud.

Aga kui on vaja mida
analttitsida, mételda, si
on tédajal seda muidugi ras-
ke teha. Ko ae%jfea kat-
kestama, mida reloomu-
list vahele votma, sellesse
omakorda siivenema. Ja siis
jatkama. Kui vaga vaja, siis
meil on voimalus, et ainult
uks vastab koénedele ja tege-
leb jooksvate asjadega, teine
naifeks kirjutab.

Koige magusam tédaeg on
eale “nelja. Siis métlevad
6ik juba kojuminekule ega

helista enam.

Mis nadalavahetustesse
uutub, siis me kdime moni-
ord reede 6htust esmaspae-

va hommikuni alliiksusi
kontrollimas — piirkonna-
ulemal on ka vaba aega vaja.
Soidad 350 km rannajoont
maha, pluss kordonid ja
argmisel esmaspéeval tuled
ommikul jalle toole.

To6seadusandluse mobttes

oleme meie, ohvitserid,

kategooria, mis seadustes
ei kajastu.

Voimatu on formuleerida,
kuhu me kuulume. Riigiasu-
tuste palgad on méadratud.
Meie palk on suurendatud.
See tahendab, et meid voi-
dakse ukskoik mis kell vilja
ajada. Alluvaisse puiliame
kull moistlikult suhtuda. Kui
naiteks keegi kais 66sel ka-
heteistkiimnest kaheni min-
git alliksust revideerimas,
siis voib ta kaks tundi hiljem
toole tulla. Lihtsalt kohal ole-
vat tukkujat pole siia vaja.

Toovalise aja kai on
ette paika pandud. Koigi oh-
vitseridega tapselt ette kok-
ku lepc{J da oleks véimatu,
aga nad voivad omavahel va-
hetada, jaikus selles asjas te-
kitaks asjatuid pingeid. -

Suurte puhade — joulude,
vana-aasta O6htu — puhul
peetakse statistikat, et uks
mees igal aastal samal ajal
valvessse ei satuks. Satub
hoopis Vo6idupiihal...

Lahtume siiski téoseadus-
andlusest, vaatame, et ini-
mene tle ei té6taks. Hakkab
ju piirivalve ikkagi stabilisee-
ruma . Pohjanaabritelt oleme
ule votnud t6o6aja planeeri-
mise. Inimesed on veel har-
junud, et histi pikalt kohal
olla on dige. Aga tegelikult ei
ole see vajalik. Istub kella
8—22, tal on seal vdib-olla
hea olla, ajab kolleegidega
uttu ja on nagu liiva sisse

asvanud, tunneb sellest
monu. Miks? Véib-olla on
poissmees, vo6i on pereelu
sassis.

Piirivalve Ohvitseride
Kogu
ole veel taisvaartuslikult
rakendunud, oma traditsioo-
ni ei ole. On tehtud eetika-
kursus, selle on kéik ohvitse-
rid 1abi kdinud. Suurte pi-
hade ajal korraldatavate uri-
tuste, " samuti teatripiletite
eest peab ise ainult poole
maksma, teise poole maksab
ohvitseride kolgu.

Kassas ei ole muidugi veel
markimisvaarseid summa-
sid. (Liilkmemaks on
ametipalgast.) Tulevikus on
mote  vahemkindlustatuile
ka mingeid toetusi maksta,
naiteks lapse sinni puhul.
Pole midagi parata, oleme
praegu rahast soltuvad.

On olnud paar juhtumit,
kui on tahetud ohvitseride
kaitumist arutada — midagi
aukohtu taolist. Aga see on
kuhugi pidama jaanud. Oh-
vitseride kogu valitud juhid
on samuti vaga héivatud ini-
mesed, kes koike peavad te-
geilsa ja korraldama t66 kor-
valt.

Moned naaberriigid, kus
on ohvitseride ja koguni aja-
teenijate amefitihinguid, " ja
need on_oma liikmetele iga-
suguseid hiivesid vilja voi-
delnud — n e e d_ riigid on
ikka vaga vanad riigid.

Kui juhtub, siis liheb
poleemikaks

"Ohtulehes"
eel

Toimetuselt:
kasitleti aastalopu
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Nii head laeva on kahju muua

6. veebruaril avati mere-
muuseumis nditus "Livonia”
viimasge poolteise aasta reist-
dest. Uks esimesi eksponaa-
te oli stend koopiatega "Mere-
mehe” artiklitest 1991. aasta
a% &a 1993. I6pul. Eesti Me-
re tuudi direktor Ahto
Jarvik kéneles ndituse ava-

misel:

"Selle uurimislaeva
saatus ei ole olnud kerge.

Ka mitte enne Eesti taas-
iseseisvumist, sest t6i kaasa
vaga raskeid katsumusi isi-
kutele, kes olid laeva valmi-
misega kéige rohkem seotud,
eeskatt grofwsor Aitsamile.
Parast 1991. aastat on koige
suurem probleem laeva vee
peal hoidmine. S6na otseses
mottes.

Eesti on suur mereriik ja
mereuuringud on Eestile
kindlasti vajalikud. Neid on
slustemaatiliselt tehtud ala-
tes 1923. aastast, seega
varsti 75 aastat. Mereuurin-
gud pole ilma uurimislaevata
voimalikud {a seet6ttu peab
tinama neid inimesi, kes
okupatsiooni ajal suutsid
Eestis mereuuringuid teha ja
isegi laevu saada.

984. aastal Soomes val-
minud "Livonia” oli tol ajal
tiks maailma paremaid uuri-
mislaevu, mille tehniline va-
rustus oli samuti kaasaegne.
Puudustest voiks nimetada
vaid Gorkis valmistatud diis-
leid, mille t66kindlus ja ener-
%iamahukus pole kaasaegne.

hitamisest saadik kiindis
laev lisna agaralt nii Laane-
merd kui ka Atlandi ookeani,
kokku tegi 1984—1991 viis-
kiimmend merereisi.

Peale 1991. aastat langes
ara laeva finantseerimise
Moskvast saadav raha. Me ei
saa selles kedagi stitidistada,
aga koigile on arusaadav, et
Eesti riigil oli ja on raske lei-
da nii palju raha. Laeva
mere—ekspluatatsioon ilma
amortisatsioonita on 20 000
krooni paevas. Voib ette ku-
jutada, kui palliu raha oleks
vajlz‘ii. et laeva pidevalt kiigus

oida.

Kui peale taasiseseisvu-
mist loodi Eesti Mereinsti-
fuut. oli vaja otsustada, kas
aev

miitia voi valja rentida.

Mitmed teadusuuringute-
ga tegelevad valismaa fir-
mad, reederid ja maaklerid

votsid meiega tihendust a%a
alles 1994. aastal olid fé%r-
kud labiraidkimised kahe fir-
maga ning valja valiti parim
akkumine.
umised olid

ak-
mi,

olemad
okotu

Teemakohase avakone pi-
das Ahto Jarvik.

{nitte teadusuuringute koh-

a.
Septembrist 1994 on laev
ada firmale "Marine Ex-
pedition Corporation” vilja
rahitud {a suundus peale
lassitaastusremonti An-
tarktika vetesse. Praegu on
ta kolmandal reisil, aga mina
pole selle laevaga paev:
merel olnud ega oska selle
kohta midagi rasdkida.

"Livonia” saatus

on {)raeg‘u lahtine, sest
kehtiv leping tasub jooksvad
kulud ja toob véib-olla natu-
ke lisagi, aga ei voimalda ta-
suda iga 5 aasta tagant teh-
tava sitaastusremondi
eest. Jargmist klassitaastus-
remonti 1999. aastal me
Eraeguse teenustasu abil ra-
aliselt ette valmistada ei
suuda. Valitsus on meil lu-
banud laeva miuia, see-
gi pole kerge. Meiega on
uhendust votnud ile 60 lae-
va- ja maaklerifirma, a
silamaani on laev muiima

Mereuuringuid ilma uuri-
mislaevata teha ei saa, valit-
suse otsusega on meil luba-
tud uue viiksema, mugava-
ma ja odavama uurimislaeva
muretsemieks kasutada "Li-
vonia” miitgist voi prahtimi-
sest saadavat raha. Praegu
on instituut tegelikult ilma
uurimislaevata. Meil on
paati; mereseire jaoks olime
sunnitud erafirmalt rentima
endise kalalaeva, mis uuri-
mist6oks histi ei sobi.

Peab 4itlema, et laeva kaii-
kuandmine oli meie instituu-
di arvates 6ige samm. Prob-
leeme, mis mereinstituudil
"Livoniaga” on, mahendab
see, et see laev on Eestit
maczln!mas tuntumaks tei-
nud.

"Livonia” kolm viimast
reisi

Neid tutvustas piki nditu-
sefotode ridu kapten Riho

probleemi: kaitsevie tee-
nistuse seadusega on isiku-
kindlustus _ siatestatud.
Ometi piiiitavat selgeks
teha, et seda on odavam
mitte solmida,
10 aasta keskmine palk,
kui 6nnetus juhtub. Kui on
tegemist poissmehega, kel-
le vanemad té6tavad, siis
el olegi tema surma ko
kellelegi maksta. Isiku-
kindlustuse puhul saaksid
kindlustussumma igal ju-
hul péarijad.

Selle probleemi ees oleme
meiegi olnud, kui 1994. aas-
tal iks 6nnetus juhtus. Poiss
oli taisealine, iks vanemaist
todtas, teine oli nsionar.
Tekkis kiisimus, kas poiss
oli pensionérist vanema iilal-
pidaja. Sama kiisimus tekib
vabaabielu kaasa ja seal
stindinud laste puhul. Ja
kortérist peavad nad ka -
selt vilja minema. V6i regist-

ja maksta.

reerimata kooselu puhul, kui
naisel oli enne laps. Voi ju-
hul, kui laps stinnib pérast
piirivalvuri hukku. ~Laste
stundimist meil kall tildse ei
soodustata. 3
Ja veel tundub: kui juhtub,
siis ldheb poleem , kas
ikka oli _teenistuskohuste
tditmisel. Ning mis on teenis-
tuskohused. on sama
moodi, kui mees kukub iile
parda ja upub éra, uuri-
ma hakatakse, kas fal ikka
oli kiiver peas?! See o n nii!
Ajateenija puhul, kes hiljuti
kaitsejoududes surma sai,
just arutatigi, kas ikka oli
teenistuskohuste taitmisel.

PIIRIVALVE
MEREMEESTEST

tuleb juttu jargmises lehe-
numbris". pon

Mari Vamba

Madl Vitismann «Livonia» vo66ri vastas on Po

Randoja. Esimene reis, mis
kestis  1994. a. oktoobrist
1995. a. maini, a‘liqa_s Ar%(en-
tiitnas Ushuaia sadamast kdi-
kudega Lounamandri ja ldhe-
mate saarerithmade vahel.
Lithike remont Tallinnas ja
jd’rg{mine reis alates 24. juu-
nist 1995 kestis kolm ja pool
ud, reisijaid vahetati iga
kahe nddala tagant. Mars-
ruut oli ponev: Tilbury—Ing-
lismaa, lddnerannik—lirt-
maa—Soti saared—Fddri
saared—Reijkjavik—Groonl -
maa arannik—Sédra
Stromfjord Gréonimaa ldédne-
rann —sadamad Baffini
maa rannikul—Hudsoni la-
es Churchillini—Sédra
Stromfjord—Disco saar—Ja-
kqgs avn—Ilulissat—Loode-
vdil.
Kapten Randoja: "Reis oli
muidugi raske. Laev niitas
ide end vaga heast kil-
]&t nii jads kui vabas vees.
eviila labisime laine
poole Kanada jaagmurdja ja-
rel asiteel aga ees, sest
udu tottu ei saanud nende
kapten jadolusid ldhemalt
uurida.

Seal on kohustuslik peale
votta Kanada jasdkapten. Oli
tore mees, aga hakkas meile

kursse ette naitama.

: Uﬁeslme talle viisakalt, et

meiegi pole Vahemerest pa-
rit, oleme enne%éjééga kok-
ku puutunud. stpeale ta
ainult jalgis ja jai meie t66ga
védga rahule.” Arvan, et niita-
sime, milleks Eesti mereme-
hed on suutelised.

Meile anti valja inglise rei-
silaevatunnistus. See paber
naitab, mida "Livonia” tegeli-
kult vaart on. Labisime palju
kontrollimisi, ka tisna nori-
vaid, ja saime selle tunnistu-
se — maailma korrektseimalt
ja absoluutse autoriteedina
arvestatavalt merendusrii-

t. Laevast ei tohtinud mi-

da taha sattuda —
see oleks olnud kohutav rah-
vusvaheline skandaal.

Pidime neile iga pdev
midagi huvitavat naitama

Meil oli lubatud — maail-
mapraktikas see kuskil ka-
sutusel ei ole — avatud sild,
“"open bridge”. Lubasime oma
reisijaid, sest meid paluti
vaga hardalt, roolikambrisse,
kui nad end seal korralikult
iileval peavad. "Livonial” on
véigﬁ hea roolikamber, sealt
on_hea viljavaade.
dl_Pldev::lt I\gishgg lébll - -

Oppusi. a ev pidime
reisijaile mida, huvitavat
niitama. Nii otsisime meril6-
visid, nagime valgevaalu,
muskushargij, aga elevust te-
kitas ka ule laeva lendav ka-
jakas. Reisijate hulgas oli all-
veeuuriga Hubert™ Bishop,
aga ka 82-aastane daam, en-
dine NASA keskuse raama-
tukoguhoidja, kes ei jatnud
tihtki maaleminekut vahele.”

o -t -
=4

Reisijaid mahtus laevale
40, laevaperes oli 36 liiget.

Mis edasi?

Sellele kiisimusele vastas
kapten hingestatult “Livo-
niat” kiites. "Me ndeme muii-
davaid laevu lgg paev. Terve
"Ookean” miiub oma laevu,
need surevad meie silme all.
"Livonia” on kord juba sur-
nud ja uuesti ellu aratatud.
Juba hakati laiali tassima ja
kui oleks tinase paevani

seisnud, oleks vrakk%alnud.
Masinad on, nagu on. Aga
neidki saab 6konoomselt ka-

masina voimsust otstarbe-
kalt kasutada, voib saavuta-
da vaga haid tulemusi.

Kui "Livoniat™ samal viisil
edasi kasutada, on see liht-
salt rendilaev. Kuigi viima-
sest kahest pakkumisest va-
liti vidlja parim, voéimaldas
see vaid l6ua vee peal hoida.
Piiidsime, niipalju kui voéi- -
malik, kustutada vanu vol-

Teaduslaevana tuleb “Li-
vonia” kone alla siis, kui va-
hetada vilja aparatuur ja
jargmisel sitaastamisel
masinad. Suhteliselt uus —

Kapten Riho Randoja: «Livonia» on praegu seal», muret-
sedes, et ei jadks vaid mudel muuseumi.

sutada, seda me reisil tegi-
megi. Mehaanikud annavad
tidpse reZiimi, millega séita,
ja kolmandik kiitust kulub

millega  "Livonia”
praegu tegeleb, on hidaabi-
nou, et laeva sailitada, ja nii
tulusalt, kui vahegi voimalik.
Léunamandrile on Eﬂ{u eks-
peditsioone, aga Arktikasse
ma samalaadseid ei tea. See
on karm rajoon, uhtki sai-
rast sealviibimise ajal ei nai-
nud ega kuulnud. Ega "Livo-
niagi” ole jaaléhkuja, a
korpus on tal hea jajaad la-
bib héasti — ikkagi po

laev. Kui kere omadusi ja

jamaa

hja-Ameerika mandri pohjatipp.

j:?nargnlse klassiremondi ajaks
v 15-aastane, oleks ta
maailmas jalle tosiselt voetav

teaduslaev. Ka 30-aastaste
laevadega s6idetakse.

Meie reisijad olid v -
hul ja laev teeb pra Ees-
ti Vabariigile nime.

Mida neil reisidel ndha
vois, olid tulnud vaatama Po-
laarklubi liikmed, liikumise
"Hoia Eesti merd” president
Arnold Riiiitel, samuti mere-
mehed, kel varem "Arnold
Veimeriga” kokkupuuteid ol-
nud. Nditus jdadb avatuks
mdrtsi alguseni.

Madl Vitismann
Isi Trapido fotod

Riho Randoja foto.
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“Suurkatamaraan
Gotlandi-

liinile

Rootsi laevaomanikud
taastavad katamaraaniliiklu-
se Jliinil Visby-Nynashamn
sel kevadel, aprillis prahitud
laevaga "Patricia Olivia”.

Esimesed katsed kiirlaeva-
ga samal liinil tehti 1988.
aastal laevaga "Vindile", mis
osutus Lidnemere jaoks vai-
keseks ning pidi rikutud re-
putatsiooniga tagasi tombu-
ma.

"Patricia Oliviaga” plaani-
takse korghooajal kuus reisi
paevas. Tal on ruumi 540
reisijale ja 96 soiduautole.
Ekspluatatsioonikiiruseks
loetakse 40 s6lme, mis teeb
soiduajaks "napilt 2,5 tun-
di”, seega poole vihem Kkui
tavaliste parvlaevadega.

Laev on ehitatud Incatis
Austraalias, ja on samasu-

une “lainelohkuja”-tiapi

ui "SeaCatamaran Dan-
mark”, mis liigub alates
1993. aastast Goteborgi ja
Frederikshavni vaheél. Ka. po-
him66dud on samadipikkus
73,6 m, laius 26 m, stuvis
3,05 m, kogumahutavus
3,454. "Patricia Olivia” kuu-
lub Argentiina reederile ja ta
to6tas viimati Buenos Airese
ja Montevideo liinil: Gotlandi
liinile tulles saab laev Rootsi
meeskonna. Proovimaks sel-
lettitibilise laeva sobivust
Gotlandi liinile, tehti proovi-
soOite "SeaCatamaran Dan-
markiga”, mis andsid hea tu-
lemuse.

Caterpillari peamasin on
nelja mootoriga koguvéimsu-
sega 16 070 kW. Tal on neli
vesig)ugakéiiturit.

Ebadnnestunud "Vindile”
oli 37 m pikk, 9,5 m lai, koh-
ti oli 322 reisijale ning masi-
nate véimsus oli 4080 kW.

1995. aasta esimese pool-
aasta kokkuvotete jargi oli
reisijate arv Gotlandi ja Root-
si mandriosa vahel rekordili-
ne, tletades seni korgpunk-
tina loetud 1994. aasta oma.
See on Gotlandile hea niita-
ja, sest muudel laevaliinidel

oli taheldatud just rootslas-.

test reisijate arvu vihene-
mist.
"Svensk Sjofartstidningi”
materjalide pohjal
Reet Naber

Toimetusel on uus tuba

Siis, kui Eesti Mere-
hariduskeskuse endises
hoones Estonia puies-

teel novembri 1lopul ki-
bekiiresti lammutama
hakati, ning hoone uus
valdaja toimetuse pi-
kaajalise rendilepingu
paari lausega 1lopetas,
oli vaja paari paeva
jooksul uus todruum lei-
da. :

Niid paikneb toimetus-
tuba Parnu maantee trii-
kikojahoone seitsmendal

korrusel. Toostushoo-
nes, kahe aasla valve
all, aga siiski samas,

kus senigi veetsime aja-
lehe trilkkikojatsiikli.

Varem kokku leppimata
meid selles hoones kii-
lastada ei saa, paasla-
reziim ei wvoimalda. Kes
tahavad meile kirja,
kaasto6 voi méne teate
jatta, saavad selle pan-
na postkasti Ajakirjan-
dusmaja fuajees vasak-
poolse samba korval.

Toimetuse postiaadress
on endiselt Pikk 70.

Toimetusel on sekretar

Vaikeses toimetuses
pole voimalik rakendada
toojaotust, mis laseks
mitut asja iihekorraga
teha, Budoh toimetus-
liikmed ei saa iliheaeg-

selt mitmes kohas viibi-
da. Ent meil on vaart
abiline — elektroonili-
ne sekretar. See tark
aparaat votab vastu toi-
metusele saadetud fak-
sid ja salvestab teated.

Kui helistate telefo-
nil 6 46 13 18, aga meid
ei ole kohal, on sisse

_aasta stmbol,

te,

Auklikku kotti pole motet raha panna

Pikemat aega on merehari-
duse kiisimustega tegelenud
Lati merelehe "Juras Vestis”
ajakirjanikud. On olnud jut-
tu korgharidusele tilemine-
kust, esimestest uue prog-
rammi jargi lIopetanutest égx
koolitusega seonduvast. Sel-
le aasta 3. numbris on hari-
duskiisimustele piithendatud
peatoimetaja juhtkiri, et "...
nii merenduse pohiproblee-
mile tdhelepanu tommata
ning meie lugejate motteid
selles suunas orienteerida.”,
nagu _ ttleb peatoimetaja
Gints Simanis.

"Vaatame noorte mere-
meeste ettevalmistamisele
koige It laevaomanike sei-
sukohalt. Eelkoige meie koi-

e suurema laevaomaniku,

ati Merelaevanduse - 1t.
Kuipalju erinevatest rahvus-
test meremehi on kasutanud

seda ettevotet hiippelauana
(hoolauana?), et parast suu-
rema voi vihema eduga labi
tehtud kvalifitséeritud mere-
meheks saamise teed kaabut
kergitada ja teiste riikide lae-
vadele t66le minna. Oponen-
did véivad kiill vastu vaielda,
et on ju té6lepingud, sankt-
sioonid, trahvid, aga elus ei
'saa koike lepinguparagrahvi-
dega reguleerida. Ja jalle pa-
nevad laevaomanikud man-
gu tuhandeid, et laevad
saaksid liikkuda ja oleksid
votta need, kes oskavad neid
laevu juhtida. :
Teiseks tuleb sonake lau-
suda meie meredppeasutus-
te kaitseks. Esimene mere-
hariduse riiklik programm
sai valmis 1988. a., kui sai
alguse Lati Mereakadeemia.
Programme on korduvalt
uuendatud ja ‘teoreetiliselt

Peata Poliitik!

Uhel krobekiilmal jaanua-
rilopu péeval sattusid "Ohtu-
lehe” tegijad koos "Aripdeva”,
"Ekspress Hotline”, Salva
kindlustuse, Aktuaalse Kaa-
mera, Norma ja hotelli Palace
tootajatega  lauluvaljakule
lumekujusid meisterdama.
Teemaks aasta poliitik v6i
stindmus. 10 tonni (autokoo-
rem) lund laiutas tréstituna
chitajate ees ning sellega toi-
metulekuks anti aega kolm
tundi. Mis oli paris paras aeg
selleks, et lumekamakad tar-
vitamiskolblikuks kasta ja
ise selle tegevuse kaigus soo-
jasaada.

"Ohtuleht” hindas Kkriitili-
selt oma oskusi ning otsus-
tas mitte hakata kujutama
mingit Savisaart, Hannit voi
Siim Kallast. Uldistasime pi-
sut ja leidsime... pintsaklips-
lase. Pintsaklipslane kui
nii maoodu-
nud, kaesoleval ning téenéo-
liselt ka tuleval aastal. Iga
pintsaklipslane pole kiill po-
liitik, kuid iga poliitik on pa-
raku pintsaklipslane. Isegi,

Meie teeme

lilitatud automaatvas-
taja. Lindihaal palub,
et lilitaksite sisse oma
faksi voi iitleksite tea-
et saaksime helista-
jaga thendust votta. Ise
plitame toimetuses olla
teisipideviti kella kol-
mest kuueni, kui sel
ajal ei juhtu mond iiri-
tust olema.

Endistviisi on toime-
tusel mobiiltelefon ja
numbripeiler, millele
saab operaatori vahen-
dusel oma telefoninumb-
ri teatada, et oleks
voimalik helistanuga
ihendust votta.

Loodame, et need tana-
paevased sidevahendid
aitavad uudistel pare-
mini toimetusse kohale
jouda.

Ajaleht on kallis,

Kurvastusega peame to-
dema, et Eesti Jahtklu-
bide Liit on loobunud
oma- 1Spupoole iisna vai-
keseks jaanud ”“Purjeta-
jat” wvalja andmast. Ka
"Kaluri Leht” vasis
kuuldavasti ”“Eesti Maa”
vahel. “Meremees” seni
piusib, kuigi seegi pole
kerge.

Et nii purje- kui ka
kalalaevad soidavad sa-
mal merel, kus kauba- ja
reisilaevad, piitiame
joudumoocda puudutada
neidki wvaldkondi. Toi-
metus ise seda muidugi
ei Jjoua, aga ootame
kaastoid ka nendest
valdkondadest.

kui on naine
— ainult pint-
saku no66bid
asuvad teisel
pool.

Ja siis ot-
sustasime
oma poliitiku
jatta ilma
peast. Pohju-
seid mitu:
stuindmuste
keerises kao-
tab ménigi po-
liitik pea. Pa-
rem isegi, kui
tal seda pole,
sest poliitik on
oma rahva —
sorry! — era-
konna haale-
toru ning ei
pea ise midagi
arvama. Aasta
poliitik kone-
leb rahva ni-
mel ja "meie”.
Tihti raagib ta
labi lillede,
millele viitasid
ka oied pint-
saklipslase
pintsakul.

..kuigi hind
siimboolne

Sel pole midagi pist-
mist ajalehe tasuvuse-
ga, sest “Meremeest” an-
takse valja iiksnes tanu
ettevotetele, mille
embleemid ajalehe taga-
kiljel ilmuvad. Hind
ajalehe esikiiljel, mis
leheostjale tahendab
reaalseid kroone, on
ajalehe majapidamises
vaid arvestusiihik. Vas-
tastikust kasu on telli-
jate ja toimetuse vahe-
korras, sest toimetus
teab, et lehte vajatakse
ja tellija teab, et ta
lehe saab.

Ajalehe kattetoimeta-
mine tellijale maksab
ile veerandi ajalehe
hinnast. Ajalehe toime-
tamine lehekioskisse
maksab 30-40% ajalehe
hinnast ja sedagi uksnes
levitaja vastutulelik-
kuse korral. Sest turu-
majandus on kaasa toonud
sedagi, et niisuguse
ajalehega, mida uhes
kioskis vOiks olla paar-
kolm, on leviorganisat-
sioonil kahjulik tegel-
da.

Mis Jjuhtub “”Meremehe-
ga” miligipunktis, sol-
tub kioskoori suvast.
Ent seegi, kui ta paneb
vaikesetiraazZilise aja-
lehe asemel vitriini
mitu korda kallima
klantspaberil ajakiri]:a,
on turumajandus. Sellel
keerdsdlmele  lisanduvad
leviorganisatsioonide

Siin me oleme:
Poliitiku” imber.

cfja[e

vastab kool kaasaja nduete-
le. Aga on ka teine kiilg —
produktiivsus, mille peaks
aranteerima diplomi pres-
iiZ, teadmiste kvaliteet ning
finantsvéimalused. Kui Lati
Mereakadeemia muuta tasu-
liseks Oppeasutuseks, voib
uhtuda, et seal on ainult ri-
aste vosud ning K. Valde-
marsi idee lihtrahva harimi-
sest variseb pormu. Se on
vaja otsida muid véimalusi.
Meie laevaomanikud on tési-
selt hakanud analtiisima
Fraegust isikkoosseisu ja
oomulikult ei hoia nad enda
teada pretensioone Mereaka-
deemiale. Kuskohal on kahe
viimase lennu lopetajad, kui-
das sujub nende meremehe-
karjaar? Varjata pole midagi,
paljud neist merd ei séida.
Paljud on kontorites, mis on
viaga kaugel mereasjandu-

Aasta poliitik ttleb kind-
lasti, et lapsed on meie tule-
vik. Samas unustab ta eriti
tahtsaid euroasju ajades lap-

s S

"Ohtulehe"” tootajad "Peata
Mati Hiisi foto

hte

omavahelised keerulised
suhted.

Et triikkkalid iga aas-
taga kallimaks lahevad,
sellest annavad nad va-
rakult teada. Ent seda,
et pdrast iga - eelar-
veaasta algust toste-
takse telefoni- ja pos-
timaksu, on raske ette
naha. Eriti kui lugeda
"Eesti Telefoni” selgi-
tusi, mis 1lubavad, et
telefonitariifide 33%-
lise tousu korral suure-
neb telefoniarve vaid
15%. Koigest sellest,
mille eest toimetus mak-
sab, on odavamaks lainud
vaid mobiiltelefoni k&-
netariif kahe ohtutunni
valtel.

Kardinadki said akna ette: uks riputas, kolm opetasid.

sest tildse. Me voime ju pat-
riotismist radkida, koputada
stiidametunnistusele, aga ik-
kagi otsustab oma elu iile
igatiks ise.

Kollektivismiaeg on mééda
saanud. Tahendab, et tuleb
vastu toésétada finantsmeet-
meid tarvitusele véttes: tasu-
ta hariduse eest tuleb riigile
tagasi maksta oma t66 ja
moistusega. Iga maale jaa-
nud Liti Mereakadeemia 16-
petaja vahendab riigi usal-
dust selle 6ppeasutuse vastu
ning paneb kahtlema vaja-
duses seda kooli finantseeri-
da. Usaldust tagasi vdita on
teadagi raske, selle kaotami-
se tagajarjed voivad aga saa-
tuslikud olla.

"Juras Vestis"
Valinud Reet Naber

sed sootuks #ra. "Ohtuleht”
arvas, et lastel peaks vahe-
malt lumest meisterdatud
poliitikust kasu olema. Tegi-
me nii, et poliitikule sai selga
ronida, istuda olematu pea
kohale ning siis moé6dda
mummulist lipsu liugu lasta.
Lastele meeldis. Nii moodus-
tus neist poliitiku selja taha
pikk saba — justnagu enne-
muiste toidupoe ukse taha.

Ringi karglesid erivéljadp-
pe saanud lumetrollid ja ole-
matu kuningriigi maamars-
sal Kalle Kulbok juhtis Ziirii
t66d. Kunstnik Aivar Johan-
soni kavandatud prostitut-
siooni porsas t6i voidu (kolm
tundi sauna) Ekspress Hotli-
ne voéistkonnale. "Ohtuleht”
jai teiseks (piisake Sampan-
jat) ja napsas ka eriauhinna
(peotdis chupa-chupse) pi-
durdamatu tantsuvihtumise
ning laste l6bustamise cest.
Rahulolevad oShtulehtlascd
kavatsevad thisaktsioone
korraldada ka edaspidi ja
plaanitsevad vastlapaeval
minna kelgutama.

Monica Sikk,
"Ohtuleht”

Toimetus tdnab ja
soovitab

"Meremehe” toimetus on
tdnulik koigile ette-
votteile, kes merendus-
lehe vidljaandmise ra-
hastamist oma loomuli-
kuks kohuseks peavad.

Lugejaile Jja neile,
kelleni leht veel ei
ulatu, saame soovitada
koige kindlamat wviisi
ajalehte katte saada -
tellida koju voi todle.
Teine sama kindel voima-
lus on osta Eesti Mere-
muuseumi kassast — ava-
tud kolmapdevast piiha-
pdevani kell 10-18. Seal
on saadaval ka varase-
maid ajalehenumbreid.

Toimetus
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SAILING
TO FREEDOM

*
VOLDEMAR VEEDAM

AND
CARL B. WALL

(Algus eelmises <Meremehes»)

Vahetuste kaupa veeti "Er-
mat” suurte latsideni 25
miili kaugusel, mis lasine
suunas laskudes viib laevad
Rootsi suurima jarve Vaneri-
ga uhte tasapinda. Kuigj kell
oli siis juba 11 6htul (lausid
suleti kell 9), ajas lahke lua-
sivaht riided selga ja aitas
Heinot, Lembitut, Pauli,
Rommyt ja Voldemari kahek-
sa lutsikambri varavate ava-
misel ja sulgemisel. Joudnud
arvele, jai "Erma” tuulevai-
uses seisma ja heitis ankru
ning koik said natuke maga-
da, kuni laev tuult ootas. Va-
rahommikul avanes pilgule
uduloor, mille hommiﬁupﬁi-
ke oranZikaks varvis. Kuid
kohe tousis tuul, mis udu
hajutas. Harry hoikas: "An-
kur hiivata, laheb séiduks!”
Viisteist tundi kiiret so6itu
urjede all, ja oldigi Vaneri
aanekaldal uue kanalildigu
aliuses. "Volga paadimehed”
rakendati jalle "Erma” ette —
Gota joe lausideni jai viis
kuni kimme miili. Kimme
miili jbesuudmest asus Kun-
gdlvi linn, mis oli thtlasi vii-
mane voimalus 55 paeva tar-
vis tagavarade soetamiseks.
Need kaks pédeva, mis ku-
lusid toiduvarude ostmiseks
(nt. 1000 naela kartuleid ja
tonn magedat vett) ja "Erma-
le” laadimiseks, olid kiill ris-
kantsed, kuid midagi polnud
teha — see oli viimane pea-
tus, kus provianti sai muret-
seda. Selleks ajaks oli ena-
musel raha otsas, aga kuna
head diislikiitust polnud
saada, jattis Harry kiituseos-
tu-raha tagavaraks. Saadi
teade selle kohta, et sada-
masse sisse soitnud Rootsi
Merepolitsei kaater oli
“"Erma” vastu huvi tundnud.
Oli viimane aeg lahkuda (ot-
sekohe!) ja polemiskambrit
soojendades arutas Paul, kas
mootor peab vastu selle
kiimme miili, mis veel mere-
ni oli jadnud! Oli peaaegu

Aeg liigub. Maailm ja koik,
mis tema sees, muutub. Meie
sealhulgas. Oli aeg, kui Ees-
timaal olid soojad suved ja
kitlmad talved ja kui meie
laiuskraadi all kdidi jahiga
purjetamas soojemal aasta-
poolel. Talviti kithutamise
Jjaoks jaid jdadpurjekad.

Niitidseks on nii méndagi
muutunud — otsitakse ja lei-
takse voimalusi talvekski. Ka
kéige nooremad Optimisti poi-
sid-tiidrukud on liuelnud In-
dia ookeani soojadel hiidlai-
netel, finnimehed viibinud
trenni tegemas USA spordi-
laagreis. Ja kui toeline tali ei
taha taevast alla tulla, min-
nakse talle kas voi Lapimaa-
le jarele ja nii nagu tdnavugi,
tehakse ho tja esimesed
voistlused dru seal.

Ometi pole siinne talvine
purjetamine midagi vdga iga-
pdevast, midagi niisugust,
mis el vddri, et talle tdhelepa-
nu péérataks. Otse vastupidi,
kui seda teemat on kdsitle-
nud kogenud meistrid, on ta
Jjddnud kauaks siidamesse.
Olgu selle kinnituseks meie
suurepdrase merejuttude
autori Jiiri Parijée looming,
tema "Joulud Kulbul” v6i mo-
nikiimmend aastat tagasi
eesti keelde tolgitud kirjani-
ku, kunstniku ja purjetaja
Rockwell Kenti karqusest oh-
kuv raamat "N by E™.

Olgu alljdrgnevalt, mitte
korvutamiseks, vaid pelgalt
ainevaHla meenutamiseks
moned nopped purjejahi "Bri-
gitta” logiraamatust, tema jéi-
Iselt retkelt Haapsalust Pirita-
o

Vabaduse hind

pime. Kungilvist oli sdidetud
tund aega, kui Paul andis
mootorile tagasikaigu, et hoi-
da ara masti murdumine
lahtikdiva silla vastu, mis
rongi labilaskmiseks alla oli
lastud. Arvid p6éras rooli
tatrpoordi ja rammis laeva-
nina vastu kaldast vilja ula-
tuvat sadamasilda, mida pi-
meduses ndha ei olnud. Ar-
vidi sénad, et niisugune 166k
voib tihtimistaku lahti lita
ning see "kukub vilja na
mada juust”, said prohvetli-
keks. Enne Skagerraki rahu-
tutesse vetesse joudmist tegi
Arvid Juta ja Ulla jaoks kaks
koiest 166ga. Need seoti kum-
malegi lapsele tiimber piha,
teine ots aga masti kilge.
Nud said nad kiill peakaju-
ti katusele ronida ja sealt
alla hipata, kuid ei saanud
ule parda kukkuda.

Paikeseloojakuks oli tuul
paisunud tormiks ja lained
peksid vastu laevakeret. Lae-
va tuli rohkem vett kui tava-
liselt, kuid vaatamata Arvidi
katsetele kaltsude ja tihen-
dusmaterjaliga asja natuke
“rapakalt parandada”, kogu-
nes laevapdhja vett juurde.
Kuskil pidi olema mada laud
— "Ermal” tuli remondiks sa-
damasse sé6ita. Arvid vottis
kursi Norrale ja hoidis "Er-
mat” niipalju péarituules kui
sai, et viahendada lainte jou-
du, kui need vastu laevakere
tagusid. Voldemari heidutas
see ja ta titles, et kahju, et
nad oma reisi nii vara peavad
lopetama. "Lopetama!”, nae-
ris Arvid. "Pérgu péralt, ega
me teda ei l6peta. Me ldheme
sadamasse laeva remontima,
siis aga sdidame edasi New
Yorki!”

Kragerp sadamas Norras
tommati "Erma” ellinguteega
kaldale, kuni laevakoht oli
veest viljas. Olukord oli kil-
laltki hafb. kuid parandatav.
Vooriosal oli allpool veepiiri
pakpoordis seitse vask-
plaastrit, tiurpoordis neli ja
ahtris kolm. Omanik téi leht-
vaske, tihtimistakku ja —-vah-

hendeid ning kaskis esmas-
pdeva hommikuks ré6pad
vabastada. Kell oli kiimme
laupdeva hommikul. Sel ajal,
kui moned kraapisid laeva-
pohjalt maha lahti mullitavat
varvi voi asendasid vana tih-
timistakku uuega, eemaldas
Arvid, kes oli ka varem re-
mondidokis t66tanud, os-
kuslikult kaks kulunud
vaskplaati pakpoordi v&6ri-
osast. Ta iitles, et sealt oli
moéddunud 661 vett sisse
jooksnud. Kui ta nendest
peitliga laevakere kvaliteeti
proovis, ilmus pardalaudade
vahelt vilja must sipelgas. II-
mus ka teine ja kolmas,
mone hetke péarast oli neid
aga juba terve rodu! "Piiha
taevas,” moétlesid Heino ja
Voldemar; kes iile Arvidi 6la
vaatasid, "kas need pool-
teist-tollised rootsi tamme-
lauad on téesti madad?” Ar-
vid vastas, ilmset kiisimust
ennetades: "Madad nad ei
ole, ainult pisut urbsed.” Ta
kopsis haamriga lekkekoha
umber, otsides tugevaid lau-
du, kuhu uue vaskpaiga
naelad kinnitada. Kui ta to6-
ga valmis sai, markas Volde-
mar, et uus paik oli enam
kui kaks korda endisest suu-
rem. Pakpoordi véoriosas oli
nitid endise seitsme asemel
uheksa vaskplaastrit. Arvid
utles, et need peavad vastu
veel kaua parast seda, kui
nad New Yorki jouavad. Lae-
vapohi varviti ja omaniku
kaest saadi luba veel pool
paeva ellingul olla. Nii sai
varv paremini kuivada. Taas
kerkis kiisimus, kuidas
maksta ellinguteenuste eest.
Kragerg remondidokki tulles
oli omanikule 6eldud, et neil
on viga vahe raha. Tuli aeg
tasuda arve. Tasuks anti
kaks taiskomplekti laster6i-
vaid, kaks paari kingi, ko-
dukleit, veel kolm Kleiti,
meestesark, paar kilo suhk-
rut, paar tiaiskasvanute kin-
gi, kaks paris uut sarki ja
pidZaamapuiksid (need olid
Heinolt, ja pidZaamajakki

polnud tal kunagi olnudki).
Heastidamlik * Norra doki-
omanik nais sellisest eseme-
tevalikust olevat lausa raba-
tud, aga kiillap ta méistis, et
midagi muud "Erma” mees-
konnal lihtsalt anda ei ol-
nud. Huvastijatuks katt su-
rudes iitles ta: "Tack si
mycket, tack s mycket!” Ta-
nan viga, tidnan vaga! Ta oli
andnud "Erma” meeskonna-
le 35 gallonit puhast kiitte-
oli ja kui "Erma” m66dus An-
derseni majakast, kust nad
enne remondidoki asukohta
olid kiisinud, sdudis majaka-
vahi poeg vilja merele ja to6i
neile huvastijatukingituseks
5-gallonilise kanistri diisel-
kutust! Raske on unustada
koigi nende rootslaste ja nor-
ralaste lahkust, kes aitasid
"Ermat” nende teel vabadus-
se. "Laheb nagu lind. See on
toesti hea kiutus,” paisus
Paulil studa rinnus, Kkui
"Erma” Skagerraki vetevalja-
le purjetas. Kuna Briti 6hu-
joud olid piki randa kiilva-
nud sadu miine, korraldas
Harry o60paevaringse miini-
vahi. Sellest oli palju kasu,
kuna o6ine so6it oli vaga ris-
kantne ja nende tee kulges
Pohjamerre ning siis sellest
ile. Lembitule on meelde
jaanud uks eriti ldhedale tul-
nud miin, mis "paistis suu-
rem kui ” Erma™.
Fraserburghist Sotimaalt
saadi veel puhast diiselkii-
tust, manillaké6it, meremehe-
seepi, savist veepudeleid ja
Sir Arthur Conan Doyle'i
teoste kogu — koik tasuta.
Briti ajakirjandus kirjutas
"Erma” raskest saatusest;
hiljem Invernessi liitside
juures niitasid Sotlased tiles
suurt stiddamlikkust, visates
laevale varsket juur- ja puu-
vilja, lastele piima ja muid
toiduained. Soideti moéoéda
Kaledoonia kanalit. (See
marsruut oli valitud ohu pa-

rast, millesse oleks satutud -

La Manche'il, kus neid oleks
voinud kinni pidada Prant-
suse merejoud, kes olid vot-

Sudatalviseid meenutusi ”Brigitta”

jaaretkelt Haapsalu—Pirita

Algas kéik siis, kui 1995.
aasta talv meie maadele-me-
redele saabus ja ootamatult,
nagu ikka, oma kitmmet kiil-
makraadi nditas, veekogud
kerze jadga kattis ja taeva-
luukidest lundki saputama
hakkas. Siis, jah, meenus
Jaak Unnukile, et tema jaht
"Brigitta” on alles Haapsalus
kai dadres vees ja tuleks kind-
la peale Piritale kodusada-
masse tuua.

Moeldud-tehtud. Jddretkel
olemise kipriks véttis enda
peale tuntud avamerepurjeta-
Jja ning purisuusamees Jiiri
Plisnik, meeskonna moodus-
tasid omanik Jaak Unnuk ja
Aleksandr Karbainov.

Igal merereisil on ikka kiil-
laga ootamatusi, illatusi,
vastuoksusi. Erandiks pole
ka lébi jadriisi purjetamine,
meie Tjadretk”. Loppude lo-

uks on tegemist ikkagi pur-

etamise, omalaadse, mitte
koigile kdttesaadava enese-
teostusega.

Tavakohaselt tikkus mere-
leminek edasi litkkuma —
keegi oli unustanud kokkule-
pitud vdljasoiduaja, keegi
maha jédtnud moéne olulise
asja, olgu see siis kajutivéti
voi pardakompass...

Kui aga "projekt lopuks
kdivitus”, hakkas koik kenas-
ti klappima ja léiks pdris ludi-

nal.
Kell 10.00 hommikul ldks

auto, kolm meest kabiinis,
Tallinnast Haapsalu poole
teele.

Kell 13.50 oldi Haapsalus.
Siin sai ka koigile selgeks,
mis jaht see "Brigitta” niisu-
gune on. Ja toepoolest, ta
pakkus uudistajatele monda-
gi huvi, ning kullap oli niisu-
gust ebatavalist ettevotmist
vddrt. Ndis, nagu oleks kau-
nijoonelise "Asia™tiipi kere
kallal edasi téotanud oiget ja-
hiehitust mittetundv vus-
serdajad, nii et koik pealis-
ehitused, olgu kajutis, kok-
pitis véi pardal, ndisid na-
gu komistamisi peale sattu-
nud.

Aga jaht ta oli ja kodusa-
damasse ta tuua tuli. Seda
enam, et lisaks purjedele oli
tal ka diiselmootor peal.

Meie "jadaretk” algaski moo-
tori abil. Kai adrest faarvaat-
rile litkkkas ldbi 6hukese, vOO6-
ris priginal puruneva jddkir-
me "Brigittat” just tema.

Hommikune - talvekiilm,
vastupidi lootustele, ei and-
nud pdeva peale jdrele, kraa-
diklaas nditas kogu aeg 5-6
pugalat alla nulli.

Hobulaiu alt vétsime uue
kursi, Noarootsile, Voosi kur-
ku. Muid aluseid véi elumdr-
ke silm kusagil ei tabanud.
Uksnes "Brigitta” ise ja tema
peegeldus siledal jdal piirgi-
sid avamere poole. Siiski —
tile jahi lendas veel neli luike.

Tédnavu olevat neid olnud
siinmail tldse véhe, jdd jalgu
Jjéddjaid vaid moned tikstkud.

Tuul valjenes ja kantis
aegamisi lounasse. Lddinest
dhvardas pea kohale kerkida
mustjas pilv. Oleks nagu ol-
nud kolm voiduajamist: kas
Dirhami alla jouab esimesena
niitid juba head séitu tegev
"Brigitta”, siinge tormipilv véi
koike endassemdhkiv pime-
dus.

Halvenenud ndédhtavusest
hoolimata leidsime Dirhami
poi siiski iiles (17.00). Teda
polnud millegipdrast ka kaar-
dile kantud.

Lisas tuult, jahi kdik kas-
vas. Taevas hakkasid paist-
ma tdhed. Vaade iimbrusele
oli fantastiline. Kaldad ndiisid
must-valge-triibulistena, sil-
mcﬁiiril asuvad rannajooned
koik otstest "tostetuna”. Jahi
iimber kerkivad lained moo-
dustasid ennendgematuid
kujutisi. Veest vdljaulatuvad
kivid kandsid jdistest laine-
test kasvatatud miitse, mis
kéik nagu valged baretid olid
tthele poole viltu.

Soome lahe vesi oli soojem
kui ta madalates vdinadeva-
helistes akvatooriumides oli
olnud ja kajutis, tuulem;g]us
oli see toepoolest tuntav. Kuid
6liet sooja sai ikkagi ainult
siis, kul jdrjekordne teelaar
valmis sai voi kui purjesead-
misel voi pilsi kuivaksléomi-

nud kohustuse venelastele
vilja anda koik pogenikud,
kes Prantsusmaa vetes taba-
takse.) "Erma” soitis sisse
Lorne'i lahte ja sealt edasi
Jura vaina. Rahutu liri meri

‘hakkas just niitama oma

toelist nagu! Sealsed hoovu-
sed, vastuhoovused, tousud
ja modnad koos tuulega tee-
vad purjetamisest painajali-
ku unendo. Mamma Paal-
berg ei suutnud peakajuti
ukseavas seistes ja mees-
konna vbitlust merega pealt
vaadates ennast tagasi hoi-
g;;"Erma" eim sutl).xda uut

si votta ja liigub tagurpi-
di. Laske tatr vette tagasi.”
Kui Harry “sootis Kliivri”
tiitirpoordi (sidus kliivrin6ori
parema parda kiilge), karjus
mamma Paalberg: "Mine
halssi, tee talle taisring pea-
le ja votame uue halsi, keera
"Erma” v6or tuulest vilja!”
Mamma Paalberg polnud
ainult abiellunud meremehe-
ga, ta oli ka méned kunstid
selgeks oppinud!

Teist korda parast Rootsist
lahkumist oli soolane mere-
vesi rikkunud osa suhkrut,
jahu ja leiba. Tormi antud
hoopidest olid kaks 5-gallo-
nilist petrooleumikanistrit
lahti ldinud ning ahtrikajutis
sailitatavad kartulid olid soo-
lase vee ja petrooliga paksult
koos. Dun Laogharies liri- -
maal tuldi maale, et hinnata
tormi tekitatud kahju.
"Erma” pandi soéidukorda
ning loeti tle jarelejaanud
raha — seda oli neli naelster-
lingit ja kaheksateist $illingit
(umbes 10 $ 1945. a.). Peeti
s6jandu, kas jaada talveks
Iirimaale vo6i sobita edasi.
Oleks voinud elada laeval,
oleks pititud leida t66d ja
saasta nii palju raha kui voi-
malik. Iiri mere tormide tot-
tu olid nad juba kahe nada-
la vorra soidugraafikust
maas. Arvestada tuli ka tal-
vekiilma, eriti nelja lapse
ning Maia ema puhul, ning
asja otsustas l6puks moéte

sellest, kuidas viis meest
ahtrikajuti kahel 5x2-jalasel
koil viis kuud peavad elama.
Otsustati soita lounasse Ma-
deira saarte suunas.

(Jérgneb)

sel ennast liigutada tuli. Ei
itht ega teist ei jédtkunud aga
kogu mereretke jaoks ja nii
molkusid vahetpidamata
meeles mustlase rahustavad
sonad: thu, dra vdrise, varsti
tuleb kevade!

Kell 19.00 ldbisime Suur-
Pakri traaversi. Tuult andis
veel natuke juurde. Ilusat
must-valget ja hdsti kontrast-
set vaatepilti pakkus Viiike-
Pakri kallas.

Kell 20.00 médédusime Pak-
rineeme majakast. Udu ha-
Jus. Tore purjetamine. Kuipal-
Ju kordi seda teed kiill ldbitud
on ja missuguse ilmaga! Koi-

e tormisemaks on vist kiill
ddnud "Vesta” tagasitulek
voistlustelt Klaipedast, kui
torm viis dra purje.

Kell 21.00 tulime ldbi Suu-
rupi majaka alt. Siin pidime
gleaaegu eksima, pidades

aissaart Viimsiks. Refrakt-
sioon muutis tulede suunda
Jja tugevust. Vahemadala poi
ndis ml:‘ﬁ Joulupuu véi vitrii-
nina. S poda kui me eda-
si joudsime, asetus muidugi
koik oma éigele kohale.

Tallinna lahes oli jélle vei-
di killmem. Jaht kattus jdd-

- ga, tekil tuli lilkuda ddrmise

ettevaatlikkusega.

Kell 23.05 olime l6puks Pi-
rita joe suudmes. Kogu jdd-
retk oli kestnud 9 tundi ja 5
minutit. Oosi sai meid lopuks
kditte ka kéik, mis dhvarda-
nud oli: lumesadu, tugev tuul.

November /detsember
1995

Jari Plisniku logiraamatu
Jjérgi Leonid Parasin
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Rein Albri — 50

Ndgin maid ja sadamaid,

inimesi ja muud,

pilvi piiravaid puid,

kumavat kirsisuud...!

‘Soome meremehelaulust

See lihtne varss vétab kokku suure osa selle hallipaise, ri-
hika, tasakaaluka, huumorimeelse ja alati abivalmis mereme-
he eluteest.

Kiire téus peale Tallinna Kalanduse Tehnikumi I6petamist
Eesti koige suuremate baaslaevade vanemkiilmutusmehaani-
kuks ja hilisem korghariduse omandamine raagib té6kusest,
oppimisvéimest, kohusetundest ja paljust muust.

Juba aastaid astub see mees, kes 9. veebruaril oma juube-
listinnipéeva pidas, ikka ja jalle {ile Meremuuseumi lave. Osa-
vott paljudest mereekspeditsioonidest ja Mereleksikoni koos-
tamisest, mitmeid auhindu vbitnud filmi "Oma laeva otsimas"
vantamine, mere looduse pildistamine, Rohuneeme maalilise-
le rannale maja ehitamine jms. tegevus ei jata kahtlust selle
mehe ning maailma kéige véimsama ja kaunima stiihia oma-
vahelistest suhetest.

Nuiid, Merehariduskeskuse 6ppejéuna, on Rein Albri tege-
mas seda, mille peale ilmselt mitte koik selle suure maja pe-
dagoogid ei tule — erialaainete lugemise korval 6petab ta pois-
tele meremehe elukutsega kaasaskiivat erilist méttelaadi,
kutse-eetikat, kaitumist ja meretraditsioone. Ikka omal hea-
tahtlikul moel. Palju 6nne sel teel!

Sobrad Meremuuseumist
Urmas Dreseni foto

«Meremehe» tellimine

Kodumaale

le joudnud eelolevaks aastaks "Meremeest"
tellida, ume tdiendava voimaluse toimetuse kaudu.
Tellimishind koos postikuluga on 135 krooni, mis tuleb
saata aadressil:

EEO0001 Tallinn, Pikk 70

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe" tellimus

Vialismaale

Neile, kes soovivad "Meremeest" tellida oma vilismaal
elavatele sopradele, on aastatellimuse hind Péhjamaa-

Neile, kes

desse 300 krooni, mujale 350 krooni. )
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12. veebruaril:

Shanghaisse
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Neile, kes ootavad...

"KUIVASTU" — teel Las Palmasest "KAPTEN VOOLENS" — teel Hamburgist
Rotterdami

Uudishimu sunnib riskima

o i

Eesti Meremeeste
Soltumatu Ametiihingu

faksi 6ige number on

6 314 069.

Toimetus vabandab eelmises numbris trukitud

vale numbri parast.
% 2l A

¢ SN
AS Oponent muub

teisaldatavaid elektrijaamu kasuta-
miseks vooluallikana voimsusega
8 kW - 1000 kW.

Telefon/faks 444 910.

— videokaamera 6lal, «<Ma-
relt» Suur-Tiitarsaarele tur-
nimas.

Kes meil kaivad

Kesklinna sadam

' 12. veebruaril sei-
sid RE Tallinna Sa-
dam sadamates:

"Kraslava” (Lati) — laadib

"Kessulaid” (Eesti)
konteinereid

Kopli sadam

i "Kernava” (Leedu) — laadib metsa
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"Pakri” (Eesti) — laadib tselluloosi
"Transnautic” (Eesti) — laadib vietist

Muuga sadam

"Lagart™ (Soome) — laadib turvast

\is

1]

"Pskoviljanka” (Vene) — lossib
viaetist S
"Cleod” (Malta) — lossib kakao-

ube

"Baltiisky 103" (Vene)
metsa

"Ladoga 3" (Vene) — laadib puitu
"Lamar” (Antigua) — laadib puitu
"Ladoga 9" (Vene) — laadib metsa

— laadib

lossib

Paldiski sadam

Pukser "Povar” koos lihtriga (Rootsi)l
— laadib metsa

ESTMA

VIETIUHING
ENT UNION

Vanasadamasse

H"ALEKSANDER ABERG" — Shanghais

¥ "PAUL KERES" — remondis Setubalis
*"KR[STJAN PALUSALU" — Swinoujscies’s
*"GUSTAV SULE" teel Peterburist
¥ Baltimore'i

w "ALEKSANDER KOLMPERE" — Vallettas

"HAAPSALU" — teel Kaliningradist Halifaxi

¥ "VILJANDI” — teel Szczecinist Peterburgi

¥ "RAKVERE" — teel Arhusist Helsinkisse
_¥"NARVA" — teel Rio Hainast Providence'i
. 3"VALGA" — New Orleansis
3 "SAKALA" — Madrases
*"SOMPA" — Calais’s
*“KEHRA" — Mersinis
""AEGVIIDU" — teel Kaliningradist Porto

"KUUSALU" — teel Nordenhamist Delfzijli
"PARILA" — teel Takoradist Dublinisse
"RAKKE" — teel Riiast Dukerque’'i
"VALKLA" — teel Rouenist Abidjani
"PIHTLA" — teel Villagarciast Bordeaux'sse
"NAISSAAR" — Alziiris

"VAINDLO" — teel For Sur Merist
Salonicasse

"FRISOHAVEN" — teel San Pedrost
Amsterdami

"MUHU" — Rotterdamis

"ABRUKA" — Salonicas

"VILSANDI" — Sables d’Olonne’is
"MUUGA" — teel Felixstowe’st Stockholmi
"VIRTSU" — Stockholmis

"MEHAANIK KRULL" — Antwerpenis
"KESSULAID" — Muuga sadamas

"VIIRELAID" — teel Tallinnast
Drammenisse

"SUURLAID" _— teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"PAKRI" — Vanasadamas
"ANGYALFJOLD" — Meeruse sadamas
"AEGNA" — teel Tallinnast Londonisse
"KABALA" — teel Bollistast Sevillasse
"MOHNI" — teel Garruchast Kalundborgi
"RAPLA" — Sables d’Olonne’is

"SOODLA" — teel Koperist Mersinisse
"KLOOGA" — teel Bandirmast Dordrechti
"TRANSESTONIA" — Arhusis

i Alegresse "KAPTEN KONGA" — Drammenis "DONATA" — Muuga sadamas
i Arvutikiljendus: Vidino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
Viljaandja
Toimetuse 1pcmmmdreu:
Eesti EEOO001 Tallinn, «Printalb

Jirgmine number
gmilmub

Meremeeste Liit x
martsis

Pikk 70, "Meremees"
tel. /faks 6 461 318; NMT 8-25-238 088;
numbripeiler 20710, teatada oma telefoninumber
operaatorife telefonil 6304050 2

Toimetaja
MADLI VlTlShANN

Tellimuse nr. 680.
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