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14. juunil saabus Naantalisse Turku laevaremonditehase dokki salapdrase nimega
"Anna K". Lahemalt lk. 4 ja 5. :

Kindlates kates kindla laeva peal

Teinegi Eesti laevafirma,
Inreko Laeva AS, sai rahvus-
vaheliselt ndéutava "Seltsi
vastavuse tunnistuse" ja
tema "Vana Tallinn" ning
kolm tiiburit "Laevade ohutu
juhtimise tunnistuse". Tun-
nistuste pidulik katteandmi-
ne oli 11. juunil "Vanal Tal-
linnal". Nagu ka "Eesti Mere-
laevanduse” puhul, oli Vene
Mereregister see, kellelt
audit telliti ja kes tunnistu-
sed vilja andis.

Reigistri esindaja Segei
Sedov iitles, et merenduses
kuulub tulevikus edu neile,
kes kvaliteediga tegelevad.
Oma firma ja laevade t66
ISM-koodeksile gl}rnastavusse
viimine ongi piir; ine pare-
ma kvaliteedi poole.

Inreko Laeva AS peadirek-
tor Enn Rohula: See on meie
firma ajaloos pidulik moment.
Ohutu laevaliikluse tunnistus
on suure 60 tulemus. Asi sal
alguse sellest, kul Tehnika-
i lis hakkas professor
Levaldi juhtimisel tédle rithm,
mis pidi selle td6ga valmis
saama. Eriti tahaks dra mdr-
kida nii professor Levaldi kui
ka kictzpten Onnise té6od. Kaal-
sa aitas u_firma personal,
nii meie kk.zﬂ ka rahvusvaheli-
sed eksperdid, samuti vee-
teede amet. Siisteemi loomine
polnud sugugi lihtne, oli vaja
murda palju birokraatl
vastasseisu;

Aga tdna oleme selle tun-
nistuse omanikud.

Vahepeal oll lehest ("Ari-
paevast” — toim.) lugeda, et
seda tunnistust on véimalik
osta. See on tdlesti vddr aru-
saamine. Tunnistuse saami-
se taga seisab vdga tosine
too: u Juhtimise
struktuuri muutmine ja selle
siisteemi viimine arvutisse, et
vdltida paberimajandust ning
tootada véimalikult kiiresti

uue seaduse muudatuste sis-
seviimisel, mis tagab reisijate
Jja laevapere turvalisuse, kau-
baveo ohutuse ja merepuhtu-
se.

Uus siisteem el jdd mitte

i i

kdiku.

"Inreko"” laevadel olete
kindlates kdtes kindla laeva
peal.

Veeteede Ameti adirek-
tor Kalle Pedak: Tdnasega

gergei Sedov andis "Seltsi vastavuse tunnistuse" Enn Ro-

ulale.

rituli peale seisma, vaid see
toimib ja hakkab nimetatud
eesmdrke ellu viima. Voime
uhkusega éelda, et niitid ole-
me valmis tditma koiki ohutu-
le reisilaevandusele esitata-
vaid uusi tingimusi.

Tédnan kéiki kaasaaitajaid,
eriti a Venemaa Merere-
gistrit. Venemaa on vdga pika

ajalooga mereriik, ja tema
ajaloost kasvanud emu-
sed on rahvusvaheliselt akt-
septeeritud. See on liks néud-
likumaid registreld. Ta oli
meid auditeerides védga poh-
Jjalik, véttis u susteemi
punkt-punktilt ldbi. Viisime
meile tehtud mdrkused ellu,
Ja joudsime eesmidrgile. Soo-
vin Vene registrile head kde-

on meie reisilaevanduses iiks
etapp l?plf)enud. Koéik rahvus-
vahelisti liine séitvad reisilae-
vad on ldbinud ohutu korral-
damise siisteemi sertifitseeri-
mise.

Millegipdrast on mittespet-
slalistide seas tekkinud nii-
sugune arusaamine, et see
sertifikaat on mingi tavaline

laevadokument. Umbes nil, et
teed nditeks iithe remondi dra
Ja saad selle; vol el tee re-
montl ja ei saa. Tegelikult on
mereochutuse seisukohast
kdimas tdielikc revolutsioon —

ddre arusaamises, kuidas

orraldada merel ohutust,
kuidas ohutut siisteemi iiles
ehitada, kuidas iiles ehitada
kogu reisilaevandust. Niisu-

guse siisteemi iilesehitamine
votab palju aega: ettevalmis-
tust oli aasta-poolteist, tun-
nistamise protsess kestis
kuu—kaks. Ja ega dokumen-
di saamine veel tdihenda, et
sellega niiiid kéik lopeb. Koik
peab edasi arenema.

"Eesti Merelaevanduse"
kaubalaevadel on see prot-
sess samuti vaja ldbi teha.

Viikelaevaomanikel samuti,
kusjuures nende jaoks on eri-
ti keeruline oma struk-
tuur rahvusvaheliste néuete-
ga nitmoodi vastavusse saa-
da, et oldaks suutelised ohu-

—

sai kapten Toomas Tammeorg.

tust tagama.

Selles valdkonnas ei ole
voimalik m i osta, nagu
ehk ajakirjanduse kaudu on

vale mulje tekitatud. Klassifi-
katsioonlithingutele kehtivad
vdga ranged rahvusvaheli-
sed normid. Vene Mereregis-
ter on nende seas iiks tuntu-
maid. Sama hinnatud nagu
Lloyd voi Norske Veritas. Td-
nan Vene registrit ja soovin
Jjdtkuvat head koostoéd. "In-
reko" rahvale aga — edu,
onne ja rahulikku meresaéitu.
Mari Vamba
Madli Vitismann

(

Usun, et kdik "

pis niimoodi:

miseks

Lp."Meremehe" toimetus!
eremehe" lugejad teavad, mis on laev. Aga
meie justiitsministeeriumi dsja arutamiseks levitatud "Lae-
va asjadigusseaduse" eelndus tehakse Teile asi selgeks hoo-
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Uurimistood Moonsundi arhipelaagis 1996. a. mais
Rootsi materjalide pohjal

Teede- ja Sideministee-
rium, Veeteede Amet ning
Rootsi mereadministratsioon
on teinud koost6éd juba iile
viie aasta. Mullu avasid
rootslased oma projekti-
kantselei, kus praegu tédtab
iiks ekspert, paljudele tuttav
kapten Sten Lewander.

Moéédunud aasta 16pus
tehti koos Veeteede Ametiga
Viinamere faarvaatrite iile-
vaatust, et selgitada vilja
nende vastavus rahvusvahe-
listele normidele. Vaatluse
all olid kanali laius, p&érde-
kohad, mnavigatsioonim érgis-
tus ning arutleti ka taienda-
vate hlidrograafiliste uurin-
gute vajaduse ile. Kasutati
kohalike lootside ja sadama-
kaptenite abi. Kuna 1994.
aastal oli uihiselt koostatud
uurimus merekaardistamise
vajaduste kohta Eesti vetes,
on t66d Muhu viinas eelne-
va loogiline jatk. M66dunud
aastal tegid Rootsi laevad
koos Eesti Veeteede Ameti
spetsialistidega t66d Paldiski
sadamas. Seal tehti sadama
sissesdidu ning kahe ankru-
koha hitidrograafilisi uurin-
guid, lisaks liinide geodeetili-
si méodistamisi ja poide asu-
kohtade tapsustamist.

Tanavustel téédel Viina-
meres osalesid Rootsi mere-
vie alused HMS "Uto", "Ar-
holma", "Ulvén", "Hisingen"
ja "Dimmam" ning Meren-
dusadministratsiooni  uuri-
mislaev. HMS "Jacob Hagg'".
Selle viaikese laevastiku lipu-
laev jai toole veel nadalaks
parast sGjalaevastiku aluste
lahkumist 19. mail. 6.—26.
maini tegi t66d 150 inimest.
"Jacob Haggi" kapten Peter
Engman, kes ei pidanud pal-
juks kogu ekspeditsiooni te-
gevust pisiasjadeni selgitada,
on samal ajal ka ekspedit-
siooni teaduslik juht.

KoostGOpartneritena Ees-

tist markis Rootsi pool ara
Eesti Meteoroloogia Instituu-
ti, kust edastati kogu operat-
siooni viltel andmeid veeta-
seme kohta, ja Eesti Veetee-

Chief Ole Melkquist inst-
rueeris kohe laeva astumi-
se jarel ohutuse asjus. Kii-
laline nr. 6 kuulus parve 3
voi 4 juurde ja pidi tipselt

jéarele vaatama, kus need

vestid ja tema jaoks valmis
pandud termoulikond on.

de Ametit, kellelt saadi oluli-
ne navigatsiooni- ja hiidrog-
raafiainformatsioon, samuti
info Ristna DGPS-jaamast.
Uhe osana projektist oleks
voinud olla ka Eesti Mereha-
riduskeskuse hiudrograafia
eriala kadettide koolitamine.
Moned neist osalesid huviga
uurimistéédel, aga péris eel-
nevalt plaanitud kava jargi
see koost66 ei sujunud.
Kontaktid olid ka piirival-
ve ja merevaega ("Sulev").
Uurimislaev HMS "Jacob
Hagg" on nuudisaegne me-
reuurimislaev, mis kasutab
mitmekanalilist  kajaloodi-
misstisteemi. Oma nime on
ta saanud admiralilt, kunst-
nikult ja mereuurijalt Jacob
Haggilt, kes elas 1839—
1931. (Kes on vahegi kokku

® Ppaldiski

® Haapsalu

® Virtsu

Péarnu

:

]

/£ -5

puutunud Rootsi laevapilti-
dega, maletab kindlasti, et
neist paljude autoriks on
J. Hagg. Tema maalitud so6-
jalaeva pilti on oma plakatil
kasutanud ka Rootsi Mere-
muuseum.) Jacob Haggi
meenutatakse Rootsi meren-
dusringkondades ka selle
tottu, et tema oli see, kes viis
sisse nn. salajaste faarvaat-
rite susteemi Stockholmi
saarestikus. See on just sa-
malaadne kui paljudes riiki-
des kasutatakse, et oma s6-
jalaevastik  kindlustatakse
eriti salajaste laevateede
kaartidega. Nagu jitles "Ja-
cob Haggi" kapten Peter Eng-
man: "Need on nii salajased
kaardid, et teie neid mingil
tingimusel ei nae."

Laev on ehitatud 1983.
aastal Rootsi ldaidnerannikul
Djupviki laevatehases, on 37
m pikk ja 7 m lai. Tal on kaks
lisa-v66ripotkurit mandéver-
damiseks vaikese kiirusega
téotamisel. Meeskonnas on 5
ohvitseri ning 7 ajateenijat,
mis voimaldab tal hea ilma-
ga tédtada 24 tundi 6Spae-
vas. Tavaliselt tehakse uuri-
mistéid méartsist detsembrini
kahe meeskonnaga. Siis
pannakse laev talvekorteris-
se. Laeval kasutatakse
DGPS-siisteemi, mis peaks
voimaldama kohaméaidrangu
1-meetrise tdpsusega. Suga-
vuste maidramiseks kasuta-
takse moodsat mitmekanali-
list kajaloodi. 56 kiirt saade-
takse 6 korda sekundis vil-
ja, mis peaks andma sekun-
dis 336 sitigavust ja posit-
siooni. Kogu info téédeldak-
se loomulikult arvutisiistee-
mis. Vahetult enne Eestisse
tulekut saadi peale uus siis-
teem, "vana" jaoks sisseehi-
tatud nurk jai uuele usna
suureks.

Lisaseadmena kasutatak-
se side-scan-sonarit, mis
kasutab 350 KHz lainepik-
kust. Uks sonar on veel
vioris.

Leiti ka liinilaeva "Slava"
vrakk, mis on 600 meetrit
eemal ta seni kaardistatud
asukohast. Seda ei leitud so-
nari abil, vaid kajaloe-siis-
teemiga, sest vrakk oli ileni
savi all ning négi véilja nagu
looduslik kithm. Uks vrakk,
arvatavati "Artelstsik", oli ol-
nud laskemoonalaadungis,
mille kahjutukstegemisega
oli raskusi, sest osa kesti oli
olukorras, kus neid oli ohtlik
liigutada. Veel leiti 2 vrakki,
kaht kaardil margitut ei ol-
nud pdhjas.

Kanalid moodeti 300—500
meetri laiuselt iile, iga 15
meetri jarel uus mo66tmisri-
ba. Nii seal 6—7 s6lmega trii-
giti edasi-tagasi. Kokku ar-
vati olevat saadud 3 miljonit
modtmispunkti. Praegu on
enamasti faarvaatris siiga-
vust 7—7,5 m, keskel 6
meetrit. Kui natuke siit-sealt
suvendada ja tks vrakk dra
koristada, peaks saama
sealtkaudu rahulikult soéita.
Kaptenite arvates on faar-
vaater natuke kitsas ja et
sealt sbita saaks, tuleks see
tdhistada. :

Huvi Vainamerest labisei-
lamise vastu on Rootsis juba

"Jakob Hagg" tuleb Rohukiila kai ddrde.

tekkinud. Uhe Rootsi laeva
kapten oli "Jacob Haggi" te-
leprogrammis nédinud ning
helistas laeva, saamaks tea-
da, kas uurimisté6d on 16pe-
tatud ja ehk oleks véimalik
sealtkaudu tulla.

Kanalist on laevu ennegi
labi kidinud, meie meestele
oli sealne tee teada. Kapten
Elmar Anniko meenutas oma
stunnipaeval, kuidas ta veel
laevanduses tod6tamise ajal
aeg-ajalt tee lithemaks tegi,
aga seda iiksnes siis, kui dis-
petSeriteks "omad poisid",
kes ta laeva sel ajal, kui see
korda rikkus, lihtsalt ei otsi-
nud.

Soja ajal viidi kanalist 1abi
legendaarne "Kirov". Et tolla-
se labimineku kohta on méa-
lestused siilinud, voiks need
isegi praecgu meelde tuletada.

Nii valgustas operatsiooni

N. Mihhailovski 1978. a. kir-
jastuse "Eesti Raamat" vil-
jaantud raamatus "Legen-

. daarne Kirov":

27. juunil saabus Dau-
gavgrivasse Punalipulise Bal-
ti Laevastiku juhataja vlit-
seadmiral V. Tributs.

"Kardame teie pdrast, Va-
lentin Petrovits, viimaks jddte
siia toppama," iitles ta mure-
likule Drozdile. "Kas teate,
missugune olukord on rin-
del?"

Selgus, et Saksa tankid
olid joudnud Daugavani, tek-
kis Riia itmberpiiramise oht.
Nendes tingimustes sinna
jéddda olnuks '"Kirovile" ja
teistele sojalaevadele liiga
suur risk. Ohukaitse oli
nork... Saksa raadiojaamad
pasundasid kogu maailmale:
"Punaste suured joud on su-
letud Riia lahte, nad on sat-
tunud Ioksu ja mddratud
hukkumisele."

"Veel pole teada, kes loksu
jddb," libises Tributsi ndole

irooniline naeratus. "Kuid
esialgu on tarvis dra min-
0. "

Aga lahkuda polnud lihtne:

Kapten Peter Engman ja Sten Lewander paistavad té6tu-
lemustega rahul olevat.

SAkt Da

TR
B0 D0 Mp b = 6.4

Ekraani
siku" Kujutis.

Dok Jot

01 231 96

15:10%2

arempoolses servas on nidha vraki, vist "Artelst-
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Irbe vdin oli mineeritud,
Muhu vdin lilga madal, ja
peale selle lebas seal otse
laevateel Esimese maailma-
soja ajal uputatud transpor-
dilaev "Krahv Zimmermann"
tsemendilaadungiga.

V. Tributs kdskis vdlja kut
suda allitksuste ja sdjalaeva-
de komandorid ning tiiiirime-
hed. Daugavgrivas ei asunud
mitte ainult eskaadri sojalae-
vad, vaid ka allveelaevad ja
torpeedokaatrid.

Kuli koéik olid kohal, kandis
laevastiku juhataja ette olu-
korrast rindel ning litles, et ta
tahaks seoses tekkinud olu-
korraga teada alluvate arva-
must. Ta istus ning kuulas
kannatlikult dra Drozdi, Je-
gipko, Ossetski ja Trainini.
Peaaegu ilksmeelselt arvati,
et laevade kohalejddmine
ilma téhusa kaitseta vaenla-
se lennuvde vastu oleks liiga
suur, éigustamata risk. Seda
enam, et sakslaste suured
Jjoud lilguvad Eesti piiri poole,
aga seal on laevastiku pea-
baas Tallinn. Vo6ib arvata, et
sealgi puhkevad karmid la-
hingud. :

Koéik dra kuulanud, iitles
Tributs lithidalt oma arvamu-
se vdlja:

"Viime laevad ldbi Muhu
vdina dra. Teist vdljapddsu
ma et nde."

"Laevad ei pddse ldibi, selt-
simees admiral," vaidles pea-
titiirimees vastu. "Seal on ju
madal. Peale selle on vdina
keskel, just kddnu kohal
transpordilaev..."

"Me siivendame laevatee ja
ldheme tanspordilaevast
modda. Tosi kiill, "Kirovil" tu-

leb minna karvapealt... Kuid |

seevastu on meil kogenud
tuiirimees," heitis Tributs pil-
gu vanemleitnant Petrenkole.
"Kuidas teie arvate, Vassili
Trofimovits?"

Pédrast keskpdeva tekkis
vahiZurnaali mdrkus:

"1. juulil kell 13.45 joudis
ristleja vdinast ldbi ja andis
puksiirid vabaks."

Kaugsoidukapten Avo
Saadre vottis ise sellest ope-
ratsioonist osa. Tema maéles-
tustest on B. Pao Meremuu-
semisse kirja pannud nii:

1941. a. olin kapteniks tu-
lelaev "Reservel". Kolm pdeva
enne soja algust véeti mind
maha ja pandi a/l "Loodi"
kapteniks. (3. jdargu kapten
Kristenbrunn uvéeti kohalt.)
Olime Soome lahe suus iiles-
annet tditmas, kui hakkas
soda. Meie haickasime Balti
laevastiku staabi kdsul miine
traalima. Siis »suunati meid
Muhu vdina, kus méotsime
vanu I maailmaséja aegseid
faarvaatreid. Ristleja "Kirov"
tuli Kessulaiu alla ankrusse.
Meie otsisime talle teed, et
saaks nii suure siivisega lae-
va Muhu vdina kaudu Tallin-
na viia. Tootasid ka siivenda-
Jad, sest me leidsime vanal
laevateel paar vrakki, mille
umbert tuli uus kanal'teha. 1.
voi 2. juulil oli_faarvaater "Ki-
rovi" ldbiviimiseks valmis.
» A/l "Lood" traalis jdiga traa-
liga péhja (koige ees) ja
4 puksiiri (2 ees ja 2 taga)
tassisid hommiku kella 4—5
ajal "Kirovil" toodrite tagant
ldbi.

Materjalid korjas kokku
Reet Naber

Pressiteade

Tallinna Sadam vottis kasutusele uue D-terminaali

4. juuni 1996

Tdna avatud Tallinna
Kesklinna sadama D-termi-
naal kogumaksumusega 61
miljonit ni on jarjekord-
ne samm Kesklinna sadama
kujundamisel kaubasada-
mast reisisadamaks, itles
RE Tallinna Sadam peadi-
rektor Enn Sarap.

Sarapi so6nul lihtsustab
uus 3360 ruutmeetrise po-
randapinnaga terminaal,
mille labilaskevoime on 1000
inimest tunnis, oluliselt rei-
sisadama t66d ning hajutab
senini A- ja B-terminaale
ummistama kippunud reisi-
jatevoolu. Vorreldes 1995.
aasta esimese kvartaliga on
selle aasta esimesel neljal
kuul Tallinna Sadamat l4abi-
vate reisijate arv kasvanud
58%, ulatudes juba 1,4 mil-
joni inimeseni. :

Tallinna Sadama tehnika-
direktori Aare Kitsingu sénul
tagab D-terminaal reisijate
teenindamise noutaval tase-
mel esialgu 8. kail, edaspidi
vastavalt vajadusele kéikidel
sadama selle osa kaidel.
"Selleks on veel vaja piken-
dada galeriisid ja vajadusel
laiendada terminaali teenin-
duspindu,” mérkis Kitsing.

us terminaalihoone ise
ldks maksma 35 miljonit
krooni, hoone kommunikat-
sioonid 7 miljonit ning ttimb-

Nii ks kui teine on D.

Helsinki linn ja "Finnlines” on sadamaehituses iiksmeelele joudnud

Soome ajakirjanduse
jaoks oli aprillis avaldatud
Helsinki linna ja "Finnlines
OY” uhisavaldus kui uudis-
pomm, sest pooled teatasid,
et sélmivad lepingu, mille
osapooled tihendavad oma
joud uue sadama ehitami-
seks Vuosaarde.

"Finnlines'i” on neli aastat
teatud kui sadama Kantviki
ehitamise plaanide toetajat.
Selleparast on paljudele jai-
nud markamata, et linnava-
litsuse ja "Finnlines'i” suhted
on alati head olnud. Lihtsalt
on ajakirjanduses olnud ka-
sulik nende vastasseisu nai-
data, eriti seet6ttu, et kum-
malgi oli oma eelistusi.. Eelle-
pingu Vuosaare sadama ehi-
tamiseks kirjutasid alla Hel-
sinki linnapea Kari Rahkamo
ning “"Finnlines OY" ja
"Stromsby-Invest OY” poolt
Antti Lagerroos.

Stigisel pensionile jaav
Helsinki linnapea Rahkamo
laheb soomlaste arvates aja-
lukku kui mees, kelle ame-
tiajal 16puks tehti otsus riik-

liku  suursadamatellimuse
kohta.

Lepingu s6lmimisel vaitsid
molemad allakirjutajad, et

riiklik sadamatellimus on
hadavajalik ning samal ajal

pealinna piirkonda kahe sa-
dama ehitamine pole moist-
lik. Samuti ollakse veendu-
nud, et tiks viimasel a_Lal poo-
lehoidu leidnud méote hajuta-
da kogu Helsinki piirkonna
sadama voimsus kogu Soo-

ruskonna teed ja heakorras-
tus 12 miljonit krooni. Pro-
jekti kogumaksumusest 7
miljonit krooni votnud Admi-
raliteedibasseini kanali
laiendus véimaldab D-termi-
naalil teenindada tiibureid,
katamaraane ja keskmise
suurusega reisilaevu. Laien-
dus oli vajalik ka parema
juurdepdisu tagamiseks C-
terminaalile.

Terminaalikompleksi pro-
jekteeris AS R-Konsult arhi-
tekt Irina Raua juhtimisel.
Novembris 1995 ud ehi-
tuse peatéovotja ja tuldehi-
tustéode teostaja oli SRV
Eesti Ehitus. Allettevotjateks
olid firmad Koger & Sumberg
Ehitus, Rovakate Eesti AS,
KMT Fassaadimeistrid, AS
ELWO, AS ASPI, AS Mentor
ja Voller. Admiraliteedibas-
seini laienduse tegi AS Eesti
Vesiehitus.

D-terminaali vahetus
naabruses rekonstrueeris ja
korrastas Tallinna Sadam
endise Tallinna Laevaremon-
ditehase biiroohoone, et luua
ka sadamas tegutsevale Tal-
linna Politseiprefektuuri
Transpordipolitsei jaoskon-
nale normaalsed t66tingimu-
sed. Hoone anti Riigi Polit-
seiametile pidulikult tule sa-
muti 4. juunil.

RE Tallinna Sadama selle
aasta esimese nelja kuu ne-
tokdive oli 290,2 miljonit

me ldunarannikule, oleks ol-
nud riigile koéige kallim vo6i-
malus, mis ilmselt poleks ha-
kanud to6le ka. Kaks poolt
joudsid kokkuleprele ka see-
parast, et sadama ehitamise-
ga viivitamine oleks kahjulik
nii linnale kui kogu riigi va-
liskaubandusele. Ehitust tu-
leb enne alustada, kui voiks

tekkida voimalike kaubavoo- -

gude suurenemisega voim-
suse puudus.

Vuosaare sadama valmi-
misajaks on plaanitud aasta
2004. "Finnlines” saab oma
toetuse eest 6iguse oma Vuo-
saare 45-hektarilise maa-ala
vastu vaartusliku krundi
Helsinki kesklinnas, kus o
ehitusvéimalusi 8500 m~,
mis peaks olema piisav firma
peakontori ehitamiseks. Loo-
.mulikult on see tehing "Finn-
lines’ile” kasulik, aga teisest
kiljest — Soome merendus
peaks edaspidigi arenema
ning selleks on vaja tugevaid,
rahvusvahelises konkurent-
sis vbitlusvoimelisi laeva-
omanikke. Soome muidugi
vajab suursadamat, aga
maksumaksjad ei taha liht-
salt sinisilmselt sadamaehi-
tuseks raha maksta. Sellepa-
rast on sadama ehitajatel
suur vastutus kulude plaa-

nitutena hoidmisel. Praegu
juba ennustatakse uue sada-
ma ehitamiseks kuluvat ligi
2 miljardit Soome marka.
Soomes kaheldakse, kas sel-
lega toime saadakse, sest
usna tihti on seal juhtunud

#
&

krooni. Enn Sarapi sénul on
firma kiive viiendiku vorra
kasvanud, vorreldes eelmise
aasta esimese kvartaliga, ja
ettevotte puhaskasum vor-
reldavatel = perioodidel on
suurenenud koguni 42%.
1996. aasta esimese kvartali
auditeerimata puhaskasum
oli 54,5 miljonit krooni.
Tallinna Sadama . 1995.
aasta realiseerimise netokai-
ve oli auditeerimata andme-
tel 749 miljonit krooni nin,
uhaskasum 62 mililoni
rooni. Eelmisel aastal labis
Tallinna Sadamat 13 miljonit

Reet Naberi ja Madli Vitismanni fotod.

nii, et suurte munitsipaal-
voi riigihangete kulud on t66-
de kaigus kovasti kasvanud.

Pikkala sadamavoimud
voivad veelgi taotleda uue sa-
dama ehitamist. Samal ajal
on riigi poolt vaja vélja ehita-
da infrastruktuuri need
osad, mis on riigi vastutus-
alas: mereteed ning maa-
pealsed itihendusteed. Prae-
gu on Soome Riigiraudtee
teatanud, et neil puuduvad

Koridor iile Admiraliteedi bassseini avati pidulikult
hem kui kaks aastat tagasi.

7

vi-

tonni kaupu ja teenindati ll%
3,6 miljonit reisijat. 25
kogu Baltikumi ldbivast kau-
bavoost transporditi 1995.
aastal 14bi Tallinna Sadama.
Tallinna Sadama eelmise
aasta finantstulemusi audi-
teerib rahvusvaheline -audii-
torfirma "Price Waterhouse”.

Riigiettevote Tallinna Sa-
dam moodustati 1992. aasta
aprillis ja selle koosseisu
kuulub praegu neli Eesti po-
hilist kommertssadamat:
Muuga sadam, Kesklinna sa-
dam, Kopli sadam ja Paldis-
ki sadam.

vahendid suursadama raud-
teetihenduste valjaehitami-
seks. Arvatakse, et sellega
tahab riigiraudtee vilja pres-
sida otsuse, kus need sum-
mad saadaks kas moéne va-
liskaubandusfirmadele pan-
dud maksu néol voi tariifide
tostmisega. See oleks Soome
konkurentsivoimelisusele
havitav 166k.

"Navigator™ nr. 3, 1996
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joudvat 24. novembr

Meremisjon pidas sarikapidu
20. juunil pidas Muugal oma uue hoone sarikapidu Ees-
ti Meremisjon. Nagu kombeks, pakuti t66meestele sel pu-
hul haljast hemesupllﬁa. Soolaleivapidu arvatakse kitte
. Siis oodat

esna kaugelt, koguni Vatikanist.

e Muugale kiilalisi
Isi Trapido fOtO) .
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Nii arvasid 15. juunil
Naantali dokki oma uuele
laevale "Anna K.” (ex "Anna
Karenina”) saabunud "Mare
Balticumi” laevaperelised pa-
rast esimest tutvust uue t66-
kohaga. Kiimne tekiga laev
osutus méjuvalt suureks ja

i

sopiliseks, reisijad
mitmesuguste l6bustuskoh-
tade hu rahule jaama.

Muljet jatab laev juba sisene-
misest peale: infoleti ette viib
eskalaator.

"Anna K.” on 145 m pikk
ja 24,2 m lai, a korgus
15 m. Neli 6500 hj-list masi-
nat peaksid véimaldama kii-

%

Vaatasin logiraamatust
— teie nimed on seal ammu

sees.

RL: Jah, kui Hambur
laeva astusime, tuli tiks pilu-
silmne poiss vastu, Kkusis,
kes oleme, ja i nimed kir-
{a. Sel ajal pidas logiraama-

ut norralasest kapten. Kap-
tenid vahetusid kull ilepae-
va. Iseni jaoks seda
laeva tema raamatupidami-
ses enam ei eksisteerinud, ja
keegl ei tahtnud siis laeval
ka olla. Kohtasime veel vene-
lasest I mehaanikut ja kiim-
metkonda filipiinlast. Oli
teki- ja masinavaht nlng
kokk, ja kogu lugu. Voisi

terve 6htu laevas ringi kiia,
nii et Ghtki inimest ei nai-

nud.
Nojaa, logiraamatust oli
- ka nj;ge&a, et iihel paeval
leiti kolmanda teki kajutist
ks vooras mees maga-

+ Reisijaile on rohkem
voimalusi [obutsemiseks _E
raha kulutamiseks. %?‘;(o
tahab kovasti tle Kka a
hulk sisse investeerida,
et laev saaks jille korrali-
kuks. Ae% ja reisijad on oma
166 teinud.

RL: "Mare Baltlcumq" on
tekkide pindala 1500 m~, sel
siin tundub es te arves-
tuste olevat 2500. Nii et
ruumi i on. 9. tekil on ko-
guni amfiteater! el trepil
on alt kuni tiles vilja 102 as-

tet.

Kolm néadalat t66tasime
laeva ohutussiisteemi vilja.

hvusvahelised ohutus-
nouded meeskonnale ja siis-
teemidele on vahepeal muu-
tunud, ja selge see, et oma-
nik ?giudls voimalikult oda-
valt libi ajada. Juulist hak-
kab ISM-koodeks kehtima,
tanaseks oleme sertifikaadi
saamiseks vajalikud doku-
mendid kéik kiiku andnud,

Korstnatagune amfiteater.

”Oleks raha, saaks ilusa laeva”

rust 21 sGlme. 1980. aastal
Turkus Wartsilid-tehases
ehitatud 1A jaaklas sl%a
"Anna Karenina” soéitis vii-
mati Vene lgpu all "Fred Ol-
sen Lines'i” kasuks liinil
Nyﬁéishamls n—l}iel.
iigelsuur logiraamat
dis 111%1 isOnaliselt teada,
aevas deva on seistud
ambur "Blohm & Vossi”
kai dares. 27. martsil kell 12
vahetati Vene lipp Kiprose
lipu vastu ja Vene laeva?:{le
pidi kahe paeva parast -

an-
et

kuma. Uus 13-liikmeline
laevapere on vana ees hirmu
tundnud: "Tana on Vene lae-
vag)ere exemplaric kind &
quiet.” — "Vene laevaperega
oosel tprobleeme Inud.” Ja
parast nende umist var-
viti iile Vene lipp pardapa-
neelil.

Viimases, Udmurtiast pa-
rit kapten Jakimovi laevape-
res oli 165 inimest siinniaas-
tatega alates 1935-ndast.
Vai noorimat olid siin-
dinud 70-ndate algul. Parit
olid nad kiill Mordvast ja
Alma-Atast, kill Zaporoz-
jest, Tambovist ja Kaasanist,
a%sa ka Pihkvast ja Ashaba-
dist. Hoolega olid nad kleepi-
nud seintele mitmesugust
néitlikku agitatsiooni, moju-
vaimaks naiteks 6petus mo-
biiltelefoni all: kui keegi
peaks votma erakone, pangu
valmis 5 DEMi minuti eest
pluss trahv kogu kéne mak-
sumuses. Ent Opetussénu oli
{(a%.::ud reisijailegi. lmekaim

es keeles silt, mis kap-
teni nimel keelab restoranis
kaasatoodud alkoholi ma-
nustada.

Uks osa mitmesuguseid
kirju ja muid interj6oriele-
mente, mis laevaruumidele
ilmet annavad, véisid olla
tingitud teise maa teistsu-
gustest nduetest, teine osa

a teistsugusest maitsest.
Paistevestide méaele, mil iga
rinnal laeva eelmine nimi ja
kodusadam Leningrad, leiab
uus omanik vaevalt raken-
dust.

Alumisel tekil oli .
mida nimetati vist kill vene-
keelse uudissénaga "frisko-
tek” - see tidhendas saunu,
solaariume, jéusaali, baari ja
ilusat ovaalset basseini klas-
seina taga. Ulatekil oli aga
kaarja roduga ldbi kahe kor-
ruse ulatuv talveaed-tantsu-
baar. Kui keegi taimed jille
roheliseks varviks ja alumii-
niumplekist tantsupéranda
parketiga asendaks, vodiks
see olla ilusa vaatega peen
koht.

Konverentsisaale oli suu-
remaid ja viahemaid, liikand-
seintega ja ilma, suurim ko-

guni kahes tasapinnas po-
randaga. Ent korstna -
kapitaalsete  puitpinkidega
amfiteatri rakendust ei suut-
nud keegi esialgu &dra arvata.

Kohal oli juba ka "Vana
Tallinna” remondi kogemu-
sega Eesti firmajuht, kes ar-
vas, et tema umine, mis
vilismaiste firmade omadest
kordi odavam, vdiks pooles
ulatuses Eesti laevaomanik-
ku ahvatleda. Siiski tuli tal
igasuguste kokkulepeteta

§

...vaid vist kogu laev.

Mitte ainult uuest laevast

Raagivad vanemtiiiirimehed Roland Lemendik ja Jiiri Lember

meie poolt pole mingit takis-

tust.

JL: Jaab iile meeskond
vilja treenida ja siis Register
kutsuda. Kontrollimine vo6ib
erinevalt aega votta: kui koik
on korras, siis nii palju, kui
tilevaatamiseks aega kulub.
Kui korras ei ole, siis seni,
kui koik korda saab.

See on suur laev, tuleb
teda korralikult tundma 6p-
gida ja koik hasti labi moéel-

a: mida koigepealt teha, et
meeskond saaks al
hakata. Teiseks muidugi see,
mida kohe tarvis on, kui esi-
mesed reisijad tulevad.

ningrad ja "Anna Karenina"
, kas maalite iule?

RL: Uued reeglid ei néua,
et péritolu oleks peal. Lo-
puks ostetakse ilmselt koik
uued, kapuutsidega paiste-

V&J?.d" Tulevikus pannaks
T s e
liugteed ka. Ja 22 parve liaks
eile kontrolli, sellest selgub,
missu, seisus need on.
RL: Vanad on need niikui-
nii, puuduvad veest téusmi-
se rambid. "Mare Balticumi"
kogemus néitas, et kumm oli
muutunud rabed kaks

kolmandikku lidks seal kont-
rollimisel katki.

JL: Atﬂl liinile minnes me
ei vaja kogust ., paa-
ri kuu jooksul ki a%parved
vahetatakse vilja. Reisijate
arvu tostetakse “jark-jargult.

Laev on arvestatud 2 rei-
sijale, suurim hulk on
P itud votta 1600.

Paatidele tehakse ka detai-
lide kontroll.

Need ort lllgﬁ%lirlalt ltxaeajxs
seisus. Aga tule a pesta ja
vaadata, mis mustuse alt
vilja tuleb. Auto- ja valiste-

kid vajavad samuti tugevat
emist. Laev seisis 4—5
uud kai didres ja meeskond
arvas kogu aeg, et homme-
iilehomme on minek. Ega
nad siis enam vaeva ndinud.
Meie tulek laeva hakkas
peale 6ppehairest. On ju tar-
vis, et igaiiks teaks tulekah-
ju vo6i méne muu Onnetuse
puhul oma kohustusi ja tun-
neks kohti, kus on "avarii-
varustus ning missugune
see just on, oskaks kasutada

hin, isa te, prooviks
éragetlgllekm koslzﬁﬁmld.
Paistepaadid lasti alla, moo-

Saksamaalt Naantalisse to6i,
on niiiid kiillalt koolitatud ja
neile, kes tdna tulid, Bg e
kohe vaja O6ppust teha. -
va kiil on praegu dokis glles
kindlalt pohjas kinni... Asja
tulnud ei teaks praegu veel,
kuhupoole jooksm haka-
ta. EKs esimene ekskursioon
on koige huvitavam, parast
tuleb juba tavapédrane t66.

JL: Laeva nina konstrukt-
sioon tehakse siin vastavaks
nouetele, mis hakkasid pa-
rast "Estonia" hukku kehti-
ma — vOorivisiiri lukustuse-
le esitatakse uusi noéudeid.
Nina laheb kovasti raske-
maks. Paigaldatakse ka vee-
kindel vahesein.

RL: See koik oleks voinud
ammu tehtud olla — juba sel
ajal, kui "Diana II"-ga 6nne-
tus oli. Niitid aga pohjenda-
takse koiki muudatusi s6na-
ﬁa "Estonia". Kurb on seda

u

ametlikku n:galimnti mis

on ette tud rdnljate

evakueerimiseks laevalt?
JL: Ei ole kuulda olnud.

Ega see kuulus 1 tundi
o eg ette nidhtud reisijate
1 miseks, vaid paisteva-
hendite ettevalmistamiseks.

RL: Me oleme meeskonda
{‘reertlsl;lud sellekstid et eva-

uatsioon ja paatidega -
dast eerfx tdumlne p.&%ai) lﬁ?&%
ma poole tunniga. oel
ikka see, millalniﬁlmane reisi-
ja laevast valjub.

On naiteks tulekah]in. ja
reisijad tuleb sellest ringiga
moéodda suunata. Seda aega
pole arvestatud. Peetakse sil-
mas ideaalselt toimivat siis-
teemi ideaalseis ilmastiku-
tingimustes, veel m —
¥ lkajal ja ljtairtxie cl: reisija-

a, kes parajasti ei maga.
ngL: Pr]a) tehakse
veel iga-aastane dokiiilevaa-
tus ja ka mitme asja perioo-
diliselt néutav kontroll. Kir-
]utaéaé(se vilja uued sertifi-

i

_ Laev virvitakse ka iileni

ile. :

Reisijateenindusel on
kuuldavasti tekkinud uusi
ideid, niiteks restoranide
loogilisemaks tami-
seks. Uleval tehakse troopi-
kaaed korda — seal oleks siis
vaiksem klaasikese a is-
tumise koht. 9. tekile kino-
saali asemele tuleb 6ine dis-
kosaal.

RL:Loodame, et seekord ei
hakata meeskonnalt reisijate
heaks ruume &ra votma.

Uldiselt on meeskonna tin-
%:ed siin paremad kui

Balticumil". Meie
meeskond tuleb kindlasti ka
vaiksem, kui oli vene oma:
137 inimest pluss 35, kes
voivad suvehooajal lisandu-
da. Enne meid oli meeskond
250 inimest pluss 30.

Tallinna tagasi sé6ita, aga lu-
bas jatkata l‘irltamist.ag
ﬁgtidt olid raltul kabinet%
a etoa paiFu usega, ses
'l(optexgitekk e kaug%l. Lae-
vaperel on ka puhkeruume
rohkem kui varem. Aga kaju-
tid ldhevad neil laevast laeva
jarjest vaiksemaks.
oolikamber jatab esialgu
muljet peamiselt suurusega.
Kuid umbreeling selle ees
varjab vaate vOorivisiirile,
mis, muide, on just samasu-
gune kui oli "Estonial”.
Oleks raha ...

Madli Vitismann

Siisteem on olemas, niiiid
tuleb konkreetsed inimesed
sinna sisse panna. "Mare
Balticumil" olnud ohutus- ja
teenindustase ei tohi mingil
juhul langeda. 25% teenin-
dusmeeskonnast voetakse
sealt, tlejaianud kohtadele
tuleb "T " rahvas. Nad
ko6ik on vaja valja koolitada.
Au tis istutatakse viima-
tinimetatud "Mare Balticu-
mile" iimber, ja seni veel seal
olnud tulevad siia. Siis tuleb
?:‘ld uuesti koolitama haka-

Tallinkil tekkis siis uusi
to6kohti? Reservi olemaso-
Iu kohta oJeldi personali-
osakonnas: no problems.

JL: Mingi reserv kindlasti
on. Aga kullap tuli neil ka
véljaspoolt merelaevandust
ja "Hansateed" inimesi juur-
de vétta.
kesgl. halgel. JAh, Euban:

ee eks jaab, kutsu-
taksegi hatﬁs&t vahetusest
moni vilja. Kbigi reisilaevade
e voiks olla tihine reserv,
mis sest, et eri firmad. Siis ei
kaldalolija_kahest va-

ast nadalast midagi dra vot-

ma.
RL: Selle kahe néddala sis-
se on poéimitud ka ametliku
uhkuse téopaevad n.-6.

unni kaupa.
JL: duseséna ttleb
muidu midagi muud:

té6andjal pole 6igust puhku-
se andmisest keelduda c%:
téovotjal seda vastu votmal

jatta.

RL: Vaikimine on ndus-
olek — me ei ole ise protes-
teerima hakanud. Ehkki su-
vel voiks ju tore olla natuke
rahus puhata.

JL: Oleks me kogu ac
tihel ja samal laeval olnud,
siis ehk veel puhkaks 1Fa
kord kahe né valja.

viimastel aastatel on
kogu aeg olnud laevade Ees-
ti lipu toomine — doki-



Nr. 12-13 (140-141) Kolmapiev, 26. juuni 1996

Kapten Erich Moik: Veeb-
ruaris kaisin korra laeval
adra, vaatasin sillalt alla ja
moétlesin, et natuke suur
laev. Ei tundnud ennast tild-
se kindlana.

Laev on killalt jaik ja tuim
oma mandédverduse lest,
paistab, et temaga tuleb tiks-
jagu probleeme, eriti Tallin-
na sadamas. "Mare Balti-
~ cum” on nagu vaikene nuku-
kene, sellega véis méangida.
Aga uuega enam ei mangi.
See tuletab juba rohkem
"Vana Tallinna” meelde. Mit-
te pikkus ja laius ei loe, seal
loeg koérgus — purjepind. Tal
on tidis ehitatud ahter, ja
lsea]t hakkab kogu hada pea-
e

Aﬁ;vééﬂkmvid?

Eilne piev niitas, et tal ei
olnud voéimu. Ma ei olnud
olukorra peremees. Tuul oli
17 m /sek, tellisin kaks puk-
serit. Siin on kanal kitsas,
oma joududega oleksin kivi-
des olnud.

Kaisin just praegu vaata-
mas vintide asetust — need
on rohkem ahtris, mitte
kohu all, nagu "Mare Balti-
cumil”. Seal vaatavad vindid
rohkem vilja, sellel siin on
need rohkem paralleelselt.
Seal tekib 6lajoud, ja see se-
gab manodverdust. Midagi
pole teha, konstruktsioon on
selline.

See oli niiiid laevajuhi,
mitte direktori vaatevink-
list 6eldud. Mis te arvate,
kas see laev voiks reisijaile
meeldida?

Kui saame ta sellisesse
konditsiooni, n peab,
siis, ma kujutan ette, et rei-
sijate {iaoks peaks see olema
killalt mugav laev. Siin on
iiks suur-suur probleem: ka-
jutid on vaga vaikesed. Neis
peamistes, 6.-7. teki omades
on kahekesi raske end ringi-
gi keerata. Muidugi, meie lii-
nil, kui tahad kajutis tihe 66
ainult magada, mitte pike-
mat aega elada, ei pruugi see
ka suurem olla. Lobustusvoi-
malusi on sellel laeval jille
nii palju, et see peaks kajuti
tekitatud viikese ebamuga-
vuse kompenseerima. te

Kuidas uus laev meeldis?

head ei saa. Kui vorrelda, siis
"Vanal Tallinnal” on lausa
luksuskajutid, "Estonial”
olid aga koige kehvemad.
"Mare Balticum” ongi tege-
likult liihema otsa laev ja so-
bib hasti Helsinki-liinile. Tal-
linn-Stockholmi liini jaoks ta
kolbaks kui teine laev suure-
ma korvale — nende jaoks,
kes on huvitatud tlesoidust,
mitte lobutsemisest. Koige
hullem, kui inimene tule
l)uhkama ja tahab raha ku-
utada, tal pole seda eri-
ti ku teha. "Mare Balti-
cumil” see probleem on.
Kas Rootsi- 1 on arva-
misel, et Eesti reisijate lae-

va too po vaja
mi teha, sest meie jata-
me eva véahe

raha? Kas ilma eestlase pi-

letiraha ja 100 kroonita,
mille ta laeva jatab,
on veel m? :

Muidugi tahetakse laeva

sOitma seda inimest, kes ja-
tab sinna palju raha. Aga kui
sditjal raha ei ole, loeb ka
see, et maksab ainult pileti
kinni. See on normaalne
omaniku vaatevinkel. Neil ei
ole midagi ei eesti ega rootsi
sajakrooniste vastu. Ainult
et need viimased on vaga vi-
sad laeva tulema. Eesti sa-
jakroonised on poolteist aas-
tat "Estline’i” tileval hoidnud.

Rootsi poole tanane suh-
tumine sellgssealasjasse c;m
n 60 ja paev saegade-

:%%rrelldw. sedag\l't')in xg:hu-
iku stidamega O&elda. Nad
vaatavad nuud ka eestlast
kui reisijat, tianu kellele me
koik saame.

Rootslane jatab koige roh-
kem raha poodi, eestlane —
restorani, kohvikusse ja baa-
ri. Tavaliselt ei ole poes miii-
dav eestlase jaoks tildse oda-

vam, ja hind mairab.
Missireisil olid peamiselt
eestlased, kulutamine

the inimese kohta oli sama
suur kui "Estonia” hiilgeae-
gadel, kui peal olid aina
rootslased. Teatud VIP-selts-
konnal raha on, ja neile Fa.k-
kumine voib juba probleem
olla. Pakkumine on Soome-
liinil tldiselt paremini vilja
t66tatud.j it 2

Aga asja guvad.

Jaab mulje, et nii Estline
kui Tallink hoolivad vihe
oma maine kujundamisest
Eesti ajakirjanduses.

Tundub, et pole paris seda
inimest, kes asjaga tegeleks.
Kui Jiiri Lemberiga -3-es
esinesime, andis hr. Ninnas
Andres Raidile sponsorraha
ja utles, et voiksite ikka me-
remeeste elu ka valgustada.
Mina ei saa ju minna pakku-
ma, et tahate — ma esinen.
Keeran veel midagi kokku...

LS Reederikommentaar:

Lisateavet Tallinn-Stockholmi liinile tuleva laeva kohta andis
“Eesti Merelaevanduse” avalikkussuhete juht Tiit Roosileht:

"Anna Karenina” kuulus Norra laevaomaniku firmale “Fred
Olsen” ning oli renditud Balti Merelaevandusele. 30. aprillil Kir-
jutati alla laevaostu leping, mille alusel uus omanik kohustus
laeva Ule votma kuni 10. juunini: Selleks tuli leida tehingu kre-

diteerija.

10. juunil, pérast krediidilepingu allakirjutamist, sai laeva
omanikuks KUprosel registreeritud firma “Empremare Shipping
Co Ltd.” See firma pohineb 50 % ulatuses Eesti kapitalil ning li-
saks aktiivsetele investoritele — “Eesti Merelaevandusele” ja
"Nordstrom & Thulinile” — osalevad mélemal poolel ka nn. pas-
siivsed investorid. Ligi 75 % ulatuses rahastasid laevaostu Hol-

landi pangad ABN

MRO ja Meespierson N.V.
L&hemal qjal séimitakse bareboaif—charter-leping “Empre--

Teie teist slaidid pust ei
teadvustatud aj andu-
s

Need on niisugused iga-
paevased asjad, mis pole
uudised. Seda teadvustati
Rootsis, sest toimus seal-

pool.

28. juunil lidheme liinile
kui kaubalaev. Ettevalmistu-
reisijate

sed vastuvotuks

Naantali dokk, millesse tuli
sisse soita, on kaljudesse
raiutud meresopp. Korval
on Vene vigilane "Juri Dol-
goruki".

kestavad soites edasi. ISM-i
tunnistuse saamiseks oleme
valmis — saame ajutise, tin-
gimusel, et teatud asjad tee-
me teatud ajaks dra. Siis tu-
leb Rootsis teha ohutusek-
sam, kolmandaks on Rootsi
port state control. Eestis on
vaja teha osaliselt samad as-
jad. Aga naiteks veeteede
ameti esindajad saavad siia
kohale tulla, siis pole Tallin-
na sadamas sellega vaja te-
geleda.

Kahe nidalaga ei saa lae-
va 1:111 ll){;;'lda. et voiksime rei-,ll-
sija e votta ning neile
mjld akkuda. &

Nojah, ega tema pilet sel-
le F&nst odavam pole. :

aasteparvi kontrollitakse

jark-jargult. Reaalne elu dik-
teerib koik. 34 parvega saa-
me kuni 300 reisija ale
votta jne. Valge laev... Keegi

ei nde, mida koéike me siin
teeme ja ei kujuta ette t66-
mahtu. Tegelikult on see
meeskonna jaoks julm ja
rankraske t60. Kogu stisteem
on vaja kokku ja tééle pan-
na. Kui seda ei suuda, siis
void kohe dra minna.

Aga reisija ei pea seda
muidugi ndgema. Tema peab
kohtama puhanud inimesi,
rodmsaid sid, kes on
valmis teda teenindama. Rei-

sija peab ju tahtma tagasi
tulla.

Mari Vamba
Madli Vitismann

mare Shipping Co Lid.” ja E-Liini AS-i vahel laeva rentimiseks
Tallinn-Stockholmi liinile. Uus nimi on “Regina Baltica®. Samas
tuleb arutusele laeva administreerimine: kellele pannakse le-
pingutega laeva ekspluateerimine, tehniline juhtimine, mehita-
mine ja kindlustus. Kuni 1997. aasta veebruarini investeeritakse
laeva ligi 100 miljonit krooni vastavusse viimiseks registrinbuete-

ga ja interjééri uuendamiseks:.

Liinisdidu algus on plaanitud 28. juuniks. Siis algavad nn. kat-
sereisid — algul kaubalaevana minimaalse arvu reisijatega, see-
jarel tostetakse 2 kuu jooksul astmeliselt reisijate arvu. Selleks
ajaks peavad laeval olema vdlja téétatud ISM protseduurid
ning olema esitatud auditiks, et saada “Laeva ohutu juhtimise

tunnistust”.

Augusti keskpaigani sdidavad Tallinn-Stockholmi liinil nii
“Mare Balticum® kui ka "Regina Baltica”. Pérast seda renditak-
se “Mare Balticum® AS-ile Hansatee "Tallinki” kaubamargi alla

Tallinn=Helsinki liinile.
18. juuni :

solemised ja 14—15-tunni-
?ed toopaevad. See kurnab
ara

Te olete uute laevade
kiivitamisel ilmselt juba
vilumuse saavutanud?

RL: Tegime siin nalja, et
voiksime Jiriga kahemehe-
firma moodustada, mis laevu
kaiku annaks. Ohutussiis-
teemi viljaté6tamine on
lisna mahu t66. Meil on

R:‘iris tandem: te e siin
oike eraldi, aga kokku pa-
nema hakates n e, et oli-

t asjast tihtmoodi aru
saanud ja uhtmoodi teinud.

JL: Eks mujal teevad seda
t66d kaldapealsed firmad ja
kusivad tlisna kogsaka.ld ko-
pikaid. Meeskond tuleb lae-
ja dokumentatsioon on

uba valmis. Vanemtiri-
mees loeb ja hakkab koigilt
néudma.

RL: Aga ega seda t66d te-
hes ole meil métet olnud, et
nie, maks dhe — me
ei hakka seda tegema. Et
peame ise seda stisteemi lae-
val hakkama ellu viima, on
sellevorra kergem, et ise ole-
me ta vilja moelnud.

Ja ega ilikski teine Eesti
laev ole nii suure pideva ta-
heltaoanu all olnud kui "Mare
Balticum", see kogemus loeb
ka. Tase on poolieist aastat

usinud — pole midagi lei-
ud, kust kinni hakata.
JL: Kastaneid on tulnud
tulest vilja tuua, kummuta-
da vaiararusaamu ja laimu-
utte. Muud' véimalust seda
eha kui oma igapédevase te-
gevusega, meil ei ole. Suurt
raha, mis Papenburgi laeva-
tehasel ja veel monel organi-
satsioonil on, meil pole — me
el saa aj anikke teab
kuhu teab missuguseid ole-
vaid ja olematuid jalgi ajama
{g_ u kokku keerama saa-

Kas reservis olev kauba-
laeva meremees saab teie
laeva tulla?

JL: Saab. Aga oleneb mui-
dugi, kelleks. Kui madru-
seks, siis pole ta t66l suuri
erinevusi, ehkki oleks pa-
rem, kui on ro-ro tiipi lae-
valt. Aga kui tuleb titurime-
heks, siis peab olema navi-

atsioonis tugevam, parema
katsiooniga ja ehk ka
suurema vastutustundega —
igati poiss. Siin on ik-
Kagi tegemist inimeste, mitte
kaubaga.

RL: Tuilrimeheks tulija
peab olema valmis suhtlema
reisijatega, ja seda erinevates
olukordades, oskama koike
laevas toimuvat ladusalt nei-
le seletada. Ja voimeline ole-
ma mitte koigepealt ennast,
vaid koos teiste meeskonna-
liikmetega voéib-olla sadu ja
tuhandeid inimesi paastma.

Vanemtiiurimehe pole

ine kaubapartiide luge-
mine, vaid ohutus ja igapae-
vaste muudatustega kaasa-
minek, paindlikkus siistee-
mis tegutsemiseks.

JL: Ja toimetulek suure
meeskonnaga. Ta peab suut-
ma oma inimesi tundes, ka
nende puudusi teades, koik
niikaugele viia, et meeskond
saab tmisega ama.

RL: Ta peab olema vdime-
line rahvaga suhtlema, oska-
ma neid kaasa tommata.

JL: Suhetes meeskonnalii-
metega peab ta olema psiih-
holoog ja oma olemasolu
oigustama. Ei tohi kiisimus-
te peale suu ammuli vait ja4-
da — peab olema kompetent-
ne oma erialal ja omama laia
silmaringi muudeski kusi-
mustes.

RL: Pstihholoogina véiks
toimida ka vastava koolituse
saanud laevatohter. a
muidu, ku(_lunevad vilja ka
rahmaliidrid.

Ja hea muidugi, kui see
liider on positiivne tegelane.

JL: Uks hoopis er: kiilg
on juhtkonna ettevalmistus
selles osas. Ei merekoolis

ega tidienduskursustel ole
praegu. vist pohjalikumalt
suhtlemisépetust ja psithho-
loogiat. eed oskused ei
puuduta  ainult
omavahelist libisaamist.
Sellest hakkavad ka ohutus-
kiisimused peale.
RL: Kaks aastat tagasi
kaisime Rootsis koost6okur-
sustel — kriisiolukorras juh-
tivkoosseisu  juhtimisoma-
duste viljatoomine ja kollek-
tiivi kokkuliitmine, ldhtudes
rahvuslikest ja iseloomude
erinevusest. See oli meie
jaoks nii uudne ja tllatav.

JL: Meil pole veel, koige

korgemalt juhtimistasemelt
alustades, selleni joutud, et
heade td6tulemuste saami-
seks tuleb eelkoige hoolitse-
da inimeste eest. Ja mitte
ainult anumbri suuruse
abil. hutuse seisukohast
on inimfaktor see koige olu-
lisem asi.

RL: Kaks aastat tagasi
illustgslme siin Naantalis ol-

es
kui meeskond basseinis Op-
usi tegi. Otsustasime seda
atkata.

JL: Ainult selle pika kahe-
tunnise kiilmas vees olemise
jataksin #ra.

RL: "Tallinki" inimestel tu-
leb aru saada, et kuigi nad
on seni koike hasti tei-
nud, ndutakse meie laeval
veel natuke rohkem: safety

first. Basseinioppustega

saaksid nad kasvoi natuke-
negi aimu, mida on liabi tei-
nud need, kes té6tavad nen-
d?al lég‘)rval ja péasesid "Esto-
n -

Ehkki kéigil olid vastavad
erid, ilmnes tol korral
asseinis, et moéni inimene
oli oma oskustelt viga nork.
Praktiline proovimine tuli
igal juhul kasuks.
Professionaalne meremees
métleb kord, kui pasiste-
parve naeb, mlsmoodl selle-

kasulikku koolitust,"

ga toimida. Teenindaja nii ei
motle. Talle tuleb igasugune
harjutamine basseinis ka-
suks.

JL: Ega veeteede ametit ja
laevaomanikke olegi viga
huvitanud, missugused on
treeninguvéimalused ja kui-
das treeninguid korraldatak-
se. Neid huvitab paber, et
inimene on vastavad 6pl¥u-
sed labi teinud. Tegelikult ei
saa nii olulist 6ppekeskust
jatta amortiseerunud laeva

e isemajandamisele. Nei-
e on toetust ja abi vaja, aga
ka kontrolli.

RL: Kusjuures kontrollida
poleks tarvis mitte niivord
neid endid kui inimeste os-
kusi, kes on nende kursused
1dbi teinud. Sama lugu on
tuletérjerithmadega. .

JL: Kui 6eldakse, et tree-

ningukeskuse jaoks pole
raha, siis tasuks ehk vaada-
ta EVA autopargi ja monelgi
pool veel méne muu asja
peale.
. RL: Meremehed ise on
usna suure maksukoormu-
sega tédtajaskond — monel
pool mujal on aru saadud, et
see ei pea nii olema — ja
maksab tlalnimetatust péris
suure osa kinni.

JL: Kindlasti tuleks riikli-
kul tasemel jilgida, kuidas
toimub meremeeste praktili-
ne ohutusalane treening-vil-

jaope. Meie siin ei tea: voib-

olla igal pool tegutsevad kéik
ametnikud hﬁgguf(a oigesti, Aa
ainult kusagil kellegi iihe
ta%acon asi Kinni?!

e kiisimus on prae
laiem ja tésisem kui tundub.
Varsti hakkavad kehtima
rangemad néudmised mere-
meeste diplomeerimise, vahi-
pidamise ja tldse koigi
standardite alal. Uhel hetkel
voib osutuda, et kuna meie
treeningbaas el vasta rah-
vusvahelistele nduetele, siis

meie diplomid ei olegi enam
aktsepteeritavad.
RL: Eestis on neid téen-

deid nuiid juba 4—5 sorti.
Viimati néa "Inreko” kes-
kuse oma — m surfari

téend, purjelaud peal, 6hu-
gallid ja midagl veel... Kui-
as saab sellist dokumenti
aahvusvaheliselt aktsepteeri-

al

JL: Niimoodi meie t66 ka-
hekordistub — laeva tulevaid
inimesi tuleb uuesti ohutus-
alaselt ette valmistada.

RL: Ja inimesed solvuvad
sest nad on toesti kursustel
kainud ja téendi saanud.

JL: Nad on pikka aega ku-
s istunud ja arvavad, et
teavad koik, aga tegelikult ei
oska seda, mida vaja —

Eiiscl)ska padsta ennast ega
eisi.
RL: Konkurentsitingimus-

tes peaksid koik eraettevot-
ad tuhtlaselt arenema. Aga
ahjuks pole tree es-
kuste tase Eestis ldinud pa-
remaks, vaid nérgem

Neid on ka Ealis‘:.l tekkinud:
merehariduskeskuse oma,
"Arzamass", "Korall", "Inre-
ko" oma. Vboib-olla peaks

need keskused liitma ja min-
gﬂ madral seda ettevotet do-

eerima. Aga ka riiklikult ta-
set ndudma.

JL: Praegu pole selleks te-
gelikult vaja teha kuigi suu-
ri kapitalimahutusi, et taga-
da teenidava personali tree-
nlngc')tpe. Teki- {a masina-
meestel on muidugi palju
suuremad kohustused. a
suurem osa reisilaevaperest
on just teenindajad. Ja nen-
de jaoks oleks vaja ainult itht
korralikku péis e, bas-
seini La paastepaati, mis aga
on juba aastakiimneid Gsna
tithesuguse konstruktsiooni-
ga. Ja veel paadivarustust.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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KUl EI OLEKS olnud
seitsme meetri korgusi lai-
neid.

Kui poleks olnud nii pime

Jja kiilm.

Javoib—olla koigepealt:

Kui laeval olnuks see
uus varustus, mida eile
testiti. i

Siis oleksid nahtavasti
paljud "Estonia” ohvreist ellu
jaanud.

See oli omamoodi kibe ma-
lestusviiv Kanholmi viinas.
"Estline’i” laev "Mare Ballti-
cum” testis uusi meetodeid
inimeste paastmiseks me-
rest.

0ol kaks aastat tagasi,
kui juf?&?s see vaevukut?thtle-
tav, hukkusid pal{ud inime-
sed, kel oli ometi dnnestu-

619 paeva parast "Estoniat”

nud uppuvalt "Estonialt”

a.
Nad kilmusid surnuks
vett tdis padsteparvedes. Nad
uppusid paistevestides, kui
lained nende kohal kokku
16id. Paljud hukkusid seetot-
tu, et laevad, mis onnetus-
paigale tulid, el suutnud
neid merest vilja tosta.
"Isabella” tegi katse ules
vintsida padsteparve, mille
raskus oli vee tottu kahekor-
distunud. Tross katkes. "Isa-
bella” laevapere lasi vilja
liugtee — nn. slide’i - ning
proovis inimesi koéiega ules
tommata. Kui lained liugtee
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Borasis, 9.
eremehes”

Eelmises ”

Rootsis kirjutatakse "Estonia” on
st, mida on kirjutatud negatiivses sonastuses. Kir-

tiks pal

b past. Boss sku

- skydda den St wRo O @0 Esutthit

sansagerare Sruadnady ¢ de Boga wEnen;,

19 dagar efte

"Estonia” - vastutus

palusite saata "Meremehele”, mida
netuse

st. Olgu see artikikel

Jjutgjad on enamuses "maarottid™ ega tea, milline on meri ja

mere tujud. Kes on merd soéi

arvel.

, tunnevad merd _ja mere tuju-

sid ning mereénnetusi paremini kui need, kes on véib—olla
fj

ainult aerutanud vaikse
Parimate tervitustega

Kui "Estonia” lidks Soome
lahes 27. ja 28. czptembri
vahelisel 601 1994 timber ja
inimesed said aru katastroofi
uhtumisest, pusis ktisimus,

idas midagl seesugust sai
juhtuda meie ajal tihes koigi
ohutuseeskirjadega, mis me-
resoditu rcguleerivad. ja koigi
nende tehniliste ressurside-
ga, mida paasteteenistused
valdavad.

Lugedes analitisi, mida
need kaks ajaki anikku, An-
ders Jorle ja Anders Helfberg
esitavad "Katastroofikursis”,
saab pildi sellest, kuidas rida

G o con 38 el 19

Eralt Art

asjaolusid olid iseenesest voi
kombinatsioonis olnud kitil-
laldased pohjused "Estonia”
timberminekuiks. Ei osutata
tthele ainsale ‘gx’)hjusele vOoi
tithele alnsale_s‘ ‘ﬁle.

Kes tahab ajas kaugemale
tagasi minna, ét leida tragdo-
dia pohjusi, voib valida nai-
teks ene revolutsiooni.
Autorid osutavad autoritaar-
sele "nbuk%gude kultuurile”,
mis kujundas okupatsiooni
a_la.l Balti riike ja tahendas, et
alluv, selle asemel et votta

initsiatiivi voi - arvustada

I'stonia — ansvar och skuld

kaardu utasid, jai ks
naine selle vahele kinni ning
sai raskesti viga, kui mees-
kond, kes isegi ei ndinud, et
ta seal kinni oli, putidis teda
tules sikutada.

Ja ko ettevotmine oli
meeleheitlikult pohjalik.
SUURE SALADUSKATTE

ALL plaaniti uue paisteva-
rustuse katsetamist rihma-
ga laevaseltsist, meresoéidua-
metist, rannavalvest, kaitse-
vaest, tuletorjest ja
Huddinge haiglast.

Kui reisijad tulid eile ohtul

Stockholmi vabasadamas
"Mare Balticumile”, sai
igatiks aliku teate testop-

Euse kohta, mis pidi tehtama
ella 20 paiku Kanholmi vai-

nas.

Oli vaike kartus, et laeval
voib olla "Estonia™ohvrite
sugulasi, keda see Oppus
voiks arritada voi kohutada.
Iga poole tunni tagant korrati
laeva translatsiooni kaudu
teadet (’)ﬁpuse kohta.

Kuid kui 6gpust sel ilusal
1uuni6htul labi viidi, moéned
obusdidupaadid  uudishi-
mulikult ladheduses tiirle-
mas, oli vaid uudishimu ja
reisijad voisid vasakust par-
dast pealt vaadata.

Stsenaarium oli, et thel
laeval oli puhkenud tulekah-
ju ning laev tuli maha jatta,
mitmed podletushaavadega ja
verised ning osa alajahtunud
inimesi olid vees.

Statistid, kes pidid lama-
ma paasteparvedes voi vees,
olid grimeeritud pélenuiks,
veriseiks voi siniste huultega
kiilmast kahvatuiks.

Pikendatud ja parandatud
kelk, vaga sarnane magamis-
alusele, kuulus selle uue
juurde. Kelgu jalutsis oli sis-
seommeldud raskus, sest

@ s oe oo
problee':!nl. vaikis selle maha,
et tikski tlilemus ei tunneks
end Kkritiseeritavat. Seelabi ei
saanud "Estonia” eesti kap-
tenil olla tait teadmist taht-
satest asjaoludest laeval. Ta
ei pidanud tarvilikuks olla
informeeritud. Tema pade-
vus on vaield‘ay.‘ VT &

Samal kombel tutvustab
kirjandusarvustaja (artikkel
holmab kaks kolmandikku
tolle ajalehe kirjanduskiiljest)
raamatut, mille ta on ilmselt
labi lugenud. Kuid ta ptlab
olla éiglane ja margata raa-
matus™ mitte Uksnes seda,
mid k‘sle eestlastele suiiks pan-

nakse:

/.../ Kui lipp vahetati Ees-
ti oma vastu, tegi rahvusva-
heline Kklassitthing "Veritas”
(sest Eesti oma mereohutus-
ametkond puudus) inspek-
teerimise ja Kiitis heaks -
samuti vaaralt - vastavalt
rangematele noéuetele. Kuid
see oli rootslane, kes sel
korral inspektorina tegut-
ses! /.../

* % *

/.../ Omastele on ikkagi
tahtis, et stindmustik kaar-
distataks. Midagi, mis juh-
tus, ei saa olematuks teha,
kuid teadmine asjaoludest
voib kordumist takistada.
Molema ajakirjaniku hooli-
kas labitd6tlus’on tahtis lisa.
Hinnata detailides nende sei-
sukohti ja kaaluda nende
kriitikat komisjoni pihta on
voimatu. Kuid see on kasulik
koos analtitisiga, mis on ter-
venisti vabastatud seisuko-
havottudest asjaosaliste hu-
vides.

* % &

Kui "Estonia” ldks timber,
oli laeval 504 meest, neist
111 paasteti. Laeval oli 485
naist. Neist pasases 26.

Sten Furhammar
"Boras Tidning",

28. mai 1996
Liithendatult tolkinud
Madli Vitismann

kelgud olid "Estonia™-66l
suure tuulega minema u;u-
nud. Peale selle on uue kelgu

pohi valmistatud libedast
materjalist, et seda oleks
kergem libistada.

See vintsiti tles modéda
liugteed, mis oli avatud voori
poole, et seda roolikambrist
saaks jilgida. Vints oli pai-
gitamd kraanalatile (ankru-

ale!), mis oli valja keera-
tud, et saada 6iget nurka.

TEIST UUT ASJA, mida
testiti, nimetatakse Jasoni
halliks, see on pritigivahend,
mis surutakse vees ujuvate
kehade alla ning tostetakse
need seejarel tiles. See on
praktiline, seda voib kasuta-
da ka redelina

Ebapraktiline on see, et
inimesed rulluvad selles, kui
hilli vilja tostetakse, mis ei
saa olla haavatud inimestele
kasulik.

Kolmas uuendus oli stiga-
valt traagilise tagiapohjaga li-
sand paastevestile. Hulk ini-
mesi upﬁus parast "Estonia”
hukku, kuigi olid paasteves-
tides. Seletus on, et tormilai-
neis ei suutnud nad hinge

‘Reederikommentaar

“"Mare Balticumi” kaptenile
Stockholm, 10. juuni 1996

kinni hoida, vaid neelasid
vett ja uppusidki.

Nuad tsetati kapuutsi
labipaistva plastikuga nao
ees. Kiisimus oli, kas see pti-
sib tuule ja lainetusega alles.
Kasimus jai éhku rippuma,
sest Kanholmi viinas oli eile
vaikne.

KATSETUS ISE LAKS
HASTI. Grimeeritud katast-
roofiohvrid tdmmati kiiresti
ja efektiivselt tiles. Kaks
nukku, mis visati vdori ette
trilvima, tommati liugtee
E?tvormﬂe st seda, kui

pten Kask oli kallalt ele-
gantselt laeva nende suunas
manddverdanud.

Paljude reisijate jaoks oli
see marin show chtusddgi éa
66klubi vahel. Osa vottis
seda ilmselgelt stigava tosi-
dusega.

Omamoodi oli see "Esto-
nia” ohvrite mailestushetk,
kibe jarelkaja suveohtu ma-
heduses, moningane etteku-
utus sellest, kuidas see oli ja

uidas véinuks olla, kui vaid
torm poleks nii tugev olnud,
kui polnuks nii pime, kui see
uus kena varustus olnuks
olemas.

Jan Lindstrém
"Expressen”, 8. juuni

Kdesolevaga tahan ma vdljendada siirast tunnustust seoses
Sppusega, mis toimus eelmisel neljap&eval KanholmsfiGrdenis.
Mul oli suur rédm lugeda vahelduseks ka veidi positivsemat
artiklit mele firma kohta roofsi ajakirjanduses, ajalehes “Expres-
sen”. "Expressen”, nagu tellegl on arvatavasti teada, on viima-
sel gjal kritiseerinud peacegu kdlke, mis meil on vél mida me

oleme teinud.

. Tanan Teld veelkord Ja palun Tell edasi anda minu énnitlused
ja t&nu oma meeskonnale suurepdrase saavutuse eest,

Siiralt Tele

Estline AB tegevdirektor
Anders Wehtje

Eesti laevaehitus- haridus
ja "Estonia” katastroof

Aastaid on raagitud lae-
vaehitusinseneride &petami-
se taastamisest Eestis, kuid
siiani on see jadnud jutuks.
"Estonia” katastroof tostis
muude probleemide korval
uuesti esile ka laevaehitus-
alase insenerioppe puudu-
mise Eestis.

Suistemaatilist  laevaehi-
tusalast korgharidust on ol-
nud voimalik saada Eestis
kaks korda. Esimest ‘korda
kéesoleva sajandi kahekiim-
nendatel aastatel Tallinna
Tehnikumis ja teist korda
viiekiimnendatel aastatel
Tallinna Poltitehnilises Insti-
tuudis. Ennesdjaaegsest
Eestist ei saanud aga laevae-
hitusriiki. Uheks markantse-
maks isikuks sellest perioo-
dist oli ilmselt prof. Leo Jiir-
genson, kuid ka tema ei
puhendanud end oma jarlé-
nevas elus laevaehitusele.
teisel perioodil laevaehitus-
alast opetust saanutest lak-

sid paljud teistele radadele,

sest kavandatav suur laevae-
hituse areng Eestis jai jalle
4ra. Tanaseks on esimese pe-
rioodi laevaehitusinsenerid
manalamehed ja ka teise pe-
rioodi insenerid juba pensio-
niealised. Veidi nooremad,
kuid ka piisavalt eakad on
ainult osa laevajouseadmete
insenere.

Lisaks laevaehitusalasele
korgharidusele tostatas "Es-
tonia” katastroof ka selleala-
se uurimistdéd vajaduse Ees-
tis. Nii Rootsi kui ka Soome
lulitasid katastroofi uurimise
komisjoni tddsse oma laeva-
ehituse eriteadlased. Eesti
seda teha aga ei suutnud. Ka
allakirjutanu, olles kull dip-
lomeeritud laevaehitusinse-
ner ja professor, ei ole

kursis tinapievaste teadus-
saavutustega laevaehituses,
sest ka mina olen tks neist,
kes siirdus teistele jahimaa-
dele.

Katastroofi uurimise ko-
misjonil tuli paljude muude
probleemide koérval lahenda-
da ka keerukas hitidroditinaa-
mika tilesanne — leida laeva
visiirile méjuvad diinaamili-
sed merejoud ebaregulaarse
lainetuse tingimustes. Selle
kiisimuse lahendamisel kah-
juks komisjoni Eesti esinda-
jad ei saanud kaasa radkida.

utidseks on see koormus
maaratud ja see osutus tlla-
tavalt suureks, uletades
margatavalt "Bureau Veri-
tas” normide jargi arvutatud
koormuse. Parem oli olukord
visiiri kinnituste purustava
16u méairamisega, selles osa-
esime ka meie taie jouga.
Vaidlusi on aga tekitanud ar-
vutusmetoodika wvalik ("So6-
numileht”, 21.-22. mai
1996). Dotsent A. Ingerma
Eesti Merehariduskeskusest,
olles hariduselt masinaehi-
tusinsener, on veendunud,
et koiki konstruktsioone tu-
leb arvutada nii nagu arvuta-
takse masinaid, s.t. vasimu-
sele (materjali vasimus tea-
tavasti seisneb selles, et
tstiklilise koormuse maojul te-
kivad algul materjalis mik-
ropraod, mis hiljem arenevad
makropragudeks ning 16-
puks viivad konstruktsiooni
purunemiseni). Visiiri Kinni
tuste purunemisi selgitada
vasimusega, s.t. pragudega,
soovivad ka Meyeri tehase
esindajad. Péhjus on lihtne.
Kui Kkinnitused purunesid
selle tottu, et lukkudes olid
enne ayariid praod, siis neli-
teist aastat vana laeva puhul
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on valmistajatehas stuust
prii. Koiki pragude tekke
pohjusi ei suu kindlaks

teha keegi, sest praod voisid
tekkida naiteks viikese
mitteregistreeritud  kokku-
porke tagajarjel. Komisjoni
teised liikmed otsustasid aga
seléltada kbiﬁeapealt. kas lu-
kud oleksid siis purune-
nud, kui uus laev oma esi-
mesel reisil oleks sattunud
samasugustesse tingimus-
tesse. Arvutused naitasid, et
nii see téepoolest oli. Praod
voisid 1 des olla, kuid
see ei olnud mairav, sest ka
pragudeta lukud ei olnud pii-
savalt tugevad. Uhekordsele
koormusele, mida dotsent
A. Ingerma nimetab staatili-
seks koormuseks, arvuta-
mist inspireeris ka see, et vi-
siir on veeliinist tunduvalt
korgemal ning et laev soéitis
pohilise aja oma neljateist-
kiimnest eluaastast saarte
vahel, kus lained ei saanud
kasvada korgeteks. Sellest
tingituna olukordi, kui mere-
joud pundsid visiiri  lahti
murda, tekkis vordlemisi
vahe. Tapsem anallitis nai-
tas, et selliste tstiklite arv oli
maksimaalselt monisada. Vi-
siiri lukkude materjali vastu-

anu monesaja tstkliga

oormusele aga ei erine palju
vastupanust tihekordsele
koormusele.

Huvitav oli ka kiiruse moju
selgitamine, aga ka selles
olid Eesti esindajad pohiliselt
korvalseisjad. Selgus, et "Es-
tonia” visiiri lahti murdev
moment kasvas jarsult nah-
tava (significant) lainekorgu-
se kasvamisel tile lavivaartu-
se, milleks 15-s6lmelise kii-
ruse - puhul oli umbes 4
meetrit. Lainete puhul, mille
korgus oli lavivaartusest
vaiksem, suuri visiiri lahti
murdvaid momente ei esine-
nud tuldse. Lainekdrguse la-
vivaartus ise soltus kull veidi
laeva kiirusest, kasvades na-
tuke laeva kiiruse vdhene-
des, kuid lavivaartusest suu-
remate lainekorguste puhul
kasvas visiiri lahti murdev
moment lainekodrguse kasva-
des nii kiiresti, et lavivaartu-
sest ainult veidi koérgemate
lainete puhul tletas visiiri
lahti murdev moment lukus-
tusseadmete tugevuse. Kuna
parast avariid la.lnek()r%us
avarii kohal kasvas veelgi,
siis ka soitmisel 10-solmelise
kiirusega oleks visiir, téenao-
liselt kall veidi hiljem, ikkagi
lahti murdunud.

Tulles taﬁasl laevaehitus-
inseneride koolituse juurde,
tahaksin juhtida tadhelepanu
sellele, et kaesoleval Op-
peaastal on taas vodimalus
alustada Tallinna Tehnika-
ulikoolis laevaehituse o6pin-
guid. Et eriala populaarsus
noorte seas on sageli ettear-
vamatu, siis esialgu on lae-
vaehituse oppeained lilita-
tud valikrithmana tehnilise
fuausika valdkonda raken-
dusmehaanika suuna ° 6p-
peplaani. Esialgu on opingud
kavandatud ainult bakalau-
reusedppena. Magistri- ja
doktorioppeks tuleb séita
Soome.

Pideva opivoimaluse korral
ei ole vajadus laevaehitusin-
seneride jarele Eestis suur.
Arvestades aga seda, et kaua
aega sellealane dpetus Eestis

uudus, on esialgu laevaehi-
tusinsehere vaja markimis-
vaarsel hulgal.” Laevaehitus-
insenere vajavad eeskatt lae-
vatehased,
ka teistes merega tegelevates
asutustes, nagu Eesti Vee-
teede Ametis, "Eesti Merelae-
vanduses” jm.

Ootame noori laevaehita-
jaid!

Jaan Metsaveer
laevaehitusinfsener,
rofessor,

TTO mehaanlka{)nstituudi
direktor

lekahju.
- alguse

uid neid on vaja |

Tinavune Eesti-Soome-
Vene piirivalvelaevade tihine
merepaastedppus oli 4. juu-
nil Suursaare lihedal, Eesti

It votsid sellest osa "Pik-
e {a "Kou”. Kaasavoetud
kaldatdotajaid  instrueeriti
laeva korrast: et salongi uk-
sele kinnitatud plaanilt leiab
oma tooli, paac{ihalrg
a saab paisteves

sel aulaa%ekﬂt.

tsenaarium oli tuttavlik:

Otsivad. Komandérid Alar Stock ja
kambris, madrused iilatekil.

jalle tulekahju laeval, tks
mees” vaja padsta laevalt ja
viis veest ning kustutada tu-
ppuse eeldatavaks
ks seadsid end valmis
paadimehed ja pinnaltpaast-
Ja ning kui jouti otsimisra-
ooni, lasti valja suur KkKiire

mmipaat.

Kui see oli juba kiillalt
kaugel> joudnud, ilmus lae-
va lahedal nahtavale esime-
ne nukk. Kiiruga saadeti val-
ja teine, vaiksem paat. Kui
seegi oli parajalt kaugele
joudnud, ujus” teine nukk
vilja otse laeva parda kérval
— puuduta voi kiega. Ka
"Pikker” leidis oma  nuku.
Kaks tlejaanut, mida kill
margati, olid lahemal Soome
"Merikarhule” ja korjati veest
vilja seal. Et” oleks huvita-
vam, olid korraldajad tekita-
nud ka monevorra "mura’:
"Pikker” leidis puupingi, mil-
le tlespoole " jalad _ jatsid
eemalt mulje uppuja Katest.

ebadnn.

Pinnalt péistja
Viimane puhkehetk...

Mang nukkudega

Samuti pidid ahvatlema kok-

kuseotud oranzid vorgupoid.

Veel tihe peibutise oli suitsu-

signaaliga é&ra markinud
Eesti kopter.

Abijoéude oli ka roolikamb-

e raadioaparaadiga

ris:
vaheldumisi voi korraga raa-
kis sidespetsialist, kapten ja

Lembit Kirs rooli-

vanemtitirimees pidasid ka-
siraadiote abil ?aaﬁdega si-
det. Tavapdaevil tuleb hakka-
ma saada 10-11 mehega..

Vahema kui eteise
tunniga oli 6ppus labi. Vene
piirivalve staabilaevale "143"
voidi raporteerida: "Pikker”
oli saanud tihe nuku, "Kou”
ja "Merikarhu” kaks, "Bai-

" kustutas tuld. Side oli
usna halb.

Hilisemal arutelul selgus,
et segadusi oli Eesti kopteri
lennuloaga, lépuks joudis
kopter kohale alles siis, kui
koik viis nukku juba leitud.
Laevad said tanu vaiksele il-
male ise hakkama, aga kar-
mim ilm oleks néudnud kop-
teri osalust. Esimest korda
kasutati "Kouel” uut kraanat

aatide vettelaskmiseks.
iget paastevarustust koigile
paadimeestele ei jatkunud,
aga uus olevat kohale joud-
nud alles drasodidupaeval ega
labinud selleks ajaks veel

¥ b i

ohk iilikonnast valja.

tolliformaalsusi. Ka side paa-
tidega oli Huudulik - ei ula-
tunud killalt kaugele. Ent
veelgi halvem olnud side 6p-
puse staabilaeval.

Parast oppust soditsid kol-
me 1"-11151 laevad karavanis Pe-
terb

Jargmisel hommikul, kui
"Merikarhu” kai &irest lah-
kus ja ohvitserid sillatiivalt
roolikambrisse olid lainud,
vois ndha mojuvat etendust.
Keset Neevat j()udnud "Meri-
karhul” hakkasid kogu lae-
vakontuuri ulatuses pursk-
kaevudena tddle tuletorje-
pritsid, samal
valjuha

e

Velsker vs paastetud

« nuk.

vilumusega "sisikonnas", aga diagnoosi ei leidnud.

konna "Kui Miki ldks Piritalt
merele ...". Té66le pandi ka
suur veekahur ja hommiku-
paikeses vikerKaarevarvilise
veekardina taha varjunud
laev ldks lauldes oma teed,
pohjustades sulasel%?at kade-
dust nii Vene kui Eesti
merepiirivalvureis.

Et efekt oli juba &ra kasu-
tatud ja ilmgi Eesti laevade
lahkumise ajal Gisna halb, jai
Neeva-darsell elanikel kuul-
mata, kuidas kolab Eesti pii-

e orkestri esituses "Jii
vabaks, Eesti meri”. Ent Pe-
lt'frbmc-ii slss&sbié:lul ggis}g’ 1ai

emad vaatlejad margata, e
siis, kui "Bal.l’:al.l" tekil noor-
sodurite rivi auvalves seisis,
vastas "Pikri” tekil sellele
pustiaetud merest passtetud
Madli Vitisma

...ja nuku leidis 16puks tei-
ne paat.
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Leningradi Mereviebaasi
ilem, ontradmiral Alek-
sandr Kornilov Peterburis,
Admiraliteedi hoones:

19. martsil tahistasime
oma 75. aastapieva.

Meie mereviebaasil on
kolm tahtsamat tegevusvald-

konda. Esimene neist on ette
valmistada Kkoi tasandite
kvalifitseeritud drit. Meil

on 60 6pperithma.

Teine tegevusvaldkond on
kindlustada laevade remont
ning muretseda laevastiku
jaoks patrull-laevu. Kahjuks
on prae laevaehitusprog-
ramme vahendatud, aga lae-
vade saamise voimalused on

tegeleme
okeanograafiliste uur k%}l.lte
_la ohutu laevalijkluse d-
ustamisaeéa Balti merel ja
Soome lahes.

Lahingutiiksusena on Le-
ningradi Mereviaebaasi koos-
seisus ainult allveelaevade 4.
diviis. lles on peamiselt
viaikesed allveelaevade avas-
tajad ja -traalid operatiivre-
ziimi ~ kindlustamiseks Le-
ningradi baasi vastutuspiir-
konnas. Kuut Baltikumist
ira toodud allveelaeva tarvi-
tatakse peamiselt allveelae-
vade avastamise treenimisel;
patrullteenistuseks, nagu
see vanasti oli, neid enam ei
kasutata.

Merevae teadusliku uuri-
mise kompleks on Leningra-
di baasi piirkonnas, ja meie
ilesanne on ustada
nende materiaal-tehniline ja
finantsalane varustatus ning
insener-tehniline abi.

Minu 30-aastase teenistu-
se jooksul merevies on Ees-
tist tulnud poisid alati silma
paistnud  kohusetundlikku-
se, usaldatavuse ja aususe-
ga. Pohjas lausa voisteldi, et
neid oma laeva saada.

Prae; on meil merel la-
hendada tihised tlesanded
_la koost66 on mélemale poo-
ele kasulik. Kérgemal gool.
valitsuste tasandil wv6ib ju
olla mingeid hoérumisi ja su-
hete se g:tamisi. kuid” meie
tasandil toimuvad kohtumi-
sed aitavad véimalikult pare-
mini ja molemale poolele ka-
sulikult lahendada iilesan-
deid, mida meie ette pistita-
vad meie valitsused ja armee
juhtkond.

Arvamus

"Baikali” vanemtiliiirimees
oli viga rahul arvutikaardi-
siisteemiga, mida aesin-
daja SERGEI NIKO.

LAJEV
pﬁraisjagu hddlestas. Ta sel-

Seitsme aastaga oleme tei-
nud elektroonilised kaardid
umbes_  tuhandele laevale.
Need s6idavad kéigil meredel
a ookeanidel. Kaarte on os-
etud suure hulga Euroopa
maade laevadele, PShja- ja
Louna—Ameerikasse,
Louna—-Aafrika Vab i

Tahame neid pakkuda ka
Balti mere piirivalvelaevade-
le. See v6imaldab hetkel

koordinaadid, médlu’ v6imal-
dab ldbitud teekonda isegi
kuni kimme aastat alles hoi-
da. On voimalik korraga jal-
da 40 objekti ja dokumen-
eerida need. Kui on niha, et
moni neist iiletab riigipiiri,
voib 3 minut eKraanil
nihtu valja printida ja piiri-
rikkumise téenduseks esita-
da: siin on piir, siin teie laev,
suvatsege aru anda.
susteemi kasutab
Rootsi rannavalve, me paku-
me s teilegi. Saab uhen-
fl‘ada at.}tomaaatéooll. giiro-
ompassi ja radariga, apa-
raat arvutab vilja laeva kur-
sija se ning voib naiida-
ta'ka triivi suunda ja kiirust.
Arvestades seda, et roots-
lased ja soomlased on selle
siisteemi ostnud, Vene piiri-
valve, an, ostab , ar-
van, et Balq;gqmlg ,peaksid

el
1 OI¢ 1

Vasakul "Baikal", keskel "Pikker" ja "K6éu". Kesklinnas, Inglise kaldapealsel.

Parast ilihist merepaistedp-
gust olid Eesti pu.rivﬁvelaevsd
7. guumnl Peterburis t66visii-
dil lg lovoi zahod).
neil, kes ammu polnud
seal kidinud, ol Ylal u tuttavlik-
ku, alates poole miehitu-
sest, murenénud kaidest ja roh-
kest vanarauast Kroon
Vanade, arvatavasti mahakan-
tud kaatrite kérval vdis ndha ka
karmimaid riistu”, kail m -
véetud kahurid v8i kuulipildujad

torudega mere poole.
s phrl

p seisis endine
meetrikérguste tdhtedega be-
toonsilt "L m:fa 5

Vastuvott liiskaja nabe-
reZnajal oli meeldejadv: veel viis

arvata, et Eesti ohvitserid séida-
vad sinna est omeetri
kaugusele Talvepaleest puhkpil-
liorKestri saatel aadvormi si-
ras, kasi kérva es.

Piki Angliiskaja NabereZnajat
Vaskratsaniku on _ roheliste
vorkude all tellm§uld. aﬁa a
vaga tolmuseid d[ apude evaid
im@éilusate detaili e§arma u. Uks
osobnjak oli kinnis entuu-
ril maagile pa:xc.llug.

Protokollikohastel

visiitidel
vbisid Plirivalveameti mereosa-
konna

uhataja Jaan Kapp ja
val ade “divisjoni staabi-
ulem Tiit Kéuts koos laevade ko-
mandéridega Admiraliteedihoo-
nes tiles astuda samast lalas
tre?ist. kust Kihnu Jénngi omal
ajal, ja nautida Admiraliteedi

(L0

a
Kolleegiumi kuppelsaali tsaa-
riaeg stihooldatud ilu

t, aga ha

Kontradmiral Kornilovil on
seinatdis eri riikide mere-
vaeembleeme. Eesti gi:lﬂ-
valvelt sai ta esimese ti

riigi oma.

|
»
A wEsram st
.
Lwmisderos
«
GoeLan> F6

Laevavisiid

=

Vastu voeti ja ara saadeti orkestriga. Paremal Loode-Ve-
nemaa piirivalvelaevastiku iilem kontradmiral Boris Bog-

danov.

kontradmiral Kornilovi_kiilalise-
na, samuti kul nuudisaeg-
semat staabihoonet, kus v66ru§
tas kindralpolkovnik
a nad said ka p
taotlc(:ila arevus Eesti -
konsulaas
- mitmesu
vaheliste h
tus just nii

Vjunov.

ste ametkondade-
rdumiste téttu juh-

Sojameremuu-

u
seumi, "Aurcrale” ja Puskinisse

Jekaterina lossi, fondi-
hoidla relvaosakonnas de-
monstreeriti endisaegseid &ar-
museni estetiseeritud tapariistu.

Lounal Petrodvoretsi” Popovi-

nimelises raadiotehnika {a elekt-
roonika sojamerekooli Kursanti-
de kohvikus "Ekipaaz™ voisid
Eesti ohvitserid veenduda, kul
histi on osatud endisaegset sai-
litada. Kohutavalt suures vanas
hoonekompleksis olid trepiotstel
a_koridorikaanakuis raudvored
balukkudega. Madruse tédvor-
mis tude seisid koridorides
seina &dres, suured numbrid
rinnas. Kuigi selles koolis 6P1b
2500 tudengit 28 teadusdoktori
ja 150 teaduskandidaadi kae all
m,::g vilistlaste hulgas on mitu-
e o ks
e mulje raske ada
k6rgkoo]1ks. % r
Laevu kilastasid Peterburi
Eesti Selts ja Eesti Reakonsulaa-
di tédtajad, nende huvi oli suur.
Parima hinnangu andis péarast
"Pikri” tilevaatamist tiks vene-
keelne groua: —malenkaja strana,
a vsjo smozet”.
erepliirivalvurite ogramm
hélmas veel u_hisﬁl;‘)apgs Vene pii-
rivalvelacva “Baikal” meeskon-

naga. - ja_vorkpallivoistlusi,
ag k;i'al}:%vsjlvﬁllst géapruskohtu-

roovida, inis on
1 6ues vl ooteruumis

Aevakavasse kuulusid

mist "Baikalil”, kus omavahelise
vestluse tavaparasest siiramas

6hkkonnas

tunda, et Eesti

meremehed 4&ratavad moénes

- osas kadedustki. Ka seal vbis

kinnitust saada kérgemate oh-
vitseride valjadeldule: "Piidame
ﬁrem koos “salakaubavedajaid,

i et torud teineteise poole” p66-

rame!

Peterburi jai valmistuma Vene

sbjalaevast

vaks.

u_300. aastapde-
Madli Vitismann

Kindral

Vene Piirivalve Loodering-
konna ilem, kindralpolkov-
nik Vladimir Vjunov:

Ehkki Eesti ja Venemaa
vahel ei ole pﬁrﬂepinﬁ}xt. saa-
vad modlema poole piirivalvu-
rid suurepéraselt aru, et neil
tuleb koos tootada. Seepa-
rast tehakse ka koos 6ppusi.
Kahe riigi piirivalve I] d on
alla kirjutanud tihele pélgzei-
likule koostééplaanile. e

uudutab maapiirivalvet,
ontroll-libilaskepunkte ja

merepiirivalvureid. See puu-
dutab mnii paevast t66d,
eriolukordi i ka riskijuh-

tumeid piiril. Kui see p
reaalselt t66le hakkab, on
kasu moélemapoolne.
Erinevalt Soome v6i Eesti
piirivalvest ei kohusta meid
paastetegevuseks otseselt
seadus. koige valmimad
selliseid tlesandeid tiitma
on siiski merepiirivalvurid.
Peterburis on naiteks mere-
éﬁsti kooxl'dinatgioonik(;?-
us, kus e mi e
sldevahemﬁct)e. Kes gg‘ valmpe is
prae§usel ajal? Meie, piirival-
vurid. Soome lahel on meil
valvepostid, meil on saartel
tehnilise ja ise postid,
Véssotski ja Pihkva br di
laevad on pidevalt merel, on
alaline kopterivalve Vossots-
kis ja relovis. Koost66
Soome ja teie piirivalvuritega
14abi koordinatsioonikeskuste
laseb neid iilesandeid tiita.
Et see tilesanne meile seadu-
sega pandaks, pole minu
teha, seda otsustab valitsus.
On vaja aega,

et saaksime
selleks vaj d vahendid,
eriti spetsiaalselt selleks
moeldud seadmed: laevad,
kopterid, eriviljaGppega

meeskonnad. Okoloogiatles-
annet tididame mobodamin-

nes.

Téanan teid hea koost66 ja
moistmise eest.

Head ilma koduteele!

Kindralpolkovniku kérval istub kaptenmajor Jaan Kapp,
laevade komandoérid on nooremveeblid Alar Stock ja Rom-

vald Vosu.
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Kommentaar

Kas Vene kaardisiisteem
on nii hea, nagu meile rddgi-
ti, "Kou” vanemtiurimees
PEETER VESSELOV?

Tehnilise saavutusena on
see vaga hea, arvan, et
paberkaart siiski _jaa-
ma. Aparaati ei saa veel pa-
riselt usaldada, peab jddma
kontrollivbimalus.

Meie territoriaalvee kaar-
gtd o"r; Ju ikkagi strateegiline

a
apéeval pole seal sala-
dusi, sest kui sputniku t
on voimalik lse%ul_lnlmes jal-
gida — kuhu ta Taheb voi pa-
sib ta kodus - siis pole ka
écrriltorlaalvees enam sala-
usi.

Nad on ju viiskimmend

aastat siin olnud ja koik ja-

rele uurinud, mis neid huvi-
tah :
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MEREMEES

‘Unustatud rannavalve

Riigilaevastike mullune iimberjagamine pole asjaosalisi
veel rahuldanud. Kavandatakse uut, mis peaks hélmama
ka sadamaid, mis on Tallinnas riigilaevastike kisutuses.

Kas merepiiri on vaja kaitsta v5i valvata?

Kui kiuisida mistahes piirivalvurilt, kui ta uhkelt koneleb
vajadusest piiri merel valvata, kes kiill on dhvardanud selle
joone merepinnalt &ra viia, ja4b ta imestunult vait. Kui ta aga
jatkab juttu vajadusest piiri merel relvade abil kaitsta, tekib
alati kiisimus, missugune oht meid la&ne voi péhja poolt &h-
vardab. Ka sellele kiisimusele ei oska piirivalvur tavaliselt
vastata. Siis jatkab ta juttu salakaubast (kurdidest enam ei
raigita). Kuid salakaup peaks olema tolliameti asi.

Rahu v:ial iirivalvelaevade divisjonile pandud tilesanrietest
on piirivalveline tiksnes nn. passipolitsei funktsioon: piiririk-
kujate otsimine, jilitamine ning kinnipidamine territoriaal- ja
sisemerel, teised aga rannavalvelised tsiviilfunktsioonid,
nagu niiteks mereotsingud ja —paaste, keskkonnareostuse
avastamine voi haigetransport laevadelt ja vaikesaartelt.

Piiri ei pea valvama tingimata merel, sest vaevalt keegi sealt
tikikese mottelist joont kaasa votab. Valvamiseks piisab kor-
ralikust kaldaradarite stisteemist. Arvatakse, et isegi kaitsma
ei pea piiri tingimata merel, selleks pidavat aitama korrali-
kust rannakaitsepatareide siisteemist. Aga merel peab tditma
eelnimetatud tsiviilfunktsioone, sest peale riigi kohustuste
oma elanike vastu kohustavad selleks ka rahvusvahelised
konventsioonid, millega Eesti on tihinenud.

Eesti sojalaevastiku tilesandeks peetakse eeskitt viljadppe
tagamist, aga ka miiniveeskamist ja —torjet ning laevaliinide ja
kommunikatsioonide kaitset territoriaalmeres.

Kas luua sisekaitseministeerium?

Ametiisikud, kes otsivad merepiirivalvele otstarvet ja digus-
tust, on teinud ettepanekuid tihendada merevéigi merepiiri-
valvega. See tdhendaks, et eirataks pohiseadusega satestatud
tsiviilkontrolli merevae tile — piirivalve on siseministeeriumi
alluvuses, ehk, teisiti deldes — merel asendaks siis kaitsejou-
de politsei.

Rahvusvaheline kaitsejoudude, sealhulgas merevae suhtle-
mine ja koostd6 on tav: samavaarsel tasemel, seega teiste
riikide kaitsejoududega ja ka merevaega. Eesti noorusest no-
der merevigi on oma diplomaatilisi tilesandeid seni voimete-
kohaselt tiitnud, aga vaevalt voib loota, et teised riigid hak-
kaksid suhtlema sdjavie asemel politseiga. Vastupidi, NATO
oppusele "BALTOPS '96" sbitnud piirivalvelaev "Maru” nime-
tati selleks ajaks imber merevaelaevaks. Seevastu Venemaa-
le merevielaeva esialgu visiteerima vist ei oodataks.

Kui riiklike tseremooniate tarvis vajatakse sdjalaeva, ei pea
see tingimata olema moodsaim tehnikaime. Meenutatagu nai-
teks Taani kuninganna purjelaeva, millega ta Eestisse visiidi-
le soitis. Peamine on seejuures sojavieline, eriti aga mereline
kombestik.

Kes on kangem admiral?

Et thendada kaks relvastatud riigilaevastikku, on vélja pa-
kutud kolm véimalikku lahendust: muuta merevagi merepii-
rivalveks, muuta merepiirivalve merevieks, voi jatta laevasti-
kud tihendamata, aga thendada nende staabid.

Kui laevu on just niipalju ja niisuguseid, nagu on, tundub, |

et nende pealt raha kokku hoida ei voi, seda saaks teha kal-
dastruktuurides.

On selge, et esimesel juhtumil kaob merevéeline rahvusva-
heline suhtlemine, teisel juhtumil ei jatku eeskitt meremehi,
kolmandal juhtumil tuleb aga otsustada, kas kaldaorganisat-
sioon on laevade jaoks voi vastupidi.

Seega tundub, et tegu on puhteestlasliku probleemiga, kui
koostd6 tile oma ametkonna piiride on raske ja vahel véima-
tugi, oma vilissobrad aga tahab igatiks endale pidada.

Merel ilma kahurita?

Kokkuhoid laevade pealt peaks olema siiski voimalik. Piiri-
valvelaevastiku paariaastane kogemus peaks olema naida-
nud, et voidelda pole siinkandis oieti kellegagi, vaja on aga
jalgida, teatada ja abistada. Teha sedasama, mida teeb nai-
teks Rootsis ja ptitidis teha Eestis tsiviilrannavalve. Kusjuu-
res (Rootsis vihemalt) on rannavalvel voimalik tarbe korral
sojalaeva appi paluda. Nii saaks kokku hoida kahurite ja
kuulipildujate merd mdédda ringivedamise vorra, nende ase-
mel voiks osta tdnapievaseid jalgimise, teatamise ja abista-
mise seadmeid.

Ka seadmed, mida méni ametkond on soetanud, on riigi
vara, mille otstarbekamat kasutamist voimaldaks teabe pa-
rem ametkondadevaheline kasutamine. Kui ametiisikud ka-
sutavad aga sedalaadi argumente, et merepiirivalve tthenda-
mine mereviaega voib viia suhete halvenemiseni Soome sise-
ministeeriumiga sedavord, et Soome kusib tagasi- Eesti
piirivalvele kingitud laevad, siis tuleb alla neelata ka valiseks-
perdi ndpundide Eesti riigiametnikele: suudetagu valtida
emotsioone ja Giksteise materdamist.

Kuidas veenda meremehi?

Laevastike tthendamise probleemi kisitlenud ametiisikud
on juhul, kui mcrelpiirlvalve thendatakse mereviega, nainud
ette personaliprobleeme: piirivalvepersonali tuleks sel juhul
ve merevaes teenima.

Vaevalt dnnestuks kedagi veenda teise ametkonda té6le mi-
nema, kui seal oleks vaiksem palk, halvemad t66tingimused,
kehvem organisatsioon 11’(?( vahemprestiizne voi vdhemmotte-
kas t66. Seega tuleks isikkoosseisu probleemi lahendada mit-
te veenmise, vaid motivatsiooni loomisega, arvestades seda, et
motivatsioon ei koosne paljudel inimestel ainuit palgast.

Arutelu puudutab vaid riivamisi veeteede ameti ja mereins-

ktsiooni laevastikke, moni aasta tagasi kiillalt stisteemselt
ooma hakatud ja mullu likvideeritud tsiviilrannavalvet ei
meenuta enam keegi.

Kui gfa sOjavdestamine jouab isegi ettepanekuni jaamur-
detdd nleandmiseks mereviele, siis on kaunis raske niha,
kuidas see peaks aitama meresdiduohutust parandada. Kind-
lasti daks meresdiduchutust hoopis see, kui keegi tu-
leks mottele mitte sulgeda tuletorudega laevajuhtide vaate-
vélja piirivalvelaevadel.

Madli Vitismann
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T‘Albanuséi::'
plaaninud.

&

Uusvana "Linden" moodsa piistepaadi ja masinamiidinaga.

Wi

Ahvenamaalane harilikust kruusist kohvi ei joo.

"Ahvenamaa tuleb Helsin-
kisse!” Nii dhvardas buklett
talvisel Helsinki turismimes-
sil. Nagu alati, oli Ahvena-
maa sealgi kohal isna harju-
musparases kujunduses
suure boksiga hastindhtaval
kohal. Nagu ta on kohal ka
Stockholmi saarestikumes-
sil, Helsinki paadimessil ja
muudel turismitritustel.

Ahvenamaa elatub sellest,
et end mida. Ilusa, veidi ek-
sootilise ja samas tuttavliku-
ga ning teatavate stampku-
junditega. Et seal on alati
paike, kaljud ja meri. Et on
leib, vdinoad ja kruusid.
Kindla otstarbega asjad, aga
veidi teistsugused kui mujal.
Ning koike saab niha ja kat-
suda, kui séita kohale, Ahve-
namaale.

Helsinkisse tuli Ahvena-
maa juuni keskel. Otse kesk-
linna: Senati valjakule, Esp-
lanaadile ja turu dirde Koo-
lerabasseini. Esplanaadil
pandi pusti suur varviliste
lehvidega midsommarstang -
jaanipuu. Laval anti Ithi-
kontserte.

Sadamas seisid stimbol-
purjelaevad "Linden” ja "Al-
banus” ning vidhemad purje-
kad, millel kais pdaris elu:
muidi leiba ja suitsukala.
"Linden” ja "Albanus” tegid
Iobusoite, vaikelaval samas
kail saaatmas rahvamuusi-
kaansambel.

Senati valjak oli tihedalt
tais ltkitud rootsipunaseid
puumaju. Olid kaubatina-
vad, turismitédnavad ja toidu-
tdnav, kus hulk helsinglasi
proovis maasikamoosiga ah-
venamaa pannkooke, millel
kolm suurt maasikat keskel.

Populaarne oli postkontor,
kus tungles rohkesti post-
kaardikirjutajaid ja mar-
giostjaid, et sealtsamast uk-
seava korvalt postkastist
sopradele tervitused lihek-
sid.

Iga vald, aga ka iga kasi-
t66line paldis end esitleda
millegi omaparasega. Isegi
rongakujuline stisimust ma-
gusavgitu leib oli mitte liht-
salt Ahvenamaa, vaid nai-
teks Kokari Holmstrémide
oma. Samuti pakkus Paul
Bradley keraamikatédkoda
Mariehamni Kaupmehe tai-
navalt mitte ainult savikruu-
se, vaid ka savist(l) pduepu-
deleid - ei laskvat kukkumi-
seni juua. Oli klaasi ja vaipu,
hobedat, mett ja peeni puust
voolitud korgel jalal veini-
klaase.

Viljakule pusti 166dud la-
val pakuti rahvatantsu ja -
laulu, aga umberkaudsetes
kesklinnamajades ka paris-
kunsti(naltusl) ning toimus

ettevotlusseminar. Ikka sel-
leks, et turistidele kittehar-
jutatud kujutlusi paremini
muida. Sest siis elab ahvena-
maalane paremini.

Madli Vitismann
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Down
by the
Latgun

Niis: ome
T e T
aldppu peeti juunikui-
ses kus. Kontserdid
téid juba reede Ildunast
ale " linna kokku hulga
Kﬁ'juid ja karvaseid, aga
gooleldx paljaksaetud g)ea-
ega noori. Juuni lépus
jirgneb Ruisrock, juulis

operetipidevad ja 'Cut
Sark", augustis Musiikki-
juhlat.

Kontserdilava oli keset

Lé%«: Fontoonidel. kuulajad
ahel pool joe #iéres. Pile-
teid muiidi ‘silla otsas, aga
ilma piletita kuulajad sei-
sid piirde a voi istusid
::_:isel pool soiduteed mu-

Kellele muusikast iiksi ei
iisanud, vbéis teha benji-
liﬁreld otse lava kohal.

Kaldal oli véimalus proovi-

da veel mitmesuguseid ma-

sinaid, mis inimesi, pea
alaspidi piisavalt kéiguta-
vad ja raputavad. Véiks ar-
vata, et need sobiksid
mere- voi lennukooli sis-
seastumiskatseteks.

Sealkandis on viikelaeva-
de hooaeg alanud kohe jai-
mineku jarel.

Silla aseaine, parvliaev
"Fori”. Kuigi kéige ehtsam
maantee pikendus, puha
maksuta, ei sobinud seec
maanteeks - lae\!r:ﬂuht ajas
arve kai déirde . et kol-
aste telgjoonte vahe oli vi-
hemalt pool meetrit. i-
gu suurematelt, kuidas
sentimeetri tdpsusega sil-
duda!

Lédnemere suurim reisi-
laev “Silja Europa” sildub
viga tapselt.

"Suomen Joutsen”, masti-
deta ja katuse all, valmis-
tub Juuli lopuks, "Cutty
Sarki” regati tulekuks, taas
linna ehtima.

e W7
Enne kontserdile minekut
uhkavad noored dalga
esklinnas Vladimir iljitsi
koérval, poéramata talle vii-
himatki téhelepanu.

Keset linna oli jéepohjast vilja éngitsetud hulk
taid. Sealsamas keevitati neist kokku skulptuuri. Keegi
iiritab roostes rauast kunsti teha.

Parast eelmise turismi-
messi 1oppu hakati kohe val-
mistuma jargmiseks.

Toimetusele saadetud in-
folehes teatab Helsinki Mes-
sikeskus tdnavu jaanuaris
olnud messi kokkuvdtetest,
et kulastajaid oli 54 125,
neist 29 003 eksponentide
endi viljajagatud kutsekaar-
tidega. Ajakirjanikke kais ko-
hal 503. Kahel viimasel aas-
tal on enim kiilastajaid ol-
nud laupieval, veidi vihem
puhapéeval ja peaaegu poole
vadhem reedel. Parimateks
hinnati Portugali ja Tuusulan

AL ij.ii"“

Teine skulptuur, veidi allavoolu, tuleb otse jokke. See

Rantatie boksid.
hakkab kujutama valaskala saba, betoonalus mirgib koh- Ulejargmiseks turismi-

ta. Teisel pool Aura jége on juba pool aastat seisnud kur-
diveo milestusmiirk Eestist, liputa "Orbiit”.

messiks valmib messikesku-
se korval "Holiday Inn” ketti

-

Turkus remonditakse teistki E-Liini AS-i renditud laeva,

"Nord Neptunust”.
korstnamirki niha.

Helsinki Messikeskus
teatab

kuuluv hotell, mille tal-
veaiast padseb otse niituse-
saalidesse. :

Jargmise aasta eksponen-
tidele pakub messikeskus
koikvoimalikke teenuseid
kuni  telefonide ja o&hupalli-
ohuni, aga ka korgtehnoloo-
giat kuni satelliiditilekanne-
te, videokonverentside ja te-
levisiooni otsetilekande
voimalusteni.

Ainus, mida ei soovitata,
on just see, mida Eestis vaja-
taks: nutikamaid votteid,
kuidas voéimalikult palju tu-
rismifirmasid ihe kalli mes-
siruutmeetri peale mahuta-
da.

Madli Vitismann

Poleks oodanudki seal

"Estline'i”

"Meie Sadam"

RE Tallinna Sadam info-
leht nr. 11 informeerib sel-
lest, millest koneldi ettevotte
pressikonverentsil 19. aprillil
ja pakub hulga arvulisi nai-
tajaid sadama 166 kohta.

Jutuks on veel Kesklinna
sadama 10. kai uue aparelli
kdaikuandmine ja uus reisi-
terminaal, mis nua0dseks
juba avatud.

Veel on lugeda, et sadam
otsib operaatorfirmasid, et
anda neile rendile terminaa-
le, seadmeid ja ladusid voi
hoonestusodigust nende raja-
miseks. Sadamakapten
Eduard Hundilt on tiheda
laevaliikluse kohta sama
lugu, mis ilmus ka meie le-
hes 5. juunil. Tagakiiljel pee-
takse meeles juubilare.
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Kas Viimsil on oigus Naissaart muua?

Mul ei ole kahjuks selles asjas, kuidas kalitsta Naissaare
tulevikku, Eestis sobivat hddlekandjat — lehte, mis oleks hu-
vitatud vdlja astuma saare kaitseks, ja selle tottu olen veel
kord sunnitud "Meremehe” poole pé6érduma, sest on ju laeva-
des kombeks aidata "pommil olevaid” ametivendi, tehes neile
ruhvis laua ddres ruumi siis, kui kétte jouab s66maaeg.

Nii palun veelkord teid, et teeksite viaheke ruumi selle hale-
da meremehe, kunstniku ja kirjaniku jaoks, kellel siida on
nukker ja meel haige ndhes, kuidas valmistatakse ette kodu-
saare loplikku laastamist ja halastamatut ekspluateerimist.

Olen "Meremehe” veergu-
del 23. 3. 96 puitidnud juhti-
da avalikkuse tdhelepanu
Naissaare looduspargi puu-
dulikule ja ebaselgele kaitse-
maarustikule. Lugedes Tal-
linna "Eesti Paevalehes” 8.
martsil ilmunud  artiklit
"Naissaar ootab tulevikuka-
va”, on ilmne, et need kartu-
sed on kahjuks igati pohjen-
datud. Kirjutises selgub ni-
melt, et Viimsi vallavalitsus
on andnud AS-i ENTEC arhi-
tekt-planeerijale Kaur Lassi-
le dlesandeks tuleva juuni-
kuu fooksul esitada Naissaa-
re uldplaneering Viimsi val-
lavolikogule kinnitamiseks.

Lassi s6nadest selgub, et
kavas on "pusiasustuse, su-
vilakruntide miitigi ja koha-
liku tahtsusega téGstuse
arendamine”. Ja sellega naib
olevat kiire, sest Naissaarel
on kavas luua 9 asulat ja
uks toé6stusrajoon — selges
vastuolus looduspar%np()hi-
motetega mujal maailmas.

Mis aga erilist hirmu teki-
tab, on artikli juurde kuuluv
Alvar Jaaksoni kaart, millest
selgub, et ehitamiseks ette
nihtud ala suurus on tervelt
7 ruutkilomeetrit. See on eri-
ti silmatorkav, kui seda vor-
relda eraomandite suuruse-
ga 1938. a. "Naissaare
maaitiksuste nimekirjas”,
kus eraomandite kogusum-
ma on vahem kui tiks ruut-
kilomeeter — tapset 982965
hektarit (100 ha = 1 km~).

Suurem osa gaare pinnast,

umbes 8 km?* on kaardil
musta varvi all, mille kohta
on 6eldud, et see on kaitse-
voond, kus ehitamine on
keelatud. Kahjuks on siin
aga tegemist selge altveda-
misega, sest mustaga mar-
gitud ala ei ole looduskait-
se alla voetud sihtkaitse-
voond, vaid hoopis piirangu-
voond, n see on Kkirjas
Riigi Teatajas nr. 41 (25. ap-
rill 1995), milles looduspargi
valitseja néusolekul on luba-
tud "uute teede, 6huliinide ja

"Anna

"Anna Sierra” juhtum on
tiks ttitpilisi Kaug-Ida laeva-
kaaperdamisjuhtumeid, mis
viiakse ldbi pea sama stse-
naariumi jargi. Runnaku
eesmark on héivata alus ja
selle pardal olev last. Mis
teeb sellest "Anna Sierra” pu-
hul markimisvairse, on see,
et esmakordselt on kaaper-
datud laev ja selle last leitud
puutumatutena, piraadid
endiselt pardal.

12. septembril 1995 valjus
Kuprose lipu all séitev moo-
torlaev. "Anna Sierra” Taist
Ko Si Chang'ist suhkrulasti-
ga, mille vaartus oli 5 miljo-
nit dollarit, Filipiinidele Ma-
nilasse. Laev, mille omanik
on Limassoli "Skate Shipping
Company Ltd", oli mehitatud
23 kreeklase, jugoslaavlase,
srilankalase ja egiptlasega.
13. septembril umbes 00.30
Tai ja KambodZa piiri tleta-
mise ajal piirasid laeva tim-
ber kolmkimmend piraati,
kes olid relvastatud auto-
maatrelvadega. Kaaperdajad

muude kommunikatsioonide
rajamine ning uute ehitiste
ja rajatiste pistitamine”
(punkt 27.2): tihel voi teisel
§uju1 maj:laélt;idatavat a]ak (l)(n

aissaare u ok-
ku tervelt 15 kms&:;argis

Nii koosneb sihtkaitse-
véond — looduskaitseala,
kus kehtib ehituskeeld —
lI6ppude 16puks ainult nen-
dest viiest viikesest, saare
pinnale laiali paisatud alast,
mis kaardil on méargitud hal-
li tooniga ja mille pinna suu-
rus on ainult 3,5 ruutkilo-
meetrit!

Nahtavasti ei ole Kkasil
mingi looduspargi arengu-
plaani loomine, vaid hoopis
agulisarnase suvilate ja t66s-
tusrajooni pohiplaan — suu-
rejoonelised &ritehingud loo-
duspargi varjunime all.

Kisimus ei seisa siin en-
diste naissaarlaste maa-
omandite tagastamises, sest
neid taotlusi on sisse antud
ainult 38 ja nende tagasta-
misele kuuluva pinna suu-
rus on ainult 56,268 hekta-
rit ehk pool ruutkilomeetrit.
Nende endiste naissaarlaste
maaomandite tagastamine ei
avaldaks mingit moju loo-
duspargi sdilitamisele ja
arengule, sest nii vaiksear-
vuline piisielanikkond ei ol-
nud suuteline saare loodust
kahjustama, ja nende tagas-
tamine ei ole seotud mingite
kuludega.

Kui Naissaare vallavalit-
sus parast elanikkonna eva-

kuatsiooni 1940. aastal 16pe-
tas oma tegevuse, kanti see
tule Harku valda. See ei too-
nud endaga kaasa Naissaare
muutumist  Harku oman-
diks.

1960. aastal anti Naissaar
Viimsi kiilanéukogu haldus-
se. Ka see ei tiahenda
seda, et Viimsist oleks
saanud Naissaare omanik!
Sest saar jai armee "keelatud
piirkonnaks” kuni 1993.
aastani.

Vabariikluse ajal koosnes

Sierra"

lahenesid kiiretel mootor-
paatidel ja hoivasid laeva.
Jouk suundus meeskonna-
ruumidesse. Uksed pandi
relvastatud valve alla ja
meeskond kasutati seejarel
oma kajutitest vilja ning
aheldati kaeraudadega paa-
rikaupa kokku ja suruti
kahte vaikesesse kajutisse,
kus neid hoiti kinni kaks
paeva.

15. septembri varastel
hommikutundidel, olles 60
miili kaugusel Vietnami ran-
nikust, koordinaatidel
08°20'N, 107°14’E, toodi ka-
heksa meeskonnaliiget tekile
ning &dhvardati nad tappa.
Seejarel tosteti nad tle par-
da viikesesse parve ja jaeti
tormisesse merre ilma toidu,
joogivee ja navigatsiooniva-
henditeta. Moned tunnid hil-
jem talitati samamoodi ka
alejadanud viieteistkiimne
meeskonnaliikmega, ka ne-
mad aeti ile parda paiste-
parve. "Anna Sierra” aga sei-
las edasi.

Naissaar peale iilalnimeta-
tud eraomandite riigimetsast
ja sdjavaele kuuluvatest ala-
dest ning vallaomavalitsuse
ja  Riigimetsade talituse
kruntidest.

Kuna 1995. a. loodud
Naissaare looduspargi valit-
sejaks on maaratud Harju
maavanem, siis on kiisitav,
kas Viimsi vallavalitsusel
on praegu iileiildse mingit
juriidilist o6igust midagi
miitia riigile kuuluvas loo-

duspargis — voi toimub see
Harju maavanema ndusole-
kul?

700 aasta eest keelas ku-
ningas Erik Menved metsa-
raie Naissaarel. Et Naissaa-
rel on praegu méngus teised
huvid, selle kohta ei tohiks
olla kahtlust. Kuidas ilusa
saare vigistamine on kavan-
datud, selgub juuresoleva-
test kaartidest. Nailiselt ei
taha keegi tosta oma haalt
saare kaitseks, ja Eesti rah-

vas, kes peaks huvi tundina
tulevase looduspargi saatuse
vastu, laseb end oma tead-
matuses ninapidi vedada.
Naissaare saatus on vaekau-
sil: kas sellest saab rahvus-
vaheline habiplekk — oma-
kasu ja luhinigelikkuse
ausammas —, voi ilus loo-
duspark Tallinna kiilje all,
mille sarnast ei ole tihelgi tei-
sel Euroopa pealinnal?!

Erik Schmidt

NATSSAAR
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46,534 ha
Vaikeheinamaa 33,496 ha
17,985 ha
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pindala
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ehitamine lubatud
§ lubatud teede ehitamine

k
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aitsevoond, ehitamine
eelatud

Jorka kla

Pdhjakila

Esimesed kaheksa mees-
konnaliiget korjati 3 tundi ja
kakskimmend minutit hil-
jem tiles kahe Vietnami kala-
paadi poolt ja toodi Condao
saarele. Ulejaanud paastsid
samuti Vietnami kalurid ja
toid Vung Tausse.

Jargmisel pédeval vottis
kapten tihendust omanike-
ga, kes juhtunust teatasid
Kiaprose véimudele, nood
omakorda votsid kontakti
USA merepaaste kohaliku ja
Honolulu esindustega ning
USA ohujoududega, kes in-
formeerisid AMVER'Q (USA
laevade otsimis- ja paasteor-
ganisatsiooni) ja'samuti In-
terpoli. ‘

18. septembril kuulutas
IMB vilja laeva otsingud.
Laeva kirjeldus koos fotoga
jagati valja sadamakapteni-
tele ja piirkonna agentuuri-
dele. Kindlustajate poolt lu-
bati rikkalik vaevatasu laeva
leidmiseni viiva info eest.

6. oktoobril sai IMB infor-
matsiooni, et laev on Louna-
Hiinas Beihais. Saadeti valja
uurijad, veendumaks, et
tegu on ikka sama laevaga.

8. oktoobril kilastasid

Hulge-
k;%

Tallinna laht

Alvar Jaakson

uurijad sadamat ja leidsid
laeva "Artic Sea” ankrus nel-
janda kai dares. Laevas tun-
ti 4ra "Anna Sierra”. Laeva
esimene nimi "Diagara” oli
keevitatud laeva voori ja aht-
risse ning "Anna Sierra” ni-
metdhtede kontuurid olid
veel nahtavad. Laev oli joud-
nud Beihaisse ankrusse 20.
septembril kell 10 ilma oma
tulekust eelneva teatamise-
ta. Avastati, et "Artic Sea”
nimele vilja antud doku-
mendid, mis esitati Beihai
voimudele, olid voltsitud.
Ainult tithel meeskonnaliik-
mel oli vajalik meresdidutun-
nistus.

25. septembril pidas Hiina
piirivalve laeva kinni ja pani
vilja kahemehelise relvasta-
tud valve. Meeskonna passid
ja laevadokumendid konfis-
keeriti. 14 meeskonnaliik-
mest kaheteistkiimnel oli In-
doneesia ja kahel Malaisia
pass. Voltsdokumentide hul-
gas oli ka konossement, mis
néitas, nagu oleks laev lasti-
tud Brasiilias. Paberite jargi
oleks suhkur nagu maadud
uhele Beihai kohalikule
kaupmehele septembris,

enne piraatide rannakut
"Anna Sierrale”.

Kuprose Register saatis
kohe Pekingisse oma kauba-
laevanduse osakonna korge-
ma ametniku, diplomaatilis-
te kanalite kaudu néuti Hii-
na RV-1t abi kooskodlastatud
sekkumiseks piraatlusesse
vastavalt URO 1982. a. vas-
tava konventsiooni tingimus-
tele; tihendust voeti ka Inter-
poliga.

24. oktoobril saadi Hon-
duurase laevaregistrist kin-
nitus, et seal pole registree-
ritud ainsatki "Artic Sea” ni-
melist laeva. Uurimine kinni-
tas, et Honduurase laevare-
gistriga olid seotud ka mit-
med eelnevad laevalastide
varguse juhtumid.

Niiadd on juba tle kuue
kuu sellest, kui kaaperdatud
"Anna Sierra” joudis Beihais-
se. Laev asub endiselt kai
number 4 &ires, pardal
suhkrulast ja 14 meest, keda
peetakse piraatideks. Loode-
takse, et juhtum saab lahen-
duse lahitulevikus.

IMO materjalidest télkinud
Lauri Naber
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SEREMEES

Veel lipu-
kapteneist

Loksalt helistas toimetus-
se sadamakapten Ants Uibu
ja tipsustas sealset juhtu-
mit: pukseri "Tugev” (omanik
Balti Laevaremonditehas),
mille kapten vahetusse laks,
vormistas ta Loksalt Tallinna
koigiti korrektselt.

opli sadama piiripunkti
iilem Kalle Dammann lisas,
et Koplist viljunud laev kais
Rootsis dra ja saabus sealt
Loksale rollikohase kapteni-
ta. Tanu Loksa sadamale
ilmneski, et Eesti passiga
kapten oli laevalt lahkunud
juba enne Tallinnast vilja-
soitu.

Sedalaadi probleeme ole-
vat paljude abilaevadega
ning ka piirivalvur ei seisa
enam pérast laevade vilja-
vormistamist pollari korval —
sageli jaib laev veel lootsi
ootama. Seetottu loodabki
piirivalve ausatele lootsidele,
aga paljudel abilaevadel on
6igus lootsita séita.

Laevaomanikule natuke
kallim variant on Eesti koda-
nikust kapteni vahetamine
mittekodaniku vastu peale
Eesti vetest viljumist. On
teada ka firmasid, kel moéni
Eesti passiﬁla kaﬁten spetsia-
liseerunudki  sellele, et viib
Eesti vetest vilja the laeva
teise jarel.

* %k ¥

"Eesti Merelaevanduse”
avalikkussuhete juht Tiit
Roosileht palus vabandada
kogemata juhtunud eksituse
parast. Nooremate tiitiri-
meeste hulgas on eestlaste

Keset kodumuru — onnit-
lema on tulnud Eesti Mere-
muuseumi esindus. Reet
Naberi foto. .

ulekaal kél%f tugevam: 56 III
titirimehe hulgas on eestla-
si 40.

* %k %

Eesti kodanikku ei tunne
4ra nime jargi. "Salmest”
"Reedaks” muutunud laev
(ex "EVA 200", ex "EVA
003"), mis seisis terve m&o6-
dunud suve Lennusadamas,
kuni 16puks riaistati, ja on
niitiid laevaregistrisse kan-
tud mereinspektsiooni uuri-
mislaevana, on saanud huvi-
tava nimega kapteni. See

- Eesti kodanik on A. Lenin,

e kohal tipid olnud.

Nr. 12-13 (140-141) Kolmapiev, 26. Juuni 1996

Endel Soerde — 70

Kui laev on pdeuv,

me toimingud ja teod ta lastiks on all trimmiluukide.
Las vajub meresiigavusse laev!
Veel sajand hiljem tasub tuukritel

ta lasti otsinguile sukelduda,

kui laadungit el riku pohjamuda!

14. juunil 1996. aastal ta-
histati Endel Séerde — téeli-
se harrasmehe, televisiooni-
kortifee, allveespordiveterani
ja meresébra juubelisiinni-
paeva. Paris kindlasti ei lei-
du meie vabariigis iihtki tais-
kasvanud eestikeelset ini-
mest, kes ei tunneks seda
siimpaatse haﬁle%a endist
diktorit, ntutd teleajakirja-
nikku, kelle meelistemaati-
kaks on merendus. Kus iga-
nes lastakse vette uut lae-
va, avatakse terminaali,
korraldatakse merepaistet
vboi -paistedppusi, tehakse

(R. Rimmel)

mereuuringuid — seal on ka
Endel Soerde. Kes siis veel?

Temale on Eesti merendus
vo mehise kéaepigistuse
selle eest, et televisiooni, sel-
le avaliku arvamuse kujun-
damise koéige voimsama t66-
riista vahendusel on rahvast
informeeritud sellest, millest
meremehed tavaliselt ise ei
rasgi. Ja see informatsioon
on edastatud terminoloogili-
selt laitmatult. See on olnud
aukiisimus! Erilise tdnu on
Endel Séerdele vo Eesti
Meremuuseum. kate
niituste avamised, Paksu

Margareeta katuse all toimu-
nud J)idulikud iritused, jaa-
murdja "Suur Toll", allvee-
laev "Lembit”, allveearheo-
loogilised ekspeditsioonid
{ms. on pakkunud inimeste-
e vaatamisrodmu juba hulk
aastaid. Kes ei maletaks
kiimneid kordi nédhtud tele-
filmi "Ettevaatust — Hiiu
madal!”, saatesarja "Kaja-
lood”, operatiivseid reportaa-
Ze vrakileidudest, moodsast
mereuurimistehnikast, su-
keldumistest siigavusse ja
paljust muust? Kaudselt
moodustab see vaatajaskond
muuseumi kiilastajate rin%l
keda ei margita ihes
aruandes. Aga see ei olegi
tahtis. Oluline on professio-
naalsel tasgmel tehtud mei
repropaganda ja see on jus
see laadung, mida ei riku aeg
ega péhjamuda.

Onnitlevad sébrad Mere-
muuseumist!

o e e e e —————

21. juunil seisid RE
| Tallinna Sadam
sadamates:

"Viento" (Belize) —laadib vineeri
Muuga sadamas

Kes meil kaivad !

- Kesklinna sadamas

"Kapten Konga" (Eesti) — lossib, laadib korraldusi

konteinereidl "Suurlaid" (Eesti) — lossib, laadib
"Mlawa" (Marshalli saared) — lossib konteinereid

suhkrut "Donata" (Eesti) — laadib tehnikat
"Amur 2528" (Vene) — lossib "Transestonia" (Eesti) — laadib tehnikat

plokkanoode -

"Odro" (Eesti) — ootab laevaomaniku

Kopli sadamas

"Olivia" (Kiipros) — lossib kipsplaate
"Uastarnia Bor" — lossib kakaoube
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varem aga olevat tema nimes "Probitas” (Malta) — laadib naftat Paldiski sadamas
"Kari-Bitbro 1" (Soome) — laadib naftat "Volgobalt 172" (Vene) — laadib
b -Moti" (Soo — laadib vanarauda
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht . Al TR, ¥
21. juunil: Neile, kes ootavad... #
"ELMAR KIVISTIK" — teel Karmoy "KEHRA" — .teel Salvadorist Buenos "KAPTEN VOOLENS" — teel Stockholmist i
Islandist Ardalstangcnlssc Airesesse Antwerpenisse ~ 3
"ALEKSANDER ABERG" — teel Ceutast "KUIVASTU" — teel Rotterdamist "MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist *
Santosesse Paramaribosse Vanasadamasse x*
"PAUL KERES" — teel Rio Grandest "KUUSALU" — teel Pasajesist Dakari "KESSULAID" — Bremerhavenis ¥
Anconasse "PARILA" — teel San Pedrost Nantes'i "VIIRELAID" — teel Bremerhavenist ¥
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Juzndist "RAKKE" — teel Tampicost Willemstadi Drammenisse ¥
Shangaisse "VALKLA" — remondis Vene-Balti sadamas "SUURLAID" — Muuga sadamas *
"GUSTAV SULE" — Peterburis "PIHTLA" — teel La Pallicest Amsterdami "PAKRI" — teel Nea Moudhaniast g
"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel "NAISSAAR" — teel Haraholmenist La Corkisse *
Durbanist Singapuri Pallicesse - "ANGYALFJOLD" — teel Holmsundist I
"HAAPSALU" — Houstonis "VAINDLO" — teel Fredrikstadist Bejaiasse Cartagenasse *
"VILJANDI"” — Morehead Citys "KASSARI" — teel Loviisast Alexandriasse "KABALA" — teel Valkost Patrasesse ¥
"RAKVERE" — Arhusis "MUHU" — Tarantos "MOHNI" — teel Westervikist Sevillasse 3
"NARVA" — teel Port au Prince'st Puerto "ABRUKA" — teel Oxelosundist Diliskelesi "RAPLA" — teel Rotterdamist Alborgi E”
Platasse "VILSANDI" — teel Tallinnast Reykjavikki "SOODLA" — Antwerpenis
"VALGA" — teel Kaliningradist Camdenisse "MUUGA" — Vanasadamas "KLOOGA" — teel Antwerpenist Peterburi *
"SAKALA" — teel Setest Port Saidi "VIRTSU" — Antwerpenis "TRANSESTONIA" — Muuga sadamas *
"SOMPA" — Bandjulis "KAPTEN KONGA" — Vanasadamas "DONATA" — Muuga sadamas *
*
«Meremehe» itksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas *
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