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Paldiski Poh asadam ootab oma esimest laeva. Vrakke enam ei ole, ainus.

on en-

omandandi luksuskaater. Lounasadamas sdaérast vaikelu ei nae, seal toota-

Riigieelarve projektist vaatega merele

Riigikogus toimub oktoobrist kuni detsembrini
jargmise aasta riigieelarve projekti arutelu. Eelnéu
valmistas ette eelmine valitsus.

Nagu eelmistelgi aastatel, on ka jargmise aasta
eelarve tasakaalus: nii tulusid kui ka kulusid
peaks kogunema 10,163 miljardit. Nagu peabki,
puudutab eelarve mitu osa merendust.

Riigieelarve tulude poolel on esmajoones tuletor-
ni-, lootsi- ja jaamurdetasu, seda on kavandatud
180 miljonit, tAnavusest 80 miljonit rohkem. Tulu-
poolel on ka meresidesdlme sideteenuste tasu,
mida eelarve kohaselt peaks lackuma 2 miljonit.

Edasi tulevad aga riigi kulutused merendusele.

Mereinspektsioonile

eraldatakse eelarveprojekti kohaselt 12,839 mil-
jonit krooni, millest 5 831 400 mairatakse toota-
suks ja sotsiaalmaksuks 165 ametikohale, kus-
juures rannavalvetalituse iilesannete tilevotmise
tottu suureneb téotajate arv 24 vorra. Majandus-
kulud on eelarveprojekti kohaselt 6 354 600 kroo-
ni. Inspektsioonile eraldatud rahast 653 000 kroo-
ni mairatakse toitlustamiseks. Transpordikulu-
deks on sh. kavandatud 4 408 300 krooni, mille
hulgas on 9 patrull-laeva sdidu- ja remondikulud
ning rannavalvetalituselt saadud laecva "EVA-200"
jooksev remont.

Mereinspektsioon saab 1995. aastaga vorreldes
juurde ca 1,5 miljonit ja 1994. aastaga vorreldes
ca 3,6 miljonit krooni.

Veeteede ametile

kavatseb valitsus eelarvest anda 2,437 miljonit,
millest té6tasuks ja sotsiaalmaksuks kulub 1,58
miljonit krooni. Tadnavusega vorreldes vidheneb

tootasudeks ja sotsiaalmaksuks ettendhtu 29%

vorra, sest funktsioonide muutuse tottu viaheneb
téotajaskond 16 inimese vorra. Majandamiskulu-
deks on kavandatud 857 000 krooni.

Veeteede ameti talitustele eraldatakse eelarve-
projekti kohaselt 172 687 000 krooni, millest
25 549 000 laheb to6tasuks 711 inimesele.

Majanduskuludeks kavandatakse 62 208 000
krooni. Selle eest peavad meresdiduohutuse taga-
ma 37 tuletorni- ja hiidrograafiatalituse laeva ja
kaatrit ning jaamurdja "Tarmo”. Samuti kuulub
selle summa sisse ujuva lootsijaama rajamine
Naissaare juurde (2,97 milj.) ja Parnu lahes kasu-

tatava poilaeva "Lonna” jaamurdekulud
(2,27 milj.). Kapitaalremontideks on eraldatud
23 825 000 krooni, sellest tootmishoonetele ja t66-
kodadele 12 250 000, mereméarkidele 5 050 000,
Hundipea sadamale 5 miljonit. Keri, Ristna, Vorm-
si ja Tahkuna tuletornidele on plaanitud 1 325 000
ning Kihnu-Manilaiu ja Munalaiu sadamate vahe-
listele laevateedele 200 000 krooni.

Soetusieks eraldatakse veeteede ameti talituste-
le 52 675 000 krooni. Meremoodistusele laheb sel-
lest 13,05 milj., meremérkide moderniseerimiseks

8,45 milj., jadoludes téotavatele lootsikaatritele 18 -

milj., jddmurdja "Tarmo"” liisinguks 11,5 milj. ning
muuks 1,675 miljonit krooni. .

Riiklikule Meresides6lmele kavandatakse eelar-
vest 8,897 milj. krooni, millest t66tasuks ja sot-
siaalmaksuks kulub 2,404 milj. ning majandamis-
kuludeks 1,493 miljonit krooni. Investeeringuteks
on kavas eraldada 5 miljonit, sellest Suurupi saa-
tekeskuse hoone tarbeks 2,3 milj., mereside juhti-
miskeskusele 2,2 milj. ja meresidesolme aparatuu-
ri jaoks 0,5 miljonit krooni.

Teede- ja sideministeeriumi infotehnoloogia ku-
ludest kavatsetakse 1,8 miljonit anda veeteede
ametile ja 0,4 miljonit meresides6lmele.

Parvlaevade
sadamate korrashoiuks, siivendustéédeks, kai-

~ dada 16 miljonit krooni. Osa nende remondité6de

maksumusest katab oma vahenditest RAS Saarte
Liinid.

Parvlaevaiihenduse dotatsioonideks kavatsetak-

se eraldada 29,153 miljonit. Lisaks Hiiumaa, Saa- .

remaa ja Vormsi parvlaevaithenduse doteerimisele
hakatakse tuleval aastal doteerima ka Narva joe-
laevandust ning tihendust vaikesaarte ja mandri
vahel, mida seni tehti kohalikest eelarvetest.

Siserministeeriumi

haldusalas saab piirivalve 239 098 000 krooni ja
padsteamet 15 759 000 krooni.

Plirivalvele eraldatud rahast peaks eelnéu ko-
haselt minema 121 197 000 krooni té6tasuks ja
sotsiaalmaksuks 3375 inimesele, kellest 628 peak-
sid olema ajateenijad. Piirivalveameti majandamis-
kuludeks kavandatakse 85 571 000 krooni ning
ravimite ja esmaabivahendite ostmiseks 1 miljon

de ja kaitsemuulide remondiks kavatsetakse eral- .

krooni. Piirivalvele eraldatavast rahast méaratakse
31 330 000 krooni toitlustamiseks, arvestades
paevanormiks 30 krooni.

Paasteameti 184 todtajale arvestatakse to6ta-
suks ja sotsiaalmaksuks 8 453 000 krooni ning
majanduskuludeks 7 251 200 krooni. Toitlustus-
kuludeks on eelndus plaanitud 54 800 krooni, ar-
vestades 5 toitlustatavat 30-kroonise paevaraha-
ga. ,
Siseministeeriumi investeeringute poolt selgub
veel, et piirivalveamet saab ujuvvahendite ostmi-
seks 7 miljonit ning paaste-ja navigatsloonlvahen-
dite jaoks 1,85 miljonit.

Kultuuriministeeriumi

haldusalas oleva Eesti Meremuuseumi laeva
"Suur To6ll" kapitaalremondiks' eraldatakse eelar-
veprojekti kohaselt 50 000 krooni. Kuna té6de ko-
gumaksumus on 6 miljonit, siis peab "Suur ToIl”
jaama ootama 5,95 miljonit jargmistel aastatel.

Jargmisel aastal tuleb tasuda ka kahe merendu-
sega otseselt seotud organisatsiooni

liikmemaksud.

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) liik-
memaks on 758 000 krooni ja Rahvusvahelise Tu-
letornide Assotsiatsiooni (IALA) oma 221 000 kroo-
ni.

See arvujada ei pruugi olla 16plik. Muudatustest
tuleb juttu parast eelarve seadustamist.

Rein Kuusik,
\ BNS

Meremeeste Liidu

volikogu, niipalju (vihe!) kdi selle liikmeid kohal
oli, arutas 30. oktoobril Hollandi spetsialistide et-
tepanekuid Eesti Merehariduskeskuse t66 timber-
korraldamiseks. Haridusministeerium oli seda
enne 6. novembril toimuvat vastavasisulist néupi-
damist teha palunud. Méne hollandlaste ettepane-
kuga oldi kohe viga ndéus, ménega iildsegi mitte.
Arutelu tulemusel tekitati vastavasisuline paber.

Mari Vamba



remeestega. Palusime tal
raakida oma tadhelepaneku-
test ja soovitustest.

Lainud aasta mais solmiti
TTU ja E-Liini vahel koosto6-
leping, s.t., et pstihholoogid
haaravad kaasa meedikuid
ja teevad uuringuid, mis on
suunatud "Estonia” katast-
roofis ~ kannatanud mere-
meeste abistamisele.

Projekt kasvas viilja pigem
vajadusest kui tead]usYikust
huvist. Kord soitsin "Mare
Balticumiga” Rootsi ja koh-
tusin seal oma vana hea kol-
leegi, praeguse lacvaarsti
Peeter Loidiga. Liksime hal-
va ilmalga; ise soitsin pikka
maad uldse esimest korda, ja
n.—6. professionaalne kreti-
nism sundis ringi vaatama.

Pstihholoogi pilk ttles, et
"Mare Balticumil™ téotavad
inimesed olid tdis hirmu ja
kohati ei kditunud adekvaat-
selt. Laevaarstiga raakides
leidsime, et vaatamata kogu

senisele abistamisele — krii-

sikeskustele ja muudele or-
anisatsioonidele — on mi-
agi jaanud kahe silma va-
hele, mis neid inimesi voiks
aidata kiiremini jalgele tous-

ta.

Paljud olid juba varem,
labi tuttavate ja tuttavate
tuttavate _joudnud minu
juurde TTU-sse lihtsalt abi
paluma. Tanu E-Liini juha-
tusele, merclaevandusele ja
Rootsi poolele valmis koos-
téoprojekt, mis ntitidseks on
kestnud kuus kuud.

Kui = astusin abipakkuja
rolli, ei olnud enam Kriisisi-
tuatsioon, sest

moodas oli pool aastat.

Pstihhotrauma oli olnud
laevahuku ajal ja jarel. Ini-
mene labib niisugusel puhul
mitu staadiumi, ja igatuks
neist votab oma aja. Kriisisi-
tuatsioonis on inimesel ko-
hanemis- ja kaitsemehhanis-
mide Kkaivitamise problee-
mid. Kriisijargses olukorras
on inimene juba ara proovi-
nud koik need mallid ja kai-
tumismehhanismid, mida ta
tavaliselt kasutab. Sokisi-
tuatsiooni jarel ei ole need
kditumismehhanismid olnud
piisavalt resultatiivsed, pii-
savalt adckvaatsed, ega ole
kaasa toonud positiivseid tu-
lemusi. Selles seisus inimesi
oleme 166 kidigus kohanud
vaga dpalju ning meie roll. on
;olnud tpris keeruline.

Koik teame, et lihtsam on
opetada ja oppida midagi
uut, aga amberope, vanade,
juba ebaedule viinud asjade
umberté6tamine on raske.
Korduvad ebadénnestumised
on viinud inimese noéiaringi,
millest ta kuidagi wvilja ei
saa. Oppimine aga on iiks
vaga vastik tegevus, kohe tu-
leb torge: ei taha, ei viitsi, ei
saa. Inimene on ju suhteli-
selt laisk, ei taha endale tili
teha. Aga selles olukorras on
sce ainuvoimalik tee.

Aasta on moéddas, aga ka
praegu ei ole psithholoogiline
abi lootusetult hiljaks jaa-
nud. Kuid rohutan veel kord:
niiid pole enam tegu koha-
nemise valjaté6tamise, vaid
imberoppimisega. _ Tuleb
omandada wuusi Kkaitumis-
malle, ja seda olukorras, kus
vanad ei ole edu toonud. Ut-
lecksin nii: ‘parem hilja kui

mitte kunagi, aga mida va-. -

rem, seda parem.

Koik need inimesed lihtu-
vad eeldusest, justkui keegi
voi miski

oleks suidi.

Studistamise suund on

ga toime. Jonnakas eestlane
peab ju tulema! Minna arsti
ja psuhholoogi juurde, ha-
dalcrl)ada soprade najal — see
ei ole ju tildse oige kaitumis-
viis! Suured, tublid, taiskas-
vanud meremehed ongi elus

seni koigega hakkama saa-
nud.

See viib 1opuks sitigava
kriisini. Ménigi inimene on
seetottu meieni joudnud liiga
hilja — kui ta ei vaja enam
psuhholoogi, vaid -juba arsti
abi. On ilmnenud mitmesu-
gused latentsed haigused,
agenenud kroonilised,” mida
inimene ei teadnudki endal
oieti olevat. Kohanemine on
nagu kummipael: saad seda
venitada vaid teatud maira-
ni, aga seejarel laseb juba
nipsu vastu sormi...

Teine seltskond, kellega
t66 kaigus oleme kohtunud,
on need, kes stitdistavad tei-
si. Keegi peab olema stuidi
onnetuse toimumises, keegi
selles, et ei toeta ega aita
mind piisavalt. Need inime-
sed kipuvad teistelt ootama
tlearu suurt moéistmist,, vas-
tutuse enda peale votmist.
Psiihholoogias on niisugune
termin:

opitud abitus.

Uhelt poolt: lein jaab. Aga
on moéddunud tle aasta, ja
v.éiﬁ;a paljudel inimestel tuleb
ikkagi edasi elada. Neil on
viikesed lapsed, on pooleli-
jadnud elu, nad on lihtsalt

ohustatud olema oma laste-
le toredad emad voi isad, aga
mitte leinavad emad ja isad.

' Viimane oleks laste suhtes

viga ebadiglane.

Aga on ka neid, kes on
oma leina nii omaks votnud,
ety stitidistavad kéiki 'teisi,
kes nii ei leina. Opitud abi-
tus sisaldab seda, et'koik

eavad mind moéistma, ka
apsed, et mul on niisugune
kannatus. Roll on hasti kit-
te opitud ja tuleb hasti vilja.
Nad ei motlegi selle peale, et
tuleks edasi elada, midagi
teha, mitte pihenduda selle-
le, et oled 20 aastat leinav
lesk. Kohustus on ikkagi ise
edasi elada ja aidata oma

.lastel elada. — ‘Eks see on

niad kellegi meelest tiks ju-
malavallatu jutt...

Kolmas seltskond kanna-
tanuid on need, kes sttdis-
tavad
: saatust.

Aga ka asjaosalisi, laeva-’

kompaniid, kaptenit voi ke-
dagi voi midagi. See keegi,
miski, kasvéi moni fataalne
joud muutis nende inimeste
elu raskeks ja keeruliseks
ning pohjustas neile palju
kannatusi.

oma elu uutes tingimustes
ning uues seltskonnas im-
ber séttida, Ning selles asjas
saab psiihholoog toesti aida-
ta.

Hasti paljud on éelnud:
kaisin kriisiabikeskuses, aga
ei saanud sellest midagi, kee-
gi ei aidanud mind. See jutt
on umbes sama naiivne, kui
oelda, et kaisin kohuvaluga
arsti juures, aga koht ikka
valutas, kui arsti uksest val-
ja tulin.

Psiihholoog saab aidata
eelkoige seda inimest, kes
aitab ennast ise. Ja tegelik

aitamine on viga

pikaajaline protsess
- ning tdhendab seda, et ini-
mene peab olema valmis
muutusteks, peab iseenda
isiksuses, oma keskkonnas
ja tegevuses midagi timber
hindama. Kui ta seda tcha ei
oska, siis saab opetada. Aga
kui ei viitsi voi ei taha, ja
ootab, et keegi pistab tableti
suhu ning kohe seejarel 1a-
heb koik médda, siis on ol-
nud lootus nii suur, et ka
koige parem psiihholoog ei
saa aidata. Siis on pettumus:
psithholoog ei olegi jumal, ei
muuda olukorda, ei anna la-
hedast voi tuttavat tagasi.

Mida pstihholoo saab
teha, millistes probleemides
aidata? Esiteks saab inimese

dra kuulata. Vahel on vaga -

vaja radkida voora inimesega
ja teada, et see, mida raagid,
jaab teie vahele, on tiiesti
konfidentsiaalne. Ning et ta
kuulab siira huvi ja tidhelepa-
nuga. Arakuulamise tulemu-
sena teeb psiihholoog endale
selgeks inimese versiooni
reaalsusest: saab aru, milli-
sed on selle inimese dogmad,
millised on absolutismid, pa-
radoksid tema isiksuses, ta
rollides. Voib-olla onnestub
nii inimesest enesest leida
neid reserve, mida rakenda-
da edasi elamiseks ja 6nnelik
olemiseks.

Ka saab psiithholoog aida-
ta leida teatud varjatud voi-
meid ja vaartusi, mille kaudu
tcha teoks muutused, koha-
nemine olukorraga. Koigil
inimestel on olemas reservid,
kust saab energiat ammuta-

a.

Ja  kolmandaks  saab
psiihholoog, kasutades koik-
voimalikke loogilisi argumen-
‘te ja veenmist, viia inimese
veendumusele, et muudatus
on vajalik; leida reservid ja
arutada labi alternatiivid.
Inimelus pole tavaliselt olu-
kordi, kus on ainult tiks la-
hendus. Méned lahendused
on halvemad, teised pare-
mad. Aga kelle jaoks pare-
mad? Kui koik teoreetilised
alternatiivid labi arutada,
siis inimene leiab midagi uut.
Kui inimene tunneb, et on
sattunud l6ksu v6i néiaringi,
kus ei leia enam probleemi-
dele . lahendust, proovinud
seda, teist ja kplmandat ning
ammendanud :iseenda ?npku-
sed.ja teadmised, stis mingi
uaé ‘vaatevidkli'  Téidtinine
aitab noidrimgd purustada: -

Selles olukorras 'on psiih-
holoogi ees kiisimus, mis
pele ainult kutse-cctika kasi-
mus, vaid hoopis stigavam,
mis lisaks on meice tihiskon-
nas suhteliselt lahendamata.
Meil on viaga vahe psiihho-
looge, kes on kriisiabi tingi-
mustes to6tanud. Enne lae-
vahukku oli meil vaid pcre-
nouandla, kuhu sai
pooérduda, kui kohe ei taht-
nud pstahhiaatriahaiglasse
minna. See kiisimus on:

viaga vOimsate relvadega, ct
isiksusesiseselt ja inimese
kaitumises teha viga suuri
muudatusi. Eetika ja kutse-
ectika peaks tombama joone,
kuhumaani tohid minna, et
teda abistada. 3
Ma métlen niimoodi, et
pstihholoogi sekkumine
l’()eaks jaama optimaalse sek-
umise piirimaile. Ja see op-
timaalne piir peaks olema
seal, kus lopch o6petamine.
Oma elu peame igaliks ise
elama, ja mitte keegi ei saa
mitte kedagi opetada oOigesti
elama. See, mis minu kui
psiithholoogi jaoks on oige,
on kellegi teise jaoks hoozzis
vaiar. Ma ei saa sundida ke-
dagi teist iseenda 6igete kai-
tumismallide jargi tefutse-
ma. Igatiks peab ise tunneta-
ma, ise otsustama, mis tema
jaoks on oOige, ja votma ka
vastutuse oma kaitumise ta-
gajargede eest endale. Kui
Eanna - inimene olukorda,
us tal minu arvates on koik
voimalused edukas olla ja
hasti hakkama saada, aga ta
ei taha neid voimalusi kasu-
tada, siis ei ole midagji teha.
Pstithholoog aitab - otsida
alternatiive, kaitumisvorme,
lahendusvéimalusi. Ka neid
alternatiive, mis tunduvad
algul taiesti loogikavastased
ja absurdsed. Kogu protsess
on kahe inimese Kkoostéo,

kus l6ppotsused jaavad teha °

abivajajale endale. Viikeste
lastega. on samamoodi: me
saame neid juhendada, kui-
dagi opetada, aga ei saa nen-
de eest koike ara teha. Abi on
ainult abi, mitte inimese eest
elamine.

Tahaksin ka raakida paar
sona

eestlaste uldisest
hoiakust

niisuguse abi saamisel.
Poole aasta _jooksul olen neid
kohanud 0Gige mitmesugu-
seid. Abi jarele poordutakse
ikkagi ainult siis, kui ollakse
viga ja vaga sugavas Kkriisis.
Eestlane ei ole eriti viriseja
tiatp. Kergekécliselt ei minda
arsti juurde, ja pstihholoogi
juurde hoopiski mitte, kellest
ei tea ka, mis elukas ta oieti
on. Kultuuris see traditsioon
{)uudub. ja voimalusi hinna-
akse kas tile voi alla.

Tahaks praegu kasutada
juhust, et natuke muuta
seda suhtumist. Abi j"lgi
hoéikamine ei ole alandav. Ka
ei pea ma clus kéike oskama,
iga asja maksimaalselt hasti
tegema. Ma ei hakka endast
halvasti arvama,
tee koiki asju hasti. Miks ma
peaksin siis kriisiolukorras,
mil mul-on niigi raske, koige-
a ise hasti hakkama saama.

ul on hea meel, kui keegi
juhib  professionaalselt, et
saaksin monest asjast kerge-
mini tle.

Oleks hea, kui niimoodi
motlema hakataks. Kutsun-
gi koiki "Estonialt” padse-
nud meremehi, kes veel ei
ole meiega iithendust vot-
nud — arvan, et kaks kol-
mandikku siiski juba om —,
seda tegemé. Koigile tead-
miseks, "kes “meie ‘projekti
a meiega, koostoo. vastu

vi tunnevad: feie tele-
fon on 532 218.

' 'Muid:l%i ei peéa’ tulija vaid
"Estonialt” paisenud mere-
mees olema. Me ei saada ke-

. dagi ara, kel on raske. Oleme

konsulteerinud ka pereliik-
meid, ka reisijaid, ka mere-
mehi, kes lihtsalt on Estli-
ne'ist Tallinki lainud v6i maa-
le jadgnud vo6i  hoopis
otsustanud té6ta olla, kuni
paremaks laheb.

(Jargneb)
Mari Vamba
Madli Vitismann
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panna uuele traditsioonile —
korraldada igal aastal mere-
laulude voistlus nimetuse all
"Vesikaare tuul”.

See nimetus on olemas
ainult saarlastel ja osal eest-
lastest; oli ka liivlastel. See
on edelatuul (SW), mis on
meil valitsev tuulesuund
ning milles on joudu, véars-
kust, soojust ja torme. '

Lauluvoéistluse idee algata-
ja ja korraldaja on Saaremaa
Merekultuuri  Selts, mis
moodustati aasta tagasi.
Korraldajad tahaksid muuta
selle ettevotmise tile-eestili-
seks ja rahvusvaheliseks,
kaasata koigi naabermaade
merelauluhuvilisi ja laulude
loojaid. Lauluvoistlust ei ta-
heta muuta taidlusilevaatu-
seks, vaid igati arvestatava
tasemega trituseks, mis 16-
peks korgetasemelise kont-
serdiga Kuressaares.

Vaistlus peaks toimuma
oktoobri keskpaigas, siis, kui
Sadaremaal on veel sametine
stigis. Sellega loodetakse koi-
ge muu korval pikendada
Saaremaa turismihooaega.
Purjelaevade aegu tulid me-
hed  oktoobri  keskpaigas
koju, kaasas uued sonad ja
viisid voorastelt maadelt. Ka
kunagine Kuressaare mere-
kool alustas oOppeté6d just
samal ajal.

Véistluse - korraldajate
soov on ergutada laulude
loojaid ja rikastada eesti lau-
lurepertuaari . merelaulude-
ga. Seegi on tiks sammuke
Eesti kui mereriigi poole.

Seekordsel voistlusel hin-
nati parimat uut laulu, pari-
mat esitust ja parimat solis-
ti. Uldse osales 20 solisti ja
muusikakollektiivi.” Voistlu-
sele esitati 14 uut meretee-
malist laulu.

tiriis olid muusikapeda-
goog Uno Loop, helilooja Ar-
ved Haug, tegevinuusik Rein
Orn, Eesti Raadio muusika-
saadete toimetaja Rines Ta-
kel ja Saaremaa sadamate
ulem Hugo Ink.

Uue merelaulu peapree-
mia voitis saarlanna Ulle
Reinsoo pala "Merelind”, mis
on loodud Marie Underi so-
nadele, I preemia péalvis par-
naka Jakob Kaunissaare laul
"Ma meenutan sind, meri”. II

reemia sai Kalmet Rauna
aul "Merehingus” (Marika
Viirese sénad). Eripreemia
parimate laulusonade ‘eest
sai Eda Sterk Tallinnast.
Publiku eripreemia anti Reet
Tappi laulule "Laevuke”.

Ansamblitest palvis I pree-
mia naiskvartett "Maristik”
ja parimaks solistiks tunnis-
tati Elo Mardi. <Y,

Kavas on vilja anda heli-
kassett lauluvoistluste pare-
mate lauludega. ,

Peaauhinnaks on ja jaiab
eritellimusel kasité6na val-
mistatud meremehe santsu-
kast, mis peaks:sumbolisee-
rima " 14bi sajandite tulnud
‘eesti meremehe Varanduse-
laegasts ;7. ! fic1i

Korgetasemelise #Zurii tiks-
meelne hinnang oli, et voist-
lus toimus iillatavalt korgel
tasemel ja sealsed paremad.
merelaulud vairivad taiesti
tahelepanu.

Korraldajad loodavad, et
merelaulude voistluse spon-
deerimine . ja auhinnafondi
taﬁe‘xmlne kujuneb auasjaks
eelkdige Eesti merendusring-
kondadele. Kohtumiseni "Ve-
sikaare tuulel '96"!

Leo Fillpf)ov
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Hollandi merenduspoliitika pohijooni

(Algus eelmises
"Meremehes")

Makse maha!

Praegune investeeringute
subsideerimise susteem
plaanitaksc vilja vahetada
maksude alandamise siistee-
miga kogu laevanduses. Te-
hakse ecttepanek arvestada
lacvaomanikelt makse vasta-
valt nende -lacvade netoton-
naazile. Kaalutakse voimalu-
si kuni 38%-liseks maksu-
soodustuseks nendele
laevaomanikele, kes muns-
terdavad toéole Hollandi me-
remehi. See abindéu peaks
vahendama kulutusi, mis tu-
leb laevaomanikul -
meeskonnale (palgad, mak-
sud, sotsiaalhooldus) ja mil-
le osatiahtsus on Hollandis
vaga suur. - .

Laevaomanik vastutab
ise

Uutes ettepanekutes on ka
tegelik vastutus mehitatuse
ule pandud sellele, kes peaks
olema vastutav nii mehitatu-
sc. laeva kui ka lasti eest —
scega laevaomanikule. Idee
on anda laevaomanikule ot-
sustada, kui suur peaks ole-

”Orion II”

teha”

ma iga tema laeva meeskond,
et kindlustada ohutu mere-
soit. Arvestada tuleb noud-
misi laevapere suurusele,
nende oskuste ja teadmiste
tasemele, mis ilesandeid
-neil antud laeval tuleb téita,
kuidas laeva séidukorras
hoida ning spetsiaalseid
noudmisi just teatud laevale,
kaasa arvatud selle so6idu-
piirkonnale. Otsuste langeta-
misel on otsustav sona oelda
riikkliku laevainspektsiooni
surveyoritel. Lisaks sellele
valmistatakse ette seadust,
et Hollandi lipu alla soéitva
laeva meeskonnas voib olla
rohkem mittekodanikke,
ainult kapten peaks jaama
Hollandi kodanikuks.

Oluline osa merenduspo-
liitikas on ette nihtud mere-
hariduse arendamiseks, sel-
le muutmiseks efektiivse-
maks ning rohkem
orienteerituks t66turu noud-
mistele.

Bﬁrokraatl‘amasinas

Oma poliitika elluviimi-
seks tuleb sealsetel riigibii-
rokraatidel kovasti vaeva
naha. Koigepealt kooskoélas-
tada ettevoetav vastavate mi-
nisteeriumidega (naiteks ra-

handusministeeriumiga), siis
saada heakskiit . valitsuselt,
jargmine etapp on saada par-
lamendi heakskiit. Sellest
koigest on veel vahe, tuleb
kooskolastada oma sammud
Briisselis. Arvesse tuleb vot-
ta OECD (Organisation for
Economic and Development),
WTO (World Trade Organisa-
tion) ja Euroopa Komisjoni
merenduspoliitika pohi-
suundi ehk vaba kaubandu-
se arendamise ja rahvusva-
helise laevanduse liberalisee-
rimise suunda.

Lahisoit, konteinerid

Oluline osa Hollandi me-
renduspoliitikas on l4hisoi-
dulaevanduse arendamine.
Intermodaalse transpordi
osatidhtsuse kasv Euroopas
nouab hastifunktsioneerivat
lahisoidu—feederlaevastikku,
mis peaks autoveo, raudtee
ja sisevetelaevanduse korval
transpordiketis koige suure-
mat raskust kandma. Scega
leitakse, et toetada tuleks ro-
ro- ja konteinerlaevade mu-
retsemist. Laevnike, ekspe-
diitorite, agentide, laevaoma-
nike, stividoride ja
sadamaametnike sujuv
koost66 voimaldab neil ala-

del edu saavutada ja mitte
alati loota valitsuse abile. Es-
mane llesanne on teenin-
dustaseme tostmine voi uute
teenuste osutamine peamis-

-tel kaubateedel. Vaga oluline

on korralikult funktsioneeri-
va side loomine ning voima-
likult vahese burokraatiaga
labiajamine. Sadamate osas
on nende t66 efektiivsuse
tostmise korval oluline sood-
ne tariifististeem. -

Hollandi Transpordiminis-
teeriumi  Merenduspoliitika
Direkforaadi juhataja J. H.
G. Jacobs toonitas kohtumi-
sel meie ministeeriumis, et
merenduspoliitika ei ole min-
gi riigi ja maailma elust eral-
diseisev asjasthuvitatute
veidrus, vaid oluline osa iga
mereriigi poliitikast, see peab
muutuma vastavalt meren-
duse arengule ning looma rii-
gis eeldused merenduse kon-
kurentsivéimelisena pusimi-
seks.

Humaanressurss

Lisaks majandusproblee-
midele nimetatakse alati mu-
rettegevaks seda, et huvi me-
remehe elukutse vastu on
kadumas, see ei ole enam at-
raktiivne. Laevaohvitseride

~vajadus

Euroopas ulatub
paarikiimne tuhandeni ja
eurokodanikest ei jatku nen-
de tookohtade taitmiseks.
Sestap munsterdatakse aina
rohkem ja rohkem meresoit-
jaid veel odavatest maadest,
-aga sinnagi on vaja koolita-
miseks oma panus anda.
Kuidas aina suureneva
pinge tuhinas meremehe
elukutse ligitombavaks
muuta, pole veel keegi suut-
nud dra seletada. Meeskon-
dade vahendamine, uhe-
mehe-vaht, peaaegu olema-
tud seisuajad sadamas ja
palju muud, mis meresoidu
intensiivistamisega kaasas
kidib — kaua see inimene
seal vastu peab. Konepruuki
on tulnud inimressurss, ini-
mene ise selle taha dra kadu-
nud. Toéeline vordoigustami-
ne on vist ka manpower’i dra
kaotanud.
Reet Naber

Ulevaate kirjutamisel on
kasutatud "Peetersi-uuri-
must”, ajakirjanduses aval-
datut, andmeid hr. Jacobsi
ettekandest Tallinnas toimu-
nud laevanduse Masterclas-
sis ning vestlusi mitme Hol-
landi Merendusdirektoraadi
ametnikuga augustikuus.

jatkab seiklusi —

"kadakaturu-turism” Saaremaal

Varasemates “"Meremees-
tes” on lugeda olnud reisilae-
vast "Orion II", mis on siiani
Hondurase lipu all seilates
silma paistnud seiklustega
mitmel Soome lahe kaldal
ning ka Vahemeres. Aluse
skandaalse kuulsuse on

pohjustanud pecamiselt tema .

soomlasest reeder, kes pole
siiani osanud korrektselt
ariasju ajada. Laev on pank-
rotistunud mitmel korral
ning omanik on pilitdnud
teda mahamuimise eest
saasta pogenemiscga teistele
meredele.

Poolteist kuud tagasi "Me-
remehes” ilmunud artikkel
"Orion II" tegemistest Eesti
vetes sai vaevalt trakivérvi
alla, kui pressis avaldati
uudis uuest laevaliinist Liivi
lahel. Teadetest selgus, et
Riia ja Roomassaare vahel
on 16. septembril alustanud
. regulaarset laevaliiklust
sama laev ja et pileteid reisi-
dele saab turismifirma "Bal-
tic Tours Saaremaa” konto-
rist.
~ Jargmine uudis tuli gren-

nele protesti korraldanule
transiitviisad ning tostis nad
Riias laevalt maha. Teise ver-
siooni kohaselt laksid fili-
piinlased ise laevalt maha, et
kohtuda oma riigi konsulaa-
di téoétajate ja ametitthingu
esindajatega. Filipiinide pea-
konsul Baltimaades Folker
von Zengbusch esitas es-
maspéaeval  juhtunu tottu
Lati valisministeeriumile Fi-
lipiinide valitsuse ametliku
noodi”. -Agentuur on laeva
kapteniks nimetanud kedagi
"Soome kodanikku” — arva-
tavasti moeldakse soomla-
sest omanikku Kari Eriksso-
ni, kes ise ka alusel elab,
sest "Meremehe” andmetel
juhtis lacva veel suve 16pul
rootslasest kapten. Sellega
infoagentuur skandaalse
uudise levitamise ka lopetas,
teadmata jai nii filipiinlaste
kui laevaliini saatus.
Uudisteagentuur ETA on
"Orion II" seiklusi kajasta-
nud 30. oktoobril, teatades,
et laev pole Riiast valjunud
kahele plaanilisele reisile.

2N Alrtanhril talkrietannd cAi.

val reisijatele
kohta.

Kuulujuttude tasemel on
"Meremees” teada saanud, et
filipiinlased on kas juba
Riiast lahkunud vo6i seda
kohe-kohe tegemas. Tapseid
andmeid selle kohta ei 6n-
nestunud saada ka "Baltic
Toursi” kontoritest.

"Baltic Toursi” juht Mait
Metsamaa tutles 30. oktoob-
ril "Meremehe” telefoniusut-
luses, et "Baltic Tours" ei
oma mingit tipsemat teavet
“Orion II" ja selle haldamise
kohta. Turismifirma tegele-
vat vaid piletite maugi ja rei-
sijate vastuvotmisega ning ei
ole suiivinud laevaomanike
probleemidesse. Ta kinnitas,
et filipiinlased on téepoolest
laevalt lahkunud: "Olen aru
saanud, et laev on kaks kor-
da pankrotti ldainud, kuna
varem pole lihtsalt suudetud
valida sobivaid liine, mis ka--
sumit tooksid.” '

Harra Metsamaal oleva
info kohaselt tegeleb laeva
haldamisega Lati  poolel

"Trancline RT” nimeline fir.

100 kajuti-

voime Saaremaal litlastele
pakkuda sama "kadakaturu-
turismi”. Plaanis on Kkruiisi
lillitada ka tiks Gotlandi sa-
dam ning ehk ka Gdansk
Poolas,” on Metsamaa opti-
mistlik. :
"Baltic Tours Saaremaa”
iseseisva harukontori tegev-
direktor Vello Kiilt titles sa-
mal pdeval "Meremehele”, et
"Orion II" meeskonnaga tek-
kis toéepoolest vaidlus tee-
mal, et nende “palk olnud
suurem, kui lildse makstak-
se”, nii et lbunamaalased ja
ka nende soomlastest kollee-
gid pidid aluselt lahkuma —

ka kapteniks olevat niad

lati soost mees. Seevastu
laev oma sobivate modtude-
ga ("Meremeche” andmetel
56,5 m pikkust, 3,0 m si-
vist, 19 meeskonnaliiget ja
32 reisijakohta kajutites) so-
bivat ideaalselt nende vaja-

dustecks — Roomassaare ja -

teistes pisemates sadamates
peatumiseks. -

Vello Kiilt mainis ka, et
Lati vahet kaiva laeva mees-

kannavahetnie an eentnd ka

sellega, et tuleb osata lati
keelt, mida filipiinlased ja
soomlased sugugi ei moista
— eestlased ja latlased aga
kull. Lati-poolse partnerfir-
ma nime Kiilt kahjuks nime-
tada ei osanud.

Saaremaa  turismibiiroo
vaid katsetab liini vastu tal-
ve — toimunud on ainult
kolm reisi, neist esimene .
paarikiimne reisijaga, teine
seltskonna kooliopetajatega
Riiast, kolmas péris tiihjalt.
Kevadel kavatsetakse laev
aga t66le panna maksimaal-
selt tiheda graafikuga: kolm
ringi nadalas Rila—Saare-
maa—Gotlandi (ja ehk ka
Gdanski) liinil. Vello Kiilt loo-
dab, et "Orion II" senine ok-
kaline rada 16peb ning koos-
téolepingu sdlminud laeva-
omanikud ja | turismi-
vahendajad hakkavad vii-
maks ka tiritusest kasu saa-
ma.

Jargmine proovireis Riiast
Saaremaale peaks toimuma
4. novembril. - :

Krillike Ranvali
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Sel ajal, kui Vene séjavie
viimane sabaots on end vaga
pikkamé6da minekule sead-
nud, on Eesti tsiviilasutused
end tasapisi, aga kindlalt lin-
nas sisse seadnud. Eriti suu-
red on muutused sadamais.

Paldiski Lounasadam

lihtsalt to6tab. Tallinna
Sadama AS Denato ehitab
sOjalaevade kitsukest kaid
ule poole laiemaks. Sel ajal,
kui kitsamal poolel laevu laa-
ditakse, ‘uputavad uuel kai-
poolel kallurid tiksteise jarel
oma koorma vette.

Kahe nadalaga on Kkai
usna joudsasti kasvanud.
Koéige alla kaivad betoneeri-
tud tugisambad, seejarel
Harku ja Vasalemma paeki-
vi. Allapoole suuremad tii-
kid, peale vaiksemad, ja jarg-
misel paeval saavad autod

-
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Paldiski kuldne sugis

jalle kaugemale mere poole
koormat kallutama soita.. Se-
nisel kail on laiust vaid tihe
auto jagu, imber péérama ei
mahu.

Et 50 sadamasse kive ve-
davat kallurit I6huvad {eed,
linnal selle parandmiseks
raha ei jatku, palus "Denato”
abi sadama klientidelt. Nii on
igal neist ntitid oma 80 000-
kroonine teejupike.

Sadama akvatooriumi su-
vendab parasjagu "Eesti-
rand”, kohal on ka ujuvkraa-
na, tuukrikaater,- lootsikaa-
ter ja pukser. Kui

kaubalacva parasjagu kai
aares pole, ei saa arugi, mis
kaupa sealt veetakse — kai

AS "Mets ja Puu" askeldab oma platsil.

"Denato" biiroohoone ilmestab Rae tanavat.

on nii puhas. Eesti uus eks-
pordiartikkel — hakkpuit —
annab hasti kokku ptihkida
ega tolma.

Oma laoplatsid on AS-il
Mets ja Puu ja RAS-il EMEX,
piiripunkt on bussis, "Dena-
to" sadamakapten konteine-
ris ja veeteede ameti oma en-
dises raadiotornis. Loots
kaib Sauelt, osa tootajaid
Keilast ja osa Tallinnast.

"Denato” hoone Paldiski
peatdnaval lubab kujutleda,
missugune see linn voinuks
ehk edaspidi olla. Selleks
pole teab mis imet tarvis: en-
dise sodjavaekaubastu vana
Eaekivisein on puhastatud

elehalliks, kivina méjuv te-
raskatus roomsalt punane,
aknaraamid ja vihmaveeto-
rud valged — ongi Laas Pal-
diskis kohal.

Sadama territooriumil ja-
tab samasuguse mulje
EMEX-i osa. Valged majad
olevat moodsa moonduskat-
te all Vene so6javide hooned.
Asfalt ja raudtee on puhtad,
nii et on raske uskuda, et see
firma tegeleb roostes rauari-
suga.

uist Vene sdjavie paran-
dust on lammutatud, moéne
hoone seintes plombeeritak-
se pitsilisi auke, moéni seisab
tihjade aknaavadega ja
ootab uut otstarvet — nii
igaks juhuks, et oleks vétta,
Kui tarvis ldheb.

Sadama hiigelterritooriu-
mi Aartes leidub ka mustilisi
nurgataguseid, kus tee pole
oieti tee ega hooned tarvita-
miskélblikud. Leidub ka
risu, pori ja maltsa. Varava-
test kaideni nadhtav edasimi-
nek on aga sedavord ilmne,
et ndhtavasti Gisna peatselt ei
leidu enam aiadirsetki ek-
sootikat.

Ometi té6tab "Denatos”
vaid 14 inimest, lisaks teist
samapalju varavavalvureid.
"Denato™ pole enam iilalpee-
tav, sadama kuukiive on
800 000 krooni. Seal on alles
Bal_iude vaikeste alustavate

rmade eelis: vaike dhise
eesméargi nimel soébralikult
uksteist toetav kollektiiv, kes
tunneb uhkust selle tile, mis

) %}lxba on ja kohe-kohe tuleb.

ullune kaubakiive oli
100 000 tonni, tdnavuseks
arvatakse 370 000.

Paldiski Pohjasadam

oli viimati "Meremehes”
uppunud raketikaatrite ja
reostustorje piltidega. Nuad

voib ndha, kui suur ja: kui -

suletud see sadam mere
poolt on. Elektrikappides on
vool tagasi, suur asfaltplats
kai korval lage ja puhas. Pai-
galdatakse vendreid, aga
uhtki laeva ei ole.

Kui Paldiskis jatkuks Vene
sOjavaeeksootikat kauaks voi
kui seal oleks uhke kuurort,
voiks Poéhjasadam olla
ideaalne kilalissadam. Tee-
ninduse, kioskite ja kohviku-
tega otse kail, linnastidame-
ni sadamaviravast = vaid
paarsada meetrit.

sinnagi }gaamtakse
kaubasadamat. itseminis-
teerium andis sadama Pal-
diski linnale, seal moodusta-
ti Paldiski Sadamate AS.
Qodatakse 13 ametkonna
kooskoélastusi, et saada sa-
damapass. Platsile . tuuakse

kraanad, korval on raudtee-"

haru. Uks kai voetakse veidi
lithemaks, et laevadel oleks
ohutum sadamass sisse
poorata. :

Sadama viarava taga on
tihel pool linnavalitsus, selle
vastas tule tdnava korrasta-
takse maja sadama biiroo-
hooneks. Kui tuleb esimene
laev, lubati uuesti vaatama
kutsuda.

Paldiski linnas

parinevad muutused
peaasjalikult virvipotist, aga

jatavad parasjagu muljet.
Puhas oli seal varemgi, aga
iga maja ukse korval prigi
oodanud plekkpingviinid on
niaiud varske pingviinivarvi
all. Maju on ile varvitud
ja niisugust lagunemist,
nagu vois Vene sdjavie lah-
kumise jarel karta, ndha ei
ole.

Tanavad on saanud uued
nimed: peatdnava nimi on
Rae, on ka Pohja, Pakri ja
Sadama tanav. Endiselt
muuakse poes kohapeal
kiipsetatud saiu-pirukaid,
kuid poode ja ka baare on
nuiid hoopis rohkem. Kino-
pilet maksab kéigest 6 kroo-
ni ja vahel peetakse kinos
oigeusu jumalateenistusi.

Tanavail voib varasemast
marksa rohkem eestlasi ko-
hata, ka perekonniti. Poes
peab siiski vene keelt oska-
ma. Aga margilise muutuse-
na tundub dsjakogetu: maja
ees puu all pingil istusid va-
namammid. Ainult et tks
neist oli eestlane, teine vene-
lane. Nad rddkisid omavahel
eesti keeles. Kuigi vois aru
saada, kui raske see vene

Laevale laaditakse hxood-
sat eksportkaupa — haki« -

tud puit.

memmele oli. Aga ta tahtis
suhelda.

Kui jatta kérvale linnama-
jade kitte- ja remondimu-
red, siis selline vist ongi la-
hiaastate Paldiski — eesti-

keelseks muutuv, kuigi
tuntava aktsendiga.
Madl Vitismann

Vallﬁe moondamiskatte all Vene séjavidemajad jatavad laa-
ne mulje.

Pohjasadam on seni veel ootel.

Paldiski Lounasadam plaan 9 kuu tegelik tiitmine
Laevu 129 90
Umarpuit (tip) 125 000 84 991
Puithake (m") 30 000

Vanametall (t) 200 000 150 185
Terastraat 4179
Killustik 15 000 15 032
Muud 18
Kokku 370 000 254 405
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Oktoobrinumbris
takse siigisesest navigatsioo-

raagi-

nist. AS Hansatee laevatt6
osakonna juhataja Tonu Loi-
om leiab muuseas, et turva-
isus peab kehtima koéikidele
laevafirmadele vordselt. Hil-
jutine vaike juhtum "Tallin-
kiga”, kus see vajus kodusa-
damas Silja Line'i ujuvpon-
tooni peale, toestas veel
kord, et see ei sobi sadamas-
se, kuna paneb kaptenid
suure tuulega manéoverda-
misel tosistesse raskustesse.
Ka Helsinki Lainesadamast
koneldakse kui kiillalt ohtli-
kust. Samas on juttu sellest,
et detsembris laheb "Georg
Ots” ja jaanuaris "Vana Tal-
linn” remonti. Parast seda
hakkab viimane tegema neli
reisi paevas.
: Sama osakonna juhataja
asetditja Peeter Kangro raa-
gib tiiburitest. Tiiburid tohi-
vad pimedas soéita, kui on
olemas radari-taapi spet-
siaalsed pimedas vaatluse
binoklid. Siiski nihutatakse
ohtune viljumine tund vara-
sema aja peale. Selgub ka, et
konkurentide katamaraani-
dele miskipéarast tolle binok-
li nduet ei esitata.

Kapten Aivo Pitk raégib ka
Helsinki Lainesadamast ja
loetleb nelja probleemi: ei
jatku puksereid ja uldse 16-
peb nende técaeg kell viis;
sisseso6idud on vaga keeruli-
sed, jarskude péérangutega,
mis meie laevadele on killalt
rasked; sadamasse sisse
minnes on kai nurk vendri-
tega kaitsmata; talvel tuulte-
ga pressivat sadama akva-
tooriumi jaad nii stgavalt
tais, et manééverdamine tu-
leb téendoliselt vaga raske.
- Uht-teist on sadamas {uba
korda tehtud, aga pohilised
punktid, mis suvel koosta-
tud kaptenite kirjas olid ara
toodud, on taitmata.

Oktoobris tuleb kéigil Tal-
linki laevadel ollefestival, kus
esindatud ka pea koik Eesti
olletehased.

Veel saab Tallinki firmale-
hest teada, et Hansatee sol-
mis koosté6lepingu ESS-iga
ja ntitidsest tegeleb too tur-
vafirma nende Onnetute
soomlastega, kes siinpool
lahte kas pahategija kae 1abi
vOi enese suil rahatuks, jaa-
nuna laevafirma kéest piletit
lunima tulevad. Ka on luge-
da turismimessi jarelkajasid,
informatsiooni AS-i Reisieks-
pert t66 kohta, pressiresui-
meed ja piibujuttu. Esikiilje-
le on tekkinud vahva rubriik
"Ré6mustav uudis™ seekord
selle kohta, et iileriigilisel
konkursil osutusid pari-
maiks Tallinki kokad ning
baarmenitel pole ka viga.

Nimemargi EKR all kirju-
taja leiab, et mereharidus-
keskus on igat pidi raskes
olukorras ning "laheb kind-
lasti pikki aastaid, kuni kool
jalad alla saab ja hakkab
andma korgesti kvalifitseeri-
tud meremehi. /.../ Laeva
juhtkonda kuuluvad titri-
mehed ja mehaanikud pea-
vad kindlasti saama laiap6h-
jalise rahvuslike traditsioo-
nidega korghariduse. Millal
voib Merehariduskeskus ha-
kata neid ndudeid rahulda-
ma? Kuid miks ei voiks me-
rendusalane korgharidus
tulla Tallinna Tehnikaiilikoo-
list?" Autor leiab, et teadus-
konna dekaaniks ei pruugiks
sugugi olla kaugséidukap-
ten, vaid laevaehitaja—profes-
sor voi veel keegi, kes TTU-s
olemas. Ka muud tingimu-
sed arvab autor seal sobivad
olevat.

Viimati refereeritud artik-
kel on rubriigi all "Kiisimus
suurele ringile”. Ju on see
tleskutse teistelegi oma ar-
vamust avaldada.

Mari Vamba

Need, keda merekool tédna-
vustel sisseastumiseksamitel
valja valis, andsid 27. ok-
toobril "Mare Balticumi” baa-
ris kadetit6otuse:

"Mina, Eesti Mereharidus-
keskuse kadett, tootan

— olla hoolas, distsiplinee-
ritud ja edasiptudlik O6ppe-
to0s;

— pohjalikult omandada
meremehe elukutse;

— jaada alati truuks mere-
mehevendluse pohimétetele;

— vaarikalt kanda Eesti
meremehe ja Eesti kodaniku
nime."”

Merekooli 76. siinnipde-
vaks ajastatud uritusel tervi-
tasid esmakursuslasi 6ppe-
joud ja kiilalised.

Rektori kt. Toomas Mura-
sev pani studamele oppida,
kuidas ohte ja karisid valti-
da. Veeteede ameti peadirek-
tor Kalle Pedak arvas, et
seda teed tasub kiia, ja ta-
sub kaia l6puni.

Kultuuri- ja haridusminis-
teeriumi ndéunik Mért Aas-
laid tidnas vooOrustajaid, et
tulevased meremehed née-
vad silmast silma toelisi me-
remehi, keda pidada oma
eeskujuks, ning nievad toe-
list merelaeva, kus valitseb
kord ja puhtus ning igal
sammul on tunda héastikooli-
tatud meeskonna tihist té6d.
Ta titles: "Meremeeste kooli-
tamine on kallis ja aegandu-
dev t66, mida meie ministee-
rium ei suuda tiksi vajalikul
tasemel hoida. Loodan, et tu-
levikus panevad sellele té6le
ola alla ka teised ametkon-
nad, samuti erastruktuurid.
Kuid pohiraskus jaab ka

Septembris ilmus Baltic
News Service'i teine raamat
"Estonia” katastroofist:
"Mayday Estonia II. Aasta
hiljem”.

Aeg on oma t66 teinud. Kii-
resti parast onnetust kokku
pandud I osaga vorreldes on
see marksa tasakaalukam ja
arutlevam. Peale ajakirjanike
on autorite hulgas laevaehi-
tusekspert Heino Levald, ja
see loeb palju.

30 krooni ringis maksva
78-lehekiiljelise raamatu al-
guses tehakse vaga liithike
kokkuvéte laevahukust ene-
sest ja siis antakse korralik
iilevaade ro-ro-tiitipi laevade
ning nendest vilja kasvanud
Serry'de tekkest. Seejarel re-
fereeritakse hasti arusaada-
valt uurimiskomisjoni osa-
aruannet.

Peatiikis "Kes on studi?”
ei moistetagi kedagi ise stiti-
di; arutlus jaab kéige" seni
avaldatu piiresse; ise avastu-
si ei tehta. Raamatu sisseju-
hatuses vilja héigatud mo-
nevorra kohedusttekitav ter-
min kollektiivne siiit erilist
edasiarendamist ei leia. Paa-
ri l16iku sellest peatiikist —

edaspidi Eesti Mereharidus-
keskuse oppejoudude kan-
da. Teist soltub, kas tdnased
kadetid omandavad vajali-
kud meremeheoskused ning
muutuvad toelise koérghari-
dusega intelligentseteks Ees-
timaa esindajateks, oma ala
parimateks asjatundjateks.”

Laevaomanike Liidu presi-
dent Ulo Kollo meenutas
oma kooliajast, et pidulikku
kadetikssaamist siis ei ol-
nud, aga kursandiks saami-
se tahiseks aeti juuksed
maha. "Meremehe amet

eaks olema auvairne, ehk-

i raske, tosijutt. "Tallink”
jalgib hoolega merehariduse
arengut ja merekaadri kiip-
semist ning on valmis kohti
pakkuma ka oma laevadel.”

"Mare Balticumi” kapten
Alar Kask rodomustas, et
nitiid saab merenduskorgha-
riduse Eestis. "Tahaksin, et

katastroofi tehniliste pohjus-
te uurimine jai Soomele ja
Rootsile, sest Eesti riigi poolt
selleks eraldatud raha oli

_veel mais iile kandmata; me-

relaevandus on jatnud asja-
de ajamise Nordstrom & Thu-
lini kanda — saaksid asja-
osalised ametimehed ilmselt
vaidlustada.

Osaaruande kokkuvoéte ja
soovitused on taielikult ara
trukitud.

Edasi tunnistatakse, et
ajakirjandus vdimendas iga-
suguseid laevahuku kohta
kidibele ldinud kuulujutte
ning siis asutakse neid hoo-
le ja armastusega tile raaki-
ma. Aga olgu peale:  eks
kuulu ju 'needki ajaloo
juurde. -

Eraldi jutt on Meyeri lae-
vatehase "osalusest™ katast-
roofis.

Koige selle peale on kulu-
nud juba 34 raamatu lehe-
kiilge ja tundub, et niisugust
hulka enam-vihem asjalik-
ku teksti on koostajad pida-
nud lugeja vastuvotu viim-
seks piiriks ning lihevad mé-
neks ajaks tile intervjuudele:
kaks paisenut, kaks leina-

Tootust loeb Ruth Veide, kella helistab Toomas Kaevu.

merekoolist votaksite koik ja
veel natuke, et oppida téote-
gemist, et Oppida tundma

merd. Loomulikult teeb esi- .
mese valiku merekool, pa-
rast valib vilja meri.”
Soovides malestada koiki
neid Eesti meremehi, kes
saatuse tahtel pole kodusa-
damasse tagasi p66rdunud,
palus varske kadett Ruth
Veide "Mare Balticumi” kap-
tenil sangitada vastsete tu-

- Algul valib merekool, parast meri

dengite parg Ladnemere lae-
vade kalmistule.
Nagu ikka, jargnes lii-

hiekskursioon laeval. Selle
seisukord - péhjustas aasta
tagasi mitmesuguseid kaht-
lusi, ent niitid nimetati seda
Eesti Merelaevanduse itheks
lipulaevaks.

Seejarel saadeti Oppurid
kooli tavalisest pidulikumale
16unale. '

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

See tutvumine oli tdiesti omaalgatuslik.

s
.

Orkestriga mere aares

S el

28. oktoobril toimus Pirita restoranis Eesti Kaptenite Klu-
bi seitsmenda aastapieva kuues ball. Mullu jii stigisball ara.

Esinema olid kutsutud teatritrupp «Narvski
Aleksander Ivaskevitsi steptantsuklubi.

itsedeb ja
Muusikat méngis

Horré Zeigeri bigband, laulsid Uno Loop ja Juta Karemae.

Esinejad ja muusika valis, n

ikka, Adolf Kiis. Muusika-

maitse on tal hea: igihaljas muusika Straussi valsist kuue-
kiimnendate alguse rock'n’rollini témbas kéiki tantsupéran-

ale

Pidu oli ootamatult soliidne. Kapteniprouade kleididki olid
soliidsemad: satendasid varasemast vahem, ent paljudel stiil-
sed ja isikuparased. Jarjest viahem kapteneid kandis vormi.

Toelise orkestri saatel tantsitigi vialjapeetult, tilemeelikuks

keegi ei lainud. Ent eks ole kapteni

ise vanemaks jadnud,

ja, piinlik 6elda, kapteniprouad samuti. Uusi noori kapteneid
nidha ei olnud, aga see ongi omaette probleem, millest lihe-
malt juttu jargmises lehenumbris.

jat. Mis nende tegemise sisu-
line méte vois olla, jaiab sega-
seks. Ei usu, et vastused kii-
simustele, kas intervjueeri-
tav aimas 6nnetust ette, kas
ta usub ennustajaid v6i kas
hukkunuid unes nieb, an-
naksid mingi labildike, aldis-
tuse Eesti inimeste seisun-
dist aasta parast laevahuk-
ku. Vaid laevalt paidsenud 3.
mehaaniku Margus Treu jutt
fikseerib midagi olulist.
Muidugi pole unustatud
ka kapten Pihti teemat. Koik
versioonid on ilusasti reas,
muu hulgas ka -moéned liht-
sadja loomulikud selle'koh-
ta, kuidas ta nimi Vois esial-
guw paistetute hulka sattuda:
moni poolteadvusetu pidise-
nu vois pomiseda ta nime;
telefonis Geldi Siht, aga kos-
tis valesti; teles naidati min-

geid vanu loike.

Uks peatiikk rasgib 6nne-
kittidest, keda ahvatleb "Es-
tonia” vrakk. Juttu on mui-
dugi ka omastest, kes taht-
sid /tahavad surnukehi
otsida lasta.

Selles raamatus taibatak-
se nuuad juba ka "Estline’i”
téotajate psuhholoogilist

Madli Vitismann

Raamat aasta piarast laevahukku

koormust nimetada ja isegi
Johansoni ning Ninnasesse
suhtutakse péaris inimese
kombel. Koneks on ka eliit-
kannatajate teema.

Pohjalik tilevaade on abi-
fondidest, kindiustussum-
madest ja tildse rahaasja-
dest. Muide, lehekulgedel 72
ja 76 6eldu vahel on vastu-
olu: algul kirjutatakse, et
meremeeste laeva jadnud
isiklike asjade eest pole lae-
vandus maksnud, pirast —
et on. Aga see on ka pea
ainuke vasturaikivus, mis
tdhendab, et seda raamatut
on juba iisna hoolega kokku
pandud ja tle loetud, mida ei
saanud 6elda BNS-i esimese
ega ‘sellega Gtheaegselt ilmu-
nud "Ekspressi” iillitise koh-
ta.

Kiillap selle raamatu vAar-

tus ajas kasvab: praegu ei
utle see igapaevase ajakir-
janduse kaudu end kursis
hoidvale inimesele midagi
uut; kunagi hiljem saab siit
aga lisna moistliku tlevaate
asjade seisust aasta parast
laevahukku.

Mari Vamba



Nr. 19 (991) Teisipidev, 7. november 1995

- Habemega lugu

Merehitta voib jadda ka
80 sentimeetri siigavuses vees

Sellise pealkirja all ilmus 23. augustil "Ohtule-
he" esikiiljel Liina Vellandi lugu kahest meredénne-
tusest. :

"Néadalalopul séitsid Tallinna lahedal madaliku-
le kaks jahti, tks Soomest ja teine Eestist. Sarna-
sed juhtumid, aga erinev suhtumine, mis ilmsel-
gelt tuleneb l6buséidutraditsiooni erinevast pikku-

Eesti Spordiseltsi "Kalev" Jahtklubi kiri
"Ohtulehe" peatoimetajale

Olen senini "Ohtulehest" lugupidanud kui Uhest
v&hestest Eesti ajalehest, millest loetut void votta
t&ena. Asjalik toon ja kaine IGhenemine teemale on
uldiselt olnud Teie fehe tugevam kulg. £ s

Aga 23. 08. 95. trukitud artikkel "Merehatta voib
j@ada ka 80 sentimeetri sigavuses vees", mille autor

. on Liina Velland jéttis kUll kummalise mulje. Oleme
sugavas hdammelduses, kuidas sai ilmuda selline kir-
jatUkk iima fakte kontrolimatta.

- ESS "Kalev" Jahtklubil ei ole olemas jahti nimega
“ELE", sellist ei ole kogu Tallinnas. Samuti ei ole meie
sadamast kadunud uhtegi jahti. Ei oska arvata, mil-

Uks tidheviga

Lugu, milles jutustati imber kaht l16busoidujah-
tidega juhtunud meredonnetust, palvis ootamatult
terava vastukaja. Ometi saab siinkirjutaja omaks
votta ainult tihevea tihe jahi nimes. Koik muu on
Olev Roosma vilja lugenud justkui ridade vaheli
Miks stititu tdheviga sedavord ageda reaktsiooni
tekitas, tuli Pirital veidi lahemalt uurida.

Vale tdht jahi nimes

-  Fakte vee all kontrollimas aliakirjanikud tavali-
. selt ei kai, seetottu ei voinud loo Kirjutamise ajal
teada olla, et uppunud jahi nimi on "Eke". Naud
on see sadamasse toodud, auklik l{ﬁ muljutud
vrakk seisab koigile hoiatuseks kail. Allakirjutanu
andmed péarinevad 6nnetuse osaliste kirjalikest se-
letustest. Ent see, kes "Kalevi" jahtklubi jahte ni-
mepidi ei tunne, vois kergesti eksida, lugedes ka-
sitsi kirjutatud seletuskirjast: ...viibisin
18. 08.95. a. kell 22.00 Krasuli saare juures An-
gerja karile soitnud "Kalevi" jahtklubile kuuluval
alusel" ja moistatada, kas Fi ada konksukest ta-
hepulga kiiljes K-ks voi mitte.
ravalduses jahiga "Eke", mis oli antud "Kalevi"
purjespordikooli kasutusse, ldks loata purjetama
Jjahtkapten, kel oli kaasas tiks mees ja kaks naist,
seega kokku neli inimest.

Kaluritele, kes need neli inimest maale toid, lu-
banud kapten, et teatab ise jahtklubile ja organi-
seerib jahi padstmise. Et ta oli purjeka sisuliselt
varastanud, ei andnud ta juhtunust teada ning
jattis u{)punud aluse saatuse hooleks. Voib arva-
ta, ct jahist ilma jaanud omanikud algatavad tema
vastu kriminaalasja.

Olev Roosma kummaline mulje

Konealuses loos ci ole kellegi purjetamisoskusi
katindimatuks nimetatud, on vaid hinnang 16bu-
soidutraditsioonide erinevale pikkusele.

Erinev suhtumine Soome jahi "Tuulia" ja Eesti
jahi "Eke" puhul seisneb selles, et Soome kapten
tea s, kuidas abi otsida, tal olid selleks vahendid,
raadio ja punane rakett. Pddsenud jahtkapten
tundis jargmisel pideval muret oma hinnalise vara
saatuse parast ja otsis Pirital voimalusi jahi paast-
miscks. Tublid mehed, kes ta purjeka kivide va-
helt vigastamata katte said, olid dimir Stepa-
nov "Kalevi" purjespordikoolist ja Valdur Silvere
"Kalevi" jahtklubist.

Eesti kapten ei teinud parast padsemist vihi-
matki katset jahi paistmiseks. Jahi kadumisele
juhtis tahelepanu hoopis purjespordikooli treener,

«Meremehe» kommentaar

Seda augustikuist vaidlust polnuks méotet Ules vot-
ta, I6busdiduhcoaeg on ju Iabi. Ent aeg peaks ole-
ma Usna paras selleks, et meenutada méddunud
hooaja méddalaskmisi ja teha koik, et neid alates
jargmisest hooajast valtida.

Paraku on Ulesanded jagatud eri ametkondade
vahel. Alla 12 meetri pikkusi veesdidukeid ja ne~de
juhte registreerib ja kontrollib Keskkonnaministee-

MUUD SIGNAALID

MAYDAY
(36,73%)

RAADIOPOI (14,29%) PANPAN (10,20%)
Meresignaalid veebruarist oktoobrini.

sest."

"Juhtub kogenud kaptenilgi”" on kirjeldus Soo-
me jahi "Tuuliaga" juhtunust (sellest kirjutas ka
19. septembri "Meremees"), mille l6petab 16ik:
"Neljakiimneaastase meresoidukogemusega jahi-
omanik, tlle 60-aastane mees, arvas, et onnetuse
E(')hjustas automaatrooli rike, sest meremirkide

ohta tal pretensioone polnud.”

Teine juhtum "Kaptenit pole veel leitud": "Tund

listest allikatest parinevad Liina Vellandi andmed.
Keeruline on kokkuarvata ka meeskonna suurust:
merele purietama I&ks 3 inimest, padasteti 4 ja kadu-
nud on veel tks. Oli neid kakku siis kolm, neli voi viis?

Kummaline on ka L. Vellandi hoiak Eesti purjeta-
misse Uldse. Ei ole teada, milliste kriteeriumite jargi
hindab autor Soome ja Eesti purjetamise taset, aga
juba teisest lausest voib valjalugeda, et ega eestla-
ne purjetada ei oskagi. Kirjatukki lugedes ja&b mul-
je, et scomlase madalikule sattumine on naitlik 6p-
petund tGpsest navigeerimisest ja oskuslikust p&ds-
temandovrist (mille muide teostas meie klubi lige
V. Stepanov), samalaadne énnetus aga meie pur-
jetajatega on purjetamisealane kiundimatus. Aga
ometi on "Kalevi" Jahtklubi likmed voitnud meda-

* kelle hoolde see oli usaldatud. Erinevus kahe kap-

teni kditumises parast énnetust on kéaesoleval ju-
hul ilmsclﬁ{c ja lla.lFu puudutaski tiksnes neid kaht
juhuslikult samal ajal juhtunud 6nnetust.

Ajakirjaniku kumrmaline hoiak

Konceks olnud loos ei olnud ajakirjanikul mingit
hoiakut peale faktide edastamise. Ent Olev Roos-

«Eke» nime sai niha g&rut seda, kui jaht oli lei-
tud ja kaldale toodud.

riumi Mereinspekisiooni Vaikelaevade Inspeki-
sioon. Jahtidega tegeleb Eesti Jahtklubide Liidu
Spordilaevade Register. Nii Unhtede kui teiste padst-
mist korraldab Siseministeeriumi Piirivalveameti Me-
revalvekeskus. Seadusi jagab ja veelikluse korra
kehtestab Teede- ja Sideministeeriumi Veeteede
Ameti Meresoiduohutuse Talitus.

Nii juhtubki, et merel saavad kokku alused, mis
k&ituvad erinevate reeglite jargi. On selge, et I6bu-
sOidupaadi kipperile ei saa esitada samu ndudeid
kui kaubalaeva kaptenile. Aga on elementaarseid

Otsingud ja paastet66d merel
] l1,995

- bi dircktori teravat reaktsiooni ei palvinu

Veeb. Marts Apr. Mai Juuni Juull Aug. Sept. Okt

» kku

Tallinna piirkond 1 4 b R R A ST
Laane-Viru piirkond 1 o 158 5
lda-Viru piirkond 2 3
Peipsi piirkond T 3l S0 Pk S Fi kg
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Hiiumaa piirkond 1 1 2
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aega enne eelmist, reede 6htul kella 10 paiku juh-
tunud karilesoit 16ppes teisiti. Krasuli saare juu-
rest leiti pooluppunult "Kalevi" jahtklubile kuuluv
"Ele".” (Ka seda juhtumit on 19. septembri "Mere-
mehes” kirjeldatud.) Lugu lépges nii: "Aga neljas,
{'ahi kapten, on tanini kadunud. Viimati nahti teda
aupaeva hommikul méargade riietega Rohunee-
melt bussiga Haabneeme so6itmas."

Kiasitlenud 28. augustil pikemas artiklis "Kelle
peale sina loodad?" meresbiduohutust tagavaid
abindusid, arvas "Ohtuleht" parajaks Eurjetamis-
hooaja lopetada. Poleemika jatkamiseks ei leidu-
nud linnalehes enam ruumi. Kitsama teemaringi
ajalchena sobib tookord pooleli jaanud vaidlust 16-
petama "Meremees".

leid kolmedelt olUmpiamdangudelt, meil on kolm
maailmameistrit, ja palju medaleid macaiima ja
euroopa voistlustelt igal tasandil,

Autori selline halvustav suhtumine Eesti purjetami-
se pikkadesse traditsioonidesse on kogu purjetaja-
te perele selgelt solvav ja senist head mainet kah-
justav.

: Soovin voimalikult kiiresti kohtuda Teie ja autori-
ga, et asjaolusi arutada.

2 Seni veel sugava lugupidamisega Teie lehe vas-
u:

Jahtklubi direktor
s - Olev Roosma
28. august 1995

\

ma on seda moistnud kallaletungina Eesti purje-
tamisele uldse ja loetlenud "Kalevi" jahtklubi
sportlaste medaleid.

Autoril ei ole halvustavat suhtumist Eesti pur-
jetamise pikkadesse traditsioonidesse ega kavat-
sust kogu purjetajate peret solvata. Ent oma se-
nist head mainet kipuvad kahjustama purjetajad
ISC.

Allakirjutanu ei teadnud, et 28. augustiks, kui
ilmus jargmine kirjutis "Kelle peale sina loodad?",
oli maaratud "Kalevi" jahtklubi juhatuse erakorra-
line koosolek. Selleks, et arutada eelmisel
paeval suurejoonelise merepaisteoperatsiooni
pohjustanud jahtkapteni kaitumist ja ka "Eke"
juhtumit.

27. augustil merehéatta jaanud jahil "Pinta” (seda
juhtumit on kirjeldatud 19. septembri "Mereme-
es" — toim.) oli eiratud peaaegu koiki neid me-
reohutusnéudeid, millest jargmisel paeval ilmu-
‘nud leheloos {uttu. Selles osas on ajakirjanikul
toesti kummaline hoiak: ta eeldab, et merel on
ohutctl,lsn()uded koigi jaoks uhtviisi endastmoiste-

tavad.

Jargmisel péeval itles jahtklubi direktor tunde
valdanud otsingu- ja paasteoperatsiooni kohta, et
"Pinta" ;l)olcvatki vajanud nii éﬁgdat paastmist. Ra-
kettide laskmisega tahetud tiksnes lihedal olnud
teise jahi tahelepanu dratada, et sealt abi saada.
Midagi sellist voiks 6elda kiill vohikust ajakirjanik,
aga mitte jahtklubi direktor, kes peaks kindlasti
teadma, mis puhul punast raketti kasutatakse.

Kord on, korda pole :
"Pinta" I|‘uhtum atab mulje, et "Kalevi" jahtklu-
bis pole korda. Selgub, et kord siiski on: Olev
Roosma enda alla kirjutatud nouded jahtide vilja-
s6idul merele. "Pinta" kapten rikkus pea koiki neid
noudeid: ei kirjutanud véill{as()idu registreerimisel
kaassdéitjate nimesid, markis tiksnes nende arvu.
Ei teatanud piirivalvele soidusihti. Kaasas ei olnud
minimaalselt noutavat kaht meeskonnaliiget. Li-
saks tohtis "Pinta" Tallinna lahest vilja s6ita kuni
7 inimesega pardal (oli 14). Seega kord on, aga sel-
le taitmist ei kontrollita.

Keegi ei oska Eesti purjetamise mainet nii hés-
ti kahjustada kui purjetajad ise. "Kalevi" aillnklul;
mse
korralagedus, vaid selle ilmsikstulek. Kusjuures
uttu ei ole olnud purjetamisoskustest, mis on
indlasti lihtsamini omandatavad kui see osa me-
i‘(i(sl:‘)ldull((:ltuurlst. mida nimetatakse ohutustead-

ikkuscks.

Liina Velland
30. august ;

asju, mis peaksid kehtima igas suuruses ja igasugu-
se kujuga meresdidukeile. Ka ohutusnduetesse suh-
tumine peaks olema kdikjal Ghesugune.

Mida selleks teha, peaksid need eri ministeeriumi-
de ametkonnad omavahel kokky leppima. Seda ni-
metatakse mujal maailmas koostédks ega kardeta
seejuures, et Uks voiks teise alla neelata.

Eeléeldu illustreerimiseks sobivad moned tanavu-
sed merevalvekeskuselt saadud andmed mereot-
singu- ja -p&dastejuhtumite kohta.

: Toimetaja

SAAREMAA PIIRKOND (8,47%)

HIIUMAA PIIR- g

PARNU PIIR

S PIRKOND
10,17

{10376 (45,76%)
PEIPSI

PIIRKOND

(18,64%)

IDA-VIRU LAANE-VIRU

PIIRKOND (5,08%) PIIRKOND (8,47%)
Juhtumite osakaal piirkonniti.
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Laevahukk on kergem avarii

Kirjandusarvustus

Kirjandusteooria tunneb
kirjandusena koiki kirjalikke
tekste, kasitledes seejuures
lahemalt vaid tht liiki Kkirja-
likke tekste — ilukrjandust.
Ent isegi ametikirja koosta-
misel on tegu sonade loova
scostamisega lauseteks scl
viisil, et kirjapandul ka moéte
oleks ning kirja saaja lauseld
samutli moistaks kui saatja.
Seda enam on see tahtis sea-
dusjouga tekstis. See ei tohi
vaga mitmekesiseid assot-
siatsioone tekitada.

Juhtumit ei juhtunud

Seaduse mittetundmine ei
vabandavat seaduse mitte-
taitmist. Selleks, et seadusi
tuntaks, avaldatakse need
trukis. Riigikeeles, et aldkit-
tesaadav oleks ka uldméoiste-
tav. Sedalaadi kirjanduses
peavad tildkeele sonad olema
uldmoistetavas tdhenduses,
erikeele sonad, s.t. terminid
aga tapselt piiritletud.

Niisugune seadusjouga
kirjandusteos on naiteks
"Eesti Veeteede Ameti Teata-
jas" 1994, nr. 5/6 avaldatud
"Laevaavariide ametkondli-
ku juurdlemise juhend".
Hoolsast otsimisest hoolima-
ta ei 6nnestunud selle juhen-
di jargi klassilfitseerida laeva-
de ootamatut kokkupuudet
oisel merel, millest eelmises
"Meremehes" juttu, ega mit-
meid varasemaidki juhtu-
meid, millest "Meremees" on
kirjutanud. Kiill véis aga lci-
da uldkeelest erinevat sona-
kasutust, mis merendusar-
good mittetundvas vohikus
uksnes hammeldust tekitab.

Kergem kui kerge

Kolmest ja ..poolest lehe-
kiljest juhendist on veidi tle
lehekiilje pihendatud defi-
nitsioonidele. Juhendi tihe
eesmargina on toodud
p. 1.7.3 laevaavariisid enne-
tavate meetmete vdljatéota-
mine. Juurdlusega avarii en-
netamisest (s.t. sellest ette
joudmisest) on viahe Kkasu,
putidu neid dra hoida aga ei
paista.

Avariisid klassifitseeritak-
se i‘éirgm iselt:

.2 vdga raske laevaava-
rii... on p. 2.3 nimetatud ras-
ke laevaavarii

.2.4 kergemaks laevaava-
riiks loetakse

2.4.1 kogumahutavusega
alla 500 laeva hukku... kui
ei kaasnenud . inimohvreid
ega ulatuslikku reostust

2.5 ohtlikuks juhtumiks
loctakse

2.5.1 laevaavariid laevaga
kogumahutavusega alla 500
(v.a. laecvahukk), kui ei kaas-
nenud inimohvreid...

1.4.1 laevaavarii on

— laeva meresoéiduoma-
duste kaotus voi laecvahukk

2.6 laevaavariiks et loeta

2.6.1 ekspluatatsiooni-
list vigastust apvs,

7y

‘risﬁ kommentaar

1.4.9 ekspluatatsioonili-
ne vigastus — laeva voi sel-
le seadmete vigastus voi rike,
mis pohjustas laeva lithiajali-
se meresoiduomadus(t)e
kaotuse... :

1.4.2 mereséiduomadu-
sed — laeva omadused (tu-
gevus, pustivus, ujuvus,
uppumatus ja juhitavus)...

Saame teada, et vdga ras-
ke laevaavarii on raske lae-
vaavarii. Kerget laevaavariid
ei ole, on aga sellest kergem.
Puudub koige kergem e. ker-
geim. Tavamotlemisele on
vastuvotmatu seegi, et laeva-
hukk on kergem laevaavarii
(p. 2.4.1). Keskvordes, s.t.
kergest kergem!

Kirjandusteos "Pluto™
pardal

Igasugu juhendeid, mis
peavad inimesi kindlal viisil
toimima panema, koostatak-
se tavaliselt nii, et seejuures

" mangitakse juhendi jargi toi-

mides labi kujutletavaid, ent
tegelikkuses voimalikke olu-
kordi.

Véib kujutleda tegelikku-
ses voimalikku olukorda: ko-
gumahutavusega alla 500
kaubalaev "Pluto" veab vilis-
maale kaupa, pardal 4-liik-
meline meeskond. "Pluto”
kuulub aktsiaseltsile "Plu-
tokraat”, mille omanikeks on
"Pluto” meeskond. "Pluto” on
aktsiaseltsi ainuke vara.
"Pluto” porkas Eesti vetes
kokku séjalaevaga "Kaupo'.

Védga rasket laevaavariid
"Plutoga” juhtuda ei saa (on
alla 500). Kui raske laevaa-
varii juhtuks, ei saaks oma-
nikud sellest  weadagi, sest
nad oleksid sel juhul seal,
‘kus laevgi. Kui neil 6nnes-
tuks péaaseda, noéustuksid
nad vaevalt, et "Pluto” hukk
oleks kergem laevaavarii, kui
nad oleksid paevapealt leiva-
ta ja AS-il "Plutokraat" puu-
duks omand, aga oleksid
moned maksmata arved.

1. olukord

Tagant tulnud "Kaupo"
molkis "Pluto” reelingut. Va-
lissadamasse joudes markas
meeskond, et tithel pool pole-
gi laeval enam nime. Natuke
haamrité66d, natuke varvi,
kergendusohe, et niigi laks,
ja jargmisse soéitu. Siiski,
uldkeeles nimetatakse niisu-
gust juhtumit eufemistlikult
kontaktiks voi otsekohese-
malt kokkupérkeks. Jareli-
kult peaks enne arasoitu voi-
mudele teatama. Niisiis he-
listatakse kahe soidu_ vahel
sadamajarelevalvesse. Sealt
aga vastatakse: "Ei, meil pole
niisugust juhtumit registree-

-ritud.” Saamata aru, et just

sel viisil- paadiski laevaoma-
nik registeerida, s.t. teada

anda. Jarelikult ei puaiagi .

sadamajarelevalve teada

sab e

saada. Selleta ei saa aga en-
netavaid, resp. arahoidvaid
meetmeid vdlja toéétada.

2. olukord'

"Kaupo" tekitas "Plutole"
leki. Selle avarii nimi on oht-
lik juhtum (selgituseks: eel-
mine juhtum polnud juhendi
jargi ohtlik. Aga tegelikult?).
"Pluto” joudis siiski kodusa-
damasse, meeskond asus
lacva remontima. Sadama-
kaptenile viidi vajalikud do-
kumendid. Juhendi p. 5.6
utleb, et juurdluse kdigus on
sadamakaptenil oigus vasta-
valt vajadusele nouda...

— tuukriiilevaatuse ja/voi
dokitilevaatuse akti

— vigastuste fotosid

— arveid vigastuste korval-
damiseks tehtud tdode kohta
jms.

Hulga remonditééd tegi
meeskond ise, selle kohta
polnud aegagi arvet pidada.
Fotomehi "Plutokraadis” pole
ja kui olekski, peaks lkEagi
sajakroonise vilja andma, et
sadamakaptenile kingiks pil-
te ilmutada. Ning isikliku
auto bensiini ja isiklikku
aega raiskama, et tiita, mida
riigiametnik veel peaks noud-
ma. Kuigi meeskonnal on kii-
re laev sdidukorda scada ja
teenima minna. ;

p. 5.10 sadamakapten
voib juurdlusse kaasata vas-
tava eriala spetsialiste v6i -
eksperte ja taotleda labora-
toorseid ja muid wuringuid.
Sellest tingitud kulud tasub
laevaomanik. "Pluto" mees-
kond neab seda paevagi, mil
nad eelmisse soitu laksid.
Sel ajal, kui "Plutokraat” pa-
rasjagu midagi ei teeni, mak-
perdi tund 300—400
krooni. ELE

3. olukord

"Pluto” hukkus, meeskon-
na paastis paasteparvest ju
huslikult méédunud laev.
See on kergem laevaavarii.
Jargneb ecllotletu: Sadama-
kaptenil on é6igus néuda, ku-
lud kannab laevaomanik,
ning seejarel... p. 7.2 laevao-
manik peab arvestust koigi
oma laevadega toimunud lae-
vaavariide kohta... Aga lae-
vaomanikku enam  pole:
"Plutokraat" laks laiali, sest
"Plutot” enam ei ole. Mehed
leidsid onneks t66d teistel
laevadel.

4. olukord

"Pluto” polnudki raudlaev.
"Kaupole" jai ette hoopis Soo-
me lobusoéidu mootorkaater

pikkusega 11,9 m: Aga ju- -

hend hélmab tksnes p. 1.5.1
Eesti laevaregistrisse.voi lae-
varaamatusse kantud laeva
1.5.2 vdlisriigi lipu all séitvat
laeva pikkusega 12 meetrit ja
enam... Kuigi kallis luksus-
kaater kaotas 90% oma vali-
musest, - ei registreerissada-

- avariidena

makapten seda juhtumit,
sest "Kaupo" pole Eesti lae-
varegistris ja "Plutol" jaab
pikkusest 10 sentimeetrit
puudu. Kuigi kokku said nad
samal merel, Eesi vetes. Ka
see juhtum ei kolba, et lae-
vaavariisid ennetada.

Vohiklikke jareldusi

Viimased viis aastat olek-
sid pidanud siarase juhendi
koostajaile mondagi o6peta-
ma. Kasvoi seda, et ka mit-
mekiimne laevaga RAS-id
loevad raha hoolsamini kui
varem. Ammugi siis” tthe voi
paari laevaga AS-id, kus sa-
jakroonistki rahaks peetak-
se. Seetottu pole sugugi taht-
susetu, kui juhtub, et naiteks
sadamas tmberhaalamisel
keegi teisel reelinguposti kat-
ki kaksab. On usna oluline,
kumb omanik keevitajale
maksmiseks selle sajakroo-
nise peab taskust tombama.
Ent kogu koénealuse juhendi
vaim naib arvestavat, et lae-
vad on endistviisi ithe oma-
niku — riigi — omand ja pole
kuigi tahtis, et riikk peaks
raha tihest taskust teise
tostma. Seetottu lahevad
arvesse ainult
killaltki raskete tagajarge-
dega juhtumuid.

Monel muul maal arvatak-
se rahas viljendatud kah-
juks isegi sce, kui ohtlikuna
tunduv olukord inimesel ad-
renaliini verre juurde pum-
pab. Seda nimetatakse mo-
raalseks kahjuks. Kaesoleva
juhendi moraal aga isegi ei
nimeta laévade mittetahtlik-
ku kontakti, kui sellega ei
kaasnenud meresoiduoma-
duste kadumist. = Juhendi
vaim ei lase kuidagi arvata,
et seda saaks rakendada lae-
vaavariide ja tavamoistes
ohtlike juhtumite arahoidmi-
seks. Iga niisugune juhend
on riigi merenduspoliitika
instrument: juhendis esita-
tud normide kogumist peab
olema voimalik valja hifeda.
mida tahetakse juhendi ra-
kendamisega
Praegu jaab mulje, et "Lae-
vaavariide ametkondliku
juurdluse juhend" on va-

end, millega piiritleti voi-
malikult tapselt selle t66
hulk, mida on hadavajalik

. teha ja jaeti voimalikult suur

hulk t66d méaaratlemata, et
juhendi taha peitudes selle-
ga mitte tegelda. Nii kipub
uhtuma siis, kui seaduse
oostab see, kes seda tiaitma
hakkab: meelsasti delegeeri-
takse kohustusi, jattes oigu-
sed endale.

Vastuolu pohiseadusega
peaks selles juhendis lahen-
dama vist diguskantsler. Voi_
mo6tlevad te%l;jad veelkord ja-
rele, voimalikke olukordi pa-
kub tegelikkus lausa iga

Madli Vitismann

_ paev.

§.p.27ja 3.2.3 annavad véimaluse manipuleerida tekkinud
ohtlike olukordadega nende kinnim&atsimiseks.

saavutada. -

Konstanteeringuid - .

1. Interpreteeritug' & rahvusyahelisi sooviflsi Igevaavariide
juurdlemiseks, sa‘e%gg 't tegemist xahvusvarrelise digusloome
kodifitseerimisege: fohvughkku.oigusesse. '\ ot
-2, MSistefe. [aevaavarii, meresoiduomadused: iaevahUkk,
kohstruktiivne Jaevahukk, ekspluatatsiooniline vigastus edasine
interpretatsioon juhendis tostatab ridamisi kdsitavusi.

~ 3. p.1.5.2 jgtab igasuguse juurdiemise valdkonnast valja va-
lismaa laevad pikkusega alia 12 meetri — seega ei tunne riigi-
voim huvi pisemate laevade vastu. Ka p.1.7.1 ei laiene vaike-
alustele — nad voivad uppuda, rammida. kaldarajatisi jne.,
pohjustamata ametlikke protseduure. -

4. p.2 — avariide ligid — aluseks ei ole voetud tekkinud oht-.
lik olukord ja selle kiassifikatsioon, vaid olukorraga kaasnevad
kahjud, sh. inimelude kaotus. P.2.6 formuleering, mida ei pee-
ta laevaavariiks, annab taas vaieldava kritegriumi — meresor-
duomaduste kadumise ajutisus, seega juureldakse pohi-
liselt vaid péordumatute voi pikaajaliste tagajargedega avo-
riisid.

‘Seisukohti

1.. Nii_.nagu .igasugused liklusyahendite avariid maismaal
Hichivad kRS usikale Sveiey
tikast valjeriéita ka mereavariisid. - N g
2-toogikavastane o, -et-avariide-kiassifitseermiset voetak-
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.se- aluseks-mifte rikke laad ja selle ohtlikkus, vaid tekkinud (fek-
kida voinud) majandusraitajatesse Umberarvestatud taga- |
jarg. Selle eredaim ndide on, et isegi mitte avariiks, vaid Uks-

nes ohtlikuks juhtumiks loetakse kokkupodrget, tulekahju,
madalikule séitu juhul,-kui-laeva suurus on alla 500.

3. Leian, et avariisid tuleks kiassifitseerida meresdiduomadus-

te (tugevus, plstivus, ujuvus, uppumatus ja juhitavus), sh. ko‘

ekspluatatsiooniliste vigastuste ligitamise alusel. ¢
4. Juhul, kui varem kehtinud juurdiuskord andis juurdiemiseks
rangemad kriteeriumid, tulnuks selle juurde jGada_ja mitte
ainult aluseks votta rahvusvahelisi soovitusi, sest ohutuse vald-
konnas on rahvusvahelistest rangemate rahvuslike reeglite

kehtestamine akisepteeritav. ‘

Mittemerendusliku aktsiaseltsi juhatuse esimees
Tiit Toomsalu

rvélevotule, ei tohiks vastavgst statis- ritki ja

" tika

Samal teemal:
_ "Alt ara,
sOjavagi tuleb!”

Vastuseks ajalehes "Mere-
mees” ilmunud artiklile ta-
haksin Merevie esindajana
tdpsustada mond artiklis
toodud fakti.

A/L "Laine” ebakorrapara-
ne reisijate pealevétmine lei-
dis aset juulis 1995. Pohju-
seks olid vead t66 koordinee-
rimises Mereviestaabi ja
Peastaabi vahel. Neid puu-
dusi méargati' Merevaestaabis
ning edaspidi kéikide reisija-
te pealevotmine laevadele oli
lubatud ainult Merevaestaa-
bis kinnitatud nimekirjade
alusel, kus orn arvestatud
laeva mahtuvust ning pais-

tevahendite arvu.
abiviidud teenistuslik
juurdlus - naitas, et avarii,

mis juhtus miinilaeva "Su-
lev” sissesoidul Liepajasse
16. juulil 1995, ei toimunud
meeskonna siai labi.
Raakides juhtumist miini-
laeva “"Sulev” ja laeva “Aal”
vahel 30. septembril 1995,
tuleb mainida, et kohe péa-
rast teadasaamist kokkupor-
kest viidi 1labi teenistuslik
juurdlus miinilaeval "Sulev”
ning alustati asjaolude vilja-
selgitamisega ka Merevie-
staabis. Parast miinilaeva
"Sulev” naasmist Oppustelt
viidi teenistuslik juurdlus
ldbi ka Mereviestaabis, mille
kaigus selgus, et kohe parast
kokkupérget puadis miini-
laev "Sulev” votta tihendust
laevaga "Aal” rahvusvahelisel
16. kanalil, kuid "Aal” ei vas-
tanud. Merevie korrapidaja
teatas kohe juhtunust liik-
luskontrollikeskusesse a
Kaitsejoudude Peastaabi
operatiivkorrapidajale. Mere-
viestaabi peaspetsialist lae-
varemondi alal véttis tihen-
dust laeva "Aal” omanikega
omavaheliste pretensioom“ae
viljaselgitamiseks, kuid talle
oeldi, et pretensioonid puu-
duvad. Teenistusliku juurd-
luse kiigus mereviestaabis
oli samuti pé6rdutud laeva
"Aal” omanike poole, kellelt
saadi kirjalik vastus preten-
sioonide puudumise kohta.
Peale teenistusliku juurdlu-
se labiviimist p66rdus,Mere-
vaestaap Tallinna Sadama
kaJ)teni ole teatades, et va-
jaduse korral oleme nodus
edastama koik avariid puu-
dutavad materjalid temale
edasiseks juurdluseks, kuid
kuna osapooltel puudusid
vastastikku retensioonid,
teatas sadamakapten, et véib
Eiirduda siseste teenistusli-
e juurdluste labiviimisega.
Tahaks muidugi mainida, et
teenistusliku juurdluse Kkai-
Fus ilmnesid paljud mééda-
askmised, mis olid tehtud
miinilaeva "Sulev” meeskon-
na poolt ja on voetud tarvitu-
sele abindud, et tulevikus
saarased intsidendid &ra hoi-

a.
Eesti Merevagi on viga
noor ja pidev raha- ning
kaadripuudus annab valu-
salt tunda laeva meeskonna
viljadbppes. Kuid merevie
isikkoosseis ptitiab teha koik
temast soéltuva, et olukorda
parandada. Riigi poolt on
merevaele piistitatud teatud
ilesanded ja neid tuleb tiita.
Ma arvan, et see ei puuduta
ainult merevage, vaid ko,
eremehi. Oleks hul-
a korf_, iruktiiveem ja kasu-
ikum " kasutada- artiklites
méolemapoolseid fakte ja krii-
r;}Eu;val esitada ka oma
ettepanekud ja nduanded.’ *
Tuleb aru saada, et Eesti
Merevigi €i ole mitte inimese
isiklik asi, vaid ta puudutab
kogu riiki ja eriti meremehi.
Mitte “Alt &ara, sdjavagi tu-

leb”, vaid “Tere tulemast,
merevagi vajab teie abi.”.
Mereviaestaabi
operatiivosakonna
vanemohvitser

leitnant Igor Schvede
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Merendusalane teabepaev

24. oktoobril korraldati
merendusalane teabepaev,
kus veeteede ameti t66tajad
tutvustasid merendusprob-
leeme Eestis.

Meresoidu ohutuse taga-
misest Eesti Vabariigi veetee-
del ja veeteede korrashoiust
radkis 1996.—1998. a. eelar-
ve projektile toetudes peadi-
rektori esimene asetiitja
Viktor Palmet.

Uha suuremat tihelepanu
noudvat probleemi, ohtlike
kaupade vedu, tutvustas va-
neminspektor Jaak Arro.

IMO uusi néudeid laeva-
delt 6hu saastamise vidhen-
damiseks ning Eesti riigilipu
all séitvate laevade kontrolli-
misest vilissadamates tut-
vustas vilissuhete ja info-

N

«Meremehe» tellimine

tavalises korras kataloogi alusel.
Indeks 69 859.
Aastatellimuse hind 75 krooni.

Koju voi téokohta tellimine on
lihtsaim ja odavaim viis kindlalt
iga merelehe numbri omanikuks

~ saada.

osakonna juhataja Heino
Jaakula.
Laevakontrolliteenistuse
juhataja Aarne Valgma s6-
navotu teemaks olid 1994.—
1995. aastal toimunud ava-
riid (kbige rohkem en neid
juhtunud pukseritega).
Merendusalasest 6igusloo-
mest esitas oma nigemuse
ameti juriidilise ja kaadritee-
nistuse juhataja Jiri Nuut.
Ulemaailmse merehdda ja
ohutuse siusteemist raakis
laevajuhtimise ja sideosa-
konna juhataja Kaarel Aare.
Oma firma "Lars Krogius
Eesti AS™ tegevusest Lloyds’i
esindajana Eestis sai raaki-
da Nikolai Kiitin.
Vahestel kohaletulnuil (et-
tevotmine oli tasuline) ava-

J

nes voimalus oma seisukoh-
tade esitamiseks ning dis-
kussioonideks.

Kuulaja

Igati tAnuvdirt ettevotmi-
ne, aga riigiametniku séna
on kallihinnaline. Igal osa-
votjal paluti OU-le Vitriin
lile kanda v6i vastavalt eel-
nevale kokkuleppele sulara-
has kohale tuua 980 krooni.
Sama suure summa aseta-
mine mone teise koolitusvor-
mi vitriini oleks véimalda-
nud nadala voi koguni mitu
end harida. Vahest seetottu
ei jouagi riigiametnike hirm-
kallis teave nendeni, kellele
see moeldud?

Puuduja

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
3. novembril:

“"Murom” (Vene) —

kiilmutatud kala

Kesklinna sadamas

laadib paberit
"Tsukotski Bereg” (Vene) —

Reisilaev "Finjet” (Soome) — turistid

"Veeteede Ameti Teataja”

1995. aasta 4/5. kaksiknumber sisaldab hulga maist sep-
tembrini valja antud veeteede ameti kiskkirju. "Sadamate t66
korraldamine” sisaldab ka lisasid: sadama laevaliikluseks
avamise korra, juhendi sadamaeeskirja koostamiseks, sada-
mapassi vormi ja sadama laevaliikluseks avamise akti niidi-
se. Teine pikem dokument on "Laeva juhtkonna liikme mere-
sb6idudiplomi v6i —kutsetunnistuse kinnituslehe viljastamise
ja ajutise dravotmise eeskiri” ja selle kinnitamine.

Veel sisaldab "Teataja” jargmised kaskkirjad: "Taienduse
sisseviimine Riiklike merelootside pohiméairusse”, "Kohus-
tuslikust lootsimisest vabastamise tingimused”, "Laevasdidu-
reeglid Eesti Vabariigi sisevetel” kinnitamise, "Kalalaevade
kasutamine transpordilaevadena”, "Tidiendavad néuded dii-
naamilise téstejouga laevade ohutuse tagamiseks” ja kaks
kutse ajutist dravotmist.

Lugeda on ka teede- ja sideministri mi#rus "Laevade ohu-
tu ekspluateerimise ja reostuse viltimise korraldamise rah-
vusvahelise koodeksi” rakendamise kohta.

Lopuks on IMO teateid; tagumisel sisekaanel tutvustatak-
se merehariduskeskuse kursusi.

Mari Vamba
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Kopli sadamas

"Mehaanik Krull” (Eesti) — laadib "Leonid Leonov"” (Vene) —laadib vietist I
konteinereid Omski 125" (Vene) — laadib paberit |
"Kessulaid” (Eesti) — laadib "Volgo-Balt 131" (Vene) — laadib puitu
konteinereid »Susenski” (Vene) — laadib puitu I
"Amirov” (AserbaidZaan) — laadib-lossib Puksiir "Saturn” ja praam 2029 (Vene) — I
"Nikolai Krolenko” (Vene) — laadib laadib puitu
alumiiniumi Kuivastu (Eesti) —laadib puitu |
"Evpo-Agnic” (Panama) — laadib malmi Paldiski sadamas |
Muuga sadamas Puksiir "Ingur” praamiga (Vene) — laadib
"Trokin" (Vene) — lossib kakaoube puitu I

Puksur "Mildis", praam "Kontent"” (Léti)

— laadib puitu
Pager "Eestirand” koos abilaevadega

siivendab sadamat '

lossib
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ScanTlans

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
3. novembril:

"ELMAR KIVISTIK" — teel Ventspilsist

Baton Rouge'i

"ALEKSANDER . ABERG"

Palmasest Kamsari

"PAUL KERES" — teel Lissabonist Kamsari

. TALLINK ;

EstLine

AS ESAGENA Ltd

MEREAGENTUUR SHIP’'S AGENCY

%*********** ********************************** Fe e e K

Neile, kes ootavad... ‘

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Balboast "PARILA" — Antwerpenis "KESSULAID" — Vanasadamas
Kwangyangi "RAKKE" — teel Klaipedast Buenos "VIIRELAID" — teel Tallinnast Stockholmi -
"GUSTAV SULE" — teel Galvestonist  Airesesse glé\NILAID = Y{ax::ada&as
Beirasse "VALKLA" — teel Sao Francisco do Sulist HEURLAID, _—V¢ nhﬂd .
"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Agadiri : P AKRImu"uD— Ki mholmesms
Goéteborgist Potisse - "PIHTLA" — teel Conacryst Doualasse "ANGYALFJOLD" — Rotterdami
"HAAPSALU" _ teel Kaliningradist "NAISSAAR" _— teel Antwcrpenist w AEGNA" — teel Tallinnast Leith'i
Ssyminahage Crpipmeasc "KABALA" — teel Kotkast Naapolisse
"VILJANDI” — Kaliningradis "VAINDLO" — teel Tarantost Casablancasse "MOHNI" — Norrképingis
"RAKVERE" — Arhusis "FRISOHAVEN" — teel Rotterdamist Port "RAPLA" — teel Peterburist Runcorni

"NARVA" — teel Miamist Rio Hainasse
"VALGA" — teel Houstonist Szczecinisse

"KUNDA" — Santanderis

"PALDISKI"” — teel Ceutast Tallinna

"SOMPA" — Volosis
"KEHRA" — Rouenis
— teel Las "AEGVIIDU" — Kandlas

"KUIVASTU" — Paljassaare sadamas

"KUUSALU" — Port Gentilis

Harcourti
"MUHU" — teel Burgasest Genuasse
"ABRUKA"
"VILSANDI" — teel Tallinnast Dordrechti

— Hullis

NT BUNKERING LTD.
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"MUUGA"” — Antwerpenis
"KAPTEN KONGA" — teel Antwerpenist
Felixstowe’sse

"KAPTEN VOOLENS" — Rotterdamis
"MEHAANIK KRULL" — Vanasadamas

"SOODLA" — teel Constantzast Saksamaale
"KLOOGA" — Garstonis

"TRANSESTONIA” — Muuga sadamas
"DONATA"” — Muuga sadamas
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Arvutikiiljendus: Viaino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
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