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21. aprilli hommikul voeti
Hundipea sadamas veeteede
ameti laevade perre vastu
uus alus "Lonna”. Soomest
4,25 miljoni Soome marga
eest sealselt mereametilt os-
tetud laev on ette nahtud
meremarkide paigaldami-
seks, kuid teda voib kasuta-
da ka paastelaeva, pukseri ja
jaamurdjana. .

Veeteede ameti peadirektor
Kalle Pedak titles, et "Lon-
na” on ehitatud 1980. aastal
Soomes ja tema tks eripara

on aktiivse biopuhastus-
seadme olemasolu pardal.
See orn seade filtreerib koik
laevast tulevad heitmed ning
merre jouab praktiliselt pu-
has vesi. Samas voib puhasti
rivist vilja viia uksainus
hooletult WC-sse heidetud
suitsukoni voi paberitiikk.
Laeva hind on sellise eesku-
julikus korras t60riista kohta

Kustaanmiekka kitsus Helsinki Léounasadamasse sissesdidul, kus "Tallink" oma nina
dra l6i (lihemalt 1k. 11) ja mida Eesti suured reisilaevad edaspidi vildivad (1k, 4-5).

Isi Trapido foto

Eesti sai "Lonna” —
11 hulga vaesemalt

viaga odav — seda tanu kahe
riigi merendusametite hea-
dele suhetele.

"Lonna” on 42,7 m pikk,
12,4 m lai, stivis on 3,8 m,
parda korgus 5,2 m ning
suurim kiirus 12 sdlme. Lae-
va masina véimsus on 1605
kW — umbes 2000 hj. Oko-
noomsuskaigul ‘11,5 solme
on kutusekulu 300, taiskii-
rusel aga 400 | tunnis.

Laeva kapten on Rein
Peetrisoo, kes oma aluse
titheks positiivsemaks oma-

duseks loeb vaga head ma-
ndédverdamisvoimet. Tema
sonul voimaldab aluse jaa-
klass seda kasutada ka tal-
vel: Parnu sadamasse voi

.Vainamerre paisemisel pii-

sab voimest labida 70 cm
paksune jaakiht. “Lonna”
meeskond on komplekteeri-
misel, sinna mahub paljude
soovijate seast 14 inimest —

kaptenil on voimalus pari-
mad vilja valida. Peale laeva-
pere mahub pardale vajadu-
sel ka ekspeditsioon: laevas
on 27 magamiskohta.

"Lonna” piihitses meremis-
joni pastor Jaan Jaani, peale
veeteede ameti tdotajate ja
juhtkonna viibisid pidulikul
stindmusel ka varske teede-
ja sideminister Kalev Kallo
ning ministeeriumi kantsler
Ruth Martin. Minister titles
oma kones: "Mul on véga hea
meel, et minu esimesse t66-
nadalasse sattus uue laeva
saamine, mis on hadavajalik
taitmaks areneva riigi kohu-
seid kogu maailma ees vee-
teede korrashoiu osas.” Mi-
nistri meelest oleks kena, kui
uute laevade muretsemise
traditsioon jatkuks ka edas-
pidi.

"Lonna” ostmine on spet-
sialistide sonul kuill tulus te-
hing, kuid Eesti riik jai tdnu
veeteede ameti "timberstruk-
tureerimisele” ilma mitme
miljoni krooni suurusest
abist. Juba aastataguste
plaanide kohaselt pidid Soo-
me partnerid abiprogrammi
raames "Lonnale” juurde ehi-
tama avamere reostuskorje
seadme, mille paigaldamine

tédnu laeva keres selleks juba
olemasolevatele avadele on
usna hoélbus. "Tanu” veetee-
de ameti 16hkumisele peata-
sid abistajad selle program-
mi. Kahjuks pole see esime-
ne ega viimane kord, kui
meie riigis ohinal "oma asja”
ajades riigi huvid unustatak-

se.
Kiillike Rooviili

Roolikambris: kapten Rein Peetrisoo, meresdiduohutu-
se talituse juhataja Vello Muru, peadirektor Kalle Pedak,
kantsler Ruth Martin ja minister Kalev Kallo.

Peadirektor Kalle Pedak niiitab miitsiga Veeteede Ameti
valdui;iil Hundipeal minister Kalev Kallole ja kantsler Ruth
Martinile.
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Piarnu sadam lidheb Vana-Pirnu karjamaale

26. aprilliks kutsusid Par-
nu maa- ja linnavalitsus
ning Parnu Sadam oma sa-
dama tuleviku ule arutlema
mitut laadi teadmiste ning
huvidega inimesi. Hotellis
"Strand" korraldati konve-
rents "Pirnu sadam kui re-

:naa]se arengu generaa-
or".

Tihe to6paev algas ettekan-
nete kuulamisega.

Linnapea Viino Linde tu-
letas meelde tosiasja, et sa-
dam on paik, kust saab algu-

se ja lopeb laeva tee. Parnu
on sajanditevanune sadama-
linn, Hansa Liidu liige 1369.
aastast. 1993. aastal moo-
dustati munitsipaalettevote
"Parnu Sadam", et korrasta-
da sadamamajandust ning
kujundada noukogudeaeg-
sest kalasadamast normaal-
ne mitme funktsiooniga sa-
dam.

1. veebruarist 1995 on lin-
navalitsuse otsus aktsiaselt-
si moodustamise kohta, kus
100% aktsiaid kuulub linna-

jasks.

da kokkulepe selle kohta, et
Parnu on silmapaistvate eel-
dustega logistikakeskus-
transpordisdlm, mis on oluli-
ne kogu Eestile, mitte ainult
oma piirkonnale. Siin on ole-
mas raudtee-, maantee-,
ohu- d‘a meretransport, are-
nenud on ka side kui info-
transpordi esindaja. Ainult
koiki logistikaharusid hol-
mav susteem annab suure-
paraseid tulemusi, seda on
maailmapraktika juba tdes-

‘tanud. Hr. Vooglaid arvas ka,

et koik head plaanid on voi-

malik kadedatel-ahnetel
nurjata, kui neile vastu ei
hakata. Ta kinnitas, et ei ole
karta, et keegi to66st ilma
Otse vastupidi, iga
sadamas t66d tegeva inimese
kohta tuleb tegutsemisvoi-
malusi mitmele-mitmele tei-
sele. Ka hoiatas ta katsete
eest juhtida seal, kus areng
peaks toimuma iseregulat-
siooni teel.

Tema oli ka see, kes aval-
das arvamust, et Eestis on

vuse eesmdrk peaks olema
inimestele parema elu taga-

- mine. Parnu sadama edukas

tegevus oleks tiks eeldus sel-
le eesmargi saavutamisel.
Parnu sadama tagamaaks on
pea pool Eesti Vabariigist,
seal toodetakse veerandijagu
Eesti rahvuslikust kogupro-
duktist. Parnu ja Tartu maa-
kond paistavad silma uuset-
tevotluse poolest, teised jaa-
vad maha.

1990. aasta aprillis tuli
Parnusse Malta lipu all "Vic-
toria J" turvast laadima. See
oli esimene laev valislipu all.
Sest ajast on kaubalaevade
arv pidevalt suurenenud.

"Mets on vaese mehe
kasukas"

1991. aasta veosekdive oli
72 500 tonni, 1992. a.
201 000 — see oli peamiselt
paberipuu viljaveo aasta.
1993. aasta oma 285 000
tonniga naitas kiiret timar-
palgi osatdhtsuse suurene-
mist ning 1994. a. 437 000
tonnis on vorreldes eelmise
aastaga saematerjali osa-
tahtsus kolmekordistunud.

Hr. Kase arvas, et Parnu
sadama arendamine aitaks
tasakaalustada Tallinna sa-
damate domineerimist "meie
Liivimaa regioonis".

Kas Pirnus ujuda saab?

Jiiri Tenson Eesti Me-
reinstituudi Parnu osakon-
nast keskendus oma sdnavo-
tus loomulikult keskkonna-
kiuisimustele. Pohiline oli see,
et Parnu lahe olukord on se-
davord paranenud, et suvel
voib seal ujuda kull. Sadama
keskkonnz?rogramm on val-
ja tootatud koos linnaprog-
rammiga. Linna puhasti t66-
tab vastavalt euronduetele.
Sadamatddde stuvendusma-
terjalid muda ja liiv on voi-

valitsusele. Praegu on Parnul
oma koht Eesti transpordi-
stre ktuuris.

Konverentsi t66d juhata-
nud Ulo Vooglaid arvas, et
esmajoones on vaja saavuta-

nuva

Tagaplaanil on laevatehas ja see osa, kus sadamal on

laienemisvéimalusi.

Kodusadam Pirnu

Parnu piirkond on olnud oluline laevaehi-
tuse, kaubanduse ja kalaptitigipiirkond. Par-
nu on olnud kodusadamaks paljudele laeva-
dele. 1873. aasta Vene laevade nimekirjast
leiame ka Lidnemere-aarsete sadamalinnade
laevad. Koige rohkem on neid registreeritud
Riias. Eesti meresoidukeskustest on Parnu
koige arvukama laevastikuga. Parnu on ko-
dusadamaks tervelt 33 laevale. Neist kaks on
aurulaevad: 53-lastine 60 hj masinaga "Per-
nau-Riga" ja "Fellin" (70 lasti, 80 h}). Suure-
mad olid purjelaevad "Voldemar" (180 lasti),
"Ekliptik" (149), "Katarina" (130) ja "Betle-
hem" (124).

Parnu laevadest oli traditsiooniliselt palju
ka Riiga registreeritud. Teisel kohal oli siis
laevade arvult Narva 23 registreeritud laeva-

a. Tallinn oli alles kolmas, seal oli 20 laeva
s.h. tiks aurik), Hiiumaal oli registreeritud 8
ja Arensburgis 2 laeva.

1994. aasta registris on Parnu kodusada-
maks margitud 11 kauba- ja 39 kalalaevale,
veeteede ameti lootsilaevale "EVA-005" ja Me-
reinspektsiooni kalakaitse laevale "Piret".

On olnud aegu, kui Parnu viljavedu on tile-
tenud Tallinna oma, naiteks parast Katariina

Il ktilaskaiku 1764. a. Siis vedasid kaupa val-
ja eranditult vilismaa laevad.

Mo66dunud, 1994. aastal kdis sadamas
kok¥u 343 laeva, neist 107 Eesti lipu all. Aga
kui Vene lippu kandis 117 laeva ja kokku
kdis kaubalaevu 280, siis meie laevade osa-
tihtsus eksportvedude tegemisel liiga suur
vist ei ole.

liiga Falju sadamaid ja len-
ju.

Parnu maavalitsuse aren-
dusosakonna esindaja Ur-
mas Kase alustas oma sdna-
vottu todemisega, et iga tege-

glalik moistlikult dra kasuta-
a.
Linnavalitsus on volitatud
teatama, et kui turbale
resent peale tommata,
slis see ei tolma nii palju.
Hr. Tenson puudutas ka
turbaprobleemi. Sadamas

olime turbahunnikut vaada-

Praegu on mingil méaaral laoplatse Parnu
Laevatehase territooriumil, kus kaib vilgas
puidulaadimine. Varavas on silt, mis teatab,
et puitu ostab AS Metsaserv, laadimas on fir-
ma "Lumi-Forest”, millel ilmselt Eesti sada-
mates laiem Ateﬁfvus kasil. Laevatehasest
raakis meeleldi aktsiaseltsi tegevdirektor Ju-
han Pihelpuu.

"Meie laevatehas on Uiks osa endisest "Par-
nu Kalurist", ehitatud 1960. aastatel. Siin on
ujuvlaevaremonditédkoda, remondikaid,
kuni Saul%: joe suudmeni on veel vaba maad,
kus saa ehitada. Meil on 300-tonnine
slipp, ellingud, saame teha remonti, mitme-
suguseid diisli- ja elektritéid, ka metallkonst-
ruktsioone, mahuteid, tdsteseadmeid.

Siinse kai kaudu on vilja veetud 30—35 tu-
hat tihumeetrit puitu, sadakond meetrit kaid
saaks veel juurde ehitada.

To66d on jatkunud, raskest perioodist kaks
aastat tagasi saime tile ja praegu on meil t661
45 inimest. Ellingu graafi
Teeme remonti nii kala- kui ka kaubalaeva-
dele, nii meie kui valismaa omadele. Oleme
teinud dokkimis- ja keevitustéid 3 Soome ja 1
Rootsi laevale.

1993. aasta oli raske jadaasta. Siis tegime
siin avariiremonte.

Meil on siin ka vaike naftaterminaal, aga
sel ei ole tulevikku. Plaanis on hakata pilsi-
vett vastu vdotma ja seda timber té6tama.
Meie eelis on see, et me ei lagundanud oma
ma{apidamist dra, nagu "Kirov' seda tegi.
Meil on alles sadam, Kkaid jne., selle totiu
saame ka laevu vastu votta. Majapidamine on
meil 1994. aastal kolhoosi o te eest oma
inimestele erastatud."

on siugiseni tais. .

nud ning praktilise meelega
meesterahvad arvasid, et
koigepealt voiks ju turbale
presendi peale tommata, et ei
tolmaks nii hirmsasti. Hr.
Tensoni sonavotust kuulsi-
me&i, et moistlikud "Roheli-
sed” olid avaldanud seisu-
kohta, et majandamist ei saa
paugupealt seisma panna,
samuti turba laadimist kesk-
linnas asuvas sadamas, nin
soovitanud sedasama. Tul-
nud siis sellest l4bi linnava-
litsuse teada anda.

Kaubasadam ei ole diges
kohas — see on
kesklinnas,

arvas endine linnapea,
niidne Riigikogu malg'an-
duskomisjoni  Jiige ein
Kask. Ta luges samuti kui
eelkonelejadki tiles Parnu
eelised ning leidis, et ei ole

Briketi ja turba laadimine.

Eestis neid arvukaid sada-
maid ja lennuvélju vaja. Ra-
haprobleem on muidugi koi-
ge raskem ning hr. Kask ar-
vas, et riigilt abi ei tule.

Lidédnemeri on tihtis
liiklussoon

Stig Lefberg Taani logisti-
ka konsultatsioonifirmast
selgitas natuke Euroopa Lii-

du tegutsemist ning avaldas
oma arvamust: se: titak-
se Ida-Euroopa maad uuesti

plaanimajanduse teele viia,
et oma laenurahad kiiremini
{:jl kasudeéa tagasi saada.
ksnes 13. peadirektoraat
tegeleb regionaalse arengu
tegeliku planeerimisega.

r. Lofberg avaldas arva-
must, et Ladnes moisteti al-
les hiljuti, et Li&dnemeri on
tahtis transpordisélm ning
see tdhendab, et Parnul on

Parnu _
Merenduskeskuses

tahistati 50 aasta méddumist 6ppekursuste kombinaadi asu-
tamisest. Sel puhul tervitati koiki neid, kes PArnus merekooli-
tust andnud ning seda vastu votnud.

Merenduskeskuse juhataja Arno Maidla toonitas, et sama-
moodi kui varem tegeldakse praegugi merehariduse vunda-
mendi loomisega. Praeguseks on madruste-motoristide kur-
sused lopetanud ligi 200 inimest, kes koik on ka t66d leidnud
ning siiani pd6érduvad laevaomanikud kaadriotsinguil tihti-

peale merenduskeskuse poole.

Praegu valmistutakse suveks. See tdhendab seda, et muret-
setakse varustust ning remonditakse ruume, et saaks labi
viia paastevahendite kasutamise ning paastepaadivanemate
kursusi. See dppelabor oleks esimene Eestis, kus iga inimene
saaks tulla ja tutvuda paastevahendite ning nende kasutami-
sega, et saaks selgeks, kuidas merel kaituda. Keskuse rahval

“on plaan teenindada koiki rithmi, mis laevareisile lidhevad,

ilmtingimata opilasi. Arno Maidla kinnitab, et kordki paiste-
vesti selgapanek annab mingi kindlustunde. Koolitusjuubeli
kulaliste kiired asjaajamised‘olid ununenud kohemaid, kui
demonstreeriti paasteparve, selles sisalduvat ning paluti en-
dal paastevesti selga proovida. Pusimist sellega oli kuipalju!
Veel oli Arno Maidlal teatada, et mais algavad jargmised lae-
vajuhtide-mehaanikute kursused kuni 50 Gt mahutavusega
laevadele, lisaks on voimalik saada madruse ja motoristi tun-

nistus.

Veel teeb parnakatele mure viikesadamate olukord. Praegu
puudub paljudes neist viikseimgi tilevaade sellest, kes vilja
on lainud, kuhu ja kui kauaks. Nii ei tea isegi otsima hakata.

Parnu joest tuli
vélja.

aga jalle the tundmatu uppunu jaanused
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hea moment jalule tousta.
Loota on viaiksemate kauba-
saadetiste ning vaiksemate
laevade tulemist Lainemere-
le, kauba liikumise kiirene-
mist, mis annab ka vaikse-
matele sadamatele oma voi-
malused.

Tema arvestus oli ka see,
et Pdrnu sadama puudumi-
sel tuleks kauba vedamisel
. maanteid médéda Tallinna sa-
damatesse 30 miljoni krooni
vorra lisakulutusi.

Karjamaale

Peale lounat kaidi kc')ige—‘

pealt ara neis paigus, millest
jutt oli. Teejuhiks aktsiaselt-

si juhatuse esimees _.
Arno Kask ja seletusi |
andmas koik asjasse-
puutuvad.

Mo66dunud aastal kais
sadamas 280 kaubalae-
va, lisaks kalalaevad.
Tanavu I kvartalis oli 93
kaubalaeva, mis on vaga
hea naitaja. Praegu ole-
vat kaubapakkumisi
rohkem, kui sadamal
\é()lmallk teenusi osuta-

a.

Parnu sadama tiks
probleem on jdd. Nagu
utles Arno Kask, on va-
najumal asja nii satti-
nud, et alguses teeb 15
cm jaad, siis teeb siid-
vestl tormi, mis jaa dra
I6hub ning sadamasuhu
kokku pressib. Sellel
talvel tuli rentida Muuga
sadamalt jaél()hku%a
"Karu', ka parnakate
oma "Rudolf' tegi td6d,
aga laevaomanikele ja
kaubasaatjatele tuli
kopsakalt = lisakulusid.
Parnu sadamas kaivate
laevade reisid on ltihike-
sed, kaubad odavad —
koik lisakulutused mo-
jutavad oluliselt majan-
dusnaiitajaid. Kui Root-
si-reis Kestab 5—6 pdaeva,
aga selle aja sees peab tihe
paeva jaalohkujat ootama,
siis hind téuseb tunduvalt.
M¢ ~dunud aastal oli jadaega
33 paeva, see t6i kokku 2,5
miljonit krooni lisakulusid.

eine toésisem mure on
laoplatside puudus. Enamik
puidust ja turbast peab mi-
nema otsevariandina. Tulevi-
kus laevatehase kanti pla-

neeritud sadamal peaks ruu-
mi 1ja%uma. Praeguseks on
seals platsid juba hasti
sisse té66tatud.

Enne viimast sdda oli Par-
nu sild lahtikaiv, siis oli voi-
malusi rohkem, seal oli 6
laadimiskohta. Parnust li-
heb puit Rootsi ja Soome,
saematerjal Inglismaale ja
Prantsusmaale, turvast

.viiakse pakitult Hispaanias-

se. Tuleviku laienemisvéi-
malused on kindlasti seo-
tud kohaliku té6stuse are-
nemisega. Haademeestel
hakati tootma Kkeramsiiti,
mida veetakse vilja. Kui see
ettevote saavutab planeeri-

Arno Kask (keskel) ﬁuvhistele sele-
tusi jagamas. ’

tud véimsuse 250 000 t aas-
tas, oleks rohkem vedada.
Laiema turu on leidnud
brikett. Parnu sopruslinn
Sodertélje viis oma_soojus-
keskuse tle briketikiitusele
ning veab selle sisse Parnust.
Siinsete tootjatega on lepin-
g;d s6lmitud 60 000 tonnile.
ni on kaup graafikujarg-
selt kohale toodud ning vas-
tavalt lepingutdhtaegadele

teele lainud.

Veel on lootust hakata val-
ja vedama puidugraanuleid,

uidubriketti, aknaid, ehi-
usmaterjale. -

Transiit ei tasuvat Parnu
kaudu &ra. Tuli tiks suhkru-
laev, mis saadeti l4bi Narva
Venemaale, aga igasuguste
kavalate raudteetranspordi
nippide téttu kujunes nii, et
enam suhkrulaeva ei ole tul-
nud.

Pealeléunased té66gruppide
arutelud olid piirkondliku
arengu, keskkonna, sadama-
majanduse ja Eesti transpor-
di infrastruktuuri teemadel.
Igas omad osalejad ja jutu-
teemad. Viimases grupis
esines ka veeteede ameti
esindaja Vello Muru, kes
soovitas tosiselt jarele
moelda raskete talvede
puhul sadama lahtihoid-
mise majandusliku efekti
tle. HilJuti ostetud ex-
- 'Lonna"”, nuud "EVA-

316" on oma siivise (3,8
¢ M) ja jadklassi (1A, Vene

registri L1, mis lubab

soita kergletes jaaoludes
mittearktilistes vetes)
.+ poolest voimeline jaamu-
ret leevendama. Hr.
Muru arvas veel, et Par-
nul voiks olla tulevikku
ka turismisadamana.

K(')iFe lI6puks esines
kohalejaanutele (neid ei
olnudki nii vdhe!) sona-
votuga Parnu maavanem

\/ Toomas Kivimigi. Kok-

Kuvottes optimistlik Par-

nu sadama tuleviku suh-

les, aga koige tosisema

. takistusena sadama

- arengule t6i ta vdimetuse
(')iﬁaegselt investeerida.

o iks peaks riik Parnu

sadama vastu huvi tund-
ma? Hr. Kivimagi vaiteil:

— sadam teenindab
suurt osa Eestist;

— tagab toohoive, ko-
halikele uuringutele toetu-
des on praegu Parnu maa-
konnas 24% tooealisest ela-
nikkonnast ilma tdé6kohata,
samas kui ametlik statistika
annab alla 1%;

— meretransport on odav;

— sadam on mdjus infrast-
ruktuuri element, mis toetab
ettevotluse arengut.

Parnus kidis Reet Naber

Jarelmotteid Parnu konverentsile

Parnu sadama rahvas oli teinud 4ra suure t56 ja
dratanud huvi oma sadama vastu. Nende eesmargi
— saada soodsaid laene investeerimaks sadama
laiendamisse —, saavutamiseks aitas see uritus
vaieldamatult kaasa. Konverentsi kiigus tekkis
mitmesuguseid métteid. Naiteks:

Kas Eestis on liiga palju sadamaid, nii et
meil pole neid kéiki vaja.

Sellega oleks nagu #ra unustatud, et Tallinna
(eriti pohikonkurendina nimetatud Muuga) kdrval
on meil mitmeid teisi sadamaid.

Sadam ei ole alati ilmatu keeruline ja suuri in-
vesteeringuid néudev kompleks Snagu uuga seda
toesti on), vaid ka néiteks Ghe sillaga, kasvoi ainult
the laeva vastuvotmiseks sobiv rajatis. Teadagi ei
ole olulised tiksnes suured kaubalaevad (hoidku
taevas, kui hakkame métlema, et meie meresoit
ainult reisilaevandusest koos seisabl), vaid erineva
suuruse ning otstarbega alused. Need esitavad ka
sadamatele erinevaid néudmisi. Kui aluseks votta
F. J. Wiedemanni sajandivanust sdnaseletust, on
sadam eelkoige maabumiskoht véi lauter. Sealt
edasi peaks tulema koik need sillad, kaid, termi-
naalid jne. Mis omakordla(ﬁeaks kinnitama erineva-
te sadamatiitipide vajalikkust. Véib-olla ongi raske
sellepédrast, et meil pea iga maabumiskohta ainult
sadamaks nimetataksegi, kuid eesti keeles on
muidki suure tdhenduskoormusega sdénu. Ol
ingliskeelne kas landig, stage, pier, jetty, (meile
(paadi)sadam, harvem sild véi valgma), bour,
port, haven, aga vbibolla ka dock ja wharf — me:
ajab seesama sadam asja dra. Nagu looduses ikka,
on igal oma funktsioon taita.

Praegu on meil ligi kiimmend viiksemat sa-
damat, Eesti aja 16pus vbis neid koes lautripaika-
dega paarsada kokku lugeda. ”y

Miks peaks riik olema huvitatud,
sadamate arendamisest? .

" . See peaks talle, s.t. ausatele riigialamatele kasu-
lik olema. Praktika on nédidanud, et investeeringud
sadamate arendamisse on kindlad, aga neil on
meic praeguse aja {aoks iitks puudus — need tasu-
vad end éra alles pikema aja jooksul. Samal ajal on

" merekaubandus ja meretransport iiks viheseid va-
liskaubanduse defitsiiti vihendada aitavaid majan-
dusharusid, see loob eeldused té6kohtade tekkimi-
sele merekaubandusega seotud aladel jne. jne. Ega
muidu toetaks riiklikult sadamate viljaarendamist
Soome, Rootsi, Holland, Saksamaa jt. Muidugi, ot-
sused on neis riikides vastu voetud ilmselt vasta-
valt riigi majanduspoliitika suundumustele. Soome
otsustas oma sadamate ehitamist toetada nn. lae-

nutoetusega (7%-se laenu puhul voetakse riigi kan-

da néit. 4% intressidest) ja osa kohalikke vdikesa-
damaid vdlja ehitada riigi kulul. Jarelikult on nad
panuse asetanud merekaubandusele (mis peaks
edendama kodumaist té6stust, pakkudes soodsa-
maid véljaveovéimalusi ning meelitama ligi transii-
ti. Hamina on niiteks selle toetusega ehitatud)
nin% regionaalpoliitika osana saarte ning ranni-
kualade asustuse siilitamisele. Parnul oleks ilm-
selt voimalik laenu saada, kui riik selle garantee-
riks. Kas garanteerib? See peaks séltuma #riplaa-
nist. Vihemalt sellel konverentsil jai mulje, et viga
pohalikku ariﬁaani veel pole. Eesku'lu voib leida
konkurendi” Muuga omast, mis vilislaenude saa-
miseks koostati ning korralikult vormistatuna
geaks kittesaadav olema. Siinkohal olgu éra &el-
ud kaua stidamel olnu: Muuga arenguplaani juu-
res olev ajaloo-osa on nii vildakas, et annab silmad
ette pea igale noukogudeaegsele vusserdisele. Pér-
nakatele gaistis minevik tuttav olevat, aga samas
pdhjendada Parnu lahe reostuse tunduvat vihene-
mist sadama kéibe kahekordse kasvuga oli natuke
lilast. Omavalitsuse juhtidel tasuks natuke méel-
da, enne kui 6elda. .
Pealinna-tasemel ei ole ilmselt otstarbekas koigi-
le kitsaskohtadele lahendust leida. Kohapeal tu-
leks koigi asjaosalistega maha istuda ning moist-
likku lahendust otsida. Kord ei olnud kaugsdidu-
kapten ja mereviekapten kahe ametkonna vahelise
koostdd laabumiseks valf(apa‘iésu leidnud. Konve-
rentsil kulus otsustamiseks vaevalt iiks kohvipaus.
Meeldiva tillatusena sai sel konverentsil kuulda,
et Parnu lennuviili ei seisa S\LxlEugi tiihjalt, nagu ar-
vas see, kes unud sealt tiksnes Kihnu lennuki
peale minema. Selgub, et sinna on tee leidnud ar-
vukad viikelennukid, peamiselt ldhiriikidest. Uhe
omavahelise jutu lggg, mis kogemata korva jai, ko-
las;nii: "Kui aega saad, tule, ma teen sulle lennuki-
.ga lihe soidul” ®dp >
* "' Konverentsil esinejate poolt nii tihti vilja Kaidud
~kisimus Parnu sadama vajalikkuse kohta ei paist-
i -nud kellegi poolt tdsiselt moeldud olevat. Hoopis t6-
sisemaltvoetav on pérnakate soov oma eeldusi voi-
malikult hésti dra utada. Pdrnu Sadama direk-
tor Peeter Volkov rodmustas konverentsi avami-
sel, et sadama k#ekiAigust on huvitatud nij p:lgjl
inimesi. Ju siis tehtu ja plaanitav édratavad usal-
dust. Arvestades seda, et Soome alustas oma sada-
mate pdhjalikku timberkujundamist juba 1960.
aastatel suurte investeeringutega, tuleb kovasti
vaeva niha, et konkurentsivoimeliseks jouda.
Sadama edukusele aitab kaasa teeninduse korge
tase, erinevate ametkondade sujuv t66, maksupo-
liitika ja veel sada g}stasja. Jahtklubi ja selle im-
ber asuv-toimuv nditavad, et tegijail potentsiaali
on. eet Naber

Meie meresoitjate
tulevik

27. aprillil oli taas koos merehariduskeskuse néunike kogu,
arutlemaks merehariduse poletavate probleemide tile.

Merehariduskeskuse 1996. aasta eelarve kujundamisest
ning materiaalse baasi arengust raidkis rektor Valdur Aret.
Kultuuri- ja haridusministeeriumis on tehtud palju motlema-
panevaid otsuseid, kaasa arvatud moningate erialade kaota-
mine merehariduskeskuse oppeplaanist, ilma kooliga koos-
kolastamata. Eelarve on koostatud nii, et ei ole loota kooli
materiaalse olukorra paranemist ega palkade tousu. Kulutu-
sed tihe kadeti kohta pigem vihenevad kui suurenevad.

1995. a. 7. aprilli kask.kn{'laga on 1995. aasta diplomioppe
tro

uliopilaste vastuvotu kontrollarvud jargmised:
Laeva jouseadmed 40
Sadamamajandamine 40
Taurimees 40
Kalatoodete tehnoloogia 15
Tehnoloogilised seadmed 20
Kokku ‘ 155

Eelarves on kutsedppeasutuste jaoks ette ndhtud 40 000 :
krooni. See oleks siis Karu-kooli jaoks koik.

Nounike kogu arutas Eesti Vabariigi valitsuse ja peaminist-
ri poole p6érdumise teksti.

STCW-95 konventsioonist tulenevaid uusi ndoudeid simu-
laatoritele tutvustas Rein Loodla. Lithikokkuvote: kui me ei
suuda tagada oma meremeestele rahvusvaheliselt tunnusta-
tud simulaatoriettevalmistust, voib juhtuda, et meie valja an-
tud dokumente ei hakata aktsepteerima.

Kuulati Hollandi merehariduskonsultantide M. de Geusi ja
T. van Esseni tilevaadet nende t66st. Selle eesmark on Eesti
Merehariduskeskuse tegevuse timberkorraldamise strateegi-
lise plaani viljatédtamine. Esimesed tulemused kanti nouni-
ke kogule ette. Vorreldi kahe riigi merehariduse korraldust,
anti teada, et maailmas on 50 000 laevaohvitseri puudu, pa-
kuti vilja omapoolsed ettepanekud tegevuse efektiivsemaks
muutmisel. Selleks pakuti voimalike kulude vdhendamist
ning vabanevate vahendite suunamist teisale. Naiteks: ltthen-
dada 6ppeaega maksimaalselt 4 aastani, kaasa arvatud prak-
tikaaeg; oppejoudude nadalakoormuse tostmine, uliopilaste
arvu suurendamine rithmades, sojalise ettevalmistuse lope-
tamine, oppejoudude palkade tunduv tostmine (inglise keeles
kolab: dramatic wage increase), kogu personali tdienduskoo-
litus, Opetajate eesti ja inglise keele oskuse parandamine ja
nii edasi, kokkuvéte holmab 4 lk. tihedat kirja koos lisadega.
Esitatu sai diskussiooni osaliseks. Arvatavasti tuleb neid et-
tepanekuid hoolikalt kaaluda mitte ainult merehariduskes-
kuse personalil. Kapitalistlik haridussiisteem on ehmatavalt
pragmaatiline. ;

Reet Naber

Uued voimalused

Toimetusele saatis kirja "Meremehe" eelmise numbri repor-
taazis "Vaja Tallinn kohale panna" tutvustatud arvutientu-
siast kapten Géran Sjédin. Ta teatas, et seadistas aprillis na-
vigeerimisarvuti programmi m/l-le "Sally Sun" ning proovis -
CMAP vektoriseeritud kaartide abil laevajuhtimist Thamesil,
Inglise kanalis ja Pohjamerel.

Uhtlasi tutvustas ta seda tiitipi arvuti, nagu "Mare Balticu-
mile" seatud, programmi tdiendavaid vdimalusi. Vohikust
pealtvaataja vast ei oska hinnatagi, mida koike voimaldab ta-
napaevane ]aeva{uhtimise riist- ja tarkvara. Lisaks suurele
tédpsusele reisi planeerimisel, navigeeerimisel ja sadamama-
nodvritel suudab arvuti tiita ka "musta kasti” funktsioone,
seda saab tthendada ARPA-radariga ning vorku voori- ja aht-
riroolikambriga ja masinaruumiga, tihtlasi saab see tiita mit-
mesuguseid salvestus- ja kontrollifunktsioone.

Kapten Sljodin saatis kevadpaikselisi tervitusi ja kutsus
oma uuele laevale "Sea Wind II" Stockholmi ja Turku vahele
koiki neid arvuti pakutavaid navigeerimisvéimalusi vaatama.
Ent Eesti meremeeste edaspidise konkurentsivoimelisuse pa-
rast muret tundes peaks o6ieti kiisima, kuidas suudab Eestis
pakutav mereharidus muutuva maailmaga sammu pidada.
Praegu oppivad laevajuhid té6tavad ju jargmisel sajandil.

Madli Vitismann

Umberhaalamine sadamas oleks mirksa kergem, kui
laeva asendit saaks niisuguse arvutipildi jirgi kontrollida.



Alates 1. maist on "Tallin-
ki" laevad Helsinki La&nesa-
damas. 4. mail oli Lidneter-
minaali pidulik avamine.

Esimesena viljus uuest
kohast 1. mai hommikul kell
8 "Alandia". Veel eelmisel oh-
tul ei teatud Tallinna sada-
ma "Eestin Linjat" kassas
sellest vihimatki. Kiisijat ra-

puhkepaev. Kraanad olid kai
I6ppu rivistatud, nooled tihe-
suguse nurga all tiles suuna-
tud. Nii nagu enne puhi jou-
ti, nii ka jaeti. Asfalt uutele
konniteedele oli maha pan-
dud kohati kiirustades, tihe
varava all oli kinniajamata
kraav ja klaaskoridori all veel
ehitusmaterjale ja prahti.

Esimesena véttis reisijad uuest sadamast peale "Georg
Ots". Kai éiéires seisab "Apollo".

hustati, et laev ldheb endist-
viisi vanast kohast. Li&dnesa-
dama kaubakai &dires oli
stardivalmis ka "Apollo”. Si-
nitribuliseks varvitud ex-
"Corbiere" nagi tisna hea val-
Jja.

"Georg Ots" viis viimasel
aprillichtul laevatdie volb-
ridises tujus reisijaid Louna-
sadamasse, sai sealselt pas-
sikontrollilt moninga veen-
mise jirel oma 4 66bijat ta-
gasli ja viis nad Lididnesada-
masse, kust 1. mai hommi-
kul kell 10.30 esmakordselt
valja soideti.

"Vana Tallinn" saabus
uuele sadamakohale tagur-
pidi pladistades kell 16. Val-
jus kell 18 veel uuemat teed
pidi: otse Pihlajasaari tagant
nn. Syvavaila kaudu sGjavae-
saare Katajaluotoni, kust
loots Harmajale tagasi soitis.

Oli valmis ja
polnud ka

1. mail oli Lainesadamas

Sadamahoones olid aga sil-
did tleval, kassad, kohvikud
ja kioskid té6tasid, muidugi
ka passikontroll ja toll. Bus-
siliin todtas, priigikastid ja
pargipingid olid paigas. Ka
Vene allveelaev oli bussipea-
tuse juurde potentsiaalsetele
kuillastajatele ldahemale too-
dud.

Peamine, mis silma hak-
kas, oli kahemeetrine tsink-
traadist tara, mis reisijad
kaubasadamast kindlalt la-
hutab. Koguni sedavord, et
reisilaeva ainult 14bi traat-
vorgu naha voib.

Ootesaalis oli avamispi-
dustuste jaoks pustitatud
ajutine lava. Sellel pidid
"Georg Otsa" muusikud
2. mail varahommikust ter-
minaalimuusikat méangima.

On’s Lidinesadamas
hea voi halb?

Reisijaile killap vist hea,
sest sadamahoone on ruumi-
kam, passikontrolli taga on

Nagu pithadeks jouti, nii ka jieti.
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laevale minekut ootavate rei-
sijate lohutuseks (pistija-
la)kohvik. Otse terminaali
ees on bussipeatus.

Aga ka selles terminaalis
peab tuhatkond reisijat lae-
vale joudma 45 minuti jook-
sul — varem lihtsalt ei lasta.
Sadamavaravani on termi-
naalist tubli kilomeeter piki
sageli tuulist kaid ning buss
viib ringiga tiksnes bussijaa-
ma.

Laevafirmadele kuallap
vist hea, sest kes juba kord
Lainesadamasse tulnud, see
enam Gmber ei métle ja Lou-
nasadamasse teise firma lae-
vale minema ei hakka.

Aga "Siljale" meeldivat t66-
tada tihes sadamas ja seetot-
tu jai Stockholmi-laevade
korvale Lounasadamasse ka
"Silja Festival'. Samuti kui
"Kristina Cruizese" laevad ja
"Viking Express". Arvatavasti
meeldiks "Tallinkilegi" té6ta-
da tihes ja mitte kahes sada-

"Vana Tallinna" esimene s6it iimber nurga.

mas korraga. Helsinki sada-
makorraldust annaks aga
matkida Tallinnaski: jatta
reisisadamasse Stockholmi-
liin, "Silja Festival", "Kristi-
na" laevad ja '"Viking Exp-
ress" ning saata "Tallink" ja
"Eestin Linjat" naiteks Kopli
sadamasse.

Laevajuhtidele kiillap vist
hea, sest Lidnesadamas ei
ole nii tihedalt reisilaesvu kui
Lounasadamas.

Aga suurest sadamahoo-
nest hoolimata on "Tallinki"
laevadele tiksainus kaikoht
kolme peale. See tihendab
mitut imberhaalamist igale
neist, mis aga raiskab mees-
konna aega ja narve ning lae-
vafirma raha.

Mis tal viga?

Olulisim on, et sissesdidul
Laidnesadamasse tuleb teha
90’ p6dre, mis tile 100-meet-
riste laevade jaoks on ris-
kantne ja tiapsust noudev
manddver, ning sadamasse
siseneda, ahter ees.

Teisipidev, 16. mai 1995

Eestlased
ongi
nurga taga

Tuultele avatud sa-
dam on ebameeldi-
vam ka timberhaala-
miste ja isegi kai
adres seismise jaoks.
Seetottu polnud
imestada, et esime-
sena saabunud
"Georg Otsa" kapten
ja vanemtilrimees
tegid oma tutvumis-
kaigu tisna hapul il-
mel.

Ptihade tottu  pol-
nud véimalik klaas-
koridori péris tapselt
sobitada, seetottu
ajas asja ara tuhen-
duskohale vaiba alla
peidetud vineerplaat.
Ka veevotukoht ei so-
binud.

Parastlounaks,
"Vana Tallinna" sis-
sesdidu ajaks, oli
tousnud tuul. Tutta-
va laeva esimest sis-
sesditu pealt vaata-
ma tulnud Helsinki
loots koputas viljen-
dusrikkalt vastu kai teras-
vendrit ja oma otsaesist ning
teatas valjusti, mis ta seesu-
gusest sadamachitisest ar-
vab. Autorambi tidpsemaks
sobitamiseks vaevu kahe-
tunnise peatuse jooksul

enam voimalust ei olnud. Sai
ainult kaile oma margi varvi-
da, et edaspidi meetri vorra
lahemale so6ita.

"Georg Otsal", aastaid Lou-
nasadamas 66binud laeval,
oli igatiks harjunud ‘'oma ka-
jutiaknast paistva vaatega.
Nagu kolimise puhul ikka,
tuleb nititid harjuda uuega.

Veidi ajal
enne siida
mese Eesti laeva kiilge.

. Valgetes

rillil natuke
koridori esi-

: 30. a
passita

Pithade ajal seisid kraanad
rivis, aga tuleb loota, et edas-
pidigi ei hakkaks magajate
66rahu hairima konteinerite
laadimise-lossimise kolin.

Huvilisi oli palju

Esimeste uuest sadamast
valjunud laevade reisijaile oli
Helsinki sadam varunud
suure kastitdie tumepuna-
seid roose. Kiillap oli eelne-
nud volbriédl sadamas ko-
vasti pidutsetud, sest ndha
vois titthjade Sampusepudeli-
te ja tais veeklaasidega ringi-
liitkuvat personali.

1. mai hommikul kella
titheksa paiku ilmusid termi-
naali esimesed kiilastajad,
kes ei tahtnud kuhugi soita.
ulidpilasmuitsides
keskealisi ja vanemapoolseid
uudistajaid jalutas piki kaid
sadamahoone poole paari-
kaupa, monel koergi kaasas.

Pieva edenedes vdis ndha

‘jarjest nooremaid ja ka laste-

ga peresid. Autod jaeti Kirbu-
turule, pakiti kdrud, lapsed
ja ohupallid vilja ning asuti
jalutuskaigule piki kaid. Oh-
tuks olid tdnu puhkepéevale
tsna paljud helsinglased
teada saanud, kus Ladneter-
minaal asub.

Madli Vitismann

Piihade puhul seisid kraanad rivis.

M\

/
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ongi uus terminaal vilja ehi-
tatud, sest Oliimpiatermi-
naal on viimased aastad t60-
tanud voéimaluste piiril. Sa-
muti kui Lounasadama kaid.
Liikluse intensiivistumine on
kaasa toonud ' Etelasatama
alal turvalisusprobleemid.
Euroopa Liiduga liitumine
eeldab kontrollististeemi
umberkorraldamist ning ka
seda ei vdimaldanud olemas-
olnud ruumid. Uus, Liine-
terminaal, peaks need takis-
tused kérvaldama ja muut-
ma thenduse Kesk-Euroo-
paga hastisujuvaks nii reisi-
jate- kui ka kaubaveo poole
pealt. Helsingi linnapea Kari

—

csosisei I

-\ Rahkamo kone sisaldas . .
i = Sedavord tiheda liiklusega — kolm laeva iiheaegselt lii-
o:a tl.'r;:: ggg.k tiliecht aspad, polyendu; kumas — pdéhjendatakse gEelti laevade Liiiines asse
4-hektarine Lansitermi- Gleviimist.

naali plaaniti 1992. aastalja =
sai valmis ehitatud kiiresti. - . =
Eesmargiks on seatud eral- . £,

dada erinevad liiklusvood,
samuti saabuvad ja lahku-
vad transpordivahendid. Ter-
minaal on arvestatud kahe
tunni jooksul kahe poolteise-
tuhandelise reisijate arvuga
laeva vastuvotmiseks. Kasu-
tatud on kahe vana lao hoo-
neid, mis on lihtsa t6dstus-
arhitektuuri traditsioone jar-
gides timber ehitatud. Ruu-
mi seal nagu oleks (9000

RA TERMINALEN

. : o
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4. mail 1995 toimus Hel-
sinki sadama Laanetermi-
naali pidulik avamine, kuigi
laevad olid seal sildunud
juba paar paeva varem. Hel-

ti lipu varvid tagurpidi. Sa-
dama mfof‘uht vastas selle-
suunalise kiisimuse peale, et

koige meeldivam elamus ja
peab tidnama Enn Kreemi,
kes selle kiilastamise (koos

sinki sadama juhataja Eljas
Muurinen raikis oma pidu-
kones, et alates 1972. aas-
tast on reisijatevedu pidevalt
kasvanud. Vahepeal oli

giidiga) organiseeris. Ooperi-
teater on samuti projekteeri-
tud endisesse tdGstusrajoo-
ni, mingil maaral on arvesta-
tud Gimbrust, saavutatud on

selline on kunstniku nage-
mus.

Helsingi sadama 1995.
aasta kasiraamatus on kirjas
uks reisisadam — Etelasata-

ainult kaks kehva aastat: suurepdrane tulemus nii kus 1994. aastal teenin-
streigiaasta 1981 ja moddu- sees kui viljas. Minimaalse :inaat'l 6,2 miljonit reisijat.-
nud, 1994. a. 50-margase  piletihinnaga

Tanavu on kasv jatkunud,
kahe esimese kuu jooksul
17%. Tallinna soéitjate arv on
kasvanud 34%. Arvatakse, et
sel aastal tiletab Tallinna-
reisijate arv Stockholmi oma.
See eeldaks reisijateenindu-
se parandamist, sest noud-
mised kasvavad. Reisijate
paremaks teenindamiseks

et
Hels.

inki linnapea Kari Rahkamo

y “‘I ‘.

ja sadama iilem Eljas

Muurinen, lint on libi 16igatud, koned peetud.

m?),

mas:
saab

moni istumispaik ka.

Aga isegi kui kéik ruumid
rahvast tais olid, oli parasja-
gu kole.

"Sadam kui merekultuuri
varav" on laialtkasutatav val-

ajakirjanike-reisil oli Louna-
sadamast esimene mulje: ja-
gamine meie-teieks on seo-
ses Euroopa Liiduga veel
konkreetsemaks saanud. Sa-

kui ikka vaga vaja,
ka sadamast Soome vii-

sa osta, maksis 180 marka

olevat etendused praktiliselt
koik vilja mutdud, see on
toesti tilllatav. IIma etenduse-
tagi oli teatrimaja elamus.
Kui héasti transpordivahen-
did liikkuma péaasevad, on
raske ennustada. Tuleku-
mineku jaoks on terminaali
territooriumil rohkem ruumi
kill, aga tundus, et linna voi
magistraalile joudmiseks 14-
heb veidi narvijoudu vaja.
Bussiga peateele valjasaami-
seks kulus ligi 20 minutit,
suurte kaubaautode vahelt
sissep6Oramiseks diget paika
ja ohutut momenti leida ei

teem ja tddle on hakanud
spetsiaalne firma.

Poleks harjunud kesklinna
otse keset elu-melu saabu-
ma, tunduks vast paris nor-
maalne, aga praegu on toeli-
ne korvaleliikatu-tunne. Ete-
lasatamasse jaanud laevalii-

Lansisatama on mitmeots-
tarbeline sadam, mis on Hel-
singi sadamatest suurim,
sealt on otsetihendus koigi
Euroopa maadega. Sadamas
on 32-hektariline konteineri-
terminaal, 1500 ruutmeetri
suurune ohtlike ainete lao-
paik ja muid rajatisi.

Moéddunud aastal oli im-
pordist 1 180 000 tonni tiiki-
kaupa, 760 000 t puistkau-
pa, eksportkaupa oli 1 590
000 t. Kabotaazivedusid tuli
100 000 t, 20-jalaste kontei-
nerite arvestuses t66deldi
205 000 takki, veoautosid ja

jendus, mis rahateenimise olnud ka koige kergem. -haagiseid 18 000 tk.
tu'hinas va"hel meelest ldheb. Veoautode teenindamiseks "Tallinki" turustusdirektor
‘Tallinki organiseeritud on vilja todtatud uus siis- Hannes Saarsoo tutvustas

firma olukorda ja tuleviku-
plaane ning arvas, et nende
laevadel on teenindus parem
kui konkurentidel. Praegune
timberkorraldus on ebasoo-
dus, kuid meie liin on end
korralikult sisse séitnud
ning nii loodetakse vastu pi-

Uheks pdevaks, kuipalju pidel on tugevad eelised. dada. Meil kil rasgitakse ka
aitas diplomaatia, ei ole tea- sSyhtumise-kiisimuses Jil  22-margastest edasi-tagasi
da. 3 silma trepikoja seinale kinni-  pjletitest soomlastele...

'Vana Tallinna" viljamine-  tatud Li#nemeremaade lip- Reet Naber
kuajaks sai Ladnesadamasse  pudega seinakaunistus. Ees- Isi Trapido fotod
reisijaid parasjagu palju ja
see tahendas jarjekordi nagu ? T g

mullu ja muistegi. Moni saba
lilkus kiiremini, moéni aegla-
semalt, tileoleva ndoga vali-
rohelises piirivalvurid korja-
sid sabatajate hulgast soom-
lased vilja ja lasid kiiresti
"kutsuvierastele”  moeldud
varavast 1abi. Niipalju piiri-
valve-kultuurist.

Helsinki linnas oli kaht
sorti reklaamilehti viljas:
tthed teatasid Tallinna-reisi-
de "muutmisest" Lainesada-
masse, teised populariseeri-
sid neid, mis “maistuu ja
tuoksuu”, ehk kolme sorti
kondoome. Sama pilt oli
Ooperiteatri uue maja ees.
Maja ise oli seekordse reisi

Me pole ainsad — ka "Eestin Linjat" on Liinesadamas.

Liiheb hiisti kaubaks — "Kaubareisija juht".



RAS-i Eesti Merelaevan-
dus peadirektor TOIVO
NINNAS, "Silja Line'st" jdadb
korvalt vaadates mulje, et
selle firma ambitsioonid on
meie mastaapidega vorrel-
des dige suured; et nende
tootajad ei suhtle siin mit-

te enda, vaid palju kérgema
taseme isikutega ni et
nad kéigepealt teevad mi-

iiira ja sellega pressivad
neile vajaliku otsuse vastu-
votmise vilja.

Me ei ole harjunud Ladne
marketingistrateegiaga. On
olemas moiste agressiivne
marketing. Siljal ongi see ag-
ressiivne. Selle puhul tek
sul tunne, et oled alati neile
midagi volgu. Tullakse kord.
tullakse s ja kolm korda,
ka korgete = riigiametnike
juurde, uhkelt uksest sissc
ning tekitatakse tunne. et
ole tuliIIale midagi volgu
Koigepealt: tikski korge rii
giametnik ei ole kohustatud
neid vastu votma, ja kui
nood seda ei teeks, tuleks sil-
jalastel taiesti ametlikku
teed moééda minna. ‘Aﬁa meil
tundub niisugune, julgeksin
Gelda, et lddnemaailma ees
16mitamine, tihti kohe nagu
veres olevat.

Nii tehakse muudelgi ala-
del: Euroopa arengupanga
osakonnajuhataja rjutab
kohe peaministrile, ei mingit
probleemi... Ja peaminister
vastab, reformiminister vas-
tab. Aga nemad pole enam
ametis, nende kritiseerimine
ei tee mulle au.

Isiku, samuti riigi vdartus
sOltub palju ka sellest, kui-
vord ta ise ennast austab.
Selles ei tohi muidugi niikau-
gele minna, et suure vea teed
ja ennast niivé%a ilusaks
pead, ehkki tegelikult pole.
Aga meie kipume ennast alla
hindama. Kui keegi end vaga
jouliselt peale pressib, hak-

ame me pidama end kohus-
tatud olevat tema tahtmist
teha. Voiksime ta tegelikult
rahulikult kuu peale saata,
ja ta saab sellest vaga hasti
aru. Aga kui ta néeb, et sein
hakkab pressimise tagajarjel
murduma, tuleb ta veel ja
veel, tuleb uksest B‘a aknast.
Meie asjatut piinlikkustun-
net kasutavad me kallid Laa-
ne sobrad ara, eriti need, kes
meid paremini tunnevad.

See ongi agressiivne stra-
teegia. Meie olime senini har-
junud, et pidi sellele peale
madrima, kes sulle midagi
tegi. Aga elu on muutunud.
Peaksime koik, ka ametni-
kud, neid, kes agressiivselt
tulevad, agressiivselt tagasi
saatma, kui vaja. Uhesona-
ga, suunama oma kaitumi-

sega neid tegutsema nii,
nagu kord tegelikult ette
ndaeb. "Viru" soomlasest di-

rektoril ei tulnud kaua aega

dhegi, et ka temal peab t86-
uba olema nagu igal teiselgi
valismaalasel. Jarelikult ei
puudnudki tikski riigiamet-
nik talle seda o6elda. Riik
Ppeab kiituma riigina, see on
esimene néue. Ei kujuta kui-
dagi ette, et ma niiteks Soo-
mes saaksin kellelegi nii-
moodi peale pressida. Aga
meie laseme endaga sedasi
kaituda, La; meil on piinlik
veel pealekauba.

Ei tohi olla upsakas, ei tohi
olla kork, aga peab oskama
6elda ei. Ka mul on tiksjagu
seda viga, aga see viljendub
selles, et jooksen ise, kuigi
moni teine mees peaks
jooksma.

Mis puutub Siljasse, siis
meremaHandusringkondades
on koigile teada, et see firma
on tohututes finantsraskus-
tes. Mojunud on muu hulgas
Soome elatustaseme langus
~a monevorra ka "Estoniaga”
juhtunu. Nende luksuslaeva-
dele on ju vaja vastavat pub-
likut. antseerimine, lae-
nude tagasimaksmine, prot-
sendid — need on ka rasked
asjad. Selleks on vaja tohu-

tut koormust. Minu arvates
Silja otsib vastaseid, et toes-
tada oma aktsionaridele, et

firmal on vaenlane, kes se-

gab normaalselt t66d tege- -

mast.

See firma peab hakkama
varasid mutima, et praegu-
sest olukorrast valja tulla.
Meiegi oleme huvi tundnud,
kas "Silja Festival" meile so-
biks. Kahjuks ei sobi, sest on
liiga pikk fa potkurid on nor-
gad. Tallinna sadamas on
see laev ohtlik. Uhel paeval
voib ta soita vastu kaid voi
sadamavaravaid. Noh, aga
]see pole justkui minu prob-
eem.

v?tl keda tahes, et neid veeti
alt. :

Nii et peame harjuma ja
vastu ka agressiivsemad ole-
ma. Elu on karm, ja kogu see
vark ei tohi olla nutulaulu
laulmine, et meil on raske,
meil oli 50 aastat okupat-
sioon. Onnetuid pole kellele-

vaja. Uks Laane mees tt-
es mulle vﬁig tapselt valija:
tema ei ha kunagi min-
geid vaeseid toetama, parem
on rikkaid toetada — siis
saad ise rikkamnaks; onne-
tuid peab toectama Punane

" Meriasjandusetihtsus Eestisjakuidas seda

hindab meie Walitsus ning Riigikogu.

(Riigikoguliikme E, Webermani kone stenogrammi wall‘awptted ‘l)iiié:i eelarwe esimesel lugemisel

. ¢+, Riigikogus
Kuldas reageeritakse meriasjanduse kiisimuste

it o
#
"\}

. jaanuari

1925. a.

et Llestil on orthapdrasust, — on tarwis

Kuidas reageeritakse meriasjanduse kiisimuste
: "~ lileswotmise peale.

E. Weberman {rahwuswab.): Lugupeetud Rii-

gikogu litkmed!
Kui - kaua?

W. Linngmagi, kristl.. kohalt:
— iiks, poolteist woi kaks tundi?)

~Jah, hirra Linnamigi, ma tahan just selle Kiisi-
muse - kohta* riddkjda, mille puhul alati kiisitakse

‘Riigikogus nii paremalt, pahemalt poolt kui

ka

keskelt: kui kaua tahetakse réddkida? Tahan rai-
kida ‘sellest rahwamajanduse harust, millel minu
kdes olewas pakstis raamatus, Riigi eelarwes,
mitte wiimane, waid esimene koht peaks olema.

Need wahelhiiiided, millega praegu

lugupeetud

rkl. hdrra Linnamigi alguse tegi ja missuguseid

siin Riigikogus ka enam kuulda on olnud,

toen-

dawad weel kord, et igaiihte, kes tahab Riigi-

kogu konetoolil puudutada Eesti

meriasjandust,

Eesti laewandust, Eesti kalaasjandust, woetakse
wastu naerulaginaga ning oOeldakse talle pilke-
sOonu. Oli aeg, kus ka meie pollumajandus oli,

sarnases seisukorras,
keegi tahtis niiteks

et naerdi
karjatalitamisest riikida.

selle iile, kui

“Mu hérrad, jatame iikskord selle seisukoha, mis

taielik wohikuse tundemirk on.

Kuis = julgeme

meie Eesti riigis nagu iileolewalt rddkida me-

rest, mis ometi on
sega?!

meile widga suure tdhisu-

}ils iitles meie majandusliste wiljawaadete kohta

"Laewandus'' 1925, nr. 2.

Selleparast on Siljal praegu
vaja suur enesereklaami ja
agressiivset poliitikat. Mul
on toesti kahju, et me sel pu-
hul ei kaitu nagu riik.

Muide, mulle meeldib Silja
meeste juures, et nad on ag-
ressiivsed ja triigivad kogu
aeg edasi. Kui lGtiakse uk-
sest vilja, tulevad aknast ta-

asi. ellest voib oOppida.
ealjuures kdivad nad vaga
uhkelt ringi, ei nuta, et kill
on palju probleeme, kes neid
meie eest lahendaks. Ei mi-
dagi niisugust, tegutsevad
muudkui edasi. Me oleksime
niisugusel puhul juba mitu
korda rusikaga vastu rinda
tagunud ja kurtnud, et ole-
me pdrit nii- ja naasugusest
thiskonnast, ei saa millestki
aru, aidake koéik meid. Jah,
nende kaitumisviisist, mille-
ga nad labi 166vad, voib palju
oppida. Nende Kkaitumise
kohta ei ole midagi ¢elda,
kull aga meiepoolse kohta.
Mulle see ei meeldi. Nad tun-
nevad meid ja tulevad nii
peale, nagu peale léaheb.

See tundub kiill elemen-
taarse eetika vastane, kui
Silja jaanuari keskel Hel-
sinki turismimessil kuulu-
tas oma Tallinna kaudu
Stockholmis ja Travemiin-
des kédimise alguse kuupie-
valiselt vilja. Ning alles
seejidrel hakkas siit ndus-
olekut pressima. Kiirusta-
ma siinseid otsustajaid
nende tidhtaegadega, mille
eelnevalt olid omapiii vilja

kuulutanud. See oli ju vales
jﬁsekorru tegutsemine.
ale jarjekord polnud mitte
sellepdrast, et nad poleks
teadnud, kuidas tuleks asju
ajada, vaid see oli strateegili-
ne kunst. Kui meie pool po-
leks lubanud, oleksid nad
saanud siudistada valitsust

v Inglise parlamendi wiitse president.

Rist ja sotsiaalabi. Oleme
haxjunud nutma: meil on
Ealéu probleeme. Aga kes ta-

ab meie probleeme lahen-
dada? Ei keegi. Austagem
koigepealt iseennast, kaitu-
em vairikalt. Me ei ole kel-
elegi volgu. Ei ole kellegi ees
suiidi. Vastakem koéigile kui
vordsed.

Mida selle reisisadamas
parimal kaikohal Silja lip-
pudega monstrumi kohta
litlete?

Ma arvan, et see on tdsine
kiisimus sadama juhtkonna-
le ja ka meile: kuidas paase-
vad meie laevad tuulega 12.
kai darde? 12. kai, mille toru
Eesti Merelaevandus ehitas
oma rahaga, on meie jaoks
niiid rivist valjas. Ei tea,
miks me niimoodi teeme, see
on viga imelik. Ma loodan, et
sadam saab selle eest vihe-
malt head raha.

Paistab, et meie reisisa-
dama kaikohad ei maksa
suurt midagi, sest see ujuv-

Parem pool reisisadamast
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Johker turundus

ehitis seisis seal kaks nida-
lat, enne kui tééle hakkas.
Oli vineeriga kaetud, vist
remonditi.

Ja meie maksame tohutut
raha, et peame seetottu lae-
vu thest kohast teise timber
haalama.

Riidkimata kaptenite niir-
videst — neil
iildse puhkehetke.

Kas teie raha, mida sada-
male maksate, on viletsam
kui Siljal?

Meie riigil ei ole kahjuks
niisugust oma laevade toeta-
mise siisteemi kui on naiteks
Soomel. Meie maksame prae-
Ju liikluses rohkem sadama-
makse kui soomlased. Meil
on kull teisi eeliseid, mida ei
saa maha vaikida — palk on
meil naiteks vaiksem...

Ma ei tea, kuidas Kesklin-
na sadama juhtkond véis nii-
su%use asja sadamasse tuua
ja kaikoha kinni panna. Ja
ma ei tea, mida moétleb sada-
makapten sel juhul liiklus-
ohutuse asjus. Voi kas keegi
on ses kusimuses ka tema
arvamust kuulda tahtnud.

Olen kuulnud, et Silja
kauples sadamamakse
maha, sest laeva méotude
jérgi ei saa tema kiiest selle
asja eest tidie rauaga votta
— vastasel juhul oleks see
summa voérdne aaegu et
veerandi Eesti riigi eelarve-
ga. Kuigi Ees laevade
eest, mis on viiksemad,
voetakse tédistariif.

Ei ole konkurentide poliiti-
kasse tunginud, aga siin on
muidugi, millest raakida.

Jille riik ei kditu riigina.
Aga mis "Tallinna Sadamat"
selleks sunnib — on’s see
neile majanduslikult nii ka-
sulik?

Arvatavasti on. Peab nende
kaest kiisima. Me oleme sa-
muti koigest nende kliendid
— ei tea nende majanduslik-
ku olukorda ega finantssei-
su.

Niimoodi aga vastandu-
vad mingil méidral sadama
kui riigiettevéotte, mis peab
riigile raha teenima, ja riigi
kui terviku huvid, sest rii-

ile peaks kasulik olema

tlasi ka oma laevafirma-
sid soodustada. Véi neile
vihemalt normaalseid tin-
gimusi hoida.

Olgu riigiettevote voi mitte,
selge on see, et keegi ei hak-
ka maksma selle ettevotte
eest. Ka meid stitidistatakse:
olete riigiettevote, miks te
mond konteinerit ilma raha-
ta ei vea. Aga meile ei anna
keegi ilma rahata kiitust;
palgaraha peab samuti tee-
nima. Igatiks peab ise enda
eest maksma.

a kes peaks olema see,
kes kaitseb riigi kui terviku
huve?

Koigepealt Riigikogu, siis
valitsus, kus on ju vastavad
ministrid igal alal.

Kas Eesti riigil on olemas
merenduspoliitika véi ei
ole?

Olen nainud kil tihe korra
seda tehtavat, oli selline asi.

"./.”;
— "Silja" laev ja ujuvtermi-

pole enam

Oli. Aga kui ei ole, siis napu-
ga peame eelkodige naditama
enda peale. Merenduspoliiti-
ka on vaga raske... Oleks
hull lugu, kui seda teeksid
inimesed, kes merendusega
pole enne tegelnud. Me peak-
sime oma igapédevaste t66de
ja murede “korvalt, kasvoi
siin minu toolis istudes, mot-

lema, kuidas meie meren-
duspoliitika peaks vilja na-
gema, olgugi et keegi pole

éelnud, et see oleks minu
ametitilesanne. Peaksime te-
ema ettepanekuid, samuti
bytédd, et ettepanekud
labi laheksid, siin pole mida-
gi habeneda. M as koos-
neb kogu asjaajamine lobby-
dest, labisurumistest jne.

Teie valdkonnas seisneb
lobbyt66 Ealjuski selles, et
otsustajaile selgeks teha,
mis on iildse mis. Kasvéi
sedasama pisiasja, et sildu-
mine sadamas on keeruline
operatsioon, kus loetakse
meetreid ja sentimeetreid.

Peab iseenesele titlema, et
monikord oleme siiski liiga
palju seotud igapdevase t66-
ga, et tegelda veel perspek-
titvse m(')tlemiseFa ‘ja selle
perspektiivi nimel voitlemise-

a.
§ Miss%ustest seadustest
praegu kéige enam puudust
tunnete?

Koige hullem on, et vastu-
voetud seadused on tildised.
Meie onnetus on, et need
pole kohandatud sellele, mis
meie valdkonnas on eripa-
rast. Naiteks olgu voi t66- ja
puhkuseseadus. Paljude
seaduste taitmine viiks merel
absurdini. Meie lipu all soit-
mine ldaheks k aks kui
naiteks Kiiprose lipu all nin
meil saaks vihem palka ku
seal. Kui me oma seadusi ei
kohenda, siis tihel pdeval on
eralaevafirmadel kasulikum
Eestiga htivasti jatta. See
péev pole enam kaugel.

Probleemid ei teki mitte
kellegi lollusest, vaid sellest,
et seadused on universaal-
sed, aga ei saa kuidagi meie
alaga kokku minna. See on
tosine kiisimus, mida 20. ap-
rillil arutas ka laevanduse
juhatus. Loodi vastav komis-
jon, mis hakkab seaduste
muutmise ettepanekuid te-
gema. Oleme tdiesti kindlad,
et peame seda ise tegema.

etitihingutega voime
vaielda l6pmatuseni — prae-
ste seaduste rikkumiseta
abi ei saa. Seadus néaeb ette,
et voib olla 200 uletundi aas-
tas, aga merel ei saa cellega
hakkama — laevad jaavad
seisma. Vilislaevade mees-
konnad saavad ?alju palka,
aga vaiksel laeval on naiteks
ka ainult kapten ja vanem-
thurimees... Meil on vaja lae-
vapere seadust, mis mairaks
ara koik meremeeste kohus-
tused ja digused. Niisuguseid
eelnousid on ka esitatud, aga
need on seisma jaanud.

Voi veel tiks ndide. Kui vo-
tame Eesti lipu alla tihe lae-
va, siis saame kohe 18%
maksu juurde. Teeb asja
mottetuks. Me ostame laeva
maailmaturu hinnaga ja ei
saa ometi maailma minna
konkureerima alusega, mis
on 18% kallim. Kiimnemiljo-
nilise laeva llpuhul on see 1,8
miljonit dollarit. Sel ei ole ju
motet. Niimoodi hakkame
samasuguseid variserlikke
tempe tegema kui ndéukogu-
de ajal. Ostame laeva parem
naiteks Kiprose lipu alla ja
parast votame charterisse.

Riigifirmana pole meil mui-
dugi seda oigust, et 6elda: la-
hen mingi muu lipu alla, kus
meil on mugavam, mehed
saavad rohkem palka Fla
omanik maksab vihem raha
ara. Aga arenevad erafirmad
saavad sellest varsti aru, kui
polegi juba saanud.

Koik moistavad, et need
asjad tuleb ette votta {a kor-
da seada, muidu ei ole meil
siin moétet jagelda.
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M/L ESTONIA
28. septembril 1994 toimunud
katastroofi tehnilisi aspekte
kasitlev

OSAARUANNE

Garg)
Reisiparvlaeva ESTONIA Huku

Pohjuste Uurimise
Rahvusvaheline Komisjon

»

Kidesoleva osaaruande lugemisel tuleks silmas pidada

selle piiratud ulatust ning valtida jarelduste tege

st on-

netuse pohjuste kohta enne 16pliku aruande ilmumist.

* Kui pole margitud teisiti, siis on koik aruandes esinevad
kellaajad antud Eesti aja jargi (UTC + 2h).
** Kaalu {(massi) ja jou tihikutena on SI-tihikute asemel ka-

sutatud tonne.

2.4 Muud tahelepanekud

Pardal ajutiselt remondi--

madrusena toéotav prakti-
kant mirkas 1994. a. augus-
tis pragusid visiiri kinnitus-
talade kiilgplaadistuse ja
hingede pukside vahelistes
nurkkeevitustes.

Tema poolt méargatud
praod asusid keevisombluste
alumises osas, visiiri kinni-
tustalade kiilgplaadistuse ja
hinge pukside vahel, hinge-
konstruktsiooni tekipoolsel
kiiljel. Uks pragu oli umbes
100 millimeetri pikkune, ja
teine, lihem, asus parem-
poolsetes hingekorvades.
Uks umbes 60 mm pikkune
pragu asus vasakpoolse hin-
ge thes korvas. Suletud vi-
siiri puhul ei olnud pragusid
naha.

2.5 Rammvaheseina ja
voéorirambi asukoht

ESTONIA véériramp paik-
nes umbes 4,2 meetrit vo6ri
pool kohast, kus see oleks
pidanud olema rammvahe-
seina tilapoolse pikendusena
vastavalt 1960. a. SOLAS-
konventsiooni nduetele, mis
kehtisid laeva ehitamise ajal.

Sel ajal kehtinud Bureau
Veritase noéuetes ei sisaldu-
nud taielikult SOLAS-i
rammvaheseina tlemise pi-
kenduse kohta kiivaid néu-
deid. Seega ei olnud SOLAS
(1960) nouetele vastav
rammvaheseina tilemise pi-
kenduse paiknemisele ko-
haldatav pikkuspiirang — 5
protsenti laeva pikkusest —
Bureau Veritase reeglites
noutav. Siiski oli reeglites
olemas viide, et klassifikat-
sioonitihingu peakontor voib
nouda, et rammvahesina
tilemist osa pikendataks pa-
kitekini.

Laeva ehituse spetsifikat-
sioonis on pealkirja all "Osa-
line rammvahesein" 6eldud:
"Kavandatava soidupiirkon-
na jaoks S.M.A. (Soome Me-
readministratsiooni) poolt ei
ole noutav." " Laevatehaselt
tilevotmisel andsid Soome
voimud. laevale Reisilaeva
‘Ohut‘use Tunnistuse - vasta-
valt SOLAS-ile.. Scomec Me-
readministratsiooni esinda-
jate osalemise ulatust laeva
chitamise ajal veel uuritakse.

SOLAS-konventsiooni
1981. a. Parandustes ning
IACS (Rahvusvahelise Klas-
sifikatsionitthingute  Assot-
siatsiooni) 1982. a. Uhtlusta-
tud  Nouetes esitatakse
tiksikasjalikumad néuded

vooriluugi ja -rambi sead-
mestikele.

3 Analiiiis ja hinnang

3.1. Voorivisiiri kinnitus-
scadmete kandejou hinnang

3.1.1 Projekteerimise alu-
sed ja klassifikatsioonitihin-
gu nouded

3.1.1.1 Uldised nouded

Visiir oli ehitatud vastavalt
Bureau Veritase 1977. aasta
nduetele. Kdesolevas uurimi-
ses ei ole nendele noduetele
vastavust tiksikasjaliselt tu-
vastatud. :

Vastavalt tol ajal kehtinud
B.V. nduetele pidid lukus-
tusseadmed voimaldama
vooriluugi "kindlalt sulgeda”.
Ei olnud antud mingeid
kindlaid meetmeid lukustus-
mehhanismide kontrollimi-

seks. Konstruktiivsete tugev-
duste olemasolu nouti tildso-
naliselt ainult klampide,
hingede ja tosteseadmete pu-
hul.

Kaks B.V. visiiri montaaZi
jooniseid uurinud ametniku
markust kinnitavad, et "lu-
kustusseadmed peavad ole-
ma riiklike instantside poolt
heaks kiidetud" ning et "Lae-
va konstruktsiooni lukustus-
seadmete, silindrite ja hin-
gede kohalik tugevdamine
peab rahuldama laeva inspe-
korit".

Ro-ro laevade vodrivisiiri
projektkoormust on seoses
uute andmete ilmsikstuleku-
ga pidevalt uuritud, ning ES-
TONIA ehitamise ajaks ei ol-
nud see veel piisavalt kind-
laks maaratud.

3.1.1.2° Bureau Veritase
reeglitega kehtestatud néu-
ded voorivisiiri projektkoor-
musele

Bureu Veritase reeglid ei
tapsustanud visiiri vertikaal-
setele ja horisontaalsetele
pindadele rakendatavaid
joudusid. Laevatehase poolt
arvutatud koormused pdhi-
nesid rakendatud joul ja ula-

tusid kuni 536 Tonnini verti- * -

kaalselt ja 381 Tonnini hori-
sontaalselt. Nende joudude

- fitisikaline tagapéhi ci ole
’teada. Biiski kliulusid'raken-

datud joud samasse suurus-
jarku kui teiste klassifikat-
sioonitthingute poolt samal
ajal rakendatavad.
Laevatehases sooritatud
arvutuste puhul rakendati
koormusi uhtlaselt koigile
viiele kinnituspunktile, kaa-
sa arvatud hinged, mille tu-
lemuseks oli arvutuskoor-

mus 100 Tonni kinnitus-
punkti kohta. Kuivord koor-
muse kohta ei olnud tapseid
noudmisi, puudusid Bureau
Veritase reeglites ka juhised
koormuste arvutamise mee-
todi kohta.

Kohaldatud protseduuride
tulemuseks ei olnud valis-
joududega staatilises tasa-
kaalus olevate joudude kom-
binatsioon. Koormuse jaotus
on staatikaga maéadramatu.
Uksikasjalisem  koormuste
jaotuse arvutus oleks koor-
museks tihe lukustussead-
me kohta andnud wumbes
135 Tonni. Vajalik rakenda-
tav joud méaarati hiljem tép-
semalt kindlaks ja IACS
1982. a. Uhtlustatud Néue-
tes antud vaiartuse jargi
oleks arvutuskoormus iga
luku kohta tulnud umbes
200 Tonni.

Iga lukustusseadme pro-
jektkoormust kasutati iga
seadme koormust taluva mi-
nimaalse ristloike maarami-
seks. Selleks kasutati tava-
list lubatud pingete meeto-
dit. Arvutusi ei esitatud
Bureau Veritasele analutisi-
miseks. Arvutuste metoodi-
kas kasutatud varutegur oli
umbes 3 purunemispiiri
suhtes.

3.1.2 Podhjaluku Kkonst-
ruktsiooni tugevus

Pohjaluku mehhanism pu-
runes kinnituskohtades
voorpiigitekil. Purunemine
leidis aset plaatkorvades,
mis toetasid juhtpuks ja vas-
tavat tugipuksi, ning keevis-
ombluses pesa ja tugipuksi
umbruses.

Purunenud koérvad toodi
laevavrakilt tiles ning nende
purunemispindu ja materjali
on nii metallograafilisest kui
ka tugevuse aspektist uuri-
tud. Seda uurimust kasitle-
takse pohjalikumalt 16pp-
aruande lisas. Koigi arves-

A

tuste kohascelt purunesid
korvad vahetsuklilise iile-
koormuse tingimustes. Pu-
runenud aasade tildpilti véib
ndha fotol 13. Keevis oli pu-
runenud osaliselt 6mbluse
kohalt ja osaliselt keevise ja
juhtpuks materjali eralduse
kohalt. Keevisombluste pak-
sus oli umbes 3 millimeetrit.

Erinevate arvutuste koha-
selt on péhjaluku konstrukt-
siooni kandevoimet hinna-
tud 80-150 Tonnile. Arvu-
tustes on arvesse voetud
korvade purunenud pindade
ristloiget ja ka keevisomblus-
te oletatavat panust.

Tegelik = purunemiskoor-
mus vois olla viaiksem, kuna
korvad voisid puruneda ka
tikshaaval. Juhtpuksi ja tu-
gipuksi vahe oli umbes 100
millimeetrit, samas kui visii-
ri vastava korva paksus oli
60 mm. Kérva tegelik asend
lukustusriivil vois mdjutada
seda, missugune korv kandis
suuremat osa koormusest ja
seega voOis puruneda enne
teist. Visiirikorva deformat-
sioon viitab sellele, et tugi-
puksi iiksikkoérv purunes
esimesena.

Laevatehasest saadud in-
formatsiooni voib moista nii,
et lukustusseadmed olid val-
mistatud eraldi ning seejarel
keevitatud voéorpiigi tekile.
Konstruktsiooni keevitamisel
oli kasutatud tavalist keevi-
tamistehnikat, kuivord puu-
dus detailne joonis andmete-
ga keevitamise kohta.

Et rahuldada laevatehase
projektarvutusi, pidanuks
korvadel olema suurem mi-
nimaalne ristloige voi pida-
nuksid keevitused moodus-
tama tdiskoormust kandva

uhenduse, kui sealjuures
oleks kasutatud o6iget toot-
mistehnoloogiat.

Sellest voib jareldada, et
lukustusseadme ristloige ei

vastanud projecktkoormuse-
le.

3.1.83 Kilglukkude tuge-
vus

Kilglukud purunesid kor-
vade ja visiiri ahtripoolse
plaadistuse liitekohalt. Ei ole
leitud tiksikasjalisi jooniseid,
mis nditaksid koérvade tap-
seid modtmeid voi nende vi-
siiri plaadistusele keevitami-
se tiksikasju. Kérvade alus-
pikkus oli umbes 380
millimeetrit, méédetuna kin-
nituse jaanustelt visiiril, vor-
reldes tldpaigutuse joonistel
naidatud 480-ga.

Korvad rebiti visiiri plaa-
distusest vilja koos osaga
plaadistusest, neist jaid jare-
le nelinurksed augud kirise-
nud murdumispindadega.
Korvad jaid vrakile. Uhe kér-
va alumist pinda v6ib nadha
fotol 14. (ei avaldata —
Toim.)

Visiiri ahtripoolse plaadis-
tuse paksus oli 8 millimeet-
rit. Laevainspektori noudel
oli lukustusseadmete konst-
ruktsiooni kohalikuks tugev-
duscks lisatud koérvade taha
veel kaks vertikaalset jaikus-
ribi. Muid tugevdusi korvade
taha paigaldatud ei olnud.

Kiilglukkude kandevoimet
ei ole voimalik loplikult valja
arvutada, kuivord see on
staatikaga madramatu. Jou-
du, mis on vajalik selleks, et
tobmmata korv visiiri kiiljest
lahti hingede telje tGmber
poorlemise suhtes tangent-
siaalses suunas, on siiski
hinnatud umbes 90 - 120
Tonnile. '

Siit jareldub, et piisavalt
-uksikasjaliste tootmis- ja
monteerimisinstruktsioonide
puudumise tottu ei olnud ar-
vutatud projektkandevoimet.
Koormuse ulekandmiseks
korvadelt visiiri korpusele oli
rakendatud vaid minimaal-
seid meetmeid.

13. Pohjalukustusseadme purunenud korva detailid
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3.1.4 Lukustusseadmete
heakskiitmine

Rambi ja lukustussead-
mete tootja saatis Soome Me-
readministratsioonile kirjali-
ku palve, et teda informeeri-
taks, missuguste joonistega
Administratsioon soovib tut-
vuda. Administratsioon vas-
tas, et joonised tuleb Admi-
nistratsioonile esitada ainult
juhul, kui tekib kahtlusi seo-
ses rakendatavate nduete
tolgendamisega. Administ-
ratsioon eeldas, et tavapara-
sed ilevaatused sooritab
klassifikatsioonitthing. See
kirjavahetus viitab rambi ja
selle juurde kuuluvate osade
valmistaja joonistele, mitte
laevatehase koostejoonistele.
Ei ole leitud téendeid, et Ad-
ministratsioonile oleks erili-
seks labivaatamiseks min-
geid jooniseid esitatud.

Uldpaigutuse jooniseid
kontrollides tegi Bureau Ve-
ritase inspektor markuse, et
riiklikud instantsid peaksid
lukustusmehhanismide pai-
gutuse heaks kiitma. Ei ole
leitud mingeid téendeid selle
kohta, et laevatehas oleks
need joonised Soome Me-
readministratsioonile esita-
nud.

Laevainspektori kommen-
taar uldpaigutuse joonise
kohta sisaldas ka markuse,
et lukustusseadmete taga
asuv kohalik tugevdus peaks
rahuldama jarelevaatust
teostavat inspektorit. Pais-
tab, et inspektori nduet jar-
giti ja inspektsiooni toimiku-
tes on mirge, et noutud kaks
vertikaaljaikusribi on visiiri
plaadistuse esikiiljele keevi-
tatud.

3.1.5 Tekihinged

Visiiri kinnitustalade otsa-
korvadesse kinnitatud hin-

gepukside kandevoéime oli
350 Tonni iga hinge puhul.
Siia tuleb juurde arvata ka
keevisombluste arvatav pa-
nus. Koige norgem 16ik oli

koérva vastas ja hoélmas ka
nurkkeevitust = hingepuksi
timbruses. Visiiri tostmisel

tekkiv normaalkoormus oli -

umbes 150 Tonni iga hinge
kohta. Eelpoolmainitud
praod keevisbmblustes asu-
sid kohtades, millele langes
esmane koormus visiiri ava-
misel ja sulgemisel tekkiva
tuulekoormuse né&ol ja eriti
juhul, kui kaiturite erinevast
liikumiskiirusest tingituna
ilmnes teatav viAine. Oma
asukoha t6ttu oli pragudel
minimaalne méju kogu
konstruktsiooni eestpoolt tu-
levate koormuste taluvusele.

Hingekérvade purunemine
leidis aset tombel. Purune-
mispinnad naitavad, et pu-
runemine leidis aset mono-
tstiklilise tilekoormuse tingi-
mustes. Hingede pukside
kérvu ja keevisomblusi on
metallograafiliselt ja tugevu-
se seisukohast uuritud.
Uurimistulemused lisatakse
16pparuandele.

Peetakse voimalikuks, et
hingede purunemist pdhjus-
tanud joud tekkisid siis, kui
visiiri kinnistustalad hakka-
sid kokku puutuma tilemise
tekiga visiiri p6hjakonstrukt-
sioonide kokkusurumise ta-
gajarjel. Seejuures tekkinud
kangististeem ja visiiri vastu
voOrpiigi tekki tagumisel tek-
kinud inertsijéud olid enam
kui piisavad selleks, et hin-
gesid lahti tdbmmata.

3.1.6 Kasilukkude panus

Kummalgi kiiljel asetsevad
kasitsi  suletavad = lukud
koosnesid kahest plaatkor-
vast ja aaspoldist, mis poo6r-
les korvade vahelisse asen-
disse ja kinnitati. Kasilukku-
de kandevéimeks on
arvutatud umbes 70 Tonni
kummalgi. Kui kasilukud

oleksid olnud suletud, olek-
sid nad visiiri lukkude tildist
kandevoimet teataval méairal
suurendanud. Fakt, et nen-
de kasutamise kohta ‘ei ol-

14. Voorivisiiri eraldumise voimalikud etapid

nud mingeid instruktsioone,
naitab siiski, et neid ei pee-
tud operatiivse lukustussiis-
teemi osaks.

3.1.7 Visiiri avamise kii-
turid

Visiiril oli kaks suurejou-
list kéiturit (hadrosilindrit)
visiiri avamiseks ja sulgemi-
seks. Need kaks olid ithenda-
tud visiiri kinnitustaladega
umbes 1,3 meetri kaugusel
hingedest ja monteeritud tu-
gevdatud horisontaalsetele
platvormidele laevakere ees-
mises osas. Kaiturid olid
hitidrauliliselt tihendatud so-
lenoid-tiitipi juhtklapiga,
mis oli kogu aeg suletud, val-
ja arvatud juhtudel, kui visii-
ri liigutati .

Kui visiir hakkas merejou-
dude mo6jul avanema, langes
koormus uilalt ka Kkiituritele,
mis takistasid avanemist.
Merejoudude rakenduskesk-
mest lahtuv kangististeem
tekitas suure tdmbejou kai-
turitele. See joud tombas va-
sakpoolse kaituri laevakerest
vilja, ilma et see oleks olnud
valjalikatud asendis, kuna
sellesse suletud vedelik kan-
dis jou ule seadme madala-
male kinnitusele. Vertikaal-
set joudu, mis kaiturit toeta-
va konstruktsiooni ldikele
purunedes laevakerest vilja
tombas, hinnatakse umbes
700 Tonnile, arvestades ka
jou ebastimmeetrilist raken-
duspunkti. Kaiturit on poh-
jalikult uuritud ja uurimis-
tulemused lisatakse 16pp-
aruandele.

Parem poolse Kaituri tihen-
did purunesid ega lasknud
vedelikul koormust iile kan-
da. Selle kiituri varras oli
seetottu viljaliikatud asen-
dis ja kaitur jai visiiri liikku-
mise algses faasis laevakere
kulge.

Sellele Kkaiturile algselt,
enne tihendite purunemist
rakendunud joéudu ei ole voi-
malik hinnata, kuid ilmselt

oli see vaiksem kui piirvaar-
tus 700 Tonni.

3.2 Rambi lukustussead-
mete tugevuse hindamine

Suletud asendis oli ramp
kinnitatud kuue lukustus-
seadmega — kahe lukustus-
konksuga iilemises osas ja
kahe lukustusriiviga kum-
malgi kiljel.

Ulemised lukustuskonk-
sud olid suletud asendis,
seda kinnitavad videopildid
kaituritest ja kangide meh-
hanismist. Siiski pole olnud
voimalik kindlaks méirata,
kuidas konksud purunesid.
Konksu kandevdime iilem-
piiriks vois olla koormus,
mille juures metall konksu ja
varva kokkupuutekohas
hakkas voolama. See koor-
mus on umbes 20 Tonni.
Oletatavasti  libises varb
konksu tagant &ra, Kkui
konksu materjal hakkas voo-
lama, sest konksu otsa kove-
rus oli vaike.

Kiilgmised lukustusriivid
ulatusid kinnises asendis
karbitaolistesse konstrukt-
sioonidesse, mis olid keevita-
tud rambi kiilgtaladele. Kee-
vituste purunemise tagajar-
jel rebiti need karbid lahti.
Uhe Kkarbi lahtirebimiseks
vajalikku joudu hinnatakse
umbes 20 Tonnile. Alumine
vasakpoolne karp lahti ei re-
benenud, kuna oletatavasti
ei olnud lukustusriiv selles
karbis tiielikult kinnitatud.
Jaib veel kiisimus selle lu-
kustusseadme seisukorrast
onnetuse ajal, kuid 6nnetuse
uldisele kiigule see méju ei
avaldanud.

Kinnitusseadmed purune-
sid jark-jargult seetéttu, et
joud rakendus esmalt vasa-
kule kiiljele. Rambi otsale
maojuval joul, mis tekkis kok-

kupuutest visiiriga, oli lu-
kustusseadmete suhtes eba-
soodne kangislisteem, mis
voimendas lukustusseadme-
le mojuvat jdudu. Kontakt-

joudu, mis oli vajalik visiiri
tekil asuva kaitsekarbi jai-
kusribide deformeerimiseks,
hinnatakse umbes 50 Tonni-
le.

3.3 Visiiri ja rambi puru-
nemise voimalik kulg

Joudude jagunemine visii-
ri kinnituskohtadel on staa-
tikaga méaidramatu. Visiiri ja
laevakere kinnituskohtade
tugevuse arvutus 16plike ele-
mentide meetodiga, mis ar-
vestaks kogu konstruktsioo-
nide elastsust, lubaks teo-
reetiliselt arvutada jéudusid
igas kinnituskohas eraldi,
kui méjunud vilisjoud olek-
sid teada. Kuivord vilisjou-
dusid ei ole véimalik méira-
ta ja nende suurus ja asu-
koht varieerusid kiiresti, siis
ei ole igale kinnituskohale
mojunud jéudusid eraldi voi-
malik vilja arvutada.

Koige toendolisem siind-
muste kulg purunemise kai-
gus on vigastuste iseloomu
ja arvutuste pohjal rekonst-
rueeritud. Joonis 15 (14 —
Toim.) illustreerib allkirjelda-
tud stindmuste kulgu. :

Kolm lukustusseadet voi-
sid jarele anda uiksko6ik mis-
suguses jarjekorras. Véima-
lust, et koik lukustussead-
med andsid jarele
uhekorraga, peetakse vaike-
seks, arvestades iga lukus-
tusriivi kontrollimatut méan-
guvabadust ja konstrukt-
siooni elastsust.

Parast pohja- ja kilgluk-
kude purunemist takistasid
visiiri kaiturid visiiri edasist
avanemisliikumist. Merejou-
dude suure 6la téttu raken-
dus Kaituritele kiillaldane
joud, et neid laevakerest vil-
ja tommata voi sisemiselt pu-
rustada.

Parast lukkude ja kaituri-

te purunemist sai visiir oma

" hingede teljel vabalt poérel-

da. Vigastuste puudumine
visiiri tekil asuval toel viitab
sellele, et visiir ei tdusnud
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kordagi tiiesti avatud asen-
disse. Tunnistajate ttlused
teravate tagumishelide kohta
vodripiirkonnas ja vee tles-
paiskumise kohta visiiri ja
teki vahelt viitavad sellele, et
visiir poddrles moénda aega
dles-alla. Selle aja jooksul
peksles visiir vastu oma kol-
me alumist tugipatja, millest
peamiseks on visiiri v66r-
tddv, mis oli kokkupuutes
jaavooriga. Vooértadv eraldus
visiirist, kuna 166kide toimel
keevisomblused rebenesid.
Visiiri = jouline pekslemine
pohjustas vooSrtaavi eraldu-
mise visiirist markimisvaar-
se tilespoole suunatud kiiru-
sega, tekitades sealjuures
umbes kahe meetri pikku-
se terava 166gijalje visiiri esi-
kiiljele, nagu vo6ib niha fo-
tol 10.

Pérast massiivse voortaavi
eraldumist visiirist ei olnud
enam uhtki tugevat kohta,
mis oleks vertikaalsele peks-
lemisele vastu seisnud, ning
visiiri péhjaosa deformeerus
ja suruti umbes 0,2 meetri
jagu kokku, kui see peksles
vastu kahte tlejadnud tugi-
patja, kaitseplaadistuse val-
jaulatuvat osa voorpiigiteki
umbruses ja kinnitussarvi.

Kuivord visiir tanu podhja-
osa kokkusurumisele aset-
ses normaalsest madalamal,
hakkasid visiiri kinnitusta-
lad kadima vastu peatekki,
pohjustades hingedele suuri
ules- ja ettepoole suunatud
joude, mille tagajarjel hinged
purunesid. Samal ajal peksis
visiir selle liikumise kaigus
ka vastu esivaheseina alu-
mist osa eest tahapoole, mis
suurendas hingedes ettepoo-
le tombavat joudu.

Selles faasis oli visiir ikka
veel normaalsele lahedases

asendis, sest kiiturite kinni-
tuskorvad olid fikseeritud te-
kis asuvates avaustes. Selle
faasi jooksul jatkas visiir ver-
tikaalset liikumist, nagu
nihtub mitmesugustest vi-
gastustest, néit. vasakpoolne
fikseerimissarv rebis visiiri
ahtrivaheseina suure augu.
Visiiri kinnitustalade p6h-
japlaadistuse ahtripoolse osa
ja tekil asuvate hingede kin-
nituste vigastustest on sa-
muti ilmne, et visiir peksis
tahapoole tugevasti vastu
laevakeret. Visiiri tekiplaa-
distuse ahtripoolne osa pek-
sis samuti vastu laevateki
serva, enam-vihem tihtlaselt
kogu laiuse ulatuses vasa-
kult paremale.

Hilisemas staadiumis,
voib-olla vee kogunemise tot-
tu visiiri sisemusse ja laeva
piki6otsumisest tekkinud
inertsjoudude t6ttu, hakkas
visiir kalduma ettepoole nii-
suguse jouga, et tostmiskai-
turite kinnituskorvad hakka-
sid teki plaadistusse auke
rebima. Selle jarkjargulise
ettepoole suunatud liikumise
kdigus puutus visiiritekil
asuva kaitsekarbi ahtripool-
ne sein kokku rambi tilemi-
se otsaga. Kuivord merejoud
mojusid véorile  vasakult,
poordus visiir teatud méairal
paremale, pohjustades seega
kontakti keskendumise va-
sakule kiljele.

Visiiri jatkuva ettepoole

nihkumise jooksul peksleva

likumise jatkasid
tostmiskaiturite kinnitus-
korvad aukude 16ikamist teki

plaadistusse, ja tekil asuva
kaitsekarbi ahtripoolne sein
hakkas téukama rambi iile-

mist osa. Seejarel andsid ja-
rele rambi lukustussead-
med. Ulemised Kkinnitus-
konksud voisid lahti tulla
konstruktsioonile rakenduva
166kkoormuse tagajarjel, mis
tekkis vasakpoolse kaituri
viljatombamise tagajarjel voi
hiljem, kui kaitur visiiri tiles-
alla lilkumise mojul selles
piirkonnas siia-sinna hp-
les. Mélemad rambi kaiturid
purunesid vardapoolsete ots-
te kinnitustest. :

Seejarel ei olnud enam mi-
dagi, mis takistanuks rampi
tema enese massi mgjul ette-
poole kukkumast, ja ramp
avanes, toetudes visiiri sise-
mistele poikvarrastele. Visii-
ri edasiliikumist takistasid
ikka veel labi teki ulatuvad
visiiri kaituri kérvad. Sel ajal
tungis vesi rambi kiilgedelt
autotekile, nagu méarkas ka
vahimehaanik, kuigi ramp
oli ikka veel nailliselt tles-
tostetud asendis. Selles jar-
gus oli visiir ilmselt veega tai-
tunud.

Visiir jatkas ettepoole lii-
kumist ja kaitarite kinnitus-
korvad, hiljem ka Kkaiturite
vardad, l6ikasid augud teki
plaadistusse ja hillem ka
eesmisse vaheseina. Selle lii-
kumise kiigus juhtis ramp
visiiri ette- ja . tahapoole,
kuna ramp toetus visiiri
poikvarrastele ja visiiri piki-
vaheseinte vahele. Vasakult
lahtuvad merejoud pdhjusta-
sid visiiri ja .rambi vasaku
kiilje tugevaid kokkupdr-
keid, poOhjustades rambi
kahe vasakpoolse hinge pu-
runemise.

Veel hilisemas staadiumis
vois visiir langeda ettepoole
ja porgata vastu pirnikujuli-
se voori ulemist serva, mis
pohjustas uusi kahjustusi

visiiri alaosale. Selles staa-
diumis juhtis nitad juba
peaaegu tdiesti avatud ramp
ja parempoolne kaitur ikka
veel visiiri liikumist. Kui kai-
tur 16puks laevakerest lahti
tommatud oli, kukkus visiir
ettepoole. Kui lained vastu
visiiritekki 16id, pérkus visiir
tagasi, vastu laeva pirniku-
julist v6o6ri ja libises parast
seda allapoole, pdhjustades
ulatuslikke deformatsioone
ja mitmesuguseid kriim ustu-
si visiiri v6oriosa plaadistu-
sele.

Selles staadiumis oli ramp
taiesti avatud. Rambi alumi-
se osa vigastustest nahtub,
et see porkus vastu voOrpii-
gitekki.

3.4 Purunemise kaigus
mojunud joud -

3.4.1 Uldised tdhelepane-
kud

Algselt visiirile méjunud
joud tekitasid visiiri hingede
telje suhtes visiiri avamismo-
mendi. See oli voimalik ju-
hul, kui visiiri tilemisele osa-
le rakendusid merejéud, s.o.
kui suurem osa visiirist
oli laine sees. Vastavaid me-
rejoudusid ja lainetuse tingi-
musi on péhjalikult uuritud
ja simuleeritud. Seda on
kirjeldatud lopparuande li-
sas.

Vigastustest ilmneb, et
merekoormused tulid eelkdi-
ge eest ja voorist vasakult,
pohjustades purunemise
kulgemise — visiir avanes ja
podrles hingede telje iimber.
Alternatiivne purunemisviis
vois olla niisugune, et visiiri
kinnitused said viga suurest
kiilgkoormusest, mis murdis
visiiri laevakere kiiljest lahti.

Siiski peetakse seda varianti
viahem tdendoliseks.

Ei ole voimalik absoluutse
tapsusega kindlaks méaérata,
missugune mere poolt tekita-
tud joud oli vajalik visiiri lah-
timurdmiseks. Koéigi kolme
lukustusseadme purunemis-
koormus oli 100 Tonni iga
konkreetse luku kohta, kui
visiir poédrles hingedel.

Vertikaalset joudu, mis oli
vajalik, rebimaks vasakpool-
set tostmiskaiturit laevake-
rest vilja, hinnatakse umbes
700 Tonnile. Siiski pidi joul
olema hingede telje suhtes
vaike momendidlg. Parem-
poolse kiituri tihendite pu-
rustamiseks vajalik joud vois
olla kuni 700 Tonni.

Lukustusseadmete purus-
tamiseks vajalike joudude
iilempiir vastab hingede telje
juures vastavalt momentide-
le 900, 450 ja 450 Tonn-
meetrit, mis tekkis ajaliselt
ithekorraga, tukshaaval voi
osaliselt kattudes. Kaitureid
purustav moment oli maksi-
maalselt 900 Tonn-meetrit
kummalgi kiiljel, ja vois tek-
kida mélema puhul sa-
maaegselt. Parempoolse kai-
turi purunemiseks vajalik
moment vois siiski olla mér-
gatavalt vaiksem tihendite
purunemise tottu. Kaiturite
valjatombamiseks vajalikud
joud tekkisid aga alles siis,
kui alumised lukud olid pu-
runenud, kuna hingede sor-
mede ja kinnituslukkude rii-
vide 16tkud ja kokkusurutud
vedelik pohjustasid ilmselt
teatud viivituse.

Maksimaalne avanemis-
moment, mis poéhjustanuks
lukustusseadmete samaaeg-
se purunemise, oleks seega
umbes 1800 Tonn-meetrit.

Kuid arvestades konstrukt-
siooni elastsust ja lukustus-
riivide 16tku, vbis purunemi-
ne siiski olla pigem jarkjar-
guline ja tegelik
purunemismoment seega
tunduvalt viaiksem. Kéiturite
jarkjarguliseks  purunemi-
seks vajalik maksimaalne
moment oli sama suur Kkui
lukkude puhul.

3.4.2 Vordlus projekteeri-
misnduetega

Algses projekteerimist66s
kasutatud projektkoormu-
sed arvestasid 536-tonnise
vertikaalse koormusega, mil-
le méjuraadius oli 5,05 meet-
rit, miinus visiiri mass — 55
tonni —, mis médjus 4,9
meetri raadiuses ja horison-
taalkoormus — 381 tonni
—, mille 6lg oli 2,86 meetrit
hingede teljest allpool. Koos
moodustavad need jéud visii-
ri avamismomendi 1350
Tonn-meetrit. Ulalkirjelda-
tud visiiri purunemiskoor-
mus ei olnud seega marki-
misvaarselt suurem kui visii-
ri projektkoormus.

Aastate jooksul on visiiri
lukkude purunemist ette tul-
nud ka mitmetel teistel parv-
laevadel. Uks niide on
peaaegu-sosarlaev DIANA II,
mille lukustusseadmed osa-
liselt purunesid reisil Laine-
mere lounaosas rasketes il-
mastikutingimustes jaanua-
ris 1993. Lopparuandes
kasitletakse ka mitmeid teisi
aset leidnud tésiseid juhtu-
meid, samuti ka efektiivsete
meetmete puudumist nende
juhtumite kogemustest 6ppi-
miseks.

Komisjon on markinud, et

projektkoormusele esitata-
vad néuded on jark-jargult
suurenenud, ning eelkoige,
et JACS on 1982. aastast
tunduvalt tohustanud pro-
jektkoormusele ja selle arvu-
tamise metodoloogiale esita-
tavate nouete rangust.

3.4.3 Kiiitiliste joudude
tekkimiseks eeldatavad me-
retingimused ja kiirus

Alumiste lukkude ja seeja-
rel hudrauliliste Kaiturite
purustamiseks vajalik mere-
joud vois tekkida laeva kiiru-
se ja merel valitsevate tingj-
muste koosmdjul. On labi
viildud poéhjalik koormuste
simuleerimine mitmesuguste
meretingimuste ja laeva kii-
ruste juures, mida tksikas-
jaliselt kasitletakse 16pp-
aruandes. Meretingimuste
aluseks on voetud katastroo-
fi ajal valitsenud statistiliselt
téendolised tuuletingimused.
Kavatsetakse hinnata ka me-
repohja topograafia voima-
likku mdoju lainete moodus-
tumisel. .

Kokkuvottes oli projekt-
koormusega samasse suu-
rusjarku kuuluv hiidrodi-
naamiline koormus vagagi
téendoliselt kullaldane, pu-
rustamaks visiiri lukustus-
seadmeid. Niiisugused, vo6i
isegi suuremad merekoor-
mused voisid tekkida valitse-
nud tingimustes, kus laeva
kiirus oli 14-15 s6lme ja vas-
tulaine vodrile vasakult ole-
tatava korgusega umbes 4,2-
4,5 meetrit, laineperioodiga
8-9 sekundit. )

3.5 Rammvaheseina ja
vodrirambi asukoht

3.5.1 Reguleerivad néuded

ESTONIA rambi konst-
ruktsioon ja digesti paigalda-
tud rammvaheseina tlemise
pikenduse puudumine olid

iseloomulikud paljudele
1960-ndatest kuni wvaraste
80-ndateni ehitatud parvlae-
vadele. See konstruktsioon ei
vastanud noduetele, mille
kehtestas juba SOLAS 1948.
Ei ole veel selgunud, kas
aastate jooksul kujunenud
praktika aluseks oli rambi
kasiltlemine rammvahesei-
nana vO0i rammvaheseina
tilemise pikenduse néude
taielik ignoreerimine.

Kaasaegsete nduete jargi-
mine, mis puudutasid paki-
tekini ulatuva rammvahesei-
na iilemise pikenduse ole-
masolu oleks tunduvalt
suurendanud laeva voimalu-
si visiiri kaotusele vaatama-
ta pinnale jaada.

3.5.2 Projektiga seondu-
vast

Projektkonstruktsioon,
mis négi ette rambi tlemist
otsa mahutava karbi visiiri-
tekil, oli samuti sel ajal ehi-
tatud ro-ro parvlaevade pu-
hul tavaline lahendus. Kuigi
see konstruktsioon ei kujuta
endast mingit reeglite rikku-
mist, olid sel siiski saatusli-
kud tagajarjed, kui ESTONIA
visiir eraldus laevakerest.

4 Jareldused

Uurimistulemusi silmas
pidades ja asjakohast tehni-
list informatsiooni uurides
on komisjon tulnud jareldus-
tele, et 6nnetuse toimumise-
le aitasid kaasa mitmed pro-

jekti isedrasused ja tingimu-
sed. Muid sellelaadseid
faktoreid vaadeldakse l6pp-
aruandes. Kokkuvéittes on
Komisjon oma t66 praeguses
jargus jareldanud, et

® Laev kaadus iimber, kuna

suur hulk vett tungis autote-
kile, pustuvus kadus ja see-
jarel tungis vesi ka kajutitek-
kidele. Labi kogu laeva laiu-
se ulatuv autotekk aitas
stindmuste niisugusele
arengule kaasa.

@® Imastikutingimused 6n-
netuse ajal olid rasked. Nii-
suguseid meretingimusi on
ette tulnud vaid tihel voi ka-
hel korral selle aja jooksul,
mil laev on teinud reise Tal-
linnast Stockholmi.

@ Voorivisiiri lukustussead-
med purunesid antud kiiru-
se, laeva kursi ja rasketes il-
mastikutingimustes visiirile
rakendunud hiuidrodiinaami-
liste koormuste téttu.

@® Visiiri lukustusseadmed
olid valmistatud vaiksema
tugevusega, kui vastavad ar-
vutused ette néagid. Arvatak-
se, et see erinevus sai voima-
likuks seetéttu, et seadmete
teatud osade kohta puudu-
sid piisavalt iiksikasjalised
valmistamis- ja monteerimis-
instruktsioonid.

® Pirast lukustusseadmete
purunemist peksles visiir
enne laevakerest eraldumist
raskelt vastu taavikonst-
ruktsiooni. Seda tagumist
panid selgesti tahele nii rei-
sijad kui ka laevapere liik-
med.

@® Voorivisiiri purunemine
pohjustas rambi avanemise
rambi ja visiiri vahelise me-
haanilise seotuse tottu, mis
tulenes projektist. Sellel pro-
jekti lahendusel olid 6nnetu-
se kaigule saatuslikud taga-
jarjed.

® Laeva ehitamise ajal kehti-
nud klassifikatsioonitithingu
projektnéuded vooriluukide-
le polnud nii tiksikasjalikud
ja ranged kui hilisemad.

@ Laeval ei olnud SOLAS
nouetele vastavat rammva-

heseina iilemist pikendust.
Vastavalt ehituse spetsifikat-
sioonile ei néudnud riiklik
administratsioon niisuguse
pikenduse olemasolu. Ramp
ei vastanud niisuguse ramm -
vaheseina pikenduse ndue-
tele.

@® ESTONIA ehitamise ajal
olid laevaehitajate tildised
teadmised hiidrodiinaamilis-
te koormuste méjust suurte
laevade konstruktsioonidele
piiratud ja taielikud teadmi-
sed sellega seotud problee-
mide kohta ei olnud kitte-
saadavad thelegi laeva ehi-
tamisega seotud instantsile -
administratsioonile, laevate-
hasele, laeva kiitajatele voi
kaptenitele.

5 Soovitused

Olles tutvunud koigi 6nne-
tuse tehnilisi asjaolusid puu-
dutavate faktidega, soovitab
Komisjon koikidel asjaga
seotud riikidel

1. Nouda olemasolevate
parvlaevade tadiustamist, et
need vastaksid ohutuse osas
rahvusvahelistele nouetele;

2. Nouda, et parvlaevade
voodrikonstruktsioonid  pro-
jekteeritaks nii, et ithe piir-
dekomponendi, naiteks visii-
ri, purunemine ei tooks kaa-
sa laeva ohutusele
saatuslikke tagajargi, ja

3. Nobuda, et lithima voi-
maliku aja jooksul ro-ro
parvlaevadel viidaks sisse
niisugused taiustused, et
suurte tekialade tileujutami-
ne ei kujutaks endast ohtu
laeva piistuvusele.
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"Mare Balticum"
votab ilmet

Lubatud tmberehitused "Mare Balticumil" jatkuvad. Lae-
va piiiitakse muuta mugavamaks just selle liini vajadusi ar-
vestades. Aprillis sai valmis tekireisijate salong pagasikappi-
dega IV tekil. V tekil on suur pood. Sinna on koondatud nii
parfiiimid ja tehnika kui ka joogid, maiustused ja sigaretid.
Ka jaatisekapp on nurgas. Nitid on ruumi kaupa nii vélja
panna, et oleks voimalik koigest tilevaadet saada ja ruumis
ostukorviga liikuda. Sissepdis on itihel pool, viljapaas kas-
sade juurest teisest uksest. Senistest pockestest tehakse
konverentsiruumid.

VII teki konverentsisaalis on avatud tumepruunide lauda-
de ja tumeroheliste toolidega pub. Suurt baari remonditi pa-
rasjagu ning vahetati moobliriiet. Sametist baaritoolid said
mururohelise villase katte. Esialgse kava kohaselt peaks lae-
va uus ilme valmis olema suvehooaja alguseks.

Madli Vitismann

jutanud, mis

Teabepaeva oppe-
ja treeninglaeval
"Arzamass"
korraldas Ecsti Merelae-
vandus 5. mail ajakirjanike
harimiseks. Viimase enam
kui pole aastaga on selgeks
saanud, et kui asjast midagi
ei tea, on meremehi tsna
lihtne pohjata. Meie suurim
laevafirma vottis kitte ja
putdis ajakirjanikele selgita-
da, mida kéike tiks inimene
peab olema o6ppinud ja har-
iplomid ja ser-
tifikaadid saanud, enne kui
ta merele t66le laheb ja tohu-
tu vastutuse laeva, kauba
ning reisijate eest enda pea-
le votta tohib.
Veel tuhel teabepéeval ta-
hetakse ajakirjanikud viia
aris latete juurde, merekoo-
i. "Arzamassil" kdimisest 1a-
hemalt jargmises lehenumb-
ris.

"Kotermann"

Tallinki aprillikuine ajaleht
selgitab firma reisibiliroo ka-
heks jagunemist: tihest osast
sai turustusosakonna koos-
seisu kuuluv vastuvétutee-
nistus {a teisest iseseisev
aktsiaselts Reisiekspert. Esi-
mese téost on ka pikemalt

juttu.

Veel kirjutatakse uuest pi-
letimangibliroost  Helsinki
kesklinnas. See avati naiste-
paeval ja pakuti naistele 10
marga reise. Naised olid ter-
ve pdeva sajameetrises jirje-
korras scisnud ja uus biiroo
seetottu kohe tuntuks saa-
nud.

"Kotermann" on kidinud ka
vaatamas Eesti laevade jaoks
ehitatud terminaali Helsinki
Lianesadamas ja usutlenud
"Donata" kaptenit pdrast vii-
mast Travemiinde-reisi. Tal-
link Finland OY mitgijuht
réﬁ?ib pikemalt, mida head
veel suurema hulga reisijate
laevameelitamiseks ette voe-
takse ja on kindel, et tulemas
on edukaim suvi, mis kuna-
si- olnud. Reisijamuljeid on

Mare Balticumilt”.

"Piibujuttudes” on koneks
kalasdjad ja eriti see viima-
ne, nahtuna 2010. aasta
kooliopiku tekstina. Muu
hulgas: "Kuna eluaegsetel
headel naabritel puudus
vastase peletamiseks mili-
taarne sOnavara, siis karjuti,
mida osati — eestlased
hiitidsid saldejumps ja labrit,
latlased tereteretere ja kura-

dikurat.
Mari Vamba

ikerimisest «Mare Baltic-

Pomm laevas?

"Mare Balticumi" kapten ERICH MOIK, millal pommiéh-
vardusest teada saitezfa mida ette votsite?

Teada saime reede, 21. aprilli parastlounal, enne viljami-
nekut. Hoiatus oli laupaevaks-piihapievaks. Stockholmi
poolt oli nii rambi kui ka trepi juures valjas politseivalve. Ne-
mad vaatasid, et kes juba sisse tuli, see enam vilja ei laheks
— et ei jataks pommi laeva. Toll tugevdas kontrolli autode ja
nendel veetavate kaupade tile. Aga muidu lasksime asjadel
oma teed kulgeda.

Reede ohtul kogusin siin omad kokku ja moétlesime plaani
valmis — mida ja kuidas peaksime tegema, mida ei peaks te-

ema. Laoruumis kontrolliti tile koik kaubad, et saabunud

astides mingit pommi ei oleks. Need ruumid on allpool vee-
liini ja kui seal midagi juhtub, siis juhtub kévasti. Neljandal
tekil vaadati remondimaterjalid labi. Aga e(%a neljandast seits-
menda tekini oleks suurt midagi juhtuda saanud, maksi-
maalselt — tulekahju. Selle likvideeérimiseks on aga koéik va-
hendid olemas.

Laupideva hommikul tulid suured saksad kohale: harrad
Johanson, Kalmus, ka kaitsepolitsei. Ega midagi uut vilja
moeldud; plaan, mille me laevas olime teinud, ldks kaiku.
Koos kaitsepolitsei ja koertega tegime esimese ning autoteki
iilevaatuse ja pommiotsimise. Meeskond tervenisti vottis as-
jast osa, teades, et see on Oppus. Jargmine samm oli see, et
reisijad lja kaup toodi tugevdatud konftrolli all laeva. Selle aja
Eeale oli ametlik teade pommiidhvarduse kohta raadios juba

olanud. Nii et asi oli tldteada.

Vilja laksime pool tundi hiljem. Panime kinni esimese teki
veekindlad uksed. See tegi reisijate liikumise ebamugava-
maks, muud midagi. Laksime "Silja" ja "Vikingi" vahel Stock-
holmini vilja — Hanko all saime nendega kokku. Ega nemad
teadnud midagi — see on minu asi, kus ma ldhen. Nad ei kii-
sinud ka.

Poole nelja ajal 66sel tiks daam dttles, et teil on vdoris
pomm. Kui kiisiti, kust ta seda teab, oli vastus: ma tegin nal-
{a. Hommikul hakkasime daami otsima, et saaks ta katte, vo-

aks vihemalt midagi ette, aga ta kadus meil kiest. Eks ta
rikkus oma jutuga.meil 66 édra, ei lasknud magada. Olin isik-
likult kohe paris verine ta peale.’ > e '

Vaatasime muidugi ka laeva labi. Naiteks, kas need uksed,
mis on kinni plommitud, on ikka korras jne. Midagi nidha ei
olnud. Eks siis ootasime, millal see pauk kiib. Ei kainud. T4-
napdevani séidame.

ga niisugust ahvardust, nagu meile tehti, peab tosiselt vot-
ma, reisijate ohutuse me peame tagama. Reisijaid me ei in-
formeerinud. Kontor pakkus vilja, et teatada reisijaile, ja kes
tahab, mingu maha. Keeldusin sellest ettepaneckust. ja ttle-
sin, et kui seda teete, lasen kéik reisijad ja kogu kauba maha

anna, otsime laeva uuesti labi ja siis hakkame otsast peale
inimesi laeva laskma. Selle peale nad loobusid oma mottest.
Ma ei saanud ju sada protsenti kindel olla, et keegi mingil
kombel pommi siiski laeva ei jata ja ise maha ei ldhe. Ma po-
leks tahtnud teiste inimestega ja selle pommiga laeva jadda.

Uhtegi tagasiantud piletit esmaspéevase seisuga teada ei

(jarg k. 14
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Laupdeva, 22. aprilli hom-
mikul rabas koéiki uudis "Tal-
linki" Kkarilesdidust. Parast
keskpéaeva alanud Soome TV
erisaated andsid uudisele
varvi: telepildis vois naha
kopterilt filmitud haavatud
laeva pukserite vahel. Taus-
taks paasenud reisijate krii-
tika eesti meeskonna pihta
paastetddde halva korraldu-
se pdarast. Vaid sportlik
eakam proua tunnistas nae-
ratades, et talle oli see unus-
tamatu kogemus.

Laevapere pidas kriitikat
ulekohtuseks. Arvati, et tu-
hande reisija hulgas leiab
ikka méne rahulolematu. Ar-
vati, et teleuudistesse valitigi
just neid. Lisaks sutdistuste
pareerimisele leiti tiht-teist
koomilist, mida reisijate juu-
res tahele pandud, ja ka kii-
deti neid.

Nagu dppehiire
koos reisijatega

Nii arvas tiks tutrimees-
test tagantjarele, sest koik
olevat laabunud just nii,
nagu opitud. Laevalt eva-
kueeriti kéik 1005 reisijat lj(a
enamik 119 meeskonnaliik-
mest. 46 laeval olnud autot
lossiti Sompasaaris.

Koik paasesid pohimotteli-
selt kuiva jalaga: koik paadid
lasti alla, torkeid ei olnud. Ka
paasteparved lasti vette, aga
kui selgus, et kiiret pole, neid
ei kasutatud. Selle asemel
tegid paastepaadid mitu reisi
ja appi tulid ka koik sada-
mas olnud viikelaevad.

Eesti Merelaevanduse pea-
direktori asetditja Jaan Kal-
muse sonul hindas Helsinki
merepaidstekeskus "Tallinki"
laevapere tegutsemist oskus-
likuks. Samas palvis tanu ka
merepadstekeskus, mis suu-
tis . paastetdddele kiiresti
kaasata koik laevad, mis
juhtusid sadamas olema.

Uks asjatundja kommen-
teeris juhtunut samal paeval
nii: "Kapten vastutab igal ju-
hul, loots leiab endale kind-
lasti vabanduse."

Siindmuste ajaline

jdrgnevus

Kell 8.02 — Laev lahkub
kai &aarest, loots T. Heiska-
nen pardal. Nahtavus 2 kaa-
beltaud. Kustaanmiekka vai-
nast valjumiseks oli kokku
lepitud, et koigepealt viljub
"Alandia", siis siseneb "Silja
Serenade" ja siis valjub "Tal-
link". N&htavus alvenes
enne vaina.

"Silja Serenade’iga” mindi
lahku vasakute parrastega
umbes 1 kaabeltau kaugu-
selt, kuid seda laeva udus
ndha ei olnud.

8.40. Oldi vainas sees ja
titrpoordiga riivati kallast,
mille tagajarjel tekkis gene-

"Tallinkil", jirgmisel pieval

raatoriruumis auk. Hakkas
sisenema vesi. Anti ara va-
sak ankur, aga ei suudetud
valtida kokkupodrget kaldaga.
Enne porkemomenti anti
taiskaik tagasi, et vihendada
porke tugevust. Too6tati voo-
rikruviga vasakule. Kiirus oli
9,5—10 solme.

8.42. Elekter kadus. Masi-
nast kanti ette, et uputab ge-
neraatoriruumi. Haire —
paastevahendid valmis pan-
na. Anti teada Harmaja loot-
sijaama.

Teadaanded  laevaperele
eesti keeles, reisijatele eesti,
inglise ja soome keeles.

8.53. Paadid valmis. Uld-
haire laeva mahajatmiseks.

8.55. Anti "Mayday".

10.10 Lopetati evakueeri-
mine, paanikat ei olnud.
Evakueeriti paatidega, vette
huppama kedagi ei sunni-
tud. Koik paasteparved lasti
vette, appi tulid pukserid. 18
meeskonnaliiget jai laeva.

12.30. Laev pandi Sompa-
saari kai darde. Kindlustus-
firma "Pohjola" juhendab
pumpamist. Abimasinaruum
on uputatud ja ka peamasi-
naruumis on vesi. Kdige suu-
rem kreen 10°. Augu suurus
ei ole teada.

Lootsi arvamus: pohjus oli

lae-

Kail kompressorid,
vas remondiolud.

udu ja tema arvestusviga
manddverdamisel.

Meetmed: auk vaja kinni
panna, vesi vdlja pumbata ja
laev remonti viia.

Asjaosalised ja
huvireisijad

Juba kell 9.30 saabusid
laevale Soome Meresoidu-
ameti esindajad. Asjast tea-
dasaanud Eesti laevandusju-
hid kiirustasid kohe graafi-
kujargsele tiiburile, mida

neid oodates ménevorra kin--

ni peeti. Hiljem joudsid ko-

Kaptenikommentaar

‘Tallinki* kapten TARMO
OJAMETS, kuidas hindate

— laevapere tegutsemist
reisijate evakueerimisel?

Laevapere tegutses tdiesti
tasemel. Selleks aitas kaasa
see, et iga n&dal, nagu ette
ndhtud, on laevas dppused.
Vimane o&ppehdire oli va&-
hem kui 66pdev enne — ree-
del, Tallinnas. Tulemus on ju
ndha sellest, et kdik inimesed
padsesid vigastusteta, keegi
ei sattunud vette. K&k toimus
rahulikult, paanikata. Ei saa
kuidagi oma kolleege kiitma-
tajatta.

— Soome merepddstekes-
kuse tegevust?

Soome merepddstjate ja

kdigi kohta, kes selles operat-
sioonis osalesid, Utlen ainult

ténusdnu, sest nende abi oli
ka ftdiesti tasemel. Viisime
oma pddstepaatidega dara
osa rahvast. Need, kellele
pdadastepaatides kohta el jat-
kunud, oleksid pidanud par-
vedesse minema. Aga nad
viidi dra osalt Soome aluste-
ga ja et asi juhtus kaldale
véga Idhedal, siis tegid ka
meie pddstepaadid 2—3
otsa. Koigile. kes appi tulid,
minu poolt suur tanu.

— edaspidist soitu Laddnesa-
damasse?

Navigatsiooni  seisukohalt
on Ladnesadamasse sdita
kindlasti palju raskem. P&orde
pdrast ja seetdttu, et see sa-
dam on palju rohkem tuultele
avatud kui Ldunasadam. Eks
aeg ja elu ndita, aga Soome
looftsid, kellega sellest juttu oli,

hale Eesti Veeteede Ameti
meresdiduohutuse osakonna
esindajad.

"Teatasime piirivalvele, siis
kantslerile ja ministrile, see-
jarel peaministrile ja valit-
suskomisjonile. Kuni saime
teada, et koik reisijad on
paastetud ja tutlesime valit-
suskomisjonile, et véite niiiid
koju tagasi minna," raikis
uks asjaosalisi.

Ei lainud, laksid hoopis
lennukile. Kella kahe paiku
saabusid Sompasaari sada-
masse siseministeeriumi

kantsler, Eesti suursaadik ja
vist kaitsepolitsei esindaja.

ei olnud sugugi vaimustatud.
Reisiliklus peab ju toimuma
graafikukohaselt ja vdikeste
eranditega igasuguse ilma-
ga. Seepdrast saab sedal ole-
ma raskem kui Léunasada-
mas.

— koostédd lootsiga?

Ma el saa rdigelt-preten-
sioone esitada sellele looftsile,
kes meil siis 164l oli. Ta on ko-
genud ja tasemel loots ega
olnud meie laevas esimest
korda. Utlus, et el juhtu sellel,
kes midagi el tee, peab vist
ikka paika.

On teil ka varem juhtunud?

Ei ole. See oli esimene kord
ega taha soovida mitte kelle-
legi, et see esimene kordki
juhtuks. Aga kdlk teavad, ja
see peab paika just franspor-
dis, et kdlk, mis liigub, on ohtlik
ning seetdttu on sajaprotsen-
dilist garantiid kdige raskem
anda.

Komisjon siseministri
eesistumisel, mida esialgu
nimetati énnetuse asjaolude
vdljaselgitamise ja edasise
tegevuse koodineerimise ko-
misjoniks, muutus aj an-
duses hiljem valitsuskomisjo-
niks. Voib-olla seetdttu, et
asjaolude  vdljaselgitamine
on kaubandusliku meresoi-
du koodeksi kohaselt veetee-
de ameti kohustus, seega
teede- ja sideministri hal-
dusalas. Ning edasist tege-
vust, s.t. reisijate kahju kor-
vamist ja laeva liinile tagasi-
toomist saab koordineerida

"Lenne'" pumpas vett vil-
jt;. piddstepaate toodi taga-
si.

pole siseministeeriumi tege-
vusvili. Seega muutub me-
renduses ebapadevate sise-
ministeeriumi koérgametnike
lennusodit huvireisiks mak-
sumaksja kulul.

Mis seal nidha oli

"Tallink" seisis Sompasaa-
ris dige veidi kreenis parema
pardaga kai poole, vasakul
abilaev "Lenne" ja paremal

Pidstepaadid piidsteves-

tikuhjadegs oli vaja laevale
tagasi tuua.

Kas liugteega oleks kergem
olnud?

Ma kujutan ette, et liugtee-
ga oleks reisijate evakueeri-
mine olnud kindlasti kirem ja
mugavam. Seda enam, et
me ju el sundinud inimesl vet-
te hUppama, aega oli ning
evakueeriti rahulikult. Kes rei-
sijatest mahtusid paati, lasti
paadiga alla. Vaike osa relsi-

‘jaist laskus sils juba ligi tulnud

ujuvvahenditesse modda
pdadsteredeleid. Suure osa ini-
mesi evakueerisime, kui' oli
juba tdiesti selge. et laev ei
vaju dra. Avasime lootsiluugi
ja inimesed astusid autotekilt
ofse ujuvwwahendite peale.
Loomulikult oleks kaldteega
mugavam olnud, sellele saab
mitmest kuljest ligi tulla. Lootsi-
luuk on ikkagi kifsas, see on ju
ainult uks. Sinna saab korraga
Uksainus ligi fulla, aga kaldtee
alusele parvele saab ligineda
mitmest kuljest, nii et see oleks

muirisevad kompressorid.
Laev oli tmbritsetud reos-
tustokkega, vooris oli vesi
selle sees tisna laiguline nin
vette visatud sorbendivorsti
pruunid. Korvalkai dares olid

paastepaadid  péaéistevesti-
kuhjadega.
Laeval ei olnud omast

kaest elektrit ega vett, kalda-
vooluga oli seal kiilm ja ha-
mar. Ulatekile olid toodud
konteinerkidimlad. Generaa-
toriruumis loksus masuudi-
ne vesi. Treppidel ja koridori-
des kaeti remondi ootel vai-
pu, laost veeti kaupa valja.
Koostati nimekirja neist, kes
pidid Turkusse remonti so6i-
duks laeva jadma ja neist,
keda koju tagasi eti saa-
ta :

Vanemmehaaniku juures
tehti remondiplaane, kapteni
juures uuriti juhtunut.

Mida nad radkisid

Koik laevapere liikmed,
kellelt kuisitud, kinnitasid, et
nad on toiminud n.-6. maa-
rustikupédraselt. Esmalt anti
eestikeelne teadaanne mees-
konnale, alles seejirel -eesti,
inglise ja soome Keeles paa-
dihaire reisijatele.

Et tegu polnud laeva ma-
hajatmisega, vaid reisijate
evakueerimisega, ei jatku-
nud iga péaidstepaadi jaoks
killalt oskajaid mehi. Osa
nn. séidumeeskonda jai lae-
va, nende asemele paluti
hakkajamaid meesreisijaid.
"Eesti Ekspressis" avaldatud
fotol voib ndha, et paisteves-
tis meeskonnaliige erineb
teistest paastevestis inimes-
test tiksnes selle poolest, et
tal on raadio kies. Sedagi
mitte koigil.

Aega oli piisavalt. Seetottu
ei olnud vajadust tormirede-
leist alla ronida, aga kes- pa-
lusid, need selle voimaluse
said. Muidu véis astuda loot-
siuksest, toetudes abistavale
kaele. Laev otsiti kolm korda
labi, et keegi maha ei jadks.
Pangadaam joudis uuesti
alla minna, et votta kaasa
valuutavahetuse raha, kol-
mas thtrimees oli joudnud
kokku pakkida laevapere do-
kumendid. Keegi ei olnud
uleriieteta. Reisijate kaitumi-
ne olnud korrektne ja prob-
leemideta. Koik olnud asjast
huvitatud, thtki hirmunud
nigu polevat ndha olnud.
Osa reisijaid polevatki taht-
nud baarist lahkuda. Paani-
kat ei olnud — oli valge ja kii-
ret polnud.

Paastepaate ja -veste lae-
vale tagasi tuues kurdeti, et
ks paastetlikond on suve-
niiriks lainud. Samas peatus
kail auto, mille juht t6i laeva-
le tagasi kaks paastevesti.

Madli Vitismann

IGinud kiremini. Aga eks me
saime hakkama ka nil.

23. aprill
Madli Vitismann
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"Sulev" astus teenistusse

4. mail heisati Miinisada-
mas pidulikult lipp soéjalae-
val "Sulev". See on Uks ka-
hest m66dunud aastal Sak-
samaalt kingiks saadud Kon-
dorist, mis tegi labi pohjaliku
remondi ja nuud eelkoige
tinu omadele meestele vois
rivvi astuda.

Laev ehitati 1970. aastal
miinitraaleriks, mida vasta-
vat aparatuuri lisades kasu-
tati hiljem luurelaevana. Meil
on ta méeldud miinilaevaks.

a mitte ainult. Kaitsemi-
nister Andrus Oével: "Kui
Eestit peaks tabama veel mi-
dagi niisugust nagu 28. set-
pembril 1994, siis me mitte
ainult gle valmis paastma,
vaid suudame seda.
Usun, et just nimelt see on
meid Gimbritsevas muutuvas
Euroopas ja muutuvas
maailmas koige tdhtsam ja
koige sisulisem tlesanne.
Meil ei ole vaja kangelastena
surra, meil on vaja Kangelas-
tena elada, et tagada u ja
turvaline elu nii Eestis kui
ka teistes Euroopa riikides.
Mehed, joudu teenistuseks!"

Seejarel kamandati lipud
ette, fuli muusika. Siis: "Hei-
sata merevae lipud!" Himn.
Hiuimni sisse laevakellad. Pi-
duliku hetke jarel tehti ring-
kiik laevas.

— Meil on siin kombinat-
sioon igasugustest seadme-
test, mis parinevad nii Poo-
last, Saksast, Venest kui ka
Eestist.

Minister: Kui palju ta tun-
nis kiitust neelab?

— Alla tonni. Kui soéidame
optimaalselt, -cis nii 850.

— Tal on kaks 2000 hj ma-
sinat. Kiirus on 19,5 solme,
kitte olen saanud 21. Aga
ega tle 19 ei tasu kaia.

Jargnes konelus kiutuse
hinnast. Laevaga tutvudes
oli minister pohjalik, ronides
modda sodjalaeva kitsaid re-
deleid tles roolikambrisse l_13.
alla meremeeste olmepoolele.
Seal oli ruumi napilt: paari-
kaupa kolmekorruselised
koid, tillukesed kapid ja

nagi.

Iﬁ;.rast laevaga tutvumist
ndidati ministrile ka kogu
muud Miinisadamas asuvat
merevaestaabi majapida-
mist. Minister esitas asjalik-
ke kusimusi ja sai asjalikke
Kastuseké.kal argnﬁ\sra? . on
ogu rin u jooksul tema
kaﬁ‘ékbne-pa%tnjereiks eel-
kbiie merevae juhataja me-
revackapten Roland Leit ja
staabitilem kaptenleitnant
Veljo Pirli, Paldiski miinide
kohta annab selgitusi leit-
nant. Schwede ja so6dkla
gl;obleemldest raagib proua

kand.

Sadamas
— Aeg on nende hoonete
kallal oma t66 teinud. Karnii-
sid hakkavad kergelt pude-
nema, aga need saaks ara

parandada.

M: Millal hooned on ehita-
tud?

— Tsaari ajal alustati. Ilu-
sasti poletatud tellis.

Kui tulin siia, pdles Oksai-
nus pim — onneks oli elekter

Uue ministri

- ma

Mereviiekapten Roland Leiti (keskel) paremal kiel on
staabiiilem Veljo Piirli, vasakul kaitseminister Andrus
Oobvel. Ministri vasakul kiiel on merevidekapten Tarmo

Kouts.

ikka olemas. Kahe maja pea-
le oli 270 akent purustatud.
Ei kanalisatsiooni, ei kiitet
— mitte midagi. Vahetasime
koik maa-alused torustikud

vall&a.
: Mida arvate plaanist
teha siia kaubasadam?

— Iga fonni ale peab ole-
ma 6 m“, need kaid pole sel-
leks ehitatud. On tehtud tul-
pade peale. Siin on vaga pal-
ju tggemist. enne kui korda
saab.

Kus mereviielasi 6petada?

M: Kas arvate, et kogu see
territoorium peaks olema
merelaevastiku kies?

— Jah, meil on siin ruumi
areneda. 15—20 aastat ei va-
jaks me mitte kusagil mujal
muid ehitusi ega akvatooriu-
mi. Meie kontseptsiooni jargi
peaks meil 2015. aastaks
olema umbes 1200 meest
merevige, sellest 700 kuulu-

rannakaitsepataléoni.
Siin saame neid paigutada ja
vilja opetada. Koige tdhtsam
Eesti merevae jaoks on mii-
nikaitse. Siin on maliad t66-
kodadeks, miinirelvastuse
viljaarendamiseks, nende
valmistamiseks. Jargmisse
majja saaksime teha (')pEe—
kompanii — opperuume kui
selliseid praegu ei ole. Piiri-
valvel on ka raskusi tileaja-
teenijate Opetamisega, nii et
voiksime seal teha thise 6p-
pekompanii.

M: Kui rasgime sellest, et
Paldiskisse peaks tulema
kaitsevie oppekeskus, kas
see neid tilesandeid endale ei
votaks?

— Meie mehed peavad har-
utama laevadel. Siin on see

erge. Tulevad laevamehed,

votavad opilased kaasa lae-
vale, vaatavad masinas voi
mlﬂal koik korralikult jargi.

: Nii et te arvate: merevae
op e?keskus Paldiskisse ei
tule

— Vihemalt ldhemal :fal
mitte. Meil pole nii palju
spetsialiste, et neid mitme
koha vahel killustada.

M: Peab viga tosiselt aru-
tama, kuidas seda asja kor-
raldada, sest praeguseks
olen ma aru saanud, et kolo-
nel Sirel on teinud ettepane-

merevae Pvglljdaibﬁ{ae
skis.

a voib-olla pole see pari-

~ selt nii.

— Miks peaksime otsima

-~ korvalt teisi zf)etsialiste ja
~ saatma neid Pald

~ tama, kui vdoime siin oma oh-
~ vitseride, staabi- ja allohvit-

iskisse ope-

seride oskusi kasutada. Vo6ib
ju terve merevae Tallinnast
dra viia. Aga siin on baasi
vaja. Me peame olema valmis
blokeerima Tallinna.

— Maavae viljadpe on
taiesti teistsugune.

M: Loomulikult. Aga eks
Paldiskis oleks see ka voima-

B 1ik? Seal on ju Pohjasadam,
f ka osa

unasadamast.
Eraldada teile osa hooneid...

Kogu.

Voimalik on. Aga kas ka ots-
tarbekas? Seda peamegi
uurima. Kuidas meie vaikest
raha koige otstarbekamalt
kasutada.

Miinid

— Kui on fotografeeritud,
siis peame andma koéik and-
med leitud miinide kohta
rootslastele: millise diameet-
riga need on, milline on me-

i paksus, missugune l6h-
keaine voib sees olla. Et nad
teaksid, kuidas neid 16hata.

M: Kui palju miine rootsla-
sed kavatsevad lohata?

— Praegu on teada seitsme
ringis. Koiki nad véib-olla ei
h gi lohkama, tuukritega
koos vaatavad.

— Lepin, seisab, et
need, mis leiti mé6dunud
aastal, lohatakse. Neid on
kokku 11.

— Paldiski rajoonis on neid
viis. Peamine tilesanne on
Paldiski faarvaater puhtaks
teha. Aga nad lahevad ka Os-
mussaare ja Naissaare rajoo-
ni. Seal on td6 raskem, sest
stigavused on suuremad.

—Kalameeste traali jaami-
ne voi ankru vastu minemine
voib miini plahvatama pan-
na, nii et need on ohtlikud
kuall

M: Kui miin vee all plahva-
tab, siis milles see valjendub
vee peal?

— 200 kg lohkeainet 37 m

"Sulevi" lipuheiskamisel seisis rivis ka Merevielaste

stigavusel suurt purustust ei
tee, aga viikese laeva voib
siiski ara lohkuda. Purus-
tusjoud ja laine ldheb vee all
suuremaks, peegeldub poh-
jast tagasi, ja see on kiillalt
ohtlik.

M: Kas nende lohkettdde
kiigus on uhtlasi véimalik
ka allveelaevade kohta infot
hankida?

— Selleks on vaja palju
tehnikat ja vaga suurt ana-
Ittisi. Rootsis olles nagin, et
nemad teevad seda kull
Spetsiaalse sonariga vaada-
takse pohi labi. Saadakse
Fal u dialgi. ja kui neid ana-
utisida, siis voib kull and-
meid saada.

M: Motlen seda, mis on
rootslaste tegelik huvi: miine
lohata voi saada andmeid all-
veelaevade kohta?

— Ikka miinildhkamine.

— Nende jaoks on see viga
hea voimalus rahu ajal voo-
ras kohas proovida oma teh-
nikat ja inimeste viljadpet.

— Kui sakslased ja poola-
kad kuulsid miinidest, -
kusid molemad end l6hka-
ma. Aga rootslastega olid
juba labiradkimised.

— Mo66dunud aastal uuriti -

ainult 6 ruutkilomeetrit viies
paigas ja leiti 1] miini. Kui
uuriks 6000 km*, oleks ilm-
selt kiimneid miine veel.

— Teise maailmaso6ja ajal
pandi Soome lahte ligi 9000
miini, umbes 6000 on tles
leitud. Iseseisva riigina pea-
me oma vete eest vastutama
ja need ara puhastama.

Soéoklas
— Toitlustame merevielasi

raegu korval tehase s60k-
as. a seal on omahind
kullaltki korge, ja meestele ei
jatku sellest toidust, natuke
Jaab puudu. Meile oleks viga
va’}a oma s60klat. Aga
570 000 kroonist, mis meil
jarele jai, voeti 100 000 &ra...

— Pole raha, et panna tiht-
ki kraanikaussi voi toru.
Vanu rugikasti-kraani-
kausse nithivad poisid mee-
leheitlikult puhtaks, et ei
peaks uusi ostma. Olen koik
vana koli kokku vedanud,
nuitd hakkan seda varvima

kahekoned mereviega

- ku ka
- korraldamiseks

ja kokku panema, et saaks
siin niipaljugi stitia teha...

Trepil Mereviieclaste Kogu
liikmetega

— See harra siin on meil
suur entusiast mereside alal,
tema arvab, et niikaua, kui ei
ole meresidet, ei ole ka mere-
vage.
— lSideta ei ole merevael ju

M: Side on kahtlemata
kogu kaitseviele tahtis prob-
leem.

— Ei taha enne surra, kui
merevigi on taastatud. Aga

S

tiAnapaeva noored ei a
teenida, jooksevad &ra.
M: eme vaatama, kui-

das noored teil elavad — kas
nii halvasti, et peavad &ra
jooksmal

Piirast kasarmu
kiilastamist

M: Selge, et need, keda na-
gime, on inimesed, kes taha-
vad t66d teha. Iseasi, et neile
tuleb sisemairustik selgeks
opetada. Pole minu asi neile
opetada, mida nad peavad
te%ema. kui keegi teist sisse
tuleb.

— Nad ei saanud praegu
uldse aru, mis toimus.

Teel viirava poole

— Meil on kokkulepe fir-
maga. See on o pelaev "Ko-
rall”", millel on labuirindid tu-
letorje- ja aastt‘egﬁ)pusteks.
bassein tuukrite valjadppe
ja péé.st%parvedega harjuta-
miseks. Toimuvad 10-paeva-
sed kursused. Aga tihe mehe
véljadpe maksab 3800 kroo-
ni. Meil on nendega kokku-
lepe, kaitseministeeriumi
nousolekul muidugi, et laev
seisab maksuvabalt meie kai
aares, vastutasuks Opetab
tasuta meie mehi.

M: Millega see laev muidu
tegeleb?

— Opetab samu asju kau-
balaevastiku meestele.

M: Selge, selle peale olek-
sin pidanud ise tulema.

— Ujuvtédkojal ei lasta
enam kesksadamas seista.
Voib-olla oleks ministeerumi
loal véimalik seda samamoo-
di kasutada: seisaks tasuta
meie kai dires ja teeks meile
ilma rahata tevahendeid
ning kontrolliks neid? Nin
kiireloomulisi = remonditdi
teeks ka ehk omahinnaga voi
alandatud tariifiga.

M: See on moistlik maéte.

Mul on roém niha, et siin
on koikjal mehed, kes toesti
tahavad oma t66d teha. Pea-
me viga pdhjalikult 1abi mot-
lema, kuidas olemasoleva
eelarve piires teha koike
efektiivsemalt.

Koige 16puks titles merevae
juhataja, et on ptitidnud har-
ra kindralile mereviekont-
septsiooni ette kanda, aga
se e%g ei oldud veel paris ra-
hul. Natd on tht-teist im-
ber tehtud ja uus minek hr.
Einselni juurde ees. Kui
kontseptsioon = heakskiidu
leiab, tahetakse see ka kait-
seministrile esitada.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Eesti mereviigi marssis pidulikult mééda Vene mere-
viielt piiritud lagunenud majadest.
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- _Septembri keskel kirjutas
"Ohtuleht" uputatud vrakki-
dest ja metallifirmast
"NEWT" Miinisadamas.
Nuid on rohkem Kkui pool
aastat mé6das ja vanaraua-
firma "NEWT" on hakkama
saanud ihe vrakiga. Ometi
kaib sadamas pidevalt t66.
Milles siis asi?

Leping

vrakkide tilestostmiseks ja
vanametalli &ravedamise
on sdlmitud kolme osapoole
vahel. Norra firma "NEWT"
on kohustunud laevad mul-
lu iiles téstma ja tanavu 1.
juuliks lammutama. Pool sa-
damat on selle t66 tegemi-
seks renditud "NEWTile",
kusjuures see firma v6ib Mii-
nisadama vrakkidest puhas-
tamise ajal sealsamas tegel-
da ka podhitegevuse — vana-
metallidriga.

‘Vanametalli miitigist saa-
dav tulu on ]fagatu kristli-
kult: 96% sellest saab lePin-
gu teine osapool "EMEX", et
maksta "NEWTile". 4% peaks
saama kolmas osapool, sa-
dama valdaja Kaitseminis-

teerium. Lepin%ujérgsed
oigused om jagatud umbes
samasuguse proportsiooni-

ga, kohustused pigem vastu-
. pidi. Jaab mulje, et riigi poo-
el pole lepingu ettevalmista-
mise ajal juristi olnud.

Ruumid ja territoorium on
"NEWTile" antud aasta l6pu-
ni. Kaitseministeeerium ta-
gab o6d6paevase relvastatud
valve — Miinisadamas asub
Kaitsejoudude Peastaabi me-
revidebaas. Territooriumile
viib ka raudteeharu. Selle

Piki

Merevéebaasi valdusi Mii-
nisadamas naitas ja kom-
menteeris peaspetsialist lae-
va jouseadmete alal Volde-
mar Alev:

Siin on mitmesuguseid
aluseid — nii vee all kui ka
vee peal. Selle esimese eest ei
jaksanud omanikud maksta,
tuli rublainflasioon. Seisis;
‘mehed liksid minema, sest
palka ei makstud, ja laev up-
pus éara.

"Abu-Dag" oli enne meid.
Omanike finantsraskuste
tottu jdeti laevuke maha;
praegu tegeleb keegi selle
mahamuiumisega. Talvel oli
pealisehitus veel olemas, aga
nitd on maha l6igatud.

See tagumine seal on
raudbetoonkonstruktsiooniga
ujuvhotell, mis oli algselt
thiselamu. Otseses kasuta-
mises oleks see olnud allvee-
laevnike puhkebaas. Aga
eraettevotjad joudsid vahele
ja arvasid, et voiks teha heas
korras ujuvhotelli. Et niisu-

une toob linna turiste juur-

e. Aga ei — turist, kes niigi
tuleb siia laevaga, ei taha
ometi linnas olles taas laevas
66bida.

See on ka arvatavasti kas
meie voi Leningradi koope-
raatorite, noorte &Arimeeste

Relvastatud valve all

varavat saadetakse "NEWTi"
galve peale avama mereviae-
aasi sédurpoiss.

Lepingu oskuslik tditmine

on ndha sealtpoolt, kust ta
on oskuslikumalt sélmitud.
Sadamas oli ilem66dunud
nadalal juba kuues laev
("Baltiiski-27") vanametalli
laadimas, ometi on Miinisa-
dam vabanenud alles iihest
vrakist, tilejadnu on "NEWTi"
ja "EMEXi" péhitegevus: ron-
gid ja autod toovad tasuta
rendile saadud maale ja kai-
dele vanametalli juurde, seal
see tiikeldatakse ja laaditak-
se laevadele.

Leping seda ei satesta, kuid
uks teine rahaline suhe on
seal kiill: kui "NEWT" ei lope-
ta tood tahtajaks, tuleb
maksta 1 kaimeetri eest vii-
\I/{is}1 100 krooxi(l nifital;scdgs.
illa rae
raha % pri)kaa%isel(()sgu viivisge:l
maksmiseks, sest kaimaks
on_ tavaliselt suurusjiargus 5
dollarit oopaevas 1 kai-
meetri eest.

Lepingu taitmise kontroll

peaks olema kaitse-
ministeeriumi asi. Peale
4% vanametalli miutgitu-
lust, millest tundmatuks
jaada  sooviva  ametiisi-

Laevavrakkidega paistab olevat aega kiill.

Iga niisuguse laeva eest
ea%cs iiksnes kaimaksuna
aekuma tuhande dollari rin-
gis, ainult kellele? Lastioma-
nikule voi sadamavaldajale?

kaid

stunnitis. Kahjuks meie terri-
tooriumil. Uhelegi neist kol-
mest firmast pole arvet esita-
tud, pole puattudki.

Meie jaoks on tahtsaim, et
merevée alused ujuksid. Sin-
na peame kogu oma raha
sisse panema. Neid siinseis-
vaid aluseid ei saa me enda-
le kaela votta ja neist midagi
tegema hakata, ehkki kai-
maksu volg lubaks need vist
juba endale saada. Me ei saa
hakata ari ajama. Ehkki see
raudbetoonalusega seal on
perspektiivikas.  Saarlased
vol kes tahes saaksid sellest
midagi teha.

* % %

Meie mereviega on niisu-
gune paradoks, et Balti riiki-
de seast on meil kéige pikem
merepiir ja koige vaiksem
laevastik. Leeduga on vastu-
pidi. Ja Lati seal vahel. Neil
on 28 alust. Seal liheb asi
natuke kiiremini.

Vene so6javde draminekul
oleks palju nende laevu, mis
niid on dra uputatud, voi-
nud jaada vee peale, kui me
oleksime olnud ndéus neid
vastu votma. Nagu ajakirjan-
dusest oleme lugenud, on
meie kaitsejbudude tilemal
kindral Einselnil kontsept-

Eri uppumisstaadiumis eri omanike laevad Miinisadamas.

ku teatel ei teadvat mida-
gi isegi kaitseministeeriumi
pearaamatupidaja, peak-
sid metallifirmad iga
kuu téodjarjest kaitseminis-

sioon, et vene virki me ei
vota, meid aitavad meie lu-
gupeetud sébrad Léadnest.
Siia on paljud korras, lausa
remondist tulnud miinitraa-
lerid dra uputatud.

Laas on varmas lubama,
aga lubaduste tditmise aeg
on tal viaga pikk. Ja minu
arusaamist mddda on nii, et
kui vene karu kéhatab, istub
Lads kohe maha ja pakib
oma lubadused mitme lehe
vorra jalle allapoole.

See oht jaabki, et ega meil
suurt lootust Laane abile ja
toetusele ole. Ainus, mida te-
hakse, on poliitiliste kusi-
muste tostatamine rahvus-
vahelistes organisatsiooni-
des, Balti riikide olemasolu
rohutamine.

* % ¥

Olen ehitanud kalurikol-
hoosi "Majak" sadamat. Kai
on seal tipp-topp: 1100 voi
1300 m raudbetoonkaid,
mille ehitamine lidks maks-
ma 3,2 miljonit rubla. Si-
vendasime akvatooriumi 5,5
m siigavuseks, farvaatri toi-
me sadamasse. Need koik on
kohutavalt suured t66d.

Koéik kaid tuleb taastada,
umber ehitada, remontida.
Tuleb rohkesti raha sisse

anna, kui seda teha kogu

iinisadama ulatuses. Seal
on praegu 30 ha akvatooriu-
mi, 650x550 meetrit. Kul-
laauk, kuhu tuleb kohuta-
valt raha matta. Kusjuures
kaitsejoudude kies ei hakka
see raha sisse tooma.

Ja ega kaitsejoudude baas
peagi sisse tooma, vaid ga-
ranteerima laevastiku tehni-
lise hoolduse, siilivuse, lae-
vastiku aktiivse tegevuse
juhtimise merel. aasist
peaks ldhtuma kogu Eesti
merejoudude koordineerimi--
ne. Siin peaks toimuma nii
laevade meremeeste kui ka
merejalaviae valjadépe. Minu
meelest peaks merejalavagi
olema ks peamine osa meie
kaitsejoududest — igal pool
tuleb ju kohe varsti meri vas-
tu. Ja kui kéik meie kaitse-
joudude mehed oleksid me-
rejalavielaste tasemel, po-

lekski vaja mitut pataljoni.
NFS’i \;amba
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teeriumile kirjalikult ette
kandma.

Praegu on metalli viljaveo-
sadamaks muudetud Miini-
sadamas uputatud vrakkide
tottu pidev reostusoht ning
miski ei sunni "NEWTi" vrak-
kidega tohusamalt tegelema.
Suve on Eesti merevi,
saanud kuue riigi laevasti-
kelt pakkumisi kiilla tulla,
aga Eestil pole véimalik teis-
te riikide sojalaevu oma sc’i%a-
sadamas vastu vétta. Kui
moni neist oma nina adra
166ks, tuleks suur rahvusva-
heline skandaal.

rauadri ja teises pooles vee-
alused vrakid.

Vahest on asi selles, et le-
pingu sbélmijad kontrollivad
iseennast? Konealusele le-
Hingule on alla kirjutanud

rma "NEWT" Poolt Harald
Olsen, "EMEXi It direk-
tor Robert Lepikson, kes
niitd on kaitseministeeriumi
kantsler, ja kaitseministee-
riumi poolt Kaitseliidu Fondi
direktor Andres RekKker, kes
niitid on kaitseministeeriumi
keskkonnakaitsendunik.
Seega kaks lepingu osapoolt
kolmest on istunud umber
kaitseministeeriumisse le-
pingu taitmist kontrollima
ning nemad peaksid teadma,
kelle kitte jouavad metalli-
ari igakuised aruanded, kel-
le arvele laeckub 4% muiiiigist

Miinisadamas peab ruumi
olema ka selleks, et juhul,
kui vajame rahvusvahelist maks.
abi, oleks meil koht, kus
seda vastu votta, sest see tu-
leb eeskatt meritsi. Aga meil
on pooles sadamas vana-

saadud raha ja kuhu kaob
metalli laadivate laevade kai-

"Ohtuleht", 9. mai
Liina Velland

% =

Ulemoédédunud ndadalaks oli iihest vrakist saanud Kkuues
laevatais vanametalli.

"Ohtulehe" kahtlus kinnitust leidmas

23. martsi "Ohtuleht" on toimetuseartiklis "Andres Taran-
di valitsuse kummaline matemaatika" refereerinud 2 1. maért-
si "Meremehes" rannavalve loomise ja likvideerimise kohta
kirjutatut. Uks "Ohtulehe" jareldusi on: "Uhe @mbericorral-
duste eesmdrgi oleme siis esitanud: néukoguliku siistee-
mi uusloomise, mis peaks Eesti taas sobitama enne SRU
kui ELi konteksti." 7

Et Eesti piirivalve on SRU omalt midagi 6ppinud, vois kuul-
da tile poole Soome lahe. Nooruke hiil teatas heas eesti, hal-
vas inglise ja rahuldavas vene keeles seda, mida pidasime mi-
nevikuks: "Pogranpost Pakri. Sudno, desjat mil severneje Pak-
ri, otvetsaite!" Samamoodi andis endast teada "Majak
Naissaare".

Hammastav, et just neilsamal kahel aprilli6htul, kui ptitid-
likke piirivalvureid vois kuulda eetrit risustamas, ei vaevu-

nud teised piirivalvurid Tallinna sadamas laevalt tulnud rei-
sijalt passi kiisima. :
Sojavaekommentaar

Merevae staabililem kaptenleitnant VELJO PARLI:

Sojavagi on olemas, et voidelda vdlisvaenlase vastu. Oma
rahva vastu seda La&dne-Euroopas saata ei saa. Seetdttu teeb
piirivalve-, s.0. siseministeeriumi laevastik koiki ettevaatlikuks.
Eesti piirivalve jargib Vene malli — ei ole ju vaja koiki IGbisdit-
vaid laevu teada. Nende poole on mébtet pddrduda ainult siis,
kui on vaja kelleltki midagi pcaluda, néiteks mond paati otsida.

Ka sojavagi vajab ametiuhingut

Kahes viimases "Eesti Ekspressi" numbris on toodud ndi-
teid vdgivalla kohta Eesti sojavéies. Kas Rootsis sellist prob-
leemi ei ole, kaptenleitnant VELJO PARLI?

Dedovstsinat Rootsis ei ole. See oli s6ja ajal ja jarel, kui so0-
iavdes oli palju neid, kes olid seal kaua olnud. See juuriti
karmide karistustega kiiresti vilja. Niisugune niide, nagu oli
27. aprilli "Eesti Ekspressis", oleks Lianes vastuvétmatu,
sest sOjavigi peab Opetama voéitlema vilise vaenlase, mitte
kaaslase, oma rahva vastu.

Ajateenijat ei saa ka l6putult koormata. Lainemaades on
?ljateenljatel ametitihingute néudel 42 tundi teenistust na-

Madli Vitismann
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Veel uks
o oo o

ametiuhing

20. aprillil kogunes 19 me-
‘remeest, et algatada Eesti
Meremeeste Soltumatu Ame-
titthingu loomine. Valiti alga-
tusrihhm: Aivar Kaur, Juri
Lember, Arvi Rohumaa, Mar-
gus Treu ja Andres Vihmar.

Otsustati vilja té6tada or-

anisatsiooni programm, la-

imad eesmargid ja pohikir-
ja kondikava, maarata kind-
laks asutamiskoosoleku aeg
ja koht ning teatada sellest
lacvadele; uurida organisat-
swoni tegevuseks vajalike
ruumide rentimise véimalusi
ning votta thendust teiste
samalaadsete organisatsioo-
nide esindajatega, et kasuta-
da nende kogemusi ja infot.

Algatusrithmaga saab
ithendust votta aadressil
Tallinn, Ravala pst. 4, tuba
905, "Memento Mare". Tele-
fon 42 93 54 (Ander Paeorg)
ja faks 42 56 24.

Ebalev pilk
lokkidele

Kaptenikommentaar

Kuidas suhtutakse pikkade
Juustega noormehesse Rootsi
reisilceval, kapten STEN LE-
WANDER?

Juusteprobleem oli Rootsis
hulk aega tagasi. Mood muu-
tub vastavalf sellele, kuidas
maailm muutub. Kui tulid biit-
lid, siis roofslased Utlesid: oh
oudust, kui koledad need pi-
kajuukselised vdlja n&evad!
Siis mood muutus ja pikkadest
juustest loobus esimesena so-
javagi, sest need segavad te-
gutsemist. Vastavailt seliele
ond muutunud ka ndudmi-
sed.

Tanapé&eval pole oludline,
oled sa pika- voi lUhijuukseli-
ne, peaasi, et puhas ja korro-
lik. Reisilaeval on vormiriietus,

jakui sa néed valja korralik ja
su juuksed on korras, void ka
pikkade juustega olla. Kui n&i-
teks punkar fuleb laevale
tédle, peab ta ikkagi vormi
kandma. Punkar ollakse tava-
liselt koos sépradega, laeval
oleks ta Uksi. Muidu ei keela
keegi meestel kGrvardngaid
kanda voi huuli véarvida, kui
nad tahavad. Peaasi, et olek-
sid puhta ja korraliku valimu-
sega.
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Austraalias
loetakse
Eesti
merelehte

Austraalias elav Edmund
Ots (vanemmehaanik, nagu
ta kirjale alla kirjutas) saafis
meile viljaloike sealsete eest-
laste ajalehest "Meie Kodu",
1. veebruar 1995. See on
kapten Evald Kase pikk ar-
tikkel "Eesti merendusleht
"Meremees". Motteid kauba-
laevandusest". Meie lehes il-
munu pohjal teeb autor tle-
vaate paljudest Eesti mere-
stindm ustest Ria
-probleemidest, ning lisab ka
omapoolseid arutlusi.

Koige alguses nimetab
kapten Kask kolme merelehe
lc[giijat. koik puha naisinime-
sed. "ImeStan, et sellisel
meeste tegevusalal — meren-
dius — on naised nende hdd-

lekand 'ad-telg jad. Selgitu-
seks olgu deldud, et neil nais-
tel ndib olevat mereharidus.

Noukogude ajal kéiisid mit-
med eesti naised merekooli-
des. Enne Teist maaimaso-
da, 1940, oli Eestis ainult iiks
dipl. naislaevajuhtikondlane
—prl. Laas [.5]"

dname sidamest Aust-
raalias kodu leidnud mere-
mehi, kes meist nonda histi

motlevad!
Toimetus

Uks traditsioon jille jaitkatud

"Eesti laevanduse aasta-
raamatu 1995" ilmumine oli
3. mail paljudele merendus-
tegelastele pohjus meremuu-
seumisse kokku tulla, stiind-
muse ilile rodmustada ja te-
gijaid tinada. Tegijad
tegutsesid Eesti Meremeeste
Liidu egiidi all ja moodusta-
sid t66rihma eesotsas Rein
Raudsaluga, liikmeiks Olev
Leino, Reet Naber ja Kalle Pe-
dak, toimetajaks Enn Kreem,
autoreiks pea- ja muidu di-
rektorid, rektorid ning muud
spetsialistid.

Muuseumi direktor ja Me-
remeeste Liidu vanem Ants
Parna raikis ajaloost. Aasta-

korral kolmest numbrist
kaugemale ei joutud, tuli an-
nektsioon 1]a okupatsioon.
"Hiljem ei olnud viljaandmi-
ne muidugi moéeldav. 1960.
aastate lopus_ raidkisin val-
jaandmisest. Oeldi, et ei saa
niisugust asja teha, perioodi-
liselt ilmuvat hoopiski mitte.
1948. aastal oli tiks veel
Rootsis ilmunud. Tahan loo-
ta, et ntiad jatkub raamatu
valjaandmine igal aastal.”
Rein Raudsalu iitles, et
aastaraamatu viljaandmise
tle on moéeldud juba mitu
aastat, aga pole seni tﬁgemi-
seni_joutud. Mé6dunud aas-
tal hakkas asi. siiski ilmet

mist ning tutvustama me-
reasjandust, - siis arvati, et
koige oigem olekski liidul see
raamat vilja anda. Koguti
rihm entusiaste, kes po6or-
dusid voimalike autorite poo-
le, ja nii see laks. Sellise raa-
matu valjaandmine ei ole
muidu kuigi lihtne ega
oday. Seetottu tdname viaga
neid, kes meid rahaliselt
aitasid. Niitid ei ole ka spon-
sorlus teatavasti enam moes.
Niisiis loodame, et raamat on
neile ettevotteile, mille rek-
laami raamatus avaldame,
toesti heaks tutvustuseks ja
oleme sel moel nendega tasa.

ame, et raamat neile
meeldib.

{(i')ittma. "I":lg 1EFSH Meremeestie
on rja jargi organi-
satsioorr:? mis jtzxLagjja - ab

raamatuid-kalendreid anti
vilja juba sajandi algul. Lae-
vanduse aastaraamat ilmus
ka aastail 1936—1938. Tol

eesti rahva hulgas teadvus-
tama Eesti mereriigiks ole-

Vasakul muheleb toimetaja Enn Kreem, paremal otsib
autor Mati Oun, kulm kortsus, raamatust oma nime. Toi-
muvat jalgivad kaptenid Roland Leit ja Rein Raudsalu.

Loomulikult hakkab kogu-
miku kohta palju markusi
tulema. Kaht olen juba kuul-
nud — enne seda, kui raa-
mat uldse lahti 166di: miks
nii 6huke ja miks ei ole ko-
vad kaaned. Aga ka sisulised
markused on teretulnud,
sest meil on plaanis t66d jat-
kata. Kui tuleb keegi, kes pa-
remini teeb, siis anname otsa
lahkelt kdest ja aitama kaa-
sa. Pean utlema veel tihe ro6-
mustava asja: raamat tuli
kaks korda suurem kui pla-

_neerisime, ja oleks voinud ka

kolm korda suurem olla. Ja-
relikult on, millest kirjutada,
ja on, kes tahab kirjutada."”
Enn Kreem viitis, et tema
jaoks oli aastaraamatu koos-
tamine tingitud ka Eesti me-
remeeste
rast "Estonia" laevadtnnetust,
kusjuures osa Eesti ajakir-
jandusest tegi selle kaasa.
Eestlane arvab ikka, et
naabri aias on rohi roheli-
sem, kirbud kaunimad ja
tirtsud targemad. Selles abi-
tuse meeleolus tousiski
uuesti mote, et on vaja taas-
tada laevanduse aastaraa-
mat. Sisuliselt ei ole see mui-

Meremehe saatus |

"Eesti Pdevalehe" 25. méartsi 1995. a. numbris ilmus lihi-
ke notiits:

Uppus koera pddstmisel

Kanadas Belleville’i ldhedal uppus 80-aastane eestlane
Karl Kiill.

Ta vajus ldbi norga jdd, kui ta katsus pédsta oma vette kuk-
kunud koera. Karl Kiill oli rannast kitmne meetri kaugusel, kui
ta jddst ldbi vajus. Koer padsteti hiljem teiste kohalerutanud
inimeste poolt.

Karl Kill oli aurulaeval "Merisaar" teiseks tiiiirimeheks,
kui ma 14-aastasena 1939. a. suvel veetsin isa juures laevas
oma viimase rahuaegse koolivaheaja. Varsti péarast kojutule-
kut algas teine ilmasdéda, ja "Merisaare" uputasid sakslased
1940. aasta juulis.

"Merisaart" riindava allveelaeva kapten oli Otto Kretsch--

mer, Kriegsmarine koige edukam allveelaevade komandér Tei-
ses maailmasodjas. Selle peale vaatamata, et ta eesti kauba-
laeva kahe torpeedoga tulistas, ei suutnud ta seda hukuta-
da, sest suur lainetus takistas allveelaeva voortekil asuva
kahuri kasutamist, mis péhjustas vahilolevat ohvitseri U-99
logiraamatusse sisse kandma: "See oli tdiesti ebaénnestunud
paev (vdllig verfahrener Tag), mis ei tohi korduda.”

Tahes tahtmata keerlevad motted selle meremehe saatuse
umber, kes eluga paiases kahest sGjaaegsest riinnakust ke-
set ookeani, ja 16puks jattis oma elu, ptuiides oma koera piis-
ta, rannast ainult kiimne meetri kaugusel...

Erik Schmidt

II tuidrimees Karl Kiill ja
kapten August Schmidt vo-
tavad paikesekorgust «Me-
risaare» komandosillal.

monitamisest pa- -

Raamatuesitluse avas Ees-
ti Meremeeste Liidu vanem
Ants Péarna.

dugi veel kindlalt vilja kuju-
nenud. Diskussioon selle
tile, kellele see raamat on
lildse maaratud, kiaib veel.
Tean, et niiteks Olev Leino
arvab: see on ainult mere-
meestele. Ise unistan, et
seda loeksid keskkooliopila-
sedki, jarelikult peaks olema
rohkem belletristikat. /.../
Uhtlasi tdnan téoriithma liik-
meid — neid té6mesilasi, kes
viga palju aitasid, eriti kap-
ten Raudsalu, kelle energia
on olnud ammendamatu.

Tanavuse aastaraamatu
eelkiijad olid ndha muuseu-
mivitriinis.

Mari Vamba
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Mereklubist

Eesti Merelaevanduse
peadirektor TOIVO NIN-
NAS, liigub kuuldus, et Me-
reklubi on antud voi antak-

se lihemail pievil nn. St3e-
kotini ametiiihingule.

Kuuldus on vale. "Tormi-
lind", kuhu Mereklubi kuu-
lus, laheb muiiki, aga klubi
viiakse laevanduse bilanssi.
Ja laevandusel on soov anda
see tile “organisatsioonile,
mis hakkab tegelema mere-
meeste puhkuse, spordi ja
muu seesugusega. Omal ajal
motlesime selle organisat-
siooni all Eesti Meremeeste
Liitu (kirjalik ettepanek tehti
22. juulil 1993 — M. V), aga
sce pole asjaga hakkama
saanud. Mékutas ainult sel-
le imber paar aastat.

Nuitd on tahtjaid kaks:
StSekotini ametiiihing ja me-
remisjon. Mingit otsust veel
ei ole ja enne stgist ka ei
tule. Juhatusel on mélemad
avaldused olemas.
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Pomm laevas?
(algus lk. 10)

olnud. Peal oli 580 reisijat — tiiesti normaalne hulk. Kas kee-
gi aimas midagi, ei tea. Minu juures on kdinud ainult tiks
ajakirjanik, rootslane. Tema avaldatud artikkel on viaga hea-
tahtlik, seal on 6eldud, et kapten ja meeskond votsid koik
ohutusmeetmed kasutusele.

Ei ole kuulda olnud, et maailmas tldiselt oleks reisilae-
vadele pommidahvardust tehtud.

Asi on viaga lihtne. Maja on- pohimoétteliselt tles ehitatud
tugipostidele, teatud kohad on norgad, ja kui seal midagi
teha, hakkab ehitis ise lagunema. Aga et laev pohja lasta, tu-
leb 'panna neli-viis-kuus pommi, koik tugevad, ja koik all-
pool veeliini. Tavalisele inimesele ei ole see joukohane. Ja nii-
sugustes kohtades ei saa ka nii palju vodraid markamatult
kaia, et gdmme panna. Tulekahju v6ib niiviisi ju tekitada, aga
siis peab ka vastava tuulega ilma otsima.

Valjastpoolt, "kollase allveelaeva" pandud pommi ei saa
laeva seest otsida...

Ka see oleks ju voimalik, aga mis efekti seec annab? Peale-

i, s6idu al_lal on viljastpoolt pommi paigaidada {isna véima-
u — mul [dheb siis ju kohe soidukiirus maha, kui keegi kiil-
e hakkab, vahutamine Earda imber muutub. Kummaski sa-
amas pole see panek ka eriti tdenéoline. Lisaks on sellise
pommi panek kallis ja risk on lliga suur. Praeguses rahvus-
vahelises olukorras pole see moeldav. Voib olla kuitahes suur
konkurent, aga sellise as{‘;a peale ta vilja ei ldahe.

Ainult hull Tanaatik v6ib pommi enesega kaasa tuua ja sel-

lega koos 6hku lennata. Aga kui ka nii oleks — laeva see ei

uputa. "Estonia” vett tdis votmine ja pommikahjustus kahe
sektsiooni uppumatusega laevas on pohimotteliselt kaks ise

asja.

Meie elu laevas on niigi tiles ehitatud killalt suure kont-
rolli all olevana, meresdit on kord juba selline tegevus. Ei tohi
tihe hullu éhvardajadpéirast poorata edaspidi kogu tdahelepa-

nu niisugustele asja
tottu dra unustada.

ele ja peamised, palju tih

amad, see-

Muidugi on_ inimrohkes kohas laeval 16hkev pomm neile
inimestele ohtlik, ja seda tuleb igati valtida, aga laev sellest
ei upu. Lennukiga on natuke teine asi. Iga mootori seisku-
mine voi korpuse vigastus voib seal allakukkumise pohjus-

tada. P

- Kaldakomm

) Mari Vamba
Madli Vitismann

niaarss

Kas séostsite pommidhvarduses kuuldes kohe laevale, et
hakata seal vagesid juhatama, RAS-i Eesti Merelaevandus tur-
vateenistuse pealik AHTO KELNIK?

Ei s66stnud. Laeva turvamehed on éppinud mitmesugustel

kursustel, nad on saanud

iisava véljadppe, et nditeks

pommi

ara tunda. Ega nad muidugi périssapddrid ole, aga voib-olla
onnestub nell ka sttik Gra votta. Ent kuidas jalgida reisijaid ja

kaupa nn. ohtlikes tsoonides ja mida seejuures eriti siimas
da, seda on nad P&dsteameti kursustel teada saanud.

ida-
a ka

laevas tehakse sedalaadi dppusi.

Madli Vitismann
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Ahvenamaa lugusid

Eesti-Lati kﬁlalissadamate uhisseminar Ahvenamaal

Arendusfirma "Triigi Deve-
lopment" korraldas mullu
24.—30. juulini koost66s Ah-
venamaa maavalitsuse ja
Lati Vabariigi Tallinna Suur-
saatkonnaga teoreetilis-
praktilise seminari maal,
merel ja sadamais, mis to6i
kokku osavotjaid mitmelt
alalt: laanepoolseid maa- ja
linnavalitsejaid, sadamate,

iirivalve, tolli, mereturismi,

aardifirma "Regio", mereuu-
rijate ja tulevikukavade tegi-
jate esindajaid.

Eesmargiks oli Ladne-Ees-
ti saarestikus ning Liivi lahes
mereturismist huvitatud ini-
meste kokkusaamine. Eesti
laevastikus olid  "Kiiko",
"Aurelia", Villu", "Sulev' ja
"seaduste austamise vajalik-
kuse" oppevahendiks osutu-
nud "Rock City". Ettevotmise
peaorganisaator oli Eero

Lafp < )

ati osavotjad olid kahe
suureparase avamerejahiga
"Rita" ja "Spaniel” ning kata-
maraaniga, asju ajanud Lati
Vabariigi Tallinna Suursaat-
konna I sekretar Klavs Rats,
kes meiega koik asjad eesti
keeles ara korraldas.

Igasuguse praktilise tege-
vuse korval (oli vaja navigee-
rida, purjesid seada, saua
teha, mootorit Ut6 juures pa-
randada, tolli- jm. formaal-
susi diendada, praktilisse sa-
damaelusse sobituda jne.) oli
korraldatud ka kiulalissada-
mate seminar.

See toimus Ahvenamaa
omavalitsuse, lagtingi hoo-
nes, mis oli 1979. a. valmis
saanud. Majaperenaisena

voOttis kiilalisi vastu ning an-

\

dis emotsionaalse iilevaate
Ahvenamaa ajaloost saares-
tiku ainuke naisminister ja
asemaavanem Harriet Lin-
demann. Parlamendis on 30
inimest, valitsuses 5, hiljuti
oli tehtud umberkorraldusi
ning kaotatud toitlustus- ja
transpordiministri  kohad,
nende tilesanded jagati teis-
te vahel. Harriet Lindemanni
hooleks on Ahvenamaa saa-
restiku tervishoiu- ja sot-
siaalkusimused.

Ahvenamaa maavalitsuse
turisminéunik Ralf Johans-
son raikis Ahvenamaa turis-
mist. Saarestikus on 25 000
elanikku ja kiilastajaid on
1,5 miljonit. Tema ettekan-
des olid moéned esmapilgul
illatavad seisukohad. Nai-
teks: me muume elamusi,
meie kuld on vanad inime-
sed, kellel on elav traditsioon
ning heatahtlik soov suhel-
da; voi see, et 70% turistidest
tuli 1993. a. talvel — need
olid joulumatked laevadel.

1992. a. ehitatud purje-
laev "Linden" oli nii oluline,
et tliks hotellikett maksis
peale, et see tecks oma reise
Marienhamni sadamatest,
mitte ei liheks Saksamaa
kanti.

Ahvenamaal on vastu voe-
tud seadusi turismi poolt ja
turismi vastu, aga on ka sea-
dusi, mis on soome Kkeele
vastu, et sdilitada saarestiku
elanike traditsiooniline oma-
para. )

Turismi aitab edendada
niiteks see, et taludele on
antud toetust suvituskohta-
de viljachitamiscks. Ehitus-
ettekirjutused on noérgad,

igatiikks ehitab enamasti nii,
nagu tahab. Eesmérgiks igal
pool see, et kiilaline jasks ra-
hule, tuleks tagasi ja votaks
sObrad ka kaasa. Uldiselt jai
mulje, et turism on seal (v6i
loodetakse ideaalis) majan-
dusharu, mille heaks kéik
teised tootavad.

Muidugi anti séna ka kii-
lalistele. = "Charter Hansa"
kigﬁer Andrejs Butkevics
radakinuks nagu Lati kilalis-
sadamaist, tegi aga hoopis
oma firmale reklaami, Kaa-
rel Orviku radkis looduse ja
sadamaprojekteerimise va-
hekordadest. Jan Sundst-
rém, Marienhamni Ladnesa-
dama juhataja radkis oma
sadamast: sadamaametis on
15 tootajat, neist 2,5 on ad-
ministratsioonis. 1993. a.
kais 4023 laeva, neist 3407
olid reisisissesdidud. Sisse-
tulek oli tle 19 miljoni
FIM-i. Paevas kais regulaar-
selt 9 reisilaeva. Samas ter-
minaalis olid Viking ja Silja
the katuse all.

Marienhamni jahtklubi
kommodoor Gun Holmst-
rom oli meid sadamas sii-
damlikult siidriga vastu vot-
nud, tema raikis ka Idasa-
damast ldhemalt. See on
jahtklubi majandada.

Oma sadamast, Engurest,
jutustas selle omanik Arnis
Krauklis. Ilmar Jogi jutu-
teemaks oli Ladanemere ida-
ranniku avamise projekt,
Saaremaa tollimees art
Kiisa raidkis Eesti tollikorral-
dusest, Ahvenamaa omast .
koneles Tom Soéderholm.
Merepiirivalvest radkis Saa-
remaa poole pealt Mart Mets
ja Ahvenamaalt vaadates

Uhisseminari avamine jahtklubi lipuvaljakul

Reisisadamat, kus «Silja» «Vikingiga» kérvﬁ. tutvustas sa-
damaiilem Jan Sundstrom (paremal). Jutu tolkis eesti
keelde Kiilli Rikas ja liati keelde Klavs Rats.

s

Ahvenamaa autoregistris on 30 VIP-numbrit. Turismisef-

Harriet Lindemann tutvustab oma tooli- Eero Lapp kingitusega jahtklubi kommodoo-

le néjatudes Ahvenamaa valitsuse kabi- rile Gun Holmstromile.

netti.

"Kaluri Leht"

Mainumber tutvustab uut keskkonnaminist-
rit Villu Reiljanit, kel pole eelkiija t66 kohta tiht-
ki pretensiooni.

oneks on New Yorki kalanduskonverents,
mille IV sessioonil keskenduti vahelduva paik-
nevuse ja kaugele randavate kalade varu juriidi-
liste kaitsestruktuuride kehtestamisele.

Kesksel kohal on seekord Laanemaa kalurite
ja kalurifirmade tegevus. Vajalikku informat-
siooni sisaldab veerg, kus on juttu kala vastu-
votu /esmakokkuostu litsentsimisest Eestis, ke-
vadistest keeluaegadest ning viikelaevade tehni-
lise ulevaatuse toimumiskohtadest ja
-acgadest.

eskkonnaministeeriumi looduskaitse ja -ka-
sutuse osakonna néunik Veljo Ranniku tutvus-
ta{:) pohjalikult igathedigust veekogul ja kallas-
tel.

Mari Vamba

fi Ralf Johanssoni peetakse t

Taﬁe Danielsson ning Jari
Lahtinen.

Vigisi hakkas riiuks Kkis-
kuma kaardikirjastuse "Re-

io" merekaartide toimetaja

ia Talimaa ettekande pa-
rast. Lati esindaja esines to-
sise protestiga, et kui Eesti
merekaarte tutvustavalt
stendilt ei voeta maha seda
kaarti, kus Léti ja Eesti va-
hele on ‘merele piir tomma-
tud, esineb ta ametliku aval-
dusega. Pia katsus kiill sele-
tada, et seal on juba
tingméarkide seletuses &el-
dud, et see on piirkond, mis
on valitsustevahelise kokku-

ahtsuselt neljandaks.

leppe ootel v6i nii, aga naab-
rimees oli kindel oma nérdi-
muses. Nuud ta]gantjéirgl on
hea naerda kiull, et see oli
meie rdimesdja vaike algus.
Sest ega hr. Metski tosisest
jutuajamisest paasenud. Mis
need kaks kanget omavahel
seletasid, ei tea, sest korva-
list sinna vaja polnud, aga
16puks ldksime siiski sobra-
likult igatiks oma poolele ehk
koju.

oOsine asi see merekaarti-

de tegemine...
Reet Naber
Reet Naberi ja
Madli Vitismanni fotod

Sensatsiooni jahtimata

Aprilli I6pul peeti Avatud Ees-
ti Fondi eestvottel Tartus ja Tal-
linnas seminar teemal "Uuriv
ajakirjandus tadnapédeva Eestis".

ks ettekanne oli ka "Estonia"
katastroofi kajastamisest. Esi-
mese osa sellest pidas Tiina Jo-
geda "Eesti Ekspressist". Ta ni-
metas oma juttu meeliskluseks
selle kohta, mis tal Eesti, Soome

ja Rootsi ajakirjandusest sil-
ma jai. "Estonia" katastroof oli
kurb sindmus kill, aga aja-
kirjanikele magus utles
ta. Tema sai informatsiooni
eell«')liea Ladnest, kus katast-
roofi astamine oli l%atl a-
rem ja haaravam, Eesti ajakir-

jandus-kass aga lohistas ram-
musat hiirt sabapidi jarel, selle
asemel et tollele. korri karata.
Meil sundmuse ‘ajakirjanduslik
analaiis puudus, uuriva ajakir-
jandusega tegemist ei olnud. Hea
oli Heino Levaldi arutlus. Ellu-
jaanute malestused olid lugejaile
viaga vajalikud, kusjuures vai-
kestes kodukohalehtedes olid

need paremad.

Koneleja nentis, et meie
ajakirjandus ei tegelnud pisa-
rate valjapressimisega. Polnud
ka poleemikat — ei selle ile,
kas meremehed on studi, eF,a
ka vraki ulestostmise  ile.
Ainult vahendati informatsioo-

ni. Raadiod té6tasid Jogeda mee-
lest koige paremini.

Ettekande teises pooles arut-
les Priit Hobemagi (samuti
"Eesti Ekspress") selle tle, mida
ja kas tuldse on meie ajakirjani-

ud 6ppinud "Estonia" huku ka-
jastamisest. Tema meelest ilm-
nes "Tallinki" 6nnetusest kirjuta-
misel kvaliteetlehtedes oota-
matult kollane toon: "Rahva
Haale" pealkirjad olid otse soom-
lasi stiudistavad ning Raivo Pal-
maru "Eesti Sonumites" ka ten-
dentslik. Vaid mones kohas tai-
bati  réhutada, et selles

onnetuses puudusid ohvrid.
Mari Vamba

|
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Plahvatus "Talranna" laevaremonditehases

Volbriéél tehtud tulevirgile, mis vastu hommikut Pirital
"Salocenteri” mahapoélemisega 10ppes, jargnes 1. mai l6una
paiku kéva kémakas Tallinna kesklinnas. Kell 12.45 polit-

Eestlased voeti

tollis pommiga kinni
Stockholm. Suurel neljapieval

véetl kinni kaks meest stist,

kui nad saabusid "Estline’{" parv-

Tallinnas toimub méreéiguse teabepaev

23. mail toimub RAS Lo-
istika Majas Veeteede Ame-
mereodiguse teabepiev.
Teabepaeva eesmark on

korda. Teemade ring peaks
huvi pakkuma laevaomani-
kele, laevu agenteerivatcle
firmadele ja sadamatele.

seisse helistanud valvurionu teatas, et juba kell 12.18 lendas allin: - P = Tikk ;

ohku aktsiaseltsi "Talrand" boueriruugn endise 36. laevare- lxggvsg .aAl;rtost l?:?(fiz; tXl?baﬁ(rjxﬁ. t‘iobleé‘;‘,‘,’é“ 01,%‘{;,5 One js%gﬁl,s& tu;'fga be‘%ﬁaﬁggab tgmté;

monditehase territooriumil. mis koosnes kahest 10hkealne-  [jeyaostu-miiiigi lepingute- merendusalaste rahvusvahe-
Kohe séitsid siindmuskohale d;:»ollt:'zel ning tuletérje- ja ;1 aﬁt a tihest patgr%iagrega%— a., laeva re treexplm ega liste konventsioonidega, mﬁ-
dasteameti td6tajad, kes nentisid, et kahe maja vahel asuv Rekccaliged ched-ci goat: ti Laevaregistrisse, laeva Eesti Vabar on

dik oln histatut Kro-
?.?,aber e o kindlustusega, samuti laeva-

lega
1 unisvaxaglas. uhinenud ja rahvusvahelis- -
paisatud ka pesuruum ja osa "Meéhed on teatanu , et pomm gcrede kompfektecrimisega. )

test konventsioonidest tu-

uhekorruseline boileriruum on muutunud risuhunnikuks.
Koos boileriruumiga olid se

rililegﬁirmgregl slssmeadesé: r}u) monigi veetorudvc')i ukraan a:iuﬁs egitunﬁg nlé%%gatlsroﬁhmhd i,ilkt:‘xlasl;e il-ltvustglstatkse la%vahﬁpottee& %_lerievate nouetega  laeva-
0 as a vupsanud. Parasjagu porutada oli saanud ka \ Kes z a registerpandiga seotu ele.

kérvalasuva ﬁilehagmkatsehhl sigzslcgsegge. kuid ruum oli siis- gaa‘t}l“g»ro‘:g"b tollikriminaalt ju- gro leeme vasta kehtiva- Teabepéeval jagavad oma
ki isna terveks jainud. Kellegi kasi oli tgehhi seinale riputa- etro”. _aprill, estkiil- i€ _2asjadigusseadusele. Vee- teadmisi Eesti Vabariigi tun-
nud kena punase venekeelse Ioosungi: "Okonoomika ja hoid- jeuudis teede Ameti peadirektoril on nustatud merebiguse tund-
likkus: tootmise alused". Sealt loosungi alt oligi eterniiti, kive : ette valmistatud ettekanne jad ja Veeteede etl spet-
2 kaikaid tsehhi lennanud, Kas vigevast porutusestvoi (po- ., Y3l acjapic) konfiskes: [P SRORL I e Roaalt:  vad tenbephcraat lalldest

& 4 (o) (v m - 5
tsei arvates) t66meeste laiskusest lae alla ronida, nﬁlta_s {ir- el Eesti kodanikul o P e e teemasid, mis puu- osavottu, klt)xana Cera LI

ma seinal olev elektrontablooga kell veel Moskva aega
ﬁuni tund aega ette. Tuletérjujate esialgsete tihelepanekute

ohaselt oli keegi kenal pithapideva hommikul boileri kiide-
ma pannud ja ise kuhugi jalutanud. Boiler ei saanud oma

on huvitav ja Eestis kui meg
reril%ﬁ seni viga viah -
dutatud. iy

e
dutavad kehtivaid sadama-
tasusid ja sadamatasudele
soodustuse rakendamise

kaasas, kul nad tulid parvlaeva-
ga Tallinnast Stockholmi Vaba-

sadamasse.
Pohimétteliselt oli see pomm,

iilesandega aga vee puudusel hakkama ning lendas ribadeks, DS meestel oli pardal. Ainus,
Vaatam:t%x pogﬁjalikule rusuhunnikus sobramisele ei leidnud ﬁ,’ﬁ %’ﬂﬁ?g{lﬁd ef {‘;%ﬁd","gt

politsei ega ka demineerijad mingit jl e pommist voi muud pomm oli nende autos, aga nad Eesti Veeteede Amet 6nnitleb
€l €1 O.

sorti pahatahtlikkusest. Onnekomb nud t66lisi plahva- Vvoetl kinni ja vahistati hiljem sa-

tushetkel hoones — seet6ttu ei saanud kee a. Huvitav lalf.al;lba"m fé“i“-t ol % 3 e Uno Borki i

on muidugi see, et dnnetusest teatati politseile alles ligi pool - e et - cperion A s Yo’ b 65. sltinnipédeva puhul ning tédnab tehtud
}uridl hil el;xg _lu siis otsiti esialgu voimalikke ohvreid ja siitid- Idast" t60 eest

asi om el.

Kiillike Roovali

e e e —— —— —

RE i Sad A R
Hevedoill Kes meil kidivad |
|

sadamates seisid
15. mail:

"Isola" — (Honduuras) — laadib vaske

Muuga sadamas "Keret" — (Vene) — laadib vineeri

= Le:::gast— (Bekeg: Hpuga) .- Jaadib "Clover Trust" — (Panama) — lossib
Praam "077" — (Vene) — laadib Rattakois
I metsamaterjali

s Puksiir "Arn" — (Honduuras) — laadib Kopli sadamas

e I metsamaterjali "Constance” — (Hollandi) — laadib

- l "Kapitan Milovzorov" — (Vene) — laadib umarpuitu

b paberit "Koda" — (Vene) — laadib paberit

&3 I "Oha"— (Vene) — lossib kakaoube "Hernes" —  (Kipros) —
s & 4 I ammooniumfosfaati

Kahe korgema hoone vahel asuvas boileriruumis toimu-

Kesklinna sadamas
nud plahvatus purustas ehitise pohjalikult. Sellel pildil I

"Hasterland" — (Taani) — Paldiski sadamas
alumiiniumi Andmed puuduvad

T N e R S e S A e R S R S S e

TALLINK AJ-TERMINAAL

on naha katusesse tekkinud auk. laadib

!
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Scarillans

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
15. malil:

"ELMAR KIVISTIK" — teel Kamsarist Point
Comforti

"ALEKSANDER ABERG" — teel USA
Laanerannikult Bandar Imam Khomeini

"PAUL KERES" — Lianyungangis
"KRISTJAN PALUSALU" — Anconas
"GUSTAV SULE" — teel Bordeaux’st
Uusikaupungisse

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel
Algecirasest Dordrechti

< SALU" — teel Kaliningradist
Houstonisse

"VILJANDI" — teel Kaliningradist
Torontosse

"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"NARVA" — teel Cartagenast Fall
River’'sse

"VALGA" — teel Puerto Cortesest
Altamirasse

"KUNDA" — Rouenis
"PALDISKI" — teel Mangalorest Pasajesi
"MAHTRA" — Peterburis

7 A Lrman

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

VR SRS
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"SOMPA" — teel Bandjulist Abidjani

"KEHRA" — remondis Riias

"AEGVIIDU" — teel Sao Francisco do Sulist
Agadiri :

"KUIVASTU" — Tallinnast
Palmasesse

"KUUSALU" — San Pedros

"PARILA" — Madrases

"RAKKE" — teel Rio de Janeirost Recife’i

"VALKLA" — Batas

"PIHTLA" — Maceios

"NAISSAAR” — teel Rotterdamist Port
Harcourti

"VAINDLO" — Piombinos

"FRISOHAVEN" — Abidjanis

"MUHU" — Antwerpenis

"ABRUKA" — teel Rouenist AlZiiri

teel Las

"VILSANDI" — teel Ventspilsist
Alexandriasse

"KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast
Bremenhavenisse

"KAPTEN VOOLENS" teel Helsinkist
Antwerpenisse

Neile, kes ootavad...

"MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpernist
Helsinkisse
"KESSULAID" — Stockholmist
Antwerpenisse
"VIIRELAID" —
Stockholmi
"MANILAID" —_—
Vanasadamasse
"SUURLAID" — Vanasadamas
"HEINLAID" — Vanasadamas
"PAKRI" — Killingholmes
"ANGYALFJOLD" —
Karlstadi
"AEGNA" — Riias
"KABALA" — teel Gavlest Pasajesi
"MOHNI" — teel Bollstast Almeriasse
"RAPLA" — teel Loviisast Gunnesi
"TORMA" — Norrkopingis
"SOODLA" — Pietarsaaris
"KLOOGA" — teel
Gaetasse
"TRANSESTONIA” — Arhusis
"DONATA"” — Muugal

teel
teel Antwerpenist

teel Felixstowe'st

teel Tallinnast

Antwerpenist

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vaino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.

Viljaandja

Eesti o 8 i

Meremeeste Liit “gmun:u%um
juunis

Toimetuse postiaadress:
EEO0001 Tallinn,
Pikk 70, "Meremees"
NMT-telefon 8-25-238 088.
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