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< Arimeeste liivakast k. 6
@ Jdanud on mudel k. 7

Ja surm ei jaa valitsema

And death shall have no dominion.

Dead men naked they shall be one

With the man in the wind and west moon;

When their bones are picked clean and the clean
bones gone, ,

They shall have stars at elbow and foot;

Though they go mad they shall be sane,

Though they sink through the sea they shall rise again;
Though lovers be lost love shall not;

And death shall have no dominion.

T i

Dylan Thomas

Andke andeks ingliskeelse originaali drattriikkimine. Aga just seda peab lugema, kes vahegi
keelt oskab. Ja meremees ju oskab. Aastail 1914—1953 elanud suure inglise luuletaja varssi-
de eesti keelde tolkija Paul-Eerik Rummo on ka ise 6elnud, et "Need on /.../ omamoodi séna-
sonalised tolked, jalgimise holbustamiseks varssidesse liigendatud.”

Ja surm ei jaa valitsema./ Alasti surnud need saavad tiheks/ mehega tuules ja liadnekuus;/
kui nende luud on katkutud puhtaks ja puhtad luud lainud,/ on tahed nende kiinarnukil Jjaja-
lal;/ kuigi nad lahevad hullult, on nad siis terved,/ kuigi nad vajuvad. léibi mere, téusevad nad
Jalle;/ kuigi armastajad kaovad, armastus ei kao;/ ja surm ei jaa valitsema.

Eesti
Meremeeste
Liidu

-~ AVALDUS

seoses reisilaeva -
"Estonia” hukkumisega

Eesti meremehed elavad raskelt tile koigi aegade suuri-
mat merednnetust meie lipu all soitvatel laevadel. See viis
meilt igatihelt tuttava, koolikaaslase, sobra, kolleegi, kel-

nas pea koigi laeval hukkunute malestuseks. See on rank
katastroof vaikesele eesti rahvale. :

Eesti on vana merekultuuriga maa. Meie meremehi,
nende oskusi on hinnatud ja hinnatakse laias maailmas
labi aegade. Oleme veendunud, et ka m/1 "Estonia” mees-
kond taitis korge kutsemeisterlikkuse%a oma kqhust vii-
mase hetkeni ja tegi koik neist oleneva laeva ning reisijate
paastmiseks. Suurem osa laevaperest hukkus.

Tekitab masendust, et leidub inimesi, kes ptitiavad ise-
Ei seda tragoddiat enda huvides dra kasutada. Moned

ommertsraadiojaamad, ajalehed, organisatsioonid siin—
ja sealpool Ladnemerd, spekuleerides dnnetuse pohjuste
umber, panid koigepealt kahtluse alla eestlaste mereso6i-
duoskuse.

Lahiminevikus on muidki merednnetusi olnud, ka reisi-
laevadel, kuid siis ei rutanud keegi tildistusi tegema nen-
de maade meremeeste kohta. Nagu selgus, polegi "Esto-
nia” tinpi laevade vdodriaparellide rike haruldus. Neid on
Laanemerel varemgi juhtunud, kahjuks vaikisid sellest
nii laevaomanikud kui ka ajakirjanikud. Teame, et mere-
mehed on igal pool maailmas solidaarsed. Oigeaegne tea-
ve vdimalikest tehnilistest riketest aitaks valtida sama-
laadseid avariisid edaspidi. Loodame, et rahvusvaheline
komisjon selgitab vilja laevahuku toelised pohjused. 3

See,” et konkurentsi kartvad vilismaalased kasutavad
ira ka selle voimaluse Eesti meremeeste mustamiseks, on
kuidagi moistetav. Aga et seda teeb ka kodumaine ajakir-

andus — see paneb jahmatama ning on valus ja ebadig-
ane meremeeste ja neid leinavate perekondade suhtes.

NS

Eesti Meremeeste Liit

lega koos palju aastaid mereleiba s66dud. Langetame lei- -

N
Teie Korgeausus

‘hr. Lennart Meri

Eesti Vabariigi President .

Lugupeetud hr. president

Eesti Kaptenite Klubi, mis tthendab 271 Eesti Vabariigi kaptenit deviisi all "Uhtsus
meresodidu ohutuse nimel” on koos Teie ja kogu meie rahvaga stigavas leinas seoses m/1
"Estoniat” tabanud katastroofiga, mis toi endaga kaasa tohutu suure ohvrite arvu.

Meie klubi on Rahvusvahelise Merekaptenite Assotsiatsioonide Féderatsiooni liige
(IFSMA), millesse kuulub enam kui 8000 kaptenit 39 suuremast mereriigist ning kus
Eesdtit esindavad ka "Estonia” kaptenid Arvo Andresson ja Avo Piht — meije klubi liik-
med.

Kui professionaalid méistame, millist hiiglasuurt moraalset kahju pohjustas see lae-
vadnnetus meie maale, samuti on parandamatu hukkunute perekondade mure, aga
inimelusid tagasi ei saa ning Eesti jadb vaatamata sellele tragdddiale mererll%lks ja sel-
lepédrast on vaga tahtis viia seoses juhtunuga l4bi objektiivne juurdlus, et valtida selli-
seid donnetusi tulevikus. .

Juhime Teie tdhelepanu sellele, et sarnaste katastroofide uurimise kogemus maail-
mapraktikas, millega me pidevalt kursis oleme, on naidanud, et viga sageli, olles tihte-
de voi teiste asjaolude surve all ariliste voi poliitiliste eesmarkide nimel, on need uurin-

ud muutunud stitidlase kiireks viljaselgitamiseks, eesmairgiga maha rahustada ava-
ikku arvamust. :

Seaduspdarasuse jargi on stitidlaseks osutunud ikka kapten — kui koige enam voimu
omav inimene merel ja samas ka koige kaitsetum soovijate ees leida ruttu stitidlane, et
seejarel oodata jargmist katastroofi, kuna reeglina tragéédia peamisi pohjusi ei soovita
vélja 6elda ja sageli neid ka ei otsita. Loomulikult me ei arva, et koik eeltoodu kehtib ka
antud juhtumi kohta, kuid me usume, et kogenud kaptenite, meie klubi liikmete, ltlita-
mine uurimiskomisjoni koosseisu voiks aidata avastada objektiivset tode.

Arvestades seda, et uurimise kaik, avarii po hli_luste kindlakstegemine ning sellest tule-
nevate abindude tarvitusele votmine on igal juhul arutluse objektiks koikides maailma
kompetentsetes mereorganisatsioonides &M jt.), siis aitaks meie klubi liikme osalemi-
ne Komisjoni t66s reaalselt valgustada seda kiisimust vastavates struktuurides labi
LFSMA. mis loppkokkuvdttes teenib vaid Eesti Vabariigi kui mereriigi autoriteedi tugev-

amist. :

ngetuseks julgeme viita, et kaptenid lja meremehed Eesti Vabariigis vastavad oma
haridustasemelt ja kogemustelt koikidele maailmas esitatavatele tingimustele, mida
kinnitab ka nende tiha kasvav néudmine vilismaa lipu all soitvatele laevadele ja neile
on vajalik vaid objektiivne lahenemine laevasdidu ohutuse probleemide lahendamiseks,
mis Kindlasti avastatakse selle katastroofi uurimise kiigus. Selleparast palume kasuta-
da Teie voimalusi meie ralve rahuldamiseks, et meie esindajad saaksid osaleda katast-
roofi pdhjuste uurimisel ja nende kérvaldamisel edaspidi. -

Austusega, Eesti Kaptenite Klubi nimel
Igor Gnezdilov,

hgﬁiduka ten,

Eesti Kaptenite Klubi president
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Esmaspdeval, 3. oktoobril
korraldasid "Estonia” omani-
kud pressikonverentsi. Uri-
tust asjalikult ja kindlakéeli-
selt juhtinud Eesti Merelae-
vanduse peagun'st Heiki
Lindpere selgitas, miks seda
tehakse nii mitu paeva pa-
rast onnetust: Eesti Merelae-
vanduse peadirektor, tihtlasi
tiks "Estline’i” juhatuse esi-
mehi Toivo Ninnas madarati
algul laevahuku pohjusi
uuriva valitsuskomisjoni
koosseisu, kuid niiiidseks oli
ta loobunud sinna kuulu-
mast, sest esindab ikka
laevaomanike huve. Nii oli
hr. Ninnas vaba oma arva-
must avaldama. Selgitanud
veel kord “Estonia” laeva
kuuluvust — 50% Eesti Me-
relaevandusele ja 50% Rootsi
firmale Nordstrom & Thulin
—, rohutas ta, et nii laev kui
meeskond vastasid koigile
rahvusvahelistele nouetele.
Koik meeskonnaliikmed olid
Eesti Merelaevanduse td6ta-
{ad. keda ka Rootsi pool oli

corduvalt kontrollinud.
Meeskond Inud sugu%i
halvem kui gﬁ}al voi Vikingil.
“"Onnetuse pohjustest, sel-
lest mida arvame, ei tahaks

radkida. Komisjon, eksper-

did teevad selle kindlaks.”
Rootsis kolanud stitidis-
tust Eesti meremeeste aad-
ressil nimetas Toivo Ninnas
voitluseks todkohtade pa-
rast, milles sealsed ameti-
thingud kasutavad ebaau-
said votteid. g
Rootsi poole esindajad,
Nordstrom & Thulini asedi-
rektor, Uhtlasi "Estline'i”
asejuhataja Anders Bergkja
Nordstrom & Thulini tethnika-
direktor ning "Estline’i” juha-
tuse liige Sten—Crister Fors-
berg konelesid oma taieli-
kust usaldusest Eesti kapte-
nite ja meeskonna vastu
ning vabandasid Rootsi ame-
titthingutegelaste esitatud
stuudistuste  péarast, mida
sealne press selleks ajaks
juba piisavalt véimendanud
oli. Ka nemad ei tahtnud
spekuleerida oletustega lae-
va g()lt)riamineku ule.
"Estline’i” siinpoolne tegev-
direktor Johannes Johan-
son selgitas, et "Estonia”
viimsel reisil polnud tekil ega
masinas uusi kogenematuid
inimesi, ménevorra oli neid
vaid teenindajate hulgas. Ta
koneles ka ebatéipsest reisi-
ﬁte nimekirjast. Rahvusva-
eline seadusandlus ei nae
ette kohustuslikku reisijate
nimekifja koostamist. Pile-
teid "Estoniale” miidi mole-
mal maal, ja Stockholmis
mutdud pileteid Tallinnas
enam eraldi ei fikseeritud.
Gruppide puhul vois kirjas
olla vaid Frupijuht jatemaga
kaasas olevate inimeste arv.
Vaikesed lapsed paluti par-
dakaartidele kirja panna,
aga igauhel oli vabadus seda
miitte teha. ""Estline'i"” nime-
kirjade ebatédpsus ei ole nii-
siis midagi erakordset. An-
naks jumal, et teistel reisi-

laevadel ei laheks neid samal
pohjusel vaja — need ei ole
paremad. Endisaegse reisija-
te totaalse fikseerimise juur-
de ei tahaks tagasi tulla, aga

praegust stisteemi peab pa-
randama.
Kohe parast oOnnetust

hakkasime nimekirja tap-
sustama. 29. septembri 6h-
tuni saime seda t66d teha,
siis tuli kaitsepolitsei konto-
risse sisse, pitseeris kinni
koik meie ruumid. Selle pea-
le raikisin siseminister Ari-

evdas turvameetmeid ja in-
ormeeris koiki ‘reisiparvlae-
vadega Ladnemerel soitvaid
kolleege.

Laevaomanikud olid palu-
nud pressikonverentsile ko-
nelema tegevmeremehi: Rein
Erlachi, kes algul ligi aasta
oli "Estonia” kapten, Roland

Lemendiku, kes ikemat
aega oli olnud laeva II ttiri-
mees da laevahukust paise-
nud III mehaaniku Margus

Treu. Nende jutt oli selge,
konkreetne ja usaldustara-
= -

v. .

Rein Erlach: Laev oli
komplekteeritud parimate
Eesti meremeestega, nende
kvalifikatsioon oli viga hea,
mitte mingil kombel halvem
kui Rootsi ja Soome lipu all
soitvatel laevadel. Enne selle
laeva%? liinile asumist kaisi-
rae labi vdaga range tehnilise
ja teoreetilise kontrolli. Meid
inspekteeris nii Bureau Veri-
tas kui Rootsi veeteede amet.
Andsime &ara arvestused ja
tehnilise kontrolli testid, mis
vastasid koigile sama liiki
laevadele moeldud noduetele
nii Soomes, Rootsis kui teis-
tes riikides. Mina kui selle
laeva endine kapten ja vaga
kaua merd séitnud inimene
ei 'saa oma suidametunnis-
tust arvestades nodus olla,
kui neid mehi stitidistatakse
ebakompetentsuses ja dnne-
tuse pohjustamises. Kontroll
oli viaga noudlik ja korgetase-
meline. See leidis enne valju-
mist, et laev on igati korras
selleks meret6oks.

Kaadrikommentaar

RAS Eesti Merelaevandus peadirektor TOIVO NINNAS:
Tahan teha pressikonverentsi, mida el saanud teha valitsus-

komisjoni likmena. Ei saa ju niimoodi lasta meremehi laimata.

Kdik “Estonia” meremehed on Eesti Merelaevanduse omad.
Ega see kUl meile rédmu valmistanud: neid on ju nii palju, seal-
juures on vaja otsida rootsi keele oskajaid jne. Td6dle on neid
voetud kaht moodi. Uhed otse “Estonia” peale, teised, nditeks
kapten Andresson, olid meie pdhikaader. Neid pole td6dle voe-
tud mitte “Estonia” jaoks, vaid nad on I&bi teinud pika-pika

teenistuskdigu.

Kuidas on meremehed firma poolt kindlustatud?
Meil on kollektiiviepingus-punkt, et meremehe surma korral
makstakse valja 15 000 $ ekvivalent, lisaks toetus iga lapse koh-

ta. Toetus on ka tddvdime pusiva kaotuse korral.

Kahjuks vé&-

hendab kdiki neid summasid tulumaks. Tana oli meil juttu pdor-
dumisest Riigikogu poole, et voetaks vastu seadus, mis ei nGeks
ette selliste toetuste tulumaksustamist.

Laevajuhtkonna palk oli kaunis suur, sedavérd tugev on ka
majanduslik 166k perekonnale. On juhtumeid, kui suhted pol-

nud paberil vormistatud. Homsest avame kaadrimaetis pide-,

valt toimiva abipunkti: igatihe kohta on vaja toimik vormistada.
Neill oli ju ka nditeks uppunud vara ja tekib palju muidki prob-

leeme.

Varem kogusime (viisa avamiseks) kole palju andmeld, kuni
vanaemade-vanaisadeni vélja. Nutd on meil, vastupidi, and-
meid liiga véhe. Kadunud on passid ja muud dokumendid, ini-
mesel on vaja tdestada, kes ta Uldse niisugune on.

kesega. Joudsime kokkulep-
pele, et ruumid on 6d6sel kin-
ni, aga hommikul saame
t66d jatkata. Jargmisel pae-
val olin natuke enne 7 kohal.
Ootasime poole tiheksani,
siis saime paar ruumi lahti.
Ma saan muidugi aru, et
igatiks teeb oma t66d, aga
kaitsepolitsei esindajad vii-
sid ara koik meie pardakaar-
did, samuti nimekirjad, mis
meil selle seisuga olid ole-
mas. Garanteeritud andmeid
saab ainult iga maa polit-
seist, mis on ka moistlik.”

Et kogu meeskond on sol-
minud kollektiivlepingu,
makstakse hukkunud mere-
mehe perekonnale lepingus
ette nahtud summa, lisaks
vastav summa laste puhul.
Muidugi kehtib meremeeste
a nende screkondade jaoks

Eesti Vabariigi pensioni-
seadus.

Koigi voimalike oOnnetuse
pohjuste hulka on ajakirjan-
duses arvatud ka diversioo-
niakt. Ahvardusi pole olnud,
vilja arvatud "iks viga eba-
madrane informatsioon eel-
mise aasta suvel, et Balti me-
rel voib tihe reisipraamiga
midagi juhtuda”. See oli
"viga ahmane”, aga firma
reageeris taie tdosidusega: tu-

Reedel, 30. septembril

Roland Lemendik: Auto-
teki varif)oolse aparelli ja vi-
siiri sulgemist kontrollib
elektrooniline kaitsestis-
teem. Kui mistahes etapp
sulgemise voi avamise prot-
sessis ei olnud 16pule viidud,
siis jargmine etapp selles ei
kaivitunud. SulFemisoperat-
siooniga tegeles laevas poots-
man ja ks meie parematest
tekimeestest II ttitirimehe ja-
relevalve all. "Estonial” oli II
thtrimees kaubaohvitseriks.

Vo6ori sulgemine algas apa-
relli sulgemisega. Kui aparell
oli tbusnud maksimaalsesse
asendisse, laksid htidraulili-
sed kiilud koigepealt sisse
kﬁlj?esadesse, seejarel sul-

sid ka tlemised haake-

onksud. Iga kiil ldks oma

pesasse ja pesa lopus oli an-
dur, mis fikseeris kiilude ko-
haloleku. Pidrast seda stittis
juhtimispuldil roheline tuli,
mis oli kindel mark sellest, et
vodriaparell on sulgunud. Al-
les parast seda vois alustada

t66d vodrivisiiriga — kuni
selle ajani oli vodrivisiir
taiesti blokeeritud. Jargmi-

seks tuli voo6rivisiiri kergita-
da paari sentimeetri vorra
ules, seejarel liikusid pesast
valja tilemised kiilud, mis ta-
asid selle, et voorivisiir ei
angeks laadimise-lossimise
ajal alla. Alles seejarel algas
vOdrivisiiri langemine oma
kohale. See, et vOorivisiir
joudis oma alumisse asen-
disse, fikseeriti jallegi sig-
naallambiga juhtpuldil. Seni
oli see punane, ntiid laks ro-
heliseks. Siis anti pootsma-
nile jargmine kasklus — et ta
voib alustada opereerimist
visiiri kiilje- ja pohjakiilude-
a. Nihutati kohale visiiri

udraulilised kuljekiilud.
Stittis taas roheline tuli juh-
timispuldil. Viimasena nihu-
tati kohale visiiri pohjakiil,
nn. atlandi kiil. Juhtimispul-
diga tiheaegselt stuittis roheli-
ne tuli ka sillas. Sillas asub
terve laeva suletud kontuuri
kontrollimiseks spetsiaalne
kontrollpunkt, mis fikseerib
laeva koigi avauste lahti- voi
kinnioleku. Kui 16ppes ope-
ratsioon visiiriga, veendus II
thtrimees veel kord signaali-
de oOiges siittimises.

Sel hetkel valmistus III
thurimees sillas ette valjami-
nekuks. Igasugune uste ava-
mine kajastus sillas. Kuna
need tuled polesid vaga ere-
dalt, oli voimatu mitte mar-
gata laeva kontuuri avane-
mist.

Talrimees raporteeris
kaptenile: laeva kontuur on
suletud, masinad ja navigat-
siooniseadmed merelemine-
kuks valmis.

Mehed olid ette valmista-
tud koigi rahvusvaheliste
nduete kohaselt ja nende jar-

i koik oma t6os kaitusid. I

titirimees oli ette valmista-
tud re%istrln(')uete jargi, oli-
me labinud eksamid. Kui
alustasime soOitmist "Estli-
ne’i” laevaga, kiis Rootsi-
poolne sadamajarelevalve
traffic-manager ~ kohapeal,
veendumaks meie tasemes ja
andmaks juhendeid, missu-
gused on Rootsi kohalikud
nouded. Meil oli vaga tihe
koost66 Rootsi—-poolse termi-
naaliga. Kunagi ei _olnud
probleeme kauba kinnitami-
se suhtes. Pigem vastupidi,
.olime eriti ptitidlikud, ja va-
hel teenisime niisuguse mui-
gava heakskiidu oma liigse
ettevaatlikkuse eest.

Vahimadrus alustas igal

Itunnil, naiteks 18.30,
19.30, 20.30, ringkaiku lae-
vas. Oli 15 kontrollpunkti, ja
madrus pidi kéik need iga
kord labima kindlas jarjekor-
ras. Polnud voéimalik, et
mone oleks saanud vahele
jatta, sest rlér isel hetkel
vois selle koéik votme abil
tuua arvutisse. Alati jalgiti,
et ringkaik ei kestaks liiga
kaua, vaid oleks loppenud
poole tunni jooksul. Pooltun-
nil alustatud kaigu lopetas
madrus taistunnil. Siis alus-
tas omakorda kontrollkdiku
vahiturvamees. Nii et auto-
tekk ja laeva siseruumid olid
kindla kontrolli all. Kontroll
labis koik laeva sopid, sig-
naalandurid olid paigutatud
just sellistesse kohtadesse.

Kaptenikommentaar

Eesti Kaptenite Kiubi president IGOR GNEZDILOV:
Kui suured kompaniid hakkavad Uksteist pressima. jad&vad ini-

mesed vahele.

Saatsime omailt poolt pddérdumise Eesti presidendile ja mele
saatkonnale Rooftsi. Saime IFSMA-It kirja teatega, et nad toeta-

vad meid.

Kas kapten ei tohi laevahukust pddseda?
Vanasti oli nii, aga iga mees otsustab Ise. Tema Idheb laevalt

lihtsalt vimasena.

Reedel, 7. oktoobril

Mitteametlik tolge
Vahe-
kokkuvote

4. oktoober 1994

Praamlaeva "Estonia" oOn-
netusjuhtumi uurimise tihis-
komisjon on 4. oktoobriks
1994 14bi todtanud olemas-
oleva informatsiooni ja joud-
nud jargmistele vahejarel-
dustele: :

1. Komisjon on arvamusel,
et kahtlemata oli laeva tim-
bermineku pohjuseks vee
kogunemine autotekile ja
sellest tulenev tasakaalukao-
tus.

2, Komjgjon on jargnevalt
veendunud, et vesi paases
autodekile voori aparelli juu-
rest.

~ 3. Jouti jareldusele, et v66-
rivisiir on"teel eemaldunud.
Alumise lukustusmehhanis-
mi kereosa on veealustel vi-
deokaadritel dratuntav ning
see on leitud murdunult.
Kaesolevaks hetkeks pole
veel teada, kas dnnetus tule-
nes metalli "vasimisest" voi
johtus see kohalikust tilepin-
gest. Kulglukustusmehha-
nisme pole veel uuritud. :

4. Parast voorivisiiri eemal-
dumist tabasid lainemassid
vahetult aparelli. Naib, et lai-
nete 166gid sundisid lukus-
tusmehhanisme tasapisi ja-
rele andma ning aparelli pi-
sut avanema. See voimaldas.
mereveel autodekile valguda.
Esialgu pole veel kindlaks
tehtud, kas aparelli lukus-
tusmehhanismid purunesid
voi nihkusid lukustusasen-
dist valja. Pole toestatud, kas
voorivisiiri kaotusest pohjus-
tatud kerevigastus tingis li-
salekke.

5. Juhtunu eri etappide
vahelist ajalist valtust pole
veel valja selgitatud.

6. Esialgu pole veel 6nnes-
tunud kinnitust leida tihelegi
voimalikule aparelli lukus-
tusmehhanismi huidraulilise
kaivitussiisteemi rikkele,
mis voiks selgitada, miks
aparelli lukustus teel ava-
nes.

7. Pole veel selgust, milline
teave vahetust ohust oli 6n-
netuse hetkel kattesaadav
sillal ning milliseid meetmeid
rakendati.

8. Pole saadud uhtki sig-
naali EPIRB avariiraadiopoi-
delt. Pole olnud voimalik lei-
da kinnitust selle kohta, kas
laevalt paasesid avariiraadio-
poid merre voi takistas seda
tugev kuilgkalle.

hendkomisjoni nimel
Andi Meister
Olof Forssberg
Kari Lehtola

Eesti
Meremeeste
Liidus

4. oktoobril oli koos Eesti
Meremeeste Liidu volikogu,
jutuks teadagi "Estonia” ka-
tastroofiga seonduv. Kohal
oli erakordselt palju volikoﬁu
liikmeid. Paratamatult olid
kone all ka siin ja seal pillu-
tud pohjendamata etteheited
Eesti meremeestele. Todeti,
et niitid on kiill see hetk, mil
annab teravalt tunda tihtse
tugeva Eesti meremeeste
ametitthingu uudumine.
Just see voiks olla organisat-
sioon, mis Rootsi ametitihin-
Fute praeFustele ebadiglaste-
e ja killap ikka omakasu
puudlikele stitidistustele rin-
naga vastu astuks. Paraku

pole meremehed ei Mere-
meeste Liidu baasil ega ka
kuidagi teisiti seni seesugust
veel loonud.

Volikogu arutas labi ja vot-
tis vastu rdumise "Esto-
nia” laevahuku asjus.

Vamba
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Laevanduse kaadriametis &

6. oktoobril kella kiimne ja kahe vahel

Sel ajal said parast laeva- garvel oli olnud hasti, mis
hukku esimest korda kokku alvasti. Leiti, et sellise juh-
koik laevapere allesjdgdnud tumi puhul teevad suured
liikmed — nii padsenud kui reisilaevad péaastmisel roh-
saatuse tahtel tol 66l kaldal kem kahju kui kasu: aidata
olnud. nad millegagi ei saanud, aga

Tuttav laevaelektrik, Saa- kogu aeg oli oht nende kruvi-
remaa mees, naeratas vastu de alla sattuda. Oeldi, et ain-
ja naitas jopetaskus olnud sad asjad, mis aitavad, on
dokumente: parast seda li- paasteparved. Paatidest on
gunemist viga hasti siili- vahe kasu — selle lainega
nud, hiljuti vdlja antud t66- viskab kas paadi timber voi
diplomitdja algosakesteks la- mehe vastu paati, nii et ta

gunenud madrusetunnistust = teadvuse kaotab.
ning sanitaarraamatut, kus Toeliselt aidata said heli-
kiull nimi alles, aga muud kopterid.

suurt ei midagi. el teisel
mehel jille oli teenistusraa-
mat parast kuuetunnist ligu-
nemist taiesti algses valjana-
gemises, ainult et natuke ra-
situd.

Arutati, mis tihel voi teisel

tagasi merele, vastas Uks
keskealine mees, et vihemalt
hukkunute maélestuseks
peab seda tegema. "Kas meie
oleme siis need viletsad, kes
kartma l66vad?”

Kaadrikommentaar

Kas pdrast laevahukku on ka meresdidust loobujaid, Eesti
Merelaevanduse kaadriameti direktor TOOMAS SONGI?

Meremehed ei loobu. Utlevad, et ongi vaja edasi sdita, ka
selleks, et sel kombel mdlestada oma sdpru. Aga teenindus-
poolel on olnud loobumisi, ka perekonna survel.

Laevapere pdadsenud likmed tulid merest kahe palja kGega.,
isegi nende dokumendid Idksid merepdhja. v

ute meresdidudokumentide véljaandmisel on peaosa mui-
dugi veeteede ameti personaliblrool. Ent merelaevandus hu-
vitab kdik sellega seotud kulutused, ka passi saamisel.

Laevapere isiklikud asjad jdid ka kajuteisse?

Kogu kaasasolnud vara htvitab kindlustus.

Mida pakub firma pdadsenuile omalt poolt?

Kel soovi, nelle véimaldame firma kulul taastusravi Parnu “Vii-
kingis“. Aitame korraldada laevapere likmete korterisaamist
meie Kallavere majas.

Mida radkisite padstetuile kinnise ukse taga?

Tahtsime anda inimestele véimaluse kohvitassi taga omava-
hel olla. Kénet pidama pole minagl praegu veel suuteline. -

: Reedel, 7. oktoobril

Passikommentaar

Teil on vist praegu palju t166d, Eesti Veeteede Amelti meren-
duspersonali bliroo peaspefsialist MARE JUURESOO?

Jah, taastame dokumente. Teenistusraamatutega on liht-
sam, meil on kartoteek olemas. Aga nende kohta, kes on 166-
diplomid saanud Leningradist, pole meil alusdokumente.

Kas teate, et “Eesti meremehe teenistusraamat” on nii heast
paberist, et pdrast kuuetunnist merevees ligunemist ja drakui-
vatamist voiks sellega edasi soita, kui servad poleks véiheke re-
benenud?

Eks seda ole arvestatud, et voib veidi mdérjaks saada. Aga
kellel kull niisugune teenistusraamat on? Selle peaks ju mere-

muuseumi andma.
Reedel, 7. oktoobril

tisimusele, kas minnakse

Merre jaanute kohta arva-
sid meremehed, et nad tuleb
jatta sinna, kus nad on.

E-Liini AS-i personalijuht
Lembit Kasvandik tutles, et
kuigi meeskond on Eesti Me-
relaevanduse palgal, valib
inimesi siiski nende firma,
sest nad teevad selle firma
t66d, teenindavad nende tu-
riste. Neid asjaolusid, mis
soltuvad nuiad uuesti tédle-
asumisel pstihholoogilisest
ettevalmistusest, tuleb vaga
tosiselt arvestada. Osa ini-
mesi ltles juba praegu éra,
eelkoige seetdttu, et perekon-
na surve oli suur — ise nad
niipal{u ei kardagi. Kuigi voib
ka nii juhtuda, et parast
seda, kui ménda aega on me-
rel edasi soidetud, tekib
uuesti hirm, ja kohe halvas
valt.

Koik napunaiited paasteva-
hendite kohta on vaga asja-
kohased, neid arvestatakse
edaspidi paastevarustuse
taiustamisel. Ainult et siin ei
soltu nende firmast midagi
— sellekohased néudmised
peaks esitama kas Eesti Vee-
teede Amet voi moni veel
kangem, rahvusvaheline or-
%éajnisatsioon. Naiteks tuleks

endada SOLAS-i konvent-
siooni noudeid. See puudu-
tab juba koiki meresoitjaid,
votab aga kaua aega.

"Vironia” ettevalmistamise-
ga seoses Utles Lembit Kas-
vandik, et see laev on niitd
darmiselt range kontrolli all,
mis ldhtub koigist ldhema-
test ja kaugematest riikidest
— Saudi-Araabiani valja.
Seetottu jai "Vironia” Rostoc-
kist ’I\xmsse%li toomine juba

i

kaks paeva hiljaks, nouded
on i;;ﬁl?eSt karmimad. :
"Estonia” kauaaegne |II

tiltrimees Roland men-
dik: Merelaevandus andis
igale paisenud meeskonna-
liikmele n.-0. arvestuskaar-
di, kuhu igatiks peab marki-
ma kadunud dokumendid,
votmed ja tldse koik asjad,
mis merre jaid. Kaotatu hin-
natakse ara ja esitatakse
kindlustusele. Merelaevan-
dus annab tihtlasi toendi, et
inimene on seoses "Estonia”
hukuga dokumendid kaota-
nud. Dokumentide taastami-
sega seotud kulud htvitab
laevandus.

Kisin seoses "Vironia” tu-

Telefoni-
jutt

Toimetusse helistas kaugsoidukapten Rein Kigi Rootsist.
Ta oli viisakalt éeldes nérdinud selle laimukampaania pérast,
mis on lahti lastud Eesti ja ta meremeeste vastu.

Selge, et kogu siit1 piititakse veeretada Eesti poolele, et var-
jata’ edaspidigi peamiselt Soome ja Rootsi laevaehitajate ja
-omanike kontseptsioonidel pdhinevate ro-ro-laevade ohtlik-
kust. Ma tean neid laevu vaga hasti, nad on ehitatud nii, et
vaiksemagi 6nnetuse puhul upuvad nad nii kiiresti, et mingit
inimeste padstmist enam ollagi ei saa. See on laevatiitip, mida
kogu aeg on valesti tehtud. Nuiid 166vad "Masa Yards” ja
"Wartsil4” larmi, et meremehed on stitidi, ise aga on selle lae-
vatiitibi viljatd6tamisega vaga tihedalt seotud. Ja muidugi ei
raagi keegi selliste laevadega olnud 6nnetustest, ka mitte meil
siin, mis siis veel teil!

Meilt siin Goteborgist pidas Inglismaaga tihendust tiks lée-
vafirma, "Thorlines”. Ntitid ostis "Seaways” ta dra. 1966—67
tellis see laevaomanik kaks véériluugiga laeva.

Nende kahe laevaga tekkis neil klassitihingutega pidevalt
probleeme, sest tormine Pdhjameri l16hkus pidevalt neid luu-
ke. 70-ndatel telliti kaks uut laeva, mis ehitati taiesti ilma
vooriluukideta ning neil ei ole védriosas ka tihtki akent, vilja
arvatud sillas — selleks, et oleks vaiksem oht. Seda, et tiks
kogenud laevaomanik ldks teisele laevatiitibile tile, ei raagi
keegi.

Olen ise kapten Arvo Andressoniga sillas séitnud, oli kohe
tunda, et ta on tark ja tubli meremees. Aga need nduandjad!
Tema korval oli nautical adviser tiks mu koolivend, see mees
ei tea laevasoidust midagi, kuidas kull selline teisi 6petama
lasti?

Mis igasugustesse tarkadesse ekspertidesse ja konsultanti-
desse puutub, siis tuleks meenutada Vahemeres péhja lainud
Rootsi laeva "Cenobia”. Sel ldks laadung liikuma ja laev 25°
kreeni. Tulid eksperdid peale, uurisid siit ja sealt, ja andsid -
targa ndoga korralduse kreeni 6gvendada. Selleks kisti bal-
lasti teises pardas lisada. Muidugi ldks niitid laev timber kui
kiiktool. Onneks oli ilus ilm ja meeskond paasteti.

Sooviksin vaga, et Eesti lipu all sdidaks edasi oma mees-
kond, ehk oleks praguses.olukorras voimalik leida vahendeid,
et laevaliini ainult Eesti joududega pidada. See oleks koige
parem. Ega "Siljat” véi "Vikingit” rohkem usaldada saa kui
Nordstrém & Thulini.

Kuulas Reet Naber

lekuga inimestelt, kas nad
on uuesti ndus merele mine-
ma, et meeskonda komplek-
teerida. Need inimesed vaja-
vad praegu aega, et oma lai-

esialgu tdhendab see minu
meelest peaac:fu taielikku
reisijateveo kadumist. Kaup

jaab, gﬁa reisijaid on algul
vaga vahe.

nele tagasi tulla. Eesti Mere-
laevandus peatab praegu
kollektiivlepingu, mitte ‘ei
katkesta seda, nii et koigil
jaab motlemisaega.

Uldine turvatunne seoses
laevasoiduga on kadunud, ja

nt Eesti on mereriik. Ikka
joaxil olnudltéliil‘i{. etisa l:’;x]::jsaj —isa
, poeg s — poeg jai, aga
a ldheb jalle. Ja nii--
?nogog?? a edagi. Me oleme .
mere aares kasvanud, ning

_t66 tahab teha.

Kirjanikukommentaar | Kirjanikukommentaar

Helga Nou, "Eesti ja rootsi surmad”: Enn Noéu, "Veelkord Russalka”: ’

Iga dnnetuse puhul ofsitakse NGGd stld:ja sttdlasi, see on juba loomulik. Ja Kuskil sigaval Ladnemere pimedas pdhjas valitseb tdielik vaikus ja igavene
esialgu sattus toesti Eesti (ja eestlased) stupinki. See oli ju Eesti laev. Lokkasid  rahu. Kedagi el sega enam igap&evased mured, vaevad, lootused ega viha-
igasugused kuulujutud ja arvamised ja Eestil kui noorel vabariigil kahtlustati ole-  sed stgistormid. K&k nad puhkavad seal koos Russalkal, Moerol ja Estonial. Kee-
vat puudulikud seadused ja kontroliststeem. NUid on aga selgumas, et “stl”  gi el karda seal surma, sest nad on jdudnud elu igavesele poolele.
tuleb arvatavasti jaotada Laddnemere laevdlikluse kdikide hiigelettevotete va- ——-
hel, laevakonstruktorid kaasa arvatud. lkka véhem on kuulda stldistusi otse

NGUd ei sdida suur Estonia enam kunagi ja ilus nimi puhkab stigaval teiste kes-
Eesti vastu.

kel. Keegi ei tohi seda nime enam kasutada. Eesti laevanduse kuninganna on
sumud. Elagu uus kuninganna! Mis ta nimi ntdd olla voiks?
"Eesti Ekspress”, 7. oktoober 1994

“Eesti Ekspress”, 7. oktoober 1994
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"Dana Regina'"—'"Nord Estonia"—"Thor Heyerdahl"—'"Vana Tallinn'". "Silja Sta"'Viking Sa.ll"'W Ki.ng‘"'Estonia".
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Pidasenud!

"Estonia” tax—free kauplu-
se muitija Maiga Jérvi:

Kui meil on niisugune suur
torm, siis me tdstame maha
koik asjad, mis vaja. Torm on
torm, seekord ei olnud ka
midagi erilist, normaalne
torm. Koigutas muidugi. Heli
laks mu kassast mdéda, tit-
les: "Noh, sul lidheb kogu ae
ainla paremaks!” Mina nime
ei kartnud tormi, ei oksenda-
nud iialgi. Nagin, kui meie
Magnus Andersson, me tore
rootslasest seff, vaatas koik
uksed tile, mina olin juba lao

poolel.

Siis laksime nagu ikka pa-
rast seda messi s66ma. Me
olime kuidagi vaga tlemeeli-
kus tujus, voib—olla isegi liiga
heas. Mina olin otsustanud
teise vahetusse tax—free osa-
konnajuhatajaks minna —
olin nodéusoleku andnud. 7.
korruse messis me ei istu-
nud laua taha nagu tavali-
selt, vaid seisime pusti, sest
seal oli juba ndha, et torm on
siiski natuke suurem kui ta-
valiselt. "Regedes” olevad
suured toidundud, kus on
kastmed, kartulid c!a muu,
hakkasid oma %esa est vilja
tulema. Helve Blumfeldt tit-
les, et mis te siin itsitate,
tehke ruttu, minge &ra, ma
tahan koristama - hakata,
ndete, et koik juba kukub.

Anneli Metsallik, endine
tax—free mija oli koos dega
peale tulnud, et oma siinni-
Paeva pidada. Paeval oli sel-
est kova jutt ja meil vist lil-
ledki juba ara tellitud, aga
l()guks tuli vilja, et nad taht-
sid seda hoopis jargmisel 6h-
tul pidada. Mina ei lainud
teistega tiles 8. korruse puh-
keruumi, liksin kajutisse:
homme inventuur teha, mot-
lesin, et tahan puhata. Nad
ikka igal ohtul istusid seal
parast messis s66mist, noo-
red koik koos. Minu kajut on
kohe messi vastas. sin
dusi all, ménulesin seal, l4k-
sin voodisse, lugesin natuke.
Tegin ristsdbnu_nagu ikka.

Viimati, kui kella vaatasin,
" puudus kimme - minutit

est. Motlesin, et ei, ma ei

ja& magama, votan kaks ta-
sepaami sisse — muidu hak-
kan seda koikumist jalgima.
Tihtipeale kaldus ‘laev viga
tthele kiiljele, siis 14bi une
kuulad, ef kas laheb ikka ta-
%:sl. Alati ldks. Nende pool-

ise aasta jooksul on seda

lju olnud. Voétsin tabletid

a, kustutasin juba tule. Ja
siis, nii kui ma pikali sain,
kidis korraga pauhh!, laeva-
kere tousis histi jarsku puis-
ti, nii et mina, selle asemel et
olla horisontaalselt voodis,
olin korraga voodi ja kapi va-
hel vinklis. Rlldeka;;go VOO-
di otsas. Mul oli seal nii hea
olla, olin uimane, rohi hak-
kas juba méjuma. Motlesin,
et kiill oleks hea siia jaada.
Aga siis motlesin, et éi, see
asi on imelik, sest Feaaegu
samal ajal — varsti parast
seda — Kustusid koik mooto-
rid ara ja tekkis hirmus vai-
kus. auavaikus. Vaatasin
labi illuminaatori vilja. Seal
paistsid poiste jalad, kes ro-
nisid reelingu "adre peal ja
hakkasid parve lahti tegglna,
Mina olin laeva selle kilje
peal, mis tousis. Kuulsin l4bi
akna, et keegi titles: see on
lopp. Siis oll selge, et laev

enam kreenist tagasi ei lidhe:

— a1§ul oli tunne, et liheb
tagasi.
iis ma andsin endale min-
gi sisemise touke, see polnud
min kangelaslikkus, vaid
eluinstinkt.” Tormasin voo-
- dist valja kapi juurde. Siis
akkas " mul re. Kui ma
olin kapi ees ja panin riides-
se, Ttles vdriseva haailega
tidruk infost, et on haire ja
veel midagi. Ma olin siis nii-
sug{uses seisundis, et ei tea,
mida. Seejarel kohe iitles
sild. Hetkeks haaras paani-
ka, aga see ldks ruttu tle.
Voib—olla tasepaam aitas —
rahustas i : Panin
60sargi peale retuusid ja sel-
lesama pusa, mis praegu sel-
jas. Hakkasin gi votma,
uhe sain jalga, aga kapis oli

koik kinni kiilutud. Métlesin:
ei, see ei ole nii tahtis, mul
on tahtis vilja saada. Koik
lahtised - asjad kajutis olid
lennanud ukse ette. Akna all
on véike toega diivan, tugi oli
sinna lennanud, aga diivan
v?rt).ls poolviltu voodi najale.
Tdnu sellele - diivanile sain
ma_vilja, sest laev vajus
mulle juba peale. Ust ma ei
vaadanud. en! Tegin illu-
minaatori  kruvid ilusasti
lahti. Keegi on 6elnud, et 16in
akna katki — midagi ma ei
166nud! Hakkasin sealt vilja
minema, aga ei suutnud,
kuigi mahtusin. Meie Heli
Belzetskaja, mu tédkaaslane

-tax—free “parfumeeriast, oli

akna taga ja hakkas koos

~uhe soome reisijaga, kel pol-

nud muud seljas kui valge
%ark. tht parve lahti tegema.
tlesin Helile, et anna mulle
kasi. Heli oli taiesti voimeline
liikuma: suured stisimustad
silmad, valge nidgu — mitte
hirmunud, “vaid kivistunud
nagu. Tema kajut oli 8. kor-
rusel, ta oli ilusasti jopegi
selga saanud. Siis ma taipa-
sin, et miks mina jopet ei vot-
nud, aga selle jarele enam ei
lainud. Heli andis mulle kie,
aga ei suutnud mind vilja
tommata, tal ei olnud joudu.
Utlesin, et lasku lahti, ja pu-
sisin pingutusega end 'ise
sellest’ kandilisest aknast
vilja.
Ma pidin ise tihe parve juht
olema. Hakkasin parve néoéri
tombama, sest tean, et siis
see avaneb. Aga soomlane
litles mulle, et adra vota nii
lahti, siis me ei saa sellega
kuhugi, sest on nii suur ja
raske, parem, kui on kinni.
Meil oli probleem: vaja néor
1abi lbi%ata. See oli oppustel
alati esimene asi. Aga ei ol-
nud terariista — polnud aega
ko:sta teisele poole, kus olid

%ig. Meie juures ei olnud
th kappi. Mul hakkas
mote té6le: kajut on siinsa-
mas, vaja minna kaire too-
ma. Heli titleb: jah, mine too
kaarid. Vastasin: tead sa,
jah, aga ma ei joua enam ta-
gasi, el jaksa ennast enam
vilja tommata. Sest laev va-
jus kogu aeg edasi, siis juba
aeglaselt. Sel hetkel kukkus
mulle pdhe vutlar, mille sees
on parved. See on asbestist,
ei tea, kui raske. Aga sain
korvale poigata, nii et see
mind tdie hooga ei 166nud.
Ainult viaike muhk oli peas ja

uimane. Kuni ma sellega
maadlesin — koik kais nii
kahku —, olid Heli, see mees,
parv koos reelinguga keera-
nud mulle laeks peale — ree-
ling oli mu korvalt tébusnud
mulle pealae peale. Mu Kkor-
val polnud enam midagi, mil-
lest kinni hoida, nagin, et e
saa neile sinna enam jarele.
Ma ei tea, mis neist sai.

Vaatasin ahtri poole, seal
oli meie Aarne Koppel, kes
koos -teiste meestega — ei
teagi praegu, kes need olid —
tegeles ka tihe parvega. See
oli uppuva laevakere J)eal Nla
‘]’llxba peaaegu lahti. a

tndsin: "Aarne!” Ja tema
ttles: "Maiga, tule siial” See
oli nagu ime: keegi tunneb
ara, utleb, et tule siia. Liksin
sinna, kiisisin, et kas ma
pean sinna sisse ronima?! —
Jaa, mine sisse!”

Olin seal viis tundi, kaelani
vees. Parv oli odiget pidi, ka-
tus peal. Pilkane pimedus.
Mina ei ndinud seda, kuidas
laev uppus ega neid siple_l]aid
vees. Parves ttlesid mehed
kohe, et laeva enam ei ole.
Kuidas ei ole?! See oli minu-
tite kiisimus.

Parast laks Aarne vist val-
{?oole ja aitas teisi sisse.

I)Ilr.llks oli meid nii umbes
kolmteist.” Vett tuli kogu ae

uurde. Parve katuses o

aks auku, teine teisel 1,
ja ajuti kallas dudselt vihma,
nagu oleks ambriga valatud.
Agé kullap tuli sealt ka mere-
ve

Kui parv vette liks, oli hir-
mus komakas. Ma ei tea, kui
korgelt laks. Sinised plekid
on mul koigepealt parvega
merre kukkumisest. Aga

-
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meres raputas parve hirm-
sasti. Vahepeal oli normaal-
ne koéikumine, aga siis tuli
jalle tratatat, varistas hirm-
sasti. Hoidsime liksteisel ka-
test Kkinni, motlesime, et
nuid on lépF. Aga loppu ei
tulnudki. Sel e{)érast, et me-
hed olid vaga tublid, ja meil
ei tekkinu parvel “paani-
kat. Koik rahustasid tiks-
teist: see on nutd kindel, me
ol%ne aastetud.
hel inimesel oli jalaluu
katki, see algul oigas, parast
jai vait. Koik iimberringi ok-
sendasid, see hais moéjus
hirmsasti. Jalad olid mul
paljad, ilma sukkadeta. Mul
oli meeles, et tuleb sooja hoi-
da, kaed olid risti rinna peal,
ise nii koveras kui sain. Ju-
mal andis mulle niipalju, et
arves sees jai mulle lihtsalt
e alla paastevest. Hoidsin
seda enda ees kaitseks.
Vett tuli ikkagi

Aarne Koppel titles, ‘et vesi

tuleb valja saada. Paljud olid
letargias, krambis ~ olime
koik, kaisid metsikud kul-
mavarinad. Kopsikuid seal
imedas lihtsalt ei leidnud.
egin veel nalja, et mina olen
K_lanﬁajalu. aga kel on, andku
. Ootasime, et peaks
ometi valgeks minema. Minu
korval oli vdga tore abielu-
ar, madrus Aulis Lee, kel-

ele naine selleks sdiduks oli

killa tulnud. Selle mehe
sithholoogiline abi oli viga
sest vahepeal tuli

tis,
juba niisugune tunne, et ei
Joua enam kiilma vilja kan-
natada

Oli ka vaga hea, et kuulsi-
me: laevad on tmberringi,
helikopter lendab, meid ei ole
jaetud saatuse hooleks. Paha
oli, et meie parve lamp ei p6-
lenud, sest moéni laev vois
otsa soita voi kruviga alla
tommata.

Aarne sai parve katuses
the augu l6puks kinni. Nen-
de ede konstruktsioon
on ju teistsugune kui vene
omadel. Oé)puste ajal ei saa-
nud me "Estonia” parvi ku-
nagi lahti teha, sest neid ei
saa pdarast enam tarvitami-
seks kokku panna. Paatide-
ga harjutati kogu aeg, lasti
neid vétte; mitte. Tead-
sime vaid teoreetiliselt, mis
ja kus seal olema peab. Hom-
mikul, kui valgeks ldks, tulid
nditeks kruusid minu jalge
alt véalja. Keegi veel ttles, et

see on hoopis tema jalg —

inimesed ei tunnetanud
‘enam oma keha —, aga mina
tuntdsln, et on midagi kerge-
mat.

Meid paastis see, et meid
oli ﬁju ja hoidsime tihedalt
ko , soojendasime tiks-
teist. See on suur asi. Minu
nurgas oli ruletilauas té6ta-
nud Peeter Jarvinen. Hom-
mikul valﬁles nagin: "Oij, sina,
Peeter!” Ma andsin te-
vesti tema keha ette ka, tei-
selt poolt hoidis tiks mees tal
olgade Umbert kinni, tema
kilmavarinad jaid vahe-
maks. Aarne kamandas: drge
kartke, arge kartke, paljud
inimesed on niisuguses olu-
korras ennast surnuks kart-
nud. Meenus, et kui on viga
kilm, siis ara motle selle

ale ja lase ennast 1o6dvaks.
se ma kartsin dudselt, et ei
tea, kui palju mul on selleks
ajaks gudu. kui on vaja par-
vest vilja saada. Siis oli see

juurde. .

'g;ba koige suurem hirm. .
st kui hommikul valgeks
laks, saime aru, et parv meid
toesti hoiab. Selle all oli veel
teine parv kinni. Kui see lah-
ti 1aks, siis oli hirmus raksa-
tus. Aga jah, parv pidas 16-
puni vastu. -

Val%lelf hakkasime kuulma,
et helikopterid tulid jarjest
lahemale. Ma teadsin dppus-
test, et tuleb naiteks ronida
modda laevaredelit tiles jne.,
aga tundsin, et ei suuda ka-
tega kinni hoida. Teine mote
oli, et kui see 16pp peab tule-
ma, siis tul%lu ta ruttu.

Aga tegelikult liks vaga
lihtsalt. Paastemees tuli ise
helikopteri pealt alla. Aarne
kamandas naised enne. Meid
oli kolm naist, peale minu pr.
Lee ja tiks venelanna mees-
konnast. See mees pani mul-
le koik fimber, mis vaja, hoi-
dis minul Gmbert Kinni ;a
mina jélle temal, nii et olin
tthe ixuaﬂ a kopteri peal. See
oli st kella seitset.

ind viidi "Silja Europale”,
seal oli fantastiline hoolitsus.
Juua anti vdga palju suhk-
ruu%a hapukat, nii tulist vett
kui kannatad, stua algul
mitte. Uks inimene andis
juua, teine hoorus kasi, kol-
mas jalgu. Pandi tekkide sis-
se, SCIEOOH mul justkui tks -
tomp. Lopuks soojendas tiks
naine mu selja oma kehasoo-
k,lse a dra. See on vapustav,
uidas nad meid vastu votsid
— nagu oma sugulasi, kes on
merelt tulnud.

Meist ei olnud selleparast
koju nii kaua teateid, et "Sil-
ja~ Europa” jai pimedani
Kaastetm Juhtima — ehk

eegi veel le
lik:lpterite lennu tottu oli
se iirkonnas eetrilevi ta-
kistatud, raadiojaamad ei
saanud t66tada.” Ohtul see
teade laks.

Minul oli viga 1‘;’)[a]ju onne
ja head juhust. Minust en-

dast olenes niipalju, et ak- -

nast vidlja sain. Aga edasi
laks nii, nagu opitud. Tead-
sin, et parv on semine.

Politsei viis meid Stockhol-
mi ldhedale haiglasse, Eesti
saatkonna mehed olid ko
aeg meijega. Siis sain koju
helistada.” Parast viidi meid
Eesti Majja, oli Iduna ja vaga
tore vastuvott. Siis lendasi-
me koju.

Ainuke asi, mis teisiti oleks
voinud olla, juhtus siia saa-
budes. Meid voeti ilusasti
vastu, kohal oli valitsuse de-
legatsioon. Aga meil ei antud
voimalust tervituskonetki
ara kuulata, vaid politsei vot-
tis meid kohe oma haardesse
ja hakkas tile kuulama. See
ei olnud inimlik. Niisugune
kone on uks kord elus, ja
koik veel parast niisugust
stindmust. Viis minutit oleks
voinud kannatada.

Aga ma olen sellele mehele,
kes minult tunnistusi vottis,
viga tanulik, sest ta andis
voimaluse ajakirjanikest

eda. Me ei pidanud sel-
est kadalipust Iabi minema.
See oli temast viaga kena. Ja
ta laskis mul ka lihtsalt ra-
hulikult koik dra raikida, nii
nagu asi oli. Ma raikisin seal
ja raagin siin ainult seda,
mida ma ise nainud olen.
Ainult et tunnistusele ei saa-
nud ma alla utada, sest
rille polnud ia ma ei saanud
erjapandut abi lugeda. Ta
luges mulle siis ette, ja ma
utasin alla, et olen tema
apandu dra kuulanud.

d, dokumendid ja koik
muu peale mu enda ja selle
pusa on merepdhjas. Kas ma
meresodidust ei loobu? Ei, ei
ijalgi. Kodused on muidu
Sokis: kuidas sa tildse void
nii moéelda! Mul on lapsed,
13 ja 17 aastat vanad, poiss
a fudruk. Emale ttlesin, et

ui mu saatusonseal sur-
ra, siis seal ma ka suren.
Igatiks sureb seal, kus ta
peab surema. Mina usun
raudselt saatusesse. Mul
voib s i i n_ telliskivi pahe
kukkuda voi autodnnetus
juhtuda.

Kui ntitid merele tagasi l4-
hen, on pstihholoogiliselt
muidugi teistmoodi. = Olen
rohkem valvel, enam hairi-
tud, kui torm tuleb. See tun-
ne, et meiega ei saa midagi
juhtuda, on kadunud.

takse —, aga he- .

III mehaanik Margus
Treu: Kella tihe ajal néagin
labi monitori autotekil kont-
rollkaiku tegevat vahimad-
rust. Natuke enne veerand
kahte kuulsin kahte voi isegi
kolme — kaks oli kindlasti —
tugevat 166ki. Mu koérv on
harjunud masinat kuulama.
Laine 166b kuidagi pehme-
malt, need 166gid olid teist-
sugused. Motlesin, et ega
autod ole lilkuma hakanud,
aga kaamerapilt vo6ri poolt
naitas, et sealt tuli autotekile
vett. Autode lilkumist ei mar-
ganud. Olen veendunud, et
need inimesed, kes laadisid,
tegid oma t66d- korralikult.
Olin ise walkie-talkie kaudu
kuulnud, kuidas vanemtiiii-
rimees pd6ras madruste tai-
helepanu sellele, et merel on
kéva tuul ja tuleb eriti hooli-
kas olla.

Kohe oli ka ettekanne sil-
da: autotekil on vesi. Koik
neli masinat td6tasid nor-
maalselt. Kreen oli paremas-
se poorti. Sillast kusis va-
nemtiitirimees, kas on véi-
malik muuta kreeni ja hoida
laeva tasakaalus. Putdsin
votta® merevett vasakusse
tanki pardakingstoni kaudu,
aga kreen seda enam ei voi-
maldanud. Siis tuli kitisimus,
kas on voimalik pumbata
magevett ara tile poordi, aga
kahjuks oli see voimatu.

Jutt, et masinad kohe seis-
kusid, ei ole dige. Veekindlad
seinad olid s iunud ja ma-
sinaruum jai kuivaks. Kui
kreen suurenes ja Olisurve
kukkus, toimus vasakpoordi
masinate stoppamine. Kell
vdis olla 1.25. Proovisin veel
kord kaivitada vasakpoordi
masinaid. Seejarel lulitusid
vilja parempoordi masinad.
Abimasinad t66tasid. Siis
saabus paadihdire. (Haire
meeskonnale mr. Skylight
Uks ja kaks oli olnud veidi
varem; paadihdire tdhendab,
et meeskond ei saa oma jou-
dudega hakkama ja reisijad
evakueeritakse — toim.) See
vois olla poole kahe ajal.
Enne seda saatsin dra vahi-
motoristi ja stisteemimehaa-
niku, nad ei olnud seal vaja-
likud. Ise jain veel masinas-
se

Siis, kui abimasinad vilja
Iilitusid, kaivitusid 8. tekil
avariidiislid. See, et laevas oli
pime, pole dige. Kui teil enne
poleb kiimme lampi, ja pa-
rast ainult kaks, siis tundub
hamar. Laevas pdles avarii-
valgus. Teatasin silda, et ma-
sinad seisavad, abimasinad
on valja ldlitunud, siirdun
masinaruumi Sahti kaudu 8.
tekile avariidiisli t66d kont-
rollima. Kreen oli juba
peaaegu 90°. Kui tles sain,
to6tas avariidiisel normaal-
selt ja valgus oli olemas. Ini-
mesi oli tekil tillatavalt vihe;
mbtlesin, et jumal tinatud,
suurem osa inimesi on juba
paastetud. Laev vajus veel
enam kaldu, valgustus laks
akude peale. Siirdusin aht-
risse paasteparvede juurde.
Mul ei olnud paastevesti. Siis
tuli tugev laine, ja enne kui
joudsin parve vette likata,
viis see mu merre. Kaua ma
meres ujusin, ei tea. Sain
paadi peale, kus oli inimesi.
Ja siis négin; et laev vajus
pohja, ahter ees. Visiiri ees ei
olnud, see puudus.

3,5 tundi olin paadis, abi
tuli kuallalt kiiresti. Meid
paastis Rootsi ohujoudude
helikopter. Kui ma viimasena
sain helikopteri pardale, oli
kell kolmveerand viis.

Tahaksin - tdnada koiki
paastjaid, inimesi Ut6 saarel
ja Turu haiglas, kes ptatdsid
meid igati aidata.

Kuulasid Mari Vamba
ja Madli Vitismann
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~ Elu laheb edasi

Pressiteade :

“Estline’i* uus reisilaev “Vironia® (endine nimi “Diana II*) ehi-
i e tatakse Gmber

Seoses m/| “Estonia” katastroofiga seotud asjaoludega
_Ining varasemate véoérivisoori intsidentidega Rootsi ja Soome
reisiparvicevadel, mis ntid avalikustatud, on Eesti Merelae-
vandus kui laeva kasutaja otsustanud kooskolastatult Estline
AB ja Nordstrém & Thulin AB m/l "Vironia” (endine “Diana II*)
Umber ehitada. .

Laevavdor visoor suletakse alaliselt ning sellega valditak-
se tdielikult kdiki voimalikke riske, mis on seotud voorirambi
senise kasutamisega. See tadhendab, et kik laadimis- ja los-
s\imisoperc’rsioonid toimuvad Iébi ahtrirampide. J

Rannavalvekommentaar

Esimestel laevahukujdrgsetel pdevadel, 29. ja 30. septemb-
ril, toodi merest Ule 400 jahtumisvastase turbi, hauskareid, tor-
milaternaid, 3 kasutatud raketti, 2 padastepaadi pilsipumpa, 3
veekindlat lampi, 28 apteeki, ligi 300 pddstevesti jms. lahtist
vara. Veel leiti 7 pddstevestide konteinerit, 11 katkist pddste-
parve, 2 komplektset avanemata pddsteparve, 2 “Estonia”
pddsteréngast ning Uks “Isabella” ja dks “Mariella” oma, lisaks
6 pddstepaati. .

“Keegi el tohiks 6elda, nagu poleks meremehed puddnud
reisijaid padsta. Kirjutage ometi sellest!” paluti mereandide ni-
mekirja toimetusele andes. it

"EVA-200" tidrimees PEEDU SAMMALSOO, nadal hiljem:

K&isime ringi, aga tormine ilm ei lubanud t66d teha. Sonari
lasime sisse, aga objekte ei leidnud. Meie otsimisldik oli Tahku-
nast Osmussaareni. Leidsime-3 lg)dc’:'zstepccﬁ ja 3 paasteparve.
Parved olid katki — tlkkideks. P&astepaadid olid vasaku par-
da omad.

Mida tuleks edaspidi teisiti teha?

Parvicevade reisijail napib teadmisi, samuti ettevalmistust
oma elu eest voitlemiseks. Meie laiuskraadil on vaja nn. hud-
roulikondi. Pa&stepaadid on sellistena ajast ja arust, peaksid

— MEBEMEES

" lime "Dianat”

olema katapulteeruvad. Praegusest dnnetusest peaksid tule-

nema olulised t&iendused

aastetehnikas.

Detsembris tuleb kokku Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
erakorraline koosolek — just mereohutuse asjus.

Enam tahelepanu laevade konstruktsioonile

IIF O

Rahvusvaheline Trans-
porditdotajate Foderat-
sioon ITF viis 1994. aasta

suvel omal algatusel Iibi
uued uuringud Inglise balke-
ri "Derbyshire” hukkumise
asjaolude tidpsustamiseks.

M/1 "Derbyshire” uppus
1980.a. septembris Taivani
saarest kirdes 25°50" N,
133°33’ E taifuunis "Orchid”,
ilma et oleks joudnud hida-
signaali anda. Elu kaotas 44
meremeest. Laeva oli ehita-
nud 1976. aastal Swan Hun-
ters, seega oli hukkumise
ajal alles 4 aastat vana. Ol
registreeritud Inglise lipu all,
pardal oli inglise meeskond,
jarelevalvet teostas Lloyd’
Register, opereeris iiks Ing-
lismaa autoriteetsemaid lae-
vaomanike perekondi, Bibby.
Seega ei mingit tegemist ette-
kujutatava  laevaga, mis
voiks pohja minna: sdidab
mugavuslipu all, on paras
roostekdnkar, millel on sun-
nitud s6itma paljud maailma
meremehed.

Tekib Gigustatud kahtlus,
et sellise laeva nagu "Derby-
shire” hukkumise tormis pi-
did pdhjustama fundamen-
taalsed vead selle laevatiitibi
konstruktsioonis.

Ametlik laevahuku uuri-
miskokkuvote (Formal Inves-
tigation) avaldati 1987.a. ja
pohjusena toodi loodusjoud,
taifuun "Orchid”. t

Kiisimusele, mida teha, et

" selletaolised onnetused ei

korduks, sealt vastust ei leia.

ITF-i mereohutuskomitee
aruandest labiviidud uurin-
gute kohta selgub, et laeva
hukkumise pohjustas konst-
ruktsiooninérkus 65. kaare
piirkonnas. Sellest ahtri poo-
le jaav eluruumide sektsioon
eraldus laevast juba pinnal
ning uppus peaaegu momen-
taalselt. Uurimused kinnita-
vad, et 65. kaare piirkonnas
on nork koht ka viiel selle

laeva sdsaralusel, kaptenite

teateil on seal tekkinud pra-
gusid. -

Ka vodriosa eraldus lae-
vast ja uppus eraldi. See viis
jareldusele, et "Derbyshire’i”
hukkumise tegelik pohjus oli

«Eckero Linjen»- «Eestin Linjat»: «<Alandia»

"Vironia” eesti kapten on kriitiline laevaoma-
nike suhtes, kes lasid laeva nii alla kaia.

"Dagens Nyheteri” kor-
respondendi Nils-Erik
Ekstrandi intervjuu kapten

li!rich Moigiga 6.oktoobril

"Nimesilt "Vironia” on
peaaegu ainuke asi laeval,
mis on heas korras. Uldiselt
on see allakidinud laev, voiks
oelda, et oma aja ara teeni-
nud vana kiina. Ja see ei ole
kiill mingil juhul eestlaste
teene,” titleb Erich Moik, kes
(tmd laeva kapteniks maara-

ud.

Tal on tiielik 6igus teha
palju ja kova kriitikat Rootsi
omaniku, Nordbankeni koh-
ta. Sest just nemad on lask-
nud laeva sellisesse halet-
susviirsesse seisukorda va-
juda. ;

"Me olime rabatud, kui tu-
iule votma;
hammastav, kuidas voib
Rootsi lipu all séitev laev olla
nii viletsas seisukorras,” rai-
kis ta Rostocki tuulisel kail,

sest omanikud olid laeva ki-

lastamise dra keelanud, vi-
hemasti pressil.

"Diana” kehv seisund ei ol-
nud ka enne saladuseks
mulle ega fotograaf Kristina
Erikssonile, kes ise oli tundi-
de kaupa "Diana” autotekil
olnud, sest véoriluuki ei suu-
detud iiles tosta. Ja oma ka-
juti dusSiruumis oli ta pida-
nud pahkluudeni pesuvees
seisma, sest see ei voolanud
ara.

"Laeval on palju ja tosiseid
vigu, eriti masinaruumis, ja
kui tiks niaide tuua, siis me-
reveetorud on koik roostes.

jame  konstruktsiooniviga,
kuigi ametlikus ettekandes
on kinnitatud, et laev on ehi-
tatud Lloyd's Registeri
heakskiidetud jooniste jargi
ning vastas igati talle esita-

tavatele néuetele.

On piustitatud hiipotees,
et sellise konstruktsiooniga
laevad, nagu ka teised vaga
suured laevad, kannatavad
eriti suurte pingete liabi, mis
tekivad laevapikkuse 0,25
osas vodrist ja 0,20 osas aht-
rist. Seda hupoteesi kinnita-
vad "Derbyshire’i” viie sésar-
laeva andmed.

ITF-i korraldatud uurin-
gud ale 4000 m siigavusel
scnari ja videotehnika abil
sundisid ka Inglise valitsust
vastu vétma otsuse korralda-
da tidiendav ametlik uurimi-
ne, et laevahuku kohta kogu
tode valja selgitada.

Miks see uurimine ette vée-

ti?

Statistika andmeil on
puistlastilaevad tihed ohtli-
kumad: Lloyd’s Registeri ja
Londoni Underwriters Institu-
te't andmeil juhtub nendega
suhteliselt sagedamini 6nne-

See naitab, et kui Nordban-
ken voéttis "Diana” krotti-
lainud Viking Line'ilt iile, ei
moéelnudki nad seda endale
jatta, vaid sellest lahti saa-
da,” arvab Moik.

Lahtiseletatult: laeva kor-
rashoiuks ei kulutatud kroo-
nigi, vaid piiiti. sest vanast
kianast niipalju raha vélja pi-
gistada kui voimalik.

Eesti meeskonna kriitika
oleks n Marxi poolt kirja
pandud, kuid see on iilevaa-
de tdnase, 1994.a. Ladneme-
re parvlaevaturu etukorrast,

iiks nidal parast "Estonia” -

kataﬂsctirl;OOﬁi :
Vi Line'i pankroti jare
rahtisgNordbanken "Djiana

" saksa reederile TR-Line
(Hambu?s). Laev on liiga
suur ostocki—Trelleborgi
vahele kidima ja seepdérast
sOlmiti poole aasta eest le-
pmﬁl"Estline'lga".

"Me oleme vaene maa ja ei

saa arvestada uue laevaga,
mis maksaks kiimme korda
rohkem kui "Vironia”,” titleb
Moik. 5,

Ta on kibestunud Rootsi
kriitikast Eesti meremeeste
pihta, eriti ‘ametitihingute
poolt lendu lastust.

- "Rasgitakse pikalt ja laialt
rootsi standarditest ja tead-
mistest, kuid unustatakse,
et laevadnnetuse uurimine
alles kiib. Eesti meremeeste-
le makstava a summa on
ainuke, mis neid rootslastest
eristab, te olete rikas maa ja
saate rohkem maksta. Ja
sellegipoolest on meremeeste
Eal al Eestis kaks-kolm

orda koérgemad keskmi-
sest.”

Kui Erich Moik oskaks
rootsi keelt, oleks ta ilmselt
6elnud: "Te, rootslased, drge
votke suud tais!”

Lihendatult télkinud
Reet Naber

Direk’rorikmmentoqr

Kuidas iseloomustaksite "Vironia™ seisukorda pdrast seda,
kui kdisite Turkus teda vaatamas, RAS Eesti Merelaevandus

peadirektor TOIVO NINNAS:

Laev pole halb, on lihtsalt must ja kulunud.

Oli kaks aastat pankrotivarana panga omanduses, niid tu-
leb seal pikapeale Umberehitusi teha ja sisustust uuendada.
Moébel on kulunud, tuleb suuremal hulgal vélja vahetada.
Ruumide Umberehitus IGhtub sellest, et nuldne lin on pikem,
seni oli laev kohandatud lihemale liinile.

Korpus on v&ga hea, aga nditeks masinaruum on must ja
korrast Gra. Meeskonna messis oli n&iteks urgitsetud noaga ist-

me kallal nagu mones bussis — panen imeks eelmise meeskon-

na suhtumist oma laevasse.

tusi, mis l6pevad laevahuku-

ga.

1975—1990 hukkus 279
puistlastilaeva, kokku ligi 6
miljonit brt. See moodustab
27,4% koigist sel perioodil

hukkunud laevadest, kesk-
miselt 17 balkerit igal aastal.

1990.a. oli registreeritud
5156 balkerit, need moodus-
tasid 7% kogu maailma kau-
balaevastikust ning andsid
57% kogu hukkunud laeva-
de arvust, 35% hukkunud
laeva juures oli pdhjuseks
konstruktsiooniviga.

Selle aja jooksul hukkus
700 meremeest, viimane
suurem kaotus oli Hiina lae-
va "Apollo Sea” hukkumine
Louna-Aafrikas selle aasta
20. juunil, kus elu kaotas 39
meremeest.

Statistika andmeil oli
1980—1993 hukkunud
puistlastilaevade keskmine
vanus 18,26 aastat,
"Derbyshire” oli ainult nelja-
aastane. ;

. Ettevoetud aktsioon oli
ITF-i iiks ambitsioonikamaid
projekte, pdéramaks tidhele-
panu sellele, et laevahukk ei

B e g

«Eckerd Linjen»: «Roslagen»

Kolmapdeval, 12. oktoobril

saa alati olla pdhjendatud
"force majeure™iga, eriti kui
hukka saab inimesi. Inim-
elude ohutuse tagamise eest
astubki ITF vilja, soovitades
tosiselt  uurida laevade

konstruktsiooni  vastavust
oludele, kus neid kasutama
hakatakse, nende korpuse
materjali piisavat kvaliteeti,

‘jalgida, et klassifikatsiooni-

d ei teeks liialt jare-
isi kerekonstrukt-
siooni osas.

Oma kaaskirjas uurimis-
kokkuvéttele margib ITF-i
peasekretir David Cockroft:
"ITF-i motiivid olid: suuren-
dada avalikkuse huvi mere-
ohutuse vastu ning 6hutada
vaga suurtel laevadel t66ta-
vate kéigi maade meremees-
te tidhelepanu p66ramist lae-
vade ohutusele, teadvustada
selliste laevadega té6tavatele
agentuuridele nende laevade
norku kohti ja holatada mu-
gavuslipumaid, et vastutust
el saa veeretada ainult loo-
dusjéududele.”

thin,
lean

ITF-materjalide pdhjal
Reet Naber

Isi Trapido fotod
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Nadala pﬁrast

Neljapaeval, 6. oktoobril piarast toopdeva loppu teatas
"Nordstrém & Thulin” Rootsi raadios soovimatusest tegelda
reisilaevandusega, sh. ka "Vironia™projektiga. Ohtustes
Rootsi televisiooni uudistes lisati veel, et Eesti poolele on see
otsus lillatuseks, aga nendega rasgitakse homme, s.t. reedel.
Infoagentuuride vahendusel joudis see uudis veel reedeste
ajalehtede esikiilgedele. Jarjest tu%evneva tuulega suigiséhtus
vois kujutleda "Vironiat™ tormisel merel eikuhugi teel oleva
laevana.

Jargmisel pieval peetigi Stockholmis "Estline'i” juhatuse
koosolek. Tallinnas ei osatud sel ajal veel midagi kindlat lae-
valiini jatkamise kohta Gelda.

Tallinna Sadama peadirektor Peeter Palu, kas moni vdlis-
maine laevafirma voiks sellele liinile asuda? Ve

Ei oska 6elda, koik on voéimalik. -

"Estline’i” kaikoht on ju tithi, kas keegl véiks sellele preten-
deerida? ; 3

Oleme alati 6elnud, et votame koik vastu.

Eesti Merelaevanduse peadirektori asetditja Rein Meindok,
millal te "Nordstréom & Thulini” loobumisest kuulsite?

Eile 6htul Soome televisioonist. Hommikul tulin tagasi.

Kas peate véimalikuks liini Eesti joududega sdilitada?

Kui raha on, siis on ka laevad. Kui raha pole, siis pole ka
laevu.

Eesti Merelaevanduse finantsdirektor Leo Harik, kas pea-
te véimalikuks, et Eesti voiks "Estline’l” Rootsi poole dra osta?

Pohimotteliselt on see voimalik. Ega rootslastelgi see koik
oma raha eest olnud, neil on ju samuti laen.

Madli Vitismann

Direktorikommentaar

Millest IGhtutakse laeva ostmisel peale selle, et on saada-
val? RAS Eesti Merelaevandus peadirektor TOIVO NINNAS:

Laeva valikul on mitu kriteeriumi. Meie oludes paneb véga
suured pirangud jadklass. Teine tingimus on kdllalt suur kiirus ja
kiirusevaru, et 66 jooksul parale jpuda. Kolmas tingimus: et ini-
mesi mahuks kullalt palju peale. Ning et Stockholmi-reis kestab
kauem kui Helsinki-soit, on vaja, et inimesed leiaksid laevas te-
gevust: on vaja baare, saunu, laste méngupaiku jm.

Manééverdusvoime on enamasti koigil reisiicevadel hea,
aga pikkuse peab valima Tallinna sadama jérgi. Ei saa ju osta
pintsakut, mis selga ei mahu, kuigi meeldib. “Estline’i* sadama-
koht pole just kdige parem. On olemas projekt selle kai tmber-
ehitamiseks Stockholmi-liini jaoks, kus praegu seisab “Georg
Ofts”, Vbib ju osta hea laeva, aga mis sest kasu, kui ta sada-

masse ei mahu,

Alles seejarel hakatakse hinna Ule kauplema.

f

Kallis hr. Ninnas

aastate jooksul.
Siiralt Teie

i

Nordstrém & Thulin

Stockholm, 7. oktoober 1994

Viga traagiline katastroof m/I "Estonia” on pohjusta-
nudaﬁootsls aarmuslikke ja ebac;_‘gli;lasi reaktsioone. Nuad
ma pean Teid informeerima sellest, et sel taustal on Nordst-
rom & Thulin AB direktorite noukogu otsustanud 16petada
ameie osavotu Eesti ja Rootsi vahelisest reisijateveost.

Me saame muidugi aru, et see votab teatava aja, kuid
me teeme koik, mis voimalik, et leida teid ja véimalusi, et
teha tileminek nii ladusaks kui voimalik.

Ma tahaksin Teid tidnada selle viga hea koost66 eest, mis
on meie kompaniide vahel vilja arenenud nende raske t66

™

Nordstrém & Thulin AB

Ronald Bergman

L,

Esmaspédeval, 10. ok-
toobril vastas "Meremehe"
kiisimustele RAS Eesti Me-
relaevandus peadirektor
Toivo Ninnas.

Millal saite "N & T” draiit-
lemisest teada?

Neljapaeval helistas

"N & T” sekretir ning kisis,

kus ma 6htul olen ja millal
koju jouan. Utlesin, et jouan
koju Eesti aja jargi kell 8. Sel
paeval oli panga uldkoosolek,
mis l6ppes kiill varem, nii et
poole kaheksa paiku olin me-
relaevanduses. DispetSer tt-
les, et mind oli taga otsitud,
"N & T-1" olevat hadasti vaja.
Anti teade peilerile, aga see
oli mul t661 lauasahtlis. He-
listati panka, aga koosolek
oli mitte pangajuhataja juu-
res, vaid puhvetiruumis, nii
et pangas keegi telefonitoru
ei votnud. Nii et teada- sain
kell pool kaheksa, kui helis-
tasin ise Rootsi "N & T-le”.

Selle aja peale oli teade ol-
nud Rootsi Raadios ia tuli pa-
rajasti TV—uudistes.

Arvan, et nad kavatsesid
mulle teatada kell 6 Eesti aja
jargi, seega natuke enne, kui
andsid teate eetrisse. Otsuse
votsid nad vastu kell 2 pae-
val Rootsi aja jargi.

Ohtustes Rootsi teleuudis-
tes oeldi, et Eesti partnerile
on see lllatuseks, aga me
rddgime temaga homme.

Jah, nii see oligi. Kui koju
joudsin, helistasid mulle
"Aktuaalne kaamera”, "Posti-
mees” ja teisedki. Ei osanud
neile eriti mid oelda, sest
olin uudist ise alles méni mi-
nut varem kuulnud. Helista-
sid harrad Johanson ja Lind-
pere, kes kuulsid uudist Soo-
me TV-st.

Kuidas te hindate seesu-
gust teatamise viisi?

Ei tee see neile kui &ri-
meestele suurt au.

Lugenud pressiteate liiiri-
kat, jéi mulje, et tegu poleks-
ki nagu majandustegevuse,
vaid millegi muuga.

Reedel olin seal ja raakisin
asjaosalistega. Neile mojub
muidugi ka see, et tegemist
on firmaga, mille aktsiad on
iga paev bérsil. Mulle jai iga-
tahes arusaamatuks see hir-
mus kiirus. See ei ole liiva-
kastiméang, et teatada: enam
ma sinuga ei mangi.

See tdhendab lepingu jargi
aastast etteteatamisaega.
Selles kirjas, mille nad meile
saatsid, ei ole 6eldud, mis
ajast nad vilja lahevad. See-

\

sustas tidna lopetada kom-
panii reisijateveo Eestisse ja
sealt tagasi. Otsus tuleneb
N & T ja Eesti riigi, keda
esindas "Eesti Merelaevan-
dus”, tthisomanduses
(50/50) olnud mootorlaeva
"Estonia” traagilisest huk-
kumisest. Seoses selle otsu-
sega tegi N & T president
Ronald Bergman jiargmise
avalduse: :

Olen "Estonia” reisijaid ja
meeskonda tabanud tra%oo-
diast stigavalt- vapustatud.
Juhtus see, mida koéik on
voimatuks pidanud. Vaid
vahesed elasid tle suurima
laevadbnnetuse, mis pérast
Teist maailmaséda on
Euroopas toimunud. Olin
ka ise Sokiseisundis, ja sel-
lises seisundis kulus meil
koigil natuke aega, et tajuda
juhtunu kogu 6udust. Sona-
dega on voéimatu kirjeldada
tundeid, millega ptatian iha
toime tulla. Oleme motteis
nendega, kes kaotasid
omaksed, kolleegid, laheda-
sed ja kallid sobrad. Nin,
me kiuisime endalt: miks
Kuidas see vois juhtuda?

Enne, kui komisjon aval-
dab uurimistulemused, ei
tea me midagi kindlat. Juh-
tunu podhjused tehakse
kindlaks nii kiiresti kui voi-
malik.

Mis puudutab moraalset
vastutust, siis 50% "Estli-
ne'ist” omava laevakom panii
presidendina tunnen, et
(nlskl ei saa muuta fakti, et

"teha olematuks,

& &
Nordstrom & Thulin AB
' Pressiteade

laevakom panii vastutab laevakom viimase viie

Est. 1850 oma reisijate turvalisuse aasta jooksul osa véotta Ees-
Stockholm, 6. oktoober eest. ti tihedamast sidumisest
1994. Teeme koik voimaliku Rootsi ja' Vaba Maailmaga,
Nordstrom & Thulin AB ot- mida eestlased nimetavad

kindlustamaks, et ta%ajér-
gedega, millega tuleb silmit-
si seista parast sellist tra-
goddiat, tullakse toime vahi-
ma vaeva ja burokraatiaga.
Tehakse koik voimalik, et
kindlustussummad maks-
taks kiiresti vilja. Meie per-
sonali kohustus on vastata
katastroofi puudutavatele
kasimustele ja teha koik
voimalik informatsiooni kii-
rel}({z ja tapseks edastami-
se

Katastroofi tileelanud
"Estline'i” té6tajad on olnud
onnetusest alates pidevas
Sokiseisundis. Kui juhtus
see, mis iial ei oleks pidanud
juhtuma, polnud meie infor-
matsioon (?usav. Moéningaid
meie avaldusi on télgenda-
tud ka kui solvavaid, ehkki
me pole seda niimoodi ka-
vatsenud.

Juhtunut ei saa kun
ent val-
adeldut saab ehk véib-olla

a unustada. Lubage mul
stidamepodhjast vabandada.

Juhtunut arvesse vottes
oleme joudnud jareldusele,
et me lihtsalt tunneme: me
ei saa enam jatkata reisija-
tevedu Eestisse ja tagasi.

Oleme oma otsusest infor-
meerinud meie Eesti-pool-
set partnerit "Eesti Merelae-
vandust”. Loodame leida la-
henduse, mis kindlustaks
liikluse turvalise jatkumise
Rootsi ja Eesti vahel, samu-
ti t66 meie t66votjaile.

Tahaksin ka tidnada Eesti
riiki, et see voimaldas meie

oma eluteeks.

vad, miks me ei saa parast
Luhtunut reisijatevedu jat-

votta.

ja ohutuse noudeist.

Olin viisteist aastat vana,
kui Rootsi andis vilja Balti
pogenikud, ega ole osanud

arvata, et e ajani, mil
nien Eestit vaba maana.
an ja palvetan, et

meie Eesti sobrad moista-

ata. Teeme koik meist ole-
neva, et "Eesti Merelaevan-
dus” v6i. moni teine kompa-
nii saaks reisijateveo iile

Samal ajal ei suuda ma
moista, kuidas Rootsi ame-
tithingute esindajad said
nii madalale langeda, et
seadsid kahtluse alla huk-
kunud ja teadmata kadu-
nud Eesti kolleegide kom pe-
tentsuse.
panii juhatus otsus-
tas tidna, et N & T 16petab ka

arvlaevaliikluse Gotlandile,

ui vastav kontsessioon
'1997. aastal kehtivuse kao-
tab. Praegl takse seda
liini Rootsi laevandus- ja
navigatsiooniameti nimel.

1850. aastal asutatud
N & T on tiks maaima vani-
maid laevakom paniisid.
Olen seal té6tanud peaaegu
40 aastat, mille jooksul olen
alati juhindunud kvaliteedi

Juhtunu tundub siiani
ebatbelise painajaliku une-
naona.

"Estonia” hukkumine ja
nii paljusid inimesi kahjus-
tanud tragédédia ei unune
kunagi. Kell 20.46)

Arimeeste liivakast

parast polegi mul selge, miks
oli vaja niimoodi teha.

Kas Eesti on voimeline
seda liini oma joududega sdi-
litama? -

On kindlasti.

Véib arvata, et ka Lddne

laevakompaniide huvi on
suur, sest liin on sisse soide-
tud.

Liin on sisse soidetud kiill,
aga ees on oodata madalsei-
su, kuni inimesed selle mot-
tega ara harjuvad.

Mida te otsustasite, kas
saada ise hakkama véi...?

Me ei ole veel otsustanud,
siin on vaga palju konkreet-
seid kisimusi. Rootsi part-
nerid tahaksid seda raha,
mis nad siia sisse on pan-
nud, terminaali ehitamisse ja
muusse. See on hulk raha,
mis on kulutatud enne, kui
"N & T» Eesti Merelaevandu-
sega tuttavaks sai. Tol ajal oli
Eesti-poolne partner "Estli-
ne—Eesti".

Toona oli juttu, et terminaa-
li hind on "Nord Estonia” viie

saasta sadamamaksud.

Praegu sadamamaksu ei
ole. Aga Eestis on vahepeal
muutunud maksude struk-
tuur ning on pagu lahtisi
otsi, mida vaja eraldi regulee-
rida ja selgeks radkida.

Kas "N & T” teade tdhen-
das teile seda, et pidite muu
korvale jdtma ja asuma tege-
lema selle kui kéige pakilise-
ma asjaga? ’

See polnud péris nii. Meil
oli juba varem reedeks juha-
tuse koosolek kokku kutsu-
tud.

See tdhendab, et oleksite
nii voi teisiti reedel Stockhol-
mi soitnud?

Jah, piletid olid meil tas-
kus. ;

Selle peale tundub, et "N &
T” litirilist péordumist oleks
kohane olnud eetrisse anda
tépselt iiks 606pdev hiljem.

Nojah, eks meiegi oleksime
voinud d&elda, et astume
mangust vilja.

Kelle oma on nitiid hukku-
nud laev merepohjas?

See on kindlustusfirma
oma. Me kirjutasime alla tihi-
sele paberile, et palume meie
laev kompenseerida nlngeet
loobume oma omandist. See-
ga on laev ja kéik problee-
mid, mis merepdhjast tles
tulevad, kindlustusfirma la-
hendada. :

Kelle oma on niiiid "Viro-
nia”?

"Vironia” eest on molemad
omanikud sisse maksnud
13,5 miljonit g
ﬁootsl kkroom.

ui uiks pool
litleks laevast
lahti, tutleks ta
ka oma rahast
lahti. Turuma-
janduses ‘on
sellele méel-§
dud, et niisu-§
§used akilised
ahtititlemised
ei ahvardaks.
Siin on ju tege-
mist suurte
rahadega. Ja
inimestega.
Meil on tddle
voetud kaks
"Vironia”
meeskonda,
toota jai ks fEe
"Estonia”
meeskond.
Neile inimeste-
le on ju vajag
palka maksta.
Lisaks té6tab
hulk inimesi
Tallinna termi-
naalis, hulk
Stockholmi
terminaalis. =
Ega neid koéiki
saa

Tallinna-terminaal Stockhol-
mi Frihamnenis?

See on ehitatud tapselt sa-
muti kui siinne sadamahoo-
ne. Sadama jaoks, avansina
sadamamaksude eest. Seal-
ne leping on kill tunduvalt
selgem ja tekitab vidhem
probleeme.

Teil muidugi meremeeste
kualifikatsioonile etteheiteid
ei ole?

Ei ole. Pole ju pohjust ar-
vata, et nad ei teinud oma
parimat, et siis selle eest
maksta oma eluga.

Madli Vitismann
P

Kelle oma on «Gotlandslinjen»: «Nord Neptunus»
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Merel hukkunuile

Meri annab, meri votab.
Vétab sageli raskelt ja halas-
tamatult. Niikaua kui on soi-
detud merd, on juhtunud
laevadnnetusi, kas viahemate
vbi rohkemate inimohvritega.
Uks raskeim neist on reisi-
laev «Estoniaga» juhtunu.

Seoses sellega on iiles ker-
kinud kisimus malestus-
margi pistitamisest m /1 «Es-

«Ahvenamaalaste mailestu-
seks, kes on haua leidnud
meres» Milestusméark Ma-
riechamnis, meremuuseumi
Kkorval.

aa ¥ s

«TALLINE»: «Georg

Ots», Tallinn — Helsinki

tonia» hukkunuile Tallinnas,
Suure Rannavirava maéele.
Hiidlased tahavad piistitada
milestusmargi laeval huk-
kunud lastele.
Sellesarnaseid malestus-
miéarke on piustitatud palju-
des riikides. Uks ilusamaid
neist on minu arvates «Rus-
salka» Tallinnas. Paljudes
mereriikides on olemas aga
ka malestusméargid «Hukku-
nuile merelk. Malestuseks
neile inimestele ja laevadele,
kes aegade jooksul on leid-
nud oma haua vetestigavus-
tes. See on koht, kuhu

‘igatiks voib tulla ja asetada

nende maéilestuseks oma lei-
nakimbu.

Kiisimus malestusmargi
piistitamiseks hukkunud
meremeestele kerkis Eestis
tiles 1935. aastal. On teada,
et selle aasta 4. detsembril
poordus Eesti Veeteede Va-
litsus vastava ettepanekuga
Tallinna linnavalitsuse poo-
le. Asukohana sooviti nidha
Suure Rannavirava maége.
Linnavalitsus oli ettepaneku-
ga nous, kuid asukoha suh-
tes sooviti veel moelda.

Mote kiipses. Sihtasutu-
ses «Meremuuseum» toimus
mitu sellealast néupidamist
ning moodustati seitsmeliik-
meline korraldav komisjon
eesotsas Veeteede Talituse
direktori E. Avikuga. 22. no-
vembril 1937 avaldati iiles-
kutse raha kogumiseks. Ma-

I
by

Jaanu

Eesti Meremuuseumi

teadur Urmas Dresen:

Ulejargmisel paeval parast
laevahukku toodi Eesti Mere-
muuseumi "Estonia” mudel,
mille valmistas haavapuust
moddus 1:100 loots Olev
Roes.

Mudel oli "Estline’i” telli-
mus, et seda laevas ekspo-
neerida, aga valmimine jai
hiljaks — niaid jai see vilja
ostmata. Tavaliselt tehakse
sellist mudelit paar kuud.
Meremuuseum ostaks selle

lestusméargi ptistitamiseks
arvati vaja minevat vidhemalt
15 000 krooni. 7. juuliks
1939 oli kogutud 13 626,6
krooni. Kas jouti vilja kuu-
lutada kavatsetud konkurss
malestusmargi kavandi saa-
miseks, ei tea. On vaid tea-
da, et 1940. aasta augustis
anti kogutud raha tile néu-
kogude véimu poolt loodud
Eesti NSV Meretransportt66-
tajate Ametitihingule.

1966. aasta 6. aprillil moo-
dustas Eesti Meremuuseumi
juures tegutsev meresdprade
ring eritoimkonna hukku-
nud meremeeste mailestuse
jaddvustamiseks. Peagi aga
leiti, et malestusmark tuleb
puistitada mitte ainult huk-
kunud meremeestele, vaid
koigile merel hukkunuile.

Seda toetasid tollal koik me- .

rendus- ja kalandusorgani-
satsioonid ning kultuurimi-
nisteerium. Asukoha leidmi-
seks sai Eesti Vesiehituse
tollase juhi S. Roosma aktiiv-
sel kaasabil s6idetud Tallin-
na lahel.

Kiasimuse 16plikuks la-
hendamiseks kiilastasid tol-
leaegse korra jargi komisjoni
esindajad koos kultuurimi-
nistri asetéitja P. Uusmani ja
Eesti Merelaevanduse partei-
komitee sekretiari M. Maka-
roviga EKP KK sekretiri
A. Vaderit. Idee kiideti hu-
maanseks ja vajalikuks.
Raha kogumiseks luba ei an-
tud ja ka malestusmargi
plistitamise soov kadus ku-
hugi EKP KK lauasahtlisse.

Reisilaeva «Estonia» traa-

Otstarbekas

Koigil neil Laanemere rei-
silaevade fotodel, mis esime-
se raputuse peale "Mereme-
he” toimetuse sahtlist vilja
pudenesid, on laevadel ninad
viltu. Mis sest, et kuuluvad
eri firmadele eri riikides,
tihendab neid taotlus siista
(laadimis-lossimis)aega, see-
ga kiituda majanduslikult
otstarbekalt — reisijateveol.

Seetottu el peaks asjasse

puutuma siutdistused, nagu -

ei oskaks just Eesti mereme-
hed vooriluuke Kkasitseda.
Ent need siitidistused on sa-
muti stinnitanud taotlus kai-
tuda majanduslikult otstar-
bekalt — té6jouturul.

Esimene siiidistus o6eldi
vilja Rootsi laevamehaani-
kute ametitthingu nimel,
Eestis vabandamas kéainud
Rootsi Meremeeste Liit (then-
dab aga tekimehi ja on tun-
tud sotsiaaldemokraatliku
hoiaku poolest. Ega saa kui-
gi hasti labi ei laevajuhtide
ega mehaanikute ametiihin-
guga.

11. oktoobril alustati
Stockholmi-liini taas — kau-
balaevadega.

Isi Trapido ja
Madli Vitismanni fotod

niiiid &ra, aga hind pole
esialgu joukohane. Ometi
oleks selle 6ige koht muu-
seumis.

Laevaga liksid pohja kaks
meremuuseumi mudelit, mis
olid "Admirali” pubis. Uks oli
Sir Francis Drake'i purjekas
"Golden Hind", valmistajaks

vene meremees Tallinnast,

kalalaevnik. Teise, Donald
McKey tuhe kiiremaid klippe-
reid "Sovereign of the Seas”
oli valmistanud Riia mudeli-
meister. Molemad mudelid

d on mudel

olid suhteliselt uued, 80-
ndate algusest, “"Golden
Hind"” seejuures ilusamini
tehtud. .

Ko6ik meremuuseumi niiii-
disaegsete laevade mudelid
on Olev Roesi tehtud. Ta on
piinlikult tidpne, ka detaili-
des.

Mudeli juures péles leina-
lindiga kiiiinal, keegi kii-
lastajaist oli sinna ka lil-
led toonud.

Madli Vitismann

Tallinna linnavalitsus leidis hukkunute mailestamiseks
paiga Eesti Meremuuseumi kérval Rannavirava mée nél-

val.

giline hukkumine on taas
tostnud malestusmargi piis-
titamise idee péaevakorda.
Eesti Meremuuseum ja Eesti
Meremeeste Liidu volikogu,
kus seda kiisimust on aruta-
tud, leiavad, et meie oludes
ja meie voimaluste juures
peaks see milestusmaérk ole-
ma laiema tdhendusega kui
ainult tks laev. Kas alljarg-
nevalt loetletud moéned lae-
vad ja neil hukkunud ei va-
jagi méalestamist?

1696 — «St. Johannes»,

1852 — «Juliane Clemen-

. tine»,

1857 — «Hioman,

1906 — <«Arcturus»,

1913 — «Rock City»,

1931 — «Liro»,

1939—1941 vihemalt 28
laeva, sealhulgas tuntumad,

~

nagu «Kassari», «Hiiumadal»,
«Eestirand»,

1948 — dLiina»,

1951 — «Lydia Koidula».

Kuhu piistitada selline
malestusmark? Arvan, et
kindlasti mere Aarde, kohta,
kuhu igatiks kergesti juurde
paaseks. Olgu see Paljassaa-
re tipp, Maarjamé&e nélv voi
moéni  kolmas koht. Scal
peaks olema ruumi hukku-
nud laevade ja teadaolevate
inimeste nimede A&ratoomi-
seks.

Tahaks loota, et ajalehe
lugejad avaldavad ka oma ar-
vamust.

Eesti Meremuuseumi
direktor,

Eesti Meremeeste
Liidu vanem

Ants Parna

2 o ¥l * : - L. :'
‘“Viking Line-: <Cinderella~ Stockholmis
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Ei suu dlsta,
aitavad

12. oktoobril olid Tallinnas ja andsid pressikonverentsi
Péhjamaade Transporditootajate Foderatsiooni liidusekre-
tar Borgthor Kjaernested ja Soome Meremeeste Liidu sekre-
tir Lauri Heinonen. Nad toonitasid, et ITF (Rahvusvaheline
Transporditéétajate Foderatsioon) on otsustanud rakendada
erimeetmeid nende toetamiseks, kes on laevadnnetuses kan-
natada saanud. Samuti, et ei Rootsi ega Soome ametiiihin-
gud ei ole siiidistanud Eesti meremehi ebakompetentsuses
voi lohakKas t6os.

"Sooviksin paluda andeks kdigi nende eestlaste kidest, keda
need vAiritlused ja siiiidistused on haavanud,” iitles Lauri
Heinonen.

WIAZEK ARMATOROW POLSKICH
‘POLISH SHIPOWNERS’ ASSOGIATION

Poola Laevaomanike Liit vidljendab oma siigavat ja sii-
rast kaastunnet m /1 "Estonia” tragéédia puhul, milles huk-
kusid sajad inimesed.

Tahaksime viljendada oma kaastunnet koigile, keda see
onnetus puudutas.

President Franciszek Makarewla
Peasekretir Ryszard Niemiec

«Meremehe»

1. novembrist tahab ITF avada Eestis n6uandepunkti, kus
saaksid tasuta juriidilist abi ja konsultatsiooni mere6nnetu-

se labi kannatanud meremeeste, aga voib-olla ka reisijate — 1 aas mus maksab g
omaksed. e gﬂn:laestame e tatelli ;
likmeid ja reisijaid, kel ei kr i
Reet Naber | &nnestunud y paiseda. 40 ooni.
Avaldame kaastunnet
I . ne'pde omute"le.
Reederei T q [ LINK Meremehe” toimetus Tellimisindeks kataloogis 69859
Austatud daamid ja harrad, RE Tallinna Sadam ° oo o
meil oli voimalus 29.09—3.10. 1994 osa voétta lithireisist
Travemtindest Tallinna ja tagasi "Balanga Queenil”. Tahak- I sadamates seisid Kes mell kalvad I
sime stidamest tinada hr. kapten Kuusi ja tema meeskon- I 17.oktoobril: . I
a.
Kolk ]aeval Olnud immcsed olid v abivalm]s. teenin- I »Araz"” M“ug.(mldhm) e tuli Oulust, laadib masuuti I
dav personal oli uskumatult sobralll?ﬁ hoolitses koigi rei- »Pinja” (Soome) —  Porvoost, lossib bensiini
g7 = e i R e gtel Hibtken. | 1 T " (Kapros) T Gdanekist Ieadib vaotist |
e e meelsasti eiste laevadega sellistel G es- ki€ upros = anskist, an vaetis
tel puhkusereisidel, niiteks Rootsi, ja peab tutlema, et seal I :‘s':g:ue.. [‘lv-lzllllin aQ e e{lt“h.li-.tt (UK), }:g}g :2::}:: l
nii sGbralik.ei olda. "Elblag” (Poola) —  Helsinkist, liinilaev
Linnaekskursioon oli tinu viga asjatundlikule juhtimi- I Kopli sadam I
sele suur elamus. "Tikai” (Vene — Kaliningradi, laadib kaupa
Tallinn on véga ilus, isegl kuigi ta moni aasta taastamist | | ~ 7Heinaste (Eesti) — Atlendi pigilt,  lossib kala |
vajaks, sest pikad aastad Vene ebamajanduslikkust tuleb < ord™ &':"!.) S0 ;f’l::‘;. ¢ t, laadib l':-::“
koigepealt korvaldada. I "Maistral” (Panama) —  Grimsbyst’ - I
ndlasti oleme tuleval aastal, voib-olla/kindlasti uuel “Maria M” ti) — Paispekist, laadib puitlasti
laeval, jalle Teie kiilalised. I "Maigard” Soome) - x.n?" t. laadib subkrupeeti I
-Soovime Teile ja teie alles Itihikest aegl:: vaba olnud maa- - a2 esklinna ';d‘m“ o R
le palju edu ja usume, et Teie sellisest kohutavast ebadn- I T ((%:;t“)n.) B v Sgtan baatt I
nest kui "Esfonia™ puutumata jaite. "Emil-1" — remondist, ootab lasti
I "Kristina Regina” 800me) — reisilaev
Tervitustega Olaf ja EIfi Johannessoy »Salvador Allende” (Ukraina) — Antwerpenist, ludlb nlumllnluml
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17. oktoobril:

& "ELMAR KIVISTIK" — Vancouveris

& "ALEKSANDER ABERG" — Peterburis

& "PAUL KERES" — teel Rio Grandest Peterburi
@ "KRISTJAN PALUSALU" — teel Mobile'ist Bar-
@ celonasse

@, "GUSTAV SULE" — teel Xingangist Daliani

¥, "ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Singapu-
rist Suezi

® "HAAPSALU" — remondis Riias

2= "VILJANDI" — teel Kaliningradist New Orlean-
= gi
%= "RAKVERE" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse
5= "NARVA" — teel Santo Domingost New Yorki
= "VALGA" — teel Altamirast Houstonisse -

& "ANTSLA" — Iljitéevskis

i "KEILA" — Sio Francisco do Sulis

8 "KUNDA" — Tuticorinis

@5 "KADRINA" — Lagoses

@ "PALDISKI" — Recife'is

@ "LOKSA" — teel Tallinnast Jeddah'sse

& "MAHTRA" — teel Batast Leixoes'i

@ "SOMPA"™ — teel Mangalore'ist Marina di Car-
Gew, TArasse

2 "KEHRA" — teel Rouenist Bandjuli

AS ESA GENA Ltd
S R—

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

Neile, kes ootavad...

"AEGVIIDU" — Setubalis

"KUIVASTU" — teel Porto Empedoclest Aaber-
naasse

"KUUSALU" — Riias

"PARILA" — Muscatis

"RAKKE" — teel Madrasest Marina di Carraras-
se

"VALKLA" — Nouakchottis

"PIHTLA" — teel Bordeaux'st Tallinna
"ORJAKU" — Vene—Balti sadamas
"NAISSAAR"” — Peterburis

"VAINDLO" — teel Ghentist Gemnkiue
"FRISOHAVEN" — Annabas

"MUHU" — teel Rijekast Kalundborgi '
"ABRUKA" — teel Takoradist Hulli
"VILSANDI" — adis

"KAPTEN KONGA" — teel Antwerpenist Stock-
holmi

"KAPTEN VOOLENS" — teel Vanasadamast
Antw

"MEHAANIK KRULL' — teel Antwerpenist Hel-
sinkisse
"POOTSMAN KIBUS"
sadamas

— remondis Vene—Balti

"KESSULAID" — teel Vanasadamast Dramme-
nisse i
"VIIRELAID" — teel Stockholmist Antwerpe-
nisse

"MANILAID" — teel Vanasadamast Rotterdami
"SUURLAID" — teel Vanasadamast Stockholmi
"HEINLAID" — teel Rostockist Vanasadamasse
"PURTSE" — teel Paljassaare sadamast Goole'i
"VOOSI" — teel Paljassaare sadamast Uddeval-
lasse

"PAKRI" — teel Ventspilsist Amsterdami
"AMBLA" — Ventspilsis

"ANGYALFJOLD" — teel Rotterdamist Tallinna
"AEGNA" — teel Muuga sadamast Silloth'isse

"KABALA" — Slites
"MOHNI" — remondis Loksal
"RAPLA" — Selzaetes

"RAUGI" — Vanasadamas
"TORMA" — Sevillas

\|
*TRANSESTONIA” — Arhusis
"ELBLAG" — Muuga sadamas
"DONATA"” — Muuga sadamas

PHVVVV VPV VVIVIVIDVRV

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.

Viljaandja

Eesti

Meremeeste Liit | J4r@mine number
novembris

Toimetuse aadress
EE0100 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisip&eviti kell 15—17,
sel ajal telefon 44 48 39

«Printalb

Tellimuse nr. 4989 Snisastade

MADLI VITISMANN

. 4

~E5T1

ATUKOGU

,‘-\1

AR




