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(s 7.—14. juunini tolmus\
kolme Adnemere-airse
riigi merendusajalehtede
"Juras Vestis” (Lati), "Lie-
tuvos Jurcivis” (Leedu) ja

"Meremees” aktsioon

"Meri tithendab”. Jalgra- :
tastel 1abiti marsruut Tal- 10. {uunil kogunes "Suure-
linn—Haapsalu—Parnu— le Tollule” kiimmekond liidu

Salacgriva—Riia—Vents -
ils—Liepaja—Palanga—
aipeda—Nida.
Aktsiooni eesmark oli

pronageerida merendust,

teadvustada kolme rii

tihiseid ;{(robleeme ja t-

hendada kontakte.

Eesti poolt aitasid tri-
tuse onnestumisele kaasa
RAS Eesti Merelaevan-
dus, AS Pernex ja Parnu
sadam. Tanu neile!

Lahemalt jargmises aja-
lehenumbris. S

eet Naber

\_ J

volikogu liiget ja asutajat —
osa kutsutuid oli mere! ja
osal ju vist olulisemat ees —,
et seda tahtpdeva meeles pi-
dades arutada, mis parajasti
koige pakilisem. Tanati liidu
vanemat Ants Pirnat, kes
koik need viis aastat organi-
satsiooni ohje enda k&es on

(8. juunil kilastas Tal-)
linna tile 200 meremisjo-
nari 37 digist. Ulemaailm-
se meremisjoni Helsinki-
konverentsil oli Tallinna--

paev.

Tegeldigi Tallinnaga: tii-
buriga saabunud kulalisi
ootavad bussid viisid neid
linnaekskursioonile. En-
nelounal Sakala keskuses
peetud lihiseminaril tut-
vustas Soome arhitekt
Harri Pitkdranta oma ka-
vandeid Muuga sadamas-
se meremeestekodu ehita-
miseks. Parast lounat oli
Kaarli kirikus oikumeeni-

jaksanud hoida; meenutati,
et meil ei ole ikka veel males-
tusmarki koéigile hukkunud

line jumalateenistus. meremeestele, aga tihte-teist
Kogu paarisaja inimese viaiksemat on suudetud ko-
vastuvotu organiseerisid halike joududega ka éra

teha, Viimsi vallas niiteks; et
tuleks laevaomanikele amet-
likult soovitada moéni suu-
‘rem laev 16puks ka kapten
Tonissoo nimega nimetada

dra Jaan Jaani ja Lauri
Soone Eesti meremisjo-
nist, abiks riigikogulane
Karin Jaani. Lihemalt
Eesti meremisjoni tegevu-

sest jargmises ajalehe- - stroika-aegadel see
numbris. veel ei 6nnestunud; ja joutigi
™ J hetke peakiisimuse juurde.

"Suure Tollu" salongis. Seisab Ants Péarna.

le. Lihemalt lk. 6-10.

Viiga vaikselt ja tagasihoidlikalt algas suur ettevétmine — reisilaevaliiklus Saksamaa-

Meremeeste Liit sai
viie aastaseks

Muuseumlaev "Suur Toll”
on tanavusel juubelilaulu-
peol moeldud tahtsaks tege-
laseks: tema katlas peaks
sulidatama see osa laulu-
peotulest, mis Tallinna "esin-

dab”, ka peaks osa tule tee-
konnast kulgema merd mo6-
da, me vana unikaalse auru-
laeva pardal. Nagu tles
"Suure Tollu” kapten Olaf
Vaarmaa, tihendaks see ju-
pike tule teed maad ja merd,
neid kaht asja, mis eestlasele
jléd tthtmoodi stidameldheda-
sed.

Et see ilus mote teoks
saaks, on aga tarvis
"pisiasja”, eelkodige seda, et
laeva katelde alla uldse tuld

saaks teha. Katlad vajavad
parandamist, kiilm tafv on
torusid 16hki 166nud — téna-
vu polnud enam raha, et ma-
sinat té6korras hoida. Ja sil-
lale peaks soidu ajaks natu-
kenegi silla valimust saama.
"Eesti -Merelaevanduse” re-
mondibaas, Balti Laevare-
monditehas ja Meretehas
aitavad, aga nemad ei suuda
kaugeltki koike. Kes maksab
pukseri eest? Riigi meren-
dusettevotete tegevdirektorid
peavad ka niisugustes ra-
haasjades nitd tiha enam
juhatusi kuulama. Aga kap-
ten on veendunud: laulu-
peoaegne ettevotmine on tiks
voimalus "Suurt Tollu” laie-
malt teadvustada ja selle

kaudu laeva taastamiseks
raha saada. Kui méédunud
suvel poleks teoks tehtud
hullumeelset ideed Kotka
mereéaaevadele sobita, - poleks
olnud ka 400 000 Kkrooni,
mis praeguseks laeva sisse
pandud. ¢
Veel kolas vaart mote, et
nditeks Noorte Meremeeste
Klubi liikkmed véinuksid va-
nalinna pdevade ajal "Tollu”
heaks Korjandust teha.
Voiksid seda ju laulupeo
ajalgi. Pidulaua valgele linale
igatahes tekkis tiks sinine ja
vist veel mdéned rahatihed.
Korjanduse algus sai tehtud.

Mari Vamba
Isi Trapido fotod

"Suur Té1l" on nitiad paiga leidnud, aga probleemid on

jadanud.
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Kalle Pedak, kust te pirit
olete?

Olen sundinud Jogeva-
maal; aasta parast mu stndi
kolisime Tapale.

Kuidas siis sisemaa mees
merele sattus? Jules Verne
ja teised?

Lugeda meeldis kull viga
— kooli— ja linnaraamatuko-
F’us said™ igasugused asjad
4bi loetud. Aga merele sat-
tumise pohjus oli lihtne nagu
elus ikka. Sobral oli onu me-
remees, toOtas Eesti Mere-
laevanduses, ja enne meie 8.
klassi 16ppu tuli ta Tapale
kulla — ilusas valges mund-
ris, miitsis, kinnastes... Ja
meie sObraga kahekesi olime
need, kel saina koik need
BAevad oli oigus seal Tapa

nnas tema korval a.
Rohkem polegi tthele poisile

vaLa.

namikul eestlastest on
kéorgemm merecharidus saa-
dud Le radis. Teie &ppi-
site Kali di K&rgemas
Merekoolis.

Ega ma ka sinna kohe pa-
rast meie merekooli lainud.
Me saime meestelt, kes kaks
aastat enne meid olid 16peta-
nud, kiaillalt tdieliku otsein-
formatsiooni t66tin uste
kohta Kaug-Idas, ma motlen
nii Vladivostokki, Kamtsat-
kat kui Sahhalini. Meid oli
14 voi 16 kahekiimneviiest,
kes me enne 5. kursuse al-
guses . toimuvat suunamist
avaldused andsime, et taha-
me minna Kaug-Itta. Parast
hakkas see arv tasapisi ka-
hanema, abielluti voi kavat-
seti abielluda, ja suunamise
ajal raagiti vist veel ainult
nelylale auk pihe.

e laksime Kaug-Itta
taiesti teadlikult, et saada
merepraktikat ja mingil maa-
ral ka voimalusi ametiredelil
tousmiseks. Vladivostoki
Korgemasse Merekooli 1-
nud mOtet minna, sest olime
meelestatud umbes kolme
aasta parast Eestisse tagasi
tulema. Osa jai siiski kull al-

|1 sinna, Eesti Merelaevan-

uses on neid mehi praegu
paris palju. Mina olin seal 3
aastat ja 26 pdeva. Meid
aitas juhus, sest tldiselt
Eestist ja Laitist tulnuid ei
lastud , pidi ju 5 aastat
olema. Aga allinna Me-
rekooli 16petanu oli tundnud
viga pohjalikku huvi Amee-
rika emigrantide seas nende
elutin, uste vastu, ja sel-
lest tehti jareldus, et tahab
Ameerikasse ira joosta. Teh-
ti hirmsad kas ad, Tal-
linna Merekoolil Kasti 14bi
vaadata ideoloogilise t66 po-
hisuunad. Selle kaskkirja
teine punkt dtles, et Ka
Ida Merelaevandusel tule
voimalikult viltida Tallinna
a Rila merekooli 16petajate
levotmist. Meie kasutasi-
me momenti, ja meie lahku-
misavaldused rahuldati otse-
kohe. Eesti Merelaevanduse-
ga oli meil juba kokkulepe, et
meid wvoetakse tileviimise
ko, toole.

ldakse, et hea asjaaja-
mise korral saab 10 aastaga
kapteniks. Teil kulus iie
15 aasta.

Pidamajaamisel oli kaks
pohjust. Peamine oli see, et
ma polnud partei liige. Te-

f

tas 25. mail oma kaskkirj
dak

osakonnas

u,
Pedak on lopetanud 1970. aastal Tallinna
Merekooli laevajuhtimise eriala ja 6ppinud
Kaliningradi Korgema Merekoo

ke Peale merekooli Iopetamist t66tas kolm

Pressiteade

Kalle Pedak nimetati Eesti Veeteede Ameti peadirektoriks

Teede- ja sideminister Andi Meister nime-
aga Eesti Veetee-
de Ameti peadirektori ametikohale Kalle Pe-

aastat

kaugdppe

tajana.

Kaug-Ida
1973.—1990. aastani Eesti Merelaevandu-
ses. 1988. aastal anti talle kaugsbidukapte—
ni diplom. 1990.—91. aastan

valisriigi laevadel.
kuust asus tédle Eesti Veeteede Ametisse,
kus 1992. aasta martsist té6tas peadirek-
tori asetaitjana — rannavalve talituse juha-

0\

Merelaevanduses ja

soOitis merd

1991. aasta augusti-

>

tsesin juba ammu asenda-
f:na. aga madramist ei toi-
munud kaua aega. Teiseks
pohjuseks  olid isiklikud

vaga lahedased” suhted en-
dise laevanduse tilema ase-
taitja Sergijenkoga. Oli nii-
moodi, et oleks nagu pida-
nud laevandusest lahkuma.
Aga 1988. aastal, kui olin 2,5
aastat juba kandidaat olnud,
sest utlesin ikka, et ei ole
veel valmis, tuli 16puks ikka-
gi parteisse astuda. Seal olin
siis umbes aasta otsa.

Mis métet oli vastu pun-
nida, kui teadsite, et astu-
mine niikuinii ees seisab,
sest laevajuhtidega see pa-
raku nii ju oli?

Koigil ei seisnud see ees.
Jah, kiisimus on selles, kas
on moétet punnida voi mitte...
Inimese himotted on ta
enda asi. Tean, et laevandu-
ses oli peale minu veel tks
selline mees.

Kas sellepiirast kéik tun-
nevad vanemtiiiirimees Pe-
dakut ja mitte kapten Pe-
dakut?

Kindel on, et tks pdhjus
seisneb vaga luhikeses kap-
teniksoleku ajas. Ja %ealegl
soitsin kaptenina hr. Reesa-
lu juures.

lle kurikuulsa viilisees-
ti - laevaomaniku
sditmisest kuulaks
neglega ka méned muljed.

Ei usu, et see oli nii huvi-
tav aeg, et sellest raakida.
Naine oli surnud ja noorem
poeg vanaemade kasvatada;
oli vaja tulla kaldale. Reesalu
laeva sai mindud peamiselt
majanduslikel kaalutlustel.
Korra ara kaia, teenida natu-
ke aluspéhja — sama_ asi,
mida praegu koik noored me-
hed teevad.

Keegi hr. Reesalu juures
téoétanu on Selnud, et enam
kiill niis e surn tu-
ga sdita el tahaks.

30—35 aastat vanust ttleb
juba ise dra, mis laevad need
on. Soidavad rohkem ti&nu
meeste initsiatiivile. Mingil
madral on neil sditmine liht-
salt hulljulgus. Inimesed la-
hevad niisuguse asja peale
valja teadlikult: seal teenis
tunduvalt rohkem kui siin.
Mingitki ohutust neil laeva-
del muidugi ei ole. Aga oma-
nikul on ka loogiline lahene-

.mine — inimene teeb raha.
Tema iseloomu ile vo6ib
vaielda — ta on katsunud
koiki mustata, kes temaga

lepingu on katkestanud.
d on teie kavatsu-
sed uuel kohal?

Mairamisest on vihe aega
moddas. Ja ei saa tutelda, et
oleksin silamaani aina istu-
nud ja méelnud, et saan selle
?os peale ja mis mina siis
een. Todtasime hasti ja

kooskolastatult nii eelmise

peadirektori kui esimese
adirektoriga. Pohimotted
davad sam , neid ei ka-

vatse ka mina muuta. Vilja
tuleb arendada jargmised as-
_]jad: rﬁ%eteéus merenduspo-
itika, Eesti riigi poolne ohu-
tus laevateedel ja sadamates,
mere?aaste— a loodusreos-
tuse likvidee se siisteem,
mis tidhendab Eesti ranniku
ja thtlasi eesti rahva kaits-
mist loodusreostuse ja selle
taga&r ede eest. Tuleb taga-
da Eesti kui mereriigi hea
maine teiste riikide peres ja
rahvusvahelistes organisat-
sioonides.
Merenduspoliitiliselt ei
muuda midagi. Ulejaanu on
tOOalaske;i‘ mlan::ii&.gi =g
a on * a
te%ti teeksite?

nas "Tarmo" ostu pieval.

Vastus on tthetdhenduslik.
Asusin Veeteede Ametisse
toole, seda susteemi les
ehitama mitte selleparast, et
olin sunnitud seda tegema,
vaid selleparast, et see on
mu sisemine veendumus
ning arvan, et valitud tee on
oige. Selles mottes ei tee
kindlasti midagi teisiti. Ise-
asi, et iga inimene on isesu-
guse iseloomu ja lihenemis-
viisiga. Olekski vaga igav ela-
da, kui koik oleksid tihesu-
gused. Oleme Tarmo Ojamet-
saga voib-olla jah erinevate
iseloomudega, Kuid see ei se-
ganud olla thesugusel aru-
saamisel, missu%une aks
olema Eesti riik voi Eesti riigi
majandus voi Veeteede Amet
ning selle osa r'ilil% meren-
duﬁlpolntlkas ja se valis-
poliitikas. Tarmo Ojamets on
vaieldamatult viaga korgeta-
semeline — spetsialist oleks
veel vahe 6eldud — professio-
naal mitmes merenduse
valdkonnas. Tal on olnud
elus head opetajad, ta on ol-
nud viga hea opilane. Tema

AIDS-ist meremeestele

22. mail stadati paljudes
riikides kiitinlad AIDS— ohv-
rite mAlestuseks. Ka meil
Eestis, juba mitmendat aas-
ta

t.

Eesti Meremeeste Haiglas
saab meditsiiniabi wumbes
50 000 inimest, lpéhiliselt
mere(ﬁa seotud elukutsete
esin zﬁjad ja raudteelased.

Eestis leiti esimene A.DS-
tekitaja, HIV-viiruse kandja
1988. a., praeguseks on Ees-
tis avastatud -35 HIV—viiruse
kandjat, neist 5 (ehk 14%
Eestis avastatud HIV—viiruse
kandjatest) Eesti Meremees-
te Haigla kontingendi seas.
Koik need 5 viirusekandjat

nakatusid sugulisel teel.
Alates 1992. a. jaanuari-
kuust on Eesti Meremeeste
Haiglal oma AIDS-i diagnos-
tika labor, kus igal aastal te-
hakse 10—15 tuhat veresee-
rumi uuringut.
HIV-viirusega nakatumine
toimub enamasti sugulisel
teel. Juba moni paev parast
nakatumist on HIV-viiruse
kandja ohtlik oma seksuaal-
partnerile. Ajavahemik HIV-
viirusega n tumisest esi-
meste AIDS-i tunnusteni
voib kesta monest kuust
aastateni. Mida rohkem on
HIV-viiruse kaana(})al sel pe-
rioodil seksuaalpartnereid,

Kalle Pedak ja Tarmo Ojamets Helsinki Eesti saatkon-

kui rofessionaaliga koos
todtada on fantastiliselt hu-
vitav. Ta voib meeldida voi
mitte, aga 6el%'u keegi, et ta
pole korrektne

Kes saab rannavalve n.-6.
"admiraliks”?

Rannavalvel on talituse jta-
hataja, asetiitja jne. Juhata-
{galr(loht jaab praegu tiihjaks.

didaadi otsimine loomu-
likult kaib. Veeteede ameti
peadirektori asetiitja koht
on ka vakantne. Juurde tuli
inimene, keda oleme tiukk
aega otsinud — rannavalve-
nounik, kes to6dtaks vilja
merenduspoliitilist suunit-
lust, juriidilist kulge jne. Sel
kohal hakkab t&é6le” Tarmo
Ojamets, kes sai Y{robleemlst
aru, ei solvunud koigi peale,
vaid on nous siiski endiselt
oma teadmisi Veeteede Ame-

<

tis rakendama — vaatamata
ljudele headele pakkumis-
ele, mis ta on saanud.
Kaptenid on harjunud
iiksi otsustama ja kindlasd-
naliselt otsuse
ma, seetdttu jddb wvahel
tunne, et nad pole just ene-
sekriitilised. teie olete
valmis oma vigu tunnis

ta-
ma?

See laheb kindlasti raskelt
nagu teistelgi inimestel,
usun ma. Vaevalt see nii ker-

elt kiib, et Gitlen: olen sti(i-
i, ja koik, ptiian ikka voib-
olla digustusi leida.

Nii et teid peab enne ar-
gumentidega vastu seina
suruma?

Jah, arvan kill, et mingil
maéral. A%: ennast on raske
iseloomustada.

Te olete parandamatu es-
teet. Kas see toob niiiteks
laecvameestele ja kontori-
tootajatele kaasa uut hea-
olu, véi on eelarve niiiid
seatud nii rangetesse piiri-
t’l:ies;e. et — enam ei mis-

t

seda rohkem on ka uusi na-
katunuid. Ohtlik on HIV-vii-
rusekandja sperma, tupeeri-
tis ja veri. Selline inimene ei
tohi olla doonor.

Sagedased pikad reisid,
rasked t66- ja elutingimused
laeval mojutavad ‘meremees-
te tervist. HIV-viiruse kand-
luse korral ilmnevad AIDS-
esimesed stmptomid Kkiire-
mini neil, kelle tervis ja orga-
nismi vastupanuvdime pole
»ea, kelle toitumine pole ter-
vislik, kes suitsetavad ja tar-
vitavad alkoholi.

Pikaajaline perekonnast ja
lahedastest eemalviibimine
viilb meremehed vilissada-
mates sageli seksuaalvahe-
kordade otsingule.- On tldi-
selt teada, et paljudes riiki-

juhus

=

des on 50% ja rohkem prosti-
tuutidest nakatunud HIV-
viirusega. Nakatumisohtu
e seksuaalvahekor-
dade korral peab endale
teadvustama igatiks, kes la-
heb sellele riskile. Kui ollak-
se seksuaalvahekorras kas
voi ainult tiks kord tundma-
tu partneriga, kellel on HIV-
nakkus, vdib saada nakkuse
ka sellest ainsast korrast.
Sugulisel teel nakatumise
valtimiseks neile, kes vaata-
mata riskile ei loobu juhusli-
kust seksuaalvahekorrast,
on turvaseksi ja latekskon-
doomi (pakendil marge "No-
noxynol-9”) kasu e.
Kondoomist on vihe kasu,
kui seda kasutatakse valesti
voi see pole kvaliteetne (pu-

' ja tiitar p

Eelarve on alati olnud ran-
getes piirides. Asi’ selles, et
me ladheneme nii, nagu oleks
ainudige: nouda tootajailt
maksimaalset t66d, aga sel-
leks luua talle ka maksi-
maalsed tingimused, et ta
saaks teha seda, mida tege-
ma on voetud, et ta ei kulu-
taks ise aega nende tingi-
muste loomiseks. Meil oli ju
veel suhteliselt hiljuti nii, et
korgastme juht tegeles selle-
ga, kust saada mutrit
voi naela. Igatihel on oma
toditlesanded, ta b neid
tditma maksimaalselt - kor-
rektselt. Seda enam, kui te-
%emlst on riigitédga. Tema
66 pohjal kujuneb inimestel
arvamus riigitédtajast, riigi
toost ja riigist tildse. Ranna-
valvet6dtajaid (samuti piiri-
valves, s l]nalaevastlkus ne.
teenivaid inimesi) vaadatak-
se eriti teraselt, topeltpilgu-
a: nemad téétavad ka siis,
ui nende laevad ei to6ta ja
seisavad aares. Kogu
nende tegemine ja olemine

on kogu aeg inimeste valvsa

pl}%u all.
agu on kaldal aru saa-
dud, et head t66d saab teha
ainult heas kontoris, nii saab
ka laevas head t66d teha
ainult heades elamis- ja t66-
tingimustes.
. ul:r pereisa saadetakse
ooniga ., ja ta
toob leiba ja lm)'di aj ema
da , miks
ei toonud selle raha eest
saia ja makaroni, siis on
see probleem eelarve sihi-
piirasest kasutamisest.

See probleem on koigis
eelarvet omavates asutustes.
Raskus on ka veel selles, et
me ldlitume taiesti teisest
ststeemist suure kiirusega
umber uude stisteemi. Har-
umine votab aega. Mitte

o0ik inimesed ja mitte koik
struktuurid ei joua sellele nii
kiir;;géﬁrele. Tekivad vgfa-
kaj ed nii seadusandlu-
ses kui inimeste teadmistes
kui ka lihtsalt koordineeritu-
ses.

Kas Veeteede Ametis on
niiiid olemas (et vale inime-
ne ei peaks ennast killusta-
ma nende eelnimetatud
kruvide muretsemisega)
ametijuhendid, mis siites-
tavad todtajate kohustu-
sed, & ja vastutuse,
s.t. et inimest on usaldatud
%elt selle ringi piires,

talle teha on antud?

Mingil maiaral on olemas,
aga see on vaga suur t60.
Seoses uute seadustega, mis
ilmusid, on timber té6tami-
sel meie juhend, et koik neis
sisalduvad aspektid nii kon-
toris kui laevadel saaksid ar-
vesse voetud. On olemas koi-
El talituste himairused,

0i osakondadel on oma
todjuhendid. Et koik saja-
protsendiliselt oleks
dud, seda kiill ei saa Gel-
da, sest elu kiire muutumi-
sega muutub vaga palju
asju. Juhtkondki on huvita-
tud, et oleksid tapsed juhen-
did, siis on inimesele lihtsam
seletada ta todutlesandeid ja
voimalusi, meie kohustusi
tema suhtes ja tema kohus-
tusi ameti suhtes.
Mari Vamba
Madli Vitismann

runeb suguakti ajal). Kui ris-
kantne seksuaalvahekord on
toimunud, on vaja p6érduda
AIDS-i keskusesse voi AIDS-i
anonlilimsesse kabinetti
ning - kuni negatiivse HIV-
testini valtida riskantseid
seksuaalvahekordi ja doo-
norlust. Nii hoiate dra lihe-
daste nakatumise ja AIDS-i
leviku. AIDS-i keskusest voi
anoniitimsest kabinetist
saab p&66rdunu nii nduan-
deid kui ka tuge oma mures.
Kontakttelefonid: Tallin-
nas 66 15 49; 47 73 565
Tartus 71 611;
Narvas 48 607 -
Eesti Sanitaar-
-karantiinitalituse
arst-epidemioloog
Lembi Tamm
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‘Eestlane maailmakodanikuks
Siigisel tuleb uus reisilaev

Need on kaks "Estline'i”
uudist. Ajal, kui "Estonia” on
Eidevalt vilja muaddud, va-

endati suurt tungi sellega,
et kaotati nn. sooduspilet
eestlastele,

Piletimtitigi osakonna ju-
hataja Marje Braunbriicki
sonul on nitd pilet mélemal
suunal tthesuguse hinnaga.
Senine edasi-tagasi soodus-
pilet kehtis Tallinnast ostes,
ent ka tagasireisi kuupiev
pidi olema teada ja seda ei
saanud muuta. Nuaoad, kui
mwolemal suunal maksab pi-
let tihepalju, saab. reisikuu-
pieva muuta nii Tallinnas
kui ka Stockholmis. Uhepae-

vareiside hinnad praegu ei
muutu.

Peadirektor Johannes Jo-
hanson ttles, et kaaluti ka
sellist var.anti: Tallinnast os-
tetud pilet oleks eestlastele
odavam olnud ja Stockhol-
mist ostes rootslastele niisa-
muti. Ent leiti, et dige on siis-
ki kehtestada eestlastele éa
rootslastele vordsed pileti-
hinnad. Kesksuvel neid ei
muudeta.

Aga hinnapoliitika . juurde
podordutakse tagasi stgisel

seoses teise laeva liinileasu- -

misega. Cktoobri keskpaiku
on Stockholmi-liinile oodata
reisilaeva "Diana II". See on
samast seeriast kui "Esto-

nia”, veidi lihem kull, kuid
véga sarnane.

aegu tegeldakse uue lae-
va personali koolitusega, ini-
mesed Opivad rootsi keelt.
"Kapteni t1ille motiskleme,
kéva haidlega veel vilja ei
utle. Oleme siiski juba prae-

arganud. Kuigi on asju,
mis jaavad stigisel lahenda-
da, ei tahaks lasta tekkida
olukorda, et alles siis, kui
laev on ai‘uaba Tallinnas kai
aares, hakatakse tegutsema.
Kui hakkame kahe laevaga
soitma, vaadatakse hinnad
uuesti ile,” lubas Johannes
Johanson. Loodame.

Madli Vitismann

"Diana II”

Ehitatud 1979. a. Laane-
Saksamaal, Jos. .. Mayer,
Papenburg

ikkus 137 m

aius 24,2 m

Brt/Nrt 11 537/6156 t
masinad: MAN 2x6000 hj.
voorikruvid: 2x800 hj.
kiirus 21 sélme
mahutavus 1900 reisijat
kajutikohti 867

Autotekile mahub 480 so6i-
duautot vdi 45 treilerit ja 70
sbéiduautot

autoteki kérgus 4,75 m

Soome jaidklass 1A

On olemas helikopteritekk

Esimene Eesti lippu kandev tanker

6. juuni enneldunal nii-

dati Muuga sadamas ajakir-
anike laiale e iisna li-

edalt kailt siaseltsile
"N-Terminaal” kuuluvat

tankerit "Lagedi’. 1993.
aasta 16pul Peterburist
sealselt Balti Merelaevan-
duselt ostetud, varem "Ka-
pitan Izotovi” nime kand-
nud alusele huvilisi turni-
ma ei lubatud. Nimelt on
uuel laeval kord majas —

ilma vastava ins taazi -

ja nl.lkhjai andmiseta keegi
pardale ei piiise. Loeng ja
allkirjade kogumine paari-
kiimnepealise uudistajate-
hulgaga oleks aga arvata-
vasti pool pieva vétnud.
"Lagedi” olevat heal tase-
mel valmistatud ja unikaalse
seadmestikuga kiitusevedaja
ning teda peetakse univer-
saalseks. Eesti suurimast

kiituseimportijast laevaoma-

nik peab end eelkoige logisti-
kafirmaks ning leidis 1sikliku
laeva han se seaduspa-
rase ja vajaliku sammu ole-
vat.

Tanker on ehitatud 1972.
aastal Bulgaarias Varnas
spetsiaalse tellimuse jargi
Kaug-lda Merelaevaneuse’ ..
Vaikse ookeani voogudes
ongi laev siiani leiba teeni-
nud: tema tilesandeks oli
kuude viisi ookeanipiinigil
olevate kalalaevade punker-
damine avamerel. T66eri
tottu on alusel vaga head
mereomadused ja korralikud
stabiliseerimisstisteemid. Ka
"N-Terminaal” kavatseb "La-
gedit” punkerdamisel kasu-
tada.

Vaatamata laeva suhtelise-
le vanusele on omanikud

tema tehnilise seisukorraga
vaga rahul ja teavad 6elda, et
ta on omal ajal tehnika vii-
mase sdna jargi valminuna
Iithiajalise remondiga Loksa
ja Balti Laevaremonditehas-
tes viidud vastavusse koigi
lahema viie aasta jooksul
kehtima hakkavate IMO kon-
ventsioonide nduetega. Enne
remonti seisis laev paar aas-
tat toédta Peterburi sadama
kai dares. Laeval on tankeri-
te hulgas III klass — tema
katlaseadmed voimaldavad
vedada lisaks masuudile ja
naftale ka "heledaid kutu-
seid” — bensiini ja diiselki-
tust. ”Laﬁedil" on piiramatu
soidupiirkond ga jaaklass.
Merele liheb alus arvata-
vasti poolteise kuu parast ja
sihiks on Skandinasvia. "La-
edi” nimi olevat valitud "uue
ombe” jargi, mille kohaselt
Eesti Merelaevanduse revo-

lutsion&irinimelised alused .

Eesti kohanimedega tmber

ristiti. Peterburi kai &ares
veetis "Lagedi” mo6dédunud
aasta veel "Kapitan Izotovi-
na”. Laeva meeskonda kuu-
lub 21 inimest, kellele oma-
niku sénul on esitatud koér-
ged noudmised: tédle ei voe-
tud thtki sultsetzyat ja koik
mehed peavad valdama ingli-
se keelt. Kaader on "hangi-
tud” Eesti Merelaevandusest
a on peremeeste sonul korge
alifikatsiooniga. "Lagedit”
uhib kapten Aleksandr
ostjuk, meeskonnas on
kaks eesti soost meest.
Laeva kandevdéime on
5106,6 tonni, veevéljasurve
8526 tonni, peamasina voim-
sus 3500 hj/2573 kW, pum-
pade tootlikkus 2x240 tonni
tunnis, pikkus 116 meetrit,
laius 16 meetrit, parda- kor-
gus 7,8 meetrit, stivis 6,67
meetrit ja maksimaalne kii-
rus 13,6 sdlme.
Kiillike Rooviili
Elmar Rauami foto

Meremeeste
dokumentidest

Seoses mitmesuguste merendusringkondades liikuvate
kuulujuttudega rdus lehetoimetus minu poole kiisimuse-
ga, kuidas edeneb Eesti meremehe teenistusraamatute ja me-
remeeste meresodidutunnistuste valjastamine.

Kasutan voimalust ja ptilan asjasthuvitatuile selgitada,
kuidas me té6tame.

Vastavalt Eesti Kaubandusliku Meresdidu Koodeksi §6 on
Eesti Veeteede Ameti padevusse antud merespetsialistide ar-
vestuse pidamine, meremeeste teenistusraamatute ja mere-
spetsialistide kutsetunnistuste valjastamine.

Eesti Vabariigi Valitsuse 16. septembri 1992. a. mairusega
nr. 3 on kinnitatud "Eesti meremehe teenistusraamatu maa-
rustik” ja "Eesti meresdidutunnistuse viljaandmise eeskiri”.

Meremehe teenistusraamatuid viljastatakse ainult Eesti
Vabariigi kodanikele.

Viimased 50 aastat viljastas meremeestele NSV Liidu mere-
mehe passe sadamakapteni alluvuses olev osakond. Olgu mo-
nele pikemat aega kaldal olnud meremehele 6eldud, et Eesti
kodanikule vilja antud NSV Liidu meremehe pass kaotas
kehtivuse alates 1. jaanuarist 1994. Nuiid peab ta merele mi-
nekuks vormistama juba Eesti meremehe teenistusraamatu.
Selleks peab ta Eesti Veeteede Ameti merenduspersonali bii-
roosse tooma laevaomanikult esildise ja tiitma avalduse
blanketi. Sama kord kehtib ka Eestis elavatele teiste riikide
kodanikele ja kodakondsuseta isikutele, kui nad soovivad
saada meresdidutunnistust.

Teenistusraamatu dla meresdidutunnistuse viljastamiseks
voib kuluda kuni nidal, sest koigi taotlejate kohta viime esil-
dise politseiametisse. Peame ju kontrollima, kas merele mine-
vate inimeste seas ei ole politsei poolt tagaotsitavaid isikuid.
Koik dokumendid sailitame arhiivis ja arvuti malus.

Seni oleme vilja andnud 5002 meremehe teenistusraama-
tut, neist 376 meie kodanikele, kes ei ole eesti rahvusest.
Olgu 6eldud, et enamik neist 376 oskab eesti keeles vaid tere
6elda. Meresdidutunnistusi oleme viljastanud 5779. Doku-
mendid oleme andnud 56 eri laevaomaniku meremeestele.

Nurinat on tekitanud asjaolu, et meresoidutunnistus ei ole
isikut tdendavaks dokumendiks. Et 1992. aastal lubati Eestis
elavatele mittekodanikele hakata andma kodakondsuseta isi-
kute tunnistusi, ei olnud vajadust meresdidutunnistust teha
isikuttdendavaks dokumendiks. Kahjuks on see lubadus ti-
nase pdevani tiditmata ja meremehed stiidistavad asjata Vee-
teede Ametit halva meresdidutunnistuse péarast.-

Meil on olemas niisuguse meresdidutunnistuse makett, mis
on ka isikut tdendavaks dokumendiks. Arvan, et juhul kui va-
litsus votab vastu otsuse viljastada mittekodanikele uus me-
resdidutunnistus isikut téendava dokumendina, suudame
neid kahe kuu pérast vilja andma hakata. Kéik sdltub siis
ainult tunnistusi triakkiva tritkkikoja voimalustest.

Eesti Veeteede Ameti
merenduspersonali biiroo léuhataja
ino Ots

Pildiga voi pildita

Dokument téendab esitaja isikut siis, kui selles on pilt ja
nimi ning ametiisiku allkiri ja pitsat, millega tdendatakse pil-
di ja nime kokkulangemist. Kontrolliv ametiisik heidab pilgu’
fotole ja dokumendi esitanud isikule ning veendub niiviisi, et
dokument<kka esitaja oma on.

Viimasel ajal on kuulda olnud kaptenite kurtmisi meresoi-
dutunnistuse ule, mida valisriikides ei akts=pteeritavat. P6h-
jus olevat pildi puudumine mereséidutunnistuses. Tegu on
vist pigem kiill sellega, et ajal, kui Eesti Vabariik hoolitseb
oma kodaniku eest ning annab talle valga nii Eesti pass1 kui
ka meremehele passi valimusega teenistusraamatu, on Eesti
lipu alla sditma {:;aanud hulk meremehi, kes pole oGieti Gihe
riigi kodanikud. Enam pole nad NSV Liidu kodanikud, e
so6itsid kuni viimase ajani NSV Liidu meremehe passiga. Veel
r)ole neil aga ka Eesti, Vene, Ukraina v6i mone teise riigi (va-

is)passi. Meresdidutunnistus, mis pole isikuttéendav doku-
ment, on moeldud vilismaalasele tema kodumaa vilispassi
juurde téendina selle kohta, et ta meremees on. Ilma passita
see dokument isikut ei téenda, sest selles pole fotot.

See pole meresdidutunnistuse viga. See on valismaalasest
meremehe enda voi tema kodumaa viga, kui tal pole kehtivat
vilispassi. Kui ta oleks seda soovinud Eesti Vabariigilt, oleks
ta mond aega tagasi asunud Eesti kodakondsust taotlema
ning eesti keelt 6ppima. Varsti oleks tal kdes niihasti Eesti

ass ja Eesti meremehe teenistusraamat kui ka oskus eesti

eeles peale tere veel midagi 6elda. Ei pea ju meremees tiks-
nes selleparast Eesti kodakondsust saama, et ta meremees
on. : ;
Pildi puudumine pole seega pdhjus, miks koigile Eesti lipu
all séitvatele meremeestele pe andma Eesti meremehe tee-
nistusraamatu. See on sisuliselt Eesti Vabariigi vilispass ja
selle andmine ainult Eesti kodanikele ilmselt digustatud.
- Pigem on hada selles, et nn. vilismaalastest meremehed ei
tea voib-olla isegi oieti, millise riigi kodanikud nad on véi ta-
haksid olla, ning kuuldavasti on naiteks Vene valispassi saa-
misega ka monesuguseid raskusi.

Viimatine k e meresdidutunnistuse tile parineb "Ba-
langa Queenilt”, juttu oli sellest 6htul enne Tallinna g()udmist.
Vaevalt aga arvas kurtja, et abi on nii ldhedal: ju u&i‘anuse
‘luures olnud "Eesti Merelaevanduse” {&Skogulasest atus-

iige ruttas jargmisel hommikul laevalt otse Riigikogusse
varske seaduseelnduga. Selles on ettepanek asendada passi-
maarustikus sénad "teede- ja sideministeerium” vastavas
kaandes sdnaga "siseministeerium”. :

Raske uskuda, et dokumendi kvaliteeti muudab see; kas
selle tellib trikikojalt teede— ja sideministeeriumi haldusalas
olev veeteede amet voi sise isteeriumi haldusalas olev ko-
dakondsus- ja migratsiooniamet. N: Eino Otsa artiklist
selgub, ei ole peamine mure pildi puudumine mereséidutun-

nistusel.
Madli Vitismann
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MEREMEES

Ehitustegevuse korraldamise kord
Eesti Vabariigi veeteedel,
navigatsioonimirkide vahetus

- ldheduses ja mojupiirkonnas

: I. ULDOSA

1. Hadro ste to6ode
ning veeteede margistamise
ja korrashoiu korraldamine
riigi merealal ja laevatatava-
tel siseveekogudel on Eesti
kaubandusliku meresoéidu
koodeksi (RT 46-48, art. 577)
sitete kohaselt Eesti Vaba-
riigi Riikliku Veeteede Ameti
(edaspidi Veeteede Amet)
ulesanne.

2. Veealade kasutamine
ning ehitustegevus veeteedel
ja/voi veeteede navigatsioo-
nimirkide mojupiirkonnas
peab olema kooskolastatud
Veeteede Ametiga.

3. Ohutu laevaliikluse
kindlustamiseks Eesti vetes
reguleerib ehitustegevust
Eesti rannikul ja laevatata-
vatel siseveekogudel kaes-
olev eeskiri.

II. NAVIGATSIOONI-
MARGISTUSE
KAVANDAMINE JA
EHITAMINE
4. Kavandustdédde alusta-
miseks on tellija (sadama
haldaja, kohalik omavalit-
sus, eraisik jt) kohustatud
esitama kavandi egaro ekti)
lahteandmed Veeteede eti
tuletorniteenistusele koosko-
lastamiseks. Uhe kuu jook-
sul, arvestades taotluse saa-
mise paevast, on tuletorni-
teenistus kohustatud esita-
ma taotlejale kirjaliku seisu-
kohavotu kavandi otstarbe-

kuse kohta.

5. Enne ehitustédde algust
on tellija kohustatud esita-
ma navigatsioonimargi ka-
vandi Veeteede Ameti tule-
torniteenistusele kooskodlas-
tamiseks. Tuletorniteenistus
on kohustatud tthe kuu

jooksul, arvates taotluse
saamise (registreerimise)
paevast, andma kirjaliku
vastuse.

6. Parast ehitustédde 1ope-
tamist esitab tellija valminud
navigatsioonimargi koos

seda iseloomustavate and-
metega Veeteede Ameti tule-
torniteenistusele. Tuletorni-
teenistus on kohustatud tihe
kuu jooksul, alates doku-
mentatsiooni saamise pae-
vast, koostama navigatsioo-
nimargi kolbulikkuse kohta
akti, milles, juhul kui rajatis
ei vasta kavandile, margitak-
se korvaldamist vajavad hal-
‘bed. 7. Kavandi kohaselt ehi-
tatud navigatsioonimark
kantakse Eesti Vabariigi na-
vigatsioonimarkide nimestik-
ku ja Veeteede Ameti huid-
rograafiateenistus avaldab
selle tunnusjooned (iseloo-
mustus) "Teadaannetes me-
remeestele”.

8. Parast 1. septembrit

1991. a. kavandatud ja/vdi

ehitatud, samuti teised siiani
nimestikku kandmata navi-
atsioonimargid, tuleb hal-
ajail (tellijail) hiliemalt kahe
kuu jooksul arvates kaesole-
va korra kehtestamisest re-
gistreerida Veeteede Ameti
tuletorniteenistuses  ja sa-
maaegselt esitada nende
kohta punktides 5 ja 6 ndu-
tud dokumentatsioon. Uhe
kuu Jooksul. arvestades do-
kumentatsiooni saamise /re-
Fistrcerlmise paevast, on tu-

etorniteenistus kohustatud -

koostama navigatsioonimar-
gi kohta akti, mille pohja: toi-
mitakse vastavalt punktidele
6 voi 7.

9. Navigatsioonimérgi ehi-
tuse jarelevalve kohustus on
tellijal voi tema poolt volita-
tud isikul.

10. Navigatsioonimargi va-
rustamiseks vajaliku apara-

tuuri (lamﬂde. toiteallikate,
jmt.) hankimine on telli-
ja/haldaja kohustus.

11. Navigatsioonimargi ka-
vandamise vajalike lah-
teandmete kooskdlastamine
tuletorniteenistusega on ta-
suta. Ekspertiisiga seotud
kulud kannab tellija vasta-
valt sdlmitud lepingule.

IIl. EHITUSTEGEVUS

- NAVIGATSIOONIMARKIDE

VAHETUS LAHEDUSES JA
MOJUPIIRKONNAS

12. Ehitustegevus navigat-
sioonimargi vahetus ldhedu-
ses (50 m raadiuses margist)
ja  selle mojupiirkonnas
(méargi nahtavuse suunas
merelt vaadatuna) tuleb
kooskolastada Veeteede
Ameti tuletorniteenistusega.

13. Ehitustegevuse koos-
kolastamiseks tuleb tellijal
esitada Veeteede Ameti tule-
torniteenistusele kavanda-
misluba (projekteerimislu-
ba). Tuletorniteenistus on
kohustatud the kuu jooksul,
arvates taotluse saamise

aevast,
rjaliku vastuse.

14. Rajatise(d), mis ei vasta
kooskolastatud  kavandile,
on tellija kohustatud lam-
mutama, teisaldama voi
muutma omal Kkulul vasta-
valt Veeteede Ameti ettekir-
jutustele &a tahtaegadele.

IV. HUDROTEHNILISED
TOOD EESTI VABARIIGI
LAEVATEEDEL JA NENDE
VAHETUS LAHEDUSES
NING SADAMATES

15. Hudrotehniliste té6de
(valja arvatud stivendust6s-
de) tel{l}il];}l on kohustatud
enne
planeeritavate t66de kavandi
Veeteede Ameti htidrograa-
fiateenistusele kooskolasta-
miseks. Hiudrograafiateenis-
tus on kohustatud hiljemalt
the kuu jooksul, arvates
taotluse saamise péaevast,
andma kirjaliku vastuse.

16. Ehitamisaegse kontrol-
li kohustus on tellijal, kus-
juures koik kavandi muuda-
tused tuleb jooksvalt koos-
kolastada htidrograafiatee-
nistusega.

17. Parast huidrotehniliste
to6de lopetamist on tellija
kohustatud hiljemalt tihe
kuu jooksul, arvates vastu-
votuaktile  all utamise
paevast, esitama Veeteede
Ameti hidrograafiateenistu-
sele rajatise vastuvotuakti
koos rajatist iseloomustavate
andmetega (rajatise plaani,
seletuskirja ja tehnilise do-
kumentatsiooni), mis vaja-
dusel avaldatakse "Teadaan-
netes meremeestele”.

V. HUDROGRAAFILISED

MOODISTAMISTOOD

18. Hudrograafilistel moo-
distamistéédel kogutud and-
mete ametlikuks aktsepteeri-
miseks (kasutatavad mere-
kaartide koostamiseks,
taiendamiseks. jne.) on nende
toode tellija kohustatud Ees-
ti vetes kavandatud t66d
kooskoélastama Veeteede
Ameti hidrograafiateenistu-
sega, naidates kooskjlast 1se
taotluses ara:

— moddistatava ala asuko-
ha ja ulatuse;

— moodistamistéode aja-
kava ja té6de mahu;

— tédde metoodika, sh. ka-
vandatud moéddistamisliinide
ja kontroll-liinide paigutuse;

— kasutatava aparatuuri
tehnilised andmed ja moo-
distustddde loodetava tapsu-
se;

— kohamaaramise metoo-
dika ja loodetava tédpsuse;

andma taotlejale

e algust esitama.

— kavandatud veetaseme
modtmise metoodika ja loo-
detava tapsuse.

Veeteede Ameti hiidrograa-
fiateenistus on Uhe kuu
jooksul arvates taotluse esi-
tamise paevast kohustatud
andma Kkirjaliku vastuse.

19. Veeteede Ameti hud-
rograafiateenistuse  noudel
on moddistustédde teostaja
kohustatud voimaldama
hudro ateenistuse esin-
daja(i)] jalgida moodistustso-
de labiviimist ja kontrollida
andmet6dtlust.

20. Kui td66de alustamisel
on vajalik teha juba koosko-
lastatud kavandisse muuda-
tusi, tuleb need kooskoélasta-
da Veeteede Ameti hiidrog-
raafiateenistusega, naidates
dra muudatuste tegemise
pohjuse ja vajaduse. Toid
voib alustada Veeteede Ameti
hidro ateenistuse
taiendava kooskolastuse alu-
sel, tingimusel, et kavandi
taiendused vormistatakse
kirjalikult hiljemalt kolm na-
dalat parast kokkulepet
muudatuste tegemise kohta.

21. Parast moodistamis-
tédde 1opetamist on moddis-
tamistdd tellija kohustatud
vihemalt the kuu jooksul
esifama Veeteede Amelti hud-
rograafiateenistusele = moo6-
distamistédde uksikasjalise
plaani (riiklikus koordinaati-
de susteemis) ja aruande.
Aruanne peab sisaldama:

— mooddistamismetoodika
{a kasutatud aparatuuri ise-
oomustuse;

— andmed mododdistamis-
téode ja asukoha méaidramise
tapsuse kohta;

— moddistatud alal paik-
nevate meresdidu seisuko-
halt oluliste objektide (kivid,
laevavrakid (Ims.) tapsed
koordinaadid (riiklikus koor-
dinaatide siisteemis);

— kasutatud alusvorgu-
punktide kataloogi ja sidu-
miseks kasutatud nivelleeri-
mis— vOi teodoliitkdikude
paevikute koopiad;

— veetaseme moOtmise
metoodika ja modtmistule-
mused.

22. Esitatud andmete 6ig-
suse eest vastutab moodis-
tustddde teostaja.

V1. SUVENDUSTOOD

23. Suvendustédde tellija
on kohustatud kooskolasta-
ma riigi merealadel ja laeva-
tatavatel siseveekogudel ka-
vandatud - t66d Veeteede
Ameti htidrograafiateenistu-
sega, esitades kavandusdo-
kumentatsiooni (projektdo-
kumentatsiooni). Veeteede
Ameti hudrograafiateenistus
on kohustatud tithe kuu
jooksul, arvates taotluse lae-

umise paevast, andma kir-
jaliku vastuse.

24. Parast stivendustédde
lopetamist on tellija kohus-
tatud hiljemalt the kuu
jooksul esitama Veeteede
Ameti hudrograafiateenistu-
sele stivendatud ala plaani
(moodtkavas 1:2000 voi
1:1000, riiklik koordinaatide
susteem) koos seletuskirja-

a, mis sisaldab lisaks punk-
is 20 noutud andmeile ka
pinnase—puiste alade koordi-
naadid.

Veeteede Ameti tuletorni-
teenistus: Lume tn. 9.
EE0004, Tallinn,

tel. (25) 24 38 16,

fax (2) 6 39 77 43

Veeteede Ameti hiidrograa-
fiateenistus: Endla tn. 2,
EE0100, Tallinn,

tel. (22) 45 06 21,

fax (2) 6 39 77 43

mootorpurjekad

T Meretehas.

Tallinna Meretehas, endine
7. tehas, tegeleb endistviisi
laevaremondiga. Vees ja el-
linguil seisab mitut sorti lae-
vu, uks tiibu;ﬁlsélulgas. Ent
nuud proovit joudu lae-
vaehituses — tehas sai riigi-
tellimuse. 20. mail korraldati
Eesti Piirivalveameti jaoks
ehitatava laeva pidulik kiilu-
panek.

Meretehas suudab raskest
ajast hoolimata oma suure,

O0Ostuse tanavast mereni
ulatuva huvitava reljeefiga
territooriumi korras 'hoida.
Tollel vihmasel reedehommi-
kulgi kohtasid kopskingades
ja varskeis soenguis sund-
muspaigale ruttavad konto-
ridaamid neile teed siluvat
luuameest.

: Jaan Jaani é6nnistsb ette-
votmist.

Samas tsehhis, kust veidi
ule aasta tagasi Vene mere-
vaelased etasid uudishi-
muliku fotomehe ning taga-
sihoidlikult taandus tehase
{)arkaggune direktorgi, ehita-

€ nuid Eestile riigilaeva.

Tsehhi seina &dares seisis
piirivalveameti orkester, tei-
se seina &ares auvalve. Kes-
kele, mikrofoni ette astus
Tallinna Meretehase direktor
Vassili NetSajev. Ta meenu-
tas tehase, kunagise AS Nob-
lessneri ammust laevaehi-
tustraditsiooni: 1913—1917
ehitati seal 4 allveelaeva.
Eesti Vabariigi ajast olid
meenutada 700-tonnised
"Laane-

i " %
& '~

Kouts.
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Ehitatakse vahilaeva

/e g5

maa”, "Harjumaa” ja "Viru-
maa” ning  hidrograafialae-
vad "Sekstant” ja "Kompass”
aaﬁgaljlﬁt 19(210— 924. s
ogudeaegses s
avéelise?iehas%s ehitlzi(t)io ala-
es 1955. aastast ujuvtédko-
dasid, iseliikuvaid™ praame,
dessantlaevu, mereviekaat-
reid, suurtikikilpe ja ujuv-
kaisid. Seitsmekiiminendate
keskpaigast peale piirduti
laevaremondiga. Nt oli di-
rektoril pohjust olla tanulik
neile, kes uskusid tehase tu-
levikku: selle laev:
se tee jargmistelegi.
Siseminister Heiki Arike
sonul sundis oma laevaehi-
tust korraldama vajadus,
sest loputult ei saa abi kor-
ras saadud laevadega labi
ajada. Ta soovis laevaehitu-

a avatak-

¢ seks joudu lootuses, et tihel

heal l{):ieval saab Sampuse-
Puctlae vastu selle laeva keret
asta.

Piirivalveameti peadirektor
Tarmo Kduts lisas: "Esimest
korda piuitiame Eestis midagi
tosist ehitada, Eesti oma jou-
dudega, Eesti oma idee jargi.
/.../ Kui me selle laeva loo-
misele asusime, oli vaja toes-
tada koigile, eelkoige eesti
rahvale, et me ei ole nii viike
a mannetu. Me oleme voime-

sed ennast kaitsma ja oma
kaitsetddstust arendaina.”

Kui Tarmo Kouts oli sellele
laevale tulevikuks onnelikku

a

i reisi ja seitse jalga kiilu all

soovinud, liikus sildkraana

" kiiluplaadiga lahemale. Me-

remisjoni pastor Jaan Jaani
palus sellele ettevotmisele
umala onnistust. Siis keevi-
sid to66mehed kiiluplaadi
paika. Ka Tarmo Koéuts haa-
rai\ﬁk hetkeks keevituskipa
u. .
- Secijarel poseeriti alusta-
tud laeva juures piltnikele,
ajaloo jaoks. Ajaloolist stind-
must oli e ajakirjanike
tulnud etama ka Eesti
Meremuuseum.

Alustatust peab saama tle
30 m pikk 100-tonnine pat-
rull-laev, millel on ka 6litor-
e— ja kustutussiisteemid.

egu peaks olema vastava
seeria esiklaevaga, aga edas-
pidi loodab piirivalveamet
Tallinna Meretehaselt suure-
maidki laevu tellida.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Vasakul Heiki Arike ja Vassili Netsajev, keskel Tarmo
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2. juunil oli Veeteede Ame-
tis jarjekordselt pohjust r66-

mustamiseks. Koost66
"Uudenkaupungin Tyévene
OY” ja meie paadiehitajate
vahel on head vilja kandnud.
Eesti merendusse on juurde
tulnud uus téépaat EVA-
315. Pirita sadamas olid sel-
le pidulikule vastuvétmisele
kogunenud paljud asjasthu-
vitatud, eelkéige asjaosalised
Veeteede Ametist, aga ka kol-
leegid Piirivalveametist, Me-
reinspektsioonist ja mujalit.
Veeteede Ameti peadirek-
tor Kalle Pedak rodomustas
oma pidukénes: "Pikemaaja-

Esitletakse «EVA-315»

lise programmi esimese tule-
musena on kohale jéudnud
uus rannavalvelaev, mis on
mitmeotstarbeline, méeldud
nii inimeste paastmiseks me-
rel, tuletornide, poide ja me-
remarkide teenindamiseks ja
muukski vajalikuks.

Soome Vabariigiga alla kir-
jutatud protokolli alusel osa-
leb see laev ja ka ta sésar-
laev, mis peaks septembris
valmis saama, veel ihes suu-
res projektis, milles Soome

* Vabariigi nimel osaleb Soome

Keskkonnaministeerium

5,35 miljoni Soome marga
suuruse summaga tagasta-
matu abina. Sellest summast
osa kaetakse nende laevade
ehituseks mineva ja teine osa
kaasaegsete = merereostuse
viltimiseks vajalike seadme-
te ja tehnika hankimiseks
ning nende kahe laeva tiieli-
kuks komplekteerimiseks.
Lisaks neile kahele laevale
komplekteeritakse taielikult
selles projektis Eesti teise
osapoolena osaleva mereins-
pektsiooni kalakaitselaev
"Triin". Selle projekti raames
tuleb Eestisse palju nafta-
korjevahendeid, naiteks naf-
tavoolikuid 500 meetrit.
Kogu selle projekti maksu-
mus, ilma igasuguste eksp-
s luatatsioonikuludeta, nende
kahe laeva maksumus ja
.keskkonnakaitseliste vahen-

Uus toopaat

dite maksumus on
10 805 000 Soome marka.
Mul on au tidnada Soome va-
litsust selle eest, laevaehita-
jat Sauli Laihoneni, kes on
‘ehitanud selle ilusa laeva,
koiki teisi, kes on osalenud
selles projektis ja teinud &ra
suure t66. Tanu selle laeva
véikesele siivisele on sellega
voimalik teha t66d ka Eesti
rannikule nii omastes mada-
lates vetes.”

Soome Vabariigi suursaa-
dik Jaakko Kaurinkoski vil-
jendas oma rahulolu selle
tle, et jarjekordne téestus
Soome ja Eesti vahelisest
koostéost leiab kinnituse
péaev péarast seda, kui Soome
Vabariigi president Martti
Ahtisaari on l6petanud oma
visiidi Eestisse, kui malestu-
sed kahest Tallinnas ja Tar-
tus veedetud pievast on veel
selgesti meeles. See visiit nii-
tas vennalike suhete olemas-
olu meie maade vahel. Seda

‘meeldivam on, et selle visiidi

jargsel paeval on voéimalus
Tallinnas vastu vétta laeva,
mis on sindinud Soome ja
Eesti ametivoimude vahelise
koosté6projekti tulemusena

i

laeva, et sellel oleks rahulik @

sbita merd ning soovis joudu !

ja jaksu meestele, kes hakka-

vad neil laevadel meie maad -

teenima. Onnistuse said ka
EVA-013 ja EVA-015. Pirast
seda kutsuti koiki laevaga
tutvuma ning seda merel ja-
rele proovima.

Kapten Kiur Mélder arvas,
et hinnangut laevale on veel
vara anda. Laev on uus ja tal
on palju vdimalusi. Laeva
pikkus on 18 m, laius 5,5 m,
stvis 0,8 m (taislastis 0,9).
Maksimaalne kiirus katse-
tustel oli 24 sdélme, kaupa
voib peale votta ca 10 tonni.
Joudu annavad kaks 425 hj
"Scania” mootorit. Water—jet
(vesi-jugaliikuriga) laevad on
head just meie madalates ve-
tes, oht laevakruvisid vigasta-
da on #ra jainud. Laeval on
ka kraana, millega saab 1 m
peale t6sta 8 tonni, tééulatus
on kuni 8 m. Na tsiooniva-
hendid on praktiliselt tehnika
viimane sdna.

Ehitajate poolelt riikisid
oma tegemistest Sauli Laiho-
nen ja Kalle Kuus. Mehed,
kelle tutvus ulatub tagasi
1980. a. olumpiaregati paeva-
desse. Oliimpiakeskuses sai
onnistuse ka nende iihist66.

Sauli Laihonen: ""Uuden-
kaupungin Tyévene OY" on
professionaalsete td6paatide
chitamisele spetsialiseeru-
nud firma, asutatud 1987. a.
Ehitatakse mitmesuguse ots-
tarbega laevu, nii tsiviil- kui
ka militaarkasutuseks: loot-
silaevu, laevastiku koman-

§ doaluseid, tuletérjelaevu, 6li-

torjelaevu, veetaksosid, sada-
ma- ja rannavalveteenistuse
aluseid: 25 t66tajaga ettevot-
te kiive oli 20 miljonit Soome
marka. Té6puuduse tle ei
kaevata. Ehitatad on ka Ees-

S84 ti piirivalvele, Rootsile, Latile,

rinkoski

ja mille t66 toob kasu mdle-
male.

Teede- ja sideministeeriu-
mi poolt tervitas kantsler
Ruth Martin. Ta avaldas loo-
tust, et meie varustatuse pa-
ranemisega suudame toeliselt
olla iseseisev riik, saada toi-
me ka nende hidade ja 6nne-
tustega, mida saatus meile
saadab.

Mereinspektsiooni poolt
vottis sona asedirektor Olev
Luhtein, kes leidis, et oluli-
sim on laevale 7 jalga vett kii-
lu alla soovida. Meremisjoni
Opetaja Jaan Jaani onnistas

loomulikult Soomele. Varem

Koostdéprojekt. Ruth Martin, Kalle Pedak ja Jaakko Kau-

tehti plastikpaate, niiid on
ile mindud alumiiniumile,
mis on parim laevaehitusma-
terjal.”

Proovisdidul oli roolis veel
soomlane, kes laeva voimalu-
si demonstreeris. Kasvoi
seda, kuidas peaaegu et kan-
napdéret kohapeal teha saab.
Kraanatki ei demonstreeritud
kal aédres tuhjalt, 6rnalt tds-
teti pardalolnud ajakirjaniku
jalgratas kaile.

Uus laev hakkab baseeru-
ma Haapsalu piirkonnas.

Reet Naber

Suurt huvi pakkus kraana demonstreerimine, kuni téste-
ti 6rnalt kaile jalgratas.

* %%

Samas korval seisnud ja samuti 6nnistuse pélvinud "EVA-
013" ja "EVA-015" dratasid mérksa vihem tidhelepanu.

"EVA-013" on virskelt remonditud VRD-tiitipi tuukrilaev,
varustatud vajalike pumpade-balloonide ja koguni barokamb-
riga. Suudab teenindada nn. raskes varustuses tuukreid.
Soovida jattis vaid laevaolme, mida kérval seisnud Soomes
ehitatud laevaga ei saa kuidagi vorrelda, ja puudu on veel ka
oma tuuker.

"EVA-015" on pisitilluke lootsikaater. Ulalt suure laeva roo-
likambrist vaadates histi ei paistagi, kaob lainete vahele éra,
aga on senistest viledam — kiirus 16 s6lme. Ilusasti disaini-
tud ia mugav. aga toesti pisitilluke. "No sul on kiill iga kord

jarjest viiksem laev!” hoikas keegi tuttav kaptenile. Nojaa, kui
lootsid vesimootorratta huilates laevadele vastu kihutaksid,
saaks veelgl viaiksema veesdidukiga hakkama. Aga "EVA-015"
tuli Piritale otse t56lt ja laks sealt jille todle tagasi.

Madli Vitismann

Isi Trapido fotod
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Pardalkonelusi

Kunin

"Kui sulle meeldib laev, mis
ndeb valja nagu laev peab
valja ema, mitte u soi-
tev korg , siis Sa
"Balanga enile"”, teatas
mullune reklaambrostir.

19. mail, samal paeval, kui
"Vana Tallinn" esitles end
valmina, oli vastaskai adrde
sildunud si’l:rulgle kb_!jladmvalgta
silueﬂ%a a kiljekirjata e
laev. ‘%'ﬁa Queen” oli ko-
hale joud , keskpdeva pai-
ku otsis teed infoleti poole
hulik uusi laevapereliikmeid
ning vastu téttav kl::ﬁoten Jjoéu-
Syl ko

aega e

Saabunud
Jjuhatati kajuteisse, messi
léunale ja kohe tédle. Nii tai-
tus esialgu vaikne ja tithi laev
ﬂdrastléunaks juba a as-

eldavate véi aru pidavate
inimestega.

Kogenud intendandid Ser-
gei Skurd ja Margus Jogi te-

Koéogis on tiihi ja vaikne.

id tiiru reisijaruumide-
: Needp:naﬁarjugwtult ava-

g;zmtrepgi kui reisilaeval "Tal-
» al oli vaipadele
veetud ada ning
R s Kot
uma .
niivérd, et paP undinud r?n%es
konnali hakkasid kaht-
lustama altvedamisi ménes
muus osas. Kiillap neil oligi
us. :
meeskonnaga
nia - lindl

laev aga ristelnud Kariibi me-
rel, ulateki suures saalis hii-
eltulu toonud hiigelkasiino.
iljem sai tollest ruumist paik
sleep-in—naridele, seejarel
kmver"-entsisaal Ja naad ei

ks aastaks renditud
laeva sisse ei taha ju i

olema lihtsalt puhas ja korras

1 lised B

ganna?

ning meeldiva teenindusega,

Miami
diéinused: seifi lukk on kat-
murtud.

et selles oleks mugav séita.
Nii lahendatigi mitmeid séidu
tumise prob-
eva parast
i - alustada.
Vanim Tallinna reisilaev hak-
kas kohe meeldima mitmele-
gi, kellega juttu tehtud. Mis
sest, et vana, aga ilus.
Kiirustamise vahele leidsid

siiski a taha- ja ettepoole
. vaadaat:g "Ba Ja <

intendant Tiit Raondi ja kap-
ten Hans Luht

Néidala piirast on siin -
fiimeeriapood. vz

Soidame! Saksamaale!

Parast ;:zda. kuij "Balapgc}
Queeni” oli nadalajagu paev
vuntsitud, asuski laev esi-
mest korda Travemiinde-ret-
sile, pardal paarktimmend
reisijat ja tks auto. Tgigsasi-
teel juba rohkem: 49 1 g‘cat
50 a. Voﬂ)-ﬁga oli ka
vas a selles moéttes
on nzﬂdeeagnutikas. Maad
moédda tile Poola—Leedu piiri
kil . autojuhita autosid tﬁua

el saaks.

Travemiindes ette néahtud
kahe’-ssttjdinkefll]lcllpdevaohmsest
tunn oige vahe jare-
le, sest kadunud kiirusesol-
med de‘tlsmtd laeva hiljaks. Ta-

i nna jéudnud, saa-
g:f( esimeseltj reistit tulnud
laev

ranniku kasiino

"Balanga Queen”:

esimene hommikupoolik Tallinnas

Intendant Tiit Raondi: Minule laev meel-
dib. Ruumid on avarad ja natuke vanamood-
sad. 1968. aastal ehitatud laeva kohta pole
tldmulje halb. Laev on kursseerinud kasii-
no-laevana Bahama saarte vahel. Praegu

350 kajutikohta ja 166 sl
soit votab 30 puhast tundi.
ses on kohvikud,

muidu

Kapten Hans Luht: Mulle
helistati esmaspéaeva, 9. mai
Iduna ajal, et palutakse t66-
le. Sain aru, votsin oma seit-
se asja ja laksin kohale. Pidi-
me laupaeval "Estoniaga”
hakkama laevale jarele mine-
ma. Aga siis ha hirmus
kaadri kokkuotsimine, sest
kole kiire oli. Kolmapaeval ja
neljapaeval pidi Rootsi kon-
sulaat pthi pidama, jareli-
kult teisipdevaks oli" vaja
meeskond kokku korjata,
votta meeste passid, na
andmed a, saata Rootsi,
et sealt faksitaks siia konsu-
laati, et tehtaks viisad. Mees-
konna kondikava oli olemas,
aga osa mehi oli hommikul
kell 8 "Donataga” vilja lai-
nud — vanemmehaanik, kol-
mas mehaanik... Eks siis
voeti osa mehi lihtsalt kaad-
riosakonnast.

Panin oma teise ja kolman-
da talrimehe — need olid
mdaaratud, et jaivad minuga
sbitma — nende oma auto-
desse ja saatsin tihe Lasna-
Relle. nimekicia. Jirel Jatie

elle nimekirja e
said, sellelt v6tsin passi ja
utlesid, et tunni aja parast
oldaks kaadriosakonnas.

Niimoodi pandi laeva vastu
votma minev meeskond pai-
ka. Jaime nii palju hﬂflaks. et
enne kella te faksi ei saa-
nud saata. Kolmeks tuli
Rootsist vastus, konsulaat
votab siin neljani. Oeldi:
andke andeks, aga me liht-
salt fausiliselt ei joua, koik
jaab esmaspéaevaks. Tallinkil
on nihtavasti head suhted:
I6puks tuldi vastu ja 6eldi, et
reedeks saate viisad kitte.

Soiduni oli kolm péaeva
aegea, osa algselt meeskonda
moeldud mehi tuli merelt ta-
gasg. aga viisasid neil ei ol-
nud.

Teenindava personali pai-
panemine oli paremini
korraldatud. Aga ega mees-
konna asjus kaadriosakon-
nale ka el saa stiid moista,

sest nemad said Tallinkist
faksi alles esmaspéaeva 6htul.

Laupédeval soditsime d&ra.
A%‘as kuna "Estonia” oli sel-
le gicvaks valja muatdud
— rohkem mutidud, kui te-

elikult kohti on —, siis mei-
e mlr(xfeid kaAutlkohti el jat-
kunud. Paljud magasid kino-
saalis toolides. Kapten
Avo Piht tuli muidugi vastu

vigatsioonisiisteem.

eisijate kdsutu-
baarid, rootsi laud, a la car-
terestoran, avatakse 2 kauplust. Esial
me labi Tallinki lao kaubavarude ja so
diga ning vaatame ndudlust. S:
dinaavia omast odavam,
saksa reisija tuleb laeva ning néeb, et laevas
on midagi kallim kui tal -kodus — siis mis
tax—free see on. Sakslane on kiivalt koiges

on
i'i. Meie tile-

aja-
men-
sa kaup on
a kui

meil

nii palju kui sai — leidis mul-
le kajuti, vanemtittirimees
magas diivanil ja kel tutta-
vaid oli, said samuti kajuti-
tesse diivani peale. eti
kk{axltnmte just paris ametli-

Stockholmi saime piha-
eva hommikul, tellitud
uss oli vastas. Juht kisib:
no kus te siin Stockholmis
tahate ringi séita, mida
naha? Tema olla meilt helis-
tamisest aru saanud, et tu-
leb Rootsimaa pealinnas eks-
kursioon teha. Mees oli eel-
misel 66l 500 kilomeetrit
soitnud, naad siis rutas
grixe all:ro ohtuks 0 km
S nasse, siis asi,

ja esmaspideva homxaxﬁkul
seisis tal ees tee Norrasse.
Kuidas ta oma ajatabeliga
lliklu‘s;g:)ﬂtsel jaoks arvutist
labi gerdas, seda ma ei

tea.

Saatsin mehed magama, ja
hommikul vara, kes mi
tousis, hakkas oma td6ob-

_ jekte Qle vaatama. Aga seni

al olnud poola meeskond
aks esmaspédeva louna ajal

juba ara. Ega me midagi
olesti joudnudki vaadata.
Nn. hofellipoolel kiidi kaju-
tid siiski labi. Masinasse jat-
sime Tallinnani kaks poola-
kat peale.

Uldse liks see vastuvott nii
kiiresti, et ei teagi, kas mon-
da laeva on nii sti vastu
voetud — kiill see parast kit-
te maksab.

Kas me veeranditki viga-
dest joudsime margata ja
khjLa na. Jarelikult kor-
dub " t Patrick II” lugu:
araandmisel esitatakse meile
selliste asjade kohta preten-
sioonid, mis olid juba vastu
vottes, aga mida meie mehed
ei olnud fausiliselt voimeli-
sed siis markama. Pealegi,
vastuvotmisel olnud 4 mad-
rust ja pootsman astusid
koju joudes ju minema, sa-
muti vanemmehaanik, teine

a kolmas mehaanik. Kiisisin
uhtkonnalt, et no telge,
milline on vastutuse tase ini-
mestel, kes soéidavad vastu
vOotma ja teavad, et- on kolm
eva ja rohkem siia laeva ei
ule? ult inimese enda si-
semine autunne vdi midagi
sellist, aga see on...
a siin ma nuad olen ja
teisiti ei saa. Koik tuleb dra
vuntsida, kilje peale nimi

‘ Roolikambris on kapteni sénul uunikumid + satelliitna-

omas kinni, aga proovime talle ikka eesti
kaupa ka ette

Mu alluvuses on umbes 50 inimest. "Emin-
re” kaadriosakond on teinud téhusat t66d,
konkursid korraldati Tartus, Saaremaal ja
Tallinnaski. Saksa keel on olnud ks valiku
aluseid, minagi olen saksa filoloogiat oppi-
nud. Laine-eurooplane on ndéud
leoskuse suhtes, ja sakslane lihtsalt titleb, et
Saksamaal ~raagi
Meie laevast saab ju koige otsesem reisitthen-
dus Laine-Euroopaga, seda meil pole seni ol-
nud. Paraneb inimeste enesetunne, kes prae-
gu peavad labi Leedu ja Poola sditma.

ta, naiteks "Saku” olut.

ka kee-

a keeles...

Nii lilkuvat kaptenit on
raske pildile taba

maalida. Oleks kahe firma
vahel kasvdi suuline kokku-
lepe, kes meie tehnilise tee-

d a varustamisega

te%elema h b, kas Tallink
voi Roo ning tema kompanii
— ja minu kompanii ka, eks

ole —, sest kuni selle hetkeni
meile midagi ei anta. Tanane
pa'Ie‘v on juba lainud.

— ansawa‘yas on
sakslaste jaoks kindlasti hea
rekl r%? vaja see nimi
niisiis poo; e teha. Aga
katsu sa teha, kui korval sei-
savad niklikontsentraadi va-
ﬁ\anld. tolmupilv kiib mddda

Ige. Siit meid pannakse
ara — soOekai peale. Seal on
veel toredam.

Poolakad lasksid laeva
puhtaks teha, panid paberid
maha. Ise oleme tdnud
seda saiilitada, ja koik, kes
meile tulevad, pliiavad m66-

aberit a. Laeva va-

nust arvestades tab ta
tehniline seisukord normaal-
ne olevat. See on meil ntiad
vanim reisilaev. Masinad tee
Kg(a).l seisma ei jaanud. Tait
rmust proovida ei taht-
nud, muidu oleksime kell 2
60sel kohale joudnud. Ja ega
niidsel ajal 6 tonni katust

d’: groovimlse peale kulu-

ei ole ka moétet.

Naad koik toimima.
Ma vaatan, et inimesed saa-
deti peale, aga muud suurt ei
midagi. aniseerimise
poolt ei ole olemas. Aga ma-
sin on kaiku lastud, nudd ei
saa seda enam peatada, ja
niisu, id takistusi ei ole,
et vﬁ:fse minna ei saaks. Habi
muidugi, kui kohe pealt
naha, et miski on korrast
ara. Aga ametlik avamine on
siinpool alles 28. ja Trave-
miindes 30. mail. Eks selleks
gjaaks saab véib-olla juba mi-

gl vuntsitud ka.

"Balanga ?;Jleeni" ikkus
on 135,5 m, laius 21, n;gla
kiirus — tegelikult 19,5 sdl-
me, aga le{nngus seisab, et
ile 18,5 el tee. Meiega on
kaasas kaks isikut, omani-
kupoolsed vaatlejad, see on
kontraktis sees. Uks on va-
nemmehaanik, teine on kap-
ten, nii et hasti makstud me-
hed. Nad ei sega millessegi
vahele, aga kill nad kirja pa-
nevad, kui nievad, et me mi-
dagi teisiti teeme kui lepin-
gus ette nahtud. Ja kui siis
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mir:ﬁi viga tekib, o6eldakse
kindlasti, et te ei taitnud
seda voi teist nduet, nuud
tuleb see v6i too solm lahti
votta, sest kahtlustame nii-
Jja naasugust asja — lahtivot-
mine maksab tohutult palju,
aga teie maksate... Olen kuill
lilnilaeva kapten olnud, aga
reisilaevas mitte. Mu tlesan-
ne on viia laev vilja, viia ohu-
tult tle. Vastutus on mere-
soiduohutuse eest, reisijate,
meeskonna, kauba ja laeva
eest. Aga mismoodi reisijat
teenindatakse, kes mangib
torupilli, kes 166tspilli, see ei
ole otseselt minu rida. Igati-
hel peab olema 6igus iseseis-
valt talitada ja ta peab ka ise
vastutama. Mitte kapten ei
vastuta naiteks thurimehe
vOi purseri asemel. Reisijate-
veo tarkust mul ei ole —
voib-olla tuleb —, aga selle
oskusega on siin teised ini-
mesed.

7

Olen 42 aastat meie konto-

~ ris té66tanud, 29 aastat kap-

tenina kaubalaevas. Ainuke
asi, mis mind natd reisilae-
vas hirmsasti hairib — raske
on harjuda, et esimesest
evast peab lips ees olema.
aga pait‘lg reisijad soovivad
naha h kaptenit, ehkki
mina eriti ei soovi neid ndha
— eriti siis, kui nad tulevad
lauluga ja auru%a. Voib kill
olla, et Saksa liini peal on
mentaliteet ka natuke teist-
sugune. Siin hakkab sditma
vaesem kontingent. Eesti
autoparistajad hakkavad ka
koik siitkaudu tulema, aga
nemad on vahenoudlikud,
minnes hoiavad raha, tagasi
tulles enam ei ole..— No eks
néeb, ehk harjub sellega ka.
Jah, suuremates valiskom-
paniides on tdesti voimalik,
et palglatakse operetikapten,
kes kaib, paelad peal, rahva
hulgas ringi ja laseb endal

katt suruda ning olale patsu-
tail(lj(aé'i aga meil need asr:d nii
e

Seal Saksa poolel teatakse,
et me alles alustame, ega
meid tegelikult tunta, moel-
dakse, et on tihed venelased.
Me peame ennast alles tdes-
tama.

Saksa keelt olen koolis 7
aastat 6ppinud, ja mul oli
see pdaris hasti Kaes. Nuuad
aga hakkan kindlasti tosiselt
oppima. Liinilaevas ilma kee-
leta... noh, saab ju kull, lga
keeleoskus peaks nagu kdi-
ma teenindustaseme sisse.

Motlesin, et tana tuleb
véaga pingeline paev, aga abi-
teenistused e nagu arga-
nud. Telefonivorku pole meid
tihendatud, mobiiliga miski-
Klarast kedagi katte ei saa.

aad ei jaa muud teha kui
votan }alad hambusse ja la-
hen Liivalaia.

- Esimene sdidupiev

Konsultant Sergei Skurd:
Jah, hinnad on laevas prae-
f‘u korged, sellest saame ka
se aru. Mingeid Saksamaa
hindu meil el olnud, "Emin-
re” varustusosakonnas liah-
tuti Helsinki-liini hindadest,
sealjuures arvestades, et

ame neid muutma, kui
asjad selgemaks saavad. Hil-
jem peaks suurema osa kau-
pa votma Saksamaalt, et see
sealt parit reisijaile tuttav
oleks. Ja Eesti toodete hin-
nad peaks tegema odavamad
kui e omadel, meie ini-
meste ostuvoime on ju ma-

am. :
Mingit liini ettevalmistust
u oieti ei olnud. Viie paeva
ulka, mis aega oli, langes
ka veel nddalavahetus. Prae-
u kustutasime lihtsalt tuld.
eie onneks on veel viga
vahe reisi'éaid ja see tlepea-
kaela hindade tegemine pole
saanud liini mainet kahjus-
tada. Oleks koik 500 kohta
voetud, oleks palju problee-
me. Osa kajuteid ei ole veel
valmis, neid uputab, fekaali-
ststeemid ei td66ta nagu
peab, sest laev seisis enne
meie kitte tulekut 3 kuud
sadamas.
- Omal ajal teadis "Georg
Otsa” restorani direktor ise,
kust mida ostis. Nuud, kui
laevu on rohkem, on kaldal
tthine varustusosakond. Toi-
duaineid, mis meil odava-
mad on, voetakse ikka uldi-

selt siit. Hinnapoliitikas peab .

olema moistlik koost66 kalda
ja laeva vahel: ettepanekud
aksid laevadest tulema.
Kord juba Lainemerele tul-
nud, peame me teisi siinseid
liine silmas pidama, seni ole-
me vaid Skandinaaviaga har-
junud. Peame' pohjalikult
vasgl:il(uurlma ja oma hinnapo-
liitika tegema. Elu naitab, et
meie laevade tase on seni
ikka olnud tsipa allapoole
suurte laevade oma, ja nii
peaksime ka natuke madala-
mad hinnad teFema. See an-
nab efekti — olgu voi 5 mar-
ka odavam, aga see on pstih-
liselt vaga tahtis, kui
jutt odavusest lahti laheb.
"Balanga Queen” oli kruii-

silaev, ja neil on alati suured
voimsad kodgid ning ka suur

seinis sulistada.

teenindav personal. Kdogiva-
rustus on vdib-olla vanavoi-
tu, aga saab h a. Ise-
asi, et meie tegevuspoole
pealt keegi laeva tle ei and-
jnud: koéogis oli vaid 3 panni
ne. ;

Personalis on meil viga

palju paris uusi_ inimesi.
Eminre” personaliosakond
korraldas 3 konkurssi, moo-
dustati omaette reserv, et
mitte teisi laevu paljaks teha
— laevu tuli ju juurde. Kee-
leoskuse tasé on hea, info-
}o&ta ad on ullatavalt hasti
eitud.

Arvan, et koik ldheb korda.
Oleks ainult vaja, et uue lae-
va saabumise ja meeskonna
komplekteerimise vahel
oleks natuke rohkem aega,
reserviga oleks vaja natuke

rohkem t66d teha. i "Vana
Tallinn”, tuli "Balanga
Queen”. Komplekteerisime
ara.

A%?nsee on keskeltlabi
400 inimest! "Saint Patrick
II” tuleku ajal jattis keeleos-
kus ehk soovida, aga profes-
sionaalne ettevalmistus oli
ikka olemas, ntiid on pigem
vastupidi. Moni tksik tee-
nindavast personalist on ka
varem laevas sditnud. Eesti
a{al pidi enne merekooli
olema jungana sbditnud ja
kapteni est tunnistuse
tooma, et tormi kannatad!
Meie inimestel oleks samuti
stazeerimiseks aega vaja.
Nad peaksid enne t&6le hak-
kamist saama mere—-elu ja
laeva sisekorraga tutvuda.

Paljusid paneb praegu nai-
teks ~imes a, et kui on
vaba, ei voi baari minna. Ja
ei tohi paljajalu v6i ranna-
sussides modda laeva jaluta-
da. See on reisijate privileeg,
mida laevapere liige endale
lubada ei voi. Ega omal ajal
muidu raagitud, et reisilae-
vades on poolsdjavieline
kord. Uldse peab merel kord
olema, olFu see siis endisel
ndukogude voi meie praegu-
sel demokraatlikul ajal. Me-
rel ei saa hailetada. Uued
inimesed ei tea ega taju veel
aljut, ja nendega tuleb sel-
es suunas td6d teha.

Sel laeval personal viga
noor ei ole. "Estonial” on
noorem. "Georg Otsal” olid

Mai 13pus vdis vaid kujutleda, kui tore oleks suvel bas-

- remad.

[

keskealisemad inimesed;
uute laevade tulles arvati, et
nii ikka ei sobi, votame noo-
a elu nditas, et pa-
ris noored olid esimese tor-
mjaﬁi kohuli koikus. Ning siis
h ti neid, keda "Otsalt” al-
gul "Saint Patricku” peale ei
voetud, personaliosakonna
kaudu taga otsima. On mui-
dugi vaga hea, kui inimene
on thtaegu noor, ilus ja t66-
kas, aga tihtipeale loeb ikka
kogemus ka. Mulle oli ulla-
tus, et Liaanes on laeva t6ole
mineja ;lmhul kogemus siiski
esimesel kohal, mitte saire-
jooks. "Siljal” ja "Vikingil”
ongi umbes sama pilt i
"Otsal” — 30—40 aasta vahel
inimesi pole noorte seas su-

gu‘Fl véhe.
a uldiselt ei ole asi ka nii,
et kui inimene lopetab Tar-
tus majandusteaduss, siis
ongi intendant valmis — too-
me ta muudkui laeva. Eel-
koige omade seast on vaga re-
servi kasvatada. Koige digem
on ikka, kui osakonnajiha-
taja on ise koik etapid labi
nud. Firmas ongi see
probleem, et kuna laevu on
nii palju juurde tulnud, siis
peame inimesi vaga kiiresti
edutama. Tegelikult vajab
iga oige edu ne teatud
aega — inimene peab selleks
kuipseks saama.

Aga eks seegi asi stabili-
seerub. Nutid peaks selleks
natuke aega olema, ega kohe
jalle uusi e ei tule. Prae-
gune on perspektiivne liin,
aga sissetd6tamine votab
aega. Koige raskem on saa-
vutada seda, et ka sakslane
meie laeva tuleks. Sest saks-
lane on sakslane. Massiliselt
ei tule vist esialgu ka saksa
turiste, selleks on kaldal vaja
veel suur kompleksne t
dra teha.

Kui soomlased "Otsa” time-
charterisse votsid, tutlesid
nad, et ei saa Uhest asjast
aru: kui Laanes tks reisiliin
avatakse, siis tehakse tohu-
tu eeltdd, pann kalda-
teenistuksl, iﬁiulﬁ\ ul?aritall({se
vaga — kas, kus
j:g mﬁg Jsbitma hakkavad,
ning alles siis tuleb laev ja
meeskond; aga teil on koige-
pealt laev ja midagi muud ei
ole, niimoodi see asi ei kai.
Nutd on ju tapselt sama
Iugu. Selleparast on ka viahe
reisijaid. Aga teatud mottes
on see hea, sest nii }jlguame
pal.Hud asjad korda teha.

dete, seal see kutsa kon-
nib omaette ringi. Ja eile oii
baaris ning vaatas videot. —
M. V.) Temal on koerapilet,
aga ta lgcaks olema puuris ja
valistekil. Kuid praegu vist
antakse veel palju andeks.
"Tallinkil” oli mé&dunud aas-
tal, kui tohutu hulk téukoeri
naitusele sditis, tdosine prob-
leem, kuidas diivanid ja voo-
did koerakarvadest puhtaks
saada, sest need inimese pa-
rimad sobrad ronisid igale

poole.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Soidame! Saksamaale!

(Algus 6. 1k.)

Kuus suurt reisilaeva kol-
me kai aares paistab Tallinna
sadamale palju olevat. Kui
Juba "Vana Tallinn” on u
viies ratas vankri all: saade-
takse ithe kai aarest teise
aarde; siis "Balanga Queen”,
mis nii vahe aega Tallinnas
veedab, on hoopis nagu v66-
raslaps.

* % *

Laupdeva o6htul kella ka-
heksa paiku on péikeseséaras
Sadama tanav justkui véalja
surnud: ei inimesi ega auto-
sid. Veidi rahvast toob juurde
pool ttheksa saabuva "Vana
Tallinna” ootamine. Ja alles
siis, kui reisijad tollelt laevalt
maha tulevad, ndeb Sadama
tanav jalle harjumuspéarane

vd}l\ja.

utoteki kaudu saadetakse
reisijad laeva, sest koridori
pole veel suudetud laeva kiil-

e sobitada. Sealsamas ko-

tud kapten réomustab kaht
autot nahes: "Ennde, kaupa
on juba kaks korda rohkem
kui eelmisel reisil!”

Hilinemist kartes minnakse
mij ealt oGigel ajal vdalja,
pardal on ka loots Igor Moro-
zov. Aga kapteni saastetud
minutici korjab tagasi lootsi-
kaater. Koduvete lootsipaati-
del jaab kill sageli puudu
manodver avusest l{g
tthtki sel kombel jalgupidi
kaatrile taritud lootst pole ka
seni naha éonnestunud.

Iggaten kiidab oma laeva
he manddverdusvoimet,
mis kitsas akvatooriumis tli-
tahtis, ja laidab uunikume
roolikambris. Asja peaks pa-
randama_siinmail paigalda-
tud satelliitnavigatsioonistis-
teem. Tiurimehi el kiida ega
laida, aga hiljem on néha, et
usaldab. S

Hommikupoole 66d jouab
laev Hilumaa kohale, selgel
péeval paistab Gotlandi ida-
rannik ja ohtuhdmaruses
Bornholmi tuled. Terve séidu-
paeva on iga talitus oma tege-
vust sc%ttinud—lhddlestar;cud:
Jargmisel pdeval on vaja kor-
raﬁada aptenivasml]:étt Ja
kunagi ometi tuleb rohkem
reisijaid. Olemasolevad 32
reisijat peaksid rohkem kui
f)oo[; tuhandet mahutavas
aevas lausa ara kaduma,
ometi voib ménd neist, eriti
aga laevaelu nautida oskavat
musta koera, naha paeva
Jooksul korduvalt. Laevaperet
on kaasas sadakond inimest:
osa jargmisest vahetusest on
ametit oppimas, muidu peaks
olema 80 ringis.

Infoleti taga otsivad d

Jja Aare varahommikust hilis- .

ohtuni igasuguseid asjamehi
taga. Enim noéutud kuuldu-

" vad olevat restorani direktor

Peeter Kroll (ei ole klouni
Japoeg) ja keegi "number 71".
Et kaeparasem siseside puu-
dub, tulebki koéiki vajamine-
vaid inimesi infoleti kaudu
tile laeva taga hoigata.

*x % %

Laeval viibivaile ametiisi-
kuile korraldatakse ekskur-
sioon. Purser Riina Orav ndi-

o

mu.

~suutnud n

" Séidu ajal kihab k
elu.

tab oma valdusi, restorani di-
rektor ja peakokk omi. Nalja-
kas on, et lastetoa kérval,
kus jonglased saavad oma
kdega rooliratast keerata,
on arestikamber v6i pigem -

- ap »

Eeim'sel ohtul baaris imeli-
ku haalega "ABBAT" pakku-
nud muusikamasin on lahti
voetud, otsitakse tolle an-
sambli et haalt. Suurde
ahtriteki seini vett veel
lastud yole, sest oige suvi
po}l)e veel kaes.

oogis ;

j&rjart karbikesi saqulgeukg
es arbikes si
Juurde, kéik vaja laftli"y -

da ja riiuleile seada, vahe-
pea lahtiolekuajal ka
osyatlg pakkuda. innad
s pohjustavad tisna
uuldavat nurinat: kui Sak-
samaa-liinil pakkuda raha-
kursiga korrutatud Soome-lii-
ni hindu, on osa tax—free-
kaupa tunduvalt kallim kui
Saksamaal. Ja Saksa kaupa

lnud naha.
p'olzlaasgasoimud kaadritbéta-

Jjad Olga Nemeth ja Toomas
Songi lahendasid kaigupealt
mitme inimese prob i
Aga Olga Nemethi sénul
kaiakse muidu kaadriosa-
konnas kurtmas sedagi,
mida kuskil mujal enam kur-
ta pole. Teatakse kull, ei
aidata sageli ei saa, aga kur-
detakse ikka. Oiget ameti-
tthingutki polevat — kollek-
tiivl?ing Jai tanavu sélmima-
ta. Kuigi kaks ametiithingu-
meest sellega tegelesid, ei
tavasti
kullalt hasti tootajate eest
seista.

Kaasa séitsid ka sanitaar-
karantiinitalituse peaarst

. Anne Holstein (Saksa passi-
hittid

politseinikud ara-
tundmisroomus "Oo, Hols-
tain!”) ja arst Alla Ferd-
mann. Nemad tundsid muret
meeskonna ja reisijate eluolu
parast. Laeva, kajutid
alumistel te l on téesti til-
lukesed, aga koéige alumisel
teslfiiln ka suure mira sies.
"Siin peaks magamagix Or-
vaklappidega,” éeldi. Vanem-
mehaanik u Téht viis
Joogiveetanke taga otsivad
tohtrid i nwvisginaruunu
stigavusse. " a, oleme
hﬂemateski kohtades roni-
nud,” arvasid nood.

Madli Vitismann
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tinavat.

Sisseséit Travemiindesse
modda Trave joge on ilus. Ka-
hel J Ja mootor-
ki nende
taga tthel pool moodsad ma-
Jad, teisel pool otsaga tanava
poole k a

mayj
nelja katuseviilluga, eemait
tab kcirikutorn. Suure ja-
ma mastirivi ees sei-
sab suur 4-mastiline purje-
laev, teisel pool valmistub ule
Joe séitma vdike vilgas auto-

- Line™ Malmé-Travemiinde,
"Stena Line'i" ja kaks "TT-Li-
ne'i” laeva.
koht
paarisada meetrit médda sa-
damahoone klaaskoridore
kaimist, koik eelmainitud sei-
savad aga kaugemal. Nii et
kaugeima laeva reisijail tuleb

. vist oma kilomeeter mddda
neid koridore kohvreid tarida.
Hada on aga selles, et "Ba-.

langa Queeni” ahtriramp on

liga lai nii Talinna kui ka

Travemitnde kaide _jaoks.

Seetottu  tuleb voorist peale

séitnud autod sealtsamast

ne n teeb sel-
fe suurte treilerite puhul tisna
narvilisekcs tegevuseks.
"Balanga Queen” on sada-
_Jjuba kirj A sokutgtl?gall -
as. Aga ae-
vafirmal on oma kassaluuk,
olgu "Silja Line", "Stena

Line", "TT-Line” voi "Scandi-

navian Seaw

veel naha

s”, ei olnud
llinkci”
Kogu sadama nimi on Skan-
dinaavia kai, nii et oleme ka
Skandinaavias kohal.
Travernuinde ise on hinge-
matvalt ilus, eriti neile, kes
esimest korda Saksamaal.

Oleme kohal!

Hlngemntvtilu- Travemiinde, nukumajad kahel pocl

sti laeva kai-
4 tahenidab vaid

oma.

Vaike, vaikne ja puhas kuu-
tanavail jalg-
heledates -

rouad — on
enneléunane sgseostude te-
Kesetalfgﬁa lehvib Ahvena-
maa lipp, seal on sildunud
Mariehamni laev, kolme-
mastiline . ". Ohtuks
sildub samasse kérvale, ikka
kesklinna, koikjale joudev
ol i 2 o
» e” ljel.
Sadamaldh'ggal a

tas on ;-audteejaam. ;a kl‘lll’cctp_
a

saab suuremasse
vaikselt méddasahiseva ka-
hekorruselise bussiga.
Sadamahoonest linna tpoole
rivistuvaist poekestest on
tthes silt, mis teatah, et seal
saab hakkama viies E a
keeles, alustades rwtstl#tzuse
petades soomega. Kiis
, kas Eestl liinilaev toob .
aasa ka eestikeelse teenin-
duse, arvab rootsi keelt raa-
kiv s, et tema ise vast
eesti keelt 6ppima ei hakka.
Kuid sober ja anjon, kes
soome keelt rdd? , saab ehk
eesti keelegag ama.
(Seepeale on usna pilinlik té6-
deda, et igas Tallinna poes
kiill eesti keeles veel sisseos-
te teha el saa.)
Kahjuks on "Tallinki” "Han-
sateel” Travemiindes vaenla-
si. Kuldas muidu seletada

mltfdya autotekki ndhes,
sober jai maha, sest éeldi,

et kohti — laev on valja
mﬂﬁdudpoJli selliseid j -
meid on olnud igal tagasirei-

Madli Vitismann

sil

w Skandinaavia kai klaaskoridorid on kiill kilomeeter

pikad.

= Ohtuks on kesklinna jdudnud "Baltic Star".

“ teastet sel laeval veidi arevil.

Rambiv

Parast kéiksugust korista-
mist, damist, pahki-

mist ja nihkimist joudis pa-
' | rast nadalast meresoitu kat-

te laevapere esimene Trave-
minde-paev. Ent varakult
tehti ettevalmistusi, et seda
laevas veeta: oli oodata kila-
lis{.t- tuli korraldada vastu-
vO
Selleks tehti korda suur
kasutamata seisnud konve-
rentsisaal. Kodumaine aPea—
proov veel tegemata, naidati
vilismaal esietendust. Esi-
mest korda astusid sel laeval
ubliku ette niihdsti kokad-
ot Seincned by
muus . g (o)
enne esimest a.val‘t)ltnkI\l.lgl et-
Eelmisel paeval lepiti kokku,
kes mida ja mis keeles kone-
leb ning Kes kus seisab.
Knla.ﬁsi kogunes 30. mai
keskpaevaks hulk. Lii-
ni avamist oli
nud Labecki linna ja sadama
esindajad. Kohal olid ka pii-
rivalve, politsei ja rohelistes
kuubedes veepolitsei esinda-

ad ning muidugi hulk aja-
ldaan e.

ten Hans Luht meenu-
tas i tervitades vana
hansateed ja ttles: "Loodan;
et suudame teile pakkuda
huvitavaid merereise, huvi-
tavat puhkust ja elamusi,
mis vastavad tei€ soovidele.”
"Eminre” juhatuse esimees
Heiki Lindpere tutvustas
"Eminret” &a kaubamarki
"Tallink”, el on dominee-
riv asend Soome lahe reisi-
laevaliikluses.
Labecki senati (volikeogu)
liige Gerd Rischau meenu
majandussenaatorina, et nii
Labecki kui ka Tallinna ma-
jandusruum on tmber L3i-
nemere ning see on Laine-

Gerd Rischau kinkis kap-
tenile kiiiinla.

tervitama tul- -

. eksisteerib

A .

alguses

Kiilalisi oodates: (vasakult) Hans Luht, Heiki Lindpere,

hr. Ploompuu, Illar Hallaste ja Tiit Raondi.

Euroopa, Baltikumi ja teiste
piirkondade sidemetega tihe-
dalt ldbi péimunud. Kuid
tidhtsaim nende sidemete
arendamisel on liiklussdlm-
ﬁunktld nin
akse koik, arendamaks
sealset Euroopa suurimat
parvlaevasadamat. Maa:n-
dusmehena soovis rd
Rischau, et uus liin 6i
taks end majanduslikul
reisijjate arvu EJI ka lasti
hulga poolest. Uhtlasi mee-
nutas ta, et tee kodusada-
masse on leidnud 1968. aas-
e iy i Soa
n a pis-
tetugd pekfmnalt 'Laiﬁdges:
"Kaptenil on alati tarvis, et
oleks kaejagu vett kiilu all
Vahel, kui on raske, on tal

s-
nii

tarvis ka valgust.”
AS—i Labecki Sadam kom-
mertsdirektor Hans-Gerd

Gielefien vordles 1992. aas-
tal' sdlmitud kontaktidest
alanud laevaliini raske stn-
nitusega. Kuid lisas: "Usun,
et oleme kiirusest hoolimata
leidnud lahenduse, millega
koik on rahul. Tahaksin -
jendada lootust, et see liin

voimalikult
kaua.”

Riigikogu liige Illar Hallas-
te avaldas lootust, et uus
laevaliin on samm Euroo
thenduse poole. See on
turvalisuse kisimus, sest
Eesti 1dagaur on praegu
Euroopa idapiir. Ning mee-
nutas baltisasklasi, s on
vanu suhteid alal hoidnud ja
saavad nitd nii oma vana
kodumaad killastada.

Kohalviibijaid tervitas ka
agendifirma "Schenker Euro-

ta utles, et te-.

carﬁg‘ mungiSeff Gerhard
Gerlach nlng seejarel us
Heiki Lindpere lalisi
maitsma koike, mida koogil
pakkuda.

Pakuti "Tallinki” firmasuu-
Elsteid. puuvﬂ]a a kooke.

nt Gllatust oli ne , keda
tdidetud kurgid voi pin-
onid el raba: soo! as
gsetatud
kohe gopulaarsuse. Ning
saksa oOllesdbrad lasid hea
maitsta Saku ollel. g

Kaks tundi kestnud vastu-
votu lopuks voisid vodrusta-
ad nentida, et esietendus oli

a liinud. Ent
oleks olnud roov korral-
dada kodumaiste ajakirjani-

ke ees.

"Balanga Queeni" kéogi
énnestunud debiiiit.

Ametilt rootslane

"Balanga Queeni® ohvitseride
koridoris on tihel uksesildil ka-
jutielaniku ametiks miargitud
"rootslane”. Allpool on nimi: Jan
Pagels. See on jirelevalvekap-
ten. Omaniku esindaja, kes peab
valvama, et Eesti meeskond lae-
vale liiga ei teeks.

Jan Pagels tles, et sdidab esi-
mest korda koos eestlastega.
Tédtavat hastl, aga peavad reisi-
laevandust veel palju &ppima.
Tési, dpivad kiirestl. Navigatsioo-
nimeeskonnaga probleeme pole-
vat, kuigi reisilaeval td6tamine
pole samamoodi kui kaubalae-
val

ﬁhptm Pagelsile torkas silma

halb organiseerimine — oleks pi-
danud mehed nidal varem ko-
hale saatma, et nad oleksid laeva
tundma &ppinud —, ja (korrali-
ke) td&juhtide puudumine. Ka-
dunud kiirusesélmede kohta li-
sas, et 1iks on leitud ja teist veel
otsitakse.

Ta ise sdidab kaasa terve poo-
laasta, et oleks vdimalik temalt
nou kiisida, aga rohkem on ta
siiski kontrolli moodi: "Seda t56d
pole ma ise valinud, omanikud
saatsid mu siia. Et laev miitiakse
edasi, peab vaatama, et see sii-
liks.” Jan Pagels on ise kaptenia-
metit pidanud nii kaubalaevas,
lilni sditvas reisilacvas kui ka

merematkelaevas Kariibi merel,
USA idaranniku ja Kuuba vahel.
Rootsi meremeeste Oit-
lusest rézkides arvas kapten Pa-
, €t uue, nn. paralleelregistri
oomine Rootsis annaks vdéima-
luse maksta vddrmeremeestele,
niiteks filipiinlastele, vihem ja
rootslastele rohkem. Rootsi me-
reharidus on praegu hea, mere-
mehed = kvalifitseeritud. Aga
niiiid on ka Baltikum avanenud
ja sealt tuleb viga hea hariduse-
ga tublisid rmremelin. Kui na&d
paremini inglise keelt oskaksid,
oleks see nendegi huvi, et Rootsil
oleks teine regjister.

"Mis neisse riiulitesse kiill kdis!”

“ "Uue laeva sisseseadmine on
suur t88,"” ohkas videomakki lap-
piv raadiomees Mati Miiller.
"*Vanale Tallinnale” toodi kéik,
mis firma ajal "St. Patrickule” oli
muretsetud, aga meie alustame
tihjalt kohalt.

On vaja kedagi, kes hooldaks
raadionavigatsiooniseadmeid,
laeva sisesidet (translatsiooni),
lacvasisest raadiosidet. 130
meetrit autotekki eeldab autosid
laadides omavahel ja roolikamb-
riga side pidamiseks walkie-tal-
kie'sid. Ameeriklastel on ka pii-

parid olnud, aga need on nis-
sus.

Kutsung ESZZ on olemas, aga
raadioraam on veel registreeri-
mata ja puudub partnergi, kelle-
le ra saata. Probleem
on ka telefonside reisfjaile, sel-
leks tuleb Soomest telefoniauto- -
maat.

Televiisorid, videomakid ja
mobiilid saab ju parast rendiae-
ga kaasa vdtta, tombad vaid
juhtme seinast, aga keegi ei taha
vist rendiajal kulutusi teha. Kuid
sama tdhtis kui reisfjaile mobiil-

telefon, on oma inimestele video.
Kaua sa vaatad Rootsi véi Taani
TV-d, kui aru ka ei saa.”

Nii nokitsesidki raadiomehed
Mati Miiller ja Oleg Mahno rikkis
rilstu parandades ja igasugu
juhtmeid thendades, pohitds-
riistadeks kruvikeeraja, tangid ja
,t)otekolb. Kahe klaasustega kapi

ohta olid nad 4ra médistatanud,
et need olid nihtavasti videokas-
sette tiis olnud.

Madli Vitismann
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Viimane sdoidupiaev

mees HE LINDPERE,
mis on &ieti iihe ettevdtte
juhatuse iilesanne? Missu-

iune on tédjaotus juhatuse
’n tegev ori vahel iild-
se én missugune konkreet-
selt ” 8" ?

Noukogude ajal oli minis-

teeriumi poolt pandud tegev-
direktori  vdimutaius gnil
suur, et ta hakkas end oma-
nikuga %aaegu samastama
a tegi ike, mida tahtis.
ontrolli dieti ei olnud: direk-
tori k#es olid ressursid, ja
ministeeriumi ametnikud
olid mitmes asjas temast so6l-
tuvad.
Juhatused peaksid esinda-
ma omanikke. Véimalikud
n kahte moodi juhatused.
hed on naiteks cfx—mkade ja-
relvalvendukogud, mis vaa-
tavad, et koik oleks seadus-
parane ja tooks kasu. Aktsia-
seltside puhul on_ juhatus
a omanike esindaja, mis
votab vastu koik olulised ot-
sused. See votab t6dle tegev-
direktori ja mdaarab tema
kompetentsi — millistes ra-
halistes piirides too voib ise
otsustada, millal peab olema
J_uhatuse otsus. Meil,
Eminres” on see piir kind-
laks madratud. On iga juha-
tuse asi, kui cPa.l_ju ta tegevdi-
rektorit usaldab. -
Monel 1 niiib e
juhtkond arvavat, et mis
niiiid meie, kdik otsustab
juhatus ja direktori osa
iirdub sellega, et valmis-
da ette asju juhatuse

koosolekuks: operatiivne
juhtigxui:e tundub olevat

"Eminres” peetakse prae
juhatuse koosolekuid tihti-
gcale ule nadala, sest alusta-

ju alles jaanuaris ja ka
uusi asju on niivord palju —
uued laevad, jadolud taKista-
sid tiiburite Oﬁcae set kai-
kuminekut, e fottu jai
ara planeeritud tulu jne.

"Eminre” kiive on 800 mil-
joni krooni ringis, ja nii suu-
res ettevottes ei saa tegevdi-
rektor t1iksi otsustada, ta
peab saama omanike volitu-
sed. Ja direktsioon on meil
veel oieti komplekteerimata.
Saksa liin vajaks 1ldse
omaette meeskonda. Et tap-
semini teada ja paremini
analiisida, vo: neil olla
omaette arvestus ja pangaar-
ve. Lihemal kuuel ul,
kuni meie kdsutuses on "Ba-
lalgfa Queen”, tegeleb Saksa
liiniga tiks osakond. Aga ei
ole vilistatud, et edaspidi-
seks loome omaette firma,
kes tootaks liini kasutajate
jaoks valja tooted, igasugu-
sed turismipaketid jne.

Miss e on juhatuse
ette tamisel
ale lacva vétmise?

liini ettevalmistami-
se kusimused olid algul an-
tud arendusdirektor Peeter
Veegeni kitte. Omanike ot-
sustada ja lahendada oli nai-
teks 810 000 dollarilise I
klassi panga garantiikirja
andmine, sest laevaoman
tahab, et tal oleks rendi saa-
mine tagatud. Minimaalmaa-
raks vottis ta selle summa,
aga rahamaailmas tidhendab
see, et "Eminre” oleks pida-
nud mingis as 6 kuuks
de%osudi ale kialmutama
810 000 dollarit — lihtsalt
mema tagatisena seisma.

ult selvgll.lhul oleks k
andnud %a bga.rant rja.
Selle eest votab pank oma
grotsendl ka veel — Eestis

valiselt poole rohkem kui
vilismaal. "Eminrel” ei olnud
kohe vaba raha, sest Helsin-
ki-liin kannab aasta esime-
pooles tavaliselt kahju-
mit — aasta esimestel kuu-
del suurt ei sdideta ja lisaks
ei saanud tiiburid tinavu
oigel ajal todle hakata. Li-
s tuleb Soomes esimese
20 sissesdidu eest dra maks-
ta sadama- ja kanalimak-
sud, mis "Eminre” puhul
ulatuvad kimnetesse miljo-
nitesse Soome markadesse.

Uhesdnaga, tuleb eeldada, et
nii voi teisiti on firma aasta
ses defitsiidis ja alles
nidd jouab teatud normaal-
sesse finantsseisu. See ga-
ranti muretsemine panigi
tikk aega moétlema, kas ole-
me voimelised liini alustama
voi mitte.
Aga miss
tuse osa

ajal?

Juhatus kuulab tegevdi-
rektori dra ja otsustab ole-
masolevate rahade mistahes

e on juha-
kiigusoleku

eesmarkidel kasutamist.
Uhesdnaga, igasuguste in-
vesteeringute tegemise. Nai-

teks, ki laeva tahetakse
teha kasiino, nagu oli eelmis-
tel omanikel — seegi oleks
miljonitesse ulatuv investee-
ring. Igag“asevase t66 jarelval-
vet%uha s el saagi teha. Aga
ta peab saama tegevdirekto-
rilt analtisi reisijate,
autode ja tldse koigi teénis-
tust tagavate naitajate osas.
Juhatus vaatab ka’ piletihin-
du — kas on vaja korrigeeri-
da, milles vdib teha ind-
lust, milliseid uusi tooteid on
voimalik turule lasta.

Ohesbna%(. ]j(‘uhatusc -
devuses on koik, mis puudu-
tab investeeringuid ja raha
kasutamist. egevdirektori
kallale vdoidakse minna vaid
juhul, kui liin ei tooda mida-
%1 e kahjumite, ja meil

ekib arvamus, et ki voi-
malikke samme ja abindusid
asja edendamiseks ja ari pa-
{aﬁdamlseks ei ole ette voe-

ud.

a lacvade ostmine? On
deldud, et "Vana Tallinna”
ostis Inreko Laeva AS.

Kusimus ei olnud veel ost-
mises. Tapsema vastuse os-
kabk anda hr. Rohula. See on
tegelikult teatud liisinguga
saadud, mitte nii ostetud, et
koik oleks kohe sularahas
vilja makstud. Utleme nai-
teks, et kuli vile aasta jooksul
on pidevalt makstud teatud
rendisummat, siis sellega on
thtlasi vilja makstud laeva
vaartus. Selline rendis koos-
neb kahest osast: Uiks on lae-
va Odr ja teine ta vaartuse
vagi;am mine.

minre” on seni olnud
operaatorfirma, mis ise laevu
ei omanda, vaid Kaubandus-
liku Meresoidu Koodeksi jar-
gi kasutab neid. Siinkohal ei
ole sona rendib dige, see te-
gevus_ei lihe rendiseaduse
alla. Uks variant on laevape-
reta charter ja teine time-
charter — see on tiahtajaline,
koos meeskonnaga. min-
re” votab laevu s "Eesti
Merelaevanduselt” voi Inreko
Laeva AS-ilt. Aga "Balanga
Queeni” votsime esmakord-
selt mitte "Eminre” omani-
kelt, vaid Scanmar Cruises
Lmt. kdest, mis asub Flori-
das, Miamis. Viimati soitis
see laev Karlskrona ja Poola
vahet, kaks aastat oli tal
Poola meeskond.

Navigatsioonimeeskond -
tuli seekord siis vétta
"Eminre” Ea.lgale. muidu
on ju kas "Eesti Merelae-
vanduse” vdi Inreko Laeva
AS-i mehed?

See on vormistamise kisi-
mus, pole vialistatud, et
meeskond on tithe voi
teise nimetatud firma palgal.
Voetakse teatud teenindusle-
pirlguﬁa. tahtajaliselt.

uidas laev ja reis teile
meeldib?

Mulle kui endisele mere-
mehele, kes ma olen sditnud
fthe vana aurikuga Saksa-
maa ja Konigsbergi vahet,
see laev meeldib. Siin on
viga palju ruumi, palju eri-
nevaid kohti, kus tle 30 tun-
ni kestva reisi viltel inimene
vdib end tunda mugavalt,
kiia laev labi, puhata siin ja
seal. Laev jatab selles mottes
soliidse mulje, et pole tdna-

evase sisustusega. Ehita-
ud 1968. aastal ki lae-
vatehases, on siin palju eht-
sat puitu ning vahe’ plast-
massi ja tldse keemiat, mis
mones modernses laevas on

" vaga palju teadmiste

valdav. Vibratsiooni peaaegu
ei tunne, laeval on stabilisaa-
torid, mis koéikumist
davad.
Praegu on veel ka kasutu-
selevotmata ruume, kus nai-
teks konverentse kor-
raldada. Kui on noudlust,
voib juhatus otsustada ja di-
rektor tellida korraliku kon-
verentsipidamise  tehnika.
Noudluseta aga le meie
kies vaid 6 kKuud olevasse
laeva motet ka investeerida.
Seda, mida otse laeva e
ei keevitata, on siia uldiselt
siiski motet tuua, eriti, mis
kaldal juba olemas. Naiteks
Eadg)ti — televiisoreid tuleb
utitesse panna.
ttevalmistusaega jai nagu
teades, et iga

id, vottis juhatus vastu
(s)‘tﬁuse. et mida kiclx"lemlnl laev

tma a, seda parem.
See on k%arl'lerilsljate huvides.

Laevapere Kohta pole mi-
da%;aeltvat oelda. Mul kui ju-
ha esimehel on ainus
mure, et reisijaid vihe. Aga
el mAbglkampas:

- ja m paa-
nia tdhustamiseks. Vaga pal-
ju soltub konkreetsetest ini-
mestest. Ega_professionaale
pole vaga Eael u votta. Meie
vaikesest stist oli juba
kaks tohusat laevaliini kai-
gus, need toovad, ja kaadrid
on ennast juba sisse molli-
nud. Siia uuele liinile perso-
nali muretsemine, kes lisaks
tunneks ka saksa kliendi
maitset ja aitaks soomepa-
rast kooki lle viia fgearemalc
saksapdrasele maitsele, vo-
tab aega. Esimestel nadalatel
ei tahta kohe sajaprot-
sendilist tulemust.

Te olete ka "Estline’i” ju-
hatuses. Kas on tuntavaid
erijooni sdltuvalt omandi-
vormi erinevusest — seal
on v e
eraomand ia siin kodumai-
ne eraomand koos riigifir-
maga?

Eraomand on eraomand
igal pool. See tiahendab suu-
remat vastutust rahakuluta-
mise ja teenimisvoimaluste

uhul. "Estline’iga” saime

atud know-how: mismoodi
ks Laane firma juhatus t66-
tab, mismoodi ggv— a fi-
nantsdirektor, mi ati-
nimetatud juhatusele ette
kannavad; Kuidas tldse toi-
mub whe firma tulemuste
analtis, kuidas kassatule-
mit kuude kaupa ette projek-
teeritakse. See on ko 00-
pis teisiti kui plaanimajan-
duses. "Eminres” ei ole lmtz
es
maas, aga E-liini AS—{ ja Est-
line AB konkreetsest firmasi-
sesest toOst on siiski viga
palju nle vbtta, eriti just
aruandlusest. Suurt huvi
pakub oigete, - tegelikkusele
vastavate andmete saamine
ja esitamine, analtiisimine,
vordlemine naiteks eelmise
aasta sama d?serloodiga pluss’
hinnang uldisele majandus-
likule olukorrale Eestis ja
Rootsis — koik koikumised,
selle viljatoomine,

vahen-

milline
reisijatekontingent on lae-
vaomanikule koige kasuli-
kum, kuidas: see muutub
1ne. Kui sa oskad digest ana-

a0sist midagi valja uggda (lla
sellele vastavalt kiaituda, siis
see annab suure sisemise ra-
huldustunde ja tostab jarjest
professio ust.

Kas on ka viiliapool pidu-
likke kdnesid aimu sakslas-
te tegelikust suhtumisest
selle avamisse?

Liini avamist toetavad si-

_suliselt koik. Ka vodimalike

konkurentide-laevaomanike
&xﬁ)ul polnud tahtmist jalga

a na. Abi on tunda.
Meil oli liini avamisega natu-
ke kiire ka seeparast, et ks
euroliin liks = pankrotti ja
Travemiindes osutus korra-
lik kaipaik vabaks. Niiviisi
saime seal ka korraliku tee-
nindamise — nii nagu tahtsi-

(Jarg 10. 1k.)

Tagasiteel

Laevaarst Mihkel Leiner
mmlyM%cset? k pghcil%?c&w;t aat;
2 a
alles — kaks néadalat orij lae-
vas, kaks haiglas. Noustub,
kui oeldaks

st e e, et uks téékon
tda"lse s'

teinerogﬁgnhobf Merepalk

on i muud kui haig

oma, mis parata. Laevas t66-
itilb ta koos velsker Liivi La-
ga.

Selgub, et Saksamaale el
lastagi kedagi enne, kui tervi-
sekindlustus tehtud, niisiis
on reisijail tésise hada korral

ter Jaska ja Heldur Jogioja.

o ueeni” suure
o B st o teh
tud vist samas mddblivabri-
kus kus "Nord Estonia™

le sama p« : :
Keskealiste vkonnale
meenus kohe iaegne

Kui Heldur Jégel_g: kuulu-
tas, et jargneb kleine
Pause, vois Ullar Jo iit
kusida, miks ta enam "Kau-
nases” ei laula. "Kaunas” ole-
Iléadib S anuf} diskoks ja nil
reisidel moédéda Eestlt lr,gllfl-
nud veerand sajandit, kavat-
seb jatkata, kuni vastu peab.
On varem laulnud ™ Ot-
sal”, Saksamaal on esimest
korda. Vaja on leiba teenida
Jja ka arendada. Laeval -
polevat teisiti kui mujal: elu
on igal pool tthesugune, ini-
mesed samuti. M von, et

*

Tagasiteel oli reisijaid ja
autosid ménevérra rohkem.
Ning ménigi asi oli laeval roh-
kem korda saanud. Aga kui
:nuti . pea-le sati
usest s

tais olnud nagu mdrll’e%tsel
liinil on juhtunud, oleks vist
méne asjaga hatta jaadud.
Niigl jai monele

vastust otsides mulje, et liin
.on kaivitatud méttega: taha-

Kojujéudmise eelohtul ka-

as ule laeva terav koolikella-

lin. Vanemtiuirimees téttas
likamb

e
em, e suu-
reks oli m otsiti elekt-
romehaanikut. Roolikambri

ruttas veel méoni uudis-
meeskonnaliige.

nud tortsu, helin
mrst{?gr tile laeva kélas kap-
teni rahustav jutt: "Palume
vabandust tiulitamise parast,

Eine kleine Pause

Laevaorkestris miingivad (vasakult) Peeter Jdgioja, Pee-

*

Jjooksvad meeskonnaliikmed?
b hommepdev

g.alngevaesma irihm tu-
s paika panna ja a
Opetada.Abto’r’l hjba'lmzdl”ca
rootslased. Es on see
hada, et tohtrit-velskrit, kui
nad oma ruumis el ole, saab
katte vaid ile laeva ates.

a muid isiklikke
S| id veel ei ole.
Aga ehk tulevad.

Laulab Ullar Jérberg.

lauluga toetab ka Peeter Jo-
?algjla. Aga selleks, et laevale

asu":}ada etélge‘lmgl?ohtsael
?e;lf:xa—— tuleb end %ttavaks

" ish ", "Str

O e
tangot i vahesest li-
kust veel tants a el
toonud. Aga em, kui tuju
tousis, o hommikuni
tantsu vihutud, polkatki seal-
hulgas. -

S

kék";lolang kovu;'lcezlse. " Saanud hdai-
rel a U poole, vaada-
nud kapten ja vanemtiiri-
mees teineteisele otsa: a
kuhu jaid hairekorras kohgge-

te-

gelda!
Jaab lisada, et laeva juhti-
sid vanemtiiirimees Valdur
Armand

ﬁgrk markas ohtuhamaruses
sil i lainete vahele ek-
e

a a -
nuks pa W eest te-
letaip ud. Kapten
il‘das siiski varaseks mees-

(o | Uldle anda Ar.
vas, et téoé , kes on kes.
o apandlt el il

em,

(m.n{;% 74) ning korvogtooltde-
ga baaris seisis muusikama-
lsénuzczl‘ asemel "Black Jacki”

28. mai—1. juuni
Madli Vitismann
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me, vastavalt meie ajagraafi-
kule. Sealseile inimestele oli
vaga meeldiv, et liin avati
ust = vanade hansalinnade
allinna ja Libecki vahel. Et
meie laev on just seal ehita-
tud, siis peitus selleski vaike
nostalgia. Arvan, et sealpool
soovivad koik meile edu.

Saime Saksamaal agendi
"Schenker Eurocargo”, kes
piletimiitigile pole spetsiali-
seerunud ja tavaliselt teeb
kolmest komponendist vaid
kahte: kaubavedude korral-
damist ja laeva sisse- nin
valjavormistamist. Nii voi tei-
siti tuleb meil ka Saksa poo-
lel mingi oma kontor piisti

nna, voib-olla isegi oma

a luua. See on aga jallegi
investeering, mida muidu
_luhatus peab arutama ja mil-
e suhtes ootame ettepane-
kuid tegevdirektorilt hr. Kol-
101;:l tArvan.jet kaISatksa poole
pealt on vaja palgata profes-
sionaal, hai rgk.laaml ja
mungi asjus, kes kindlus-
taks sakslastele massilise,
‘nagu me loodame, kohaletu-
leku ja aitaks meil laeva tiita
reisijatega.

Nii meie ljr‘uhatuse liige Illar
Hallaste kui ma{an usse-
naator Rischau ttlesid oma
kones, et selle liiniga avasi-
me sisuliselt ukse Euroopa
Liitu. Ei Rootsi ega Soome
ole seal ju veel liikmed.

Rein Kivi: Harrad Kollo ja
Veegen kutsusid mu Tallin
esindajaks Saksamaale. Aga
siis seda kohta praktiliselt
veel ei olnud ja mind vormis-
tati Saksa %'ojektl uhiks.
Kuna Peeter Veegen oli seda
asja ette valmistanud ja te-

tses edasi, siis mina se-

undeerisin talle. Detsemb-
ris oli liini avamise mote ava-
likult vilja kaidud, ja tulema
see pidi. aga ndis, et mitte
niipea. Motlesin, et puhkan
veel kodus eelmisest t60st.
a siis laks kiireks. Koige-
Pe t Oeldi thel eval, et
aev on sama hasti kui kies.
Aga pangagarantiid ei saa-
dud nii Kkiiresti vormistatud,
ja see laks teisele pretenden-
dile. Seejarel oli kogu asjas
moon, tundus, et koik lhk-
kub stigisesse.

Siis oli moéte "Tallink” selle-
le liinile votta, sest kohti Soo-
me vahet sdiduks pidanuks
niigi jatkuma. Juhatus oli ka
selle ‘motte le kallutatud,
a nii liksime aprilli algul

eegeniga selle jutuga uuesti
Saksamaale, et meil on ntid
uus laev kiiku panna. Samal
ajal pidi merelaevandusest
tulema kiri kas tehniliste tin-
gimuste vastavuse kohta voi
midagi niisugust. Aga too kiri
ei tulnud ei sel paeval ega
edaspidi, sest leiti, et tehnili-
sed tingimused ei ole vasta-
vad. Ja lisaks oli ka neid, kes

asjale vastu olid, ning nii see
sinnapaika jai. ‘

Jalle oli suur moéon. Ma ei
uskunudki, et midagi enne
hilisstigist tuleb. Aga kiilla
Peeter Veegen oma maakleri-
kontakte utas, ja jarsku
oligi: hurraa, meile tuleb
"Balanga Queen”. No ja tuli-
, mu meelest peaks
niisuguses asgjalls palju suu-
rema perspektiivitundega te-
gutsema. Mulle tundub, et
rahvusvahelises praktikas
pole niimoodi liini tegemine
moeldav.

Koik need parvlaevaliinide

idajad on oma majandusli-

u ja rahandusliku potent-
siaali poolest ikkagi hoopis
teises suurusjargus. Isegi
kui nad on tihtipeale miinus-
tes, opereerivad nad hoopis
teiste suurusjarkude ja teist-
suguste — uuemate — laeva-
dega.

oh, aga meie peame siin
kuidagi vingerdama. See on
suletud rln}%: nokk kinni,
saba lahti. Kui riskiga laeva
ei vota, siis raha ei tule; kui
raha ei ole, siis laeva vobtta ei
saa.

Seal
mad, kelle kaudu enamik pi-
letimtitigist ikkagi toimub,
juba aasta l6pul, novembris,
vialja oma Kkataloogid, kus
sees on konkreetsed turismi-
gaketid ja kirjas voéimalikud

hendusteed, olgu siis laeva,
lennukj%{a voi  maismaad
modda. Koik ﬁ;ab olema tap-
selt teada, laeva tase,
mida reisijaile pakutakse.
Laane-Euroopa turismiturul
on viaga korge tase, klient ta-
hab koike ette teada. Loomu-
likult vaatab ta ka jarele,
missugune kajut teda ootab.
Meie aga ei teadnud isegi,
missuguses seisus kajutid
on

Ka agendi osas ei olnud

meil suurt midagi valida. Sil-
Ja Line oleks olnud kasulik,

i

annavad turismifir-

-kohta

see oleks olnud ainuke reaal-
ne voéimalus kiiresti mutki
teha, sest seal on suur vork
ja arvutististeemid taga, sa-
muti Saksa turu tundmine ja
aastatepikkused kogemused.
Aga Silja tingimustega ei saa-
nud meie le&pida. ja nemad
jalle ei legg ud meie ndge-
musega. Silja tahtis 3-aas-
tast lepingut. Kuigi oleks
noustunud klausliga, et kui
liin 16petab varem, selle laeva
renditdhtaja Iopuga, _siis
saab le&ingu ka varem lope-
tada. Mingi eelkokkuleppe
saavutasime "Schenkeriga”,
teised langesid ara. Kui oli
ika pandud, et laev ldheb
5. mail vilja, siis oli viima-
ne aeg 23. sinna poérutada, et
paasta, mis sta annab.
Nutd on “"Schenkeri® ole-
masolevaist birooruumidest
osa meile eraldatud. Meil on
telefoni- ja faksinumbrid,
tidrukud “on vilja koolita-

tud. Elektroonilist sidet
raegu veel ei ole, sellega on
eh i probleeme. Koik
kaib esialgu kasitsi, praegu-

se t60mahu juures on see
voimalik, aga kui oleks laev
valja mutdud, oleks raskem.
Meil on check-in'i putka seal
véljas, omad liinid, et meie
kai juurde séita.
Sadama soéiduplaanis Tra-
vemiindes on  "Balanga
ueen” ilusasti seina peal
as. Liubecki lehes on meie
korral informat-
siooni olnud, eilse ametliku
avamistrituse pdhjal tuleb
ka ilmselt. Oleme  saatnud
infot organisatsioonidele, kel
on mingeid seoseid Eesti voi
Baltikumiga, samuti turismi-
firmadele. Kui oma prospek-
tid valmis saame, hakkab
Soome turismikeskus, kel on
oma esindus Frankfurdis,
oma viljatédtatud siisteemi
jargi umbes 500 agendile
neid koos oma materjalidega

.vélja saatma. Saksamaal on

. Purjekamudel "Balanga Queeni" kaptenikajutis meenu-
tab, et varem on olnud teistsugused laevad.

17 000 turismifirmat... a
meil tuleb laialt endast teada
anda, et oma ari edendada.
Kes otseselt laevaga Tallinna
soitmisest huvitatud on, kuall
see meid leiab, aga eesmark
on viia teave nendeni, kes al-
gul eriti huvitatud ei olegi.

Praegu on Saksamaal meie
asju ajamas merelaevanduse
ja” hr. Ninnase soovitatud
rootslane William Tomstedt,
tema oli tegev meie Rootsi-
liini avamise glures. Ma la-
hen muidu gasi, aga na-
tuke laheb nnas aega, et
palju asju korda ajada. Sak-
samaal " tuleb tosine tugi-
punkt luua.

Olin kuulnud, et "Balanga
Queenis” oldi ka moénevorra
Ettunud. ja seepdarast olin

eva tulles isegi meeldivalt
utllatunud, sest thisruumid
naevad péaris kenad valja.
Muide, sakslased titlesid, et
hiigelreisilaevad ei ole reisija-
te jaoks enam trend, sest
pra tahetakse meresoi-
duatmosfaari tunnetada,
mitte laeva mastaabis &ra
kaduda, mitte lihtsalt tihes
tohutus hotellis olla. Kajuti-
tel pole ka viga, aga kui oma
raha eest soitma peaks...
Hindu tuleks ka vastuvoeta-
vamaks kohendada.

Kui on 6eldud A, peab title-

. ma ka B. Peab edasi tegutse-

ma. Ega see kiirustamine
meie mainet just tésta. Tun-
dub, et on vahe perspektiiv-
set motlemist, tegeldakse
aina nende probleemidega,
mis otse ukse ees; strateegi-
list planeerimist on vihe. See
on ju riikliku tdhtsusega pro-
Jjekt. Soliidne firma voiks iga-
sugustest Euroopa abiprog-
rammidest voi Maailmapan-
alt selle peale laenu saada.
uigi meil on hirmus vabatu-
rumajandus, olen selle poolt,
et riigi suunamist on siiski
tarvis, ja rohkem kui seda
raegu on. Seda raigivad
o0ik vahegi kompetentsed
majandusteoreetikud. Ma ei
motle siin mitte riigi osalust,
kill aga riigi tuge. sa-liin
on meie infrastruktuuris
véaga oluline luli.
ota sa kinni, kusmaani
on m:.IIanduslik omahuvi u]]"a
kust algab kena, soosiv suh-
tumine — kiillap need segu-
nevad. Aga sadamavalitsus
suhtus sealpool toesti hasti
ja kannatlikult, eriti kui ar-
vestada, et kaisime ka torki-
mas, kui veel asja ei saanud.

.Iga laev tdhendab sadamale

ju siiski t66d, ja kui 500 ini-
mest linna laheb, on see lin-
nale kah asi.

Kui Via Baltica hasti funkt-
sioneeriks ja rongid hasti
kaiksid, siis poleks laevaliini
just véga vaja, ainult kruiisi-
reisijad ehk sb6idaksid.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Saksamaa-liin on varemgi olnud

‘Mai 1opus sai Eestimaa
veel tihe reisilaevaliini vorra
rikkamaks, kui "Tallink”
alustas tUihendusepidamise-
ga Tallinna ja Travemiinde

vahel "Hansaway” nime all..

Nimetatud séidusuund oli
kuidagi s66ti jaanud, erl
kui seda veel vorrelda Hel-
sinki ja Stockholmi liinidega.
Seega on ka pohjus pdgu-
saks asivaateks Eesti ja
Saksamaa liinilaevandusele.
Piirduks vast ainult kaesole-
va sa{andi kahektimnendate
a kolmekiimnendate aasta-
ea%a. sest reklaaminimena
valja pakutid “Hansatee”
eeldab tunduvalt poéhjaliku-
mat lahtikirjutamist. :
Nii na reisilaevandus
Eesti' ja tsi vahel enne
1940. aastat seondub eelkoi-
e reederifirmadega "H. G.
chmidt” ja "Thomas Clay-
hills & Son” (dhise nimega
"Parnu Laeva Aktsiaselts”),
on ka Saksamaa liini puhul
tegemist samadega. "Thomas
Clayhills & Son” kuulus oma
pika tegutsemisaja jooksul
peamiselt Girardide perekon-
nale, kes ka laevanduse osas

firma kindlale alusele tost-
sid. Kui 1920. a. William Gi-
rard de Soucanton (oli adop-
teeritud, oige nimega Karl
August Laur) tervise toéttu
juhtimisest loobus, liks see
ule Helmuth Wittele, kes oli
seal toédtanud juba 1900.
aastast. '

Juhi vahetumine t6i enda-
ga kaasa tegevuse laienda-
mise ning 1921. a. moodus-
tati H. D. Schmidti kontoriga
thine aktsiaselts amaa
liini kiaimapanekuks. Firma
pohikapital oli sel ajal 2,4
miljonit Eesti marka ning see
andis voimaluse ka oma lae-
va ostmiseks. Nagu tanapae-
valgi, osutusid kukoha-
seks vaid juba tisna eakad
alused. Pilk jai tookord pida-
ma 1883. a. Gotebor%: ind-
holmeni tehases ehitatud
kallaltki kogigkal 1640 brt)
2-tekilisel reisi- ja kaubalae-
val nimega "Thorsten”. Laeva
1200 hobujéudu pidid taga-
ma regulaarse Uhenduse
Tallinna ja Stettini liinil.
Klientuuri kindlustamiseks
oli firma ka agentideks jarg-
mistele Saksamaa laevan-

dusiéridele: "Deutsche Orient
Linie. A/G” ja "Ernst Russ”
Hamburgist ning "Stettiner
Dampfer-Compagnie A/G".
Liini kaivitamine ldks suh-
teliselt edukalt ning ka jarg-
neva aasta valtel suu-
deti Gsnagi rahuldavalt toi-
me tulla. Edaspidi hakkas
aga Uha rohkem méjutama
laeva korge iga (aOle nelja-
ktimne aasta) ja sellest tule-
nev ebadkonoomsus. Konku-
rents Saksa laevadega liks
tha raskemaks, kuna viima-
sed said itha toekamaid riik-
likke subsiidiume, millest
Eesti pool oli ilma jaetud. See
viis ka liini sulgemiseni ka-
hektimnendate aastate kesk-
paiku. Tookordne reisijate
arv nditeks terve aasta jook-
sul ulatus suurusjarku ka-
hest kuni kolme tuhandeni.
Saksa reisilaevad ei kon-
kureerinud mitte ainult Sak-
samaa liinil, vaid kolmekiim-
nendatel aastatel pakkusid
nad tohusat konkurentsi ka
Tallinn—Helsinki vahel, nai-
teks "Nordland” ja "Riigen”.
Kui samale liinile tuli 1936.
a. "Aegna”, oli algul tuikk te-

emist, et mitte lasta end
me ja Saksa laevadel
nurka suruda.

Kaubaveoliinid Eesti {a

aa vahel arenesid
siiski jbudumédda edasi ning
thendus oli neljateistkiimne
sealse liiniga.” Peamisteks
olid siiski Hamburg, ‘Stettin,
Litbek ja Breemen. 1935. a.
moodus kahe riigi vaheli-
ne kaubavedu 126 371 tonni
ning 1937. aastaks oli see
uba kahekordistunud. Kau-
veoliine kasutasid ka reisi-
ad, ent nende arv jai aasta
ooksul ikkagi paari tuhande
pitresse. -

Regulaarne reisilaevaliin
Ees d_ja Saksamaa vahel, mis
nutdseks avatud, peaks la-
hitulevikus endale siiski ra-
huldaval kombel kliente saa-
ma. Oma osa annab ka siis
kindlasti kurikuulus Poola—
Leedu piir, mille maismaad
pidi tletamine polnud pea
seitsekiimmend aastat taga-
si kl:ellelegi mingiks takistu-
seks.

Urmas Dresen
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“d”silja Ltel\nd:- l?anh oltsusta-
{la‘évaje katalﬂsaatoﬂ?ielagg
de diiselmootorite heitgaasi-
de puhastamiseks sadamas

seismise ajal.
* Martsi lopust kavatses
"Silja Line” na

"Eurowaylt” prahitud "Frans
Suelli” nime all "Silja Scandi-
navia” liinile Stockholm—
Marianenhamina—Turku,
vahetamaks vilja Norra "Co-
lor Line'ile” mtidud "Silja
Carnival'i”.

* "Danyard” Ferederiks-
havnis on saanud Murmans-
ki laevanduselt tellimuse
kahe kuivlastilaeva ehitami-
seks. Need oleksid 4500 dWt,
maksumusega ca 400 riiljo-
nit SEK (680 miljonit EEK).

* 1993. aastal reisis "Birka
Princessiga” 528 682 ini-
mest. Kasv eelmise aastaga
vorreldes 7%.

* "Poseidon Schiffahrt”
Labeckis plaanib ro-ro-lae-
vatthenduse sisseseadmist
Liabecki ja Peterburi vahel.
Kone alla voiks tulla ka moni
muu lidhedalasuv sadam.
Laane-Euroopast otsitakse
sobivat laeva, plaanis on
teha 2 reisi nadalas.

* Ida-Saksa viimase veel
privatiseerimata laevatehase
"Rosslauer Scfuffsweviﬁ" saa-
tus on ebaselge. Veel hiljuti
oli kone all selle tileminek
tihele Vene laevaomanikule,
kuid akki jaid labiradkimised
pooleli. Just siis, kui tehasel
oli voimalus saada tellimus
nelja 999 brt rannavalvelae-
va ehitamiseks. '

* Helsingborgi sadamas
lossiti esmakordselt suur
laadung, 37 000 tonni siitt,
mis oli saabunud Louna-
Aafrikast.

* Bergenisse Norras pla-
neerib ehitada suure, kuni
200 000 dWt laevadele doki
'M{elem & Karlsen Verft”".
Eeldatav maksumus in 24,8
miljonit USA dollarit.

* Norra laevakompanii
"Jebsen Thun Shipping”
(Bergenisl muiis méddunud
aastal 9 puistlastilaeva.
Miuddi selleks, et saada va-
hendeid oma laevastiku
uuendamiseks. Reederil on
ligi 140 laeva. Kavatsetakse
tellida uusi laevu ning mo-
derniseerida olemasolevaid.
glloddakse ka aktsiate mun-

e. :

* Rootsi ettevote "Kalmar
LMV” sai tellimuse USA fir-
malt "MacGregor-Navire” ka-
heksa 28-tonnise konteineri-
veoki ehitamiseks, mis voi-
maldaksid transportida ka
muud raskekaupa ro-ro lae-
vadele. Voim ud on ka
uued tellimused. See kaup
tehti st rootslaste vois-
tu mise voitu.

* Marine Accident Investi-
ation Branch (MAIB) Suur-
ritannias tunnistas tankeri
"Braer” kapteni stiidi laeva
a selle 85 000 t toornafta
dungi kaotuses " parast
masinariket mullu Shatlandi
saarte juures. Kreeklasest
kapten jattis tihele panema-
ta riski, mis tulenes tekil ole-
vatest voolikutest, ning laks
halva ilmaga valja. Algas
ahelreaktsioon, mis viis lae-
vahukuni. Lahtipaasenud
vooliku téttu sai voimalikuks
punkrioli segunemine veega,
mistéttu peamasin jai seis-
ma. Laev ise olevat olnud
heas seisukorras, seetdttu ei
esitata pretensioone laevao-
manikule "B+H".

"Svensk Sjofart’sa
Tidning” nr. 5/1994

materjalide pohjal
ljReel: mﬁ’er
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Tallinna lsadaélnasall naeb
igasuguste lippude soit-
vgaél(si gvu Bahama lippe pa-
ris tihti. Teadagi mugavus-
lipp. "Eesti Euroopa Liini AS”
peab oma Saksamaa liini lae-
Vi "Celtic RoRo". 24. mail
oli laev teist reisi siin, kapten
Virpal Singh Dhillon sdbra-
likult néus kiisimustele vas-
tama.

"Maailmas on tavaline, et
mugavuslippude all sbitvad
laevad mehitatakse India oh-
vitseridega. Meie laeval on
kogu meeskond Indiast. Olen
ise sditnud mitme lipu all, ka
niiteks Briti om panii
"Shell” jt. votavad indialasi
tédle. Praegu on toédturule
tulemas ka ida-eurooplased,
enne olid peamiselt indiala-
sed. Meid valmistatakse ette
vastavuses koéigi rahvusva-
heliste néuetega, koolides on
Opetamise tase viga kérie.
e itel kiisitakse vahel ka
taiesti ebaolulisi asju. Tava-
liselt alustati 6ppimist prak-
tikandina laevas, siis alles
saadi kadetiks. Nuud on kil-
lalt palju véimalik koolitust
ka otse saada, sellisel
juhul on vanemtiitirimehel
spetsiaalne raamat, kuhu
kogu 6pitu ja selle omanda-
mise tase sisse kirjutatakse.
Oppe kestus Oppelaevadel

LIU sadamas oli paate ja
mehi. Merel oli ndha vastu-
votulaev, kalurid olid merele
ldinud. Kaks meest paadis
votsid tédnuga jousoovimise
vastu, kurtsid ainult, et roh-
kem oleks néu vaja: paadi-
mootor ei taha sugugi oma
to6d teha. Sellepiarast nad
sadamas ongi. Muidugj,
mootoril on ajalooline vaar-
tus, valmistatud Parnu aja-
loolises mootoritehases. Kui
uue vastu vahetada saaks,
oleksid nad seda kohe néus
tegema, ostmiseks on raha-

kott veel kohn. Paat sai kol- |

hoosilt ostetud, niad puaa-
takse oma kée peal hakkama
saada. Tanavu olevat kehv
aasta kalamehele, rdimest
saadakse kiill lahti, ka koha-
lik sigala ostab seda sisse,
kroon kilo.

Endises kontorihoones oli
kaks silti: seal asuvad vels-
ker-dmmaemandapunkt ja
kauplus-baar ilusa nimega
"Lappaja”. Kena, rahulik,
puhas, sébralik. Koolilapsed
tulid spordipidevalt, ostsid
limpsi ja néitsu, kédlusid ko-
duselt baaripukkidel. Pere-
naised kurtsid, et vahel pidi
igav olema: rahvast kuigl
palju ei kai.

LAO oli péaris vaikne.

MUNALAIUS oli niha, et
liihikese ajaga on ara tehtud
suur hulk t66d ja hulk té66d
on veel ees ootamas. "Kihnu
Liini” "J6nn" oli Kihnus, vesi
oli nii madal, et ei padsenud
sadamasse sisse. Kassaneiu

| ,_P_éirnumaa

India on

sOltub otseselt turu néudmi-
sest: ses laks vaja 2 aas-
tat, vahepeal saadi hakkama
1 aastaga, ntid tuleb jalle 2
aastat vaeva nidha. Olulisim
oppelaev  "Chanakya” on
Bombay lihedal. Varem oli
see vees, nuaid on plaanis
kuivale tuua.”

Kapten ise on merd soit-
nud mitukiimmend aastat
koos mitmest rahvusest me-
remeesteEa. Ta luges diiles
singapur , sri-lankala-
sed, malediivlased, etioopla-
sed, ginealased, hongkongla-
sed, hiinlased, indoneesla-
sed, filipiinlased, noorem-
ohvitserina ka koos norralas-
tega. Kiisimise peale, kes
neist parimad meresoitjad on
(peale indialasi, loomu 1t),
kiitis ta igati etiooplasi, kes
Bi?‘d olema viisakad, korra-

ud, head meremehed.

Mis puutub muudatustes-
se meresoidus, siis ftles
kapten, et tehniliselt on kiill

ju edasi mindud, aga pal-
ga osas pole suurt midagi pa-
ranenud. "Ameerika kapten
Ameerika laevas ja norra
kapten Norra laevas teevad

Kapten Virpal Singh Dhillon

tipselt sedasama t66d mis
minagi. Palgavahe on

mitmekordne. India laevadel
on palgad veel madalamad.
(Arvestasime, pea sama tase
kui meil. — R. N.) Asi on sel-
les, et India valitsus muret-
seb selle eest, et voimalikult
palju oma inimesi td6ga

oli seal poleng olnud. Heiki

- Vestmaa seadis end naabri-
- mehe poole minema, et jére-
- le uurida, ega Jiri juhtumi-
" si kedagi kidimas pole nii-
- nud. Pdlenud oli hulk kulu,
kuuriseinadki mustaks kor-
- benud. Vara ja sadam on
d: meestel "Parnu Kaluri® osa-
s kute eest ostetud, neist jai

puudu,
s midngu panna. Sadam mak-
sis 45 000 krooni, 4000 rub-

tuli ka sularaha

laga arvel olnud kuuri vair-
tus oli ostmise ajaks 1500
krooniks saanud. Ostmata
jatta ka ei saanud, millega sa
ennast muidu ikka elatad,
kui mitte kalapiiiigiga. Nas-
valt sai poolpiduse paadigi
soodsa hinnaga kitte, aga
tdnavu on jille see mure, et
raim jaib kitte. Kuna seal

Munalaiu sadamas ootavad meremirgid ja kirjekastid.

seletas soébralikult, et seda
vahest ikka juhtub, ja sel
péeval nagunii praam ei kii-
vat, tulgu me moéni teine
péaev tagasi. Ehitatud on kor-
ralikult, ootamas on veel
karjekastid, mis peaksid Ma-
nilaiule minema. Uhe pon-
tooni peal olid korralikult
reas toodrid ja poid, ise ko-
hapeal tehtud. (Kihnu all
viga saanud jaht "Andante”,
mille aukus korpust aasta
eest Kihnus e, oli see-
kord Parnu Jahtklubi kai
aares. Eks meistrimehed te-
gid korda.)

VOIDU sadamas oli sel
paeval askeldamist rohkem
kui vaja. Seletamatul kombel

" O

Kihnu liini jacks on chitatud korralik sadam.

. proovida.
. kaaslasele, et el tema usu, et
. see ka midagi teeb, ta mine-
¢ vat voori ja teine siis lasku.

nii suur maa

kindlustada, voimaldada
neile kasvoi miinimum-leiva-
raha. Kui praeguse laeva
meeskonnas on 15 inimest,
siis India laevas oleks samal
ajal vihemalt 30. Uhe pere-
konna asemel vo6ib nii raha
saada kaks. Ka meie laevade
varustatus on viga hea, me
saaksime suureparaselt va-
hema t66jouga hakkama.
Paljudes teisteski India t66s-
tus des kehtivad valitsu-
se ettekirjutused, kuipalju
inimesi seal t66d peab saa-
ma. Kuigi meie maa on voi-
meline vilja té6tama ja ka-
sutama ti itjehnoloogiat ja
seda ta tee kogu aeg.”

Harra kapten on ise périt
Punjabist, on sikh ja muret-
seb vaga selle t, et es-
makordselt ei ole ta perekon-
da laevas ‘kaasas. Pojal ja
titrel on koolimured.

Millised on esimesed mul-
jed siit?

"Kole kiilm on. Sellega
ei saa &ra harjuda. Motle-
sin, et kui alustame keva-
del, voin talveriiete ostmise
sugiseks jatta. Aga pean vist
ikka sooje asju muretsema.”

Teine asi tegi teda veel mu-
relikuks. Nimelt olevat neil
tavaks, et meremeheraama-
tud tididetakse ara alles siis,
kui mees laevast maha la-
heb. Enne on ametlik doku-
ment laevaroll. Pdhjus on
kallalt inimlik. On ju seal
leht, kuhu kirjutatakse ise-
loomustus mehe kohta, tema
iseloomu, tédoskuste ja
muude asjade kohta. Voéib
juhtuda, et muidu tubli me-
remees ei suuda moénes lae-
vas hakkama saada. Tal kas
ei ole vastavaid kogemusi,
voib juhtuda ka puhtalt
inimlikku mittesobimist. Kui
selline asi juhtub, jaetakse
lihtsalt see laev teenistusraa-
matust hoopis vilja, justkui
seda poleks olnudki. Liheb
mees teise laeva ja saab hés-
ti hakkama; pole probleemi.
Bombays ainuiiksi on sadu
laevakom id. Sealon 15
miljonit elanikku.

pteni enda teenistus-
raamatus, mida ta as&a selgi-
tamli:eks nﬁkiltals. oli s as
i eva puhul ainu ery
Cg;od" hinnangud.

"Celtic RoRo” on" 2500 t
dwt veeremi- ja kuivlastilaev,
ehitatud 1977 Jaapanis, pik-
kus 98 m, laius lg m.

Reet Naber

viikesadamad, 26. mail

Téstamaa endine kalavastuvétupunkt.

meestel rﬁimemiiﬁglks lepin-
gut pole sélmitud, on turus-

_ tamisega raskusi.’

Hoopis lustlikumad olid

. naabrimeeste ndod siis, kui
. jutustati isade véagitegudest.
. "Risa” isa Juhan oli tubli

mees, kidinud viaikese tihe-

pustoleid. Kui siis vedela
kauba kvaliteeti oli piisavalt
proovitud ja see heaks kiide-
tud, otsustatud ka piistoleid
Juhan dGelnud

Ainult drgu pahe lasku, sih-
tigu korralikult rindu. Kui-
das see ikka oli, aga hiljem
olevat mees ainult pabulaid
kasukast vilja raputanud.

TOSTAMAAL kalavastu-
votupunktis plaanitakse ilm-
selt midagi ehitada, korrali-
kult pakitud seadmeid oli
ndha. Kiasida polnud kah-
juks kelleltki, sest valvuri-
putkas oli meestel elu 6nd-
saimal hetkel aeg ajutiselt
seisma jadnud. Tostamaal
elab viga sobralik LoGbaste
pere. Theodor Lo6bas on iiks
neist toelistest mereentu-
siastidest, kes on kogunud ja
talletanud fotosid, triikiseid,
marke ja muud, millel seos
lacvade ja laevameestega.
Stigisel 90-seks saava mehe
kunagisest kiteosavusest
annavad tunnistust tema
valmistatud mudelid, mis
oma té6tluse poolest on pee-
nemate killast. Hoolimata
sellest, et silmanigemine

kehvapoolne on, oli tal pea

iga Eesti laeva foto juurde
moni lugu jutustada. Mere-
muuseumi vana séber aitas
nii ménelegi nooremate kiisi-
musele vastuse leida ja tead-
misteringi laiendada.

MATSI sadamas on laeva-
de surnuaed. Tublilt kala
pilitidnud puupaadid on kal-
dale tommatud ja maha jaie-
tud. Véime ainult ohata selle
raiskamise pirast, mis ku-
nagi oli, sest veel praegugi
voib nédha, et enamiku paati-
dega oleks kokkuhoidlik pe-
remees veel mitu-mitu aastat
t66d teha voinud.

Reet Naber
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Orissaare merepaevad

Meresoitjaid-saarlasi on
alati jagunud. Orissaare
Keskkoolis antakse meren-
dusopet alates 1991. aastast.
20. mail olid kooli kokku
kutsutud need, kes mereha-
riduse edendamisest huvita-
tud. K nadal oli olnud
merenéddal, anti eksameid ja

ti voistlusi. Direktor Evi
dnnik rodmustas oma kas-
vandike iile, kes eksamitega
hiasti toime said, rodmustas
. selle tile, et eelmisel paeval
oli koos olnud palju tegevme-
remehi, kes jarelkasvust hu-
vitatud olid, r66mustas, et
saadi kéaia "Lindal”. Merepée-
va ndupidamisele olid tulnud

' abimaavanem Laine Tarvis,
Orissaare vallavanem Raivo
Aardam, haridusosakonna
uhataja Veli Varik, maava-
tsuse arendusosakonna ju-
hataja Leo Filippov, Kotka
Merekooli rektor Jorma
Laakso ja Oppejoud Helena
Taina. Eesti Mereharidus-
keskust esindasid Eugen

Olle ja Hillar Lauri, osa "Lin-’

da” meeskonnast ja Toomas
Murasev.

Toilast oli tulnud sealse
keskkooli direktor Valvo
Paat, oma mereklassi poisid
kaasas. Laevaomanike esin-
dajana oli kohal "Moonsund

Shippingu” kaadrit66taja
Milgf Sagaubu J
Direktor Evi Mannik rii-

Selles majas on 6ppeklass

kis koolist. Praecgu on kolm
mereklassi, kus saadakse
nooremmadruse, rannakalu-
ri voi viikelaevajuhi etteval-
mistus. 4 tundi nidalas on
natuke vihevbitu, aga hea
seegl. Koolile on suureks ka-
suks see, et on oma 6pge-
laev, vallavalitsus on luba-
nud laeval ja purjekal sada-
mas seista, otse sadama
juures on ka oppeklass. See
praegune on liiga vaike, ruu-
mi jadb kasvoi morra lahtive-
damiseks vidheks. Sadamas
on ka iiks suur tihi maja,
mille voiks tasapisi 6ppeklas-

siks tiimber kujundada, kui
teisedki appi tuleks. Huvi
kooli vastu on, tinavu
ol{ iihele kohale kolm soovi-
at.
: Koolis eksameid soorita-
nud poistest oli kohe niha,
kes oli laevas olnud, kes mit-
te. Tanu Ulo Kollole on poisid
saanud séita suure lipu all,
oma abi on osutanud ka Vee-
teede Amet. Koige raskem on
leida praktikavoimalusi ran-
nakaluriteks Oppijaile. Po6-
hiprobleem on see, et paljus-
ki ollakse iiksi jdetud: Evi
e e it
ametkon ele lju u
kirjutanud, eelkéige oma mi-
nisteeriumi, kuid tavaliselt
neile kirjadele isegi ei vasta-
},a. tSama kinnitas ka Valvo

aat.

Abimaavanem Laine Tar-

vis kinnitas, et kutseharidu-

se, eeskitt Orissaare mere-

resti ja odavalt kui ménd
muud spetsialisti.”

Kotkas on merekooli kap-
tenialale suur tu% sissesoo-
vijate tase oli korge,
240-st voeti vastu vaid 20.
Ja kuigi maailmas vajatakse
praegu 35 000 laevaohvitse-
ri, on alustada vaja ikkagi al-

t. Praegu ollakse mo-

guses
ningates maades ( maa,
Prag?susmaa. Slzﬁgzmaa,

Taani, Soome, Rootsi, Jaa-
pan, Singapur) iile minemas
uildlaevanduslikule koolitu-
-sele: valmistatakse ette lae-
vaohvitsere, kes on nii laeva-

hariduse arendamise%a on &
t

maakonnas vaja iihiselt tege-
leda. Ei saa oodata aastani
2000 ja siis tegutsema haka-
ta, vaja on kohe toetada. Ta
lootis vahendeid rannakalu-
rite klassile oppevahendite
muretsemiseks. "Merelae-
vanduse ust me oleme juba
kulutamas kiinud, nemad
on teatud summaga aida-
nud. See on algxg. Arvata-
vasti peaksime Idhemal ajal
omaenda firmadega kokku

Soome moistes, oli ko-
halolijate nigudelt lugeda.
— R. N.) Aga mereklassi toe-
ttg'miseks lubas kaasa aida-

Arutleti mitme kandi t,
kuidas edasi minna. Kuna
kogu valla haridus ja ka me-
reharidus on valla rahakoti
peal, saab seda arendada nii-
palju, kui vald suudab maks-
ta. Seega on Evi Minnikul
pohjust naerulsui Raivo Aar-
damile éelda: "Ole tinatud,
et sa el 6elnud, et paneme
kooli kinni!”

Kahtlemata toob mere-

 Hillar Lauri, Valvo Paat ja Evi Mannik

saama, et nendega tiheda-
mat koosté6d teha.”

Kotka Merekooli rektor
Jorma Laakso iitles, et aas-
tane koostdd Orissaare kooli-

a on olnud edukas. Oma et-
ekannet merehariduse prob-
leemidest alustas ta hoopis
iilevaatega maailmameren-
duse seisust. "Sest me pea-
me teadma, kuhu me tééta-
me, kuhu me oma kasvandi-
kud saadame.” Tema moéte
liigub mitte ainult siin- ja
sealpool Soome lahte, vaid
maailmamerd pidi. Sest:
"Meremeest ei koolita nii kii-

~ juhi kui ka mehaaniku os-
‘kustega. ;
- Saaremaa merenduskooli-
tusest riidkides t6i Jorma

Laakso esile nii siinsed plus-
sid kui ka miinused. Eeliste-
na nimetas ta traditsioonide
ning loomuliku keskkonna
olemasolu saarel: kes 6ppida

= tahavad, kujutavad ka ette,

mislaadi t66 olema saab.

Umbruskond suhtub mere-
koolitusse heakskiitvalt.
Raskused on investeeringute
leidmisega, sest viikese saa-
re ressursid on piiratud.
Esialgu tuleb vaeva niha ko-
haldumisega liildisesse ja
mereharidussiisteemi.

Leo Filippov meenutas
1989. a. alustatud diskus-
siooni merehariduse vajalik-
kusest Saaremaal. Kuigi kéik
saavad aru, et seda on vaja,
pole Orissaare kérval mujal
asjad lilkkuma saanud. Saare-
maa merenduskoolitus

hélmama ka Kkursu-
sed, merejuriidilise-néuande,
infokeskuse. "Moonsund
Shlpplnﬁu" esindaja Milvi
Saabas kinnitas, et ka neil on
inimesi vihe, eriti laevaohvit-
sere, mistottu on palju muu-
lasi. Majanduslik olukord on
raske ja mehi ei saa kinni
hoida,” kui nad séidavad
maailmameredele ja teenivad
fantastiliselt. (Muidugi mitte

klass ja selle te ele-
vust ka e. Laeva,
eriti Oppelaesva minek ja
tulek on alati tdhelepanu
aratav. Hakkajad on nii 6pe-
tajad kui Opilased. Kiilaliste
vastuvotmiseks oli Opetaja
Signe Soomeri abiga ette
valmistatud lustlik néite-
maéng, kus oli juttu merest ja
meremeestest. Sula Saare-

" maa keeles, laulud vahel,

need Uustulndi ja teiste
omad. Ja jille direktorit tsi-
teerides: eed noormehed,
kes on triibulistes sérkides ja
kalamehesairikutes, ei ole
mitte tihipaljas dekorat-
sioon, vaid 11. klassi mere-
klassi noormehed.”

Lopuks mindi veel oma
laevaga suuremale, "Lindale”
kiilla. Roolis merekoolituse
hing, merendusopetaja Tiit
Kruuse.

Milliste raskustega tuleb
koolmeistril kokku puutuda,
on kérvalt raske aru saada.
Tegljad teevad, ei kii kaeble-
mas. Aga monegi merendus-
sepuutuva trikise, t6oriista,
seadme, mis omanikul kasu-
tamist ei leia, saaksid nemad
héasti dra kasutada. Kasvoi
mahakirjutatavate laevade
raamatutest oleksid paljud
seal vajalikud.

Reet Naber

Opetajakommentaar

Tiit Kruuse, mida 6petatakse Orissaare keskkooll mereklassis?

X klassis Iébitakse nooremmadruse, Xl kiassis rannakaluri ja Xli
klassis vaikelaevajuhi 6ppekursus. Suvel ollakse kaks kuud mad-
rusepraktikal parvicevadel ja vaikelaevajuhi kogemused saab

- kooli laeval *Aurelia”. 1993. a. sugisest alustasime koostdds Kot-

ka Merekooliga kokk-ettekandjate kursuste IGbiviimist, looda-
me nende }c‘i kumist. Kuressaares viisime Iabi véikelaevajuht-

mehaaniku
Kuidas Iahete edasi?

e (50 brt/750 kWh) ja nooremmadruse kursused.

Kui saame vajalikud épperuumid, tahaksime 1995. a. su?i-
sest alustada madrus-motoristi ja paé&stevahendite vanemaie
kursustega, rannasdidukipri Sppekursusega (koos raadiotelefo-
nisti ja raadiolokatsiooni valmendi kursusega. Oleme mdeinud
ka vaikelaevajuht-mehaaniku ja kaluri (hdlmaks ka kalai&otie-
mist), véikesadamate tdédtajate, laevakokkade, ettekandjate
ja sfjuardesside koolitamisele. Nii oleks meie kooli Ibpetanutel

voimalik 6pE|mist }étkcfc ning varem merega seotutel uut eri-

ala saada, kui vaid soovi on.

Reet Naber

Pohimot-
teliselt
loomingu-

line too

Parnumaal Tostamaa val-
las Seliste kiillas Tamme ta-
lus on oma elamise sisse
seadnud Ivar Birk, paadiehi-
taja. 15 aastat purjetanud,
Parnus elanud (i‘asPedagoogt-
lises Inmstituu 6ppinud
mees tuli koos perega abi-

péris

kaasael k;(aijti‘xgaﬂe. e
oma elu panna.
Alguses kiis ta Liu paadi-
toGstuses t66l, hln%lh-
kas oma. E teiste kor-
val koiki t6id teha saanud,
t%pselx‘n ja oskusindudev t66
o numate
Ivar Bgﬁe teeb puupm
tes 1,5-meetristest. Valmis
on saanud paarkiimmend
l:aati. a praegune hetk on
allal raske, Eestimaale
naljalt praegu ei miiii. Esi-
mesed péris oma paadid teh-
ti valmis oGue kuuris,
Era eks on valminud vai-
e koda, kus kéik vajalik
sees

Paadimeister iitleb, et
esialgu ta ikka veel métleb ja
katsetab, péris "Giget paadi-
kuju pole ta oma arust veel
ielt}nud. Ra?kixs‘iigtlx(gmlgna-
€er’ a]lg. pole lei oskus-
tb ilisi. Paar suve kiis
al

se t66d

gge paatt agguﬁlﬁs vahemalt 25
va A ugused <
did lﬁh:gl'sld hasti ktgl‘{ -
Inglism seal tahetak-
se saada lggatﬁkld kuus, ja
niipalju ei olda voimelised te-
gema. Seeriatootmine oleks
see, mis rohkem raha tooks,
seni on

aga aris ﬁh&ug-
_sed paadid olnud vaid

poolteisemeetrist (needki
rohkem iluasjadena moel-
dud).

. Ivar Blrl;egf{l:b ise, ettl;:li

un - seeria
jéudi%la, siis tema eelistaks
jaada i loom lisema
t66 peale, teeks s neid ja
konstrueeriks. ko e
paadimeistrite jadpetami-
ne votab aega vihemalt 2—3
aastat, ilma oskajateta mida-
gl dra ei tee. "Praegu on mu
did rohkem harrasmehe-
‘le,” arvab meister ise. "Ega
ma sellise paadi tegemisest,
na%x talvel Kihnus ette tuli
-meetrine paat tollistest
laudadestmpég%lﬂe veel kirs-
tulauad tilevalt p&oningult
alla toodud, vatiijlc])-{)e materjal
tihtimiseks — kiull suurt lus-
ti ei tundnud. Huvitav oli
kiill, et ka nii tahetakse teha.
Mina proovin kvaliteedi suu-
nas edasi minna, Tallinnas
"Paadimehe” poes on mu

paadid ka miiugil olnud.”
Papaggﬂaskmise peo ajal
oli Ivar Birk oma paaditege-

mist Tallinnas naitamas.
Reet Naber

Paadi mereséiduomadusi
arutavad meister Ivar Birk
ja Peedu Sammalsoo.

uni 1994

ks mWoh meetri-
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Paadimehed Pirital

Voiks arvata, et kaupme-
hel algab hooaeg vastavalt
n.-0. kipsusele. Et kui Tur-
ku messikeskuses kutsuti

* merele juba martsis, lume-

lortsi ja libeda wvahel, siis
maildpu meremess Pirital
peaks olema ilmne hilinemi-
ne. Ent see soltub nahtavas-
ti eesmargist: Turkus oli val-
davalt naitus, Tallinnas
muugitiritus. Samuti kui
Stockholmi saarestikumess,
mida mullu peeti mai l6pu-
paevil, voi paatide naitus-

olid 140 000 kroonist kuni
pea kimme korda kallimani.

Koige kallimas kaatris oli
Rauno Kurki-Suonio Kiven-
lahti "TeknoMarinest”. Eesti-
ga ari ajamine on pannud
mehe iisna histi eesti keelt
raakima. "Meil on "Sole” dii-
selmasinad ja ks Ameerika
paat. Selline 6-meetrine kiir-
paat l6buséiduks.”

Teie sobra kaater mak-
sab iile miljoni krooni, see on
Soome markades  ainult
ﬁ(l)nocll ém'ljonlt. On see plisav

MEREMEES

"On kill. Praegu oleme aga
Saaremaal, Orissaares. Eal%
tame Saikla kiilas seiskari-
paate. Arvan, et siigisel saa-
me valmis uued 28 jalga pi-
kad, s.o. 8,5-meefirised
aadid. Siitsamast tulevad
16busoéidu- ja téopaadi eri
mudelid, samasuguse kerega
kui lootsipaadid.

Kus te neid miiiima hakka-
te? Voi teete ainult tellimise
peale?

"Teeme tellimise peale ja
ka mitgiks Soomes, kui

13

muiik Bergeni turul "Cutty saame seal kaubale. Arvan, Gerhard Heiberg

Sarki” re%?ti ajal, hoopis "On kiill. Uus maksab um- et umbes 20 paati miiiime - President LOOC

hooaja keskel bes miljon marka. Kui on ka- aastas kall.” : President of LOOC
: R : Kiilastajaile pakuti ka at-

raktsiooni: Paap Kolari surfi- Président de LOOC

keskus demonstreeris ime-
* riistu. Vesimootorratta vali-
musega  soidukid tegid
oskajate kides imelisi trikke,
soitsid otse, nina piisti, siis
kiiliti kurvis, viskasid perude
hobustena sbitjaid maha.
Ent erinevalt hobusest ei jat-
nud need oma ratsameest
sinnapaika. Vees sai jille sa-
ﬁulasse ronida ning séit jat-
us.

Surfimine paistis olevat
kaasakiskuv enese proovile-
panek: kiirus, tmberringi
tuiskav vesi ja taltsutatud
hobujéud, osavus. Pakuti
ajakirjanikulegi roovima
tulla: enne Gpetal e kur-
susel nlﬁid katte ja siis voib
sbita, n krooni tund. :

Jahedast ilmast hoolimata

pé Lillehammer, Norge 1994.

jad

hammeri taliméngudest.

Viaiksemad imadld seisid platsil, suuremad vees.

Tanavuse meremessi ajal,
20.—22. mail, polnud ilmgi
veel dis6idusobralik. Et
messiboksid olid viljas kai-

ealsel, ahvardas Teedenc |
ausvihm frituse * sootuks
nurjata. Ehkki laupégeval oli
ilm samuti jahe, ei sadanud
vahemalt ma ja seetottu
oli huvilisi siiski- mérgata-
valt.

Piletihind oli sama mis
teistel samalaadsetel tiritus-
tel, kuid siis 6i tab hinda

pile, kes on meid toetanud.”
Andres Be

kasvoi riigitelevisioonis. Sam

laks dra, ehk nagu kuulsin

tavaliselt ruumi Gur ja kii-
lastajaile pakutav teenindus.
Seekord pakuti ainult vaada-
ta (ja osta).

ma boksid olid mitte
ainult Pirita firmadel. Kaasa

legi

onnelik kéasi oli meie
Trollalaa, kes so6bralikult lehvitas. O
* spordilembese pereema eelistus. Kuigi selliseid huvilisi on pa-

ris palju, kui otsustada lootusetute katsete pohjal kedagi just

16id nii Peterburi maantee
paadimehed kui ka Hilumaa
vorgutééstus "DAGOnet” ja = R

adadnge valmistaja Vambo sutatud, lahceb poole odava-  oli tol {)Ac cssiplatsil ol-
{(éeri. aks.” nud itile 700 kiilastaja ning

maks.

Pakuti "Mercur.y". "Sole”, Oktoobris olid tell 8—9 laupdevadohtuks oli dra mi-
"Volvo Penta” ja "Evinrude” miiiigiks vdetud paadi vét- dud tks suur jaht. Mess jat-
mootoreid, laine- ja purje- med kontoriseinal. Kul palju kus aﬁspﬁhapéievalgl. kor-
laudu, kalapuitigivarustust, tei&gmegu votmeid seinal on? raldaj jahiatrifirma "Top
mer&ﬁjdumgeid, paisteves- mbes 40 paati on mii- Sail” eesotsas Alar Volmeri-
" te ja —joppe, navigatsiooni- ja
sidevahendeid. Paate seisis
nii kaldal rivis kui ka
vees. Viimaste hinnad

voistlemas.

val m

neid, kes s
tiahtis on,

miseks. Erinevad, kéiksugu- ga.
seid on.”

Kas Kivenlahtis on praegu
hooaeg alanud?

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Ko

& "y

tegutseb 1992. aastast, kui
alustas esimene 9-liikmeline
rihm. Mida nad teevad? Ra-
hukorpuse tegevusel on kolm
eesmarki: aidata asjasthuvi-
tatuil leida vajalikke spetsia-
liste, anda vabatahtlikele voi-
° malus tutvuda teiste rahvas-
te ja nende kultuuriga ning
tutvustada_ - Ameerikat ja
- Ameerika Uhendriike. Eestis
- todtavad vaikeettevotluse
=~ noustajad ja inglise keele
/ . opetajad. Korpuse direktori

: ““2 Carol Bellamay vastuvotule
‘ oli kutsutud ka Merehari-
duskeskuse rektor Valdur
Aret. Miks?

"Meie koolis 6petab inglise
keelt iikks Rahukorpuse vaba-

«DAGOnet» esitas vbrke-éngi.

Noorsugu huvitasid enam purjelauad
Jja muud séiduriistad.

sel ajal telefoni teel kiatte saada, kul parajasti

President of the IOC
Président du CIO

Adm.dir. LOOC
Man.Dir. of LOOC
Dir.gén. de LOOC

Tagasi talve vaadates

Med takk for at du deltok { De XVII Olympiske Vinterleker

"Taname teid, et tulite osa votma 17. talioliimpiamangu-
dest Lillechammeris”, vdiks tolkida sonumi diplomilt, millel
Rahvusvahelise Oliimpiakomitee presidendi
Samaranchi, Lillehammeri olimpia orgkomitee presidendi
Gerhard Heibergi ning peadirektori Henrik Andenaesi allkir-

uan Antonio

"Selline diplom anti meie Oliimpiakomiteele,” selgitas Ees-
-ti Suusaliidu peasekretiar Raivo Epner. "Tahaks

Suusaliidu ‘nimel samamoodi 6elda Tallinna Sadamale: "Ta-
- name teid, et tulite meile appi, voimaldamaks osavottu Lille-

e Eesti

Tanavu solmisime sadamaga sponsorlepingu Eesti murd-
maasuusakoondise ettevalmistamiseks ning joudmiseks Lil-
lehammerisse. Sadam oli murdmaasuusakoondise pohispon-
sor, voib 6elda, et ainult tinu nende abile saime seal suusa-
tada. Koondise liikmed kandsid aasta
paremal 6lal. Ei tea, kuis meiega rahule j
te, siis viliseestlaste noorema pdlvkonna hu
spordimaana teadvustatud, nad peavad sellest Iugu (natuke
omakasupiiidlikult, nagu me koéik). Igal guhul oleme tanuli-
kud Tallinna Sadamale, eelkdige Peeter

sadama embleemi
di. Kui muud mit-
on Eesti

alule ja Enn Sara-

Kas Eesti on ikka spordimaa? Suusaliidu vastne president
an esitas ithes oma intervjuus kiisimuse: .
kus sina oled?” Meie Suusaliit, ja ilmselt ka teised spordilii-
dud métlevad sellele alatasa. Sport ja kultuur peaksid iihele
rahvale viga olulised olema. Olim la—vaatemﬁn%e jél%is ehk
rohkemgi huvilisi, kui meil kiib teks teatris. Ja pole juh-
tunud nigema ka tiuatuseni Korratavat nditeks ev™—
“Spartak™ voi muid méange, a

itihtsama teatrietendust kiill,

a{al ei mileta nii ménusat nal-
ja tikil ajal ndinud olevat, kui olimpiaiilekande ajal, kui pilt
rofessionaale utlemas: madrats
tuli ette. Super-reporter Lillehammeris aga hoéiskas: "Ja sealt
te néetegi teda tulemas, Ago Markvardt, meie uhkus,” ja kel-
ilti ette s66tnud supervaimustava

, votan tagasi, see on

meie omad

Aga riik on eraldanud 1994. aastaks kogu suusatamisele
160 555 krooni. See tuleb jagada kahevéistluse, murdmaa,
suusahiipete, méesuusatamise ja voib—olla veel millegi vahel.
Ja ka ilma asjaajajateta ei saa oieti lihtki asja aetud, aga ne-
madki peavad millestki (palgast?) elama. On 6nn, et hoolima-
ta sponsoritele ebasoodsaist tingim

usist ikka ja jalle leidub

rdist peavad ja seda toetavad. Et see tegevus uli-
itas Lillechammer ise. Nagu

"Jumal ise soosis suusainimesi-norrakaid koigepealt ja koiki

teisi nendega koos: kaks nadalat oli imeilusat ilma!”
Televiisorit vaatas ja parast kuulas dra

titles Raivo Epner:

Reet Naber

Ameerika
Uhendriikide
Rahukorpus
Eestis

tahtlikke, magister David
Brecht (27, va ne). Meile
on see hea voimalus saada
kurssi elava ameerika inglise
keelega.”

Hiiumaa muuseumi kon-
verentsil oli jagada vaike bro-
Suur "The Lighthouse Tour.
Hiiumaa facts and legends”.
Koostajaks Douglas Wells.
Raamat oli valminud kirjas-
tusiihingu "Hiidlane™ ja USA
Rahukorpuse koostoos.
Autor on nimelt iiks vaba-
tahtlikest. Muuseumiinimes-
te kommentaar oli: "Ta teab
monest asjast rohkemgi kui
moni hiidlane, aga oleks voi-
nud korraliku asja teha.”

: eet Naber
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Laevad
postkaartidel

25. mail avati Meremuuseumis niitus laevapostkaartidest
"Laev minevikus ja tanapieval”. Niitus on koostatud Soome

kollektsionairi Keijo Poléni k

500 postkaardi ringis, neil on

de pdhjal. Vilja on pandud
ujutatud mereséiduvahendid

alates Muinas-Egiptuse laevast ja lopetades tdnapaevastega.
Kogu ekspositsioon on temaatiline, eraldi on toodud kuivlas-
tilaevad, tankerid, konteinerlaevad, veeremilaevad, reisilaevad
ja muud. Lisaks on ka aktsiaid, meniiisid, mélestusmedaleid

ja kirjandust.

Niituse koostaja tinas Meremuuseumi, sest ta oli puaad-
nud leida véimalusi oma kollektsiooni naitamiseks ka Soo-
mes, aga edutult. Siinse niituse korraldamiseks tuli entu-
siastlikul mehel mangu panna kévasti iile 20 000 Soome mar-
ga. Tulemus on hea. Korralikult kujundatud ja koostatud
néiitusekataloog annab tublisti infot ja jaab kauaks meelde.

Niituse metseeniks on Soome suursaadik Eestis hérra Jak-

ko Kaurinkoski.

Reet Naber

Niitusekutseks trikitud postkaardil on a/l «Suomi» (ex
«Hela»). Ehitatud 1910. a. Danzingis, joonistanud Raimo

Wirrankoski.

Baltimaade-eri — reklaamib viimane "Vene"-ajakiri.

"Baltimaad on lihedal,
kuigi sinna joudmiseks tuleb
meresditu teha. Need on eri-
nevad Soomest ja lihemal
Euroopast. Inimesed on séb-
ralikud, hinnad soodsad ja
sadamad palju turvalisemad
kui ette kujutate. Baltimaa-
de-reis on just selline ohutu
puhkuseseiklus, mida odige
purjetaja vajab. Ei ole
vaja end ebaisamaalisena
tunda, sinnakanti voib pdi-
. gata puhkuse alguses, lopus
voi keskelgi. Baltikum on
teretulnud vaheldus saa-
restikupurjetamise vetera-
nidele.”

Nii juhatatakse see Balti-
maade eriosa ajakirjas sisse.
Huviline leiab Eesti, Lati ja
Leedu kiilalissadamate kir-
jeldused. On toodud info sea-
dusandluse, navigatsiooni-
tingimuste, sadamam aksude
ja -teenuste kohta, ka eelole-
vad kultuurisiindmused on
kirja pandud.

Noorteorganisatsioon “"Pu-
hurin Pojat” on viimastel
aastatel teinud pikemaid s6i-
te sadamate kaardistami-
seks-plaanistamiseks. Aja-
kirjas on méédunud aasta
Balti-reisi kirjeldus, kus ara-
mirkimist on leidnud ka

mitmed kitsaskohad: mere-
kaartide puudulikkus, tuled,
mis ei pole, paisteteenistus
d la "uppuja, aita end ise”
(Kalanas). Lohutuseks voib
veelkord ajakirja tsiteerida:
"Vorreldes Eesti luksuse ja
sadamate korge tasemega on
LAtti purjetamine palju seik-
lushimu ndéudev...” Eesti sa-
damatest on toodud Kiasmu,
Pirita Marina, Kalevi Jahtk-
lubi, Merekaru Jahtklubi,
Lehtma, Sviby, Haapsalu,
Parnu, Nasva, Roomassaare,
Veere, Orissaare.

Reet Naber

Hamburgi sadamast

Mai alguses kais korraks
Tallinnas Hamburgi sadama
esindaja Hannu Lovén.

Mida teeb Hamburgi sada-
ma esindaja Helsinkis ja
miks tuli Eestisse?

"Ma kuulun Hamburgi sa-
dama turustusgruppi, minu
pohiline t66 on informatsioo-
ni andmine Hamburgi ja ta
sadama kohta ning oma piir-
konna kohta andmete kogu-
mine. Nimelt on Hamburgi
sadamal esindused 15 linnas
(Berliin, Dresden, Diissel-
dorf, Leipzig, Mianchen, Viin,
Budapest, Helsinki, Hong-
kong, New-York/New-Jer-
sey, Praha, Soul, Singapur,
Sh: hai, Tokio). Eesmirk
on teha kogu majandamine
jaari voimalikult lihtsaks ko-
hapealse esindaja abil, kes
suudab anda enam teavet
meie sadama kohta ning ko-
guda enam autentset infot
oma piirkonna kohta. Meie
piirkonda kuuluvad Rootsi,
Soome, Venemaa, Eesti, Liti,
Leedu. Peamine €66 on suht-
lemine ajakirfandusega: ja-
gan neile igasugust teavet ja
kiidan igati oma sadamat.”

Hannu Lovénile pakkusid
huvi meie laevafirmad, agen-
tuurid, sadamateenused —
koik, mis merenduse tina-
piéeva puudutab. See visiit
Tallinna oli lihike, kohtumi-
sed olid "Estline’is”, "Est-
mas™, sadamas.

Hambu&gj sadam, kus on
ka 16 km” Vabasadamat, on
Eurocopa timberjaotamiskes-
kus, asudes Euroopa siida-
mes. 1189. a. teenis Elbel
asuv sadam Hansa Liitu,
pracgused projektid nievad
ette laevaithenduse eksten-
siivset arendamist Skandi-
naavia, Baltlkumi ja Vene-

maa suunas. Raudteetrans-
pordi laiem kasutamine lu-
bab transiitvedudeks kulu-
vat aega luhendada.
Praegune Hansaport-ter-
minaal, mis asub Sandhau-
fenis, on mahult suurim
kuivpuistkauba terminaal
sadamas, seal to6ddeldakse
pohiliselt rauamaaki ja siitt.

Hansasadama pohikai on
760 m pikk, parast Elbe sii-
vendamist 1970. aastatel on
voimalik vastu vétta kuni
47-jalase stivisega laevu.
Praegu on endise hansa-
aja meenutamine ja eesku-

juks votmine viga populaar-
seks saanud.
Reet Naber

" Kasti-buum — nii iseloomustatakse jatkuvat konteinerve-
dude kasvu. Hamburgi sadamas oli kasv eriti kiire 1991. a.
1980. a. téddeldi Hamburgi sadamas 783 383 TEU, 1992. a.
juba 2 268 481 TEU. Kogu kaubakiibest moodustas 1992.

a. konteinervedude osa 74,6%.

Maailma juhtivamad konteinersadamad 1992. a.

Sadam 1992 TEU
1. Hongkong 7 972 235
2. Singapore 7 560 000
3. Rotterdam 4 122 782
4. Kaohsiung 3 960 518
5. Pusan 2 751 000
6. Kobe 2 595 000
7. Los Angeles 2 289 039
8. Hamburﬁ 2 268 481
9. New Yor 1 965 000
10. Keelung 1 965 000

% 1992 vorreldes 1991.a.
29,4

i-" —
GOREN=O0
LWLoNO=NONO

-2,9

Kasutatud teatmiku "Port of Hamburg” andmeid

Reet Naber

Tema Majesteedi laev
"Ulysses”

Alistair Maclean

H.M.S.

Kirjastuse "Olion” viljaan-
del ilmus Soti kirjaniku Alis-
tair MacLeani romaan "HMS
"Ulysses”. Raamatus kirjel-
datakse 1943. aasta alguse

sindmusi Briti merevies.
teenis 1941.—
1946. a. Kuninglikus Soja-
laevastikus ja seilas mitmel
merel. Romaanis on ta kasu-
tanud oma milestusi teenis-
tusest torpedistina Atlandi
konvoides. 1955. a. ilmunud
romaani peetakse iiheks pa-
remaks Teise maailmasdja
mereainelistest romaanidest.

Romaanis kirjeldab autor
olukorda Inglise laevastikus
lasneliitlaste s6jaabi kohale-
toimetamise ajal. Autori ees-
sénas kinnita , et kirjel-
datu ei ole seotud konkreet-
selt tthe laeva v6i inimese
saatusega, HMS " 'S
voeti laevastikku alles '1944.

a. algul. ]

Raamatus on kogenud ini-
mese asjatundlikkusega Kir-
jeldatud seda dramaatilist ja
adrmiselt pingelist olukorda,
mis valitses sel ajal kauba-
laevade karavani saatval so-
jalaeval. Alates teelemineku-
eelsetest pingetest laevastiku
juhtkonna ning tegevmere-
meeste vahel ja Iopetades
laeva hukuga.  Ilustamata,
ranka s6jaelu tema mitmetes
aspektides avav, traa%lési
inimsaatusi delikaatselt

uudutav jutustus on kaht-
emata huviga loetav. Eesti-
keelne tolge on Olev Luha-
veerult, see on asjatundli-
kult tehtud.

Millised pinged lasusid
meestel laevas, sellest saab
parima ettekujutuse medit-
siiniteenistuse” Glema, kap-
tenleitnant Brooksi sonavo-
tust laevastiku admirali ees,
mis olgu siinkohal ka é&ra
oodud

t: .
"Loomulikult oskab ja saab
inimkond kohaneda uute tin-
imustega. Bioloogiliselt ja
jﬂﬁsalselt on tulnud seda
Juba ammu teha. Kuid see v6-

tab aega, hdrrased, vdga pal-
Ju aega. Pole véimalik 20. sa-
Jandl jooksul toimunud muu-
tusi ménele aastale kokku su-
ruda — see kdib nii kehal kui
ka vaimul iile jou. Loomulikult
voib seda tritada ja tdnu ini-
mese fantastilisele elastsuse-
le ja sitkusele suudab ta ise-
i seda taluda,.. kuid ainult
tihikest aega. Adrmine plir —
vastuvétuvoimeline kiillastu-
mine — on varsti vastas. Su-
ruge inimesed selle piiri taha
Jja juhtuda véib mis tahes...
irm voib vila inimese hu-
katusse. Mé6ongem, et hirm on
loomulik ndhtus. See tekib
mistahes lahinguvdljal, kuid
ma réhutan, et mitte kuskil el
ole see nii pidev kui Arktika
konvoides.

Ootuspinevus ja pinge vét
vad murda inimese —'g)a ini-
mese. Olen nédinud seda juh-
tuvat liiga sageli, uskuge
mind, liiga sageli. Ja kul sa
oled iiles keeratud katkemis-
piirini (ménikord 17 pdeva
tihejdrge) ja kui sulle iga [pa'ev
meenutatakse, mis sinuga
Jjuhtub purustatud, uppuvas
laevas ning purustatud, up-
puvate ke e hulgas, siis...
me oleme inimesed, mitte ma-
sinad. Miski annab kuskil jé-
rele — ja vallandubki. Admi-
ralil ei tohiks teadmata olla,
et pdrast kaht viimast reisi
viisime 19 meremeest ja oh-
vitseri ravile — psiiithilisele
ravile.

Kas te teate, admiral Starr,
mis tunne on olla veebrua-
riéol kuskil Jan Mayeni maa -
a Karusaare vahel? Loomuli-

It te el tea. Kas te teate,
mis tdhendab 60 kraadi kiil-
ma Arktikas — ja dra ei kiil-
mugi? Kas teate, mis tihen-
dab kul tuul — mille tempera-
tuur on 20 kraadi alla nulli —
tuleb _ulgudes ldbi polaarmiit-
si vol anoraki n J
nagu skalpelliga lédbt ka koi-
ﬂft paksemast riidest? Kui te-

il on 500 tonni jadd, kui
kiilm vétab dra palja naha
viie minutiga? Kul laevatddv
largeb laineorgu ja veeprits-
med tabavad Sind nagu jaa-
haavlid? Ja kas te teate, mis
tdhendab olla pdevade viisi
magamata — ja nii nddalate

a, saades 66pdevas ma-
ga vaid 2—3 tundi? Kas te
eate, admiral Starr, mis tun-
ne see on? See ddrmuseni
véljapeetud tunne, kus alzz
ndrv su kehas ja r
sinu ajus on katkemiseni pin-
gul, tougates sind iile kriiska-
va hullumeelsuse raja. See on
koige rafineeritum agoonia
maailmas, kus te olete valmis
miiima maha oma sébrad,
ﬁfsrekonna a lootuse surema-
ele ondsa naudingu eest
‘siulgeda silmad ja dra vaju-
e

Reet Naber
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Echo—Sierra—Alfa—Golf

(Algus Meremehes» nr. 2-3)

Silma torkas suhtumine:
sadam on linna elusoon, aga:
Antwerpen on 1993. aasta
Euroopa _ kultuuripealinn.
Euroopa Uhenduse tihelipu

all reklaamiti mértsist alates
ldbiviidava  suurejoonelise
programmi  liritusi. Aga

sama loosungi all séitis ringi
ka koristusauto, millel hari
pusti peal. (Kesklinna kalda-
pealne oli puhtuseastmega,
mis meenutas meie koige so-
disemat aega — vanalinna

Eéevade oourituste 16ppu,
ui koristajad veel Raekoja
platsil pole kiinud.)

Meremuuseum viljast.

Antwerpeni linna ametni-
kud olid leidnud, et kultuu-
rilinna kuulsus annab ka sa-
damale uue imidZi (NB! Nii ei
kavaldata mitte ainult seal!),
kuigi varem tunti Antwerpe-
nit ainult kui sadamat. -
dama Arendusassotsiatsioon
(Antwerp Port Promotion As-
sociation) ptitidis kultuuri-
programmi toetamise kaudu
tommata sadamale enam
meedia tdhelepanu, annab ju
European Shipping Press As-
sociation i aastal vilja
autasu isikule voi organisat-
sioonile, kes/mis laevanduse
arendamiseks eelmisel aas-
tal koéige rohkem kaasa aida-

nud.
l(}ks sadamaga seotud pd-
hiettevotmisi on olnud 1987.
aastast korraldatav
rahvusvaheline transpordi-
niitus "Transcaldia”. 1993.
a. oli seal rekordarv spetsia-
listidest kiilastajaid: 27 000.
Antwerpenis kdimine mee-
nutab mulle eurooplaste nal-
javiskamist jankidest turisti-
de arvel — "Euroopa viie pae-
vagal”. Hea l;()ér
lapselastele raikida, kuidas
gogll Euroopat sai liabi kai-
u

Muidugi sai selle napi aja-

a Meremuuseum, Nationaal
heepvaartmuseum, 1abi
traavitud. Tore on see, et kal-
dapealsel asuv linna vanim
loss du Steen on Meremuu-
seumile kasutada antud. Sa-
mal kohal olnud alates vii-
kingiajast, ajaloos ka vangla-
na tc%utsem!se aeg, avati
seal 1958. a. Liege'l printsi
juuresolekul Meremuuseum.
Mitte uksi loss ja muu-
seum ei loo ajaloolise mere-
linna mil{(i(;l'@'d, vaid suures
osas ka da‘})ealne Noor-
derterras ja Jordaenskaal,
kus v6ib uurida niiteks va-
namoodsat kraanat kai peal
voi sealsamas varju all hoita-
vaid mitmesuguseid veesoi-
gukeld alates ?hﬁg:;ﬁaa-l
ist jate en
valja?éﬁgr&aga remonditakse,
aga enamus niib oma aega

veel ootavat. Lisaks paatide-
le voib sellesama katuse all
niha igasugust merendus-
kalanduskraami. Paras vor-
gukuuri-laadi  viljapanek,
aga oma sadakond meetrit
pika endise sadamalao katu-
se all.

Muuseum ise on modnus
vana hoone paljude viikeste
ruumikwtgc}a nurgat te-
ga, esemed-joonised—-doku-
mendid pénevad, killuke eri-
nevad sellest, millega enne
kokku puututud. Valvurite-
na té6tavad enamasti me-
hed, méned neist silmanih-
tavalt aastaid merd séitnud.
Selge see, et vanaproua ja ta

g

lapselapse kiisimuse Peale
utustatakse pooltund
ontmaakri to6st ja sellega
kaasnevast, koiki riistu nai-
datakse ja pannakse ka lii-
kuma, kui need vihegi kan-
natavad. Kiirustavale valis-
maalasele sealjuures ei
Béérata kbigevdhematki ta-
elepanu, sest el saa ka aru,
kuskohal oleks lik oma
kiisimus vahele liikata. Pole
midagi, loed inglise- ja sak-

e maja»

sakeelseid tekste, saab sealt-
ki teavet kiill ja kiill, ega koi-
ke ei jouagi teada! Ja kui
keskaja kaardil ka Hansa-
kontor Revali leiad, on sida
rahul.

Siis jouab libi lipata naab-
ruses asuvast Etnograafia-
muuseumist, kus muu ek-
sootilise ning huvitava rah-
vateaduse Kkiilluse (niiteks
on iihes vitriinis mitukiim-
mend eri suuruse ja kujuga
Hiina teekannu) lisaks spet-
siaalne niitus "Kulla joud”.
Teemantidelinnana tuntud
(85% maailma toorteemanti-
de turust kiib 14bi Antwerpe-
ni, ka 50% lihvitud ning 40%

. abistasid

t66stuslikke). Antwerpenile
pole vodras ka kulla peibu-
tav séra, eriti kui rohutatak-
se, sel naitusel, tuge-
valt seksuaalsusele sel
Ameerika ja Idamaade ma-
terjalil.

a kui sellest eksootikast
ja sarast vilja tanavale as-
tud, tunned end peaaegu ko-
duselt n Soomes Vvoi
Rootsis: tanavat pidi tuleb
alla kaks sinisesse riietatud
naist, ja moénusas tanava-
kohvikus liheb &akki 53?-
naks. Ollepurk jaiab lauale,
keegl jookseb siia, keegi sin-
na, parkimisautomaat on
dkki omandanud tohutu

kiilgetombejou. Et naised 15

minuti pirast sama teed ta-
asi ?tu evad, on vist kill
t

Enne tagasi sadamasse
minekut on soov iiles leida
koht, kus kunagi Eesti mere-
meestel oma pidepunkt ol-
nud, Soome Meremeeste
Kodu. See asub Italielei 67.
(Omaette ringtee moodusta-
vad 4 leid, mis Bolivar Plaat-
silt e saavad: ses
on Amerikalei, see liheb iile

- Britse leiks, siis on Frankrijk-

lei ja Italielei. 134 registree-
ritud rahvusega linnas péris
loomulik. Kuigi seal ei torka
see paljurahvuslus sugugi
agressiivselt silma.)
Kuidas Soome Meremisjon
a Meremeeste Kodu Eesti
aasvéltlej:ld ja meremehi
olmekiimnendate
aastate 16puni vilja, on
omaette jutt. Soomlaste ka-
tuse alla mahtus ajutiselt ka
Eesti Meremeeste Kodu, kus

= nditeks meie ajalehti-ajakir-

. ju lugeda sai, kirju kirjuta-
da, 6§§1da}ja J: muud vajalik-
ku tuge leida. Enne Teist il-
maso 16ppes selline

~ tegevus. a sai otsa.

.. Soomlaste maja on alles ja
‘' tegutseb, kasutavad

. mitmed or tsioonid, on

 Fins Hus. amas, peaae-

gu ile tdnava, on Antwerpe-
ni Rahvusvaheline Mere-
meeste Keskus.

Kui sadamasse i
{6udsln. polnud laadimine-
ossimine  veel alanud.
18.30, nii on kirjas logiraa-
matus, selle téoga alustati.
Enne seda oli voimalus jilgi-
da sebimist laevameeste tim-
ber. On praegugi meremees-
te aitajad, kel pakkuda
muudsorti teenuseid kui
aastakimneid i. Teada-
gl autodri. Manulisi oli mit-
meid, koige aktiivsem {iks
vaga h vene keelt raskiv
noormees, igati kena ja sob-
ralik, aga kui raseerida
Onu Remuse jutte,
"silmavaade on
halb”. Silmatorkavalt.

siis...
kall

joudnud. Enne oli ala

geda. Tahaks vahel kasvoi

‘15

Tavaparane
laadimis—lossi -
mist66 laks kii-
resti ja harju-
musparaselt,
sest ees
teadis tipselt,
mis teha ja va-
nemtiiii oli
lastiplaani

Alfa

A

koostamine histi kdes. Auto-
de pealelaadimine néudis as-
aosalistelt toelist hinge- ja
éite{c')udu. Esmakordselt sai
kuulda valjuhiilset mahla-
kat emotsiooni avalduvat.
Kel parem ja kallim s6idu-
riist valmis vaadatud, kasu-
tas sadamakraana ohutumat
teenust, kel viiksem raha
méngus, kasutas laevameh-
hanisme ja sdprade abi. Kéik
11 autot said kenasti e.
Koik olid ka ausalt saadud ja
Interpol nende vastu Tallin-
nas huvi ei tundnud. See oli
teise laeva mure. Pidrast oli
pealtvaatajal vaja i ehele
isiklikult ja usaldatavalt
tema tark valik heaks Kkiita.
Oli niha mehe niost ka see,
et kindlalt lubatud vahetali-
tajla ja plekk-kaunitar olid
tulemata jaanud. "Ah, ostan
arem T nast tiitrele Bar-
ie-nuku ja moobli ka!”

Kel automuret polnud, sel
oli aega uurida, kuidas lin-.
nas oli ka. "Pole mitu aastat
enam sadamast kaugemale
kiire
need koige soodsamad ostu-
kohad libi kammida, et ko-

juviimiseks  vajalik-asjalik

ara osta. Kunagi kiill kdisime

vanalinnas ja muuseumides-

ki. Noukogude Liidul oli siin
oma vdimas Meremeeste
Klubi, kuhu sai aega veetma
minna. Seal oli monus, sai

saunas ja ujumas Kkiia, pil-
jardit voi lauatennist méngj-
da, v6i ka jalgp

alli. Oli voi-
malus niisama istuda ja lu-

Esmalt kaup...

natukeseks raudkasti kaju-
tist eemale ja valja saada,
parast on hoopis parem tun- °
ne. Niiid on seisuaeg nii li-

jh_lke. et praktiliselt kuhugi ei
Gua.

Mereaeg on mereaeg. Ka
nii voimsas, sadamas kui
Antwerpen. Araséit liikkkus ja
liikkus edasi. Kiill polnud
kanalilootsi, kiill olid jéeloot-
sid héivatud. Ka muid poh-

Oma aja drateeninud n-)
na. Vaatamiseks.

jendusi kuulis kapten agen-
d suheldes. Oige minek
teoks alles vastu hommi-

kut. N "Aerofloti” lennu-
kit oodates.
(Jargneb.)

Reet Naber
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Kreeka poolt kontrollitav
laevastik on ﬁraegu maailma
suurim, a, eakam.

Laevas moodustab ca
16% ko maailma laevasti-
ku mahutavusest —
3000 laeva kokku 120,7 mil-
jonit dwt.

Mirtsist 1993 kuni méartsi-
ni 1994 oli Kreeka laevasti-
kus jarsk tous, 10%:
2749 laevast 3019 aevani.
Aastail 1988—1992 oli Kree-
ka laevastik stabiilselt 2400
laeva ringis.

Vanade laevade arvele lan-
ges mé66dunud aastal 16,7
miljonit dwt. Uusi laevu oste-
ti voi ehitati mé6édunud aas-
tal kéigest 0,1%, kuigi on ka
mone tellim used.

Londonis asub Greek Ship-

inﬁ; Cooperation Commitee.
ge e andmeil on Kreeka lae-
vastik keskmiselt 3,2 aastat
vanem kui maailma laevastik
keskmiselt.

Kreeka laevastik moodus-

~tab 16% kogu maailma
omast, aga kuni 4 aasta va-
nuseid evu on vastavalt
ainult 4,4%, laevu vanuses
20—24 aastat on 29,3%,
kombineeritud laevade osa-
kaal isegi 47,7% maailma
laevastikus.

Kreeka omanike laevadest
on Kreeka lipu all 1093 lae-
va, 745 on registreeritud
Kiprosel, 380 Maltal, 359
Panamas. ;

Ajalehest "Trade Winds"
nr 8/1994
tolkinud Reet Naber

Kauaaegset sépra
OLAVI VALO
méilestab

Eesti Meremuuseum

MEGENIES Nr. 13-14 (963-964) Teisipiiev, 21. juuni 1994

* Tuntud seikleja Tim Se-
verin ja grupp energilisi hiin-
lasi on otsustanud téestada,
et Pohja-Ameerika esma-
asustajad tulid hoopis Hii-
nast. Putitakse parvetada tile
ookeani.

* Albaania on koos Gdans-
ki laevaremontijatega tule-
mas Vahemere plirkonna
rahvusvahelisele laevare-

monditurule. navalvest, vestlused Rootsi ajakirjandusest, alanud koost66
* New Orleansis asuv ajakirjaga "Eesti Kalur” ning palju muudki, mis meie ajale-
"Lykes Bros™ alustas projekti hes Rootsit puudutanud.

labité6lamist, mis peaks ku-

jutama otsustavat :ixuen(tiust nuvélglased néu ja toetuse eest. Osutada tasu ja tinu oota-
Ohlc—mert-tranapirdivis iaa. | mata konkreetset abi konkreetsetele inimestele — selline o

mis. Konteinerkaubad

nitakse laadida iganadalaste- [ Jirl Seimi viis Eesti asja ajada.

le Pohja-Euroopa konteiner-

laevadele, mis viljuvad Uhes lemmikpaigust, Blockhusuddenil, mullu suvel.

Houstonist ning tulevad Fe-
lixtowni. Reis kestaks 21

tanud "Meremehe” austaja ja toetaja Jiri Seimi siida.

o0 & @
Juri Seim
24.1V1924—8.VI 1994
8. juunil iitles tiles tdnavu kevadel 70. siinnipdeva tihis- |

Tanu temale on véimalikuks saanud reportaaZ Rootsi ran-

Paljud kodueestlased on tagasihoidliku Eesti patrioodi ta- -

e ot e i e " . L

deva. Edasi - viiakse kaup

enti lennuval ale, kus In,
5 laa <99 29 ° °
ookl Thusnre" 2l “Meremehe” tellimine
dega viiakse kaup otse SRU _

maadesse vastavalt kauba-
saaja soovile. Kogu marsruut
alates Houstonist peaks ole-
ma labitav 28 pidevaga. Len-
nukid on varustatud - spet-
siaalse 45-tonnise laadimis-
seadmega ning nad ei vaja
maandumiseks hastikorras-
tatud kommertslennuvalju,
millega on SRU-s raskusi.
"AirRep” peab end raskete
olude spetsialistiks, sest on
transportinud varustust naf-
tareostuse likvideerimiseks
jm. vajadusteks naiteks Mo-
gadiscosse ja Taskenti.
Ajalehest "Lloyd’s List”
Reet Naber

Avaldame kaastunnet
Rein Albrile

isa

surma puhul.

Tasuda véib krediitkaartidega: Visa,

KOd‘_lmaal * Mastercard, Access, American Express.

Neile, kes pole joudnud kiesolevaks  gajiise] juhul on vaja teada kaardi
aastaks "Meremeest” tellida, pakume numbrit, kehtivusaega, kliendi aadres-
tdiendava voimaluse toimetuse kaudu. ning kaardiomaniku nime ja aadres-
glnd g ‘{a;” 15. 2:3‘1"1?; 40kroo-  ; (kyj on erinevad kliendi nimest ja
icgu%g‘i éhlsaa] : ia Piki'fs,?so s aadressist). TSekk peab olema viljasta-
oti M 't Liit tud Subscription Internationali nimele
Eesti Meremeeste USA dollarites v6i muus konverteerita-

"Meremehe” tellimus el g, '
. Tellimused voib saata -
_ Vilismaale faxil +372 2 527 555 v6i aadressil:
Kui makstakse Eestis, on aastatelli- "Meremees” Subscriptions
muse hind 250 krooni. - Departement

Kui makstakse vilismaal, pakub tel- -~ Subscriptions International Ltd.
limisvéimaluse AS Rahvusvaheline Aja- Akadeemia tee 21G
kirjanduslevi (Subscription Internatio- EE0026 Tallinn
nal Ltd.). Sel juhul on I-III postitsooni ESTONIA
hinnad jargmised: tel. +3725 247 832
3 kuud 27-$§§g$
6 kuud 31 :
12 kuud 39-46$ Head [tgemzst!

* 44404444444*4»*¢¢4¢¢4444¢¢¢¢¢¢¢¢¢4¢¢444¢¢¢¢4¢¢

TALLINK

Kescii Merelaevanduse laevade asukoht

AS ESAGENA Ltd
e o —

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

<sEfo < =AJ-TERMINAAL
- e 3

SGnTlans
ESTMA

Nele, kes ootavad...

16. juunil:

"ELMAR KIVISTIK" — teel Dorf Lasfarist Lazaro "AEGVIIDU" — Temas ”VIIRELAID" — teel Rotterdamist Felixstowe’sse
Cardenasesse "KUIVASTU" — teel Mangalore’ist Marina di Carra- ."MANILAID" — Antwerpenis
"ALEKSANDER ABERG " — Tripolis rasse "SUURLAID" — teel Tallinnast Arhusi

"PAUL KERES" — teel Mormugaost Singapuri "KUUSALU" — teel Bandjulist Praisse "HEINLAID" — teel Vanasadamast Rostocki

"KRISTJAN PALUSALU" — remondis Gdanskis "PARILA" — Goteborgis * "PURTSE" — remondis Loksal

"GUSTAV SULE" — Samsunis "RAKKE" — teel Mindellost San Franciscosse 3 "VOOSI" — Bremenis

"ALEKSANDER KOLMPERE" — Murmanskis "VALKLA" — teel Loviisast Jeddah’sse "PAKRI" — teel Ipswichist Euroopasse
"HAAPSALU" — teel Cartagenast Buenos Airesesse "TAMSALU" — teel Karwarist Kandlasse "AMBLA" — teel Hamburgist Euroopasse
"VILJANDI” — Peterburis "PIHTLA" — teel Jeddah’st Omaani "ANGYALFJOLD" — teel Kaliningradist Honfleur’i
"RAKVERE" — teel Muugalt Arhusi "ORJAKU" — Lagoses "AEGNA" — teel Szczecinist Klaipedasse
"NARVA" — New Yorkis ”NAISSAAR” — teel Durbanist Euroopasse "KABALA" — teel Kaliningradist Rotterdami
"VALGA" — teel Milwaukeest Baltimore’i "VAINDLO" — teel Safist Calais’sse "MOHNI" — Honfleur’is

"ANTSLA™ — teel Leixoes’st Rotterdami "FRISOHAVEN" — teel Rouenist Boulogne’i "RAPLA" — Szezecinis

"KEILA" — teel Tallinnast Las Palmasesse "MUHU" — teel Hamburgist Beirutisse : "RAUGI" — teel Rotterdamist Tallinna
"KUNDA"™ — Rouenis "ABRUKA" — Alziiris "TORMA" — Vesterasis

"KADRINA" — teel Sao Francisco de Sulist Agadiri "VILSANDI" — Casablancas ' "SOODLA" — Eleusises
”PALDISKI” — Paljassaare sadamas "KAPTEN KONGA" — Vanasadamas "KLOOGA" — Kaliningradis

"LOKSA" — Vene-Balti sadamas "KAPTEN VOOLENS" — Antwerpenis ”GEORG OTS” — Vanasadamas

"MAHTRA" — Lagoses "MEHAANIK KRULL" — Vanasadamas ”TRANSESTONIA” — Muugal

"SOMPA" — teel Marina di Carrarast Antwerpenisse "POOTSMAN KIBUS" — Bekkeri sadamas ?TALLINK” — Vanasadamas

"KEHRA™ — teel Kaliningradist Bombaysse "KESSULAID" — Tallinnas

Valjaandja Arvutikiiljendus: Vello Lind ja VAino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.

Eesti irgm = . i "Printall” Toimetaja
Meremeeste g, =k -rmcd EE0100 Tallion Eetonia pet. 10. . MADLI VITI
Liit juulis Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-17, Tellimuse nr. 2906

sel ajal telefon 48 39 :




