Ilmub
(vaheaegadega)
alates 1950. aasta
21. juulist -

Nr. 8 (938) Teisipadev, 20. aprill 1993 Hind 1 kroon

Erkki Korhoneni foto

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

« Meremeeste Haigekassa
@ Uus vormirdivastus

| Parand XII

Uus laev "Anita"

Maasilinna laev: - 2 |

BT B Wi

Joh. Pitka mailestusi III
MerLe XXXVIII

bt
w
NN o @ W N

"

24. martsil olid Muuga sa-
damasse teel - jarjekordsed
kulalised. Mis sellest, et Pe-
terburi maanteelt silt vana-
viisi Uus-Sadamasse (Tal-
linn-New—Port)a]juhatab. ko-
hale joudsid paljud. Oodata-
vaks™ stindmuseks “Pakter-

mine. Kohale oli tulnud Hol-
landi transpordi, avalike t66-

de ﬁi veemajanduse minister -
J. R.

H. Maij-Weggen, Hol-
ert
aba-

landi suursaadi E
Fredrik Jacobs, Eesti

riigi teede-
Andi Meister, arvukalt pro-

ja sideminister .

Naftaterminaali avamine

"Pakterminali” peadirektor
Aadu Luukas meenutas, et
3. detsembril 1991 166di
maasse esimene vaj ja nuud

tule kasuks mitte ainult Tal-
Pnnale. vaid kogu Eestimaa-
e.

Muuga sadamas arvatak-

likuks véib osutuda ehk tan-

Kker, mitte terminaaliosa.
Eestimaa laste helge tule-

viku huvides anti huvikesku-

misstisteem, kus reostusoht-

minali” naftaterminaali ava- minente ja ajakirjanikke. on valmis 27 000 m” mahuga se, et suudetakse vilja aren-  sele "Kullo” tile timbrik.
—~— - S esimene jark koos infra- dada selline laadimis-lossi- Reet Naber
m i struktuuriga. Hr. Luukase

. Isi Trapido fotod
sonul kujunes vilja kena fe- Rains
‘'nomen. Ida terase, Lidne -
seadmete, Hollandi instruk-
torite, Eesti t66jou koost6os
on valmis saanud korralik
ehitus. Tolleks hetkeks oli
astuda jaanud vaid tks
samm, selle koige raskema
tegid ara kaks ministrit: nad
sammusid posti- juurde ning
vajutasid punasele nupule.
Kell 16.07 liks liikvele nafta
— tsisternvagunitest tanki-
desse.

Meie minister pidas oluli-
seks toonitada Hollandi sOp-
rade eriti konstruktiivset la-
henemist sellele ettevotmise-

e.

Hollandi kolleeg tundis
heameelt, et koostédd on
tehtud mitmel alal. Ta titles,
et Tallinna sadam on siinse

Enne nupulevajutust: teede- ja sideminister Andi Meis-
ter oma Hollandi kolleegi J. R. H. Maij-Weggeniga.

regiooni parimaks hinnatud = 1993. aasta ja = 1992. aasta (jaanuaris) tehnoloogia.
ja selleparast on Rotterdami e Eab
_l;i Amsterdami spetsialistid
uvitatud siin t66tegemisest.
Eriti oluline on see, et kesk-
konnakaitsele on pdoratud
{ erilist tahelepanu. Tallinnas

. 1 on hoolega tutvutud Hollandi
- | sellealase seadusandlusega
ja seda aluseks vottes on
oma valja kujundamisel. Aga
Hollandi seadused on selles
osas, mis puutub naftater-
minaalide ohutusstisteemide
viljatodtamist, vaga rangedl.
Ega ilmaasjata kutsutud Tal-
linna sadama spetsialiste
Rotterdami enesetdaiendami- §
scle. (Hr. Peeter Palu sonul

== )li sealt igamehel palju korva
gee=—————d (aha panna.) Eesmark on
- teha ohu- ja meretransport
loodussobralikuks. See ei
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Meie kavatseme jaada

Eelmise ajalehenumbri_jaoks "Vega” fotosid otsi-
des seisis tolmetus vajaduse ees paéseda pildista-
ma nn. 7. tehasesse. Leidus sgjavéelisi néuand-
Jaid, kes soovitasid sellekski Kaliningradist luba
kiisida. Probleem lahenes telefonikonega tehases-
se — onnestus kokku leppida nithasti "Vega” pil-
distamise kui ka ménevorra laiema huvitundmise
asjus. -

Tehase minevikust, olevikust ja tulevikust kone-
lesid kaks meest: praegune sojavaelasest direktor,’
I jargu kapten Anatoli Sokalo ja insener Vassili
Netsajev. Viimane on, muide, eestlane ja valmis-
tub selle aasta jooksul tsiviildirektori kohale asu-
ma.

Praegune 7. tehas ehitati Nikolai II korraldusel l‘

1912. aastal, et allveelaevu tegema hakata. I
Maailmasoja alguses saadi esimesed valmis.
Tehasel on koik eeldused tsiviilotstarbeks t66le
hakata. Juba praegu remonditakse raudteel kasu-
tatavaid mootoreid. Uks Eesti Vabariigi piirivalvele
kingitud laev on korda tehtud, teise kallal t66
Kka&ib. Ette on ndéha veel kaheksa Saksamaalt saa-
dava Noukogude projekti jargi ehitatud piirivalve-
laeva remont. Koigi kingitud laevadega on péris
pPalju tegemist — tikski pole pehmelt deldes korras
olnud. Tsiviilettevottel poleks nende laevadega te-
gelemiseks ei kogemusi, oskusi ega tehnilisi voi-
malusi. Meie piirivalvega on tehasel viga head

suhted. Voimalik, et hiljem tellitakse tehaselt ka }

uusi laevu.

Lepingute soélmimise wvastu on huvi tundnud
monedki valismaised wvalitsusorganisatsioonid,
enamjaolt konversiooni otstarbel.

Tehas on praegu Eesti—Vene labiradkimiste ob-
Jjekt. Vene poolel ei olevat ei omandi ega tulude
suhtes mingeid pretensioone, ainus huvi on, et
tootajad koha ja palgata ei jadks. Tehases kaib
t6ol tuhatkond tavalist Tallinna elanikku, ainult
et seni on nad olnud kohustatud saladust hoid-
ma. "Koike teab ainult direktor; mida allapoole,
seda vihem informatsiooni.” Aga ega vilismaale
pole kil kedagi lastud.

Vilismaine huvi meie tehasega lepinguid solmi-
da lahtub asjaolust, et t66joud on esialgu odav,
o6 ise aga kiillalt hea. T66jou odavana pusimist ei
ennusta vestluskaaslased kill kuigi kauaks: kui
tase jouab Laanele jarele, tousevad ka palgad nii
Kkorgele, nagu headele spetsialistidele kohane

maksta. Praegu on tehases keskmine palk tihel ta-
semel teiste sama laadi ettevotetega. 1. jaanuaril
oleks todtasu tle voinud nuriseda, 1. martsist
enam mitte. =

Vassili NetSajev konnitas ajakirjanikku ja foto-
graafi ka tehase territooriumil ringi. See on 15,5 ha
suwr, tsehhide all on 49 000 ruutmeetrit maad. Te-
hasedues ja tsehhides torkas silma puhtus ja kord,
mwyjal ndhtu taustal lausa harjumatu. Justkui kin-
nituseks eelréadgitule: tegu pole lahkuva Vene séja-
véaega, vaid siia jaada soovivate todinimestega.
T'saariaegsete ja uuemate hoonete vahel on puh-
tad, hekiga aaristatud asfaltteed — midagi sellist,
mis mahub kujutlusse séjavaelisest korrast. Kuid
mere poole laskuv nolvalke lisab romantilistki muljet.
On ka naitlikku agitatsiooni: kips—Lenin tithjade
autahvlikastide korval. Hr. NetSajevi arvates votab
tolle kaasa viimane tehasest lahkuv. sgjavaelane,
seni pole tahetud tihjast tili tosta. Nende tehases
olevat ka rahwutumail interaegadel suhteliselt rahu-
likc olnud. Ntuid teevad tootajaile muret koik siinse
rnuulaskonna probleemid: kodakondsus, riigikeel,
rahvakapitali osakud — keevitgja on keevitaja,
ainult et méned neist keevitasid sojatehases.

Praegu tdStatakse lihes vahetuses, sestap on pa-
rastlouna tehase territooriumil isna vaikne. Lah-
Fcunud todlised on detailid rivisse sattinud ja 166-
riistad ara pannud — ju selles on tédmeheau ja

_juhtide néudlikkus ttheskoos. Et licsjagu inimesi
on koondatud, siis ehk ka téokoha kaotamise hirm.

Sadama pool on haruldane rajatis: 128 m pikk
11 teega seadeldis laevade veest valjatostmiseks.
Sselle peale saab tosta kuni 23 laeva. Kaks teed on
Kkinnised, seal voib koguni sobiva mikrokliima
Iuua. Tsaariajast parit laevaehitus-, mitte remon-
ditehas on vaga labimdeldult ehitatud, liinit6o po-
himottel. 1991. aastal oli India sdjalaevastikuga
tegelev minister seda siin vaatamas kainud, et ehi-
tavad — veel nuid! — endale samasuguse. T60 ei
ole siin just Kiire, aga vaga kindel, ja pole ohtlik.
Kova remont sai alles tehtud, nii et ktimme aastat
polevat vaja 1dhedale minna.

Kui sakslased ira laksid, oli see koik Iohutud.
Enamjaolt on kai taastatud, edasi tulevad sillad.
Aia taga, vesilennukite angaaride juures on soja-
viaeosa. Pidi aatomimajakaid tegema. Killap tee-
wvad viimast aastat, arvas harra NetSajev. Ja tap-
sustas: ega ei tea ka, kas ongi enam sojavaeosa,
voib-olla juba aktsiaselts...

. e

Allveelaevadelt on iimber kvalifitseerutud:
seina dédres saab uue kuue Saaremaa Laevakom-
panii "Alma", mastid selle taga on "Vega" omad.

Peetri sadamas on nédha kogu niuidisaegne telli-
Jjate mitmekesisus. Alates kultuuri- ja haridusmi-
nisteeriumnist, kelle rahapuuduse tottu seisavad
Meremuuseumi "Vega” ja Noorte Mereklubi PTS-
tiwipi "Manilaid”. Eralaevandus — Saaremaa Lae-
vakompanii jéelaev "Alma” vétab jumet. Vene sdja-
vagi — pukserid lilkkkavad parasjagu sadamasse
suurt hiidrograafialaeva "Girokompass”. Mine véta
kinni, kas tahetakse midagi kiiljest ara véi juurde
kruvida. Ei ole teada, kas kavatsetakse laev Eesti-
le tile anda, ara viia voi maha kanda ja dra miuia.
Tubases dokis on parajasti vaiksem séjalaev, kolm
merevdelast sellel satuvad fotograafi néhes are-
vusse.

Hr. NetSajev juhtis tahelepanu vee puhtusele sa-
damas. Kullap on neilgi oma prigimagi, aga see ei
hakanud kull silma. Erinevalt naabreist mélemal
pool plangu taga.

Juhtkond tegeleb tosiselt tehasele tellimuste
hankimisega. Eesmark: et kogu tehaserahvas
Eesti riigi huivanguks t66d tegema saaks jaada.
Uueks nimeks peaks saama Tallinna Meretehas.

Peetri sadamas kaisid
Madli Vitismann
ja Isi Trapido

= Minejad ja = jddjad. Korda hoitakse erine-
val miéral.

Meremeeste
Haigekassa

RAS "Eesti Merelaevandus” peadirektori asetiitja
tehnika ja kaadri alal Enn Roo on muu pakilise kor-
val tegelnud ka Meremeeste Haigekassa organisee-
rimisega.

Kuidas tekkis idee luua oma haigekassa mere-
meestele?

Idee tekkis seoses sellega, et meil oli merenduset-
tevotete vahenditega valja ehitatud meremeeste
haigla ja polikliinik. 1992. a. veebruaris arvasime,
et tule haigekassa organiseerida samadel po-
himotetel. 27. novembril kinnitati pohikiri ja toole
hakkas Tallinna Meremeeste Haigekassa. Oleme
paberimajandusega tegelnud pea 9 kuud, koige
kummalisem on, et probleemid tekkisid Tallinna
Haigekassaga, kus ndhti meis konkurente. Olime
labi kdinud igasuguseid instantse kiill Tallinna Lin-
navalitsuses, kull tervishoinametis, Sotsiaalminis-
teeriumis, aga ei osanud ette ndha, et vastuseis te-
kib arstide poolt — Peaarstide Liit ja Haigekassade
Assotsiatsioon olid nérdinud, et nendega néu ei
peetud.

Mille poolest erineb Meremeeste Haigekassa tava-
listest?

Ta on harukondlik. Ma arvan, et me oleme isegi
pool sammu sellega teistest ees.

Pohiprobleem meie jaoks on moétteviisi muutmine.
Kes ikkagi kelle jaoks on? Kas arst maksumaksja
(haige) jaoks voi vastupidi. Maksumaksja peab saa-
ma Oiguse kaasa raidkida rahade kasutamise juu-
res. Muidu on Tallinna Haigekassa juhatuses ainult
arstid ja muud ei kuule kui pahandustest. Meie
ka:jssa juhatuses on nii thtede kui ka teiste esinda-
ad.

3 Millised on kassa poéhitilesanded? i

Esiteks: meremeeste, nende tilalpeetavate, pere-
konnaliikmete ja pensionaride korralik meditsiinili-
ne teenindamine. Meremeestel on rida spetsiifilisi
haigusi, naiteks troopikahaigused, mille raviks on
meremeeste haiglas vééja kujundatud baas ja ole-
mas spetsialistid. Need voimalused tuleb voimali-
kult hasti ara kasutada.

Teiseks: korraldada meditsiinilise teenindamise
eest tasumine valismaal. Praegu tuleb praktiliselt
topelt maksta: haigekassa maks siin ja ravimisku-
lud seal.

Kolmandaks: vilismaa meremeeste teenindamine
siin, arve esitatakse sealsetele meremeeste haige-
kassadele ning me saame siin tagasi.

Meil on méte minna haigekassa baasil edasikind-
lustamise stisteemi, see tdhendaks ka naiteks pen-
sionikindlustust vms.

Téanase seisuga oleme taotlemas Tallinna Mere-
meeste Haigekassa nimetamist Eesti Meremeeste
Haigekassaks. Selleks on tulemas Eesti Vabariigi
Ravikindlustusseadusesse lisa: "Eestis merenduse-

a tegelevate ettevétete todtajate, nende perekonna-
iikmete ja ulalpeetavate, samuti nendest ettevéte-
test pensionile lainud isikute ravikindlustust korral-
dab Eesti Meremeeste Haigekassa.” Ravikindlustu-
se korraldust kontrollib Eesti Ravikindlustuse As-
sotsiatsioon. :

Samasugune meremeeste oma haigekassade stis-
teem on ka Rootsis, Saksamaal jm.

Vello Lugna on Haigekassa direktor. Tema sele-
tab rahaasij(u: koik arvavad millegiparast, et oleme
oma haigekassa teinud selleks, et niigi liiga hasti
elavatele meremeestele lisasoodustusi saada. Tege-
likult on nii, et lackuvast haigekassa maksust jaab
meie kasutada 50%, poole anname Eesti Ravikind-
lustuse Assotsiatsioonile, kus see pannakse kokku
muude lackumistega ja siis arvestatakse keskmine
iga inimese peale. Kogu Tallinnas, voi Eestis. Kui
meie kasutada jainud rahast tuleb see keskmine
madalam, saame sealt muist tagasi, kui ei, jagatak-
se sinna, kus viiksem summa on tulnud. Seega too
50% on see unelmate keskmine ja vordne koigile.
Kui meie kassa liikmesfirmad tahavad oma té6taja-
tele paremat arstiabi saada, voivad nad maksta lisa
juurde, seekord kindlas teadmises, et raha kasuta-
takse just meremeeste heaks.

Haigekassa annab vilja liikkmekaardid, millega
voib minna ka muudesse polikliinikutesse voi haig-
latesse, aga kindel on, et ravi saab tasutud. Hr. Lug-
na palus kiirustada kaartide taitmisega, muidu
voib ette tulla arusaamatusi.

Neid saab Meremeeste Haigekassa liilkmesettevo-
tete kaadriosakondadest. Merelaevanduse tootajad
saavad oma Haigekassast, mis on Mereklubis III
korrusel, tuba 13.

Kiisisin Enn Roolt, miks tema tegeleb sellise asja-
g;z, mis loogiliselt véttes peaks ametitthingu stidamel
olema.

Ma neile raikisin, et tehku see ara, aga neid ei
huvitanud. Tegelikus elus oli see Uiks neist palju-
dest probleemidest, mis vajas lahendamist. Inimes-
te tervise arvel ei saa kokku hoida, pealegi tuleb see
teisalt tagasi. Kui ma korra hakkasin selle t66ga
pihta, tuli Iopuni viia. Idee digsust naitab see, et 13.
aprilli seisuga oli liikkmeks 34 ettevotet, alustades
"suurte”— Merelaevanduse, "Ookeani”, "Majaka”,
Tallinna Sadama jt. — ja lopetades uute aktsiaselt-
sidega.

y Kiisis Reet Naber
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Laevaomanike seminar-néoupidamine

Laevaomanikke puuduta-
vate kuisimuste arutelu kor-
raldas RAS Logistika Maja
30. martsil, jatkamaks me-
rendusteemaliste Oppepae-
vade rida. Seekord oli kohale
tulnud tunduvalt rohkem
huvilisi kui varem. Koéik pla-
neeritud ettekanded peeti ka
ara, uhelgi asjatundjal pol-
nud "dkitselt midagi vahele
tulnud”.

Alustas Heino Jaakula
Veeteede Ametist, kes tut-
vustas olukorda meie tihine-
misel rahvusvaheliste lepete-
ga. IMO (Rahvusvahelise Me-
reorganisatsiooni) liige on
Eesti 1992. aastast. See ta-
hendab poolemiljonilist aas-
tamaksu (kroonides). Oigus-
tega kaivad kaasas ka ko-

hustused. Naiteks SOLAS
74/78: (Rahvusvaheline
konventsioon inimelude
ohutusest merel): moned

noored laevaomanikud ehk
ei teagi, et reisilaevaks loe-
takse laevad, mil on tile 12
reisija, hoolimata tonnaa-
zist. Samuti peab arvestama
seda, et 1994. aastal saab
umber tahtaeg, mis oli antud
vanadele laevadele nn. ajapi-
kenduseks nende mootmisel
uue rahvusvahelise konvent-
siooni kohaselt.

MARPOL (Rahvusvaheline
konventsioon merereostuse
valtimiseks laevadelt) pé6rab
eritdhelepanu naftareostuse

ennetamisele suunatud
meetmetele. Selle konvent-
siooni lisa nr. 1 on taienda-
tud uue reegliga 26, mis
joustub uutele laevadele 4.
aprillil 1993 ja olemasoleva-
tele 4. aprillil 1995. Vastavalt
sellele reeglile peab koigil
naftatankeritel kogumahuta-
vusega alates 150 brt ja teis-
tel laevadel alates 400 brt
olema erakordsete abindude
plaan naftareostuse puhuks.
See plaan tuleb koostada
vastavalt IMO instruktsioo-
nile ja kinnitada Eesti Vee-
teede Ametis. Parast ulal-
mainitud tdhtaega antakse
laevadele Rahvusvahelise
naftareostuse valtimise tun-
nistusi (IOPP Certificate)
ainult selle abinéude plaani
olemasolu korral.

Kurvem on lugu ILO (Rah-
vusvahelise = T66organisat-
siooni) konventsioonidega.
Neist ei kehti meil praegu
ukski. Selle ala ettevalmis-
tust6é6 kuulub ametlikult
Sotsiaalministeeriumi alla,
seal aga ei ole maist alates
meie ettepanekutega kuhugi
joutud. Ametlikult on vaja
eestikeelseid tolkeid, mille
tegemiseks ei pidanud jatku-
ma raha, nii soovitataksegi:
kes on huvitatud, see ka tol-
kigu.

Uno Laur, AS-i CMM (Con-
sulting of Merchant Marine)
juhatuse esimees, tutvustas

kohaletulnuile merekindlus-
tuse probleeme. See aktsia-
selts on Eestis tiks viaheseid
sellega tegelejaid, koost66d
tehakse 14 firmaga, nende
teenuseid on kasutanud
mitu laevaomanikku.

Uno Laur raikis laevade
kindlustamisest, tuginedes
selle traditsiooni pikale aja-
loole (merekindlustus oli
juba vanadel foiniiklastel).
Ta toonitas, et kindlustami-
ne tadhendab eelkdige kahju-
de jaotamist mitme osalise
vahel. Huvitamisele kuulu-
vad vaid juhuslikult tekki-
nud kahjud. Péhiliselt voiks
merekindlustuse jagada ka-
heks: laeva enda (kasko) ja
laevaomaniku vastutuse
kindlustamiseks.

Miks seda kindlustust siis
vaja on? Uno Laur t6i vilja
olulisemad pohjused: koige-
pealt — kahju jagatakse mit-
me vahe]l, muidu voiksid
summad olla nii suured, et
neid ei jouagi tasuda ja taga-
jarjeks on pankrot. Raskusi
voib tekkida lasti saamisega,
kui vastutus lasti eest on
kindlustamata, kahjutasud
voivad moénikord oll]a vaga
suured, kui on tegu reostuse
vOi eriti hinnalise lasti kah-
justusega. PKL oli vaga hairi-
tud, kui alustati kindlusta-
misega, aga nuud, parast
"Kihnu" avariid, on suhtumi-
ne hoopis teine. Valismaa

Uus vormiroivastus ja

6. aprillil kinnitati valitsuse
maarusega Eesti Veeteede
Ameti, Eesti Merehariduskes-
kuse, mere- ja jéelaevade
spetsialistide vormiriietuse ja
eraldusmarkide naidised.

EVA merenduspersonali
btiroo juhataja Eino Ots, kes
eeltédga pikka aega tegev on
olnud, jagas ' seletusi ning
tema juures sai ka naidistega
tutvuda.

Eeskujuks naidiste loomi-
sel olid Eesti-aegsed mudelid
ning maailmas laialt levinud
traditsioonilised elemendid,
nagu enamusele tuttav vor-
mikuub, frents, voi té6kamp-
sun, mida kogu maailma me-
remehed kasutavad. Uldiselt
on roivas traditsiooniline;
uus on talvemits, mis on
kujundatud Eesti-aegse jar-
gi. Roivamudelid on valja
todtanud Tallinna Moemaja

ESIMESE JARGU
MEHAANIKU
RINNAMARK

‘nikel erinevad),

kunstnik Irene Truuts. On
suvine ja sigistalvine pa-
raad- ja igapadevardivas, on
ka troopikavorm. Ka naistele
on moéningad moed, kuid
need on moeldud podhiliselt
Veeteede Ameti tootajaskon-
nale, mitte aga laevade tee-
nindavale personalile kasu-
tamiseks. Nagu maaruses on
6eldud, peavad reisilaevade
teenindava personali roivas-
tus ja ametialased eraldus-
margid selgelt ameti-oma-
dest eraldatavad olema.
Roivastuse juurde kuulu-
vad ka eraldusmargid: pae-
lad (need on joe- ja merelaev-
mutsimar-
gid: mustal pohjal kuldsed
tammeparjad, ankur ja kap-
tenil veel hobedane ankru-

- nodoér, tammepdrja kohal va-

pikilp. Sellele saab Veeteede
Amet lipuvarvid, teised oma

KAUGSOIDUKAPTENI
RINNAMARK

firmaembleemi.

Kinnitatud on kaugsodidu-
kapteni ja esimese jargu me-
haaniku rinnamargi kavan-
did. Need on saadud konkur-
si tulemusena, autoriks Villu
Jarmut. Mtsiembleemi ku-
jundas Anneli Aarmaa.

Kes valmistama hakkab?

Vormirdiva naidised viiak-
se Lasnamdiele AS-ile Eme-
rek, kuigi ka mujal 6mblus-
ateljeedes voib endale 6m-
melda lasta. Kampsunid on
kudunud RE "Kodu” voi
"Uku”. Viimasel on hinnad
tiki korgemad. Kardpaela
valmistab AS Galantex (end.
"Tekstiil”), ainult ankruga
nodpide valmistajat pole lei-
tud. Kes teeb moistliku hin-
naga, sellel on kvaliteet kehv,
ja vastupidi.

Kandmise korra maaravad
firmad. Maaruses on ka kir-
jas, et kaptenitele jaab oigus
kanda oma valjateenitud
paelu ka siis, kui nad jaavad
erialasele todle kaldale, lae-
vandusettevottesse. Samuti

on oOigus kanda oma vormi-
roivastust pensionil olles pi-
dulikel juhtudel.

Mis muud on personalitali-

praktika on selline, et tikski
laev poleks paevagi kindlus-
tamata.

Juttu oli ka sellest, millest
soltub  kindlustussumma:
laeva thtibist, moodtmetest,
vanusest, soéidupiirkonnast,
laadungi liigist, klassithin-
gust, kus ta klassifitseeritud
on jne. Moned kindlustusfir-
mad tahtvat teada ka laeva-
pere rahvust.

Merehariduskeskuse rek-
tor Tarmo Koéuts raikis per-
sonaliprobleemidest. Maail-
ma 1,25 miljoni meremehe
hulgas on vaid 23% euroop-
lasi, koige kiiremini "vanane-
vad” laevaohvitserid, nemad
tootavad oma ametikohal
aga ka koige lihemat aega.
Meil on siiani ette valmista-
tud kiillalt palju laevajuhte,
praecgu on merekool vilja
tootanud  kriisiprogrammi.
Raha ei jatku, oppejoudude
palgavahe soitvate mere-
meestega on ligi paarikiim-
nekordne. Ministeerium eral-
das praktika jaoks vaid
40 000 krooni, laevale mitte
midagi. Omal ajal kutsus
Laevaomanike Selts Wolf-
gang Russowi Inglismaalt
Tallinna Merekooli dpetama
ja maksis talle korraliku pal-
ga. Ka praegu on Merehari-
duskeskuse Noukogus lae-
vaomanike esindajale koht
reserveeritud, aga raske on
paljude hulgast valida. Kui

meil puuduvad kutsetihin-

d, muutub paljude prob-
eemide lahendamine peaae-
gu vdimatuks. Tarmo Kouts
arvas, et Laevaomanike As-
sotsiatsiooni loomine voiks
nii monegi kitsaskoha likvi-
deerimisele kaasa aidata.

Ants Liédnessaar Veeteede

Ametist tutvustas Laevare-
gistrit ja Laevaraamatut.
Tema sdnul peaks registrist
kujunema ka Kkinnisturaa-
mat. K()iFe raskem olevat aga
panna laevaomanikud aru
saama, et laev on kellegi —
kas isiku voi aktsiaseltsi —
omand, nende vara. On palju
laevaomanikke, kes odigel ajal
ei registreeri oma laevu ringi
voi ei tee muudatusi doku-
mentidesse, kui vaja.
. Praegu on meil tile 80 lae-
vaomaniku. Registris on 505
laeva, neist 237 on kalalae-
vad.

Lopuks diskuteeriti laeva-
omanike tithenduse loomise
tile. Enamus oli seda meelt,
et selline organisatsioon on
kasulik. Merekooli mehed lu-
basid vilja t66tada projekti.

Vastamata jai igihaljas k-
simus: kui Parnus 13 tulest
poleb vaid 6, siis miks ikkagi
voetakse maksu ja kuhu see
laheb.

Reet Naber

eraldusmirgid

tusel paevakorras?

Jatkuvalt antakse vilja
meremehe teenistusraama-
tuid (nende tahtjatel peaks
olema Eesti pass, kus sees
isikukood — muidu on selle
saamine tiilikam) ja mere-
soéidutunnistusi mittekoda-
nikele.

Kogu aeg antakse vilja
diplomi kinnituslehti. Neid

vahelehti saavad ainult need,
kes on libi teinud taiendus-
kursuse Merehariduskesku-
ses. Ilma nende kinnitusleh-
tedeta soita ei tohi, neid

kontrollitakse nii vilismaa
kui ka meie oma sadamates.

Viljat66tamisel on EV dip-
lomid ja kvalifikatsioonitun-
nistused.

Kiisis Reet Naber
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Viimane kaablirull

Merekaardil 25017 (Mohnist Eksini on muude
rajoonide hulgas rajoon 81 — Hara sadam. Mdrkus
1 kiisib kaigil, kes iildse tahavad Hara lahte sis-
se soita, saada eelnevalt luba Tallinnas asuva
séjavieosa 20405 komandorilt. Teist aastat ise-
scisvas Eestis plangu taha varjuvat musta siida-
metunnistust kogedes tundub niisugune -néue
moénevSrra sindsusetu.

Sissesodit Hara sadamasse.

Oma valdusi martsi lopus maad médda vaata-
mas keéxinud Loksa piirkonna vastne sadarmakapte-
ni kt. Ants Uibu kuulis Hara sojavaetilermnustelt, et
enne thaikuud palutakse Hara sadamat mitte ar-

vestadla. See vois ainult kinnitada soovi nétha, kas -

ka Hara sadamas on lahkumisele eelneva allakdii-
gumérice. Ning kui vesi on Eesti oma, siis sealtpoolt
vwib ek vaadata.

Nii &nnestus meie agjalehe korrespondendil. 1. ap-
rillili osaleda rannavalvelaeva "EVA-006~ patrull-
soidus . Ent aprillinaljast oli ast kaugel.

Uldrruulje Hara sadamast ont hall. Hallid pitsilised
betoorilainemurdjad, hallid kaid _ja mustade vendri-
te asemel ilma kées halliks tombunud palkcvooder-
dis kaiidel. Hdll raud — kraanad ja tundmatu ots-
tarhega masinavérgid. Roostelkarva raud — jame-
dad r&Spad ja veel jamedamad ketid kail.. Kaks hal-
likasroRelist kahekorruselist maja ja silikkaattellis-
test tthvekorruseline hall.

Kaablikapid ot tithjad, piki korget lainemurdjat
lookleb esimese kahekorruselise majani ajutine
kaabel. Kail on viis kaablirulli, iihel kaabel veel
peal. EEnt iihekorrueselise maja aknad on juba katki.

Sadamas seisid kolm Narva—Jéesuu kalalaeva ja
ks s&javaepukser. Tollel askeldasid madrusekrae-
dega Thehed. Muud litkumist polnud margata, vaid
iiksikk pruunis jopes mees astus piki kaid ja jélgis
silmarnéhtava huviga senindgemata laeva.

Lohastud akendega hoone kai kaugemas otsas,
rull kaablit ja sadama inimtithjus sunnib oletama:
aprillikcuud vajatadcse selleks, et viia vilja, mis veel
viia o, ja lohkuda, mis maha peab jicirme. Nagu
ikka, alustati kaablist, seetottu on ka kaablikapid
tihjad. Oletust kail kontrollides osutuski see toeks.
Hoonete lohkumist on alustatud kai kaugeimast ot-
sast, et maad médda tulnud kedilalistele (mértsis k-
lastas sadamat kka peaminister Mart Laar) kcohe sil-
ma et paistaks.

Ent seesama l6hutud akenndega hoone osutuski
Hara sadama haldajate mustaks stidametunnistu-
seks. Miks muidu hoigati just hoone porandal paik-
. nevat risu pildistava korrespondendi selja taga:
"Stol, streljaju!” Ja kui mitte midagi taipav korres-
pondenit umber pdoérdus, korrati sedasama juba
valjermyini. Holkkaja oli toosama pruunis jopes pruuni

habemega mees, kes ennist piki kaid oli astunud.
Viljasirutatud kées hoidis ta musta tuleriista. "Kto
Lo takije? Tut voinskaja tSast!”

Kui rannavalvurid séjaka mehe tidhelepanu kor-
vale juhtisid, sai kohkunud korrespondent kes esi-
mest korda elus piistolit nagi, laevale Eesti hpu alla
taanduda. Ega suutnud aru saada, mida sojavée-
list peale pustoliga valvatava korralageduse tolles
sadamas on. Aga et vesi on Eesti oma, énnestus
lahkuvalt laevalt toda kaitsjat pildistadagi. Pistoli
oli ta poue tagasi pannud ja vaatas vitja naeratu-
sega laevale jarele. Viimne kaabhrull Ja rohkesti
rauda veel valvata.

Mida sellest sadamast arvata?

"EVA-006" kapten Rein Peetrisoo: Hara sadam
leiaks meie riigis kiillalt kasutust, see on Loksa sa-
damast mugavam. NW-tuule varjab ara. Uks ujuv-
kai juba on, sinna saaks veel panna. See kolakas,
mis seal praegu on, voiks jaadagi muuliks, sinna
taha saaks vaheste vahenditega ehitada korraliku
sadama nii kaluritele kui ka kaubaveoks.

Mereagent, kes nédal varem maad mddda Hara
sadamas kais: '

Kolbaks héasti naftasadamaks, aga sinna ei vii

Kaidel' on rohkesti rauda;

Ohtlikemad saladused: rull kaablit ja risu p6-

randal

_ras,

v

raudteed. Kuid
see sadam peaks
olema ca 12 m st
gav, merekaardil
naidatud stigavu
se all on tegelikull
veel allveelaevade
jagu ruumi. Hea,
et vihemalt Kkoris-
tavad — kaablit
koguti koguni kal
li tuukripaadiga.

Aga millest voik-
sid olla péhjusta s
tud varingud Hara
saarel ja poéhja |
pool sadamat? =

Rein Peetrisoo: §
Vaevalt see inim
tegevusest on. La
hes on tuntav
hoovus, joes on
praegu kevadine
suurvesi. Saare
kalda erosioon on
voib-olla sadama.
ehitusest pohjus
tatud.

Mida arvata ta
nasest teravast
elamusest?

Rein Peetrisoo:
Raadio oli nii 16.
kui ka 14. kanalil

sisse Ialitatud,

aga meid vilja ei Ta arvab, et seisab omal
kutsutud. Mis  maal.

nime all neid kut-

suda, ka ei tea.

Laeva peale on
maalitud, mis laev
meil on. Nidha on,
et relvastamata,
mingeid kuulipil-
dujaid meil ei ole.
Koigepealt peaks
juurdeastuja end
esitlema, mitte
jooksma ummis-
jalu, pustolitrik-
kel vinnas. Ukski
ametiisik nii ei te-
gutse, pustoliga
ahvardatakse vii-
mases  jarjekor-

Kui on so_]avae—
osa, olgu vormis.
Isegi partisanil oli
papaaha peal pu-
nalint. - Aga kui
erariides inimene
vehib  pustoliga,
voib arvata, et ta kaitses hoopis mingit vaselaa-
dungit kuskil kuuris. Nagu poisike — nurga taga
uiksiku inimese vastas on julge. Kolm nadalat taga-
si, kui peaminister siin kais, avasid polkovnikud
uksi, aga niitid voib juhtuda, et Laariga raagiti tht
juttu, meiega teist.

Rannavalve peaks teadma, kes seal on ja mida
teeb. Meil peaks oléema digus astuda neile laevade-
le, et vaadata, mida seal tehakse. Hiljaaegu oli siin
lahes intsident Narva—-Joesuust parit laevaga —
see asi pole siin paris 6ige. Kuidas siis Narva—Joe-
suu laevad seal sadamas vodivad olla, moned teised
aga mitte? Ons need seal suuremad sdbrad?

Pole vist enam péhjust imestada, et sadamasse
sissesoidu tuled ei polenud. Hara saare tuletorn ei |
paistnud puude vahelt valjagi.

Kuulu jéargi on ka Suurpea séjavéaeossa véahe rah-
vast jadanud, naha
olevat see eeskiitt
tithjaks jaanud lii-
nibussides. Aga
eks kuulu lahku-
mise tavade juur-
de seegi, et piiri-
valveputka _seal-
sel teel on nii 16-
hutud, et katustki
pole peal. Alles
see oli, kui tee oli
tokckepuudega su-
letud ja igasse lii-
nibussi astus piis-
simees, et kontrol-

Kapten Rein Peetrisoo.

lida, kas koigil
soitjail on piiri-
tsooni load. Ent

nitiid on putka §
seinad Jjaetud
meile koristada —
et kauem meeles
pusiks.
"Meremees"”

Piirivalvepunkt Suurpea
teel.
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Mullu stuigisel nagi Eesti

rahvas "Aktuaalses kaame-

: ras”; kuidas Saaremaa Lae-
vakompanii oma vastostetud
laevadel lippu heiskas, ja
kuulis, et saarlased lubavad
nendega mandri ja saarte va-
hel kaubaveoliini pidama ha-
kata. .

Teadjamad, kes juhtusid
seda saadet nagema, vangu-
tasid paid: enne, kui siia me-
rele joelaevad osta, oleks pi-
danud ehk aru parima ja ndu
pidama. Nendega vdivat vaid
vaga ilusa ilmaga sbita, see-
sugust ilma pidada olema aga
ehk 20 paeva aastas.

Mullu augustis Riia Mere-
laevanduselt ostetud "reka-
more™tuupi laevad said
saarlastelt ilusad naise-
nimed: "Katrin”, cneet”
ja TAlma”". Viimatinimeta-
tu on 7.laevaremonditeha-

se ellingul ja saab puhta.

polle ette. "Katrin” olla Nasval
registri ndudeid taitmas.
"Reedal” aga pole olnud aega
polle pesta, peab endale ja
teistele uusi riideid teenima.
Parasjagu Loksalt puid veda-
des.

= Brian B. Low kdneles eesti keeles.
> Anita Low ristis laeva, "Kuku” raadio piiiidis pauku

Tookas

martsil Piritale vaatama, kui-
das Briti suursaadik Eesti

kill ehtsat Inglismaa udu
naha. Pirita teele meri ei
paistnud, autod sukeldusid
Uksteise jarel uttu ja kadusid
silmist.

Suurbritannia valitsuse
kingitus sbaitis udust valja
ning sildus orkestrihelide
saatel purjespordikeskuse
kai-aarde. Eesti Vetelpaas-
tetthingu esimees Rein Meri-
salu tinas kinkijaid ning lu-
bas 12-miilises Eesti territo-
riaalvees erilise hoolega
paasta Suurbritannia koda-
nikke. Seejarel sai sona Tema
Suurbritannia Majesteedi
suursaadik Brian B. Low,
kes ttles selges eesti keeles:

"Mu daamid ja harrad! Mul
on suur rééom olla téna siin, et
tle anda Eesti Vetelpadste-
tthingule padastelaev Royal
National Lifeboat "Osman
Gabriel”. See laev on kingitus
Tema Majesteedi Valitsuse
Valisministeeriumilt. Oma
teenistuse jooksul {iri merel
vottis ta osa 70 operatsioo-
nist, padastes 55 elu. Ma olen
kindel, et selle padastelaeva
teenistus Balti merel kujuncb
sama silmapaistvaks. Ta-
nan.”

Haapsalu Vetelpaastethin-
gu esimees, laeva tulevane
kapten Harri Oiglane vahe-
tas lipu. Eesti Vabariigi.ame-
tiisikute poolt soovis seitse
jalga kiilu alla Veeteede Ame-
ti peadirektori asetiitja Kalle
Pedak.

Et laevale pandi uus ni-
mi Briti suursaadiku abi-
kaasa nime jargi, 16i tra-
ditsioonilise Sampanjapu-
deli vastu laevanina katki

naine
dab. "Reka-more”-klass voi-
maldavat sdita kogu Laa-
nemerel. Toési, nagu aru
vdis saada, parast registri-
nouete taitmist, mis seisne-
sid ilmselt parda kdrguse
tostmises. 84 m pikk ja 15 m
lai laev, millel stuvist ainult
1,66 m, veab 8 —9-sdlmelise
kiirusega 984 t kaupa. Ent
tehtud on 10 reisi ja labitud
2500 meremiili — veetud las-
ti Loksalt, Veerelt, Gavlest,
Huddiksvallist, Helsinkist.
On veetud viljandlastele Gav-
lest pollumajandustehnikat,
eestlaste suhkrupeeti Helsin-
kisse, siitt Roomassaarde ja
muidugi eksportpuitu. Nagu
niaudki Loksalt.

Algul olevat laevakompanii
direktoriks olnud noormees,
kes merendusest midagi ei
teadnud. Tema ebakompe-
tentsuse tottu jaanud firmal

hulk raha saamata ning tek-

Kapten Aivars Ruseckis.

Latlasest kapten Aivars
Ruseckis, varem "Katrinil”

Need, kes kiirustasid 25. §

Vetelpaasteahingule laeva §
kingib, said kohale saites vist |

proua Anita Low. Vast-

sditnud, oli "Reedaga” Loksal
oma viimasel Eesti-toopae-
val. Seejarel vottis ameti tle
eestlasest kapten.

Kapten Ruseckise sonul on
"Reet” tdesti olnud see todkas
Saare naine, kes pere ara toi-

kinud raskused registriga.
Ent seejarel, kui aasta algu-
sest asunud todle koigiti
kompetentne direktor, poo-
ratud kdik kiiresti pea pealt
jalgele ja saanud korda re-
gistridokumendidki. Tosi,

set "Anitat” oOnnistas me-.

remisjoni pastor Jaan Jaani.
Suursaadik kinnitas selle

Lipu heiskas Harri Oigla-
ne.

- kaubanduslikku valimust

pole — laev on 14 aastat
vana, aga praegu pole jou-
kust valjanagemist paranda-
da. Kuna teised kaks laeva
seisavad, teenib "Reet” raha,
et maksta vdlgu ja osta ma-
terjale. Kuid ennast olevat
"Reet” selle ajaga tasa teeni-
nud ja koigiti digustanud.
Tosi, 10 meeskonnaliikme
palk on vaike, vordlust Eesti
Merelaevanduse palkadega ei
kannatavat.

Lati olude kohta arvas kap-
ten Ruseckis, et meremeeste
probleemid on tihelaadsed —

sundmuse jaadvustuseks
graveeritud plaadi "Anita”
roolikambrisse.

Seejarel paluti kohalviibi-
jad lauda. Sealsamas kail oli
see laudlina lehvides ooda-
nud kogu tseremoonia aja.
Pakuti kolme sorti kuiva vei-
ni, valget, roosat ja punast, ja
suupisteid. Et aga ilm oli
Gsna talvine, olid niihasti tse-
remoonia kui ka pidu kail 40
minutiga labi ning lahkuvad
kiulalised puhusid kohmetu-
nud sérmedele. Jaab lisada,
et selleks ajaks oli ka stind-
must ilmestanud udu haju-
nud.

"Anita” on 11,3 m pikk ja
3,5 m lai, seega paris vaike.
Ent merekindel. Kiirus on 8
solme.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

puudub ametitthing, mere-
mehed lahevad valismaale
toole ning Lati kaotab seelabi
hulga kodumaiseid spetsia-
liste. Sealgi olla moes arasta-
mine.

1959. aastast meremehe-
t66l olnud Aivars Ruseckis
alustas Kaug-Idas, seejarel
oli loots ning sai valisviisa al-
les iseseisvas Latis. Ent Lok-
sal hairis teda see, et tehase-
hoones pole thtki eestikeel-
set silti, ning Breznevi piltki
olla kuskil alles.:

Mn_dli Vitismann
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Maasilinna laev — Eesti ajaloohstest laevadest vamm'

Selle laeva, ehk digemini
selle vraki (joon. 1) avasta-
sid Meremuuseumi allvee-
arheoloogiaklubi "Viikar”
sukeldujad Vaikese Vaina
kaldal asuva keskaegse So-
neburgi e. Maasilinna ordu-
lossi vialisreidi vetest 1985.
aastal. Kaks aastat hiljem

"tosteti vrakk muuseumi or-
ganisatsioonilise t66 ja klubi

sukeldujate visade pingutus-.

te hinnaga merepdhjast tilles
ning toimetati Orissaare
jahtklubi slipiteed kasutades
kaldale. Samasse Illiklaiule
pustitati ka ajutine ehitus,
miille otstarve oli vrakile kait-
se ja konserveerimistingi-
muste tagamine. Tanaseks
on selle liglkaudu 10 m pik-
kuse ja 5,6 m laiuse vrakiosa
konserveerimine koos sada-
konna kereplangu, kaare-
fragmendi ja muu irdmater-
jaliga onnelikult 16petatud.
Hoonesse kokkukuhjatud
leiumaterjali on muuseumi

allveearheoloogia osakonna

tootajad isnagi pohjalikult
uurinud, kuid 16plik teadus-
lik t606 saab toimuda vaid olu-
liselt avaramates tingimustes
koos laeva rekonstrueerimi-
sega.

Siiski on esialgne uurimine
tuvastanud, et alus oli suure
toenaosusega ehitatud Saa-
remaal 1550. aasta paiku.
Ehituslikult voib alust pida-
da vaga sarnaseks Soome
haaksi vdi Rootsi haxe tGupi
transpordilaevaga. Ent kas
ei voiks see olla ehk ajaloo-
line Eesti Vainamere uisk
naiteks?

Miks ka mitte, kuid kes tit-
leb, milline nagi valja kesk-
aegne uisk?

. Nuud tuleb meil endale
tunnistada, et kuigi peame
end mererahvaks, ei tea me
peaaegu midagi oma mui-
nas- ja keskaegsest laevaehi-
tusest.Ja seda vaatamata as-
jaolule, et XIII sajandit on
Laanemere regioonis tingli-
kult nimetatud ka eestlaste
viikingiajaks. Paljud jargne-
nud sajandid voora voimu all
elamist lammatasid eestlaste
muistsed laevaehitustradit-
sioonid. Nii ongi Maasilinna
vrakk ainus tanapaevani sai-

Mida sa

8. aprillil olid Merehari-
duskeskuses tulevased ja
praegused laevajuhid kuula-
mas kiulalislektorit. Kunagi-
se Tallinna Merekooli juhata-
ja Eduard Kagi poeg Rein
Kagi jagas oma kogemusi.
Kapten Rein Kiigi on merd
soitnud 23 aastat, kaptenina
alustas 1985. aastal 5000-
tonnisel puistlastilaeval. Ta
on sbditnud vaga erinevatel
laevadel, suhteliselt rohkem
tankeritel. Peale praeguse
puhkuse 16ppu on leping 40
0O00-tonnise tankeri "Denise”
peale, mis kuulub Rootsi
omanikule, aga sdidab Norra
lipu all, olles registreeritud
Norra paralleelregistris NIS.
Laev tootab Punases meres,
Ppeamiselt Saudi-Araabia sa-
damate vahel. Ménikord pra-
hitakse ka hiidtankeritest
vaikestesse sadamatesse naf-
tat vedama. Laeva meeskon-
nas on 4 rootslast: kapten, I
taarimees, I ja Il mehaanik.

Sea-level 1550

Sea-level 1985

Joon. 1. Vrakk merepohjas kolmes vaates.

Joon. 2. Laeva kahesiisteemne topeltplangutus koos kii

lu erilise konstruktsiooniga.

linud keskaegne ning tihtlasi
ka vanim eestlaste laevaehi-
tuskunsti naidis.

Nuaad tekib kindlasti ka ka--

simus, kas on vraki juures ta-
heldatud mingeid erijooni,
mis digustaksid selle sailita-
mist ning edaspidist uuri-
mist? Selle kiisimuse puudu-
tamine on aga vanema lae-
vaehituse uurijaile juba sula-
selge rodm.

Juba vraki pealiskaudsel
vaatlemisel tabab silm vahe-
malt kolme nii-6elda "nor-
mist korvalekaldumist”.

Esiteks on laeval kahekord-
ne erististeemne valisplangu-
tus. Ohukesele klinkerplan-
gutusele on peale 166dud

kaks korda paksem tugev’

karveel (joon. 2). Moodus,
kuidas seda on tehtud, on
aga juba omaette ponev tee-
ma.

Teiseks on laeval taiesti eri-
laadne kiilu konstruktsioon,

mille juures kiilu ja laeva
pohjakaarte vahele jaab terve
laeva pikkuses ca 20 cm sii-
gavune pilsikaev (fotol). Selli-
se keerulise ja samas ka tu-
geva konstruktsiooni analoo-
gi el teata Laanemere bassei-
nis ega ka mujal.

Kolmandaks koéidab tahele-
panu keerukas voortaavi ja
kiilu ithendusviis kahe tapi
abil. Oskuslikult on taavi toe-
tuseks ara kasutatud kiilu-
puu looduslik kdver haru —
puu juur (joon. 3).

Juba need kolm tavalisest
laevaehitustraditsioonist
kdrvalekaldumist teevad vra-
kist tahelepanuvaarse leiu,
lisades tulevikus koostata-
vasse Laanemere meresoi-
duajaloo kapitaalteosesse va-
hemalt paargi koitvat lehe-
kilge, kui mitte rohkem.

Onnetuseks on Maasilinna
vrakki ootamas ilmselt troos-
titum saatus kui teisi Eesti

ajaloolisi laevu. Laeva prae-
gune ajutine peavari kipub
Orissaare sadama taastami-
se tottu turismimajandusele
peatselt jalgu jaama. Maa-
tiakk keset vaikest Illiklaidu
seisva hoone all hakkab
maksma kulla hinda. Muu-
seumi tellimusel juba aastaid
tagasi valminud projekt vana
laeva- ja paadiehituse muu-
seumi loomiseks Maasilinna
lossivaremete lahedusse,
otse mere kaldale, jaab ilm-
selt rijulile tolmuma veel pi-
kaks ajaks.

Kel oleks tanapaeva kitsas-
tes majandusoludes joudu
nii kalli ehituse rajamiseks,
saagu sest tulevikuperspek-
tiivi silmas pidades pealegi
uks Saaremaa atraktiivse-

maid vaatamisvaarsusi.
Suurt tulu ei hakka sealt tu-
lema ju kunagi!

Nii arutleb vist majandus-
mees?

Kui me tahame aga leida
vastust kusimusele, kas
Maasilinna laev oli keskaeg-
ne uisk voi mitte, kui tahame
Laanemere meresdiduajaloo
Eestile reserveeritud puhtad
lehekuljed tais kirjutada, siis
peame kindlasti leidma voi-
maluse praegu kujunevast
ummikseisust valjatulemi-
seks ja edaspidise teadustoo
edendamiseks.

Nii arvab vanema laevaehi-
tuse uurija.

Vello Miss,
Eesti Meremuuseum

Siigav pilsikaev laeva pohjakaarte all.

Joon. 3. Voortiivi ja kiilu keerukas ithendusviis.

oma laevas arvestama pead

Ulejaanud 23 on filipiinlased.
Uks reis kestab kolm kuud.
Kasimusele filipiinlaste koh-
ta vastas ta, et nende seas on
vaga haid meremehi. Tanu
kokkuleppele ametitihingu-
tega saavat rootslased oma
laevadesse parimaid neist,
sest filipiinlased omakorda
hindavat nende laevades
sditmist parimaks voimalu-
seks. Eestlasi polevat Rein
Kagiga koos sditmas olnud,
vaid Gks pootsman kunagi,
seeparast ei oskavat ta neid
vorrelda.

Loenguid pidas Rein Kagi
sellest, mis endal hasti tea-
da: tanklaevadest, nafta-
saaste arahoidmisest,
MARPOL-ist ja selle reeglite
taitmisest laevadel, uuema-
test ndudmistest laevaehitu-
sele. Shetlandi 6nnetust
kommenteeris ta nii: "Kui
ikka inimene oma vahese
moistusega laeva kdvasti kal-
ju otsa ajab, el mangi rolli

see, kui hasti teised laeva on
ehitanud.”

Loengu teine pool oli mé-
lemale auditooriumile
oma praktiliste kogemuste
jagamine. Naiteks soovitus
noortele: kui laeva tuleb sa-
damas kontrollima inspek-
tor, ei tohi teda jatta tiksi rin-
gi kolama, vaid alati peab ole-
ma keegi juhtkonnast teda
saatmas. Rein Kagi muheles,
et kuna ta on enamasti soit-
nud mugavuslippude all, on
ta tihti sattunud olukorda-
desse, kus mingi viga valja
tuleb. Selleparast sedalaadi
kogemusigi.

Kapten Ilmar Veskimae oli
parast pikka reisi kursusi

kuulamas. Tema hinnang oli:
pohimotteliselt on meie kap-
tenid sellega kursis, millest
kolleeg raakis. Aga oli palju
huvitavat infot, ka praktilise
elu kohta Laane laevades.
Viimase kursuse laevajuht
Andro Kivistik titles, et sellist

valislektori loengut pole neil
veel olnud, oli huvitav ja kuu-
lis palju kasulikku. (Noorme-
hed kuulasid silmanahtava
huviga. — R. N.) Pénev oli tei-
ne pool, kui raagiti mitmesu-
gustest praktilistest nippi-
dest td6s meeskonnaga ning
valislaevade korrast ja toost.
Ees ootab ldpetamine, aga

- tookohti vist kdigile ei jagu.

Teadasaamine, et valislaeva-
dele teenistuse leidmine ras-
ke on, ei teinud muidugi r66-
mu. Koigepealt aga valmistu-
takse oma kooli laevaga "Lin-
da” merele minema.

Parast loengut kiisisin Rein
Kagilt, mis teda Eestisse toi.

"Ma tulin siia, et vaadata,

kas ja kus véiks minu tead-
mistest ja kogemustest kasu
olla. Praktiliselt oskan ma
usna palju, oleksin hea mee-
lega nous siin kaasa aitama,
sest ajakirjandust lugedes on
tulnud pahe mote, et siia on
ndéu andma tulnud ka neid,

kellel suurt midagi 6petada
vast polegi.”

Pikalt aega juttu ajada ei ol-
nud. Harrased kiirustasid

edasi Meremuuseumi.
Eduard Kagi (kes 94-aasta-
sena on ikka tiis energiat ja
tahtmist Eesti mereasjan-
dust edendada) tahtis ka
seda pojale kindlasti naidata.

Reet Naber
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Joh.

"Catharina II”
peale

(Algus "Meremehes” nr. 3)

Olin hirmu sees oma koha
parast. See oleks olnud mu
surm, kui niitid aastaid otsi-
tud ja oodatud laevast jalle
pean minema maale tagasi.
Aga tadi tagasi hoida ei suut-
nud minu palved ega tadime-
he Tompsoni keelamised.
Tadi ilmus puhapaeva hom-
mikul kella'’kiimne ajal laeva,
taies "takelaazis™: lai rooside-
ga kaetud kubar peas, sor-
mused sormes, korvarongad
korvades, kahisev turnooriga
kleit seljas, klaasparlitega
ilustatud peleriin tile ola ja-
punane siidist "sonnensirm”
kaes, paris imponeeriv kuju,
ja kusis tekivahilt kapteni ja-
rele, kes jalutas parajasti ma-
jesteetlikult Gilal tekil. Kui te-
kivaht naitas kapteni asu-
kohta, laks samasugusel ma-
Jjesteetlikul sammul tles teki-
le ja seal laks kohe Berliini
murdes saksa keel lahti, sest
tadi oli oma noorpdlves mone
aasta sakstega elanud Berlii-
nis. Tadi kdne€les heleda haa-
lega ja nii valjusti, et see kos-
tis koogini ja aratas koka ta-
helepanu.

"Kes see daam voiks olla?”
kusis kokk iseendalt. Kui aga
tadi haal ikka enam arritus ja

kostsid nimetused "Herr
Steuermann” ja "mein Neffe
Johannes”, oli kokal asi sel-
ge.
"Hier, du Johannes,” htiai-
dis kokk, "see on sinu tadi!” ja
hiilis konelejaile lahemale, et
koike kuulda.

Mina, punane ja higine,
koorisin kartuleid voimali-

kaldaradar, shore-based
radar, kaldal asuv raadiolo-
katsiooni pohimdttel tootav
navigatsiooniseade meresoi-
du ohutuse tagamiseks. Ka-
sut. sadamasse sisse- ja val-
jasoidul ning teiste keerukate
mereteeldoikude labimisel hal-
va nahtavuse puhul (nt.
udus). K-i-jaamas tootav
loots—-operaator annab indi-
kaatori ekraanilt saadud
andmete pdhjal infot laeva:
teatab laeva asukoha, infor-
meerib halbimisest laevatee
telje suhtes ja vajalikust kur-
sist, hoiatab vastutulevate
laevade jms. ohtude eest. Pi-
kemat laevateed kitsustes
(nt. mooda joefaarvaatrit)
voib teenindada k-te ahel,
mida nimet. laevaliikluse
juhtimise stisteemiks. See
susteem on olemas koikides
suuremais sadamais, sh. Tal-
linna Sadamas.

kaldemooétur, clinometer,
mereastronoomia riist *hori-
sondikallaku moéotmiseks.
*Meretabelite abil horisondi-
kallakut méaarates voib ref-
raktsiooni mdju jaada arves-

Pitka.

kult rahulikult edasi ja kuu-
latasin kikkis-korvu. Tadi ro-
hutas korduvalt, et tema ja
mina olevat pdlisest Gemein-
dealtesteri perekonnast, et ta
isa olnud eluaegne Gemein-
dealtester ja samuti tema
vend, minu isa, ja tema on nii
ja nii mitu aastat Berliinis
elanud ja kuidas tohtivat tiks
Steuermann litia tema Nef-
fet, pealegi olevat see Vene
aurulaev ja Steuermann on
Auslander, et tema annab
selle asja kohtusse. Kapten,

kes harilikult kérgendatud -

haalel kdoneles meeskonnaga,
oli tadi vastu viisakas ja ko-
neles madala haalega, mis ei
kostnud koogini. Kui see pikk
konelus oli l6petatud, tuli
tadi, arritusest kahvatu ja sa-
demeid pilduvate silmadega
kooki ning tGitles mulle saksa
keeles, et kokk ja kes seal la-
hedal olid, saaksid aru: "Selle
asja ma annan kohtusse.
Kuidas tohib tiks valismaala-
ne-thurimees lata Vene lae-
vas uht polise vallatalitaja pe-
rekonna liiget.” Ei jatnud ka
lisamata, et on nii ja nii mitu
aastat elanud Berliinis.
Kokk, kes koneles ainult
alamsaksa keelt, oli sellest
koigest kovasti 166dud — oli
ju tema ka valismaalane Vene
laevas. Tagajarg sellest oli, et
kohaotsimise asemel muutus
mu elu laevas paremaks. Al-
guses kohe nimetas messi-
seltskond mind "Johannes
der Taufer”, aga sellest ajast
ainult Johannes, ning kokk

hakkas paris sdobralikult ko-
nelema. Kuidas see kdik stin-
dis ja mil pdhjusel, see jai
mulle teadmata tanapaevani,
aga tosi on see, et esimene
taarimees lahkus varsti lae-
vast. /.../ Tadi hooples kiull,
et ta olevat sellele "preislasele
tuule jalge alla teinud”, aga
mulle paistis see siiski kaht-

tamata, seda ei juhtu aga k-i
kasutamisel. K. méodab ver-
tikaalset nurka nahtavast
horisondist labi seniidi vas-
taspoole horisondini.
"Kalev”, Eesti allveelaev.
Ehit. koos samatinubilise
*"Lembituga™ Barrow-in Fur-
nesis (Suurbritannia) Eesti
Vabariigi tellimusel. Lasti
vette 7. VII 1936, joudis Ees-
tisse 1. VI 1937. D 625/820 t,
L 56,9,B 7,5, T 3,5 m; relvas-
tus: neli 533-mm torpeedoto-
ru, 20 miini, 40-mm &hutor-
jesuurtiukk, kuulipilduja;
jouseade: kaks 463-kW (630
hj) diiselmootorit; 515-kW
elektrimootorid; kiirus vee

_ peal 14 sdlme, vee all 8,5 sdl-

me, sukeldumissiag. 90 m;
meeskond 38 in. Voeti 1940
Balti laevastikku. Il maailma-
sdjas pani 13. VIII 1941 Lati
ranniku lah. miinid, mis upu-
tasid Saksa ujuvbaasi "Mo-
sel” ja transpordilaeva. "K."”
hukkus okt. viimastel paeva-
del voi 1. nov. 1941 Soome
lahe laaneosas; voimalik, et
sattus miinile, teistel andme-
tel rammiti pdhja Soome all-
veelaeva "Iku-Turso” poolt.

Minu malestused

lane, et kas see nii kergesti
laks ja kas seal ei olnud muid
kaaluvamaid pdhjusi. :
Joudis katte valjasdidu-
paev. Tadi oli kaldal ja lehvi-
tas vahvalt taskuratti, endal
silmad vees. Mul polnud aega
lahkumise peale moelda. Oli
ju kiire koite kaldalt lahtivot-
mine ja sissehiivamine. Olin
Tallinna sadama tdoddel auru-
vintsidega téodtama oppinud
ja huppasin kohe paravintsi
juure ja panin selle kaima.
Kui olime tthe jameda koie
sisse hiivanud, jooksis II tGu-
rimees, kes naad pidi olema
igal pool, parasse ja karjus
pootsmani peale, miks see
laskvat poissi vintsi rikkuma.
Kokk tuli ka sinna ja noomis
kovasti, et mis ma toppivat
nina sinna, mis polevat sugu-
gi minu asi. Kéogis seletas
"nii omavahel”, et tal olnud
palju vaeva, enne kui kapten
lubanud vétta abilise — 28
meest toita ilma abiliseta po-
levat kerge asi. Kui ma naad
joosvat igale poole madruste
too juure, naeb kapten, et
koogis polegi nii suurt todpin-
get ja viimaks voivat mind
maarata tekile. Selle peale
vastasin eesti keeles, et seda

soovingi. Kokale jatsin aga

selle lause tolkimata. /.../

Port-Kundas laadisime Pe-
terburi laadungile tsementi
lisaks.

Kopenhaagenis lahkus ka
sakslasest stjuuard ja ase-
mele tulid uued — stjuuard ja
I tiGrimees, molemad taan-

lased. Kill oli raske nende
pudikeelest aru saada. Sageli
tuli abiks votta tumm keel,
mille juures aga sagedased
sekeldused olid paratama-
tud.

Erilist tahelepanu aratasid
Kopenhaagenis punaste ras-
vavoltides nagudega, paratu
suuri terava otstega puukingi

kallakdeviatsioon, heeling
deviation, magnetkompassi
lisadeviatsioon, mis on pdh-
justatud laeva magnetvalja
joudude muutumisest kreeni
voi diferendi puhul. K-i pidev
muutumine laeva lengerda-
misel sunnib *kompassiko-
darikku vonkuma horison-
taaltasandis, see raskendab
vol teeb voimatuks laeva kur-
sil hoidmise. K-1 havitamise
(kompensatsiooni) tingimu-
seks onkaldal ja laeval oleva
magnetilise *inklinatsiooni
vordsustamine. Seda tehakse
magnetkompassi jalas de-
viatsiooniseadme torus aset-
seva pustmagneti abil.

"Kalevi” Tallinna Jaht-
klubi, Eesti arvukaima liik-
meskonnaga jahtklubi. Selle
asutamiskoosolek peeti 8. II
1948. Klubi eelkaijaks oli ke-
vadel 1947 asut. Tallinna
"Kalevi” purjespordisekt-
sioon. 1949 valmis arhitekt
P. Tarvase (1916 —87) projek-
ti jargi ehit. klubihoone Piri-
tal joe vasakul kaldal. Naua-
disajal Ghendab klubi valda-
vat osa Tallinna purjesport-
lastest. Klubi liikmed on voit-

~

kandvad sadamatoolised,
kelle seas oli palju suurte 5l1-
lekdhtudega rasvalainud
mehi. Koigil olid puhtad, kui-
gi lapitud sinised puuvillased
riided. Toole asudes seadis
iga mees enda juurde pusti
vaikese pudeli, mille suurel
etiketil oli séna "OL". See pani
mind imestama. Milleks selli-
se t00 juures tarvitatakse nii
palju 06li? Aga varsti selgus
see salaparane nahtus. Vae-
valt oldi 10 minutit to66d teh-
tud, kui iga mees kahmas
oma pudelikese ja pani suu
peale: lull, lull, lull!

Too vaheajaks kogunes iga
mehe juure hunnik pudelike-
si, olgugi et ainult Githe pudeli-

ga alati, sest too kestes seisid -

karumehed pudelikoormate-
ga laeva juures sillal ja toid
sealt, saades salajasi signaa-
le, aina taispudeleid juurde.
Ldunaks aga tulid lihavad
naised suurte korvidega,
kuhjani tais toite, ja siis algas
sadama téomeestel 16una,
mis oli vordne ema tadipoja
pulmaldunale; selle vorra
veel uletaski, et seal palju
s606di juustu, mis pulmas aga
taieliselt puudus.

Nukraks muutus meel,
moeldes Tallinna sadamatoo-
listele, kes nagu ktilmanud ja
nalginud varesed ootasid sa-
gedasti paevi ja nadalaid as-
jata rapasel sadamasillal
t66d ja kulmetasid oma kalt-
sudes. Kui siis said t66d, ja
see oli suure mura, kara ja
sdimamisega kestnud vahet-
pidamata kuus tundi, 166di
lIdunakella, algas tormijooks
sadamasillal olevale rapasele
"saiaputkale”, kust sai pool
toopi sodise veega segatud
piima kahe kopika eest ja
soolasaia kolme kopika eest.
Selle 1ounaga tootati siis veel
4 —5 tundi, enne kui igatihele
anti rubla katte, millega siis

nud rahvusv. regatte, voit-
nud medaleid MM- ja EM-
voistlustelt, tulnud NSV Lii-
du ja Eesti meistriks nii pur-
jetamises kui jaapurjetami-
ses. Parimad saavutused: A.
Tsutselov, N. Poljakov ja ven-
nad Tonisted on véitnud OM-
idelt hobemedali, A. Vil-
de, M. Kuulmann ja T. Haag-
ma on tulnud maailmameist-
riks "DN"-klassis. Vt. ka Tal-
linna Olimpiapurjespordi-
keskus. J

Kallaste, Juri (a-ni 1937
Krebs) (5. X 1887 Vaste-
moisa v. — 29. XII 1975 Par-
nu), eesti kaugsdidukapten.
Merele laks 1905, soitis algul
madrusena, a-st 1909 ka
tatrimehena. Lopetas 1913
Paldiski merekooli (kaugsoi-
dukapteni diplomi sai 1915).
Parast Oktoobrirev-i oli
1917-19 jaamurdja "Ivan
Sussanin” ning 1919—-21
parklaeva "Lauriston” (hili-
sem "Tovarists”) kapten. Ees-
tisse naasnult toéotas 1921 —
40 Tallinna Laevatihisuse
laevadel. Il maailmasodja puh-
kedes oli al. "Kajak™ kapten.
Taotles energiliselt laeva ta-
gasitoomist L-Am-st Eestisse
(seda vastustavad joud kor-
raldasid talle atentaadi, mille
labi sai haavata), kuid 1943
onnestus tal viia "Kajak” Vla-
divostokki. Oli sdja l6puni al.
"Stepan Razini” kapten
Kaug-Idas. Parast sdda to6-

otseteed mindi Gahlnbacki
kortsi ja seal ohverdati suu-
rem osa sellest kdrtsimehele.

Sel esimesel pikal mere-
matkal laks kdik hasti, kuni
joudsime Pohjamerele. Seal
saime tormi, mis kestis kolm
paeva ja sunnitas korge lai-
netuse, kus iseenesest suur
"Catharina II” muutus nagu
pisikeseks kalaveneks ja va-
jus lainete vahele nagu stiga-
vasse orgu. Siis ajas jalle nina
pusti ja ronis nagu mae otsa.
Masin tootas aeglaselt ja me-
revesi voolas vahet pidamata
tekil, kuhu lainemaed puis-
tasid oma vahutavad harjad.
/.../ Enne dhtut kaisin juba
mitu korda laeva paras "kalu
toitmas”, mis aga ainult vahe
kergendust toi. /.../ Jargne-
val hommikul aratati mind
harilikul ajal, aga minust ei
olnud tdusjat. /.../ Ulejarg-
misel hommikul olin veel nor-
gem ja mind piinas hingeline
vaev, sest mulle paistis, et
minu tervis ei kannata me-
reelu. /.../ Kannatasin p66-
raselt selles teadmises, et
koik pikki aastaid kestnud
puitdmine, lootmine, vaev ja
mured on lopuks asjata. As-
jata olen aasta aasta jarele
valmistanud kodustele vaeva
ja muret — ma ei kdlba mere-
meheks!

/ .../ natukese aja parast il-
mus kapten uuesti uksele,
rohuklaasid kaes. /.../ Kui
arkasin, olid kanged valud
kadunud. /.../ Ajasin siis
enda koist valja ja laksin to6- -
le. Maru oli vahenenud, kuid
lained tormasid vana hooga.
Laeva kdikumised, 66tsumi-
sed, tousmised ja vajumised
mulle enam ei méjunud ja see
tegi meele rodmsaks. Rangale
pettumusele jargnes otse
juubeldamine. "Ma olen siiski
voimeline meremehe elukut-
seks!” hoiskas mu hing.

tas a-st 1945 juhenduskap-
tenina Eesti Merelaevandu-
ses, hiljem Balti laevastiku
abilaevastikus, sh. 1953 —-56
jaamurdja "Voldnets” ("Suur
Toll”) kaptenina. Jai 1956
pensionile. Lenini orden

. 1945.

kallutussiisteem, heeling
system, spetsiaalsete parda-
tankide, torustike ja pumpa-
de stuisteemn *kreeni kiireks te-
kitamiseks. Kasut. pms. jaa-
murdjatel. K. voimaldab
mone min. jooksul tekitada
kuni 10°-se kreeni ja sel moel
koigutada laeva, et kergenda-
da selle vabastamist jaast tu-
geva surve korral.

kallaspapp, ka kalda -
papp. noodapuigijuht Vi-
rumaa korge pankranniku
piirkonnas. K. seisis kevadi-
sel patigihooajal klindi serval
ning mere varvi ja kajakate
lennu jargi tegi kindlaks rai-
meparvede liikkumise. Mutsi
voi valget lipukest kaes hoi-
des, andis ta tilevalt zestidega
juhiseid kalda all olevale
*nootkonnale ptatinise sisse-
laskmise ja tdombamise koh-
ta. Oma t60 eest sai k. 2 kor-
da suurema osa saagist kui
teised noodalised. Tihti oli
suurt kogemust noudev k-i
too6 paritav — poeg oppis
ametit isa korval. Noodapuiuk
k-ga kadus 20. saj. alguseks.
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otsingute ja paastetegevuse

-——— - ning ohutu mereséidu kind-

lustamisest riigi rannikume-
rel; merevedude tehnoloogiat
reglementeerivate dokumen-

1 tide ja eeskirjade kohta. Ara

on toodud ka Eesti Veeteede
Ameti osutatavate teenuste
ajutised tariifid.

Lisaks on andmed Eesti
Laevaregistri kohta seisuga
1. jaanuar 1993 ja nimekiri
Rahvusvahelise Mereorgani-
satsiooni (IMO) konventsioo-
nidest, millega Eesti on thi-

nenud.
Reet Naber

. Eestil

Ilmus "Eesti Veeteede Ame-
ti Teataja® number 1—2.
Peatoimetaja, Veeteede Ame-
ti peadirektor Tarmo Ojamets
juhatab oma saatesonade-
ﬁ? sisse Rahvusvahelise

ereorganisatsiooni, Teede—
ja Sideministeeriumi laevan-
dusalaste ning Veeteede
Ameti kehtestatavate norma-

‘tiivaktide publitseerimiseks
moeldud trukise.

Esimeses valjaandes on
avaldatud: Eesti Vabariigi
maarus laevanduse kohta E
territoriaal- ja sisemerel,
Eesti meremehe teenistus-
raamatu maarustik, Eesti
meresdidutunnistuse val-
aandmise eeskiri, maarus

aubavedude tehnoloogiast
merel, juhend Eesti Vabariigi
riigilipu kandmise kohta lae-
vadel, Eesti Veeteede Ameti
Rannavalvetalituse pohimaa-
rus, EV riiklike merelootside
Eéhiméérus, Veeteede Ameti

askkirjad lootsimise ning
sadamakaptenite toopiirkon-
dade jaotamise kohta. On
Veeteede Ameti sadamakap-
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W ALEKSANDER ABERG” — teel

&' ALEKSANDER KOLMPERE”
& sbjergi :
% EMHAVEN" — Felixstowe’s

ESTLINE,

wnrek

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
19. aprillil

® ELMAR KIVISTIK” — teel Brasiiliast Port Alfredi
B PAUL KERES” — teel Pakistanist Aqabasse

AKRISTJAN PALUSALU" — teel Quebecist Odessasse
g GUSTAV SULE” — teel Austraaliasst Porsgrunni

e ess

EESTI KALURITE KOONDIS

"Eesti Kaluri® kevadnum-
ber sisaldab mitu toredat
lugu. "Miks pogeneti Soome?”
kiuisib oma uurimuslikus kir-
1utjses 18. ja 19. sajandi eest-

aste kohta Eralt Art, ja leiab,
et eelkdige moisnike omavoli
ning nekrutiksmineku eest.
Eriti huvitav on teada saada,
“et Soome ldunaranniku kiri-
kudpetajad kogusid nende

soomerootslastest noormees- -

\\\\\\

‘te passe, kes surid 20—35-

aastaselt, et dokumendid
eesti kargurlastele anda.
Sama autor raagib kolmes la-
hiloos ka kaladest — milleks

neid Rootsis tarvitatakse, ja

eraldi tursast ning kogrest.
Viimase kohta kuuleme, et
tema elab talv labi viinaui-
mas: koger nimelt kogub tal-
veks oma maksa Gmber %(lﬁ-
kogeeni; et viilnamarjasuhkur
energiaks muuta, on vaja
hapnikku; paksu jaa korral
on aga hapnikku vahe 1]a suh-
kur muutub alkoholiks —
olevat nagu péaris "Viru val-
e

gens

Harald Aksberg lisab tur-
sa-teemale Rootsi TV uudise,
mis utleb, et jaanuari 16pul
eriti madala atmosfaaridchuga
(720 mm) kaasnenud torm toi
Laanemerre hulga Atlandi
soolast vett, mis tursamarja
arengule vaga hea on. Amee-
riklane Gerald Irby arvab ald-
se, et Eesti tulevik on turismi
korval kala. Ainult et esialgu
segavad turisti 1%:} masti ari-
kad ja muidu rjategijad,

kalaga olevat aga nii, et see

on room, mida talle Tallinnas
pole pakutud. "Tallinn on
ainuke mereaarne linn, kus
poed ei ole tais kala. Ma tean,
ct teil on seal meri — tulin siia
laevaga. Loogika utleb mulle,
et meres peaks olema kala
/ .../ Kui sain teada oma soi-
dust Tallinnasse, olin vaga
innustunud, kuna armastan
meretoitu. Parast saabumist
leidsin, et kala ei olnud voi-
malik kusagilt saada.”

Kallap usub toimetus, et

kala Eestis kord siiski jalle
saama hakkab, sest kaks le-
hekilge vdotavad enda alla
umbertrukid Eesti Riikliku
Kalaameti kohta. (Ene Saad-
re, Lauri VaaHa). :

Aga tagasi Harald Aksbergi

" lugude juurde. Seekord mee-

nutab ta omaaegset Tallinna
Kalaranda; koguni kuulsa

_<>

Korsorist Port Cartieri

— teel Singapore’ist

Nele, kes ootavad ...

"PARILA"” — Freetownis
"RAKKE"” — Tallinnas
"VALKLA" — Mangalore’is .
"TAMSALU"” — teel Porto-Praiast Mindellosse
"PIHTLA"” — teel Conakryst Tallinna
"ORJAKU” — teel Owendost Amsterdami

- "TOOTSI"” — teel Hopast Euroopasse

Laksi poe-kortsi-66maja
Rl‘aani on ta tiles joonistanud.
rjutises "Uus maja Rammu
saarel” jagab autor lugejaga
oma roomu tolle saare taas-
asustamise ule, andes thtla-
si lohitlevaate Rammu 250-
aastasest asustusajaloost.
Helmi Aksberg meenutab
ilusat suvepaeva Rammul 30.
aastail — hilisdhtuni heinal
a hommikuks raimesaak
eeme kalasuitsutajatele tile

antud.

Hr. Aksberg on tolkinud ka
Nils-Erik Bakblomi jutu Soo-
me ajakirjanike kaigust Par-
nu-lahedase Liu kula paadi-
toostusse.

Avaldatakse umbertrukk
Helmut Elstroki kirjutisest
omaae%zete Mahu silgulaata-
de kohta, mis on uks Eesti-.
Soome sdbrakaubanduse
selg]%maid naiteid. Elmar Pet-

eldab seekord kajaka

liike. Temalt on ka jarelhtitie

"Eesti Paevalehe” toime-

tajale Juhan Koklale, kes on
olnud ka kalandustegelane.

Mari Vamba

ALANDs
SJOFART & HANDEL

SHIPPING &COMMERCE

"Alands Sjofart & Handel”
on 1939. aastal asutatud aja-
kiri, mis enda kohta utleb, et
on suurima tiraaziga laevan-
dusajakiri Soomes, valja an-
takse 5000 eksemplari.

Mida sealt siis lugeda vaib?
Vé%a erinevatest asjadest.
Koige paevakajalisem on
kindlasti kusimus Euroopa
Uhendusest. Sellest karde-
takse maksude tostmist ning
tax-free-kaubanduse lopeta-
mist reisilaevadel. Ahvena-
maalastest on ligi 900 leid-
nud tookoha reisilaevadel, -
see on 70% kogu. hoivatud
meremeeskonnast. Kui 1.

uulist 1999 vabakaubandus
Oesti kaotatakse, kardetakse
koos sellega reisilaevanduse
allakaiku, mis Ahvenamaale
tahendaks suuri majandus-
raskusi.

Kirjutatakse ka sellest, et
"Silja-Line” on asunud Ahve-
namaale oma esindust sisse
seadma, et tanklaevastik on
ule elanud suuri raskusi.

Selle aasta esimeses numb-
ris tuuakse ara. Ahvenamaa
laevastiku statistika. Seal on
registreeritud 12 laevaoma-
ni . Kohalikule omavalit-
susele kuulub 10 laeva kok-
ku 5025 brt. (9 reisiparvlae-
va, 1 dlikorjelaev ).

Soome lipu all on 26 lae-
va 251 384 brt, teiste maade
lippude all sdidab 16 laeva
693 347 brt. Vooras lipp on-
Bahama oma, sinna on re-

istreeritud koik Alandia

anker Company tanklaevad,
ka Gustav Erikson Rederi kuil-?
mutuslaevad. Kalalaevad ei

ole registreeritud.
Ajakirjas on oma ajalooline
osa. Avaldatakse naiteks mit-

metes Eriksoni laevades sdit-
nud noore ahvenamaalase
Féevik. See on muuseumi
ondides sailinud ja kasitleb
moodunud sajan Ib}g)u.
Kuulsad on sealse kaﬁ-
hoornerid. 1928. aasta park-
laeva "Killoran” reisist Londo-
nist Peruusse on pikem jutt.
Meresdidust vahe kauge-
maist teemadest voib leida

ika hasartindangude prob-
eeme lahkava artikli. Man-
d on kullaltki suur sissetu-

ekuallikas. S T

Nende riikide hulgas, kuhu
toimetus oma ajakirja saa-
dab, nimetatakse ka Eestit.

Kas tead, et 60% Soome
kaubalaevastikust juhitakse
Ahvenamaalt? Nii igatahes
ajakirjas vaidetakse.

Ajakiri on valikuliselt kaks-
keélne. Moned luhemad ja
laiema merendusliku tahen-
dusega artiklid on inglise
keeles. Muu on rootsikeelne.
" Reet Naber

o e

Estonian Euro Lines Ltd

KOMMERTSKESKUS S

"VIIRELAID"” — Antwerpenis '
"MANILAID” — teel Middlesbrough’st Antwerpenisse
"SUURLAID"” — Helsinkis

"HEINLAID” — teel Tallinnast Drammenisse
"VIINISTU” — Hamburgis

"KOLGA" — Hamburgis

"PURTSE” — teel Antwerpenist Tallinna

¥ VILJANDI” — teel Rotterdamist Milwaukee’sse

W NARVAHAVEN” — Lattakias
& ANTSLA" — Freetownis

' TALLINNHAVEN” — teel Conakryst Rotterdami
WAALHAVEN"” — teel Felixstowe’st Limassoli

& KEILA" — teel Porto-Margherast Marina di

xCarrarasse

% KADRINA” — Bandjulis

» KUNDA" — teel Imminghamist Tallinna

®'PALDISKI” — teel Tallinnast Bandjuli
8 LOKSA"” — teel San Pedrost Bordeaux’sse

& MAHTRA" — teel Tallinnast Freetowni

E'SOMPA"” — Lagoses

&' KEEHRA" — teel Takoradist Las
* AEGVIIDU” — Kaliningradis

% KUIVASTU” — Paranaguas

Palmasesse

B KUUSALU” — teel Ceutast Jeddah’sse

"GRUMANT"” — Koplis

"GULBENE"” — teel Garstonist Euroopasse
"PAIDE” — Marinis

"KOPU” — teel Ashdodist Berdjanskisse
"RISTNA” — teel Felixstowe’st Famagustasse
"HELTERMAA"” — Constantas

"ORU"” — Constantas

”NAISSAAR” — teel Vlissingenist Kardelevoss
"VAINDLO"” — Koplis ;
"FRISOHAVEN" — teel Ghentist Kotkasse
"MUHU"” — teel Tallinnast Calais’sse

. "ABRUKA"” — Sharjah’s

"VILSANDI” — Peterburis

"KAPTEN KONGA” — Rotterdamis

"KAPTEN VOOLENS"” — Stockholmis
"MEHAANIK KRULL"” — teel Tallinnast Rotterdami
"POOTSMAN KIBUS” — Tallinnas

"KESSULAID"” — Helsinkis

"VOOSI” — teel Kaliningradist Tallinna
"PAKRI” — Peterburis :

"AMBLA"” — Peterburis

"ANGYALFJOLD” — teel Tallinnast Grimsbysse
"AEGNA"” — teel Ventspilsist Rotterdami
"KABALA"” — remondis Loksal

"MOHNI"” — Riias

"RAPLA"” — Antwerpenis

"RAUGI" — Ventspilsis

"TORMA"” — Korsoris

"VIRTSU"” — teel Mustolast Rotterdami
"SUURUPI” — Mustolas

"OSMUSSAAR" — teel Dordrechtist Tallinna
"OTEPAA” — Tallinnas

"TAHKUNA" — Rotterdamis

"SOODLA"” — Ellesmere Portis

"KLOOGA"” — Peterburis

"LIVONIA” — Tallinnas

Valjaandja

Arvutikiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper
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