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Tuliuus kaubalaev

Ennae, kui pikk, aga ma-
dal. Nojah, nn. jogi-meri-
tiapi kaubalaeva Eesti Me-
relaevandusel seni polnud.
Peadirektori asetaitja Rein
Meindok rodomustab: mit-
melt maalt pakutud suurest
hulgast valiti valja just Sor-
movo laevatehases tehtu
ning kordaldinud tehing ar-
gitas ostma mitut laeva. Esi-
mene neist, "Soodla"”, joudis
Tallinna septembri l6pul.
Mooda jogesid toi laeva Pe-
terburini tehase meeskond,
seal vahetati lipp. Viiburist
voeti Saksamaale viimiseks
Eeale vaetiselast. Teel soideti

odusadamasse ning Eesti

Merelaevandus tulvustas

oma uut laeva ka ajakirjani-

kele. :
Viimatine laevaost oli Niko-

lajevi laevatehasest. Kolm ja

asetiitja Rein Meindok.

pool aastat tagasi saadi sealt
"Kristjan Palusalu”. See oli
veel aeg, kui laevu tellis, os-
tis ja jagas N. Liidu meremi-
nisteerium; ja plaanis vastse
laeva nimeks "Kaarel Ird"...
Ent iseseisvumine tihendab
ise tegemist ja ise vastuta-
mist. Seetottu on merelae-
vanduse juhtidega korduvalt
juttu olnud seni puuduvast

tipoteegiseadusest.Olemas-
olevaid laevu pantides oleks
kaubalaevastiku uuendami-
ne marksa kiirem, kergem ja
otstarbekam. Laenatud raha
eest ostetud laev asuks ju
end kohe tasa teenima.
Nutid peab laevaostu raha
enne n.-0. taskus olema, see
aga seab laevaostuks tunta-
vaid piiranguid. "Soodla"

(Jarg Ik. 2)

-

Uue laeva iile r66mustavad sadama peadirektor Peeter
Palu, merelaevanduse peadirektor Toivo Ninnas ja tema

Uued
laevad

<,

D. Prantsu foto

I. Trapido foto

"Nord Neptunus'" asus Tallinn—
Stockholmi liinile

See 1977. aastal ehitatud
(114,5 m pikk, 18,1 m lai)
parvlaev tuli éisja Rootsi rii-
gi noéusole kevadeni
"Estline’i" kidsutusse; hak-
kab lepingujirgse aja tiis
soéitnud "Maersk Frieslan-
di" asemel kaupa ja auto-
sid, aga ka reisijaid veda-
ma. Viimane asjaolu on eri-
ti vadrtuslik: seni sai laeva-
ga Stockholmi iile pdeva ja

. seetdttu tuli sageli piev va-

rem minna, mis muutis ini-
meste kulutused tegelikult
suuremaks. Niiiid on siis
iga pidev séiduvdimalus

¢ kindlustatud.

Ajakirjanikele uut laeva
tutvustades iitles "Estli-
ne'i" peadirektori k.t. HEL-
DUR VAHER:

See pole kiull nii hea laev
kui tahaksime. Loodame, et

kevadel, kui algab paris
hooaeg, saame midagi kobe-
damat, vidhemalt samavaar-

se kui "Nord Estonia". Too on
kill natuke viaike, mitte koi-

(Jarg Ik. 2)

Uut laeva esitlevad , Estline-Eesti” peadirektor Heldur Va-
her ja ,N & T Estline AB” peadirektor Hans Laidwa.
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Tulinus kaubalaev

Luugid on pardast pardani.

(Algus lk. 1)

kohta arvas Rein Meindok, et
laev teenib end tasa kolme
aastaga.

Parim nutdisaegne kauba-
laev peaks olema suur teras-
kast. "Soodlal" ongi neli laad-
ruumi, mille luugid pea par-
dast pardani ulatuvad ning
luukide vahel pole poome ega
muud, mis laadimist-lossi-
mist segaks. Laev on 140 m
pikk ja 16,65 m lai, stivis 4,5
m, kiirus 10 solme ja kande-
voime 5500 t. Voib peale vot-
ta sega- ja puistlasti, puitu
voi 140 merekonteinerit.
Laevaperes on esialgu 18 lii-

et, edaspidi kavatsetakse

akkama saada tosina ini-
mesega.

Laevattitibi projekt on périt
1986. aastast. "Soodla" on
selle seeria 17. laev, kuid esi-

.Nord Neptunus” asus
T allinna—Stockholmi liinile

(Algus 1. 1k.)

gile pole jatkunud kajutikoh-
i, aga enam-vahem on rahu-
le jaadud. Hooajal Gotlandi
ja Rootsi mandri vahet sditev

“Nord Neptunus”, millele seal -

talvel tood ei jatku, on kiill

rohkem kauba- kui reisilaev,
aga voimalused sellega reisi-
jaid vedada on siiski head.
Mahuks kuni kolmsada ini-
mest, aga katsume piirduda
150—200-ga, et reisijail
enestel mugavam oleks, koh-
vikus ja baaris jarjekordi ei

PAHKLIKOOREGA
PESUVANNIS

nimetas oma viimast
Saksamaalt kojuséitu kap-
ten Vello Muru. Maal on ta
Veeteede Ameti meresdoidu-

Nii

ohutuse talituse juhataja,
ent Saksamaalt tuldi koos
"EVA" tatrimehe Sulew
Nuutmanni ja vanemmehaa-
nik Kunnar Nilbiga meritsi.
Soit kujunes tile ootuste va-
heldusrikkaks. Kapten
Muru jutustas:

Lennukiga sbéitsime Franikc-
Jurti, seadlt viidi meid bussiga
Bremenisse, kus tehti pohja-
lik ekskursioon merepadste-
keskuses. See on toeliselt
niadisaegne, INMARSAT-
side on Atlandi ookeani ning
osaliselt ka India ja Vaikse
oolkceaniga. Neil lasub vastu-
lus kogu regiooni eest, ent
korraga on 166l ainult kaks
mee sst.

Neégime uusi padastelaevu.
27 m pikkuse laeva kiirus on
26 solme, 3 masina véimsus
3500 hj. Tule kustutamiseks
kaivitab iiks peamasin tule-
togepumba voimsusega 2200
m~ vett tunnis. Teki-ehituses
on kcalkes veekahurit. Kui need
ahtrisse suunata, voiks sel
moel saada sbidukiiruse 10
solme. Ahtrist vSib vdlja soita
kahe mehega titarlaev, kui
on vaja madalas vees inimesi
paasta véi puksiirotsi Utle
anda. Omal joul séidab see
tagasi emalaeva ahtri peale,
kus on lukustus stisteem, mis
laevukese paigale kinnitab.

Kogu  padastevarustus - on
taiesti niiidisaegne.

Meie séidu eesmark oli
Saksamaalt ara tuua Eesti
Vetelp&dstefdﬁr}%Lge kingitud
paastelaevad "Poel” ja "Dar-
Ber Ort”. Meie kolmekesi lak-
sime "Poeli” jarele.

Bremenist séitsime bussiga
Darfer Orti sadamasse Ros-
tocki lahedal. See sadam on
ainult tikcs kai vaikses laheso-
pis, kus padstelaevad seisid.
Darflerist soitsime Safnitzi
dokumente vormistama. Kok-
kuleppel sakslastega tulime
Saksa lipu all, Saksa nimede
Jja kutsungsignaalidega. Sai-
me sel moel raha kokku hoi-
da ja véaltida soitu Bonni Ees-
ti saatkonda lipuvahetust
vormistama.

SaBnitzist hakkasime es-
maspdeval tulema, ent oh-
luks tousis tuul ja me palusi-
me Bornholmist Renne sada-
mast varjupaika. Teisipdeva
hommilcul tulime sealt vdlja,
kuid jéille téusis tuul 13 m/s,
lakstme Kalmarisse varju.
Ootasime seal terve 066 ja
paeva tuule vaibumist. Sele-
tasime, et meil pole riigi-, vaid
tsiviillaev, sest kuulub iihis-
kondlikkule vetelpédéistetihin-
gule, mil riigiga pistmist.
Ostsime kttust juurde ning
tulime neljapéaeva -hommikul
valja.

Kell 3 paeval joudis meile
jarele  rannavalvelaev ning
palus politseiprefekti kasul

mene, mis muudi vilismaa-
le. Tsaariaegsel Sormovo te-
hasel, mis kuulus hiljem
kaitseministeeriumile, on
kapten Viktor Marussevi
hinnangul tugev tehniline
potentsiaal. Seal on ka taiba-
tud, et rikas tellija sdjavagi
tuleb unustada ning elu
noudel on timber orienteeru-
tud kommertstegevusele.
Laeva vastuvotuks tehases
kulus 4 kuud, ehituskvali-
teet rahuldab, sest tehase
oma vastuvétutalitus oli pii-
savalt karm. Ent iseasi on
see, et joelaevnikud pole nii
noudlikud kui meremehed.
Roolikambrit ajakirjanikele
naidates moonis Eesti Mere-
laevanduse peadirektor Toi-
vo Ninnas, et ega see tana-
paevatase kill ole, ja lubas
edaspidi paremat. Kapteni
sonul pandigi sinna juba
uht-teist juurde ning esialgu
voib rahul olla.
Meeskonnaruumid on kull

heledad ja suhteliselt ava-

rad, kuid ebaddusad. Kapten
Viktor Marussev:
oleksime midagi juurde soo-
vinud, oleksime juurdemak-
su eest saanudki, kuid prae-
gu on laevas koik projekti
jargi. See on todlaev, erilisi
mugavusi laevaperele pole,
kuid sanitaar- ja muid nor-
me on f‘érgitud. Vaibad ja pil-
did tulevad — praegune in-
terjoor on nagu uues korte-
ris, mis pole veel sisse ela-
tud.”

Ilmselt tuleb seda aega,
millal sealmail laevu inimes-
tele ehitatakse, veel oodata.
Kuid... Me nuriseme, kui Ve-
nemaa Eestit kullalt valis-
maaks ei pea, ent "Soodlaga”
juhtus vastupidi. Kui hakati
{aeva Tallinnast vialjaséitu
vormistama, avastas toll, et
vastsel laevaomanikul on va-
lismaalt ostetud kauba eest
tollimaks tasumata. Makstigi
kiiruga. Laeva hinnale lisan-
dus ule veerand miljoni dol-
lari. Madli Vitismann

"Kui me 8

Kapten Viktor Marussev.

tekiks. 40 kajutikohta on
moeldud  veoautojuhtidele;
nemad on nii tdhtsad isikud,
et peavad kindlasti magama,
aga moned kohad jaavad ala-
ti teistegi jaoks. Ja magada
saab ka kajutikohata. Auto-
tekk on umbes nagu "Nord
Estonial". Viimase jaoks loo-
dame head pehmet talve, sel-
le jaaklass pole nii hea kui
"Nord Neptunusel', mida
Balti mere jaa kill ei mojuta.

Kevadel "Neptunust" asen-
dava laeva peame leidma
kindlasti Euroopast. Skandi-
naavlased armastavad eriti
oma autoga reisida ja seetot-
tu ei saa me votta puhtalt
reisi- ega puhtalt kaubalae-
va. Ja et meil on 66liin, siis
on tahtis kajutimaht. On tar-
vis hulka vaikesi kajuteid,
sest kes siis viga mitmekesi
koos olla tahab.

Toendoliselt hakkab too
laev soitma Eesti lipu all ja
Eesti meeskonnaga. Seda on
esiteks palju kergem kinni
maksta, ja teiseks saaksime
niimoodi ka Eesti té66turgu
aidata, sest tegevust jaguks
200—300 inimesele. "Nord

Neptunusel” on nagu "Nord
Estonialgi® peal puhtalt
Rootsi meeskond. Kevadel,
meie meeskonna soitma ha-
kates jaavad esialgu peale ka
rootslastest suhturid, sest ta-
set tahame igal juhul hoida.
Eestis ju niisuguse reisilaeva
teenindamise kogemusega
inimesi polegi, "Georg Otsa"
omad valja arvatud. Ning te-

elikult on Helsinki ja Stock-

olmi liini reisijatel viike
vahe sees ka. Rootsis on val-
mis " tootajad hoobilt votta,
meie peame necd enne ette
valmistama.

Kiisimusele, kuidas Tal-
linna piirivalvega uuemal
ajal hakkama saadakse,
vastas hr. Vaher:

Algul, kui eesti poisid ame-
tisse hakkasid, olid nad
hirmsasti vage tais. Tundu-
sid hullemad kui enne vene-
lased. Nondega sai ikka kok-
ku leppida, lahenesid asjale
loominguliselt. Aga ntid on
meie poisid juba mitu kuud
todtanud, ja pole viga.

Mismoodi toll praegu elab,
on minu jaoks lausa musti-
ka. Metallivedu kaiib ikka

veel. Moni koorem laheb
Rootsi nii, et toll ei teagi.

Aga passe visatakse merre
nutd vahem, Vahepeal soitis
Rootsi passipolitsei kaks na-
dalat kaasa. Rahval voeti
ukse peal — sest laev on
Rootsi territoorium — passid
lihtsalt kaest ara.

"Estline’i" Rootsi-poolne
tegevdirektor HANS LAID-
WA rohutas:

Téahtis on, et siin oleks iga-
paevane liiklus. Kaotasime
kliente, kui pidime vahel
veoautod kaile ootama pane-
ma.

Hr. Laidwa meenutas, et
arimehena oleks ta 1991.
-aastal poliitilise olukorra pa-
rast pidanud liini kinni pa-
nema. Aga 20. augustil ot-
sustas ta, et laev laheb. Sel
hetkel oli see vist ju ainus tee
valismaalt Eestisse. Tanavu-
se kaheksa kuuga on "Estli-
ne'i" kaive muidugi juba so-
liidne: veetud on tle 160 000
reisija, ligi 13 000 sdiduautot
ja kaubavedu naitab ligi
60 000 jooksvat meetrit.

Mari Vamba
Isi Trapido fotod

Oskarshamni tagasi péordu-
da, et seletust anda, miks rii-
gilaev luba kiisimata Rootsi
sadamasse tuli. Kutsusime
neid oma laeva, kuid tuul oli
liialt vali, seetéttu pidasime
labiradakimisi raadio teel. Sel-
gitasime veelkord kéike, ka
seda, et Saksa lipu all oleme
Saksa le loal suurest kok-
kuhoidlikkusest — Eestis on
Saksa saatkond olemas, kus
laeva tasuta tumber registree-
rime. Rannavalvele oli kohe
selge, et tegu pole riigilaeva-
ga, ent politsei- ja sojavaevodi-
mude esindajaile pidime
kaua ja pohjalikult selgitama,
miks ja kuidas. Olime Os-
karshamnist piisavalt kaugel
Ja mul tekckis kusimus sellest-
ki, kes meie kiitusekulu kor-
vab, kui tuleb jalle juurde
osta. Seda n el tahtnud
teha ja kuna olime sedaviisi
asjaolusid  selgitades juba
territoriaalvee piirini  joud-
nud, lasti meid minna ja pa-
luti Rootsi vetesse enam mitte
tulla. Mone aja parast vottis
rannavalve meiega uuesti
tthendust ja kitsis iinkelepin—
?u kohta. Meie omakorda pa-
usime luba Gotlandi ja Gots-
ka Sanddé vahelt labi soéita.
Moéne aja parast vastati mei-
le, et olete vabad mehed vaba
maa laeval ning anti luba.
Selleks ajaks oli "Darfer
Orti” suitsutoru katki lainud,
nii et séitsime Visbysse seda
remontima. Kutsusime tolli ja
politsei hilisohtul valja, nood
olid viaga soébralikud. Radki-
sime oma loo uuesti ara, nad
said aru kull ja tegid oma
t6od.

Laupdeval tulime Visbyst
valja. Meri oli vaikne, ptha-
pdeva hommikuks joéudsime
Lehtmasse. Ilma halvenemise
tottu joudis ,Poel” Dirhamis
peatudes Tallinna alles teisi-
pdaeval. Nii venis nadalaseks
plaanitud reis kahe nadala

mine kaib teisi, rahulikumaid
teid mooda.

Nii et "Poel" ei olnud riigi-
laev, ex-"Poel" aga on, ja
sazlib edaspidi liputriibud ni-
nale

peale. Saksamaal véeti meid
vdga hasti vastu. Oleme Sak- =~

sa Merepadasteithingule vaga
tanulikud, nad panid meile
ka toiduaineid ja ktitust kaa-
sa. Tosi, reis venis oodatust
pikemaks, seetotiu pidime
molemaid juurde ostma.

Rootsi rannavalve oli vaga
arusagja, taitis vaid kasku.
Saan neist taielikult aru, sest
Eesti ja eestlaste nimi on
Rootsis madritud. Meil oli
Kalmaris tiikk tegu, et asja
selgitada. Neil on ju kurbi ko-
gemusi "Piretiga”, millel pole
ei lipu- ega omanikutunnis-
tust ning muid néutavaid do-
kumente, lisaks tili maksma-
ta lootsimaksu parast. Soéme
seda suppi, ja mitte viimast
korda.

Niid on mélemad laevad
Eesti lipu all. "DarBer Ortist”
on saanud Velelpadasteithin-
gu "Britta”. Ex-"Poel” on antud
tanu Vetelpadastetithingu juht-
konna heasoovlikkusele ja
perg)ektiivitundele tahtajata
rendile Veeteede Amelile. See
on niid rannavalvelaev
"EVA-006". Ta pole kull kuigi
kiire, kuid rannavalvelaev po-
legi méeldud paugutamiseks
Ja tagaajamiseks. Piisab, kui
Jikseerilakse seadusrikicumi-
ne ning saadakse teada rik-
kuja nimi, rikkumise kellaaeg
Jja muud asjaolud. Karista-

~Poel”: pikkus 18 m, laius
5,2 m, siivis 2 m, kiirus 8
solme.

21. oktoobril lahevad "Brit-
ta" ja "EVA-006" esimesele
Vene, Eesti f‘a Soome laevade
tthisdppusele, mille korral-
dab Soome. Ilusa ilmaga te-
hakse 6ppust Helsinki maja-
ka lahedal, halva ilmaga
Harmaja lootsijaama juures.
Veeteede Ametist osalevad
rannavalve koordinatsiooni-
keskuse juhataja Tiit Tuhkla
ja rannavalvetalituse to6taja

aldo Valja ning meresoi-
duohutuse talituse peaspet-
sialist Eino Ots. _

1 Ules kirjutas
Madli Vitismann
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"Ookeanist" ja kaug-

puugist nii ja teisiti

Esimestest kaugptitigieks-
peditsioonide korraldamise
katsetest moddus just tana-
vu poolsajand. Meeldetuletu-
seks. Osatihisus "Kalandus"
korraldas esimese heeringa-
putgiekspeditsiooni Islandi
velesse 1932. a. Lahiminevi-
kus formuleeringule “Kala-
toostus on (olij ENSV toi-
duainetbostuse juhtiv haru”
aluseks olnud intensiivne
kaugptitik on sattunud olu-
korda, mis paljudele on aru-
saamatu: ta ei toimi enam
vanal viisil. Suurkoondise
"Ookean" eksistents vana
malli jargi on véimatu. Inert-
sist on seal toimitud juba tle
aasta, naid on ametisse as-
tunud uus peadirekor Jaak
Pollu, kellele loodavad nii
alamad kui ka tilemad. Prob-
leemidepuntra lahtiharuta-
mine ei ole kerge, selleparast
piirdugem vaid moningate
arvamusavaldustega kaug-
puiiigi kohta.

PILK VALJAST

Lauri Vaarja, Kalaameti
peadirektor:

"Kalaameti tiks pohikohus-
tusi on kalanduspoliitika
valjatodtamine ja selle ellu-
viimine. See peab olema
orienteeritud sellele, millele
meie riikki: turumajandusele
ja vabale ettevotlusele. Me ei
saa kindlasti jatkata seda
kalanduspoliitikat, mis meil
on siin seni olnud ning too-
nud siia suured voimsused
ja suure tonnaazi, mis vajab
ressurssi kaugelt rohkem
kui meie veed pakkuda voi-
vad. Iga aastaga laheb kala

kattesaamisega valisveles
tiha raskemaks, ka riigid
hakkavad rohkem muret

tundma oma ressursi parast.
Kui suurettevotted, ka
"Ookean”, iaid ilma Moskva-

poolsest juhtimisest, hakati
stiidistama, et Kalaamet ei
juhi ega tee. See, et suurte
okkutombamisel tekib t66-
tute mass, on isekiisimus.
Suure laevastiku n&ol on
meil rikkus olemas. Varan-
dus aga toob muret ja vastu-
tuse, mida alati ei moisteta.”

Per Wramner, Rootsi Ku-
ningriigi Kalaameti peadi-
rektor:

"Suurt majanduslikku ta-
hendust omav eriline prob-
leem on seotud ookeaniptiti-
gilaevastikuga. Kuna tile-
madrane kapatsiteet selles
piirkonnas on tdéenaoliselt
tahelepanudaratav, on laevas-
tiku kasutamise alternatiivid
(incl. mutimine, rentimine)
suure tdhtsusega. Peab ar-
vestama ka ajafaktoriga,
kuna ookeaniptitigi laevasti-
ku muuk teiste Ida-Euroopa
maade poolt voib hakata la-
hitulevikus suurenema."

Peter Riggs, Newcastle-
upon-Tyne'i iilikooli ranni-
kumajanduse keskus:

"Markimisvaarne on, et ligi
90% kalalaevastiku putgist
laks Idaturule. Voib-olla
voiks kaugpiingi elushoidmi-
seks osa laevu maha miuuda
nditeks Namibiale, Argenti-
nale, Indiale?"

PILK SEEST.

Peadirektor Jaak Pollu:
"Kalanduse arengut regu-
leerivad riikidevahelised
suhted. Ressursikaitsega te-
ﬁeldakse paljudes maades,
uid sailitada ookeaniptitiki
samal tasemel, kui see oli
veel viis aaslat tagasi, on
vaga kusitav. Me ei planeeri
Eestis ookeanilaevastiku sai-
litamist mahus, mis oli aasta
tagasi voi ka tana. Praegu-
sest 57 laevastl jaab aktiiv-

seks tegevuseks ca 30 laeva,
mis on vaja viia Kiirele ja
pohjalikule moderniseerimi-
sele. On laevu, mida ei tasu
remontida ega moderniseeri-
da. Osa peab minema vana-
rauaks, mida pikka aega ei
olnud voimalik teha seadus-
te puudulikkuse tottu. Ei ole
motet lasta laevadel todtada
ainult selleks, et tasuda
ekspluatatsioonikulud ning
maksta palka. T66 peab ole-
ma efektiivsem, aga selleks
on vaja suuri kapitalimahu-
tusi, mida meil siit pole voi-
malik saada. Kuna "Ookean"
on riigiettevote, suhtutakse
valismaal meisse umbusuga.
Et muuta laevastik efektiiv-
seks, oleks vaja paigutada
igasse laeva vahemalt pool
miljonit dollarit. EV-1 seda
raha ei ole. On ettepanekuid
koostodks USA-st, ka mujalt.
Aga praegu — isegi selline
probleem, kust votta raha, et
osta sigarette laeva, on joud-
nud dispetseritundi. Mul on
uhest asjast hea meel: Gel-
dakse, et enam ei tule lahku-
misavaldusi nii palju kui va-
rem. Ehk jaab meile haid
tootajaid.”

Vastne ,Ookeani” peadirek-
tor Jaak Péllu.

Kapten:

"Olen lopetanud kalakooli
1958. aastal, sesl ajast soi-
dan. Praegu elame veel va-
nast rasvast, vorgud-traalid
kasutame édra laevast laeva.
Kiituseprobleem tekkis kohe
parast Eesti lahkuloomist.
Eelmise reisi ajal seisime

seitsmest kuust kaks. Siis
saime Uihe firmaga kokkulep-
pele, neile mttdud kala eest
saime kiuitust. O6paevas ku-
lub meil 16 tonni kutust.
Praegu, parast koondamist
on meeskonnas 77-st me-
hest jarele jadanud 62. Raske
on kalatsehhis, kus on palju
kasitsilood. Aafrika vetes on
iga aastaga raskem puuda:
nad ei taha meid enam nii
vaga. Ja naiteks seda peab
teadma, et seal tahetakse
tervet stauriidi, mitte peata
nagu meil siin. Paljud ldhe-
vad dra, sest palk on viike ja
varem olnud valuutateeni-
.misvoimalus on kesiseks jaa-
nud, paljudes sadamates ei
maksta palka valja. Podhju-
seks tuuakse akreditiivide
puudumine. Aga meile tule-
vad isegi siin pukserite hin-
nakirjad dollariarvestuses.

RTMKS ‘"Heinaste" tuleb
merelt kalaga, kogu kontor
ootab — ehk saab raha."

Madrus:

"Meil on hea kapten, mu-
retseb teenistuse eest. Aga
kui olime reisil 1,5 kuud ja
tulime tagasi, saime Kkatte
ainult avansi 100 krooni ja
see oligi koik. Keegi ei Cllf]e.
millal palga katte saame.
"Heinaste" on hea laev, uus,
{::1 ka elamistingimused on

ead. Faari saarte piirkon-
nas ldks hasti, saime korra-
likku sodgikala, lisaks sellele

aks olema kiituse kokku-

oid. Kuidas aga edasi laheb,

kes seisaks meie huvide eest,
seda ei tea. Ametitihing on,
aga rohkem kil iseenda tar-
vis."

Treial:

"Kaptenid on koik tihes
mestis ja nendega vaielda ei
saa — Oeldakse, et hakka as-
tuma. Kui reisi minnakse, ei
tea, kui palju teenid, kes ja
kuipalju millegi eest mak-
sab. Kui kiisid, oeldakse, et
koik on arisaladus. Kui me
olime piiigil Islandi ja Groo-
nimaa vahel, oli meil mitu
vahendajat: tegime too6d lat-
lastele. kel leping inglastega.

neil omakorda leping jaapan-
lastega. Aga iga vahendaja
tahab oma tasu saada! Nii
tuligi véalja, et Korea baasi

a tootav filipiinlane
f::eurooplase jaoks vaga ma-
dalal astmel seisev) saab mi-
tuktimmend korda korgemat
palka. Ja siis veel tahetakse
sind pooleldi pettusega tei-
seks reisiks merele saata,
kusjuures sanhtigieeni va-
hendidki on otsas. Meie laev
oli juba terve 66paeva kodu-
sadama asemel uude punagi-
rajooni soitmas, kui asi vilja
tuli. Ainult tanu ﬁksmeelelje.
et koik koiki toetasid, sai see
otsus muudetud. Aga muidu
— mis oma Oiguste eest sa
seisad, kui mustad nimekir-
jad on ikka olemas, kui en-
distviisi ettekandeid tehakse.
On ka neid, kel diget elamist
pole, see ei lutle ju sodnagi
vastu. Inflatsioon so6i viimase
rublapalga nii ara, et naerma
ajab. Eelmise reisi puhkuse-
raha on veel saamata."

Kiilmutusmehaanik:

"Mul on kassa number
pika palgaootamisega pihe
kulunud. Iga paev deldakse:
"Homme." Ometi "Heinaste"
tuli ja sai head kala, miks
siis inimestele raha ei maks-
ta? Ametitihing ei hooli neist
as_lust midagi, maks on pal-
galehe jargi maha voetud.
0605-le tuli teade Eesti kroo-
nist kolm nadalat hiljem.
Kaua sa niiviisi paljast pat-
riotismist to6dtad?"”

Peadirektor:

- "Keskmiselt 5000 krooni
maksab paevas see laev, mis
enam kunagi merele ei liahe
ja kala ei pttia — vanaraud,
sadamas. Aga "Ookeani” tu-
levik ei ole perspektiivitu!”

FAO  Kalandusosakonna
tilevaade maailma kalandus-
situatsioonist votab laias
laastus kokku ka kalanduse
tulud-kulud ning resultaat
on: kalaptitigilaevastik t66-
tab kahjumiga kogu maail-
mas. Aga — monel pool to6-
tab ta suure kasumiga!

Reet Naber

Merepaeva noukiri

Sihtkapitali "Noupidev" ettepanek valitsusele
eesti merekontseptsiooni koostamiseks

Ettepanek on slndinud
LadaGnemerel "Hiilumaa® par-
dal ja Kuivastu sadamas 14.
juulil sihtkapitali "Noup&Gev"
merep e val, kus osalesid
"Eesti Merelaevandus’, "Tallin-
na Sadam®, "Eesti Kalatdéods-
tus*, ‘Esmar’, ‘Ekton". "Viru
Rand*, "Kallaste Kalur"®, "Parnu
Kalur®, "Hiiu Kalur®, "Saare Ka-
lur", Koguva erakalurid, Kdas-
mu KLO, "West", "Merekaru®,
‘Moonsund Shipping®. "Sig-
ma*, ‘Estonian Air', "Asto’,
"Eesti Kultuurfilm®, "Viser", me-
remeeste ja kalandusliit, vee-
‘teede, kala-, piirivalve- ja riigi-
varaamet, t&ostus-, franspor-
di-, pdllumajandus- ja kesk-
konnaministeerium, “Eesti
Raudtee”, Balli Transpordi-
akadeemia, Okoloogia ja
Mereuuringute Instituut, Saa-
remaa Merepdadste Selts, Me-
remuuseum, biosf&dri kait-
seala ning teiste asutuste, or-
ganisatsioonide ja firmade
todtajad, vallavanemad.,
kapten Helmut Lelov Flori-
dast, Eesti Kongressi Majan-
duskogu esimees Edvin Nugis
ja ekspert Tiina Benno, EV va-
litsusndunik Boris Kirt, EV Ulem-
ndukogu saadikud Hillar Eller,
Kalju Ellik, Heldur Peterson ja
Vaino Vdljas, 40 ajakirjanikku
pluss rannarahvas ja muu
publik.

Sihtkapitali "Néup&ev" eks-
perdid merepdeva rahvaaru-
telul olid EV Riigivaraameti

peadirektori asetdifja Heigo
Ennok, TA Okoloogia ja Me-
reuuringute Instituudi osakon-
najuhataja dr. Evald Ojaveer
ning EV Keskkonnaministee-
rit_:(mi peaspetsialist Veljo Ran-
niku.

Merep&eva juhtisid Valve
Kirsipuu ja Mart MG,

MEREKONTSEPTSIOONI
LAHTEALUSED

1. Eesti merekontseptsioon
tuleb koostada kompleks-
programmina, mis I&htub po-
himottest, et Eesti on mereriik
ja Eesti poliitika peab olema
mereriigi poliitika. Programm
hélmaks nii merelaevanduse
kui ka kalanduse, nii sada-
mad kui ka nende sidestuse
maismaa- ja ohutranspordi-
ga., nii kaadri- kui ka dkoloo-
giaprobleemid. Sadamate
muutmine  t&dtlemiskeskus-
teks on dkoloogilisest seisuko-
hast vale. Eesti merd on vaja
kasitada kui tddtavat dkosUs-
teemi.

Tuleb luua merekadaster.

2. Kompleksprogrammi val-
jatdédtamiseks oleks otstarbe-
kas moodustada Eesti Mere-
kontseptsiooni Komitee.

3. Merekontseptsiooni loo-
mise madrav mdarksdna on
OMAND. Eesti meri vajab pe-
remeest. Peremeest vajavad
kauba- ja kalalaevad, sada-
mad ja mgjakad, mere-ja ka-
latdédstus. Pollumajandusre-

formi seadus tuleb kohalda-
da rannakalandusele. Sea-
dusandius peab scodustama
mereettevotiust, eralaeva-
kompaniide teket. Rahvusva-
heliste skandaalide valtimi-
seks on tarvis kiiresti lahenda-
da hudrograafia sdjavaesta-
tuse probleem.

4. Eesti meremajanduse ja
mereelu juhtimine on killusta-
tud. Loodav merekontsept-
siooni komitee voiks program-
mi raames arutada Eesti Me-
reministeeriumi asutamist.

5. Eesti peab vdlja kujunda-
ma eeskujuliku veeteede tee-
nistuse. 'Tallinna Sadama®
suurprojektide kérval ei tohi
unustada vaikesadamate
taastamist ja rannalaevandu-
se arendamist, kaasa arva-
tud lihtriveod Narvast Parnu-
ni. Vdikeste meeskondadega
dkonoomsed rannalaevad
voiksid séita pdlevkividliga ja
siduda Eestiga nii Lati ja Lee-
du kui ka teiste IGhemate
L&&dnemeremaade sada-
mad. Veeteede kordapanek
on valitsuse Ulesanne. Teata-
vasti eeldab see ka jadidhku-
jate muretsemist.

6. Arendamist nduab praa-
miliikklus saarte ja mandri vo-
hel. Praami tuleb vaadelda
kui maanteepikendust ja vas-
tavalt sellele Ulevedusid riigi-
kassast ka finantseerida.

7. Uutele alustele on vaja
seada sadamaid maismaa-
transpordiga sidestavate va-
hendusfirmade t66, mis seni
k&ib softsialistliku malli jargi —
aeglaselt ja kohmakalt. Ees-
kujuks kolbaksid pdohimdtteli-
sed suunad, mis kavandatud
Helsingi ja Tallinna sadamate

koostddlepingus.

8. Eesti merepoliitika peaks
igati kaasa aitama reisilae-
vanduse Vvdljaarendamisele,
luues tingimused alternatiiv-
setele ettevotlusvormidele.

9. Tahelepandav sissetule-
kuallikas voiks olla meretu-
rism, mis eeldab jahisadama-
te ststeemi rajamist.

10. Nii endine kui ka prae-
gune valitsus on lubamatult
vahe pddéranud tdhelepanu
kalapldgile. Merekontsept-
siooni tuleb IUlitada Eesti ka-

landusprogramm,  IGhtudes
omandireformi  seadustest.
Kalapuugil peab kaduma

mentaliteet "Riistad riigi, kala
minu’. On vaja mdadratieda
ookeani- ja rannapllgi ofs-
tarbekas suhe, vabaneda se-
nisest Ulikulukast plagitehno-
loogiast ja mittevajalikust too-
dangust, organiseerida turu-
uuringuid, prognoosida opti-
maalsed tootmismnahud ja
kasum, koostada projektid
vdliskapitali kaasamiseks. Va-
litsuse Ulesandeks on kogu
seda programmi foetada ja
rahvusvaheliselt kokku leppi-
da puadgilimiidid.

11. Kalamajanduse elavda-
miseks oleks valitsusel tarvis
modelda kalurite maksusoo-
dustustele.

12. Adrmiselt oluline on Um-
ber korraldada mereharidus-
sUsteem, luua stiimulid eesti
soost noormeestele Sppida
kapteniks. Praegu on 85%
Eesti meremeestest mitte-
eestlased. Riiklikus kalalae-
vanduses on 6800 t&otaja
hulgas eestliasi véhem kui
300. Kaadri asendamisel pole
oodata kiret muutust, seda

enam peab putdma dra ka-
sutada koiki kGepdaraseid voi-
malusi.. Alustada Tallinna Me-
rekoolist, toetada” Kasmu ja
Kuressaare Merekooli taasta-
mise maotet.

13. On koostatud Eesti me-
remeeste seadus, kuid Eesti
Ulemndukogus pole see saht-
litest lauale veel joudnud.
L&bi vaatamata on ka mere-
koodeks. Veeteede Amet
peaks neid asju koordineeri-
ma ja kirendama.

14. Eesti ei saa hakkama
ilma oma meresdjajéudude-
fa, mere- ega rannakaitseta.
Need tuleb luua.

15. Ranniku ja saarte asus-
tuse puUsivust aqitab tagada
kompleksne sofsiaalmajan-
duslik uurimisprogramm. Selle
koostamisel on soovitav ar-
vesse votta Soome Uusimaa
I&anis kasutatud metoodikat,

Toimetuselt.
siinkohal a&ara 10. ok-
toobri telesaates "See
mdénus tunne — omanik"
kasitletud "Laanemerel
"Hiiumaa" pardal ja Kui-
vastu sadamas sundinud
ning valitsusele esita-
tud nodukirja"™. = Stndmu-
sest endast oli Jjuttu
meie ajalehe 20. augusti
numbris, ent tollest do-
kumendist mitte, sest
14. juulil toimunud me-
repaeval seda osalejai-
le ei esitatud. Pigem on
see dokument, nagu tele-
saate pdhijal voib jarel-
dada, siiski 1laua taga
siindinud kokkuvote me-
repaeval kdélanud hitd-
lauseist. Aga vdib-olla
leiab keegi sellest mi-
dagi uut.

Toime



MEREMEES

OSMUSSAAR —
KROONULOOTSIDEST
KROONUAMETNIKENI

See saar, mandriinimesele
ning

suhteliselt Kkorvaline

tundmatu, on meresoitjaile

= Sojavieosa on tinagi pai-
gal.

pikka aega tahtsaks orientii-
riks olnud. 13. sajandi kesk-
paiku pandi kuningas Valde-
mar Sejr'i kisul kirja ka Ees-
timaal asuvad valdused. See
dokument on meil tuntud
Taani Hindamisraamatu
nime all ja selle lisas on an-
tud ilmselt kuninglike mak-
sukogujate tarvis purjeta-
misjuhised Louna-Rootsist
ile Ahvenamaa - saarestiku
Tallinna. Tagasiteed pole Kir-
jeldatud. See on tegelikult
vana viikingite Idatee, millel
ammu purjetatud. Eesti alalt
on mainitud jargmised pide-
punktid: Naissaar, Karli saa-
red (praegu Paljassaare ps.),
Tallinn, Osmussaar. Vimast
on mnimetatud tihe véimalu-
sena soodsa tuulega Hangost
Tallinna suunduda: "Tuleb
tihele panna, et te voite, kui
te tahate, purjetada pohja-
tuulega Hangethest (Hangd)
Hothensholmi (Osmussaar).
Meri on seal 8 vika't (ka vi-
kusjo, pikkusmoot, ca 7—8
km) lai." Seega seos skandi-
naavia meresGiduga on am-
mune. See seostatakse ka le-
gendides saare asustamise
kohta. On ks parimus, mil-
le jargi saarele olevat maetud
iks tahtsamaid skandinaa-
via jumalaid Odin, kelle ni-
mega seletatakse ka saare
vanema nime Odinsholm te-
ket. Uhe Osmussaare kalju-
panga kilge olevat kinnita-
tud pika ketiga ka Odini aar-
ded, mida senini pole tiles
leitud. Legendi jargi olevat
parast Liivi sOja aegset katku
saar elanikest tahjaks jaa-
nud, uued asukad tulnud
Rootsist, Roslagenist. Nii
ongi Osmussaar olnud tra-
ditsioonilisell Tootsi elanik-
konnaga piirkond, kus tks-
nes moni eestlane kodupaiga
leidnud. Saarlaste elu on
kulgenud tasapisi, erilist t&-
helepanu iratamata, eriliste
sindmusteta, kui vorrelda
muid rootsi asukatega piir-

kondi. On’ putitud kala, eriti
olevat saarlased olnud head
tursapuidjad, ja soidetud
merd. Osmussaarlased olid
kroonulootsid, kes olid ko-
hustatud Vene ajal riigilae-

vadele moningaid teenuseid
tasuta osutama, selle eest
aga olid vabastatud muudest
kohustustest. Lootsimine oli
tasuv tegevusala, 19. sajandi
keskpaiku teeniti tihe lootsi-
mise eest Haapsalusse 8—
10 héberubla — kui saadi
enne jaole kui Vormsi loot-
sid, ja kui avanes voimalus
laev Parnusse lootsida, tuli
teenistuseks kuni 20 hébe-
rubla. 19. sajandi keskpaiku
toid saareelanikele hulga
raha sisse kaks laevadonne-
tust saare rannikul, kui
kummagi laeva omanik oli
sunnitud maksma tile 1000
rubla oma laeva péaastmise
eest.

Tiahtsamateks ehitusteks
on traditsiooniliselt olnud
kabel ja tuletorn. Kabeli ptis-
titasid saarele 17. saj. lae-
vadnnetuse labi teinud saksa
meremehed. Seal olevat ka
ohverdatud. 1766. a. lasi
proua von Richter uue kabeli
vana asemele ehitada. Tule-
torn on olnud saarel 1765.
aastast. Hadaohtlikku sei-
sundisse joudis tuletorn 19.
saj. alguseks, sest ranna-
pank, millel see seisis, uhuti
alt niivord ara, et see 1opuks
varises. Parimuse kohaselt
olevat aastal 1824 uhe ule-
ujutuse ajal katnud kogu
saart vaksakorgune vesi, mis

tuletorni kandnud kividelegi
saatuslikuks sai. Ja siis oldi
sunnitud tuld puusorestikel
poletama.

Esileulatuv asukoht on ta-
valiselt ebakindlat elu tahen-
danud. Nii ka Osmussaarele
ja tema elanikele. Ei ole m6-
dunud rahulikult tikski siin-
se voimu ihaldajatest. Aga
1940. a. 12. juuni tidhendas
Ioppu saare elanikele. Eesti
valitsuse poolt kinni maks-
tud puksiir ja transpordialu-
sed ootasid, saare rahvas
saadeti oma kodudest valja.

Asemele tulid teised.

i Osmussaare mehe Fredrik
Brusi taaskohtumisele kodu-
saarega pdarast pikka eema-
lolekut olime pealtnagijaiks
1988. a. suvel. Kuna saarele
oli voimalik paiaseda ainult
meresdjaviaevoimude loal,
need aga olid nii vastutuleli-
kud, et andsid kasutada ka
soiduvahendid, siis kasuta-
sime maale minekuks vai-
kest mootorpaati. Koduveed
olid koduveteks jaanud. Kui
paadi{'uhtimise oigus Fredrik
~ Brusile anti, ei olnud hetkegi
kahtlust: see on peremees,
kes koju tuleb. Niivord kind-
lalt teadis tema, kuidas vee
. all olevatest kividest méoda
sadamasse saada. (Teist reisi

. ses talle vordset polnud. Kes
ja kunas samamoodi saares-
se suhtuma hakkab, niitab
aeg. Kuigi ENE annab teada,
et ka 1973. a. oli saarel 14
elanikku.

Reet Naber
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Seetottu ei olnud mingeid
rulstamisjalgi naha ei vars-
kel kalmistul, kuhu rootsla-
sed oma esivanematele (ala-
tes 1600. aastast) malestus-
kivid olid paigaldanud ega ki-
rikus, mis enne praegusi aja-
teenijaid tugevaid pihlakaid
téis on kasvanud.
Sojameeste naabreiks on
poolsdjavdelised hiidrograa-
Jflateenistujad peredega. Kii-

Rootslaste aega meenuta-
vad vana kabel ja vastne
kalmistu milestuskividega.

las kéia saab ZIL-iga, mis
paepinnasel  teetagi igalt
poolt labi laheb. Tuletornivah-
tide kolm et on sellest lii-
gist, kel kodu trepil lopeb.
Seetottu ei maksa imeks pan-
na, kui killalt korralike maja-
de koérval on uskumatu vélja-
nagemisega kanakuudid voi
kindlalt jalul seisva kiige kor-
val tmberkukkunud plank.
Otstarbekus tile koige!
Tuletornivahid  tunnevad
end ajutiste elanikena. See
paistab, kui vaadalta, kuidas
nad oma 166- ja olmejadatmeid
tmberringi ladustanud on.
Milleks akudele paremat pai-
‘ka otsida, kui téolepingu lopp
ligi on. Samuti pole tarvis
p'?anku parandada, kull jarg-
mine vahetus teeb, kui vajali-
kuks peab. Paepind, mis sai-
litab séjaaegseid kaevikuid-
ki, el lase maa sisse vajuda
ka koéigi parastséjaaegsete
tuletornivahtide aravisatul.

=» Tuletornivahtide
ruum ja = eluhoone.

to6-

TEEVAD, NAGU KASK

KASIB
Osmussaar on strateegili-
selt tahtis geograafiline

punkt, eriti sellele, kes laa-
nest voi pohjast vaenlast
ootab. Sestap on saarel sdja-
vaeosa, kel tlesandeks kau-
gele naha-kuulda. Téanavu
kil juba moraalselt lrqune-
mas. Seda voib ndha nii s6-
durite riietusest-olekust kui
ka jutukusest. Killap jarele-
Jaanud kolmkivmmend soja-
meest ja kolm ohvitseri oota-
vad ammugi, millal praegune

‘ebamadarasus nende jaoks 16-

peb.

Aga nad oli kohanenud. Nii-
hasti oma tuulise saare kui
ka véorvaelase olukorraga.

Tuletornivahid tunnevad
end peremeestena. Kodus,
soogilaua aares. Seetottu on
nad soetanud riigipajuki mit-

mekesistamiseks tohusa kar-

Jja: kuimmekond sarvpead, |
kitsed, lambad, kanad ja

ktdilikud. Minitriiphooned ja

minipeenramaad peale selle.
Saare poéhjaosas peale paari
példmarja muud korilasrah-
vale sobilikku ei kasva. Ent
kel on lapsed, kel lapselap-
sed (iga trepi ees on lapse-
va?ker) toita riigipajuki kor-
valt.

Tuletornivahid  tunnevad
end peremeestena ka tuletor-
nis. Arvatavasti on nad néus
ktlalisi vastu vétma. Raadio-
ja telefoniajastul on kombeks

{cala:itgsi eelnelua’itOk ’ic&)lkku
ep , Seejare epi-
twf ajal uksele koputada ja
sissekutsumist oodata. Ent
kutsumata kiilalistele on pe-
remehel voimalik ka ust nai-
data. Nagu tegigi Osmussaa-
re tuletornivaht, kui aparaa-
diruumist -Veeteede Ameti
"dessandi” leidis. Utles: "Vot-
ke enne iile, siis tulge kontrol-
lima.” Oigesti ttles. Sest kui
tuletornivahid poleks kéikjal
kasku taitnud, oleks korrala-
gedus Eesti mereteedel oige
suur. Kuni nad kasule allu-
vad, on see otse suurepara-
ne, sest labiraakimisi tuleb

idada mitte iga tuletorniva-

iga, vaid tiksnes kasuandja-
tega.

Nutidseks on labiradkimis-
te objekt tapsustunud, sest
lopuks ometi on otsustatud,
et jargmise aasta 1. aprillist

. jaavad hidrograafiamured

tervenisti Eestile. Edasine td-
hendab tapset inventuuri ala-
tes hiidrograafiarajatistest ja
-laevadest kuni vaat et kdte-
rattideni valja.

Madli Vitismann

TULETORNIDEST
. JANENDE
JARELVAATAJATEST

NSVL ja Eesti vahel 28.
septembril 1939 solmitud
vastastikuse abistamise pak-
ti alusel 15. mail 1940 teh-
tud kokkuleppega anti 6
suuremat tuletorni — Pakri,
Osmussaare, Tahkuna, Rist-
na, Kopu ja Sorve — NSV Lii-
du sojavaebaaside kasutada.
Tuletornid, meremargid ja
tulelaevad koos neid teenin-
davate laevadega anti iile
Soja-Merelaevastiku ~ Hiuid-
rograafia Teenistusele alates
1. jaanuarist 1941.

oses tsiviilelanike eva-
kueerimisega sojavaebaaside
umbrusest tuli” koos teiste
osmussaarlastega saarelt
lahkuda ka pikka aega tule-
torni tilemana ning mereside
postivanemana teeninud
Aleksander Allikul, kes kolis
Poosaspeale. 20. aastate 10-
ul Osmussaarele asudes oli
kaasa toonud koera, kuke
ja kanad. Vana tava jargi
neid loomi-linde Osmussaa-
rel ei peetud, sest purjelaeva-
de ajastul tdotas uduga ran-
dunud laevade "padstmine"”
head saaki; koerte haukumi-
ne ning kukelaul oleksid aga
merele kostnud ning laevnik-
ke ranna eest hoiatanud.
Kaesoleva sajandi alguses
rannarddévi enam ette ei tul-
nud, saarel oli paastepaadi-
kuur sllpga ja ohukastiga
paastepaadiga, tuletorni juu-
res ohjapoolses rannas
paastekuur kahuri%:{\ ga tule-
torni mootorpaat. las oli
seitse lahestikku asuvat
talu, kaks tuulikut ja kabel
vaikese kalmistuga. Praegu-
ne tuletorn on ehitatud
1954. a. See pustitati 1941.
a. garnisoni poolt éhku las-
tud, 1850. a. ehitatud Kkivi-
torni asemele.

Armas Luige
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Eesti vabatahtlikest
Soome merevaes

Eesti merevide Kkaitselae-
vadel langetati riigivapi-
ga  ahtrilipud 1940. a.
okupatsioonisuvel. Oma

lacvadele jaid punalipu all
teenima -vihesed ja needki
lihemaks ajaks. See ei ta-
hendanud siiski, et eestlased
Teise maailmasdja merela-
hinguis korvaltvaatajaiks
jasd.

Soome merejd *dudes voit-
les aastail 1945—1944 iile
400 eesti vabatahtliku. Me-
reice Soome randa tuli neil
encal leida, mis polnud kau-
geltki ohutu. Sakslaste sil-
n..; oli u =« ‘erist mundri-
Kai.dmisest I'crralehoidjate-
ga. Mched lidksid aga nimelt
sojavaemundrit <andma,
kuid eelistasid seda teha hoi-
murahva sini-valge lipu all.
Eesti vabatahtlike osa Soome
mereviaes pole seni laiemalt
tuntud, kuna nad ei moo-
dustanud omaette uksust,
vaid suunati laiali torpeedo-

aatidele, valvelaevadele

), baaslaevadcle, ranna-
kindlustesse. Arvuliselt Koi-
ge enam teenis eestlasi soo-
muslaeval "Wainamdéinen".
1944. a. moodustasid eesti
vabatahtlikud Soome mere-
joudude isikkossseisust 8—
10%. See oli tahelepanuvaar-
selt suur huic, arvestades, et
tegu oli siiski vélisriigi koda-
nikcga. 12 eesti vabatahtlik-
ku merevielast langes sojas
ning cn maetud Soome kan-
gelaskalmistuile. Suur ena-
mus ecestlastest teenis mad-

eest Soome riigile vabadus-
medaliga.

Parast relvarahu sé6lmimist
Soome ja N. Liidu vahel
1944. a. 4. septembril oli
eesti vabatahtlikel aeg Soo-
me vadest lahkuda. Enamus
neist siirdus Ladnde, sada-
kond meest tuli Eestisse
voitlust jatkama. Viimastest
tuli paljudel hiljem Siberi
vangilaagr:‘ega tutvust tcha,
alla 10 aastz. ei antud.

Kavatsus jaadvustada Soo-
me merevaes voidelnud eesti
vabatahtlikl-e filmilindile sai
teoks tidnavu. Septembri-
kuus viibisid Soome.. vaba-
tahtlikest «eteranid Ants
Vaadre, Henrik Laumets,
Heinard Sirel, Lembit Kaing
ja Albert Tilk koos filmigrupi-

sa (T, . Basmm. H.  Eller. .J.
ammet). Filmivotteid tehti
pikal marsruudil Turus,

Naantalis, Kotkas, Haminas,
Helsinkis ja Suomenlinnas.
Sellele lisandusid merereisid
Ulko-Tammiole ja Pirttisaa-
rele. Turus anti koigile meie
veteranidele idulikult ule
sOjavabatahtlike Sinise Risti
malestusmedalid. Kogu reisil
oli tunda Sodme merevieve-
teranide solidaarset abi,
nende sdjaveteranide tegevu-
se tugevat organisatsioonilist
aluspohja. Too6reisi 6nnestu-
miscle aitas eriti kaasa Turu
laevastikuveteran Tauno Sii-
vonen, kes saatis gruppi
kogu pikal reisil.
eeldiv oli kogeda soom-
laste tervet ja Tuguonidavat
suhtumist oma maa Kkaitse-
joududesse ning kaitsevaja-
dustesse. Seejuures meenu-
sid tahtmatult moningad
histeerilisest patsifismist
kantud Kkirjutiscd viimase
aasta kodumaises pressis.
Reisil oli muuhulgas niaha
Soome rii%i poolt peagi Eesti
piirikaitsele tuleantavat kol-
me valvelaeva. Need seisavad
kenasti rivis Helsinki Pohja-
sadama kai dares, cestikeel-

Muudkui lahevad kahekaupa

Eesti meremeeste karjaar algas sageli sellest, et kodumaise
laevaga vilissadamasse sattunult leiti parem sants, lasti end
maha maksta ja kaubeldi ametisse vooramaa laevale. Ecsti
laeva kaptenil tuli omakorda kai pealt voi sadamakortsist uus
mees asemele palgata. Vahel aga karati niisama ara. Aastaid

hiljem tuli siis k
tais kingitusi.

ukulla rikas Ameerika onu, kaasas kohvri-

Eesti Merclacvanduse laevadeit ci saa lasta end vilissada-
mas maha maksta, jaib tile dra karata. Seda on aastatepikku
ikka juhtunud. Uhest juhtumist, kui "Kristjan Palusalult"
eesti madrus dra kargas, oli meie ajalehes kaks aastat tagasi
juttu. Seni pole ta tagasi tulnud, aga eks olud ole muutunud

nii siin kui Ameerikaski.

Septembri 16pul kargasid "Aleksander Abergilt" New Or-

Eesti piirivalvele
iasadamas.

sed kirjad peal. V6ib kinnita- :

da, et seekord on toesti tege-
mist lacvadega, mitte laeva
titulecritud Kaatriga.

Film eesti vabatahtlikest
Soome mereviaes peaks val-

dleantavad valvelaevad Helsinki Poh-

mima jargmise aasta algu-
seks. See jaadvustab uhe
vadrika peatiiki meie mitme-
palgelises merendusajaloos.

Jaak Sammet

rusc auastmes (matruusi, yli-
matruusi), saades eeclneva
viljacppe Turu Heikkila ka-
sarmuis. Oli ka tiksikuid oh-
vitsere. Nii teenis suurttki-
lacval "Uusimaa" esimese
ohvitserina leitnant Leopold
Loodus. Tema teenistuskai-
ku voib pidada stimboliseeri-
vaks hoimurelvavendlusele.
L. Loodus (1911—1967) oli
lIopetanud Eesti sodjakoolis
merevae aspirantuuri nin
seejarel Soome sdjakooli me-
revaeohvitserina. Enne
1940. a. okupaltsiooni teenis
ta Eesti suurtiikilaeval "Mar-
dus” komandoéri abina. Saks-
laste taotlustes pettununa
pages ta 1942. a. Soome, kus

leans’i sadamr as dra korraga neli madrust. Ukski polnud eest-
lane, kuid koigil oli Tallinna sissekirjutus (mitte kaadriosa-
konnas) olemas, kahel peregi loodud. Et kai pealt uusi mehi
ei palgatud ega saadetud ka Tallinnast jarele, soitis laev sada-
mast vilja kahe madrusega kuue asemel. Ent kaadriameti di-
rektor Toomas Songi hindas meeste perspektiivi varjupaika
saada ja t66d leida nigelaks. Eks madruseid ole scalmailgi lei-
da, ei loeta neid hinnatud spetsialistideks. "Aleksander Aber-
gi” laevapere arvates tegid nood mehed t66d lohakalt, monest
66st vahel koguni keeldusid. Ilmselt oli neil kavatsus laev
maha jatta juba Eestist lahkudes. 3

Kaks arakaranut avaldasid soovi tagasi tulla. Et neid aida-
ta, ostis Eesti Merelaevandus neile tagasisoidupiletid ja ajas
korda dokumendid. 14. oktoobril oodati mehi Tallinna, kuid
arasoidupieval andsid mehed teada, et jaiavad siiski sinna.
Nuiud on nad vallandatud, firmale tekitatud kahju kuulub
huavitamisele.

Ning paev varem olid kaks meest ldinud Rotterdamis pare-
mat santsu otsima. Samuti kohalikud, kuid mitte cestlased.

Septembri 16pupoole teatati meie toimetusele, et Tallinna
lahes toimub midagi kummalist. Ankrusse on heitnud praam
"Vossotsk-2", mille parda diarde soéitis Norra laev "Havkatt" ja
esimeselt teisele laaditakse midagi, mis tostab 6hku suure
halli tolmupilve. Ning kusiti, mis kasu Eesti sellest saab, kui
kahe vilisriigi laevad tema vetes tolmutavad. Ja kas tolmuta-
mata ei saaks.

Selgus, et tegu on tsemendi tooraine klinkriga, mida Eesti
ekspordib. Kisitletud ametiisikud Tallinna Sadamast ja Me-
reinspektsioonist mé6nsid, et ilus see pole, kuid otsest loo-
duskahju ka mitte, sest savitolm sadestub lahe pohja. Sada-

ma peadirektori Peeter Palu sonul oleks kesklinnas kai aédres
tolmutada olnud hoopis hull, Muugal teravilja korval samuti.
Aga kaupa viillja vedada on Eestil ometi vaja.

varem tuntuna kohe laevas-
tiku ohvitseriks maédérati. L.
Loodust autasustati teenete

"Ega sponsorluse

Tahtjaid on kui palju! Kus-
juures ei saada nagu scllest
aru, et sce raha tuleb kellelgi
ikka koigepealtl teenida. Va-
hel on tunne, ct arvatakse:
raha on kusagil kuhjas ja on
ukskoik, kui palju scalt vot-
ta. Sponsorlust (uleh samuti
planecrida, pcame mangima

tcatud raamides — selleks
otstarbcks voib kasutada
15% kasumist. Jah, laste

puhul me ei kisi, aga muidu
tuleb arvestada, et votab pa-
ris palju adra. Ei teagi, kas
sponsorlusega voidab roh-
kem sopru voi saab vaenlasi,
sest paratamatult peab ka
ara utlema.

Meie riigis ongi piinlik
sponsor olla. Mujal maail-
mas luuakse sellega firma
image’it, aga meil ocldakse
pigem: teil on liigset raha.
Jah, meie sponsorlusele ku-
lutatav raha voiks ka mujale
minna, aga me leiame, et on
parem, kui see liheb kultuu-
ri, spordi, tervishoiu ja kooli-
tuse peale. Polcks uskunud,
ct sponsorlus voib votta nii
suurec osa ajast: koigil on
probleemid ja hadad nii suu-
red. Kui tulevikus rohkem
cttevotteid maailmaturule
jouab, siis ldheb see asi ker-
gemaks, aga praegu on spon-
sorluseks voimelisi ettevot-
teid ju piiratud arv.”

Niisuguse arutlusega lope-
tas Tallinna Sadama pecadi-
rektor Peeter Palu piduliku
kokkusaamise, kus ta ajakir-

sanike  juuresolekul kirjutas

vendade Tonistete ja trce-

ncr Rein Ottosoniga alla
raamlepingu nende sportlas-
te toetamiscks lihema nelja
aasta jooksul, Atlantani. Ka
Barcelonaks valmistusid To-
nisted sadama toetusel, ja
nuud pakkus ettevote ise uut
lepingut, sest jdi noorte
meeste purjetamistooga vaga
rahule. Harra Palu sonul on
Tallinna Sadamal kunagise
ordeni "Austuse mark" kor-
val ntiidd ka oma medal...
Ent miks ikkagi Tonisted?
Et mitte end killustada, ih-
tutakse sponsorluses monin-
gaist pohimotteist. Ei leila
olevat motteckas naiteks meie
pracgust jalgpalli vilismaale
aidata, pigem tuleks siis jubz

Madli Vitismann

Madli Vitismann
Isi Trapido foto

arvel riiki iileval ei hoia.

toclada tana alles kusagil
Hiiumaa kiila vahel palli ta-
guvaid poissec. (Vastava pohi-
motte formuleeris muide
omal ajal taicsti tiheselt le-
sendaarne teatrimecs Kaarel
rd: "Pane scllele kapsale
s...a,  kes kasvab.") Pealegi
olevat kindel, kumb pool —
as toctatavad voi toctajad —
lepingust rohkem kasu saab.
Port of Tallinn Tonistete paa-
dil on moéeldud maailmale
sellenimelist sadamat tead-
vustama. Maailmaturul saab
uritada konkurcerida tks-
nes see, keda tuntakse. Alles
asja olla rahvusvahelisel
konverentsil Miami Bcachis
aktuaalnc olnud valem Est-
land vordub Island...

Kui ajakirjanikud vihe-
malt eelmisegi lepingu sum-
mat puaadsid valja uurida,
utles Pceter Palu: "Meil pole
harjutud, et reklaam midagi
maksab, aga maailmaturul
tootades on reklaami osa te-
gelikult  hindamatu. Nor-
maalsete proffidega vorreldes
oli summa tagasihoidlik.
Numbrit kuuldes voidakse
arutama hakata, kellele kui
palju sellc eest Kkorgemat
pensioni oleks maksta saa-
nud. See raha kiusimus on
pracgu nii jole kiisimus, et ei
tahaks nimectada. Umbkaud-
selt voib kasvoi selle jargi
feada saada, kui arvesiada,
kui palju nad lennukiga soit-
sid. Eriti rubla ajal maksis
lennupilet ju nii palju, et vii-
mane null ei mahtunud pa-
beri peale édra.

Aga usun Kkindlasti, et tulu
oli sellest Eestile rohkem kui
kulu. V6ib-olla mitte meieva-
nustele, aga tulevikuks,
noortele. Nende kasvatami-
sel on niivord tahtis, et meil
saab tipptasemel sporti teha.
Sageli arvame, et sport ja
kultuur on. asjad, mis tule-

“vad iseencsest, ja kui raha

on vahe, siis arvatakse, et
see tuleb panna kuhugi mu-
jale. Aga mina arvan, ¢t nen-
de pealc on sama vajalik ku-
lutada Kkui tervishoiule."
Ning kui taheti teada, kas
ikkagi keegi konkreetselt on
parast Tonistete nigemist
sadamale mond kasulikku
toolepingut pakkunud, vas-
tas peadirektor nonda: "Juba

minu sadamas todtamise
ajal on meil kdinud tuhan-
cid kilalisi, ja koiki neid tu-
leb vastu véita, sest pole su-
gugi selge, kas mitte moni
neist ei too Tallinna sada-
masse raha. Kui jatta uks
vastu votmata, voib juhtuda,
et just koos temaga jatad ra-
hakoli ukse taha. Mis Tonis-
tetessc puutub, siis konk-
rectset fakti nimetada ei tea.
Aga (ka) nende kaudu oma
image’i loomisse me usume.”
Vennaksed ja nende tree-
ner andsid omakorda kenas-
ti aru, mis ja kuidas tehti, et
Barcelonas hasti hakkama
saadi Rein Ottoson: "Ma-
jandusc ja sEordi pool liksid
seekord nii kokku, ct saime
rahulikult keskenduda ja
oma t66d — sporti tcha. To-
re, kui en tiks ja kindel spon-
sor, nii tuleb sce hea tunne,
et keegi on su selja taga. Ja
kui 4. augustil sadamalt te-
legrammi saime, oli see uks
araseletamatult hea tunne.”
Nonda siis tahab Tallinna
Sadam purjetajaile ka Atlan-
taks valmistumisel koik nor-
maalsed tingimused tagada.
Peadirektor oli koguni nii
lahke, et lubas: "Jargmine
kord tuleb meie sadamakap-
ten Eduard Hunt teiega kaa-
sa, sest tema teeb meil sada-
mas tapselt niisugust ilma,
nagu me soovime, sce tuleb
tal suurepdraselt vilja. Aga
Oige ilm kulub teilegi ara."

Mari Vamba
Vambola Salupuu foto
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Kolm ajaloolist meremaali '

lik. Arvasin, et inimeste olu-
kord on palju halvem. Mind
on igal pool vaga kenasti vas-
tu voetud, puudust c¢i paista

taiendavad nuad Eesti Me-
remuuseumi kogusid. POli-
sest Naissaare meresditjate
soost mees Erik Schmidt, ise
kunistnik ja meremees, kes
soja ajal vilismaile sattus ja
nitid Malioreal elab, t6i see-
kord kaasa kolm Eesti lacvu
janendega juhtunut kujuta-
vat pilti. Muuseumis tchakse
pracgu sojacclset acga Kkirjel-
davat ekspositsiooni tmber,
nii ¢t maalid lubati kohe ka
vilja panna. Kaks aastat ta-
gasi ilmutasime Schmidtide
perest (Eriku onu Bernhard
Schmidt oli maailmakuulus
stellaaroptik) pika loo; kel
huvi, leiab selle "Eesti Mere-
mchest"” nr. 16, 1990. Praegu
piirdume Erik Schmidti kir-
jeldustega maalidel kujuta-
tud stindmustest.

Esimesel neist on Sergo ja
Co aurik "Kassari", esimene
Eesti lacv, mis soja léabi kan-
natada sai — see uppus teel
Stockholmist Tallinna 9. det-
sembril 1939. aastal. Teda
Jjatgis Vene séjalaev, ja et aht-
rilatern oli pélema jadnud,
siis sai s z2e neutraalse riigi
lacva kétie. 250 meetri kau-
guselt hakkas sojalaev "Kas-
sarit" tulistama, koéigepealt
pddstepaate, et keegi mine-
ma ei saaks. Aga pardal oli
veel ‘il > valgeks védrvitud t66-
paat, see {asti vette ja, Sergo
Jutu jargi, ronisid mehed moo-
da auke téis laevakeret nagu
redelit pidi alla. Ainult tiks
mees sai surma. Neljateist-
kitmne tunni pdrast jouti
Hiiumaa randa.

Teisel pildil on Merilaid ja
Co laev "Merisaar", mille par-
dal ma wveetsin oma suve-
hooajad, séitez méoéda Euroo-
pa rannikut Pohjast kuni Por-
tugalini vdélja. Isa oli seal
kaptenikcs. 12.7 juulil 1940.
aastal kohtas meie laev sak-
sa allveelaeva U-99, mida
Juhtis nende kéige osavam
kapten Otto Kretschmer. Mul
on selle atlveelaeva pdeviku
koopia, sealt on niha, et nad
Jalitasid meie kaubalaeva iile
12 tunni. Koigepealt tulista-
sid 600 m kauguselt iithe tor-
peedo, see ldaks mooda. Siis
tulid pinnale ja lulistasid ta-
gumisest ohutorjelcahurist.
Meeskond lédks paatidesse ja
hakkas  allveelacva  poole
soudma. See tegi vahepeal
tihe tiru ja tulistas veel lihe
torpeedo, mis samuti ldks
modda. Neil ei olnud suure
lainetuse. tottu voimalik ava-
da esimest luuki, et laske-
moona kdtte saada. Nii ei
saanud nad kaitsetut kauba-
lacva pohja.

10. juulil oli Naissaare ini-
mestel kdstud kiimne pdeva
Jooksul evakueeruda. Kaks
pdeva hiljem saime teada, et
“Merisaar" olla pohja lastud,

meeskonna kohta ei teatud
midagi. Kuni ema lidks ok-
toobris lacvakontorisse kind-
lustust kdtte saama ja talle
6eldi, et meeskond on Tallin-
nas...

Lugn oli nii, et tol korral
ldaks meeskond uuesti paati-
desse, sdudis tagasi laeva ja
jatkas terve paev soitu. Aga
siit laheb jutt edasi kolman-
da pildi juurde.

14. juuli hommikul kell
kolmveerand kuus tuli iiks
saksa pommilennuk ja vis-
kas neli pommi. Need kulcku-
sid tekklaadungi peale —
need olid plangud —, mis oli
madrg ja libe, nii et pommid ei
plahvatanud, vaid veeresid
lihtsalt iile parda. Lennulk
heitis uued pommid, mis ka
merre kukkusid; siis hakati
kuulipildujast tulistama. Isa
andis kdsu minna ainsasse
pddastepaati, mis neil veel al-
les oli. Lennulkilt tulistati ka
paati, aga keegi surma ei
saanud. Mched soudsid 24
tundi, siis votlis iiks prants-
laste kalalacv nad peale. Al-
gul oldi pogenikcelaagris, siis
saadi Jariisi, sealt ule Saksa-
maa koju.

Mind on tahetud tutvusta-
da tolle allveelaeva kapteni-
ga. kes on niiitd admiral. Aga
mina arvan, et temnal on veri-
sed kded ja ma ei ole tahtnud
temaga kokku saada. Ei tea,
kui uhked tema lapsed tema
iile on. Mina olen uhke oma
isa iile, kes padstis oma
meeskonna.

"Merisaare” asjus olen lu-
genud, kuidas sakslased ise
kirjeldavad toda toorest lugu:
pdadstepaatides oli ka seitse
naist, ja kui nad allveelaeva
Juurde séudsid, hakkasid
saksa madrused irvitama ja
igasuguseid roppusi rédiki-
ma, ning kapten koos nende-
ga. See mees oli hiljem viha-
ne, et lennuk lopuks "Meri-
saare" uputas — need 2000
tonni ei tulnud tema arvele.

Molemad, nii "Kassari" kui
ka '"Merisaar" olid niisiis
neutraalse riigi laevad, mille
kaks omavahel vaenutsejat
uputasid. Muide, too vene
laev oli tulnud uhkelt Kroon-
linna, teatades, et uputas
vaenlase suure lacva, ja sai
ka Punatihe ordeni. Pdlvib
tahelepanu, et tolleaegsed
Eesti lehed ei kirjuta, et "Kas-
sari" uputas vene laev. Alles
70. aastlatel joudis see fakt
kirjandusse.

L o

Kisisime hr. Schmidtilt
ka, missugusena talle see-
kord Eesti elu-olu paistab.

Tassisin oma tuttavatele
igasugust s66gikraami kaa-
sa, ja niiid on natuke piin-

kusagilt. Niisugune tunne
on, et Eesti liaheb cdasi —
mitte nagu plakati peal et
"Eesti tuleb tagasi". Minul
kill on see tunne. Mis uues-
ti tehtud, see on ilus ja pu-
has ja hoitud. Kontrastina
paistab see, mis viiekiimne
aasta jooksul hooletusse jae-
tud — mustus ja lagunemi-
ne. Nahtu siiski kindlustab
minu endist arusaamist sel-
lest, et -Tallinn on viga ilus
linn. Olen ilmas palju ringi
kidinud ja igasuguseid ilu-
said kohti nainud, aga see ei
muuda mu arvamust. Tule-
vikus, kui siin tuleb rohkem
elu, on vilismaalastel linnas
palju vaadata. Aga muidugi
ei tule kohvikud ja arid dle
60.

Teine mulje on inimeste
suur lahkus. Et materiaal-
sest kiiljest on puudu, siis
inimesed kompenscerivad
seda oma soébralikkusega,
mis meile on vahest vasitav-
gi, sest kui inimesed kogu
aeg nagu paluvad andeks, ct
nad tldse eksisteerivad, siis
see hiina viisakus pole loo-
mulik. Meie ndeme asju mui-
dugi otsekohesemalt voi liht-
samalt.

Siin on vastutulelikkust,
mida naiteks Rootsis ei koh-
ta. Lahed seal kuhugi pere-
konda. Kusitakse, kas stuaa
tahad. Eestlase uhkus ei lase
muidugi tunnistada, ct koht
on tuhi: ei-ei, tinan. Rootsla-
sed on otsekohesed: kui sa
nii titlesid, siis ei vaeva nad
ka ennast enam sellega. Ees-
tis noore mehena ratlaga rin-

i soites kusisid talust vett —

utsuti lauda, pandi piima-
klaas ctte, leiba ja void kor-
vale. Hispaanias on samuli.
Kunagi ammu, kui seal esi-
mest korda maastikul maali-
sin, nden: eemalt kaugelt 1a-
heneb vidike must punkt,
muutub pikkamédéda vanaks
eidekeseks.

— Tere, kuidas elad?

— Aitdh, hasti, vanaema.

— Kas vanemad on clus?

— Aitah, nende tervis on
hea.

Voétab poélle alt suure pirni
vilja...

Jah, cestlastel on oma uh-
kus. Alati on oldud kahe
suure bloki vahel. Et viikese
rahvana end tuldse manifes-
teerida, on vaja suurt enese-
teadvust, mida sai arendada
hariduse ja keelte oppimise
labi. Eks naadki ole nii.

Mari Vamba

Heinrich Mosolaise
foto

- Elmar Pettail

oli juubeli tahistamine

6. oktoobril Raamatutihingu saalis. Seal selleparast, et laie-
malt on ta tuntud kui kultuuritegelane, luulekogude autor,
raamatute kujundaja. Kuna 5. novembril 1912. a. PaArnumaal
Kikepera raba déares stindinud juubelieelikul elu hiljem tihe-
dalt merega seotud on olnud, on nii tema luules kui ka muus
tegevuses palju moéjutusi mere avarusest, nagu ta ise kohal-
olijatele tunnistas. Eerik Teder koéneles ldhemalt Elmar Pettai
toost Eesti Kultuuri Koondise loomisel ning juhtimisel alates
1962. a., ta ise meenutas mitmeid tuntud ja vahemtuntud va-
lis-Eesti kultuuriinimesi, kellega saatus teda kokku on vii-
nud. Lindilt sai kuulata Ene Rammeldi sisseloetud luuletervi-
tust Elmar Pettai enda loomingust. Meremuuseumi teadusdi-
rektori Jaak Sammeti sonavott oli pihendet Elmar Pettai
ainulaadsele ning hindamatule té6le: ta on alates 1980. aas-
tast toimetanud erialaajakirja "Eesti Kalur", mis tihe majan-
dusharu ajakirjana on ainulaadne kogu vilis-Eesti praktikas.
Lisaks sellele on talletatud tle 800 lehekiilje malestusi Eesti
kalandus:e arengust kahckoitelises koguteoses "Eesti kalan-
duse minevikust" (1984, 1985). Midagi vordviirset pole meil
siin vastu panna ei kalanduse, ei meresoéidu vallast. Sealt aga
vaatab vastu ajalugu, mis kuivades arhiividokumentides ku-
nagi ei kajastu. Meremuuseumi kogud on saanud tema va-
hendusel oma kogudele tidaiendust mitmesuguste materjalide
naol, mis puudutavad mitme kalandusspetsialisti tegevust
Rootsis ja mujalgi. Materjali on kogunenud ka viljaannete
jaoks, mis puudutavad hiilgepttiki ning meie lehe lugejatele
tuttav "Meresoda Laidnemerel”.

22. septembril 1944 alustatud merereis Prangli saarelt viis
Elmar Pettai Rootsi, tagasi kodumaale kiilla on laevad teda
viimasel ajal tihti toonud. Ehk tooksid parisekski, kui riikli-
kul tasemel pensionikiisimus lahendataks ning véliseestlase
staatus siinmail natuke normaalsem oleks. Praegu ei tundvat
ta end ei paris vilismaalase ega paris kodueestlasena. Aastad
on teinud oma t66. Aga on meeldiv, et kaugel on olnud mehi,
kes Rootsis métlevad Eesti asjade peale, ja nagu Elmar Pettai
ise on kirjutanud "...radgivad rootsi keelt eesti keeli...".

Reet Naber

Juubilari (vasakul) onnitleb Meremuuseumi direktor
Isi Trapido

Ants Parna.

Fotonaitus Eesti merejoududest

Eesti kaitsejoudude taassiinni probleemidest on ajakirjanduses viimasel
ajal korduvalt juttu tehtud. Ullataval kombel on seejuures vaatlusviljalt
tdiesti korvale jaanud merejoud. Pilk Eesti kaardile peaks tiie selgusega
meelde tuletama meie merele avatud geograafilist asendit. Kas niiteks Soe-
la vdina kavatsetakse kaitsevajaduse puhul lihetada Kuperjanovi pataljon?

Et meie merejoududel on siiski lugupidamistviirt ajalugu, nzeme Mere-
muuseumis avatud fotonditusel "Eesti merejoud 1918—1940" (Toivo Mik-
soni ja muuseumi kogudest). Merevige kajastavate fotodega on muuseumi-
fond tdienenud eriti parast Eesti Merevielaste Kogu asutamist 1991. a. ke-
vadel. Palju aastaid eelistati sedalaadi pilte kodus hoida. Oli ju teada, et neid
avalikult niidata ci saa. ;

Naitus pole mahult suur, kuid selle koostamisel on piiiitud {ilevaadet anda
merejoudude koigist valdkondadest — Merelaevastiku Divisjoni sdja- ja
abilacvad, merekindlused, sdjasadam, Peipsi Divisjon, mereside, dppekom-
panii. Ka tuletornide teenindamine oli sdjaeclses Eestis merejoudude kohu-
seks.

Killap tuleb kéige haruldasemaiks pidada mitmceid Vabadussdja-acgseid
pilte sdjalaecvadest. Naiteks miiniristieja "Lennuk" (ex. "Avtroil") foto
1919. a. jaanuarist. Eesti Vabadussoja algusest peale etendasid merejoud
silmapaistvat osa. Aktiivse ja riskantsegi tegutsemise juures ei kaotanud
meie merejoud Vabadussdjas thtegi laecva. Harulduseks on ka m/r "Lennu-
kist" ja "Vambolast" tehtud pilt 1933. a. Tallinnas Peruu lipu all — pérast
laevade mutimist Peruule, kus need edasi teenisid veel iile 20 aasta.

Uldrahvaliku korjandusc abiga tellitud allveelaevad "Lembit" ja "Kalev"
olid 1930-ndate aastate 16pul Eesti merejoudude moodsamad alused. Néitu-
selgi on neil vaarikas koht.

Eesti merevielased olid Teise maailmasoja eel igati professionaalse vil-
Jjaodppega. Et neid oskusi rakendada ei tulnud, oli poliitikute otsus, millele
raske siidamega alluda tuli. Viliselt rahulik lipuvahetus laevadel ei péist-
nud paljusid merevéelasi represseerimisest. Nende siiiiks oli lojaalsus Ees-
ti Vabariigile.

Mereviel on koikjal maailmas crilise au sees traditsioonid. Sel pole kerg-
last maiku, védrikaid traditsioone kasutatakse pidevalt ja tohusalt merevie-
laste koolitamisel. Ehk aitab konesolev niitus meenutada, et taasiseseisvu-
nud LCesti merejoud ei tarvitse sindida tihjale kohale. Endiselt on oodatud
tiicndused Eesti Meremuuseumi fotokogule mereviest. Néitus jaab avatuks
novembrikuu teise pooleni.

Jaak Sammet
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gi, ent "Ukul" olid siis juba di ametlikult laevandusc
teised peremehed ja parda- koosseisu 31. detsembrit.

Mis saab "Ukust"?

1919. aasta juuniks oli
"Uku" uuesti lahingukorras
ja saabus Pihkvasse, kus tol
korral divisjoni lacvad basee-
rusid. Juba 5. juunil Kkiis
lacv mooda Velikaja joge tle-
valpool linna ja toetas oma
suurtikitulega Eesti maava-
gesid.

Juunist kuni augustini oli
jarvede oiirkond oOieli tagala
— rindejoon asus sealt kau-
gel eemal. Divisjoni laevad
tegid sojavic tarbeks vedu-
sid ja pidasid jarvedel valve-
ieenistust. Viimane oli suu-
natud celkoige Eestist toi-
duainete viljaveo takistami-
scks.

25. augustil, mil Ecsti viaed
jatsid Pihkva maha, osales
"Uku" linna evakucerimises.
Edaspidine divisjoni lacvade
tegevus koosnes maavigede
tiiva toetamisest suurtikitu-
lega Pihkva jarve lounakaldal
ja vahiteenistusest jarvedel.

1918. aasta alguscs lohkes
"Ukul” tiks peamasina silin-
der ja lacv viidi Tartusse re-
monti. Peamasina remont
aga venis ja laeva ci saadud
navigatsioonihooaja lopuni,
s.0. 1. detsembrini séidukor-

da. Sccga oli "Uku" jaoks
osalemine Vabadussoja la-
hingutes loppenud. 1920.

aasta navigatsioon algas 11.
aprillil juba rahuolukorras.
"Uku" oli endisclt divisjoni
koosseisus, mis aga kuulus
nutd koondamiscle. Enamik
siscveelacvu oligi just Peipsi
Lacvastliku Divisjoni koossei-
sus.

10. oktoobril oli sce paev,
mil "Uku" anti Kaubandus-
Todstusministeeriumi Mec-
recasjanduse Pcavalitsusecle.

inclinometer,
ka-lnickinomec ter,
ritst Maa magnetilise inkli-
natsiooni voi laeva magnct-
vilja pustkomponendi moot-

inklinaator,

miscks. Lacvas kasutatava
i-i pohiosa on magneisis-
tecm., mis koosnchb kahest
raamile paigutatud silindrili-
sest  magnetist, mis voib
podrduda tumber rohttelje.
Inklinatsiooni mootmisel
paigaldatakse i. kompassija-
lale kompassikatla ( magnet-
kompass) asemcle.

INMARSAT (ltih. ingl. In-
ternational Maritime Satellite
Organisation. rhv. org., mis
juliib mereséitu ja avamere-
toostust (nt. naltapuurauke)
teenindavat satelliitsidesus-
teecmi. Org-i t66st votab osa
ale 50 riigi (sh. NSV Liit). 1
tagab kiire ja haircteta tele-
foni-, tcleksi- ja faksiimilesi-
de ning televisioonitilekan-
ded mistahes maailmamere
punktis asuva laeva ja Kkal-
daabonendi vahcl. Sisteemi
teenindab 35 kaldajaama ja
4 satelliiti. Igal kaldajaamal
on 13-meetrise libimooduga
paraboolantenn ja vastava
riigi sidevorguga dhendatud
voimsad raadiosaate— ja vas-
tuvotuseadmed. NSV Liidul
on kaks sellist jaama — Ar-
hangelskis ja Nahhodkas.

Peavalitsuse esindajaks sise-
veekogudel oli Tartu sadama
kapten. Viimase kdsutusse
"Uku" ldkski. Relvastus voeti
muidugi maha. Tuli lahkuda
ka soomustatud roolikamb-
rist. Selle asemcle tehti uus
pealischitus  koos dlemise
sillaga. Sinna paigutati teine
kompass, sest "Ukust” sai
riigilacv — meremarkide pa-
nija. Sclles tlesandes tegut-
ses ta 1921.—1940. aastani,
olles ainus scllise otstarbega
Ecsti Vabariigi lacv siscvee-

xogudel.
Peale otscsie ulesanncte
kasutati "Ukul" vajaduse

korral veel paaste- ja vedur-
lacvana. Ka osales ta peca
koigil geodeetilistel ja htidro-
loogilistel uurimistéodel jér-
vedel. Ei unustatud ka oma
Vabadusséja lahingukaasla-
si — osaleti Peipsi Laevasti-
ku Divisjoni laevadega tihis-
tel sojalistel oppustel. Vahe-
markusena olgu 6cldud, et
"Uku" ainulaadset Austria
paritolu  75-mm  suurtikki
hoiti divisjoni mobilisatsioo-
nitagavarades veel 30. aasta-

tel, c¢t sec sodjaolukorras
uuesti tema pardale j-aigal-
dada.

Uus soda tuli kahjuks pea-

Meremarkide panija "Uku” 1930-ndail aastail.

relvad.

1940. aasta juunistindmu-
sed ei toonud laevale suure-
maid muudatusi. Laiencs
ainult toopiirkond. 14. det-
sembril moodustati sisevee-
lacvanduse juhtimiseks
Peipsi Jérve-Jée Laevandus.
Pecakontor asutati Tartusse,
osakonnad Pihkvasse ja Nar-
va. Laevandusse koondati
Eesti lacvaomanikelt natsio-
nalisecritud alused, samuti
N. Vene laevad Pihkvast.
Eesti Vabariigi Teedeminis-
teeriumi Veectecde Talituse
(1920. aastal asutatud Me-
reasjanduse Pecavalilsuse ja-
reltulija) alla kuulunud riigi-
laevad, "Uku" sealhulgas, vii-

Muide, "Uku" hinnaks on
margitud 18 850 Eesti kroo-
ni. Tema pardal oli inventari
8606 Kkrooni eest.

22. juunil 1941. aastal ala-
nud soéda muutis "Uku"
uucsti sojalacvaks. Esialgu
jai laevale vana meeskond;
jarvedel puksceriti lotjasid,
mis vedasid sdaviecotstarbe-
lisi laadungeid.

Vastu 3. juulit saadud kor-
raldusc jargi lahkusid Tar-
tust samahasti kui koik alu-
sed — lacvad, lodjad, praa-
mid, stivendajad, mootor-
paadid jne. "Uku" ldks samu-
ti lacvade karavaniga mine-
ma, sihtsadamaks Oudova.
3. juuli paecval tuli korraldus
formeerida Peipsi sojalacva-
de flotill. "Uku" maarati flotil-
li koosscisu sidelaevaks. 1.
juulil toodi Leningradist lae-
vade jaoks relvastus; "Ukule”
paigaldati ahtri pealc ks
45-mm suurtiikk ja sillale
tiks ohutérje necljaraudne
kuulipildujate seadeldis.
Vana mecskond maksti lac-
valt maha. Oma kohale jaii
ainult vanemmehaanik, tks
madrus ja naiskokk. Meces-

kond  komplekteeriti mere-
viekooli kursantidest.
Lahingutegevus algas

Oudova evakuecrimisega 16.
juulil, kui saksa maavaed
saabusid juba linna alla ja
alustasid tulistamist. Lacva-
de edasine teckond viis
Oudovast Vasknarva alla ja

sealt Mustvee sadamasse,
kuhu saabuti 18. juulil.
"Uku" tegi Mustveest paaril

661 luurerctki Vasknarva alla
ja Piirissaarcle.

(Jargneh.)

Peedu Sammalsoo

e

Juliett

Sidesatelliidid _ Oorlevad
gloslatsionaarsel orbiidil,
paiknedes ekvaatori kohal
36 000 km Maast. Laeva si-

descadmed on varustatud 1-
meceltrise labimooduga para-
boolantenniga, mis on olene-
mata laecva lengerdamiscest,
vibratsioonist ja kursist pi-
devalt suunatud satclliidile.

isobaat (iso- + Kkr bathos
"stigavus”), isobath (curve),
samasiagavusjoon,
veckogu tihesuguse stgavu-
scga punkt\_ thendav joon
(mere)kaardil; iseloomustab
merepohja reljeci.

Istanbul (a-ni 330 But-
sants, 330—1453 Kons-
tantinoopol), sadam
Tiirgis Marmara mere ja Bos-
porusc vidina didres. Rajatud
u. 660 e.m.a. doorlaste ko-
looniana, mis kujunes peagi
tahtsaks kaubanduskesku-
scks. Bosporuscga tihendu-
scs olev 7 km pikkune Kuld-
sarve laht on tks paremaid
looduslikke ankrukohti
Euroopas. Sadam koosneb 4
osast: siscsadam Kuldsarve
lahes, vilissadam Bosporusce
Euroopa-kaldal, Haidar Pasa
kaid Bosporusc Aasia ranni-
kul ja viélisrcid, kuhu kuulub
kogu viina ala Il-ist pohja
pool. Kaide kogupikkus iile 6

km, stig. 7—11 m. A. veosc-
kdive dle 6 min. t. Sissevedu:
toostuskaubad, metallid,
puit; viljavedu: teravili, lam-
bavill, puuvill, tubakas, me-
tallimaagid.

interkostel, intercostal gir-
der. vilisplaadistusega risti
paiknev laevakere talastiku
clement, millesse tehitud sis-
seloikeid labivad teised ta-
lastiku eclemendid. I. on nt.
pardastringer, mida labivad
*kaared.

"Ivan Babuskin", Ecsti
koigi aegade suurim laev.
Uhe soukruviga tihetekiline
puistlasti mootorlacv, ehit.
Nikolajevis 1987. Rcegister-
tonnaaz: bruto 30 601, nc-
to 18 426; veeviiljasurve
66 000, kandevoime 52 450,
lastikandevoime 49 380 (; 8
lastiruumi. Kiirus lastiga
14,2, lastita 16,6 soOlme.
Maksimaalmooétmed:
L=215:2; B=31,8. H=16.96,
T=12,3, masti korgus Kiilust
48,6 ja soukruvi ldbimoot
5,8 m. Oopievane kiituseku-
lu mercl 43 t. S6idu kaugus
15 000 miili. Mecskond 38
in.

J, Julictte, rhv.vah. sig-
naalkoodi lipp; heisatuna ta-
hendab: "Mul on tulckahju ja

pardal ohtlik laadung; hoid-
ke minust ecemale”.

Jaagarahu sadam asub
Kihelkonna lahe aares Saa-
remaal; chit. 1927 akad. A.
Polestsuki (1863—1944) pro-
jekti jirgi Kurevere kaltsiidi-
karjairi crasadamana. Val-
mis chitati 300 m pikkune
kivimuul ja selle jatkuna 60
m pikkune Kkarjekastidest
randumissild (tegemata jai
lddnemuul ja sadamabassei-
ni sivendamine 4 m sigavu-
scni). Parast 1269.a. tormi
kasutamiskolbmatu.

jaam, station, kokkulep-
pcline koht veekogul voi vee-
kogu dares, kus tchakse
hiidroftitisikalisi, -keemilisi,

-bioloogilisi vins. mootmisi ja -

laboratoorseid
veeproove. Jaama asukoht
madAralakse geograalfiliste
koordinaatidega.

voctakse

Jacke, Jacob ja Ko, kau-
bamaja ja laevandusettevole
Pirnus; sellec asutas 1734
kaupmees J. Jacke (1712—
80). Firma pohitegevusalaks
oli lina, linaseemne ja tera-
vilja kokkuost ning véljavedu
Laane-Euroopasse. Kaupade
kohaleveoks Parnu ja laadi-
miscks reidil seisvatcsse lae-
vadesse kasut. Laane-Euroo-

pas chil. tjalke ja poordin-
guid. 19. saj. I poolel telliti
lihtreid ja suuremaid purje-
kaid ka Pdarnu laevachitajailt
(nt. Harderi ellingult). Firmas
valitses ladnceuroopalik t66-
korraldus ja lacvades oli
moodne sisustus, mis voi-
maldas meremeestel (eriti
1830.—70. a-il) saada asja-
tundlikku koolitust. 19. saj.
I6pul, kui hakkas viilja kuju-
nema Eesti randlaste oma
purjclacvastik, kaubamaja
lacvanduslik tegevus vaibus
ning pdrast juhtkonna Riiga
siirdumist 1918 lakkas.

Jahi ja Paaditoostus J.
Kiil, vaikeettevole Tallinnas
Miinisadama lah. Selle rajas
Saarcmaa lacvamecister J.
Kiil spordi- ja kalapaatide
chitamiscks (sclleks oli tal
oma elling). 1920. a—te 16-
pus hakati seal valmistama
voidusoidujahte (criti popu-
laarseid "Hai"-ttaapi, kuid
chitati ka ks 6-m jaht). Et-
tevole natsionalisceriti 1940
ja nimetati paaditoostuseks
"Torm". Sept-is 1944 allutati
techasele nr. 7 ja hakati val-
mistama laevapaate. Likvi-
deeriti 1948. Sclles ettevoites
oppinud ja téotanud mehed
said péarast II maailimasoda
jahiehituse alustajatcks Eecs-
ti NSV Vab. Jahtklubi jahi-
chitustéokojas.
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Stockholmis ilmuva "Eesti

Kaluri® sGgisnumbri on (oi-
mectanud Elmar Pettai, kes
scptembri  16pupidevil  meie
ajalehe toimetuses kiilas ol-
les dtles, et edaspidi peab
seda t66d nuid lopuks kill
keegi teine. tegema hakka-
ma.

Number algab Arved Lutsu
pohjaliku  Kasitlusega "Ka-
lastusest  ja kalapaatidest
Hiiumaal 1930. aastail”. Li-
satud on ka 1939.a. pdllu-
majandusloenduse kalan-
duslehtede aluscl koostatud
asjakohascd tabelid. Elmar
Pettai jatkab juttu kalan-
dusalasest haridusest Eesti
Vabariigis. Seckord on koéne
all kalandusopetus Péarnus,
kalanduskonsulentide  kur-
sus Tartu Ulikooli juures,
Tallinna Korgemad kalan-
duslikud kursused ja Tartu
kalanduskool. Hr. Pettai pa-
kub ka lthiinformatsiooni
Kalurite Uhingute asutami-
scst kodu-Eeslis, ja et seda
cttevotmist kidis kodumail

abistamas Rudolf Schmuul,
siis lisab kirjutaja ka sclle
tuntud kalandustegelase
cluloo.

Artikliga "Rootsi Roslageni
skutad ja Eesti rannapurje-
kad" esineb Harald Aksberg.
Arved Miégi annab ilusa tle-
vaate Eesti laecvanduse aren-
gust iseseisvuse ajal. Eralt
Artilt on ses numbris kolm
kirjutist. Ta kirjutab tulusel
kaimisest, Rootsis harrasta-
tavast ongedega raimekalas-
tusest ja oma kevadisest Kii-
laskaigust kodukiilla Kaber-
neeme.

Endel Joons esitab vaikese
mailestusloign  oma kodu-
kandist — Kolgaranna nool-
saarcst.

Eesti Kalurite Kocndis ma-
lestab oma kauaaegset liiget
Leida Vaherit.

Mari Vamba

on Eecsti Avamercpurjeta-
misliidu viljaanne.

Uhe koostaja, Enn Sepa
sOnul oli vajadus sclle triki-
se jarcle tungiv, sest eclmi-

sest on méddunud kaheksa
aastat. Silmas on peetud
eelkoige avamerepurjetajate
huvisid. Eeskitt on see in-
formatsiooni kittesaadavaks
tegemine nii meie kui ka va-
lismaa seilajatcle, el tagada
neile ohutus meie vetes.
Vaartuslikuma osa moodus-
tavad tuletornide ning Hit-
sihtide kirjeldused (Eesti
rannikul), mis on antud ing-
lise keeles, et harjutada ka
meie purjetajaid rahvusva-
heliste tecatmike keelega,
ning 25 rannasadama Kkirjel-
duse:i koos skeemidega. Vii-
mased on maha joonistatud
Vene merckaartidelt, dra on
jaetud kivid, mis on stigava-
mal kui 4 m, sest teatmik on
mAadratud purjetajatele. Sa-
damate kirjeldused on koos-
tatud traditsioonilisi eesku-
jusid jalgides, mis teeb nced
histi arusaadavaks ka vilis-
maalastele.

Tegemist on vajaliku teat-
mikuga, kuigi mais trikitud
viljaanne ei saa kuidagi ka-
jastada pracgusecks viljaku-
junenud pimendussusicemi
meie rannikul. Konkreetne
algus on tchtud, plaanitse-
takse jarge. Loodame, et ka
tuled suuddlakse

"Juhiseid... voib- saada
(osta) Avamerepurjetamislii-
dust Pirital.

Reet Naber

Teha on alati raskem Kkui
kritiseerida. Kas #dra toodud
teenindusteave ikka toele
vastab, on raskc uskuda.
Vahemalt Lidance mallide jar-
gi ta vist kill nii hea vilja ei
paista. Edaspidi ehk joutak-
sc niikaugele, et ka nii vaja-
likud merckaardid purjetaja-
tcle koos samalaadsc teabe-
ga katlesaadavaks tuhakso

Merekool kutsus jalle
metsa

Jarve

Eesti Merehariduskeskus pidas seal oma sigisest spordi-
pdeva, nagu ikka, krossijooksu ja kéieveoga. 3000 m jook-
sus olid kiiremad Rait Luus (8.58), kes 6pib I kursusel lacva
kiilmutusscadmete masinistiks, ning Sander Osvet (9.05),
tulevane lacvajuht III kursuselt ja Egert Kamenik (9.17), tu-
levane viikelaevamchaanik, samuti III kursuselt. Kéieveo-
voistluse voitis mehaanikateaduskonna csindus.

Ent nagu lubasid spordipdeva peakorraldaja, kchalise kas-
vatuse Kkateedri juhataja Teet Kolk ja merchariduskeskuse
rektor Tarmo Kouts, tulevat jargmine spordipdev ja edaspi-
disedki marksa merelisemad: Pirital, kavas naiteks ka soud-
minc ja viskeliini heitmine. Ainult et siis peaks aegsasti il-
majaamale tcllimuse esitama, muidu véivad sooja nahaga
voistlejad sandi ilma kées sootuks haigeks kiilmetada.

Madli Vitismann
Isi Trapido foto
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surma puhul.
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ESTLINE

EsIMA

Estonian Maritime Agency Ltd.

Geraldtoni
"EMHA VEN" — Antwerpenis

& "KEILA"
& "KUNDA"™ — Tallinnas

"KADRINA" — Cotonous
’PALDISKI” — Freetownis
"LOKSA" — Amsterdamis
K "SOMPA" — Casablancas
D "AEGVIIDU" — Veravalis
& "KUIVASTU" — Conakrys
g "KUUSALU" — Havres

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
19. oktoobril:

y "ELMAR KIVISTIK" — teel Louna-Koreast Taisse
2 "ALEKSANDER ABERG" — Sankt-Peterburgis
= "PAUL KERES" — Vancouveris

"MERVEHAVEN" — teel Hamburgist Tripolisse
"TALLINNHAVEN" — Rotterdamis

S "NARVAHAVEN" — teel Latakiast Antwerpenisse
o "WAALHAVEN" — teel Felixstowe’st Limassoli

B "ANTSLLA" — teel Las Palmasest Amsterdami

— teel Tallinnast Antwer penisse

"MAHTRA" — teel Bremenist Cape Towni
& "KEHRA"™ — teel Avilésist Bandjuli

TALLINK
wreko

' KOMMERTSKESKUS

Neile, kes ootavad ...

"PARILA" — Antwerpenis
"RAKKE" —

Bilbaos

"VALKLA" — Sankt-Peterburgis

"TAMSALU" — Jeddah’s

— Batas

"ORJAKU" — teel Rouenist Nouakchotti

S "KRISTJAN PALUSALU" — teel Dammamist
Durbanisse "PIHTLA"
"GUSTAV SULE" — Muugal
"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Kandast

"TOOTSI" — teel Felixstowe’st Famagustasse

"GRUMANT" — Rijekas
"GULBENE" — Safis

|IPAIDE"

"KOHTLA" — teel Turust Iskenderuni
— teel La Pallice’st Euroopasse
"SWAN" — teel Singapore’st Pasajesi
"RISTNA" — teel Antwerpenist Viiburisse
"HELTERMAA"
"ORU" — Istanbulis
»UNICARRIER” —

— Antwerpenis

"VAINDLO" — teel Riiast Kaliningradi

"KASSARI"
“MUHU"

— Koplis

— teel Szczecinist Eleusisesse
"ABRUKA" — teel Saguntost Rotterdami
"VILSANDI" — teel Rijekast Maroccosse
"KAPTEN KONGA" — tee] Tallinnast Stockholmi
"KAPTEN VOOLENS" — Arhusis
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Kieli
"POOTSMAN KIBUS" — teel Muugalt Brugesse

"KESSULAID" — Helsinkis

teel Antwerpenist Gdyniasse

"VIIRELAID" — teel Antwerpenist Helsinkisse
"MANILAID" — teel Riiast Ostendisse
"SUURLAID" — Arhysis

"HEINLAID" — teel Arhusist Helsinkisse
"VIINISTU" — Husumis
"KOLGA" — Kristinehamnis
"PURTSE" — Tallinnas
"VOOSI" — teel Tallinnast Rotterdami
"PAKRI" — Tallinnas
"AMBLA" — teel Antwerpenist Tallinna
"ANGYALFJOLD" — teel Rotterdamist Liinemerele
"AEGNA" — Bordeaux’s
"KABALA" — Viiburis
"MOHNI" — remondis Gdynias
"RAPLA" — Viiburis
"RAUGI" — Ventspilsis
"TORMA" — Tallinnas

- "VIRTSU" — teel Ventspilsist Rotterdami
"SUURUPI" — teel Muugalt Brugesse
"OSMUSSAAR" — Tallinnas
"OTEPAA" — Rotterdamis
"TAHKUNA" — teel Tallinna
"SOODLA" — teel Pasajesist Hamburgi
"LIVONIA" — Tallinnas

v

Viljaandja
Eesti
Meremeeste Liit
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Arvutikiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper

Jéargmine number
ilmub
10. novembril

Toimetuse aadress:

EEO 105 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15—17,

sel ajal telefon 44 48 39

Tallinna
Ajakirjandustriikikoda
Tellimuse nr. 4017

Toimetaja
MADLI VITISMANN



http://majandusloendu.se

