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Sadamaiilema jutul

Uussadama, niiiild Muuga
sadama iillem ANATOLI KA-
NAJEV, palun ridkige sa-
dama tulevikuviljavaade-
test ja -voimalustest.

Voiks alustada kasvoi sel-
lest, et tana tuli meile sisse
esimene laev Soomest "Nes-
telt" saadava masuudiga.
Esimene partii on 3500 ton-
ni, tldse peaks seda saabu-
ma 100 000 tonniringis. Sa-
damas on tiks kai masuudi
vastuvotuks kohaldatud, siit
viiakse see autodega tarbi-
jaile. Tulevikus on kavatsus
sadamasse ehitada mitu ter-
minaali, Tihe neist ehitab
aktsiaselts, mille moodusta-
vad."Eesti Kfitus" ja "Neste",
ette ndhtuaud on viga suur
mahuti.

Muuga sadam on mnuad
Uhtse - Tallinna Sadama
koosseisus, kusjuures jaa-
me ilmselt iseseisvaks jurii-
diliseks isikuks. Uhinemise
eesmargist raagib peadirek-
tor Palu teile killap pohjali-
kumalt. Kui luhidalt &elda,
siis on eesmark koordineeri-
-da sadamate arengukont-
septsioone, TChtset
suunda, ajada iihtset hinna-
poliitikat, tihtlustada tariife,
samuti jaotada sadamate va-
hel t — et ei visteldaks
iihe ja sama kauba t66tlemi-
ses. Sadamad peavad spet-
sialiseeruma.

Muuga sadamast saab eel-
koige kaubasadam nii Ees-
tisse tuleva impordi kui siit
lihtuva ekspordi mottes.
Tahtis on ka transiit Vene-

PO

maale, Valgevenesse, - Ukrai-

nasse ja teistesse endise N.
Liidu nikidesse.

Tulevikus -on’ téenaoliselt
siiski perspektiivikas - vaba-
sadama staatus.
juba olnud hulk kohtumisi

=

Tthe Taani firma esindaiate-
a, kes tegeleb
ontseptsiooni valjatdotami-

sega, Lihitulevikus saab see

idee loodetavasti teoks.

Mis asi on vabasadam?
Eelkéige woimaldab see mi-
tut laadi tegevust. Peamine
on muidugi sadam kui sa-
dam —  kaubalaadungite
todtlemine. Aga tuleb samuti
kaubandust, vihemal maa-
ral ka t&Sstuslikku tootmist
— kéik sadama territooriu-
mil. Spetsiaalsed tollieeskir-
jad reguleerivad kogu tege-
vust. See kiib nii soodustin-

mustega. tolliladude, laa-

ungite 1SGtlemise ki toot-
mise kohta.

Ei tule tsentraliseeritud
kapitalimahutusi nagu va-
nasti, vaid uusi terminaale
hakatakse echitama asjast-
hwvitatud partnerite poolt

Meil on

loodavate aktsiaseltside ka-
pitaliga. Votame voi kivisGe-
terminaali. Praegu on meil
ettepanekud mitmelt Usna
suurelt - ja tuntud:itaalia;
Saksa, Rootsi ja Soome fir-
malt, kes on huvitatud kind-
last paigast Venemaalt oste-
tava kivisoe laadimiseks. Sa-
mamoodi on asjast huvita-
tud ka kaevandused, kes va-
javad kindlat kohta oma

auba eksporti saatmiseks.
Selle kapitalikontsentrat-
siooni alusel on kavas vasta-
va terminaali ehitamine.

Kas teie sadamas on pii-
savalt ruumi, et teised fir-
mad elhitada saaksid?

Juba mitu firmat rendib
meilt territooriumi, et toot-
misvoimsusi arendada. Tu-
leb ka kauplusi — nii mere-
meeste kui sadamatédtajate
tarvis. Samuti ehitatakse
administratiivhoonet, kus
sadamas tegutsevad firmad,
ttleme naiteks “Inflot", saa-
vad oma klientidega toé6ta-
miseks ruume trida. :

Muugale tehti ju algul
suur elevaator. Kas eda:})i-
digi téideldakse teil palju
teravilja? g

Ma arvan, et jah. Sest teist
niisugust elevaatorit polnud
ju ‘terves N. Liidus, mitte
ainult lahikonnas. Uks vaik-
sem on Odessas, teine Novo-
rossiiskis, rohkem sadama-
elevaatoreid polegi. Meil on
parim ja tinapaevaseim teh-
niline lahendus. Usun, et
meie elevaator on ka tulevi-
kus koormatud. Pohimotteli-
selt saab seda molemas suu-
nas kasutada.

Kas ka puuvilja saabu-
mist on veel kunagi ette
niaha?

Eelmisest aastast jai puu
vilja margatavalt vahemaks

labi Eesti riigi ja mis toob
raha sisse. See on vaga tulu-
toov ettevotmine. Hamburgi
voi Rotterdami sadamad too-
vad ju oma linnadele ja riiki-
dele suurt tulu. Sama lugu
peab olema meie sadamaga.

Kas sadama areng puu-
tub ka Viimsi valda?

Sadam asub kokku nelja
haldustiksuse pinnal: G
on Maardu linn, teine Tal-
linn, kolmas Viimsi vald ja
neljas Harju maakond. Sa-

toli Kanajev

“dam on niiid Maardu linna
all, aga maa ja vesi asuvad
ikka Viimsi poolsaarel. Uued
maaeraldused on seal, nii et
oleme seotud kull.

Sadama ekspluatatsiooni
algusest moddus viis aas-
tat. Aga see on lopuni vilja

N A S————

BITPROTL

MAANTAL

— n.0. delikatesside jaoks ei
jatkunud enam raha. Aga
usun, et kdoik seegi kunagi
Jjalle sadamasse jouab ja ka
{ngie poelettidele tagasi tu-
eb. PLRE
Ecstie poiog] vaja il stiurt
€ po. va; suurt
sadamat teic oma.

: Mida teie mt arvate?

Arvan, et see on valetdl-
gendus, vale suhtumine. Kui
Uks riik asub mere dires, on
ta saatus merega seotud, see

tahendab sadamaid. See
endab suhtlemist é
kauplemist valisilmaga,
Eesti pole ses suhtes erand.
Olgu ajad missugused tahes,
amad on ikka olemas ol-
nud. Saatuse tahtel on Tal-
linnas nidd suur, tehnoloo-
gmljsts mottes kaasaegne sa-
. See on jaotussadam,
mis eeldab transiitvedusid

chitamata, sest puudub
lainemurdja?

See probleem pusib. Esi-
mene jark avati 1986. aas-
tal..- 2005.—2Q10. ; aastaks

oleks sadam pidanud olema-
vilja ehitatud, jalainemurd-

ja sealhulgas. Aga tsentrali-
seeritud finantseerimine
loppes juba hulk aega taga-
si. Usun siiski, et projektee-
rimisel tehtud t66 ei ldhe
kaotsi. Toenaoliselt leitakse
tulevikus vajalikud summad

nii_ abiobjektide kui - laine-
murdja ehitamiseks, tuleb
see siis eelarvest voi sadama
enda teenitud rahast. Igata-
hes on see asi lahendatav.

Kus teie spetsialistid on

oppinud ja kust neid tule-
vikus loodate saada?
Kahjuks on toesti nii, et
sadam vajas spetsialiste,
keda Eestis ette ei valmista-
tud. Nad tulid Venemaalt ja
veel suuremal maaral Ukrai-
nast. Odessa vastav korg-
kool valmistab ette just inse-
neriharidusega kaldatdéta-
jaid. Praegu té6tab  sadam
normaalselt — jarelikult ole-
me Oiged inimesed valinud.
Uute spetsialistide saami-
ne ei ole nuad toesti lihtne
k\}simuls‘. ald
Kas koos atdusuga
tuleb ka koondamine?
Kaadrivoolavus meil oli,
aga nn. tégjouturu tekkimi-
sega on see margatavalt va-
henenud. Mis puutub koon-
damisse, siis td6tajate arvu
jarsku  vahenemist ma
ausalt delda ette ei nae, sest

seoses sadama arenguga te-
kib ka uusi t66kohti. Spet-
sialiste tuleb igatahes mak-
simaalselt sailitada.

Teie tdéotajatel olevat ke-
nad soodustused — apelsi-
nid, (varemalt) 16unaso6gi-
raha 5 rubla, lisaks sot-
siaal-kultuurilise fondi hii-
ved. Kes selle koik villja on

moételnud?
Meie, s.t. juhtkond. Me
oleme loomulikult huvita-

tud, et meie tootajad oleksid
turumajandusse minekul
sotsiaalselt kaitstud. Nonda
siis otsimegi koﬁu aeg teid,
kuidas seda teha. Alguses
laksime vilja tasuta toitlus-
tamise e. Ent toiduaine-
te kallinedes leidsime, et see
ei ole koige digem mote. Ja
otsustasime niivord palku
suurendada, et inimesed
voiksid vaarikalt elada. Li-
saks maksame 1. jaanuarist
alates kuni Eesti raha tule-
kuni veidi valuutat, s.t. seda
teeb tihtmoodi kogu Tallinna
Sadam.

Mis puutub muudesse
soodustustesse nagu nai-
teks apelsinid gms..

tndame toesti, et osa meie

entide vastavast kaubast
laheks meie tootajate jaoks
muaki. .

Kuidas teil keeleseaduse
néudmistega hakkama
saadakse?

Kova OEpimlne kaib, seda
teeb ka kogu juhtkond. Iga
paev kaks-kolm tundi.

See on kiill raske!

Ja mitte ainult keele kee-
rukuse, vaid ka ajanappuse

tottu. Aga  selge saame
kindlasti.
Ja kuidas on lood teiste

voorkeeltega?

Pole vaga vigagi. Merekeel
on ju inglise keel, ja neeck:
kes valismaalastega tegele
vad, saavad akkama.
Esialgu paremini kui eesti
keelega... :

Kuidas teie defineeriksi-
te médistet firma ideoloo-

gia?
. Tuleb luua tingimused, et
firma t66tajad voiksid uhked

olla, et nad just siin t66ta-
vad. Todtajad jalle peaksid
firmamainet kalliks pidama.
Et see voimalik oleks, b
firma olema arengus; selleks
ka eelkoneldud soodustu-
sed. Uldiselt tundub, et meie
todtajad suhtuvad oma fir-
masse Usna hasti, on posi-
tiivselt meelestatud; nad
tunnevad, et neid hinnatak-
se.

Kiisis Madli Vitismann

Muugale tuli masuudilast esimest korda, seetdttu oli
vaja tagada eri talituste sujuv koost56. Korraga mahtus
trietdrjujate valvsa pilgu all vooliku ligi 4 tsisternautot

siis ~
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Kolm nadalat BIMCO-s

BIMCO (Baltic and Interna-
tional Maritime Council) on
rahvusvahelistes merendus-
ringkondades tuntud ja tun-
nustatud organisatsioon,
mille peakorter on Kopen-
haagenis. Seal asuvad BIM-
CO sekretariaat ja viljaan-
nete toimetus (BIMCO Publi-
cations A/S). Nende t66d ju-
hib ja korrigeerib BIMCO
peasekretar, kelleks kuni
mdddunud aasta novembrini
oli hr. Torben C. Skaanild
ning tinu kelle ametlikule
kutsele avanes mul vdima-
lus kolme nadala jooksul
tutvuda selle firma tédga ko-
hapeal.

Hr. Torben C. Skaanild vii-
bis Tallinas Eesti Merelae-
vanduse kiilalisena méddu-
nud aasta oktoobris. Tema
visiidi kohta oli véimalik lu-
geda ajalehtedes "Eesti Me-
remees” ja "Ohtuleht”, ning
seeparast polegi ehk motet
pikemalt peatuda selle visii-
di eesmarkidel ja tulemustel.
Ehk vaid niipalju, et hr,
Skaanild huvitus tosiselt
Eesti- Merelaevandusest ja
selle arenguperspektiividest,
aga ka Tallinna sadamatest,
nende tulevikust ja arengu-
kontseptsioonidest.

Lahkumisel Tallinnast
soovis hr. Skaanild , et kon-
taktid BIMCO ja Eesti me-
rendusettevotete vahel olek-
sid tulevikus tihedad ja tule-
musrikkad. Omalt poolt lu-
bas ta selleks teha koik te-
mast oleneva. Oma sdnade
kinnituseks saatiski ta kut-
se tulla tutvuma BIMCO
sekretariaadi t66ga Kopen-
haagenis.

Kolm nadalat {Oulueelses
Kopenhaagenis olid tais si-
sutihedat t66d ja huvitavaid
kohtumisi. Mind utmbritse-
sid toredad inimesed, kes ei
vasinud andmast selgitusi
oma t66 kohta ega vasta-
mast minu kasimustele.

BIMCO-sse saabudes ula-
tati mulle minu jaoks ette-
valmistatud programm, mis
kolme nadala jooksul voi-
maldas mul tutvuda koigi
osakondade td6ga, saada
"igakulgset konsultatsiooni
ning tdiendada end mitmes
valdkonnas. Tanu véimalus-
tele tutvuda koigi BIMCO-ss
sissetulevate teleksitega sai
mulle pohiliselt selgeks kogu
kisimuste ja probleemide
spekter, millega BIMCO-I1 iga
paev tuleb kokku puutuda.

See probleemidering on
véaga lai ja puudutab prakti-
liselt koiki valdkondi, mille-

ga tuleb laevaomanikel,
maakleritel ning BIMCO-ga
assotsieerunud liikmetel te-

gelda. Olgu see siis kauba- .

veolepingute voi nende tksi-
kute punktide mittetiitmine
konkreetsetel juhtudel, mit-

mesuguste maksude ebadige |

vdi mittetdhtaegne tasumi-
ne, jadolude voi poliitilise
olukorra kommentaarid
maailma eri piirkondades,
soovid tellida tht voi teist
perioodilist valjaannet, oma-
poolne informatsioon riikli-
kest pihadest oma maa ka-
lendris jne. ’

Eeltoodud . kiisimustering

v e P

BIMCO se

on vaid viike osa problee-
mistikust, mille lahendami-
sega BIMCO tegeleb. Selle
jargi, kuivord aktiivselt ka-
sutatakse BIMCO infoteenu-
seid, vdib jareldada, kui kor-
ge on selle firma autoriteet
rahvusvahelistes merendus-
ringkondades. Koondab ju
see organisatsioon tle 60%
kogu maailma laevaomani-
kest. Peale selle veel maakle-
rid ja klubid.

BIMCO sekretariaat’ kui
organisatsiooni taitevorgan
on hasti organiseeritud t66-
korraldusega kontor, kus
erinevates osakondades t66-
tab umbes 50 oma ala hasti
tundvat spetsialisti. Seal on
kasutusel MODEM-side, ON-
Line-stisteem ja tlemaailm-
ne kommunikatsioonivork

kretariaadi hoone

(Global Communications Net-
work) "BIMCOM", mille abil
on tagatud info kiire hanki-
mine ja edastamine.

BIMCO Publications A/S
toimetab mitut perioodilist
valjaannet.

Nadalaleht "BIMCO Weekly
News" triukitakse kohapeal
oma tritkikojas. Selles an-
takse koige operatiivsemat
teavet olukorra kohta maail-
ma eri sadamates, muuda-
tustest sadamamaksudes,
marketingi uudiseid ning li-
saks mitmesugust kom-
mertsinfot.

Mahukam ajakiri "BIMCO

Bulletin” pakub. merendusse
puihendatuile peale lthiinfo
ka mahukamaid artikleid
mitmetelt oma ala promi-
nentsetelt isikutelt. Mitu le-
hekilge on reserveeritud
reklaamile. Peale eelpool-
mainitud viljaannete toime-
tatakse veel péhjalikkgija in-
formatiivseid aastavaljaan-
deid “Port Costs”, "Freight Ta-
xes", mitmesuguseid soovi-
tusi ja néuandvat teavet si-
saldavat "Check before Fi-
xing!”, riiklike ja kohalike
puhade kalendrit “BIMCO
Holiday Calender”, mere-
kaubanduses kasutatavate
veolepingute ja kauba saate-
dokumentide vormide naidi-
seid sisaldavat “Forms of
Approved Documents” ja veel
mitut muud tarvilikku pub- °

likatsiooni. Info hankimisel
ja sGistematiseerimisel on te-
gevad mitu osakonda: Servi-
ces Division, Marketing Divi-
sion, On-Line Services ja
Technical Division.
Tanuvaarset t66d tehakse
spetsialistide koolituse alal.
Mitmesuguseid kursusi, mis
aitavad BIMCO liikmetel olla
kursis tinase ja homse me-
rendusega, korraldab BIM-
CO re; arselt ning maail-
ma koigis piirkondades.
Minu t66laud asus BIMCO
Technical Divisionis. Selle
osakonna to6taja mrs. Cat-
herine B. Christensen, viga

heste minutite jooksul vaja-
liku telekst, vol kirja
dles leida, ekraanile pmlli;:

.'seerida ning ka paberile

peerida

Arvestades, et kogu eeltoo-
dud tekst annab BIMCO
toost vaid kokkusuru-
tud ja pogusa tlevaate, saab
ilmselt siiski kokkuvétlikult
oelda, et BIMCO-s tehakse
palju tosist ja vajalikku t66d,
et seal on kompetentne ja
voimekas meekond, et BIM-

. CO ettepanekuid arvestatak-

se ja hinnatakse, tal on kor-
ge maine ning seda hoitakse.

BIMCO sekretariaadis on

¢ toeliselt suureparane kollek-

Lt tiiv, mis on internatsionaal-

. kontinentidelt
* tika). Neid koiki dhendab

ne selle sona kaunimas ta-
henduses. Seal to6tavad nii
noored kui ka soliidses eas

inimesed k
peale Antark-
inglise keel, BIMCO tddkeel.

Peale selle valdavad nad
koik, kes paremini, kes hal-

#% vemini, ka taani keelt.

7
nooruslik
daam, tegeles pohiliselt in-
formatsiooniga, mis puudu-
tab maailma laevastiku teh-
nilist seisukorda, samuti eri

simpaatne ja

kvalifikatsiooniga mere-
meeste Glemaailmset noéud-
luse ja pakkumise vahekor-
da. Seegi on vaid Uks vaike
osa t6dst, mis kuulub selle
osakonna kompetentsi.

Catherine oli ka see inime-
ne, kes eli korrigeeris
minu kohati konarlikku ing-
lise keelt, mille eest ma talle
vaga tanulik olen.

Kogu BIMCO-st labikaiv
informatsioon talletatakse
mikrofilmile ning arvutisse.
Selle hoidmisega tegeleb
Support Division. Informat-
sioon on sustematiseeritud
ning vajaduse korral vaib va-

Ma naasin Kopenhaage-
nist vahetult enne joulupi-
hi, kaasas joulukingitused
lastele ja mahukas pakk
mitmesugust erialast infor-
matsiooni Eesti Merelaevan-
dusele. Endale jii aga tead-
mine, et -kolme nadala
jooksul esindasin ma Taani
Kuningriigi thes asutuses
taasiseseisvunud Eesti Va-
bariiki ning selle suuurimat
merendusettevotet. Loodan,

" et suutsin seal aratada ini-

mestes huvi Eestimaa eilse
ja tanase vastu, tutvustada
Eesti probleeme ja muresid
nii hasti, kui oskasin. Lah-
kudes jai mallu teadmine, et
Kopenhaagenisse jaid mitte
ainult minu head tuttavad ja

kolleegid, vaid ka sobrad.
Tahaks vaga loota, et Eesti
Merelaevan kui BIMCO

liige tihendaks oma kontakte
e organisatsiooniga, ka-
gtaks aktiivsemalt BIMCO
i mitmesuguse vajaliku
info hankimisel, ning et
BIMCO-1 oleks ka tagasiside
Eesti Merelaevandusega.
Sama soovis ka BIMCO pea-
sekretari asetiditja kapten
Steen Stender Petersen,
sest siiani on side endise N.
Liidu merelaevandustega ol-
nud enam kui oidlik.
Selles, et BIMCO®oma abist
ara ei tntle, voib kindel olla.
Selline juba on kord selle or-

ganisatsiooni image.
Raivo Veskus

 Mis uudist?

Aktsiaseltsi "Eesti Merelacvandus” vastne peadirektor

TOIVO NINNAS:

20. jaanuaril oli meil aktsiaseltsi juhatuse koosolek, selle
otsustest teatasime laevadele raadio teel.

Juhatus pani paigale minu, peadirektori asetiitja eksplua-
tatsiooni alal REIN MEINDOKI, peadirektori asetiitja tehni-
ka ja kaadri alal ENN ROO ning majandusdirektori IVAN LO-
VETSKI. Ka pearaamatupidaja kinnitab juhatus. Hr-d Mein-
dok ja Lovetski asusid té6le kohe, hr. Roo nadal hiljem.

Aktsiaseltsi jubatus arutas ka Eesti Merelaevanduse tule-
vast struktuuri, kuid péhjalikumalt arutletakse struktuuri
ule 2.—3. veebruaril seminar-néupidamisel "Georg Otsal".
Praegu voib selle kohta &elda niipalju, et jaab laevandus ja
kiimmekond iseseisvat ettevotet, mille direktorid maarab ju-
hatus. Naiteks maarab juhatus "Transfloti" direktori, kes ot-
sustab ise, kui palju td6tajaid t66 drategemiseks vaja on ja
millist palka on voimalik neile maksta.

Mis puutub laevandusse kui peaettevottesse, siis selles on
kaks eri poolt. Uks teenib raha: reisilaevad, laevaliinid,
tramplaevad jmt. Teine pool, mis otseselt raha ei teeni, peab

tagama raha teenimise, s.t. tehnika ja kaadri. Neist korgemal
on kontserni taseme osakonnad — uhine raamatupidamine,
finantseerimine, majandus. Peadirektoril on kaks abi — tiks
tsiviilkaitse alal, teine uldkisimustes — tegeleb kantselei,

ten, selleks saab

. koristajate jm. majapidamispoolega. Uus amet on peakap-
ROLAND LEIT. Kes saab peachitajaks,

pole veel teada. Vajame ka arendusosakonda, mis tegeleks
ststeemi ja inimeste arendamise ja viljadppega. :

Uue juhtkonna kinnitamine viib

as méttele, et Eesti

Merelaevandus haklkab paremini keeleseadusest kinni pida-

ma. Kas on lootust?

On lootust. Siiski on nii, et kuigi voime kogu'laevanduse
uhtkonna teha eestikeelse, on 85% tdo6tajaist niikuinii vene-

eelsed. Peale koondamist ilmselt eesti

eele oskajate osa-

kaal suureneb, aga poéhjalikumad muutused votavad palju

aega.’

Kui ulatuslik tuleb koondamine?

Jutt on téenaoliselt thest kolmandikust. On osakondi, kus
pole vaja kedagi koondada, néiteks ekspluatatsiooniosakond
voi finantsistid. Aga muidugi on parem maksta rohkem pal-
ka vahemale arvule té6tajaile, kui to6tada nagu seni. Laeva-

del on koondamised juba oinud, vabanes u. 700 meremeest.

Kusis Madli Vitismann

Umber-
korraldatud
parv-
laevandus

Seoses mc#andust vuse
edasise taiustamisega ja Ees-
i Merelaevanduse reorgani-
seerimisega on k. a. 1. jaa-
nuarist  parvigevalthendus
umber korraldatud tutarette-
votteks “Eesli Rannikulae-
vad”. Ettevétte direktoriks sai
Toomas Saarepere. Parviae-
vandus on Ule viidud isesels-
vale bilansile.
Eesti Merelaevanduse 24.
Jaanuari raadiobdlletadn
Tolkkinud Madii Vitismann
Kuuldavasti jaagb see mit-
memiljonilise planeeritud
kahjumiga ettevote siiski Eesti

Merelaevanduse koosseisu.
(Tolk.)



voi boksid.
ja asukoht ilmselt vastavait
36 *Tanavaristidel”
k_cllcl vanazauto. Voi hoopis
-t piiida, kiilas-
.on
endale tom-

Veel uuem, weel em laev
(o s Pae
—_ s un,
P ige, ehk veab loosion-
nega. Sari Pasonen, vist kiill
koik scomiased on vihemalt

Line’i"
soitnud
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On raha, tuleb turist.

-~ Tuleb turist, tuleb

mitmesugust tegevust jarjest
suuremas valikus. Kogr
takcse mitmesuguseid voistiu-
si, ka iseid, mida TV ile
kannab. Jah, ja ntud moeldi
valja varieteeteatriga laev.
inival el“?iljl. g ;;b E&%—
epeaga tuletorn plin, =
§uval aga sellesptki on veel
vahe. Kui teate, et meie uus
"Festival" ja
"Karneval” , osalege loosimi-
ses. Soovite ndomaalingut?
Palun. Naidised on firma tee-
nistujate poskedel.
firmatruuduse margiks thel

neiul tuttav hitlgepea.
"Sally" —"S Clipper” ja
uhiuus "Sally Albatross" —
loosimisele, palun. Véimatu
on mitte margata, et "Sall
Albatross" demonstreeril
hiigelsuurel pinnal lastetu-
ba, kus ménus miirada.
"Tallink" pakub ithtacgu
Eriipiletit loosida, muusikat
uulata ja eesti leiba maits-
ta. Jaak Jiirisson ja 'Raivo
Tafenau, muusikud endisest
"Troikast", mangivad naad
"Tallinki" apnsamblis. Kuidas
on?. Nagu. kailcsime kodunt

t63l, ainult paevad on pike- . }

mad. Meisse suhtutakse has-
ti — kui teeme korralikult
t6o6d, voetakse omaks. Muidu
on suhtumine eestlastesse
Just niisugune, nagu nad on
ara teeninud. Igatiks voiks
arvestada, et tema jargi te-
hakse tldistusi teiste eestlas-
te kohta, samuti kui tema
tunneb teiste eestlaste kohta
tehtud jarelduste moju. "Ara
siin jutusta Ghti, vaja t66d
tehaf” ja lugu laheb jille ka-
hel pillil.

"Saimaa Lines" ja "Esto-
nian Shipping Company".
Ilas, aga igav. "Georg Otsa”
ja “Karelia" sdiduplaanid
ning vaagen kommi. Médda
kondides pistetakse komm
suhu soéiduplaani poole vaa-

Erilise .

tamata. Kummekond loosi
pandud priipiletit oleksid
vdinud siin paraja sagina te-
kitada, nagu oli Tallinna tu-
rismimessil — sellises Kkire-
vuses on vaja midagi, millega
tahelepanuaratada.

His mami-; (()joi)a%%rcglolna
—ja astaja ad pla-
kageid kotti. ka, Kapros,
Hiina, Tai. Ja veel palju-pal-
ju teisi.

Ida tdnav: Vasakul matr-
joSkad — "Sputnik” reklaa-
mib "kaht Vene pealinna".
"Inturistil" — kas vana har-
jumust médéda — on reisi-

rospekti sisukorras ka Tar-

u ja Saaremaa. Ei, seekord
reidaamitakse "haid naab-
reid". :

Ule tAnava Viro. Uhte boksi
on end mahutanud terve ni-
mekiri turismifirmasid. Uhi-

se "Kalevi" kommikausi tim-

ber igaithe oma tutvustus
paberil — Haapsalu, Saare-
a Hiiumaa, Tartu, "Soots

rism" jt. Paber pole mui-

eavet saab. Keskel as-

‘ Agla
keldab boksi perenaine, Ees-

ti Turismifirmade Liidu esi-
naine Daisy Jirva. Kellele
loodate? £

prantslasi

inglasi oleks
naiivsus. Lﬂﬂcﬂganaaﬂline

inglane voL uba
terve labi kainud,
muidugi Aga pdbhiline

ﬁ:rdauad rohkem meie maf-

fiat ja korralagedust, nemad

meremat-

= v5i hulgakesi koos

dugi see, mis mujal, ka varvi- =
pilgei le ku]gMS'rd — kahju!

Kes on meie klient u
Ja tulevikus? Loota neid 5

kele: kaivad ekskursi
ara, sédvad léunat ja lahevad
laevale "koduseinte” vahele
o0bima — sinna Permi n:ﬂ‘lea
Jja dressinimesed ei paase.
Edaspidi tulevad ehk autotu-
risti

Loodame, et edaspidi tuleb
Eestisse - suuremal hulgal
Saksa turiste. Aga sakslane
on sakslane: ta ei néustu ela-
ma mingis thiselamus, vaid
tahab vaga korralikku hotelli,
ka "Olumpia” ei sobi neile.
Kui nad kodus viis korda
péevas tanavaid ja aknaid
- es?ll’adéleﬁahau uhas.
muja s sama
Jankidega on isegi lzﬁtsam.
kui n on vanalinnas ara
kéinud ja leidnud midagi nii
vana, kui rneil endil pole, jaa-
vad nad rahule. Aga sakslas-
tele pole Eestis eksootikat,

"Tallink” pakub leiba ("Vil-
javeski” Rakvere singiga,

muide, talongivabalt)
ja muusikat

nad, et

ka

raha

see on nende enda kultuur ja
alr";dtektansur Meelsasti tulek-
sid Eestisse arlased, aga
see jaab rahlzllngaha pidag?a.
Nende uusrikkad veedavad
weekendi ' Viinis, nagu meie
omad Soomes vOL Rootsis,
aqg nditeks opetajail, kes tu-
leksid heameelegg,t el jatku
selleks raha — p reisi
kallikcs. Soomlastele on aga
Eesti lahedal ja pilet odav.
Meie sel-

vad valismaale,
kuidas nad seal kéaituvad —
rootsi lauas, hotellis jm. Tu-
rism, kuigi bisnis, on seotud
a. Image'it loome

eeskatt qa.

Turismi
infrastruktuur on meil nagu
on, seetéttu peavad hinnad
olema kiillalt odavad. Seejuu-
res tuleb jalgida, et ei S
vastuolusid kohalike elanike-

?a — kui leiba ei jatku enda-
kutsu- -

egi, el saa ju kilalisi

. da. Tuleb osata esitleda oma
teat- -

kultuun — muuseume,
reid, kontserte. Naiteks kont-
serdile Niguliste kirikus tu-
leksid paljud — kultuurituris-
te on piisavalt. Olen Tallinnas
Turismibtiroos téétamise ajal
vastu votnud palju eriala-
gruppe: -arste, Opetajaid,
sportlasi. Ja pensiondre. Kui
meil on pensiondrid reisimi-
sest kérvale jaanud, siis nai-
teks Soomes hoolitsetakse
pensionaride eest. On vaga
tore firma "Yhtéosmatkat”, kes
on spetsialiseerunud pensio-
naride tuuride korr mise-
le. Olen Soome pensiondride-
ga kokku viinud Tombi-klubi
pensionarid, see on mélemale
poolele ré6é6mu teinud.

Eestis on praegu 50 tegut-
sevat turismifirmat, registree-
ritud-litsenseeritud c? omal
ﬂgl ca 300. Hiljem muutis va-

us litsenseerimise néuet




~
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Eesti Turismifirmade Lii-
.du esinaine Daisy Jérva. .

niad voib alz liks  tegelda,
millega tahab. Ja. puudub)
kualiteedikontroll.

Me oleme siin paaril acsta
~.varem vaatamas . kainud,
enne kui julgesime oma bok-
siga moéodunud  aastal esi-
mest korda vdalja tulla.- See
maksab méistagi oiget rahal
Ja koopereerumine Turismifir-
made Liidu egiidi all on koige|
6igem lahendus. .. Zelmisel
aastal kaidi meiega: lihtsalt
tutvumas, seekord-aga. solmi-
takse konkreetseid kokkulep-
peid hindade I&Ia teenuspaket-
tide kohta. Muidugi peame
hoolega end reklaamima,

Tahad sdéita, maksa!
+ "Georg Otsal" ja "Tallinkil" uued piletihinnad

23. jaanuaril- teavitasid
kahe Helsinki vahet soéitva
suure laeva omanike esinda-
jad, peadirektorid Toive Nin-
nas ("Eesti Merelaevandus")
ja Peeter Veegen ("Tallink")
ajakirjanikke uutest pileti-
hindadest. Mis
tsna pohjalikult téusid.

Toivo Ninnas: Mis meid

selleks sunnib? K();iepealt:

rublakiituse aeg on labi, pea-
me seda ostma valuuta eest.
Koik hinnad on tdusnud,
zlates meeskonna palkadest,
toidust ja sadamamaksu-
dest. Iga inimese pealt, kes
Helsinkis maha ldheb, pea-
me praegu maksma 5 marka,
olenemata sellest, mis vaa-
ringus tema on pileti ostnud.
Kui see 5 marka oksjonil
maha muta, kui palju me
saaksime?...

Algul oli meil arutamist ja
mitmesuguseid ettepane-
kuid: naiteks votta iga pile-
tiostja kdest mingi summa
valuutas - Aga motlesime, et
see ei ole ikka dige. Ja otsus-
tasime, et Eesti, Lati ja Lee-
du alatistel elanikel, kel ei
ole t60- voi elamisluba valis-
riikides, on véimalus ka pa-
rast 12. veebruari osta pile-
teid rubla eest. Ja nende hin-

moistagi .

kogu so6it maksab vaid 150
rubla, siis voib arvutada, mis
on the péeva teenistus, ja
see 60 ei ole vaga tolmune.
Soome - voimud on Poola
laevadel viina- ja sigareti-

mugi suhtes, samuti idapii-

ril, juba votnud tarvitusele
olulisi erimeetmeid ja on sel-
ge oht, et nad voivad seda
teha a Tallinna laevade
suhtes. See kahjustaks. nii
nende liinide prestiizi kui ini-
meste huve, kes asja parast
soidavad. Siit loogiline jarel-

dus: piletihind peab olema :

nii kér%e. et pudeli-paari pa-
rast poleks motet Soome so6i-
ta. Soome voéimud on meile

. selles suhtes igatahes muret

avaldanud ja 6elnud, et pea-
vad voib-olla  moéningaid
meetmeid kasutusele votma.
Tugevdatud tollikontroll juba
on: laevast ei saa normaalse
20 minutiga maha, see kes-

labi, kui meil monopol oli.
Praegu peab arisaladust
kaitsma.

P.V.: Muide, laevaari laie-
nemisest. Paar aastat tagasi
oli tihes lehes vaike komavi-
ga: "Georg Otsa” udeks
oeldi 5C miljonit. Tegelikult
oli see 5, tipsemalt 4,5 miljo-
nit. Nais, et just eriti selle
peale hakkasid koik wvanu
vaikesi kalalaevu ostma ja
kauba- voi koguni reisilaecva-
deks timber ehitama, et ka
Helsinki vahet soita. Aga li-
saks komaveale on ju veel
niisugune asi, et loeti Mosk-
vasse minevat raha; -kuid
unustati see, mis sealt tul-

-nud. Keegi ei arvestanud, et

laevad olid riigi poolt kaes,
koike osteti rublade eest ja
palk oli rublades. See mote
elab rahva hulgas ehk prae-
gugi veel, et meresoit on tiks
vaga kerge voimalus -raha

. niis

teie teenuse pealt pohjen-

damatult palju. Kas "Eesti

Merelacvandusel” e ol-

nud métet oma pisikest tu-

rismiorganisatsiooni luua?
T.N.: Ma arvan, et pisikest

pole métet luua. Kui, siis mi-

tosisemat.

.V.: Kui jutt on Tallinnast
lahtuvatest reisidest, siis on
muidugi méttmiﬁrma moe

uguse turis; e
mis miaab just laeva voima-
lustel baseeruvat turismi dle
maailma. Ainult Helsinki tu-
rismireisi jaoks pole ehk mo-
tet turismifirmat teha, aga
mingisugune organisatsioon
voiks ju olla, mis teeb mingi
paketi valmis ja mianb siis
turismifirmadele. Seda nai-
teks kavatseb "Tallink” teha.

Kas teie arvates on reisi-

jaid kallalt?

T.N.: Kunagi pole killalt!
Ja koormus on vaga ebaiiht-

lane.

P.V.: Kui laeva keskmine
tiituvus oo 509%, siis ometi
on paevi, mis a koorma-
tud. Eriti tais on reedene Hel-
sinki—Tallinna reis ja piha-
paevane Tallinn—Helsinki
suund. Soome turistid tule-

. vad na‘ld_al.alépuks Tallinna.



Rootsi pievaleht
joudis Rootsi
valitsusest ette

22. jaanuari varahommikul joudis Kalasadama lounakai

aarde "Nefterudovoz 45M". Lastiks oli 1700 tonni Rootsi pae-
valehe "Dagens Industri” kingitud masuuti kiilmetavale Tal-
linnale. Kolme paevaga suutis piaevalehe peatoimetaja Hasse
Olsson organiseerida masuudi ostu ja Tallinnasse-toimetami-
se. "Superoperatsiooniks” nimetatud hea tahte avaldus oli
oma hinnast (1,2 miljonit SEK-i) hoolimata méeldud burok-
raatiasse mattunud Rootsi riigiametnike tegutsemakutsumi-
seks. Asi selles, et valitsuse tasemel abilubadusest pole siiani

tegelikku abi tdusnud.

Kalasadamas pumbati kingitud masuut vaguneisse ja toi-
metati Iru soojusjaama. Oli ka viimane aeg — Iru mahutid
olid praktiliselt tiihjad ja tervet Lasnamage dhvardas kilma
katte jaamine. "Dagens Industri”® Kavatseb Eestile kinkida
veel 900 tonni masuuti. See kogus ostetakse otse Venemaalt

ja saadetakse siia raudteitsi.

Tunnete korval

Vanade, oma elutéd teinud
laevade saatus on kone all
koikjal maailmas. Arvestades
-meie ette kerkinud(-vaid)
probleeme, on kursisolemine
naabrite tehtavaga dlimalt
oluline.

Oktoobri l6pus koraldati
Turus konverents "Muuseu-
milaevad. Meremehed" pohi-
tahelepanuga laevade sailita-
mise ja kohandamise prob-
leemidele. T8ise arutelu po-
hieeldus oli, et ettekandjad
ja suurem osa publikust old
uksteise t00de-legemistega
hasti kursis. Spetsialistid
Soomest ja Rootsist utlesid,
et kahe eestlase kohalolek
muutis seminari rahvusva-
heliseks. Kuulajate hulgas

"Suomen Joutsen"

oli aga ka vanu meremehi,

mer=hariduse omandajaid,

purjetamishuvilisi. _

Soomlased on asunud
koostama oma "laevaparan-
di" registrit nende laevade
kohta, millel on ajaloo, kul-
tuuri  voi teh alooli-
ne vaartus. Naabrite meren-
dusajaloolist t66d koordinee-
ritakse = MUSEOVIRASTOst
(mida vahel on kiill nimeta-
tud Vene tsaaribarokraatia
viimseks kantsiks Soomes).
Riigi antav raha ei kata kau-
geltki koiki kulusid. Nii on
registri ks eesmark laiema
tihelepanu tombamine va-
nadele laevadele, rahakate
ringkondade huvi aratamine
ning omanikes suurema aja-

diteerimistunnistuse Ago
Markvardtile.

24. jaanuaril saadeti Eesti
Naituste Sinises paviljonis
teele Eesti olimpiavoistkon-
na suusatajaid ja kahevoist-
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Eesti Olumpia-
komitee ja
sponsorite ithisjoul

lejaid, laskesuusatajad juba
olid Itaalias MK-etapil. Ar-
nold Green andis kitte akre-
diteerimistunnistused. Ta-
nati. sponsoreid, kes tagasid
.varustuse ning ette is-
tuslaagrid. = Demonstreeriti
olimpiakoondise = vormiriie-
tust, mis valmis Soome firma
"Terinit" ja Tallinna Moemaja

" tthist6o6s. Kindlustusfirma

"ASA" andis kaasa kindlus-
tuslepingud kogu - voistkon-

nale.

Delegatsiooni juht = Tiit
Nuudi sOnas: ' tis on, et
meie sportlased voivad Selda:

nad on iseseisvas Eestis saa-
nud olampiakomitee ja
sponsorite  tihisjoul niisugu-
se ettevalmistuse, et voivad
.olimpial esindada Eesti rii-
ki. Voistlejate hulgas on

kindlasti neid, kes esinevad
vaﬁa hasti, aga koik annavad
endast parima. Ja 24. veeb-
ruaril, Eesti iseseisvuspde- -
val, oleme vaba Eesti
esimeselt olimpialt.”

Voistkonna manedzer Rai-

vo r, kas siis, kui Teie
voistlesite, tuli vahel mote, et
voiks Eesti vbistkonnafa
olimpiale paaseda? "Ei, siis
ei saanud selle peale méelda-
Fl. a minu treeningukaas-
ase Tonu Paasukese oOpila-
sed Urmas Kaldvee ja Krist-
tm Oja lahevad. Merendus-
hes voiks tiAnada "Tallinki",
kes hoolitses Urmas Vilbe ja
Elmo Kassini eest, ning Eesti
Merelaevandust, kes toetas
meid Sveitsi-laagrist alates.”
Madli Vitismann

Dmitri Prantsu foto

liheb vaja kévasti raha

loohuvi virgutamine.

Seni on andmeid kegutud
137 tahtsama laeva kohta —
need on nii purje- kui auru-

- laevad, kauba- ja sb{alaevas-

tikust. Stockholmi mere-
muuseumi direktriss Sibylla
Haasum rdhutas ka purje-
jahtide ning mootorpaatide
sailitamise vajadust. Hoyry-
purssiseura OY esindaja
meelest aga on liiga tehtud
koigile masinatega laevadele,
millest palju enamad tuleks
vanarauaks loikamisest
paasta. Tuntumad on ja laie-
mat huvi &aratavad suured
purjelaevad, fregatt "Suomen
.ilggtzsien" (ehil:.kl tsugmaal

a aev "Si e
(ehit. 1188‘; Rootsis) ’I\.lgr,uns
ning "Pommern" (ehit. 1903
Glasgow’s)  Marienhamnis.
Meie "Suure Tolluga" uuht
masti sgoaali:'hkuja ‘Tarmo"
(ehit. 1907) on seni vaeslap-
se osas olnud, alles mé6du-
nud aastal voeti remont tosi-
selt ette, aga 1992. a. loode-
takse pdhiliste toodega val-
mis jouda.

Lisaks sellele on naabritel
Suomenlinna dokk — see viis
aastat tegutsenud ainuke va-
nade puulaevade taastamise

ik vajab samuti tuge. Ol-
akse seisukohal, et just sin-

Ll lsiyn"

na tuleks koondada vana pa-
randi andmepank.

Seminaril arutatu hoélmas
mitme eriala esindajate poolt
eri vaatenurkadest tostata-
tud probleeme. Naiteks:

* Ebareaalne oleks riigil
koiki laevu tlal pidada. Mo-
nest voiks teha kasvoi 10-
meetrise mudeli, et oleks voi-
malik koik detailid dra ‘nai-
data.

* Enne remondi-rekonst-
rueerimis-restaureerimistod -
dele asumist on vaja kasuta-
da kompetentse ja erapoole-

_tu komisjoni ndouandeid, ko-
misjon peaks jalgima ka t66-
de kaiku ja raha kasuta-
mist.

* Kas repliike (uute laevade
ehitamist vanade koopiate-
na) uldse vaja on, eriti kui
praktikas tuleb vilja, et ori-

naali ehitamiseks kulus 6

uud, uuele 5 aastat.

* Kui vahegi voimalik, kat-
suda laev hoida elavana, s.t.

kaigus.
Kuigi oli kuulda haali:
"Meie olud on nii rasked, ei

saa f;l kuidagi hakkama.
‘Vaat inglastel, neil on hoopis
teine majanduslik olukord”,
voiksime meie siin ja tina
siiski otsustada, et olgu ajad,
millised nad on, oma kunagi-

se lipulaeva "Suur Toll"
peaksime thisjoududega
ikka korda saama. Idanaab-
rid saatsid oma hellitavalt
vene jaa jate vanaisaks

" tituleeritud kuulsa "Jerma-

ki" ju vanarauaks.
Lopetuseks vaheke emot-

.sionaalsem diskussiooniai-

ne. Nimelt avaldas Ahvena-
maa meremuuseumi direk-
tor Gote Sundberg oma ette-
kandes arvamust, et nende
"Pommern” vdiks tulevikus
vilja ndha nagu laev, millel
on merele minekuni jaanud
aega 14 paeva. Koik pole veel
valmis. PAevamaar oli innus-
tavaks mottevahetuseks, ja
siis arutleti pikka aega, kas
poleks - mitte targem vilja
pakkuda viljanidgemist 14

eva parast sadamasse tu-
ekut — pole veel joutud koi-
ke pikal reisil rasitut korda
seada. Ka niisuguste asjade
peale tuleb muuseumitéota-
Jjal méelda!l

Nagu ikka, jai selle viahem
kaegakatsutava, mereajaloo
tegija — meremehe — prob-
leemide Kkasitlus ideede ja
diskussioonivaeseks.

Reet Naber
Raimo Piivio fotod
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(Algus 17. detsembri "Ees-
ti Meremehes”)

Mulle 6eldakse, et sa oled
ise ka kodunt ara lainud.
Lainud-lainud, aga ma pole
meelega, kurat, lainud. Mina
olin laevas, vedasime sdja
Iépu poole "Ariadnega" soo-
me lapsi siia. Neid toodi nii 9
kuni 11 tuhat kodunt ara:
lapsed ei saanud kullalda-
selt stiia, oli vitamiinipuu-
dus. Kui oli teada, et laev

Soomest enam siia ei tule, |

hippasin maha — mis ma
sinna Soome tagasi lahen.
Arutasime Soome konsuli-
ga, mis teha. Viisa variant ei
olnud hea, see tahab piken-
damist. Tuli siis pogenikuks
hakata. Et interneeritud

saada, selleks pidi kuus pae- . -

va vangis istuma. Hea kull,
motlesin, ldhen siis vangi.
Tegelikult neli paeva olin:
nad rehkendasid esimese
pédeva taie ette ja viimase ka,

uba rongis istusin. Ule- .

mil

kuulaja tuli, kasis: kas see
mees on s66nud? Ei ole? Ei
siis ole miskit juttu. Ma ei
osanud siis ju keelt ka. Liks
natuke -aega, siis tuli ks
punaste poskedega tudruk,
vitstest korv kaes, suur val-
Fe poll ees. Pilma tdi, ja voi-
eiba ja midagi verikaki moo-
di, ldigatud nagu vorstisii-
vid. Rootslased ise ei salli
seda s60ki, aga mulle mait-
ses kauill. Alles siis hakati tle
kuulama: no kirjutati tles,
miks tulid, kust tulid, nimi,
stinniaeg. Mone péeva pa-
rast anti Uiks erariides mees,
vist politseinik, kaasa, see
oli rohkem narviline kui
mina, see pidi mind Stock-

Tootoajutt

Jutustab Voldemar Konga

holmi tooma. Rongi peal ini-
mesed hakkasid raakima,
aga tema ei lubanud: see on
pogenik. Inimesed siis vaa-
tasid... . Cehs

Stockholmis soitsime tak-
soga pogenikelaagrisse. Seal
oli-suurem grupp meremehi,
hakkasime - laevu -mé6da
Rootsi randa  kokku koba-
ma. Meie pagenikud tulid ju
siia ja sinna tile mere. Suu-
rem osa tuli kull Gotlandi,
aga moni pani moédda ka.
Kes teab, palju neid pohja
laks... Hakkasid ju pahad il-
mad, Rootsi sojalaevad kor-
jasid neid. Uhel sojalaeval
stindis veel laps, kapten oli
talle ristiisaks vGi ristis
teda... : 5

Olin sadamakapten, seal
oli 126 paati ja laevu ka neli-
viiskimmend takki. Muist
inimesi elas laevades. Eks oli
to6puudus, saadeti metsa
toole, aga sinna ei tahetud
minna... .

Muide, t66puudusest ja
vastupidi. Kunagi vene saa-
dik raakis siin TV-s, et meil
on té6puudus, aga teil 8 mil-
jonit tooiist puudu. See on
sama palju kui rootsi rah-
vas... Ja naidati filmi néuko-

- gude konservivabrikust.: Neli

naist pakkis tihte kasti kala.
Kuule, mina vaatasin, et
need on ju tksteisel paris ja-
lus. Ei olnud Laane propa-
ganda — film oli venelaste
endi tehtud...

Rootsi valitsus maksis po-

genike laevad vilja, aga need
olid ju merekélbmatud. Need
pole prahtisid saanud.
‘Pandi = siis saadud rahad
kokku ja. osteti siit laevu.
Aga see ei kestnud kaua.
Uusi laevu ehitati peale, ja
nood eestlaste ostetud ei
kannatanud -  konkurentsi
valja. Ei eodanud keegi, mil-
lal ks vana laev oma apelsi-
nikastiga tuleb...

Siis hakati perekonnalae-
vu ehitama, 700- véi 1000-
tonniseid. Aga sel ajal ehitati
palju teid ja hakati kaupa
kaugsoiduautodega vedama.
Kaupmehele kohe oue, ei
mingit timberlaadimist. See

konkurents kiib veel prae-
. Nuid hakkavad ut-
' lema, et laev vottis pal-

ju laadungit peale ja on mil-
j60sob um...

Kuidas teist siin tol gjal sa-
damakapten sai?’

Ega - polnudki sadamat.
Aga tekkis niisugune olu-
kord: ks tuleb ja eb
puu kiilge oma paadi ni,

teine tahab ka, dja ongi riid

majas. Keegi pidi seda asja
korraldama. Ma sain selie

- eest koguni palka.

Eks need pogenike paadid-
laevad, mis Rootsi valitsus
omanikele vilja maksis ja
venelastele vilja andis, jaid
koik Eesti randadesse laiali.
Merel kaimine keelati ju ara.
Naiteks “"Hiiu", vordlemisi
uus laev, jai Parnu randa,
kaared praegu meres pusti.

Lihtsalt lagunes &ra. Jumala -

uus laev.
Aga tol ajal veel kaevati, et

kuhu need siit tagasi viidud
paatide..magneetod on jaa-
nud. Meil olid nad siin koik

nummerdatud, lipikud kual-
jes. Kui venelased neile jare-
e tulid, pandi puukastides-
se saepuru sisse. Kastid vi-
sali jaamurdja tekile, aga
niisugused laevad on mada-
lad. Eks meres kiis laine
ule, viskas saepurukastid
vett tais. Kui Tallinna said,
siis Iikati kuhugi kuuri alla
a magneetod seisid kuude

upa marja -saepuru sees.
Numbritega lipikud tulid
muidugi kiiljest dra ja ise
laksid rooste. Eks nad ku-

Ei, mina arvan, et see oli
rohkem eestlaste oma paad-
likkus. Venelastel oli peale
sdda tonnaazi tarvis. Mosk-
vale saadeti, paberid, et siin
on nii palju laevu. Ega nood
seal Moskvas teadnud, mis-
sugused need on. Oleksid
suured hiarrad neid laevu
ndinud, ma ei usu, et oleksid
tihtegi tahtnud. Eesti ameti-
mehed tahtsid ehk kannu-
seid teenida, see on minu ar-

‘vamine.
Minul seisis tol korral seal
pogenikepaate, mis Eesti

rannas juba olid keskelt
pooleks saetud — et rahvas

. olid

merele ei padseks. Aga need
lauatiikkidega kokku
166dud, tiks koguni puuhal-
gudega, ja ometi_tuldi nen-
dega sealt dra. Uhel paadil
oli mingi vana auto mootor
— "Stalinets" voi GAZ voi mis
ta oli — raam oli labi saetud
ja auto esimene ots paati
tostetud, ja kardaanvoll laks
valja. - Tammepuuklots_ oli
naeltega taha 106dud, sealt
laks valja, propeller oli otsas.
SeFl.lglga tuldi ka ara.

ljudel inimestel ju muud
stid ei leitudki, kui et tal
lihtsalt paat oli.

Jah. Aga see araviimine...
Sai kiikriga vaadatud, kohe
kahju, et tol gal filmiapa-
raati ei olnud. Uks tagasivii-
dav paat ei mahtunud alla
laevaruumi, toodi siis saed
ja saeti tiikk maha... Seda ei
‘titln. kas tikk ka kaasa pan-

Raagid praegu seda lugu,
oeldakse, et ngI}l hull ei w;%;-
nud see ometi olla...

Jah, niisuguseid lugusid
on olnud, et kirjuta kohe
anekdoodiraamat, aga kes
see usub.

Ega ma ei raagi: kui ise
monda asja esimest korda

-naed, imestad ka. Ameerikas

on praegugi inimesi, kes kir-
{:Jtusmasinat pole nainud —
ogu selic kolctu suure teh-
nika juures! Ja need Vene
mehed, kusagilt metsast ja
edest ja steppidest too-
dud, nagid ka paljusid asju
esimest korda. Aga mis mind’
arritab, on see, et koike seda
olnut rasgitakse teistmoodi.

(Jargneb) .

Roslageni

Hans Eklund
1989. aastal ilmus Root-

sis raamat a all
"R ens skutor". Paljude
fotode, jooniste, kaartide,
akvarellide ja 6limaalide rep-
roduktsioonidega illustreeri-
tud raamat jutustab iidse-
test aegadest kuulsa Rosla-
geni — Rootsi viikingite pa-
riskodu randlaste. t66st’ ja
nende kiesoleva sajandi .al-
gusaastate traditsioonilis-
test veesdidukitest.
Raamatu autor arheoloog
Hans Eklund, thes isikus
ka etnograaf ja kunstiajaloo-
lane, on osutunud selle ma-
terjali kasitlemisel nii-6elda
umalast onnistatud’ mere-
uviliseks kirjameheks. Ma
ei tea, kuidas votab selle
raamatu vastu linnamees,
kuid laevu ja sadamaid nai-
nud inimene tunneb juba
esimesi raamatulehti keera-
tes piltlikult Oeldes mitte
trikivarvi, vaid torva, kala,

ROS LAGENS
SKUTOR

HANS EKLUND

ja tema raamat
kanepi ja kasehalgude Ioh-
na

étOCkholml sadama vaated
— Nybroviken ja Strandva-

gen kubisemas taislaadun-
gis halulaevadest. Pildid
skaaridest. °

Hilding. Nymani akvarell
"Den stora hébaten" kujuta-
mas meeleolukat pilti

ani. vettevajunud paa-
dist tohutu heinakoormaga
hilisdhtuses saarestikus.
Fotodel ausad meremeeste
ja sadamatodliste nédod, nen-
de naised ja lapsed. Mereme-
hed pommil. Kalaturg. S66-
gikohad. Naturaalne elu.

Eraldi laeva- ja paadiehi-
tus. Viis purjelaevatatpi:
skarbaten, sandkil, klyvars-
kutan, vedjakten ja slupen.
Koik Rootsi idaranniku tra-
ditsioonilised whemastilised
purjekad, - enamikus kall
juba ajalukku liainud, osa
neist  aga lugupidamisega

" Kuid vdiks o

. maja katuseraasta all saili-
tatud "Triinu" masti Mere- §

purjekad

sailitatavad.

Laevat6oriistad,  erilised
166votted, kasitdo, etnograa-
fia. Koik, mis mahub raama-
tu pealkirja alla ja on nende
purjelaevadega kuidagi seo-
ses. Ka minevik. Informat-
sioon tanapaeva Norrmalms-
torgi tanavasillutise alt ning
Stockholm Centraleni met-
roojaama ehituse us val-
jatulnud laevaleidudest.

Raamatut sulgedes jain mot- -

tesse, kus on taoline raamat
Tallinna Vanast Kalasada-
mast, Hiiu- ja Saaremaa ha-
lukaljastest; - Ruhnu jaala-
dest, Pakri saarte Ghepuu-
paatidest, hulgekittidest ja
kaluritest?

Tosi, on olemas Ants Par-
na "Meri ja mehed", Robert
Kurgo " nalautritest il-
mameredele”, Rein Orase ja
Jaak Sammeti "Lahekaarust
ookeaniavarustele”. On ka
Herman Sergo,

-Juhan

.maaral- tema elutugi kuni

korge vanaduseni.

Nutd ulatub selle kaljase
mast tugevasti ldhendatuna
labi Meremuuseumi kolme
korruse. Ta naib kiisivat va-
hemalt minu kaest: "Kellele
esitada ' arve segipaisatud
rannaelu, havinenud laeva-

de ja paatide, kogumata ma-

terjalide, pildistamata foto--
de,

devuse eest? Ka taolise raa-

matu ilmumataolemise
eest?" Ma ei tea.

Vello Miss,

Eesti Meremuuseum

Uuesti elluiiratatud vedjakten (halulaev) "Sofia Linnéa"
purjede all 1988. aastal.

Smuul, Aadu . Hint, Albert ‘

Uustulnd, vennad Tuulikud,
Viljo Anslan ja Jaan Kello,
raakimata Auﬁust Malgust.

a ka taoline
pohjalik, igati terviklik ning
rikkalikult illustreeritud pil-
diraamat, mille lehti keera-
tes mere- ja adrulohn triki-
varvist ule 166ks.

Meenub vast aastat viis-
teist tagasi nahtud pilt Hiiu-
maal Puulaius koddunevast
halukaljasest "Triin". Parast
pikki kohklusi loovutas selle
laeva omanik, kaheksakiim-
nendais aastais mees oma

muuseumile. "Vist ei lihe

enam endal vaja?”, kahtles -

ta. Seda kohklust ei tohi kui-
dagi votta naljana. See mast
oli suur osa selle mehe elu-

maalimata- akvarellide -
ning kogu katkenud jarjepi- *
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Ostaks oige kahuri?

Kui Miiduranna sadamas
harva voib seal tht-
teist huvitavat leida. N
nuandki. pool kaid
"Esmar”

kaul
mis niGd valmis Rootsl
Korval a/s "Aali® "Aal”, mil
kolmveerand meeskon-
da vahetunud. Teisel pool
kaid talvekorteris meremuu-
seumi "Mare" kaitsel kaks

"M pardalt nihtuna tisna
are” :
himuaras o

tekitavad

Estoman Maritime Agency Lid.

TALUNK

Laevad on nimelt erakitesse
mﬂﬁdud. Mﬁﬁ a sai olla vaid
N. Lﬂdu , osta saab
aga nii vabas , kui Eesti
m on, kall koike.

ide-puis-

— s‘E mitte ka kahurl%?

gaﬂliiduranna sadamas mak-

sab laevade eest kaimaksu
a/s "Favora”, aga milleks ta
moodsaid, tehnilises

seisukorras so; jalacvu tarvi-
tab, ei tohiks vist kellessegi

uutuda. Kas muaia edasi
goome vdi monele aren
maale, on arimeeste aris

dus. Kui kdik on ostetav: '
muandav-vahetatav, mis

sel-

les siis halb.a. kui keegi. ta-
hab u39n(‘)‘ 000 rull)la (tkl.}ulda-
vas u . olevat laeva-

mal‘c?l ) ) soodsa kur-
h usaldusvéﬁrsemaks ra-

VastuolevatvaidRﬂ?!vga_

tseamet, kes sO
vara le tasuta wtléand
mise ootuses laevad plom-
mis. Ainult et nidd pole
need enam sdjavie vara.
Seevastu etakse, et
lommid takistavad laevade
umist sadamast. Ega
selleks praegu muud jbu

: ole peenike plo
ga sOona
dugi va niisuguseid
ti ranna-

ESTLINE

kaitse, aga kust neid votta?
Osta? Kellelt? Vaevalt soovib
a/s "Favora" neid laevu ise

Jjoudeseisvaina. pidada, ilm-

oota. et need os-
teti Eesti Riigi- ja Piirikait-

seametile iseks. Voi
mine tea?

Madli Vitismann

Eh? pakub huvi? :
III jirgu piirivalvelaev:
pikkus 24,6 m

laius 5,2 m

siivis 1,9 m
veeviiljasurve 60 t

30 rub
200 001

Austatud merendushuviline!
Kui soovite tellida 1992. aastaks ajalehte

"Meremees”,

saatke enne 20. veebruarl rahakaart
aadressil:

allinn, Pikk 70

Eesti Meremeeste Liit :

ning markige rahakaardi 16igendile

oma tiapne aadress.

Asutused voivad tellida pangatlekandega:

a/a 2700949 Sotsiaalpangas 500168151

kood 420101551 Eesti Meremeeste Liit.

_Eesti Merelaevanduse -
laevade asukoht :
2. veebruaril:
"IVAN BABUSKIN" — Aughimishis
" ALEKSANDER ABERG" — teel
Sorelist Baie Comeausse :
"PAUL KERES"™ — Peterburis
"KRISTJAN PALUSALU" — teel
Bukpyongist Long Beachi :
" GUSTAV SULE" — Peterburis
" ALEKSANDER KOLMPERE" —

Hamburgis
"EMHAVEN"" — Gdanskis ‘
"VILJANDI" — teel Odessast
Vahemerre ;
"TALLINNHAVEN" — teel
Antwerpenist Dakari ;
"NARVAHAVEN" — teel Perflitist
Hamburgi »
“"VAALHAVEN" — teel
Felixstowe’st Istanbuli B
"LENINSKAJA GVARDIJA"™ — teel~
Batast Takoradisse e iy
"KEILA" — teel Tallinnast
Antwerpeni
"ANDREI ANDREJEV" — teel

" Bandjuli

Neile, Kés ootavad...

"UNITRADER" — Montrealis

"LOKSA"
Palmasesse
"* JOSSIF
Tallinnas :
"NIKOLAI SVERNIK" —

Luandast Conakrysse
"JOHANNES LAURISTIN" —

Freetownist Lomésse
"AEGVIIDU" — teel Anfwerpenist

— teel Rouenist Las
DUBROVINSKI"  —
teel

teel

"OLGA VARENTSOVA" —_
Santanderis !
"IVAN, RUSSAKOVY"
Tartusist Genti _
"PAVEL DAUGE"
Palmasest Tallinna
"MIHHAIL KEDROV" —
Bandirmast Rotterdami
"VALKLA" — Freetownis
"ALEKSANDR VINGXURCYVY —
teel Abidjanist Rotterdami
"VERA LEBEDEVA" — Tallinnas
"IVAN POKROVSKI" — Havre’is
"VILJANO" — Tallinnas
"GRUMANT" — Conzkrys

teel
teel Las

teel

"PAIDE" — teel Kalinigradist
Birkenheadi ;
"POVENETS" — teel Ceutast

Marina di Carrarasse
"RISTNA" — Tallinnas

"HELTERMAA" — teel Ceutast
Bremenisse

"SEGEZA" — ‘teel Saguntost
Tallinna

"UNICARRIER" — Tunises

"VAINDLO" — Hankos

"IVAN RABTSINSKI" — teel Riiast
Raahesse

"MUHU" — teel Husumist
Alexandriasse :

"HUDOZNIK  PIMENOV" —
Alexandrias

"VILSANDI" — Rotterdamis

"KAPTEN KONGA" —
Tallinnast Arhusi

"KAPTEN VOOLENS" —
Tallinnast Stockholmi

teel

teel

"MEHAANIK KRULL" —remondis

Tallinnas
"JUNOI PARTIZAN" — remondis
Loksal

"MANILAID" — -teel Tallinnast
Cowesi
"SUURLAID" — Arhusns

"HEINLAID" — Helsinkis
"VIINISTU" — Tallinnas

"KOLGA" — teel
Hamburgi
"GLEB SEDIN" — remondis Loksal

Tallinnast

" "VOOSI" — Tallinnas

"PAKRI" — Rotterdamis
"AMBLA" «- Vordingborgis

" ANDJALFELD" — Peterburis
"AEGNA" — Fecampis
"KABALA" — Peterburis

"MOCENI" — teel Ventspilsist
Moerdijki

"RAPLA" — .teel Rotterdamist
Tallinna

"RAVIGI" — Tallinnas

"TEZIT ZRKA" — Moerdijkis
"Vin'i'S5d"  —  teel = Taliinnast
Rotterdami :

"SUURUPI" — Rotterdamis
"OSMUSSAAR" — remondis
Loksal

Monroviast Nantes’i R " P "OTEPAA" — Moerdijkis
" INE™ ¢ KESSULAID" — Helsinkis !
"KADRINA" — teel Tallinnast Las -'ﬁgiﬁbfﬁ é’ 0':::::"5“5 "VIIRELAID" — teel Tallinnast "TAHKUNA" — remondis Loksal
Palmasesse T Fredericiasse "LIVONIA" — Tallinnas
Viljaandja
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