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Mis uudist?
Kahel korral ilmus "Ohtu- Labiraskimised kaivad suun-
lehes” nimeta aktsiaseltsi dades  Helsinki-Kotka-Le-
kuulutus, milles pakuti me- kuid pole korvale

iiks vahendusfirma? Kiisija-
le vastati kuulutuses antud
telefoninumbril, et tegu on
aktsiaseltsiga "Festa".

Aktsiaselts "Festa”

na) loodi mullu detsembris.
Siis osteti Feodossia laevate-
hasest unikaalne laev nimega
"Tsiklon" ("Cyclone”). Kaua
kavandatud ja ehitatud lae-
vale ei leidunud N. Liidus seni
oiget rakendust, kuni ettevot-
likud mehed Eestist selle lae-
vatehaselt

lust: kas vaikselt (ujuvdokis)
modda Volgat tlesvoolu voi

pa eksponeerida, valiti viima-

jaetud motet kunagi Stock-
holmi vahet sb6ita. Parast
"Tsikloni" saabumist Tallinna
loodame tutvustada uudset
laevatiiipi — kahe tekiga
tohalist tiiblaeva.

— Telefoni-
jutt
cuulda kavast hakata
tilbblaevadel Tallinnast Stock-

holmi séitma. Kas sellest on
Juttu ka Rootsi ajakirjandu-

ses?

"Dagens Nyheter", Miirt
Kubu: Meie ajalehtedes on ol-
nud juttu sellest, et tahetak-
se seadusi vangemaks teha,
et suured laevad ei saaks

skdaride kaldaid Iohkuda.

Saarestiku elanikkond on ha- -

kanud protsessima, et saada

sel puhul kahjutasu. Erilist -

meelepaha on pdéhjustanud
"Silja Line'i” uusim suur laev.
Arvatakse, et aastaks 2000
suudetakse suurte laevade
liiklust skaarides piirata. Mul
on siin korval

skidrides luba ei anta. Selli-
sed laevad sdidavad  kull
Kobenhavni ja Malmé vahet,
kuid seal on avameri. Ei usu,
et neid Stockholmi saarestik-
ku lubataks.

Helistas
Madli Vitismann

Veel kord "Képu" juhtumi kohta — 1k. 2

ol

- Transpordiministrid
Tallinnas

25.—27. martsini peeti Tal-
linnas transpordiministrite
néupidamine, teemaks
"h’ansgordikom leksi riikli-
ku juhtimise iimberkorralda-
misest turumajandusele tile-
minekul". Ministreid ja mi-
nistri asetaitjaid oli nii end
vabariikideks kui- ka NSV-
deks nimetavaist kohtadest:

Usbekist, Leedust, Eestist, .

Valgevenest, Kasahhist, Mol-
dovast, Korgozstanist, Aser-
baidzaanist, Gruusiast ja Li-
tist. Kuulati ja arutati ette-
kandeid (ainuke merendust
uudutav esinemine oli meie
eeteede Ameti direktorilt
Nathan Tonnissonilt), voeti
vastu as; hane otsus ja,
nagu otsuses deldud, "tutvu-
ti Tallinna ja Stockholmi va-
helise rahvusvahelise parv-
laevaliiklusega".

Otsulsl)e tekstist selgub, g

poliitika ljatdotamisel ja
seeparast otsustati soos

Gruusia Vabariigi transpor-
diministri mcpa.nekugﬁﬁ-
mine kokkusaamine -

dada sel si Gruusias.
Peeti otstarbekaks
huua pidevalt tsev trans-
pordiministrite tatiiv-

transpordiministreile ettepa-
nek saata Gruusiasse oma
aryamused konsultatiivnéu-
kogu td8 korraldamiseks. Sa-
gisesest kokkusaamisest ku-

juneks niisiis ndukogu asuta-
miskoosolek.

Ent mida Tallinnas
otsustati? Koigepealt: votta
teadmiseks ti, Leedu ja
Eesti transpordikompleksi
riikliku juhtimise imberkor-
raldamise ja riikliku trans-
pordipolii
;nn ée&s&gﬂdse"v eminekua-
a . "Vabariigi ma-
Jandusliku suverdaansuse ha-
davajalik tingimus on tema
transpordikompleksi kui rah-
vamajanduse infrastruktuuri
vodrandamatu osa terviklik-
kus. Koik
riumil tegutsevad transpor-
diettevotted, -organisatsioo-
nid ja selle tegelevad
eraisikud alluma va-

j iktsioonile, olgu
siis tegu mistahes transpor-
diliigi, mistahes harukondli-
ku vo6i ametkondliku kuulu-
vuse ja omandi ", Gel-
dakse otsuses. Ko trans-
]afn ﬂisal el, kui nad
seadustest kinni

‘side ja hu

subsiidiumid ja dotatsioonid,
riiklikud idid, hinna- ja
maksupoliitika, riikliku ning
kohaliku tahtsusu:gak‘o siht-

rogrammid, teede rTas-

oiu riiklik ja kohalik finant-
seerimine, riiklikud tellimu-
sed, transpordialaste litsent-
viljaandmine

idades tarbijate
eelistidhtsus vad rliﬁ“-

kuccli‘;uhtorgan votma meet-
m transpordiettevotluse
- mérgi’l(:’s trans ksfdit
ees! on ee-
gu:‘tjeag praeguste :ﬂp:m 3-
e %
tevotete detsentraliseerimist,
privatisee-

Jjne. Silmas
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ARMAS LUIGE

~ 8.VII 1910 — 19. IV 1991

Eestimaa on jallegi kaotanud tihe lugupeetava mehe, kes oli tuntud ja austatud nii ehitus-
kui merendusringkondades. Tema t66tahe ja ddretu kohusetunne ei jatnud teda kuni viim-
- se hetkeni. Nii méndagi jai pooleli, ent inimese puhul, kes on pidevas tegevuses ka enne oma

lahkumist, on see paraku paratamatu.

Armas Luige siindis Peterburis ehitustehniku perekonnas, mis nidhtavasti andis ka voima-
liku touke tema edasisele elukaigule. Parast Riigi Tehnikagiimnaasiumi lopetamist 1929. a.
asus ta pohikohaga t6ole Veeteede Valitsuse ehitusametisse, ning 1933—1940 oli uute tule-
tornide ja rannasadamate projekteerija ja ehitustééde juhataja. Seda jaavad Eestimaa ran-
nikule meenutama Ramsi sihttuled, Norby, Kiibassaare, Mehikoorma jt. tuletornid ja tule-
paagid — kokku ligi kolmkiimmend, ning kiimmekond rannasadamat: Prangli, Sviby, Hel-
termaa, Soru, Orjaku. Need oleksid parimad malestusmargid, mida saatus saab pakkuda.
Sellest t60st kasvas vilja hilisem hobi ja eluaegne kiindumus, mis koos suurepirase malu
ja stigavate erialaste teadmistega tegi temast asendamatu.

Ka tema loova t66 katkestas soda, ent onneks ajutiselt, sest 1946. a. jatkus ehitusinsene-
ri t66 Tallinna Poliitehnilises Instituudis. Kuni pensionileminekuni 1971. a. t66tas ta Rah-
vamajandusnoéukogus, Ehituskomitees ja "Kommunaalprojektis". :

Armas Luige oli Eesti Meremuuseumiga ldhedalt seotud selle asutamisest kuni tinaseni
ning suhtlemine tema kui aarmiselt korrektse ja kaasinimeste suhtes tahelepaneliku har-
rasmehega on meile koigile jadva vaartusega. Sama jaav on 1974. a. esimest korda ja 1982.
a. taiendatult ilmunud raamat "Eesti tuletornid", kus on nii ehitusajaloolisi detaile kui ka
monusaid vahelugemisi mé6dunud aegadest. Eelpool kirjutatule lisanduvad ka erialased ar-
tiklid ja osalemine mereterminoloogia komisjonis Eesti Mereleksikoni ettevalmistamisel.

Eesti hakkab jallegi joudma niikaugele, et tekib vajadus viikeste rannasadamate, tuletor-
nide ja sihttulede jarele ning elustub normaalne rannakaubandus ja kalurielu. Selle nimel
tegi oma t66d Armas Luige ning seda taastades malestame teda vast koige paremini.

Eesti Meremuuseum

Veel "Kopu"
juhtumist

Eelmises lehes oli meil
_g;ttu uhtumist "Képuga".
al ati ka lacvavanuse-
le. Eesti Merelaevanduse ju-
henduskapten ROLAND
LEIT, mida teie kogu sellest

loost arvate?

4 e
Dmitri Prantsu foto

Ega meie laevaomanikud
pole kuna, rikkad olnud. Nii
Eestirand” kui muudki meie
laevad olid algul kellegi teise
omad, st ostmist sai neid
kui lapitud. Eesti ei telli-
nud uusi raudlaevu peaaeéu
1nildse. Aga teiste vanadki toid
omanikule sisse. Jariigile ka.
Eks '"Tallink" ja "Transesto-
niagi" ole vanad laevad. Meie
tulevik ongi — kui koik edasi
hasti laheb — 166 just niisu-
ste vanade laevadega. Sel-
ekski liheb viga palju raha,
et vanast laevast head laeva
teha. Remont voib kallimgi
olla kui uue laeva ehitus.
Need nn. rgandid — "Os-
vald Tuule™ taupi kuus laeva
ostsime Hollandi firmalt, kui
need 10 aastat vanad olid.
Tolle firma stiil on, et Gile 10
aasta vanu laevu ei hoita,
need mittakse arengumaa-
dele ja seni ka sotsmaadele.
On sadamaid, mis lldse tle

15 aasta vanuseid laevu vas-
tu ei vota. Naiteks Saudi-
Araabias on niisugune sea-
dus. Vanematel laevadel eiole
niditeks fekaalsiisteemid ja
separaatorid niisugused
nagu nuid néutakse. Pole sa-
japrotsendilist kindiust, et
reostust voi midagi muud ei

juhtu, kuigi inspektor midagi
ei leia.

Mis "Kopu" juhtumit puu-
dutab, siis N. Liidu Merelae-
vanduse Ministeeriumi kask-
ki&iga oli suur komisjon
m; tud seda asja uurima.
See oli ministeeriumile eriti
tihtis, sest 1987. aastal huk-
kus "Komsomolets Kirgizii",
millel oli samasugustes Kotti-
des jahulast. 20—25 kotti on
niimoodi troppidega kinni
méahitud, et oleks kergem laa-
dida ja lossida.

Komisjoni esimeheks oli
riikliku mereinspektsiooni
tlem, koosseisu kuulus viga
tugevaid mehi mereministee-
riumi instituutidest, kes tege-
levad laevade puistivusega ja
teisi, kelle ala on kaubavedu-
de teaduslik pohjendamine:
missu%used peavad olema

akendid, kuidas vedada,

uidas laadida-lossida jne.
Oli ka ministeeriumi peateh-
noloog. kes tegeleb pakendi-
a vedude eeskirjadega. Olid
veel Musta mere ja Balti mere
laevanduste esindajad, meilt
olin mina. Komisjoni kuulus
ka Tallinna Merekaubasada-
ma_kapten. Nii et heal tase-
mel seltskond. Ktimme ﬁaeva
anti aega, varem pole nii pal-
ju antud. Aga "Kopu" jai paar
eva hiljaks, seetottu oli acg
kkagi lthike.

Igasugused keskuse komis-
onid, ga nii ka_see, rasgivad

0ll, et tahavad vaid juhtunu
{)Oh usi leida, aga tegelikult
uleb ikka sttidlaste otsimine
valja. Tuleks leida meetmeid,
et tulevikus niisuguseid asju
valtida... Aga juba "Admiral
Nahhimovi”™ hukkumise pu-
hul jai peale stitidlaste otsi-
mine.

Parast seda, kui laevandu-
sed laksid issmajandamisele,
peaks ministeerium olema

mitte majandus-, vaid juhtiv-
organisatsioon. Uurimise
mote on iseenesest hea. Neil
on palju sidemeid, nende
kaupa veetakse koigis kuue-
teistkimnes laevanduses, ja
neil on kindlasti rohkem in-
formatsiooni kui meil. Eks
spetsialistid — ka mereins-
pektsioon — olid hailestatud
naﬁu vaja. Ja lbfapakﬁs min-
eid stiidlasi el nimeta ¥
a see tuli suure va a.
Projekti esimene lause oli
kohe, et ikka kapten stndi:
eksis laeva juhtimisel ja see-
tottu sai laév kreeni, mis viis
lasti nihkumiseni.
histe joududega saime
siiski selgeks teha, et eelkoi-
ge oli ikka kaup suudi. Selle
omadused pole 16puni va(lﬁa
selgitatud, sellises i)aken s
on kaupa veetud lthikest
aega. Euroopas ehk on juba
teatud praktika, aga meil sel-
le kohta informatsiooni ei ole.
Peamiselt veabki Balti Mere-
laevandus, meie vihem. Ja
see on juhus, et meil tuli see
kahel Korral tle elada, enne
"Osvald Tuule" peal ja nind

siin.

Tuli ka seletada, et olime
abindud tarvitusele votnud.
Vaatasime laeva Kaliningra-
dis tile, koostasime akti, et sel
kaubal on teatud hadaohtli-
kud omadused. Andsime lae-
vadele taiendava instrukt-
siooni, ka "Kopule".

"Osvald Tuule" oli eral-
di kotte vaga vihe — ainult
need kohad, kuhu kraana
{uurde ei saa, olid eraldi kot-

idega laaditud. Joudsime
uhiselt jareldusele, et ainuke
voimalus samalaadset asja
ara hoida on rohkem eraldi
kotte laduda. Lootsime, et siis
ei ole kreeni ajal nii suurt nih-
kumist. "Képu" kapten sai loa
kuni 40% pakke lahti teha ja-
eraldi kottides laduda. Tema
kasutas seda voimalust 30%
ulatuses. Uhesdnaga, ei saa
utelda, et laevandus "Osvald
Tuule” juhtumit tdhele ei

nnud.

Oli veel kolmas asi, millega
ma ndustuda ei saanud,
seoses dusmeestega. Ins-

tituut on valja té66tanud teoo-
ria Jaeva pustivusest parilai-
nega. Ja nad muidugi puta-
vad seda voimalikult tihti ra-
kendada. Ministeerium oli
laevandusele teinud ettepa-
neku tellida instituudilt va-
nade laevatiitipide, ka "Pove-
netside" jaoks selle ainel
soitmise arvestuse. Uhesona-

a, tellida igas laevas olevale

okumentatsioonile taiendus
pustivuse asjus. Ministeeriu-
mi kaskkirja jlargi pidime
seda tegema 1991. aasta
jooksul.

Jah, meeskond on terve, ja
kapten on terve, ja alus on
alles, kuigi laevandus kandis
suuri kulusid. Meil ei ole oma
meresdidukoodeksit, kehti-
vad N. Liidu vastavad seadu-
sed. Poleks seda Moskva ko-
misjoni moodustatud, oleks
sadamakapten koik mees-
konn ule kuulanud.
Kaptenilt oli avariiavaldus.
Laevanduse tdoend kahjude
kohta naitas, et polnud mitte
avarii, vaid avariijjuhtum. Kel-
legi poolt mingit kuritahtlik-
ku tegevust polnud, pigem
vastupidi. Tormi ajal oli 30°
kreeni, moni teine oleks kop-
teri kutsunud ja selle laeva
maha jatnud, aga need me-
hed t6id ta ara. On olnud kiil-
lalt juhtumeid, kus laev on
uppumisest veel kaugel, aga
ometi kutsutakse ukﬁaétjai‘ja
jaetakse laev hukkuma.
nemmehaanik oli
naiteks selle kree-
niga kogu aﬂa masi-
nas, ja s
mindud ara. Aukir-
ja pole ehk vaja
anda, te eel-
mise lehe loos title-
site, aga snindista-
da ka ei maksa.
Lihtsalt pohjus
oleks vaja ules’lei-
da. Mitte valja pin-
nida niisugust vas-
tust, mis su teoo-
riaga . jasti so-
bib vo6i ametiasutu-
se au kaitseb. Nai-
teks peatehnoloog,
taiesti kompetent-
ne oma alal,
rm':ldis toestada, et
aadimise ajal oli
tehtud vigu. Kuigi
tuleb vilja, et just

kendis on viga —
uleb teistsugused
teha voi teisiti ka-
sutada.

On muidugi oige.
et keskasutuses '
todtades jaab ini- &
mene merest kau-§
gele. Isegi siin jaa-

me, mis siis Moskvast raiki-
da. Tekivad juba teised huvid,
sa ei suuda enam sisse elada
teise inimese olukorda, kes
votab vastu otsuseid, millest
voivad oleneda inimelud.

Eeskirjades on 6eldud, et
pakitud kaupa voib vedada
ainult vastavates laevades,
mille tekialune ruum on nii
suur, et kraanaga voiks pan-
na paki igasse lastiruumi
kohta. "Povenetsid" sellele
tingimusele ei vasta.

eed slin'pd. mis olid "Os-

vald Tuule" ja "Kopu" peal, ei
vasta taielikult kui selli-
se definitsioonile. Nad kaota-
vad vormi, kui kaup satub
suure pressi alla. jjad ko-
had tekivad sellest, ‘et tks
suur end voib teise sisse
tungida. Et "Kopu"- u%me.
laevvoiks neid vedada, tehak-
segi osa e lahti ja laotak-
se eraldi. eseinad on
ainult vilja veoks vajalikud.

Aga koik need moétted kau-
ba omaduste kohta on prae-
u rohkem minu oletused.

da koéike tuleb tapsemalt
uurida.

Kisis Madli Vitismann

Francisco Garcia Izquierdo
fotod
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Eestil on olnud merevigi

Samm ehk veidi ettevaatlik,
aga selg ja puksiviigid sirged,
kingad laikimas — nii astus
16. aprilli enneléounal hulk
vanemaid harrasmehi Mere-
muuseumi lahtisest keerd-
trepist tles. Muuseumi tea-
dusdirektori Jaak Sammeti ja
omal ajal "Sulevil" teeninud
Bernhard Lille kutsel tuli
kokku vahemalt kolmvee-
randsada endist merevaelast.
Oli nii Eesti Vabariigi sojalae-
vadel, rannakaitses, meresi-
des kui ka Teise maailmasoja
ajal Soome merevies teeni-
nud mehi. Poolringis ekspo-
sitsioonisaali stendide vahele
paigutatud toole jai igatahes
vaheks, neid tuli juurde tuua.
Korraldajail oli paris tegu, et
saada ametliku osaga peale
hakata — kokkusaamisele-
vus oli 6ige haalekas.

. Muuseumi direktor Ants
Parna tervitas koiki ja aval-
das lootust, et see kokkusaa-
mine ei jaa ainukeseks ning
et muuseumifondid taiene-
vad Eesti merevie koha pealt
niad oluliselt. Toesti, paljud
mehed olid vanu fotosid ja
muidki materjale kaasa vot-
nud, et muuseum neid kasvoi
koopiatena kasutada saaks.

Bernhard Lille palvel tousti
pusti, langetati lipp ja males-
tati koiki merevaelasi, kes eri
aegadel ja pohjustel manala-
teed lainud. 2o

Siis anti tile tervitused neilt,
kes ise kohale tulla ei saanud.
Eks aastad ja elu ole muidu-
gi oma t66 teinud ja monegi
mehe tervise Tallinna-tee-
konna jaoks veidi 6hukeseks

hédrunud. Kuigi-kuigi:
"Vana-Juhan valetab, ei selle
tervis tiles utle!" Nii kolas tiks
jouline hoige tile saali, kui ses
seoses kellegi teenistuskaas-
lase nime nimetati. Ja toesti,
aastatele vapralt vastu pan-
nud mehi oli kohaletulnute
hulgas kiillaga, kuuldus, et
vanim neist seekord koguni
92 aastat vana. Eraldi nime-
tati Adolf Vahterit, kes Vaba-
dussdja aegu "landesveerilt
Riia linna ara votnud”.
Lihidalt koneles ka mereso-
jaajaloolane M. Oun. Seejarel
tuli pikemalt kone alla "Orze-
1i", tolle kurikuulsa poolakate
allveelaeva podgenemislugu.
Sel kohal tekkis konelda taht-
{aist juba jarjekord ja jutt
4dks nonda aktiivseks, et aja-
kirjanik ei suutnud koéiki var-
vikaid detaile sugugi enam
fikseerida. Sestap ei hakka
siinkohal tolle 66 sindmuste
kaiku kirjeldama, kullap koi-
gi teadjate malestused muu-
seumis ilusti kirja saavad ja
eks need siis ehk ka publit-
seeritakse. Kui nuud kogu
juttu natuke suvaliselt to6l-
gendada, siis Bernhard Lille
sonul on tema tihe oma kaas-
teenijaga ("Borka? Siin ta
on!") igatahes need mehed,
kes oieti selle "Orzeli" minema
lasksid... Keegi teab veel del-
da, et "Manna Karla oli "Suu-
rupi” peal valves, tema laskis
ikka paugu ka!" Aga siis tuleb
see kena teema pooleli jatta,
sest kella kaheks on end
auvaart veteranide jutule pa-
FJunud Merekolledzi direktor
Arne Lookene ja piirikaitsea-

meti direktori asetiitja Enn
Karits (siiski mitte Andrus
Odvel ise, nagu ETA materja-
lid teatavad).

Asi on selles, et harra Loo-
kene on oma koolis lubanud
u Eesti Vabariigi merepiiri

itsjaid koolitama hakata, ja
noénda tuldi nidd selle tege-
vusega omal ajal kokku puu-
tunud mehi otsima, et neilt
head néu kuulda saada. Piiri-
kaitsjate oppeprogrammi
kokkupanija, kolledzi oppe-
{éud Andres Ehrenbusch tit-
eb, et vaja oleks nii neid
mehi, kes otse oma teadmisi
noortele edasi annaksid kui
ka neid, kes lihtsalt malestu-
sed kirja paneks. "Tehnika on
muutunud, aga hing maksab
ka midagi!" nagu margib Arne
Lookene. Saalist kolab terve
mote: "Kas ei peaks ikka oma
piir ja oma meri ka olema?"
Aga harra Karits annab tle-
vaate Remnikul majanduspii-
ri valvajate Opetamisel teh-
tust ja ttleb, et tingimata on
vaja varem valmis olla, kui asi
ise kides. Ka ei tahaks mere-
piirile minna nii, nagu majan-
duspiirile mindi. Meri vajab
eriteadmisi, sealhulgas isegi
sbnavara. Saalist kostab:
"Aga kas laevu ka on?" Sel-
gub, et juunis tahetakse Peip-
sile suunduda, sellest peab
saama merepiiri Ooppepoli-
goon. Saalist kolab: "Mis te
arvate, millal tuleb see paev,
kui merele saab minna?" Ega
otsest vastust jargne kull
Harra Sammet margib, et en-
disi Peipsi divisjoni mehi on
igatahes kohal. Andres Eh-

Onnetus esimesel

Eelteave. Eesti Merelae-
vanduse laev "Povenets" viibis
detsembri 16pus Inglismaal
Heyshamis. 25. detsembril
1990 leiti laeva korvalt veest
madrus Villu Kukk. Parast
politseijuurdlust  kohapeal
{'argnes ametkondlik juurd-

us. Eesti Merelaevanduses
moodustati selleks komisjon,
millesse kuulusid ametitihin-
gu, tédohutustalituse ja sot-
sioloogiaosakonna esindajad
ning juhenduskapten Igor
Gne ov, temalt parinebki
pohiteave.

Kui laev Kaliningradi joudis, s6i-
" deti sinna kohale. O&sel tutvuti ho-
tellis dokumentidega, hommikul tul-
di laevatagasi, rasgiti eranditult kdi-
gi inimestega ja piiiti enesele téipselt
selgeks teha, mismoodi kéik juhtu-
da vois.

Inglaste korraldatud politseiuuri-

joulupiihal

mise tulemus oli, et Villu Kukk up-
pus. Ka meie komisjon négi ainsa
tdeniolise pShjusena Snnetust.

Igor Gnezdilov riikis, et Villu
Kukk oli hommikul kella neljast ka-
heksani vahis. Nad olid kai 16pus,
seal laevad tavaliselt ei seisa. Oli
viga kova tuul ja sadas. Tousu ja
modna tottu tdusis ja vajus laev 6 m
ulatuses iiles-alla, nii et aeg-ajalt

idi otsi sisse votma ja jérele andma.
Kui teine mees tuli teda vilja vahe-
tama, liks Kukk ahtri poole. Sel ajal
oli parras kaiga iihel korgusel. Oli
libe. Villul olid jalas kirsasaapad,
seljas lambanahkne kasukas, nhm
ka veel peal. Jouti jireldusele, et tuul
vdis tal miitsi peast viia, ta kummar-
das kai poole, libises, vostatud kasu-
kas t66tas tuule kdes nagu puri...

Kukel oli koos iihe teise eesti me-
hega kombeks peale 8.30 16ppevat
hommikus5dki kohvi juua. Ettedaei
tulnud, liks too teine teda otsima,
aga ei leidnud kajutist. Kiisis vahi-
madruselt, hakkasid koos otsima.

¢

Joudsid jéreldusele, et laeval teda ei
ole. Siis radgiti II tiiirimehega...
Kell oli 9. Umbes kell 9.30 nigi iiks
mees ahtripoolkai jalaeva vahel mi-
dagi ujumas. Kui mees laeva tdsteti,
oli ta surnud. Tuli politsei, arstid tu-
vastasid uppumise.

Igor Gnezdilov lisas, et kdige jar-

ionselge, ettaoliheamadrus, viga
ﬁea. Niiiid oleks kindlasti juba III
tiliirimees olnud. Oli &ppinud Tal-
linna Merekoolis. Kukk oli ilmselt
viiga vastutustundlik noor mees, tegi
ko1k tipselt nii nagu peab. Kui ta sel
korral poleks teinud... Kui temaga
onnetus juhtus — kas ta ei saanud
hiiiida, kas ta ehmatas? Ta oli ka hea
ujuja, kuid arvatavasti kasukas ta-
kistas. Lisaks: iithed inimesed on loo-
duse poolt osavad, teised kohmakad.
Mbned jutud tema varasema t56-elu
kohta viitavad, et tema kuulus teise
liiki.

Inglise politsei sonul — ja see oli
ka nende lehtedes — juhtus samal
pieval samas linnas niisugune lugu,

renbusch annab oma telefo-
ninumbrid. "Jéudu ja tervist,
muu on koik ostetav,"” kostab
saalist teema lopetuseks.

Ja siis tuleb vaheaeg. "Noh,
ulemusele ka katt!" pakub
keegi. Markmikud on viljas,
nii monigi seni teadmata aad-
ress ja telefoninumber saab
kirfja pandud. Muide, suitse-
tajaid on tulimalt vahe. Uks
noor mees ajab kellegi jalgi,
kes tundis 1929. aastal sur-
nud merevaes teeninud su-
gulast. Keskealine naine ot-
sib vanema pélvkonna mehi,
kes ta onu maletaks. Muide,
kogu istumise aja on saalist
vahetevahel kostnud sobra-
lik, ent jarjekindel naishaal:
"Tasa, mehed!" ja millegipa-
rast on tundunud, et haaile
omanik kuulub endastmois-
tetavalt siia, nende meeste
hulka. Aga see jaabki selgita-
mata, sest juba kutsutakse
ametlikku juttu jatkama.
Kuidagi ei saa mehi kokku,
laevakell heliseb veel ja veel.
Tulemusena .on seltskond
siiski kokku kuivanud, ei tea
kas pohjuseks vasimus voi
monel siiski ka pettumus, et
uhtki vana semu ei leidunud.

Otsustatakse, et muidugi
peab jalle kokku tulema. Soo-
vitav oleks augusti esimene
pool, kui aiatéédes on va-
heaeg! Vaat® siis, mis tegeli-
kus elus tahtis! Kokkusaami-
se esimeses osas kolas ka

mote, et igal juhul peaks kok- .

ku saama eesti merevie aas-
tapaeval novembris. "Ja siis
{uba meremeeste moodi!" ko-
as heakskiitvate naeruhailte

et tuul puhus iihelt jGesillalt inimese
minemg.u}'}'eda ei leitudki. See mui-
dugi kinnitab meie versiooni Villu
KlEe hukkumise asjaolude kohta.
Inimelu on kordumatu. Aga elu on

T

elu, kahjuks ei saa koiki onnctusi

viltida. Kapten Gnezdilovi jireldus
on, et tuleks koigile laevadele sobi-
vam t$oriietus saada: soojad kombi-
nesoonid ja jalatsid, millega libise-
misoht oleks minimaalne.
Jirelteave. Juhtunut on
uurinud  jargmisena trans-

saatel. Millest asjasseptiihen-
damatu aru sai, et see igata-
hes mitte koosolekusaa-
lis ja kuiva suuga ei pea juh-
tuma. Natuke vaieldakse sel-
le tle, kuidas end nimetada
— Eesti Merevaelaste Liit voi
hoopis Kogu. Viimase poolda-

jad paistavad peale jaavat.

Valitakse ka koigi omaaegse-
te merevie tegevusliikide
esindajaist koosnev juhatus,
kes edaspidist tegevust kor-
raldaks. :
Selle teadmisega hakatak-
segi laiali minema. Rahm
siin, teine seal aetakse veel

juttu. Minu ees istub kahe

"Sulevi" mehe juurde kolmas,
mone aja t laheneb kor-
raldajakohustest priiks saa-
nud Bernhard Lill.

— mudsime seal veel maa-
pahkleid, ei jadnudki vahele!

— kuulsin, kui sulle raadios
onne sooviti, siis sain teada...

— 40. kevadel saime lahti,
slgisel abiellusin, tema on
sealt Vaana kulast...

— natuke loomi on ka...

— enne sdjavage olin pagar,
sOjavdes olin koka. Kuidas
ukskord jiin teeveega vahele:
labi klaasi paistis, et hall —
said aru, et pole keema
aetud...

— ah Roelas? Roela ka siis
péris merelinn?

Muuseumisaalis oli jarsku
vaikne ja 6dus. Asjaosalised,
arge pahandage selle pealt-
kuulamise parast.

Mari Vamba
Faivi Kljutsiku fotod

pordiprokuratuur. Amet-

kondliku juurdluse materjale

uurides jouti jareldusele, et

tegu on onnetusjuhtumiga

ning kr;ijminaalasja ei algata-
tud.

L - Juuresoleval skee-
~ mil on naha, kust Villu
Kukk leiti. Ulejaanus on
paraku tegemist vaid
toendosusega.

Eesti Merelaevandus
maksab laevanduse
ndukogu 22. veebruari
1990. a. otsuse alusel
hukkunud meremehe
omastele tihekordset
toetust. Tosi, niisugu-
selt toetuselt voeta
tulumaksu, ja toetuse
kehtestamise ajal mak-
“¢ sis raha rohkem.

Onnetus leidis vastukaja ka
Inglismaal, hukkunu pere-
konnale pakkus oma abi
Johri C. Altham firmast "Mrs.
Altham & Sons". 4

Teabe kogunud
Madli Vitismann

1
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Aprilli keskel kiis Eesti
Merchariduskeskusega tut-
vumas Kotka merekooli
juht JORMA LAAKSO. Et
tutvumine oli vastastikune,
siinkohal kirjas enam
seda, mida hr. Laakso oma
koolist riiikis. Peab miirki-
ma, et ta mdistis hiisti Tal-
linna ja Kotka merckoolide
a mitte ainult koolide) pd-
ist erinrvust: neil on
inimté6é kallis ja masinad
odavad, meil vastupidi. Kui
seda teesi meeles pidada,
siis on iisna hiisti méiste-
tav, miks Kotkas on kéik
ust nii, nagu hr. Laakso kir-
eldas.
Kotkas on kolm tihe taseme
ametikooli: tehnika-, metsa-
ja merekolledZ. Niitid plaani-
- takse need ihendada, et hoi-
da kokku juhtimiskulusid:

luua thine ko

kus, infotalitus, tooriu-
mid, vihendada juhtiv- ja tee-
nindusperson

Merekoolis on 240 opilast ja

u. 300 kursuslast. Asub mere
aares, sadam treeninglaeva-
de "Katariina" ja "Hannibali-
" on kooli territooriumil.
eremehe  viljabpetamine
maksab 2,5—3 korda rohkem
kui tehnikakoolis koolitami-
ne. Kool on eelarveline, sest
riik on huvitatud, et koolitus
oleks jarjepidev g hea nin
seda ei voi muuta firmades
soltuvaks. Seevastu kursuste
eest ‘maksavad firmad otse
koolile. Kotka koolil on vaja-
lik baas ‘'mitmesuguste IMO
nouetele vastavate erikursus-
lt_eil kon‘aldairlms:al‘{ls:ptaogs tanke-
voi gaasilaeval, tepaa-
di ja -parve kasitsemine jms.

Mereharidusest
- Kotkas

Muide, ka "Tallinki® mees-
kond valmistati ette Kotkas,

sest reisilaeval peab ks
niﬁi!tega

oskama paastevahe
tmber kiia.

Kotka merekool on ainus,
kus koolitatakse Soome sa-
tsialiste, koik
Soome sa tilemad on
selle kooli vilistlased. OEB}—
mist alustatakse koigile -
sest aﬁeslt:sest kursu-
sest, se jargneb kaheaas-
tane erialakursus. Uks Kotka
pohjusi - gl, et anda o,

usi on seegi, et an p-

ur?le muidki véimalusi B_a-

meretod, eriti kt‘n’ld:lgu - e§
see talle usel e
sobi. Ta wwﬂﬁkaadld
selle kohta, et on kuulanud
niiteks inseneriteadusi ning
Gega. Ohine pohikureus voi.

e -
b crinls vahetide niltte
otsast alustades, vaid kilg-

reerivad omavahel opilaste
parast.Voidab see, kel on

pakkuda paremad tingimu-
sed mini edenevad

1

ka seda, kuidas lae-
arenevad. Kui tuleb mi-

dagi uut, on voimalik Opeta-
modda maailma laiali
seda Oppima saata. Naiteks
uudse seadme voib dpetaja
selgeks saada ka laevateha-
ses. Siiski kasutatakse koiki
voimalusi seminaridel ja kon-
verentsidel kiimiseks, et saa-
da uusi tedmisi, koju kaasa
materjali luuaisiklikke
kontakte, s voimaldavad
hiljemgi spetsialistidel tiks-
teist nsulteerida. Kooli
eelarvesse on dpetajate taien-
duskoolituse_ kulud sisse
plaanitud. Opetaja enese-
tdiendusega kirjanduse abil
ei saa piirduda, sest raama-
tuteadmised on alati mone-
vorra vananenud. Opetajate
koolitusse kuulub peale me-

rehariduse veel aastane Ope-

Koondamine -
ikkagi tuleb

Parast peaaegu aasta kest-
nud koéhklusi, katseid asjast
- kuidagi valutumalt vilja tulla

ja olukorda parandada, kirju-
tas Eesti Merelaevanduse
alem 4. aprillil alla kaskkirja-
le Eesti Merelaevanduse
ujuvkoosseisu arvulise va-
hendamise kohta. 3. aprillil
kirjutati alla ka laevanduse
haldusaparaadi ametikohta-
de vihendamise kaskkirjale.

Kaskkirja kiretud read title-
vad, et 1. juunist 1991 koon-
datakse Eesti Merelaevandu-
sest 110 meremeest — 60 mo-
toristi, 30 madrust ja 20 ini-
mest teenindava personali
hulgast. Koondatuile paku-
takse kaldatd6d vabadel koh-
tadel sadamas, Loksa Laeva-
remonditehases ja vaikeette-
vottes "Regatt”. Kui vaja, siis
saadetakse nad ka op-
pima: Laevanduse haldus-
aparaadis kaotatakse 32
ametikohta (kaadri-, kapi-
. taalehituse-, tehnikaosakon-
nas jm.). Laevanduse llema
kaskkirja ndustus kommen-
teerima kaadrivalitsuse t65-

taja A. Kumistsev.

"Killap koik saavad aru, et
sellest sammust polnud paa-
su. Me pidime selle astuma,
ehkki ei tahtnud, sest parata-
matult puudutab see ju ini-
meste eluplaane ja pereprob-
leeme. 110 inimese koonda-
mine ei vabasta laevandust
veel koigist ujuvkoosseisu
nlearustest tdotajatest, keda
on kokku 230. Praegune
koondamine on vaid see ha-
dapirane samm, milleta
enam kuidagi edasi ei saa-
nud. :

Mbistagi ei ole sellise hulga
todtajate koondamine the
paeva t66. Nagu seadus ette
nieb, tuleb koondatavaid
hoiatada kaks kuud ette. Nii
on neil aega moelda, ja kui
meie kaldatalitustes on vabu
kohti, siis endale sealt to6d
leida. Arvestama peab sedagi,
et ega elu paigal seisa, inime-
sed lahevad t60lt dra ka omal
soovil. Nii et kui loomulik
kaadri voolavus suureneb,
voib paris koondatute arv olla
viiksem. Ettendhtud suuru-

seni peaks ujuvkoosseis
joudma ehk sigiseks voi ise-
gi uueks aastaks. Olukorra
on raskemaks teinud veel see,
et pole viljavaateid uusi lae-
vu saada, laevastik vananeb.
Merelaevanduse Ministeeriu-
mist ei ole selle kohta midagi
kuulda. Aga ilma merelaevas-
tikuta ju riik ka olla ei saa, nii
et midagi tuleb siin laevade
muretsemiseks ikka ette vot-
ta.
Kellel siis on koige rohkem
pohjust karta musta nimekir-
ja sattumist? Eks ikka alalis-
tel’ toodistsipliini rikkuﬂatel.
neil, kes ei taha ko t
to6d teha ja kdivad seeparast
nthest laevast teise. Vastavalt
todkoodeksile on koondamise
puhul t66lejaimise eelisdigus
neil, kel korgem kvalifikat-
sioon ja tdoviljakus. Ma rohu-
tan: nimelt toéoviljakus saab

igal konkreetsel otsustamisel

pohikriteeriumiks.”

Artur Gusseinov
l";Moqak Estonii" 1991, nr.

tajaettevalmistus, kuid seda
imaldatakse vaid neile, kel
aastaid vahem kui 35.
Oppureid Kotkas seni jat-
kub, kuid ei saa 6elda, et me-
remehetdd oleks Soomes
pra eriti populaarne. Ro-
man
res osas kadunud,
maailma on voimalik niigi
kaunis nooreit niha, on ju
mitmeid noorte (soodus
ga) turismivéimalusi. Kotka
i sl o el
5 on
thdrimees noor-
meestega tihepalju. On mar-
gatud, et nad on vahis tahele-

sest

on selle juurest suu-
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Meie merehariduskeskuse
kohta arvas hr. Laakso, et

m:khjoudusejﬂeaﬁuml tuda

paeval ei vajata.
varustatus on ajakohane,
ehk nagu hr. Laakso tutles, on
odavam osta uus arvuti kg
vana parandada (NB! —
damine ndéuab inim-
vad)l Samuti t]gimitakselaci
el — vana imisega e
tegelda, lminﬂda‘gi)lahebrﬂ:-
ki, e see va-

Jja "Randlased”. Linateoste
autor on tuntud mere

tegija Toivo Kusmin. Esimese
stsenaariumi on kirjutanud
Bruno Pao, teise Jaak Sam-
met. Operaator ja helioperaa-

vastavalt Hendrik Karu ja
Henn Eller. Diktoriteksti loeb
oma paljutuntud ilusa ja me-
hise haalega Tonu Mikiver,
kes "R -

va otsida ohtralt vaga huvita-
vaid ja konekaid tésielu -
kaadreid minevikust, ta
raakida paljudel mereasja-
tundjatel. Linateose
voikcs koldcu vétta It:
eestlased on juba ammust
. aega olnud merelembesed,
merele avatud ning pi
merd heaks i
teiste rahvastega. Noukogude
okupandid on seda suhtumist

peab taseme,
millega voib hakka-
ma saada. Mingi meh-
hanismi véi laevatiitibi dpeta-
miseks voib firma tellida kur-
suse oma -
kult on aga vaja arvestada ko-
ja

se palju muudki meelikoitvat
ning moétlemapanevat, mis
ikka ilusti ja osavasti -
te teenistusse

“Randlaste” idee on pohimot-

Reet Miirk
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EESTI AJALOOLISTE
LAEVADE FOND

“"Suur Toll" ehitati tsaari-
Venemaa tellimisel t66tami-
seks Laanemerel ja nimi anti
laevale Romanovite diinastia
rajaja auks "Tsaar Mihhail
Fjodorovits”, kodusadamaks
sai Tallinn (Revel).

1917. a. tegi laev labi esime-
se nimemuutuse ning revo-
lutsiooni poolele leldinud
Voloonia polgu jargi nimetati
"Volonetsiks". 1918. a. langes
laev Soome val-
dusesse ning nimeks sai "Vai-
namdinen”.

1920. a. Tartu rahulepin-
gust tulenevalt ning seoses
sellega, et laeva kodusada-
maks oli algselt Tallinn, kuu-
lus laev kolmepoolse (Eesti,
Venemaa, Soome) kokkulep-
pe alusel Gleandmisele Eesti
Vabariigile. Uleandmine toi-
mus 1922. a. ja laev sai ni-
meks "Suur Toll".

Jaamurdja hakkas tadle
Eesti Mereasjanduse Peava-
litsuse Eesti Veeteede
Talitus) ses, olles selle
suurim laev. 1941. a. augus-
tisindmuste kaigus sattus
“Suur Toll" Kroonlinna, kus
ta kohe anti NSV Liidu soja-
laevastiku kasutusse ja ni-
metati taas "Volonetsiks", ko-
dusadamaks jai Kroonlinn.
"Volonetsi” nime all ning séja-
laevastiku abilaevana oli ta
tegev kuni 1988. a. maini.

Vastavalt Eesti NSV Minist-
rite Noukogu taotlusele anti
laev sama aasta oktoobris tle
Eesti Riiklikule Meremuu-
seumile kui unikaalne rah-
vusvahelise tahtsusega teh-
nikamalestis. Alates 21. no-
vembrist 1988 nannab jaa-
murdja taas "Suure ToHu"
nime.

Eesti Riiklik Meremuuseum
on endale vétnud tanuvairse
ulesande taastada "Suur Toll"

sellisel kujul, nagu ta oli aas-
tatel 1924—1926.

Laeva kui malestise ekspo-
neerimise esmatingimuseks
on tema restaureerimine vas-
tavalt rahvusvaheliselt tld-
tunnustatud ICOM-i seisu-
kohtadele.

Eesti Riikliku Meremuuseu-
mi poolt koostatud restauree-
rimise kontseptsioon nieb
ette laeva eksponeerimist soi-
dukorras jaamurdjana, kus-
juures laeval luuakse voima-
lus korraldada konverentse,
loenguid, seminare ning teisi
meretemaatilisi dOritusi. Ehi-
tusajalt samuti Esimese
maailmasdja eelsed, ent nii
suuruselt kui vdimsuselt
tunduvalt viiksemad jai-
murdjad on muuseumilaeva-
dena eksponeeritud Helsingis
ja Stockholmis.

Taastamiskontseptsiooni -

oluliseks tingimuseks ' ongi
tema kasutuselevotmine me-
resoidukolbliku laevana, sest

ainult nii on voimalik teda

eksponeerida toelise vaata-
misvaarsusena Liinemere
sadamates. Restaureerimisel
tuleb arvestada asjaolu, et hi-
lisemal eksponeerimisel oma-
vad erilist tahtsust just aja-
loolised interjoorid nii kapte-
nisillas kui laevapere eluruu-
mides, sest nad vaartustavad
laeva kui terviklikku mailes-
tist. Tulevikus kuuluvad eks-
poneerimisele v6dri- masina-
ruum, laatsaret, pootsmani
kajut, laeva puusepa t66-
ruum, juhtkonna kajutid,
madruste kajut ja kambiis.
Laeva kui terviku ajalugu tut-
vustav ekspositsioon tuleb
voori, nelja kajuti baasil. K-
lastajad saavad tulevikus tut-
vuda peateki kesk- ja voori-
osaga, ahtripoolne laevaosa
jaab laevapere ja teenindava

sele kuuluvad laeva tekiehiti-
sed, aga ka mastid, poomid,

paastepaadid koos taavetite-
ga, puutekk, laadruumi ko-
mings, messi ja kambiaisi
keilutid, s6eSahtide koming-
sid (kuni 1952. a. oli sdekiit-

- tel), reeling kogu laeva ulatu-
ses jne.
Korvuti "Suure Tolluga™ va-

javad kohest taastamist ka oS

kunagine dppelaev "Vega" ja
ajaloolise laeva jadnused
Saaremaal

Kuna laeva sdidukorras

hoidmine vdimaldab ainult
osaliselt eks;

lusid katta ning juba enne
seda tuleb teha suuri kapita-
limahutusi, asusid mere-
muuseumi direktor Ants Par-
na ja "Suure Tollu" kapten
Olaf Vaarmaa otsima vdoima-

teid: Eesti
Eesti Kalatdostus, Kalandus-
liit jt. Korvale ei jainud ka
Veeteede Amet kui "Suure
Tollu” kunagise valdaja t6dde
Jjatkaja ning ettevotmise tule-
museks oli 6. martsil k.a. toi-
munud Eesti Ajalooliste Lae-
vade Fondi asutava toimkon-
na koosolek, kus méte pilvis
heakskiidu ning realiseerus
fondi asutamisena.
Ajalooliste - lacvade fondi
eesmargiks on rahaliste va-
hendite kogumine ja kasuta-
mine ajalooliste lacvade taas-
tamiseks ja kaifseks. Fondi
tulud moodusl'uksid ettevote-
te, asutuste, o tsiooni-
de vabatahtlikest eraldistest
ja uksikisikute annetustest,
sihtots! korjandus-
test, fondi poolt korraldatud
voi tema kasuks labiviidud
naitusmuikidest, loteriidest,

toetada ajalooliste laevade
taastamist.

Lootes Teie méistvale suh-
tumisele lisan meremuuseu-
mi arveldusarve, millele
voib annetuse suunata,
kuni pole veel avatud fondi
isescisev arve, nr. 2345381
Toostuse-Ehituse Kom-
mertspanga  Keskpangas
Tallinnas, mirkega "Ajaloo-
liste lacvade fond".

EV Riikliku Veeteede Ameti

juriidilise talituse juhataja

Jiiri Nuut
Eesti Meremuuseumi foto

Eesti Meremeeste Ametiiihingu
pohikirja projektist

~

Eelmises lehenumbris aval-
dasime initsiatiivgrupi poolt
meremeestele arutamiseks
esitatud uue véimaliku ame-
tidhingu programmi projekti.
Tana pakume valjavotteid sel-
lekena lthendnimega (EMA =
Eesti Meremeeste Ameti-
Ghing) organisatsiooni pdhikir-
ja projektist.

Pdhikirjas on 11 peattkki ja
kokku 48 punkti. Kijas on Uld-
satted, tegevuse pdhisuunad,
suhted teiste ametiGhingute
‘ja organisatsioonidega, ame-
tiGhingu liikreskond. lllkmete
Sigused ja kohustused, struk-
tuur ja juhtorganid, ofsuste
vasiwom valimised, jurii-

dilised digused, vahendid ja
vara ning tegevuse I5petami-
ne. Et programm andis tegeili-
kult ka pdhikirja sisust olulise-
ma teada. pirdume mdne

ehk huvipakkuvama punkti
aratoomisega.

p. 3. EMA tegutseb Eesti Va-
bariigi konstitutsiooni, ame-
tithingute seaduse ja teiste
Eesti Vabariigi seaduste alu-
sel.

p. 7. Eesti Mereme&steAme-
titthingu liikkmeks véivad olla:

— Eesti laevatihistute (kom-
paniide) meremehed;

— Eestiga sidemed sailita-
nud, ehkki valjaspool Eesti
Vabariiki asuvad mereme-
hed; |

— endised meremehed, kes
tervislikel pohjustel on olnud
sunnitud laevastikust lahku-
ma, juhul kui nad ei t66ta lae-
vastikus administratiivtoo6l
(alates alliiksuse Gilema ame-
tikohast);

— endised meremehed, kes
on vanaduspensionil ja kelle
tegevmeremehe staaz on va-

‘hemalt 10 aastat;

M Aarkus. 10-aastase staa-
Zi hulka ei arvata t66tamist”
kapteni I abina.

p- 10. Ameth‘.’lhingu lik-
meks astumiseks kirjutatak-
se isiklikult avaldus. Selles
margitakse tingimata, et
avaldaja usaldab EMA-le oma
diguste kaitse laevainihistute
ees, sealhulgas ka enda nimel
kollektiiviepingute solmimi-
se.

p- 11. EMA liikmetel on
oigus:-

(sealhulgas ka — toimetuse
markus) olla teiste ameti-
uhingute lige.

p- 15. EMA Noukogu koos-
neb esimehest, tema asetait-
jatest ja lilkmetest. Noukogu
liikmeteks on koigi laecvade
koik ametitihingurithmade
esimehed. . - '

p- 16. EMA Néukogu esi-
mees ja tema asetiitjad vali-
takse kaheks aastaks (mitte
tile kahe tahtaja jarjest) kbigl
EMA liikmete otsesel ja sala-
jasel hadletamisel. Esimees ja
asetiitjad on erialasest t60st

taielikult voi osaliselt vabas-
tatud EMA palgalised to6ta-

p- 18. EMA Noukogu istun-
gid peavad toimuma iga na-
dala kindlal paeval ja kellaa-
jal (valja arvatud erandju-
hud), et tagada voimalikult
suurem ndukogu liitkmeskon-
na osavott.

P- 20. EMA konverents on
kontrolliv ja nbuandev organ.
Tema otsustel on soovitav ise-
loom ja need kinnitatakse
EMA liikkmete tildhadletuse-

ga.

p- 27. Eriti tihtsad EMA ot-
sused voetakse vastu selle
liikkmete Gildhailetusel.

P- 30. Otsus loetakse vastu
voetuks, kui selle poolt hiile-
tab iile 50% EMA registreeri-
tud liikmetest.

nitamine ja tahistamine,

streigi alustamine, ameti-
dhingu tegevuse alustamine
voi lopetamine otsustatakse
kahe kolmandikuga regist-
reeritud lilkkmete hailtest.

P- 40. Sisseastumismakson .

juhtivkoosseisu kuuluja pu-

hul 25 rbl., teistel 15 rbl.
pluss Gihe paeva tasu valuu-
tas

p- 41. Liilkmemakse tasu-
takse kord kuus 1% ulatuses
todtasust rublades pluss tks
kord aastas ilihe t60paeva
tasu valuutas.

P- 42. Sisseastumismak-
sust ja liikmemaksust valuu-

tas vabastatakse to6tud ja

pensiondrid. Lilkmemaksust
valuutas vabastatakse ka
need ametitthingu liikmed,
kes aasta jooksul on valuutas
saanud tasu vihem kui viie-
kiimne &dpaeva eest.



100 aastat tagasi, 1. aprillil
1891. avati Tallinnas Mere-
meeste maja. See asus Vana-
Sadama tn. 3 vaikeses tihe-
korruselises majas, mis tina-
seks pole siilinud. Maja ava-
ti kaptenite Svensoni ja Gron-
holmi initsiatiivil ning Tallin-
na Borsikomitee toetusel.
Oobimiskohti oli majas vahe.
Enam edu leidsid aga rand-
raamatukogud, mida aastail
1913—1914 laevadele saade-
ti. Kavatseti ehitada uus suu-
rem maja. Sellele tombas
kriipsu peale alanud Esimene
maailmasoda.

1921. aasta 7. novembril
kutsus Laevasdidu ja Mere-
kaubanduse Edendamise
Selts "Laevandus" kokku
suurema ndéupidamise, kus
arutati labi ja wvoeti vastu
dhingu "Meremeeste Kodu"
pohikiri. Selles 6eldi, et "Me-
remeeste Kodu" on uhisus,
mis asutatakse selleks, et
iihiselt hoolitseda meremees-
te ja kalameeste vaimlise
arendamise ja kultuuriliste
ndbuete rahuldamise eest,
usu, rahvuse ja kodakondsu-
se peale vaatamata. Oma ots-
tarbele vastavalt tahtis "Me-
remeeste Kodu" olla keskko-
haks koigile tthiskondlistele
asutustele ja ettevodtetele ja
isikutele, kes meri- ehk ka-
laasjandusest nii ehk teisiti
huvitatud. Uhendades. ja
koondades nende tegevust,
milleks a) asutab meremees-
te maju Tallinnas ja mujal
Eesti Vabariigi piirides, et voi-
maldada meremeestele ja ka-
lameestele korterit fa ulespi-
damist véimalikult odava
hinnaga; b) asutab ja voima-
lust mddda koondab sarnas-
se thismajasse teisi mere- ja
kalaasjandust  edendavaid
asutusi ja ettevotteid, nii kui
merekoole, mere- ja kalaas-
janduse kursuseid, erimuu-
seumisid,. raamatukogusid,
lugemise tubasid, eri-ajakir-
jade toimetusi, = eri-seltside
koosolekute ruumisid, alko-
hoolita sédgisaale jne.; d) kor-
raldab populaarteaduslisi et-
telugemisi, kirjanduse ja
muusika ohtuid, spordi har-
jutusi ja muid Ghiseid koos-
viibimisi, vastavalt oma sihti-
dele.

Oma eesmarkide elluviimi-

seks otsustati ehitada oma
maja, kuhu mahuksid nii
numbritoad, saal, t66ruu-
mid, teenindavate tdotajate
korterid, s66giruumid ja ruu-
mid merekoolile. Koheselt
asuti selleks koguma raha.
Seda saadi ka "Sadamamak-
sude tariifi seaduse” § 15 jar-
gi, mis itles, et "Maks Meri-
meeste Kodu heaks voetakse
kahe marga suuruses iga net-
to registertonni pealt, ainult
esimeses vabariigi sadamas
uhe ja sellesama kalendriaas-
ta'ljiooksul ainult tks kord".
hingu asutamiskoosolek
toimus alles 16. oktoobril
1922. Seal valiti ka juhatus,

mille esimeheks sai kapten A. -

Gustavson. 1924. aastal va-
hetas viimase vilja J. Klaar.

Maja projekti valmistas ar-
hitekt Rosenbaum. Ehitus-
toddega alustati 1924. aasta
6. septembril. Ehitamine toi-
mus aga suurte raskustega,
kuna ei jatkunud raha l](a
mitu korda dhvardas pank-
rotti minek. Siiskivalmis hoo-
ne 1925. aasta lopul, kuigi
uksikud taiendused ja paran-
dused tehti veel jargmisel
aastal. 1925. aasta 1. sep-
tembril valiti thingu "Mere-
meeste Kodu" maja majava-
nemaks kapten H. P6hl, kes
suri 1930. aasta 22. jaanua-
ril.

Maja numbritubade ttirni-
kelt nouti vaikset ja karsket
elu. Olgu selle tunnistuseks
16ik sisekorra eeskirjadest:

"Oigus "Meremeeste Kodu"
maja kasutada on igal mere-
mehel, kellel Eestis elamine
lubatud, usu, rahvuse ja ko-
dakondsuse peale vaatama-
ta. Tasu korteri eest maks-
takse O0pdeva, nadala voéi
kuu aja eest ette. Parast kel-
la 22 on keelatud laulmine,
vilistamine ja 1ldse maja
rahu rikkumine. "Meremees-
te Kodu" majas on keelatud:

1. Joovastavaid jooke kaasa
tuua ja joobnuna ilmuda.

2. Pérandale siilitada.

" 3. Seintesse naelu ltna.

4. Hasartmange mangida.

"Meremeeste Kodus" voib
eritasu eest vanni saada."

Uhingu "Meremeeste Kodu"
maja avati pidulikult 1926.
aasta 21. veebruaril. Esime-
sel t66aastal oli sissetulek 2,6
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miljonit marka ehk 260 000
krooni. See aga ei leevenda-
nud rasket olukorda, sest pu-
hastulu oli vaga vaike. Maks-
ta tuli veel ehituskulusid ning
tasuda panga laenud. Tuli
votta veel isegi laenu kolm
miljonit marka. Tulud vahe-
nesid veel 1928. aasta keskel,
mil voeti dra tonnaazimaks,
mis hakkas niitid minema sel
aastal loodud riiklikule Mere-
meestekodule.

Maja ehituseks oli saadud
raha 25 993 467 marka, seal-
hulgas laenu 14,6 miljonit.
Ehitajatele jaadi aga volgu
veel viis miljonit.

Suutmata tasuda volgu,
pakkus ihing maja riigile.
See aga ei votnud seda pak-
kumist vastu. Vélgade kustu-
tamiseks tehti koik voimalik,
kuid paasta seda ei 6nnestu-
nud. Maja laks oksjonil Pika-
laenu Pangale. v

Kuna tihingu maja, praegu-
ne Mereklubi, oli lainud vol-
gade katteks, likvideeriti ka
thing 1930. aasta 2. juulil.

Kaks aastat, 1928—1930,
tootasid Eestis paralleelselt
uhing "Meremeeste Kodu" ja
riiklik organisatsioon Mere-
meestekodu. Seadus selle
loomise kohta ilmus "Riigi
Teatajas" 1928. aasta 14.
veebruaril. Riikliku Mere-
meestekodu tilesandeks oli

1. registreerida kaubalaeva-
del teenivaid Eesti meremehi
ja pidada nende teenistuse-
kirju; :

2. toimetada meremeeste
peale- ja mahamunsterda-
mist ja taita sellega tthendu-
ses olevaid tlesandeid;

3. anda teateid meremeeste
kohta ametiasutustele, laeva-
peremeestele ja laevajuhtide-
Je

4. valitseda sellekohaseid
erikapitale ja fonde, samuti
igasuguseid sissetulnud
summasid, eriti maksudest,
kui ka muid varandusi;

5. muretseda meremeestele
peavarju sadamates ning
anda abi ja toetust neile kui
ka nende leskedele ja vaeste-
lastele;

6. asutada raamatukogusid
lugemislaudadega, korralda-
da kursusi, loenguid jne.;

7. toimetada vahetalitust
meremeeste palkamisel, eriti
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abiks olla meremeestele ko-
haotsimisel;

8. taita muid meremeeste-
kodu méttega kokkukoélas
olevaid tilesandeid.

Meremeestekodu seadus oli
pikk ja poéhjalik, sisaldades
93. punkti.

Tegevust alustati Ghingult
"Meremeeste Kodu" utritud
ruumides kolme palgalise
tootajaga. Majavanemaks va-
liti pten F. Wichmann.

- 1938. aastal oli Meremeeste-

kodul juba 7 palgalist to6ta-

jat.

Eespool loetletud tilesanne-
te taitmine oli Gilejou kaiv tle-
sanne. Nii teostati meremees-
te registreerimist peale Tal-
linna veel Narva-Jdesuus,
Kundas, Loksal, Paldiskis,
Haapsalus, Kiinas, Kures-
saares, Pamus ja Tartus. Sel-
le 166 praktiline tulemus oli
aga vaike. Koiki meremehi
lihtsalt ei suudetud arvele
votta.

Meeste munsterdamist lae-
vadele tehti koigis eespool

~ mainitud punktides, kusjuu-

res tle poolte neist tehti Tal-
linnas. Aastas munsterdati
umbes 5000 meest. St
Meremeeste kaitse alal tuli’
peamiselt lahendada teenis-
tustilisid. Pohiliseks tilide
pohjuseks olid lahkarvamu-
sed tiletundide maksmisel.
‘Meremeestekodu teostas ka
vahetalitust meremeeste ko-
haotsimisel. See oli aga tisna
deklaratiivne, kuna mingit
kindlat tagatist ei saadud
anda. Naiteks 1938. aastal oli
registreeritud 1324 kohaotsi-
jat, kellest t66d sai vaid 256
Meremeestekodu kaudu. 303
leidsid ise koha. Ulejaanud
jaid edasi ootele. Nagu viitis
Meremeestekodu vanem F.
Wichmann, oli kogu hada sel-
les, et kohti oli vihe ja mehi

palju. Laevaomanikud votsid

t66le mehi otse kailt, enamas-
ti algajaid ja muidugi odava
palga eest. See polnud ju kee-
latud. -~

Meremeeste hoolekande
alal anti igal aastal 40 kuni
50 inimesele toetust. Seda
anti ka meremeeste leskedele
ja lastele ning merekoolide
opilastele. Samuti anti t66ta
meremeestele laenu. Mere-
meestekodul oli 38 voodikoh-

P ja teisel pool meremehed
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"Meremeeste Kodu"
B
estekodu

ta, kus aastas peatus tile tu-
hande meremehe.
Kultuurilise -tegevuse alal
tasub markida eriti raamatu-
kogu ja randraamatukogude
(neid oli 25) tegevust. Peale
thingu "Meremeeste Kodu"”
likvideerimist tuli selle Nais-
sektsioon tile Meremeesteko-
du juurde kultuurihoolekan-
de toimkonnana. Algselt osa-
les selle t60s 22, l6puks aga
68 naist. Toimkond ei saanud
raha Meremeestekodult, vaid
hankis seda ise annetuste, lo-
teriide, peodhtute jne. kaudu.
Nende poolt anti toetust puu-
dust kannatavaile, organisee-
riti tasuta Iounaid t6otuile,
ning tasuta 66maja kodutui-

. le. Samuti korraldati jouludh-

tuid, igasuguseid thistritusi

Jjne.

Meremeestekodu sai tulu
tonnaaZimaksust, mille ara-
votmine thingult "Meremees-
te Kodu" viiski viimase pank-
rotti, ning ust.
Esimest voeti igalt nettoton-
nilt koigilt Eesti sadamaist
valjasoditvailt laevadelt. Palga-
maksu voeti iga merdsoitva
meremehe palgast 1%. Lisa-
tulu saadi annetustest, toe-
tustest ja numbritubade
unrist.

Meremeestekodu likvideeri-
ti 1940. aastal. Tema ametli-
kud funktsioonid liksid tle,
Eesti Merelaevandusele, sot-
siaalse iseloomuga tilesanded
ametitthingule, kultuuriline
t66 aga Mereklubile. T66bors
kui selline likvideeriti.

Sellises lthikeses artiklis ei
saa anda tiit ja ammendavat
ulevaadet nende kahe thtse °
sisuga ja uksteisele jargne-
nud asutuse tegevusest. Kuid
loodan, et seegi aitab selgita-
da nende olemust, nende te-
gevust ja t66-iseloomu. Eesti
Meremuuseumis on koosta-
tud molema asutuse tegevuse
kohta tiksikasjalik uurimus.
Iga asjasthuvitatu voib selle-
ga tutvuda.

Eesti Meremuuseumi direk-
tor, Eesti Meremeeste Liidu

vanem Ants Pirna

Fotod

Eesti Meremuuseumi

fotokogust
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(Algus 26. veebruari "Eesti Meremehes')

Juminda miinivdljad kujunesid "Soome
lahe Dunkerque’iks”

Tallinnast evakueerimise l6ppfaasiks oli koostatud neli kau-
balaevade konvoid ja kolm sdjalaevade gruppi. 150-le laevale
oli mahutatud 23 000 sédurit ja 66 000 tonni mitmesugust kau-
pa. Kuid Soome lahel, Juminda neeme kohal toimus evakuat-
sioonilaevastiku kohutav tragéodia miinivaljadel. Need stund-
mused on millegiparast aga jaanud "kuulsamate” lahinguvalja-
de varju, kuigi Juminda surmaohuvrite arv oli vahemalt 6000.

Kella 18 ajal joudsid esime-
sed laevad 1. konvoist Jumin-
da lahistele, samal ajal joud-
sid neile jarele ka peajoud.
Soideti otseteed miinidele, s/s
"Ella” vappus plahvatustest,
taitus veega ja enne, kui kee-
gi joudis suuremat reageeri-
da, vajus laev pohja. Kui mii-
Tuiiaatertd mindde ankrutios

se labi loikasid, tousid pinna-
le 6udsed mustad kerad, mis
lainetuses kéikusid tles-alla.
Alles siis taibati laevadel, mil-
lise kohutava "supi” sisse oli
satutud.

Nidid tuli veel kuus Saksa
pommituslennukit tiibist Ju-
88 ja rindas "Kirovit". Tugeva
kaitsctule tottu aga minnak
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aanemere po

apardus. Veidi aja parast olid
lennukid uue pommilaadungi-
ga tagasi ja seekord atakeeri-
ti kaitsetuid kaubalaevu. Lati
Jjaalohkuja "Krisjanis Valde-
mars” sai taistabamuse ja
laks pohja. "Vironial” puhkes
tuli ja laev vajus lekkides kiil-
Jeli. Paastma téttasid "Alev” ja
“Saturn”,  kuid = aktsioon
ebadonnestus, sest “Vironia”
sattus veel miinile. Sama juh-
tus pdastjatega ja kéik kolm
laeva vajusid stigavusse. Sel-
lest konvoist ei _joudnud siht-
sadamasse tihtki laeva.

Juminda patareid

Juminda neemele paiguta-
tud Saksa rannapatareid ava-
sid laevadele tule, kuid suure
kauguse téttu tabamusi ei ol-
‘nud. Uks Soome valvelaev.
VAIV-17 tmpr'd(’(’ne oosel

e D L

mootorkuunarit "Atta”, mis tuli
Naissaarelt laskemoonaga ja
purjekas lendas tiikkideks.
Eesti puksiirid "Paldiski” ja I-
18 lahkusid konvoist ja pége-
nesid Soome — et seda teosta-
da, oldi sunnitud 32 venela-
selt relvad ara votma.

Kell 20.30 sattus triitvmiinile
allveelaev S-5 ja hukkus, vei-
di hiljem tabas sama saatus
havitajaid "Gordéi” ja "Jakov
Sverdlov”. Kell 21.40 kerkis
Juhtlaeva "Minsk” v6or miini
plahvatuse tagajarjel ja laev
hakkas lekkima. Abistama
ruttas "Skoroi”, kuid séitis mii-
nile ja hukkus. Niuid andis
admiral Pantelejev kasu an-
kurdada, sest pimeduses trii-
" vivad miinid olid ohtlikud.

Julm siiiidistus

Ankrusse jaid ka allesjaa-
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Peamised miinitdkked Soome lahes a. 1941 (P.-O. Ekman "Sjéfront")

I, -

Tallinn EESTI

= A;olcn(tylk) 22 juni

enshola(ryek) 23 juni
!l! = Iipinola(ﬁ.nsl:) 26 juni
= Kuolepajirvi(finsk) 27 Juni

' = Corbetha( -..) 22
VI = Seesjirvi( 1nck)

13 november
1= Juuimln(ftnsk/tysk) 10-20 aug.

fumigatsioon, _fumigation,
nariliste  (*deratisatsioon),

kahjurputukate ja haiguste-
kitajate pisikute torje aeva-
ruumides (peam. laadruumi-
des) ning sadamaladudes
gaasi, auru voi suitsuna toi-
mivate pestitsiididega. Hrl.
kasut. f-i lastide desinfitsee-
rimiseks, kui on avastatud
kahjureid. F. koos jargneva
tuulutamisega kestab vahe-
malt 24 tundi. F-i ajaks hrl.
vc:lmaldata.kse inimesed lae-
&

gaasitanker, laev vedelgaa-
si veoks. Olenevalt veetava
gaasl liigist (t60stuslik, loo-
uslik) ja selle veeldamise vii-
sist on g-d erisuguse ehituse
Jja seadmestikuga. Erisulami-
test (nt. invarist) valmistatud
silindrilised, kera- voi ris-
makujulised lastitanki
varustatud kﬂlmutussead—
metega. Laevakere tankide
vaheline ruum taidetakse
jouseadme heitgaasidest
eraldatava inertse gaasiga
(“inertgaasististeem). Kehti-
vad korgendatud tehn. ja
ohutusnouded. Nuandisajal
(seisuga 1. VII 86) tegutseb

|

Ohjaosas 1941-44

nud kaubalaevad. Hukkunud
dlid "Everita”, "Naissaar”, "Er-
gonuulls" ”Skrunda" "Luga”,
kas", "Kumari"” ja "Ausma’ tu
handete inimestega pardal.
Bllujaanud viibisid parvedel
voi hoidsid kinni ménest upu-
tatud laeva vrakiosast. Jarel-
laevastik havitati taielikult.
Koigepealt hukkusid miinidel
"Sneg” ja "Tsiklon” kell 22. Pi-
sut hiljem laks miinile juhtlaev
"Kalinin”, mida aga suudeti ti-
hendada sedavérd, et seisti
vee peal veel tund aega, kus-
Juures haavatud admiral Rall
paasteti.

Veel hiljem séitsid miinidele
"Artem” ja "Volodarski". Viima-
sel olid surmasaanute hulgas
ka Johannes Lauristin ja N.
Liidu saadik Tallinnas Bots-
karjov. Korvett "Burja’ jamoo-
torlacvad olid ainsad, mis sel-
lest konvoist joudsid Kroonlin-
na. .

« 29. augusti koidikul hiivati
ankrud, et jatkata kannatus-
teed Suursaare suunas. Sak-
sa sééstpommitajad rindasid

~ Jja uputasid "Leningrad-Sove-

ti"ja "Vtoraja Pjatiletka". "Serp
i, Molot", "Ivan Papanin” ja
"Saule” olid vigastatud ja toi-
metati Suursaare . randa.
Niud, kui raskem osa teekon-
nast oli seljataga, néhti taeva-
lpoti.ses esmakordselt ka
¢ lennukeid. Suursaarelt
aljusid paastelaev "Meteor”
traallaevad, et abistada
rﬁerehadalisi Ja vigastatud
udhemaid laevu. Nadala jook-
sul paasteti merest kindlasti
!rlhunde(d(nlmes(.
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Golf

meredel tle 700 g-i (ko ukan-

devoime tle 10 milj. t), NSV
Liidus 11 g-t (kogu devoi-
me 201 519 t). Suurimate g-
te dedveit on kuni 70 000 t,
kiirus 16—20 solme.

"Gahlnbick, Carl F.", lae-
vakontor ja ekspordiari Tal-
linnas, selle asutas.C. F.
Gahlnbiack (1812—92) 1837.
Ettevotte ditseng algas 1920.
a-te lopus, mil sel oli 6 kau-
balaeva ning u. 30 t66tajaga
ekspordikontor Tollal juhti-
sid firmat C. Gahlnback
(1868—1958) (ﬁld uhtimine)
{]atema po)|ad G. Gahlnback

evandus) ning E. Gahln-
back (eksporttegevus, pms.
vdi ja munade hulgimaik).
1930. a-il sai firma laialdaselt
tuntuks Jja tunnustatuks. See
ohutas tegevust laiendama
ka nt. lennunduse alale (asu-
tati "Eesti Avio", 1936). Parast
baltisakslaste timberasusta-

mist Saksamaale firma Tal- -

linnas likvideeriti (1940),
kuid viaikesemahulise (2 lae-
vaga) maakleri- ja reederi-
kontorina to66tas lahikest
aega Danzigis (Gdanskis),
1942 toodi see G. Gahlnbacki

juhtimisel taas Tallinna, kuid
sOjategevuse tottu likvideeriti
Ioplikult 1944.

galvanéér, laeva- voi ranna-
suurtiikkide ja meremiinide
elektriseadmete hoolda a
tsaari-Venemaa ja Eesti
bariigi laevastikus.

gardemariin, (pr garde-ma-
rine 'mere "), nime-
tus Vene laevas s, mis
anti meresojakoolide vane-
mate kursuste kasvandikele,

kes laksid merepraktikale
rﬁlnl (malai) -Aasia
vaste ujuline

metallist muusikarﬂst, mis
nuiaga l66misel annab oma-
parase tooniga kestva heli,
mille kérgus oleneb g-i 1abi-
moddust. Londoni 1929. a.
Tahvusv. konventsiooni ko-
haselt, olenevalt laeva pikku-
sest, kasut. laevadel g-i heli-
signaalide andmiseks udus
(fudusignaalid). Samuti ka-
sut. laevadel g-i ka kutseks
I6unale ja 6htusdogile.

grokk, veega segatud
rumm, mida 1740—1970 anti
iga paev Briti sojalaevastiku

meremeestele (pms. kilme-
tushaiguste valtimiseks).
Laiemas tahenduses magus
tee, millele on lisatud rummi,
konjakit voi piiritust. Nime-
tus on tulnud briti admirali
M. Vernoni (1684—1757)
httdnimest "Vana Gro,

(lah. "Grog"). Siit on tuletatud
ka poksitermin gro g i (ingl
groggy).

- gruntou, 1. mitmekordsest
presendist lint voi pehme
umbrisega terastross paiste-
paadi voi valvepaadi kinnita-
miseks paaditaavetite Kkiil-
plokkidele voi paaditeki Aar-
de. Uhes otsas on g-1 talrep
pingutamiseks ja teises *so-

kiireks - lahtiand-
mlseks paadi vettelaskmisel.
Paat kinnitatakse kahe g-ga.
—2.ka krunttau, laeva
kiilhaalimisel selle kiilu alt 13-
biviidud tross voi kett laeva
ek;xlnalhoidmiseks sadama-

st.

Gustavson, August (19. XII
1894 Mahu — 26. XII 1941
Ussolje laager Uuralites), ees-
ti merendustegelane ja mere-
vaeohvitser. Opinguid alus-

tas Kasmu merekoolis, kuid
lopetas Narva merekooli
(1914, kaugsdidu kapteni ek-
samid sooritas Riias samal
aastal), lisaks lopetas Kroon-
linnas merevéellpnike (1915)

ja Helsingis navigatsioonioh-
vitseride rsused (1916). I
maailmasbdjas oli navigatsioo-

niohvitser - traaleridivisjonis
ja ohvitser havitajal (miini-
ristlejal) "Novik"; Vabadusso-
jas suurtiikilaevadel "Lembit" -
(6pperoodu tilem) ja "Meeme"
(komandér). Oli 1918—1919
opetaja Kasmu, seejarel *Tal-
linna" merekoolis — hﬂjcm
selle inspektor ja a-st 1940
dir. Osales juhtivalt mitmes
mcrendus- todlisorg-s (sh.

ubalaevaohvit-
scrlde Llidus jm.) ning esin-
das Eesti meremehi ja aii-id
rahvusv. noéu idamistel Oli
a-st 1920 aj *"Laevan-
dus” toimetaja nmg toimetas
"Eesti Entsiiklopeedias" me-
rendusrubriiki. On kirjuta-
nud mitmeid merendusala-
seid ?ﬂmid ja kasirmt-id, ar-
tikleid merediguse kohta,
uurimusi merehariduse aja-
}oost jm. Vabadusristi kava-
er.
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Rannakalurid voiksid kahe-

kesi voi nelja-viiekesi kampa
lana, osta kolhoosilt puangi-
vahendid ning hakata omaet-
te kala pa Neil voiks
olla ka oma tihin n_ns ma-

¢E2il WCUEWEE? -
ljonit. Muuseas, 4000 ka-

lurit putab praegu merest
roal‘llkcm kala, kui 25 000 omal
ajséu kalanduse tuleviku
kohta arvab Rudolf Schmuul,
et Eestis on olnud ikka ran-
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"Eesti Kaluri"
kevadnumber

Stockholmis Eesti Kalurite
Koondise viljaandel ilmuva

- ajakirja tinavune teine num-
ber sisaldab mondagi huvita-

vat.
Haid motteid on avaartiklis
"Opetussonad” saare kaluri-

le". Muhu Ruudi on Rudolf o fihemehee
Schumeanit . kes SO0taond. 0l - oo ake e

ajal”, 1936. aastast
hiivima uhinddriga
kapteni

- lslan'c‘il soiduks,
tootingimused nagu Aksbergi
pulmades

parit ar-

malestusi

o Hatrgll:ls‘ saarel 1937.
aas ma-
lestusi elust samalmsaaml.
Eesti Kalurite Koondise vii-

voited. vOib toes- piiigikeelust Laa-
SaaremaallmlpirastlQ-g. ti iksinda merel kdia, sest Selma Paemurru
aastal Rootsisuundumistka- {47402 on nii hea". malestusi kodukiilas viibimi-
landuskonsulendina. N%g]d Suuri kus 7—9 sest, samuti Arved Lutsu ar-
kilastas takodusaart jaTal- .05t peavad head sobrad tikli“1939. aasta pollumajan-
linna, kus kohtus meie ka- & loenduse materjalid
)andustegelasoﬁlal.d.l\laguﬂs- ~ Schmuul on kindel, et kala use uurimise 5
sejuhatuses avasta. - y5i4ah kaluri taiesti ara. 9— jarg.
et ka Eestis "tuleks rohkem ;4" heetrise Mari Vamba
arendada kalandusala ei?etc_ aastasissetulek ﬁ olema
ﬁvuse suunas, mida ei ju- 300000 krooni, mehega
ks ko birokraadid oma
e dekrectign,  tuleb teenida vahemalt pool

"keelan

"XVAN BABUSKIN" — Leni

"70-LETUE OKTJABRJA™ — teel Abidjanis

"POVENETS" — Rijekas

"HEINLAID" — Helsinkis
"VASSILI KUTSER" — Tallinnas

Baie Comeau’st Tallinna T"JOSSIF DUBROVINSKI™ "RISTNA" — DljitSovskis
»"WVIKTOR B i _dﬁ-as "HELTERMAA"™ — teel Calais’st "FRITZIS GAILIS" — ingradis
o AN "NIKOLAI SVERNIK® — Fallinnas  Tallinna ~GLEB SEDIN" — Kaliningrodis
"KRISTJAN PALUSALU™ — JOHANNES LAURISTIN®™ — teel "SEGEZA" — Bremenis "FRITZIS ROZIN" — Rotterdamis
= . R:de’stMar-a diCarr-'ase_ ¢ "OSVALD TUUL" — teel Ceutast "AUGUST KULBERG" —_—
e e ; Tallinna "HUDOZNIK NESTEROV" —  "AMBLA" — Sunderlandis
i Algiers’is ¥ "IVAN RABTSINSKI" — teel Ellesmere-Portist Liinemerele
"BORISS BUVIN" — teel Bomast !’AVB. DAUS;B' — teel Pointe "ARNOLD SOMMERLING" — "KABONA" — teel Dordrechtist
Abidi N:lu’stldms’l f i Tallinnas Tallinna
"NIKJmOLAI VILKOV" — Leixoes’is -MIHHAIL KEDROV" —Trabzonis "HUDOZNIK PIMENOV" — "MOHNI" — teel Creekseast
Antwwerpenist Li i Abidjanis . _"HUDOINIK KORIN" — teel "RAPLA" — remondis Loksal
Larmacas H—h_ - JURI KLEMENTJEV" — teel "TERIBERKA" — teel : Tallinnast
Vitoriast San Francisco de Suli "IVAN POKROVSKI® — teel "KAPTEN VOO S" — Arhusis "VR‘I'SU" — teel Ventspilsist
"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" N:l'l'w Kotkasse . MEHAANIK KRULL" — teel Moerdijki
— teel Bandjulist Tallinna VILJANO" — teel Kaliningradist Arhusist Tallinna "KARL KRUSTEIN" — remondis
' Temast Tallinsa 5. UMANT" — g — usis "OSMUSSAAR" — Tallinnas
"MAKSIM LITVINOV® — teel .GULBDIE' — remondis Loksal "VIIRELAID" — Tallinnas "OTEPAA" — remondis Loksal
Antwerpenist Bandjuli -K(_)ll’l‘l.A — Tallinnas - " — i " "TAHKUNA" — teel Bremenist
"V ASSILI SELGUNOV™ 'AIDE" — remondis Loksal Helsinkisse - OLD VEIMER" — Tallinnas
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