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| Meremeeste
‘Ludu Vollkogus

13. mu pidas Tallinnas ndu Eesti Meremeeste Liidu vo-

likogu. Kinnitati Eesti Meremeeste Liidu tildkogu paevakord:
aruande Eesti Meremeeste Liidu tddst teeb liidu vanem Ants
Parna, joni aruande esitab Olaf Vaarmaa, ette-
kande Eesti Vabariigi Meremeeste Seadusest teeb
kapten Arno Kask. Volikogu viljalangenud liikmete asemele
valitakse uued.

Volikogu koosolekul vottis PArnu osakonna nimel sona Lem-
bit Song, kes andis Gilevaate moni paev varem toimunud Par-
nu osakonna tildkoosolekust. Eesti Meremeeste Liidu Parnu
osakonna tldkogu arvas oma lilkkmete hulgast vilja 10 ini-
mest, kes ef ole tasunud liikkmemaksu ega osalenud liidu t58s.
Volikogu kinnitas Pirnu osakonna tldkogu otsuse. Parnu

osakond taotleb, et Eesti Meremeeste Liidu volikogu ja tildko-

gu tostataksid Eesti Vabariigi valitsuse ees kasimuse Eesti
Meremeeste Kodu vanema ametikoha sisseseadmisest. S6na
vbtsid veel volikogu lilkkmed Rein Raudsalu, Arno Kask ja Ak-
sel Siemer. Liahitlevaate 1992, aastal toimuvast syurest rah-
vusvahelisest regatist, mille tiks etapp Kotka-Tallinn toob mei-
le ligi 100 jahti ja mitu suurt purjekat, andis volikogu liige Tiit
Nou. Volikogu otsustas ndu ja jouga igati aidata selle mgaﬂ
labiviimisel.

Seekordsel volikogu koosolekul voeti liitu vastu 57 taisliiget
ja 2 noorliiget.

Eesti Meremeeste Liidu iildkogu tuleb kokku 30. miirtsil
kell 12 Tallinna Mereklubis aadressil Uus-Sadama 14. Meel-
detuletuseks neile, kes pole veel tasunud oma liikmemaksu:
seda saab teha igal tbopieval Eecti Meremuuseumis aad-
ressil Tallinn, Pikk 70.

Heino Tohver

Hind 10 kopikat

Mis see on? Juhuslik merenduse
mwm

."Anja"

on

hukkunud

Merelaevanduse
kaugsdidukapten  Nikolai
MelnitSenko, kes oll "Anja"
viimane kapten, andis laeva-
huku kohta jargmise ametli-
ku informatsiooni:

28. veebruaril 1991. a.. teel
Gabesist (Tuneesia) Roueni
(Prantsusmaaq). formise ma-

Eesti

ma kaida poole ning jooksis
karile De LaVelaneemekohal
Loode-Hispaanias.

Loevapere padsteti kopteri-
tegaenne. kuilaev karile jook-
sis.

Hispaania voimude poolt iG-
biviidud juurdiusel andsid tun-
nistus nil *Anja” kapten kul ka
vanemmehaanik, kes seejdrel
lohlo.ni;l Hispaaniast, jargne-
des varem repatrieeritud lae-
vaperelikmeile.

Et ‘osutada vajalikku abl ja
luua side voimudega, soitsid
Hispaaniasse laevaomaniku
jokhcll.sh.na\djaedndqud.

»daleknntm'lt.Uks

vi sihip

"Navighator” 1990, me. 1

tasuta tuuleenergia

Mis uudist?

"MM‘MP&-
nu filiaali juhataja ARNO
KASK:

Jogl on jads. Meie teeme en-
noormees

seme, et kohal oleksid toll ja
piirivalve. Tanavu on Parnus
juba oma tolli- ja piirivalve-
punkt. Praegu ei oska delda,
kui palju laevu Pamusse tu-
leb, aga 30—40 p.aks neid
suve jooksul olema kil

Parnu linna infrastruktuuri

pea iga laeva parast Parnus-
se sditma.
Hakkame e ka

Parnust saadetavat eksport-
kaupa: vormistame koik laa-

rekooli ja Odessa Merelaevas-
tiku Inseneride Instituudi
veetranspordi  ekspluatat-
siooni alal, sditnud Eesti Me-
relaecvanduses 13 aastat
10 aas- -
tat olen olnud Eesti Merelae-
vanduse llema asetiitja ja 10
aastat dlem.
MadHl Vitismann
Pdmu sadama olevikku ja
fulevikku tutvustome mele
dgjalehe jargmises numbris.
Uhtiasi juhime tahelepanu sel-
lele. et ajakirja “Fairplay” 24.
Jaanuar numbris futvustatak-

dungi dokumendid, tollipabe-

rid, sertifikaadid, kindlustu- £:

se jm., et klient saaks Tallin-

na-sditudeta Parnust kauba ==

teele saata.

Asusin sellele tddle seepa-
rast, et see on merendusala-
ne, mulle seega erialane t50.

Olen Iépetanud Tallinna Me- >
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(Algus 12. martsi "Eesti Me-
remehes") .
© Jatkame kapteni vastutuse
teemal

Tihti pahandavad Laine-
- Aafrika liini kaptenid, et nad
voiksid teel Tallinna poole
mingi kauba naiteks Kanaari
saartele peale votta, aga ise ei
voi otsustada, peavad jarele
kasima. Aga vdib-olla ei voigi
toesti ise otsustada: selleks,
et otsustada, kas on kasulik
voi mitte, pead sa teadma
prahirahasid, pead teadma,
missugused on kulud, kui
tollesse sadamasse sisse
minna, pead teadma, kas
sind on ruttu kodusadamas-
se vaja. Voib-olla seetdttu, et
votad moéddaminnes juhus-
likku kaupa peale, hilined tei-
sele reisile, kuhu laevaoma-
nikul sind vaja. Seda koéike on
ju vaga raske ise otsustada.

Me, kaptenid, kurjustame
tihti, et meil ei ole kullaldaselt
vabadust ise otsustada. Ma
ise olin ka kange kurjustaja.
Aga olen nutd juba kiimme
aastat laevanduses kaldal
totanud ja nden seda asja
voib-olla laiemalt ja saan ehk
natuke paremini aru, kui
kapteni digusi piiratakse roh-
keén. kui ta ise seda vastu vo-
tab.

Aga kuidas on kapteni ot-
sustusdigusega laeva juhti-
misel? Niiteks ilmastiku-
tingimused — kas kapten
otsustab ise, et véib vhlja

. soita?

Jah, otsustab. Aga see on
viaga huvitav asi, hiljuti oli
meil siin (iks juhtum kéneks.
Saadeti siit iks mees valisfir-
masse kaptenina sditma.
Kord oli kdva torm — ta ei l4i-
nud véalja. Teine kord oli tugev
tuul — ta ei ldinud tihe kai
airest teise airde. Kolmas
kord oli visinud, kas kaua
sillas olnud véi — ja otsustas
hommikut oodata ning alles
siis vilja minna. Parast seda
. vilmast korda saime tele-
grammi: votke see kapten
maha ja saatke meile teine.
Me siin oleme ikka lojaalsed,
aga sail, kus on toeline turu-
majandus, sail on kapteni ja
laevaomaniku suhted hoopis
raskemad. Meil siin voib tea-
tada, et tuult on kiimme pal-
li ning selle tuulega sadamast
vilja ei saa, ning polegi kap-
tenilt midagi néuda. Aga seal,
kus laevaomanik kaotab sel-
lega voib-olla suured rahad,
kasib ta kohe: miks ei lainud
sadamast vilja? Me siin vaa-
tame, et oleks tagatud mere-
sdiduohutus, aga turumajan-
duses lahevad firmad sageli
riskile.

Eks seal on ju ka nii, et kui
on tegu majanduslikku
kasu toova riskiga, siis kap-
tenit ergutatakse ka majan-
duslikult. Aga meil ootab
kaptenit riskimise eest
ainult karistus?

Peaks titlema nii, et me ar-
vestame vihe avariijuhtumi
puhul pohjendatud riski ja
stimuleerime vihe kaptenit,
kui ta oieti ja pdhjendatult
riskides t6i laevaomanikule
tulu.

Juhenduskapteni teema-
ga seoses on mul kiisimus:
kes siis otsustab, kui on ris-
kantne olukord?

Vé4ga raske kiisimus. Ma ni-
mesid ei hakka nimetama,
toon haiteks tihe sellise juh-
tumi.

Soitsin tihe kapteniga tema
esimeses reisus. Ta polnud
enam nii vdga noor, tle kol-
mekiimne — tiiseas mees.
Sildusime sadamas, kus ei ol-
nud’lootsi. Mul oli muidugi

~oli tal see viha tle lii-

EESTI MEREMEES
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Mere-eetikast ja
veidi muustki

arutleb Eesti Merelaevanduse
juhenduskapten ROLAND LEIT

huvitav vaadata, kuidas ta te-
gutseb. Aga mina olin selles
sadamas juba olnud, teadsin
sealseid olusid ja seetottu pi-
din talle ikka tiht-teist title-
ma. Mitte ainult kui juhenda-
jas vaid ka kui teine kapten,
kes selles sadamas enne ol-
nud. Aga mees oli viga selli-
ne... endas kindel. Ma ttlesin
talle tihe korra, et ma teeksin
ikka niiviisi: annaksin esime-
sena parema ankru 4ra. Ta ei
anna seda kasku. Utlen teist

~korda: ma tungivalt soovitak-

sin sul anda ankur ara. Ej, ta
ei tee seda. Ma néen, et ta te-
gutsemine sildumisel vbib
viia — ei, mitte hadao-
huni, aga seal oli kivikai
ja laevale vo6i kaiga oleks
voinud midagi juhtuda.
Ma siis ttlesin, et prae-
gusel juhul ma peaksin
juhtimise enda peale
votma. Ta pdodras ringi ja
laks sillast alla. No ma
hakkasin edasijuhtima.
Sildusime, panime ot-
sad kaile — koik korras.
Tuleb raadiojaama tilem
ja titleb, et kapten andis

telegrammi, kas ma
pean selle edasi andma.
Laevanduse tilemale

moeldud  telegrammis
oli 6eldud, et sellest pae-
vast andsin laeva juhti-
mise tle juhenduskap-
tenile. Ma dtlesin, et
seda radiogrammi pole
vaja edasi anda, ootame
natukese. Hommikuks

nud, tegi oma t68d eda-
si. Séitsime reisi koos 16-
puni. Aga koju tagasi
joudnud, tuli mul siiski soo-
vitada tema kapteniks kinni-
tamisega natuke oodata. Ja
mitte selleparast, et ta sada-
mat tundmata veidi valesti te-
gutses, vaid selleparast, et ta
nii kérgesti oli valmis oma
laeva edasi andma. Firma oli
talle andnud laeva juhtida ja
nii kergelt seda o6igust ikka
dra anda ei tohiks. Ka see on
puhas mere-eetika kiisimus.

Siin tekib ka teine méte:
kas nii dkiline inimene v6ib
olla kollektiivi juht?

Jah, kindlasti tekib. Jaikust
ja vastutulelikkuse puudust
oli tal ka meeskonna suhtes.
Aga ntiid ta sdidab juba aas-
taid ega tee seda halvasti.

Jah, aga see juhtum on ka
teiselt poolt mere-eetika kiisi-
mus. See oli talle ikkagi trau-
ma: kaptenil on kapteni au ja
kapteni uhkus, ja sina ldhed
votad talt juhtimise dra. Nii-
sugust asja voib juhendaja
toesti vaid kriitilistel juhtu-
mitel teha. Peab hoolega mot-
lema, et sellest mehest tuleb
kapten, aga sina ju traumee-
rid teda, mis pole just kdige
oigem tegu.

Autosdidu opetajal on ta-
gavarapedaalid kasutada ja
tema vastutab. Kui laev si-
dab kai nurga maha, kes siis
juhenduskaptenigl. sdidul

vastutab?

Juriidiliselt vastutab kind-
lasti kapten. Administratiiv-
selt vastutab ka juhendus-
kapten niisama palju, kui ise-
gi mitte rohkem. On teada
mitu korda, kui laeval midagi
juhtus ja laevanduse tlem
karistas ° juhenduskaptenit
isegi karmimalt kui kaptenit.
Ja oigesti tegi.

Murmanski laevanduses oli
jargmine lugu. Juhendus-
kapten liks noore kapteniga
reisi. Suures Beltis seisavad
molemad koos- komandosilla
vasakus pardas, ajavad juttu,

kapten annab vahitiitirime-

helt 'saadud lhfomlaisii
alusel roolimehele kisklusi.

Lihenedes Ester-Renneni
kitsusele n#evad, et Korsori
juures seisab madalikul laev.
Mélemad nii noor kapten kui
ﬂuhendaja tunnevad hasti
piirkonda ja nii nad vaa-
tavadki ja nacravad et nae
kus tola, kuhu liks. Samal
ajal vahittidrimees kannab
ette, et oleks aeg pddrata tei-
sele kursile. Aga kaptenid on
niivord héivatud teise laeva
kritiseerimisest, et ei p&dra
ettekandele tihelepanu. Va-
hitttrimees oli ka selline...
utles kaptenitele, kaptenid ei
poodra, no mis siis ikka... Ja
nii nad lahevadki tapselt sel-
le teise laeva juurde. Sealt an-
takse rakette: ta lahete ohtu!
Aga nemad ikka arutavad, et
no on alles tolad need teised
mehed. Ja nii nad istusid tap-
selt nende samade kivide
otsa... Kaks laeva uksteise
Jille mere-eetika, eks ole.
Uks asi on siin muidugi laeva
juhtimine, aga teine on ju-
henduskapteni kasimus.
Tema muidugi vallandati lae-
vandusest. Kaptenit, kui ma
ei eksi, tehti aastaks vane-
maks taariks. Hea vahekord
kapteni ja juhenduskapteni
vahel on muidugi vaga soovi-
tav, aga juhendaja peab kogu

aeg juhendama, sellest hooli-
mata, et kapten teinekord ei
vota seda hasti vastu. Utle-
matajatmine voib viia kehva-
dele taga f(argedele

Ja sel korral oli vahit(itiri-
mees ka stitidi. Viimasel ajal
hakkame juba raikima, et
mees on vahis ja kannab tait
vastutust. N. Liidu merelae-
vastiku mairustikus on
ntad ka kirjas, et seni kui
kapten eiole votnud juhtimist
enda peale, vastutab taieli-
kult vahitadrimees. Aga kap-
teni juhtimine algab sellest,
kui ta annab méne kaskluse,

t’E’i ta ei fitlegi vahitttrime-

hele, et nutd juhin
mina laeva. Kui tari-
mees on noor, siis mui-
dugi tutleb kapten: sa
pead mind hoiatama iga
pddrde eel. Olen opeta-
nud kapteneid, et nad
teeksid kohe reisi esi-
mestest minutitest sel-
ge vahe, millal titirime-
hed peavad  kaptenit
ette holatama ja millal
voivad iseseisvalt otsu-
seid vastu votta.

Olen kogenud, et kui
sillas on koik eestla-
sed, siis on kisklused
ecestikeelsed. Aga kui
tuleb veel iiks mees,
kes ei ole eestlane, ha-
katakse vene keeles
rddkima. Kas siin on
ka eetikaga tegemist?

Mitte tiksnes. See on
ka stigavalt praktiline
ktisimus. Ma teen ise
tipselt samamoodi. Kui
ma annan ndiiteks rooli-
mehele eesti keeles
kaskluse, aga mu vahitatri-
mees ei saa aru, no kuhu see
kolbab. Ma pean vene keeles
radkima, kuigi ma muidugi
tahaksin eesti keeles laeva
juhtida.

Ja mis.tildse keelteoskuses-
se puutub... Me saame ingli-
se keele oskamise eest lisata-
su 10% ja ajame oma asjad
muidugi #ra, aga enamik
neist 10% saajaist keelt siiski
perfektselt ei valda. Shakes-
peare'i vaevalt keegi loetud
saab.

Muide, tiks seik Eesti Kap-
tenite Klubi asjus. 1932. kuni

' 1938. aastani, kui ma ei eksi,

andis tollane Eesti Kaptenite
Klubi vilja aastaraamatut,
niisugust viikest teatmikku,
kus olid kéik andmed nii kau-
ba- kui kalalaevanduse koha.
Millised on uued laevad, kui
palju vanu maha kantud, kui
palju mehi té6tab jne. — viga
huvitavad statistilised and-
med. Tulin mottele, et mis
Eesti Kaptenite Klubi see on,
kui me midagi niisugust ees-
ti keeles vilja anda ei saa.
Peaksime seda tegema mui-
dugi kahes keeles, eestlastest
kapteneid on 10—12 protsen-
ti, merel veel vihemgi. Eesti
Meremeeste Liit ajab meren-
duses rohkem Eesti asja —
kuigi aktiivsust on vihe. Kap-

Teisipidev, 26. miirts 1991

tenite Klubi on aktiivsem. Ma
ei motle mingit poliitilist ak-
tiivsust, vaid majanduslikku
ja tuldse asjaajamist. Seda
tdnu presidendile, tema on
vaga tore mees. "Esman" ja
teised ettevotmised naita-
vad, et klubi tegutseb. Ta on
ka valismaal tuntud.

Missugune piirkond on
kdige ohtlikum sdita?

25 aastat oli mu peamiseks
soidurajooniks mered Nord-
kapist Beringi viinani ja nad
pole raskuse méttes muidugi
vorreldavad Ladne-Aafrika
soidupiirkonnaga. Parast
oma esimest reisi Conakrysse
naersin kodus, et pole nii pal-
ju alusptikstes voodis
nud, kui sellel reisil. thjas
seal tuli ikka peamiselt riides
magada, et olla valmis iga
hetk sillale tdusmiseks. Ja
seda noore mehena, mil néar-
vid olid hoopis tugevamad kui
nitd, vanas eas.

Aga alates Kanaari saartest
kuni Angoolani — ei ole-siin
udu, ei ole tuult. Kaldani ka
suur hulk miile. Mis see soi-
ta, jumal hoidku. Vorreldes
sellega, kui on tormid, jaa,
madalikud timberringi...

Aga parvlaevasdit?

Suure mere so6it on ikka
rohkem meresoit. Parvlaeva-
ga on raske sdit, viga omapa-
rane soéit, aga kas see on nii
vdga meresdit? Jah, tiks me-
resoidu liikidest... Aga siiski,
arvan — mina ei tahaks soita
praamil... Ei saaks...

Kitsaks jdéb, jah? :

Mitte seda, aga... Ma sditsin
omal ajal jadlohkujate peal,
tidrimehena neli aastat ja
parast kaptenina. Aga laksin
dra, sest monotoonsus ja
tihetaoline t68 hairis vaga.
Ma tahaksin ikka, et oleks
uut ja huvitavat, uusi inime-

.. Odd ja paevad labi tiks ja
sama Uks ja sama..

Niiiid veel seoses kapteni
vastutusega. Vilismaal on

kapten tihti ju ka firma osa-
nik?.
On tihe-laeva-firmasid,

nuad kall tha vihem ja va-
hem. Eesti ajal oli kapten tih-
ti laeva omanik.

Niitid hakatakse merelae-
vandusest aktsiaseltsi tege-
ma. Kas sellest on midagi
kasu, kui kaptenist saab
osanik ja ta muutub huvita-
tuks firma t66 tulemus-
test?

No ma ei tea. Voib-olla on
meil niisuguseid kapteneid,
kes on nii kévad rahamehed,
et ostavad ndénda palju akt-
siaid, et tunnevad ennast
mingisuguste osanikena. Kui
sul on kaks-kolm aktsiat, see
ei loe. Iseasi, kui sul on akt-
siate pakk taskus, siis void
hailedigust omada. Tési, olen
lugenud, niiteks Tartu Kom-
mertspangas on nii: tiks tu-
handerublane aktsia veel
hailedigust ei anna, aga viie
tuhande rubla eest juba saad.
No mis h#4al sul on, kui sulon
viis tuhat rubla, aga kiive on
seal, ntleme, viis miljonit...
Siin tuleb ju sama asi. Viietu-
handene haaleke... Need akt-
siad on sul taskus... no nagu
5% riigilaen: dividende saad,
aga mis hail sul selleparast
veel on. Oleks 30%, siis isea-
si. Aga minu tutvusringkon-
nas kall niisuguste rahadega
kaptenit ei ole. Ja ega Ladnes-
ki... Need kaptenid, kes sdidu
on maha jatnud ja ari teele
lainud, neil ehk on. Aga neil,
kes sdidavad, neil mitte.

Kiisis Madli Vitismann
Dmitri Prantsu foto
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Tema Majesteedi val

...viibis jaanuari 16pus Ing-
lismaal Eesti Veeteede
Ameti peadirektor NATHAN
TONNISON. Mida niigite ja
tegite Londonis?

23. jaanuaril pidi Londonis
algama rahvusvaheline kon-
verents sadamate privatisee-
rimise teemal. Praegu on ena-
mik sealseid sadamaid riigi
kdes, nn. trustisadamad.

Omal ajal oli M. Thatcheri ka- -

binet votnud vastu otsuse:
kuna Inglismaa sadamate
véimsus on suurem kui tege-
lik vajadus ja riik peab neid
tlal, siis ainuke tee selle
probleemi lahendamiseks on
tuua sisse erakapital, eeskitt
era- ja vaikefirmad.

4. jaanuaril sain ametliku
kutse Tema Majesteedi valit-
suselt kiilastada Inglismaad.
Et viisa vormistamine on
kaunis aeganoudev, siis vas-
tasin, et tidnan vaga, aga
enam ei joua. Seepeale kiisi-
ti, kustkaudu oleks mul koi-
ge mugavam soita. Vastasin,
et Helsinki kaudu. Seal kulus
mul viisa saamiseks ainult 8
minutit. Huvitav on see, et vii-
sale on 166dud suur tempel,

millel kirjas "kdesoleva viisa-

vdljaandmine ei tihenda
mingil moel, et Uhinenud Ku-
ningriigid tunnistaksid Eesti.
Lati ja Leedu inkorporeeri-

mist Néukogude Liidu koos- -

seisu". Pass ise on moistagi N.
Liidu oma.

Eelnevalt oli kooskdlasta-
tud viga tihe programm:
tousma pidin kell 6 ja tagasi
hotelli joudsin umbes kell 10
ohtul. Nii luhtus lootus Lon-
donis veidi ringi vaadata, ei
joudnudki kaia madam
Tussaud’ muuseumis ja Briti
Muuseumis, kuhu on aasta-
sadade jooksul maailma kul-
tuurivarasid kogutud...

Esimene sdit oli kohe Poo-
le'i;. seal on merepaistetee-
‘nistuse — Royal National Life-
boat Institutioni peakorter.
Naidati ja seletati, kuidas me-
repaasteteenistust  organi-
seeritakse ja finantseeritak-
se, missugune on tlesehitus,
kuidas on korraldatud koos-
t66 rannakaitse, lennu- {a
mereviega. Kaasa anti hulk
vajalikku materjali, ka kisi-
raamatuid. Kaisin ka Poole'i
sadamas ning jalgisin parv-
laevade tood.

Jargmisel padeval kiilastasin
Londonis transpordiminis-
teeriumi Marine Directorate’i
— see asutus sarnaneb vee-
teede ametiga meil, Rootsis ja
muudeski riikides. Briti me-
readministratsioonile oli tilla-
tav, et sellised asutused on
Eestis, L4tis ja Leedus olemas
ning meile pakuti koostd6d.
Transpordiministeeriumis
kohtusin thtlasi ministri

asetditjaga, kelle juhtimisel.

valmistati ette sadamate pri-
vatiseerimise kava, ta selgitas
lAhemalt selle pdhimétteid.
Ministeeriumi merehariduse
valitsuses tutvustati mereha-
riduse korraldamise péhi-
motteid Inglismaal.

Parast seda oli kulaskaik In-
ternational Maritime Organi-
zationi — IMO-sse. Seal toi-
mus parasjagu rahvusvaheli-
ne merehariduse konverents,
peadirektor viibis konverent-
sil ja palus end vabandada.
Mind votsid vastu kaks asedi-
rektorit — mehhiklane Fer-
nando Labastida ja Salah Ab-
boud, vist Gaanast. Mul oli
ette valmistatud viike infor-

.
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matsioon meie praegusolu-
dest, nad olid sellest vaga hu-
vitatud — olin seal esimene
kilaline Baltikumist. Ise ei
ole nad siin kunagi kiinud ja
kui ametlik osa oli labi, siis
radkisime IMO ja Eesti voi-
malikust koost6dst. Et Eesti
ei ole URO liige, siis on IMO
liikmeks astumine . praegu
keerukas, kuigi mitte paris
véimatu. Mul oli mure ka see-
parast, et eelneva informat-
siooni pdhjal teadsin, et Ees-
ti ei saa enne oma laevaregist-
rit rakendada, kui on IMO
tunnustus. Ka selle kohta kii-
sisin, nad lubasid hoopis
seda huviga pealt vaadata.
Mis puutub aga liikmeksas-
tumisse, siis on seal ka vaat-
leja staatus ja associated
members. Oeldi, et seda kall

ei maksa teha, sest sellele ko-
hale pretendeerimiseks peab
nn. emamaa soovituse and-
ma. Naiteks Macao on asso-
ciated member, aga teda pidi
Portugal soovitama. Meie pu-
hul peaks soovitaja olema N.

Liit, kes f:;le isegi Ukrainat
IMO-sse lasknud, nii et see
tee meile ei sobi. Lopuks lep-
pisime kokku, et meile haka-
takse saatma koiki materjale,
mida IMO oma liikkmeile tasu-
ta eraldab, kolmes eksempla-
ris, meile jadks siis postkasti
roll — edastame ka Latile ja
Leedule. Meil paluti olla IMO-
ga jatkuvalt kontaktis.

Jargmisena kiilastasin Briti
rannakaitse peakorterit. Seal
oldi hoolikalt valmistutud:
ndidati slaidiprogrammi,
poolteise tunni jooksul anti
professionaalselt korgel tase-
mel tilevaade nende tegevu-
sest ning kaasa anti vajalik
infomaterjal.

Selle p&eva viimane sind-
mus oli viga meeldiv vastu-
vdtt kohas, kus paiknevad In-
ternational Chamber of Ship-
ping ja The International Ship-
ping Federation. Tuleb vilja,
et nende kahe organisatsioo-
ni peadirektor on tiks ja sama
isik — J. C. Horrocks. Ta on
kaks aastat td6tanud Soomes
ja paar korda Tallinnaski kai-
nud. Peab titlema, et laeva-
omanike organisatsioonide
mﬂ: avaldas muljet: aasta-
sadade jooksul on sellesse
koéiksugu varandusi kokku

kantud, on pakse vaipu, kris-
tall-ltthtreid ja kullatud ba-
lustraade... KunaJ. Horrocks
ei ole valitsuse liige ega valit-
susametnik, siis on tema vai-
malused hoopis laiemad kui
monel riigiametnikul, samuti
on ta huvid laiemad. Tema ju-
hitavad organisatsioonid
kaitsevad oma liikmesriikide
laevaomanike huve, aga ida-
blokist pole neil siiamaani
thtki liiget — mingil maaral
on nad voidelnud loki rii-
kide ja N. Liidu ekspansiooni
vastu omal alal. Praegu on
liikkmeks astuda soovinud
Poola ja nahtavasti tema taot-
lus rahuldatakse, see on siis
esimene Ida-Euroopa riik sel-
les tthenduses. Mr. Horrocks
tegi ettepaneku moodustada

Eestiski soltumatute laeva-

omanike assot-
siatsioon, andis
kaasa materja-
lid, millele tugi-
nedes seda
voiks teha ning
on valmis labi
vaatama Eesti,
Lati ja Leedu
liikmeksastumi
se kiisimust. In-
ternational

Chamber of
. Shipping on ak-
tiivne IMO tege-
vuses, sest seal-
gi on neil oma
huvid on
vaja, et IMO ei
votaks  vastu
selliseid otsu-
seid, mida lae-
vaomanikel on
majanduslikult
raske ellu viia.
Neil on vilja ku-
unenud korge

tsiooni
ga juristide ja
muude eksper-
tide kaader. Mr.
Horrocks pak-
kus, et me ha-
benemata te-
maga Uhendust votaksime,
kui meil on probleeme ja kii-
simusi, millele koha; vas-
tust ei leia. Kui on tegu rah-
vusvahelise meredigusega,
saaksid nende tippkvaliteedi-
ga eksperdid meile tasuta
noéu anda ja olla valmis meid
aitama, seda toonitas ta mitu
korda. Uhtlasi lubas ta keva-
de poole, kui ilmad ilusamaks
lahevad, siiakanti reisida.

Jargmisel paeval kiilastasin
Ipswichi sadamat. Jallegi oli
ettevalmistus olnud pohjalik:
materjalid sadama t68 kohta,
majandusnditajad, perspek-
tiivplaanid jms. olid valmis
pandud, koike naidati ja sele-
tati. Autoga sdidutati modda
sadamat kéik nurgatagused
l4bi. Sellise sadama poguski
vaatamine votab pool paeva,
kui aga vastuvotjad vaga
panavad, siis rohkemgi. Nii
lakski, jain Londonisse taga-
situlekuga poolteist tundi hil-
jaks. Konverentsidelegaatide
vastuvott Reference Clubis oli
juba alanud. Reference Club
on tiks kahest exclusiv clubist
— lordide klubist. Asub Pall
Mallil, tisna kuninganna los-
si lahedal. Muide, naisi sinna
ei lubata.

Ipswichi sadama kilasta-
mine oli dpetlik selle poolest,
et see on (iks neist sadamaist,
mille  erastamist \}ar sel
paeval arutati. Vestlusest
seal kerkisid kiisimused, mis
on praegu sadama juhtkon-

nal: kui tekib uute osanikega
erakompanii, siis vahetatak-
se teatavas osas juhtkond
vélja. Nad on seal aastaid t66-
tanud, sadam on hasti korras
La kahju on lahkuda kohast,

uhu on kulunud nii palju
aega ja t66d. Parlamenti on
joudnud seaduseelnéu Ports
Bill, mis annab tipptddtajaile
soodustingimusi: kui sadama
administratsiooni téétajad,
eriti tippjuhid, kaotavad
koha, vdivad nad jaada akt-
siondrideks, selleks on lae-
nud ja muud vodimalused.
Ipswichi sadama .puhul on
huvitav seegi, et sadam on ka
suur maaomanik: omal ajal
ostis ta odavalt maad, mis
praegu seisab tthjalt. Maa
hind on aga vahepeal kévasti
tousnud — see maa maksab
praegu peaaegu samapalju
kui sadam ise.

Jargmisel paeval algas sa-
damate privatiseerimise ala-
ne konverents. Sellel viibisid
Kkaigi Briti Rahvaste Uhendu-
se maade esindajad ning osa-
vétgad muudest Euroopa ja

maadest. Konverentsi
avas Briti riigisekretir Mal-
colm Rifkins, kes esitas lthi-
dalt valitsuse seisukoha. Pi-
kema ettekande tegi td6grupi
juht ja kaasettekande Uus-
Meremaa transpordiminister.
Uus-Meremaa alustas sada-
mate erastamist paar aastat
tagasi ning nudd raikis mi-
nister selle headest ja haiba-
dest kilgedest. Muidufi sel-
gus konverentsil, et sadamad
erastamist eriti ei taha. Mdis-
tagi seetdttu, et valtida dhvar-
davat pankrotti, mis ménda
neist kindlasti tabab.

Selle konverentsi alguses
tutvustati mind kui Eestist
tulnud aukuilalist, hiljem pa-
lus aga riigisekretar, et leiak-
sin aega temaga vestelda.
Kokkulepitud ajal saimegi
kokku, selle vestluse juures
viibis ka Briti transpordimi-
nister. Riigisekretar Rifkins
on kuninganna ndunik ja sa-
landunik, kabineti ja parla-
mendi liige, seega kiillalt po-
sitsioonikas isik. Informeeri-
sin teda lihidalt meie meren-
duse hetkeseisust ja problee-
midest libisaamises Moskva
mereministeeriumiga. Utle-
sin, et inimesena saavad
Moskva ministeeriumiamet-
nikud meist paljuski aru, aga
riigiametnikena ei saa nad
teha koike, mida oigeks pea-
vad. Mr. Rifkins tinas selle
informatsiooni eest ja valgus-
tas viimast seisu Inglismaa
merenduses. Koérvataha voi-
me panna tema soovituse, et
kui varsti ilmuvad Inglise fir-
mad Eestisse, Litisse ja Lee-
dusse mitmesugust koostééd
pakkuma ja raha investeeri-
ma, siis informeeriksime
teda. Kui meil on méne pak-
kumise vastu huvi, aitaks ta
meil neist pakkumistest pari-
ma vélja valida. Vois aru saa-
da, et kui sellise soovituse
taga on Briti riigisekretari
autoriteet, siis aitab see meil
voimalikest eksimustest hoi-
duda, kuna me ei pruugi kai-
ki tagamaid tunda. Kui on va-
litsuse soovitus, siis ka valit-
suse kaitse — pean seda viga
viartuslikuks.

" Konverentsil sain kogu in-
formatsioonilise materjali sel-
le kohta, mida ja kuidas Ing-
lismaal tehakse, ja tutvusin
seal paljude maade meren-
dusringkondade juhtivate te-
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itsuse kutsel ‘

gelastega. Eksootilisim- oli
Austraalia transpordiminis-
ter koos Tasmaania osariigi
merendustilemaga. Eri sada-
mate ja firmade esindajad
tundsid huvi meie perspektii-
vide vastu, huvi Baltikumi
vastu oli tildse suur.
Baltikumi stndmusi val-
stati pidevalt niihasti aja-
ehtedes kui ka televisioonis
(CNN-is ja BBC-s). Nagin seal
dist tulistamist Riias ja seda-
g, kuidas Toompead kindlus-
tati. Pé6hiuudised olid muidu-
gi Parsia lahelt, sest seal olid
Briti sddurid, kuid uudis nr.
2 oli kogu aeg Baltikum. Ini-
meste suhtumine oli viga soe
ja moistev, koik.arvasid, et
saame varsti vabaks. Erilist
kaksipidimotlemist = enam
tunda ei olnud, sest traagili-
sed jaanuaristindmused te-
gid selge veelahkme. Koigile
oli selge, et tagasiteed enam

ei ole.

Eraldi tahaksin raikida
thest mehest, kellega kove-
rentsil tutvusin, see on lord
Greenway. Tema hobid on
purjetamine ja merendusaja-
lugu. Kui ta hakkas Eesti me-
rendusest raikima, tegi ta
seda nii asjatundlikult, et
kuulasin lustiga ega julge-
nudki midagi lisada,” sest
kartsin, et ta teab seda pare-
mini kui ma ise. Ta arvas, et
tuleks meelsasti suvel purje-

a silakanti.

el vaheajal tehti mulle et-
tepanek leida vdimalus kii-
lastada jargmisel paeval par-
lamenti. Et mu aeg oli juba
planeeritud, siis titlesin, et
vabanen alles kella 6 paiku.
Jargmisel paeval helistati ja
paluti kulastada parlamenti
ohtul kell 8. Arvasin, et nii
hilja enam midagi ei toimu,
aga selgus, et in d maga-
vad kaua — tegelik t66 algab
parlamendis alles l16unast ja
kestab poole OOn;.lg ¢

Jargmine péev algas Londo-
ni ja Tilbury sadamate kilas-
tamisega. Parastldounal oli
selle reisi tks tdhtsamaid
kohtumisi Briti Valisminis-
teeriumis, mille kutsel ja ku-
lul ma tegelikult Inglismaal
olingi. Mind vottis vastu valis-
ministeeriumi Ida-Euroopa
valitsuse direktor John Cul-
ver. Vestluse juures oli (seal
tutvustati Jim, John jne. ning
visiitkaarte - riigiametnikud
tavaliselt ei anna) keegi mi- -
nisteeriumi juhtidest, kes te-
gelikult juhtiski vestlust. Et
parlamenti minekuni oli
ae%rz;. kestis meie vestlus ligi
kolm tundi. Selle aja jooksul
sai Briti Valisministeerium
kiallalt taieliku tilevaate meie
suhetest -'N. Liiduga ning
koostddst Lati-Leedu ja Root-
si-Norra-Taani-Soomega.
Usun, et inglaste huvi selle
vastu on suur. Mida eriti ro--
hutati: see on todvisiit, Briti
Uhendatud Kuningriigi esi-
mene avalik kontributsioon
Balti riikidele ning Briti valit-
sus kavatseb seda poliitikat

jatkata. Mulle oeldi, et voib-
olla ei saa nad seal veel koige
selle tihendusest aru, kuid
paluti olla kannatlikud ning
mitte teha Kkiireid otsuseid;
sest kitte on joudnud mo-
ment, mil aeg té6tab meie ka-
suks — isegi mittemidagi te-
hes voib palju saavutada.
Nzhtavasti arvasid nad tead-
vat, et Moskva vdib hakata
oma seisukohti revideerima.

(jarg lk. 6)
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Kuidas paistab lalt alla?
Kapten Avo Piht arvab, et

teki ja masina vahe parineb
ajast, mil purjelaevad vaheta-
ti aurulaevade vastu, kuid
see piirdub lihtsa hambateri-
tusega, et kes siis 16puks lae-
va ‘edasi viib. Tosisemat vas-
tastikust nipuganaitamist ei
saa Ukski kapten lubada.
Maades, kus kdige kdrgemi-
ni tasustatav t50 on ajutdos,
on koige korgem palk lacvas

kaptenil ja vanemmehaani-
kul. Maksab vastutus, sest
iga napuviga voéib kalliks
maksma minna. Noukogude

palgastisteem vastutust veel
ei hinda ja nii voibki juhtuda,

‘et labidaga vdib rohkem tee

nida kui peaga. Teki- ja masi-
nameeste palgavahe kiill
suur ei olevat, kuid siiski vei-
di masinameeste kasuks. Ja
nad saavad ka 5 aastat varem
pensionile.

Kapten Piht lisab: "Masina-
poolel tuli algul Gsna palju
niaguripaevi niha, sest seni-
sed sageli vahetunud laeva-
omanikud olid laeva mitte
just kdige paremini eksplua-
teerinud. Minu jaoks on mo-
raalne raskus selles, et selli-
se td0 eest el ole masinamees-
tele vaarilist tasu anda. Tege-
likult peaks firma oma silmad
peast hiabenema, nahes, mil-
liste teinekord aliinimlike
joupingutustega saadakse
kitte Giks mingisugune ohki-
ne, labiroostetanud toru ja
see kiiresti-kiiresti praktili-
selt mittemillegagi asenda-
takse, ja selle eest kuuleb
mees ainult aitah.”
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Kapten Erich Moik kais

Sooines vastostetud laeva
vastu vétmas ja soovitab ette
kujutada 9 kuud ilma mees-
konnata, ainult the vahime-
hega seisnud laeva. "Masina-
le knll remonti ei olnud teh-

arvates viimased 3—4 aastat.

Siseruumid ja korpus olid
kall heas seisukorras sellele
vaatamata, et inimesi peal ei
olnud. Meie jaoks oli see ailla-
tav, sest ma kujutan ette, kui
meil oleks selline laev ainult
the vahimehega kai #ires
seisnud. See oleks ara raas-
tatud. Aga siin on isegi pildid
seintel, midagi pole puuduta-
tud. Koik, mis oli tdokorras,
on seda naadki, ja mis ei ol-
nud tédkorras, on vihemalt
alles. < '

Minu meelest on kdige taht-
sam, et meil on mehed, kes
oskavad, tahavad ja teevadki
36d. Olen vanemmehaani-
kuga aastaid koos séitnud, ta
valis ise endale mehed. Masi-
nameeskonnaga ei ole praegu
ahtki probleemi, sest kdik on
mehed omal kohal.” ;

Maras ja vibratsioonis teh-
tav t560 on tervisele kahjulik.
Ja nahtamatu seni, kuni kdik
on korras.

"Sadamas on noor jai, pane
jahutns." — "Sain aru, saab
tehtud,” vastab nihtamatu.

- Ega pruugi meil meeldegi tul-

la, milline nahtamatu kasi
hoohtseb selle eest, et pohja-
-maa kahekiimne ktlmakraa-
di vastu aitaks soe kajut.
Enam kahtkiimmet kal-

ja ka sealtpoolt, kus me viie
minuti parast peaksime ole-
ma, ei paista midagi. Ja siis-
ki, nelja ja poole minuti pa-
rast paistab ees sirge jaapiir.
Mis meremeestele igapaeva-
ne, tundub vohikule usku-

matu. Uhel pool vaba vesi,
teisel pool seda piiri jaavali, .
mis ulatub nii kaugele, kui
silm seletab. Vappumine, -ra-
gin, ja laeva kalje alt hakka-
vad end vilja pddrama para-
jalt ud lj(f\eapan gad. Mee-
nuvad koik loetud halgekuti-
jutud, igas omad ohvrid, ja
hakkab kéhe moelda, kuidas
niisugustel ettearvamatu kai- -~
tumisega jaapankadel nada-
laid elati. Praegu on jaavali ti-
heda. liikklusega laevateel ja
peatselt leiab kapten koha,
kus keegi ees on séitnud ning
jassse kanali jatnud.

Teel nieme "Viking Line’i"
uhkeimat, "Cinderellat” jaas
seismas. Kas kinni? Oh ei,
vist pole reisijad veel kallalt
raha kulutanud, teeb aega
parajaks. Aga lootsikaatreile
on see kill paras takistus,
neile on jadkanal kui ketikoe-
ra rada kuudi Gmber, ei sam-
mugi korvale. Ja laev jaetak-
segl seisma, lootsitrapp tap-
selt kaatrite kanali kohal. .
Modbda sissesdidetud kanalit,

_ tundub, polegi eriline kunst

sbita, aga sadamasse sdiduks -
peab ringi keerama. "Viisteist
meetrit kva jaani," deldakse
ahtrist. Ahah, tihendab vist, ..
et sinna el tohi sattuda.

Kuli sellelesamale jaavaljale

liita paks udu, siis liidetakse-
lahutatakse radari kohal. Kui
oma meeltele lootma jaada,
pidi vaid moelda,
kumb kulg oleks targem ette

keerata, kui teine laev paist-
ma hakkab. Kuidas siis soi-
deti, kui radareid veel ei ol-
nud? Voeti silm napu otsa.
jaanuar-miérts
Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod
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Merekool p

elustades ja  lilitades
(mere)kooliellu koolilikke ta-
vasid. 8. martsil tahistati Ees-
ti Merehariduskeskuses lae-

' paltjaettepoole vaadates. Eri-
nevalt keskkooli viimasest
kellahelinast, mis koigil sil-

Keskuse iilem TARMO
KOUTS, mis 16pukursuslasi
niitid ees ootab?

Neid ootavad ees aastacksa-
mid, meresdidupraktika ja

Arvan, et protsentuaalselt
on neid kindlasti rohkem.
Kas wvancmate kursuste

ul on sdel tihedam?

esdnaga, tahtsin kiisida,
kuidas uus luud piihib?
Sellega on nii, et kui vane-
mate puhul hakkas uus luud
poole pealt pahkima, siis
- noorematel piithib ta algusest
peale. Mitte et minu luud
nadd parem on, aga lihtsalt
minanwdpolsldvashvatsin
o

"Konstantin Simonovi"
kapteni abi reisijate alal
SERGEI DOBRUNOV:

“"Lubasime juba meie eelmi-
sel kohtumisel ptiida, et Ees-
ti teatri merematke korralda-
me kbigi voimaluste kohaselt
korgel tasemel ja nand voib
juba tidie veendumusega oel-
da, et see liks meil korda.
Reis m606dus viga hasti. Teat-
_ ril oli vdimalus kdigis sada-
mais, . Gote-
borgis ja Oslos, viljakalt t656-
tada. Meil on palju tinuaval-
dusi teatri juhtkonnalt ja rei-
sijailt, kalalisraamatus on
palju sooje sonu meeskonna
puaadlikkuse kohta.

Mulle meeldis vaga reisijate
organiseeritus, alati leidsime
nendega tthise keele. Mingeid

konlflikte ei olnud, kéik kisi-
mused lahendati. Ma ise tiht-
ki etendust niha ei saanud,
olin t45l. Kuid minu kolleegid
kaisid teatris ja jaid vaga ra-
hule.”

3 lauset
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...leiate, et saate nende
vastu ndudlikum olla?

Jah, oleme. Aga oleme ka
nende vastu, kes vanemad.
Selleparast nii moénigi prae-
gustest neljanda kursuse
omadest eksamitele ei joud-
nud.

Aga kuidas on lood esime-
se¢ kursuse poistega, kes sii-
gisel kadetiks 166di?

Kaks tokki kukkus -vilja.
Eesti rihmast, olid nérgavai-
tu. Votsime nad suure kartu-
sega vastu, ja meie kartus
osutus odigeks.

Ja kuidas see neile on ma-
junud, kes seda pealt on pi-
danud vaatama?

Arvan, et ergutavalt. Nien
oma tundides, et poiste suh-
tumine Sppeainesse on kil-
lalt konstruktiivne.

Kas iisjase tegevmeréme-
hena olete suutnud poistele
sclgeks teha, et merel ei ole

kiiest kiisida, peab
ise kohe kdike teadma?

Kuidas ma olen suutnud
selgeks teha, seda peab pois-
te eneste kaest kasima.
Omalt poolt kordan ma seda
pea iga tund. Arvan, et 16puks
see peab pihe kuluma. T66-
tan pohimbtte jargl, et vesi til-
gutab ka kivisse augu...

Kuidas varased praktiku-
mid — kohe Spingute algu-
ses — on mdjutanud kadet-
tide dpihoiakuid?

Hasti! See konkretiseerib
kohe poiste hoiakuid kooli
suhtes. Vo6in vorrelda. M&S-
dunud aastal, kui ma alles
kooli tulin, ei suutnud me esi-

uua
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mese kursuse poistele leida
praktika jaoks laeva. Lasksin
neil niisama sadamas kiia,
kaisin ka ise nendega. Aga
laeva, praktilist sditu nad ei
saanud. Kuna ma ise andsin
neile laevade manddverda-

mist, siis kogesin, et meil tck-

kis kallalt palju Glearuseid
kasimusi, sest poisid polnud
asja veel oma kiega katsu-
nud. Nii et oleme selle poolt:
oppepraktika peab olema
konkreetne ja toimuma lae-
vadel. Maksimaalseit.

Lopukursuslane, INDREK
KIVI, kas viimasel aastal oli
koolis eclmise kolmega vor-
reldes muutusi tunda?

Oli kall, muidugi.

Kas tiinavu oleks olnud pa-
rem Spinguid alustada?
Jah, oleks. Nuitd oleks liht-
sam. Noudmised olid enne
siiski teists Noudlik-
kus on tunduvalt kasvanud,
seetdttu oli‘see viimane aasta
raskemgi, aga... Algusest
peale eesti keeles oppida

oleks ka parem olnud.
Kui- palju teie rithmas
poisse alles on?
Me siin tikspaev arutasime.
kui sisse astusime, oli
meid kolmkimmned kuus,
praegu on jargi kakskam-

mend. Aga uldse on rihmast
1abi kiinud viiskimmend

Oclge, kas niiidseks on
selgeks saanud, et merel
pole lolle vaja, nagu teie di-
rektor pidevalt kordab: et
kéik peab merel omast
kiiest teada olema, seal ei
ole kusagilt kiisida?

Jah, see on selge kall.

Olete niiiid ju ka praktikal

olnud. Kas tundub, et koolis

Spetatakse ka liigset?

Jah, muidugi on palju liig-
set, aga topelt ei kirise!

LR B 2

Kadettide poolt esines sel
rodmsal ja whtlasi nukral
paeval Indrek Kivi. Ta tinas
opetajaid, kes poistel on aida-
nud seda teed labida. -

b koohks saada

Lépukursuse kasvataja Vla-
dimir Zmurikov markis, et
selle nelja aastaga on poistest
noormehed saanud, neist,
kes midagi teha ei osanud voi
dige vahe oskasid, saavad
varsti merelaevastiku spet-
sialistid. Laevajuhtide rihm
16petab keerulisel turusuhete
tekkimise ajal, mis mdjutas
ka nende erialast ettevalmis-
tamist, ja ntiid on eriti vaja-
lik end heast kaljest naidata.
Ta soovis noormeestele jarje-
kindlust, tddarmastust ja
ausust.

Tarmo Kduts titles: "Ma soo-
vin teile seitse jalga kiilu alla,
tuult purjedesse ja ikka kan- -
natlikku meelt. Ja head ter-
vist. Loodan, et meie maja
jaab teile heas valguses meel-
de. Kui teil tulevad rasked
ajad, et te el unustaks: oleme
rodmsad, kui saame millega-
gi aidata. Oma poisse oleme
ikka patdnud hoida. Veel
kord koike head!"

Merekool pililab ka vdliselt
koolikcs muutuda, juba on hea
hulk rahagi remondile kuluta-
tud. Vordluse Leningradi Kor-

gema Merekooliga kannatab £

Merekoolis kiisid

Madli Vitismann
ja Dmitri Prants

"Ooperilaev" on tagasi. Kuidas liks?

Siinkohal sekkub kolleeg,
kes korraldab kontserte lae-
val: "Vin 6elda, et nii sooja ja
stGdamlikku publikut pole
meil veel kunagi olnud. Meie,
leningradlased, oleme viga
réodmsad ja ootame neid jalle
kolla.”

Sergei Dobrunov jatkab:

"Mina isiklikult olen viga ra-
hul. Todtada oli meeldiv ja
kerge, voin seda taie veendu-
musega 6elda.”

Kapteni vanemabi VIK-
TOR JEZOV:

"Selliste reisijatega. td6tada
oli viga meeldiv. Teatris 6n-
nestus mul ndha "Hovanstsi-
nat”, mulle meeldis. Niisugu-
ne reis on muidugi vaheldus,
sest liinireisidel on oma spet-
siifika — see on pingeline t86
range graafiku jargl, seisuaeg
on lthike ja reisijad vaheldu-
vad kogu aeg. Nuad ldheme
umbes kuuks ajaks iga-aas-
tasesse kosmeetilisse remon-
ti Bremerhavenisse."

kommentaariks

Agentuuri “Transflot* Glem ANATOLI SENIN:"Meie jaoks oli selli-

se reisi ettevalmistamine tavaline 166. Ainult enne reisi ja ka
naad, relsiit saabumisel, oli tegemist, et saada laevale sadamas
kohta, mitte jbddo reidile. Arvan, etsuubime kdlk nende prob-

leemid lahendada.”

Esmaspéeval
setendustelt
on Estonia teatri
Jaak Villeri tdolaud enam

&

. juh

meelest iira, et tegemist
teenindajatega. Nad said
hiisti aru, et teeme t66d ja
-“ksuhtuidu vrtavalt. uk.

oli viiga ea. e
hiida, et liiga ‘g‘knkl
la:tl& ei mnud

. Ka direktoril on etteheide:

Tiiiesti villjakannatama-
tu, et tormi ei olnud. Kohe
tldse mitte. Duamid olid nii
valmhtun

sdbralik-
6istvut suhtumist
oli t es tunda. Ka
siis, kui Ees = tbl
tapiieval oma lipu viilja t5i-
ﬂh&nﬂm ““:tczlnl,i‘l nndt
teist nlg:iidll eazd
. Meeskonnas
w_innoori tarku -
pohoe kes meie asjade
hiisti teavad ja mdis-
Kui eid olmekiisimu-
si , sai nef‘: kéik
kiiigu e
Erl tahab jatkata:

? Bonjour,
Canl to...
opuks bn-

dil
Pmdl::‘lgcn on

valida.méa rei eritl

suure menu osaliseks saa-
nud "Hovanstsina" la a

a kultuuriministeeriumis
b vastu veel tiks mees,

kes samalt reisilt tulnud.
Muusika- ja teatriosakonna
T ovimitiinaga® oli nil, t
a" o) e
ou viiliseestlasi kahtles
kas nemad seda vene 1
niiha tahavad, parem
muusikaliselt omasemat
"Barbara von Tisenhusenit"
vaadata. Sai neile siis del-
dud ja sdetn:ud ku:lt.huxh-
astusega tegemis es
tuli see el 6i¢1dnud
tuttavail 800-
eed tulid ja kiitsid
umu

e

linnast sageli kiilalisi ja siis
miingis uks laeva or-

Kutsusime laevarahva va-
bcp&lsmete a ka iiht "Ho-
vanstsina" etendust vaata-
ma. E'hne‘el pieval voi-
maldas ; eni
ooper meil ne e "Katerina
Izmailova" etendmt niha,
ka sinna vdtsime meeskon-
nast hnn need kes tulla

R jme kuuuti kapteni-

silda vaatama, sai igasugu-
seid

oli.
Viiga kordaldinud reis...

Teatri- ja ministeeriumika-
binettides kais
Mari Vamba



#

Tema
Majesteedi
valitsuse kutsel

(Algus Lk. 3)

Uhtlasi soovitati panda igal
+ juhul saavutada, et sadamaid

_ ara ei antaks. See on ka loo-

mulik, sest sadamate halda-
misest oleneb transiidi- ja
transpordipoliitika. Eestis
eriti, on seeju mereriik. Tun-
ti pShiméttelist huvi Eesti sa-
damate ja selle vastu, kes
neid kontrollib. Inglased ei ole
ainsad, sellelaadseid psdrdu-
misi on olnud mujaltki. See
tdAhendab, et Balti riikidel on
vaga soodne geograafiline
asend. Ida-Euroopa trans-
.pordistruktuur on praegu
tillaltki paraltiseeritud, Soo-
mel on omad raskused, Le-
ningradil omad — jajdolud
jms. Praegu kaalutakse tihe
parima voimalusena saata
kaupa NSV Liitu, Hiinasse,
Jaapanisse ja muijale itta 1abi
Balti riikide. See oleks hea
voéimalus suurte kaubako-
guste lidbiveoks ning Eestil on
suur huvi Lddnest raha teeni-
da. Mingil m&sral teeb see
muret Soomele, kes naeb
Eestis kasvavat konkurenti.
Veel &eldi, et Briti saatkon-
nad on meile alati lahti, .kui
.on vaja ménd kuasimust voi
pOSSrdumist kKiiresti Londo-
nisse saata voi ruttu konsul-
teerida. Kogu selle vestluse
sisu palus Briti Valisminis-
teerium edasi anda Eesti va-
litsusele. ;
Parlamendis oli viga tugev
julgeolekukontroll — vaadati
ja kolistati koik 14bi, sest ka
Inglismaa osales lahesdjas.
Mind vittis vastu Ulemkoja
esindus —kaks lordi. Vestlus
oli sundimatu ja sébralik, ei
poliitikast ega merendusest,
-yaid taiesti seltskondlik. PA-
rast seda kiilastasin istungit
Ulemkojas — lordide kojas.
seal on ka kuninganna troon
impeeriumi regaalidega. See-
jarel sain kokku rithma
Alamkoja likmetega, oli jalle
seltskondlik vestlus. Tédjuttu
parlamendis ei aetudki. Siis-
ki oli seejuures kaks olulist
asja. Esiteks pakkustiks par-
lamendilikmeist: kui on vaja
Briti valitsuselt midagi kasi-
da, votke meiega tihendust,
me vdime kohe valitsuse liik-
meid vilja kutsuda ja jarele
parida. Teiseks tutles minu
saatja, et parlamenti kutsu-
mine mitte turisti, vaid kala-
lisena on samuti poliitiline
Zest voi hea tahte naitamine.
Koik see oli mittemidagititle-
*va vestluse taustal ja lordide
salongis serveeriti koguni
mitmesuguseid drinke. Mulle

jai mulje, et poliitikat voetak- .

se parlamendis kerge spordi-
na ja naerusui, kuid siiski on
sel sigav tagapdhi.

Sellega oli minu Londoni-vi-

siidi ametlik osa 16ppenud, jii #8
vaid tks paev Portsmouthi.
sOjasadama kiilastamiseks. |
Seal nigin ka admiral Nelso- |

ni laeva "Victory".

Varem olin Inglismaal kai-

nud meremehepdlves Gle 20
aasta tagasi, aga ega siis lin-

" na eriti ei lubatud: l:ﬁ;mpolil

oli kogu aeg sabas. neist

* oli eriti hull: ptigas ise koigil

Juuksed hasti lohikeseks, to-
sijutt, enne, kui linna lubas.
Ja tlikond ning must lips pi-
did olema, muidu linna ei lu-
batud. Vahepeal keelati mul

v#lissoidud ZAra, nii et see oti {}
tile 20 aasta esimene Inglis-

maa-soit.
Ules kirfjutanud
Madli Vitismann
Dmitri Prantsu foto

Kas

Tundub, et kdik narvilised
arute’ud kapteni ja lootsi su-
hetest kaptenisillal, kapte-
niameti mainest jne. osutu-
vad viljatuks, kui me ei suu-
da abstraheerida tksikasju,
olgu need voi traagilised, vaa-
data oma min u, tiana-
pdeva ja tulevikku filosoofili-
se pilguga.

Kui enamlased 1917. aastal
olid Venemaal véimu haara-
nud, mdistsid nad kohe
transpordi otsustavat taht-
sust. Nii taktikalise voitluse
kui ka strateegiliste operat-
sioonide edu soltus sageli sel-
lest, et saata punaarmeela-
sed kiiresti digesse kohta
ning mitte lasta sinna valgete
ronge ja laevu. Transpordist
olenes revolutsiooni saatus.

Aga raudteelastest toolis-
aristokraadid olid revolut-
siooni vastu. "Dobroflot" saa-
tis oma laevad kiiresti valis-
maale. Kaspia meremehed
andsid enamlaste komissare
valgetele vailja... Ja siis vottis
revolutsioon tarvitusele ter-
rori. Sest organiseeritud, ha-
ritud ja hastitoidetud réhuja-
te vastu téusnud orjade nor-
kust vois korvata vaid karmi
karistuse dhvardus — selles
olid revolutsiooni juhid veen-
dunud. Diktatuur ei saa voi-
mul ptuisida ilma terrorita.
Halastamatus ja julmus on
kgguséja lahutamatud joo-
ned.

Liikluskuriteod kuuluvad
meie kriminaalkoodeksi jargi
silamaani riiklike kuritegude
hulka, mille eest on ette nih-
tud koérgeim karistusmaar.

-Karistus&hvardus sai Nouko--

sude tihiskonna kolblus- ja
minaalnormiks. Avariitegi-
ja on rahvavaenlane ja tema
4vitamine nii kodanikuna
kui faiasiliselt leiab -tldist
heakskiitu, see on &ilis tegu.
Aastaktimneid on inimeste-
le sisendatud, et anda elu sot-
sialistliku omandi eest on
néukogude inimese ja koda-
niku kohus. Omand maksab
raha, aga inimene on "hinda-
matu”, s.t. el maksa midagi.
Muide, riigi vara paistmise
nimel ohverdatud elu eest
autasustatakse militsiondire
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kaptenid on
rahvavaenlased?

postuumselt Punatihe orde-
niga ja eraisikuid ordeniga
"Austuse mark". Nii et stim-

boolne hind siiski on. Ent on-

ka tasu sotsialistlikule oman-
dile tekitatud kahju eest,
sealhulgas avariis stitidiole-
ku eest. Vastavalt Vene NFSV
Kriminaalkoodeksi § 85 (ana-
loogilised rahvid on ka
koigi liiduvabariikide koodek-
sites) on stitidlase kdrgeim
karistusmaar 15 aastat vaba-
dusekaotust. Muidugi viskle-
vad kaptenid siis onnetuse
korral meeleheitlikus lootu-
ses, et ehk paiseb juhtkon-
nale ette kandmata, vdi mis
veel hullem, abi kutsumata.

Kui tilemaailmne tsivilisee-
ritud merendus on oma ees-
margiks kuulutanud inimelu
kaitsmise merel, mis peegel-
dub ka vastava rahvusvaheli-
se konventsiooni nimetuses,
siis meie meremeestel on tei-
ne llesanne — padsta laev.
Ja dokument, mis nieb ette
kapteni tegutsemise avarii-
olukordades, on laeva paist-
mise eeskiri. Laeva eest tuleb
voidelda 16puni. -Selleparast
on kullalt sagedased juhud,
kus onnetuse korral ei saa
enam padstepaate vette lasta,
sest laev on juba liialt kree-
nis. Kehtivad normatiivdoku-
mendid teevad tegelikult lae-
vakaptenist sotsiaalselt ohtli-
ku isiku, kelle kohus on vas-
tuolus meeskonna ja iseenda
perekonna huvidega.

12. jaanuaril 1977 porkas
mootorlaev "Ivan SetSinov"
Marmara merel kokku tihe
vilislaevaga ja tagajarjeks oli
suur auk. pten I. Lensin
paadis 33 minuti jooksul
minna vajuva laevaga ldhima
madalikuni, et sellele soites
paasta laev, kuid ei saavuta-
nud oma eesmérki. Viivituse
tottu padstepaatide vette-
laskmisel sai surma 21 mees-
konnaliiget. Hukkus ka kap-
ten ise.

25. veebruaril 1981 uppus
Jaapani merel A. OvtSinniko-
vi juhtimise all olev.mootor-
laev "Komsomolets Nahhod-
ki" lasti nihkumise tagajarjel.
Hukkus 35 inimest, nende
hulgas ka kapten. Kolm

meest, kes joudsid parve ava-
da, paasesid. Enne laeva
hukku said méned laevaraa-
diojaamad kolmel korral ha-
dasignaali koos kutsungi ja
dnnetusse sattunud laeva
koordinaatidega. Paasenud
raadiojaamatilem A. Nikitin
radkis, et hadasignaali oli ta
eetrisse andnud omal algatu-
sel, kui moistis, milline on
olukKord. Paistepaate mees-
konnale vette ei lastud.

31. detsembril 1983 uppus
Kaspia merel mootorlaev
"Geoktsai" (kapten A. Lan-
dov), mis viis endaga mere-

hja koik kuusteist mees-
onnaliiget ja kaks reisijat.
Enne laeva hukku oli torm
lahti murdnud laadluugi.
Laeva pardalt anti avariira-
di;;%ramm (mitte hadasig-
naal), et triimm on tile ujuta-
tud ja laev raskesti LL;hitav.
facél.stevahendeid ei kasuta-
ud.

Suurt vastukaja tekitas
mootorlaeva "Mehaanik Ta-
rassov" hukk 16. veebruaril
1982. Selle kapten oli A. Bol-
kin. Pohja-Atlandil kova tor-
mi kitte sattunud laev vajus
ligi 15 kraadi vasakule kree-
ni. Selgus, et trtmmis ei pi-
danud vastu raske lasti kin-
nitused ja lahtipd4senud trei-
ler 16i puruks veetsisterni.
Laeva keresse sattus 140 ton-
ni vett. Kella kahe paiku 66sel
vajus laev juba 20 kraadi pa-
remale kreeni. Meeskond
pttidis olukorda normalisee-
rida, aga see ei dSnnestunud.
15. veebruaril kella kaheksa
paiku loéhkusid lained vééri-
ventilaatorid ja vesi hakkas
tekkinud avauste kaudu lae-
va keresse tungima. Kell 8.10
andis kapten esimese radio-

rammi, et laev on avariiolu-

orras. Meeskond puitidis
avaust kinni toppida, kuid
tulemusteta. Umbes kell
kGimme o6htul vajus vodr vee
alla. Kella 24 paiku viisid lai-
ned minema vettelastud
paastepaadi. Vette lasti tais-
puhutud parv, mis oli kinni-
tatud parda kiilge. 16. veeb-

‘ruaril kell 5.24 Jéudis "Me-

haanik Tarassovi" juurde tiks
Noukogude kalalaev, aga siis

Selline on laevajuhi téskoht moodsal konteinerlaeval "Trafalgar”, mille DW on 35 000

tonni. "Navigator™ 1990, nr. 1

oli juba hilja. Nelja minuti pa-

rast "Mehaanik Tarassov" up-

us. Surma sai 32 inimest,
pten nende hulgas.

Voiks tuua veel hulga nai-
teid, kui kaptenid vditlesid-
viimseni oma laeva eest ja
hukkusid koos selle ning
suure osa meeskonnaga.
Kuid on ka vastupidine naide.
14. martsil 1987 kell 4.45 va-
us mootorlaev"Komsomolets

rgizii", mille kapten oli V.
Hurasev, Pohja-Atlandil tor-
mi kies 26 kraadi kreeni.
Peamootor jii seisma, laev
kaotas juhitavuse. 5.18 kaivi-
tati mootor, kuid vastulaine
vigastas keret ja vesi hakkas
sisse tulema. Kreen suure-

- nes. 7.30 andis kapten avarii-

radlo%ramml a palus vasta-
valt laevanduse tilema V.
HartSenko korraldusele abi
USA kaldakaitseteenistuselt.
Kolm Ameerika helikopterit
votsid peale 27 meeskonnalii-
Fet a fteni. kes nagu ikka
ahkus laevalt viimasena.
Paastjad Ha paastetud olid
vastuvétul president Reagani
juures...

Parast kojujoudmist algata-
ti kapten Hurasevi vastu kri-
minaalasi. Mereministri
kaskkuljaga voeti talt &ra kap-
tenidiplom. Laevanduse par-
teikomitee heitis ta parteist
véilja. 5. augustil 1987 suri
.47-aastane ten V. Hura-
Sev ootamatult stidame is-
heemiatoppe, joudmata ara
oodata, mil tema hea nimi
taastatakse. Veel parast kap-
teni surmagi urgitsesid asja
kallal kéiksugu komisjonid,
otsides kapteni tegutsemisest

‘vigu, ehkki transpordiproku-

ratuur oli kriminaalasja kuri-
teo koosseisu puudumise tot-
tu kahel korral 16petanud.
Kapten HurasSevi surmas
polnud stidi mitte tiksnes
repressiivsed meetmed, pea-
mine osa oli siin ehk nimelt
avalikul arvamusel. Kuna
"Komsomolets Kirgizii" ava-
riid valgustati ka ajalehtedes
ja televisioonis, siis tuli hul-
ganisti kirju, kus néuti koh-
tumdistmist kapteni tle, kes
"Reagani réd6muks vilja upu-
tas". Seda, et keegi surma ei
saanud, peeti loomulikuks.
Meremehed olid saanud hea
oppetunni. >
uidugi on kaptenid ja lae-
vameeskonnad vaid vaike osa
ndukogude inimestest. Nen- .
de o6iguslik, seisund muutub
alles siis, kui riigist saab
oigusriik, kui toot{'ate suhe-
test kaovad ideoloogilised
dogmad ja madravaks saavad
majanduslikud stiimulid,
nagu see on mujalgi maail-

i mas.

Alles siis joutakse selleni, et

¢ merel hoitakse eelkdige ini-

melu. Ja arvestades meresoi-
duga seotud riski ning hinda,
mida meremehed maksavad
laeva huku korral, moistetak-
se kaptenite ja lootside tile
kohut ainult laeva alkoholi-
voi narkootikumijoobes juhti-
mise ning hadasolijaile abi
osutamata jatmise eest — nii

nagu see kiib kogu maail-
mas.

A. Baskin,

Eesti Kaptenite Klubi

auliige

"Morskoi Ekspress 1990,"
nr. 2
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‘Elmar Pettai
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(Algus 26. veebruari "Eesti
Meremehes")

Vapustatud

Mehed olid labielatust nii-
vord vapustatud, et nii ménigi
kaotas narvid. Uks hullus,
" Jjooksis metsajajaikadunuls.
Uks. poolakas kiskus end rii-
dest lahti ja maratses. Teised
valmistasid saarel péoésaste
alla peiduurkaid ja kaevasid
koopaid, kus piiti end varja-
ta. Méned pégenesid saarelt
paatidega, kuna hiljem avas-
tati, et moned saareelanike
paadid puudusid. Ka nende
saatus jai teadmata. -
Tekkis toitlustusprobleemn,
mis lahendati nii, et laeva
meeskond koos kalatdédstur

Malahhoviga t6i laevast leiba -

Ja konserve ning Prangli Kalu-
rite Uhingu laost anti valja kui-
vatatud soolakala umbes 10
tonni ulatuses. Hiljem, kui ha-
kati Tallinna poole reisima,
votsid paljud neid kalu kaasa
kui malestusesemeid sellelt
dramaatiliselt reisilt.

Jargmisel = péaeval, 25
augustil pommitas tiks saksa

finis, f-iliini Gletamine jahi
poolt purjetamisvoistlustel;

f-iliiniks on 'hrl. liin margi ﬂa
kohtunikulaeva masti voi li-
puvarda vahel, jaht loetakse
finiSeerunuks, kui tema kere
voi normaalses asendis oleva
meeskonna voi taglase tiks-
koik milline osa tletab f-iliini
kursiga vdistlusraja viimase
margi suunast. Kui purjeta-
misjuhistes on kehtestatud
kontrollaeg, loetakse vdistlus
toimunuks, kui vihem#lt tikks
jaht finiSeerub kontrollaja
piires.

"Finn", rahvusv. mono-
tadpklassi, millesse kuulu-
vad vineerist, puidust vbi
klaasplastist kerega ttheme-
he svertpaadid (L 4,50, B
1,51, T sverdita Q,15, sverdi-
ga 0,85, S 10,0 m“, kere mass
105 kg). Kattaglasega timar-
kaarelise kerega svertpaadi
konstrueeris 1950 R. Sarby
(Rootsi). Koos rooli-, sverdi,
masti ja purjega peab "F".
kaaluma 150 kg. Rahvusv.
org. IFA (International F. As-
soclation). Korraldatakse EM-
ja MM-véistlusi. A-st 1952
olumpiaklass. "F-e" ehitatak-

lennuk veel kord rannast um-
bes 300 m kaugusel seisvat
laeva. Kaks ahtrit tabanud
pommi panid laeva péhjale is-
tuma. Saarel toimus ka vene
sojavaelastelt relvade aravéot-
mine, mida toimetati "Eesti-
rannalt” padsenud meeste
poolt kapten Grossbergi juhti-
misel. Venelased pégenesid
oosel paadiga, vdlja arvatud
politruk., kes poos end kordoni
lakas tles.

Korraloomist saarel organi-
seeris alguses kapten Gross-
berg, hiljem aga kolonel Eng-
ma. Karge manni latva heisa-
ti Eesti lipp. Saarele saabus
Loksa omakaitse paat, kus oli
kaasas iiks Saksa ohvitser ja
kaks Soome armees teenivat
eestlast. Uks neist oli pégene-
nud Soome Prangli kaudu ja
ta tahtis tanada saare elanik-
ku Blomkuvisti, kes talle varju-
paika andis. -

Omakaitselased viisid kohe
kaasa neli raskelt haavatut,
kes toimetati Neemelt Tallinna
Keskhaiglasse.: 30. augustil
toimus teiste haavatute ja po-

Uhismatus "Eestirannal" hukkunutele Prangli saarel 28. augustil 1941
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EESTI MEREMEES
EEZLI WEVEWEE?

rutatute evakueerimine, kok-
ku umbes 80 isikut, enamus
neist raskete vigastustega. Ja

siis  toimetati  paatidega-
mandrile ka teised ellujaa-

nuc.
Kalmistu

Laeva ldhedale liivakaldale
rajati "Eestiranna” kalmistu.
Nelja meetri korgusele lihtsale
puuristile paigutati laeva
padsterongas tekstiga: "Eesti-
rand 24.08.41". Esimesel pae-
val maeti sinna "Jaan Erm ja
13 tundmatut’. Matusetalitu-
se pidas Haapsalu dpetaja
Kiitt. Hiljem uhtus meri valja
veel laipu, kes samuti maeti
tthiskalmistule. Samuti toodi
laevast ja maeti mitu kotitdit
pommist purustatud inimjaa-
nuseid.

1. septembril andis saare
komandant juhtimise iile
Prangli elupédlisele vallavane-
male Johannes Sumbergile.
Merel liikus siis veel venelaste
laevu ja tehti isegi katseid
taas Pranglil maabuda. Vene-
lased tulistasid Prangli paati
"Morgan”, kusjuures surmati

&

se ka Tallinna Spordilaevade
Eksperimentaaltehases.

FIO (ltih. ingliskeelsest vil-
jendist free in and out 'mak-
suvabalt sisse ja valja’), tahis-
tus ostumﬂﬁ%‘l tehingul, mis
tidhendab, et laevaomanik ei
kanna lasti laadimis- ja lossi-
miskulusid. FIOS ehk FIO
and stowed (FIO ja
stauitud’), tahistab seda, et
laevaomanik on vaba ka
stauimise kuludest.

fjord,16han %u_l)ikk kitsas
jarsukaldaline . hargnev
stigav merelaht voi vain, mil-
le pohjal on sageli pdiklaved.
F-e esineb rtithmiti Norras,
Grodnimaal, Tsiilis, Uus-Me-
remaal, NSV Liidus Novaja
Zemljal, Koola ja TSukfsi

Isaarel. Norra pikima f-i,
Sognefjordi, pikkus on 180
km, laius 1,5—6 km, suurim
stig. 1308 m. Siigava vee ga
tuulevarjuliste te tottu

on f-des head sadamapaigad.
flagman, (holl

vlag 'lipp’,
man ‘mees’), 1. lacvasufcu-
koondise (brigaadi, diviisi, es- .

kaadri, flotilli, laevastiku) ju-

hataja. 2. auaste NSV Liidu
sojalaevastikus 1935—40
(*merevieauastmed):

Flo-Flo, (ingl float in float
out 'ujutatud sisse, ujutatud
vilja’), ka dokkla'ev, ho-
risontaalse vdi kombineeri-
tud lastitdstlusega *raskelas-
tilaev. Ballastististeemi abil
vilakse F. poolsukeldunud
asendisse, poritoon vdi praa-
mid lastiga sisenevad tagant
lahtisesse laadruumi n
sukeldunud ujuvdokki. Lae-
va kerkides asetuvad praa-
mid véi pontoon koos lastiga
laadruumi pdhjale (sobivate
kraanade olemasolul véib
lasti pontoonilt tiles tdsta ja
pontooni enne laeva kerki-
mist laadruumist vilja viia).
Hrl. on F-F-1 tekil uvad
pukk-kraanad. Laadruum
suletakse tagant veetihedalt
*rambiga ja pealtpoolt tuge-
vate pontoonkaantega. Nii
saab F-F-1 vedada ka veere-
mit, mis siseneb laadruumi
rambi kaudu. Samuti on vdi-
malik paigutada lasti laad-
ruumi ja tekile (laadruumi
kaantele) kraanade abil. Sel-

e o

kaks meest Thasalust ja haa-
vati kaht meest Kolgast ja Ver-
ner Aasleppa Aksilt.

Kuna detud "Eestiran-
nal” leidus rohkesti piiri-
tust, siis "evakueeriti” ka seda
vedelikku. Vastava néu puu-
dusel oli tiks kohalik mees va-
lanud oma paadi piiritust tais,

kuid tema suureks tllatuseks
oli paaditorv piirituses lahus-
tunud, nii et paatoliranda jou-
des seest e.

Nagu hiljem selgus, seisis
"Ee. " Prangli rannikul
kuni 1946. a., mil laev puksee-
riti Tallinna ja lammutati va-
narauaks. (jargneb)

lised on NSV Liidu tarvis Soo-
mes ehit. F-f-d, esimene neist
"Stahhanovets Kotov" (1978).
Eritatpi F-F-don sukel-
duvad platvormlae-
v a d, mis veavad lasti ainult
tekil, sukeldudes lastimise-
lossimise ajaks nii, et laad-.
tekk jaab vee alla. Selliste F-
f-dega veetakse hrl. ujuvaid
puurimisplatvorme.

flotell, accomodation g:?e
ujuv hotell selleks kokanda-
tud laeval v6i pontoonalusel.
F. voib olla pukseeritav voi
iseliikuv. Tuntuim f. asub
Suurel 'Vallrahul, 70 miili
Austraaliast ( tati koha-
le 1987, mahutab 150 kalas-
gat). selle pikkus on 90 m,

us 27 m ning veevaljasurve
12 000 t; merevee magesti
voimsus 152 t maﬁ;:vett pae-
vas. F-1 on ujumisbasseinid,
tenniseviljakud ntooni-
del), vee-, purje- ja allveespor-
di vahendid, veealused puh-
Keruumid jm. Ménes riigis on

kasut. f-e ka vanglatena.
.Lt.

flotill, 1. kala-, vaala-
putgilaevade koondis.

sdjalaevastiku koondis merel
voi siseveekogudel, mis vdib
holmata ka merelennuvie,
merejalavie ja rannakaitse
vaeosi. — 3. merelennuvie
koondis moénedes valisriiki-

des.
FOB (lah. ingliskeelsest
in board 'maksuva&.li

"Eestirannal" hukkunute iithishaud Prangli saarel
Sy e T

pardale’), tahistus ostu-muu-
Egte ul, mis tihendab, et

uba hinnale lisatakse ka
kauba sadamasse toimetami-
se ja laevale (kuni laeva ree-
lin ) laadimise kulud.
FOB and stowed (FOB ja
stauitud’) tahistab seda, et
laadimiskulud kannab tiieli-

kult kauba miija.
foiniiklased,semi tolu-
a muinasrahvas s-Idas.

. olid vanaaja sitdikamad
mereséitjad ja oskuslikud
laevaehitajad, nende kauba-
a avastusretked ulatusid

riti saartele, Pblgamerele
nlncf tmber Aafrika ("Hanno).
Nad rajasid alates II a-tuh. e.
Kr. oma kaubanduskoloo-
niad Kuprosele, Sardiiniasse,
Sitsiiliasse, Hispaaniasse ja
Pohja-Aafrikasse (neist kdige

VO muutus Kartaa-
ﬁo) 11.—8. saj. e. Kr. va-
tsesid kogu Ida ja Liane va-

‘helist kaubandust. Olid tun-
tud ka mererddvlitena. Segu-
nesid meie ajaarvamise esi-
mestel saj-tel teiste rahvaste-
ga.

T e e
purjelae v.a. jaulil ja ket-
éitl?.j Tais- ja pafldaeva. bar-
kantiini, brigantiini ja priki f.
on taisraapurjestusega (*pur-
jestus), marsseilkuunari f.
osalise raapurjestusega, kah-
vel- ja bermuudakuunaril pi-
kipurjestusega.




Madu

Meremeestel on tavaks pida-
da laevas mitmesuguseid loo-
mijalinde. Sakslastel olid néi-
teks laevas suured saksa
lambakoerad, keda kasutati
sadamates tekivalvuritena.
Kreeklased ' pidasid laevas
- elusloomi, et vajadusel oleks

kéepdrast varske liha. Moned
~ meremehed armastavad enda

lahedal hoida mitmesuguseid
eksootilisi loomi ja linde. Alla-
kijutanu -on seilanud koos
suure musta maoga — nasti-
kuga. Enne Teist

da, aastail 1936 ja hiljem, oli

Eesti randades kiillalltki sage-

li nastikcuid ujumas. Vanarah-

vas teadlis radkida, et kui ma-

Tormiga

Tdlinna sadamast “valjusi-
me ohtul. Ilm oli ilus, puhus
kergebﬂts.PeagtjdidTaumna
tornid ahtri taha. Meie Hiiu-
* maa Mannamaa kiila meeste-
le kuuluwv laev oli uus ja mees-
kond koosnes kolmest noorest
~ poisist vendadest Johan-

gu el heidutanud. Ajasime
sona otseses mottes tormiga
véidu. Tuul murdis laeva mo-
nikord nii kreeni, et allatuule
parras vajus vee alla. Sellele

vaatamata kandis [aev hasti

purje. See soit oll otsekullaf

- Merelaevanduse

laevas

P merre ja-
, tulevat varsti séda...
1938. aasta  kevadsuvel
soitsime purjelaevaga "Sade”
Hiiumaale Jausa lahte, et laa-
dida Orjaku sadama reidil
laevale kiittepuid. Oma Orja-
kulelavaltemaltk!mlsin.et'

- ja nad tulevat isegi oue. Lap-

sed el julgevat merre Wjumagi
-minna, aga kbdik Orjaku lap-
sed elasid suvel tavaliselt roh-
kem meres kui maal. Tallin-
nasselbudsimeumlaadlm
giga tihel flusal juunffcuu pi-

hapaevaLEtilmdikena.jam-
tas sadamas palju rahvast ja

hambaid ning oli valmis- iga
hetk meid oma kiiiinte vahele
haarama. Tuli kiiresti otsusta-
da, laev imber halssida ning
kurssi muuta. Vanad purje-
laevamehed teavad, kui ohtlik

- ja raske on tormiga 180™list

poodret teha. Mina olin vGoris,
Meinhard laeva

assgruncfz[

{groot) soodiga. Jarsku kais
vali raksatus, grootpuri loi iile

me paadiga Pakri saarele, et -

randlastele oma héida kurta ja
head néu leida. Saarel elasid
siis rannarootslased. Kui oli-
me oma paadi jéudnud maale
vedada ja kiila poole astusi-
me, tormas ékki karja seast

peale suur punane ja tli-

Teisipiiev, 26. mirts 1991

Ajalugu
“meie umber
on vaja
jaadvustada

Kui Tollnno Tmalosre Kom-

merfsgimnaasiumi

1912.oatdvoultelmrud
keegl undid sellest, et aula
keskmine uks hiljlem nii v&adar-

. tusiiku talesegd kinnl kaetak-

se. Volb-olia mdletab keegi.
mis aastal see loodi?

Eesli Merehariduskeskuse
dlema sdnul on meil viimaseld
pé&evi véimailus lugeda, kul kit-
sastes ja niisketes ruumides
pidi Eesti Vcborlq gjal mere-
meheks . Voib-olia
mdaletab keegl talese autorit-

laevade asukoht seisuga

25. mirts (peadispetSeri

osakonna andmeil):

"IVAN BABUSKIN" — teel TallinnastLasPal *PAIDE" — Tallinnas
Tallinnast Houstonisse "VASSILI UNOV™  —

"POVENETS" — teel Kaliningradist "

"70-LETLIJE OKTJABRJA" — % Palamosesse "VASSILI KUTSER" —
. Tallinnas "JO DUBROVINSKI" — ' "RISTNA" — teel Salonikist e

"VIKTOR BAKAJEV" — teel a’rkﬁsm Monfalconesse "FRITZIS GAILIS" — Rotterdamis
Len ist New Orleansi SVERNIK" — Cotonous "HEL — Tallinnas "GLEB SEDIN" —
i JAN  PALUSALU"™ — "JOHANNES LAURISTIN" —  "SEGEZA" — teel IljitSovskist "FRITZIS ROZIN" — teel
Galvestonis Tallinnas Kopari Kristiansandist Tallinna

"VIKTOR KINGISSEPP"* — "JAANANVELT" —Bandjulis "OSVALD TUUL" — teel Tallinnast "AUGUST KULBERG" —_—
remondis IljitSovskis "OLGA VARENTSOVA™ e M ijkis

"SK OR MATVEJEV" — teel Santoses *"HUDOZNIK NESTEROV" — teel "AMBLA" — Parainenis
ans& New Orleansi "IVANRUSSAKOV" —teel Rouenist Tallinnast Castelion de la Planasse "ANDJAFELD" — Bremenis

4 OLAI JANSON" — tel "IVAN RABTSINSKI" — teel "AEGNA"™ — teel Ventspilsist
Larnacast Zeebriiggesse "PAVEL DAUGE" — Bandjulis Annabast Genti Rotterdami
" "BORISSB " — Delfzeilis "MIHHAIL KEDROV" — teel "ARNOLD SOMMERLING" — teel "KABONA" — Hamburgis

"NIKOLAI VILKOV" — teel Oskarshamnist Bengazisse Akkabast Bilbaosse "MOHNI" — teel Emdenist Tallinna
Bilbaost R "IVAN BELOSTOTSKI" — Luandas "HUDOZNIK PIMENOV" — "RAPLA" — remondis Loksal

"TIMUR FRUNZE" — Abidjanis "ALEKSANDR VINOKUROV" — Jeddah’s "SEMJON ROSAL" — Rotterdamis

"ALEKSANDR OSSIPOV" — teel teel LasPalmasest "HUDOZNIK KORIN" — Tallinnas "TERIBERKA" — Tallinnas
Hamburgist Limassoli "VERA LEBEDEVA™ e "JURI KLEMENTJEV" — Arhusis "VIRTSU" — Parainenis

"L} SKAJA GVARDIJA"™ — Rotterdamis "KAPTEN VOOLENS" — teel "KARL KRUSTEIN" — Tallinnas
Tallinnas "IVAN POKROVSKI" — teel Rochefortist Bremenisse "OSMUSSAAR" — Bremenis

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" — Abid anist Santa Cruzi "MEHAANIK KRULL" — Tallinnas - "OTEPAA" — remondis Loksal
Tallinnas ANO" Kalimngradls " JUNOI PARTIZAN" — Tallinnas "TAHKUNA" — teel Ventspilsist

"ANDREIANDREJEV" —Bandjulis "GRUMANT"™ — Triestis : "KESSULAID" — teel Helsinkist Rotterdami

"MAKSIM LITVINOV" — teel "GULBENE" — remondis Loksal Arhusi "ARNOLD VEIMER" — teel

Cadizist Esbjergi "KOQHTLA" — Avilésis " VIIRELAID" — Tallinnas Tallinnast Kgbenhavni .
"PJOTR KRASSIKOV" — teel "KOPU"—teel Cadizist Tallinna *"MANILAID" — remondis Havre’is
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