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Andrei Priiga -

Eesti Meremeeste Liidu laiendatud juhatus kohtus tuntud

kaugsoéidukapteni Andrei Priiga. Eesti Vabariigi Ulemnouko-
gu liikme Andrei Prii kogu senine t66 on olnud kalanduse ja
meresdidu vallas. Arutelu oli eelkdige merendusté6tajate pen-
sioniseaduse eelnéu timber, samuti arutati Eesti Kaubandus-
liku Mereséidu Koodeksi ja Eesti Vabariigi meremeeste seadu-
se. eelndusid. Eesti Meremeeste Liit on teinud palju t66d, et
need seadused tlemndukogusse jouaksid. Niitid on jaanud
oodata, mil koik need seadused vastu voetakse.

Ka meremeeste liidule teeb suurt muret see, et paljud firmad -

tegelevad t66jou varbamisega vilislaevadele, selles peaks kor-
ra looma valitsus. Eesti Meremeeste Liidu juhatus on arvamu-

 sel, et sellega peaks tegelema Eesti Veeteede Amet.

Eesti Meremeeste Liidu volikogu tuleb kokku 13. miirtsil
kell 12 Tallinna MerekolledZis ja tdiskogu 30. mirtsil kell
12 Tallinna Mereklubis. Meremeeste liidu asjur votab liikmeid

* ja liikmeks soovijaid vastu 15., 19., 20. ja 25. miirtsil kella
. 10—13 Eesti Meremuuseumis. Samas.saab tasuda ka liikme-

maksu.
Heino Tohver

/
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"Referendumi jalil
ehk paar pildikest tavapiratust hiiletamisest

47% — "jah", 53% — "ei"

Helsinki, = Lidnesadam,
"Heinlaid". "Tere-tere, mis
uudist?” Ega meil ole uudi-

- seid, neid loodame teilt. Kap-

tenil ongi uudised kieparast,
maakondade ja linnade kau-
pa tabelis. Killap uudishimu
ei lasknud paljusid sel 551
magada, kasutati véimalust,
et uudised on kuuldekaugu-
sel. Aga Teie laevas?

Kapteni sonul oli jah-utle-
jaid rohkem kui meeskonnas
eestlasi, seetottu tegelevat
tlejasdnud "vaenlaste” otsimi-
sega. Mehed on eilsest saadik
arevil — arutatakse, kes on

"reetur”.

L Merelaevanduse:
~ poolset eetrimiira on kill sel-
levorra vihemaks jaanud, et

raadiobiilletisnid on muutu-

nud rahulikumaks ja objek-

tiivsemaks, kuid need ei-ttle-
jad on ustavad "Nadezda"

kuulajad. on
vboimsust et kostab
Helsinkisse hasti, ja need
muidu tublid t66mehed kuu-
lavad seda, korv kikkis, ja vo-
‘tavad koike kuuldut taeva-
mannana. Kuigi pole enam
poliitjuhti, kellest niigi mida-
- gi ei peetud, on niiiid uus va-
hend isemotlemisest vooruta-
miseks. Kaptenil jaab kah-
juks mulje, et rohkem tegel-

poliitilise vﬁiﬂusega

daksegi

kui aruka
sega.Onjuncndelimjjuht-
kondki vahetunud méne aas-
taga neli korda.

(arg Ik. 8)
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korralduse ja uudsete toova-

Autoga keldrikorruse garaa-
Zi, lifti ees saab mone nupule-
utusega saabumine "toole-
ku raamatusse” kantud.
“Ei, mitte kontrolliks, vaid tea-
tamalks, et olen niiiid orma ka-
binetis,” selgitab hr. Kiiiin. Ja
lahkudes saab ‘“raamatule”
ku kellaaeg. Sealt infc
3 for-
k&sjsaetiinaf ~
se tootajani, =
ot e e
_foni v6ib edasi delda. "Oleme
vahel arutanud, et see, kas

Pealkirjas esitatud kiisimu-
sele vastab Nikolai Kiiiin:

"Saimaa Lines” on Soome—
N. Liidu thisfirma, loodud
1967. aastal. Usun, et see oli
esimene voi vihemalt tiks esi-
mesi tihisfirmasid nende rii-
kide vahel. "Saimaa Lines" on
aktsiaselts, molemale poolele
kuulub 50% algkapitalist. N.
Liidu poolel on aktsiapakkide

vast, Balti Merelaevandus ja
Loode Joelaevandus Lening-
radist, Eesti Merelaevandus
ja valismajandusorganisat-
sioon "SojuzvneStrans”. Nou-

de poole td6tajad on pa-
ggust neist organisatsiooni-

t. :

Esmalt oli "Saimaa Lines"
moeldud ILUSt eclkdige Saima
kanalil olevate laevade eksp-
luatatsiooni korraldamiseks

dt:enmdlamiseks Cﬂdlsc
nende probleemidega tegele-
miseks, mis on Saima kanali-
ga seotud. Sellest ongi nime-
tus jadnud. Tasapidi kasvas
ta firmaks, millest sai siin N.
Liidu lipu all soitvate laevade
peaesindusfirma, professio-
naalses keeles oeldes pea-
agent.

Siis muutusid ka tema
funktsioonid. Praegu omr "Sai-
maa Lines” kiillalt suure t66-
mahuga agenteerimisfirma,
kelle kae alt kaib aastas labi
oige palju laevu. Mé66dunud
aastal naiteks tegelesime kas
otse voi 1abi allagentide 4208
laecvaga. Pohilise osa moo-
dustasid neist N. Liidu lipu all
soitvad laevad, aga oli ka kal-
lalt suur hulk Soome, samuti
kolmandate riikide laevu.
Moddunud aastal oli nende
hulgas 3268 N. Liidu lipu all
soitvat laeva, kui tipne olla.

Agenteerimine on meie
ja sealt ka pea-
. sissetulek. peale selle

tegeleb meie firma veel muu-
a. Viga suur on meie matka-
iiroo. See ei tegele mitte
ainult matkade ja O;gl:ltjte
midmisega "Georg e
Tallinna suunas, vaid teenin-
dab ka "Tallinki" ja tegeleb Le-
ningradi suunas lilkkuva lae-
vaga "Konstantin Simonov™.

Meie maticatoimisto korraldab -

ka palju matku maad pidi N.
Liitu. Eriti ks on
saanudm‘xt lumatkad Kar-
jalasse, Viiburi ra

pohja le. Ka on meil sug
ekspemmlsosaknnd. see
on kaupade kisitlus lattu,
laost laeva voi vastupidi, kuni
kliendi ukseni. Siis on veel
transiitvedude osakond, mis
tegeleb labi Soome mineva
transiitkaubandusega, milles
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Mida Te seal teete,

harra K

on suur osa ka N. Liidul (ke-
mikaalid, mineraalid, osa
naftasaadusi).

Meil on osakonnad Turus,
Lappenrannas, Haminal,
Kotkas, meil on oma termi-
naal veel Kouvolas, see on siis
ida pool. Peakontor leb
territoriaalselt peale Helsinki
sadama veel Skoldvikiga, see
on Porvoo ldhedal, kus on
suur naftasadam, samuti
ladne pool Helsinkit asuva
Kantvikiga ning Inkooga. Meil
on lepingud koigis teistes sa-
damates asuvate agendifir-
madega, kes siis meie tilesan-
del teenindavad N. laevu voi

siis teisi laevu, mida meie
"ette s60dame”. Need on ise-
seisvad firmad, nende hulgas
on ka suuri. Lihtsalt majan-
duslikult on odavam toid tel-
lida kui ise nende tiAitmist or-
ganiseerida. Seda muidugi
teatud piires. Pohimote on
selline, et maksimaalselt osta
teenuseid, mitte luua oma
stisteemi nende osutamiseks.

Mis puudutab minu t65-
tilesandeid, siis ine on
hoolt kanda kogu selle tausta
eest, millele toetub laevade
teenindamine Soome sada-
mais. Luua suhted vastavate
firmadega, mis on haaratud
sellesse teenindusprotsessi,
suhted voimude, sadamava-
litsustega — koige sellega,
mis on seotud tihe laeva tule-
kuga sadamasse. Pohimotte-
liselt voib seda niimoodi sele-
tada, et minu tlesanne on
luua soodsad suhted selleks,
et nende laevade teenindami-
ne laitmatult ks. Olen
siia toole tulnud ti Mere-
laevandusest, a oisene
tédandja on " cht”. Mu

tilesanne on olla neutraalne

koigi laevaomanike suhtes, et
tagada koigile koige soodsa-
mad tingimused, aga teatud
isiklik suhtumine "oma”" lae-

Uute laevaomanike tekkega
on olukord kardinaalseit
muutumas, kui juba mitte

muutunud. Koik saavad tiha
iseseisvamaks, laevaomanike
suhted keskusega norgene-
vad. Kui meie bisnessist rii-
kida, siis on igal laevaomani-
kul voimalik ise endale agent
valida. Ses suhtes oleme
vordsed Ladne firmadega —
tootame taielikult konkurent-
si tingimustes. Peame voitle-
ma iga oma kliendi eest: et se-

kliendid endiselt meilt
teenusi ostaksid ja wuued
juurde tuleksid. Varem oli

vordlemisi lihtne, siis oli Nou-
de laevaomanik maiira-

tud meilt teenusi ostma.
Naad rasgime hindadest.

Tuleme tagasi uute viikeste
laevaomanike juurde. Meie ei
anna oma teenusi tasuta.
Oleme majanduslikel alustel
eksisteeriv firma, mis elab

oma tuludest. Kahjuks need

vaga aktiivsed vaikesed fir-
mad, kes on ummisjalu valis-
turule tétanud, ei ole moel-
nud sellele, et see pole veel
koik, kui nad on saanud voi-
maluset mingi laadung ule
viia. Nad peaksid hoolt kand-
ma, et kui nad tulevad voo-
rasse sadamasse, siis peaks
neil olema ka véimalus maks-
ta koige selle eest, mis siiatu-
lemisega seoses — sadama-
maks jne., jne. Palju on neid
aritajaid, kes koike seda eiole
endale selgeks teinud. On sel-
liseidki naiivseid, kes motle-
vad, et see koik on peaaegu
tasuta. Loomulik, et me eisaa
sellistel pohimotetel toétada
ja loomulik, et me ei hakkagi
sellele teenusi kes
nende eest maksta ei motle.
Aga loomulik on ka, et Nou-
kogude laevaomanikele ole-
me me odavamad, kui nad
saaksid neid teenusi teistelt
firmadelt. Me anname soo-
dustusi. Ki asudes Soome
territooris . e
ka neid néummd:{aggimﬁlg
pool esitab. Soomes on assot-
siatsioon, mis thendab koiki
vastavaid firmasid, ja see
kehtestab igal aastal tariifid
teenuste maamisel, neis
madratakse kindlaks koige
alammaar.

Mis huvitab laevaomanikku
ja eriti veel kaptenit? Et tee-
nus, mida firma talle osutab,
oleks digeaegne, minimaalse
ajakuluga tehtud, samas
kvaliteetne, et koik kasimu-

uun?

sed oleksid lahendatud posi-
tiivselt, st.kapteni soovi ko-
haselt. Eks nii see konku-
rents teiste firmadega kaibki.

N. Liidu poolel on, ma titlek-
sin, hirmsad probleemid ar-
veldustega, ja eriti valuutaar-
veldustega. Me ei saa oma ra-
hasid katte. Meie mainet see
ei kahjusta, sest oleme siiski
suutelised neile maksma,
kellelt me omakorda teenusi
ostame. Hullem on, et ei saa
N. Liidust neilt raha tagasi,
kellele oleme t36d teinud. Me-
relaevandustega on natuke
lihtsam, aga meil on palju tei-
si organisatsioone, Kkellele
teenusi osutame, naiteks va-
liskaubandusorganisatsioo-
nid. Me oleme ju vahendajad,
ise ei tooda teenusi, me osta-
me neid. Aga need, kes meile
teenusi madavad, tahavad
kohe raha saada. Keegi ei
taha teist krediteerida, see ei
ole kasulik. Ja seeparast ku-
lutame jooksvalt arvelt, mak-
same kohe ara. Ent kui raha
sissevoolu ei ole, on tihel het-
kel taskud tithjad. Meil on
volglasi, aga mis sellest kasu?

Seeparast oleme paljude
laevaomanikega sunnitud tle
minema sellisele arveldus-
stisteemile, kus laevaomanik
enne laeva mingisse sada-

. -masse lihetamist kannab

agendile Gile nsumma, millest
agent votab "oma" dra ja an-
nab omanikule teenuskulude
kohta tdestusmaterjali. Seni
oleme teinud laevaomanikele
viga soodsalt, pole ndudnud
ettemaksu.

Mis nand veel mu siin t66-
tamist puudutab, siis seda
piirab kindel tihtaeg, leping
on praegugi kolmeks aastaks.
See komme on parit 20.—30.
aastaist, kui hakati kartma,
et noukogude inimene kas-
vab vilismaal tédtades homo
soveticusestviimaks homo ca-
pitalisticuseks. Arvati nimelt,
et alla kolme aastat kapitalis-
mipisik veel inimesse ei asu.
On ju niisugune poolanek-
doot: tihe aasta elab néuko-

ude inimene vilismaal sisse,

ise td6tab, kolmanda val-
mistub tagasiséiduks. Aga
optimaalne td6tamise aeg
oleks viis-kuus aastat vahe-
malt. Siis on ta voimeline
efektiivselt td66tama. Ta on
loonud vajaliku suhetebaasi,
on muutunud kompetent-
seks, temalt voib ka enam
nouda. Tal on isiklik koge-
mus, tal on endal kergem ja
ka t66 tulemus on suurem.
Viis kuni seitse aastat on koi-

e tulemuslikum aeg tihel ko-

al todtamiseks. Siis peaks
mujale firmasse voi vihemalt
teise osakonda minema. On
ju olemas juhtide ettevalmis-
tamise siisteem, kus inimene
kaib labi koikidest osakonda-
dest, et tal tekiks tlevaade
kogu firma tegevusest.

Meil on pohitdotajaid tile sa-
javiiekiimne, N. Liidust on
umbes kaheksa.

Siin laheb jutt jaanuaris teh-
tavale aastaaruandele. Tana-
paeva aruanne on vist nii, et
pannakse diskett tumbrikiu,
Ja ongi valmis. Nii on kiill Soo-
mes, aga hr. Kiiinil on klassi-

kaline kontoriraamat -
tute arvutulpadega, ka-
sitsi kolcku arvama peab. Kas

Soome arvutid siis neid ei
s06? Kabinetti astuv kolleeg
vaatab ja vangutab pead, var-
Jjates pundlikult oma ham-
mastust.

Formaalselt me anname

.. Jul n

"Sovfrachti" kaudu aru lae-

vaomanikele. Firma enda
1aoks pole seesugust aruand-
ust tarvis. Aga niisugusel ku-
agu noutakse, ei anna
" see vahetule tarbijale, konk-
reetsele laevaomanikule ome-
ti midagi. Nii et see aruanne,
mida teeme, on vajalik vaid
monele ametnikule Moskvas,
kes ootab pikisilmi td6d, et
digustada oma olemasolu.
Olen rahul sellega, missu-
gused voimalused mul siin
tootamiseks on - see on siiski
" teine kvaliteet sellega vorrel-
des, millega seni harjunud
olin. See on huvitav, pohili-
selt suhtlemist6s. Keelteos-
kus on paratamatu: peale
eesti keele loomulikult soome
javene, samuti rahvusvaheli-
ne merekeel — inglise keel.
Tuatrel tuli siin venekeelsele
oppimisele tile minna, pani-
me ta N. Liidu saatkonna koo-
li. Oleks ta algklassilaps,
oleksime eelistanud soome

kooli. Arvestades meie kodus- -

te koolide vene keele opeta-
mist, polnud see just lihtne.
Esimene pool aastat pidin tol-
kima talle kogu 6ppematerja-
li eesti keelde ja siis tema teh-
tu vene keelde... Koormus on
tal suur, aga sellest koigest
on muidugi kasu: oskab soo-
me keelt ja opib inglise keele
klassis. Keeleoskus on see ta-
suta kapital, mille ta ellu kaa-
sa saab — igal alal on sel ini-
mesel eelised, kes keeli os-
kab. Meie firmas on muide
suhteliselt palju Soomes ela-
vaid eestlasi t661 — saavad
kasutada oma vene keele: os-
kust ja Ida-tundmist.

Eestil on soodne geograafili-
ne asend selleks, et luua, tle-
val pidada ja arendada Ida-
Ladne vahendussuhteid, ja
voib isegi nii delda, et tulevi-
kus saab Eestist neis majan-
dussuhetes Soomele marki-
misvadre konkurent. Tea-
tud kiasimustes on meil isegi
natuke soodsam asend, pa-
rem vene keele oskus ja naab-
rite tundmine. Juba praegu
oleks tarvis soomlastega sel
pohimottel koostddd teha, et
moistlikult sel alal turgu ja-
Eada. Mitte luua teravat kon-

ntsi, vaid jagada téoiiles-
andeid moéistlikult ja vastas-
tikku kasulikult.

Tavalisel'soomlasel on aire-
tu stimpaatia meie suhtes,
aaretu soov toetada koiki neid
muutusi, mis meil toimuvad.
Minultki kusitakse 1g]i1 ogaev
Eesti kohta. Ise saan use
informatsiooni raadiost, TV-
st, lehtedest, mida laevad too-
vad ja inimestelt, kes iga paev
Tallinnast tulevad. Eelistan
"Paevalehte" ja "Rahva Haalt"
kui usaldusvaarsemaid uute-
le viljaannetele, kuigi nood
sisaldavad midagi ullatuslik-
ku vdi vahel isegi ponevat.
Loen ka "Eesti Meremeest" ja
hindan toimetuse audu
anda materjali, mis voiks ees-
ti keelt moistvaid merenduse-
ga tegelejaid huvitada.

Suurem osa informatsiooni
tuleb siiski omandada oma
tddalal, on vaja lugeda palju
soome- ja ln%_lllskeelsei eri-
alamaterjale. Hasti peab kur-
sis olema Soome poliitilise ja
mﬂgnduse]uﬁa. muidu ei
saakski siin tddtada. Esime-
sest lehekiiljest viimaseni
loen labi "Helsinkin Sano-
mat”, mis torgatakse ukse-
praost sisse hommikuti kella
4—75 vahel. Peale selle "Kaup-
palehti”, "Talouselami" ja
muu majandusse puutuv.

Koduigatsus? Olen ju siin
koos perega. Oma linnakorte-
ri jarele ma ei igatse, suveko-
du jarele aga kall.

Kusimuse esitas
Madli Vitismann

Dmitri Prantsu foto
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Eesti Merelaevandus sai
Saksamaalt niisuguse teleksi:
10. veebruaril oli "Aegna”
teel Leningradist Bremenisse,
lastiks 1125 t vineeri ja puit-
plaate, mis pidi lossitama Bre-
menis ja Rotterdamis. Kell 8 sil-
dus ‘Aegna” Holtenau laasis.
8.20 vdljus ta lGusist koos moo-
torlaevaga “Geminus”, mis hil-
jem meist méédus ja jatkas
sditu 3,5 kaabeltau kaugusel.
Ndhtavus oli umbes 600 m.
Sillal olid kapten, kolmas taa-
rimees Andrus Markson, loots

Barkov ning kanaliroolimehgd

Rothorn ja Pitzhoff (aegajalt

vahetasid nad teineteist val-

ja). Védoris oli | kiassi madrus

Garein. Mélemad ankrud olid

valmis allalaskmiseks.
‘Aegnal® on kaks radarit,

*Mios" ja "Petdora’. Loots jargis

pakpoordis “Miost®, kolmas

tadrimees ja mina tatrpoordis
*PetSorat”.
Kui olime maoéddunud

Schwartenbeki  signaaljaa-

mast, véhenes nGhtavus um-

bes 50 meetrini. Lootsi nbud-
misel andlis kolmas tadrimees
udusignaaii.

- Meliikusime tasase kdiguga,
mis on aeglasem normaailsest
kandlikiirusest 15 km/t. Soitsi-
me kanali teljest paremal ja
meil ei olnud mingeid prob-
leeme vastutulevatest laeva-
dest méédumisega. Kui olime
moéddunud  Konigsférde  sig-
naaljaamast, teatds loots mul-
le, et Kdnigsférde ja Rade va-
hel tuleb vastu neli laeva.

Kui olime jéudnud Sehested-
ti_kohale, IGhenesidki meile
nelilaeva, mis olid radaris nGh-
tavad. Neljandal laeval "Dal-

-.go" oli probleeme roolimise-
ga. See oli just enne seda, kui
‘Dalgo” moéddus “Geminu-
sest’. Nagin radaris, et "Dalgo”
IGhenes valest klljest. Loots Gt-
les mulle, et "‘Dalgo” oli palu-
nud *Geminust* lahkneda pa-
remate parrastega. See ol
umbes kell 10. Me olime "Ge-
minusest® ligi 3,5 kaabeltaud
tagapool ja peatasime kohe
oma masina. ‘Dalgo” ja ‘Ge-
minus" méddusid teineteisest
vdga IGhedalt kanali pohja-
pooisel kdjjel, téendoliselt pa-
remate parrastega. Esmapil-
gul ndis, et laevad pérkasid
kokku. Andsime oma masina-
le keskmise ké&igu tagasi ja siis
téiskdigu tagasi, et "Aegna”
peatada. Ent ‘“Geminus” ja
‘Dalgo” ei olnud kokku porga-
nudjame n&gime, et ‘Dalgo”,

mis oli-*"Geminusest’ méddu-:-

nud, fuleb meile vastu. -
Tdiskdik tagasi pohjustas
‘Aegna” tugeva pddrdumise
védriga parema kalda poole.
Kartsime, et véime séita péh-
Jjakaldasse kinni ja jaada poiki
kanaiit ‘Dalgo” ette. Seetdttu
andsin kdskluse pédrata rool
vasakpoordi ja anda méneks

N
=1
=0
Sl
o

On seeavaru"

hetkeks keskmine k&ik edasi.
"Aegna’ pddrdus tagasi kana-
likursile, olles hésti pohjakalda
IGhedal paralleelselt kanali
teljega. Ma toppasin masina
uuesti. Umbes 10—15 sekundi
pdarast nGgime vastutulevat ja
aeglaselt vasakule, kanali
keskjoone poole pddrduvat
"Dalgot”. Kuigi meie kiirus oli
alla kahe sélme ja me olime
oma oigel kursil, porkasid lae-
vad vooripidi kokku. Pdérast
kokkuporget pbdérdus "Aeg-
na" paremale ja riivas voor-
taaviga péhja. "Dalgo” jGi ka-
nalisse diagonaalself, véor
pohja poole.

Kontrollisime koik jarele ja te-
gime kindlaks, et meie vigas-
tused jGid pealepoole veepii-
ri ja laev Vois reisi jGtkata.

"Aegna” kapten

Viadimir Tammu

ENE annab Kieli kanali koh-
ta teada: pikkus 98,7 km,
laius veepinnal 102,5 m, poh-
Jjas 44 m, stigavus 11 m. Lii-
hendab mereteed Ladane- ja
Pohjamere vahel 685 km vor-
ra. Labisoiduaeg 7—10 tundi.

"Aegna” kohta on teada:
mootorlaev "Aegna” on ehita-
tud 1970. aastal Budapestis.
Tema pikkuson 78 m, laius 11
m ja maksimaalne stivis 5,1 m
1700-tonnise lasti puhul. Lae-
val on 1500 hj "Sulzeri” tiiipi
peamasin ja parema keerme-
ga plisisammuga séukruvi.

Sellest siindmusest moo6-
dunud nédalate jooksul on
kausta pealkirjaga "Aeg-

—'"Dalgo" siginenud hulk
pabereid. Asjade edasist
kidiku ndustus lihemalt sel-
gitama Eesti Merelaevandu-
se meresdiduameti vanem-
mereinspektor UNO LAUR.

On seal viiga keeruline soi-
ta?

Seal ei ole mingit suurt
kunsti. Kieli kanal on ilusti
laiaks kaevatud, moélemas ot-
sas on Iladasid. Laidnemere
poolses otsas erilist veetase-
me vahet ei ole, aga Elbe pool
on soltuvalt tdusust-modénast
suur vahe.

Koigepealt on Kieli fjordi sis-
se minnes mereloots, kes viib
laeva Kieli tuletorni juurest
Holtenau Ilaasini. Kanali
loots viib laeva ldbi poole ka-
nali, teisel poolel on teine
loots. Roolimehi on algusest
16puni kaks; neid vahepeal ei

- vahetata. Nad on koik -viga

korge kvalifikatsiooniga: roo-

“ limehed laevajuhi diplomiga,
lootsid enamasti kaugsdidu-

kaptenid. Kerge sinna todle
saada muidugi ei ole. Lootsid
ja roolimehed ei ole seal riigi
teenistuses, vaid neil on oma
Genossenschaft — thing voi
selts, ja nad reguleerivad koi-
ke ise, ei ole neil mingit admi-
nistratsiooni. Iga kuu on kee-

-

Maximum speed: 15 kilometres per hour i

gi neist paalik véi esimees,
kes toob pangast raha, mis
kanaliséidu eest on lacku-
nud, ja jagab koigi vahel dra
— ongi kogu nende administ-
ratsioon. T6dd tehakse just
niipalju, kui on vaja. Mida va-
hem on lootse, seda rohkem
t66d ja seda rohkem raha,
seda nad reguleerivad ise.
Koik elavad laheduses, kui
vaja, kutsutakse vilja. Eks
neil ole ka oma graafikud,
kes, millal ja kuidas soidab.
Raadiojutud kirjutatakse
koik tiles, et parast kontrolli-
da. Noukogude laevadel sei-
sab vahimadrus vooris, sest
roolis on kanali roolimees.

Ega meil hea nihtavusega
seal midagi juhtu, kuigi meie
laevad soidavad seal nii tihti.
Probleemid tekivad ainult
halva niahtavuse korral. Hea
nidhtavusega on olnud ainult
modningaid vaiade I6hkumisi,
aga kokkupdrkeid on olnud
ainult halva nahtavuse kor-
ral. Varem oli meil ikka kord
aastas kokkuporge Kieli ka-
nalis, niitidne juhtum on aga
tle hulga aja esimene.

Seal voib teinekord olla nah-
tavus ainult ménikiimmend
meetrit, nii et isegi kumbagi
kallast ei paista, ja kui see
juhtub kahe laiendi vahel,
siis pole ju kuhugi minna,
peab edasi sditma. Halva
nidhtavuse korral voib seal ka
radariga soita, kui koik on
normaalne. Aga nahtavasti
juhtus midagi tolle Norra lae-
vaga, et ta hakkas vasakule
kalduma. Mis juhtus, ei tea.
Voib-olla ei saagi kunagi tea-
da, sest keegi oma kaarte ju
eiava. Vastu tulevatest laeva-
dest neljas hakkas kalduma
vasakule ja "Aegna” ees mine-
val laeval oli suuri raskusi te-
mast moéddasaamisel. Sidet
ka ei olnud ja nii nad kokku
porkasid.

Norralane liks edasi Taani
ja sealt Hamburgi. Meie telli-
tud ekspert — surveyor
vaatas "Dalgo" iile, meie laeva
vaatas nende tellitud surve-
yor. See on ekspert, kes hin-
dab ara remondikulud ja teeb
selle kohta akti.

Mis "Aegnal" viga on?

Nina on kévasti mélkis. Auk
on ka. Sihtsadam oli tal Bre-
men. Brunsbiittelist Breme-
nisse ei ole palju maad, sinna

joudis laev juba 66sel. Ja pa-
‘rast lossimist Bremenis laks-

‘ Elsfelthi tehasesse.

Mis niiiid edasi saab?

Nuaiid vaatame eksperdiak-
ti: ahaa, niipalju vaja remon-
tida, nii mitu paeva, laev.
maksab niipalju. L66me oma
kulud kokku, lisame vasta-
vad protsendid ja teatame, et
me ndéuame garantiid nii- ja

BALTIC

niisuguse summa peale. See-
kord ndudsime 150 = 000
DEM. Ekspert ttles, et re-
mont ldheb maksma 70 000
DEM ja kestab 10 paeva, sel-
lest lahtudes arvestasime vil-
ja noéutava summa, vihem ei
voi me ndéuda. Saime niid
garantii 150 000 DEM peale.

" Juhtumid Kieli kanalis ki-

vad Saksa jurisdiktsiooni
alla, nii et véime niitid minna
naiteks Bremeni arbitraaZi,
kus me oleme varemgi kiainud
ja teame, kuidas seal asju
ajada. Arbitraazi otsus on
molemale poolele kohustus-
lik.

Uks huvitav detail on siin
selles, et meie laev oli parast
kokkuporget niipalju pare-
mal, et puutus pohja. See on
muide viga tugev argument
— podhja puutumine parast
kokkuporget. Loodan, et meie
kapten selles asjas eriti stiti-

di ei jaa.
Advokaadi mairasime kok-
kuleppel "Ingosstrahhiga”,

sest nemad maksavad selle
eest. Esialgu maksame re-
mondi kinni meie ja siis saa-
me kahjutasu. Kui saame...
Oletame, et me oleme saja-
protsendiliselt Giged ja ne-
mad sajaprotsendiliselt siiti-
di, kuigi see on niisuguste
juhtumite puhul viga kahtla-
ne. Siis maksavad nad meile
kinni remondi, laeva seisu-
aja, meie advokaadi-. eksper-
di- jamuud kulud. Kuna kok-
kupérkerisk on meil kindlus-
tatud "Ingosstrahhis”, korva-
takse meile halvimal juhul re-
mondikulud ikka. Laeva sei-
supdevade eest aga "Ingost-
rahh” ei maksa, sest see kah-
ju ei ole meil kindlustatud.
Kokkuarvestatud kulude
alusel koostatakse preten-
sioon. Selleks, et laeva tiihi-
seisu hinnata, on vaja votta 3
reisi enne ja 3 reisi parast
juhtumit, sellest leitakse
keskmine. See on niisugune
Inglis€ praktika. Aga millal
tikskord on need 3 reisi pa-
rast juhtumit tehtud? See
voib votta mitu kuud aega ja
kogu see lugu kesta mitu aas-
tat. Koige pikem asjaajamine

juhtumi parast Kieli kanalis

on meil 1978. aastast, jaikka
pole veel actud.
Mis juhtus "SegeZaga"?
Juhtus, nagu ikka kipub

juhtuma — puhkepaevadel.

Jalle laupaeval! "Segeza” sei-

sis Koperis kai A4res, kui tuli

iiks hollandlane. Tol juhtus
midagi masina manddver-
dusmehhanismiga, soitis
"Segezale” nii kovasti otsa, et
kiskus ta kai kiiljest lahti.
"Segeza" lendas edasi, jargmi-
sele laevale vodriga otsa.
Nitd on tal nii ahtris kui vos-

ris auk. Tema ees seisis Giks
Odessa laev, kuulda on, et sel

midagi viga ei ole.
"Segezal" oli lastiks puuvill,

seal kohapeal puuvillalastiga :

keevitada ei tohi. Nii et kap-
ten vottis julguse kokku, sa-
damakapten lubas ka, ja soi- -
tis jargmisse sadamasse, kus
sai puuvilla lossida. Seejarel
laks Bijelasse remonti.

Siin erilisi probleeme ei to-
hiks olla. Laev on kindlusta-
tud, seisis rahulikult kai
adres. Garantii on meil ka,
kuigi ekspert hindas meie
kahjusid 6ige suureks. Kok-
kuleppel "Ingosstrahhiga”
andsime asja ajada Londoni
advokaadile, kes noudis mei-

. le garantiiks 230 000 $. Ku-

lusid peaks kokku tulema
vaid 50—60 000 $. Kui koik
arved on koos, koostan pre-
tensiooni ja saadan Londoni
advokaadile. Tema o&iendab
edasi, kuni saame raha Kkitte. -
Millal oli viimane avarii
enne neid kaht juhtumit?
Me ei tea veel, on need tld-
se avariid, arvestatakse ju
raha jargi. Kui kahju on iile
50 000 SUR-i, siis on avarti,
kui alla seda, siis avariisiind-
mus. Kui kahju on alla 5000

SUR-i, siis on ekspluatatsioo-

Viimane oli juhtum "Kapten
Voolensiga” enne joule. Neil
ladks masin tpris ribadeks,
siilamaani seisab Stockhol-
mis. M86dunud aastal ei ol-

nudki rohkem, seegi on pi-

gem tehniline — konstrukt-
siooniline pohjus. Meie arvele
kirjutatakse need avariid,
mille puhul me {ile poole siiti-
di oleme. Loodan, et konealu-
sed juhtumid meie arvele ei

Kui sageli siiski juhtub?

Mereministeeriumile anna-
me aru iga kuu. Aasta lopul
Iitakse arvud kokku ja mé6-
dunud aastal oligi meil ks,
seesama "Kapten Voolens".
Uleméddunud aastal oli sa-
muti Gks, "Fritzis Rozin",
veel ks vaiksem juhtum.
avariistindmus. Ule-eelmisel
aastal oli vist tiikki kolm. Aga
viimasel ajal on meil selles
suhtes koik tip-top.

Kas see tihendab, et lae-
vastik on tehniliselt heas
seisukorras ja meremeched
oskavad hiisti soita?

Tehniliselt heas seisukorras

ei ole meie laevastik- vist ku-
hagi voi vihemalt ammu ol-
nud. Aga et mehed oskavad
hasti sbita, seda tihendab
see kill.

Madli Vitismann
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ra vabandab ehk see, et lae-
wal oli nii pingelisel paeval
veel meeskconna vahetus ette
woetud. Selle ile kurdeti ka
“Transflotis™ — lisaks kbigele
rmuule olivaja hankida 180 pi-
Letit Leningradi rongile, _ja mit-
te tikskoilc missugusele rongi-

Le ja mitte tikcskoik millist pile-

it

Laeva tutvustas meile Icap-
teni abi reisijate aldl Sergei
IDobrunov:

Meie "Konstantin Simonov”
on 1982. aastal ehitatud laev.
Soidame tawvaliselt Helsinki
wvahet. Merematketeks kasu-
tatakse meie laeva talvel, kui
I3inisoit on jAaaclude tottu ta-

kistatud — Leningradi sadam
kiilmub jukinni. Pea igal aas-
tal oleme kiinud ndukogude
reisijatega paarinadalastel
merematketel, tavaliselt Taa-
nis, Rootsis, Saksamaal.
Teatriga kill ei ole seni ette
tulnud merele minna. Ongj

algul oli meil

. huwvitav!

Selle hooaja

reis mltmeltpooltN Lidust

parit arimeestega, nad soitsid
spetsiaalselt arilepingute s6l-
;-ii.hnlseksvalja——- huvitavreis

Usun, et meie laeva tingi-.

mused on ka teatri jaoks kiil-

lalt head. Meil on kaks korg-

tasemel restorani, baarid.
Koik reisijad on

laeva tsekke, mille eest s66gi-
kordade vahepeal voib tassi
kohwvi juua voi ka tax-freepoo-
di kailastada.

;

méne minuti aega juttu ajada.
Ta on sel laeval 1987. aas-
tast, tuli Odessast Leningradi

.

Osa kajuteid on juba imber -

tehtud, need vastavad koige
korgematele standarditele.
Koigis on duss ja tualett-
ruum. Enamik kajuteid on
neljakohalised, kaheseid on
vihe. Sageli kasutame nelja-
seid kahekohalistena. Luks-
kajuteis on vanngi.

Meeskonnas on 150—170
inimest, selle arvu kéikumine
oleneb reisijate hulgast. On
kaks meeskonda, mis kahe
kuu tagant vahetuvad. Um-
bes pooled on teenindav per-
sonal, tlejadnud siis paris
meremehed.

Paljud meist oskavad ingli-
se keelt — niivord, et oma as-
jad &ra ajada. Aga infobiiroos
on muidugi inimesed, kes va-
hemalt kahte voorkeelt oska-
vad. On ka iks mees, Alek-

“sandr Sarov, kes rasgib kuut

voi seitset keelt. Soome keelt,
mida meil ju ka tarvis, oskab
hasti kolm inimest.

Kui veel meie laevast raski-
da, siis ennist ununes dtle-
mata, et saame ka autosid ve-
dada. Nii kiljel kui taga on
aparellid, kust saab peale s6i-
ta. Praegu mahutame umbes

- kolmkiammend séiduautot,

usun, et ka teatri dekorat-
sioonid on neis ruumides. Va-
rem oli autotekil rohkem ruu-
mi, aga niiad on seal all veel
kaubanduskeskus ja osa ka-
juteid.

Hoolimata hilisest kellaajast

Kapten Vjatseslav Sidorov:

Loodan, et tuleb hea reis.
Algas ta kill... Seisame siin
vihem kui 66pdeva ja kolm
korda oleme pidanud kohta
vahetama: koigepealt tulime
sisse, siis- laksime reidile ta-
gasi, edasi olime séekai dires
janiid siis reisijate pealevo-
tuks Iopuks siin. Teil on tina
oige tihedalt laevu sees. Jah,
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: "Kar_n_Stantixi 'Simonovil"

Telefom—
jutt

Estonia teatri direktorJaak Viller, kust tuli OOPERILAE-

VA mote?

1984. aastal kaisime niimoodi laevaga Stockholmis. Sest
ajast plaanisime uut ja suuremat reisi Li4nemere sadama-
linnadesse. Meil oli kutse voorusetendustele Kieli, aga 16-
puks pidid nad selle 4ra titlema -— raha pole. Ent olime juba
kaks linna, Kopenhaageni ja Géteborgi juurde otsinud, kdik
kokku leppinud. Oli tarvis veel kolmandat linna, kus oma
laevareisil peatuda ja etendusi anda. Labiradkimised olid
Londoniga, aga pakutud teatrimaja lava stigavus ei sobinud
meile. Lopptulemusena on ntitid siis mé&ngukoht veel Os-
los, ja ka Malmés anname galakontserdi. iy

Missuguse-laevaga lihete?

See on Leningradi alus "Konstantin Simonov" Meie mere-
laevandusel polnud ju midagi sobivat pakkuda. Oleme suu-
resti tAnu vélgu meie omaaegsele Ministrite Noukogu Mosk-
va-esindajale Elmar Mattile, kes meid mereminister Juri
Volmeriga kokku viis. Sealt see asi siis hargnema hakkas.

Missuguseid lavastusi mangite?

Votame kaasa "Barbara von Tisenhuseni” ja "Hovanstsi-
na". Peale nende ooperite esitame veel galakontserdi.

Ja kes sbéidu kinni maksab? Selge ju, et nagu Icoik kérglul-
tuuriga seotu, vajab niisugunegi ettevotmine doteerimist.

Eesti Vabariigi Valitsus tasus umbes seitsmendiku kulu-
tustest. Teatril endal muidugi tlejadnut kinni maksta pole
voimalik. KSik 460 teatriinimest tasuvad laevas toitlusta-
mise eest ise, see on tisna kopsakas summa — elamine ja
s66mine on ju kogu aeg laevas. Ulejadnu tuleb huvireisi-
jailt, kes meiega sdidu kaasa teevad. Nemad saavad ilusa
reisi, meie oma etenduste tutvustamise voimaluse.

\_ Helistas Mari Vamba




kul katsume tagasi olla.

Usun, et meie tingimused
rahuldavad teatrit. Senised
reisijad on teenindamist kiil-
lalt kérgetasemeliseks pida-
nud. Eks me koik ju tea, mil-
line olukord meil riigis toi-
duainetega on, aga teeme
koik, mis véimalik. "Torg-
mortransi” té6tajad tegid iga-
tahes palju ara. Jah, ka kar-
tul on olemas, pole tarvis ma-
karone suua...

Meie jaoks tuleb kindlasti
huvitav reis. Tavaliselt on
meie reisijad 16busoéidul, aga
sel korral tulevad nad toésist
t66d tegema. Tegemist ju tun-
tud teatriga, ja valisvooruse-
tendused on tosised asjad.
Meil on kahtlemata huvitav
teatriinimestega kohtuda ja
suhelda.

Ei, sellele kiill ei oska vasta-
ta, kas nemad ka meile kont-
serdi annavad. Ei tea, kas
neid meie esinemisplats ra-
huldab, vast kutsuvad mees-
konna etendusele. Aga meie
ise... Reisi esimesel pieval
esitlen ma reisijaile meie oh-
vitsere, ja seejiarel toimub
meeskonna poolt viike show.

" Lahkumisdhtul on meil sa-
muti tavaks omalt poolt viike
kontsert korraldada. Seni on
meje esinemisi hinnatud
taiesti tasemel olevaiks...

Loodame voimalikele halba-
dele ilmadele vaatamata oma
laevaga ikka igale poole
oigeks ajaks jouda. Olgu lope-
tuseks 6eldudki moned and-
med laeva kohta: ta on 137 m
pikk ja 21 m lai, peale vdib
votta 492 reisijat. Meeskon-
nas on 186 inimest, 47 neist
tekil ja masinas. Meremees-
teks nimetaksin koiki.

Poole tiheteistictumneks oli
sadamahoone puuptisti tdais
— koéik reisijad olid parale
Jjoudnud. Taideti tollidelklarat-
soone: kohuri peale viiulikast,
Jja saabki kirjutada. Ja ooda-

"Ooperilaev” asus lopulks
teele 22. veebruaril kell 2.

Sadamas kiisid
Madli Vitismann
ja Dmitri Prants
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The daunting task
that faces Estonia

—
oo, e
Shos S meeatgat by Smans

F= T =

T D e T T T

il

I
i

I

|
|

tahtis mees

1. mértsist kuni 30. oktoobrini 1990 viisid V. Vassiljev ja B.
Kulikov Eesti Merelaevanduses labi sotsioloogilise uurimuse,
et selle tulemuste pohjal anda soovitusi vananeva laevastiku
tehnilise ekspluateerimise paremaks korraldamiseks. Sotsio-
loogide td6htipotees leidis tiielikult kinnitust: "laevastiku teh-
nilise ekspluatatsiooni efektiivsust mojutab tugevasti ja otse-
selt subjektiivne faktor, eriti vanemmehaaniku isikuomadu-
sed ja toostiil,- aga samuti kollektiivis valitsev kolbelis-pstih-
holoogiline kliima. Meremeeste t56 kvaliteedi ja tulemuslikku-
se tostmise reservid peituvad selle faktori aktiviseerimises,
mis ei néua uldiselt suuri materiaalseid kulutusi, ktll aga
uutmoodi ldhenemist inimesele (nii Glemusele kui alluvaile).”

Alusmaterjali koguti anonaitimse anketeerimise teel. Kasit-
leti eksperte — tehnilise ekspluatatsiooni talituse tootajaid,
laevakapteneid ja tihtse tehnilise talituse alla kuuluvaid mees-
konnaliikmeid.

Kusitletud nentisid, et laevastiku tehnilise ekspluatcenmxse
tase on viimase kolme aastaga alla kiinud ja pidasid selle pea-
misteks pohjusteks 1987. aastal labiviidud meeskondade
koondamist ja sagedasi muutusi koosseisus. Votmeisikuks,
kellest koige enam oleneb laevastiku ekspluateerimise korral-
damine ja selle efektiivsus, peetakse vanemmehaanikut. See-

tottu piihendasid sotsioloogid suure osa oma uurimusest just

selle ametimehe isiksuse ja t66stiili analtsile.

Saadud materjali pohjal loodi vanemmehaaniku

isiksuse mudel.

(Omadused on toodud eelistusjarjekorras.)

1. Ausus ja korralikkus.

2. Tehniline haritus (teoreetiline).

3. Oskus vbtta iseseisvalt otsuseid vastu ja niha ette nende
‘tagajargi (iseseisvus otsustamisel). -

4. Praktilised oskused erialatdds.

5. Oskus t56d korraldada (organisaatorivoimed).

" 6. Voime kriitilises olukorras katkestusteta ja paanikasse
sattumata t66d teha (enesevalitsus kriitilistes olukordades).

7. Oskus alluvate arvamusi arvesse votta.-

8. Voime kollektiivis soodsat psiihholoogilist selsundxt hoi-
da (normaalse pstihhokliima hoidmine).

9. Oiglus ja objektiivsus; printsipiaalsus.

10. Isiklik distsiplineeritus.
. Autoriteet té6kaaslaste hulgas.
. Inimeste usaldamine.
. Oskus kollektiivi huvide eest seista.
. Peenetundelisus, heatahtlikkus, hoolitsus inimeste eest.
. Usaldusvaarsus, sonapidamine.
. Té6armastus, kohusetruudus.
. Enesevalitsemine.
. Juhiomadused.

Niisiis pole vanexmnehaamku juures tahtsad mitte tksnes
ta todalased, vaid samavord ka isiksusega seotud ja kolbeli-
sed omadused. Nénda siis selgub, et juhi isiksuse puhul on
prioriteetsed tildinimlikud vaartused.

Toostiilidest osutusid eelistatumaiks need, kus iilekaalus
demokraatlik juhtimisstiil, autoritaarsus on tee ebaedule.

Kusitluse kadigus oénnestus saada ka nimekiri koige eduka-

matest vanemmehaanikutest. Need on V. Aleksejev, V. Vrager,
&Mmmmmmmmmm_ﬁanmmmm

- -
Ajalehes "Morjak Estonii” nr. 52, 1990 ja 1—2, 1991
ilmunud materjalide pohjal

Mari Vamba

: Vestlus temaga on avaldatud
. Londoni ajalehe "Lloyd’s List

. ltilesanne" antakse tilevaade

: Eestimaa sadamate taasava-

~ lehekulje.
: hr. N.Ténnissoni Londoni-vi-

- mises numbris.

Tema Majesteedi
valitsuse kutsel

OUT TO

...viibis hiljaaegu Inglismaal
Eesti Veeteede Ameti peadi-
rektor Nathan Tonnisson.

5. veebruari numbris neljal
veerul koos pildiga. Pealkirja
all "Eesti ees seisev kohutav

hr. Toénnissoni plaanidest
misel maailmamerede tuulte-
le. Ka 21. veebruari "Fairplay”
puhendab sellele teemale tihe

Lahemalt lugege

siidist "Eesti Meremehe" jarg-

Toimetus

N&A

Kas mere-eetika on kohus-
tus hadalistele appi totata?
On see iiks osa eetikast ild-
se? Mis on mere-eetikal te-
gemist drieetikaga? Neid ja
teisi vohiklikke kisimusi
aitab lahti motestada koge-
nud meremees, Eesti Mere-
lacvanduse juhenduskap-
ten ROLAND LEIT. Jutu
alustuseks ndide meie ajale-
he 2. numbri telefonijutust,

kus see mirksona sees.

Mis on oieti mere-eetika?
Kahe laeva, kahe kapteni va-
helised suhted ehk kuuluvad
sellesse valdkonda. Kui lae-
vandus jattis selle Parnu-juh-

.tumi puhul vastamata, siis

on see kill rohkem lihtsa
eetika kui mere-eetika kiisi-
mus. Abipalujaile oleks kohe
pidanud vastama, see on nor-
maalne kahe firma vaheline

suhtlemine. Mere-eetika ei -

ole maaratletud mingite sea-
dustega ja paljuski oleneb
inimese iseloomust. Uhe kap-
teni jaoks on mere-eetika
hoopis midagi muud kui teise

| jaoks.

Kui tulin tile Eesti Merelae-
vandusse, siis tegin esimese
reisi Conakrysse. Seisime
seal reidil ja ootasime jarje-
korda, kui merelt tuli teine
meie laevanduse laev, millel
kapteniks oli kogenud, aas-
taid Laane-Aafrika vahet soit-
niuid mees. Mina olin séitnud
senini Pdhja-Jaimerel ega
teadnud hasti sealseid olu-
sid. Ka mitte seda, et sadama-
loots tuleb meelsamini selles-
se laeva, mis ise sisereidile
suundub, kui ldheb vilisrei-
dil oma jarjekorda ootavale
laevale. Nii l4ks see laev meist
modda ega Selnud mulle mi-
dagi, vaatamata sellele, et
kapten nagi, et jarjekorda
ootab sama firma — Eesti Me-
relaevanduse laev. Sedasi
saigi teine laev meile lubatud
lootsi ja liks kai d4rde. Mina
aga pidin veel kaks paeva
ootama, enne kui silduda
sain. Kas siis kahe kapteni
vahelised suhted on seotud
mere-eetika  kiasimustega?
Mulle naib, et on. Kapten, te-
hes koik oma laeva, oma
meeskonna heaks, siiski ei
tohiks astuda vastuollu
mere-eetikaga. Isegi kui tegu

btkl

oleks kahe konkureeriva fir-
ma laevaga, ka siis peaksid
kaptenid jargima mere-eetika
reegleid. Sest nad on ju kap-
termid! Iseasi, kui kaks laeva
suunduvad thte sadamasse
ja tks moddub teisest tdnu
masina paremale t6dle, siis
nii peabki olema. Aga kirjel-
datud korral oli see kapte-
nieetika, mere-ectika reeglite
rikkumine. Ju siis vottis see
kapten neid reegleid oma-
moodi, viljendas nii oma isik-
sust. Nii on see ka kaldal ini-
mestevahelistes suhetes,
kuid merel valjenduvad need
suhted reljeefsemalt. See ongi
mere-eectika.

Kaldalt juhivad laevu ju
enamjaolt endised kapte-
nid. Kas on nii, et see mees,
kes juba ammu kaldal, ei

_ mileta enam, kuidas see voi

teine asi merel oli?

Ma ei tahaks sellega hasti
noustuda. Jah, ikka &eldak-
se, et nae, istub kaldal ja
enam ei maleta. Maletab kall.
Aga igal ametikohal on omad
kohustused. DispetSer saab
kapteni olukorrast aru, aga
tal on omad kohustused ja
need on oige tihti vastuolus
sellega, mis kapten tahaks,
Vo6i votame kapteni — firma
juhi, meil naiteks laevanduse
alema. Meil on viimasel ajal,
mitte kall jarjest, aga kolm
alemat olnud kaptenid. Kas
tema saab siis alati koike
kapteni seisukohalt vaadata?

- Ta vaatab ikka esmajarjekor-
ras alema seisukohalt, ja see
ei pruugi tildse kapteni seisu-

_kohaga tihtida.

Riidgitakse, et kapten on
oma oxgustes vaga piira-
tud?

Kindlasti on ta piiratud.

Aga kas teda voiks rohkem
-usaldada? ‘

Ju vist ikka voiks. Aga see
on ka raske kiasimus. Vaga
raske kisimus. Kui meenuta-
da neid kuldseid aegu, kui
kapten laks merele ja tal ei ol-
nud laevaomanikuga mingit
sidet. Tal oli ainult tks suur
kirst kajutinurgas, koik va-
luuta, mis ta teenis, tassis ta
sinna sisse. Ja kui tuli kolme
aasta parast oma umber-
maailmareisilt, siis pani selle
kirstu omaniku ette. Koik oli
tema otsustada. Naad on
hoopis teistsugused ajad.
Laevaomanikul on laeva iga
minut arvel. Kapten Borodin
oli meil esimene, kes laks va-
lismaa lipu all séitma. Kui ta
esimest korda tagasi tuli, siis
me muidugi kohe kiisisime,
kas seal — konkreetselt siis
Kuprose lipu all ja Saksa fir-
mas — on kaptenil ikka palju
rohkem vabadust? Tuli valja:
ei ole! Seal peab laevaomani-
kule veel rohkem aru andma
kui meil. Igast sammust. Ise-
gi iga pdeva kiiruse eest. Seal
loetakse ikka raha paremini
kui meil siin.

(jargneb)

Kiisis Madli Vitismann
Dmitri Prantsu foto
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Uhelt poolt
"Laevajuht on see, kes ut-

W IV mehaanik Andres Naat ja motorist Roland Meri ™
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leb, kuhu laev séidab."” — "Ei

sa soida tihti, kui laev ei lii-
gu."Need ja teised sellesarna-
sed aasimised viivad mottele
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"Transestonial"

vastuolust, mis on laeval nen-

de vahel, kes "tilakorrusel” ja-

kes allpool veepiiri. Esimesed
on harjunud k&sutama, kan-

ge ja nuppe liigutama, arves-
tades, et tehnika kuuletub.
Teised peavad hoolitsema, et
nii olekski. Uhed kaivad,
kuldpaeltega kuub seljas ja
lips ees, teisi voib sagedamini
niha olistes tunkedes; vormi-
kuues mehaanikut olevat
niha tiksnes merekoolis. Kes
on siis tahtsam?

Seda voiks teada saada pal-
gatabelist. Aga ei saa, sest
kaalukategooriad on tihti eri-
nevad. Laevajuhid saavad
palka laeva klassi jargi, mille
madramise aluseks on vee-
valjasurve. Mehaanikute
jaoks on klassi madramise
aluseks peamasina véimsus.
Nii ei pruugi laeva klass ja
masina klass kokku langeda.
Vastuolu voéib tuleneda ka
sellest, et laevajuhid ainult
ekspluateerivad  (6eldakse
kiill: Ishuvad) seda, mida me-
haanikud palehigis korras
hoiavad. Ja viikest hooru-
mist voivat tekitada seegi, et
kontorisse on tuldud valda-
valt "ilakorruselt", sealt aga
voib nii monigi asi teisiti pais-
ta

"Transestonia" oli "Tallinki"
katte joudes péaevindinud.
Soomes Prantsuse litsentsi
jargi tehtud kaks 4500-hobu-
joulist "Pielsticki" masinat
olid uuena kull head, kuid
praegu on nad vanad ja taha-
vad pidevalt hoolitsevat katt.
Kogu t66 on tehtud s6idu ajal,
kummagi vahetuse masina-
meeskonnas on kimme
meest. Nadalaseks remondi-
ajaks jaanuari algul oli jaetud
viimane lihv.

"Kuule, sa oled tore mees ja

jutt jookseb sul histi, aga lae-
vas on vaja t66d teha." Mone-
le mehele on vaja olnud pa-
rast paari kuud koos téd6ta-
mist niiviisi delda ja seejirel
on teed lahku ldinud. Mehel
tuleb siis otsida uus mees-
kond, kus jutust rohkem
lugu peetakse. "Transesto-
nial" peetakse t66st lugu, sel-
les on vanemmehaanikud
kindlad.

Vanemmehaanik ise on lae-
vas mees, kel enam kellelegi
toetuda pole. Ei oska ju kap-
ten, kes hoopis laevajuhti-
mist 6ppinud, talle néu anda.
See puudutab nii suuri kui ka
vaikesi laevu. Enn Roo arvab,
et vanemmehaanikud peak-
sid Eesti Kaptenite Klubi ees-
kujul oma klubi moodusta-
ma. See peaks tihendama iga-
suguste laevatiitipide vanem-
mehaanikuid kui tippjuhte
omas vallas. Ei oleks vaja ka
vahetegemist kala-, kauba- ja
muude laevade vahel, me-
haanikute t66 on ikka tihesu-
gune. Mehaanikuil on ju ka
kategooriad, mis naitavad,
kui suures laevas ja millises
ametis voib todtada, kuid ka-
tegooriast olenemata on tihi-
seid probleeme neil, kes pea-
vad laeva masina eest vastu-
tama ega saa merel enam kel-
leltki nou kisida. "Ja kala
hakkab maddanema ikka
peast, nii ka vahekorrad
meeskonnas," lisab Lembit
Leiger.

(jargneb)

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

M Tegelikult juhib roolimees. Pole tal aega vaadata

paremale ega ka... vasakule
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Elimar Pettai

Meresoda L

(Algus 26. veebruari "Eesti
. Meremehes")
Mobiliseeritute
ddsemine
"Eestirannalt”
Tallinna vallutamine
Saksa sojavde poolt
23. augusti hommikul toodi

"Eestirannale” 1. Titarlaste
Glumnaasiumist 34 reservoh-
vitseri. kes olid varem tapi kor-
ras Venemaale saadetud re-
servohvitseridest kuidagi
maha jdadnud. Kohe pdrast
nende laevale joudmist tehti
otsad lahti ja "Eestirand” lii-
kus reidile. jadades seespool
allveelaevade toket ankrusse.
Konvoi. kuhu kuulus 17 lacva
Ja mille sabas halckas litkuma
"Eestirand”. valjus reidilt Ik.
10. Mehed olid koik aetud lae-
varuumi. Konvoi ees liikus
kolm miinitraalerit ja tiks vdilk-
sem sojalaev. kuna taga jul-
gestas endine Eesti torpeedo-
paat "Sulev”.
Plahvatused

Veidi aega pdrast konvoi lii-
lkkumahakckamist hakkas kuul-
duma mingisuguseid ume-
daid plahvatusi. Liikus kuul-

- dus. et need olevat stivavee-.

pommide plahvatused. mis
heidetud merre saksa allvee-
laecvade hévitamiseks. Nagu
hiljem kuulsime. olid konvoi
kohale juba selle litkumahalk-
kamisel ilmunud saksa lennu-
kid. mis heitsid pomme. Neid
langes laevade vahele ja ldhe-
dale ning nende plahvatused
olidki need. mis tdaitsid meeli
tumedate aimdustega.

Keri tuletorni kohale joudes
tuli uus ja tugev shurtinnak ja
kell 15.15 sai "Eestirand"”

faasraadionavigatsiooni
seadmed, phasic radionavi-
gation devices. raadionavi-
gatsiooni seadmed, mis vota-
vad vastu *faasraadionavi-
gatsiooni stisteemi kaldajaa-
made signaale laeva asukoha
maaramiseks. Levinuima
~stusteemi "Decca” signaalide
vastuvotmiseks toodetakse
NSV Liidus f. s-t “Pirss-1D",
mis koosneb vastuvotjast, in-
dikaatorist, toiteplokist ja ra-
darsignaalide filtrist. Vastu-
votuindikaator koosneb tdp-
sest ja I licikaudsest indikaa-
lorist ([asomeetrist). Tipsel
indikaatoril on 2 skaalat: [aa-
siraja sajandikosa lugemi ja
faasiraja’ numbri jaoks, vii-
mane madaratakse ligikaudse
indikaatori abil. Tapseist in-
dikaatoreist on punasel 24
racda (0 kuni 23), rohelisel 18
(30 kuni 47) ja violetsel 30
rada (50 kuni 79). Vilismais-
te firmade "Decca-Navigator”,
“"Racal-Decca”, "Shipmate” jt.
poolt toodetavail [. s-il on ka
elektronarvuti, mis madrab
fasomeetrite poolt moodetud
signaalide faasivahede jargi
automaatselt laeva koordi-
- naadid.
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kaks tabamust. Uks pomm
langes otse teisest luugist sis-
se. tungis laevast labi ja l6h-
kes "Eestiranna” poéhja all.
Teine pomm sai paremast
poordist touke. tungis labi te-
kile kuhjatud planguvirmnast.
edasi labi kahe teki. sattus
trammis asbestikottide vima
Jja lohkes seal. Peale asbesti-
kottide oli tritmmis veel kolm
soiduautot ja rohkesti vineeri-
pakke. mis paiskusid laiali
inimeste peale. Kapteni arva-
tes jai seal rusude alla umbes
40—50 meest.

Laeval tekkis suur paanika
Jja mehed trigisid koik laeva-
laele. Vesi oli tunginud trium-
mi. :

Olin aastal 1941 Prangli Ka-
lurite Uhingu teenistuses ja

votsin osa ka "Eestiranna”

padisteaktsioonist. "Eestiran-
da" tabas kaks saksa "Stuka”

Polev

pommi — liks neist labis lae-

va ilma erilisi kahjustusi tege-

mata. kuna teine lohkes lasti-

ruumis nr. 2 inimeste ja as-

bestikottide vahel.

Hiljem jutustas Tallinna
Keskhaiglas tikcs raske kopsu-
vigastusega mees. et ta oli
manginud vooris nelja mehe-
ga kaarte. Pdarast pommi plah-
vatust ei leidnud ta enam tei-
si mangijaid. Ta ise oli rooma-

nud raskelt vigastatuna teki-

le. Lastiruumis viibinud me-
hed jutustasid hiljem. et as-
bestitolm oli niivord paks. et
see tungis labi riiete ja talcis-
tas hingamist. Pommi lohke-
misel sai otsekohe surma
40—50 inimest.

Tekkis paanika ja mehed
tormasid tekile. Vesi valgus
sisse. vOOr vajus ja ahter tou-
sis ning paljud hiippasid ka-
buhirmus merre. Teised jalle

Tallinn, pildistatud "Jaen Teiri" pardalt 28. augustil 1941
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pildusid vette tekile lastitud
plankusid. mis tabasid varem
vette hiipanuid. Moned sattu-
sid laeva kruvisse ja hukku-
sid seal. Surmasaanute arvu
voib hinnata sadadesse.

"Eestiranna” kapten Boris
Nelke korraldusel peatati ma-
sin parast tabamust. Keri tu-
letorni meeskond ei lasknud
maale neid. kes putdsid sin-
na ujudes padseda ja hadali-
sed olid sunnitud laevale ta-
gasi ujuma. Avariipaigalt oli
tikes mees ujunud Aksi saare-
le ja paar Pranglile.

Konwoi teised laevad soitsid
edasi. "Eestirand” jai tiksinda
maha. Laeva venelasest polit-
ruk noudis. et "Eestirand” jat-
kaks teelkonda Leningradi.
Korraga aga ilmus laeva ko-
hale Soome tunnustega len-
nuk. mis madallennul avas
tule pardarelvadest ja uuel tii-
rul heitis ka paar
pommi. Piloot vii-
pas kaega
Préangli suunas.
Mobiliseeritute
‘hulgas  tekkis
uus paanika ja
selle méjul andis
kapten kasu soi-
ta Prangli randa,
kuhu jouti k.
20.30.

Oésel toimetati
. maale haavatud
. Jja hiljem ka tei-
| sed. nii et saar
sai rahvast tais.
. Kui mehed hii-
. jem olid araséi-
du kolonnis. ula-
tus see Prangli’

faasraadionavigatsiooni
siisteem, raadionavig.at-
siooni stisteem laeva asuko-
ha maiaramiseks mandridar-
seil ja sisemeredel ning mere-
kitsustes. F. s-i té6pohimote
seisneb kahe kaldajaama

oolt vilja saadetud raadio-
ainete faaside vahe mootmi-
ses laeval asuva vastuvotuin-
dikaatori —fasomeetri
— abil. Vastuvoetud si¢gnaali-
de faaside vahe on vordeline
laeva ja saatejaamade kau-
guste vahega, seepdrast asub
laev tihel kauguste vahe sa-
majoonel — hiuiperboolil —,
mis on naidatud raadionavi-
¢atsioonikaardil. Kahe paari
saalejaamade hiiperboolide
loikekoht maarabki laeva
asukoha. Sisteemi raadio-
jaamad asuvad teineteisest

0—110 meremiili kaugusel.
Keskm. jaam on juhtiv, ta
moodustab igattheda kolmest
juhitavast jaamast [l)nari. Nii
juhtiv kui juhitavad jaamad
tootavad Kindlal sagdedusel,
mis on baassageduse [p=14.2
kHz harmoonik. Et kergenda-
da t66d raadiomavigatsiooni-
kaartidega, on iga jaamade-
paari htiperboolide sari ja
vastav fasomeeter laeva vas-
tuvotuindikaatoris erisugust

viuvi, kas punane, roheline
voi violetne. Kahe htiperbooli
vahelist ala nimet. faasi -
t e e k s. Fasomeeter voib
modta faaside vahet vaid nur-
¢a 29 piires, see tingib koha-
maarangute mitmesuse. Vii-
mase korvaldamiseks kasut.
vordlussagedusi, mis laien-
davad tunduvalt faasiteed.
Neljas fasomeeter laeva vas-
tuvotuindikaatoris on laia
faasitee jaoks, ta maarab Kit-
sa faasilee numbri ja kaotab
sellega mitmesuse. Uuemais
vastuvotuindikaatoreis an-
takse nelja fasomeetri naidud
elektronarvutisse, see arves-
tab arvuti malus olevate hii-
perboolide poéhjal vilja laeva
asukoha geograalfilised koor-
dinaadid, mis ilmuvad kuva-
riekraanile.

Falklandi merelahing, 1.
lahing saksa ja briti eskaadri
vahel Falklandi (Malviinide)
saarte juures 8.XII 1914. Ad-
miral M. von Spee (1861—
1914) juhtimisel Vaikselt
ookeanilt saabunud 2 soo-
mus- ja 3 kergeristlejat koos
3 transpordilaevaga kohtusid
2 briti lahingu-, 3 soomus-, 2
kerge- ja 1 abiristlejaga admi-

“ (‘Scharnhorst" ja
- nau’), kergeristlejad "Leipzig”
- ja "Nurnberg" ning 2 trans-
4 Kordilaeva uputati. Hukkus

ral F. D. Sturdee (1859—
1925) juhtimisel. Molemad
saksa soomusristlejad
"Gneise-

a suurem osa nende mees-
kondadest koos admiraliga.
-Inglased ei kaotanud tihtegi
laeva. 2. lahingutegevus Ar-
gentina ja-Suurbritannia rel-
vz:tjéudude vahel 25.IV—
14.VI 1982. 2.1V 1982 maan-
dusid Suurbritannia valdu-
ses olevaile Falklandi saarte-
le Argentina vaed. Suurbri-
tannia saatis saarestikku ta-
gasi votma 50 sojalaeva koos
48 abi- ja transpordilaevaga.
Lisaks vottis laevadelt ja As-
censioni saarelt lahingutege-
vusest osa 129 lennukit ja
kopterit. Argentina poolel lu-
litus sé{ategfevusse 29 sodja-
laeva, ligi 200 lennukit Jja
12 000 saartel maabunud
meest. Briti laevastik blokee-
ris saared ning seejarel vallu-
tati need 8000-mehelise des-
sandiga. Suurbritannia kao-
tas F. m-us havitajad "Shef-
field” ja "Coventry”, 2 fregatti
ja 2 dessantlaeva, 41 lennu-
(it ja kopterit ning 700 meest.
Ardentina kaotas ristleja "Ge-
neral Belgrano”, allveelaeva
"Santa Fe", 1 patrullkaatri,
tanklaeva ja transpordilaeva
ning 109 ‘lennukit ja 1200
meest (vangi langes u. 11 000
meest).

FAS, luh. ingliskeelsest vil-
jendist free alongside ship

ddnemere pohjaosas 1941-44 -

vallamajast sadamani — um-
bes tiks kilomeeter. Arvestati
umbes 3600 mehega. kuna
saare elanikkond koosnes
umbes 500 inimesest.
Uhishaud

25. aug. varahomrmilkcul tulid

laevast maale “Eestiranna”

tuurimees Lindquis: ja kala-
toostur Nikolai Mal .+ ov, s0o-
vides abi haavatu' -~ nahatoo-
misel. Saadeti v Kalurite
Uhingu transpori - id J-
186 ja "Six". mida : sid Vol-
demar ja Johann¢ = ' llevors.
Kaasa soitsid saare
paastejaama tle - Lille-
vors ja ka méned id oma
paatidega.

Peagi tulid paai ! ‘cinasi
sadamasse tagas s haa-
vatutega. kes pa piiri-
valve kordonisse tsepa
ning Kopli pered: iisse.
Seejarel toodi Var ‘nee-
mele ka teised ni -+ ritud
eesti mehed ja lop « - ma-
saanud. kes ma: mele
kaevatud tihisha: ! .

Rahvapdarimuse | “evat
16. sajandi esi “olel
tulnud samasse | raale
kaks merehadal “miast,
kes tanutaheks nise

eest ehitasid sin; iciri-

ku. See stindinuc dae-
val ja nii sai ka p ni-
metuse "Lauritsa Hil-
_Jjem ehitati kabel na-
poolsele rannale. ind”
saabus samasse | rtli-
paeval, kuid lac oli
onne ja nende sa /. “uju-
nenud pariselt “pc :
>b)
(‘'maksuvabalt irda’
aarde’), kasut. si ystu-
muugitehingul li 2 kau-
ba hinnale ka k sada-
masse dja laev: mide
(kraanade) ulat xonda
toimetamise kult
"FD", "Lend {ol-
landlane”, =z mo-
notutipklass, mil! uulu-
vad vineerist voi k!aasp astist
kerega kahemeh: (tpaa-
did 6,05, B 1,¢ * sverdi-
ta 0,13, sverdiga m, S
17,0 m®, kere ma > kg).
Konstruktor U. I2ssen
(Holland, 1951). ~ahvusv.
org. IFDCO (In!:ational

Flying Dutchman Claiss a-
nisation). Korraldatalise EM-
ja MM-voistlusi. A-st 1960
olimpiaklass. "FD"-sid on
ehit. ka Tallinna Spordilaeva-
de Eksperimentaaltehases.

felukk 1. ladinapurjestuse-

a kahemastiline rannasoi-

upurjekas, hrl. 15 m pikk, 4
m lai, veevialjasurve u. 150 t.
Kasut. pms. Vahemere piir-
konnas. 16. saj. olid f-d AlZii-
ris, Tunises ja Tripolis kasu-
tusel piraadi- ria orjalaevade-
na, ka kergeKahuritega va-
rustatud sojalaevana. F. on
pohjapoolseima levikuga la-
dinapurjestusega laevataip.
— 2. uthemastiline kahvel-
purjega kalapaat Mustal ja
Aasovi merel, nuudisajal sa-
geli abimootoriga.
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(algus lk. 1)
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Helsinki, Mariankatu 8B,
Friedebert Tuglase Selts.
Siin raagivad eilsest Kulle
Raig ja Tago Holsting.

Kulle Raig: Andsime Soome
telegraafiagentuurile 33 ek-
semplaris teate, et see ajaleh-
tedesse jouaks. Kui ole
oma Kkirja otse ajalehtedesse
andnud, oleks tulnud selle
eest maksta nagu kuulutuse
esst. Kahjuks see siiski lehte-
desse eriti ei joudnud. Aga 16-
puks said inimesed ikkagi
teada, sest Eesti pool radkis
meie haaletamisvoimalusest
raadios ja televisioonis nin,
inimese«flon ka koduga kong

" taktis. Veel hailetuspieva
hommikul helistasin Eesti
Raadiosse ning palusin veel
kord meie tcade edasi anda. -

- Tago Holsting: nAdalaHakkaSime

asju ajama paar t va-
rem. Alguses ei olnud uldse
selge, kuidas Tallinn sellesse
suhtub, aga siis tuli Tallin-
nast néusolek ja me
valimiskomisjoni. Koik laa-
bus flusti, kuigi vahepeal juh-
tus, et "Aktuaalse Kaamera”
kaudu ldinud informatsioon
hailetamise kohta Manner-
heimi teel viis inimesi eksitee-
le. Me ei saanud paraku seal-
seid ruume vastu votta ning
korraldasime hailetamise
siinsamas.

K_R.: Kui me hommikul siin
ukse avasime, oli iiks -daam
. juba enne kella tiheksat oota-
mas, sest tal oli vaja veel t66-
le c":la% Ootasime umbes

la inimest, niisugune
umbkaudne arvestus meil oli.

Neid, kel on Eesti u-
tus, peaks Soomes olema
umbkaudu 3000—4000.
Suur osa neist on muidugi
siin Iounas, aga inimesi on ju
ka Pohja-Soomes. Sinna on
ligi 1000 km ja soit on kallis.
Me ei osanud loota, et nii pal-

ju haailetajaid tuleb. Georg

Poslawski, kes Tallinna lin-
navalitsuse poolt siia tuli
hailetamist korraldama, vot-
tis kaasa buHletaanid. Ja kui
kell 9 hasletamine lahti liks,
oli kogu aeg saba. Terve paev
laks niiviisi, alles 6htupgole

SHSEREEEE
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- Muljeid jagavad Kulle Raig (paremal) ja Tago Holsting

jai vaiksemaks.

T. H.: Tunglemine kestis
kella aheteistkiimnest poole
- kolmeni. Hommikul oli tiksai-
nus inimene billetddne vilja
andmas, hiljem tuli abilisi
juurde. Kella 12st kirjutasi-
me nimekirju neljakesi ja sel-
list momenti ei leidnud, et en-
dale tass kohvi kallata, selle
E)misest radkimata. Parast

lla kaht hakkas tasapisi ra-
hulikumaks jaama. Hoidsime
oma haaletuspunkti kella ka-
heksani lahti. sest kuigi ini-
‘mesi ei tulnud enam endise
tihedusega, tuli ikkagi kahe-

kolmekw nimekirju kirjuta-

K. R.: Katsusime seda pae-
va natuke pidulikumaks
teha. Eesti ja Soome lipud
lehvisid viljas {mmc pakkusi-
me lnimwtcle hvi ja kiipsi-
seid. Me ei olnud kiill valmis
selleks, et nii palju inimesi tu-
leb: jatkus meil kohvi juurde-

kandmist ja kipsiste juur-'

deostmist. Aga tuldiselt oli nii-
su tosine, et mitte delda
P meeleolu. .

T. H.: Oli Giks selline mo-
ment: ks vanem daam oli
liigutatud sellest, et siin

%:vl pakuti. Utles, etonelus

palju kordi valimas kainud,
aga kunagi pole midagi paku-

K. R.: Kbige huvitavam oli,
et inimesi oli tulnud kiill Ro-
vaniemilt, kiall Oulust ainult
hailetamise parast. Oli iks
noormees, kes raikis viga
hasti eesti keelt, jatitles, eton
Moskvasse sisse kirjutatud,
kuid tahaks viga hailetada
Eesti iseseisvuse poolt. Kah-
juks ei olnud see voimalik.
Tuli veel paar inimest, Eesti
kodanikud kall, aga

tud. Ja vaga palju helistati:
kas ikka kuidagi ei saaks...
Kuna referendum oli seotud

~ hasletada.

meie valimisseadusega, mis
eeldab, et tuleb ise dokumen-
diga kohale tulla, siis me
oleksime vdinud koik eestlas-
te hailed siin katte saada, kui
oleks véimalik olnud kirja teel
Aga siiski, kui vot-
ta sotsioloogilised kuisitlused,
siis ligi 1000 on 3000st kul-
lalt esinduslik valim. Pdhiline
takistus oligi see, et kellelt me
nii suurt isamaalust voime
noduda, et ta oma vihese raha
kulutaks Helsinkisse soitmi-
:ee(f)ealc S6it on tsna kallis,
a rohkem tuleb hinnata
neid, kes siiski kohale tulid.
Paljusid, kes on Soomes kii-
las, t6id kohale nende soom-
lastest sébrad oma autodega,
ka see on suur ohvrimeelsus.
T. H.: Ohtul me pidime kas-
ti avama, billetd4nid tle lu-

gema, protokolli koostama ja

Tallinna poole teele saatma.
Kui seefarel majast val{a lak-
sime, oli ukse taga veel oota-

Teisipdev, 12. miirts 1991

L aid. Nad olid raadiost valesti
uulnud, et punkt on lahti
kella 22ni, tegelikult oli 20ni.
Siis ei olnud enam midagi
teha, me ei saanud neid vas-
tu votta, kuigi nad olid tulnud
teiselt poolt Raumat ja tle
300 km maha séitnud. Moni
tulija oli tisna 166dud sellest,
et ei saanud héailetada, sest
ta ei olnud enam Eestisse sis-
se kirjutatud: oli kiill N. pass,
aga seal kirjas, et elab alali-
selt Soomes. Meil ei jadnud
muud tle kui tidnada kaasa-
tundmise eest.

K. R.: Koige rohkem haile-
tajaid oli Tallinnast, aga neid
oli ka mujalt Eestist. Vaga

gu oli ingerlasi, mis tihen-

u, et siin andsid oma
jah-haale inimesed Kohtla-
Jarvelt, Sillamaelt ja Narvast,
ingerlaste peamiselt asualalt.
Ja ka paar Eesti venelast kiis
siin. Kuigi see hailte hulk,
mis valismaalt saadakse, mi-
dagi ei otsusta, on sellel siis-
ki moraake tihendus: see on
ikkagi tahteavaldus. Tahtis
on just see, et inimesed, kes
siin on, ei tunne end korvale-

‘jaetuna. Uks Oulust kohale-

tulnu ttles, et tema stida ei
oleks olnud rahul, kui ta po-
leks tulnud. ’

Ka soomlased said teada ja
elasid kaasa. Ma saatsin f:
si hasletustulemustega poole
tiheksastele uudistele ja raa-
kisin paar sona ka kiimnes-
tes uudistes. Tanastes lehte-
des, "Uusi Suomis" ja "Helsin-
kin Sanomates"” on see ira
margitud.

T. H.: Ma ise olen siin samu-
ti ajutiselt, andsin omagi h4a-
.le siia. Ma eiole kunadi vir-m
poliitikaga tegelnud ega -eriti
meelsasti hadletamas kai-
nud. Siin aga, kui inimesed
on kodunt eemal ja neil on
tunne, et nad ei saa kuidagi
aidata, oli viga tahtis see, et
nad said tulla ja kasvéi nii-
moodi aidata. Ja selleparast
tasus vaeva naha, et neile see
véimalus luua.

4. marts

Referendumi jalil kaisid
Madli Vitismann
ja Dmitri Prants

Neile, kes ootavad...

11. mirts (peadlspetéen
~osakonna apdmeil):
"IVAN BABUSKIN" — , % . » = ' R
"70-LETLJE OK'I‘JABRJA" —  "PJOTR KRASSIKOV" —Tallinnas = "KOPU" — Cadizis . "SUURLAID" '— teel Arhusist
Rouenis ; « "VASSILI SELGUNOV" — teel "PAIDE" — Tallinnas Helsinkisse e e
"VIKTOR BAKAJEV" — Tallinnast Casablancasse - "POVENETS" — Antwerpenis "HEINLAID" — Helsinkis
i i : "JOSSIF DUBROVINSKI" —  "RISTNA" —  teel Plocest "VASSILI KUTSER" — teel’
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Tallinnas TljitSovskisse . Bremenist Tallinna
Tallinnast New Orleans’i- "NIKOLAI SVERNIK" — Conakrys "HELTERMAA" — Velsenis “"FRITZIS GAILIS" — Bremenis
"VIKTOR -~ KINGISSEPP" —  "JOHANNES LAURISTIN" — teel - -"SEGEZA" — ~teel Bijelast "GLEB SEDIN" — Tallinnas .
remondis IljitSovskis Cannes’ist Ventspilsi . IljitSovskisse "FRITZIS ROZIN" — Ventspilsis-
"SKULPTOR MATVEJEV" —Rnas . "JAAN . ANVELT" <+  teel - "OSVALD TUUL" —Kallmngradls "AUGUST KULBERG" —
- "NIKOLAI JANSON"™ — . teel Antwerpenist Bandjuli 2 "HUDOZNIK NESTEROV" —_ Rotterdamis. -
Hamburgist Istanbuli f . "OLGA VARENTSOVA" — teel remondis Riias . "AMBLA" — Moerdijkis
"BORISS BUVIN" — teel Riiast Luandast Santosesse i "IVAN RABTSII\SKI" —Touloms "ANDJALFELD" — Leningradis
Delfzyli "IVAN RUSSAKOV" — teel "ARNOLD SOMMERLING" — teel .."AEGNA" — Tallinnas
"NIKOLAI VILKOV™ — teel Cannes’ist Ventspilsi Jeddah’st Akkabasse , "KABONA" — Cannes’is
Tallinnast Leixoes’i 2 "PAVEL DAUGE" — Antwerpenis "HUDOZNIK PIMENOV" — teel "MOHNI" — Leningradis
"TIMUR FRUNZE" — teel "MIHHAIL KEDROV" — teel NorrkopingistJeddah’sse : "RAPLA" — remondis Loksal
Casablancast Conakrysse Ceutast Oskarshamni "HUDOZNIK KORIN" * — "SEMJON ROSAL" — Leningradis
"ALEKSANDR OSSIPOV" — teel "IVAN BELOSTOTSKI" —Luandas Rotterdamis "TERIBERKA" — teel Leningradist
Mersinist Antwerpeni "ALEKSANDR  VINOKUROV" —  "JURI KLEMENTJEV" — Arhusis ~ Horsensisse
"LENINSKAJA GVARDUA" — teel Dar es Salaamist Esbjergi "KAPTEN VOOLENS" — Tallinnas .~ "VIRTSU" — Ventspilsis
Corkis "VERA LEBEDEVA" — Tallinnas "MEHAANIK KRULL" — Tallinnas "KARL . KRUSTEIN" — teel
"ALEKSANDRA . ARTJUHHINA" "IVAN POKROVSKI" — teel "JUNOI PARTIZAN" — teel Ventspilsist Moerdijki
— Tallinnas °* X Lagosest Abidjani : Tallinnast Rotterdami "OSMUSSAAR" — Moerdijkis
"ANDREI ANDREJEV" — . "VILJANO" — Calais’s ."KESSULAID" — teel Helsinkist "OTEPAA" — remondis Loksal
Antwerpenis . "GRUMANT" — IljitSovskis Arhusi "TAHKUNA" — Rotterdamis
"MAKSIM LITVINOV" — teel "GULBENE" — remondis Loksal "VIIRELAID" — Tallinnas "ARNOLD VEIMER" — Tallinnas
Abidjanist Esbjergi "KOHTLA" — Riias "MANILAID" — Tallinnas ;
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