Ilmub alates
1989. aastast

X1 aastakiik

Nr. 17 - 18 (217 - 218) | Oktoober 1999 H

nd 14 krooni

("N

+

LENNUK
AT
.



HHHHHHIH I HHHF I IIHNIHHHHHN

*

"Meremehe” ilmumist rahastavad:

—
I\IT”?n’ne

Your Partner on the Blue Planet

‘?BAHI LAEVAREMONDITEHAS

ESCO

¥*
:
X
:
§
*
¥*
% AS Eesti Merelaevandus
%
¥*
:
o
X
%
*
§

EstLine

HANSATEE <Y TALLINK

AS Hansatee Grupp

N

b e e o e o e e VvV VAV )

@ Lman

I I HIIIFHHHINAHIAIIIIHIHIN N



' THET™
' THET
¢TI

p— — = e
== — e —
== 5 ¥
P —] =
[

1
' SRR
- --

Nr. 17 - 18 (217 - 218)

Oktoober 1999

PAKUME LUECKEDA:

SADAM
Eelkaijate t66 on siin igal pool
Teave sadamate navigatsioonitingimuste kohta
Ladnemere sadamaid - kaubakéive 1998
Stockholmi sadamate kaudu
Roomassaare sadamas
Parnus on kaiehituste aasta
MEREHARIDUS
Koik teed on veel lahti
Esimene sadamamajanduse magister
Kvaliteedististeem merehariduses loomisel
Akadeemilised kadetid
Kantslerikommentaar
REEDERIJUTT
Edukas ariprojekt
Ametitthingukommentaar
KALAMEES
Keskkonnaministeeriumis arutati 2000. aasta krevetiptitigikorraldust
“Viru Ranna” pankrotihaldurid kandsid oma arvele 4,5 miljonit krooni
MEREPAASTJA
Merepiirivalvuritel oli kutsevoistlus
“Estonia” komisjoni liitkmed tunnistavad vigu loppraportis
Stigisehaku juhtumisi Eesti vetes
Piirivalve esimene holjuk joudis Peipsile
Onnetus tabas ”Saatust”
Juhtum merematkelaevaga
MEREVAGI
Merevae ajateenijal distsiplinaarkaristusi 51. Ei, 52!
Teele!
MUUSEUM
Meremuuseumi dessandist Latimaale
Koikidele "Hioma” meremeestele
"Meremehe” ristséna
AJALUGU
Rannaehitised
15 jalga kiilu all
"Meremees” — 10
Sodiva maa lipu all II

O~ O B

10
11
2
14
15

16
17

19
19

20
20
)
23
2
25

26
28

30
32
33

27
34
37
38

Esikaanel: "Lennuk” lahkus Piritalt 16. oktoobril kell 14 paduvihmas.
Madli Vitismanni foto

"Meremehe”
tellija!

Kodumaal

Ara unusta oma tellimust si-
dejaoskonnas uuendadal

Tellimishind 12 kuuks 130
krooni.

Tellimiskataloogis leiad "Me-
remehe” ajalehtede loetelust,
indeks 69859.

Tuleval aastal ilmub 10

numbrit ”"Meremeest”.
Valismaal

Po6rduda aadressil:

"Meremehe” tellimus

Eesti Meremeeste Liit

Pilkk 70

10133 Tallinn

Aastatellimuse hind
Pohjamaadesse 300 krooni
mujale 350 krooni

1 17
Meremehe
reklaamihinnad

terve lehektlg 2500 kr
pool lehektilge 1250 kr
veerand lehektilge 675 kr
kaheksandik
lehektlge 350 kr
180 x 40 mm 360 kr
118 x 60 mm 370 kr
118 x 40 mm 250 kr
58 x 125 mm 370 kr
58 x 60 mm 175 kr
58 x 40 mm 120 kr
leinakuulutused ja
kaastundeavaldused 100 kr

[

Nii suur on koige vdiksem kuulu-
tus:

58x40 mm

Sellesse mahub 8 rida tavalist teks-
ti ja see maksab 120 krooni.
o7

Eesti Meremeeste Liidu viljaanne Uhendust saab vétta:
Vastutav toimetaja Madli Vitismann
Postiaadress:

Pikk 70, 10133 Tallinn

Kéasiposti postkast:

Parnu mnt. 67a, Ajakirjandusmaja
Toimetuse asukoht:
Tatari 64, "Printall”.

6461 318

NMT 252 38 088

GSM 250 38 088

e-mail: meremees@online.ee

Valvetoimetaja on kohal teisipédeviti kell 15-18

Telefon /faks/automaatvastaja:

"Meremehe” varemilmunud uk-
siknumbreid saab osta Meremuu-
seumi kassast.

Triukk: "Printall”

”Meremehe” kodulehekiilg
www.online.ee/~meremees



http://www.online.ee/~meremees

SADAM

17 - 18 (217 - 218) oktoober 1999

Eelkaijate t00 on siin
igal pool iimberringi
Sadam on vaid uks luhlke jupp pikas ketis

AS-i Tallinna Sadam juhatuse
esimees RIHO RASMANN, kas ole-
te kahe kuuga firmasse sisse
elanud?

Arvan, et kui juht juba titleb, et ta
on ettevottesse sisse elanud, siis on
tal vilmane aeg &ra minema hakata.
Kui ettevote talle enam uut ja huvi-
tavat ei paku, on kaks voimalust: kas
t66 on koik tehtud véi pole juht siia-
maani asjast aru saanud. T66 on pi-
dev protsess; esialgne arusaamine on
olemas, mis sadamas stinnib, mis on
sadama bisnis ja mismoodi protses-
sid toimuvad. Ntutd on hakanud juba
tekkima ideed, kudas uht, teist voi
kolmandat asja paremaks, optimaal-
semaks teha.

Kas pooldate juhtide kiiret ro-
teerumist, nagu praegu moes, voi
kavatsete siia jaada?

Minu arust pole niisugust moodi.
Praegu on lihtsalt aeg, kui teatud
hulk juhte vahetab tédkohti ja hulk
firmaomanikke vahetab juhte.
Enamik juhte alustas aastail 1992,
93 voi 94. Viis kuni kaheksa aastat
on juhi jaoks tihel kohal piisavalt
pikk aeg. Inimene ammendub; tuleb
minna uude kohta vo6i liikkuda samas
ststeemis tles. Kui ollakse teatud
aja paris tipus olnud, siis peab ta-
hes-tahtmata teise ala peale mine-
ma.

Kui vaadata ajaloost juhtumeid, mil
tiks inimene on 15-20 aastat tihel ja
samal kohal juht olnud, siis suure
toendolisusega loppes sellega, et ta
aeti 16puks minema, sest oli firma
kriisi viinud. Loomingulisus saab
otsa. Nagu uhes ja samas korteris
elades: kaua sa ikka seinu varvid voi
uut tapeeti paned, et uus ja huvitav
oleks. Piir tuleb ette; vaade aknast
jaab samaks. Niimoodi on ka ette-
vottega: kui see kohutava kiirusega
ei kasva ega laiene, siis jaab sul
tooulesannetest puudu. Vo6i ka: kui
kasvab ja laieneb, v6ib juht asjale
jalgu jaada, sest igatihel on oma
haardeulatus, kust saadik ta suudab
pédev olla.

Mina kavatsen siin kuill oma kolm
aastat olla ja rohkemgi veel, sest
mulle asi meeldib.

Mille poolest voiks hiljem, ta-
gantjidrgi vaadates, hirra Rasman-
ni sadamajuhtimise etapp meelde
jaada, teistest eristuda?

Midagi niisugust konkreetset ei ole
veel sattinud. Aga tahaksin, et kui
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Riho Rasmann.

lahen siit edasi parematele jahimaa-
dele, siis saadaks positiivses mot-
tes 6elda: vaat’ see voi too tehti Ras-
manni ajal ara.

Kas olete tuttav eelkiijate t66-
ga?

Eks ikka - see on siin igal pool
tmberringi. Kui on voetud strateegi-
line suund, et tegemist on landlord—
titipi sadamaga, siis peame sellest
kinni hoidma. Pole moétet iga kahe-
kolme aasta tagant hakata stratee-
giat vahetama. Tagasipooramine selle
juurde, nagu oli 93. aastal — operaa-
torite asemel ise sadamas koigi t66-
dega tegeleda — nouaks tohutult ra-
halisi ja inimressursse.

Kas erastamise oht on sadama
pealt ldinud?

Miks erastamine peaks oht olema?
Olen erastamisega ise nii palju aas-
taid tegelnud, 91. kuni 95. aastani,
ja tean tapselt, mis selles vallas toi-
mub. Erastamine ei ole tildse mingi
koll. Aga igasugusel omaniku vahe-
tusel peab olema pohjendus, ja mina
seda praegu ei nde. Mis paneks sa-
dama paremini toole, kui riigi ase-
mel oleks eraomanik? Erastada voib
siis, kui riigil on 6udselt raske ja
tema rahakotti on raha vaja — siis
voib toesti jupi sadamat dra mutia.
Aga ei usu, et sadam sellest efek-
tilvsemalt to6le hakkab.

Riigil on eelmise aastaaruande
jargi 135 miljonit 10-kroonist sa-
dama aktsiat.

Nuiid on aktsiakapital 2,7 miljardit,
sest riilk andis ka maad tle. Aga sel-
lest sadama praegune hind ei olene —
oleneb sellest, kui palju me teenime.
Pole arvutanud, kas oleks kasulikum
bisnis, kui sellele maale korterelamud
ehitaksime... Ja finantskeskuse: pan-
gad ning firmad tooksid oma peakon-
torid siia; linnavalitsuse votaksime...
No ja kui moéni laev ka kaib, siis oleks
lisateenistus...

Sadamasse tullakse praegu kaht-
lemata selleparast, et Eestis on
odav. Linna vaatamas ja kultuuriga
tutvumas kaiks aastas ehk 300 000
reisijat, ei enam.

Milles ndete Tallinna Sadama
eeliseid konkurentsis teiste Lii-
nemere sadamatega?

Ei saa 6elda sadama kohta eraldi,
see on terve kompleks. Sadamat on
vaja selleks, et kaup ostja ja muiiija
vahel liiguks. Sadam on vaid tiks Iii-
hike jupp pikas ketis. Kaup hakkab
liikuma, kui moélemad, nii ostja kui
muja arvavad, et tegu on kasuliku
tehinguga.

Kaup kaib niikaua labi Tallinna,
kui kogu see ahel, nditeks Venemaalt
kuni sadamas seisva laevani, on pa-
rima hinna ja kvaliteedi suhtega.
Sellest, et sadam oma makse regu-
leerib, ei pruugi Uldse piisata. iIRaha
hulk selles (veo)ahelas on tiiks ja
konstantne. Kui sadam oma hinnad
alla laseb, votavad teised Saakalid
selle kohe vahelt ara, sest miks min-
gi raha peaks ripakile jadma. Sadam
saab oma hinnapoliitikat reguleeri-
da ainult koosttds: peab vaatama,
mis raudteel toimub, mis transpor-
difirmades. Peab vaatama, mis on
selle logistilise ahela hind kokkuvot-
tes.

Peame endale aru andma, et koige
enam kaupa on Venemaal. Moskvas
istub mingi mees ja motleb, kustkau-
du koige odavamalt selle Euroopas-
se saab. Vaatab: ahaa, 14bi Tallinna
laheb niipalju maksma, 14bi Klaipe-
da niipalju, 14bi Helsinki niipalju. Ja
valib selle ahela, kus on koige oda-
vam, sest tahab maksimaalse kasu-
mi saada.

Mu esimene palve oli, et kaardis-
tataks dra transiidiahelad: siis tea-
me, kuidas konkreetselt iga jupiga on.
Kogu aeg on raagitud, et raudtee hin-
nad on nii madalad, ja selleparast
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ainult tasubki labi Eesti vedada. Aga
raudteel ja sadamal on ju ks oma-
nik. Kui raudtee on kahjumis ja sa-
dam kasumis, siis voib omanik alati
delda, et raudtee tariife natuke tos-
tame ja sadama omi laseme natuke
alla. Lopuks on omanik selle raha
peremees ja on tema asi, kas votab
kogu kasumi dividendidena vélja voi
paneb Uhel aastal rohkem raudtees-
se ja vihem sadamasse voi hoopis
vastupidi.

Omaniku roll peaks olema aktiiv-
sem ja samas pikka perspektiivi ar-
vestav, et teaksime, missugused on
omaniku ideed jargmiseks kolmeks
kuni viieks aastaks. Et ei juhtuks nii:
Tallinna Sadam, teenisite ilusasti,
aitdh teile, aga ntud kogu kasum
siia, riigieelarves on auk! Me aga ole-
me vbib-olla planeerinud oma inves-
teerimisstrateegia, ja siis jaavad in-
vesteeringud tegemata voi tuleb vot-
ta laenu, mis tdhendab tadiendavat
kulu.

Kas sadam on oma voimsusi ots-
tarbekalt kasutanud?

Mu meelest on asi lainud véga nor-
maalselt. Et oleme landlord-tttpi
sadam, siis meil on tunduvalt vihem
voimalusi administratiivselt méjuta-
da kaubavoogusid, sest enamik kau-
bast kaib 1abi operaatorite. Aktiivse-
malt saaks arendada operaatorite ja
sadama koost66d sadama kui drikes-
konna, transpordikoha jne. reklaami-
misel. Landlord-sadamaks muutumi-
sega sadam ise distantseerus mone-
vorra: ehitame infrastruktuuri, anna-
me rendile, ja operaatorid vaadaku
ise, kuidas saavad, sest garantee-
ritud lepingud on sélmitud ja mingi
tulu tuleb sadamale igal juhul. Aga
ega kaubaomanik ei nimetagi eriti
operaatorit, vaid Uutleb ikka rohkem,
et tema kaup lédheb labi Tallinna Sa-
dama. Ja kui on vihane, siis tema
meelest seda enam jaab just nagu
sadam studi.

Sel nadalal ongi plaanitud operaa-
toritega suuremas ringis kohtumine.
Neid kokkusaamisi peaks tegema
kord kvartalis: asju arutada, problee-
mid &ra fikseerida ja jargmiseks kor-
raks katsuda lahendada niipalju kui
voimalik. Just koost66d on vaja; sel-

-
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Seitse ja pool tuhat laeva
AS Tallinna Sadam jaanuarist septembrini
Kaup Kogus (t) Kasvuprotsent Osakaal
Kaubaliigid
konteineris 454 300 3.6 2,3%
segalast 2 616 500 -1,8 13,3%
puistlast 3184 200 30,8 16,1%
vedellast 10952900 40,4 55,5%
veerem 2427 100 13 12.3%
mittemereline 97 400 124,9 0,5%
konteinereid (TEU) 47 870 10,4
Kokku 19 732 400 25,0
Veosuunad
import 1964 000 =90 10%
transiit 2171 800 59,6 11%
Lossimine 4 135 800 17,1 21%
eksport 2 395 700 5.9 12,1%
transiit 13 103 500 32 66,4%
Lastimine 15 449 200 27 78,6
Eesti-sisene - - 0
Reisijad
Helsinki-liinil 3514 800 8,7 76,1%
Stockholmi-liinil 328 800 155 7,1%
Rostocki-liinil 145 300 - 3,1%
kruisilaevadel 614 000 ST 13,3%
kaubalaevadel HE 100 725 0,4%
Kokku 4 620 000 12,4
Laevad
reisilaevad 4 559 305 60,8
kaubalaevad 2942 5,6 39,2
Kokku 7 501 19.4
% : B

lest tuleneb efektiivsus. Ka operaa-
torile on kasulik, mida rohkem kau-
pa labi kaib — seda enam saab kasu-
mit. Aga on inimlik, et kui sul ldheb
suhteliselt hasti, siis mingil hetkel
tuleb tunne, et mis ma nii palju ra-
ban ja sest rahast juurde teenin —
seda juhul, kui parajasti pole ideed,
mida arendada, millesse investeeri-
da. Efektiivsus voib kinni jaada.

Ja teistpidi on efektiivsus kinni
kogu tehnoloogias. Ei voi 100% kind-
lusega vaita, aga tundub, et mingil
hetkel jéi areng natuke aeglasemaks.
Kuna kaubavood kasvasid tunduvalt
kiiremini kui suudeti ette prognoo-
sida, siis osa tehnoloogilisi lahen-
dusi — naiteks autod ja rongid jaavad
Muuga sadamas juba Uksteise taha
kinni — vajavad uuendamist. Nii et
pikemaajaline perspektiivne plaani-
mine on vaga kovasti paevakorras.
Samas tahaksime selle teha pidevaks
protsessiks — et igal aastal oleksid
plaanid jargmiseks viieks aastaks ees
ja et neid pidevalt 1abi vaadataks ning
korrigeeritaks. Ega me oska ju keegi
ette arvata, mis Venemaal toimub,
millised on kaubamahud, millal as-
tume Euroopa Liitu, millal kaob tax—
free. Peab olema mitu stsenaariumi
erinevate variantide puhuks.

Kas ulatuslikke investeeringuid
ka plaanite?

Ikka. Igale kaubale on olemas oma
oige koht, ja see tuleb tles leida.
Operaatorid on tulnud ja 6elnud, et
oleks vaja seda, teist voi kolmandat;
sadam on ise olnud passiivne ja k-
situ lihtsalt dra teinud. Aga peaksi-
me vaatama aktiivselt koos operaa-
toritega, kus on kauba omanikud, ja
alles sealt tulevad investeeringuva-
jadused véalja. Sinna, kuhu muu
transport ligi ei padse, pole métet ka
investeerida.

Kui kuskil mujal hakkavad mingi
kauba vood suurenema, siis tuleb
uurida, milles asi: kas on lihtsalt
kokkuleppe ktisimus, hinna ktisi-
mus, mingi parem teenus voi on mo-
nele laevakompaniile sadam soodus-
tuse teinud. Aga see viimane on te-
gelikult hadaohtlik. Kui sadamas hin-
nad kukuvad, siis koigile laevafirma-
dele. Ei tohi kedagi diskrimineerida,
soodustused peavad koigile olema
thesugused. Muidu tekivad kohe
kaklused ja nordimus, et tht eelis-
tatakse teisele. Operaatorite puhul
samuti. Ideaalne oleks Uks ja sama
astmestik. Paindlik hinnapoliitika
peab olema koigile tihtne.

Kui riik tahab mingeile firmadele
soodustusi teha, siis voib seda teha
kalda peal: tulumaksust vabastada
vOi mis iganes.

Kust voiks veel kaupa juurde
meelitada, kui Tallinna Sadama.
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kaubakiive on kaks korda suurem
kui Helsinkis ja kolm korda suu-
rem kui Stockholmis?

Kaupa on Venemaal kull ja nad vii-
vad seda igalt poolt valja. Kui hinna
ja kvaliteedi suhe ptisib, sadam on
korras ja uldse suudame oma head
nime hoida, kiill siis ka kaupa juur-
de saab.

Kas nidete Tallinna Sadama osa-
sadamatel ka Eestis konkurente,
kes neilt kaupa dra votavad?

Aga loomulikult. Parnu sadam vé-
tab ara kohalikku toorainet — puitu,
turvast. Mis on normaalne. Kui kee-
gi suudab pakkuda paremat teenust,
ldheb mingi osa kaupa meie kiest
ara. Sillamé&ele plaanitakse kuulda-
vasti vagevat sadamat. Ei saa kindel
olla, et nafta igavesti ainult Tallinna
kaudu minema jaab.

Tallinnas on mere &ar ju sadamaid
tais, 12 tikki. Kui moota kailiine, siis
on teisi arvatavasti kokku rohkem kui
meie omi. Ei saa véaita, et Tallinna
Sadam on turgu valitsevas monopool-
ses seisundis. Ja meie ei saaks kui-
dagi takistada, kui keegi siiasamas-
se korvale suure sadama valja ehi-
taks.

Teistpidi on hea ka, kui on voistle-
jaid, muidu ldheksime lihtsalt rasva.

Parnu ja Kunda sadam on Paldis-
kiga vorreldavad. Paldiskisse on kaks
korda rohkem vodimalik kaupa viia,
raudtee ei ole takistuseks.

Kuidas jaguneb laias laastus
tulude osakaal, kui tanavu teil

Teave sadamate
navigatsioonitingimuste
kohta

Teave Eesti sadamate navigatsioo-
nimarkide ja htidrograafiliste rajatis-
te seisukorra kohta ei joua kahjuks
alati digeaegselt Eesti Veeteede Ame-
tisse. Seetottu ei saa veeteede amet
oigeaegselt informeerida meresoit-
jaid, korrigeerida navigatsioonimaér-
kide andmebaasi ning anda teavet
merekaartide ja teatmeteoste korri-
geerimiseks. Halvimal juhul véib
aegunud informatsioon sattuda ka
uutele merekaartidele.

Et seda valtida, palume koéiki sa-
damate valdajaid, ametkondlikust
kuuluvusest soltumata, operatiivselt
informeerida veeteede ameti koordi-
natsioonikeskust (Lume 9, Tallinn,
tel. 620 5667, 620 5668, faks 620 5666)
mistahes laevasoidu suhtes olulis-
test muutustest sadama navigat-
sioonitingimustes.

Eesti Veeteede Ameti
hiidrograafia- ja
navigatsioonimairgistuse
talitus

kdinud 7 500 laevast on 3 000
kaubalaevad?

Muuga sadam teeb umbes 45%-—
50% kogu kasumist, Vanasadam
umbes 35%—40% ja Paldiski ning Pal-
jassaare kokku umbes 10%-20%.

Muuga sadama kaubakidive on
kolmveerand kogu Tallinna Sada-
ma kaubakidibest. Voiks ju ka eral-
di olla?

Mis see talle annaks?

Iseseisvust. Selle tottu ehk ope-
ratiivsust?

Mis seal operatiivsuse asjus puu-
du on?

Ja peab endale aru andma, et Muu-
gal oli ressurss nagu imevéel kées,
ei pidanud ise investeerima ega ehi-
tama. Kogemata oli sadam valmis
ning sai lihtsalt tooli peale istuda ja
raha korjama hakata. Niimoodi voib
tekkida illusioon, et kull oleme ko-
vad mehed. Aga tegelikult on lihtsalt
majandusruum loonud sellised tin-
gimused.

Kui see sadam muutuks iseseis-
vaks, siis hakkaksime omavahel kon-
kureerima. No riik ei voidaks sellest
midagi. Omaniku jaoks oleks see
idiootsus. Eesti ei ole nii suur riik
ega Tallinna Sadam tldse nii suur sa-
dam, et hakata seda tukkideks 166-
ma ja mingit pseudokonkurentsi te-
kitama. Suurt tootmist niipea Ees-
tis ikkagi ei tule, meie tulevik on olla
vahendajamaa. Millest see Holland
elab? Miks Hamburg on nii rikas linn?
Samamoodi kaup kéib 14bi.

Kui Muugal on kaubast nii suur
osa vedellasti, siis kas see pole
natuke liiga ohtlikult kitsas spet-
sialiseerumine, kui seda kaupa
jarsku enam nii palju ei tule?

See on rohkem operaatorite kii-
simus. Enamiku operaatoritega on
sellised lepingud, millega nad ga-

ranteerivad meile teatud sissetu-
leku. Ja teiseks ma ei tea, mis asi
see voiks olla, mis lopetab nafta
transiidi 1&dbi Eesti. Poliitiliselt-ad-
ministratiivselt saaks Venemaa
muidugi koik dra keelata. Aga seal
ei ole ka lollid inimesed, ja &ari on
nagunii vaja teha. Ega ekspordivoi-
malustele Venemaa kiega ltitia ei
saa. Transiit voib vdheneda siis, kui
neil viheneb nafta tootmine. Aga
seda nad majanduslikel pohjustel
eriti lubada ei saa. Kui me ise min-
geid lollusi ei tee ja rahulikult oma
kindlat joont Venemaaga edasi aja-
me, siis ei nde ma mingeid riske.

Mida riik sadamast saab?

Koike, mida tahab. Aga eks riik kai-
tub ju nagu iga teine omanik, ei vota
kogu raha dividendides vélja.

Kas investeerite selle osa kasu-
mist, mis maksudest jargi jaab?

Loomulikult. Ule ei ja4 midagi.

Kuidas mojub teie firmale ette-
votte tulumaksu kaotamine?

Eks ta on vahva, kui riik votab
vastu otsuse, et meile jaab inves-
teeringuteks rohkem raha. Tulu-
maks pole ju midagi muud kui raha
tmbertéstmine. Olen ammu nalja-
tamisi poliitikuile 6elnud, et ka
eraisiku tulumaksu véiks ara kao-
tada. Koige lihtsam on ju kaibe-
maks kokku korjata. Sest miks tu-
lusid varjatakse? Et rohkem tarbi-
da. Kui tulumaks kaotada, jaab roh-
kem raha tarbimiseks. Tarbimiselt
tuleb kaibemaks aga endastmébis-
tetavalt kéatte. Enamik inimesi on
loodetavasti nii laisad, et ei ldhe
mustale turule ostma.

Kas sadam vajab eurot?

Meie jaoks pole vahet. Dollariga
sadamal suurt tegemist ei ole, ainult

40
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Saksa margaga. Kursid on fiksee-
ritud.

Kas sadam on ka ise aktsiaoma-
nik?

Vaga vadhesel mdaéaral. Lisaks
”ScanTrans” mingist ammusest ajast,
aga see pole ka eriti suur operaator.

Eelmise aasta aruandest selgus,
et Tallinna Sadam on endistele
tootajatele maksnud ettevotte-
pensioni. Seda vidhendati, ja jai
ligi miljon. Kellele seda maksti?

Sadamast pensionile lainutele
maksti kvartaalset toetust. Tanavu-
ses kollektiivlepingus minu arust seda
enam sees ei ole. Pensionaride hulk
kasvab, aga tootajaid jadb sadamas
aina vahemaks, praegu on alla 900.
Nii vottes voiksid ju ka operaatorid
maksta. On tehtud stinnipaevatoetu-
si ja neid kavatseme ka edasi teha.
Ka on pensionaridele igal aastal tiks
pidu peetud. Tuleb novembris.

Missuguses etapis, missuguse
iilesande juures jdite sadamajuhi
konkursil sellesse viikesesse rin-
gi, kust 16plik valik tehti?

Peab korraldajailt ktisima. Mina
kaisin "Fonteses” (mille noukogu lii-
ge enam augustist ei ole) kahel kor-
ral teste tegemas; kolmandal korral
olin néukogu ees. Noukogu ees kais
neli inimest.

Utlesite ”Kahvli” saates, et on
universaalseid juhte, kes voivad
juhtida mida tahes. Sadamas oli
moodunud aastal keskmine palk
9400 kr ja juhatusliikme keskmi-

ne palk 76 552 kr. Utlesite, et hea
juhi turuhind on Eestis praegu
selline. Aga hea kirjandusopetaja
ei hakka iialgi nii palju saama.
Milles veel on nende kahe erine-
va ala hea spetsialisti vahe? Ja
kas nii paljukordne palga erine-
vus ei pane juhid elevandiluust
torni, kus enam ei teata, mis iim-
berringi siinnib?

Absoluutselt mitte. Tooksin vastu-
argumendi: need vahed on tunduvalt
vaiksemad kui enamikus maailma
riitkides. Kellelegi ei maksta ju nii
suurt palka, kui tthiskonnas pole
seda kokku lepitud. Ja teiseks:
makstakse selliste asjade eest, kus
on ressurss olemas. Palka saab
maksta sellest rahast, mis olemas.
Olemasolevat raha aga jaotatakse
tihiskonnas vastavalt sellele, mis
tédhtsusega, missuguse vastutusega,
millise otsustamisodigusega on Uks
voi teine tegevus.

Votame hea ajalooopetaja. Tal ei
ole vastutust: kui ta valesti opetab,
siis ei juhtu midagi.

Makstakse vastutuse eest. Ise-
loomustagegi seda vastutust.

Minu vastutusega on viaga lihtne:
800 miljonit krooni kéivet ehk tege-
likult 0,5 miljardit, mis ara kuluta-
takse ehk umbes 3% riigieelarve ku-
lupoolest. Voiks ka piltlikult 6elda,
et vastutan selle eest, kuidas kasu-
tatakse koigi Eesti ettevotete palga-
fondi.

Voiks veel kiisida, miks mu asetaitja
saab vdhem ja jargmise astme mehed
poole vihem vo6i kolm korda vdhem kui

mina. Selleparast, et nende juhtimis-
valdkond ja ressurss, mida kdsutavad,
on tunduvalt viiksem. Nende otsus-
test soltub tunduvalt vihem. Samas
on ka valdkondi, kus rahalist ressurs-
si ei ole, aga iga su otsus on tédhtis
inimeste elule.

Voib vastu votta néaiteks otsuse
panna 300 miljonit riigi raha mingis-
se kaisse, mis ei hakka kunagi taga-
si tooma. Jagame selle miljoni pea-
le, see on 300 kr per inimene.

Alati ei saa niisuguseid otsuseid
teha ainuisikuliselt, peab olema
meeskond, kes lahteandmed annab.
Kuidas see teil on korraldatud?
Varem oli sadamal kolme-, niiiid
kaheliikmeline juhatus.

Meeskond on olemas, meeskonda
tugevdatakse, jagatakse funktsioone
Umber. Aga teine asi on see, et ega
kollektiivset vastutust ei ole olemas.
Juhatused jms. on minu seisuko-
hast arutamisorganid. Seal voib ehk
mingi moraalne vastutus tekkida. Aga
kui ikka midagi juhtub, siis voetak-
se esimesena see ette, kes konk-
reetselt otsustas.

Tippjuhi palk algab Eestis 40 000
ja laheb 100 000 kuni 150 000 kroo-
nini. Voiks huvi parast ktsida, kui
palju operaatorfirmade juhid endale
palka votavad.

Kui suureks prognoosite aasta
lopuks kaubakiivet ja reisijate
arvu?

Reisijaid 6 miljoni ringis, kaubakai-
vet 25-26 miljonit tonni.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Stockholmi sadamate kaudu

Mullu veeti Stockholmi sadamate - Stockholmi, Nyndshamni ja Ka-
pellskari - kaudu 7,67 miljonit tonni kaupa ja s6itis 9,3 miljonit rei-
sijat. Suurima osa kaubast, 4,8 miljonit tonni, vedasid parvlaevad.
Soidukeid olid veidi iile miljoni. Sadamate kogukiive oli 458 miljo-
nit Rootsi krooni (ca 824 miljonit Eesti krooni). Kasum 53 miljonit

SEKi oli eelmiste aastate tasemel.

Oma ajakirjas "Via the Ports of
Stockholm” annab ettevotte te-
gevjuht Bo Bengtsson teada, et on
peetud esimene klientide koosolek
ning neid kavatsetakse veelgi korral-
dada. Tahetakse teada, mida klien-
did Stockholmi, Nyndshamni ja Ka-
pellskari sadamailt ootavad. Antak-
se teada, et aasta 2000 probleem
sadama kliente ei ohusta.

Tanavu tehakse igale uuele sada-
matdotajale, soltumata ametiposit-
sioonist, narkotest. Rangelt konfi-
dentsiaalne test on koigi, ka ajutis-
te hooajatdotajate tervisekontrolli
osa. Positiivse testitulemusega isi-
kut toéole ei voeta. Ametithingud on
testimisega nous.

Sadam on réhutanud oma rolli
Stockholmi saarestiku puhtuse taga-
misel, selleks on kasutatud ka dife-

rentseeritud sadamatasusid. Rohu-
tatakse ”Birka Line’i” edusamme:

1986. aastal ehitatud "Birka Princes-
si”, iga paev Stockholmist Marieham-
ni soitvat matkelaeva renoveeriti péh-
jalikult. Et saada juurde kajuteid,
uuendada thisruume ja sisustust,
kulutati 180 miljonit Rootsi krooni.
Suur osa sellest, 40 miljonit, kuluta-
ti keskkonnahoiule ja ohutusele. "Bir-
ka Line’i” vaiteil on nende laev 30 kor-
da puhtam kui moéni Turku liinilaev.
See tdhendab, et suureneb surve ka
teistele laevafirmadele kulutada kesk-
konnahoiule rohkem. Alles alates
2005. aastast laevadel noutavate ka-
taltiisikonverterite paigaldamine ai-
tab ”"Birka Princessil” sdasta sadama-
tasu 25% ja faarvaatritasu 20% vor-
ra. Mullu sbitis "Birka Princessiga”
613 000 reisijat.

Reisilaevaliikluse tihedus ja Stock-
holmi sadama(i)st lahtuvate laevalii-
nide arv suureneb:

* Suvel alustas reisiparvliaev "Mik-
hail Sholokhov” (kodusadam Vladi-
vostok, nagu ka Riia vahet séitnud
sosarlaeval "Russil”) kord néadalas
soite Peterburi. Seega saab Stockhol-
mist soita koigisse riikidesse teis-
pool Ladnemerd. Huvi Stockholm-
Peterburi liini vastu on suur.

* Poola laevad "Rogalin” ja "Niebo-
row” soitsid Nyndshamn-Gdanski lii-
nil septembri 16puni seitse korda na-
dalas.

* Kevadel Nyndshamn-Visby liini-
le asunud uus alumiiniumist ttheke-
reline kiirlaev "Gotland” soitis kaks
korda paevas, uhele otsale kulus
2,5 tundi. 4 jugakaituri vdoimsus on
40 000 hj ning s6idukiirus 35 sélme.
Koos "Thjelvari” ja "Visbyga” tehti iga
paev kokku viis valjasditu Nyndsham-
nist.

Stockholmi sadamaist lahtuvaist
15 liinist kolmel — Stockholm-Tal-
linn, Kapellskar-Paldiski ja SWE-
BEST - soidavad Eesti laevad.

”Via the Ports of Stockholm”

Refereerinud Madli Vitismann
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Roomassaare sadamas

Roomassaare sadam on 105 aastat vana. Viimastel aas-
tatel on siinne pilt tugevasti muutnud. Kuidas ldheb,
sellest raakis sadama iilem MATI POLD.

“Meil on paari aastaga olnud tuge-
vad muudatused. Koige rohkem teeb
heameelt see, et linnarahvas on ha-
kanud sadama vastu huvi tundma.
Sadama hea korrasolek on siia mee-
litanud inimesed péaikesetousu ja
—-loojangut vaatama. Linnas on ju
koik istumiskohad keldris, meil siin
jalle ainuke koht, kust saab vélja,
merele vaadata.

Loomulikult tahab sadam sisset6o-
tamist, aga me oleme ro6omsad selle
péarast, et seni on koik meid kiitnud,
pole olnud thtki pretensiooni. 1994.
aastal, kui sai valmis 110-meetrine
kai, polnud kraanasid ega asfalti,
seega olime ikka nagu poolsurnud.
Mullu sai sadam elu sisse. Ka tule-
vaks kevadeks on siin natuke t66d
jaanud. Oleme rahul meie ehitaja,
“Kuressaare Ehitusega”, mis tegi
to6od kiiresti ja héasti. T66d oleme
teinud omavahendite arvel.

Praeguseks on sadam erastamis-
nimekirjas. T66l on 15 inimest, sa-
dam on avatud 66paev labi. Kaid on
meil praegu 204 meetrit. Stivis on
sadamas 6 m, aga faarvaater Abruka
vahelt on 5,7 m.

Mullune kéive oli 70 000 tonni,
tanavu tuleb ehk 90 000 t. Uldse on
aastas 400-500 laeva. Peamiselt vee-
takse turvast, puitu, soola, kivisiitt.
Naftakai dares kdib 9-10 tankerit.
Tanavu tegi esimest korda Roomas-
saare-Riia liinil proovireise “Regula”,
kuigi ramp oli valmis juba 1994. aas-
tast. 8 reisi tuli ara.

Meie peal on kogu Ruhnu varusta-
mine, samuti kéib siit Abruka regu-
laarliin, mida peab Kuressaare vald.
Enne pidasime seda tthendust sada-
ma “Saklaga”, mis oli isna komplit-
seeritud. NUtid pani vald kdima uue
laeva, kus on 10-12 kohta.

Samuti on meie sadam oluline rii-
gikaitse seisukohast — siin on ju
mereddrne tugipunkt. Piirivalvelae-
vad on siin pidevalt sees, “Valvas”
Saaremaal mujale praktiliselt sisse
ei saagi. :

On kasvanud ka meie kiilastajate
arv. Méodunud aastal kais meil 268
valisjahti, tdnavu juba 336 (juttu sai
aetud septembris, ilmselt tuleb moéni
veel lisakski).

Tulevikku vaatame optimistlikult.
“Saarte Liinidel” on viiaastane aren-
gukava valmis, meil on seal oma kin-
del koht. Mis puutub uude stivasa-
dama projekti, siis juhul, kui see
majanduslikult tasuvaks osutub, voib
ainult heameelt tunda, et see kaivi-

e Dt O

Mereithendused saartel

Sadamad korraldamisel
Saarte sadamail suur tulevik

Meretihendustes meie saartel on vdga
soodus seisukoht. Neist méodakdivad
tihendused Tallinna, Pdrnu, Riia, Hel-
singi, Stockholmi, Leningradi jt vahel.
Ja kuna nimetatud sadamad talvel tub-
listi kinni kiilmavad, saarte rannad aga
kohati tdiesti jédvabad on, on saarte sa-
damail mddratu tahtsus.

Saaremaa randades on rohkesti hdid
sadamaid, kuhu suuremadki laevad sis-
se pddsevad. Osal neist on juba rahvus-

vahelise ulatusega tegevus. Nii nditeks
Kihelkonnal ja Kuivastel. Mereasjandu-
se peavalitsuse korraldusel on praegu
pea kaikides saarte sadamais juure— ja
timberehituse t66d kdimas, et neid suu-
remate laevade vastuvotlikumaks ning
elavama tegevuse voimaldamiseks tosta.
Kuressaare sadam,

Roomassaare poolsaare otsas, on tiks
vdiksema vddrtusega sadamaid saartel.
Ta ktilmab ka talvel kinni.

Ehitustood Roomassaare sadamas.

tub. Aga Roomassaarele see ilmselt
konkurentsi ei paku.”

Roomassaare on oma heakorra ja
varustatuse poolest margatavalt
edasi lainud. T66d teevad asjatund-
jad ja ettetulevatele probleemide-
le leitakse kohapeal kiiresti lahen-
dus. Linnarahva ja kulaliste seas
on sadamas asuv kohvik téesti po-
pulaarne ja monus ajaveetmispaik.
See, et Kuressaarest kasvoi jalg-
rattaga sadamassesoit ette voetak-
se, polegi nii haruldane, muudest
soidukitest rddkimata. Ja mis veel
sadamas kaimisest silma jai: iga
aastaga ndevad oma véaikestes ko-
dusadamates seisvad kalalaevad
(kui nad just putgil pole) hoolitse-
tumad ja ilmselt ka paremini va-
rustatumad valja.

Roomassaares kdimiste pohjal
Reet Naber

......

Rene Riisalu foto

Vanasti on Roomassaare palju stiga-

. vam olnud, ntitid aga ei suuda ta suu-

remaid laevu vastu vétta. Kavatsus Ku-
ressaare sadamat Torisse tile tuua, ei
ole majanduslikult teostatav, kuigi ta
tuleks linnale ldhedam ja véib olla muus-
ki suhtes soodsam.”

Nii kirjutati 1928. aastal ajale-
hes “Vaba Maa” saarte sadamatest
ja Roomassaare sadamast eriti. Li-
saks voeti koneks ka Montu, Kihel-
konna (“Kihelkonnast saab suur-
sadam?”), Kuivastu, Orissaare
(“stinnib uuesti”), Atla, Taaliku,
Tagalaht.

Reet Naber
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Parnus

on
kaiehituste
aasta

Ammuks see oli — septembris —,
kui AS-il Parnu Laevatehas valmis
vanale kaile lisaks uus kaubakai.
Selleks ajaks lammutas AS Reldor
Siimu silla ldhedal, samuti joe pa-
remkaldal, endise masinatehase
hooned; juba taoti spoone maasse.
Oktoobri esimesel poolel voiski uut :
kaid aimata — selle pikkust, mis 102 e SRR RS
meetrini ulatuvat. Kaiehitusel on ametis voimas kraana.
Paris tllatav oli sarruste kallal te-
gutsemas nédha tuttavat traali-
meest. Kui traalid on "laisad” ja
seisavad — vesi veel voib-olla liiga
soe —, siis otsib inimene paratama-
tult t66d kusagilt mujalt, seekord
siis Reldori ehituselt.
Enne kaiehituste algust peeti Par-
nu lehes kova poleemika joedarsete
kruntidega seoses. Nutidseks on
ometigi selgeks tehtud, et iga krun-
diomanik, kelle maattikk joeni ula-
tub, voib sellele mistahes asja, ka
naiteks kai ehitada. Reldori uue kai
dares peaks esimene laev silduma
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Uhiste kavatsuste protokoll'

Eesti Vabariik Haridusministee-
riumi kaudu, Tallinna Tehnikatli-
kool ning Concordia Rahvusvaheli-
ne Ulikool Eestis on kokku leppinud
alljargnevas:

1. Asutada sihtasutus Eesti
Mereakadeemia (edaspidi: siht-
asutus), mille eesméargiks on
erakorgkooli Eesti Mereakadeemia
asutamine ning tegevuse korral-
damine.

2. Asutajad kaivitavad Eesti me-
rehariduse arengukontseptsiooni
valjatootamise, mis leiab rakendu-
se loodava sihtasutuse kaudu.

3. Haridusministeerium teeb Va-
bariigi Valitsusele ettepaneku
lopetada riikliku rakenduskorgkooli
Eesti Merehariduskeskus tegevus
alates 1. juulist 2000. a., ning vii-
mase oigused ning kohustused an-
takse ule loodavale sihtasutusele.
Sihtasutus garanteerib olemasole-
vatele Eesti Merehariduskeskuse
uli-opilastele ning opilastele nen-
de oppekava taitmise samadel tin-

gimustel, mille alusel nad oppima
voeti.

4. Sihtasutus téidab konkursi kor-
ras Eesti Mereakadeemia rektori ning
sihtasutuse juhatuse esimehe kohad.

5. Sihtasutus korraldab meren-
dusalast akadeemilist, diplomi- ning
madalama astme opet ldhtudes riik-
likust ning merendusettevotete va-
jadusest ning vastavuses Eesti korg-
haridusstandardi ning rahvusvahe-
liste merenduskonventsioonidega.

6. Sihtasutus tostab oluliselt Ees-
ti Mereakadeemia lopetajate rah-
vusvahelist konkurentsivoimet.

7. Sihtasutus kaasab 6ppetoo 1a-
biviimisse teiste Eesti korgkoolide
ja rahvusvahelisi spetsialiste ning
soodustab oma koosseisuliste 6p-
pejoudude erialast teadus—- ja aren-
dustood.

8. Sailitatakse riiklik koolitustel-
limus samas mahus, millega rahas-
tati riiklikku rakenduskorgkooli Ees-
ti Merehariduskeskus. Avatakse
talendavad oppekohad uhopxlaste-

le, kes korraldavad oma opingute ra-
hastamise ise.

9. Teatud erialadel viiakse paral-
leelselt 14bi 6ppetddd inglise kee-
les ning avatakse rahvusvahelised
ulidpilaste grupid.

10. Suurendatakse oluliselt side-
meid té6andjatega Eestis ning vé-
lismaal, kaasates nende vahendeid
oppetdd labiviimisse.

11. Saavutatakse tegevus— ning
pusikulude struktuuri optimeerimi-
ne.

12. Viie aastaga on eesméark ku-
jundada piirkonna juhtiv merendus-
alane korgkool.

Kéesolev protokoll on koostatud
kolmes eksemplaris, millest igale
osapoolele jaab tks.

Tallinn, 24. september 1999. a.

Olav Aarna,

Tallinna Tehnikatilikooli Rektor
Tonis Lukas,

Eesti Vabariigi Haridusminister
Mart Susi,

Concordia Rahvusvaheline
Uhkool Eestls Rektor

AT

Kmk teed on veel laht1

Tallinna Merekool

SO

Eesti Mereakadeemia rektor PEETER VEEGEN, mereha-
riduskeskuse mereakadeemiaks nimetamist pohjendati
sellega, et kool on inglise keeles end mitu aastat nii juba
kutsunud. Hea kiill. Aga annab korgemat kutseharidust.
Milleks talle veel Concordia Ulikool?

Merekultuuri toetava fondi loomi-
se idee on juba vdga mitu aastat
olnud. Méédunud aastal transfor-
meerus see sihtasutuse tegemise
motteks. See oleks midagi enamat
kui rahakogumisega tegelev asutus
— hakkaks tihtlasi ka kooli juhtima.
Aga esimene etapp - et raha tuleks
—, on siiani lahendamata. Oigem jar-
Jekord oleks: koigepealt teha fond,
mille kaudu tuleb mereharidusele
raha juurde. Seal voib siis olla fondi
juhtiv néunike kogu, kuhu kuuluvad
ka tehnikatlikooli ja Concordia ini-
mesed, kes aitavad — koik on vaga
teretulnud. Aga omandivormi muut-
ma minna enne, kui raha pole tulnud
ja kindlust loodud — see on vidheke
ennatlik. Tuleks voib—olla sammhaa-
val astuda. Tulevikus ei valistaks
tihtki arengusuunda, aga praegu pole
me selleks veel valmis.

Miks riik mereharidust iilal ei
pea?

Enamik riike peab. Hollandlastel
naiteks on umbes 80% riiklikku fi-
nantseerimist, 20% tuleb juurde.
Meil tuleb 15% omavahenditest,
taiendkoolituse kaudu.

Mul ei ole Concordia kaasamise
suhtes mingit selget seisukohta,
kuni pole ndinud konkreetset ariplaa-
ni, arengukava. Needsamad asjad jaid
lahtiseks ka moéddunud stgisel, kui
oli merehariduse timberkorraldami-
se esimene ring.

Koigepealt riigi garantiid, et mere-
hariduse finantseerimine jatkub.
Kui on eraodiguslik kool, siis v6ib
mingi uus parlamendi koosseis ot-
sustada, et peab kas koigile andma
voi vastupidi, pole uldse kellelegi
vaja raha anda. Ja muidugi on tarvis
ariplaani, kust selguvad lisaraha al-
likad. Kui fondi loomine on koos
seadusandliku aktiga, mis tagab
kindlad laekumised - nii nagu algne
fondi voi sihtasutuse idee oli —, siis
see on loomulikult hea. Peamine on,
et vahendeid juurde tuleks. Kui juba
raha rohkem on, siis seda jagada on
lihtsam, ja ei ole nii oluline, kes ja-
gab ning mereharidust juhatab. Aga
praeguses variandis keegi konkreet-
set rahaliste vahendite laekumist
veel pakkunud ei ole, vilja arvatud
voib-olla méned Ladne laevaomani-
kud, kes on lepingulisel alusel nous

meie kadette praktikale ja hiljem
toole votma.

Aga miks on juurde véetud just
Concordia Ulikool, mitte niiteks
moni juriste kasvatav oppeasu-
tus?

Ministeerium on selle vélja pakku-
nud, ise valimas kainud ei ole. Neil
on rahvusvahelise ja ingliskeelse
koolitamise kogemus, ja nemad peak-
sid selle kaudu aitama meie kooli
arendada.

Vist hollandlased on soovi-
tanud, et nelja aasta asemel opeta-
da kolm. Kas see voiks olla iiks
kokkuhoiu allikas?

Uhe variandina on véimalik 6ppe-
aega lihendada ja vélja lasta riikli-
ku tellimuse alusel vahittitirimehe ja
-mehaaniku kutsega spetsialiste
ning sellest jargmine 6ppeaste oleks
siis vordne ulikoolide magistriéppe-
ga. Vanemmehaaniku- ja kapteni-
klassidesse tuldaks ehk juba oma
kulu ja kirjadega, opitaks aasta voi
pool ja saadaks kraadioppe alusel
korgema taseme mereharidus.

Voimalikke arenguteid on vaga pal-
ju ja esialgu me ei véalista Uhtegi ette-
panekut, mis kooli arengut ja finant-
seerimist edasi viivad. Ennatlikke
otsuseid teha ei tohiks ja, pea ees,
tundmatus kohas vette htipata ei ole
ka nagu hea. Peaks samm-sammult
edasi minema: voimalusi uurima, fon-
did looma, raha juurde hankima. Hea
nou on alati teretulnud, tikskoik kes
seda annab.
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Kuidas iiliopilasedustus asjas-
se suhtub?

Nemad pooldavad muidugi selgelt
praegust riiklikku haridusstisteemi,
kuna nad on selles sUsteemis Oppi-
ma asunud ja tahavad samadel tin-
gimustel ka l6petada.

Aga kui ntitid tulla selle teema juur-
de, et kust tavaperekondadest noored
— mitte ainult rannapoisid, vaid ka
mujalt vaesematest peredest, sealhul-
gas ka Narvast ja Sillamaelt vene ela-
nikkonna hulgast parit poisid, kes on
eesti keele selgeks 6ppinud ja vaga
motiveeritud — tulevikus 6ppemak-
suks raha saavad... Kui kellelgi on
voimalus raha eest oppida, siis ta ei
vali rasket meret6od, kuigi hiljem palk
on korge. Varem voi hiljem tuleb op-
pemaks paratamatult koigis Eesti
korgkoolides, aga oleks diglane, et see
tuleb thtlaselt ja tasapisi koigile,
mitte nii, et ks muutub tiled6 oppe-
maksuga erakorgkooliks.

Haridusturul tekib juba ldhematel
aastatel vaga pingeline konkurents.
Demograafiline seis on selline, et op-
purite arv jarjest vidheneb. Koik koo-
lid tahavad oma oppurite hulka suu-
rendada, voimalikult palju enda kont-
rolli alla saada. Ja see on vdib-olla
loodava sihtasutuse tegemise Uks
motiive. Nii tehnikatilikooli kui ka
Concordia poolt on see taiesti moiste-
tav soov, siin pole midagi imestada.
Aga kas see mereharidusele tulevikus
kasuks tuleb, on praegu raske &elda.
See vajab tadiendavat analtiisi.

Aga missugune on kasu koos-
toost tehnikaiilikooliga, kelle
taga on riigi raha?

Uhise praktikabaasi, té6kodade ja
moningate laborite kasutamisest
oleks kasu. Meil on nendega ka va-
rem labiradkimisi olnud, ja praegugi
tootab vaike toorihm. Aga kui samal
ajal radgime Oppeprogrammide va-
hendamisest, siis selgub vastuolu:
vahendamine saaks toimuda just
uldakadeemiliste ainete arvel. Mida
rohkem neid programme loigatakse,
seda vihem on meil voimalik tehni-
katilikooli ja Concordia abi kasutada.

STCW koodeks rohutab just
treeningu suurendamise vaja-
dust.

Merenduses on selge, et mees
peab merele sattudes mitte ainult
teadma, mida ja miks on vaja teha,
vaid peab seda kohe esimesse vahti
minnes ka juba oskama. See on
merehariduse ja uldse rakendus-
koérghariduse omapéara. Eestis on
haridusststeem tervikuna vaga
akadeemiline. Oppejoududest peab
50% olema akadeemilise kraadiga
jne. Meil on aga olulisem, et 6ppe-
joududel oleks just praktilise te-
gemise kogemus.

Kogenud kapten akadeemilise
kraadiga?!

Tal oleks vaja kutsekraadi. Kapte-
ni kutse voiks olla vordsustatud ma-
gistri voi koguni doktori tasemel kut-
sekraadiga. Ka naiteks professor Aar-
na on arvanud, et kapten, kes juhib
iseseisvalt niivord keerulist komp-
leksi kui seda on laev, vastab taiesti
doktorikraadi tasemele. See oleks
vaja seadustada. Ja vahittiirimees
voi -mehaanik, kes on teatud aja
merel dra soitnud, voiks tulla eelpool
raagitud kraadioppe tasemel koolitus-
se. Praegu oleme juriidiliselt piiratud
oma arenguvoimalustes selles mot-
tes, et rakenduskorgkooli seadus ei
luba sama kooli juures anda ameti-
kooli tasemel koolitust ja Uhtlasi
korghariduskoolitust. Ka ei sobi
meie kooli juurde praegu kraadidpe.
Selleks oleks vaja organisatsioonilist
muutust voi seaduse muutust. Tegi-
me ettepaneku, et saaksime odiguse
vélja todtada merehariduse seaduse
projekt, et selle kaudu nimetatud
vastuolud likvideerida ja voib-olla
sama seadusega panna paika mere-
haridusele seaduslikud laekumised
tagava fondi kiisimus.

Ja veel iiks toimetuselt paljukii-
situd kiisimus: mis saab Luise
tinava majast?

Ametlikult ei ole Luise tdnava ma-
jast keegi midagi radkinud. Concor-
dia Ulikooli rektorilt on kiisitud, kas
nemad hakkavad siia majja tulema.
Ta on alati 6elnud, et sellist kavat-
sust ei ole, kuidas tildse v6ib niimoo-

di moelda, nemad on oma Viimsi kes-
kusega vaga rahul.

Viimase aasta jooksul on rin-
gelnud spekulatsioone, kuidas
saab sihtasutuse pankrotti ajada,
maja pankrotivarana odavalt ara
osta ja siis alles vaadata, mis me-
rekoolist saab.

Spekulatsioone voib olla igasugu-
seid.

Inimesed muretsevad vast mitte
niivord maja, kui oma té6koha pa-
rast, ja see on inimlikult igati mois-
tetav ning aktsepteeritav. Selline olu-
kord tekitab pingeid, segab 6ppetood
ja arendustegevust. Juba aasta otsa
on merekool olukorras, et midagi
peab juhtuma, aga keegi tapselt ei
tea, mis just. Ega see korralikku t66-
atmosfaéri ei loo. Kerge pole meil
selle aasta jooksul siin kellelgi olnud.

Kuidas niiiid edasi liheb: kas
koondatakse koik inimesed éra,
asutus likvideeritakse ja luuakse
uus voi kuidas?

Sellele kiisimusele ma ei oska vas-
tata, seda teeb ehk keegi teine. Esi-
algse kava kohta, mis on toores ja
pole ilmselt 1oplik, pole moétet veel
seisukohti 6elda. Tooruhm tootab
alles seisukohti valja, kaivad vaidlu-
sed, kolavad poolt ja vastu argumen-
did. Haridusministri juures té6tanud
komisjoniski oli, nagu teame, ka
kaks taiesti vastandlikku arvamust.
Koik otsad on veel lahti. Uks voimalus
on, et tegijad—otsustajad teevad sel-
le asja ara, meie kéest nou kisima-
ta; teine, et toorihm leiab voib-olla
moned arenguvariandid, mis viivad
asja edasi ning samas ei lI6hu ka
mereharidust kui tervikut. Nii et koik
teed on praegu lahti.

Kas aastapidevaks voiks midagi
selguda?

Ei tea, aga arvan, et peame selle
ikka ilusasti &ra pidama. Muidugi on
vaga raske pidumeeleolu tekitada, kui
inimestel on teadmatus ja kahtlu-
sed hinges, mis saab homsest
péevast. Loodame, et selleks ajaks
mingi selgus saabub ja vihemalt m6-
ningad asjad saab paika panna.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Esimene sadamamajanduse magister

Klassikaline mereharidus algas
Eestis Heinaste merekooli asutami-
sega 1864. a. Tallinna merekool sai
oktoobris 80-aastaseks. Merendus-
personali vaiksema osa, sadamama-
janduse spetsialistide ettevalmista-
mist alustati Eesti Merehariduskes-
kuses alles 1992. aastal, sedagi
tdnu Tallinna Sadama tollase peadi-
rektoris Pecter*Palmscestitostele.
Téanavu kaitsti sel erialal esimene
magistritdo.

7. oktoobril kaitses Tallinna Teh-
nikatilikooli komisjoni ees oma

magistrit66d sadamamajanduse
eriala esimese lennu lopetanu To-
nis Hunt. T66d teemal "Eesti me-
rekaubasadamate arendustegurid”
juhendas filosoofiadoktor Juiri Lav-
rentjev.

Vordlemisi mahukas t66s késitles
magistrant sadamate ajaloolisi aren-
gutegureid ja tulevikuvoimalusi, sa-
muti elektroonilise infotehnoloogia
moju sadamate konkurentsivoimele
tulevikus. Retsensendid PhD Anatoli
Alop ja PhD Aare Uustalu andsid t66-
le kiitva hinnangu. Moned magistran-

di seisukohad transiidi ja raudtee
osatdhtsusest sadamate arengus,
samuti arengu prognoosimise vaja-
dusest kutsusid kaitsmisel esile ela-
va arutelu.

Varem on eestlased kaitsnud me-
rendusalaseid kandidaaditéid Peter-
buris ja Odessas, nuud siis jouti
teaduskraadi taotlemiseni Tallinna
Tehnikatulikoolis. Jaab loota, et ma-
gistrikraadi taotletakse ka laevajuh-
timise ning laeva jouseadmete eri-
alal.

Madli Vitismann
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Kvaliteedijuhtimine merehariduses

13. oktoobril Eesti Mereakadeemias korraldatud kvali-
teedijuhtimise seminaril esinesid ktlalised Hollandist.
Pohjalikumate loengutega 6ppejoud: Rotterdami Laevan-
dus- ja Transpordikolledzi osakonnajuhataja Ton van
Essen ning vanemkonsultant Jan Willem Verhoeff,
Iihemate ettekannetega ametnikud: Hollandi Trans-
pordiministeeriumi mereveoosakonna juhataja Erwin
Meijnders ja Amsterdami laevafirma Spliethoff asedirek-

tor Dirk Seeleman.

Rikkalikult skeemidega illustreeritud kiilalisettekan-
netes puudutati Hollandi merenduspoliitika 1996. a.
muutustest tingitud olukorda: kuigi laevastik on kas-
vanud, jaab nttd puudu padevatest meremeestest ning
demograafilistel pohjustel ka merekooli astujaist.

Kuulajaile Eesti haridusministeeriumist ja merendus-
ametkondadest jai kodutooks 1abi uurida korralikult vor-
mistatud ettekannete kaust, et selgeks moelda oma roll

merehariduses kui stisteemis.

Eesti—poolsed ettekandjad olid Eesti Mereakadeemia
prorektor Jiiri Lember ja teadusdoktor Heino Levald.

Kvaliteedisiisteem merehariduses

Tallinna Merekool — SO

Eesti Mereakadeemia arendus-
prorektor JURI LEMBER, tinasel
seminaril jai kolama seos Hollan-
di laevaomanike ja Eesti merekoo-
li vahel. Kas see ei meenuta vei-
dike management-kontorit?

Hollandisse tdole ja praktikale la-
hevad kadetid firma Baltic Group In-
ternational kaudu, mida juhib meie
laevaomanike liidu president. Aga
kadettide puhul poleks muidugi mi-
dagi imelikku, kui neid saadaks otse
merehariduskeskus, vabandust, uue
nimega mereakadeemia. See on me-
reakadeemia ptiha kohus - leida
praktikakoht ja s6lmida ses asjas lae-
" vaomanikega kokkulepped. Vahitee-
nistuse ja diplomeerimise konvent-
sioongi néeb selle kohustuse meren-
dusoppeasutusele ette.

Kas tana tulid hollandlased vaa-
tama, kuidas mereakadeemia toi-
mib ja kas saavad siit kiillalt kor-
ralikud kadetid?

Vastupidi, eeldan, et nii Rotterda-
mi merekolledZ kui laevaomanike
esindaja kui ka Hollandi transpordi-
ministeeriumi osakonnajuhataja tu-
lid kinnitama, et on meie lopetajate
ja kadettidega, nende kvalifikat-
siooniga praegu vaga rahul. Nende
laevaomanike juures té6tab juba 65
mereakadeemia lopetanut. Loeti ette
ka kahe kapteni vaga positiivsed ar-
vamused kadettide kohta. Nende se-
minar oligi méeldud mitte niivord me-
reakadeemia inimestele kui Eesti
merendustildsusele — laevaomanike
liidule, veeteede ametile, haridus—
ning teede— ja sideministeeriumile —,
et laiemalgi ringkonnal tekiks 6ige
pilt mereakadeemiast ja selle 16pe-
tajatest, mida tiksikud inimesed on
kippunud higustama.

Mereakadeemia olukorra kohta on
kolanud lausa valet ja koguni laimu.
Kindlasti on siin nagu paljudes Ees-
ti riiklikes 6ppeasutustes suuri puu-
dusi, aga 6elda, et meie 16petanud ei
ole voimelised toGtama ega vasta rah-

vusvahelisele ning laevaomanike
poolt aktsepteeritavale tasemele, on
vale. Seda seminaril ptititigi toesta-
da ning lisaks selgitada, millises
suunas tuleb kogu meie mereadmi-
nistratsioonil ja mereakadeemial
minna. Selleks on kvaliteedististeem
merehariduses, mis tagab nii kodu-
kui valismaistele laevaomanikele
kindluse, et tase siilib ka tulevikus
ehk teisisonu: kvaliteedististeem
tagab ilma lisakontrollita merehari-
duse pideva rahvusvahelise taseme.

Ststeemi eesmark on optimeerida
juhtimist: valja selgitada koigi asja-
osaliste tédpsed ametikohustused ja
seda analtitisides vaadata, ega need
kusagil kattu, et igatihel oleks sel-
gelt silme ees oma kohustused. Kva-
liteedististeem peab tagama ka vaja-
kajaamiste kohese ilmsikstuleku.
Kool peab olema elus organism. Hoia-
tati selle eest, et slisteem ei jadks
vaid paberimajanduseks, vaid oleks
praktikas kasutatav. See tdhendab,
et stisteemi véljakujundamisest pea-
vad aktiivselt osa votma mereakadee-
mia enda té6tajad. Nad peavad koi-
gepealt paberile panema praegu te-
gelikult toimiva sUsteemi ja siis
uheskoos ning konsultantide abiga
otsustama, kas see on efektiivne voi
vajab selles monigi asi kohendamist.

Teatud standarditele vastav sus-
teem peab olema, sest see tagab kva-
liteedi, milleta rahvusvahelises ma-
janduses labi ei 166. Kvaliteedi puu-
dumise téttu voivad juhtuda ja tld-
juhul juhtuvad inimfaktorist lahtu-
vad intsidendid, avariid jne., mis
l6pptulemusena ldhevad nii laeva-
omanikele kui ka maksumaksjatele
tunduvalt kallimaks kui investeerin-
gud mereharidusse ja seal kvalitee-
dististeemi loomisse.

Kuidas niisugune viljastpoolse
kontrollita, n6. omas mahlas keev
siisteem tagab niaiteks, et oppe-
kursus on kvaliteetselt esitatud
ja omandatud?

Madli Vitismann

loomisel

Selleks on sise— ja valiskontrolli
protseduurid, mis on analoogsed lae-
vanduses kasutatava ohutu korral-
damise stisteemiga. Seda aitab taga-
da ka ametikohustuste tdpne maa-
ratlemine.

Haridusministeeriumi poolne
inspekteerimine oleks siis né. valis-
audit, mis omakorda lidhtub sise-
kontrolli tulemustest. Kui stis-
teem toimib, siis on ka to6st jal-
jed — kui mingeid sisekontrolli méar-
kusi ei ole, siis tldjuhul peaks see
valvsaks tegema.

Kas merehariduses on kusagil
juba toimiv analoog?

Ko6ik teevad alles; minu teada on
paljudel asi 16ppfaasis, aga kéik taius-
tavad. Oleme Taanis nende kvalitee-
dististeemi uurinud ja neilt materja-
le votnud. Ka Soome materjalid on
meil olemas. Teine kiisimus on, kui-
das see haakub meie haridusstistee-
mi ja —standardiga. Taanis niiteks al-
lub mereharidus veeteede ametile, kus
on eraldi osakond ja terve rithm spet-
sialiste. Ja merekoole on rohkem kui
liks. Aga nende sUsteemide pohisisu
on meie jaoks vaga opetlik.

Konventsioon nouab teooria ja
praktika monevorra teistsugust su-
het kui meil ténini. Treening on see,
mis voimaldab kooli 16petajail oman-
dada igapdevased vajalikud kutseos-
kused. Treeningseadmed ongi sel-
leks, et koike opitut kompleksselt
naidata.

Puuduseks peetakse, et Eestis
kestab merekool aasta kauem kui
naabruses. See teeb meie mereha-
riduse kallimaks. Aga meie kérgha-
riduse standard ei véimaldaks vas-
tasel juhul kérghariduse diplomit.
Kuid vahiohvitseri diplomi peavad
lépetajad ju saama, muidu poleks
motet merekooli tulla.

Ise olete lopetanud Leningradi
Mereakadeemia. Arvatavasti
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moonate, et Tallinnas antav pole
ikka see piris korgharidus?

Jaan vastuse volgu, sest ei ole
Tallinna merekoolis 6ppinud ega
ole ka sellisel mé&éaral siin loen-
guid kulastanud. Aga esimese
kahe aasta jooksul antavaid wld-
ained opetatakse enamjaolt vaga-
gi korgel tasemel. Muljel, et see
on norgem korgharidus, pole te-
gelikult korralikku analtitisi taga.
Ent uks torvatilk voib kogu supi
ara rikkuda.

Missugune on ikkagi see huma-
nitaarne pagas, mille annab Tal-
linna merekool ja millest peab ter-
veks eluks jatkuma, kui arvesta-
da, et see on nende inimeste lope-
tatud haridus?

Mereakadeemia annab meie 16pe-
tajatele kaasa moétlemisvoime. See on
arenevas Uihiskonnas tks pohikritee-
riume, mille alusel spetsialiste sa-
geli hinnatakse. St., et mu meelest
on neil parast merepealse karjaari
léppu juba koolist kaasas eeldused
hakata mingis teises valdkonnas
midagi tosist tegema. See on akadee-
milise korghariduse eelis, kus ei piir-
duta nagu Laanes ainult vaga prakti-
liste oskustega.

Piisavalt merel tootanud tiiiiri-
mees tuleb mereakadeemiasse
tdienduskoolitusele, et kapteniks
saada. Ja kui ta kord kapten on,
siis eeldame, et tegemist on ha-
ritud inimesega. Mida selles mo6t-
tes vaadrtuslikku tdienduskooli-
tus sisaldab?

Praegu sisaldab see rohkem malu
varskendamist rahvusvaheliste kon-
ventsioonide ning mitmesuguste
muude normdokumentide ja naiteks
radari tundmise asjus. Antakse ka
arvutiopetust. Ning veel tiht kui teist
aladel, milles igapdeva rutiinses lae-
vat66s on oskused hakanud vdhene-
ma.

Taienduskoolituses on mereaka-
deemial aga ka palju ara teha, sest
selgelt on tajuda, mis tmberringi
maailmas toimub. Litia kasvoi lahti
IMO kodulehektilg ja vaadata seal
vélja té6tatud mudelkursusi, mis on
ette ndhtud tadiendkoolituseks. Tea-
tavasti ei piirdu need kitsalt eriala-
se taiendoppega, vaid on laiemal pin-
nal ja arvestavad mitmesuguseid
pstihholoogilisi ning tockeskkonna
aspekte — Gthesonaga, muid inimese-
le hadavajalikke edasiarendatavaid
teadmisi ja oskusi. Kone all on mui-
dugi ka konventsioonidega noutav —
naiteks kaitumisoskused kriisiolu-
korras, pstihholoogia tundmine. Aga
tutvustatakse ka, millises suunas
laevandus ja tlildse merendus tulevi-
kus voib areneda; suundi, mida pa-
rajasti valja téotatakse jne. Neid asju
jédab meie tdendkoolituses praegu
vajaka. Ka majandusteadmised on
tdnapdeva muutunud maailmas
tippspetsialistidele vajalikud. Kapte-
neile ning vanemtGurimeestele ja
-mehaanikutele korraldatavaid kur-
susi on kindlasti vaja taiustada.

Kapteniks piirgivad vanemtiiii-
rimehed on edukalt té6tanud ja
eas, kus ollakse ehk koige kriiti-
lisemalt meelestatud. Kas tidien-
duskoolituses tegutsevad oppe-
joud on nende jaoks piisavalt
tinapidevasel tasemel?

Osa on, aga osa kindlasti mitte.
Soltub ka vanemtuurlmehest endast,
kas tal on siit midagi juurde saada -
kui aktiivne ta ise laeval on olnud
enda kurssiviimisel uute asjadega.
Vanemtiitirimees v6ib monel alal ka
professorist targemaks saada, kui
vastava ala kirjandust loeb. Kes vaid
radarisse voi illuminaatorist valja
vaatab ja lihtsalt konventsioonidele
vastavate asjade taitmisega tegeleb
ning tildse midagi ei loe, sel on koo-
list muidugi midagi juurde saada.

Merel on areng vaga kiire, ja ka va-
lismaal on 6ppejoud mulle tunnista-

nud, et ei joua koigega kursis olla.
Aga oOpetajal peaks merelt tulnud
kursuslastega tekkima normaalne
dialoog; ja kumbki pool ei tohiks tei-
sesse korgilt suhtuda. Moéned oppe-
joudude puudujiagid ei pruugi isegi
temast endast oleneda: koolil pole
voib—olla olnud raha piisavalt publit-
sistikat tellida ja ineternetithendust
pidada. Praegu ei ole mereakadee-
mial raamatukogus nditeks tldse
arvutitki, mis on lausa kurioosne.
Tiigrihtipe pole siia joudnud. Ja tei-
ne paha asi: (rakendus)kérgkoolide
oppejoudude enesetdiendamiseks
lausa haridusstrateegiliselt ette
nahtud reale — 3% eelarvest — pole
nende aastate jooksul mitte pennigi
antud. Mille eest neid end taienda-
ma saata ja mille eest neid loengu-
tel asendada?

Tellite raamatukogusse kirjan-
dust ja loevad seal...

Kogu kooli peale tuleb vist tiks
"Eesti Paevaleht” ja tiks "Sonumi-
leht”; "Postimees” minu teda meile
ei kai. Voi ei ole see siis rektoraati
joudnud. ”Lloyd’s List” kaib, muu
kallim publitsistika mitte. Ka inglis-
keelset kirjandust on habematult
vahe. Eks juhtkonnal tuleb tildse iga-
sugused prioriteedid paika panna ja
otsustada, mille jaoks mingite va-
hemtahtsate asjade arvelt lihtsalt
peab raha leidma.

Arendusprorektorina on mul aga ka
veel pakilisemaid tlesandeid kui
tdiendkoolituse korraldamine — iga-
péevaseid probleeme, mis paljuski on
takerdunud raha, aga ehk ka protses-
side taha, mis pole merehariduskes-
kuses koige otstarbekamalt kul-
genud. Uks niisugune on néiteks
noorte mereklubi probleem, mille fi-
nantseerimine peaks kaima millegi
muu kui merekooli teenitud eriva-
hendite arvelt. Ega linn ole klubi veel
koige saba ja karvadega endale votnud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Rotterdami Laevandus- ja Transpordikolledz

pakub Rahvusvahelise Meretrans-
pordi Akadeemia 9-kuulist juhtimi-
se aspirantuurikursust sadama-,
laevandus- ja transpordijuhtimisest.
Sadama- ja laevandusjuhtidele on ka
lihemad ja praktikaga enam seotud
kursused. Merekolledzite ja meren-
dusalase taienduskoolituse opetajai-
le pakutakse kursuseid enese tadna-
paevaga kursishoidmiseks nii laevan-
dus- kui ka sadamavaldkonnas.

Veel annab Rotterdami Laevandus-—
ja Transpordikolledz teada, et

— annab tunnustatud kutsehari-
dust 8 pohierialal: laevandus, sada-
mad, siseveelaevandus, transport ja
logistika, kalandus, stivendustdod,

laevaehitus, keemiatdostus ja ener-
geetika;

— 240 opetajast enamikul on oma
alal téokogemus;

— opetab 3500 uliopilast;

— pakub ule 2000 kursuse, mille
hulgast saab valida oma programmi
koostamiseks;

— pakub umkaalseld voimalusi tree-
nimiseks ktimnel keerulisel valmen-
dil: radar/Arpa— ja manooverdusval-
mendi merelaevnikele, radar- ja ma-
nooverdusvalmendi sisevete laevni-
kele, masinaruumivalmendi mole-
maile, kaubakaitlusvalmendid (vedel-
ja puistlasti ning kemikaalide jaoks),
kraanavalmendi (konteinerite, tiikk-

ja segakauba jaoks), stivendusval-
mendi, kalandusvalmendi, mereside
valmendi, té6tleva ja energiatddstu-
se valmendi, transpordivorgu val-
mendi;

— kasutab sadamapraktikaks 12 ha
suurust piirkonda;

— esitab eri keeltes tosinaid multi-
meedia kursuseid;

— kursused on valitsuse jareleval-
ve all;

— kutsekvalifikatsiooni tunnustab
valitsus;

— tudengeid ja kliente on koigist
rahvustest;

— seal on Rahvusvahelise Sada-
mapraktika Konverentsi sekretariaat.
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Akadeemilised

kadetid

19. oktoobril anti ”Baltic Kris-
tinal” opinguraamatud kitte
Eesti Mereakadeemia esmakur-
suslastele.

Hiljuti saadud nime polnud veel
joutud kooli lipule 6mmelda, kuid
opinguraamatute kaanele trukkida
kull.

Ulesrivistatud esmakursuslased
olid vormikampsuneist hoolimata
teaduskonniti kergesti eristatavad:
seal, kus noormeeste rivis seisis
moni tutarlaps, olid tulevased
laevajuhid; kus neide enamus, seal
kindlasti meremajandusteadus-
kond; kus uksnes poistevigi, seal
tulevased laevamehaanikud.

Laevakella 160kidega kinnitati ka-
detivannet. Edaspidi jaavad kadet-
tidena vormi kandma need, kes lae-
vatood opivad, teistest saavad liht-
salt uliopilased.

Mereakadeemia rektor Peeter
Veegen pani 6ppureile stidamele
igatihe tdhtsust kooli maine kujun-
damisel ning vajadust ise 6ppida ja
ennast arendada, ka kehaliselt.
Ning omandada ametioskused, sest
merel on tdhtis mitte ainult teada,
vaid ka osata teha — meremeestele
on suurte palkade koérval ka suu-
red noudmised.

Et haridust ei saa anda, vaid
omandada, seda rohutasid teised-
ki konelejad: laevaomanike liidu
president Rein Merisalu, haridus-
ministeeriumi kantsler Peep Ra-
tas, piirivalveameti peadirektor Tar-
mo Kouts ja haridusministeeriumi
korgharidusspetsialist Mart Aas-
laid. Ent rohutati ka, et mereme-
hetee viib laia maailma, st. lipu
alla. Vaid Eesti Merelaevanduse
kaadriameti direktor Andres Naat
kutsus Eesti laevadele praktikale
ja todle ning "Baltic Kristina” kap-
ten Elmet Ekker arvas, et noortel
oleks parem laia maailma jouda
Eesti lipu all.

Kadetipdev laeval loppes, nagu
tavaks, oppekaiguga tulevasse t606-
paika: roolikambrisse v6i masina-
ruumi.

Madli Vitismann

Mereakadeemia

juubeliiiritused

27. oktoobril korraldas mereakadee-
mia oma 80. aastapaeva puhul kon-
verentsi, pressikonverentsi ja koos-
viibimise Sakala keskuses, kuhu olid
kutsutud merekooli 16petanud, en-
dised ja praegused oppejoud ja to6-
tajad ning kadetid ja hulk ktilalisi.

Tulevased laevajuhid on rivis, ..

... ja kiilalised piisti tousnud. Aktust alustas rektor Peeter Veegen
(vasakul), tema korval seisavad oppeprorektor Anatoli Alop, laeva-
omanike liidu president Rein Merisalu, arendusprorektor Jiiri Lem-
ber, ”Baltic Kristina” vanemmehaanik Kalle Aeg ja kapten Elmet Ek-
ker.
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Kantslerikommentaar

Milleks merekoolile Concordia Ulikool (vt. k. 10-13), haridus-
ministeeriumi kantsler Peep Ratas?

See on kisimus, millele tarka vas-
tust ei ole, sest kiisimus ise on nagu
vaar. Tegeldud on merehariduse im-
berkorraldamisega isereguleerivaks
jatkusuutlikuks stisteemiks. Kesken-
dume juhtimisele. Riigil haridusminis-
teeriumi kaudu ei ole véimalik piisa-
valt energiat panna merehariduse juh-
timisse. Mereharidus on laiem mbdiste
kui mereakadeemia. Sinna kuulub
hulk muid merekoole ja tegelikult kuu-
lub selle maiste alla ka hulk erialasid
teistes korgkoolides, mis on merega
seotud. Keegi ei kujuta ette, et laeva-
mehaanikuid voi laevajuhte néaiteks
tehnikaulikoolis dpetama hakatakse,
aga on kiillalti tihedalt merega seotud
erialasid, mida seal saab dpetada.

Niisiis, kiisimus on merehariduse
juhtimises. Et mereharidusse juhti-
misenergiat koondada, selleks on
kava luua sihtasutus ja koondada sin-
na erinevate haridusasutuste teadmi-
sed. See on keskne motiiv.

Arusaadav, miks tehnikaiilikool.
Aga miks humanitaarkérgkool, mis
opetab inglise keeles?

See on lihtsalt teatud tilpi parata-
matus, et me oleme Eestis praegu
olukorras, kus on korvuti riiklik hari-
dussisteem ja eraharidussisteem,
mis justkui on nadhtamatu vahesei-
naga eraldatud, aga tegelikkuses on
Eesti haridussisteem ikkagi Uks.
Lédhenemisprotsessid leiavad palju-

des punktides igal pool aset. Ja
praegu on see niisugune koht, kus
saab kasutada teadmisi hariduse
administreerimise kohta, mida saab
eelkdige oodata ja loota Concordia
Ulikoolilt. Tehnikatlikoolilt tuleksid
rohkem konkreetsed tehnilised
distsipliinid, akadeemiline haridus
ja muu taoline. Kordan veel kord, et
jutt on merehariduse juhtimisest, ja
mereharidus on laiem kui mereaka-
deemia, olgugi, et mereakadeemia
on selle merehariduse lipulaev.

Neist kriteeriumest lahtudes oli teil
véga rikkalik valik. Miks valiti just Con-
cordia Ulikool ja mida tema sellest
kasu saab?

Praegu on nii, et suuri ja vaidluseta
aktsepteeritavaid erakdrgkoole on Ees-
tis Oieti kaks: Kérgem Kommertskool
ja Concordia Ulikool. Teised on palju
vaiksemad, kuigi moned neist ka taies-
ti aktsepteeritava tasemega. Kui niipi-
di mdelda, siis pole valikuvdimalused
sugugi suured.

Kérgemal Kommertskoolil ja riigil on
Uiks tisna oluline Uhisprojekt juba ole-
mas — Imanta hariduskeskus, kus nad
tootavad Gihes majas kergetddstusteh-
nikumiga. See on Usna keeruline
omandi- ja korralduslike suhete maa-
ilm: Ghes majas kaks kooli ja oman-
disuhted Uhendatud Uheks aktsiaselt-
siks. See puudutab hariduse né. fli-
silist poolt.

Valinuks me merehariduse jaoks
Kérgema Kommertskooli, sest kelle-
legi ehk Concordia ei meeldi, tunduks
asi veel enam tasakaalust véljas ole-
vat. Erahariduse ja riigi antava haridu-
se Uhisprojektid ei peaks Uhe kérgkoo-
li kaudu kaima. Nii et siin on praegu
Uiks teine. Ei ole kahtlust, et nad moéle-
mad saaksid selle lilesandega hak-
kama, aga see voiks olla mingis tasa-
kaalus.

Kui nttid méelda, millist kasu voiks
sellest saada tehnikatlikool véi Con-
cordia voi riik — miks nad seda sihta-
sutust loovad? Riik ootab eelkdige, et
saaksime sihtasutusse koondada me-
rehariduse juhtimiseks vajalikud tead-
mised, mille kaudu on véimalik mere-
haridusse kaasata ka raha valjastpoolt
riigieelarvet. Kui teadmine on olemas,
siis teadmine tdmbab enda poole ka
raha.

Mida taotlevad tehnikadlikool ja Con-
cordia, selle kohta suudavad nad ise
koige paremini tdpsustatud informat-
siooni anda, aga minu arvates on mo-
lemal selliseid osi 6ppekavades, mis
tana sealpool voi teisel pool edukalt
toimivad ja nad saavad sedasama
teadmist kasutada &ra kas hinnangu
andmiseks voi oppetdé kvaliteedi pa-
randamiseks.

Haridusasutuste vahel on véimalik
igasuguseid koostddvorme ette kujuta-
da. Kbige peamised on ikkagi téené-
oliselt ambitsioonid osaleda Eesti ha-
riduselus ka rohkem kui vaga konk-
reetne Oppekava oma tdnase valjaku-
junenud kooli raames.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Ilmus paks valge raamat

OS 99 kannab suurt pealkirja "Eesti keele sonaraamat”

Et tegu on ammuoodatud o6igekeel-
sussonaraamatuga, annab teada pi-
sike hall kiri. Eelmisest, OS ’76-st
on vastilmunu méarksa mahukam ning
sisaldab ka sonaseletusi ja lausenai-
teid. Seetottu taidab praegune tu-
handelehekiljeline teatmeteos nii
seletava sonaraamatu kui osalt ka
alles tuleval aastal ilmuva "Vo0rso-
nade leksikoni” rolli.

Mere-liitsonu on Usna palju: —aju,
—haige, —haigus, —heidis, —helendus,
—hulgus, —hdda, —joud, —kapsas, —karu,
—kindlus, —kitsus, —klaar, —laevandus,
—madu, —mees, —miil, —miin, —mdrk, —pee-
gel, —pind, —ristsed, —roheline, —rohi, —
réovel, —selg, —soit, —tagune, —tee, —tuul,
—vaik, —vedu, —vdgi. Meri-liitsonu on
marksa vahem, meriheinast merisea-
ni. Puudu on paljukéneldud meremat-

ke, ent olemas on matke: ristlus, 16-

bureis; ja matkelaev.

Ebasoovitavana on kirjas nii kruiis
kui ka kruis, selle asemel soovitatak-
se moistagi ristlust, matket, huvirei-
si voi 16buséitu. Keeleinimesed arva-
tavasti ei tea, et l6buséidu— voi huvi-
reisilaev ei pruugi sugugi olla matkelaev.
Ebasoovitavate hulgas on ka balker.

Uks "Meremehes” kisitletud sona-
varaprobleeme on suures sonaraama-
tus lahendamata: puudu on reostus-
piire boom, boon, poom v6i poon. Jaab
noustuda mereinspektsiooni tavaga
kasutada selles tdhenduses sona
poom.

Sonaraamatu l6pus on mahukas
kohanimeloend (48 lk.) ning teiskeel-
sete nimede haildamis- ja trans-
kriptsioonijuhiseid.

Ajal, kui lubatud on nii pension kui
ka pensjon (aga mitte pensjondr), ta-

sub siiski raamatust jarele vaadata,
kas kirjutada merekaru véi merikaru.
See polegi tikspuha.

Madli Vitismann
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Edukas

?Aripdev” t6i 10. aastapieva
puhul esile edukate driprojekti-
de esi(iiheteist)kiimne. Laevan-
dusettevotteist on esikiimnes
”Hansatee”, seotult juhatuse
esimehe Enn Pandi nime ja fo-
toga.

Teie ettevottes loppes majan-
dusaasta 1. septembril. AS-i Han-
satee Grupp peadirektor KALEV
JARVELILL, millal firma majan-
dusaasta tulemused kokku saa-
vad?

Tahaks novembri algupoolel, kui
héasti laheb. Raamatupidajail ja
audiitoreil on praegu koige rdngem
aeg.

Mida moéddunud perioodist juba
praegu esile tostaksite?

Kiirlaevad on loplikult end kinnis-
tanud ja naidanud, et suudame sel
alal vaga tugevalt tegutseda. Usun,
et meie "Autoexpress” on edukamaid
kiirlaevu sel liinil.

Téanavu oli igas moéttes kuum suvi:
nii temperatuuri kui konkurentsi
poolest. Ka reisijate hulk oli koige
suurem. Praegu jatkub koigile firma-
dele tood. Aga eks raske on: voitlus
kaib iga reisija péarast.

Kuidas tulevane tulumaksuva-
bastus teie firmat méjutama hak-
kab?

Laevandus on paraku niisugune
ala, kus on suur kéive, aga vaga suur
tulumaksu maksja ei ole.

Praeguse seaduseelnou kohaselt
voib raskusi tekkida investeerimis-
firmadel, sest praegu dividendide
valjamaksmisel tdiendavat tulu-
maksu ei ole. Edaspidi aga on siis,
kui dividende makstakse nt. inves-
teerimisfirmale, see aga maksab
dividendid omanikule edasi, reaal-
ne topeltmaksustamise oht. Ning
offshore-firmade puhul peaks mak-
suametnik, et valtida topeltmak-
sustamist, tegema endale selgeks
koigi maade maksuseadused, mis
praktiliselt pole voimalik.

Kuidas teile meeldiks euro tu-
lek?

Véaga meeldiks, sest vihendaks va-
luutariske ning muudaks arveldami-
se lihtsamaks ja odavamaks. Usun,
et enamik Eesti ettevotjaid peaks
seda pooldama. Eriti need, kes tee-
vad ekspordi-impordi tehinguid.

Kas miiiik laevas iithe reisija koh-
ta on suurenenud?

Kui vaatame koike koos, siis on see
kasvanud, pohiliselt kull kaupluste
muugi arvelt.

Baarid ja restoranid on probleemsed,
oleme nendega toésiselt tegelnud ja

Kalev Jarvelill.

hakkame veel tosisemalt tegelema.
Seal on oma to6tajaid suhteliselt ras-
kem kontrollida kui kauplustes. Aga
nii ei ole muidugi ainult laevades.

Kuidas teile eduka miiiigi taus-
tal meeldib tax-free lopetamise
kava?

Arvan, et Eesti seisukohast vottes
on see kull viga lthinagelik poliiti-
ka. Onneks on valitsus tax—free jét-
kumise vajalikkuse suhtes votnud
positiivse seisukoha.

Asjal on kaks aspekti. Ladnemerel
tekib ebavordne konkurents, sest
Ahvenamaal on eristaatus. Kui Ees-
ti saab pikendust, siis sailib konku-
rents samal tasemel, sest Silja ja Vi-
king saavad teha ristdoteerimist: tihe
lilniga kasumit teenides suudab tei-
se ara majandada vo6i hoida hinnad
madalamal.

Hinnad téusevad, sel pole kahtlust.
Piletihinna tousust on otseses sol-
tuvuses turistide hulk. Ja mina kar-
dan kill, et meie Tallinna teenindus—
ja ka toostussfiaar, mille toodetut tu-
rist ostab, ei ole sellele kiisimusele
uldse tdhelepanu podranud. Istutak-
se ondsas lootuses, et kill ta tuleb.
Aga kui tikskord tuleb kaks korda va-
hem soomlasi, siis on see arvatavasti
usna katastroofiline paljudele hotel-
lidele, taksofirmadele, restoranidele,
baaridele, turgudele, kaudselt ka pol-
lumeestele ja transpordifirmadele.
Seal, kus tax—free kadunud, on lae-
valiinid raskustes. Soome néiteks
doteerib praegu Vaasa—Umea liini sel-
leks, et laev soidaks, umbes 40 mil-
joni margaga. Varem majandas see
end probleemideta &ra.

Eks meie motleme ikka midagi val-
ja: meri on ju avatud koigile, ja saa-

ar}prOJekt

me sbita teisi liine, kus tax—free al-
les.

See oleks 160k ka Eesti meremees-
tele, sest toovoimalus kindlasti va-
heneks. Kardan, et me ei suudaks
pakkuda sama palju t66d.

Aga eks ndis, mis juhtub, liiga pes-
simistlik ei tahaks ka olla.

Kas Hansatee ise on ka ses asjas
mingeid samme astunud?

Jah, loomulikult, nii turismifirma-
de liidu kui ka laevaomanike liidu
kaudu. Oleme teinud selgitust66d nii
palju kui vahegi oleme osanud. Mil-
legipdrast on moningail tegelastel
ettekujutus, et tax—free jatkumine
viiks riigist raha valja. Tegelikult toob
hoopis sisse. Maksmata jaav kaibe-
maks on eelnimetatud miinuste kor-
val suhteliselt ttithine. Ja pealegi, kui
turist Eestis kulutab, siis maksab
selle pealt kaibemaksu.

Kuidas on plaanid ”"Meloodia” ja
?Georg Otsaga”, mille rendilepin-
gud on vist l6ppemas?

Ei 1ope veel nii kiiresti, kestavad
2000. aasta 16puni. Oleme veel tisna
rahulikud, aega on moéelda.

Kas teie firma kiitusehinna tou-
su tunneb?

Péaris otseselt kohe. Kulud kiitu-
sele on téiesti selgelt kasvanud. Ja
ka dollarikurss on téusnud, kiituse
hind on teatavasti aga dollarites. On
seegi osa kuumast suvest...

Kas maksate rohkem Tallinna
voi Helsinki sadamale?

Need on taiesti vorreldavad sum-
mad. Kuid tuleb arvestada, et Soo-
me laevad saavad Helsinkis 50% soo-
dustuse. Kokkuvottes maksame meie
rohkem kui soomlased, aga mélemal
pool enam-védhem thepalju.

Aasta tagasi oli teil merel 1116
tootajat; talvel toimus koondami-
si.

Ei olnud koondamisi, vaid kasuta-
sime talvel osalist todaega.

Teenindavat personali oli 749.
Kas seda saite seoses uue téokor-
raldusega vihendada?

Koik téokohad, mis on néutavad
vastava t60 téitmiseks mingil ajava-
hemikul, on taidetud. Teatud téokohta-
del, kus enne tootati 10,5 tundi, t66-
tatakse ntitid 8 tundi. Hetkel puudu-
tab see umbes 60 inimest. See ei ole
péaris nii, et tthes meeskonnas to6ta-
nu lasksime lahti ja teise panime iga
péev todle. Tootundide arv summa sum-
marum vahenes. Osa inimesi on v6i-
malik rakendada ka naiteks 7 tundi
ainult sadamas. Meie jatkame oma
téotajatega, ainult et nad téétavad
teistsuguse graafiku alusel. Naiteks
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soomlased ostavad praktiliselt koik
koristusteenused véljast, kuid meie
ei lainud selle peale.

Siis polnuks kellelgi iitlemist...

Ongi see kummaline asi, et kui
jatad tootajad toole, nad saavad
sama palju palka ja tootavad sama
palju tunde kui ennegi, siis tekib
probleem.

Kui niiiid sama t66d teeb ikkagi
vaihem inimesi, siis kas nende
koormus on tousnud?

Vaidan, et varem ei tehtud koik
need 10,5 tundi t66d — t66d ei olnud
nii palju. Saame vaga héasti 8 tunni-
ga hakkama. Moni baar ongi ainult 7
tundi lahti.

Kuid kui inimesed on toddle
tulnud, teades, et 2 tooniddala ja-
rel on nad 2 niddalat vabad, siis
nende jaoks on ju elu pea peale
pooratud.

Kas nad arvestasid, et igavesti t60-
tavad niimoodi — tulnud t66le naiteks
90. aastal? Siis arvestasid nad ka, et
saavad palka vene rublades. Olukor-
rad ju siiski muutuvad. Just téna oli
"Fantaasial” vahendatud koosseisul
veeteede ameti 6ppus, ja koik sujus
vaga hasti, koik on korras.

Neil téotajail on libisev graafik: ei
ole inimest, kellel alati oleks naiteks
esmaspéaev puhkepdev. Nad ei ole ka
paastjaina laeva ohutusskeemi kaa-
satud; nemad on voimalike padste-
tavate hulgas.

Kuid inimesed, kes viiel pdeval
niditeks pool kaksteist 6osel sada-
masse jouavad, kaotavad oma sot-
siaalsed kontaktid. Niimoodi ei
saa kaua tootada. Hea kiill, aasta...

Kahju kull, aga votame millise ho-
telli voi restorani tahes — inimesed
niimoodi té6tavadki. See on nende

elukutse eripara. Voi naitlejad, kel
kull igal ohtul etendust ei ole, aga
hommikul see—eest tihti proovid.

Algul proovisime kokkuleppel — t66-
taja vois olla naiteks kolm pdeva t66l
ja neli vaba. Ta sai seda mingil m&a-
ral ise nihutada. Ametithingud
noudsid, et t66l oldaks siiski vord-
sete ajavahemike tagant, nagu kol-
lektiivlepingus kirjas. Meil ei jaanud
muud tle kui graafikud timber teha —
mitte nii, nagu meie t66tajad soovi-
sid, vaid nii, nagu néudis ametitihing.

Need tootajad ei 66bi laevas. Ega
neil ole ka kajutit?

Kajutikohad on neil olemas, sel-
leks et end pesta, korrastada jne.

Kui suur on teie firmas keskmi-
ne palk merel?

Uldse on keskmine palk tile 10 000
krooni, ja voib julgelt 6elda, et merel
on see korgem kui kontoris.

Tdnavu aasta algul iitles Enn
Pant, et teil on vaid kolmandik
tootajaid Tallinnast. Kui palju
mujalt inimesi on nende 60 hul-
gas ja kuidas nad niiiid oma ela-
mise korraldavad?

Kahjuks seda kiull ei oska kom-
menteerida. Me ei sekku inimeste
eraellu.

Teatasime muudatusest kaks
kuud ette. Uus graafik kaivitus 1. ok-
toobrist. Nende palgad on ju piisa-
valt normaalsed, et naiteks kahe
peale mingi korter rentida. Olen
seda ise kunagi teinud. Peale selle
sailivad neil laevas toitlustamine,
tooriided ja koik muu.

Kolisite Sadama tanavalt &ra.
Seal on iile tdnava tiihi krunt, kas
teie firma sellele silma ei visanud,
et oma maja ehitada?

Ei, kui me investeerime, siis mitte
mitte mingil juhul kontorisse, vaid
ainult laevadesse. Praegusi ruume

Ametiihingukommentaar

“Hansatee” laevadel on nuud kategooria teenindustooétajaid, keda va-
rem pole olnud: kaivad laevas t66l nagu kontoris, st. tulevad kodunt kind-
laks kellagjaks toole, teevad oma 8 tundi dra ja IGhevad koju fagasi.
Milles seisneb konflikt, Eesti Meremeeste Soltumatu Ametidhingu

esimees JURI LEMBER?

Kui "Hansatee” muutis osa téotajate
to6reziimi, ei kooskdlastatud seda neid
tootajaid esindava ametilihingu ehk siis
teiste sbnadega — t6dtajaskonnaga. Kol-
lektiivleping naeb ette kahe vahetusmees-
konnaga t66 vordsete ajavahemike tagant
— kaks nadalat t66l ja kaks vaba voi kolm
paeva t66l ja kolm vaba voi nadal t6dl ja
nadal vaba. "Hansatee” rakendas aga
graafiku: viis pdeva t66l ja kaks vaba.

See ei nde enam ette kaht to6tajat Gihe-
le ametikohale. Sellega on rikutud ka
ametitihinguga alla kirjutatud laevapere
komplekteerimise kokkulepet, mis sdl-

miti kevadel tahtajaga 1. september sel-
le moéttega, et enne seda kuupéeva toi-
muvad uued labiradkimised, milleks
"Hansatee” aga initsiatiivi tles ei nai-
danud ja otsustas Uhepoolselt. Kuid ni-
metatud kokkulepe oli kollektiiviepingu la-
hutamatu lisa, ja kui ei sdlmita uut, siis
kehtib vana edasi. Nii et tegemist on kol-
lektiiviepingu rikkumisega, ja sellest het-
kest loomulikult ka téorahu ei kehti ning
seetottu on voimalikud ametitihingu koik
seaduslikud aktsioonid.

Téotajaid jai vahemaks. Enamikku ei
koondatud, vaid neile polnud uus té6re-

Tartu maanteel rendime Uhispanga
kdest. Kulud on samad, aga eelmi-
ses kohas oli mugavam — oma laeva-
tootajailgi oli ldhedal kontoris kaia.
Kahjuks ei saanud ESCO-ga kuidagi
kokkuleppele. Oleme sunnitud siin
tiht autojuhti hoidma, kes inimesi
edasi-tagasi viib nagu ametkondlik
bussiliin — jalle lisakulutus.

Kas kultuurivaldkonnas olete
kellelegi metseeniks? ”Mere-
meest” toetate, aga see on otse
merendusega seotud.

Noukogu otsusel me ei spondeeri
kedagi. Valja arvatud, kui asi on me-
rendusega seotud — merendus on
merendus.

Kui on turitus, kus peame oigeks
end reklaamida, siis oleme eraldi rek-
laamilepinguid teinud. Kahjuks peab
vaatama, et niisugused kulutused
midagi tagasi tooksid.

Mooddunud joulude ajal toetas meie
thtarfirma Vorumaa tiksikemasid, aga
see pole markimisvadrne summa. Min-
gil maaral oleme dZuudot ja ralliséitu
toetanud. Tavaliselt ei anna me raha,
vaid véimaldame naiteks sooduspile-
teid. Aga seegi on seotud reklaamiga.
Ka tihe kooriga on niisugused side-
med. Oleme voimaldanud madalamaid
ja erihindu, tihesonaga, toetanud, kui
saame seda teha nd. oma ari sees.

Teie firma on kiibe poolest Ees-
tis esiviisikus. Kas see, et firma
on nonda suur ja tihelepanuviir-
ne, seab talle mingeid, iitleme,
mittemateriaalseid kohustusi?

Arvan, et uks firma peaks hoolit-
sema ikka eelkdige oma td6tajate ja
firma enese hea kaekaigu eest. Tee-
me oma todd, mis siin ikka nii eri-
list on. Aga on suur firma kull, ja
onneks seni ka edukas. Loodan, et
nii 1dheb ka edasi. Mari Vamba

Madli Vitismann

ziim vastuvoetav ja nad laksid toolepin-
gu §82 alusel (annab diguse keelduda
to6tajale sobimatu reziimiga téétamisest
ja saada 2 kuu kompensatsiooni) ise ara.
Uue graafikuga oleks pidanud rakenda-
ma eelkdige uuemaid tédtajaid, kes
polnud veel pikalt oma elu saanud seni
kehtinuga kohandada.

Graafiku muutmisega tekkis mitu kee-
rulist kiisimust, mis minu arust jaid ka
laevaomanikul kahe silma vahele. Ei
osatud algul vastata, kuidas see kate-
gooria tdotajaid on kindlustatud — kas
nagu reisijad v6i nagu meeskonnaliik-
med. Firmat ei huvitanud ka, kuidas need
inimesed uutes t66tingimustes oma
maapealse elu sativad: need, kes polnud
Tallinnast, elasid seni kaks nadalat lae-
vas ja kaheks vabaks nadalaks vdisid
koju soita. Nuld tekkis neil vajadus ela-
mispinna muretsemiseks Tallinna, mis
tdhendab suuri lisakulutusi voi t6okohast

=)
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loobumist. Ja kindlasti muudki problee-
mid: néiteks laevattotaja pikaajaline le-
ping lapsehoidjaga ei sobi enam.

Meie andmeil ei ole Ladnemerel thel-
gi reisiparvlaeval niisugust kategooriat
tootajaid. Kui need ametikohad ka koon-
datud oleksid ja vastava t66 tegemiseks
mingi firma palgatud, tdhendanuks see
ikkagi kollektiiviepingu (lisa kohustusli-
ku laevapere koosseisu kohta) rikkumist:
laevaperet oleks vahendatud ametitihin-
guga kokku leppimata.

Ja on neljaski nGianss: kui Uks kim-
nendik to6tajaid ei kuulu laevaperre ega
tegele ohu korral reisijate pdastmisega,
aga samas teenindab reisijaid ja kan-
nab vormi, siis reisija loodab neilt abi
saada, kui midagi juhtub. Ka need to6ta-
jad peaksid olema ohutusalaselt ette
valmistatud — selle pealt ei ole viisakas
kokku hoida. V&ib vaita, et soomlastel ja
rootslastel on laevapere veelgi vaiksem.
Aga meid lahutab Soome ja Rootsi lipu
mainest kuristik; see jdab "Estonia” on-
netuse téttu mitmekiimneks aastaks nii.

Tahaksin ka réhutada, et laevatdétaja
ei puhka viiepaevase enamjaolt tervist-
kahjustavates tingimustes t66tamise ja-
rel kahe péevaga valja, organism ei taas-
tu. Osa neist téotab ka oma viis péeva
ainult 6osel, ja seejarel peavad nad kaks
paeva jarsku padeval Uleval olema — pole
ju métet tksinda 66sel Uleval istuda. Nii-
sugune pidev rutmimuutus on organis-
mile samuti Glimalt kahjulik.

Kui ei suudeta taastada endist tooreZii-
mi, siis hakkame vaidlustama seda, mida
nimetaksin Gletunnitéoks: eriti sage hak-
kab see olema talvel, kui laevad ei pea
soiduplaanist kinni ja 8 tunniga ei saada
hakkama. Ja ka piirikontrollist laeva joud-
miseks voib tdotajal temast olenemata
pbhjustel lisaaega kuluda. Nii ei pruugi
laevaomaniku kulud tulla sugugi véikse-
mad kui vana susteemi ajal.

Aga loomulikult on véimalik kdike |18bi
radkida ja kompromisslahendusele jou-
da.

Téoandjal, eriti kui "Hansateed” silmas
pidada, on mitmeid v8imalusi firma t66d
efektiiveemaks muuta. Eelkdige motivee-
rida tootajat téoviljakust tdstma, mitte del-
da talle avalikult ajalehes "Kui ei meeldi,
minge ara”. See pole 6ige suhtumine oma
to6tajaisse. Kui todandjat ei huvita té6ta-
jate mured, siis ei huvita to6tajat ka té6and-
ja mured. Ja sellisel juhul — kui t66tajal on
valida, kas teha midagi dra voi jatta tege-
mata, siis jatab ta selle tegemata.

Ametitihing loob endale andmebaasi ja
hakkab oma liikmetele véimalike t66kohta-
de suhtes néu andma. See ei tdhendaks
vaid kaugele lipu alla minekut; naiteks Sil-
Jja omanik plaanivat Helsinki— ja muudele
|&hiliinidele laevu, millel osa laevaperest
tuleks Eestist. Me ei tee mehituskontorit,
mis teenuse eest raha vétab, vaid kaitse-
me lihtsalt oma liikmete huve.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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TNT Eesti ja Tolliamet s6lmisid koostodlepingu
tollijarelevalve tohustamiseks

18. oktoobril s6lmisid kiirtrans-
pordi- ja kullerifirma TNT Eesti ja
Tolliamet koostddlepingu, et to-
hustada tollijarelevalvet ja to-
kestada salakaubavedu ning suu-
rendada Eesti valmisolekut Eu-
roopa Liidu tolliliiduga ithinemi-
seks.

Koostoolepingule kirjutasid alla
kiirtranspordi- ja kullerifirma TNT
Eesti juhataja Asko Talu ja Tolliameti
peadirektor Rein Talvik. Koostotole-
pingu eesméark on leida vdimalusi
voidelda kaubandusalaste pettuste ja
narkootikumide salakaubaveo vastu
ning tootada valja praktilisi koost6o-
vorme ebaseadusliku kauba litkumi-
se piiramiseks ja ennetamiseks.

TNT Eesti juhataja Asko Talu s6-
nul on TNT-1 samalaadsete koost66-
lepingute alusel suured rahvusvahe-
lised kogemused koosttos tolliamet-
kondadega paljudes riikides. Kaes-
oleva lepinguga satestatakse TNT
Eesti jarjepidev koost66 Eesti Tolli-
ametiga tolli t66 efektiivsuse suu-
rendamiseks voitluses ebaseadusli-
ku kaubanduse ja eriti narkootiku-
mide salakaubaveoga. "Salakauban-
duse piiramine peaks olema koigi
rahvusvahelise kaubandusega tege-
levate ettevotete tihishuvi ja selle ta-
gatiseks on eelkdige héstitoimiv tol-
lijarelevalve,” litles Talu.

Tolliameti peadirektor Rein Talvik
peab &riorganisatsioonide toetust tol-
lialaste seadusrikkumiste drahoidmi-

Pressiteade

sel ja avastamisel vaga oluliseks.
“Rahvusvahelised kogemused kinni-
tavad, et selline koost60 riigiasutus-
te ja ettevotete vahel salakaubandu-
se.tokestamiseks annab haid tule-
musi, muutes tolliformaalsuste tait-
mise klientide jaoks kiiremaks,” lau-
sus Talvik.

TNT Eesti oli esimene ettevote Ees-
tis, kellele omistati tollimaakleri lit-
sents ning esimene transpordifirma,
kellele valjastati ISO 9002 kvalitee-
disertifikaat. TNT Eesti AS asutati
1994. aastal peakontoriga Tallinnas.

TNT on Eurcopa juhtivaid tlemaa-
ilmse kiirtranspordi- ja kulleritee-
nuse osutajaid. Iga nadal kéasitleb
TNT 2,1 miljonit kiireloomulist doku-
menti, pakki ja kaubasaadetist. TNT
vorgustikku kuulub 704 kaubaveo-
keskust, vaheladu ja 55 transpordi-
keskust, mida iga paev teenindab tle
14 800 soiduki ja 39 lennukit.

Rahvusvaheline kiirtranspordi- ja
kullerifirma TNT on TNT Post Groupi
(TPG) tutarfirma. TNT Post Group on
Amsterdami borsil noteeritud ettevo-
te, mille peakorter asub Hollandis
Amsterdamis. Ettevote on tks nel-
jast maailma suurimast integree-
ritud jaotusfirmast. Oma enam kui
100 000 todtajaga 55 riigis osutab
TPG teenuseid rohkem kui 200 rii-
gis. 1998. aastal oli TPG kaive 16,3
miljardit Hollandi kuldnat.

18. oktoober TNT Eesti

Maailma suurim naftakeemia veo- ja jaotusfirma
hakkab kandma nime ”"Royal Vopak”

Firmade ”Royal Pakhoed” ja
”Royal Van Ommeren” iithinemise-
ga seoses olevad dokumendid on
alates 14. oktoobrist avalikud tut-
vumiseks molema firma kontori-
tes.

AS-i Pakterminal 50% aktsiate val-
daja, praegu maailma suurima naf-
takeemia firma "Royal Pakhoed” ja
maailma suuruselt kolmanda nafta-
keemia firma ”"Royal Van Ommeren”
thinemise tagajirjel tekib maailma
suurim naftakeemiatoodete veo— ja
jaotusfirma, mis saab nimeks "Royal
Vopak”.

1. ja 2. novembril toimuvad Pak-
hoedi ja Van Ommereni aktsiondride
erakorralised koosolekud, mis peak-
sid kinnitama firmade tithinemise. 3.
novembril registreeritakse uus firma
notariaalselt ja 4. novembril notee-
ritakse tthinenud firma aktsiad es-
makordselt Amsterdami borsil.

Vastavalt Euroopa Komisjoni otsu-
sele on Vopak ausa konkurentsi hu-
vides kohustatud mttima Pakhoedi
keemia ja mineraaldli terminali Bot-
lekis (maht 1,5 miljonit m® ning 50%-—

Pressiteade

lise osaluse Van Ommereni Amster-
damis asuvast keemia, mineraaldli ja
gaasi terminalist (maht 486 000 m?).

Pakhoed on maailma suurim kee-
miatoodete veo- ja jaotuskeskus,
millel on 37 jaotuskeskust Euroopas
ja 130 Péhja—Ameerikas. Firmale kuu-
lub 37 mahutite terminali (kaasa ar-
vatud thisettevotted nagu "Pakter-
minal”) Pohja—Ameerikas ja Aasias
kogumahuga 16 miljonit m®. Lisaks
kuulub kontserni laevastik, mis
koosneb 37 tankerist ja Lédne-Eu-
roopas asuvast laevanduskompa-
niist. 1998. aastal to6tas firmas 6 815
tootajat.

Van Ommereni kontsern koosneb
viiel kontinendil asuvast 56 termina-
list kogumahuga 15 miljonit m?. Fir-
male kuulub 137 ookeani- ja sise-
veekogude tankerist koosnev laevas-
tik ning globaalne prahtimis— ja lae-
vandusagentuuride vork. 1998. aas-
tal kuulus firmasse tile maailma 2
830 tootajat.

14. oktoober AS Pakterminal
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Keskkonnaministeeriumis arutati 2000. aasta
krevetipiiligikorraldust

Agentuuriteade

Keskkonnaministeeriumi juhtkond, kalandusosakonna spetsialis-
tid ning krevetipiiiigiga tegelevad ja sellest huvitatud firmade esin-
dajad arutasid keskkonnaministeeriumis 20. oktoobril tuleva aasta

krevetipiiiigi korraldust.

Keskkonnaministeeriumi kalava-
rude talituse juhataja Enno Kobake-
ne utles ETAle, et vastavalt koosole-
ku otsusele peavad koik juba Atlan-
di ookeanil krevette putidvad ning
krevetiptitigilube taotlevad firmad
esitama keskkonnaministeeriumile
kahe nédala jooksul ametlikud taot-
lused kreveti putigiks Loode-Atlandi
piirkonnas.

Kui taotlused on esitatud, koguneb
keskkonnaministeeriumi komisjon,
et teha oma loplik otsus, kui palju

firmasid 2000. aastal Atlandi ookea-
ni loodeossa krevette ptitidma las-
takse.

Seni on krevetiplitigiga tegelenud
Loode-Atlandi piirkonnas kolm fir-
mat, kuid ntitid on sellest huvitatud
veel neli firmat, titles Kobakene.

Huvitatuid on seetottu nii palju, et
krevetti on palju tulusam ptitida kui
kilu ja rdaime.

Samas on aga Loode-Atlandi Kalan-
dusorganisatsioon kehtestanud
kvoodi, mille alusel on Eesti laeva-

dele antud kokku 1667 putigipdeva
ning korraga voib Loode-Atlandi ka-
landuspiirkonnas putida krevette
kaheksa Eesti laeva.

Seitsme firma vahel on seda kvoo-
ti viga raske ara jagada, eriti olukor-
ras, kui seni krevetiptitigiga tegelnud
firmad on teinud suuri investeerin-
guid, kuid investeeringuid on teinud
ka uustulnukad.

Téanavu theksa kuuga on kaheksa
Eesti laeva putdnud Loode-Atlandil
8000 tonni krevette, teatas ETAle
keskkonnaministeeriumi avalikkus-
suhete bliroo.

21. oktoober
ETA

”Viru Ranna” pankrotihaldurid kandsid oma
arvele 4,5 miljonit krooni

Agentuuriteade

ASi Viru Rand pankrotitoimkonna poolt tagasi kutsutud pankroti-
haldurid on kandnud oma arvele 4,5 miljonit krooni.

ASi Viru Rand pankrotitoimkond
kutsus Toomas Saarma ja Arno MAagi
septembri 16pus tagasi, pohjendades
seda haldurite liiga suurte kulutus-
tega.

Pankrotitoimkonna esimehe soénul
on pankrotihaldurid kandnud oma
arvele 4,5 miljonit krooni.

Pankrotitoimkond uurib ka endise
pankrotihalduri Toomas Saarma te-
hinguid, millega mutidi ettevotte 51
miljoni krooni suurune néudedigus
edasi Neitsisaartel registreeritud fir-
male.

Saarma muus enne enampakkumi-
se tdhtaega kalattdstuse pankroti-
vara 51 miljoni krooni eest riiulifir-
male "Sesklo Kaubandus”, mille oma-
nik on ettevotte peadirektor Agu Laa-
nemets.

Ostu-muugilepingu garanteeris
Hansapank, mis on ise 76,4 miljoni
krooni suuruse néudega "Viru Ran-
na” suurim volausaldaja.

Rijulifirmaga sélmitud pankrotiva-
ra ostu-mutgilepingust tuleneva 51
miljoni krooni suuruse noudediguse
muts Saarma kallimalt ehk 52 mil-

joni krooniga edasi Neitsisaartel re-
gistreeritud firmale. Saarma sonul on
Neitsisaartel registreeritud firma
andnud lepingule garantiid ning le-
pinguga ettendhtud maksetdhtaeg on
peale jaotusettepanekute kinnita-
mist, mis toimub peale nouete kaits-
mist. Saarma sonul vastas ennetdht-
aegne tervikvara mttik volausaldaja-
te esitatud nouetele ning theks
mutigi tingimuseks oli, et ettevote
jatkab kalatootlemist.

"Viru Ranna” endine pankroti-
haldur Arno Mégi on nimetanud ta-
gandamise pohjuseid otsituiks.

Magi ttles "Pohjarannikule”, et
tema poleks olnud nous ennetdht-
aegse vara muitigiga, kuid Saarma tal-
le tehingust ei teatanud.

Magi lisas, et volausaldajate koos-
olek, kus on enamuses Hansapanga
esindajad, kiitis vara ostu-mutigite-
hingu heaks, kuid kolm volausalda-
jat esitasid otsuse suhtes kohtule
hagid.

"Viru Ranna” uueks pankrotihaldu-
riks maarati Kauri Rattus, kelle vo-
litused algasid 21. oktoobrist.

Saarma on ETAle 6elnud, et ette-
votte tervikvara muugist saadud 51
miljonist kroonist jatkub ilmselt vaid
suurima volausaldaja Hansapanga ja
pandiga tagatud laenude osaliseks
rahuldamiseks ning todtajaile té6ta-
sunoueteks.

”Viru Ranna” volausaldajate koos-
olek otsustas veebruaris ettevotte
majandustegevust jatkata niikaua
kui voimalik ja mitta tooétav ettevo-
te tervikuna.

”Viru Ranna” vastu on esitatud
kokku 760 nouet kogusummas 202,9
miljonit krooni. Suurim vélausalda-
ja on Hansapank, kelle néue on 76,4
miljonit krooni.

Ida—Viru maakohus kuulutas ”Viru
Ranna” pankroti vdlja tdnavu 12. jaa-
nuaril ettevotte enda avalduse poh-
jal.

Pankrotihalduri kohtule esitatud
aruande kohaselt moodustasid
ettevotte bilansilised vélad pank-
roti valjakuulutamise ajal kokku
162,4 miljonit krooni, uletades
ettevotte varasid ligi 60 miljoni
krooniga.

21. oktoober
ETA
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Merepiirivalvuritel oli kutsevoistlus

7.-8. oktoobrini toimus Saaremaal Sdidre kordonis merepiirival-
vurite esimene kutsevoistlus. Voistluse peakorraldaja oli Saare-
maa piirivalvepiirkond, peakohtunik oli Piirivalveameti mereosa-
konna iilema asetditja Jiiri Kreek. Voistlusalasid oli kuus: mere-
piirivalvuri triatlon, kordonikorrapidaja-radarivaatleja, merepat-
rull, rannikupatrull, meremeheoskused ja esmaabi.

Esimese paeva ohtupoolikul, kui
ilm oli jahe ja tuuline, aga vihmasa-
du onneks lakanud, viidi 14bi mere-
piirivalvuri triatlon. See oli ala,

kus 3-liikkmeline voistkond pidi "Bel-
la”-paadiga 500 meetrit aerutama,
seejarel jooksma 1 meremiili (maal)
lasketiiru, kus hinnati kée kindlust

ja silma teravust teenistusrelvast
laskmisel. Siin olid kangemad hiid-
lased.

Ka teisel voistluspdeval soosis ilm
voistlejaid: oli kull tuuline, kuid ei
sadanud. Hommikul alustati tile-
jdanud viie voistlusalaga koigis
voistluspaikades tiheaegselt. Lope-
tanud voistlusala, soitis voistkond

=)

Endine M/1 ”Estonia” Onnetuse
Uurimise Rahvusvaheline Komisjon

Pressiteade

15. 10. 99 kell 15.00

Viimasel ajal on olnud ajakirjandu-
ses artikleid, mille kohaselt on "Es-
tonia” MOB-paadiga (man over board)
voidud séita parast onnetust. Seejuu-
res on korratud varemgi liikvel olnud
kuulujutte ménede onnetuse kaigus
kadunuks jaanud isikute pddsemisest
ja nende hilisemast kadumisest.

Soome keskkriminaalpolitsei on
kogunud kokku MOB-paadi kohta ole-
vad andmed. Varem on paadi leidmi-
se koha suhtes esinenud avalikku-
ses ekslikku teavet. Paat leiti 29. 09.
1994 kell 14.30 Eesti ranniku ligidalt
Osmussaarest ldane pool kohast
koordinaatidega N 59°16'40" ja E
22°52'12", mitte siis Hanko ligidalt.
Leidmiskoht on "Estonia” uppumis-
kohast 36,8 meremiili kaugusel ida

Soome riithm

ja kagu vahelises suunas ning nn
Apollo poist umbes 2 meremiili kau-
gusel pohja pool. Paadi leidis Soome
olitorjelaev "Hylje”, millega toodi paat
Hankosse, kus see seisab praegugi.
Samal ajal leidis "Hylje” MOB-paadi
lahedalt ka “Estonia” paastepaadi nr.
6. Seega leiti MOB-paat samalt ter-
ritooriumilt, kust teisedki "Estonia”
péastepaadid.

Paat on enam-vahem terve, kuid
paadi kinnitusseadmetes on siiski
moningaid vigastusi, mille pohjal on
ilmne, et paati pole vette lastud, vaid
see on tulnud kinnituskohtadest lah-
ti vagivaldselt "Estonia” uppumise
kaigus.

Ei ole mingeid marke selle kohta,
et paadis oleks oldud. Kaigululiti on
asendis "vaba” ja kaigukang on tihi-
kaiguasendis.

| Agentuurikommentaar

Estonia komisjoni liikmed tunnistavad vigu
IOppraportis

“Estonia” huku rahvusvahelise komisjoni
endiste likmete sonul on komisjoni |6pp-
aruandes toodud ekslikke fakte.
“Estonia” komisjoni Idpparuande eraldi
pdadstevarustusele puhendatud peatiikis
on tapselt kirjeldatud, kust ja millistes tin-

gimustes “Estonialt” pdrit pddstevarustust
pdrast onnetust leiti. “Estonia” komisjonis
Soomet esindanud Kari Lehtola kinnitab
nuld, et I6ppraportis toodud andmed on
valed. Lehtola Utles “Eesti PGevalehele”,
et erinevalt “Estonia” huku I6ppraportis kir-

Paadi kluitusetankidesse mahub
kutust 186 liitrit. Praegu on seda ja-
rel umbes 100 liitrit. Méarkidest voib
jareldada, et kutust on imbunud
merre ning viie aasta jooksul on
seda ka haihtunud.

Ukski asjaolu ei toeta oletust, et
paati oleks parast 6nnetust kasu-
tatud.

Pressiteate saaatis toimetusele Eesti
Teede— ja Sideministeerium.

Lisatud on mdrkus: Soome keskkri-
minaalpolitseis koostatud dokument
(soome keeles) ja selle juurde kuu-
luvad kolm fotot on vélja pandud Soo-
me Onnetuste Uurimise Keskuse
kodulehekitiljel internetiaadressil

www.edita.fi/ aib_finland, link "Ajan-
kohtaista”.

jeldatust leidis laeva MOB-i valvepaadi
Soome dlitdrjelaev “Hylje” 29. septemiboril
1994 kell 14.30 Osmussaare Idhedalt,
korjas selle lles ning viis samal p&eval
Hankosse, kus paat tanini seisab. “Lopp-
raportis MOB-i kohta kirjeldatu on vaie”,
utles Lehtola. “Ma ei vdlista, et aruandes
voib veel vdikesi vigu olla”, nentis fa. Leh-
fola sénul sattusid valed andmed MOB-i
leidmise kohast I6pparuandesse seetot-
tu, et komisjonilikmed ei pidanud pdds-
tepaatide ja muu varustusega seondu-

vat oluliseks. ETA, 20. oktoober
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vastavalt graafikule jargmisse
voistluspaika.

Kordoni korrapidaja-radar-
vaatleja pidi lisaks teoreetiliste
teadmiste kontrollile lahendama
etteantud praktilise olukorra ning
tegema radari- ja kaardit66 tilesan-
de, hinnati ka objektide markimi-
se ja sidepidamise oskusi. Koige
rohkem punkte sai Saare II voist-
kond.

Merepatrullis tuli nadidata osku-
si praktilises navigatsioonis ja me-
repaastel. Saare II paremus.

Rannikupatrullil tuli olla tera-
ne tornivaatlusel ning lahendada
haldusoigusrikkujaga probleemid
(kasvoi katevaanamisega, kui ai-
nult paragrahvijoud piiririkkujat
paigale ei kinnita). Vaga tasavagi-
ne voistlus, 4 meeskonda said tthe-
palju punkte.

Meremeheoskuste A&O on kind-
lasti s6lmed, mille tegemise oskus
ette naidata tuli ja mille labipaine
kaaluga kindlaks tehti. Lisaks veel
viskeliini heitmine tadpsuse ja paas-
teronga oma kauguse peale. Peipsi
parim punktisumma.

Esmaabi osas tuli toime tulla luu-
murru, arteriaalse verejooksu peata-
mise, htipotermiaga ja kunstliku hin-
gamise tegemisega. Uhepalju punk-
te said 3 voistkonda, kuid maksi-
maalseid veel mitte.

Parastlounal tehti kokkuvotted ja
selgitati valja parimad. Mootu vot-
ma oli tulnud kuus voistkonda, kus-
juures Saaremaalt kaks. Pohiline te-
gevuskoht oli Saare kordonis, mere-
patrull oli Méntus, rannikupatrull
toimetas Tammuna kandis.

Esikoha sai Hiiumaa piirivalve-
piirkond, teiseks jdi Saaremaa ja
kolmandaks Pohja piirivalvepiir-
kond. Voitjaid autasustati Kures-
saares Saaremaa piirivalvepiirkon-
na staabis akna taga krabiseva pa-
duvihma saatel diplomite ja méles-
tusesemetega. Voitnud voistkond,
Hiiumaa piirivalvepiirkond, sai
rdndauhinna ja kohustuse korral-
dada jargmine merepiirivalvurite
kutsevoistlus.

Ants Arukask
Reet Naber
Piltidel:
O Triatlon: "Bella”-paadiga me-
rele.

@ Meremeheoskused: ega sélme
olegi kerge teha.

(3] Radarivaatlejad kaardi taga:
soe tubane to0.

Jaan Roomuse ja
Mati Terve fotod




Avarii sadamaviravas

10. septembri hiliséhtul teatati
merevalvekeskusele, et Pirita sada-
mast u. 2 miili péhja poole jai moo-
toririkke tottu triivi kaater kuue ini-
mesega pardal.

Naissaare sadamast saadeti stind-
muskohale piirivalvekaater, mis vot-
tis avaristi kesk66 paiku puksiiri ja
alustas liilkumist Pirita sadama suu-
nas. 200 m kaugusel sadamavaravast
sattus 1,5-2 meetrise lainega puk-
seerimistross vintidesse ning kaater
pidi jadma ankrusse.

Appi saadetud piirivalvelaev "Torm”
vottis kahe tunni parast mélemad
kaatrid puksiiri ja sildus moénektim-
ne minuti parast Pirita sadamas.

Paat leitud, mehed samuti

11. septembri parastlounal helis-
tati Vormsilt Haapsalu piirivalvekor-
donisse, et keskpéeval Forbi kiila alt
"Bella”™ttitipi paadiga merele lainud
kaks meest pole tagasi saabunud.

Otsingupiirkonda siirdus piirivalve-
laev ”102” ja tund hiljem lennuk, mille
meeskond avastas poole tunni parast
mootorpaadi koos puksiiris oleva
"Bella”ttiipi paadiga.

Kahe miili kaugusel Vormsist 16u-

[ 11{] 15 =
Siigisehaku juhtumisi

Merevalvepaevikust
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Eesti vetes

Jargmisel hommikul jatkasid otsin-
guid Nina ja Varnja kordoni piirival-
vetoimkonnad. Jarvele saadeti kaks
piirivalve mootorpaati, otsingutele
valjus ka mereinspektsiooni laev
"Maru”. Juhtunust teatati Tartu
paasteametile ja paluti véilja saata
tuukrid.

Tund aega hiljem avastati kaduma
jaanud meeste vorke kontrollides
nende Uhest otsast sinna takerdu-
nud ning péhja vajunud mootorpaat.
Keskpdeva paiku joudsid Kallaste
sadamasse tuukrid ning nende abi-
ga tosteti uppunud paat pinnale.
Tuukrid l6petasid otsingud kolme
tunni parast, sest ndhtavus kahanes
alla poole meetri. Kaduma jaanud
mehi leida ei onnestunud.

Jahiga Kadriorgu

14. septembri 6htul teatas Pdhja
piirivalvepiirkonna korrapidaja mere-
valvekeskusse, et Tallinna Vanasa-
dama 1. kai 1&dhedal s6itis madaliku-
le purjejaht tthe inimesega pardal.

Stindmuskohale sbitis Aegna saa-
re all ankrus olnud piirivalvekaater,
mis tegi kindlaks, et madalikule oli
soitnhud jaht ”"Tallinn”, mille roolis oli

ter soitis Kopli ninast 4 kaabeltaud
loode suunas madalikule. Kaatri par-
dal oli kaks inimest, leket ei tekki-
nud.

Piritalt séitis stindmuskohale pii-
rivalvekaater, mille meeskond teatas
hilis6htul, et ei padse madalikule
soitnud alusele ligi, sest stigavus on
kuni 1 m. Sindmuskohale suundus
piirivalvelaev ”Pikker”, millelt valja
saadetud mootorpaat vottis kaatril
olnud inimesed pardale ja toimetas
nad piirivalvelaevale.

"Pikker” jai sindmuskohale valves-
se. Jargmisel pdeval tombas aluse
madalikult lahti kaater "Jurgen” ning
pukseeris selle Pirita sadamasse.

Paat liks iimber

25. septembri parastlounal laks
Peipsil 4 km kaugusel kaldast tim-
ber mootorpaat.

Laheduses viibinud kalalaev vottis
vette kukkunud mehed pardale, kuid
tiks neist oli tolleks ajaks véga ras-
kes seisundis. Kalalaeva vanem tea-
tas juhtunus Vasknarva piirivalvekor-
donisse. Vasknarva sadamas sildu-
des oli ks mehi, kalalaevavanema
vend, juba surnud. Tei ettely
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Piirivalve esimene holjuk
joudis Peipsile

28. septembril joudis Inglis-
maalt Eestisse piirivalve esimene
holjuk, mille sdiduomadused voi-
maldavad seda kasutada otsingu-
ja padstetoodel ka vaga rasketes
ilmastikutingimustes ning va-
helduval maastikul.

Holjukeid kasutatakse patrullimi-
seks jarvedel, jogedel ja mereranni-
kul nii talvel kui suvel, soltumata vee
stigavusest voi jaa paksusest. Piiri-
valve hakkab Griffon 2000TDX MKII
holjukit kasutama Peipsi jarvel po-
hiliselt otsingu— ja paastetdodel.
Holjuki jaoks on Alajoel vastval-
minud hoiuplats koos angaariga.

Inglismaal holjuki katsetustel
osalenud meretehnika jaoskonna oh-
vitseri leitnant Feliks Siiraku sonul
ei saa holjukit tuntud liiklemisvahen-
dite hulka liigitada, sest see ei ole
oieti el maa— ega veesoiduk. Holjuki
alumiiniumist kere on Umbritsetud
kummiseelikuga. Elastne kumm ja
kompressori poolt pidevalt tdiendatav
ohkpadi selle all voimaldab héljukil
takistustest ja ebatasasest pinnast
sujuvalt tle libiseda. See pohimote
teeb sdiduvahendi ebastabiilsete jaa-
oludega jarvel asendamatuks. Keva-
dise ja stugisese jaa liikumise ajal on
piirivalve tavasoidukitega raske kala-
mehi padsta.

Holjuk on varustatud vaatlus- ja
navigatsiooniseadmetega, mis vo0i-
maldab seda kasutada ka piiri valva-
misel. Holjuki juhtimiskabiinis on
kohad neljale meeskonnaliikmele,
kajutiruumi mahub mitu korda roh-
kem inimesi. Kajutiruumis olevaid
pinke on vo6imalik ka eemaldada, et
saada rohkem ruumi péadstetddédeks
vajaliku varustuse jaoks.

Ohkjahutusega mootor ja kontrol-
litava labasammuga propeller — p6-
himotteliselt samasugune nagu kop-
teritel — voimaldavad héljukil litkuda
normaalkiirusel tile 30 solme ehk tle
S50 km tunnis. Sisektitteks kasuta-
takse elektripuhureid, mis hoiavad
sisetemperatuuri +15 kraadi juures
ka suure ktilmaga. Karmide talveil-
made vastu on holjuki esi- ja kulg-
aknad varustatud elektrisoojenduse-
ga.
Eesti piirivalve hankis inglastelt
Griffoni holjuki viienda Ladnemere

riigina. Sama ttitipi holjuki tellis hil-
juti Leedu, poolakate kasutuses on
liks vaike viiekohaline Griffon, Root-
si rannavalve ja Soome piirivalve ka-
sutavad kumbki kolme Griffon

2000TDX holjukit. Eesti versioon on
viimasega vorreldes moderniseeritud
ja veidi suurem: 12 meetrit pikk ja 5
meetrit lai, 4 meetrit korge ning kaa-
lub viis tonni. Griffoni holjuk mak-
sab 6,8 miljonit krooni ja see tasu-

takse siseministeeriumile eraldatud
liisingmaksete summadest. Hinna
sisse kuulub ka firmapoolne kooli-
tus Eestis. Koolituse 14bi teinud pii-
rivalvurid saavad héljuki juhtimise
tunnistuse ning edaspidi voivad koo-
litatud mehed uutele holjukikasuta-
jatele ise opetust anda.
Ingrid Maasik
“Piirivalveleht”, 30. september
Jaan Roomuse fotod

Taga on propeller. Roolikambrisse mahub 4 inimest, veidi madala-
masse kajutisse mitu korda rohkem.

=

nud veealusele kivile, mille tagajér-
jel purilaud muutus juhitamatuks.
Merehéadaline arstiabi ei vajanud.

SOS-signaalid
5. oktoobri hommikupoolel sai Pal-
diski piirivalvekordoni korrapidaja
teate, et laeval "Harrix” voeti vastu

mayday-signaal. Korrapidaja fiksee-
ris oletatavad koordinaadid Suurupi
II poi piirkonnas. Piritalt valjus
stindmuskohale Uks piirivalvekaater,
Lohusalu sadamast teine. Otsingu-
te piirkonnas merednnetusele viita-
vaid marke ei avastatud.

10. oktoobri parastléunal sai me-
revalvekeskus Bodost teate, et me-
rel avastati avariipoi signaalid. Saa-

remaa piirivalvepiirkonnast saadeti
oletatavat stindmuskohta kontrolli-
ma piirivalvelaev "Maru”. Kahe tun-
ni parast otsingupiirkonda joudnud
laeva meeskond kontrollis 9-miilise
nahtavuse juures labi kogu piirkon-
na, kuid midagi kahtlast ei avas-
tanud.

Piirivalveameti

pressiteenistus
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Onnetus tabas ”Saatust”

Mallorca kohalikus ajalehes ”Diario de Mallorca” ilmus 24.
septembril mitmel lehekiiljel kirjeldus sensatsioonilisest on-
netusest, mis leidis aset eelmisel pdeval Vana Muuli juures
asuvas Mallorca laevatehases luksusjahi ”"Destiny” vettelask-

misel.

arvestuste kohaselt loodetakse
luksusjahti tiles tosta kahe-kolme
néadala jooksul. Kindel on aga, et
protsessid kindlustuse, remondi,
kahjutasude ja muude kisimuste
suhtes venivad tulevasse aastatu-

Jaht oli moéne néadala jooksul
olnud plaanilisel dokitilevaatu-
sel. Et jaht oli V-kujulise pohja-
ga, kasutati selle puistloodis hoid-
miseks kolme kraanat laeva mo-
lemal ktuljel. Kui laeva rédbastel
rullival alusel veesati, varises
akki tiks pakpoordis seisev kraa-
na kokku. Arvatavasti seetottu, et
selle vaierit ei 16dvendatud vord-
selt teiste kraanadega, mistottu
laeva raskus uletas selle kraana
kandejou. Selle tagajarjel va-
risesid ka teised kaks kraanat
samal kuljel kokku ja ”Destiny”
vajus suure raginaga kulili. Lae-
val olnud 16 meeskonnaliikmest
kaks viibisid kajutites ja tle-
jadnud tekil. Need kargasid sealt
rambi pohjale, kaheksa neist sai
kergeid vigastusi.

"Destiny” purjetas Kaimani
saarte lipu all. Laeva pikkus on
48 m, laius 9, suivis 4 meetrit ja
veevéaljasurve 700 tonni. Luksus-
jaht, mille vaartus on umbes 300
miljonit Eesti krooni, kuulub ar-
vatavasti tthele Malaisia multi-
miljonéarile.

Avariis tekkis laeva pardasse
auk, mistottu vesi tungis ahtrisse,
taitis veerandi masinaruumist ja
kahjustas ahtris olevat sisustust.
Paljud kajutid olid sisse seatud
laste jaoks, ja igas kajutis oli oma

Paastetoode labiviimiseks on lae-
vatehas péordunud mitme erialafir-
ma poole vilismaal, ja esialgsete

handesse...

Mallorca
Erik Schmidt

s ot . y T —

ACCIDENTE EN EL PUERTO

Ocho heridos leves al volcar un yate
de Iujo en unos astilleros de Palma

El ‘Destiny’, de 48 metros de eslora y con 16 personas a bordo, iba a ser botado cuando se desplomé

cstabaa puntode entrar en el 2gua,
v ¢ yate <2 desplomd en medio 0¢
un gren eatrueady,

"Sablamos que tenfan que balar
¢l barco esta manana ¥ vinimos
verlo™, conseriaba ayer un trabajy-
"0 dor del puetto. "o e déslizn
o e hncie et apma, se ham o les o
| rielas que do sejetsban. y s haeal
[ dodle ko, Lo bemmen visto oo 51
Y T en cliaes o™

| Lanzados al agua

g Finase momento hahda e el inte-
| rior def beeeo dicciséls wripulantes.
|a mavorfa de nacscnakidad Sotani-
ufl g, Casi todoe elivs eatalin oo
Diwrtz en ¢f momento en ¢ qu2 ¢
brageas vuled, y cayerun al sgun, s

AT O ——RE
Accidente

YOLCADO

B yate Desiis e deggonis
ayor sohee uno de s bados
ianuo BSTADA & pUaK d2 sue
ot n o Axtllers do
Malloms, e Palwa.

HERIDOS

arvuti. Nahtavasti oli omanik isla-
mi usku ning jaht sisustatud tema
mitme naise ja paljude laste ma-
jutamiseks.

Ellujovo yate, de casi cincienta metros de eslora, queds complitanents valeada sobre uno de sus fados. s Mioas Mt

Ajaleht ”Diario de Mallorca” selgitas ja nditas enneolematut juhtu-
mit tervelt neljal kiiljel.

Riskinumber

Soome autoriteetne merendusajakiri “Navigator” ka-
jastab meremajandusega seotut. Arvestades merendu-
se olulisust sellele riigile, on ajakirjas alati juttu
uutest projektidest, uute laevaliinide avamisest, sada-
mate moderniseerimisest ning kindlasti ka laevaehitu-
sest ja vaiksematest firmadest, mis teevad t6id kogu
maailma ulatuses. Moéoda ei minda ka riiklikust meren-
duspoliitikast ja ajalooteemadest, kuid nende kéasitlus
on peaasjalikult informatiivne.

Varske ajakirjanumber (nr 6) erineb oma réhuasetu-
selt varasematest tugevasti: eelkoige késitletakse te-
gevusala ohutusega seonduvaid probleeme, alates loo-
mulikult mereséiduohutusest ja lopetades kauban-
duspettustega.

Juhtkirjast: * Viimasel ajal on kasvanud rahvusvahe-
list kaubavahetust ohustavad riskid;

* Tehniliste taiustustega koos ei ole usaldus aripart-
nerite vahel sugugi paranenud. Uued tehnilised lahen-
dused on kaasa toonud uued ahvatlused ebaausaks te-
gutsemiseks;

* Selles "Navigatori” numbris radgitakse turvalisusest
mitte ainult mereséiduohutuse seisukohalt, vaid ka osa-
na kogu transpordiprotsessis;

* Sageli 6eldakse, et hind otsustab. Nii véib ka olla.
Kuid loppude 16puks on tdnapédevase konkurentsi ot-
sustavaim, endisest olulisem tegur usaldatav, paindlik
transport.

Meresoiduohutusega seondub hulk artikleid:

* Riiklik mereohutusalane auhind “Sea Sunday” anti
tdnavu Soome Merepaasteseltsile (Suomen Meripelastus-
seura).

”Sea Sunday” nimeline auhind on Soomes asu-
tatud 1996. a. ja seda antakse véalja konkreetsete

=
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Juhtum merematkelaevaga
Troopiline tulekahju

20. septembril avaldas "Carnival
Cruise Lines” jargmise pressiteate:

””Carnival Cruise Lines”, osa "Carni-
val Corporationist”..., teatas, et eile 6h-
tul umbes kell 6.15 puhkes kruisilaeva
"Tropicale” masinaruumis tulekahju.
Ehkki tuli kustutati ning reisijad ega
laevapere ei saanud viga, jdi laev kdigu-
ta. Koik teised laeva talitlused toimivad.

Carnivali tehnikud ptitiavad liitkumis-
véimet taastada. Laev on ca 100 miili
Tampast edelas.

“Teeme kaik, mis voimalik, et ptitida
tagada meie ktilalistele, kes on pardal,
mugavuse ja leida kiired lahendused
koigile, kes on selle olukorra téttu kan-
natanud. See holmab ka neid, kes on
tdnaseks vdljakuulutatud, aga drajdd-
vale jargmisele reisile piletid ostnud,”
titles "Carnival Cruise Lines’i” presi-
dent Bob Dickinson.

Ta titles, et lisaks saavad 1096 par-
dal viibivat neljo-pdeva—matke reisijat hii-
vituseks tasuta kolme— véi nelja—pdeva—
matke. Arajdcnud reisile pileti ostnuile
pakutakse edaspidi asemele 50% hin-
naalandusega reis.

Palume siiralt vabandust, et oleme
nurjanud oma kiilaliste puhkusplaanid
ja loodame, et tasuta ja allahindlusega
reisid vdhegi leevendavad kogetud pet-
tumust,” titles Dickinson.”
Tulekahjusid juhtub aastas mitu

Seni pole viga. Kuigi kélab ebaloo-
giliselt, on tulekahju ohtlikem stind-
mus mistahes laeval sellest hooli-
mata, et veest imberringi puudust
pole. Tulekahjusid tuleb meremat-
kelaevadel ette vdhemalt kord aas-
tas. Tanavu naiteks "Sun Vistal” (up-
pus), "Norwayl”, "SeaBreeze’l” ja
nuid ”Tropicalel”.

Esimesed teated Carnivali ametnikelt
olid olnud isegi vihem dramaatilised
ning radkinud "viikesest tulekahjust,
mis summutati mone minutiga”.

Tuli vdike, kahju suur

Sestpeale kui "Tropicale” polnud
voimeline Tampasse tagasi poodrdu-

ma troopikatormi "Harvey” tottu,
polnud kellelgi kahtlust, et teated on
oiged. Seni, kuni laev joudis kolm
péeva hiljem Port Manteesse Tampa
lahes.

Reisijad hoidsid omakirjutatud
loosungeid "Appi! Pole vett ega tua-
lette!” Uks reisija réékis hiljem:
”...reisijate hulgas levis kumu, et
ulatekil on uputus. Ja tdesti, kui
ronisime trepist tles, voisime ndha
joge trepist alla voolamas. Meid ei
lubatud kajuteisse tagasi, et oma
asju ringi paigutada.”

Reisijad pidid plsima evakuat-
sioonijaamades kuni 12 tundi, pool
sellest ajast toidu ja veeta. Moned
reisijad kirjeldasid laevaperet kui
"lilbet ja ebasdbralikku”, v.a. moned,
aga siis ulimalt positiivsed muljed.
Onnetuseks polnud olukord siis pa-
rem, kui reisijad oma kajuteisse lu-
bati. "Et inimesed olid arkvel jargmi-
se pdevani, hakkasid tualetid taitu-
ma. Koik kajutid hakkasid haisema.
Moned naised olid sunnitud kasuta-
ma prugikaste... Ikka veel polnud
voolavat vett ja olukord lédks halve-
maks.”

Basseinis polnud vett olnud kogu
kruisi ajal, kuid see taideti, kui USA

rannavalve vottis laevaga tithendust.
"Laevalviibijailt hakkas tulema tea-
teid, et nad on néinud, kui tulekahju
tahmajalgi tekil tle varviti, tulekus-
tutid pandi seintele, kus neid enne
polnud, laeva koristati hoolikalt, 16h-
kenud torud ja muu kolu kadusid, lagi
pesti puhtaks ja parandati paljusid
asju. Carnival taitis basseini, t6i véalja
tekiansambli ning et oli esimene paik-
sepaisteline péaev ja samuti teate tot-
tu, et rannavalve on tulekul, olid koéik
tekil. Just siis, kui kopter tuli, jagati
valja tasuta rummipuns§si ning kelne-
rid hakkasid timberringi tantsima.
Varem polnud tekikelnerid kogu krui-
si jooksul tantsinud.”

* % %

Olin lootnud, et need teated on
valed, aga teiste reisijate omad olid
samasugused kui eeltoodu. Minu ar-
vates oleks toe raddkimine selle koh-
ta, mis "Tropicalel” tegelikult juhtus,
kahjustanud laevafirma mainet va-
hem kui esitatud muinasjutt, mille vi-
hased kuisireisijad kiiresti iimber
Iukkasid.

"Tropicale” arajaadnud reiside tottu
lukati edasi Carnivali superlaeva,
kaks korda suurema ”Imaginationi”
plaaniline dokitilevaatus oktoobris.

Raoul Fiebig
"The Wheelhouse”, 1. oktoober
wwuw. stutt.com/wheel

Tolkinud Madli Vitismann

Laevafirma maine havib internetis

Kommentaar

Eeltooduga samalaadseid reisimul-
jeid voib tarbijakaitsekallakuga "The
Wheelhouse’s” monikord kohata koi-
gi muude positiivsete muljete, ope-
tuste ja séiduplaanide vahel. Et see
internetilehektilg poleks prugikast,
kuhu juhuslik paha tuju vélja kalla-
ta, selle eest hoolitsevad toimetajad.
Mbne probleemidega reisi kirjeldami-
seks on esitatud kaks vastupidist
arvamust, nimi all, nii et tegu pole
vaid kuulujuttudega.

Kuigi laevafirma arvates 100 miili
kaugusel merel olevad probleemid
kaldale ei paista, levivad need pahan-
datud reisijate kée 1abi hiljem kiiresti
selles maailmajaos, kus kodune in-
ternetitthendus on argine asi. Edasi
aga koguni tlile maailma.

Tasuta pakutud huvitusreis lohutab
siiski paljusid — tegu on inimestega,
kellele see puhkuseviis vaga meeldib.
Aga nad teavad ka tapselt, mida oma
raha eest oodata voivad — sellekski
harib neid see internetiajakiri.

Madli Vitismann

o

* Aina suuremaks probleemiks, millega P6hjamaad on

tegude vOi saavutuste eest mereohutuse alases
toos. On Oeldud, et seda ei pea igal aastal vilja
andma. Soome Merepaasteseltsile anti see tunnus-
tusena seltsi rohkem kui 100-aastase eduka tege-
vuse eest merepédéastel.

Esimesena sai Soomes selle auhinna 1996. a. Kari
Lehtola, 1998. a. oli selle saajaks Merenkulkulaitose me-
reohutusjuht Heikki Valkonen.

* Merepaédstjatel on kdesolev aasta olnud ka aluste
soetamise aasta, neid on saadud kokku kiimme-

kond. Koik ei ole kaugeltki uued, on ostetud néai- -

teks kasutatuid Inglismaalt, saadud oma mere-
véaelt ja mereadministratsioonilt. Eriti rahul ollak-
se uue merepéasteristlejaga, mis on 17-meetrine
alumiiniumalus, kiirusega ca 20 so6lme. Riigipool-
ne finantseerimine tuleb suures osas hasartmén-
gude arvelt.

koos tegelema hakanud, on saamas lasti kinnitamine
laevadel, eriti konteinerite ja treilerite veol.

* Riskianaltitis: meie kodumaa turvalise sisekauban-
dusega harjunud firmadele on rahvusvahelise kauban-
duse riskid tulnud lausa ullatusena. Riskidele ja nen-
de valtimisele ei ole piisavalt tidhelepanu osutatud.

* Mereliikluse teenindus paraneb; teated laevade koh-
ta, nende valjumise ja saabumise aja kohta, nende las-
tidest, eriti aga ohtlikest kaupadest on jargmisel aas-
tatuhandel usaldatavamad, kui mereliikluses voetakse
kasutusele uued andmeedastusstisteemid.

* Laadimis—lossimistodde juures on koige dhvardava-
maks ohuks tulekahju. Need on selle numbri turvali-
susteemad. Valdav enamik numbri kogumahust, kuid
seda enam néaitab see, kuidas meremajandus tunneb
end soltuvat turvakiisimustest.

Reet Naber
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Merevae ajateenijal
distsiplinaarkaristusi 51. Ei, 52!

Tdna oleks 90-aastaseks saanud ilmselt koéigile meie ajaloo me-
revdejuhtidele koige visamalt ebameeldivusi valmistanud mees,
kdis méte ldbi pea, kui oktoobrikuu 13. pdeval lappasin Eesti
Riigiarhiivis méningaid kaustu, mis pealkirja jdrgi sisaldavad
stiti— ja kuritegudega seotud dokumente.

Ajendiks sai see, et Saaremaal Op-
puste 16pus sai noori merevéaelasi 6r-
ritatud, et pole nagu 6ige asi, kui linn
merevaelasi mitu pdeva téis, aga aja-
lehtedes ei thtki skandaalipojukest-
ki mitte, ei keegi kakelnud, poosa all
maganud ega olnud ka mingit 166-
mingut eri rahvaste esindajate vahel.
No ei, 16puks kaks ajateenijat tegid
asja ehk paukpadruniga paugu ara ja
nii leidsid rahvusvahelised merevée-
oppused ka uleriigilises pressis ka-
jastamist.

Aastate loikes on lleastumised
ikka olnud seotud aja vaimuga, laa-
dilt ja sisult séltunud majandusli-
kust ja poliitilisest olukorrast.

1919.-20. aasta kirjavahetus vaar-
nahete kohta sisaldab erinevaid juh-
tumeid: vargusi, joobnud olekus lar-
mitsemist ja revolvrilaskmisi, vastu-
hakkamisi, vdejookse, naisterahvas-
te talitamist ja rumalate sénadega
soimamist, salakaubavedu, altkie-
maksuvotmise sttdistuse (mis aga
osutus laimamiseks), “Lennukilt”
kompasside vargust, aga ka loata
kaardiméangimist, staabiauto avarii.

Aga aeg oli tollal keeruline, séda
veel kais ja koik oli alles alguses.
Tegelda tuli veel saksameelsete vas-
tupanuga tagalas, punameelsete ki-
hutuskoosolekutega jne. Naiteks juh-
tum, kui detsembris 1919 alamkap-
ten kaskis Tallinna vaksalis soomus-
rong nr 2 arasoéidu ajal kuulipilduja-
test lahingupadrunitega tervitustu-
le avada.

Aga ka ohvitseride 52 allkirjaga
kiri, milles avaldatakse protesti Asu-
tava Kogu liikme Asti vastu, kes oma
sonavotus oli haavanud Pitka au.

Lihtsam on lugeda ja moéista neid
tegusid, mis tehti 30-ndate aastate
lopupoole. Nihil novi ehk ei midagi uut
siin merekalda peal.

52 distsiplinaarkaristust

Merevae oppekompanii II j madru-
se OR stititeod olid arutusel Tallin-
na Sojaringkonnakohtu avalikul koh-
tuistungil 1937. a. stgisel.

OR oli Viljandimaa mees, stundinud
13. oktoobril 1909. 28.oktoobril 1931
tuli ta ajateenijana merevae oppe-
kompaniisse. 12. septembrist 1932
kuni 1. veebruarini 1935 kandis ka-
ristust distsiplinaarkompaniis;

1.veebruarist 20. juunini 1935 oli
sOjavde vangimajas (vabastati tin-
gimisi enne tadhtaega). 3. augustil
1935 oli tahtis paev: ta ulendati II
jargu madruseks. Siis oli jélle sbja-
vae vangimajas 18. jaanuarist 1936
kuni 18. juulini 1937.

Distsiplinaarkaristusi oli seks
ajaks kogunenud poolsada ja tks
veel peale. Sama aasta 15. septemb-
ri ohtul léks linna peale (hitippesse)
ja alles hommikul joudis “viinas-
tanud olekus” kompaniisse tagasi.
Nagu sutdistuskokkuvottest lugeda
voib, “pani ta selle stititeo toime péa-
rast kohtu poolt temale parandama-
ta elukommete eest moistetud karis-
tuse drakandmist”.

Korgeauline kohus arutas sutute-
gu pohjalikult ja moéistis OR-ile kolm
kuud sojaviaelist karistust. Aga “ar-
vesse vottes R. darmist kergemeel-
sust suliteo kordasaatmisel, tema
kahetsemist ja lubadust ennast pa-
randada, leidis kohus odiglase olevat
karistust kergendada ja 16puks jouti
temale kui ajateenijale tihe kuu séja-
vaelise vangistusega.” Kohtukulud
maarati OR, aga tema maksujouetu-
sel riigi kanda.

1938. aasta veebruaris oli OR jalle
kohtu all. Seekord stitidistatuna sel-
les, et ta:

1. 9. novembril 1938, kui oli kom-
paniitilema poolt linna lubatud, tegi
katset saatevalvuri kaest ara poge-
neda;

2. larmitses Tallinna tdnavail ja
talitas temale vastu tulnud naisisi-
kuid;

3. linnast tagasitulekul heitis
tdnavale pikali maha ja ei taitnud
tlema korraldust tagasi tulla;

4. 6.-9. novembrini 1937 voorandas
temale riigi poolt alaliselt vélja antud
kraamivarustusest tithe voodilina,
uhe ihusérgi, tihe paari alusptlikse ja
tihe valge rinnaesise.

Seekord mees ennast stitidi ei tun-
nistanud ja talle moisteti 1 aasta 6
kuud vangimaja ja Merejoudude
Staabi kasuks sisse noéuda 4.91 (mis
kraam vaart oli.)

Vanade kalade toetuseks
Vanema ja tugevama oigusega on
ka enne soda putitud raha teeni-
da. 1937. aasta detsembris enne

jouluptihi laenas merevde oppe-
kompanii ajateenija EPP, olles
sama kompanii II rithma IV jao tle-
maks, temale alluvalt noorelt BLilt
1 krooni raha: laks Séjaringkonna-
kohtusse.

Jargmise aasta juulis oli Meresi-
des néudnud madrus noorema kut-
se merevéelastelt igatihelt 50 senti
“vanade kalade toetuseks”. Mitte-
andjatele dhvardas teha “ktilmad
kupud”. Uks vastuhakkaja sai ltta,
aga rahakoguja laks kohtu alla.

Voorandatud kroon

1938. aasta martsis laks oppekom-
paniis isiklikust lukustatud kapist 1
kroon raha kaduma II j m RLil, isik-
likust lukustatud kohvrist ALil paar
uusi s6javae kindaid, ALil ptikste tas-
kust 1 kroon 27 senti, VLil kuivatus-
kapist paar uusi s6javae poolsaapaid.

Uuriti, kuulati tile, vormistati sel-
le kohta hulk pabereid (dokumente),
aga suitidlast/stitidlasi ei leitud. Vaid
VL pidi oma saapad kinni maksma
(12.25 krooni).

Madruses peab koik olema ilus

Oma valjanadgemise parast kanna-
tas Pihkva kubermangus stindinud
madrus NA, kes veebruaris 1938 sai
1 karistus-teenistustoimkonna sel-
le eest, et “linnas olles kandis mtit-
si peas viltu, vooder seest lahti
voetud, traat sissepoole voodert ase-
tatud ja mutsi esiddre hoidja fhaha
vajutatud”. Kahe nadala péarast sai
15 paeva kasarmuaresti selle eest,
et “ilma loata 6mbles kitsamaks te-
male tarvitada antud vormi pluuse”.
Mais sai ta 7 pdeva kasarmuaresti,
sest oli omavoliliselt oma poolpalitu
5 cm lihemaks émmelnud, ehk kiill
juurdlejale seletas, et oli linnas
kaies vaadanud, kuidas teistel vorm
ilusti istus, temal aga vaga halvasti
hoidis.

Armuandmispalvet ei ldinudki

vaja

1938. aasta mais kirjutas II j mad-
rus AS korraliku koolilapsekirjaga
“Tema Ekstsellents hérra Vabariigi
Presidendile” armuandmispalve, et
“muudetaks dra temale moistetud 5
kuud sojavéelist vangistust /.../ ja
ta saaks tagasi tulla ausale tdole
tithiskonda”.

Kriminaalkaristust tal varem
polnud, kuid vaiksemaid “ulakusi”
kull: oli omavalmistatud, loata
hoitud revolvrist paugutamine, va-

>



17 - 18 (217 - 218) oktoober 1999

AJALUGU

Rannaehitised

Omal ajal moodustasid meie me-
rerannad osa rahvus—, kodu-, maa—
ja merenduskultuurist; need tithen-
dasid inimesi merega. Palju oli mit-
mesuguseid rannaehitisi ja -rajati-
si, millest ntitid enam jalgegi ei ole.

Toonane kalaptiik noéudis, et igal
kaluripaatkonnal oleks oma randu-
miskoht: lauter, vorgumaja, vorkaed
ja kalurite onnid (ptittumajad). Koi-
gepealt ehitati randa

lauter.

Selle moodustas rannas raudkivi-
dest mere ulatuv kiviaed, mis kulges
nii kaugele vette, et kalalastis paat
vois ka koige madalama veeseisuga
vabalt lautrisse sisse ujuda. Tavali-
selt oli ihes vaikses abajas mitu laut-
rit korvu, uksikuid oli vdhe. Lautri-
kivid saadi samast mererannast voi
toodi pollult ehk karjamaalt kohale.
Kivid laoti viilkatuse moodi muriks,
st. alt laiemaks ja pealt kitsamaks.
Aia korgus maismaal oli 50-60 cm,
meres aga nii palju, et ka koige kor-

gema veeseisuga kivid valja ulatuk-
sid. Lautri pohi oli kaetud kruusa vo6i
paekivide ja kiviklibuga. Et paat ujuks
lautris paremini, sujuvalt, selleks
pandi lautri péhja, poiki tle lautri
okaspuust, soovitavalt kuusest, met-
sakuivi vaiguseid umbes 15-20 cm
labim6oduga palke. Moni peremees
tahus palgil ihe kilje siledaks ja
pani selle vees Ulespoole. Et palgid
pinnale ei touseks, pandi palgiotste
peale raudkivid raskuseks. Lautri
laiuse méaaras vaba ruum rannas,
enamjaolt olid lautrid 6-8 m laiused.
Lautrite vahetus ldheduses oli
vorkaed.

See oli alati thenduses oma lautri
ja merega. Sageli oli vorkaed piiratud
taraga, et loomad aeda ei padseks.
Aias paiknesid ptitinised — mérrad,
morravaiad, vorgud, noodad, pohjaén-
ged, mailionged (spetsiaalsed hau-
giptutigi onged), lodjad, merepaadid,
pustkraana, ankrud, ketid, kéied, poid
ja muu. Uhesonaga, seal oli kaik,

mida kalur vajas, sealhulges ka vai-
ke kasivanker.

Oli nii the kui mitme paatkonna
vorkaedu. Vorkaiad paiknesid paral-
leelselt merega. Nimetus tulenes
sellest, et kunagi puuti rdime, kilu,
siiga ja ahvenat peamiselt vorkude-
ga. Merelt toodi vorkaeda kalu ja ptiti-
niseid, mis sageli olid mudased ja
sassis ning rebenenud. Vorkaias olid
pusti pandud siledakshéoéveldatud 2-
2,5 m pikad postid ehk vabed, mille-
de ulemisest otsast kais 1abi 50-60
cm pikk sile puupulk, mille otsa ri-
putati vorgud. Seal puhastati vorgud
kaladest, meremudast ja adrust, neid
kuivatati ja parandati.

Uhesénaga, vorkaed oli rannas
koht, kus kalur tegi koiki mere ja
kalapuugiga seotud t6id. Vorkaias
vois olla ka

vorgumaja.
(Jargneb)

Manivald Kuik

=

his enda purju joomine (a/l
*Lembitu” Uhiskajutist oli votnud
loata pudeli viina ja selle ara
joonud), puhkuse ajal linnas era-
riietes olnud, purjuspdi tegutse-
nud Kopli tdnava restorani “Lobus
Talupoeg” ees, kasarmus valvealu-
sena olles joovastavaid jooke
joonud. Armuandmispalve andis
siis, kui oli kohtu all olnud péarast
purjus peaga Koplis kaklemist ja
pérast seda, kui ta kasarmusse
toimetati, seal aspirandile vastu
rindu 166nud.

Kuna aga oli vastu voetud amnes-
tiaseadus, vabastati ta selle pohjal
karistusest ja kriminaalvastutusest
ning armuandmispalve saadeti Me-
rejoudude staapi tagasi.

Mis nad tulevad...

Vahel ikka tuli ka suuremaid va-
hekordade 6iendamisi ette. 1938. a.
1.augustil saadeti Merejoudude
Staapi reageerimiseks Tallinna
Garnisoni korrapidaja ettekanne:
”31. juulil kella 2100 aegus on
Stroomi rannas olnud madruste ja
eraisikute vahel 166mine, madru-
seid on sellest osa votnud umbes
20 meest, kes viinastanud olnud.
Politsei poolt on Merevéae 6ppekom-
paniist saanud valja kutsutud pat-
rull, kellel aga madruseid pole
olnud voimalik kinni pidada, sest
viimased pagenud metsa”.

Oppekompanii valveohvitser kan-
dis staabitilemale ette: “Korrapidaja

teatas, et patrull ei olevat rannal
enam madruseid leidnud ja tulnud
tagasi. Oppekompaniist, Sidest ja
Tookomandost olevat jalutajaid kuni
15 meest olnud, kuid koik nad ilmu-
nud korrektselt kaines olekus ja ei
olevat teadnud midagi korrarikkumis-
test?.

Parast pohjalikku uurimist selgus,
et kaks eraisikut merevaelastele kal-
lale tulnud, kellele siis teised appi
lainud.

Eraisikute kohta alustas politsei
juurdlust, merevaelased olid dige asja
eest valjas olnud.

Selles majas Viike-Patarei tdnaval olevat paiknenud sdjaringkon-

Omade eest seismisega tommati
monigi kord politsei voi garnisoni
korrapidaja pahameel enda peale.
Kui 1935. aasta juulis oli “Marduse”
madrus AR Narva maanteel purjus
ja politseinik tahtis ta dra toimeta-
da, siis vahe sellest, et kaks kollee-
gi teda &ra ei toimetanud, nad as-
tusid vahele ja mehel onnestus po-
litseikordniku kaest adra pogeneda.
Igatiks sai vastava karistuse ikkagi.

Arhiividokumente luges ja noppis
moned keissid valja
Reet Naber

il

na kohus. Majal on ka milestustahvel — seal on elanud Aleksander

Blok.

Madli Vitismanni foto
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Nadal enne "Lennuki” teelesaat-
mist, 8. oktoobril oli Kaugpurjetami-
se Selts "Thetis” — see on organisat-
sioon, mis korraldas imbermaail-
masoidu ettevalmistamist —, kutsu-
nud ”Baltic Jetile” meeskonna toeta-
jad ja soébrad.

Laevatdie kaasaelava publiku ees
utlesid omi haid soove kaasa reisi
toetajad. Reisile pandi kaasa viima-
seid kingitusi: naiteks haridusminis-
ter Tonis Lukas arvas, et vooral maal
ilma ”Voorsonastikuta” hakkama ei
saa. Peaministrit esindanud valitsu-
se pressibtiroo juhataja Kaarel Tarand
oli riigi varakambritest leidnud asja-
kohase raamatu — Eesti lipust — ja veel
Uht-teist. Eesti Raadio direktor Ain
Saarna oli kaasa pakkinud reisimuu-

\Sfﬁ(s%g D,,—I?el?lic}iﬁi” ggfkﬁﬁp‘%ég:: Teelemineku paduvihm tormirdivais meeskonda ei heidutanud. Po6-

tanud ”"Nordic JetLine?” tegevdirektor himeeskonnas on (vasakult): Mart Saarso, Aarne Tuisk, Tiit Riisalo,
Mikael Granrot pidas vajalikuks eest- Margus Kastehein, Tiit Pruuli, Kaido Kama.

lastele kui tublidele meresoitjatele S 8 § .
kaasa anda sinimustvalge maakera. I , ﬁ
Reisimoonaks olid suitsuvorstid ja M
aastakéiguvein 1991, "Lennuki” ehi-
tanud "Saare Paadilt” aga hauskar —
seda minevat kindlasti tarvis.
Meeskonnaliikmete lapsed muitisid
kohalviibijaile imberilmareisi emb-
leemiga postkaarte ja sarke, mees-
kond vois aga viimase 6htu veeta "Fi-
nest Hotel Grupi” pakutud sada-
makortsis "Bonnie ja Clyde”.
Tutvustati "Lennuki” varumees-
konda: sellesse kuuluvad Tiit Ka-
ruks, Marko Kadanik, Tiit Sarapuu,
Tonis Palts, Urmas Arumde, Janno
Simm, Tonis Arro, Mart Maastik,
Olev Tischler, Indrek Kirss.
"Thetis” oli leidnud séidule 57
toetajafirmat.
Pidev enne ...

”If;?t?zktf’mm;e szllllzassgtatu, President andis igaiihele kaasa oma kiepigistuse.
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Tulin laevast, parasjagu olen pan-
gas — hoian koigil asjadel silma peal.
Mehed panevad provianti laeva ja
paigutavad dra. Koik on tihedalt tais
ja tuleb paberile kirja panna: kapid
ja panipaigad on nummerdatud ning

=)

ainult 1 kiisimus

Tallinna Sadama juhatuse esimees
RIHO RASMANN, miks Tallinna Sadama
embleem on ”Lennuki” vooril?

See on puhas reklaam. Pandud tead-
likult just sinna, sest igasse sadamas-
se laheb laev sisse, nina ees. Purje peale
ei pannud selleparast, et sadamasse 7 < &y
saabudes on purjed alati maas. Emblee- e SRR ¥ { 4 g
mi koht on tapselt valitud; selle eest m ot sice &
maksti normaalne summa, et saaksime P
just ainukesena oma embleemi vddrile, '
nii et on naha: Eesti lipu all tuleb sisse
laev, mille kodusadam on Tallinna Sa-
dam. Siin naeme reklaamist konkreet- Esimesena jouab vooramaa sadamasse AS-i Tallinna Sadam embleem.

set kasu. Isi Trapido fotod
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asjadel on aadress, et neid vajadu-
sel kiiresti leida. Lasti on umbes paar
tonni, jahi suurust arvestades on
laadung markimisvdarne — istume
sees veeliini tlemise servani.

Oédseks lubati juba lumelértsi, kas
jouate oigel ajal minema?

Halvemad kui 16rts on miinuskraa-
did, jaht voib hakata jadtuma. Para-
tamatult on reisi esimene osa marg
ja kulm: nii Ladnemeres, Pohjame-
res, Taani vdinades, Inglise kanalis
kui ka Biskaias. Veel halvem oleks
seejuures ladne— voi edelatuul, mis
vihma néakku viskab.

Peale Biskaiat peaks elu hakkama
heledamaks minema. Seal on tuul
soodsamast suunast ja ilm soojem.

Sealt kaugelt saab “Lennuki” kohta
teateid aadressil:

wwuw.lennuk.xxl.ee
Esimeste nddalate pdevik tdienes tihedami-
ni Hirtshalsis tormivarjus olles.

ol 5%
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_IATLAS

Araséit

16. oktoobril, kui "Lennukit” Piri-
talt teele saadeti, sadas paduvihma.
Kuid meeskonnal ja suurel osal pub-
likust olid tormirédivad seljas ning
kilekatuse alt mikrofoni 6eldud so6-
nad soojendasid stidant.

Kullap oli koige soojem eelmise
umberilmapurjetaja Alar Volmeri
oeldu:

Eesti on vaba maa ja igatiks v6ib min-
na, kuhu tahab. Ja kui ta on suutnud
niipalju toetajaid koguda, et see voimali-
kuks osutub, miks mitte.

Moeldes, kui palju on Mardil miile,
Aarnel kogemusi ja aastaid, usun, et kui
nad on joudnud kuhugi Prantsusmaa
kanti, on tilejcicinud meestel oskusi roh-
kem kui neil, kes igal suvel timber Aeg-
na ja Naissaare kihutavad.

Mida soovida? Kui mina ldksin timber-
maailmareisile, oli mul Helsinkis kaasas
abikaasa ja kui voistlus startis Inglis-

VvOLVO
PLNT

... purjel ja kerel toetajate embleemid.

Kristiina Klaose fotod

x |
”Lennukile” pakiti kaasa Toot-
si maakera ”"Nordic Jet Line’ilt”,
7 ”Voo6rsénastikku”, raamat Ees-
ti lipust, CD-sid Eesti Raadiost
ja... 7 "Meremeest”.

Madli Vitismanni foto

maalt, ei olnud kedagi. Aga vaadake rin-
gi, mehed: kui paljud on teid dra saat-
mas. Kui ma alguses sellesse projekti
eriti ei uskunud, siis ntitid olen valmis
paati kaasa hiippama. Mast maha ja seit-
se jalga vett kiilu alla!

President Lennart Meri pani vih-
mavarju kokku ja ttles igale mehele
oma head soovid tikshaaval kaasa.

Kui kell 2 otsad anti, saatis "Len-
nukit” Pirita joelt teele suur jahtide
eskaader, kai darde ei jadnud pea
kedagi.

Pidev hiljem

Kuidas moodus “Lennukil” esime-
ne soidupdev?

Tanane paev mooddus soodsas tuu-
les. Ilm oli suureparane, vahel ainult
veidi tibutas. Hommikul kell 8.55
andsime Lehtmal otsad, praegu on
jaanud 3 tundi Roomassaareni. Ole-
me (kell 19.50) Ounsaare poolsaare
traaversis, hakkame Vatta ja Halli-
rahu vahele joudma. Teeme 7,5 sol-
me — normaalses tuules on see "Len-
nukile” normaalne kéaik.

Laevas tegevus jatkub, on vaja asju
sattida, koik tle kontrollida ja too-
asendisse seada.

Millal Eesti vetest vdlja saate?

Saaremaal 1dheb veel aega ja veidi
paberitédd. Saarlased olevat ka
ootel, et meid Roomassaarest ara
saata. Minema saame saame ehk t66-
paeva lopus, ka piiritiletuse vormis-
tame seal.

Kellega ma radkisin?

Kapteniga. Meil on vahid nagu kau-
balaevastikus: kell 4, 8, 12 jne.

Kas ka sé6giajad on nagu kaubalae-
vastikus?

Mitte nii tapselt.

Madli Vitismann
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Meremuuseumi
dessandist Latimaale

Nagu paljudel muudelgi elualadel,
hakkasid ka Eesti Meremuuseumi
valissidemed kiiresti laienema ktim-
nekonna aasta eest. Merendusaja-
loolised sidemed on eriti pusivalt
mitmekulgseiks jddnud pohjanaabri-
tega — Helsinkist Pietarsaarini. See
oli asjade loomulik kaik, kui arvesta-
da héimurahvaste sajandeid kestnud
meresidemeid.

Samal ajal hakkasid rublaaegsed
kontaktid lounanaabritega omanda-
ma ajaloohongu. Teadmine, et Lati
merenduse minevik pole meie omast
pormugi vaesem, jai argitoimetuste
varju. Kontaktide taastamise mote
sai teoks tdnavu 30. septembril, kui
meie meremuuseumi neli téotajat
Riiga joudsid. Sealsed kolleegid t66-
tavad vanalinnas Palasta t. 4 asutu-
ses nimega

Riia Linna- ja
Meremuuseum.

Kuus merendusajalooga tegelevat
kolleegi oli kalleid kulalisi kohvi-
lauas ootamas. Vastastikust péri-
mist viimaste aastate tegevuse
kohta oli méistagi palju. Ilze Bern-
sone ja meie muuseumi direktor
Urmas Dresen vahetasid merelek-
sikone. Soliidse mahuga eestikeel-
ne "Mereleksikon” (1996) peaks
olema lugejate enamikule tuntud.
Latlaste teistsuguse tulesehitusega
entstklopeedia, mis ilmus 1998.
aastal, kannab nime “Latvijas jurnie-
cibas vesture 1850-1950”. Meie lek-
sikonist vdiksema mahuga teatme-
teose sisu jaotub kolmeks: mere-
meeste lGhibiograafiad, laevad ja
mereso6it; lisaks palju illustrat-
sioone. Viimane osa sisaldab and-
meid sadamate, merekoolide, lae-
vakompaniide, tuletornide ja tehas-
te kohta.

Muuseumi merendusalane ekspo-
sitsioon paikneb kahes saalis, kus
uldpinda tunduvalt vdhem kui meie
Paksus Margareetas. Kasitletud on
Lati merenduse ajalugu alates X
sajandist kuni 1991. aastani. Meren-
duse arengu tldjooned on meil sar-
nased, kuid see ei tdhenda ekspo-
neeritu sarnasust. On ju muuseu-
mikogud taienenud erinevaid teid
pidi, méjutatuna osalt subjektiiv-
seist tegureist. Labi aegade Baltiku-
mi suurima linnana oli Riia tihtlasi
suur merekaubanduse keskus. Sel-
lest annab marku ka muuseumis
néahaolev.

- Latlaste rahvusliku merenduse téu-
suaeg oli nagu meilgi 19. sajandi tei-

sel poolel, mil randades ehitati sadu
purjelaevu. AinaZis/Heinastes 1891.
aastal valminud neljamastilist bar-
kantiini ”Andreas Weide” peavad,
muide, omaks nii latlased kui eest-
lased. Midagi traagilist selles pole,
kuna stindmuspaik Liivimaal oli ees-
ti- ja latikeelse rahva piirimail ning
tegelikult olnud Veided hoopis liivi
sugu.

Samal aastal valmis Ventspilsis
neljamastiline kahvelkuunar ”"Abra-
ham”. Mojuka merendustegelase
Krisjanis Valdemarsi (1825-1891)
toel rajati praeguse Lati alale 10 liht-
rahva merekooli, mis 20. sajandi al-
guseks joudsid ette valmistada ligi
3000 kaug- ja lahisdidupaberitega
laevajuhti.

Sojaeelsel iseseisvusajal

kulges Eesti ja Lati merenduse
areng sarnaselt. 1940. aastaks oli
Lati kaubalaevastiku tldtonnaaz
201 063 brt, seega veidi vaiksem
kuimeil (217 559 brt). Nende koond-
numbrite taga on monevorra erinev
ajaloopilt. Nimelt oli tile 3000 brt
aurikuid meil 10, Latis 27. Purje-
laevu oli Eestis arvel 150, latlastel
vaid 7. Viimaste numbrite suur eri-

nevus on seotud ranniku eripara-
ga, Eesti saartega.

Latlaste uhkuseks olnud jaa-
murdja "Krisjanis Valdemars” huk-
kus 1941. aasta augustis miinival-
jal Juminda l4histel. Taganevad pu-
navéaelased ohkisid Lati allveelae-
vad "Ronis” ja "Spidola” Liepajas
juba 23. juunil 1941. Meil on ime-
kombel alles nii "Suur To6l11” kui all-
veelaev "Lembit”. Teadmine naab-
rite laevade kaekaigust peaks lisa-
ma meie muuseumilaevadele veel-
gi kaalukust. Nende seisukord on
tahes-tahtmata seotud kogu Eesti
merenduse prestiiZiga.

Riias joudsime kiilastada ka kesk-
linnas asuvat suurejoonelist
Lati S6jamuuseumi.
Pusinditus 4000 m? suurusel pin-
nal kajastab sojateemat keskaegse-
test relvadest metsavendluse ja Lati
kaitsevae taastamiseni. S6jad on aja-
loo lahutamatu osa, mille naitamine
ei tarvitse olla militarismi propagan-
da. Lati S6jamuuseumi arvukas per-
sonal ptihendab palju tooaega laste-
Uritustele. Olemasolevail andmeil

”Oskari paat” Ventspilsi muuseumis. 1939. a. valmis Liti menufilm
?Kaluri poeg” Vilis Lacise romaani jargi. Fotol olevat paati kasutas
filmis peategelane.
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puuduvad Euroopa riikidest oma soja-
muuseumid lisaks Eestile Andorras
ja Liechtensteinis.

Mis Riias veel silma hakkas? Va-
rasemast paljudele tuttav Lati Pu-
naste Kuttide Muuseumi raskepéa-
rane hoonelahmakas kannab nttd
Okupatsioonimuuseumi nime. See
pole seotud sdjamuuseumiga. Kaa-
lutakse hoone lammutamist vana
Riia ajaloolise ilme taastamise
huvides.

Lati merendusajaleht
?Juras Vestis”

Iopetas tdnavu majanduslikel poh-
justel ilmumise. Kahju! 1992. aas-
tast peale kord nédalas liti ja vene
keeles ilmunud ajaleht oli meilegi
huvipakkuv.

Riia elupulss on Tallinnast suur-
linlikum. Polnud uudiseks, et 1at-
lased moodustavad oma pealinna
elanikest napi kolmandiku, kuid
kesklinnas seda kull eriti tunda
polnud.

Riiast suundusime
Kuramaale,

kus jargmine sihtpunkt oli Vents-
pils. Seal pakkus eelkéige huvi ran-
narahva vabadhumuuseum oma 17
vana paadiga. Eksponeeritud mere-
paatide kogum on Baltikumis ainu-
laadne, kuna sihiparast kogumis-
t6od alustati juba 1953. aastal.

Kaluripaadi suurus ja vorm soéltu-
vad rannamere omaparast. Kuramaa
lahesoppideta lddnerannikul on lai-
ne pikkus ja amplituud sootuks eri-
nev meie Vainamerest voi madalast
Parnu lahest. Sellele vastavalt on ka
soudepaadid suured ja rasked, seal-
hulgas nelja aerupaariga. Eksponee-
ritud on nii lahtisi kui ka suuri pool-
teki kajutiga mootorpaate 1930-1950—
ndaist aastaist. Lisaks Kuramaa paa-
tidele on vaatamiseks tiks Aafrika
kanuu.

Samal avaral territooriumil on liivi
ja Kurzeme latlaste kalurielamud
korvalhoonetega, hollandi ttitipi tuu-
lik, I maailmaso6ja aegne kohalikke
rannakulasid tthendanud kitsaré6p-
melise raudtee 16ik kolme vaguniga,
laevaankrud jm. Kilastajaid oli roh-
kesti, kuna ajaloopedantsusele
polnud ohvriks toodud atraktiivsust:
oli ka koitega karussell, kiik, kohvik
ja laste manguplatsid.

Eespool nimetasin Eesti ja Lati
merenduse arengu Uhisjooni. Nii see
laias laastus ongi. Kuid Kuramaa
merendusajalugu pakub 17. sajandist
peatukki, millele

meil pole sarnast.

Kuramaa Kettlerite soost hertso-

gite seas oli esilektiindivaid 1642.—

1682. aastani valitsenud Jakob —
imetlusvadrse haarde ja energiaga
ulik. Ta kutsus Hollandist laeva-
meistreid, kelle juhatusel algas
Ventspilsis ja mujal tolle aja kohta
suurte purjelaevade ehitamine. Ja-
kobi valitsemisajal valmis Kuramaal
79 kauba- ja 40 sojalaeva. Ehitami-
se kaigus koolitati valja kohalikke
laevameistreid. Kuramaa laevu mtit-
di Prantsusmaale (27), Inglismaale,
Veneetsiasse...

Mboistagi purjetas palju laevu Ku-
ramaa lipu all, viies 14bi Taani vai-
nade kohalikku leivavilja, lina ja li-
naseemet ning kanepit. Lisaks lae-
vandusele pani hertsog 17 Kura-
maa paigas aluse raua tootmisele
kohalikust soomaagist. 1650-nda-
te aastate algul said Kuramaa ko-
looniateks Tobago saar Venezuela
ladhistel ja Piha Andrease saar
Gambia joe suudmes Aafrikas. To-
bagos andsid tulu hertsogi tuba-
ka—, kohvi- ja suhkrurooistandu-
sed. Uhendust asumaadega pida-
sid Kuramaa laevad.

Kuidas selline edu Euroopa moju-
keskustest eemal ikkagi voimalikuks
sai? Hertsog Jakob kasutas osavalt
ara Kesk— ja Ladne-Euroopas para-
jasti peetava Kolmekiimneaastase
soja 1opuperioodi majandusliku kao-
se. Kuigi asumaad tuli hiljem inglas-
tele loovutada ja hertsogi laevastik
havis Rootsi-Poola so6jas, jaid alles
kohalikud ametioskused ja meresoi-
dukogemus. Korvutades hertsog Ja-
kobi haaret tolleaegse Eestimaa aadli
kopitanud méttelaadiga, tuleb tun-
nistada, et kuramaalastel oli valit-
sejaga vedanud.

Tanane Ventspils, naabrite nafta-
pealinn, on samas suurusjargus
meie suvepealinna Parnuga. Venta
joe sadamakaide lahistel on vanad
merehongulised hoonekvartalid

meeldivalt heakorrastatud nagu meie
Parnu kesklinngi.

Ventspilsist suundusime podhja,

Kolka poole. Rannikuteele jai
Mazirbe

— peaaegu valjasurnud, latistatud
liivlaste kultuuri viljelemise viimane
keskus. Silt kena rahvamaja seinal
kinnitas soome, eesti ja ungari kee-
les, et hoone on pustitatud héimu-
rahvaste abiga. Liivlaste latistamises
1920-1930-ndail aastail on méndagi
thist meie rannarootslaste eestista-
mise katsega Patsi ajal. Viimane oli
kull vahem tulemuslik, kuna tegemist
oli suurema rahva kohaliku killuga.

Mazirbe lahistel keerasime teelt
korraks randa, kuhu N. Liidu piiri-
tsooni aegadel sisemaa latlase jalg
ei tohtinud astuda. Nii kaugele kui
silm ulatus, laius inimttihi puhas lii-
varand. Kolm suurt traalpaati oli kui-
vale veetud, thel neist kell pika ku-
meda kolaga (pronksist, ja alles!).

Kolka neem ehk Kolkasrags

on asustuseta paik. Oli laupaev
ning kohale joudes selgus, et me
polnud seal kaugeltki ainsad uudis-
tajad. Neemetipu joonel rulluvad kok-
ku lained ld&nest ja idast, Liivi la-
helt. Pilt on efektne. Pohjas, 4 km
kaugusel tehissaarel paistab Kolka
tuletorni siluett, veepiiril on kuna-
gise tuletorni varemed. Kolka neeme
voib nimetada looduslikuks meren-
dusmalestiseks, kuhu pole midagi
tarvis juurde lisada.

Kuigi Sorve saéar oli vaid ménekiim-
ne kilomeetri kaugusel, kulges taga-
sitee ikka timber Liivi lahe.

Taastatud Lati-kontaktid annavad
edaspidi kindlasti moélemapoolset
toist tulu.

Jaak Sammet
Urmas Dreseni fotod

Kuramaa rannavaade Mazirbe lihedal.
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oikidele “Hioma” meremeestele

19. oktoobril avati Eesti Me-
remuuseumis koigi Eesti muu-
seumide koige parem nditus*.
Teemaks parklaeva “Hioma”**
saatus.

Paksu Margareeta esimene korrus on
tundmatuseni muutunud. Torvalohn
66b ninna. Laevaehitusest jdrele jddnud
laastud, poldid, tédriistad, kéiepuntrad
nurga taga. Ja sealsamas: Tallinna (sa-
damalinna) panoraam, puitsilla ddres veel
kaks purjelaeva. Kai peal mahajéddjad-
mehed merelaule laulmas. Seintel maa-
lid laevast, sadamatest, laevaelust. See
on siis aeg, kui laev valmis ja on vist
Tallinnast oma esimese lasti saanud? Ja
stis tulevad kaile ka omanikud: parun ja
kaasomaniku proua, riigivéimu esindaja
hébenddpide sdraga mundril, kapten/
admiral, meremees***,

Kutsuvad kohale tulnud, esialgu
uudishimulikult piidleva kiilalistesum-
ma kaasa méttelisele reisile Hiiumaal ehi-
tatud parklaevaga “Hioma”ta ehitusplat-
silt kuni Riguldi rannale viimast ranna-
heidet otsima ja l6petama kortsis oma
valu véljaelanud meremeeste seltsis.

Oige kursi annavad mehed igaks mét-
tesuuna muutmiseks laeva erinevail
eluetappidel ja “Lootspillid”**** muuda-
vad vaataja meeleolu vastavalt sellele,
kas laeval ja ta meeskonnal on kdes
edukas véi traagiline aeg.

Lépuks on kértsilauad pikali, ruum
klaasikilde tdis, pildid viltu ja kunagi
ilusad purjekamudelid pingi taha kuk-
kunud. Ainult meri meelitab aknast vél-
Jjavaatajat endiselt oma poole*****,

Niisuguse meeleolupildi 16i mere-
muuseumi rahvas neile, kes kutse
peale sel teisipdeva pealelounal
muuseumi tulnud. Moéned vaited
peab vist lahti seletama.

* Eesti muuseumide parim naii-
tus.

1998. aastal korraldati Eesti muu-
seumide festival. Narvas oli muu-
seumidel véimalus kasutada seal-
se muuseumi ruume ja oma vabalt
valitud teemal naitus ules seada.
Kui t66 tehtud, vaatas komisjon
néditused ule ja sealsamas Narvas
korraldatud muuseumitéotajate
seminaril kuulutati Eesti Mere-
muuseumi néitus “”’Hioma” 1848-
1857. Esimese laevaga iimber
Kap Hoorni” ulekaalukalt pari-
maks valjapanekuks. Au ja tunnus-
tusega kdais kaasas ka rahaline
preemia. Kultuuriministeeriumi
museoloogiaspetsialistid tostsid
esile eriti loovat ldhenemist ja ori-
ginaalsust teema avamisel.

Naitust on pédrast Narvat vaadata
olnud Hiiumaal, Parnus, Kotka me-

Niitus algas koigi tegelaste osavotul (paremalt): Urmas Dresen, Kat-
rin Sepalaan, Peedu Sammalsoo, Roman Matkiewicz, Tiit Einberg, ...

repdevadel Soomes ja ntud 16puks
ka kodus.

** Parklaev “Hioma”

on parun Ewald von Ungern-
Sternbergi 1848. a. Hilumaal Suur-
sadamas vette lastud parklaev, mis
oma reisidel seilas Hiiumaalt pa-
rit meeskonnaga (v.a. kapten ja
tilirimees). See on teadaolevalt
esimene Eestis ehitatud laev, mis
on purjetanud tle ekvaatori ja im-
ber Kap Hoorni, ta meeskonnaliik-
meid voib nimetada Eesti esimes-
teks kaphoorneriteks.

Naitusel ongi peatutud laeva elu-
loo erinevatel aspektidel: ehitami-
ne, esimesed reisid Inglismaa ja His-
paania sadamatesse, Liverpool, Ham-
burg, laevatoo, Kap Hoorn, Callao
reidile joudmine, lipuvahetus, koo-
lera, tagasitee Tallinna 1857. a., lae-
vahukk, meremeeste viimane puhke-
paik Puhalepa kirikaias. Laeva lugu,
mis on tdis rasket t66d, traagikat,
kistuna ka suurte riikide poliitikas-
se, aga ka sadamalinnade ahvatlusi
ja kodusaare rahu.

Kes tahab veel laeva kohta teada saa-
da, v6ib lugeda “Eesti Laevanduse Aas-
taraamatust 1999” Urmas Dreseni vas-
tavasisulist artiklit.

*#* Nidituse meeskond oli: Urmas
Dresen, Katrin Sepalaan, Roman
Matkiewicz, Tiit Einberg, Peedu
Sammalsoo.

Eesti Meremuuseumi direktor Ur-
mas Dresen: “Ideele andis touke ka
see, et moodunud aastal sai 150 aas-
tat “Hioma” vetteajamisest. Me
polnud kull mingid esmaavastajad -
“Hioma” lugu oli ennegi tuntud -, aga
muuseumide festivaliks arvasime

teha avarama alltekstiga, meresodidu
ilu ja valu markeeriva néaituse. Raa-
kisin Bruno Paoga, kes on sellest
laevast varemgi kirjutanud, ning sain
temalt tiht-teist lisa kuulda. Ja meil
on ju kunstnik - Roman Matkiewicz
-, tema tegi pildid ja selle jargi sai
laeva loo méangida. Sest meil ei ole
ju uhtki originaaleksponaati, mille
kohta voiks oelda, et see on selle
laeva pealt. Arhiivitoimikuid aga néai-
tusele vélja ei pane. Nii ongi néaitus
meie meeskonna poolne nagemus
lUihe purjelaeva saatusest.” .
*x%% Viikeste Lootspillide Uhing
sadamalinna silueti ees (Port Reval)
sadamakail oli just 6ige seltskond 6i-
gel ajal 6iges kohas. Sobisid no nii
hasti, nagu oleksid tiks osa selle pur-
jelaeva meresoitjatest (voi vdhemalt
jareltulijad). Marko Matvere titles, et
temagi tunneb suurt moénu sellises
umbruses muusikat tehes. “Olen ju
totaalne fann - siin isegi iga poolkddu-
nenud tekiplank annab inspiratsioo-
ni ja kutsub kaasa. Siin ei ole asja,
mis ei sobiks meiega kokku. See kai
sobib. Need asjad sobivad. Need ki-
vidki sobivad. Vaatad seda koike ja
lood tulevad nagu ise-enesest. Siin
tuleb meelde koik see, mida mereme-
hed on raakinud ja ka see, mida ise
merega seoses kogetud ja tuntud.
Meremuuseumiga on seotud ka meie
esimene CD - siit saime kaanepildi.
Aga mangime siin kull esimest korda.
Nuitid moétleme, et hea meelega
teeks siin midagi ka selle naituse
lopetamisel. Otsime vaikestviisi uut
materjali. Oleme saanud siinsetelt
inimestelt moned kassetid téélaulu-
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dega ja selle projektiga tahaksime
edasi tootada. Toolaulud, need on ju
ritmihoidmise laulud kas ankrupeli
Umberajamisel voi koéietombamisel,
mis aitab eesttotaja/laulja ja mees-
konna panna oma joudu koondama
ja selle tule kandma nii ketile kui
ankrule jms. Kaalul on ju palju, pal-
ja lihasjouga tuli teha raske t66, aga
selle toore jou korval kulus ka hin-
gejoudu, mida laul aitas koondada.
Kogu see meretunnetus, merear-
mastus voi kuidas seda nimetada, on

nii ahmane, et seletada seda kuida-
gi ei saa. See kas on voi seda ei ole.
Olen ise parnakas ja voib-olla sealt
olen ka mingi eelduse hinge saanud.
Mereta oma elu ette ei kujuta, ja seda
olen ka tunda saanud, et merd aus-
tavad inimesed on ktull tihtipeale
karused, kuid sisemuses vaieldama-
tult merest mojutatud, omamoodi
hella ja tundiku hingega inimesed.”

Muusikameeste (thine arvamus oli,
et Paksus Margareetas just selle nai-
tuse sees on neil vdga hea méangida-
laulda. Euroremonti ja neoonvalgus-

list hinge. Aga siia, koikuvate lauda-
dega kai peale - kuidas veel! ]

Ja nagu korralikus sadamakortsis
ikka: kes leidis jutukaaslase rum-
miklaasi ja suitsusingiviilaka juures,
kes 16i kortsu jargi tantsu. Ja rahul
ilmselt igatiks.

*xkkk Korts (Hamburgi oma, osa
ekspositsioonist)

oli “Hioma” meestel nii segi peks-
tud, (kuigi mitte lootusetult, sest
kolleegide kingitud laevarott valis
oma pelgupaiga just sinna), et kal-
leid kulalisi sinna enam lubada ei

... ja loppes tiihjaksjadanud kortsiga.

se see ei sobi - seal pole enam sel-

saanud. Aga muuseumi eksposit-
sioonis tegelikult eriti ei tegutseta
ka. Nagu rannaribalt, mis muuseu-
mi valja jookseb ja kus hukkunud lae-
vadelt parinevat leida voib, keegi ta-
vaparaselt endale ahjukttteks voi
niisama kaasavotmiseks ehk midagi
kaasa ei vii.

*xx4%% Meremuuseumi kollektii-
vi mote ja too

on mojuva tulemuseni viinud. Jou-
du neile ka edasiseks. Emotsionaal-
se sissejuhatusena kogu meremuu-
seumi ekspositsioonile, kinnitamaks
igale kiilalisele, et just sadamalinna
Tallinna meresoiduajalugu tutvusta-
vas asutuses ollakse, on see naitus
viga mojukas ka. Ulemiste korruste
tunduvalt akadeemilisema véaljapane-
ku eksponaadid hakkavad néaituse
korval ka hoopis teistmoodi ja ntian-
sikamalt rddkima ja haakuma. Néai-
teks “Hiomalt” ara karanud madruse
Kimbergi vanemapolve pilt.

Reet Naber

**meremehe’ ristsona
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34 |35 36
37 HSQ 40
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@ 47. Sina (saksa k.).

PAREMALE: 1. Vene geograaf ja loodusteadlane, uurinud val-
jasurnud kalu. 5. Purjelaev, millel inglane W. Dampier seigel-
des ja roovides sooritas 1691. a. lopulejoudnud timbermaail-
mareisi. 12. Kaks Ld4nemere &érset riiki. 13. Orstedi téhis. 14.
Number (soome lih.). 16. Korgeim merevéaeohvitser. 17. Sa-
dam Ida-Virumaal Pihajoe suudmes. 18. Taanlase K. Olseni
konstrueeritud monottiipklass, mille jahte on Eestiski ehi-
tatud. 19. Angerjas (vene k.). 21. Eine. 22. ... tle parda. 24.
...meri. 25. Sadamalinn t8erkesside alal Venemaal. 28. Ajaloo-
line piirkond Araabia mere &ddres, praeguses Pakistani Belut-
Sistanis. 29. Maailmamere noo ja stuvikute pohi. 32. Kalavorgu
kinnitusaas. 34. Stitimetu. 36. Musta mere aarse riigi pealinn.
37. ...komi. 39. Mongoolia haldustiksus. 41. Pohikeel Bengali
lahe &arses Orissas. 42. Piirkond. 43. Seatina (saksa k.). 44.
Meelekoht. 45. ...0lu. 48. 1. paremale kiisitu eesnimi. 49. Cae-
sari nimest tulenenud isevalitseja tiitel. 50. Harva kasutatav
USA sojalaeva nimetusele eelnev tiitel. 51. Kaks-.

ALLA: 1. Pohjaelustik. 2. 1935. a. asutatud Eesti ja Rootsi
laevaomanike tthing. 3. Radio Station = raadiojaam (ltih.). 4.
Eesti laulja, laulnud Vambot E. Kapi ooperis *Tasuleegid”. 5.
Jarjestikku. 6. Itaalia meremeeste kaitseplihak. 7. Poolsaar
Aasias. 8. Etruuria elanik. 9. Kaks tihenimelist linna, tiks Ka-
nadas, teine tlle joe USA-s. 10. Pea (vene k.). 11. Teatmeteos
(lah.). 15. Aru, moistus. 20. Mereddrne rahn. 23. Kiviluts. 26.
Jogi, Laane-Siberi peamine veetee. 27. Suunama, suundama.
29. Telesaade (lih.). 30. 17.-18. saj. vaikelaev enamasti Skan-
dinaavias ja Venemaal. 31. Pisiveekogus. 33. Kaks rooma num-
britega. 35. Andis v6i vottis rendile. 37. Purje tuulde seadmise
tross. 38. Kaksiktaishaalik. 40. Kardeelid. 46. Argooni stiimbol.
Koostanud Méart Kullo
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15 jalga kiilu all

75 aastat suurtiikilaeva “Meeme” hukkumisest

Tanavu 14. novembril saab tdis
kolmveerandsada aastat Eesti
merejoudude iihest mustemast
paevast - lahingumiinide traali-
misel hukkus suurtiikilaev “Mee-
me”. Eesti Riigiarhiivis sdilitata-
vad dokumendid lubavad meil
selle kurva siindmuse kiaiku
meenutada.

Miks tegeles suurtiikilaev
miinitraalimisega?

Selle kauge aja peale tagasi vaada-
tes ei ole ilmselt Uilearune selgita-
da, miks tegeles 1924. aastal miini-
traalimisega suurttikilaev, kas mere-
joududel miinitraalereid ei olnudki,
milline oli meie vete miiniohtlikkus
sel ajal jne. Neile kiisimustele vas-
tamiseks on koigepealt vaja dra mér-
kida olulisemad momendid Eesti Va-
bariigi miinitraalimise loost.

Miine tais rannikuveed saime paran-
dina I maailmaséjast, Vabadusséja
ajal meie merejoudude, aga ka inglas-
te ja venelaste veesatud miinide arv
on suhteliselt vaike, vorreldes eelne-
va soja kaigus veesatute lldarvuga.

1918. aasta novembris, kui algas
Eesti Merejoudude formeerimine,
seadis selle organiseerija, 2.jargu
kapten Rudolf Schiller kokku esime-
sed miinitraalimise kavad. Praktili-
se miinitraalimiseni jouti 19. jaa-
nuaril 1919, kui loodud tuksus nime-
ga Traalimise Ekspeditsioon alus-
tas nelja miinitraaleriga t66d Paldiski
lahes. 15. martsil 1919 formeeriti see
umber iseseisvaks tiksuseks Traale-
rite Divisjon ja aja jooksul suure-
nes ka miinitraalerite arv, aga 15. jaa-
nuarist 1921 likvideeriti Eesti Mere-
joudude koosseisust Traalerite divis-
jon. Kaubandus-T66stusministeeriu-
mi Mereasjanduse Peavalitsusele
anti tile 14 miinitraalerit ja tiks baas-
laev koos erivarustusega ja selle
Traalimisosakond alustas vabapal-
galise isikkoosseisuga tegevust ala-
tes 1. martsist 1921. Reorganiseeri-
mise pohjuseks toodi majanduslikud
kaalutlused.

1922. aasta mais moodustati
kaks rahvusvahelist miinitraali-
miskomisjoni, millest tiks asus Ber-
liinis ja teine Petrogradis. Eesti osa-
les molema komisjoni to66s. Kindlaks
olid méaaratud osalejate miinidest
puhastamise merealad ja téode kai-
gust informatsiooni vahetamise ja
avalikustamise kord. Saksamaa oli
1921. a. juulis alustanud oma mii-
nitraaleritega t66d Ladnemeres, seal-
hulgas ka Soome lahe suudmes ja
Eesti saarte ladnerannikul.

Suurtiikilaev “Meeme” Loksa juures. 2. juuli 1921.

Miinitraalimisorganisatsioon

pole vajalik

Eesti oli temale maaratud alad 1abi
traalinud 1922. aasta stigiseks, na-
vigatsiooni 16puks. Aastatel 1919-
1922 olid Eesti miinitraalerid 14abi
traalinud 1679 ruutmiili ja leidnud
ning havitanud 633 miini. NtGud tul-
di jareldusele, et miinitraalimisega
tegeleva organisatsiooni jargi enam
vajadust ei ole ja Mereasjanduse
Peavalitsuse Traalimise Osakond
likvideeriti 1. maiks 1923. To66le
jéeti ainult Uks min6or, kelle kohus-
tuseks oli hivitada neid miine, mida
meri endiselt paris ohtralt randades-
se t6i. Osakonna likvideerimisel anti
Merejoududele tile ainult traalimis-
varustus ning miinitraalerid “Kalev”,
“Olev”, “Tahkona” ja “Lehtma”.
Enamik laevu, sealhulgas suuremad
miinitraalerid “Suurop” ja “Ristna”
jaid Teedeministeeriumi alluvusse.
Osa aluseid anti ka Siseministeeriu-
mi Piirivalve Valitsusele.

Kuid peagi selgus, et miinitraalimis-
organisatsiooni likvideerimisega oli
kiirustatud. Juba 5. mail 1923 pdor-
dus teedeminister K. Kark (alates 22.
maist 1922 oli Mereasjanduse Peava-
litsus Teedeminitseeriumi alluvuses)
sojaministri kindralmajor J. Sootsi
poole palvega teha korraldus Soela ja
Voosi laevasdidukanalite labitraalimi-
seks. Selgunud oli, et Traalimise Osa-

kond oli need 14abi traalinud ainult 10
jala (3 m) stigavuseni, samal ajal kui
kanalitest 14bi soita oli lubatud lae-
vadel stivisega kuni 15 jalga (4,5 m).

Vastav korraldus joudis Merejou-
dude Staapi. /

Kiask selge, kuid kuidas seda

tdita?

Oli tekitatud miinitraalimise probleem
tdnu riigi juhtkonna tihektilgse, ainult
majandusliku poole esiletostmisega nii
monegi riigikaitselise kiisimuse lahen-
damisel. Selle tulemusena ei olnud
meil rivis tthtki miinitraalerit ja li-
saks sellel oli enamik selle eriala
spetsialiste seoses koosseisude
koondamisega juba 1921.aastal tee-
nistusest lahkunud. Merejoududele
tlile (tagasi) antud miinitraalerid olid
reservis ja mehitamata, peale selle
vajasid hadasti remonti.

Nii langetati otsus rakendada traa-
limistéodel suurtiikilaevu “Mardus”
ja “Meeme”, sest parasjagu olid need
selleks tooks koige sobivamad, seda
peamiselt ihe asjaolu - 2,1-meetri-
se slivise poolest. 18. juunil 1923
said nende komandérid korralduse
Soela ja Voosi laevasoéiduteed 14abi
traalida. Juba 26. juunil teatati Tal-
linna, et Soela on l4dbi traalitud. Vei-
di hiljem joéuti samale tulemusele
Voosis. Miine ei leitud.

=
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1923. aasta septembris ja oktoobris
osalesid molemad laevad Kassari la-
hes torpeedopaadi A-32 (hilisem “Su-
lev”) tlestdstmisel.

1924. aastal muutus olukord veel-
gi keerulisemaks: ilmnes, et moned
miiniviljad on uldse 14bi traalimata.
Maailmasoja ajal pandi enamik mii-
ne veepinnast 2,5-5 m stigavusele -
pealveelaevade vastu. Kuid samal
ajal toi allveelaevade aktiivne kasu-
tuselevott pdevakorda vajaduse ka
nende vastu voitlemiseks. Selleks
voeti samad miinid. Kuna 1916. aas-
tal olid Saksa allveemiiniveeskjate la-
hinguretked ulatunud Soome lahes
peaaegu Kroonlinna alla, siis pani
Vene laevastik 1917. aastal nende
vastu valja Naissaare piirkonnas
ankrumiine 9 m, 19 m, 27 m ja stiga-
vamalegi merepinnast. Informatsioo-
ni neist miinivaljadest saadi mille-
giparast alles 1924. aastal, ja sedagi
Soomest.

Aastail 1919-1922 oli miine traa-
litud traalikdiguga veepinnast 6-12 m
stigavusel, peamiselt 9 meetri peal.
19 m ja 27 m stigavusel olnud miine
traalid lihtsalt ei haaranud. Tulemu-
seks oli, et mitu aastat soitsid lae-
vad rahumeeli tile miinivaljade.

Vajadus 14bi traalida suured alad,
eriti Naissaarest loodes, tingis otsu-
se reservist toole rakendada miini-
traalerid “Kalev”, “Olev”, “Tahkona”
ja “Lehtma”. Viimased kaks olid kull
eelmisel aastal ajutiselt tile antud
Piirivalve Valitsusele, aga ntitid voe-
ti need tagasi Merejoududesse. Kuid
koik neli laeva vajasid eelnevat kor-
daseadmist ja selleparast laksid
esialgu hoopis remonti.

Nii alustasid esimestena 21. juu-
nil 1924 traalimistoid jdlle “Mar-
dus” ja “Meeme”. Neile oli abiks la-
bitraalitud ala toodritega tdhistami-
sel Merejoudude Side ja Abilaevasti-
ku Osakonna aurupaat nr 22.

Merejoudude Juhataja 2. juuli
1924. a. paevakasuga formeeriti aju-
tine laevade koondis Traalerite
Salkkond, mille koosseisus olid
“Mardus”, “Meeme”, “Kalev”, “Olev”,
“Tahkona”, ja “Lehtma”. Ulemaks
madarati kaptenmajor Joosep Pruun
(VR 1/3).

Praktilise lahingumiinitraalimise
kogemuste omandamiseks seati ri-
viohvitseridele, peamiselt 1921. a.
Merevae Kadettide kooli I lennu lope-
tanutele, sisse monenadalane rotat-
siooniteenistus Salkkonna laevadel
komandoéride abidena.

Esimesena traaliti 1abi miinivali
Kakumaéest pohjas. Jargmisena voe-
ti késile see, mis asus Naissaarest
loodes ja 16puks Naissaarest kagus.
Koigilt neilt miinivaljadelt saadi kéatte
kokku 189 miini ja neid I6hkes traa-
lides veel 36 tukki.

Toode kaigus juhtus “Meemel” jar-
jekordne onnetus: 3. juulil 1924 sai
traalipadruni plahvatuse tagajarjel
surma laeva pootsman Roman Krim-
ming.

Samal ajal jatkati informatsiooni
kogumist endiste miinivaljade kohta
ja stigise poole saadi umbmaéaaraseid
teateid sellest, et Naissaarest loo-
des on miine pandud suuremale sU-
gavusele kui 27,4 m (90 jalga).

“Meeme” viimane traalimine

Kuigi laevastiku selleaastane na-
vigatsioon oli praktiliselt l6ppenud,
otsustati siiski teha kontrolltraali-
mine. Tallinnast Miinisadamast val-
jusid 14. novembril 1924 kell 7.45
“Mardus”, “Meeme” ja “Tahkona”.
Kell 10 oldi kohal ja alustati traali
sisselaskmist. Kell 10.25 algas traa-
limine halssidel 45° - 225° padrun-
traaliga stigavusel 48,7 m veepinnast.
Traali vedasid omavahel parempool-
sena “Meeme” ja vasakpoolsena
“Mardus”. Viimase pardal oli ka Traa-
lerite Salkkonna tlem. “Tahkona”
pani véalja toodreid ja péarast traali-
mishalsi labimist paigaldas neid
tmber. Ilm oli t66ks soodne: tuul
NNE 2 m/s, merel ummiklainetus.

Selgus, et saadud informatsioon
vastas toele. Esimese ja teise halsi-
ga saadi kétte 3 miini, mis pérast
traalipadrunite lohkemist kerkisid
pinnale. Need tehti kahjutuks, toodi
“Tahkona” ja laevapaatidega “Mardu-
se” juurde, ja, ilma et traal oleks valja
voetud, tosteti selle ahtritekile.

Kolmanda halsi l6pus lohkes veel
Uks traalipadrun, kuid veepinnale
midagi ei kerkinud. Tehti “saagimist”:
uiks laev jai seisma, teine liikus eda-
si, siis jélle vastupidi. Sellist mando-
verdamist korrati mitu korda, kuid
tulemusi polnud. Veepinnale midagi
ei kerkinud ja uusi traalipadrunite
plahvatusi ei toimunud. Poide jargi
otsustades tundus, et traal jookseb
normaalselt. Labiti veel neljas halss
ja kell 14.30 andis kaptenmajor
Pruun korralduse traal valja votta.

Esialgu tuli traal vilja kergelt, kuid
peagi jai “Meeme” tahapoole ja tema
peal muutus sissevotmine raskeks,
mehi traalivintsi vantadel tuli sage-
damini vahetada. Selgus ka, et esi-
mene laevapoolne traaliraskus on
ara kadunud ja teine traalipadrun
lohkenud. Traal jooksis vertikaalselt
kluusist alla ja valja tuli pinge all toll-
haaval. “Meemel” voeti vdlja tks
traaliraskus, kuus traalipadrunite
looka ja 3 traalipoid. Kuuelt loogalt
voeti maha ainult 4 traalipadrunit,
tiks oli 16hkenud ja tks kadunud.
Samal ajal oli “Meeme” vooriga “Mar-
duse” ahtrile nii ldhedale kandunud,
et osa laevade meeskondadest oli
sunnitud laevu pootshaakidega tei-
neteisest eemal hoidma.

Uhel hetkel tundus, et “Meeme”
traal oleks nagu millestki vabanenud,

pinge kadus ning sissevotmine muu-
tus kergemaks. Seda aga luhikest
aega.

Kell 15.10 toimus plahvatus.
Tousis 30-40 m kérgune kollakas-
must suitsu- ja vee-sammas, mis
moneks sekundiks laeva kinni mat-
tis. Laeva ahtriosa tousis tohutu jou
mojul tles ja ltkati edasi. Eespool
oleval “Mardusel” paisati jalust
maha koéik tekilolijad. Kui sammas
maha vajus ja “Meeme” néahtavale il-
mus, oli pilt jargmine: ahtrimast ka-
dunud, laeva voortaav veest 3-4 jal-
ga normaalsest rohkem véljas, aht-
riosa masinakapini vee alla vajunud.
Laeva Uimber oli meri tdis igasugust
risu ja prahti, mille sees appi httd-
vad inimesed.

Plahvatuse hetkel oli laeval 23-
liikmeline meeskond.

Koige 1dhemal plahvatuse epitsent-
rile olid ahtriosas t66tanud meeskon-
nalijkmed. Ahtris reelingute juures
juhtis lipuvardast kinni hoides traa-
li valjavotmist komandori abi mere-
vée nooremleitnant Karl Haberman.
Pool meetrit lipuvardast vasaku poor-
di poole oli rinnuli reelingutel kltt-
si kohal pootsmani kt ajateenija Jo-
hannes Kompa, kes samuti jalgis
traali veest valjatulekut ja vottis loo-
kadelt enne kltutsi joudmist traali-
padruneid maha. Kompa taga seisis
komendor Johannes Karus, kes vot-
tis traalipadrunid vastu ja paigutas
kasti ning peale selle vottis 1abi
klutsi tekile tommatud traalilt ras-
kused. Neist mone meetri kaugusel
vasaku poordi reelingute juures too-
tas signalist G. Hall, kes pooordi ta-
gant poisid valja véttis. Traalvintsi
vantadel tootasid kolmes vahetuses
varahoidja, tleajateenija K. Saarepe-
ra, ajateenijad J. Faltis, E. Leiberg,
J. Nilsen, H. Poder ja J. Mikk. Traal-
vintsi ja masinakapi vahel oli ajatee-
nija J. Tenneberg, kelle tilesandeks
oli vintsitrumlilt mahatuleva traal-
vintsi tekil puhti kokkusebimine.
Tekil masinakapi juures seisis hetk
enne plahvatust masinaruumist valja
tulnud mehaanik (eraisik) P. Wiidik.
Komandor, vanemleitnant Willem
Granfeldt oli tulnud ahtrist ja ha-
kanud trepist kaigusillale minema, et
hinnata olukorda seoses laevade oht-
liku ldhenemisega.

H. Habermani ja J. Kompa viskas
plahvatus korgele ohku ja paiskas
parda taha. Karus jai kadunuks. Ker-
gelt haavata ja porutada said Hall,
Tenneberg, Leiberg, Poder, Mikk, Wii-
dik ja Granfeldt. Teised said péruta-
da.

Imekombel paasesid ainult poru-
tusega ahtri eluruumis allohvitseri-
de kajutis olnud kergelt haige masi-
na vanemallohvitser V. Waimann ja
samas viibinud sanitar R. Nimmer-

=)



36

AJALUGU

17 - 18 (217 - 218) oktoober 1999

=

feldt. Neile langesid peale kajutite
vaheseinad, ruumide sisustus oli
segi paisatud, vesi tungis sisse. Nad
suutsid siiski 1abi trepikdigu tervelt
ules tekile tulla.

Masinaruumis vahis olnud ktitja
Leppik ja II j madrus Borgmann said
kergelt porutada. Kuna tekilt oli
kuulda kisa “Laev upub!”, jatsid nad
katla auru alla ja ronisid mélemad
tekile.

W. Granfeldti oli plahvatus heitnud
parda taha ja ta oli kévasti pérutada
saanud. Hiljem ta maéletas, et oli
suutnud omal joul laevale tagasi ro-
nida, kasutades mingi poordist alla
rippuva otsa abi. Mees toibus alles
“Marduse” tekis, kui see oli “Mee-
mest” juba eemaldunud.

Padstmine

Parast plahvatust andis “Tahkona”
kaigu, tegi vasakpoordi tsirkulatsioo-
ni ja soitis “Meeme” ahtri taha. Vet-
te loobiti paastevahendeid ja hakati
veesolijaid pardale tostma. H. Haber-
man suudeti viimasel hetkel, kui ta
hakkas juba pohja vajuma, pootshaa-
giga pardale tommata. Kokku paéas-
teti veest 11 meest, paadiga voeti
“Meemelt” maha kaks ja 9 joudis
kohe parast plahvatust “Meeme” vo6-
rist “Marduse” ahtritekki hlipata.

Kuna selgus, et katel jai auru alla,
kardeti selle plahvatamist, kui ma-
sinaruumi tungib vesi. “Mardus”
raius traali 14bi ja ja eemaldus “Mee-
mest”. “Tahkona” tuli ta poordi ja
andis tle paastetud.

Traalerite Salkkonna tilem kapten-
major Pruun ja “Marduse” komandér
kaptenmajor K. Lensment pidasid
noéu ning otsustasid jatta “Meeme”
juurde “Tahkona” ja saata “Marduse”
haavatutega Tallinna, pohjendades
seda sellega, et seal on paremad voi-
malused nende paigutamiseks. Aru-
saamatuks on jadnud aga see, miks
J. Pruun ei jddnud “Tahkonale”, et
votta “Meeme” paastetoode juhtimi-
ne enda peale, vaid lahkus Tallinna.

Parast “Marduse” lahkumist soitis
“Tahkona” “Meeme” poordi. Sealt
htippasid masina vanem allohvitser
Viktor Kaup ja kutja vanem allohvit-
ser Robert Sarglep teisele laevale
ning laksid alla masinaruumi.

Uldpilt oli jirgmine: “Meemel” oli
diferent ahtrisse umbes 10°-12°, ma-
sinaruumi ahtripoolne veetihe vahe-
sein pidas vett ainult osaliselt (pea-
masina volli juurest tuli vesi sisse),
veetase masinaruumi ahtripoolses
osas oli 1 meeter tile pérandaplaati-
de, katlaesine oli kuiv, puust peatekk
oli uhenduskohast ahtripoolse me-
tallist veetiheda vaheseinaga lahti ja
liikus lainetuse moéjul, sealt 16i lai-
ne vett sisse.

Katlast lasti aur vélja ja koldes
kustutati tuli. Prooviti kdima panna

kuivenduspumpa, kuid kuna kumbki
mees laeva ststeeme ei tundnud, jai
see tagajarjeta. Peatilesanne sai siis-
ki taidetud, plahvatus oli dra hoitud.
Laevale kinnitati veel puksiirots ja
mehed laksid tagasi oma laeva.

15.25 alustas “Tahkona” “Meeme
“ pukseerimist 1,5 solmega

“Tahkona” komandor otsustas
“Meeme” esialgu pukseerida mada-
lasse vette Naissaare alla ja siis
tumber saare pdhjaotsa Naissaare
sadamasse. See ei onnestunud. Kell
17.30 vajus “Meeme” vasakule kulili
, siis poordus vertikaalseks kaigusilla
tasandil ja vajus ahter ees pdhja.
“Tahkonalt” raiuti puksiirots l&bi.
Laev jai uppumiskohta veel pooleks
tunniks, tdhistas “Meeme” uppumis-
koha poiga, tostis pardale veepinnale
kerkinud signaallippude kasti koos
lippudega ja lahkus Tallinna poole
kell 18. Kella 19 ajal kohtas “Tahko-
na” Suurupi ja Viimsi liinide ristu-
miskohas Tallinnast appi saadetud
“Laenet”. (“Marduselt” ei olnud suu-
detud onnetusest Tallinna teatada,
sest nende radist oli ainsana “Mar-
duse” meeskonnast vigastada
saanud ja Naissaarel Lounakiila 1a-
hedal olnud Rannakaitsepatarei nr 4
ulemale saadi sona saata juhuslikult
merel kohatud kaluriga, kes teatega
sinna aerutas.)

Tallinnas ootasid kail sanitaarau-
tod, kes toimetasid kannatadasaanud
Sojavae Haigemajasse, kuid Haber-
mani see enam ei aidanud ja ta suri
sama paeva 60sel kell 24.

S/1 “Meeme” hukkumise asja-
olusid méaidrati selgitama s/1 “Lem-

LAEVADE ASEND
MLINI PLAHVATUSE
|HSTKEL 14.13.24

XELL 15.10.

bit” komandoér kaptenmajor Rudolf
Gildeman. 17. novembril esitas ta
ltlekuulamiste materjalid ja juurdlus-
kokkuvotte.

18. novembril 1924 toimus s/I1-
le “Meeme” ja kadumajdinud ko-
mendorile Johannes Karusele vii-
mane auavaldustseremoonia. Kell
12.00 andis “Meeme” hukkumise ko-
hal 59°35,8" N 24°26,0" E t/p “Sulev”
kolm aupauku suurtiikist. Samal ajal
olid Miinisadamas koigil Merejou-
dude laevadel lipud langetatud pool-
de vardasse, laevade ja Ekipaazi
meeskonnad tles rivistatud, orkes-
ter mangis leinamarssi.

19. novembril 1924 moodustati ko-
misjon plahvatuse ja laeva hukkumi-
se pohjuste viljaselgitamiseks. Eel-
uurimismaterjalide labité6tamise ja
vajalike arvestuste tegemise jarel
esitas komisjon oma otsuse 26. no-
vembril 1924:

1. Plahvatuse p6hjuseks oli tokkemiin,
mis traali vdljavotmisel selle puudutu-
sest lohkes;

2. Miin ei plahvatanud vahetus kok-
kupuutes laevaga , vaid selle ahtri all,
kusjuures laeva kiilu ja miini vahel oli
védhemalt 15 jalga (4,57 meetrit) vett.

3. Plahvatuse majul sai laeva ahter
niivord purustatud, et koik ruumid kuni
masina shotini tditusid, selle tagajdrjel
sai laev niivord suure trimmi, et tema
ujuvus ja pikiptistivus minimaalseks
muutusid. Komisjon loeb laeva pdicistmist
kasutadaolevate abindudega véimatuks
Jja riskantseks.

Merepohjas 55 m stigavusel on
“Meeme” vrakk senini.

Peedu Sammalsoo

S/L exeEME

/y/»PL;JWATUSEG.-" PURUSTATUD 084, 4-UITRIBLURVUY,

2oPEAMASIN , 3 ~AURUKATEL,, 6 -VOORI BLURTIM

VIIMST
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Kimme aastat vaart
merenduskroonikat

7. oktoobril kogunes Eesti Meremuuseumi katuse alla hulk tuntud me-
rendus— ja kultuuritegelasi, et tdhistada kiimne aasta méédumist meie vai-
kese riigi ainsa merendusajalehe stinnist.

Kas téesti on juba kiimnendik sajandit méodunud sellest péaevast, kui
meie laudadele hakkas perioodiliselt siginema ainulaadne véljaanne, mida
daamid jonnaka jarjekindlusega veavad ja hinges hoiavad?

Paris algul kéitis vérske ajaleht oma meessoost lugejaskonda merendusas-
jadele lahenemisviisi tottu, kus tabamatu naiselikkus asjalikkust maitses-
tas. Tdnapéevaks on toimetuse ikka sama koosseis silmnédhtavalt mehistu-
nud. Ei ole meie merenduses — laevanduses, merevaes, piirivalves, mereha-
riduses, paasteasjanduses ega veega seotud puhkemajanduses — ettevot-
mist voi probleemi, mis lehes professionaalset késitlemist ei leia.

Juubelionnitluste 16ppedes leidsid kokkutulnud end peagi sundimatus vest-
luses, kus tehtud tédle ausat tunnustust avaldati ja kahetseti, et valjaande
laiaks levikuks seni lahendust pole leitud. "Meremees”, ntiid juba uues klam-
merdatud kuues, viariks téesti, et koik laevamehed ja —naised, rannakalurid,
saarte elanikud, merekooli kadetid ja merendusklasside opilased ning linna-
meestest meresobrad seda ka tellimata vabalt kétte saaksid. "Meremees” on
ladusasti loetav ning tema hariv ja merendust propageeriv tdhendus on suu-
rem kui me tdnapéeval enesele tunnistada oskame. Kindlasti leiab see véal-
jaanne tédnasest hoopis korgemat hinnangut kaugemas tulevikus, aastakiim-
nete parast, sest nii pohjalikkuja koéikehaaravat merenduskroonikat ei pane
praegu keegi teine kirja. Pikka iga "Meremehele”!

Kapten, teadur ja allveearheoloog Vello Miss

Tdname kdiki, kes “Meremehe” 10. aastapdeva puhul tdhele-

panu ja tunnustust avaldasid.

Toimetus

“Meremehe” toimetuse sahtlitest

Aastapéeva eel kraamis toimetus natuke ka oma sahtleid, ehk vottis vélja
neid materjale, mis aja jooksul talletatud.

On neid igasuguseid: kéasikirju mitmetest aastatest, abimaterjalidena
dokumente, fakse, kirju. Alles oleme hoidnud meile pidu- ja muiks taht-
péeviks saadetud onnitlusi-lékitusi. Endal huvitav vaadata. Ja me arvasi-
me, et ehk vaike tagasivaade ajalukku Eesti Meremuuseumis pakub ka teis-
tele Aratundmisréoomu.

Sestap sai kokku pandud vaike naitus, kus on meie kauaegsete aktiivsete
kaasautorite kasikirju, “Eesti Meremehe” vanu numbreid, Roman Matkie-
wiczi mereteemalised karikatuurid ja kunstnik Erik Schmidti lakitused mee-
leolu loomas. Otsisime vélja ka need fotod, mis lehte ei sobi, aga on endale
stidamlikuks maélestuseks: kaadri taga, kellegi teise objektiivi ette jadnud
voi pattud. Reet Naber

Tagamottega
kingitus

Eesti Meremuuseumi direktor
Urmas Dresen kinkis “Meremehe”
toimetusele stinnipdevaks ilusa
varvilise ajakirja. Opetlik jutt kais
sinna juurde, et ka Eesti meren-
dus ei ole ju nii vaike ja selle te-
gelased enesest nii vahe arvavad,
et uht asjalikku merendusvaljaan-
net valja ei suudaks anda.

Kingituse nimi on “Maritime Life
and Traditions” ja seda antakse val-
ja Inglismaal, trtkitakse Prant-
susmaal. Ajakirja Gthisomanikeks
”Le Chasse-Mar®e” ja "WoodenBo-
at Publications, Inc” ning seda an-
takse valja kvartaliajakirjana. Var-
viline, kaasaegse kujundusega, 84
1k. Artiklid on pikad, pohjalikud,
huvitavad ja mitmekesiste il-
lustratsioonidega.

Ajakirja seekordne, teine num-
ber sisaldab avaloona kalaptitigi-
teemalise artikli “Ule sardiini ei
ole midagi”, mis selgitab Cornwal-
li sardiiniptutigilugu viimase saja
aasta valtel.

“1998. aasta juunis, teel Benodet st
Britanniast Fairlie’sse Sotimaal, kuk-
kus Wales’i ranniku ldhedal purjeva-
hetusel tile parda Eric Tabarly. Ta
oli 67-aastane ja ilmselt kahektimnen-
da sajandi lopupoole koige kuulsam
ookeanipurjetaja. Purjetajana olita kor-
Jjanud tihe auhinna teise jérel, ptisti-
tanud tihe rekordi teise jdrel, inime-
sena voitnud tuhandete stidamed. Ta
pddstjaiks said ta naine Jacqueline,
tiitar Marie ja jaht Pen Duick, mis on
ilmselt ta suurim armastus.” Nii al-
gab jutustus 1898. aastal ehitatud
jahist “Pen Duick” (tollal nime all
“Yum?”). Jooniste, fotode, ja kom-
mentaaridega Tabarly kui
konstruktori kohta.

Pikem ulevaade on ka Texases
restaureeritavast kolmemastili-
sest Soti parklaevast “Elissa”, Tha-
mesi ajaloolistest pargastest nen-
de taglase pohjaliku kirjeldusega.
Ponev on kirjeldus Sanghaitami-
sest San Franciscos aastatel 1850-
1910, kusjuures on ka sel teel ra-
hategijate fotosid. Kirjeldatakse
Kariibi mere elanike meres6iduos-
kusi ja Kuna-indiaanlaste paati
nimega ulu.

Luhemad teated on laeva-
meistritelt nende ehitusel oleva-
te ajalooliste laevade kohta (see-
kord iiri traditsioonilise laeva rep-
lika nimega “Dunbrody” ja endise
orjaveolaeva “Amistad” replikast).
On ka vaiksemate aluste, jahtide
ja lootsipaatide kohta kaivat. Lo-
puks teavet uutest raamatutest.

Sisutihe lugemismaterjal.

Reet Naber
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Saabumine Haifoni

Ega mulle hingetombeaega
jaanudki. Vladivostokis kaadrite
inspektori laua juures sain teada,
et mind ootab ees teenistus sodiva
maa lipu all. Vietnam rentis N. Lii-
dult kaubalaeva ja sadamapukserist
paastelaeva. Meeskonnavahetus oli
kull ette ndhtud iga nelja kuu ta-
gant, kuid kaubalaeva teise mehaa-
niku peres oli midagi juhtunud. Et
mees koju paaseks, saadeti mind
lahima reisiga Haifoni.

Koigepealt voeti minult séjako-
missariaadis allkiri, et ma ikka va-
batahtlik tsiviilisik olen ja et mul
sOjalise tegevusega mitte mingit
pistmist ei ole. Huvitav, milleks siis
see komissariaat, kui koik nii ilus
ja puhas...

Veel oli paar pdeva aega, ja ma jol-
kusin asja eest, teist taga Pamjatni-
ku lahistel. Korraga hakkasid sada-
mas seisvate laevade sireenid huil-
gama. Neid toetasid vabrikute ja
tehaste viled. Raadiost olin
kuulnud, et Haifonis olevat ks
elektromehaanik surma saanud.
Nuud siis toodi surnukeha ara.

Raskekuulipilduja valang oli
kainud diagonaalis ainult 6ige pisut
altpoolt kaptenisilda, just juhtkon-
na kajutite kohalt. Murskudest te-
kitatud metallirebendid paistsid
kaugele. Uks miirsk oli tabanud
elektromehaaniku kajutit. Veelkord
leidis kinnitust ajalooline vaide, et
enamik inimesi sureb voodis... Ise-
asi, kuidas seda lugu so6japilti sis-
se sobitada. Mehaanik oli pidanud
parajasti parastlounast admiralitun-
di. See papi oli toodud ainult tiheks
reisiks kolleegi asendama. Ta oli
juba pensionil. Kuid saatus otsis
mehe ules. Eks selles loos oli oma
osa sojategevuse tsoonis maksta-
val palgalisal ehk nn. kirsturahal
(grobovgje). Stiimul missugune...

Ei saadudki teada — v6i vihemalt
ei avalikustatud —, mis sundis USA
pilooti kuulipildujat kaiku laskma.
Olevat halva nahtavuse tottu lae-
vad segamini ajanud. Mine tea, sei-
las ju sealkandis mitme riigi alu-
seid, paljud neist punalippude all.

Sodiva maa lipu all

Osal ei puudunud ka viisnurk. Nagu
“peoperemeestelgi”.

Selle suure asja juures jaid sirp
ja vasar toepoolest vaikesteks, neid
vOis mitte méargata.

...Laev andis otsad lahti ja asus
teele. Mind paigutati laatsaretti ja
anti vaba voli raaamtukogu kasuta-
da. Palk ja valuuta jooksid ning ai-
nus mure oli jarjest kovemini kor-
vetav paike. Aga ega ma nina suurt
valja pistnudki. Sain pihta Anatoli
Ivanovi Siberi-romaanidele ja nee-
lasin neid.

Reisi sihtkoht hakkas katte joud-
ma. Olin kuulnud ja lugenud koral-
lisaartest. Ja kui nad nuud silma-
piirile kerkisid, koditas see vaate-
pilt moénusalt narvi. On, nagu sei-
saksid nad paigal. Ei, liiguksid. Ime-
lik, miks niimoodi? Alles péris 1a-
hedal selgus, et korallisaartega
polnud sel vaatepildil mingit pist-
mist. Tegemist oli suurte, jaikade
purjedega varustatud paatidega.
Sellest see liikumine! Esialgne vai-
mustus asendus moningase pettu-
musega.

Kuid see ei joudnud voimust vot-
ta. Laevale tuli vastu lootsikaater.
Loots pardale, mina kaatri peale.
Ehkki pidid kehtima teatud rahvus-
vahelised kokkulepped, oli teekond
joe suudmesse ometi seotud riski-
ga. Lepete jargi oli N. Liidu laevadel
naiteks diplomaatiline puutuma-
tus. Kuid isegi sojaméangudel on
ohtlik mekk juures, ja mis siis veel
toelisest sojategevusest radkida. Ei
tabanud ju ka Vladivostokki toodud
meest pauk mitte luuavarrest.

N. Liidu tanklaevad, mis venna-
liku abi raames Vietnami kommu-
nistidele kiitust vedasid, lossisid
oma eluohtlikku laadungit joesuust
kaugemal valisreidil. Laadung peal,
eemaldus pargas tankerist ja asus
teele ranniku poole. Koik paistis
korras olevat, taevas rahulik. Par-
gas joudis juba ohutusse kaugus-
se. Aga siis tuli valkkiire lennurtin-
nak, mille kohalik 6hukaitse tun-
dus olevat maha maganud. Pargas
lasti pilbasteks, klitus voolas mer-
re ja suttis. Osa kilde lendas vaata
et tanklaeva pardale. Kuid seal oli
joutud tankide luugid kinni kruvi-

da ja ise suletud uste taha varju-
da.

Ja—jah, mulle oli éeldud, et s6da
Pohja—Vietnamis hakkab 16ppema...
Eelteave ja tegelikkus ei tahtnud
kuidagi kokku klappida. Siin vois ise
otsa saada. Kaatri meeskond jalgis
vaikides minu néoilmet. Ilmselt jaa-
di rahule. Kai darde joudes olin ma
ju praktiliselt "nende oma”. Nad
teadsid, kelle t6id. Soovisime vas-
tastikku edu ja elu. Elu soovimine
tuli minu poolt, ja vastuseks selle-
le jargnenud naeratus polnud enam
nii killm ega ametlik.

Laev nimega "Zaysan” oli tolle aja
kohta keskmise suurusega, valmis-
tatud SDV-s ja vastavalt ka sisus-
tatud. Planeeritud peadiisli MAN
asemel oli masinaruumi topitud
tervelt kaks veduridiislit. Need voi-
sid, jah, lilkuma panna lokomotii-
vi, kuid laeva kull ei kolvanud. Klii-
maseadmetest polnud jalgegi. Aga
ilmastiku osas oli voim koigevage-
vama kaes. See ei paistnud asja-
osalisi siiski heidutavat, sest na-
gid teised paris kobusad vélja. Vas-
tu votsid mind lahkesti ja, nagu ta-
vaks, ptthendas pompolit mulle isik-
liku pooltunni - teistest eraldi,
nelja silma all. Kompas kull, kuid
kuidagi isemoodi. Mis sellest valja
tuli, sellest edaspidi. Meeskond oli
noor ja tundus sportlik olevat. Mul-
le see istus.

Sadama territooriumil asuvale
laoplatsile oli sisse seatud vorkpal-
livaljak. See oli kujunenud oma-
moodi klubiks, kuhu vanad olijad
kogunesid ja varsked uudistama
tulid. Sealt said alguse mitmedki
rahvusvahelised sopruskohtumi-
sed, millele jdrgnesid vennastumi-
sed interklubis, mis asus linnas
paari kvartali kaugusel. Sinna sai
ladbi sadamavéarava ldheduses asu-
va pargi. Teekond oli parasjagu ro-
mantilinegi.

Sadam elas ja t66tas. Tundus, et
soda hakkas pohjas toéepoolest otsi
kokku tombama. Linn oli rahule jéae-
tud, sadam ei olnudki eriti kannata-
da saanud. Vdhemalt méargata ei
osanud midagi.

(Jérgneb)
Arvo Uuk

Veeteede Ameti Teataja nr. 3/4

Seekordne number sisaldab palju véikelaevaomanikele ja —juh-
tidele tarvilikke maarusi ning kéaskkirju ja nende muutmisi.

Veel on dokumente lootsi-, tuletorni- ja jadmurdetasude;
meresoidudiplomite, —kutsetunnistuste, sooduslubade, kin-
nituslehtede ja lootsitunnistuste; harrastusmereséitjatele
teenuseid osutavate sadamate; laevade tehnilise jarelevalve

korraldamise; navigatsioonimérkide ja 2000. aasta arvuti-
probleemide kohta.

On ka IMO ja muid teateid.

Muuhulgas selgub ka, et on allkirjastatud leping klassifi-
katsioonitihinguga Registro Italiano Navale, mille kohaselt sai
see volituse teha Eesti lipu all soitvatel laevadel konventsio-
naalseid tilevaatusi ja véljastada tunnistusi, kui laev on selle
tthingu poolt Kklassifitseeritud.
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Eelmises "Meremehes”
ilmunud ristsona vastused
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PAREMALE: 1. Abikaart. 9. Usk. 12. Batiimeet-
ria. 13. Are. 14. Bataavia. 16. Neman. 17. Ag-
raar-. 18. Dnestr. 20. "Egipt”. 23. Ots. 24. Sh.
25. Tean. 26. Uti. 27. Ostal 28. EUR. 29. Muud.
31. NNE. 33. Ao... 34. lial. 35. Kr. 36. Poording.
39. Edu. 41. Aike. 42. Org. 43. Rakk. 44. "RT” 45.
Aer. 47. Igi... 49. Riu... 51. Aasa. 52. Gnuud.

ALLA: 1. Abandoon. 2. Barents. 3. Item. 4.
Kiibassaare. 5. Aman, Theodor. 6. Ae. 7. Rea-
geering. 8. T. Targama. 9. Urva... 10. Siiaptuk.
11. Kaar. 15. Tartu. 19. Este. 21. In. 22. Tudru-
kud. 30. Ulearu. 32. Noita. 34. Iiri. 36. Para. 37.
Okas... 38. Grin. 40. Dk. 46. Ea. 48. Gg. 50. Iu.

e

Eesti
Meremuuseum
(Pikk 70)

Pohiekspositsioon
Eesti merenduse ajaloost
Niaitus
”Purjelaev’Hioma”esimese Eesti laevana
iimber Kap Hoorni 1848-1857”
Avatud K - P kl. 10 -18
Infotelefon 6 411 408

Aurik-jaamurdja
”Suur Toll”
Linnahalli sadamas
avatud K - P kell 11 - 16
Infotelefon 6 411 400

Allveelaev "Lembit”
Pirita sadamas
(Regati pst. 1)

avatud kell 11 - 16

Tallinnas 100,7 Rhz
Jarvomaal 100,5 MHiz
Mulgimaal 100,8 AHz
Haapsalus 100,9 AHz
Tartunaal 101,2 MHz
Otepadl 102,4 MHz

Niitvaljal 102,7 MHz,

LAUPAEVAL

KELL 8 -9

MERETUND

privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele

peasalong
fourchette 70 kulalisele

Suletud esmaspéeval ja reedel
e Infotelefon 6 398 024 e

"Meremehe” moistatus

Mitu aastat tagasi peeti sddrane
dialoog?

Merekooli esmakursuslased on reisilaeva masinaruumis ekskur-
sioonil. Lopetuseks kiisib ekskursiooni juhtinud mehaanik:

“Kas klisimusi on?”

Pérast pikaksveninud pausi ktisib keegi:

— ”Kui suur on teie palk?”

’(nii—ja—nii palju)”

— ”Kas laevas viina votta ka saab?”

*Uldse ei saa.”

Pdrast omavahelist arutamist teeb keegi valjusti jérelduse:
— ”No kui palk nii suur on, siis voib ju ka kodus vétta.”




31. oktoobril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Kes

Vanasadamas
”Melodia” (Panama) — laadib malmi
”Timber Star” (Belize) — laadib puitu

Muuga sadamas

”Panarea” (Malta) — laadib naftasaadusi

”Inga” (Libeeria) — laadib naftasaadusi

"Fryken” (Hollandi Antillid) — lossib
naftasaadusi

”Dimitra” (Malta) — lossib koksi

”Great Zhejiang” (Panama) — laadib vaetist

”Maersk Alaska” (USA) - lossib vilja

”Athinais P” (Kreeka) - laadib vietist

”0Olga” (Holland) - lossib koksi

”Muuga” (Eesti) — lossib, laadib
konteinereid

”Sag River” (USA) - lossib nisu

meil kaivad

Paljassaare sadamas
?Turkus” (Kiipros) — lossib kakaopastat
”Winter Sea” (Bahama) - lossib liha
?Lizrix” (Bahama) - laadib puitu
”Lantic Ruby” (Malaisia) — lossib

kakaopastat

”Griol” (Belize) — lossib kiilmutatud kala
”Sergey Losev” (Vene) — lossib linnaseid
”Shuya” (Vene) — laadib naftat
”Nefterudovoz-46M” (Vene) — lossib naftat
”Ashington” (Suurbritannia) - laadib siitt
”Volgobalt 229” (Vene) — lossib suhkrut

Paldiski Lounasadamas
”Markes” (Holland) - laadib vanametalli

NI IIIF I HFIHHINHINK
I I

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht
31. oktoobril

”PAUL KERES” - teel Ventspilsist
Santosesse

"GUSTAV SULE” - Newarkis

ALEKSANDER KOLMPERE” - teel
St. Johnist Vittoriasse

”"HAAPSALU” - teel Rostockist Helsinkisse

”VILJANDI” - teel Nassaust New Yorki

"RAKVERE” - teel Kielist Muuga sadamasse

"NARVA” - teel Houstonist Kaliningradi

”VALGA?” - teel Mobilest Veracruzi

”»SAKALA” - teel Trois Rivieres’ist Bilbaosse

"HARJUMAA” /’DIDON” — teel Cartagenast
Casablancasse

”KUIVASTU” - Doualas

”VALKLA” - teel Banjulist Doualasse

»VIIDU” - Casablancas

”LARISSA” /”PIHTLA” - teel Las Palmasest
Pasajesi

”NAISSAAR?” — Peterburis

”VAINDLO” - teel Klaipedast Antwerpeni

”KASSARI” - Blythis

"MUHU?” - teel Ceutast Arhusi

?ABRUKA” - teel Rotterdamist Peterburi

”VILSANDI” - remondis Loksal

L8 /

Neile,

kes ootavad...

”SOODLA” - teel Tulceast Peterburi

”KLOOGA?” - teel Peterburist Bayonne’i

"MUUGA” - Muuga sadamas ‘

"VIRTSU” - teel Stockholmist Rotterdami

”"KALANA” - teel Hamburgist Muuga :
sadamasse

KURKSE” - teel Rotterdamist
Grangemouthi

”"DIRHAMI” - teel Antwerpenist Stockholmi

"KAPTEN KONGA?” - teel Bremenist
Peterburi

”"KAPTEN VOOLENS” - teel Ghentist
Gdanskisse

"MEHAANIK KRULL” - Bekkeri sadamas

"LEHOLA” - teel Marseille’st Tunisesse

LEMBITU” - teel Douarnenezist
Marseille’sse

”VARBOLA” - Vlissingeni reidil

?CALIBUR” - teel Tallinnast Ladnemerele

»TRANSESTONIA” - teel Tallinnast
Laanemerele

»TRANSBALTICA” - teel Helsinkist Arhusi

"NEPTUNIA” - teel Helsinkist Riiga
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