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Suvi méoédas —
polnudki teist Oieti

Tdnavu voib paljudel ilmataadile
etteheiteid olla. Ka "Cutty Sarki” re-
gatist osavétjail. Vois arvata, et
poolteist pdeva tumehallis tihedas
vihmasajus veetnud seda linna enam
regatipeatuseks ei vali. Ega tulda
sellesse merregi, sest vihm tabas
osalejaid juba teel Helsinkist Marie-
hamni. Ent kui pdike enne rongkdiku
vdlja tuli, kuivasid laevatekile veetud
purikatused, millelt saabudes oli liit-
rite kaupa vett maha valatud, pur-
jed ja riidedki reelinguil.

llmast rddgiti Soome Meresobidu-
ameti pressikonverentsil Espoos, kus
Eesti parvlaevade véorivisiiride kor-
val oli jutuks Lddnemere muudest
meredest liihem ja teravam laine.
Niitid kinnitavad seda uuringud, ja
voimalikud piirangud laevadele - kui-
gi on harjutud iga ilmaga merd séit-
ma - peaksid toetuma samuti uurin-
gutele, mitte vaid oletustele.

Lddnemere ilmaga kdis tutvumas
mees soojematelt meredelt - ookea-
niga harjunud, pidi ta todema, et laev
ja varustus selle pisimere jaoks nor-
gavoitu. llma trotsides Kdisid vee alla
piilumas ka siinsetes vetes enam ko-
gemusi korjanud Eesti tuukrid, ja
leidsidki iiht-teist.

Kaunimatele suvedele moeldes teh-
ti Eesti suurim investeering just
merenduses - liletulevaks suveks
valmib Eesti esimene uus reisilaev.
Ja Peterburi kuberner Viadimir Ja-
kovlev lubas Eesti merematkelistele
moeldes korraldada ilihe- voi paari-
pdevase viisavabaduse ses linnas.

Suve I6puks aastal 2000 saavu-
tas Eesti riik selle, mida tulnuks teha
juba hiljemalt]1993. Vottis riigile
tagasi Lennusadama, kus eraoman-
dile viidates riigiametnikku juba too-
na relva kasutamisega dhvardati.

Suve ei olnud "Meremehe” toime-
tusel - kolisime. Vahetades 8. kor-
ruse linnavaate 5. korruse tédnava-
vaate vastu. Enne tuli aga endisest
"Rahva Hddle” poliitikatoimetuse
toast viilja viia kapitdis poliitikakir-
jandust ja teine hilisemate eelkdija-
te tiihje longeropurke. Oleme vdrvi-
nud seinu ja lakkinud porandat, kuni
I6puks vois toimetuse arvutivorgu
ja elektroonikaseadmete 33 pistikut,
otsa ja porti oma pesadesse lihen-
dada. Oleme tdnu volgu abivalmis
kdiitepaaride eest:

"Baltic Kristina” juhtkond ja elekt-
rik Kalle Usk, kelle abil saavad voo-
lu toimetuse elektriseadmed; "Regi-
na Baltica” juhtkond ning praktikan-
did Erki Teras ja Viljar Viil, kelle abil
joudsid moobel, arvutid ja raa-
matud uude tuppa; "Admirali” pere-
rahvas, kelle abi kulus lukupanekul;
Eesti Merevde vanemmadrus Henry
Mang, kes véitis toimetuse arvutid
halvanud viiruse; "Eesti Merelaevan-
duse” juhtkond, kes on lubanud kat-
ta ettendgematud kolimiskulud.

1 / 2 .
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Eesti reisilaevade voorivisiirid

Uuriti 7 Eesti ja 15 Soome parvlaeva

Soome Meresdiduamet lopetas kahe riigi meresdidu-
alase koostoo raames kavandatud Eesti parvlaevade vo6-
rikonstruktsioonide uuringu. Kontrollitud on koéiki seit-
set Eesti lipu all soitvat reisiparvlaeva, varem aga 15
Soome lipu all soditvat parvlaeva. 29. juunil teatas Soo-
me Meresdiduamet, et Eesti ja Soome laevade voo6rivi-
siiride turvalisuse tase on vordne.

Uuringut, milles osalesid lisaks Soome Mereséidu-
ametile ka tehnikauuringute keskus, Soome Mereuuri-
miskeskus, Helsinki Tehnikatilikool jt., rahastas Soo-
me riik lahipiirkondade uurimistéoks moeldud rahast.
T66 eesmark oli uurida, missugusele koormusele on v6-
rikonstruktsioonid arvutatud ja missuguseid soovitusi
saab laevaomanikele ja kapteneile anda, et soit oleks
ka lainetuses ohutu.

Voori kontrollimisel poorati erilist tdhelepanu asjaolu-
le, et vooriustega alused tdidaksid "Estonia” onnetuse
jarel esitatud uusi rahvusvahelisi noudeid. T66 ajendiks
oli ”Estonia” hukku uurinud rahvusvahelise komisjoni
lopparuandes sisaldunud soovitus selgitada valja kasu-
tusel olevate laevade turvalisuse vastavus tdnapéae-
vanouetele.

1998. a. stgisel selgitati Lad&dnemeres Soome lipu all
soitvate reisiparvlaevade vooriustele mojuvaid koormusi
ja vorreldi neid arvutuslike koormustega. Tédhtsaim ja-
reldus on, et vdorikonstruktsioonide arvutuslikele koor-
mustele vastavad koormused saavutatakse Ladnemerele
iseloomulikel lainepikkustel juba mo6éduka lainetuse kor-
ral. LAanemerel kohtavad laevad varem oletatust sageda-
mini laineid, mis tekitavad arvutuslike koormustega vord-
seid koormusi, eriti Helsinki-Stockholmi liinil. Soome
Meresbdiduamet andis uuringule tuginedes igale Soome
laevale soovitused kiiruse- ja lainepiirangute kohta.

Soome Meresoiduameti ohutusdirektor Heikki Valko-
nen pohjendas uurimistulemusi tutvustaval pressikon-
verentsil Espoos, miks Soome pool Eesti laevade uurin-
gu eest maksis: 85% Tallinn-Helsinki liini reisijaist on
soomlased. Ta rohutas, et markusi Eesti laevadele oli
vahe ja vdhemolulistes punktides. On nii kapteni, lae-
vaomaniku kui ka reisija huvides, et kapten saaks oma
otsuseid toetama téese teabe. Heikki Valkonen selgi-
tas, et palju on muutunud "Estonia” hukust saadik, nii
motteviisi kui ka teadmiste poolest. Eriti kriitiline oli
“Estonia” puhul see, et ei olnud teadet juhtumist sama
titpi laevaga. Mujal pole lainekorgus iseenesest ohtlik,
sest lainepikkus on suurem kui Ladnemerel. Suletud
madalal merel on omad ohud. Seeparast arvas Heikki
Valkonen, et ntitid on Rootsi kord oma parvlaevade vo6-
rikonstruktsioonid tle vaadata.

Tehnikauuringute keskuse peaspetsialist Harri Soini-
nen selgitas, et uurides laevavioride vastupidavust lai-
nelédkidele, uuriti detailselt eriti lukkude seisukorda,
aga ka metallplaatide tugevust ja meeskonna opereeri-
misvoimet. Tdhelepanu poorati alates 1995. aastast
tehtud tugevdustele.

Ilmnes, et Tallinn—-Helsingi liinil ei touse laine nii kor-
geks, et tegelik koormus tuletaks arvutuslikku koormust.
Ent Tallinn—-Stockholmi liinil séitvad laevad véivad mo-
nel korral aastas kohata arvutuslikku koormust, kui ei
vihendata oluliselt kiirust voi ei muudeta kurssi. Arvu-
tuslike koormuste moéjul kull konstruktsioon veel ei
purune, sest arvutusliku ja purunemiskoormuse vahele
on alati jdetud tugevusvaru.

Koos laevaarhitekti Jyrki Lehtosega meretehnikafir-
mast "Lehtonen & Siirila Oy” tdpsustas Harri Soininen
"Meremehele” eraldi veelkord, et voori kontrollimisel
arvestati "Estonia” huku jarel kehtestatud uusi rahvus-

on korras

vahelisi néudeid ja Eesti laevad vastavad neile nouete-
le. Enamgi veel, Soome Meresoiduamet tostis esile nen-
de korralikku tehnohoolet, kuigi Eesti laevad on Soome
lippu kandvatest alustest vanemad ja néuavad seetottu
sama taseme saavutamiseks meeskonnalt rohkem t66d.
Uks laev ei saanud tihtki markust, teistele tehtud mar-
kused olid turvalisuse seisukohalt vaheolulised. Aru-
tanud omavahel, kas pole tegu Potjomkini kiilaga, leid-
sid uurijad, et see pole voimalik, ja esile téstetud korra-
lik hooldus on hoolika argitd6é tulemus.

Uuringut tuleks kolme aasta parast korrata, kuid ka
sel korral tehti Soome laevadel ning monel Eesti laeval
ultrahelivuring. Alustatakse vastava mootja valjatéota-
mist. Vordluseks oli uurijail tuua 1989. a. stigis, kui juh-
tus vaikesi voorideformatsioone, ja mullune tormine
stigis, kui midagi ei juhtunud. Tosi, ka laevajuhid on
ettevaatlikumaks muutunud. Konkreetsetele laevadele
antavate piirangute esitamiseks peab olema alus. Soo-
me Meresdiduamet esitas uuringule tuginedes laevade-
le vaid soovitused laeva ohutuks juhtimiseks kérge lai-
nega, sest vastutus langeb ikka kaptenile. Tal on vaid
konkreetset, just tema laeva kohta kaivat graafikut vaa-
dates kergem otsuseid langetada, sest laeva kditumine
laines soltub suuresti kaila kujust.

Loppenud uuringu pohjal saab Eesti Veeteede Amet
valja tootada soovitused Eesti laevade kapteneile.

Soomes on seesuguste uuringute tegemiseks tugev
teoreetiline alus: tehnikauuringute keskuses tegeleb
otse meresdidu—uuringutega 70 tootajat, aga naiteks
metallitehnoloogia alal saab abi teistest laboritest, ja
naiteks laevaarhitektiks 6pib igal aastal kiimme inimest.

Madli Vitismann
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"Hansatee” tellis

30. augustil kirjutasid "Hansatee
Grupi” juhatuse esimees Enn Pant
ja "Aker Finnyardsi” president Kari
Airaksinen alla lepingule uue reisi-
laeva ehitamiseks.

Uus laev, millele mahub 2500 reisi-

5

uhiuue reisilaeva

Kari Airaksinen rohutas omalt
poolt, et tellimus annab té66d 1500
inimesele aastas (koos alltéovotja-
tega, keda voib olla Eestistki).

Rahandusminister Siim Kallas r6-
hutas, et tegu on suurima utksikin-

vesteeringuga Eestis, ning vastates
ktisimusele strateegilise partneri ot-
simise (s.t. osaluse vélismaale muU-
mise) kohta lisas Enn Pant, et firma
ei née selleks praegu vajadust: "Olen
kindel, et saame selle projektiga hak-
kama.”

Soome suursaadik Pekka Oinonen

jat ja 1 km autosid, 1dheb maksma 2,5
miljardit krooni. Laenu voetakse Ham-

maérkis, et ehitatav laev tuleb sarna-
ne suurimate laevadega, mis praegu

- )

burgische Landesbankist. Ehitajaks Tellitud parvlaev Helsinki-Stockholmi liinil séidavad,

valiti Raumas asuv "Aker Finnyards”. Pikkus 189,80 m ning soovis projektis osalevate firma-
Laev peaks asuma Tallinn—Helsin- laius 28,80 m de korval koike head ka tulevasele

ki liinile mais 2002. Enn Pant sénas stvis 6,50 m laevale ja selle reisijaile.

lepingu allakirjutamisel, et Eesti no- kogumahutavus 40 000 "Hansatee” rahandusaasta 16peb

kia voiks ju olla turism: "Hansatee” masinavoimsus 26 000 kW 1. septembril, kaks paeva enne rahan-

on 1998. a. investeerinud 50 miljo- kiirus 22 soOlme dusaasta 16ppu prognoosis Enn Pant

nit dollarit laevadesse ning selle kahe reisijakohti 2500 kasumiks tile 100 miljoni krooni.

ja poole aastaga tagasi teeninud. Kautokohti 1000 m / Madli Vitismann

Samal teemal: Eestit altkulmu seirates

Sild tunnel

Saaremaa pusitihenduse tasuvusuuring oli 13. pae-
vakorrapunktina arutusel valitsuse 4. juuli istungil.

Teede- ja sideministeerium esitas valitsusele sei-
sukohavétuks Saare maavanema 1997. aasta korraldu-
se alusel moodustatud komisjoni koostatud Saare-
maa pusitthenduse tasuvusuuringu. See sisaldab pti-
sithenduse tekitatavate sotsiaalmajanduslike ja kesk-
konnamodjutuste analtitisi ning liiklussageduse ja parv-
laevakulude analtitisi. On kirjeldatud voimalikke tras-
sivariante ja pusitthenduse liike ning esitatud tasu-
vusuuring koos voimalike rahavoogude kirjeldusega.

Teede- ja sideminister Toivo Juirgensoni esitatud ta-.
suvusuuring on kokkuvote viimasel kolmel aastal val-
minud uuringutest ja analtiisidest. Kusitluse and-
metel on inimesi, kes tiletavad Suurt vaina vdhemalt
kord nadalas, umbes pool parvlaevasoéitjaist. Neist
toetab pusitihenduse rajamist 79%. Neist, kes séida-
vad Saaremaale kord aastas, pooldab ptsitithendust
61,2%.

Geoloogilised tingimused kas silla v6i tunneli raja-
miseks sellesse piirkonda ei ole vaga keerukad. Kuigi
piki vaina kulgeb muust vainaosast oluliselt stigavam
vagumus, ei ulatu stigavus ule 30 meetri. Aluskiht
koosneb suures osas pusivatest kivimitest, mis voi-
maldavad sillasammaste rajamist tehniliselt tavalis-
te meetoditega. Samuti ei Uiletaks tunneli puhul mak-
simaalne kalle 7%.

Valitsus otsustas tihehaalselt (valjavote protokol-
list):

1. Kiita heaks Teede- ja Sideministeeriumi esitatud
”Saaremaa pusitthenduse tasuvusuuring” ning vétta
see aluseks mandri ja Saaremaa vahel pusitithenduse
(edaspidi pusithendus) rajamisega seotud edaspidis-
tel uuringutel.

2. Pusitthenduse rajamise aluseks on selle reali-
seerimine &riprojektina, kaasates maksimaalselt
erainvestoreid ning selgitades eelnevalt valja potent-
siaalsed investorid, pusitthenduse rajajad ja selle hi-
lisemad operaatorid.

3. Teede- ja Sideministeeriumil korraldada pusi-
tthenduse uuringute ettevalmistamisel aluspohja
taiendavate uuringute, eelneva keskkonnaekspertii-
si, trassivaliku, finantseerimiskontseptsiooni ja ris-
kide jaotuse, tehniliste ja arhitektuuriliste piirangu-
te ja nouete koostamine ning hinnakalkulatsioon ja
majandusliku tasuvuse analtiis 1. maiks 2001. Sel-
leks vajalikud kulud katta Teede- ja Sideministeeriu-
mi eelarvevahenditest, kaasates voimaluse piires va-
lisabi.

Valisministeerium hakkas
lahendusi otsima

13. juulil kutsus valisministeeriumi konsulaarosakond
asjahuvilised kokku, et arutada Rahvusvahelise T66or-
ganisatsiooni ILO konventsiooniga seonduvat meremees-
te isikut toendavate dokumentide probleemi. Meremees-
te huvi esindasid Eesti Kaptenite Klubi president Erich
Moik, EMSA esimees Juri Lember, meremisjoni juhatu-
se esimees Lauri Soone, Juri Vendla agendifirmast Tramp
OU. Teisel pool lauda olid eri seisukohtadel riigiametni-
kud: Kalle Damman piirivalveametist, Gerli Koppel tee-
de- ja sideministeeriumi merendusosakonnast ning aru-
telu algataja, valisministeeriumi konsulaarosakonna
esindajad.

Peatselt sai arutelus selgeks, et konventsioon laieneb
ainult sellega Gthinenud riikidele ning tekib probleem,
kuidas kdituda meremeestega, kes on périt konventsiooni-
ga Uhinemata riigist. Uldine rahvusvaheline tava on, et
ka need meremehed lastakse maale. Naiteks Latis ja
Leedus on see nii, kuid Eesti on tekitanud pretsedendi
ning keelanud sellistel meremeestel maale tulemast.

Konsulaarosakonna peadirektor Mart Piiskop sonas-
tas probleemi siseriiklikuna: Eestis on reguleerimata
rahvusvaheline meresdidutava ning tuleb luua selleko-
hane seadusnorm. Kalle Dammani sonul tthines Eesti
ILO konventsiooniga just selleks, et Eestist parit mere-
mehi (mittekodanikke) ei lastud teistes riikides maale
ning oli vaja, et Eesti meremeeste teenistusraamatuid
rahvusvaheliselt tunnustataks.

Juri Lember oli koosolekuks valmistudes tles leidnud
puuduva seadusptigala: "Riigipiiri seaduse” § 14 1g. 2 teeb
valitsusele ulesandeks kehtestada vdlisriikide laevade
sisemerre ja sadamatesse sisenemise ja neist vdljumise kord
ning laevade tihenduse pidamise kaldaga ja laevapere liilkme-
te kaldale lubamise kord. Siiamaani sellist korda kehtes-
tatud pole.

Kuni kokku lepiti, kuidas Eestit mitte just heast kul-
jest naitav olukord kKiiresti lahendada, ilmnesid erimeel-
sused selles, kas meremees peab ikka kindlasti sada-
mas maale saama. Uksmeelele jouti aga, et tuleb palu-
da probleem kiiresti valitsuse paevakorda votta, et valit-
sus kehtestaks ”Riigipiiri seaduse” alusel vajaliku kor-
ra. Tundus olevat joukohane jouda kaldale ihkavate
meremeeste probleemiga valitsuse 18. juuli istungile.

Paraku oli probleemi lahendamine puhkuste ajale jal-
gu jaanud. Samuti puudus selgus, kes just peab pika
nimega korra valja téotama — seda pallisid teineteisele
teede— ja side— ning siseministeerium. Augusti l6puks
seda korda kehtestatud ei ole.

Madli Vitismann
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Laevaehitus ekspordiks

Vene rubla Eesti kiilus

1. augustil pandi Balti Laevaremonditehases kiil Kali-
ningradi sadama jaoks ehitatavale poilaevale. Laev on
moeldud Kaliningradi sadamat merega tthendavas 40 km
pikkuses kanalis poide ja meremarkide vettelaskmiseks
ja véljavotmiseks, nende hoolduseks ja muudeks hiid-
rograafilisteks toodeks. Kuid seda hakkavad kasutama
ka muud kanalis tegutsevad ametkonnad, sel on sead-
med mitmesugusteks remondit6ddeks ja tulekahjude kus-
tutamiseks ning laev saab pardale votta buldoosereid ja
ekskavaatoreid.

Eesti Veeteede Ameti hlidrograafiatalituse ametnikud
takseerisid ehitatava laeva joonist ilmse sooviga selle-
sarnast endalegi ehitada lasta. Poilaeva projekteeris Pe-
terburi konstruktoribtiroo "RikoSet-Design”, énnestumi-
se korral voib sellest alguse saada laevaseeria teistele-
gi sadamatele.

To6joonised valmistab Balti Laevaremonditehase in-
senerikeskus. Laevakere valmib aasta lopuks, alumii-
niumist tekiehitis thendadatakse kerega bimetalltihen-
duse abil. Valmis laev antakse tle maértsis.

Pidulikul kiilupanekul réhutas Balti Laevaremondite-
hase peadirektor Fjodor Berman, et tegu on esimese
eksporditellimusega laevaehituseks. Rahvusvahelisel
konkursil edestati kolme tuntud Venemaa laevatehast:
Peterburi "Almazi”, Kaliningradi Jantari” ja Robinski lae-
vaehitustehast.

"Vene turg ei ole meie jaoks uus, see on traditsioonili-
ne turg, mille jaoks Balti Laevaremonditehas on varem
ktmneid aastaid todtanud. Oleme ka viimasel ktimnel
aastal monede sealsete Euroopa suuremate laevakompa-
niidega tisna tihedaid suhteid hoidnud. Oleme téitnud pa-
ris suuri, tle 4 miljoni dollari ulatuvaid laevaremonditel-
limusi.” Fjodor Bermani sonul pole tehas pidanud kolme
Eesti Vabariigi tellimusel ehitatud laeva parast habi tund-
ma, need on end igapdevatods péaris hasti ndidanud.

Kaliningradi sadama mereadministratsiooni tilem Ni-
kolai Ljadvik sonas, et labirdakimisi peeti mitme riigi lae-
vatehastega, ent Balti Laevaremonditehase tingimused
osutusid vastuvoetavamaiks. Ning lisas: "Kaisime ka teie
varem ehitatud laevadel ning veendusime 16plikult, et Balti
Laevaremonditehas on kindel parner, kes meid alt ei vea
ning ehitab just sellise laeva, mida vajame.”

Vene Foderatsiooni suursaadik Eesti Vabariigis Alek-
sei Gluhhov pidas sundmust oluliseks ka Eesti-Vene
suhetes: "Loodan, et esimene katse aitab arendada eda-
sist majanduslikku koost66d Venemaa ja Eesti Vabarii-
gi vahel. On ju meie turud omavahel tihedalt seotud;
need on teineteise jaoks loomulikud turud. Oleks ime-
lik, kui meie majanduslik koostd6 ei areneks.

Selle sundmuse teine ktilg seisneb jargnevas. Nagu
juba 6eldi, on sel tehasel kuulsusrikas minevik, mis
seotud Venemaaga. Ning pole saladus, et tehases t60-
tab siiamaani palju inimesi, keda kutsume niisuguse
arusaamatu sdonaga nagu kaasmaalased. Need on vene
inimesed, kes td6tavad siin Eestis ning tahavad Eestis
elada ja tootada. Seepédrast on tédnane stindmus néide
nende meie Eestis elavate kaasmaalaste toetamisest
vastavalt seadustele, mis voeti vastu aasta tagasi ja mille
mehhanism pole veel té6le hakanud. Loodan selle kaivi-
tumist juba ténavu, et see aitaks kaasa majanduslike
sidemete arengule Venemaa ja Eesti vahel.

Ma pole kunagi viibinud laevale kiilupanemise juures,
seepérast ei tea, mille vastu ltitiakse siin Sampanjapu-
del, kuid loodan, et tulevast laeva ootab kuulsusrikas
saatus ja kord puruneb Sampanjapudel tema tugeva parda
vastu ning loodan, et see juhtub varsti.”

Kuhu Sampanjapudel lttiakse, seda suursaadik niaha
ei saanud, kuid négi, kuidas tellija esindaja, Kaliningra-
di kanalitilem Nikolai Strafilov tombas néo ette keevi-
tusmaski ja kinnitas kiilusse Vene rubla kérvuti Eesti
krooniga. Madli Vitismann

6 (226) 2000

Poilaev
Pikkus 22,60m kiirus 10,5 s6ime
laius 6,00m meeskond 3
siivis 14m kohti 8
veevéljasurve 110,00 jadklass Al
voimsus 2x209kW  hind  u. 15 miljonitkrooni

Konelesid (vasakult): Dmitri Kuboskin, Fjodor Ber-
man, Aleksandr Strafilov, Nikolai Ljadvik, Aleksei
Gluhhov.

G-

Koneleb Fjodor Berman,
tema korval Aleksandr
Strafilov, kes miindid ko-
hale keevitas. B

Veel iiks eksporttoo: iiks 24-st kalasé6tmisparga-
sest Norrasse.
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Kuidas me laeva ehitasime

Jutustab AS-i PKL
direktor Rein Tontson

Veel tanavu talvel heideti teile
ette kehva varustust, aga siis oli
teil ilmselt uue laeva tellimus
juba sisse antud?

Jah. Mé6dunud juulis sai leping
alla kirjutatud. Aga tegelikult kais
Grigori OnistSenko Ukrainas Moko-
laivi (vene nimega Nikolajevi) linnas
esimest korda detsembris 1998. Seal
on neli laevatehast. See tehas ehi-
tas vanasti lennnukiemalaevu, sa-
muti kalaptitigi baaslaevu. Enne meie
pukserit olid nad paarkiimmend aas-
tat tagasi tthe vaikese pukseri teinud.

Miks siis selle tehase valisite?

Algul valisime tldse tihe teise. Kaks
aastat olime tile maailma korjanud
ettepanekuid. Ukraina ja Pohjamaa-
de tehaste pakutava hinnavahe oli
ikka hiigelsuur. Hinna moodustab t66
ning materjalid ja masinad. Meie puk-

i
e e
. .

seril on peal maailma parimad, "Wart-
sild” masinad. Ka ei ole tal tavalisi
vinte, vaid "Kamewa” asimutaalkaitu-
rid. Vint on tihes suunas, ja tGur taga;
neil kaitureil aga tuleb voll vertikaal-
selt alla, ja tanu sellele voib vinti p66-
rata 360° — tihele poole, teisele poole.
Kuna neid on kaks tukki, siis vajadu-
sel keerad tihe tht- ja teise teistpidi.
See on pohimotteliselt taiesti uus 1a-
henemine. Ja ka koik muud asjad on
périt maailmanimega tegijailt. Peale
"Wartsila” nt. kunagiselt saksa soja-
tehaselt Mak.

Sattusime selles mottes ka heas-
se aega, et alles m66dunud aastal
hakati Venemaal ja Ukrainas jalle lae-
vaehitamisest radkima, soomlased
aga on alati sinna turule héasti palju
tootada tahtnud. Seetéttu oli ka voi-
malik radkida vaheke paremast hin-
nast kui see, mille algul meile ette
andsid.

Algselt valitud tehas "61 Kommu-
naari” aga solgutas meid kui kassi-

i

Katuse all valminud kere soitis tsehhist paljude ratastega alusel

varvimiskambrisse,...

...sealt aga viljus punavalgena.

i
it
‘\ ¥
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poegi, kaisime muudkui seal. Lopuks
juunis kutsuti meid ametlikult lepin-
gut alla kirjutama — igavene paks pakk
pabereid, "Leping” peale kirjutatud ja
taga koik kooskolastused. Grigori
OnistSenko ja tehase direktor pida-
nuksid nuad alla kirjutama. Aga di-
rektor tltles, et peab veel motlema,
tulge paari nadala parast uuesti.

Labirdakimised olid olnud rasked,
tihti laks jutt tiksteisest moéoda. Nii-
siis kondisime korvaltehasesse, mis
on suurem ja tdnapaevasem — Mus-
ta Mere Laevaehitustehas —, ning
seal olid hoopis teistsugused mehed.
Naiteks peainsener Oleg Firsov, kes
on tootanud mitu aastat Vene Re-
gistri esindajana Vaasas. Tema
teadis, mis on ta tehase jaoks téh-
tis: klient. Ja kéitus vastavalt, teised
mehed samuti. Juunis olime pidanud
esimese tehasega lepingu allkirjas-
tama, juulis tegime seda teisega. Siis
oli meil juba olemas laeva spetsifi-
katsioon ja hankijate nimekiri
(maker’s list). Pohiprojekt oli meile
sobitatud — jadklass! — variant Sak-
samaa jaoks tehtust. Hea véaljavaate
saamiseks lasksime ka aknaid natu-
ke alla, pealisehitust nihutasime.
Ruumide jaotus tuleneb juba sead-
meist, mis sisse pannakse.

Edasi vottis paris palju aega t66-
jooniste tegemine, kooskolastamine
jne. Kuna elus laeva ei olnud olemas,
laks koigele aega. On asju, mida
praegu juba teeksime teistmoodi, ja
aasta parast ilmneb kindlasti veel
midagi, aga see on tdiesti normaal-
ne. Kui siis peaksime veel tihe laeva
tellima, votaksime koike seda arves-
se;

Laev arvutati labi ikkagi Soomes
"Kamewas” — Raumas on niisugune
ettevote. Nemad teevad laevade
jaoks neid asimutaalkaitureid. Telli-
sime neilt ja tUtlesime, et meil on tar-
vis 45-50 t tombejoudu. Seeparast
votsid nad laevatehasest ehitusjoo-
nised ja arvutasid korduvalt 1abi — ka
vOoriosa Umbertegemise tarvis. Et
soomlased jadklassi laeva tegemisel
juures olid, tdhendas meile suurt
tuge. Ega neid maid palju ole, kus on
jaalohkujate ehitamise kogemus.
Meie laeval on jadklass Al, ta voib
taiesti normaalselt sadama piirkon-
nas jaad lohkuda. Kui paneb mole-
mad kéiturid nurga all valjapoole, siis
teeb jaas jalje, mis on temast neli
korda laiem: laev on 11 m lai, seega
peab tegema S50-meetrise kanali.

Tehase juhtkond kéiis ka siin. Ja
22. oktoobril panime laevale juba kii-
lu: Eesti kroon ja Ukraina grivna lak-
sid sisse. Meil oli kaasas Eesti va-
gevaid, kes merendusega tegelevad,
sadamajuhtkonna inimesi ja hulk
meie pohikliente. Tellisime Mokolai-
visse soiduks kohe lennuki.

)
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Meil oli seal ka oma esindaja, nii
et ega see ehitamine midagi hullu ei
olnud. See oli sealne kohalik lae-
vaehitaja, aga naabertehasest. Ta tegi
oma tood vaga tosiselt, meil oli pi-
dev tlevaade asjade kaigust. Lepin-
gu jargi pidi laev, missugust enne
polnud ehitatud, valmis saama tithek-
sa kuuga, no sai kiimnega.

Sektsioonid tehti koéik valmis ka-
tuse all. Samas tsehhis tosteti
kraanadega kdru peale ja soéidutati
teise. Teine tsehh oli n.6. varvimis-
kamber. Edasi viidi staaplisse. Siis
oli 32 paeva tdhtajani. Tekk ja masi-
naruum olid avatud; kui 30 paeva oli
jédadnud ja me ara soitsime, keevitati
juba kinni. Té6tas kaks vahetust,
molemad 12-14 tundi. 30-40 inimest
oli korraga kallal, kais toeline 166k-
t66. Aga ei saa Oelda, et see just tor-
mamine oli. Kui 1 péev oli jaanud,
voeti taas (900-tonnise) kraana otsa
ja visati vette. Ja t66 laks edasi.

Alus erineb palju juhtimisvotete
poolest tavalisest pukserist. Kaks ele-
menti: iks kangike edasi-tagasi, ja all
véaikesed joy-stickid, mis pooravad asi-
mutaalkaitureid. Kaigukatseid tegi
meie kapten Aleksandr Penkin, sest
nende kapten oli natuke laeva 1ohku-
nud, ja peaehitaja ttles: mitte kuna-
gi enam sa selle laeva rooli ei puutu!

See on ikkagi hiiglasuur laev, ja see
oli tiks p6hjusi, miks tehase juhtkond
hakkas kartma, et 10hutakse &ra.
Nende ehitatud lennukiemalaevad
viidi téenédoliselt viie pukseriga véal-
ja, aga siin oli tarvis kai darest, n.o.
nullist alustada. Ja ei saa 6elda, et
meiegi kaptenil see paris kohe 6n-
nestus. Ta oli saanud "Kamewa” Por-
voo tehases kahepéevase koolituse
— seda koos teooriaga. Nii et puhast
praktikat oli tal ehk 3—4 tundi.

Laeval on peal 1,5-tonnine vaike
kraana, ahtrivints merel pukseerimi-

£ Pukser ”"Mars”

Pikkus 31,0m
laius 10,5 m
parda koérgus 58 m
stvis 4,1m
GRT/NRT 430/290
jaaklass Al
peamasin 2x%268 kW
generaatorid 2x150 kW
1x30 kW
avariigeneraator 1x7 kW
tuletorjepump 250 m?*/h
vahutank 11.5-m*

3 tihe—, 2 kahekohalist kajutit
kahekordne péhi ja kere

Puksiirseadmed
vOoOris vints 150 kN
puksiirtou 250 m, 38 mm
ahtris vints 300 kN
puksiirtou 700 m, 46,5 mm
kraana max 1,5t
ehitatud 2000. a. Tsernomorski

Laevatehases

seks — 700 m terasvaierit — ja teine
vints vOoris, millega teeb igapaevast
tood.

Tehas oli tileandmisel nii roomus
— lopuks said raha katte. Nime pani-
me sealsamas kohapeal ara, lipu
heiskasime samuti. 16. juunil 12.40
tuli Eesti lipu alla tiks laev juurde.

Mehaanik oli juba oma kolm kuud
enne laeva valjatulekut kohal.

Kas kokkuvottes tundub, et la-
heksite sellesse tehasesse veel
teinegi kord laeva tellima?

Kogu elu on kompromiss. Meil on
pakkumine Dameni tehasest, pohi-
motteliselt samasuguse laeva eest
kusitakse 6,86 miljonit USD. See on
Euroopa suurim pukserlaevade ehi-
taja, kuid ehitab ka muid, aga puk-
serite osas on Utks moeloojaid maail-
mas. Aga praegu maksime ikkagi 4
miljonit. Pealegi, see raha on ju tar-
vis tagasi maksta.

Laeva tellija on tegelikult Kuprose
firma ”"Orbis Shipping”, ja tema prah-
tis selle laeva PKL-ile pikaajalise
lepinguga.

Praegu on asi paris lihtne. Kui
radgime laenulepingust, kus pan-
gamarginaalid on 2%, ja vordleme
sellega, mida Eestis pakutakse...
Nutd peame labirdakimisi, ja on

Lipuehtes, kraananokas...

Kapteni esimene soit.

voimalik, et refinantseerime selle
laevaehituse.

Meil on olnud varem monigi projekt
Hansapangaga, kes vottis viga suu-
re riski enda peale. Esimesed finant-
seerimised, kogu see skeem vilja
tootada ja anda meile valja akredi-
tiiv — selle vottis enda peale Hansa-
pank. Aga Hansapanga raha on va-
heke kallis.

Musta Mere Laevaehitustehasega
solmitud lepingus léks 1abi, et mak-
same algul vaid véaikese jupi raha,
10%; nemad ehitavad laeva valmis,
meie vaatame selle tle, kirjutame
uleandmise aktile alla, ja siis nad
saavad pohiosa raha kétte. See pani
tehase toodle.

Kohalik pank laenas neile to6tege-
mise raha, ja panga jarelevalvet voe-
ti vaga tosiselt. Vdikese Ukraina lin-
na Mokolaivi jaoks olid need viga suu-
red rahad. Meie laeva ehitamine sat-
tus pidevalt kohalikku lehte, ka
esikuljele. Meil ei tehta vast enam
nii palju ja nii vigevaid seesuguse
ettevotmisega seotud pidustusi kui
seal. Kiilupanekul oli punase ka-
leviga kaetud laud, rahvariides
neiud, koned, linnaisad, ministeeriu-
mi esindajad...

=)
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Muide, ka Koplist klisisime voi-
malust oma laeva siinsamas kérval-
tdnavas ehitada, aga oleks samuti
kallimaks lanud. Kahju, et ei saanud
ehitada Viiburis. Kweerner Masa
Yards oli selle tehase ara ostnud, kui
seal kaisime. Ntitidseks on see uues-
ti tagasi ostetud. Nemad tegid Balti
Laevaremonditehasest madalama
hinnaga pakkumise. Saanuksime
soome kvaliteedi: metall on hea, aga
ka hallollust tisna palju.

"Meremehes” nr. 2 radgib thel le-
hektiljel Joel Tammeka, et puksereid
ei piisa, ja kui lehte podrata, siis
lutleb Raivo Vare sedasama. Ning
ehitatav "Eurodeki” kai teeb bassei-
ni ja manéoverdamisvoimalused
Muugal veel palju—palju kitsamaks.

Meil on seal *Sémeri” ja "Prangli”,
kumbki 2500 hj. Aga selle pukseri veel
uks erinevus teistest on ulihead
mandoverdamisvoimalused. Ta voib
lausa paiga peal Umber pddrata,
iseenda mano6overdamiseks oieti
aega ei kulu, voib—olla 10 sekundit.
45 t on taiskaiguga edasi tootades.
90° 1ihte vbi teise pardasse téotades
on ta toukejoud 50%-60%. 22-25 t -
see tdhendab seda, et laev ei pea iga
kord seisma jddma. Temaga téotami-

Teelesaatmine laevatehases...

ne on nii meie kui teiste laesvaoma-
nike jaoks efektiivsem, me suudame
Ithema ajaga t66 &ra teha.

Aga tariifipoliitka on vist selli-
ne, et teil on kasulik tund kirja
saada?

Meil on operatsioon 3 tundi. Kui
teeme selle 5 tunniga, siis on hin-
nastrateegias nii paika pandud, et nii
oleks meile kasulik. Aga kui teeme
kuni 3 tundi, siis oleks meile koige
parem teha seda Uihe tunniga: kitu-
sekulu vaiksem ja vdhem sebimist.

Sadamas to6tab sel uuel laeval va-
his kolm meest. Kokku on kolm vah-
ti. Praegu on normaalne, teeb kaks—
kolm t66d paevas. Laevas on 3 tihe-
kohalist kajutit: kapteni, vanemme-
haaniku ja vanemttutrimehe oma. Ja
veel on kaks kahemehekajutit. Tua-
lett, kraanikauss, peegel, dus§ iga-
tihel. Kambtitis on olemas, teevad ise
stiia. Mess on paris suur. Tegemist
on ju suure, 30 m pika laevaga, tal
on kaks tekki.

Merele ldheb laev 6 mehega. Vanad
vaiksemad laevad pidid védlja minema
7 mehega, aga siin ei ole tarvis masi-
nas kedagi hoida. Mehaanikul on arvu-
ti sillas. Laev ei ole veel niisugune,
et arvuti tervet laeva kogu aeg juhiks.
Automaatika kontrollib 120 punkti ja
annab kohe teada, kui miski on nihu.

... ja kojusaabumisel demonstratsioonesinemine Admiraliteedi bas-
seinis.

Praegu on plaan veel ks selline
laev tellida — kohe seejarel, kui ole-
me ka selle ara nainud, mida see jaas
teeb, et osata uue puhul koiki haid
ja halbu omadusi arvesse votta.

Meil on niisuguste kaituritega ”Si-
rius” Vanasadamas. See on niisugu-
ne huvitav laev, et tal on kull sama-
sugused kaiturid, ainult et voorist
tulles esimese kolmandiku peal, kii-
lust allapoole. Selle sadama pohi-
number on reisilaevad, ja "Siriuse”
puhul ei pea laev seal kusagil puk-
serit ootama, vaid see vbib parda
aares rahulikult téotada sama kiiru-
sega, millega laev sisse tuleb.

Pukser ”Mars” on teil varemgi
olnud?

*Marsi’-nimeline pukser oli PKL~il
ka varem, moéddunud aasta detsemb-
rini. Loplikult andsime dokumendid
ule tanavu veebruaris—martsis. See
oli 1200 hj, aga laevad lahevad aina
suuremaks, ja nii selle maha mua-
simegi. Nutd t66tab Riias rahulikult
edasi.

Eestis on olnud veel tiks "Mars”,
vist koguni ennesdjaaegne.

Uuel "Marsil” on navigatsiooniva-
rustus parem kui vaga paljudel kau-
balaevadel, mis ikka kaugel kaivad.
"Mars” tuli tmber Euroopa 20 paeva,
ja enamiku aega kais laeva juhtimi-
ne autopiloodi abil — on niisugune 5
cm labimo6oduga kettake... Koik on
naha elektronkaardilt: voib marsruu-
di paika panna ja seda ka korrigeeri-
da, kogu aeg nided, kuhu laheb. Nii
et see on ulihea ja pukserile voib—
olla isegi mitte kohane. Aga eks elu
on selline... Kui sadamas saab tuks-
kord t60 otsa, siis saab ka muud ette
votta. Oleme ju Euroopa Liitu mine-
mas, ning kui tulevad moéned sébrad,
kes tutlevad turu saamiseks, et kuul-
ge, me teeme seda t66d paremini ja
odavamalt, siis peaksime siit vist dra
minema. V6i pohja minema...

Meeste puudujdaki ei kurda,
pika staaZiga kogenud meremehed
on olemas?

Vo6ib—olla liigagi pika staaziga — uute
laevade jaoks oleks ehk hea, kui oleks
ka nooremapoolseid. Automaatikat on
ikka vaga palju, meie vaga suurte ko-
gemustega elektromehaanikud raagi-
vad, et ses osas on see laev klass
omaette, n.6. klass noorem. Hasti
palju seadmete kasiraamatuid — eks
nad neid praegu tudeerivadki. Hea, et
ollakse sadamas ja pole midagi nii
hullu, et pead kogu aeg valvel olema.

"Mars” on alates 8.-9. juulist Muu-
ga sadamas ametis olnud. Juba on
uusi mehi rooli voetud. Kaptenile
naidati Soomes, kuidas niisugune
laev peab t6dtama; ntitidseks on ta
seda ka teistele tttirimeestele nii-
danud. On olemas kokkulepe, et
augusti teises pooles votame Rau-
ma tehasest kapteni, kes aitab neid
pohimotteliselt teistsuguseid juhti-
misvotteid veel paremini omandada.

Mari Vamba ja Madli Vitismann

Fotod AS-ilt PKL
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Vedellasti
osakaal
suureneb

Jarjest suurema osa AS-i Tallinna
Sadam kaubakéibes annab vedellast
— tervelt kolm viiendikku. Ka 35%-—
line kasv on kiirem kui mullune 30%-—
line. Kuid hoogsalt on kasvanud ka
veeremi ja konteinerite hulk, kuigi
nende kaubaliikide osakaal kogukéi-
bes on vaiksem.

Tublisti on vidhemaks jadnud laa-
ne poolt tulevat transiitkaupa, mida
mullu samal ajal kogunes tle miljo-
ni tonni. Mullu kasvas tublisti
puistlasti maht, tdnavu on selle kasv
aeglustunud.

Reisijaid juuni 16puks veel kolme
miljonit ei kogunenud, aga nii suure
hulga juures enam tihe laeva lisan-
dumine suurt kasvuprotsenti ei
anna. Jahedast juunist hoolimata
soitis esimesel poolaastal Tallinna
kokku 75 500 inimest rohkem kui
mullu. Suurim on reisijate arvu kasv
Tallinn—Stockholmi liinil, aga neli
tuhat inimest on lisaks senisele
eelistanud kaubalaeva, eeskétt on
nende hulgas téenéoliselt "Kapella-
ga” Kapellskari soéitjad.

Vo6ib arvata, et kuuemiljones reisi-
ja jouab Tallinna siiski veel enne
aasta loppu, samuti kui kolmekim-
ne miljones kaubatonn.

Madli Vitismann

/

2

Ligi viis tuhat laeva
AS Tallinna Sadam 2000. a. I poolel

Kaup Kogus (t) Kasvu- Osa-

1999 1 pa. 2000 I pa. protsent kaal

Kaubaliigid
konteineris 309 800 382 700 2815 2,4%
segalast 1834 100 1 940 200 5,8 12,4%
puistlast 1904 100 1 990 400 4,5 12,7%
vedellast 6951 200 9 395 900 392 59,8%
veerem 1 538 800 1 959 500 %03 12,5%
mittemereline 52 800 45 200 -14,3 0,3%
konteinereid (TEU) 32 890 40 556 23,3
Kokku 12 590 800 15 713 900 24,8
Veosuunad
import 1231 600 1 358 700 10,3 8,7%
transiit 1206 900 771 600 -36,1 4,9%
Lossimine 2 438 500 2 130 300 -12,6 13,6%
eksport 1 537 800 2 217 100 44,2 14,1%
transiit 8 561 600 11 321 300 32:2 72,1%
Lastimine 10 099 400 13 538 400 34,1 86,2%
Reisijad
Helsinki-liinil DM 1200 2 156 800 28 77,6%
Stockholmi-liinil 202 800 220 200 8,6 7,9%
Rostocki-liinil 28 600 26 100 0,9%
kruisilaevadel 354 200 364 600 3 13,1%
kaubalaevadel 8 400 12 800 53:5 0,5%
Kokku 2 705 100 2 780 600 2,8
Laevad

reisilaevad 2517 2 684 6,6 55,9%
kaubalaevad 1933 2114 9,4 44.1%
\Kokku 4 450 4 798 7,8 /

Merepaev Kundas

Neptunit ja tema saatjaskonda tervitasid Kunda linnapea Anne
Tasuja ja sadamakapten Aadu Nurmsalu otse sadamakail.

oli rahvarohke sellest hoolimata,
et just 8. juulil oli palju rannatiri-
tusi — noukogudeaegse kalurite
pédeva malestuseks.

Viiendat aastat korraldatud tri-
tus volub endiselt merelepaasu voi-
malusega. Hoolimata kolme laeva:
piirivalvelaeva 102, pukserite
"Kake” ja "Vega-1” tihedast soelu-
misest kai ja lahe vahet ei kaha-
nenud soditasoovijate jarjekorrad.
Ootajad said ndha, kuidas Kunda
mereklassi oppurid oskavad pééas-
teparve vees Umber poodrata.

Vaatamiseks tuli kohale mere-
véelaev "Ristna”, mille komandér
Juri Saska tegi vormikohase visii-
di sadamakapteni Aadu Nurmsalu
juurde, Kunda linnapea Anne Ta-
suja ja sadamakapten kulastasid
laeva.

Merepéaeva avanud Neptun aga
manitses sdéiduootajaid: "Meri ei
ole vesi. Arme toukle!” ning péris
sadamakaptenilt aru merelt voetud
maa kasutamise ja linnapealt Kun-
da Keskkooli mereklassi kohta.

Madli Vitismann
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- - Puidueksport ennekoike
Laevu Parnu Sadamas Kaubaliik maht kogus (t) osakaal
2000. a. I poolel Umarpuit 851 960 tm 724 170 66%
‘ ' hakkpuit 223 350 m? 78 170 7%
Kaiomanik Laevu  Osakaal | saematerjal 61950 tm 52 660 4,7%
3

AS Pirnu Sadam 323 T e i e

sh. kesklinn 90 16% kergkruus 42 740 m? 14530
tldkaupade kai 106 20% puidugraanul 11900 t 11900 1,1%
turbaterminaal 127 23% Eksport 1074 520 97,5%

AS Parnu Laevatehas 141 26% killustik 23650 t 23 650

AS Reldor 80 15% véetis 4090t 4090
Import 28 040 2,5%

‘Hnkich il _/ Kaubakiive 1 102 560

Hiidrograafialaev "EVA- 320” uurib merepohja

e |

14. juulil seisis Parnu linnakai
aares "EVA-320” ja ootas tormituu-
le vaibumist. Selle Uusikaupunkis
1997. aastal Eesti Veeteede Ameti
tellimisel ehitatud katamaraani
pohi on varustatud 11 isearaliku
vibraatoriga; nende kuni 10 m laiu-
se ribana merepohja kompivate
Eestis tehtud AHERO nime kand-
va kajaloodi signaalide abil saab
merepohja reljeefi uurida kuni 200 m
paksuses veekihis. Saadud andmed
kajastuvad kuvaril, mis on omakor-
da satelliitstisteemiga tihendatud.
Disketilt saab andmed meregeo-
graafidele analtiisimiseks edasi
anda.

Uuringuid tehakse tdiendatud loot-
siraamatu valjaandmiseks. On ju
tuuled ja hoovused ajapikku oma t66
teinud ning ranniku pohjareljeef voib
vagagi muutunud olla.

Parnust suundus "EVA-320” Kih-
nu.

20. juuli Ott Taul

Tapselt merepaeva alguseks lahkus kai darest klinkrilaev Portugali.

Asemele tuli ”Ristna”.

Kapten Peedu Sammalsoo (vasakul) moodistamismeeskonnaga.

Kunda Sadama 6 kuud

Poole aastaga 335 laeva

Kaubaliik kogus (t) osa-
kaal
klinker 146 300
lahtine tsement 34 600
Kunda Nordic
Tsement 180 900 21%
paberipuit 443 700
Umarpuit 108 400
hakkpuit, saepuru 41 100
turvas 43 700
saematerjal 200
Pussi plaat 9 000
segakaup 1 000
Teised kliendid 647 100 75%
Eksport kokku 828 000 96%
seadmed 4 600
teravili 7500
kivistisi, koks 12 100
muud 10 900
Import 35 100 4%
Kaubakidive 863 100
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"Estoniast”

“Estonia” kapteni Avo Pihti abikaasa Sirje Piht, saanud
"Estonia” hukku uurinud komisjoni esimehelt Uno Lau-
rilt ja Eesti Vabariigi peaministrilt kinnituse, et laeva-
huku uurimise rahvusvahelise komisjoni lopparuandes
on nende meelest koik oige, teeb aruandes kirjapandu
pohjal jarelduse, et sel juhul ei tohiks "Estonia” tollane
III mehaanik Margus Treu ja I klassi madrus Silver Lin-
de mingil tingimusel reisilaevadel edasi tédtada, sest
nii ei ole valistatud uute onnetuste toimumine:

"Pooran Teie tdhelepanu lopparuande eestikeelse va-
riandi peatukile 13.3, lk. 168: "On mdrkimisvdcdirne, et on-

6 (226) 2000

netuse ajal vahetati silla ja masinakontrollruumi vahel nii véihe
teavet. Kolmas mehaanik ei teatanud sillale vee sissevoo-
lust, mida ta oli mdrganud (vt. 6.2.3) Kui monitorist néhtut
oleks kohe arutatud ning oigesti hinnatud, oleks onnetuse
kulu méjutamine veel véimalik olnud.”

Peatiikk 6.2.3 lk. 62 tutleb, et masinakontrollruumis
oli monitor, mis oli thendatud videokaameratega auto-
tekil ja masinaruumis. Kaamerad skaneerisid automaat-
selt iga viie sekundi jarel, kuid seda oli voimalik kasitsi
peatada ja hoida soovitud pilti.

Peatiikk 6.2.2 alusel voite veenduda, kui vastutustun-
detult taitis oma téotilesandeid vahis olnud I klassi mad-
rus Silver Linde.”

Sirje Piht saatis 3. augustil mitme merendusasutuse
ja firma juhile vastavasisulise kirja.

Todandjakommentaar

On teil vastuvéiteid, Hansatee Laevateeninduse AS-i juha-

taja TOOMAS KOMMUS?

Sellest ajast, kui "Estonia” hukkus, on
meremeeste treenituse ja ettevalmistu-
se néuete alal palju muutunud.

Lahtudes STCW koodeksi nduetest
labivad meie inimesed niisuguse kvali-
teedikontrolli, et merel té6tav personal
peab olema parim. Kui kulutame naiteks

iga oma tulrimehe koolituststklile kor-
raga 20 000-30 000 krooni, siis t66stu-
ses kll kuskil niisugust koolitust ei ole.
Lisaks on laeval iganddalased 6ppu-
sed. Ma ei saa aru, kuidas oleks vdima-
lik reisilaeval toé6tavate inimeste poolest
veel paremini ohutust tagada.

Eesti Laevamehaanikute Liidult

Austatud pr. Sirje Piht!

Vaatamata sellele, et hr. Margus Treu
ei to6ta enam laevamehaanikuna ja ei
ole kunagi olnud ka Eesti Laevame-
haanikute Liidu liige, peame vajalikuks
vastata Teie 3. augusti kirjas toodud
seisukohtadele. Jargnev on Eesti Lae-
vamehaanikute Liidu juhatuses labi
arutatud.

Kolmas mehaanik Margus Treu, vahi-
mehaanik, pdhjendab silla informeeri-
mata jatmist sellega, et vahetult parast
seda, kui ta markas monitorist vee sis-
sevoolu autotekile, kuulis ta raadiosidest
madrus Silver Linde ettekannet sellest
sillale. Teades, et sillal on samasugune
monitor nagu masina kontrollruumis, pi-
das ta teate kordamist mittevajalikuks.
Nuud, kui juhtunu on igakilgselt uuritud
ja labi arutatud, on selge, kui suur téht-

sus oli kaotatud minutitel. Hr. Margus
Treu tegutsemise hindamisel peaks siis-
ki arvestama sindmuse toimumise
aega ja tausta. Et tegemist oli paanika
vOi peataolekuga, on valistatud, sest kogu
tema edasine tegevus oli laitmatu.
Seetdttu on raske seletada, miks ta vee
sissevoolust ise kohe ei teatanud. Hilju-
tise vestluse pohjal Margus Treuga voib
oletada, et pohjus, miks ta seda ei teinud
ja miks dnnetuse ajal vahetati silla ja
masina kontrollruumi vahel nii vahe tea-
vet, vois olla psiihholoogilist laadi, johtu-
des masina ja silla vahiteenistuse su-
hete korraldusest ja to6alasest mikroklii-
mast laevas Uldse.

Reisiparvlaeva "Estonia” ehituse ja
kasutuse jooksul tehtud vead ja valear-
vestused viisid laeva ekstreemsetes soi-
dutingimustes hukule. Iga valearvestu-

"Estoniale” sukeldumist jialgivad kolme

riigi ohvitserid
Eesti Piirivalveameti teatel soit-
sid Soome merevalve patrull-laeval
"Telkk&a” laevahukupaigale Piirival-
veameti mereosakonna ohvitserid

Eerik Kirsimaa ja Mart Kabin.
Rootsi rannavalvelennuk leidis
Gregg Bemise tuukriekspeditsioo-
ni laeva ”One Eagle” 21. augusti en-
nelounal Bornholmist poéhja pool
teel Estonia” vraki juurde. "Svensk
Sjofarts Tidning” teatab, et Rootsi
Rannavalve on plaaninud uurimis-

laeva parda adarde minna, et infor-
meerida Bemist, mis selles asjas
kehtib, ning soovitada mitte jatka-
ta. Lisaks Bemisele on laeval tuu-
krid ning saksa teleajakirjaniku ja
—-produtsendi Jutta Rabe votte-
grupp.

Rootsi Rannavalve patrull-laev
hakkab jalgima onnetuspaika ja do-
kumenteerima voimalikku hauarahu
ja sukeldumiskeelu rikkumist. Min-
gid sunnimeetmed ekspeditsiooni
vastu ei ole siiski voimalikud.

Madli Vitismann

Kogu laevapere on labinud kursuse
inimhulga juhtimisest ja kriisiolukorras
kaitumisest (crowd and crisis manage-
ment). Selleta ei té6ta meil kedagi ja sel-
le ndude taitmise jarele valvavad nii vee-
teede amet kui ka klassitihing — see kdill
ebapiisav ei tohiks olla.

Arvan, et poleks dige, kui laevahu-
kust padsenud meremehed peaksid
edaspidi kogu eluks meremehetoost
loobuma. Muide, Margus Treu on "Han-
sateest” lahkunud ja té6tab naid klas-
sithingu surveyorina.

Madli Vitismann

se ja vea taga on konkreetne isik vGi isi-
kud, kes peaksid vastutust kandma juh-
tunu eest (ka Teie kirja loogikast lahtu-
des). Sutdlaste selgitamine polnud "Es-
tonia” huku pdhjuseid uurinud rahvusva-
helise komisjoni eesmark, seega meie
arvates ei saa I6pparuande satted olla
aluseks kellegi suhtes sanktsioonide
rakendamiseks. Personaalse ja muu
vastutuse maéra kindlakstegemiseks on
ette nahtud vastavad juriidilised menet-
lused ja protseduurid. Vahe on Eestis
merega seotud inimesi, keda "Estonia”
hukk otseselt ei puudutanud, seega on
meile Teie kaotusevalu ja mure mdiste-
tav. Moistetavalt on igatihel meist digus
oma arvamusele, kuid rédnkade stidis-
tuste avalikul valjautlemisel peaksime
siiski olema aarmiselt ettevaatlikud.
14. august

Eesti Laevamehaanikute Liidu juhatu-
se nimel
juhatuse esimees Jiiri Kask

1999, aastal 129 inim-

ohvritega laevahukku
Neis kaotas elu 403 inimest (149 va-
hem kui 1998. a.), kellest 74 olid reisi-
jad, ulejaanud meremehed ja kalurid.
Uldse vrakistus 797 laeva kogudedvei-
tiga 28,07 miljonit. Suurimaks laevaon-
netuseks oli Indoneesia “Bimas Raya
Iisi” hukk oktoobris, siis sai 15 ini-
mest surma, 106 kuulutati kadunuks
ja 38 kannatanut viidi haiglasse. Va-
nim hukkunud laev oli Tiirgi *Basari”
(71 aastat), noorim Norra kiirparviaev
“Sleipner”. Andmed on Lloydi Registrilt.
’Svensk Sjofarts Tidning’

i
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Meremeheks

Vastab T&E ESCO Tee-
ninduse AS-i juhatuse
esimees Indrek Lepp

Kas tdnapideval on Eestis motet
iildse meremeheks oppida, kui
”Eesti Merelaevandus” votab t66-
le ehk kolm noormeest aastas ja
mone Eestis asuvad reisilaevafir-
mad?

...ning ulejadnud 30 otsivad 3-4
kuud kohta ning on seejarel sunnitud
veel midagi muud oppima vo6i opitud
erialast kaugel toole asuma.

Meie meremeestel on kédes aeg vaa-
data Eestis asuvaist laevaomanikest
kaugemale. Ladne-Euroopas on eri-
nevalt meie regioonist piisavalt ini-
mesi, kes on suutelised endale laevu
ostma ja reederiks hakkama. Aga laev
toob sisse vaid siis, kui veab ohu-
tult kaupa punktist A punkti B ja kui
laeva korralikult hooldatakse. Koike
seda teeb kvalifitseeritud meremees,
ja meie noortel end selleks ette val-
mistada on absoluutselt mottekas,
sest, koolituse saanud, suudavad
nemad seda tapselt sama hasti kui
mistahes muust riigist parit inime-
sed.

Ja teie olete siis see, kes Eesti
noormehi edasi miiiib?

Uldse mitte. Meie idee on Ttiles lei-
da Laane-Euroopa kvaliteetne laeva-
omanik ja siitkandi kvaliteetne me-
remees — teatud asjaolude téttu (puu-
dulik inglise keele oskus ja kesine
erialane ettevalmistus) enamik siin-
se regiooni meremehi ei ole seal kon-
kurentsivoimelised — ja need kaks
poolt omavahel kokku viia. Pole ju
motet meremeheks oppida, kui t66d
ei leia.

Sattisite end siis merekooli 16-
puaktusel ”Spliethoffi” korvale
tood pakkuma?

Lopuaktusel meie veel sel aastal
kohal ei olnud. Muuseas, "Spliethoffi”
tulekut voib ainult tervitada, sest
see oli tks voimalusi meie poistel
kohe saada tdoopakkumine. Aga vii-
mati 16petanuid on kainud meil juba
end testimas, ja peab Utlema, et nen-
de tulemused on vaga head, vorrel-
des 10-15 aastat merd séitnutega,
kes meile tulevad, aga pole end veel
kusagil valjas proovimas kéainud.
Need noored poisid on Taani ja Norra
laevaomanikele tunduvalt sobivamad
nii kditumise, keeleoskuse kui ka
just sellisele todle orienteerituse
poolest.

Merekoolis oppivate poiste tase
on ule keskmise, vorreldes tuldse
korgkooli minejatega, nad on vaga
oppimis— ja arenemisvoimelised, ja
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on mot

N 0
Indrek Lepp nditab, kuidas hea
reeder kohtub tubli meremehega.

tdhtis on ntud see, missugusesse
keskkonda nad satuvad nii koolis
kui ka parast lopetamist. Nendele
meestele mahub sisse vaga palju,
kusimus vaid selles, mis tasemel
ja kui palju seda antakse. Minu
praegused kokkupuuted merehari-
duskeskusest tulnud poistega on
olnud ses suhtes kull tlimalt po-
sitiivsed, et need noored mehed
tahavad toesti t66d teha ning nen-
de vaimsed voimed on tle keskmi-
ses

Merel toimub selektsioon suhteli-
selt kiiresti ja konkreetselt — mere-
kooli minna ja selle ehk 16petadagi
voivad ju ka inimesed, kes merele ei
sobi. T6o ja vastutus on merel nii
konkreetsed, et miski ei saa olla just-
nagu &ra tehtud voi homseks ltikatud.
Meret6o erineb vaga tavalisest maa-
pealsest: maal tltleb inimene sageli
jah voi ei, kuid ei kanna selle eest
konkreetset vastutust. Merel nii ei
saa.

Koik vajalikud sertifikaadid saadak-
se nutd mereakadeemias oppimise
ajal, ja lopetanu on valmis sbéitma
mistahes laevaomaniku juures. Aga
muidugi teeme ka meie neid valis-
laevadele saates oma valiku. Norra
mereadministratsioon ja laevafirmad
on véalja té6tanud iga kategooria me-
remeestele vastavad testid, kapteni-
tele ja vanemtttirimeestele tks, va-
hitGtrimeestele teine, madrustele
kolmas, lisaks muidugi inglise keele
test. Ja kui meremees on korra juba
uhe sellise laeva peal t6otanud, siis
on tema kohta ka sealt tagasiside
olemas. Kel koik héasti laheb, on tu-
levikus voimalus Norra laevadel kap-

et oppida

tenini kasvada. Eeldus on see, et nad
peavad omandama tihe skandinaavia
keele.

Esimesena anname voimaluse nei-
le poistele, kelle tulemused koolis on
paremad olnud.

Nimetate kogu aeg noormehi.
Kas meil 16petanud tiitarlastel ei
ole samasuguseid viljavaateid?

Neidudel on tapselt samasugused
voimalused. Meie sona meremees nai-
tab pigem tegevusala, mitte sugu.
Eelise annab vaid korgem professio-
naalne tase, mitte meremehe sugu.
Ei meie, aga ammugi siis mitte taan-
lased—norralased harrasta soolist
diskrimineerimist.

Miks need head tookohad kvali-
teetsete laevaomanike juures,
kuhu noori saadate, siis tiihjad
on?

Kusimus ei ole selles, et seal me-
remehi ei oleks. Aga meremehe elu-
kutse on vaga paljudest muudest ras-
kem, palgavahe vorreldes tooga maal
pole nii suur kui meil, ja Taanis-Nor-
ras ning mujalgi Laéane-Euroopas pole
see enam eriti populaarne. Praegu-
sel tooturul konkureerib Eesti me-
remees pigem filipiinlase, hiinlase ja
tulevikus indialasega. Laevaomanik-
kegi on erinevaid, moénel on tikskoik,
mis inimesed tal laevas on, peaasi,
et odavalt. Sertifikaat on muidugi
igatihel, aga see on teatava standar-
di naitaja, tegelik sisu voib ikkagi
vaga erinev olla.

Nii et paremal laevaomanikul on
voimalus saada eurooplane fili-
piinlase palga eest?

Ei oska kommenteerida, missugu-
sed on filipiinlaste palgad. Koéik ni-
metavad ITF-i miinimumi, aga Ees-
tis kehtivad kollektiivlepingud laeva-
omanikega sitestavad ju ka n.6. mii-
nimumi, ent keegi ei raagi sellest kui
miinimumist, vaid nagu lihtsalt nor-
maalsest kokkulepitud palgast. Ame-
titthing arvestab alla kirjutades oma
regiooni elukallidust ja muud. See
kuulus ITF- miinimum on kolm kor-
da korgem kui Eestis vastaval tase-
mel tootavail meremeestel.

Suhtleme peamiselt Taani ja
Norra laevaomanikega, kelle alu-
sed on DIS- ja NIS-registris. Nen-
de ja esimese, rahvusliku registri
vahe on lihtsalt see, et teised re-
gistrid annavad seadusliku diguse
kasutada muid meremehi kui Taa-
ni ja Norra omad. DIS-i puhul néi-
teks jaavad laevale Taani kapten,
vanemmehaanik ja toendoliselt
I mehaanik. Ja Eesti Meremeeste
Ametitthingul on NIS-lipu all t66-
tamiseks eraldi kollektiivleping.

=
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Ka meie firma kaudu muude lip-
pude alla minejad satuvad ITF-iga
solmitud kollektiivlepingute tottu
vastava palgataseme, tootingimused
ja muud garantiid tagavate laevaoma-
nike laevadele.

Ko6ik meie vahendatud meremehed
on tunduvalt paremini kaitstud kui
kasvoi need, kes siinsamas Eesti
lipu all to6tavad. Paraku praegu an-
nab Eesti lipp voimaluse isegi nagu
odavamalt ja madalama tasemega
oma laeva opereerida kui mistahes
mugavuslipu all olevat laeva, kuna
need asjad on seal palju paremini re-
guleeritud, just meremeeste seisu-
kohast lahtudes.

Meil siin on paris palju raagitud
laevade Eesti lipu alt draminekust.
Pohjus, miks seda veel tehtud ei
ole, peitub vist suuresti selles, et
Eesti lipp annab véimaluse siiski
tunduvalt odavamalt opereerida.
Mugavuslipp ja ITF-i miinimum -
neid valjendeid kasutatakse aar-
miselt negatiivse varjundiga. Te-
gelikult on nende sisu meremehe
jaoks tunduvalt positiivsem kui
see, mis siin toimub.

Kui palju teie saadetud mereme-
hi tavaliselt iihte laeva satub?

Kapten ja vanemtiitirimees jadvad
omad, vanemmehaanik samuti, tle-
jaanud saadame meie. Ja mitte ai-
nult Eestist, perspektiivis tegeleme
ka Peterburi kandist ja Latist parit
meremeeste vahendamisega. Peale
inglise keele on Eestist ldinuil voi-
malus raakida omavahel ka eesti ja
vene keelt, samuti lugeda Eesti aja-
kirjandust, ka "Meremeest”, mida
neile saadame.

Need mehed on koduse infoga pa-
remini varustatud kui Eesti laeva-
omanike juures tootajad. Side kodu-
maal toimuvaga on neile tagatud. Ka
on igal meeskonnaliikmel lihtne mei-
li abil koduga suhelda - reeglina on
igatihel oma diskett, kuhu oma kir-
jad salvestab, ja tihel satelliitside-
seansil saadetakse koigi omad éara.
Seansid on iga paev.

Teisedki inimesed peale meremees-
te voivad pingsalt téétada. Aga meie
keegi ei jaa kolmel kuul oma konto-
rilaua voi treipingi manu 66péeva tle-
jdanud tunde veetma. Selleks tile-
jadanud ajaks on laevas nende kasu-
tuses spordisaalid, videovaatamise ja
muusikakuulamise voimalused. Pal-
jude teiste meie meremeestega vOr-
reldes on sealsed tingimused péris
kadestamisvaarsed.

Koik need asjad ei ole tegelikult nii
kallid, ktisimus on rohkem tahtmises.
Uhe laeva 17 mehe jaoks 3 eksempla-
ri "Meremeest” tellida ei ole naiteks
uldse kallis. Voib ju moelda, et pole
meie asi — saatsime laeva mehed ja
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muu meisse ei puutu. Aga plutiame
meremeestele eemalolekut kodunt ik-
ka nii normaalseks teha kui voimalik.

Osa aluseid soidab tramplaevade-
na — kust kaup tuleb, sealt votavad,
soidetakse n.6. imber maakera, aga
on ka ndaiteks Taani suure energia-
kompanii laev, mis séidab kindlat liini
ja iga kahe kuu tagant on jalle Taa-
nis. Lahiajal hakkavad moéned meie
mehitatud laevad Euroopa regioonis
sb6itma.

Lepingute pikkus séltub laeva soi-
duplaani intensiivsusest. Pikkade
ulesoditudega puistlastilaevadel, kus
vahid neli tundi tle kaheksa, on le-
pingud 6 kuud pluss—miinus uks.
Intensiivsemate liinide puhul Euroo-
pas teeme kolmekuulisi lepinguid.
Seejarel ollakse kuu—poolteist kodus,
ja vo6ib jalle minna.

Laevaomaniku huvi on head mehed
uuesti oma laeva kas samale kohale
voi aste korgemale saada. Aga meie
firma on alles alustanud, ja meie ole-
me nende laevaomanike jaoks uued
ning esimene leping naitab neile, mis
meestega tegu — kedagi hakatakse ta-
gasi tahtma, kellegi kohta ehk arva-
takse, et ei sobi nende mentalitee-
diga. Praegu ei oska veel arvata, kas
tulevikus saame ka pikemaid lepin-
guid solmida.

Meremehed hakkavad saama pal-
galisa, olenevalt sellest, kui kaua on
konkreetse laevaomaniku juures t66-
tanud.

Mis siis saab, kui meremees, kel
leping parajasti l6ppenud, koju
puhkama tuleb ja haigeks jadb ning
ei saa alustada, kui uue lepingu
voiks saada?

Tootamise ajal on praegu tervise-
kindlustus P&l klubi kaudu. Lahiajal
saavad need inimesed rahvusvaheli-
se tervisekindlustuse (see ei kehti
vaid USA-s). See on uks vaga oluline
asi, et tervisekindlustus oleks ka
siis, kui meremees on parajasti lae-
valt maha tulnud.

Jiarelmaksu, krediitkaardi voi
niiteks lapse oppelaenugi puhul
kiisib pank tooandja tagatiskirja,
aga koneksolevail meremeestel
vahepeal tooandjat ei ole.

Koik algab sellest, et Eestis ei
ole kahjuks reguleeritud ega saa
toenédoliselt niipeagi reguleeritud
meremehe elukutse eriparast tule-
nevad erinevused tavatdotaja
omast. Keskmiselt 9 kuud aastast
on meremees merel, kus ei tarbi
mitte Gthtki n.6. sotsiaalset hiivet.
Hollandis, Taanis, mujalgi on need
asjad juba reguleeritud. Ei saa oel-
da, et su perekond maal ikkagi tar-
bib neid sotsiaalseid huivesid: osa
perekonnast meremehe enda néol
ei tarbi, ja pealegi voib ka mere-
mees poissmees olla. See ei ole
miski pohjendus.

Laevaomanik on ta tédtamise ajal
koik sotsiaalmaksu alase enda kan-
da votnud, ja teist korda seda mak-
sustada on ebadiglane — kolmandiku
péevast peab meremees to6tama sel-
le heaks, mida ta kuidagi kasutada
ei saa, sest viibib laevas.

Mis huvi on ESCO-1 olla sellise
firma omanik, mis tal paremad
meremehed nina eest dra votab ja
mujale toole saadab?

See on voimalus anda oma mere-
meeste paremale osale véimalus
soita natuke teises sUsteemis ja
teistel tingimustel, saada uut ko-
gemust ning siis tulla tagasi Eesti
Merelaevanduse laevadele. Kesk-
ealiste, kaua siin so6itnud mere-
meeste oskused ja tase ei ole voib-
olla nii head kui ka valjaspool
tookogemuse saanuil.

Teine pohjus on muidugi see, et
ESCO-1 jaab laevu vihemaks, vane-
mad laevad muitiakse ara ja uusi tu-
leb neist vAhem asemele ning osale
senistest tootajatest ei jatku laeva-
des kohti.

Teie firma nimes tidhendavad T
ja E firmat ”Tschudi & Eitzen”.
Kas meremehed lihevad ainult voi
ennekoike nende laevadele?

Ei saa nii ega naa 6elda, kumbki
variant ei kehti.

Kust teie oskused personali-
t66d teha?

Tean péris hasti, mida tiks mere-
mees ootab laevaomanikult ja kui-
das Uks laev saab histi mehitatud
— millised need mehed peaksid ole-
ma. Need kogemused on mul prak-
tilisest meresoéidust olemas. Pea-
le selle ktilastan pidevalt neid
laevu, olen kursis iga firma *Ohu-
tu korraldamise stisteemiga”, iga
firma noudmistega oma meestele,
iga firma eripidraga. Meremehed
saavad meilt informatsiooni oma
tulevase laevaomaniku ja laeva
kohta, loeme neile siin enne lae-
vaminekut ka ISM-kursuse.

Merenduséiris on paratamatult
nii, et toeliselt suurt raha teeni-
takse mujal kui meie Ladnemerel
— siin kaib vaid n.6. leivapuru tles-
korjamine, seda nii reisi- kui kau-
balaevanduses. On valja kuju-
nenud, et kes teeb ari Singapuri ja
Filipiinide lahistel, ka *Tschudi &
Eitzen” ise, kasutab seal ka seal-
seid meremehi. Kuigi saksa, taani
voi norra laevaomanikud neid ka-
sutavad, tehakse siiski meelsami
koostood kultuuriliselt suhteliselt
lahematest rahvustest meremees-
tega.

Ainult et pohjamaalt parit me-
remehel on vérreldes lounamaa-
lasega vaja veel ka maja soojusta-
da, soe jope ja saapad osta...
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Filipiini meremehed ja eriti ohvit-
serid ei pruugi tildse siit minejatest
madalamal tasemel olla, nad on t6-
sine konkurents. Siiski ollakse poh-

jamaise t66jou eest nous ehk ka roh--

kem maksma.

Kvaliteetsele laevaomanikule sobiv
meremeeste hulk siin ei ole vaga
suur. Onneks on meie mereharidu-
se etteotsa asunud inimesed, kes ise
on tulnud tdnapédevasest laevajuhti-
misest. Mingil juhul ei taha midagi
halba oelda eelmiste tegijate kohta,
lihtsalt kui sa ei ole enam asja sees,
siis tikskoik kui hea sa muidu ei ole,
on su tulemus kahjuks kehvem.

Mis siis viga oleks, kui Eestis
oleks rohkem rikkaid laevaomanik-
ke, kes sealjuures tegelikult ka
hoolivad oma meremeestest, mis
oleks taiesti kindlasti pikaajalise
edukuse alus. Arvan, et meil siin
Eestis on suhtumine natuke vilda-
kas, kui ttleme, et mtitime end
odavalt Ldande ja vaatame sellele
halvasti, kusjuures tol odavusel on
tegelikult neli korda kallim hind kui
see, mida ise siin sellele inimese-
le maksaksime.

Meiesuguse kontori asutamiseks —
selliseid on siin ka kullalt palju -
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pole formaalselt suurt midagi vaja.
Ainult et sel on moéte vaid siis, kui
koigepealt on olemas laevaomanikud,
kelle alustele meremehi saata. Mei-
le tulijad on vaga imestunud, kui me
ei kiisi nende kaest raha. Ptutiame
professionaalsel kombel viia kokku
professionaalsed laevaomanikud ja
professionaalsed meremehed. Uksin-
da Laane laevaomaniku juurde min-
na ei ole just lihtne. Aga kui koigi
kolme osapoole tase on korge, siis
saavad nad koéik oma huvid rahul-
datud.

Kas 62-aastane hea spetsialist
saab teie kaudu t66d?

Saab.

Toesti?! On see voimalik?

Jah. Oleme juba selle teemaga kok-
ku puutunud. Asi ei ole vanuses,
vaid professionaalsuses. Ja moni 45—
aastane on nagu teine 70-selt.

Kas voib siis arvata, et teie fir-
ma loomise iiks eesmiarke oli ka
luua korruptsioonivaba persona-
liosakond?

Ei oska seda kommenteerida, sest
ei tea, kuidas kéaib personalit66 teis-
tes firmades. Ausalt deldes ei tuleks
selle pealegi, et see t66 voiks olla
seotud korruptsiooniga.

Aga kui tuleb keegi ja paneb
iimbriku lauale?

Siis tal kull meie kaudu té66d lei-
da ei voimaldu. Niisugune inime-
ne on seda toenaoliselt teinud va-
rem ja voib teha ka tulevikus. Pro-
fessionaalid leiavad endale t66
ausal teel. Jarelikult voib arvata,
et niisuguse inimese tase ei vasta
noutavale. Ja seesugust me tdole
ei saada.

Millal teie firma alustas?

Firma on registreeritud 5. mail.
Ja nultidseks on tagasiside olemas,
et meie mehed on sama head kui
mistahes muudki. Oleme joudnud
juba kaheksanda laevapere komp-
lekteerimiseni. Kusjuures iga t66-
kuu eest arvestatakse meremehe-
le 7 puhkusepéeva. 6 kuud ara soit-
nud, saab ta 42 péeva eest puhku-
seraha pluss toiduainete kompen-
satsioon...

...mis Eestis on erisoodustus ja
kuulub tulumaksustamisele?!

Need on rahvusvahelised nouded,
ITF-i valja tootatud ja kollektiivlepin-
gusse pandud. Toiduraha on umbes
288 kr paevas...

ITF-i loodud tingimused mere-
meestele uletavad ilmselt Eesti
seadusandlusega tagatu.

Mari Vamba
Madli Vitismann

DIS - oht Rootsi parvlaevandusele

Rootsi parvlaevad viletsa laevanduspoliitika ktitisis

Kui Rootsi ei vota meetmeid, tekib
Rootsi lipuga parvlaevandusel huvi-
tav alternatiiv ja samas ka tosine oht
Taani registri DIS né&ol. Parvlaeva
DIS-is registreerimine voimaldab lae-
vakompaniidel personalikulusid alan-
dada vahemalt 30% vorreldes Rootsi
lipu all olekuga. 80-st Rootsi ja va-
lismaa vahet sbitvast parvlaevast on
Rootsi lipu all 20.

Nuud saab DIS-is registreerida ka
korraliselt Taani so6itvaid parvlaevu.
Varem péédsesid registrisse pohiliselt
mitte-Taani sadamate vahel liiklevad
voi siis Gthe Taani sadamaga kolm-
nurkliinide alused.

Taani imberkorraldused ohustavad
suuresti rootslaste parvlaevatéokoh-
ti, sest laevade Uiumberregistreerimi-
ne Taani rahvusvahelisse registris-
se DIS annab voimaluse kasutada
neil valismaist odavat téojoudu.

?Scandlines’i” tegevdirektor Ake
Svensson arvas, et tdoendoliselt re-
gistreeritakse DIS-is koik Rootsi ja
Taani vahel kurseerivad parvlaevad.
”Satume olukorda, milles Rootsi lipu
all on voimatu konkurentsis osale-
da, kui Rootsi ei kehtesta samasu-
gust toetust, nagu on Taanis. Minu
meelest on Taani toiminud oma hea
drandgemise jargi ja kompenseerib
parvlaevandusele tax—free- kaubandu-

sest ilmajaamist. Kui Rootsi ei taha
teha sedasama, siis ndevad otsus-
tetegijad tegevusala minekut lihtsalt
teiste lippude alla.”

Suurem osa rootslastest laevape-
relilkmeist véib muidugi saada t66-
koha DIS-i laevadel, ent siis juba
Taani toéodlepingutega.

e Svenssoni sonul on suurimaks
probleemiks praegusest seadusand-
lusest tulenev topeltmaksustamine.
Taanis todtav Rootsi kodanik mak-
sab tavalises korras tulumaksu Taa-
nis ja tasakaalustab selle isiklikus
tuludeklaratsioonis Aranditamise
kaudu Rootsis. Aga kuna DIS-i t66-
tajad saavad netopalka, siis seda
Taanis isiku pealt ei maksustata ja
nonda ollakse sunnitud maksma
maksu Rootsis.

Parvlaevandusel pole olnud kohta
Rootsi laevanduspoliitikas, valitses
konkurentsierapooletus.

Meresoiduameti peadirektor An-
ders Lindstréom: Nuud asjaolud muu-
tuvad, Euroopa Liidu riigid hakkavad
ajama laevanduspoliitikat, milles
Rootsi vaid heakskiitvalt osaleb. Tax—
free-kaubandusest ilmajatmine, mis
juba kahandas t66kohtade arvu, to-
peltmaksustamine ja tildse kitsi suh-
tumine laevandusse naitavad selgelt
rahandusministeeriumi hoiakut. Ra-

handusministeerium on tapnud me-
rendusalase skandinaavia té6turu.

Rootsi lipu all Helsingborgi-Helsin-
gori liinil soitev “Aurora” hakkab va-
hetama lippu.

Ake Svensson selgitas, et
”Scandlines’i” ettevalmistustdod voi-
maldavad parvlaevu peagi DIS- Gm-
ber registreerida. Ka Rootsi ja Saksa-
maa vahet kaivail Rootsi lipuga parv-
laevadel ilmneb lipuvahetuse vajadus.
Topeltmaksustamine ei lase rootslas-
tel kuigi kaua DIS- all t66d jatkata
ning nende jaoks on tédkohad kaot-
sis. Varjatult néuab DIS seda, et nen-
de tootajad elaksid Taanis. Varem oli
sellega moningaid voib-olla lahenda-
miseks kalleid logistilisi probleeme,
niitid on Oresundi sild asja muutnud.

Kokkuvottes voivad rootslased ilma
jaada suurest hulgast praegustest
tookohtadest.

Aratoodu oli kéne all 7. augustil
Helsingborgis Rootsi meremeeste
ametitthingu SEKO sjéfolk korral-
datud seminaril.

Rootsi laevakompaniide poolt kont-
rollitav laevastik kahaneb kiiresti.
Kuigi Rootsi lipuga kaubalaevade
arvus k. a. I poolaastal muutusi
polnud, vidhenes véljalipustatud lae-
vastikuosa 31 protsenti.

"Svensk Sjofarts Tidning”
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Tegevmeremees kaitses
magistrikraadi

Vastab ”Kapella” vanem-

tiiiirimees Ahti Parna

Te kaitsesite mai 1opus magist-
rikraadi. Paris iillatav on, et Ees-
tis merenduses ka teadust tehak-
se.

Ega mu t66 ka nii vAga merendus-
lik ole, ja kuivord ntud teadus —
rohkem rakenduslik. Magistrikraadi
sain majanduses, tapsemalt ari-
korralduses (MBA — Master of Busi-
ness Administration). Aga kuna olen
oppinud ja té6tan merenduses, siis
valisin teemaks ”"ISM koodeks —
kvaliteedijuhtimise alus merendu-
ses”. Kohe parast merekooli ldksi-
me Uhe sdbraga hr. Habakuke ju-
hitud kommertskooli, aga seal ta-
heti raha saada, ja 6ppimine muu-
tus kullaltki kulukaks. Seejarel
selgus, et sama asja saab Tallinna
Tehnika-tulikooli juures ka riigi ku-
lul teha. Kandideerisime, ja meid
voeti vastu.

Kaitsmiseni joudmine vottis mul
koguni viis aastat aega; tegelikult
arvestatakse, et kolmest aitaks.
Opinguteks kulub 2,5 aastat — kuu-
lasin igasuguseid majandus-—, arikor-
raldus—, finantsanaltiisi jne. alaseid
loenguid, lisaks praktilised t66d —
ning seejarel kirjutatakse t66. Ega
see meretdd ja pere korvalt kerge
olnud.

Kas Makarovi-nimelises akadee-
mias ka majandust opetati?

Ainult natuke kommertspoolt, nii-
palju, kui kaptenil vaja.

Meil ISM koodeksi rakendamise
alguse juures te ju juba olite?

Jah, olin juba "Meloodial” t66l.

Pidite siis ISM koodeksi tarvi-
likkuses veendunud olema, et sel-
le oma magistrit66 teemaks vot-
site.

ISM on ju ka tiks juhtimise erilii-
ke, ja seostus kullaltki palju muus
ariilmas levinud kvaliteedijuhtimise
pohimétetega — on ISO 9000 tks
modifikatsioone, kohandatud meren-
duse jaoks ja reostuse valtimine
juurde toodud. Ja kui juba ISM koo-
deksit firmas rakendada, siis oleks
paris mottekas kaaluda ka ISO stan-
dardi sisseviimist, sest pohinoéuded
on ikkagi samad ja saaks kohe teise
sertifikaadi ka juurde. ISM-is ei ole
puudutatud klientidega suhtlemist —
kogu teeninduspoolt —, mis ISO-s
sees on.

Mida see kliendile annaks?

Eks see soltub firmast; teenindus-

Ahti Parna vahis.

pool voib ka sertifikaadita olla ju sa-
mavéaarne voi paremgi. Aga sertifikaa-
di olemasolu toestab, et firma sise-
mine struktuur ja tegevus vastab
kindlasti moningaile kindlaksméaa-
ratud rahvusvahelistele normidele.
Uhesénaga, suurendab firma
usaldusvaarsust.

Mida teie teema puhul uurida
oli - ISM on ju iiks iisnagi val-
mis asi, mille sisse tuleb ennast
sobitada?

To6 eesmdark oli vorrelda seda ISO
9000 ja ISO 4000 seeria standardite-
ga. ISM ise on ltihike; nende tarvis,
kel seda vaja peaks minema, tuli lahti
kirjutada, mida on tarvis teha tihel
merendusfirmal, kus seda juuruta-
da tahetakse: eeltood, iumberkor-
raldused firmas jne. Lopus Uritasin
ka uurida hetkeseisukorda Eesti
merendusega tegelevais ettevotteis:
kas ISM koodeksi kasutamine on
juba mingit positiivset tulemust and-
nud. See viimane kujunes t66 koige
raskemaks punktiks... Et olen ise
samuti asjaga natuke kokku puutu-
nud, siis ptitidsin pakkuda ka ménd
omapoolset ideed ja soovitust, mida
kellelgi ehk kunagi on kasulik luge-
da.

On ju vaja, et asi kdima laheks ja
sellest ka kasu oleks. Tundub, et

meil on selle ISM-i taustal, mis
peaks firmale ometi igati kasulik ole-
ma ja selle kulusid vdhendama, siis-
ki paris palju fiktiivsust. ISM seab
firmale kindlad piirid, ja ega ettevo-
tetes sellest nii vaga vaimustuses ei
oldagi. Meie firmades on ISM koodek-
sit ka veel liialt ltihikest aega kasu-
tatud — 2 kuni 3 aastat —, ja tukski
kusitletud firmadest ei suutnud kull
margatavaid kasusid valja tuua. Vaid
uhes kohas margiti, et nende ainsa
sertifitseeritud laeva vastu on kau-
bavedajatel kiill suurem huvi. Aga et
vigastustest voi onnetustest tekki-
vad kulud oleksid vdhenema ha-
kanud, seda ktill ei ilmnenud. Ent see
voib ka firmade statistika puudujaak
olla.

Taotletaksegi ju eelkoige silti —
oleme ISM-i jargi sertifitseeritud
-, ja selle olemasolu peab aja jook-
sul kasu tooma.

Kusjuures silt teeb su margatavaks
eelkoige siis, kui koigil seda veel ei
ole.

Eks firma peab ise asjast vaga hu-
vitatud olema, siis hakkab ISM-i
sisseviimisest kasu saama. Aga
see eeldab ka kulusid: vanad lae-
vad, nagu nad meil on, nouavad
eriti hooldust, ja siit tekivad ku-
lud. Kuid kulutusi tehakse sageli
alles siis, kui on viimane hetk
kaes.

ISM-s noéutavad protseduurid tee-
vad elu siiski ka moénevérra lihtsa-
maks.

Oeldakse ju, et suur osa ISM-ist
seisneb selles, et kui midagi teed,
siis kirjuta aga iiles. Jadb vihe-
malt jilg, kes mida tegi voi tege-
mata jattis?

Seda proovitakse nii 4ra kasutada,
aga ega eesmark pole ju teada, keda
sutidistada, vaid selles, et inimesed
ise teaksid, kes mida peab tegema ja
kes mida ei tohi. Uhesénaga, eesmark
selles, et t66d saaksid tehtud, mitte
selles, et parast kedagi milleski stiti-
distada.

Kes teie magistrito6 juhendaja
oli?

Mind juhendas Heino Levald; opo-
nendid olid tehnikatilikoolist ja
ESTMA-st.

Kui mahukas on tidnapieval ma-
gistritoo?

Mul tuli tile 80 lehekiilje; see oli
taiesti piisav.

Ja kus seda lugeda saab?

Eksemplare on tehnikaitilikoolis;
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uhe kinkisin isale; ja koopiaid on
veel inimestel, kes neid soovisid
saada.

Teil oli hea haridus ja tasuv t66-
koht olemas. Mis huvi teil oli
magistrioppesse minna?

Alustades oli mote, et kunagi tu-
leb ju merelt ka ara tulla. Teine ha-
ridus tagavaraks taskus voib ara ku-
luda. Tuurimehe amet on nii spet-
siifiline, et kooli ajal naljatasime: ega
peale mere selle haridusega mujale
saa kui taksojuhiks v6i baarimeheks.
Nuud kull paistab, et saaks ehk
muidki tookohti.

Kui juba magistratuuris oppisin,
siis oli huvitav ka. Nii see léaks.

Kas kaptenidiplom juba on?

Veel ei ole.

Aga varsti tekib?

Tahaks loota.

Kraadiga mees - teisi opetama ei
ldhe?

Majanduslikult ei kanna vélja. Ja
ega tea, kas see ka onnestuks: sel-
lekski on mingeid teadmisi ning si-
semisi omadusi vaja.

Kas teie jaoks jargneb niiiid en-
dastmoistetavalt ka teadusliku
karjadri jairgmine etapp?

Arvan, et ei. Stigavam huvi on tek-
kinud arvutiasjanduse vastu, ta-
haksin stigisel voib-olla program-
meerimist ja arvutivorke oppima
minna. Kogu see elektroonika tru-
gib ju hoogsalt ka laevade peale. Ja
on juba laevu, kus arvutid on oma-
vahel vorgus. Ka mustad kastid on
tulekul. Vaja oleks uurida, kuidas
laeva ja firma vahel andmesidet
parandada.

Elektroonika areneb kiiresti, ja
hakkab tekkima lohe programmikir-
jutajate ja arvutivalmistajate ning
arvutikasutajate vahel. Viimatinime-
tatud ei saa enam alati aru, mis seal
stinnib. Maal helistad tugiisikule voi
tuleb arvutihooldaja ning toob teise
kasti asemele, kui miski nassus.
Merel on see asi marksa raskem. Seal
peab tarkvara olema tavalisest lolli-
kindlam.

Nime jargi on meil niiiid mere-
akadeemia, kus siis ka merealast
teadust peaks tehtama. Kuidas
neid véljavaateid hindate?

Professionaalset teadusetege-
mist seal muidugi vaja oleks. Seal-
sete lopetajate tase ei ole minu
meelest korge, just laevajuhtimi-
se osas, nii praktilises kui ka teo-
reetilises pooles. Méaletan, et oma
kooli lopetanult laeva peale tulles
tundsin end ikka paris kindlalt.
Aga siit koolist tulevad inimesed
praegu laeva ja ei oska — no néi-
teks — niisugust elementaarset
asja nagu radarplansetti kasutada.
On kas opetamata jaetud vo6i nii

pealispindselt 6petatud, et on mee-
lest lainud; see on natuke hébi-
vaarne. See on muidugi asi, mida
on vaga vidhe vaja tdnapaeval ka-
sutada. Aga kui tead, kuidas pabe-
ri peal graafiliselt seda teha, siis
on seda lihtsam peas ja mottes
ARPA peal vaadata. Laevajuht peab
teadma, mis on selle kbige taga,
mismoodi see laev ikkagi sbidab,
miks seda signaali annab. Utirgab
nurgas ja utleb ai-ai — sellest on
natuke vahe.

Radgitakse ka, et ei teata—osata
laevas leiduvaid teatmikke ka-
sutada.

Meile opetati, et insener ei pea
koike teadma, vaid teadma, kust vaa-
data.

Mida teeksite teisiti, kui ikkagi
laheksite merekooli todle?

Ei ole seda moéelnud. Pealegi, seal
on praegu kindlasti tegemist poliiti-
liste méngudega, neisse ei taha sis-
se trigida. Viimasel ajal on paistnud,
et asi laheb merendusest ikka kui-
dagi vaga kaugele, mingid isiklikud ja
erakondlikud huvid paistavad vist
rohkem maéangus olevat.

Tulemuse jargi otsustades, mida
laevas néen, peaks voib-olla 6ppeka-
vadega midagi ette votma. Kasvéi juba
koneks olnud planseti juurde tagasi
tulles: meile 6petati seda alates kol-
mandast kursusest igal aastal natu-
ke. Niisugune opetamise slisteem
kinnistab mu meelest paremini tead-
misi.

Kui peaks ilmuma jarsku hulga-
nisti noori, kes merenduses ta-
haksid magistritood teha, siis kas
neile juhendajaid leiduks?

Eks raske oleks. Mulgi oli oponen-
tide leidmisega raskusi, kes peale
majanduse ka merendusega oleksid
seotud.

Kus meil on lahemad eeskujud,
et normaalsel kombel mereharidu-
se jarjepidevust korraldada: et
merekool oleks merekool, akadee-
mia oleks akadeemia ja sealt eda-
si?

Vanasti oli Peterburis tdesti hea
tase, ntitid, ma arvan, on see ka na-
tuke allapoole ldainud. Meie koolis,
nagu me riigis tildse, on thed ja
samad kaks takistavat asjaolu: tiks
on raha puudumine, mistottu ei
saa tehnilisi vahendeid osta ja ka
oppejoudele maksta ning teine —
korgetasemelisi oppejoude polegi
kusagilt votta. Hea kooli teeb ik-
kagi heade, ka teadust6od tegeva-
te oppejoudude olemasolu, kes on
huvitatud asja arendamisest. Ini-
meste arv siin Eesti riigis on ka
natuke liiga vaike, et koiki koige
tarbeks votta oleks.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Sihtasutuse Eesti
Merehariduskeskus
juhatajaks wvaliti
Johannes Johanson

Pressiteade

Sihtasutuse Eesti Mereharidus-
keskus noukogu 4. juuli koosolekul
valiti sihtasutuse juhatajaks Johan-
nes Johanson.

Sihtasutuse EMK juhataja valimis-
konkursil osales neli kandidaati:
Andro Kivistik, Johannes Johanson,
Nathan Tonnisson, Andres Ehrenbu-
sch, kelle koigiga noukogu lilkmed ka
kohtusid.

Noukogu otsustas Sihtasutuse
EMK juhatajaks valida Johannes Jo-
hansoni ning s6lmida temaga todle-
pingu alates 1. augustist. Teiseks
juhatajakandidaadiks otsustati vali-
da Andro Kivistik.

Koik otsused voeti vastu tthehaal-
selt

7. juuli

Eesti Haridusministeerium

Merevae iilem asus
oppima

Pressiteade

Eesti Merevae tilem kaptenleitnant
Jaan Kapp asus 1. augustist 6ppima
Saksamaa Liitvabariiki Bundeswehri
juhtimisakadeemia kindralstaabi
kursusele. Opingud kestavad 30. juu-
nini 2002.

Kaitsevae juhataja 21. juuli kask-
kirjaga on kaptenleitnant Kappi 1dhe-
tuse ajaks merevde Ulema Ulesanded
pandud staabitilem leitnant Ahti Pii-
rimagile. Kaitsejoudude Peastaap

Filipiinide 118-st
merekoolist on 68

sulgemisohus

Ule poole Filipiinide koolidest, kus
valmistatakse ette meremehi kuni
laevajuhtkondadeni véalja, ei suuda
toendoliselt taita riigi esitatavaid kva-
liteedinoudeid ja voidakse seetdttu
sulgeda. Allesjagjad selguvad tulevas
augustis, kui hariduskomisjon annab
Iopliku hinnangu koolide kohta.

Nouded on karmid ja koolidel on
neid raske téita — pole vajalikke si-
mulaatoreid, ei jatku kogenud ja as-
jatundlikke opetajaid. Simulaatorid
on vaga kallid, ka ei suuda haridus-
sektor konkureerida vilunud vanem-
ohvitseridele valismaa kaubalaevas-
tikes makstavate palkadega.

Filipiinid on suurim meremeeste
“tarnija” maailma kaubalaevastikele,
nutd voib Filipiinidel merehariduse
saajate arv aastas langeda poole vor-
ra, 30 000-1t 15 000-le.

21. juuni

”Svensk Sjofarts Tidning”
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NMT asendub GSM-iga

Tanavu 10. detsembril suleb ”Eesti Mobiiltelefon” oma analoog- ehk
tuttavama nimega NMT 450-vorgu. Uheksa aastat edukalt tegutsenud
ja kogu Eestit kattev vork on juba praeguseks asendatud sama ulatu-

sega GSM-vorguga.

NMT standardi vahetusel GSM-i
vastu voimaldab EMT koigi seniste
soodustuste — madalama minutihin-
na, telefonipaari, tildnumbri — tiletoo-
mise koos sama numbri sailitamise-
ga. Lisaks saab senine NMT-telefo-
ni kasutaja meie mutigiesindustest
osta uue GSM-mobiiltelefoni 500
krooni odavamalt. Siiski tasuks la-
hemalt selgitada, kuidas sulgemisot-
sus stindis ja mis saab edasi.

Lapsele ostetud jalgratas jaab tal-
le paratamatult vaikeseks ning koo-
lilopu aktuseks tellitud kleit voi tli-
kond kiimne aasta parast enam sel-
ga ei passi. Isegi kui mo66dud sobi-
vad, on selle ajaga mood nii palju
muutunud, et sellisena tédnaval kai-
jat ndhes voivad kaaskodanikud naer-
ma puhkeda. Samamoodi raske on
aastal 2000 ette kujutada arimeest,
kes ajab asju naiteks "Ericsson Hot—
Line’i” telefoniga, mille kaalu ei sa
vorreldagi naiteks ”Ericssoni” viima-
se mudeliga R 320.

Kui "Eesti Mobiiltelefon” 1991. aas-
tal NMT-vorgu avas, siis olid teised
standardid mobiilseks sidepidami-
seks veel liiga noored. 1995. a. jaa-
nuaris alustas t66d GSM-vork, mis
toi kaasa parema side kvaliteedi, ker-
gemad ja vaiksemad telefonid, uued
lisateenused ja tarbijale koige meel-
divama uudisena ka telefonihindade
languse.

Tosi, ka NMT-telefonid tegid labi
arengu ja muutusid turvalisemaks.
Tanu SIS-koodi (Subscriber Identity
System) rakendamisele kadus voi-
malus n.6. piraatkonede tegemiseks
NMT-telefonidega. Ilma SIS-koodita
aparaate sai aga kasutada paketis
"Helista mulle”, mis voimaldas
konede vastuvotmist ja helistamist
hédaabinumbrile 112. Telefonipaar ja
tildnumber véimaldas kasutada kaht
mobiiltelefoni, tht GSM- ja tht
NMT-telefoni poole kuumaksuga ning
tasuta kuulus sellesse paketti kone-
post. NMT-vorgus peetud koned olid
10% odavamad kui GSM-vorgus.

Vahepeal on aga hinnastruktuur nii
palju muutunud, juurde on tulnud
"Delta” pakett, mille kuumaks on pal-
ju odavam ja ”Simpel”-konekaart, mil-

Tarbijakommentaar

Mida ette votate, Piirivalveameti side— ja valvetehnika

osakonna iilem AIVAR LOHMUS?

Side aas-
tal 2000:
antennid |
vana purje-
laeva puit- |

lel kuumaksu tldse pole. Helistami-
ne "Delta” paketis EMT vorgus on 66-
paev labi tthesuguse soodsa hinnaga,
”Simpelil” on jalle soodusajal koned
koigisse Eesti vorkudesse tthesugu-
selt soodsa hinnaga. Nii on 10%-line
hinnaalandus ja uldnumbri teenus
kaotanud oma aktuaalsuse.

Kaesoleva aasta algul joustunud
"Telekommunikatsiooniseadus” aga
lausa kohustas meid NMT-koneminu-
ti hinda tostma, sest seadusesse on
sisse kirjutatud kulupohise hinnaku-
junduse néue. Kui sellele lisada veel
pidev klientuuri langus, saamegi pii-
savalt pohjendusi sellele raskele, kuid
hadavajalikule otsusele. Kui 1997. a
16pul oli NMT klientide osakaal ligi
17% kogu klientuurist ja 1998. a. 16-
pul veidi tile 10%, siis eelmise aasta
Iopuks oli see naitaja koigest 4% (9600
Kklienti — toim.). Selliselt positsioonilt
tuligi langetada otsus, kas hoida NMT—
vork t66s, kuni viimane kasutaja on
GSM-ile tle lainud, voi pakkuda ase-
mele alternatiive, mis soodustaksid
standardivahetust.

Mai keskel avalikkusele tutvustatud
plaan on kolme kuu jooksul edasi are-

nenud ja meeldiv on todeda, et klien-
did suhtuvad muutusesse positiivselt.
Tanu suhteliselt vaikesele kasutaja-
te arvule on voimalik 1dheneda igale
konkreetsele noudmisele ja murele
individuaalselt ja leida lahendus, mil-
lega klient 16ppkokkuvottes rahule
jaab. Oli neid, kes ei soovinud uut
GSM-telefoni osta, vaid olid rahul
kasutatud telefoniga. Neile soovidele
saime 6ige ruttu rahuldavalt vastata
ja meie mutgiesindustes mutiakse
nuud ka kasutatud mobiiltelefone
soodsama hinnaga.

Jaanud on vaid tiks loodusseadus-
test tulenev probleem. Kui NMT-sig-
naal levis maismaal 30 ja merel ise-
gi kuni 100 kilomeetri kaugusele, siis
GSM-signaali pikimaks teekonnaks
on 35 kilomeetrit. Sellisel kaugusel
rannikust saab toendoliselt GSM-
telefoni kasutada juba praegu. "Ees-
ti Mobiiltelefon” kasutab oma vorgu-
seadmetena ”Ericssoni” tehnoloo-
giat ja tarnija on alustanud uurimu-
si, kuidas oleks voimalik ka GSM-sig-
naali levikut merel pikendada isegi
70 kuni 120 kilomeetrini, aga vasta-
vate seadmete valmimise aja kohta
ei oska EMT praegu midagi kindlat
6elda. Paremal juhul saab uut stis-
teemi rakendada juba sel aastal, hal-
vemal juhul jargmise aasta keskpai-
gas. Seni on voimalik kasutada kogu
territoriaalvee ulatuses GSM-telefo-
ne ning lisaks veel muid laevadel
asuvaid sidevahendeid.

Kokkuvotteks voib 6elda, et mobiil-
telefon on muutunud tiheksa aasta-
ga elementaarseks tarbeesemeks
nagu néiteks televiisor, ja kvaliteedi
nimel on vahel vaja teha nailiselt
kardinaalseid otsuseid. Paralleel te-
leriga ei ole juhuslik — meenutagem,
et aasta tagasi laksid koik telejaa-
mad tle PAL-sUGsteemile, mille tule-
musena osa televiisoreid tuli véalja
vahetada. Ka raadiotel kadus kesk-
laine kuulamise voimalus ja ultralii-
hilainel edastatavate saadete jaoks
tuli soetada uus aparaat.

Telekommunikatsiooni areng on
muutunud kiireks, kolmanda pélv-
konna standardid on valjatoétami-
sel. Uhel pieval me peame teatama
GSM-i vahetamisest UMTS-i (Univer-
sal Mobile Telecommunication System)
vastu. Koik toimub progressi huvides.

EMT avalikkussuhete juht
Jiiri Kriisemann

Laevade side, mis paastetegevuseks vaja, tagame igal juhul. Lahtu-
me Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni IMO noudeist ning peame kuul-
ma koiki haireteateid. Merevalvekeskus saab haireteateid vastu votta
igast territoriaalvee punktist. Uues ultraliihilainesiisteemis on kalda tu-
gijaamad lihes siisteemis ja nende abil on vdimalikud tileminekud raa-

diosidelt kalda telefonsidele ja vastupidi.

Meie kasutame NMT—-d nii laevadel kui ka mujal nii kaua, kui see
vbimalik, seega 10. detsembrini. Muidugi ei saa me mdjutada eradigus-

likku ettevotet, et ta meie jaoks jatkaks NMT-sidega.

Raskem on huvilaevadega, mil pole vajalikke raadiojaamu. Selles
osas tuleks nduda, et neil oleks pardal raadiojaam, millel on 16. kanal:
meie kordoneis kuulatakse 16. kanalit 6opaev I4bi.

Madli Vitismann
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Tarbijakommentaar

Mida ette votate, “Eesti Merelaevanduse” sidespetsia-
list VLADIMIR PANKRATOV?

NMT-sidet kasutasime peaasjalikult Lddnemerel, kauge-
mal Euroopa-liinidel ja mujal on GSM—, mini—M, Inmarsat—A
ja Inmarsat-B—side. Viimane neist on eriti kallis.

NMT ja GSM pole péris mereside. Pigem on need standardid
mereside konkurendid: odavamad ja mugavamad. Seet6ttu voib
isegi karta, et meremeestel kaob pikapeale oskus ja harjumus
diget meresidet kasutada. Avarii puhul aga saab juttu olla vaid
meresidest, NMT- vdi GSM-telefoni peale siis lootma jaada ei
saa. Meie laevad sbdidavad ohutuspiirkondades A3, A2 ja A1.
Nende nouete kohaselt peab laevadel, mis séidavad kaldast
kaugemale kui 200 miili, olema sattelliitside.

Sidejuhikommentaar

Mis asendab edaspidi NMT—-d, Meresidekeskuse direk-
tor JURI GRIGORJEV?

Mullu kadiku lastud ultralihilainejaamade kett, mis on kuul-
dav umbes 50 km kaugusel rannikust.

Tosi, see on moeldud eeskétt suurematele laevadele, s.t.
neile, kel on raadiojaam. Huvilaevad ja kaluripaadid jdavad
kall meresidest ilma.

Merepéaéaste seisukohast inimeste jbukamaks saades asi
ei muutu: kdsisaatejaam maksab 3000-5000 krooni, s.t. um-
bes sama palju kui mobiiltelefon. Kuid meie ise kommertssi-
dega ei tegele, selleks peavad raadiojaama omanikud s6lmi-
ma lepingu operaatoritega, kes esitavad neile helistatud aja
eest arveid. Minutihind tuleb siis praegusest muidugi tundu-
valt kdrgem, sest operaatori tegevuskulud on vérreldavad mo-
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Igal juhul laevadel side on, kui see ka laevaomanikule kalli-
maks maksma laheb. GSM—telefonid kaptenitele jaavad, kuid
nad kasutavad neid peamiselt siis, kui vaja kaldal asju ajada.
NMT—telefonide asemele tulevad mini-M—telefonid, mille apa-
raat maksab 3000-4000 $ ja kéneminut 2 $, seega on see
laevaomaniku probleem.

Senigi oli hada, et mobiiltelefonide puhul polnud mere-
sidele mbeldud. Mastid pole ju merel, aga nad voiksid va-
hemalt kaldale lahemal olla. Naiteks telefonikdne puhul
Uhest jaamast teise Uleminekut ei marka, aga faksi korra-
likult saata ei saa, kui aparaat vahepeal teisele tugijaama-
le Umber lilitub.

Reisilaevadel, kus vaja ka reisijaile side tagada, kasutame
tavalistest 2W-stest GSM—telefonidest véimsamaid, 7-8 W
vbimsusega aparaate ja tellime laevadele uued antennid. Kal-
dast 20—-30 miilini peaks telefonside sailima.

Kanname need kulutused, aga ei saanud ju "Eesti Mobiilte-
lefonile” delda, et jatke meie jaoks NMT—side alles.

biillioperaatori kuludega, sissetulek on klientide vahesuse t&t-
tu aga ilmselt vaiksem.

GSM-side kvaliteet on NMT—ga vorreldes muidugi tunduvalt
parem.

Merepéaste seisukohalt tagab side SOLAS—konventsiooni-
ga ndutud GMDSS—vérk Eesti rannikul, mis voimaldab 16. ka-
nalil saata véljakutseid ja hddasénumeid ning 70. kanalil, mis
on puhtdigitaalne, vajutusega Uhele punasele nupule mere-
valvekeskusse edastada koos hddasénumiga ka laeva koor-
dinaadid GPS-ilt ja laeva nime, mis on varem seadmesse
salvestatud.

Lisaks sellele on meie 11 tugijaamas duplekskanal, mida
saab Uhendada telefonivérku.

Huvilaevnike liit pole sideprobleemiga meie poole p6&rdu-
nud, probleem aga selles, kuidas teha mereside kattesaada-
vaks tavatarbijale. Naiteks Kihnu ja Ruhnu uute mastide kaudu
peaks Vdinameri olema levialaga kaetud. Meie edastame selle
vorgu kaudu kaks korda paevas ilmateateid; merepaastesidet
ja arsti konsultatsiooni kasutatakse tasuta. Madli Vitismann

Lootsikaatrid Goteborgist

Finnlinesi laev boikotis

7. juulil alustasid Goéteborgist ko-
duteed kaks lootsikaatrit, mis Lae-
valiikluse Juhtimiskeskus ostis
Rootsi Meresoiduametilt.

Kaatrid soitsid 14bi Go6ta kanali,
kus Laevaliikluse Juhtimiskesku-
se asedirektori Lembit Motliku so-
nul kontrolliti kiirusepiirangutest

kinnipidamist tisna karmilt. Tee-
konda tle Laanemere alustati Oxe-
l6sundist.

Lootsikaatrid on ehitatud aastail
1981-1982, 12 m pikad, kiirus on 17—
18 sb6lme. Maksid kokku 400 000
Rootsi krooni.

Madli Vitismann

Parvlaevaga Rootsist Latti

31. juulil avas VV-Line parvlaevalii-
ni Vastervik—Ventspils. Laev valjub
kummastki sadamast kolm korda na-
dalas. Liinile asub selleks otstarbeks
renditud Finnlinesi veeremilaev “Finn-
maid”, mida varem kasutas Finnlink.

Laeval on soidukijuhtide jaoks 69
magamiskohta. Kuigi ollakse esma-
joones veeremiveoliin, on muidki rei-
sijaid voimalik kaasa votta, ent tege-
mist pole siiski reisijatekesksusega.

Svensk Sjofarts Tidning”

Korghooaja loppedes 1opeb ka liiklus

Kuu aega plaanitust varem Iopetab
SeaCat liiklemise Goteborgi-Frederik-
shavni liinil. Hooaeg 16peb 13. augus-
til ja veel pole kindel, kuidas voi kas
tldse jatkatakse 2001. aasta suvel.

Reisijate vahesus ja pisenenud
pardalmtitik parast tax—free-muugi
drajaamist 1999. aastal on toonud
allakaigu. Andmed tipphooaja reisi-
jate arvu kohta pole veel saadaval,
ent mulluse sama ajaga vorreldes on
SeaCatil olnud 40% vahem soéitjaid.

Seacat puudis oludega Kattegatis
kohaneda ja pani hooajaks kaima
vaiksema kiirparvlaeva “SeaCat Dan-
mark”. Eelmise aasta suvel liikus lii-
nil tihekereline “SuperSeaCat One”.

Muresid on ka Oresundis. Parast
silla avamist on tunduvalt véhemaks
jadnud soitjaid Malmé ja Kebenhav-
ni vahet kéivail tiiburlaevadel. Sild
on mojutanud reisimist samuti Hel-
singborgi-Helsingeri liinil.

”Svensk Sjofarts Tidning”

Soome Meremeeste Unioon boikotee-
ris Rauma sadamas veeremilaeva “Finn-
merchant”. Laadijate ametiiihing toetas
sellist sammu ning ei lubanud laeva ei los-
sida ega lastida. Hiljuti 1opetas Finnlines
kollektiivlepingud Soome lipuga lacvade
“Finnmerchant” ja “Oihonna” tdotajate-
ga ning mehitas need laevad poola mees-
konna ja osalt poola juhtkonnaga, mole-
mal laeval kokku to6tab 28 poolakat. Nii
laevajuhtide kui ka mehaanikute liit on
sellesse suhtunud ndousolevalt, kuna Soo-
me Laevaomanike Liit on mdlema juhti-
deliiduga hdid suhteid hoidnud, et saaks
vilismaalasi toole votta. Kulutuste vé-
hendamiseks valistodjou palkamise kor-
ra kohta on laevaomanike liidul Soome
Meremeeste Uniooniga varasem kokku-
lepe:

Kui labiradkimistel iiksmeelt ei leita, voi-
dakse praeguste vilismaiste meeskondade
kollektiivlepingud laevadel eraldi 15petada,
teavitab Soome Laevaomanike liidu presi-
dent Per Forsskal.

Laevad said siiski Soomest lahkuda. ”Finn-
merchant” soitis tagasi Saksamaale ja seisab
Travemiinde reidil, "Oihonna” aga tegi jarg-
mise reisi Rauma, kus ta lossiti ja lastiti.

21. august  »gyensk Sjbfarts Tidning”
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?Arzamass” kiaib iile jou

Piirivalveamet mtitib "Arzamassi”

Treeninglaeva Ulalpidamine on tlejoukéaivalt kallis. Mereosakonna tilema
Ervin Piikmanni sénul néuab suuri summasid dokkimine ja korrashoid. Kui
laev piirivalvele tile anti, tehti see juba korda, aga uueks dokkimiseks, vér-
vimiseks ja kere veealuse osa puhastamiseks kuluks tema hinnangul mil-
joni krooni timber. Ka laeva seisukoht pole ohutu, sest stigistormidega voi-
vad laanetuuled laeva ja kaid vigastada.

Meremeeste koolitust laeval korraldav OU Arzamas on tuletorjetstikli tile
viinud mereakadeemia laborisse, piirivalvesadamasse on jadnud kursuste
vesisem osa. Et piirivalveameti meremeestelt ei néuta veel rahvusvahelisi
sertifikaate, sobib neile ka "Arzamassi” kursus, aga kauba- ja reisilaevni-
kele oleks tarvis paremat. Ervin Piikmanni arvates pole moétet kursuseruu-
mideks laevu ulal pidada, vaid riik peaks kavandama ntitidisaegse dppe—
treeningkeskuse ehitamise kaldal — jutt, mida on aastaid radgitud. Eeskuju
on lahedal, naiteks Turkus. Aga pole raha. Ega ka tait selgust, mis mere-
meeste paastekursuste tstklist edasi saab.

Piirivalveameti kinnisvaraosakonna tlem Rein Kikas selgitas, et laevaga
toimiti nii, nagu riigivara voorandamise kord ette naeb: pandi lehte mutigi-
kuulutus, mille peale tuli tiks pakkumine. See on vastu voetud, heaks Kii-
detud ja esitatud siseministrile kinnitamiseks.

”Arzamassi” mutigiga tegelnud Pohja Piirivalvepiirkonna logistikatilem Vello
Suuder aga keeldus tapsustustest, teatades, et "Meremehe” huvi koigi me-
remeeste viimase kiimne aasta koolitustandri ja tihtlasi riigilaeva vastu on
kohatu, sest tegu piirivalve siseasjaga, ning laksas sojavaelise resoluutsu-
sega telefonitoru hargile.

Ostjal polnud héabeneda: laev ldheb tagasi Vene-Balti sadamasse. "Arza-
massi” ostis alghinnaga 750 000 krooni oksjoni ainus pakkuja — Balti Laeva-

remonditehase vanametalliga tegelev tlitarfirma OU Refonda.

Madli Vitismann

“Tamula” juhtum

14. juulil paasteti 66tundidest
ohtuhidmaruseni kestnud kolme
riigi iithise paddsteoperatsiooni
kaigus uppumisest kalalaev ”Ta-
mula”, mille pardal dhvardas mirg
haud 50 meremeest.

Kesk6o paiku avastas Ristnast
18 meremiili loodes paikneva ja
putgipiirkonda suunduva kalat6ot-
lemislaeva meeskond masinaruu-
mi tunginud merevee, laeva masi-
nad seiskusid ning mone aja parast
ltles ules ka generaator. Laev lan-
ges seitsmekraadisesse kreeni,
mis aegamédda suurenes.

Tamula” kapten, kes lootis oma
joududega hakkama saada, ei infor-
meerinud juhtunust Tallinna Mere-
valvekeskust, kuid saatis mone aja
modédudes teate laeva omanikule hr.
PotjatSevile. Viimane teatas juhtu-
nust piirivalvele ja palus abi inimes-
te evakueerimiseks. Selleks ajaks oli
laev jaddnud masinate ja elektrita
nelja meetri korguste lainete ja tu-
geva kagutuule (10 m/s) meelevalda.
Suureneva kreeni ega lekke pdhjus
ei olnud teada.

Paar tundi parast stidacod oli téies
hoos uks viimase aja suurejooneli-
semaid paasteoperatsioone, millest
votsid thiselt osa Eesti, Soome ja
Rootsi merepaéastjad. Kaks pumpa
koos neid teenindavate pddsteamet-
nikega pardale votnud ja stindmus-
kohale suundunud piirivalve lennu-
salga kopterile saabusid abiks kaks

Soome ja kaks Rootsi kopterit. Tal-
linnast Kopli merebaasist alustas
teekonda Eesti piirivalvelaev "Maru”,
soomlased saatsid vélja paidstelaeva
"Merikarhu”.

Eesti vastutusalas paikneva laeva
paastmiseks ettevoetut hakkas juh-
tima Hiiumaa Piirivalvepiirkond
eesotsas staabitilema Uno Kanguri-
ga. Uhtlasi énnestus Hiiumaa piiri-
valve korrapidajal saada sidetthendus
”Tamulaga”.

Merehadas laevani joudnud, ku-
lusid tugeva tuule ja lainetusega
marjaks &ra rootslaste kopteritel kaa-
sa voetud kerged mootorpumbad,
mida vois laeva pardale toimetada
vintsitrossi katkemist kartmata.
Just nimetatud pohjusel ei onnes-
tunud laeva kohale lennanud Eesti
kopteril méni hetk varem paéasteameti
rohkem kui 200 kg kaaluvate pumpa-
de tileandmine.

Kohalejoudnud paéstjatega kontak-
tis olnud "Tamula” kapten keeldus
meeskonda evakueerimast, ehkki
laeva kreen oli vahepeal suurenenud
kaheksa kraadini. Siiski votsid Soo-
me kopteri pinnaltpdastjad vaideta-
valt arusaamatuse tottu pardale ja
toimetasid Kéardlasse kaks "Tamula”
meremeest. Kella veerand viieks
hommikul té6tasid *Tamula” pardal
kolm pumpa, stindmuskohale olid
joudnud piirivalvelaev "Maru” ja ka-
lalaev "Rand—2” ning nelja tunni pa-
rast oodati "Merikarhu” saabumist.

1955. a. Saksamaal ehitatud laev
votab dara 102 m kaid pikuti ja 15
m laiuti, seda ruumi saaksid
muudki piirivalvelaevad kasuta-
da. Foto “Vapperi” ristimispie-
vast.

Viis paastekopterit maandusid
Kardla lennuvéaljale ootama edasisi
korraldusi, juhul kui olukord peaks
halvemaks muutuma. Kella poole
kaheksaks oli “Tamula” kreen kadu-
nud ning veetase laevas vdhenenud,
kell ttheksa lahkusid Kardlast Soo-
me ja Rootsi paastekopterid.

Stndmuste arengut jalgisid pii-
rivalvelaev "Maru” ning ka "Rand-
2”, mis Uritas avariiolukorras "Ta-
mulat” puksiiri votta ja lainetuses
paigal hoida. Kella 10.56-ks oli "Ta-
mula” triivinud vélja Eesti vastu-
tusalast ning juhtimise vottis tile
Turku Merevalvekeskus. Stindmus-
kohal hakkas péaédsteoperatsiooni
juhtima kohalejoudnud "Merikar-
hu” komandor.

Kella 11-ks oli Hilumaa rannikust
juba ligi 30 miili loodesse triivinud
"Tamulal” leke likvideeritud. Laeva
puksiiris hoidev ’Rand-2” alustas
tasahilju "Tamula” toimetamist Tal-
linna suunas. Samal ajal anti lah-
kumisluba ka Eesti piirivalvelaeva-
le "Maru”. Kell 12.15 alustas Tal-
linnast teekonda stindmuskohale
pukser "Tugev”, mille ltilesandeks
jai ?Tamula” 16plik Tallinna puk-
seerimine. Kell 18.40 lopetas Tur-
ku Merevalvekeskus paésteoperat-
siooni, pukser "Tugev” kohtus
"Rand-2-ga” kella 23 paiku.

15. juulil kella 13-ks joudis "Tugev”
koos "Tamulaga” Tallinna.

Piirivalveameti
pressijaoskonna tilem
Urmo Kohv
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Merevalvepaevikust

Paat laks iimber

29. juunil kell 9.25 teatas juhuslik
pealtnéagija merevalvekeskusse, et
Kopli lahes Kakumade tipust tiks ki-
lomeeter pohja pool laks timber vai-
ke puupaat kolme inimesega pardal.

Veerand tunniga stindmuskohale
kihutanud piirivalvekaater ja mootor-
paat votsid merehadalised pardale
ning toimetasid nad piirivalve Kopli
merebaasi. Uppumissurmast paaste-
ti Saue elanikud Juri (1952), Leonid
(1927) ja Valentin (1929).

Meeste seletusel lédksid nad vara-
hommikul kell 4.30 isetehtud ja eel-
nevalt registreeritud puupaadiga me-
rele vorke vélja votma. Ilm oli meeste
kinnitusel ilus ja tuul méodukas. Pa-
rast vorkude véaljavotmist paari tunni
mooddudes otsustati sadama poole
tagasi so6itma hakata. Poolel teel paati
sadama suunas poodrates 16id jarsku
2-3 ootamatult tugevat lainet tagant-
poolt paadi vett tdis. Parast pardani
vett tdis paiskunud paadi imbermi-
nekut hakkas tiks meestest ujuma
kalda suunas, tema kaks kaaslast aga
klammerdusid kummulipé6rdunud
aluse kulge.

Piirivalvurite hinnangul péhjustas
paadionnetuse Kopli lahes téendoli-
selt ummiklaine, mis isetehtud puu-
paadi ootamatult vett tais paiskas.

Vene kaubalaevalt uppus
inimene

29. juuni hommikul vottis Tallinna
Merevalvekeskus vastu kiirsonumi
Vene kaubalaevalt "Standard”, mille
kapten teatas, et tile parda on kuk-
kunud inimene.

Onnetus juhtus rahvusvahelisel
laevateel Vaindloo saarest 11 miili

Vergi sadamast leiti

salaviina

18. juuli hommikul vétsid piirival-
vurid valve alla Vergi sadama laohoo-
ne, kust eelnevalt leiti Soome saat-
miseks valmis pandud 65 pudelit sa-
laviina.

Vergi sadama direktor teatas piiri-
valvele kahtlastest pudelitest, mis
vaidetavalt asuvad sadama territoo-
riumil olevas mittekasutatavas
laohoones. Kohalejoudnud piirivalvu-
rid avastasid konealuse sadamahoo-
ne lukustatud ruumist 65 pudelit vii-
na "Vodka Gorbatschov”. Piirivalve
hinnangul oli valmispandud viinalaa-
dung méaaratud laadimiseks monele
Soome minevale laevale. Piirivalvu-
rid votsid lao valve alla ja kutsusid
politsei. Alkoholi Soome toimetami-
se katsest informeeriti ka kolleege
Kotka piirivalvekordonist. Politsei
konfiskeeris salaviina ja tegeleb juh-
tumi edasise uurimisega.
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ladne pool. Piirivalvurite ettepaneku-
le saata onnetuskohale kopter vas-
tas laeva kapten, et paasteoperat-
siooni enam ei vajata, kuna ohver
koigi eelduste kohaselt uppus. Kap-
teni kinnitusel vajus tle parda kuk-
kunud inimene koigi silme all pohja,
ulatumata temale visatud passteron-
gani.

Laev jatkas alustatud teekonda.
Onnetuse hetkel oli piirivalvekopter
valmis véaljalennuks, otsingud jattis
ara Uksnes teade ohvri kindlast up-
pumisest.

Jaht roolirikkega hiadas

29. juuni hommikul kell 9 teatati
piirivalvele roolirikke tottu juhitavu-
se kaotanud Soome jahist "Bodels”,
mis oli teel Hankést Visbysse. On-
netuse hetkel asus jaht 8 miili Leht-
ma sadamast pohja pool. Jahi pardal
oli kaks inimest.

Otsingule suundunud piirivalvelaev
“Maru” vottis jahi puksiiri ja toi alu-
se Lehtma sadamasse. Piirivalvurid
remontisid ka héattasattunud aluse
rooli ning parastlounaks oli jaht val-
mis teekonda jatkama.

Skuuter liks iimber

15. juulil kell 16.47 teatati Parnu
piirivalve korrapidajale Lepanina mo-
telli juurest telefoni teel, et kaldast
umbes 500 meetri kaugusel on tUm-
ber lainud skuuter ning vees on kaks
inimest. Kell 16.52 suundusid stind-
muskohale Jaagupi kordoni piirival-
vurid maasturiga, mille haagisel voeti
kaasa mootorpaat MP-38. Kell 17.05
joudsid piirivalvurid mootorpaadiga
stiindmuskohale ja vétsid kanna-
tanud, 54-aastase Ulle ja 20-aasta-
se Hedi pardale. Kannatanutel olid
seljas paastevestid, mis kergenda-
sid neil paastjate saabumiseni vee-
pinnal ptsimist. Kell 17.11 kaldale
toimetatud naine ja neiu esmaabi ei
vajanud.

Kiitus sai otsa

Samal péeval kell 20.30 teatati Tal-
linna Merevalvekeskusele, et Saare-
maa ranniku ldhedal, Hallirahust
pohja suunas, on seiskunud Soome
kaatri "Diplomand” mootor. Arvata-
vasti 16ppes kaatril kiitus. Kell 20.32
Roomassaarest valjunud piirivalve-
kaater joudis stindmuskohale ja
alustas kaatri pukseerimist kell
21.30. Kell 22.40 sildusid moélemad
alused Roomassaares sadama kai
aares.

Reede hilischtul ja laupdeva vara-
hommikul oli piirivalve kaldale toi-
metanud veel kaks Parnu lahel me-
rehatta sattunud Soome kaatrit.

Paadimootorid rikkis
30. juuli keskpéeval sai Haapsalu
piirivalve teate, et Sviby sadamast
tithe miili kaugusel laevateel on seis-

Puhkusaja juhtumisi

kunud mootor paadil, mille pardal on
kaks inimest.

Parajasti oma piiriloigus patrulliv
Haapsalu kordoni piirivalvekaater
leidis otsitava aluse 20 minuti pa-
rast ja vottis paadis viibinud inime-
sed pardale. Piirivalvurid votsid Haap-
salu mehele Urmetile kuuluva paadi
puksiiri ja téid Haapsalusse.

Parastlounal kutsuti Parnu piirival-
vurid appi kaatrile "Elke”, mille moo-
tor oli tles delnud Sorgu ja Manilaiu
vahel.

Kaatri pardal, mida stindmuskohal
puhunud mo6odukas loodetuul hak-
kas kandma laevatee suunas, viibis
onnetuse hetkel kaheksa inimest.

Piirivalve mootorpaat joudis abi
palunud merehadalisteni 25 minuti
parast. Stindmuskohal selgus, et
kaatri meeskond oli vahepeal moo-
torit remontinud ning parast proovi-
katsetust loobus kaatri kapten alu-
se pukseerimisest, lubades vaiksel
kaigul ise Parnu sadamasse jouda.

Jaht soitis madalikule

2. augusti hilisohtul sai piirivalve
Harjumaa Hairekeskuselt teate, et
Pakri lahes Paldiski Pohjasadamast
0,5 miili pohja suunas on madaliku-
le soitnud Eesti jaht “Justina” kahe
inimesega pardal.

Kohe suunati piirivalvelaevalt *Pik-
ker” stiindmuskohale mootorpaat.
Poole tunni péarast said piirivalvurid
jahi madalikult lahti ning pukseeri-
sid aluse Paldiski P6hjasadamasse.

Jahil mootor rikkis

6. augusti ohtul kell 20.21 sai
Hiiumaa piirivalve teate, et Dirhami
sadama sissesdidul vajab mootoririk-
ke tottu abi Soome jaht. Jahi kapte-
ni seletuse kohaselt oli alus teel
Lohusalu sadamast Lehtmasse.

Kell 20.55 joudis stindmuskohale
piirivalvekaater ja alustas jahi puk-
seerimist. Kella 21.30 pukseeriti jaht
Dirhami sadamasse.

Infarkt reisilaeval

9. augusti ohtul kell 19.54 teatas
“Baltic Kristina” kapten, et laeva par-
dal on saanud infarkti vanem naine,
kes vajab kiiret toimetamist haiglas-
se. Teate edastamise hetkel asus
laev Pakri poolsaarest pohjas rah-
vusvahelisel laevateel.

Kell 20.25 startis kopter Tallinna
lennuvaljalt, olles eelnevalt votnud
pardale Mustamée haigla arstide bri-
gaadi. Kell 20.45 joudis kopter laeva
kohale ja alustas haige evakueeri-
mist.

Kell 21.30 maanduti haigega Mus-
tamée haigla juures ja 67-aastane
valiseestlasest Rootsi kodanik anti
arstide hoolde.

Piirivalveameti pressijaoskond
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Noored meremehed paidstsid purjetajaid

Néadal enne jaanipaeva jdi mastita
Tallinna lahel voistu purjetanud ava-
merejaht "Triin”. 18. juunil Naissaa-
re kilje alt Paljassaare poole Tallin-
na lahte suundunud jahi mast ei
kannatanud ilmselt lahe suus véalja

kiiret s6itu tugeva tuule ja ligi paari-
meetrise lainega ning andis jarele.
Jaht kaotas masti just siis, kui en-
dise Noorte Mereklubi (ntitidse noor-
telaeva ”Tallinn”) 6ppelaev ”Suurlaht”
Paljassaare poolt lahte sisenes, et

Purjetajad ongitsesid vilja vettekukkunud masti ja taglastust.

”Svensk Sjofarts Tidning” teatab:

Kokkuporkes hukkus ITF-i laev

ITF—i naituse- ja ringreisilaev "Global Mariner” uppus 2. augustil Matan-
zases parast kokkuporget universaallaevaga "Atlantic Crusader”. "Global
Mariner” lahkus kai darest 17 000 tonnise teraselastiga, abiks kaks pukse-
rit ja pardal kolm lootsi, sattus ootamatult neljasélmelisse hoovusse ja
porkas kokku ankrust lahtipdasenud Kiprose laevaga "Atlantic Crusader”,
sai augu teise ja kolmanda lastiruumi piirkonda ning uppus.

1979. aastal ehitatud "Global Mariner” kuulus ITF-ile ja so6itis kéesoleva
aasta aprillini maailmas ringi ITF-i néitusega pardal. Hukkumise ajal oli
laev laevapereta renditud Clyde Marine’ile 6ppelaevaks, mida opereeris Nort-
hern Marine. Pardal oli 22 alalist laevapereliiget ja 9 kadetti, kes koik paas-
teti.

“Global Marineril” oli P&I-kindlustus The Swedish Clubis, kere oli kind-
lustanud Storebrand. "Atlantic Crusader” on 8700 tonnise kandejouga ja
ehitatud samuti 1979. aastal.

3. august

Jagatud vastutus

”Martina” huku
parast

Kui keemiatankeril "Martina” ja
Saksa konteinerlaeval "Werder Bre-
men” oleks jargitud "Rahvusvahelist
laevakokkuporgete valtimise eeskir-
ja”, oleks 28. martsil Kulleni tuletor-
ni ldhedal olnud voimalik &dra hoida
kokkuporget, mille tagajarjel hukkus
viis meremeest. Seda kinnitab Root-
si Meresdoiduamet oma laevadnne-
tuste raportis, valistades, et mingi
tehniline rike pohjustas "Martina”
titirpoordi poorde Saksa laeva ette.
Stutidistatakse molemat kokkuporkes
osalenut. Uurimine osutab valele te-
gutsemisele, puudustele vahis, hal-
vale ilmale. (Vt. Meremees” nr. 3, lk.
20)

10. juuli

lopetada Vanas Kalasadamas viiepae-
vane Oppereis Naissaarele, Paldiskis-
se ja Pakri saartele.

”Suurlaht” jai jahi ldhedal triivi ja
kapten Erki Kuld péris, kas purjeta-
jad vajavad abi. Jahi tekil neljaképa-
kil ringi ronivad ja lainelokses tasa-
kaalu hoidvad mehed rehmasid vas-
tu, et hada pole kull suur, aga abi voib
tarvis minna. "Jaage ootama, proovi-
me purjed veest kitte saada,” htitidis
Uks kaptenimo6o6tu mees vastu ning
kogu meeskond asus raskeid vesilas-
tis purjeid jahi pardale sikutama.
Umbes poole tunniga saadi murdunud
mast ja purjed katte ning mast soriti
parda kulge kinni. "Suurlaht” andis
jahile otsa ning see tommati timber
voorireelingu. "Suurlaht” vedas jahti
tasasel kaigul mitu miili, kuni laine-
166k reelingu lahti murdis. Purjetajad
olid selle ajaga koik taglase otsad
veest valja ongitsenud ning lubasid
teekonda Pirita sadamasse omal kéel
jatkata. Kuigi aeglaselt, sinna nad 16-

puks joudsidki. Kiillike Roovili

Puiduveolaevade
kokkuporge

Kaks puidulastiga laeva, Saksa
"Uppland” (3093 brt) ja Vene "Ivan Tih-
homirov” (2457 brt), porkasid kokku 25.
juunil moéni kraadiminut l6una pool
Utklippanit, mis asub Rootsis Blekin-
ge maakonnas Smalandi rannikul.
"Uppland” Gieti viga ei saanud ja vois
s6itu Sundsvalli poole jatkata, aga
Vene laeva pakpoord sai kannatada
ning kokkupodrkes seiskusid masinad,
mida ei suudetud uuesti kaivitada.
Mingil maaral paases punkrist vette
kiitust. Parast Karlskrona Verkéham-
ni pukseerimist laev lossiti ja remon-
diti. Aga Kalmarsundi poole triivis tu-
handeid kokkupoérkes merre pude-
nenud kasepalke.

Varjusadamasse ei lubatud ja

laev hukkus

Jaanipédeval uppus Kaplinna ldhedal Robben Islandi juures Panama lipu-
ga Kreeka puistlastilaev “Treasure” (dedveit 143 731 t).

Juba 14. juunil tormis viga saanud laev tahtis varjusadamat Saldhana
Bays, ent ametivéimud suunasid ta 19. juunil Kaplinna tlevaatusele
pohjendusega, et kahjustatud laev voib lekitada kttust. Kuna 20. juu-
nil oli ilm endiselt vaga halb, soitsid tilevaatajad “Treasure’ile”, kus-
juures klassifikatsioonitthingu Bureau Veritas inspektor kukkus merre.
Varsti oli ta paastetud ja viidi haiglasse. Jargmisel pdeval sedastati, et
laeva kereplaadid on lahti ning ranniku saastumise véaltimiseks noéuti
aluse pukseerimist sadamasse. Viimaks evakueeriti meeskond ja jaa-
nipdeva varahommikul laev uppus koos Brasiiliast Jaapanisse teel olnud
rauamaagilastiga ning 1300 tonni raskoli ja 90 tonni ligroiiniga punkris.
Osa 06li voolas valja, enne kui tuukrid said ventiilid sulgeda. Saastekah-
jutustajail tuli puhastada tuhandeid pingviine. Toimunu on tekitanud
Bureau Veritase nurinat, et miks laeva ei lubatud kohe varjulisse vette:
siis saanuks laeva paidsta. Nuuad arvatakse, et juhtumit peab arutama

rahvusvahelisel tasemel IMO-s.
26. juuni

wwuw.shipgaz.com
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Uppunud
allveelaevad
videolindil

Mitmete miiniotsimisoperatsioonide kidigus on
Eesti vetes avastatud hulganisti uppunud mii-
ne, miiniankruid, raudvaate ja muud kolu. Leiti
laevugi, millest ka Eesti Meremuuseumi informee-
riti, sest vajavad need ju identifitseerimist. Seda
t6od ongi tasahilju teinud muuseumi uurimislaev
“Mare”.

1999. aasta suvel tehti pégus tuukrilaskumine Osmus-
saarest WSW suunas ligikaudu 12 miili kauguselt leitud
vrakile, mis nii sonari pildi jargi kui ka tegelikult vaike-
seks allveelaevaks osutus. Asjaosalistega pikemalt raa-
kimata laks ajakirjanduses kaibele versioon, et leitud
on II maailmaséja ajal hukkunud Saksa allveelaev
U-144. Vaidlema ei hakatud, sest tode selgub tavaliselt
teatava aja jooksul. Nii ka seekord.

Koigepealt tuli sGjaajaloolane, allveelaeva “Lembit” ko-
mandoér Vladimir Koppelmann vélja oletusega, et tegemist
on 1941. aasta augustis Ut6 saare lahistel kaduma lainud
Vene allveelaevaga M-103. See on kirjas ka E. P. Ignatjevi
sulest ilmunud ja 1996. aastal Peterburis trukivalgust
nainud raamatus “Podvodnéje lodki XII serii”.

Teine sukeldumine mobistatuslikule allveelaevale teh-
ti k.a. 12. juulil. Vaatamata halvale ilmateatele suun-
dus “Mare” Laadnemerele, sest muuseumile olid tulnud
appi mehed, kelle vaba aega ja soodsaid ilmastikutingi-
musi tavaliselt kokku viia, ei 6nnestu. Osmussaare juu-
res oli ilm nii karm, et kaaluti juba tormivarju minekut.
Ankruplatsile joudes vaikis dkki tuul ja kurss voeti uues-
ti ladnde. Vraki juurde jouti paar tundi enne himariku
saabumist. Vrakile poi panek vottis monevorra aega, sest
peale ttrikest tuulepausi hakkas lainehari jalle valgeks
minema. Sukeldumiseks valmistuvate meeste nédod 1ak-
sid jarjest tosisemaks, sest sellise ilmaga ei tulnud
“Mare” ankurdamine 52 meetri stigavusel lebava vraki
kohale kone allagi.

Probleem ei olnud sukeldumises. Tuukreid oli kaigu
pealt vette lastud ennegi. Keerulisem on raske varustu-
sega koormatud meeste pealevotmine. Korges laines
tuleb laeva ahter sealt allarippuva tuukritrepiga stga-
vusest lles tousnud meestele otse nina alla toimetada,
neid sealjuures vinti ajamata. Raske on tuukreil ronida
ka rulluva aluse tekile. Tuleb tunnistada, et ohutusteh-
nika arvelt tehti sukeldujaile seekord teatud méoéndusi,
kuid selle jareleandmise kompenseeris meeste vilumus.

Vihisevas tuules kargasid poist aeglaselt mooduva
“Mare” ahtrist merre firma Tuukritééde OU juht Kaido
Peremees, Sillamée sukeldujad Sergei TSukovit$ ja Ana-
toli Barinov ning sbjavdetuukri valjaéppe saanud latla-
ne Aldis Balcevics. Pinnale tagasi kerkisid mehed 48
minuti parast. Sellest 20 minutit oli kulunud laskumi-
sele ja vraki Ulevaatusele, tlejdanud aeg laks tousule
dekompressioonireziimis. Tulemuseks olid mitme mehe
vaatlustulemused ja head videokaadrid allveelaeva koi-
gist tdhtsamatest kohtadest. Uppunud laeva traalijaa-
nustesse mahitud komandosillal asuv luuk oli kindlalt
suletud ning selle kéasirattal olevad selgesti loetavad
kirjad - Otkréto ja Zakréto — ei jatnud kahtlust laeva
paritolu kohta. Komandosilla ees tekil olnud kahurist
oli sailinud ainult alus. Ilmselt olid relva oma kohalt
ara rebinud vraki taha takerdunud kalatraalerid. Purus-

”Mare” sukeldujaid piiiidmas. Kaido Peremehe foto

tatud oli ka allveelaeva komandosilda tiimbritsenud du-
ralumiiniumist kerge korpus. Laev oli pohja ldinud, nina
ees. Seda tunnistas savisse stlvinud vooriosa.

Terve oli periskoobi laats. Ullatuslikult oli ahtriluuk
avatud. Ehk tritasid pohjavajunud laeva sisse vangi
jaadnud mehed sealt avariiluugi kaudu paaseda? Ehkki
allveelaevnikel on avariiluugi kaudu onnestunud elu-
salt pinnale tdusta veelgi suuremast stigavusest, on seda
tehtud soojemates vetes. Laddnemere pohjas valitsev jai-
ne temperatuur tdhendab kergelt riietatud inimesele
valtimatut ktilmasokki ja surma.

“Mare” pardal nahtut ja filmitut Vene XII seeria all-
veelaeva joonistega vorreldes selgus, et tegemist oli vaiel-
damatult seda ttipi, meremeeste konepruugis "Maljut-
kaks” kutsutud vaikese laevaga, millel pikkust ainult 44,5
meetrit. 1965. aastal Moskvas vélja antud raamatus “Bor-
ba za zivutSest podvodnohh lodok v Velikuju OtetSestven-
nuju voinu /.../” on juttu ka allveelaevast M-103, mis
hukkus miinil 24. augustil 1941. aastal Hangost S pool.
Just seal asub ka meie uuritud allveelaev. Kahtlust ei
ole, sest Balti laevastikus olnud XII seeria Uiheksast
allveelaevast hukkus soja—aastail seitse, ja koigi nende
asukohad on ligildhedaselt teada. Peale M-103 teisi "Mal-
jutkasid” selles rajoonis ei ole.

Tagasiteel koju tegid mehed ligilahedaselt samades
tingimustes veel Gthe sukeldumise tépselt samas siiga-
vuses lebavale hoopis suuremale allveelaevale. Nimelt
kaotasid 1990. aastate algul Eestist lahkuvad Vene me-
revaelased Suurupi ja Pakri vahele tihe Paldiskis basee-
runud C-klassi (NATO klassifikatsiooni jargi "Whiskey”—
tltpi) allveelaevadest. Kuulu jargi tahetud seda vana-
rauaks muitia, kuid Rootsi pukseerimise kaigus uppus
laev ara.

Kuidas allveelaev nii suure leki sai, et monekiimne-
miilise pukseerimise peale ara vajus, on teadmata, ent
hooletus ei manginud siin kindlasti mitte tdhtsusetut
rolli. lma meeskonnata pukseeritaval "Whiskeyl” oli isegi
komandosilla luuk parani lahti, nagu allveevideolt hasti
naha.

"Maljutkast” on "Whiskey” oluliselt erinev, ja seda
mitte ainult mootmetelt. Soja ajal projekteerisid vene-
lased uut keskmise suurusega allveelaeva (projekt 608),
ent 1944. aastal énnestus neil tiles tésta sakslaste VII
seeria allveelaev U-250. Siis andiski S6ja—Merelaevasti-
ku rahvakomissar N. G. Kuznetsov korralduse 608 pro-
jekteerimine lopetada ja alustada U-250 pohjalikku uuri-
mist. Nii loodigi téiesti uus ja onnestunud “néukogude”
allveelaev (projekt 613), mille Uilks eksemplar Turisalu
panga all ntitid kalameeste traale 16hub.

Millist pardanumbrit laev uppumise hetkel kandis, ei
ole onnestunud teada saada. Vidhemalt esialgu mitte.
M-103 leiust on informeeritud Venemaa Suursaatkonda
Tallinnas. Vello Mass
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Suur, suurem, koige suurem...

Mullu ”Century”, tdnavu "Millennium”

Tallinna Vanasadamat ktilastavaist
liinilaevadest on "Finnjet” ainsana
tle 200 m pikk, tApsemini 215 m. Ent
nii pikki suvekulalisi, kruisilaevu, on
sadamas iga nadal.

Juunis kaisid Tallinnas 199 m pik-
kusest "Europast” pikemad ”Black
Watch” (206 m), "Maasdam” (238) ja
”Crown Princess” (245).

Juulis lisandusid eelnimetatuile
”Victoria” (201 m), ”"Silja Symphony”
(203), "Norwegian Dream” (230), "Rot-
terdam” (236), "Arcadia” (246),
”Splendour of the Seas” (264) ja es-
makordselt seni pikim, 294 m pikku-
ne "Millennium”.

Voiks arvata, et sadam kasvab koos
laevade pikenemisega. Muidugi on
idamuuli korvaldamine ja kaide tim-
berehitamine laevade vastuvotu voi-
malusi parandanud, aga muutusi on
nii laevaehituses kui ka laevajuhti-
mises. "Millennium” on esimene krui-
silaev, millel on gaasiturbiinmasinad,
mis on margatavalt vihendanud muira
ja vibratsiooni laevas. Tosi, monedes
laeva osades margatakse siiski liiga
suurt vibratsiooni, mistottu parast
Laanemere—hooaega laheb laev parast
novembris New Yorki saabumist toe-
naoliselt dokki, et talvel Kariibi mere
lainetes monusam oleks.

Margatavalt vaiksemaid vanemaid
laevu veetakse kai darde pukseritega,
seevastu "Millenniumi” manodéverdus-
voimet kiidetakse vaga heaks. Tallin-
na loots Igor Morozov tutles kull, et
talle ei meeldi "Millenniumi” esiletost-
mine koigi muude laevade hulgast,
"laev nagu laev ikka”. Stockholmi loots
Dorje Hellgren aga tostis esile just
mandoverdusvoimet, mis tegi voima-
likuks nii pika laeva soidu labi Stock-
holmi saarestiku. Naiteks "Queen
Elisabeth II-1” polnud see voimalik,
“ei keeranud valja”, s.t. ei saanud teha
ettendhtud raadiusega p6ordeid kit-
sustes. "Millenniumil” aga sellega
probleeme polevat. "Celebrity Cruises”
korraldas lootsidele paaripdevase kur-
suse, et nad laeva erisustega enne
tegelikku t66d tutvuda voiksid.

Jaanireedeks lubatud esimene sis-
sesoit Tallinna jai "Millenniumil” ara,
nagu ka kutsutud kulalistega avareis.
Ent 10. ja 23. juulil jattis see laev varju
koik teised sadamas olnud reisilae-
vad. Viimasel korral kutsuti sadama-
ja linnavoimud ning ajakirjanikud
uudset laeva seestpoolt vaatama.

Voéib-olla on aga spordisaalidest-
basseinidest tdhelepanuvaarsem hoo-
pis interneti kasutamise voimalus nii
kajuteis kui ka 18 arvutikohaga inter-
netikohvikus. Vo6i restorani pipramees,
kes suure pipraveskiga umber laua
kais ja pakkus pipart jahvatada koéi-
gele krevettidest harjakintsuni. Uli-
suurest (ligi 1000 inimest) vaga kirju
koosseisuga laevaperest radkimata.

Madli Vitismann

Klaasliftide ja -rodudega laeva
lootsiuks on C-tihe alumise kove-
ruse taga,...
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Sadamas seisnud “Millennium” oli nii suur, et
naisid korval kddabustena.

it

...sealt viljub loots Igor Moro-

Zov.

Stockholmi kiirustanud laev eemalt hiig;lsuur

SEGON TP

ei naigi.
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Kiilalisi votsid vastu (vasakult): “Baltic Kristina” kapten Vahur Aus-
mees, “Estline’i” juhatusliige Marje Braunbriick ja juhatuse esimees
Andres Laar ning noukogu esimees Ulf Hagen.

Nemad miletavad avareisi: tollane transpordiminister Tiit Vihi,
“Estline’i” referent Vardo Naeris ja turismidirektor Heldur Vaher.
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Onnitlemas olid koéik Tallinnas tegutsevad reisilaevafirmad. Fotol

koos (vasakult) Katrin Sirk Aun (“Eckerd Line”), Viljar Jaamu (“Han-
satee”) ja Sigrid Tammes (“Nordic Jetline”).

Endised kohtusid praegustega

28. juunil pidas "Estline” stinnip&evapidu

oma uusimal laeval, "Baltic Kris-
tinal”. Péevaajal, kui sadamas oli ka
liini alustanud ex—”"Nord Estonia”,
praegune "Vana Tallinn”.

Stunnipaevakulaliste hulgas olid
praeguste merendustegelaste korval
ka liini alustajad. Avareisil viibinud
sadakonnast eestlasest oli kohal
ehk kolmandik. Kes seetottu, et prae-
gugi merenduses tegev, kes seetot-
tu, et algusaastail votmekohal t66-
tas. Puudusid vaid "Estline-Eesti”
esimene peadirektor Téonu Laak ja
toonane peaminister Indrek Toome.
Kohal olid aga noukogu esimees Mat-
ti Méagi, turismidirektor ja parastine
peadirektor Heldur Vaher, ehitusdi-
rektor Leho Alliksoo, laevandusdirek-
tor Ivan Klimenko, muugidirektor
Toomas Sosnitski jpt.

Toonane transpordiminister Tiit
Vahi meenutas: "Kui (Rootsi poole
esindajad) tulid oma sooviga uksest
sisse, arvasime, et see on voimatu.
Voi kui voimalik, siis nduab vaga pal-

ju téod. Nii, nagu me seda tegime,

tootab liin ténini. Aga risk oli suur

ja ainus valik — teha v6i mitte teha.”

“Estline’i” noukogu esimees Ulf
Hagen raékis arvudest. Tdnavu on
reisijate arv suurenenud, kaubavedu
veelgi enam. Vaja oleks ehk veel kau-
balaevu, sest praegused laevad ei
mahuta enam koike dra.

Et liini alustati Rootsi lipu all, siis
laevadel 10 aastat tootanuid ei koh-
ta, kaldal aga kuill — nii kaua on ame-
tis olnud firma Aia tdnava kassa t60-
tajad. Teised aga meenutasid avareisi
eelseid ja jargseid kuupaevi — kes mis
péeval ametisse astus.

Konkurentsiametil olnuks pohjust
kahtlustusteks: stinnipdeva téhista-
miselt ei puudunud endastmoisteta-
valt ithegi Tallinnast lahtuva laeva-
liini juhtkond.

Madli Vitismann

/”10 aastat Laanemerel
ar pa Ostersjon”

“Estline’i” 10. aastapdevaks ilmutas
laevafirma ilusa raamatu. Fotograafi-
de Tiit Motuse, Ann Tenno ja Tiit Veer-
méae merepildid ilmestavad Eesti ja
Rootsi kirjanike ttlemisi mere koh-
ta. Voi vastupidi: Pedro Krusteni,
August Strindbergi, August Malgu,
Carl-Gustaf Liliuse, Tove Janssoni,
Birgitta Trotzigi, Selma Lagerlofi, Au-
gust Galiliti ja Fredrika Bremeri proo-
sakatked voimendavad fotomeistrite
toid teemal meri ja taevas. Aga ka ki-
vid ja paike.

Raamat on tervik, nii sisult kui ka
vormilt, vaga ilus kinkimiseks oma-
dele ja voorastele. Seda enam on kah-
ju, et valjaandes pole mingit mérki ei
koostajast ega ka teostajast.

K Mari Vamby
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Neli ”Estline’i” tootajat eesotsas
reisilaeva ”Regina Baltica” kapte-
ni Roland Lemendikuga osales
Helsinkis pidulikul inaugurat-
sioonitseremoonial, kus neile
omistati maailma vanima gastro-
noomide organisatsiooni Chaine
des Rotisseurs’i tiitel.

Gastronoomide organisatsioon,
mille taisnimi on Confrérie de la Chai-
ne des Rétisseurs, sai alguse juba
1248. aastal tsunftiorganisatsiooni-
na. Alates 1950. aastast on Chaine
des Rotisseurs nii amatooride kui ka
elukutseliste kokkade huvitthendus,
mille keskus asub Pariisis ja mis
Uhendab rohkem kui 100 riigi gast-
ronoome. Ausat kokakunsti edendav
organisatsioon hindab kokakunsti
kvaliteeti ning loomingulisust, kaits-
tes ka kohaliku ko6ogi eripara ja aren-
gut.

Organisatsioon Chaine des R6étis-
seurs inspekteeris ”Estline’i” parast
maikuus toimunud Laadnemere lae-
vakokkade voistlust "Mare Balticumi
Trofee 2000”. "Estline’i” laevade res-
toranide koogi korge taseme tunnus-
tamiseks otsustati nimetada neli
"Estline’i” vastutavat to6tajat gast-
ronoomide organisatsiooni litkme-
kandidaadiks. Need, kellele 19. au-
gustil Helsinkis toimunud Grand
Chapitre’il omistati pidulikult Chaine
des Rotisseurs’i austav tiitel, on "Re-
gina Baltica” kapten Roland Lemen-
dik ja reisijateenistuse juht Borje
Westerlund, "Baltic Kristina” pea-
kokk Eric Roos ning "Estline’i” krui-
si— ja muugijuht Bjorn Ericson.

Chaine des Rotisseurs’i tiks pohi-
eesmarke on toetada gastronoomia
levikut ja edendamist maailmas. See-
péarast valitakse liilkmeks voetavaid
vastava elukutse esindajaid koéige
kvalifitseeritumate omanike, te-
gevjuhtide, koogitilemate ja restora-
ni alal tegutsevate kaastoodliste
seast. Liige kohustub tunnustama ja
jargima Chaine des Rotisseurs’i tradit-
sioone, eesméarke ja madrusi. Seni
kuulus Eestist Chaine des Rétisseurs’i
organisatsiooni teadaolevalt vaid res-
toranide ”Gloria” ja "Egoist” omanik
Dmitri Demjanov. Estline

Gastronoomiariiitlid

Helsinkis Finlandiatalos ehtsa mooga
puudutusega ordusse vastu voetud ja prant-
suskeelsed tootussonad delnud Roland Le-
mendik selgitas, et Praepoorajate Ordu
liikmeks saavad need, kes niitavad iiles
omapoolsest aktiivsust.

Kokkade huviiihenduse embleem, ristatud
praevardad, siimboliseerivad “ausat kokakuns-
ti, mille puhul toit maitseb sellisena, nagu pais-
tab”. Seetdttu saavad ordu litkmeks need, kelle
sdogiasutuses on grill(ahi).

Liikmestaatusse piirgivad restoraniomanikud
peavad tutvustama oma sodgikohta, meniiiid ja
personali ning pilvima foogtkonna esindajate

6 (226) 2000

Neli ”Estline’i” tootajat said

Helsinkis

pidulikult
Ci’ne isse’i tiitli

Fotol vastsed tunnuskettidega riiiitlid (vasakult): Roland Lemen-
dik, Bjorn Ericson, Eric Roos ja Borje Westerlund.

heakskiidu. Vapp, mille restoran saab, on orga-
nisatsiooni omand ja kui restorani tase langeb
voi see omanikku vahetab, voetakse vapp taga-
si. Uus omanik peab jélle isiklikult tiitlit taotle-
ma, siis vOib restoran uuesti vapi saada. Asu-
tuses, millele vapp annetatud, saavad t66tajad
taotleda isiklikku riititlitiitlit, millel on eri varvi-
dega tdhistatavad astmed.

Roland Lemendik sai sinise lindi — see on
litkkmestaatus neile, kes propageerivad head
toiduvalmistamise taset. Esmalt aga tuleb lei-
da kaks ristiisa (vdi —ema) end soovitama. Ro-
land Lemendiku iiks soovitajaist oli Stockhol-
mi foogtkonna esinaine, teine "Regina Baltica”
peakokk Sven Akerstrom. "Regina Baltica” ja
“Baltic Kristina” restoranidele on tuntud orga-

nisatsiooni vapp tunnustuseks, et tegu on
maailmatasemel toidu ja teenindusega.

Roland Lemendik liitus oma sdnul organisat-
siooniga esialgu kerge eelarvamusega, pidades
seda viliseks iluks, aga kohapeal selgus, et tegu
kvaliteetset toitumist propageerivate inimeste-
ga kdikvdimalikelt elualadelt. Finlandiatalo {iri-
tusele jargnenud pidulikul Shtus6ogil olnud esi-
meseks roaks lambalihatéidisega kapsarull kast-
mes, mis nditas, et meistriteose loomiseks pole
vaja kolmelt kontinendilt mereande kokku tuua.

”Tahaksin, et Eesti inimesed hakkaksid nauti-
ma seda kunsti — valmistada toit selliselt, et see
on silmadega sama nauditav kui suuga,” arvas
32-aastane kapten, kelle valmistatud toidud on
lastele veel liialt viirtsised. Madli Vitismann
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Oliimpiaregatist
moodus 20 aastat

1980. aasta Moskva olimpiaméan-
gud, mis boikoti téottu osaliselt
ebadnnestusid, téid Tallinnale kasu
eeskatt oliimpiaehitiste néol - moju-
vamaid néiteid on Pirita tee, mis just
olimpiaregati tarbeks merre ehitati.
Seetottu teeb tanapaeval paljudele
nalja, mis trikke ja kavalusi olim-
piaeelsel ajal tuli kasutada, et Mosk-
va olimpia ettevalmistamise varjus
oma Eesti asja ajada. Ent eesmarki
ei vaidlusta tagantjarele keegi.

Paikesepaistelisel 21. juuli 6htul
olid Piritale oltimpiapurjespordikes-
kuse hotelliesisele viljakule kutsu-
tud tolleaegsed linna- ja sporditege-
lased ning ehitusjuhid, loomulikult
ka hulk purjetajaid, purjetamisvete-
rane ja purjetamishuvilisi. Tuntui-
mad kuilalised olid tollane valisminis-
ter Arnold Green ja Tallinna linna-
pea Ivar Kallion, samuti toona just
noore voimeka oltimpiachitiste juhi-
na esile kerkinud Olari Taal. Uritust
juhtinud Raivo Trass luges esinemis-

te vahele dialoogikatkeid tollaste juh-
tide asjaajamisstiilist, mis tdnapée-
val muigama panevad. Aga just nii,
ettevaatlikult ja kavaldades, sai suu-
re paatose varjus Moskva raha eest
teha, mis tallinlastele kasulik.

Et Tallinna Oluimpiapurjespordi-
keskust ei erastataks, oli varjatult
ka aastapédevatirituse sonum. Ent
kohaletulnud inimestele oli tdhtsam
jallendgemisroom ja voimalus
meenutada omaaegseid joukatsumi-
si voimukoridorides ja merel.

Seetottu oli harras meeleolu koi-
gil, kes hotelliesiselt valjakult joe-
aarse tseremooniavaljakuni rivis
seistes said kdest katte edasi anda

s= . P e
torvikut, millega Eesti esipurjetajad
Tonu ja Toomas Toniste ning Peeter
Saraskin stititasid oliimpiatule urnis
malestustule. Ning populaarne
skulptor Tauno Kangro kutsus huvi-
lisi pargasele, millega viidi joes asu-
vale viisnurgaga olimpiaembleemi
alusele kaks vaskset olimpiaregati
maskoti "Vigri” kuju.

TOPi eestvottel jatkus aastapaeva-
pidu séokide-jookide ja tantsuga el-
lingul. Et purjespordikeskuses just
purjetajaile muude spordialade kor-
val jarjest vAhem ruumi jaab, ei olnud
pidupdeval muidugi sobiv meenuta-
da.

Madli Vitismann

”Veeteede Ameti Teataja”

Ténavuses 2. numbris saab tutvuda sisevee-
laevade laevaperedele esitatavate kvalifikatsi-
ooninduetega; laevatatavatel sisevetel liikklemise
korra kohta on lugeda vaid teede— ja sidemi-
nistri madrus — kord ise lubatakse avaldada
eraldi brosiilirina.

Ministri maérust "Lootsimise kord ja laeva-
liikkluse piirkonna piirid, kus lootsimine on
kohustuslik, ning erijuhud, mille puhul laev va-
bastatakse kohustuslikust lootsimisest™ saab
lugeda koos lisaga. Ara on toodud ka lootsiek-
sami komisjoni koosseis.

Teisegi komisjoni litkmed on kirjas — see on
erialadppeprogrammide ja—oppejoudude koos-
seisu “"Meremeeste viljadppe, diplomeerimi-
se ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelisele
konventsioonile, 1978 vastavuse hindamise
komisjon.

Veeteede ameti peadirektori késkkiri nditab
ara talitused, osakonnad ja isikud, mis/kes vas-
tutavad laeva, laevaseadmete, navigatsiooni-
vahendite ning pddstevahendite ehituse, val-
mistamise, remondi katsetuste ja kontrolliga
seotud teenuseid /.../ osutavale ettevotjale te-
gevusloa viljastamiseks vastavuse kontrolli
teostamise eest.

Ténavuse II kvartali laevaavariid ja juhtu-
mid mahuvad peaaegu tiihele lehekiiljele dra.
Kolm kiilge hdlmab “Eesti vete merekaartide
koostamine ja triikkimine”. Pikemalt tutvus-
tatakse SOLAS—i konventsiooni V peatiiki uut,
oluliselt muudetud versiooni. Ules loetakse ka
Vene Foderatsiooni majandusvoondis ujuvva-
henditelt merre heitmiseks keelustatud jédtmed
ja ohtlikud ained.

Pealkirja all "Kiimme aastat IMO arendus-
programmi —naised merenduses” refereeritak-
se péris pohjalikult "IMO News’is” ilmunud
artiklit vajadusest kaasata iiha enam naisi nii
meresditu kui ka paljudele muudele merendu-
sega seotud aladele ning kiimne aasta jooksul
selles vallas tehtust.

N Maantee-

madrused

Naine on silmaréomuks auto-
uksel kaasas.

Kohv saab kohe valmis.
Madli Vitismanni fotod

e

Monel méaaral sarnanevad mere-
meestega autojuhid, kel samuti kaug-
soidus tukk aega kodunt eemal tu-
leb olla. Ent pole neil kaasas laeva-
kokka, kes tavakokast tihti paremini
stilla teeb, ja omaette kajutit. "Head
reisijad: rahulikud ja leplikud,” ise-
loomustati autojuhte "Kapellal”.
Kajutiks ettetommatud kardinate-
ga autokabiin, milles koik eluks tar-
vilik kaasas, veetsid kaks Eesti pa-
ritolu kuivamaamadrust paikselise
juuliptihapdeva Kapellskdri sadama
parkimisplatsil, oodates esmaspéeva
hommikut, mil puudulike dokumen-

‘\

tidega tolli kinnijadnud koorem va-
baneb. Stoilise rahuga, harjunult,
naeratusega, nagu jaasse kinni
jaanud laeva madrused — varem nii-
kuinii ei paase. Jutuks kaks teemat:
Euroopa riikide tollimehed ja oma
pere.
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Kuum suvi 60 aasta eest

Poordelise 1940. aasta juuni algul
oli Eesti merevaes 1850 meest, Aeg-
na, Naissaare ja Suurupi merekind-
luse koosseis kaasa arvatud. Mere-
véelastel oli korralik valjadpe ja tahe
oma oskusi rakendada, kui olukord
nouab. Vo6i on see korduvalt pruu-
gitud isamaaline liialdus? Kuulsime
ju aastakiimneid "to6rahva voidust”
1940. aastal. Adrmusvasakpoolset
motteviisi on teatavasti olnud koik-
jal. Selgust aitavad tuua dokumen-
did Eesti Rahvusarhiivis, kus Mere-
joudude Staabi kaustades on ka kir-
javahetus tolle aja korrarikkumiste
kohta.

Uks varvikam néide on juhtum kahe
madrusega 006l vastu 19. juulit Tal-
linnas Parnu maanteel, taustaks va-
hetult eelnenud stindmused. Nimelt
toodi 17. juulil esmakordselt valja
loosung "Nouame Uthinemist Nouko-
gude Liidugal!” 18. juulil aga peeti
Kadrioru staadionil Eesti-Lati maa-
voistlus jalgpallis (Eesti voitis 2:1).
Ligi kimnetuhandelise pealtvaata-
jaskonna kaes olid jarsku vaikesed
Eesti rahvuslipud, hakati laulma
htimni. Osa kokkutulnuid siirdus
Kadrioru lossi juurde presidenti ter-
vitama. Nad aeti Punaarmee soo-
musmasinate abil laiali, mituktim-
mend inimest vahistati. Jirgmisel
paeval vahistati kogu Eesti Spordi
Keskliidu juhtkond.

Eelnimetatud madruste stitidista-
mise aluseks olnud seletuskiri vaa-
rib tutvustamist kirjaviisi muutma-
ta:

’Mina, Arnult Lutverk, elukoht Tellis-
kivi t. 19-39 Tallinnas — kéndides Pdr-
nu maanteel tdna, s. on 19. juulil s.a.
kell 1/2 2 66sel kuulsin kui kaks Eesti
merevde mundris soédrurit lubasid tibla-

sid Eestist vdlja kihutada, kiitsid, et
Kadrioru staadionil tekkinud korratu-
sed olid tdiesti digustatud ja need kaa-
bakad R.O. lilkmed tuleks seina ddrde
panna, ja laulsid kova hddlega omaaeg-
set vapside hiimni. — Koéik need eelpool
mainitud laused ja kéned tehti, minu
drandgemise jdrele, sihilikult korratus-
te ja rahutuste tekitamiseks avalikus
kohas.

19. juuli 1940.

Tunnistaja allkiri A. Lutverk”

Vahistatud madrused olid Vello
Meentalu ja Alfred Soerudar-Soerd.
Esimene oli asjatekitatud sodurite
komitee liige, eraelus metallité6line,
teine enne ajateenistust meremees.
Oma seletuses kirjutab Meentalu:
”Olin viinastanud olekus ja laulsin koik-
sugu laule. Internatsionaali viis ldks
segamini, siis alustasin laulma “Isamaa
hiilguse...”” Ilmselt olid kinnipeeetud
joudnud enne kirjatoéd omavahel
kokku leppida, sest Soerudar-Soerd
pani paberile, et ”laulsin Internatsio-
naali ja teisi isamaa laule.”

Merejoudude Staap venitas asja
uurimist oma voimaluste piires. Al-
les 31. juulil kirjutas merejoudude
juhataja J. Santpank staabiiilema
oiendile resolutsiooni: “Karistamiseks
tdnaval viinastanud olekus ldrmitsemi-
se eest”. Selles valjendub ilmne soov
asja poliitiline aspekt tahelepanuta
jatta. Merejoudude poliitilise juhi
noudmisel saadeti materjalid 9. au-
gustil siiski so6javdekohtule. Soja-
vaeprokuror leidis asja lahendami-
seks sobiva vormi, 1opetades 19. au-
gustil stiiasja amnestiaseaduse alu-
sels

Nende madruste juhtum polnud
ainulaadne. Nii naiteks leidis Tallin-
nas 8. juulil tdnaval aset juurdluse

vaariliseks peetud sénavahetus Eesti
madruste ja kahe N. Liidu merevae-
lase vahel. Madrus Alfred Kulli ka-
ristati distsiplinaarkorras.

Mereside madruse Anton Pikseer-
ti méalestuste jargi arreteeriti ta 18.
juuli jalgpallimatsi jarel koos mad-
ruste Madiku, Muugamaée ja Niitsoo-
ga Kadrioru lossi juures. Paar nada-
lat kestnud tulekuulamistel Patareis
sutidistati neid rahva assitamises.

Fiktiivseks muutunud kaitsevaes
vahenes kuulekus. Naiteks 17. juu-
lil lahkus omavoliliselt teenistusest
Aegna patarei nr. 2 madrus Alfred-
Vambola Sammul. Tema kohta koos-
tatud dokumendis margitakse: ”.
voib arvata, et tahab lahkuda riigi piiri-
dest’.

Stigise poole, kui rahvahulk kogu-
nes Reaalkooli juurde 16hutud Vaba-
dussodjas langenute maéalestusmargi
paigale austust avaldama, olid mad-
rused jallegi kuumas paigas. Anton
Pikseert meenutab, et temaga koos
olid madrused Naks, Pajusoo, Sepp
ja Treimann. Nad kandsid sel ajal
juba N. Liidu merevaevormi.

Pikemalt arutamata sammuti viie-
kesi labi Rahva Omakaitse tokestu-
se ausamba jalamile, joonduti ja anti
au langenuile. "Korrakaitsjate” seas
algas paanika; madrused puutdsid
hajuda rahva hulka. Loo jutustajal
see ei onnestunud, ta viidi taistuu-
bitud veoautokastis Kawe keldrisse.
Ulekuulamisel vastas Pikseert, et
kéaitus seadusparaselt, kuna polnud
veel N. Liidu sdjavéelist vannet an-
dnud.

Koik need lood peaksid kinnitama,
et Eesti madrustel polnud 1940. aas-
tal vaimujouga probleeme.

Jaak Sammet

"Eesti laevanduse
aastaraamat 2000”

Enn Kreemi toimetamisel (projekt Rein Raudsalu ja

-

Paatide sluigisnditus
Stockholmis taas tulekul

9.—12. novembrini on Stockholmi messihallis avatud
paadinéitus nimega Scandinavian Sail & Motorboat Show.

~

Ants Parna) ilmunud seekordne aastaraamat on jarje-
korras juba kuues. "Raamatus on rddgitud mitmetest meie
laevanduse valupunktidest, antakse liihitilevaade merendus-
poliitikast, veeteede ameti arenguteedest, sadamatest, nen-
de ehitusprobleemidest ja paljust muust. Ei puudu ka tradit-
sioonilised rubriigid nagu merenduskroonika, ldinud aasta
avariid Eesti vetes, uute kaptenite ja vanemmehaanikute ning
Mereakadeemia lopetajate nimekiri”, titleb toimetaja oma
saatesonas.

Autorid on enamjaolt tuntud merendusinimesed, kes
mitte esimest korda sona ei vota: Arvo Veskimets, Rein
Raudsalu, Vello Mass, Viktor Palmet, Juri Lember, Leo
Filippov, Reet Naber, Ants Parna, Urmas Dresen, Evald
Ojaveer jne., jne.

Huvitavat lugemist paljudele; hindamatu materjal tu-
levasile ajalookirjutajaile.

Sellestigisene naitus tuleb eelnenuist eksponaatide-
rohkem, sest juba pool aastat varem oli esitlemiseks
registreeritud tile 130 paadi, nende seas palju uusi
mudeleid.

Rootsis kaib paadiehitus praegu téusuteed, ka on
tunduvalt kasvanud importpaatide arv. Naitusel saab
muu hulgas naha 49 jala (15 m) pikkust rootsi purje-
jahti ja 54 jala (ligi 18 m) pikkust hésti disainitud itaa-
lia mootorpaati.

Mé6dunud stigisel ktilastas paadinditust 31 000 ini-
mest, 6000 rohkem kui aasta varem. Korraldajad ar-
vavad, et tdnavu tuleb néitusele veelgi enam rahvast.

Samal ajal toimuvad ka turismimess “Ldhedal & Kau-
gel” ja toidu— ning joogimess “Htiva kédk”. Uhendpile-

tiga saab kéaia koigil kolmel.
K Teavet kodulehekiiljelt www.stofair.se .
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Tott ja legende
miinipanijast ”Ristna”

Tdnavu suvel on korduvalt juttu tehtud Eesti Merevide patrull-lae-
vast “Ristna”. Mitme sadamalinna elanikud on saanud temaga tut-

vust sobitada. Korgessaare vald sai viart teoga hakkama ja kinkis alu-
sele vapi - ainsana praegustest merevidelaevadest on ”Ristnal” niiiid

see olemas.

Paljude maade soja—(kaitse—)lae-
vastikes on tava, et laeva nimi an-
takse jarjest edasi, samuti ka vapp,
kui see olemas ja riigikorrale sobib.
Tavaks on ka teabe sdilitamine ja
edastamine eelmis(t)e samanime-
lis(t)e laeva(de) kohta. Ei ole seda
tava ka tdnases Eestis taiesti igno-
reeritud. Nii on see ”Sulevil” kui ka
piirivalvurite ”"Pikkeril”, voib—olla ka
teistel alustel, kuhu kirjutaja jalg
pole paasenud. Kuid naiteks “Kale-
vi” madrused olid kuulnud kull ku-
nagisest traalerist ”"Kalev”, ent
omaaegne allveelaev "Kalev” oli nei-
le uudiseks.

Reet Naber on "Meremehes” emot-
sionaalselt kirjeldanud vapi tileand-
mist uuele "Ristnale” ja ilmutanud
asjaliku tlevaate endisest veeska-
jast "Ristna”. Mina pakuksin taien-
duseks moned kogutud meenutused,
mis servapidi "Ristnaga” seotud.

* % %

"Ristna” kauaaegne komandor oli
kaptenmajor Gustav Saask, kes end
visalt Kustiks nimetaks. Vaga korge
eani Rootsis t66d rabanud kange
saarlane suri 87-aastasena. Kirjava-
hetuses kodumaalastega teatas ta,
et "surema peame me koik, aga saar-
lane sureb siis kui ta tahab”.

Tollal, kui meie miiniristlejad veel
alles olid, tulnud m/r "Lennuk” sa-
damasse, kus ”Ristna” juba kai

aares seisis. Eks molkimisi tuleb ette
nuud ja tuli siis, kuid tookord oli asi
tosisem. Kusti ilmus, kded kititinar-

“Ristna” 23. mail 1929 Paldiski sadamas. Dessant

on asunud laevale.

nukini taskus, tekile ja ttles ”"Len-
nuki” komandoérile oma aeglasel ve-
nival moel: "No vaata ometi, Ruudi,
mis sa nuud tegid!” "Lennuki” voor
oli nimelt pidama jadnud ”Ristna”
uthiskajutis oleva klaveri kiilge.

* % %

1929. aasta suvel avastati merel
hulpiv miin. "Ristna” komandér otsus-
tas valja saata paadi minéoridega.
Meeskond vilistati tekile: vaja kuus
vabatahtlikku aerudele. Soovijaid lei-
dus piisavalt; reeglite kohaselt méar-
giti igaks juhuks tles iga vabatahtli-
ku viimased korraldu-sed. Paadiju-
hiks sai nooremleitnant V. Kirotar;
kaasa laks ka Utiks allohvitser—-min&or.
Tema polnud aga sugugi meeste lem-
mik — peeti sekeldajaks ja pugejaks.

... Miin saadi pardasse; silma pais-
ta sooviv allohvitser kargas kasku
ootamata miini kallale ja hakkas
seda kopsima. Sonu raiskamata
saatis V. Kirotar allohvitseri toreda
vasakhaagiga paadipohja. Madrused
nautisid olukorda, ent olid muidugi
ka hirmul miini voimaliku reageeri-
mise parast.

Stindmus ise oli Aarmiselt erakord-
ne. Eesti Merejoududes ei 166dud al-
luvaid (ka tlemusi mitte!). Allohvit-
seri edasise osavotuta saadi miin
neutraliseerida ja poorduti tagasi.
Teadaolevalt ei mojutanud tehtud
tegu V. Kirotari karjaari. Madrused
pidasid suu, kus vaja ning V. Kiro-
tari kuulsus meeste hulgas hoopis
tousis. Ka allohvitser ei julgenud

kaevata, sest surm vois toesti silme
ees olnud olla, tema kasuks poleks
madrused juba tunnistanud.

V. Kirotarist sai edaspidi allveelae-
va "Lembit” ohvitser.

* % %

1934. aasta suvel oli merelaevasti-
ku divisjon 6ppesodidul Parnus. Divis-
jonitilema ajutine kohusetditja oli
kaptenleitnant E. Miido. Juhuslikult
Parnus viibiv kaitsevagede tlemjuha-
taja Johan Laidoner otsustas akki 4.
juulil divisjoni kiilastada. Kai dares
seisval "Ristnal” vottis tlemjuhataja
korralikult vastu valveohvitser Martin
Kongo. Uhtegi ohvitseri aga ei leitud,
rddkimata divisjonitilema kohusetait-
jast, kes oli teadmata suunas lahku-
nud. Tanu sellele, et Johan Laidoner
armastas monel puhul pikki ja pohja-
likke kaskkirju valja anda, teame
ntud, kui raevunud tilemjuhataja oli.
Tundub aga, et E. Miido karistamine
nii lihtne ei olnudki. Kirus kindral mis
ta kirus, aga E. Miido sai ainult noo-
mituse — "arvestades tema teeneid Va-
badusséjas”.

"Ristna” vanemallohvitser M. Kongo
margiti késkkirjas positiivselt ara.
See oli muidugi haruldane juhus,
sest ks tavaline allohvitser Ulem-
juhataja kéaskkirja naljalt ei satu.
Martin Kongo, hilisem allveelaeva
“Kalev” roolur suri 90-aastaselt jou-
ka mehena Austraalias Wollongon-
gis. Oma kirjades kodumaale tuletas
ta meelde ka kohtumist kindraliga,
kuid muidugi marksa varvikamalt.

* % %

Lopetuseks moéned viited "Ristna”
elujoule. 1925. aastal nimetati seda
ujuvaks kirstuks; 1939. aastal kirju-
tas merejoudude juhataja J. Sant-
pank sb6javidgede Ulemjuhatajale:
?... ’Ristna” on seisukorras, et ...
taieline rivist valjalangemine teostub
hiljemalt kahe aasta parast ...”.

Nuud teame, et "Ristna” relvitus-
tati 1957. aastal.

Ragnar Kokk

“Ristna” 8. juulil 2000 Kiasmu reidil. Merepieva

puhul lipuehtes, ilutulestikuks valmistumas.

Madli Vitismanni foto



30

MEREMEES 6 (226) 2000

”»Suur Toll”
oli Parnus

14. juuni 6htupoolikul venisid pal-
jud kaelad pikaks, et ulatuda joekaaru
tagant kuulsa muuseumilaeva mus-
taksvarvitud keret ja kaht kollast
korstnat nagema. Muidugi méargati
siis ka punavalget "Arnot”, kes seda
haavatud kolossi tiris. Enne seda oli
Parnu enda uunikum "Rudolf” "Tasu-
ja” abiga jalust ara veetud.

Sildumine laks kohalike prominen-
tide—aktsionaride-sadamanoukogu
meeste ja muude huviliste silme all
suuremate viperusteta. Otstega oli
omajagu sagimist — igale solmele jat-
kus mehi kahekaupa.

Jargmiseks hommikuks, Parnu
Merepéaevade alguseks, oli ”Suur T6l11”
taies lipuehtes ning kella ttheks pae-
val, mil ktilastajaid laeva hakati lu-
bama, juba suur jarjekord ootamas,
eelkoige poisslapsed, kes paasu
avanedes otsertinnakuga laevatrepist
tiles sibasid. Ja nii neid huvilisi ja-
gus suurel hulgal koigiks neljaks pi-
kaks péaevaks. Tohutu huvi ja suur
kulastajate hulk r6omustas mere-
muuseumi rahvast vaga. Alates 16.
juulist hakati laeva kiilastamiseks
pileteid mtitima — 15 ja 7 krooni, aga
see ei ole huvi laeva vastu ka argi-
paisel ajal kahandanud. Seni on "Tol-
Iul” kainud juba 7000 kulastajat. Ja
nttd ttlevad mitteametlikud and-
med, et "Suur To6ll” on Parnus veel
tuki augustigi, voib—olla koguni kuu
16puni.

Kavas on hakata linnarahvale vanal
jadamurdjal tasuta kontserte korral-
dama. Kapten Olaf Vaarmaa ttleb
end erilist headmeelt tundvat lapse-
vanemate parast, kes eelkdige just
oma poegi laevale kaasa votavad: ehk
aitab see dratada meie noorsoos
ometi enam merearmastust.

Merepaevadest ning muuseumilae-
va kohalolekust on muudki kui péris
otsest kasu olnud. Nagu ka kaks aas-
tat tagasi siin sildunud Norra kuning-
likust jahist. AS Parnu Sadam suu-
tis hetkeks unustada oma kanali ja
kanalimaksu ning asfalteeris portaal-
kraanade vahelise ala laudsiledaks;
asfalteeris kaubaplatsilgi.

Neli paeva ja 66d marulit, kisa, val-
ju timpsu... Lapsed, enamjaolt poiss-
lapsed, emad, isad, vanaisad lausa
tormlesid "T6llu” suunas. Tehti video-
sid, voeti ja anti intervjuusid, pildis-
tati. Reklaam, aina reklaam, ari ja
veelkord ari koige selle taustaks. Paev
hiljem saabus so6jalaev "Ristna”. Me-
revaelaste jutu jargi ei saanud poisi-
kesi masinaruumist ja mujaltki kogu
see aeg valja, mis laev rahvale avatud
oli. Kahurid ja kuulipildujad, aga ka
laevamasinad olid ju kaeulatuses!

Merepéevad t6id vaheldust. Midagi

nagu pandi elama. Ott Taul
4.-20. juuli

Kiilalislaeval oli Parnus esinduslik koht.

”Suure Tollu” lahkumine ”Arno” abiga.
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"Suure Solluga” Pirnust FJallinna

”Suur Toll” ei jaa
Parnusse

Pressiteateist

Eesti Meremuuseum suhtub lugupi-
damisega Parnu linnavalitsuse soovi
jatta aurik "Suur Toll” alaliselt eksponee-
rimiseks Parnusse, nagu anti teada ETV
9. augusti "Aktuaalses Kaameras”. Muu-
seum hindab seda, erinevalt Tallinnas
kogetust, naitena euroopaliku kultuuri-
taustaga suhtumisest Eesti ainulaad-
sesse malestisse. Siiski on "Suure Tol-
lu” kirev ajalugu seotud Soome lahe ja
oma esimese kodusadama Tallinnaga,
kus auriku ainus ohutu ja vaarikas paik
on Vanasadama Admiraliteedi bassein.
Tallinnas on ka vajalikud tingimused
méalestise renoveerimise jatkamiseks.

27. augustil toimus Eesti auvaarsei-
ma laeva toetuseks ja tutvustamiseks
IV “Suure Tollu” regatt.

Loodetavasti saab laev kaikoha Ad-
miraliteedi basseinis. 28. augustil koh-
tusid meremuuseumi ja AS-i Tallinna
Sadam juhtkonna liikmed. Peatselt val-
mib kanali siivendusprojekt; Iabiraaki-
mised jatkuvad kaimaksu dle.

Eesti Meremuuseum
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Rannarootslaste merekultuur
Meremuuseumls

19. juulil avati Meremuuseumis
jarjekordne merekultuuri kajastav
naitus. Koost66s Vabadhumuuseu-
miga sai valmis valjapanek "Ranna-
rootslaste merekultuur”.

Naituse koostaja Juta Holst on
kogunud esemeid, dokumente ja
fotosid, mis kuulunud endistel
aegadel Eestis elanud rootslaste-
le. Pea kogu materjal on parit soja-
keerises siitmailt lahkunuilt, kes
on neid kui kalleid malestusi ko-
dumaast alles hoidnud. Kogu néi-
tusematerjal on tihedalt seotud
meresoidu ja kalaptitigiga, lisaks
sellele voib ndha ka merejoududes
teeninute fotosid. Palju on ka vana-
de sadamakohtade ulesvotteid,
rannarootslaste laevu jms. Oma
hongu lisavad riide- ja tarbeese-

med.
Reet Naber

Niitust tutvustas Juta Holst
(vasakul), konelesid Rootsi suur-
saadik Elisabet Borsiin Bonnier,
meremuuseumi direktor Urmas
Dresen ja vabachumuuseumi di-
rektor Merike Lang.

Madli Vitismanni foto

Kasmu kiilakonverents kolme
riigilaevastiku valve all

8. juulil peeti Kadsmus tht jarje-
kordset suveuritust: merepédeva ja
kulakonverentsi. TAnavune oli pU-
hendatud meresoéidule Laanemerel ja
osaliselt ka Narva lahingu 300. aas-
tapédevale. Merepaeva labiviimise juu-
res tegid koostddd veeteede ja piiri-
valveamet, K&smu muuseum ja me-
revagi.

Kulakonverentsil votsid sona Ralf
Nellis ja Lembit Voime piirivalveame-
tist, Arvo Veskimets ja Peeter Peet-

salu veeteede ametist, Tiit Rosen-
berg Tartu Ulikoolist, loomulikult
Aarne Vaik Kédsmu muuseumist ja
Anto Juske.

Raagiti nii tAnapéeva kui mineviku
ranna- ja mereelust. Muuseumis olid
ajaloolised ja tdnapédevased mere-
kaardid, veeteede amet tutvustas
elektronkaarte ja navigatsiooniméar-
kide monitooringustisteemi, Piirival-
vemuuseumi ekspositsioon on uuen-
datud.

Kismus keskendusid iiritused muuseumi sisse ja muuseumi ette.
Peedu Sammalsoo foto

Narva lahinguga aastal 1700 seob
Kasmut fakt, et siia toodi osa Rootsi
sojavae varustusest. Mé6odunud aas-
tal tegi vana sadamasilla otsimisel
t6od allveearheoloog Vello Mass. Pa-
rast tosiste ettekannete drakuula-
mist oli véimalus kuulata muusikat,
laulis Erkki Otsmann.

Sadamas laks aga lahti kibedaks
liilkumiseks. Kédsmu lahel olid ankrus
laevad, mis sadamasse sisse ei mah-
tunud: merevae patrull-laev "Ristna”
ja piirivalve uus "Vapper”. Kuna vee-
teede ameti meremdodistuslaeva
"EVA-320” kipparil juba oli eelmise
aasta kogemus sadamasse sisse- ja
vdljas6idul, jai neile seekord muind-
rikuroll: votta rahvas kailt laevale
ning viia siis visiidile molemale suu-
remale. Nii said merepédeva kiilalised
ja Kasmus puhkavad voi ka elavad
inimesed koigi kolme laeva t66, elu
ja inimestega tutvumas kéia. Niikaua
kui tuli oodata "EVA 320” tagasitule-
kut jarjekordselt ringilt, sai kail vaa-
data valjapanekut veeteede ameti
moodistamislaeva varustuse ja t66
kohta. Kasulik hariv materjal. Lae-
vadehuvilisi jatkus péris pimedani,
nii et laevameestel seekord sada-
masoleku aega suurt ei jadnudki.

Ohtul lasti "Ristnalt” taevasse ilu-
tulestik.

Reet Naber
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Tuukrid suurtiikilaeva “Meeme” vrakil

Laupéeva parastlounal, 29. juulil 2000, kui koik korrali-
kud inimesed kaldal juba saunu kttsid, kiindis Eesti
Meremuuseumi uurimislaev “Mare” laineid Naissaarest
loode pool. Laeva roolimajas ei pédratud pilku sonari ekraa-
nilt, kuhu iga hetk oodati ilmuvat merepohjas lebava suur-
tikilaeva “Meeme” vraki kujutist.

Initsiatiiv otsinguks parines meremooddistuslaeva EVA-
020 kaptenilt Peedu Sammalsoolt, kes s6jaajaloo visa
uurijana avalikkuse ees korduvalt sona votnud ja triikis
artikleid avaldanud. Tema pohjalikku tilevaadet s/1 “Mee-
me” hukkumisest voib lugeda 1999. aasta oktoobrikuu
“Meremehe” lehektilgedelt 34-36.

Esimese katse vraki leidmiseks tegi “Mare” juba aas-
tate eest, kuid siis jéi see avastamata. Pohjus oli liht-
ne. Laeva hukkumise koht, mille méé&ras vigastatud “Mee-
met” pukseerinud ja selle uppumise juures viibinud mii-
nitraaler “Tahkona”, oli ebatdpne. Nuud tegeles “Mare”
sama todga, ent otsinguala laiendati kalda poole. Ju-
hinduti kaluritelt saadud kaudsest informatsioonist, et

Leitud oli toesti enam kui 75 aastat tagasi hukkunud
“Meeme” — sojalisel operatsioonil hukkunud teenekas Ees-
ti sojalaev. Tema arvel on sajad ja sajad rannavetest val-
jatraalitud ja kahjutuks tehtud I maailmaséja aegsed
meremiinid. “Mare” roolimajas labivaadatud, Kaido filmitud
kaadritel vois nadha laeva toredat voorisuurtiikki, lausa
suureparases korras rooliratast, kastitdit terveksjadnud
tasse ja taldrikuid ning muud.

Meremuuseum plaanib “Meemele” veel korduvaid su-
keldumisi, et vrakk voimsa allveevalgusti ja mitme vi-
deokaamera abil dokumenteerida. Peale korrastamist
tagastatakse laeva pronkskell selle seaduslikule oma-
nikule — Eesti Merevaele. “Meeme” saatus, teenistus-
kaik ja hukkumise lugu lubaks juba valminud “Tsaari
sojalaevale” ning praegu tehtavale “Tema Majesteedi
sojalaevale” lisada teemalt sellesse seeriasse tdiesti so-
bivana ka “Eesti s6jalaeva”. Kattesaadavas stigavuses
lebav atraktiivne vrakk, sdjaajaloolased, sukeldujad ja
filmitegijad on ju olemas. Puuduvad veel tellija ja finant-

nende traalid haakuvat mingi vraki taha 45 meetri stiga-
vustes vetes.

Meremuuseumile olid appi tulnud professionaalse tuuk-
rifirma Tuukritééde OU direktor Kaido Peremees ja vaba-
kutseline tuuker Avo Juris. “Mare” remontisaadetud so-
nari asemel kasutati otsingul tlalnimetatud firma apa-
raati. [lmselt hakkas merejumalal meestest, kes kallil hin-
gamisepdeval aparaatide ekraane pornitsedes oma silmi
rikkusid, hale, ja nii juhtuski ennekuulmatu ime. Juba
esimesel halsil ilmus “Mare” kajaloodi ekraanile mingi
vaikese laeva kujutis. Uks vajutus satelliitnavigaatori vas-
tavale klahvile ja vraki asukoht oligi aparaadi mallu sal-
vestatud. Ntid mooduti avastatud vrakist mitmel erine-
val kursil ja vaadeldi leidu sonari abil, selle mitmel erine-
val diapasoonil.

Jah, tegemist oli vaiksemat sorti laevaga, mille ahter
tundus lagunenud olevat. Mehaanik Arvi Ukleika oli
joudnud juba ette valmistada poi, mis raskuse abil vra-
kile lasti. “Mare” ankurdamisega ei hakatud aega rais-
kama. Kaido ja Avo hilippasid laeva ahtrist vette otse poi
juures ja kadusid stigavusse. Kahekiimne minuti mo6o6-
dudes olid naeruste nidgudega mehed uuesti pardal, Avol
pronksist laevakell kaenlas.

seerija. Vello Miss

Suurtiikilaev “Meeme” Loksa rannas 2. juulil 1921.

—

PAREMALE: 1. Laeva péra taup. 12. Vaikse ookeani darne riik. 13.
Hommik (soome k.). 14. Nahtavat kujutist tekitavad seadmed. 16. Kalade
eelsoolamiseks vanasti kasutatud nou. 17. Telluuri stimbol. 18. Puhta
hingega. 19. "Laulu tormilinnust” kirjutanud vene kirjanik (1868 —

»Meremehe” ristsona

L L e o il | T ! TR CRR Lo L 1936; nimi ja eesnime esitdht). 21. ...kond. 22. Juudi rahvuslane.
24. KalakUpsetusrest. 25. Linavarre puitunud osa. 28. Tokk. 30.
12 13 Suuruselt viies saar Ldadnemeres. 31. Uks Peeter Suure merekindluse
loplikult valmimata tugipunkte. 32. Ennustus. 34. Piisakeste kogumis.
14 15 16 35. Kumnendlogaritmi téhis. 36. Kaldamark. 38. Laevameister, kes
oma suurima aluse "Uku” ehitas 1899. a. Kihelkonnas (eesnime esitaht
17 18 19 20 ja nimi). 40. Oppeasutus. 41. Poolsaar Hiiumaal. 44. Aine, mis 1839.
a. ajendas Hiina ja Inglismaa sojalaevade relvakokkuporkeid ning mitu
jargnevat soda. 45. Torelda, noomida (soome k.). 46. Vene keel (lithend).

21 22 23 /,/Q 47. Eesti purjelaudur. 48. Hiiumaa ajaloo uurija.
~ ALLA: 1. AS-i Parnu Sadam juhatuse esimees (eesnimi ja nimi). 2.
24 25 26 27 Ahvenamaa saarestiku suurim saar. 3. Manner. 4. USA Georgia osariigi
tahis. 5. Kui kohtunikekogu otsustab purjetamisvoistluse stardi anda
58 |29 30 31 ettendhtust hilisemal ajal, siis on tegemist ... voistlusega. 6. Amee-
rika vaalaptiiidja, kelle nime kannab vain Ida-Siberi ja TSuktSi mere
= % Toi vahel. 7. Kreeka luuletaja ja laulik, kes delfiini seljas paasnuvat
mererdovlite kaest. 8. Rooma keiser, kes laskis Britannias ehitada
kaitsevalli Solway Firthi lahest Tyne’i suudmeni Pohjamere aares. 9.
35 36 37 |38 39 Taagil tostetavad pikipurjed. 10. 19. paremale kiisitud kirjaniku
romaan. 11. Eriti Lé4ne-India saarestikus valmistatav alkohoolne jook.
40 41 42 43 15. Manner. 20. Jaapani saar, millel juba 1801. a. algasid jaapanlaste
konfliktid Vene kolonistidega. 23. Rahvatants ”... ja vasemba”. 26.
44 a5 Kirre. 27. Vastne veesoiduk. 29. Véadrisgaas. 33. Veekogu osa. 36.
Kehvtalupoeg. 37. Mees ”Lennukil”. 39. Uhisraha Euroopas. 42.
Hollandi naisujuja, 1968. a. olimpiavéitja rinnuliujumises. 43. ...vahk

o = ///Q e — laevade veealustele osadele kinnituja.

L Koostanud Mirt Kullo
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Oleks tore, kui "Meremehes” kirjutataks kahest tdhelepanuvddrsest mehest, kel saab augustis tdis
40 aastat pidevat meremehe té6staazi. Need on:

“Meloodia” pootsman Heino Leik...

o)

...ja sidevahendite hooldaja Mati Laurisaar.

Nelikimmend aastat merel

Soov omandada tosine amet ja tiht-
lasi kirg mereromantika jarele viis
Virumaalt parit Heino ja Tallinna agu-
lipoisi Mati esimest korda kokku Par-
nu merekoolis. Molemast said mad-
rused. Mati suunati toole Kaug-Ida
laevandusse, Heino jai Eesti Mere-
laevandusse. Viie aasta péarast oli
Heino juba pootsman, kellena t66-
tab tanini. Mati huvi tehnika vastu
viis ta Tallinna Tehnikakooli radis-
tiks oppima. Alates 1969. aastast
tootab ta Eesti Merelaevanduse lae-
vadel raadiojaama tilemana.

Matit kohtasin oma meremehetee
alguses 30 aastat tagasi “Jarenskil”,
Heinoga ristus tee reisilaeval “Esto-
nia”. Molema meremehe ellu jagub
hulganisti nii ponevaid seiku, nalja-
kaid juhtumeid kui ka traagikat.

Heino on napisonaline. Kahtlustab,
et ma Uritan mingit juubelilugu meis-
terdada. Hoiatab isegi, et &rgu ma sel-
list jama tehku — polevat enam en-
dised ajad. Tosi ta on. Vene ajal jaga-
ti tunnustust preemia, aukirja voi
mone plekist méargi nédol. Oli mis ta
oli, aga hea meel oli, et pandi tahele.
Kui kuisida, kuidas on 6nnestunud nii
pikka aega sellist rasket ametit pida-
da, muhelevad mehed vastuseks ka-
valalt ja teevad Zeste, millest v6ib aru
saada, et on kogu aeg aktiivset elu
elanud, tundnud elavat huvi naissoo
vastu ja moodukalt viina visanud.

Vanemtiitirimehel Raul Metsheinal
on hea meel, et tekimeeskonna to6d
juhendab suurte kogemustega poots-
man. Madrustel pole kerge noudliku
pootsmani kae all tootada. Algajatel
meremeestel on aga hea, et saavad
kohe tubli kooli. Isalik ja hoolitsev
suhtumine “oma poistesse” valjen-
dub pootsmani hoolitsuses, et koik
touseksid hommikul aegsasti tiles ja
saaksid taiskohuga t6opaeva alusta-
da.

Vanemmehaanik Juri Kask on
pootsman Heino Leikiga koos t66-
tanud mitmel laeval. Meenutab, et
1979. a. osaleti “Parnul” hattasattu-

nud Kreeka laeva meremeeste paast-
misel. Heino ongitses tormisest me-
rest mehi valja pootshaagiga. Lained
loopisid laeva kui pahklikoort ja rul-
lusid aeg-ajalt ule laevatekile kinni-
seotud pootsmani.

Heino on optimistliku ellusuhtu-
misega, hea suhtleja. Kreedoks on:
naerusui 1abi elu; ela ise ja lase teis-
tel elada. Heino on abielus. Tutrest
on saanud o6petaja, kes toéotab Kad-
rioru Giimnaasiumis. Reisilaeva “Es-
tonia” hukk t6i leina nende perre.
Hukkus tttremees.

Merest vabal ajal kopitseb Heino
oma talus-suvilas Ladnemaal. Mee-
listegevuseks peab tltretlitrega te-
gelemist. Heinol oli kunagi koer, kelle
ta treenis vélja poes kadima, kes ai-
tas seltskonda koos hoida. On ju ikka
kuilaliste toodust vahe!

Klassikalisest pootsmanipildist jai
puudu papagoi. Tol ajal oli papagoi
toomine Aafrikast seotud mitmete
riskidega. Suurim nendest oli, et va-
helejaamise korral pandi viisa kinni,
mis sisuliselt tdhendas meremehe-
le toost ilmajaamist. Papagoi tlle piiri
toimetamine nurjus, sest tollikont-
roll venis ootamatult pikaks ja kalt-
su mahitud ning poue peidetud lin-
nuke lambus.

Tagasihoidlik arvestus lubab oleta-
da, et merel tootatud aja jooksul on
labitud meremiile hulgal, mis teeks
mituktimmend tiiru maakerale peale.

Hallipdine kapten Alfred Verilask-
ja, kes ise merendusega seotud tle
40 aasta, avaldas sellest to6juube-
list kuuldes imestust aja kiire kaigu
tile ja jagas nendele meestele kiitust
kuhjaga.

Mati peab tosisemaks katsumu-
seks 11 kuu pikkust reisi aastail
1969-1970. See oli sisuliselt timber-
maailmareis: Tallinn—Leningrad—
Murmansk—Zeljondi Mos—-Pevek—
Nahhodka—Holmsk—P6hja-Korea—
Jaapan—Singapur—Louna-Aafrika
Vabariik—Las Palmas—Herson—
Poti—Antverpen—Tallinn. Naine ar-

vanud selle peale, et esimese abielu-
aasta kohta on lahusolekut palju.

Opetliku seigana meenub Matile
juhtum, kui ta oli 1968. a. praktikal
kalalaeval. Suurte vuntsidega raadio-
jaamatilem demonstreeris neile,
mida ei tohiks teha. Laeval oli, nagu
ikka, tihti suur puudus tikkudest. Et
hadast valja tulla, keeras nutikas
ulemus kruvikeeraja timber ajalehe,
vajutas kruvikeeraja morsevotmele ja
tekkivast kaarleegist stittis ajaleht.
Nii saigi suitsu peale tuld! Eriti Sikk
oli, kui oskasid sigareti stitidata otse
kaarleegist. Tookord olid tilemuse
vuntsid ei tea millest niisked ja kaar-
leek pikenes otse ulemuse Ulemis-
se huulde, poletades &ra vuntsi ja
huule hambani valja. Nii saigi tle-
mus “janesehuule”. Matit see eriti
ei puudutanud, kuna ta ei suitseta,
aga oppetund jai meelde.

Infotehnoloogia arenguga on radisti
elukutse kadunud. Informatsiooni
edastamiseks ei kasutata enam Mor-
se tdhestikku. Mati hoidis viimati
morsevotit kdes “Kabalal” 1996.a.,
kui -edastas keskpaevase teate lae-
vaomanikule.

Praegune sidetehnika on hoopis
keerulisem. Aeg-ajalt tuleb ette
“pahkleid”, mida aitavad katki pu-
reda laeva elektromehaanik Madis
Kaldoja, kes on 16petanud Peterburi
admiral Makarovi nim. Kérgema In-
seneride Merekooli, ja laevanduses
tunnustatud automaatikaala tipp-
spetsialist Gennadi Krainik.

Matil on teisest abielust kaks last:
24—aastane ajakirjanikust poegja 17—
aastane tltar, kes 6pib Gustav Adolfi
Gimnaasiumis. Hobideks nimetab
Mati kinokunsti, raamatute lugemist
ja seenelkaimist.

Matil on optimistlik ellusuhtumine,
inimestega hea ldbisaamine. Kreedo:
dra tee teistele midagi sellist, mida
sa ei taha, et sulle tehtaks.

Meeskonnakaaslasi usutles
refmehaanik Ilmar Riitsaar
ja pildistas ohutusabi Toomas Vahi
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Paide Shanty 2000

Niisuguse nimega ettevotmine toimus 7.-9. juulini, Paide linna
kiilje all asuva tehisjidrve kaldal. Usutavasti tekitab iirituse nimi
mitmeid kiisimirke. Moned iiritan siinkohal sirgeks tommata.

Alustuseks shanty’st. Sona ise ar-
vatakse parinevat prantsuse sdonast
chanter, mis tdhendab laulmist. Koi-
ge laiemalt vbibki seda moistet lahti
seletada kui té6laulu, tdpsemalt kui
meremeeste tédlaulu, erilise ro-
huasetusega inglise péaritolule. Ega
siin midagi imelikku ole, teame ju,
millist rolli on Inglismaa ajaloo val-
tel meredel ménginud. Omad shanty’d
olid siiski olemas pea koigil mererah-
vastel: prantslastel, taanlastel, hol-
landlastel jne. ning loomulikult ta-
haks loota, et meil — eestlastelgi.
To66laul ja kindlapeale eestikeelne,
kolas ehk ka kapten Jonni laevas.
Vaatamata ilusale soovile tuleb tun-
nistada reaalsust: shanty oli peami-
selt ingliskeelne ning mida enam
Inglismaa meredel voimu haaras,
seda enam levis ka inglise keel.

Nagu 6eldud, on shanty téolaul. T66
merel, kus shantylaul stindis, oli ras-
ke, tiksluine ning léputu. Shanty tek-
kis koos suurte purjelaevade tulekuga
ajal, mil ei tuntud veel t66d hoélbus-
tavaid masinaid. Tuul liigutas laeva
ja madruste ihuramm koike, mis lae-
val ja laevas. Kui kasvasid alused,
kasvas ka t66 maht ja t66 tegemiseks
tarvilik joud. Just shantylaul kon-
sentreeris oskusliku eeslaulja juha-
tusel seda joudu ja aitas t66dega toi-
me tulla. Laul ei stindinud aga ise-
enesest. Vaja oli shantymeest — ees-
lauljat, kellel oli vaart ja eeskétt vali
haal, oivaline rttmitunne ja kes oli
voimeline improviseerima, et ka pi-
kemaks veniva t66 hoog ei raugeks.
Niisuguse mehe kohta oli tavaks
utelda, et oma haale ja oskustega on
ta suisa lisapaar tookéasi laevas.

Igal raskemal t606l oli oma shanty.
Lauldi purjesid heisates voi neid reh-
vides, masti pustitades, ankrut hii-
vates voi pilsivett pumbates. Isegi
sellisel alati tihesugusena néaival t66l
nagu ankru hiivamine oli mitu erine-
vat laulu. Uks, mida lauldi siis, kui
ankur tuli tiles votta merele minekuks,
teine — ka sootumaks teistsuguse
meeleoluga — aga seks puhuks, kui
ankur hiivati koduteele asumise eel.

Veel tiks aspekt shantyde juures
seob neid téolauludega. Nagu enami-
kus toodlauludes, nii valitseb neiski
ees— ja vastulaulu pohiméte. Eeslaul
aitab jouvarusid koondada ja taasta-
da, vastulaulu esimese huitiatusega
aga asutakse taas tiheskoos t66 kal-
lale.

Shantyde teemaks oli alati meri ja
merega seonduv. Nii meresse kui ka

laeva, millel seilati, suhtuti nagu
elusolendeisse. Need olid vordvaar-
sed partnerid, kelle puhul tunnista-
ti siiski ka tlemuslikku printsiipi —
suuremat joudu. Lauldi ka t66andjast
— laevakompaniist ja sellest, kui au-
vaarne on madruse amet.

Nimetada tuleb ka shantylaulude
erivormi — forebittereid. Need olid igat-
sus— ja ka kangelaslaulud, mis kola-
sid ainult t66st vabal ajal ja enamasti
ruhvis. Erinevusi laevalae—shantyde-
ga oli veelgi: forebittereid esitati
enamasti ikka moéne muusikariista
saatel, néaiteks kasvoi 166tspill ja
klarnet nagu Juhan Smuuli "Kihnu
Jonnis”. Sageli kasutati koduigatsu-
sest kantud laulus seda esitava mad-
ruse kodukandi rahvalauluviisi. Kui
uus tekst ja muidugi ka meloodia
teistele madrustele meeldisid, vot-
sid need laulu kiiresti tile. Voib vist
oelda, et sellega stindis toeliselt in-
ternatsionaalne lauluvorm.

Shantyde tapne maaratlemine ajas
on ilmvoimatu. Millal need stindisid,
ei ole teada, nagu pole teada seegi,
millal viimane shanty laevalael kolas.
Voib vaid ragkida shantylaulu kulda-
jast, mis jaab ilmselgelt XIX sajan-
disse, kui meremehed oma ameti tle
veel siirast uhkust tundsid.

Aja edenedes romantika kadus. T60,
mis shantyd stinnitas, need ka deval-
veeris ning pikapeale havitas. Kiires-
ti kasvavad laevakompaniid vajasid
pidevalt uusi tookasi. Koos noudluse
suurenemisega aga kadus kontroll
kvaliteedi tile ning Gtha enam sattus
purjede alla juhuslikke inimesi: dra-
karanud talupoegi, pdevavargaid ja
muud rahvardmpsu, kes soovisid tun-
da lauludest kuuldud meremehero-
mantikat ja saada selle eest ka hasti
makstud. Tegelikkust merel ei osa-
nud onneotsijad aga isegi oma koige
halvemates unendgudes ette aimata.
Ebameeldivad kogemused kandusid
edasi ka lauludesse. Nii hakati me-
rest peagi laulma kui vaenlasest, seni
au sees olnud madruse ametist aga
kui viimasest, mida terve moistusega
mees teha votab. Laevakapten, mees,
keda senini suurima respektiga ko-
heldud, sai lauludes pilkealuseks.
Juhuslikest inimestest koosneva
seltskonna suutiski t66s hoida vaid
personifitseeritud viha.

Koos meredele ilmunud auru ja
mootorlaevadega kahanes lihasjoul
tehtava t66 maht ning tasahaaval
hadbus ka laul laevalael. Koduigat-
suslaulud ehk forebitterid kostsid veel

monda aega, ent uus aeg t6i muutu-
si selleski osas. Mida enam taius-
tus Marconi lustikummut, seda ta-
sasemaks jai laul ruhvis, vaibudes
peagi sootumaks.

TaassUnni elas shanty 1abi selle
sajandi viiekimnendail aastail, saa-
des Slaagerlaulude kullaltki kuisitava
vaartusega osaks. Ometi on selleski
veidruses oma plusspool: nimelt nii
tousid need laulud taas huviorbiiti.
Just kullaltki kusitava vaartusega
kitSpaladest sai jargmise kiimnendi
folkipolvkond touke otsida merelau-
lude juuri. Moistagi pole ka koéige suu-
remate ponnistustega enam voimalik
taastada seda, mis spontaanselt tek-
kinud ja samamoodi ka hididbunud.
Siiski on kindlast kadumisest saas-
tetud sadu laule. Need on kinnistu-
nud todlaulude, laiemalt vottes folk-
muusika repertuaari.

Nondapalju shantylaulust, mis ko-
las juuli teisel nadalavahetusel Pai-
des. Kiulakosti toid kaheksa kollek-
tiivi raja tagant, lisaks kuus esine-
jat meilt. Kulalistest pakkusid koige
puhtamat shantylaulu "Calennig”
Walesist, "Les Souilles De Fond De
Cale” Prantsusmaalt ja "Forebitters”
Taanist. Eesti poole pealt voib ara
maérkida Vaikeste Lootspillide Uhin-
gu — kes meist ei teaks nende mere-
laule!, ning otse loomulikult "Kuker-
pillid”, kes on maakeelde pannud ka
uurijate arvates the vanima, kui mit-
te koige vanema shantypala "Drun-
ken Sailor”.

Kui Sind mingil pohjusel Paides ei
olnud, siis tea, et jargmisel aastal
oled oodatud! Ilma hea publikuta ei
lahe korda tikski pidu. Kes siis veel
peaks tanapédeva shantymeeste ees-
laulmisele vastama, kui mitte mere-
laulu armastav publik. Sa oled ooda-
tud! Andres Pollu

Tavaliselt peetakse meremehe-
. folkiks sedalaadi muusikat, mida
”Cutty Sarki” regatil esitas Per
Spelemani (vasakul) ansambel.
Madli Vitismanni foto
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”Cutty Sark Tall Ships’ Race” Lianemerel

Juulikuu veetsid noored (pool laevaperet kuni 25 a.) oppelaevade purjeta-
jad Ladnemerel: regatt algas Gdanskis, labis Helsinki, Mariehamni ja Stock-
holmi ning l6ppes augusti algul Flensburgis.

Igal regatil vihemalt tihelgi etapil osalenud Peterburi “Boélina” vanemtiii-
rimees VjatSeslav kurtis, et vdhe on voimalust Ladnemerel purjetada. Kaat-
rite—jahtide projekteerimist oppivad Artjom ja Daniel "Arielilt”, seljas vahe-
tusmeestena teenitud "Georg Stage” sargid, peas "Cuahtémoci” miitsid,
rohusid oma sportlikele saavutustele (kapten Anatoli Konovalov, 1952. a-st
merel). Kaasa padsevad need, kes jahi kallal rohkem t66d teinud: "Kui ko-
dus koik korda teha, pole vaja teel masti ronida. Aga tahate proovida?” pak-
kusid nad lahkesti korgemat pildistamisplatsi.

Eesti purjekaid tdnavu regatil polnud, naabreid oli: Lati "Spaniel” (kapten
Gunars Steinerts mereséiduametist), Anita”, "Sparta” ja Leedu ”Zilvinas”.
Polnud aga suuri Vene ja Ukraina purjelaevu, seevastu ligl saja laeva hul-
gas oli paras Poola laevastik, samuti Soome ja Rootsi oma.

Uhtekokku sobisid nii Mehhiko merevaelaste mookadega paraadmarss kui
ka "James Cooki” noorte tlemeelik neegritants. Noored téaitsid autasusta-
misel Kulturhuseti esise viljaku, Stockholmi linna pakutud 6htus6ogil hoone
suure kohviku ja seejarel diskosaali. Madli Vitismann
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Jérjejutt

k'iriad Taanimaalt @

Maletate, anti vaid moned tunnid
puhkust ja ees ootas uus teekond.

Villid plaasterdatud

ja kuuma joogiga keha kosutanud,
asusime teele kohtumispunkti, kust
meid veoauto peale korjati ja jarg-
mise ulesande sooritamiskohta soi-
dutati. Infoks 6eldi niipalju, et meid
ootab ees hariv kogemus ja kui me
lilesande hésti tdidame, on lootust
preemiale.

Monektimneminutilise teekonna
jarel saabusime vaikesse linnakes-
se ning peatusime sobraliku valimu-
sega punase telliskivitorni juures.
Ulesanne oli jargmine — kogu rithmal
tuleb jargemoéoda laskuda alla 12
meetrise torni valisseina moodda. Ta-
suks 120 Taani krooni, mille eest
voime poest osta, mida stida ihaldab.

Kribinal-krabinal varustasime end
laskumiseks vajaliku atribuutikaga
ja ronisime torni. Koéige suuremat
eneseliletamist noudis enese tle
torni ddre riputamine. Ehkki koied
kiljes, tundus tulevik tume ja kui-
dagi ei oleks tahtnud lahti lasta
péastvast karniisist. Taganemisteed
aga polnud, sest rihma saatus so6l-
tus jallegi igatihest meist.

Enesejulgustuseks lauluviisi jori-
sedes usaldasin ennast koite hooleks
ning lasin Ule torni dare rippu.
Polnudki nii kole kui arvasin! Lasku-
mine iseenesest oli juba péris 16bu-
asi! Seda aga mitte koigi jaoks. Uks
rihmaliige ei suutnud oma korguse-
kartusest ule saada ning keeldus
ettevotmist kaasa tegemast. Laks
vaja hulk aega tosist veenmist ja ra-
hustamist ning 16puks suutiski ta
oma hirmu uletada. Olime uhked ja
onnelikud, et jarjekordse julgustiiki-
ga uhiselt tihele poole saime.

Jargnes luhike jalgsirdnnak labi
paevase Taanimaa ning sihilejoud-
mist kiirendas teadmine, et kotis
kolksuvad preemiana ostetud kon-
servid ja Sokolaadivoi. Isegi hoordu-
nud jalad ei tundunud enam nii ko-
vasti valutavat.

Oli teisipdeva péarastlouna ja katte
joudnud minu kord rtthmajuhtimist
katsetada. Sain omal nahal tunda,
mida tdhendab vastutus — selle eest,
et sa rihma Oigesse kohta viid; selle
eest, et tempo valimisel arvestaksid
koigiga, kes ei joua voi kellel jalad
valusad, kuid oskaksid motiveerida
nii, et rahm odigeaegselt péarale
jouaks; selle eest, et jagaksid tles-
anded otstarbekalt ja selle eest, et
langetaksid otsuseid kui vaja.

Vesine iilesanne

Kullap saatus vist teadis, et olen
saarlane ning seet6ttu sokutas mul-
le “vesise” ulesande — kummipaadi-

Ahoi, koik teised tublid merevaelased!

retke mooda joge jargmisse kohtu-
mispaika. Paadiretkeks anti aega 90
minutit ja kui selle aja sisse suuda-
me jadda, ootab jallegi ees preemia.
Jaotasime rtthma kahe paadi vahel
ja asusime teele. Tuli valja, et ei ole-
gi nii lihtne otsejoones edasi séuda,
vaid soltub igatihe aerutombest ja
paatkonna koost66st, kui kiiresti ja
mis suunas kummilaevukene liigub.
Igal juhul oli ménus vahelduseks
anda vasinud ja valutavaile jalgadele
puhkust, visata kotid seljast paa-
dipohja ja lasta kéatel aerutommete
taktis kaia. Aerutasime, kuidas jak-
sasime ja hamaruse saabudes joud-
sime parale — aeg 87 minutit. Pree-
miaks paar kilo kartuleid ja varsked
forellid. Mmm! Tana ohtul on ees
ootamas pidus6ok!

Kalad roogitud ning uued koordi-
naadid kaes, jatkasime autode ja ini-
meste eest varjudes rannakut tisna
monusas meeleolus. Saavutatud
edust lasin aga tdhelepanul langeda
ning ei pannud téhele oiget teeotsa,
millest tulnuks ara keerata. Nii tuli
kogu rihmal juhi hooletuse téttu
marssida asjatult mitu kilomeetrit.
Kuigi keegi ei sajatanud, s6imanud
ega teinud etteheiteid, oli naru tun-
ne ja piinlik, et nii labaselt eksisin.

Rohkem me onneks oigelt kursilt
korvale ei kaldunud ja 66pimeduse
varjus saabusime oigeaegselt telki-
mispaika. Otsisime kasikaudu kok-
ku lokkematerjali ja nautisime val-
jateenitud pidusooki. Tanu kiirele
kohalejoudmisele saime sel 661 pa-
ris korralikult magada.

Kéaes on kolmapdeva hommik -
taas kotid selga ja teele. Kohtumis-
paik ei ole onneks kaugel, kuid meie
room oli jallegi enneaegne.

Kontimurdev iilesanne

Seekordne tilesanne on meie jaoks
sona otseses mottes kontimurdev!
Meil tuleb kanda oma “haavatud”
kaaslast ja tema seljakotti 700 meetri
kaugusel asuvasse “laatsaretti”. Ja
haavatuks valib vahekohtunik nagu
meelega koige suurema kondiga ttid-
ruku meie hulgast. Need olid kull
koige vaevalisemad 700 meetrit, mis
kunagi labitud! Ahkides ja puhkides
ning pidevalt puhkepause tehes ja
lksteist vélja vahetades lahenesime
pikkamooda sihtkohale. Onneks ei
lainud siin aeg kirja. Peale jalgade on
nuld aga ka kéed ville tais.

Kohale joudnud, teatas karmi néao-
ga mees, et meil on nutd 2 valiku-
voimalust — kas kanda oma haavatut
6 kilomeetrit voi “ravida” ta terveks —
see tdhendab, et tihele rithmast (koh-
tuniku valikul) tehakse jalga 6 susti.
Ning ta naitas toetruult ette tehni-
ka, kuidas ststi tegemine kaib. Kus-
juures otsustajaks ei ole siinkohal

rihmajuht, vaid see peab olema koi-
gi poolt aktsepteeritav tihine otsus.
Eelneva katsumuse pohjal oli ilm-
selge, et tassida me nii kaugele min-
gil juhul ei jaksa, jarele jai teine
variant. Sellega aga polnud tks rih-
maliige nous. Tuli appi votta jallegi
kogu meie veenmisjoud, et Ghisele
otsusele jouda. Ja see aitas, ka stls-
tikartev kaaslane noustus end oh-
verdama Uhise Urituse nimel. Sts-
timiseks tegelikult ei lainudki — Gri-
tuse eesméark oli panna rithm vali-
kute ette ja saavutada Utihine otsus.
Sellel paeval rohkem teravaid ela-
musi ei jargnenud — vaid lthike ran-
nak ja “rebasejaht”, salakirja lahen-
damine ja kooliaia jaoks linnupuuri
ehitamine — ja see koik tundus na-
tuke kahtlane. Killap siis on 66 jaoks
midagi krobedat varuks! Nii oligi!

Jidlle teele

Hamaruse saabudes teatati, et pea-
me oma laagri kiirelt kokku pakkima
ja koordinaate kaardile kandes sel-
gus tosiasi, et jargmise kohtumispai-
gani on koige lihemaid teid pidi 15
km. Sealjuures on aga oodata jélitus-
koertega varitsust. Neid toredaid ja
tarku koeri ning nende oskusi olid
meile nddal enne juhidoppust mere-
véepolitsei koerajuhid ilmekalt de-
monstreerinud. Koerte terava haist-
mise, kuulmise ja nobedate jalgade
vastu oli meil véimalik panna vaid
kavalalt valitud marsruut, mis meid
ohtlikest piirkondadest médda viiks.

Niisiis algas rannak sarnaselt esi-
mesele 66le, kuid nuud liikusime
veelgi ettevaatlikumalt ja UGritasime
teha nii véhe kéara kui tildse véima-
lik. Et 66pimeduses mitte eksida,
valisime marsruuti vdga hoolikalt.
Narvid pidevast kuulatamisest pin-
gul, seljad kottide raskuse all valu-
tamas ja iga samm valmistamas hoor-
dunud jalgadele titha rohkem ja roh-
kem piina — tundusid need kilomeet-
rid 16putud. Ruhmaliider aga juhtis
kindlakaeliselt ja hasti kaarti tun-
des rihma mooda korvalisi teid ja
radu, hoides parajat tempot ning mo-
tiveerides meid aeg-ajalt rasketeks
aegadeks varuks hoitud rosinatega.
Hommikupoole 66d muutus vasimus
nii suureks, et ei saanud enam aru,
kas me kdime magades voi magame
kaies. Peas vasardas ainult tiks mote
— jouaks Iopuks kohale! Kogu selle
pika ja piinarikka rannaku ajal aga ei
kostnud tihestki suust nurinat. Keegi
ei kurtnud ega virisenud, sest me
teadsime, teistel on sama raske ja
virisemine siin ei aita! Hommikupoole
066d panime kaardile viimased kursid
ja valmistusime ldbima viimaseid ki-

lomeetreid.
15. aprill 5
Merike
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Eelmises "Meremehes”
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rerrrereysewedl IVIE RETUND
PAREMALE: 1. ... kolmnurk. 9. Abe. 12. Ari-
adne. 13. ?Ohio”. 14. Ushuaiast. 16. Ak. 17. Pet-

romyzon. 19. Mn. 20. Eitama. 21. V.k.j. 23. ...
etruski ... 25. Laid. 26. Hada... 28. Viril. 29.
V.A. 30. EPA. 31.J,1i. 32. Lantiv. 34. Som-
bune. 38. Jeti. 39. Inimtegur. 41. AS. 42. Lk.
nr. 43. Bengali. 46. Diet. 47. cm. 48. Aamid.
ALLA: 1. Kaupmehe sild. 2. Orsent. 3. Lihter-
damine. 4. Mauri. 5. Nd. 6. Unimakil. 7. Rea... 8.
Koszalin. 9. Ahto Valter. 10. Bianki, Vitali. 11. EOK.
15. A, Ots. 18 ¥mie: 220 J.Davis. 24. U.aj. 27,
”AP”. 28. Viu. 33. Aegna. 35. Onki. 36. BMRT.
37. Neem. 38. Juga... 40. Tbc. 44. Am. 45. 1.D.
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Teie kasutuses on
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele
peasalong
fourchette 70 kulalisele

Mii;muuseum Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn. 15 kdrval, kai aares
(Pikk 70) Tel 6623777, Fax 6318444

Pohiekspositsioon
Eesti merenduse ajaloost

Naitus
”Rannarootslaste
merekultuurist”

Operatiivteabe stend
”Lennuki” iimbermaailmareisist
Avatud K - Pkl. 10 -18
Telefon 6 411 408

Aurik-jadmurdja ”Suur Toll”
Ajutiselt ktlastajaile suletud

Allveelaev ”Lembit”
Pirita sadamas (Regati pst. 1)
avatud kell 10 - 18
Suletud esmaspéeval ja reedel — EIREE e -

Telefon 6 398 024 Eelmise toimetustoa aknast vois niha, kuidas K-komando kord
K / aastas mooda Hansapanga seina ronis ning Poliitehnikumi staa-
dionil rahvatantsupeo proove tehti.

Madli Vitismanni foto



30. augustil seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Kes

Vanasadamas
”Dirhami” (Eesti) — laadib konteinereid
”Kati K” (Eesti) - laadib elektroode
”Vlass NitSkov” (Vene) — laadib saematerjali

Muuga sadamas
»Oderstern” (Mani saar) — laadib masuuti
”Petra F” (Antigua) - lossib nisu
”Nordisle” (Kiipros) — laadib masuuti

”Iberian Confidence” (Kiipros) — laadib vaetist

”Astra II” (Panama) - laadib alumiiniumi
”Carina” (Saksa) — lossib konteinereid

meil kaivad

Paljassaare sadamas
"Mielec” (Poola) — laadib siitt
?Frost” (Suurbritannia) — lossib kiilmutatud
kanaliha
”Seagull” (Belize) — arestitud
”Lerrix” (Bahama) — laadib puitu
”Rand 2” (Eesti) - remondis

Paldiski Lounasadamas
”Volgo-Balt 120” (Vene) — laadib turvast

FHHINFIINA I

Eesti Merelaevanduse
- laevade asukoht
30. augustil

ALEKSANDER KOLMPERE” - Naples’s
”GUSTAV SULE” - teel Singapurist Suezi
"HARJUMAA” - teel Antwerpenist Tunisesse
”SAKALA” - teel Sfaxist Cartagenasse
”KUIVASTU” - Cotonou’s

”LARISSA”- Antwerpenis

”VALKLA”- teel Doualast Villagarciasse
”KLOOGA?” - Viana do Castelos
”SOODLA” - Riias remondis

LEHOLA” - Marseilles’s

”LEILI” - Tunises

”LEMBITU” - Liverpoolis

”VARBOLA” - Dublinis

”HAAPSALU” - teel Helsinkist Rostocki
”NARVA?” - teel Rostockist Helsinkisse

Neile, kes ootavad...

”RAKVERE” - Kebenhavnis

”TRANSESTONIA” - Bekkeri sadamas

"TRANSBALTICA” - Helsinkis

”DIRHAMI” - Tallinnas

"KALANA” - teel Muugalt Kieli

”KURKSE” - Arhangelskis

"MUUGA” - teel Antwerpenist Helsinkisse

”VIRTSU” - Kielis

”KAPTEN KONGA?” - St. Malo’s

”KAPTEN VOOLENS” - teel Campeltownist
Hallstavikisse

MEHAANIK KRULL” - Bekkeri sadamas

”NEPTUNIA” - ajarendil

”»ABRUKA”, ’]MUHU”, ”VAINDLO”, "VILSANDI”,
"VALGA” ja "VILJANDI” - laevapereta rendil

( EESTI
RAHVUSRAAMATUKOGU




