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Teede- ja sideminister
- arutas Soomes
laevandussoda

- Pressiteade

16. juunil kohtusid Helsinkis Eesti Teede- ja Sideministeeriumi
ja Soome Transpordiministeeriumi delegatsioonid ministrite
juhtimisel. Kohtumisel késitleti Soome Euroopa Liidu eesistumisega
seotud kiisimusi, samuti Euroopa Liidu edasist laienemist ja
Poéhjadimensiooni kontseptsiooni. Pooled tutvustasid arenguid
telekommunikatsiooni, raudtee- ja maanteetranspordi valdkonnas.
Arutati Via Baltica véaljachitamist ja transpordikoridoride arendamist.

Kohtumisel todeti Eesti ja Soome vahelise meretranspordilepingu
s6lmimise vajalikkust. Minister Toivo Jiirgenson esitas ettepaneku
Tallinna ja Helsinki vahelise laevaliikluse alalise komitee
moodustamiseks, mis korraldaks laevaliiklusega, sadamate
arenguga, ohutusega, piiritiletusega ja tollikorraldusega seotud
operatiivkiisimusi. Kohtumisel kisitleti ka Soome meremeeste
ametitihingu boikotti Eesti laevade suhtes, mille osas pooled kordasid
varem viljendatud seisukohti. Delegatsioonid hindasid korgelt
ministeeriumidevahelist senist koostd66d ja pidasid vajalikuks
regulaarsete kohtumiste jatkamist té6érithmade tasandil.

Teede- ja Sideministeeriumi pressiesindus

Eesti ja Soome
ametiithingud soovivad
konflikte ennetada

Agentuuriteatest

17. juunil leppis Eesti Ametitihingute Keskliidu esimees Raivo
Paavo oma Soome kolleegi Lauri IThalaisega kokku, et tuleb vilja
tootada tihtsed reeglid, et ennetada tulevikus selliseid konflikte
nagu nn. laevandussdda.

Helsinkis toimunud kohtumisel leiti, et Eestis ja Soomes tuleks
eraldi valitsuse, té6andjate ja ametilihingute vahel vilja té6tada
omapoolsed seisukohad Eesti ja Soome vahelistes t66jouturu suhe-
tes. Seejédrel peaksid kohtuma mdélema riigi delegatsioonid ja s6lmi-
ma tédjouturu teemalise kokkuleppe.

Raivo Paavo ja Soome Ametitihingute Keskliidu esimees Lauri
Ihalainen jaid laevandussdja asjus endiselt eri arvamustele. Ihalai-
se sonul on tegu Soome t6djouturu kaitsega ning laevandussdja
taolisi juhtumeid tuleb Soomel teiste riikidega igal aastal ette kiim-
mekond.

Raivo Paavo jii kindlaks Eesti Ametilihingute Keskliidu mais vas-
tuvoetud otsusele, mille kohaselt on Soome Meremeeste Uniooni
boikott Eesti laevade vastu ebaseaduslik. Ametitihingute Keskliidu
juhatus on seisukohal, et ITF-i poliitika laevanduses ei ole vilisle-
ping ja seega tilimuslik Eesti seaduste suhtes.

ETA, 17. juuni
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seisis Balti Laevaremonditehase ehitatud lootsikaater «Ahto 03» veel

tehases, vastuvotukomisjon alustas t66d. Lihemalt lk. 2 - 4.

Kumme aastat Eesti
‘Meremeeste Liitu

10. juunil tihistas Eesti Me-
remeeste Liit oma 10. aasta-
pieva. Sel puhul tahaksin hei-
ta pilgu seljataha ja vaadelda
liidu siinnilugu.

Meremeeste liidu loomise init-
siaatoriks oli tollase Tallinna Ka-
latdéostusliku Merekooli tlilem
Arne Lookene. 1988. aasta 21.
septembril kutsus ta enda juur-
de teadus-— ja tehnikafirma "Kal-
bur” direktori Aksel Siemeri,
Kalurikolhooside Liidu juhatuse
esimehe asetéitja Henn Noore ja
Eesti Riikliku Meremuuseumi
direktori Ants Parna.

Sel koosolekul otsustati haka-
ta ette valmistama liidu loomist.
Leiti, et tuleb luua organiseeri-
miskomitee. Nime asjus kellelgi
eriarvamusi ei tekkinud. Tolle-
aegseid tingimusi arvestades oli
Arne Lookene eelnevalt konsul-
teerinud ka ENSV Ministrite
Noukogu esimehe asetditja Ain

Soidlaga, kellelt sai positiivse
soovituse.

Organiseerimiskomitee kuju-
nes to66 kdigus. Jargmisel, 12.
oktoobril Meremuuseumis
peetud koosolekul osalesid ka
Parnu Merekooli lilem Rein Pih-
hus, Tallinna Uussadama sada-
makapten Rein Raudsalu, Eesti
Merelaevanduse juhenduskap-
ten Uno Laur ning S.M. Kirovi
nimelise Kalurikolhoosi laevasti-
kuosakonna juhataja Rein Bork-
mann. Hiljem lisandus veel toot-
miskoondise "Eesti Kalatéostus”
laevamehaanikateenistuse pea-
mehaanik Feliks Roosimée. Nii-
suguses Uheksaliikmelises koos-
seisus orgkomitee tegutsema
asuski.

Sel koosolekul pandi paika eel-
seisva t66 peaiilesanded ja ees-
mérgid. Juba sel ajal méargiti, et
koige tdhtsamaks peab kujune-
ma merehariduse tiimberkorral-
damine.

26. oktoobri koosolekul arutati
liidu péhikirja ldhtetilesandeid
ja tegevuse eesmarke, mille alu-
sel Ants Parna koostas péhikirja
projekti. Jargmistel koosolekutel
21. detsembril ning 1989. aasta
15. jaanuaril, 1. veebruaril, 16.
veebruaril, 1. mértsil, 29. mért-
sil, 12. aprillil ja 19. aprillil aru-
tati peamiselt pohikirja projekti.

4. mail toimus suurem koos-
olek reisilaeval "Tallinn”, milles
osales 28 meremeest. Peamine
oli taas pohikirja arutelu. Nuud
tehti rohkesti ettepanekuid ka
uue liidu nime asjus. Néiteks
pakuti nimeks Eesti Rahvuslik
Meremeeste Liit, Ule-Eestimaa-
line Meremeeste Liit, Ulemaa-
ilmne Eesti Meremeest Liit, kuid
16puks jaédi siiski algse variandi
juurde. Juba sel koosolekul voe-
ti seisukoht, et liidu eesmargiks
peab olema laialdane merendus-
propaganda, merehariduse

(Jéirg lk. 5)

Loodi Euroopa Transporditootajate

Foderatsioon

14.-15. juunini kestnud kohtumisel Briisselis loodi Euroopa Transporditdootajate Foderatsioon.
Selle asutasid sadakond liilkmesorganisatsiooni 34 riigist. Nende liikmeskonda kuulub 2,3 miljo-

nit transpordiala téo6tajat.

Uue organisatsiooni eesmirk
on ennekoike sotsiaalpartnerina
kaasa raidkida Euroopa Liidu ja
Euroopa Komisjoni transpordi-
alaste arengukavade, finantsee-
rimis- ja muudes otsustamist
vajavates kiisimustes. Samuti on
eesmirgiks arendada eri riikide
transporditbotajate solidaarsust,
iksteisele oma probleemide
teadvustamist ja omavahelist
koostéod.

Ka protsesse, mis Euroopa Lii-
dus toimuma hakkavad, kavat-
seb uus organisatsioon arutada.
Transpordifirmasid kavatsetakse

erastada, see pole aga tootajai-
le vastuvoetav. Eestiski on néha,
et ohutusstandard kipub sel
puhul langema.

Foderatsiooni asutajaliikmete
hulgas olid Eesti meremehi ja
sadamato6dlisi koondavad ame-
titthingud: Eesti Meremeeste
Soéltumatu Ametitihing, Eesti
Meremeeste Ametitihing ja
Veetransporditddtajate Ameti-
uhinguféderatsioon.

Loodud organisatsiooni nimi on
ETF - European Transport Wor-
kers’ Federation, selle seost ITF—
iga on raske méératleda. Kolm

eelnimetatud ametiiithingut on
ka ITF-i liilkmed (viimasena voeti
hiljaaegu vastu Eesti Meremees-
te Ametitihing). Seos on ka Eu-
roopa Vabade Ametitihingute
Konféderatsiooniga, millesse
kuulub Eesti Ametitihingute
Keskliit.

Koik kolm Eesti meremeeste
ametitihingut on seega nii ITF-i
kui ka ETF-i liikmed.

Laevandussdjal aga ikka veel
lahendust ei ole.

Eesti Meremeeste Soltumatu

Ametitihingu esimees
Jiiri Lember
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F/I-illega, lootsid soitma hakkavad

Laevaliikluse Juhtimiskeskus
esitles Pirital 11. juunil uusi loot-
sikaatreid. Koostdds laevahita-
jatega pakuti proovisditu nii
"Balti Merekaatrites” valminud
"Ahto 07-1" kui ka Balti Laeva-
remonditehase ehitatud "Ahto
03-1".

Alumiiniumkerega "Ahto 07”
(I6pphind 4,8 miljonit krooni) pa-
rineb draproovitud seeriatoo-
dangust, soidab kiiresti ja ma-
noédverdab kergesti. Valjavaade
roolikambrist on hea, juhtimis-
paneel kdepédrane ning lootsitoo-
lid mugavad — mida muud thelt
lootsikaatrilt tahta.

Raske kere ja voimsa masina-
ga "Ahto 03” saabumine ja miit-
sakas sildumine tekitas rohkem
elevust — kodumaise tsiviillae-
vaehituse esiklaps on pélvinud
ajakirjanduse tdhelepanu.

Uhiuues masinaruumis véib
samahadsti kui roolikambris ma-
sina mitmesuguseid néite kom-
puutriekraanilt vaadata. Seal on
ka abimasin ja stisihappegaasi-
ga tulekustutussiisteem, aga
nditeks ballasttankide timber-
pumpamissiisteem lulitatakse
sisse roolikambrist ning laeva-
ruume kiitab peamasin. Tdhe-
lepanu dratas, et lilitite kohal
olid eestikeelsed sildid — mitte
rootsi-, taani— véi muukeelsete
all, vaid koduselt ainsad. Olme-
pool koosneb minikambiitisist ja
tualettruumist.

Roolikambris on kdikmoeldav
nutidisaegne navigatsiooniapa-
ratuur, kuigi aparaatide ekraa-
nid -on tavapérasest vaikse-
mad. Ent esipaneelil, tundub,
pole ergonoomika kiillalt hasti
labi moéeldud. Kaheliikmeline
laevapere on sdidu ajal vasa-
kule viltu, sest laevajuht kal-

OU Eesti

Vastab Laevaliikluse Juhti-
miskeskuse direktor ANTS
POLLUAAS.

Mida te siis oleksite teinud,
kui president oleks miirtsi al-
gul "Lootsiteenistuse seaduse”
vilja kuulutanud?

Enamik lootse leidis, et neid ei
rahulda enne seaduse viljakuu-
lutamist moodustatud osatihin-
gus ja hr. Rattli juhtimisel t66-
tamine, ning nad ise kogunesid
ja kahe koosoleku kidigus otsus-
tasid, et moodustavad aktsiaselt-
si, mis konkureerib osatihingu-
ga. Kokku oli neid 39.

Kas lootsindus on niisugune
tulus ettevotmine, mille tarvis
maksab aktsiaseltsi teha?

Isiklikult olen tédiesti Soome
variandi poolt, mis aastakiimneid
on seal eksisteerinud: see on rii-
klik lootsindus, millest saadud
tulud ldhevad lootsinduse aren-
damiseks. Kui on tarvis muret-
seda uusi kaatreid voi muid va-
hendeid, millega lootside t66d
paremaks teha, siis riik isegi
doteerib seda.

Keegi meist ei ole elus kaitstud
onnetuste eest. Kui juhtub, et
loots teeb vea, siis ei ole tegu
autoavariiga, kus masin vdib
maksta viis voi viiskiimmend voi
ka viissada tuhat. Laeva puhul
ulatuvad summad miljonitesse,
ja mitte kroonides, vaid dollari-
tes. Meil ei ole olnud 6nneks ava-
riisid, kus loots oleks stutidi
olnud, ja seepérast tdpselt ei
tea, aga usun, et mingi vaene
aktsiaseltsikene ei suuda niisu-
guseid kahjusid kinni maksta.

No eks aktsiaselts kindlus-
tab.

Koigepealt peaks teadma, kus
ja missugustel tingimustel. Loe-
me pidevalt lehest, et ks voi
teine kindlustusselts on jille ta-
baras olukorras. Missugune
selts votab niisuguse kindlusta-

lutab end toolist vasakule
elektronkaarti jdlgima - otse
ees on tal masinakontrolli
arvutiekraan, mida jilgima kal-

/Elust enesest\

Prooviséidul Balti Laevare-
monditehases ehitatud uue loot-
sikaatriga pakuti ajakirjanikule-
gi rooli proovida. Anti natuke
aega rooli tunnetamiseks ja kii-
siti:

"Noh, kuidas rooli kuulab?”

"Péiris hdsti.”

"T¢hendab, on juhitav?”

”On‘ ”

"Aga leht kirjutab, et on 50 ton-
ni juhitamatut terast...”

(Vt. "Postimees”, 5. juuni -

(e

"Ahto 03" piddses lopuks soitma.
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lutab end parerripoolsel toolil
istuv mehaanik.
Nii "Ahto 03” kapten Valentin

" Morozov kui ka vanemmehaanik

Sulev Lonn kiidavad ihest
suust, et tegu on jargmise

sajandi laevaga - juhtimis- ja -

jouseadmed ning elektroonika
on igati tdnapédevased. Masina-
heebel on tundlik kui klaveri-
klahv, kajalood nditab hetkega
stigavust kiilu all numbritega
ning elektrooniline tlilekanne
muudab sagedased kidiguvahe-
tused sujuvaks lilkkumiseks, mis
ei 16hu masinat.

Moélema lootsikaatri juures on
uudne, et pealisehitus seisab
amortisaatoritel — nii on miira,
vibratsioon ja kéikumine vaik-
sem ning lootsidel ja laevuritel
mugavam. Madli Vitismann

T

ik |\
T

eskonnakommentaar

Kas olete uue kaatriga rahul, "Ahto 03” kapten VALENTIN MO-
ROZOV ja vanemmehaanik SULEV LONN?

Kapten: Sellega on nagu abielus: esimene vaimustus on alati suur,
noorel inimesel eriti, vanemal mehel esineb vaimustuse kdrval aga
alati ka moningaid kahtlusi. Nii et mina Utlen oma arvamuse uue

kaatri kohta alles kevadel.

Parem see muidugi on, kui oli veebruairis.

Mandébéverdamisel peab lausa klaverimdangija olema, et k&iku va-
hetada. Laeva juurde minnes vaatan ju hoopis teist laeva ja kuidas
loots ronib, mitte siia. Miks me vastu kaid |Gksime - omateada pa-
nin stopi ja hakkasin seljataha vaatama, aga ilimnes, et oli esimene
kaik sees. Vaga kiiresti jadb seisma, pédrderaadius on samuti vaike.
Paned kdigu sisse, siis 12-14 sekundit motleb. Siin ei kuule ka, kas
hakkas vétma. See on iseendast hea.

Praegu oleme uue kaatriga vaid vdlja tulnud, kdigukatsetused ara ,
teinud ja jalle sadamasse sditnud. Ainult nii palju oleme saanud
kdega katsuda. Aga t66d tehes peab kdik kde sees olema.

Ega selles “Postimehe” artiklis midagi nii valesti ole. Aga ka tdéde
vOib olla heatahtlik voi pahatahtlik. Kaater ei ole uppumas olnud.
Oleme ju merel kogu aeg kaasas kainud. Ja raisatud selle kaatri

peale kulutatud raha ei ole.

Olime juures, kui mees tuli, katsus jalaga laeva ja utles, et see ei
kélba kuhugi. Mina olen 39 aastat merd sditnud, aga praegu ei jul-
ge veel Utelda, kélbab vbi ei kdlba.

Seda uut mudelit on mitu aastat tehtud, ja kohe kdik ei dnnestu-
nud, Uht-teist tehti nuud ringi. Oli liiga vaike metatsentriline korgus,
seda pidi natuke suuremaks tegema. Raskuskese viidi allapoole -
nudd on lootsitrepp alumiiniumist ja kergem.

Vanemmehaanik: Seeria esimesel tootel on ikka mingid hadad,
aga iga jargmist parandatakse. Lopuks saadakse hea laev. Nagu
pole ideaalset inimest, nii pole ka ideaalset laeva. Aga selle Iahe-

dale puutakse jduda.

Oleme siin kapteniga algusest peale olnud, teame, missugused
vead vdivad olla, teame, mis on parandatud, millised riskid kdrval-
datud. Laev on vaga palju muutunud. Oleme laeva hdasti tundma
Oppinud, ja see on meile vaga kasulik.

Valentin Morozov: Kui praegu oleks moni vodras peale tulnud,
poleks ta eelnevat teadnud ja kdik tunduks normaalne.

Koige tdhtsam on, kuidas kaater teise laeva parda ddrde saab.
Soitsin varem “Ahto 16—-ga” — see on lameda kerega. Kui vétta kaik
maha, ka suurelt kiiruselt, siis jadb lameda pdhjaga kaater peaaegu
momentaanselt seisma, nagu paneks jalad maha. Uuel on aga suu-
rem inerts — kaatri mass on tublisti suurem.

Neid uue kaatri omadusi praegu veel ei tunne, need ei selgu kat-
setustel, vaid t66s. Kahjuks ei saa nii, et k&ik me nelja meeskonna
kaheksa meest harjutame kuu aega haalamispoi juures.

Vanemmehaanik: Vaja hakata seda 10 miljonit tagasi teenima.

Mereloots voi AS Eesti Lootsiteenistus

mise enda kanda? Ja kui palju
see uldse maksma ldheb? Neist
summadest pole ju kusagil raa-
gitud.

Nii et teie vaatate asjale nii-
moodi: las riik korjab lootsi-
tulud kokku, aga kui tarvis
peaks minema, siis ka mak-
sab?

Jah. "Kaubandusliku me-
resdidu koodeksi” kohaselt liks
varem, enne seadusemuudatu-
si lootsitasust 10% avariifondi.
See ja ehk ka jargmine aasta on
majanduses rasked. Vdib—-olla
kasutatakse see summa kusa-
gil &ra. Aga riigi garantii oleks on-
netuse korral igatahes olemas.

Ja lisaks: kui loots ldheb lae-
va, on ta tegelikult esimene oma
riigi esindaja. Ta voiks ikkagi
olla riigiametnik — mis siis, et
on kull riike, kus eralootsindus
eksisteerib.

Lootsiseadust ei vdéetud
veel vastu. Missugune see
peaks teie meelest olema?

Oleme teinud lootside seas ja-
relepédrimisi. Kui oleks voimalik
valida, siis 10 meest oleks era-
lootsinduse poolt; 3 vdi 4 jattis
vastamata; 2 lootsi arvas, et dige
lahendus ongi laevaliikluse juh-
timise keskus, nagu see prae-
gusel kujul tdéétab. Tollal, m&6-
dunud oktoobris, oli 47 lootsi
tool, ja koik tlejadnud pidasid
oigeks riiklikku dritihingut.

Riigi alluvuses piiravad meid
astmepalgad, ja me ei ole prae-
gu rikas riik. Aga eks me kéik
tahaksime oma t66 eest roh-
kem tasu saada. Riikliku &rii-
hingu puhul, kui majanduste-
gevus on Oigesti seatud ja see
tulu toob, siis saab ka suure-
mat palka maksta.

Kaatri ehitamise raha ei pi-
danud te ise koguma, vaid
riik lihtsalt andis.

Jah, riik andis. Aga vaatame,
kust riik selle sai. 1997. aastal

oli meie eelarve imardatult 45
miljonit. Lootsiteenuste eest
sai riik, samuti timardatult, 90
miljonit.

Poole jittis riik endale.

Eks tal ldks seda vaja ka: pen-
sioneiks, sotsiaalabiks jne.

1998. aastal médisteti juba, et
endiselt edasi ei saa: saime loa
tellida lootsikaater, selleks anti
12 miljonit, ja kogu eelarve oli
75 miljonit. Aga siis t6i lootsin-
dus riigile ka timardatult 100 mil-
jonit sisse.

Nii et enamik lootse oleks
rahul, kui seadus annaks loots-
indusega teenitu sellesama
lootsiasjanduse arendamiseks?

Jah, enamik oleks. Votame voi
vajaduse uue lootsikaatri "Ahto
03~ jarele, mille kohta kéibib
niitid nii palju vaarinfot. Ma ei
litle, et see kaater on halb.
Enne on seda vaja ametlikult
katsetada. Vanu lootsikaatreid
on meil 11.

Ehitatud kuuekiimnendail?

Jah, ja kodige vanem pdérineb
koguni 54. aastast. Enamik on
uile 30 aasta vanad. Need ei ole
kaatrid, mida hoitakse, poputa-
takse ja aina vérvitakse. Need on
té6loomad, mis kaivad véljas iga
péev ja iga ilmaga — ning mitte
iiks, vaid kuni paarkiimmend
korda péevas.

Endised "EVA” ja "EVA-02”
on ka juba 7 aastat vanad.
Kuidas on nende spetsiaalse-
te, Peterburist pirit lootsi-
kaatrite tervis?

Neid on koguni kolm: "Ahto-
017, "Ahto-02” ja "Ahto-14". Esi-
mene té66tab Vanasadamas, tei-
ne on Lehtmas ja kolmas Muu-
gal. Veel veeteede ametile kuu-
lumise ajal vahetati neil 4ra pea-
masinad, sest Peterburis ehita-
tuna olid neil vene masinad, mis
s6id killalt palju kiitust. Nii et
need kaatrid t6étavad.

Tehniline seisukord on "Ahto—

14" ehk koige viletsam, ja mitte
meeste stitl, vaid seepérast, et
on Muugal eriti palju t66d
teinud. Lehtmas on talvel tava-
liselt jd&, ja sealsel kaatril on
siis puhkeaeg. Pealegi hoiavad
mehed seal oma laeva viga: tun-
netavad, et see on nende leiva-
laev, ei ldhe nditeks vilisjalat-
seis kunagi oma eluruumides-
se. Nii et "Ahto-02" erineb tédies-
ti tilejddnud kahest kone all ole-
vast. .

Aeg teeb oma korrektiivid. Ega
need kolm pole halvad kaatrid,
aga jaidklassi neil ei ole ja talvel
nendega eriti soita ei saa.

Ja kui ntitid talvedest rdaédkida,
siis 1997. aastal oli suhteliselt
kerge talv. 1998. aastal oli ras-
kem, jadmurdja "Tarmo” kaiis
véljas. Tdnavu talvel kais "Tar-
mo” aga vaid tihe korra, Kundas.
Nii et jédlle kergem. Kuid usun,
et ega talv igaveseks taeva jaa,
kull tuleb jélle, ja kui me end
selleks ette ei valmista, siis
nideme no niisuguseid néaguri-
péevi, et jube. Niisugusel juhul
peame hakkama maksma pukse-
ritele, mille liks tund mé6dunud
talvel maksis 135 8. Ja missu-
gune see summa tuleval talvel
oleks, seda ei tea.

Jddmurdmine soltub ilmasti-
kutingimustest. Uhel aastal on
karm talv, jirgmisel pole seda
ollagi. Ja kui sel kergel talvel 31.
detsembri 6htuks peavad rahad
olema nullis, siis tdesti ei tea,
mida tile jddva jadadmurdmise
raha eest osta: ninaréngaid, kor-
vardngaid voi jalaréngaid... Peaks
olema ometi vdimalus seda raha
jargmise raske talve tarvis sii-
litada.

Aga see oli kdrvalepdige.

Nii et kui meile on riik pannud
ulesande lootsimine tagada, siis
peavad meil olema ka vahendid,
millega loots alati laevale viia.

Peterburi kaatritega on teil

suhteliselt hea kogemus. Kas
praeguse uue kaatri projekt on
sealse "oigusjirglane”?

Need kaatrid pole isegi mitte
dde-venda. Balti Laevaremondi-
tehases ehitatud "Ahto-03”, mil-
le tileandmist meile tdna alus-
tati, prototiiip oleks oma tingi-
muste poolest pigem Uusikau-
punki kaater, mis peab 40-sen-
timeetrist jddd ldbima. Siit ka
pohjus, miks sel laeval on nii voi-
mas mootor — 700 kW ehk 952
hj.
Siis selle tottu on uus kaa-
ter, nagu vididetakse, su-
veajaks natuke raske ja liheb
nagu tank?

Kas on ndhtud ménd pukse-
rit, mis liugleks nagu luik — nagu
kiirkaater? Igal laeval on oma
lilesanne ja korpus ehitatakse
just sellele vastavalt. Ko6igil puk-
sereil on suur vall vett voori ees
ja suur vall ahtri taga.

Teil on siis niilid lootsikaat-
ritega niimoodi, nagu suve- ja
talvemantliga: aastaaja muutu-
des paned iihe kappi ja teise
votad vilja?

Suvel hea ilmaga oleks meil
téesti tarvis 20-30-sdlmest Kkiir-
kaatrit, mille masina véimsus ja
kiutusekulu oleksid tunduvalt
viiksemad jddklassiga kaatri
omast. Helsinkisse sisse soites
on vasakut kitt lootsijaam. Seal
on mitu kaatrit, nii suve kui tal-
ve omad. Meie ei ole nii rikkad,
et vdoiksime mdlemad votta, aga
selle poole tuleb ptitida. Asja-
tundmatule néib see ehk priis-
kamisena, aga tegelikult oleks
oluline kokkuhoid.

Lootsikaatri tellimise lepin-
gust on niha, et te riigi rahaga
ei priiska. Kes teile selle kava-
la lepingu vilja motles?

Leping tehti kahe ettevétte
koostdona: laevaliikluse juhti-
mise keskuse jurist ja juhtkond
koos veeteede ameti juristide ja
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Mida olete kolm ja pool kuud teinud, Balti Laevaremonditehase
té66juht VLADIMIR MUZLOV?

Parast kaatri vettelaskmist olid kdigukatsetused merel. Tellija markas
madningaid vigu, ja meie olime ndus, et need tuleb parandada. Suure-
ma lainega pritsis vett tekile, mis talvel ju kUimub ja teki libedaks muu-
dab. Téstsime kaatri valja ja tegime, mis tarvis. Selle tulemusena kaater
nuud lainet el karda, vesi pritsib kilgedele. Kdiguomadused ja jaélabi-
vus jdid endiseks. Tellijal pole nulud selle koha pealt enam pretensioo-
ne.

Pealpool veeliini vahetati kereplaate, nina kuju on nuud teistsugune.

Vint oli jd@dolude jaoks modeldud, ja natuke liga voimas. Selle tegime
kKa Umber, ja nuud on vint optimaaine: niisugune, et mingil juhul ei koor-
ma mootorit Ule, jads sdites on aga koormus suur.

Kahjuks Uletasime Umbertegemiste tottu koik t@htajad, aga jadklassi
ia heade mereomadustega kaatrit on ka raske teha. Ent selle 166ga
oleme saanud vaga suured kogemused ning oma voimalused proovi-
le pannud. Nuud peab laev end lausa suurepdraselt dlal: on kergesti
iuhitay, lainet ei karda.

Nii et tellija ei kavatse seda voimaldavast lepingupunktist hoolimata
meile laeva tagasi anda...

Jalgime muidugi ka, kuidas see kaater ekspluatatsioonis k&itub, oota-
me talve ara ja vaatame, kuidas rasketes tingimustes hakkama saab -

Garantiiceg on aasta; aparatuuril muidugi nii palju, kui tks voi teine
valmistajatehas annab. Juhtpaneeli projekteeris tehas, samad disaine-
rid osalesid juba endises Meretehases ehitatud “PVL-010" tegemisel.
Peamasin on kullalt keeruline susteem, selleparast on masinaarvuti kes-
kel. Seeria jargmisele laevale saaks juba parema elektronkaardi, ehkki
kaater t66tab ju Uhes kindlas sadamas, ja kaatrimehed teavad seda
peast.

Uleandmise protseduur jatkub. Eile saadi katte registreerimise doku-
mendid. Esmaspdeval tuleb sanitaarinspekisioon, et maaratleda t66-
kohtade vastavus nbudmistele: méddavad mura ja vibratsiooni, samuti
valgustatust.

Artikkel “Postimehes” polnud just eriti professionaalselt kirjutatud. Oleks
veel 2-3 kuud tagasi iimunud, kui tdesti probleeme oli.

Selle projekti voib kull seeriale aluseks votta. Tehas on selle ehitami-
seks valmis: naitas, et saab hakkama, ja ka tellija on rahul. Voib éelda,
et esimese kaatr Umbertegemise hinnaga ostis tehas endale vadartusli-
ku kogemuse. Proovime seda projekti Latile ja Leedule pakkuda. Aga
eks voimalikud tellijad tahavad kaatrit eelkdige oma silmaga néha ja
meeskonna arvamust kuulda.

Praegu loodame igatahes tésiselt oma laevaehitusprogrammide-
le. Peame tahtsaks, et meilt laeva tellides j@db raha Eesti riiki. Teh-
noloogia ja oskajad inimesed on meil olemas. Mottes on kasutada
endist Meretehast, seal on laevade ehitamine mugavam ja oda-
vam.

Oluline on marketingiga tegeleda ja head reklaami teha. Praegu veel
on siin odavam lasta laevu ehitada kui Ladnes.

ehkki ta neid ei karda.

@ L] ~ o

Millega lootsid soidavad

Kaater Piirkond Ehitus- Ehitatud
aasta
Ahto 01 Tallinna lahe sadamad 1991 Venemaa
Ahto 02 Lehtma, Vdainameri 1992 Venemaa
Ahto03  Pdrnu 1999 Eesti
Ahto 04 Virtsu 1955 Soome
Ahto 05 Péarnu 1966 Soome
Ahto 06  Paldiski 1953 Saksamaa
Ahto07  Muuga 1999 Eesti
Ahto 08 Loksa 1963 Soome
Ahto 11 Roomassaare 1966 Soome
Ahto 12  Kopli lahe sadamad 1966 Soome
Ahto 14 Muuga 1986 Venemaa
Ahto 16  Paljassaare 1978 Rootsi
\Ahto 18 Tallinna lahe sadamad 1995 Eesti /

e

11. juuni

Mari Vamba
Madli Vitismann

Siis, kui Laevaliikluse Juhtimiskeskuse direktor Ants Péllu-
aas "Ahto 03" vettelaskmise eel konet pidas, oli veel lumi maas.

(" Dmastikukindel )

jaaklassiga lootsikaater
Tooettevotu leping

3. Kaatri hind ja maksmise
viis

3.1. Kaatri kogumaksu-
mus on 8 906 000 Eesti kroo-
ni ilma kdibemaksuta. Hinna
sisse kuulub Vene Mereregistri
klassinduetele vastava jéreleval-
ve teenuste maksumus, mida
|teostab Mereregistri Laevade
| Eesti AS.

9. Katsetused, 16ppkontroll |
ja vastuvotmine

9.1 Kaater loovutatakse tiis |
kiitteaine ja magedavee tanki- |
dega, selle stisteemides on va- |
jaminevad vedelikud ja 6lid. ‘

9.2 Ehitust6d kaigus teosta- |
takse Tellija ja jarelevalveinspek- |
torite juuresolekul koéik katse- |
tused ja kontrollid, mis on vaja-
likud selgitamaks seda, et kaa-
ter on koigis osades vastavuses
kéesoleva Lepinguga.

9.7 Kui lileandmise kéigus sel-
gub, et kaater ei vasta lepingus
ja selle lisades ettendhtud tin-
gimustele ning puudusi ei ole
korvaldatud 10 néddala jooksul,
on Tellijal digus loobuda kaatri
vastuvotmisest ning T66votja on
kohustatud tagastama Tellija
poolt tasutud osamaksud.

11. Lepingu tdhtaeg ja
sanktsioonid

11.2 Juhul kui tileandmine hi-
lineb pohjustel, mida ei saa pi-
dada vaddramatuks jouks, ko-
hustub T66votja maksma Telli-
jale viivist, mille suurus on 0,5%
kaatri hinnast iga algava 7 66-
pédeva pikkuse ajaperioodi eest,
mille vorra kokkulepitud tahtae-
ga uletatakse, mitte rohkem kui
10 néddala jooksul. /

juhtkonnaga. Tehasel lepingu-
partnerina olid muidugi omad
Gigused ja tingimused.

Tolle ("Postimees”, 5. juuni —
toim.) ajaleheartikli kohta pole
mul lihtsalt sénu, tegu on eba-
kompetentse inimese kirjutatu-
ga. Tema kdsutuses on olnud
védga uhekiilgne info.

Aga kas ei voi siis delda, et
teie info on jille viiga teisekiil-
gne?

Leping on ju olemas, ja sellega
saab tutvuda. Enne iihe ettevot-
te mustama hakkamist pé6rduk-
sin ajakirjanikuna ikkagi selle
ettevotte poole, et saada ka seal-
poolsed seisukohad. Aga too lau-
pdevane "Postimehe” artikkel
vottis lihtsalt tummaks. Me ei ole
raisanud. Laev ujub. See pole
meile veel lile antud. Laeva on
tdiendatud.

Raédgitakse, et tosteti, jah,
kaldale, ja voeti tiikkk keret
dra...

Seda muidugi mitte. Aga voori
kuju natuke muudeti: miinus-
temperatuuriga séitmiseks oli
motet vihendada voorist vee prit-
simist tekile. Balti Laevaremon-
ditehas peaks ju viga huvitatud
olema hea laeva tegemisest, et
me ka jargmised sealt telliksime.

Pealegi on tarvis toetada Ees-
ti laevaehitust — mis mereriik
me muidu oleme, kui ei suuda
endale isegi lootsikaatreid
ehitada. Ja kustahes mujalt
maailmast tellides oleksime ju
raha oma riigist vélja viinud.

Ka oli Balti Laevaremonditeha-
se hind esimeste pakkumiste
pohjal ligi 2 miljonit odavam.

Selle peale deldakse: me
pole nii rikkad, et osta oda-
vat kaupa...

Jah, aga pole ka nii rikkad, et
kallist kaupa osta. Arvan, et kai-
tusime selle kaatri tellimisel
digesti.

Voib siis nii 6elda, et noustu-
site koos Balti Laevaremon-

ditehasega katsetama kodu-
maise laevaehituse voéimalu-
si?

Jah, voib ka nii. Kuigi - see
ei ole lihtsalt katsetus. Palun,
laev seisab kai déres, voib so6i-
ta.

Oli liks probleem - vint ja vindi
samm olid rasked. See on paran-
datud. Tdnapéeva teadus on kiill
vdga arenenud, kuid siiski on
valdkondi, kus ei saa koéike vale-
mitega vilja arvestada. Niimoodi
kéibki, et kui vindi arvestus so-
bib, ollakse 6nnega koos, kui aga
mitte, tuleb mdngu katse ja ek-
situse meetod.

Sellega seoses tuleb liks vana
lugu meelde. Séja ajal toid
"Liberty’d” Venemaale toetus-
abi. Murmanskis saanud tiihe
laeva vint viga. Et aga laeva oli
kohe vaja, saetud vindilabade
otstest tiikid maha. Ja laeva kii-
rus sellest tdusis. Teiste laeva-
dega tehtud siis sedasama - et
hakkavad kiiremini séitma. Ei,
koik ulejadnud laksid aeglase-
maks! See nditab, et vint on tiks
tundekiisimuse asi. Ja mitte ai-
nult vint. Tean, et néiteks voi-
duséidumootorrattal oleneb kii-
rus isegi sumbutaja kujust.

Nii et pean meie kaatril vindi
vahetust tdiesti normaalseks. Ja
kui katsetused nditavad, et vint
ei ole siiski veel piisavalt hea, siis
laevaliikluse juhtimise keskus
kaatrit veel vastu ei vota.

Kiimme néddalat lepingus oli
nagu rohkem ikka ilus lause,
sest ega laeva tehasele ju iihel-
gi juhul poleks tagasi andnud?

Me pole mingid pepsid preilid,
et see virvitoon ei meeldi, an-
name kaatri tagasi. Oleme huvi-
tatud heast kaatrist ja selle ni-
mel oleme valmis tehasega koos-
t66d tegema ja ootama. Miks?
Meil on seda kaatrit vdga vaja,
aga hetkel mitte niivérd - jaad
praegu ju ei ole. Me saame pa-
rajasti hakkama, kuigi raskus-

tega — selle nimel, et 16puks hea
kaater oleks.

Praegu toimuvad katsetused?

Kédisime alusega nii poolteist
kuud tagasi vdljas — Kopli lahest
Miiduranna alla ja tagasi. Sel-
lega tutvustati tulevasele lae-
vaomanikule laeva. Tdna alus-
tas veeteede ameti ja laeva-
liikluse juhtimise keskuse
ametnikest koosnev komisjon
lileandmise-vastuvétmise prot-
seduure. Kontrollitakse, kas
dokumentatsioon kogu laeva
paigaldatud aparatuuri ja meh-
hanismide kohta on olemas ja
kas need vastavad meretingi-
mustele. Kui kogu dokumentat-
sioon on kontrollitud, alles siis
minnakse laeva praktilise kat-
setamise juurde. On kaikatse-
tused, merekatsetused jne. -
terve suur tstikkel, mille uus
laev peab ldbi tegema. See on
oma klassi esimene laev, mis
Balti Laevaremonditehases ehi-
tatud, ja seepédrast andsin ko-
misjoniliikmeile korralduse eri-
ti tdsiselt oma ulesandesse
suhtuda: ei mingit vabandamist
parast, et oi, selle voi teise asja
unustasin dra voi ei pannud ta-
hele. Tegemist on suure sum-
maga, ja selle eest peab saama
védga hea laeva.

Kas lootsikaatrid ei ole nii-
sugune seeriatoodang, et kii-
site peaaegu nagu poes: palun
mulle neid sealt kaks tiikki?
Niiteks "Dockstavarvet” teeb
seeriatoodangut?

Teeb kiill, aga need on vidga
kallid, samuti néiteks Uuusikau-
punki omad. Balti Laevaremon-
ditehas on ju ometi véimeline ka
ehitama, seal on tsehhid olemas,
on tddlised. Inimesed saavad
t66d, riikk saab maksud ja tuleb
meile ka odavam. Ning raha ei
ldhe riigist vélja.

Kes olid need, kes kaatri nel-
ja ehituspakkumise vahel vali-
sid?

Laevaliikluse juhtimise kesku-
sest olid komisjonis mu asetéit-
ja Métlik, laevastiku osakonna
juhataja Vilippo, laevastiku kap-
ten Piilberg, laevastiku mehaa-
nik Labidas ja sekretédriks pr.
Kasesalu. Ning et me ei eksiks
raha kisimustes, siis raamatu-
pidamisest pr. Jiirisson. Ja et
tegemist oli suure rahaga, siis
ministeeriumist olid tdaiendavalt
veel pr. Saade ja pr. Vinogrado-
va. Veeteede ametit esindas hr.
Veskimets. Nii et komisjon oli
killalt kompetentne ega koos-
nenud vaid meie asutuse t66ta-
jaist.

Mis iihinguisse teie lootsid
kuuluvad? ;

Meil on praegu ametis 46 loot-
si. Minu teada on Heino Rititel
registreerinud osatihingu "Eesti
Mereloots”, kuhu kuulub meie
tootajaist 12 tegevlootsi. Kartu-
ses, et kui tuleb eralootsindus
ja nad peavad minema sellesse
dhingusse, otsustas teine osa
lootse luua ise aktsiaseltsi (nime-
ga "Eesti Lootsiteenistus” — toim.).
Pohikiri on olemas, aga re-
gistreerimata. Ollakse draoota-
val seisukohal. Kui seadus sétes-
tab eralootsinduse, siis see akt-
siaselts hakkab tegutsema. Kui
mitte, siis aktsiaseltsi ei moodus-
tata. Kui jadb riigilootsindus, siis
konkureerivat tthingut ei saa
olla. Eralootsinduse jddmise pu-
hul peaks toimuma konkurss,
mille tulemusel igale tihingule v6i
aktsiaseltsile eraldatakse oma
piirkond. Niimoodi nagu Aafrikas,
et ollakse viiekesi reas konku-
rendid ja karjutakse, et just
mina olen parim, Eestis muidugi
olema ei hakka.

Te olite ise ka varem loots,
kuhu teie kuulusite?

Airepealt oleksin astunud
Eesti Merelootside Uhingusse.
Leian, et direktoriamet on mdoo-
daminev nédhtus, olen ikkagi me-
remees. Aga et seal pressiti 1dbi

punkt, mis sédtestab, et direkto-
ril on 6igus maksta sisseastu-
mismaksuks 1000 kr, kuid haa-
letamisdigust tal ei ole, siis leid-
sin: kui ma héadletama ei sobi,
siis drgu sobigu ka see 1000 kr.

Lootside ametitihingus olin
védga ltihikest aega. Ma polnud
juba siis selle ametitihingu po-
himétetega téiesti rahul. Leian,
et ametitihing ja administratsi-
oon on kaks poolt, kes peavad
kokku leppima, et téotajate elu
ldheks paremaks. Praegusel
korral aga iiks pool stitidistab
teist: miks ei maksta suuremat
palka jne. Palka saab praegu
maksta vaid selleks eraldatud
palgafondist. Elu areneks palju
kiiremini ja lootside olukord
oleks parem, kui koostddd teh-
taks. Aga nimetatud ametitihin-
gu néudmised on hullemad kui
riigikontrolli omad. Kes meil,
muide, méédunud aastal sees
oli ja meie t66ga suhteliselt ra-
hule jai. Ametiithing néuab néi-
teks koigi kdskkirjade koopiaid,
eelarve kooskdlastamist jne.
Mitu pead on mitu pead, ja eel-
arve koostamis elsaaks
ehk aidata veel kusagilt kokku
hoida. Aga dubleerivaks asutu-
seks ametilihing siiski saama
ei pea — siis kiisib ministee-
rium varsti 6igustatult, et kuul-
ge, kes teil seal direktor on.

Osa lootse on teil ka poole-
teise kohaga tool.

Meil peaks olema 52 lootsi, on
46, neistki moéni osalise tédaja-
ga. Pooleteise kohaga todtatak-
se Paldiskis, Vdinameres...
Lootse ei jatku, ka on keskmine
vanus 55 aastat. Aastail 2005-
2007 lahkub vanuse téttu 12
lootsi, kui digesti méletan. Vaja
oleks noori mehi.

Helistab keegi ja tahab tulla
lootsi Opilaseks. Radgime koik
dra, ikka tahab tulla. Siis ttle-
me, kui suur on palk ja et

(Jéirg lk. 4)
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Laevdlikluse Juhtimiskeskuse and-
meil laekus lootsikaatr ehitamise riigi-
hankekonkursile 4 pakkumist:

— Uudenkaupunkin Tyévene Oy

— Dockstavarvet AB

— Balti Laevaremonditehase AS

— AS Ruttel ja Ko.

Arutuse dlla jéid Tyévene ja Balti
Laevaremonditehase pakkumised.

Tagasi Iukati Dockstavarvet AB oma
kul liiga kallis. Ning AS-i Rultel ja Ko
pakkumine, sest esitatud dokumen-
tafsioon el vastanud pakkumise kut-
ses esitatud nduetele, puudusid re-
gistriosakonna téend AS— Radtel ja Ko
registreerimise-kohta ja pangagaran-
til.

“Postimehes” 5. juunil imnunud artikli
“Riik lennutas 10 miljonit tuulde” ko-
haselt andis Balti Laevaremonditeha-
ses ehitatud kaatrile hévitava hinnan-
gu lootsilihingu esimees Heino RUU-
tel, kes ise esindas riigihankekonkursil
Peterburi laevatehast “Almaz”. N&h-
tavasti peitus Peterburi laevatehas
pakkuja “Rudtel ja Ko” nimes “... ja Ko”
taha.

Kaks pakkujat, too Peterbur tehas
ja Balti Laevaremonditehas, kasuta-
sid Uhe ja sama projekteerimisblroo
teenuseid ning said Uhe projekti sar-
nased variandid.

Samast “Postimehe” artiklist voib lu-

geda, et konkursikomisjoni ofsusega
polnud rahul ka Eesti Merehariduskes-
kuse jahtklubi Ulem Kalle Kuus, kes es-
indab Eestis Uusikaupunki firmat Ty&-
vene.

Ent “Postimees” eksis, kui arvas, et -

vettelaskmisega ongi kaater ule
antud ja edasise eest hoolitseb tellija.
Kaatr dleandmine-vastuvotmine al-
gas 8. juunil, oli kestnud 11. juunini,
mil gjakirjanikele Pirital proovisitu pa-
kuti, ja jatkus jGrgmiselgi nadalal. Le-
pingust voib ndha, et Ule antakse
valmis kaater ning tehas maksab vii-
vituste eest frahvi. Voinuks juhtuda, et
kaatrit poleks dnnestunudki tellijale Gle
anda.

Umardamine on tuntud ajakirjian-
duslik vote, et asja piltlikumaks teha.
Nii voib 8,2 miljionit krooni maksva
kaat hinnaks &elda ligi 9 miljonit, aga
sama hésti ka ligi 10 miljonif — oleneb
suurusjargust. Ent kasulik on teada, et
tehase leppetrahv véhendab kaatri
eest makstavat rahasummat, ning
kéibemaksu alla 30-meetrise laeva
tellijalt ei ndutavat. Nii voib kaatr I6pli-
kuks hinnaks kujuneda veidi Ule 8 mil-
Joni, mille kohta voib sama hdsti del-
da ligi 10 miljonit.

“Ahto 03" vastuvotuakt kifjutati alla
15. juunil. Jargneb pikk ja keerukas
registreerimisprotseduur.  “Ahto 07
votab kauem aega, sest selle puhul
teeb klassitihingu t66 Eesti Veeteede
Amet.

Madli Vitismann,

Kui”Ahto 07" esitluselt minema tuiskas, olid asjaosalised kaat-
riga rahul.

MEREMEES

Teine vaatev1nkel

Mille poolest oli "Rititel ja Ko” palk
riigihankelonkursil

kumine Tdea.rva
tes konkurentidest Eesti Me-
relootside Uhingu esimees, loots
HEINO RUUTEL?

Kaatrid — see on niivord vana
kiisimus. Sellega tegeldi juba siis,
kui lootsiteenistus oli Eesti Veetee-
de Ametis. Lugesin, et oleme
saanud kaks suurepérast kaatrit
ja ehitamisel on kolmaski.

Need kaks ehitati 1,25 miljoni
krooni eest Soome 16busdidupaati-
de eeskujul ja taheti nendega va-
rustada koik sadamad. 9-meetri-
se plastkaatriga Eesti oludes aga
t66d teha ei saa. Tavaliste 16buséi-
dukaatrite kriitiline iga on 6-7 aas-
tat, seejarel miitiakse dra. Meil aga
tehti peale kaheaastast eksplua-
tatsiooni tihele neist sajatuhande-
kroonine kapitaalremont.

Kolmas kaater pidi olema parem
ja maksma 6 miljonit, selles taheti
"Alutechi” duralumiiniumkere ase-
mel samuti plasti kasutada. See
kaater oli jutuks juba 1996. a. kol-
lektiivlepingu ldbirdédkimistel. Lo-
puks ei saadudki seda klassitihin-
gule "Det Norske Veritas” esitatud;
alumiiniumi asemele plast ei kol-
ba. Miljoneid on 6hku lennanud ja
tihtki neist kaatritest praegu kai-
gus ei ole.

Ka konkurss polnud péris Gige.
On iseasi, kas kaater séidab Root-
si, Soome vdi Eesti rannikul. Soo-
mes sdidetakse suvel avamerel,
sest kaljude vahel on ohtlik. Talvel
aga tehakse kanal jaidsse just kal-
jude vahele, kus jaitee ei triivi. Siin
on aga jail triivpress, millel on to-
hutu joud, ning kanalid ei piisi sa-
muti paigal. Helsinki kiilje all Har-
maja lootsijaamas on su
kaatrid, millest piisab, kui séita l4bi
purustatud jda sealses kanalis.

Alumiiniumkerega Rootsi lootsi-
kaater Botnia lahes kaljude vahelt
vélja ei tule, tormiga hoidub veelgi
sisemaa poole. Seevastu sakslased
tutvustasid Euroopa Merelootside
Assotsiatsiooni konverentsil lootsi-
kaatrina katamaraani, mis talub 5-

meetrist lainet. Duralumiiniumist
paat aga, kui sellega midagi juh-
tub, ei kannata keevitust — selle
jaoks on erimenetlus.

Muuga sadamas téuseb meil lai-
ne vahel paari tunniga, sinna on
alumiiniumkerega kaater liiga ker-
ge ega sobi.

Peterburis on téhusaks osutu—
nud héljuk, millel on 3 diislit
vbéimsusega 400 hj. Selle hind on
720 0008, samuti ligi 10 mil-
Jjonit krooni. Holjukiga on seal sadu
inimesigi paastetud, kalamehi ja
muid. Sellega saab igale poole kii-
resti — kiirust on sel ligi 70 s6lme ja
siivist pole ollagi

Et ma riigihanke konkursil Peter-
buri laevatehast esindasin, sai al-
guse uldse Peterburist. Sealsed
lootsid, kellega hésti Iidbi saan — meil
on koost66 Vene Merelootside As-
sotsiatsiooniga —, soovitasid konkur-
sil osaleda. Kuuldagi sain Eesti rii-
gihankekonkursist nende kéiest,
nad pakkusid esindada firmat, kes
neile endile kaht kaatrit ehitab.
Pakkusin konkursil vélja reaalse
hinna, 7 miljonit krooni.

Kui pakkujate timbrikud avati,
selgus, et molemad projektid olid
samad. Ometi viéitis projekteerija,
Rikoset Design Gruppa, et nende
kéest pole projekt mujale ldinud.
Niitid aga - pole ju normaalne, et 7
miljonit maksev kaater tehakse 10
miljoni eest.

Viimases Euroopa Merelootside
Assotsiatsiooni ajakirjas tutvustati
Southamptonis ehitatavaid lootsi-
kaatreid hinnaga 12 miljonit kroo-
ni. Ma ei née siin muud kui kellegi
huvi, sest miks siis mitte Inglismaalt
osta. Selle asemel tehakse neid 9-
meetrisi ning 6- ja 10-miljonilisi
eksperimente.

Peterburis 6eldi: mis vahet sel on,
kas kaatrit ehitab Balti Laevare-
monditehase venelane voi Peterbu-
ri venelane — metall on nii voi teisiti
Venemaalt, sisseseade aga Laa-
nest.

Veeteede amet atesteerib oma

toodangut ise, puudub erapooletu
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registri hinnang. Kaatrimeeste hin-
mpole aga objektiivne, sest nad
davad oma té6koha pérast. Ini-
mesed on selle kurva tosiasja pa-
rast manipuleeritavad.
Millega tegeleb praegu Eesti Mere-
lootside

Samade probleemidega, millega
kogu aeg — tahame saada iseseis-
vaks. Kui see on varem Eestis nii
olnud, kui nii on praegu Euroopas,
miks siis mitte meil.

Kui asfaldipanija, nagu lehest
loen, saab palka 7-8 tuhat ja loots
saab sama palju, kui Balti Laeva-
remonditehase t66line teenib roh-
kem kui lootsikaatri kapten...

Mind huvitab rohkem lootside
tase ja jarelkasv. Konkreetsed sam-
mud on tehtud - seadus keerleb
Toompeal, ju ta tikskord ikka vastu
voetakse. Praegune silisteem on
veel halvem kui veeteede ametis.
Seal sai viahemalt kollektiiviepingu
asjus labi radkida.

Kasvuraskuste aeg hakkab labi
saama. Kes kartusest, kes pensio-
niootel on dra vajunud. Jérele on
jddnud aktiivsed lilkkmed, kes taha-
vad midagi muuta. Kui ka teede-
ja sideministeerium méistvalt suh-

Loodan tervele méistusele, uus
Riigikogu on ka ehk arusaajam kui
eelmine.

Mida teeb véi halckab tegema OU
Eesti Mereloots?

Kui hakkab, siis lootsiteenust
osutama. Asutasime selle ja oota-
me, kuidas stindmused arenevad.
Meie oleme igatahes valmis. Meil
on tubli 6-liikmeline néukogu, kes
hoiab asju vaos.

Enne seda, kui lootsiteenistus
veeteede ameti alla ldks, tegeles
Muugal sellega sadamakapteni
asetditja. Sai tiksi hakkama, aga
mida rohkem hakkab juhtkonda
tekkima, seda halvemaks ldheb.

Kaheksa lootsi asemel liisitakse
viit sdiduautot. Eelarve jargi liheb
liisinguks ja autokuludeks 800 000
krooni. Lootsi aastapalk on 100 000
krooni, nii ongi 8 lootsi jagu vihem.

17. juuni
Madli Vitismann

(Algus lk. 2-3)

Opilase palk on pool lootsi pal-
gast. Kiisija lubab méelda ja ta-
gasi helistada. Ei helista.

Neid mehi ei saa tédnavalt vot-
ta, et koolitad kolm kuud ja loots
valmis. Ta peab olema laevajuht,
jarelikult merekool ja praktika
selja taga, lisaks vajalikud isikuo-
madused. Niiteks peab loots ole-
ma killalt kiilma nérviga.

Kuidas praegu lootside ja
vanemlootside vahel vahet
teete?

Opilase dppeaeg on 3-6 kuud.
Kui ta on teinud dra nii teoree-
tilise kui praktilise eksami, siis
on, tal tooks veel teatud piiran-
gud - vdib lootsida vaid teatava
tonnaaziga laevu. Aja méodudes,
kui tal pole olnud avariisid, lu-
batav tonnaaz suureneb. Viis
aastat avariideta t66tanud me-
reloots teeb eksami ja saab loa
lootsida laevu piiranguteta:

Hea meel on iitelda, et meie
kaks lootsi, Fjodorov ja Kasak,
tegid tdnavu esimese avamere-
lootsimise. Seal on aga juba hoo-
pis teised néuded kui mereloot-
sil vdi vanemmerelootsil.

Kas maksate lootsidele siis-
ki nii vihe, et neil on vajadus
ka mujalt juurde teenida?

Lootsipalgad on valitsuse mééa-
rusega sitestatud niiviisi: kor-
geim aste on 35., mis tdhendab
12 500 kr. Ja vastavalt lootsi kva-
lifikatsioonile on kasutusel koe-
fitsient 0,6-1,05. Kui tuletan
meelde oma 86-aastase isa pen-
sioni, mis oli 1200 véi 1300 kr,
siis voib kiisida, kas lootsi palk
on viike voi suur. Elus on ju koik
suhteline. Muidugi vaériksid loot-
sid suuremat palka, see on oht-
likes tingimustes té6tamine. Iga-
sugust tihest laevast teise mine-
kutki loetakse ammust ajast
korgendatud ohtlikkusega tege-
vuseks. Aga me elame just sel-
les riigis ja just praegu, kus ma-

janduslik olukord on just niisu-
gune, nagu on.

Millega loots kodunt sada-
masse soidab?

See on hea kiisimus. Balti Lae-
varemonditehases on pidevalt
neli merelootsi t66l. Vastavalt
staazile véivad nad lootsida
8000-12 000 t laevu. Kui on vaja
tuua suuremaid laevu, siis tu-
leb see loots kas oma isikliku
autoga, ja me maksame selle
kinni, véi siis kasutavad takso-
talonge. Taksoga saavad nad kiill
vaid védravasse, aga isiklike au-
tode jaoks on ldbipdadsuload.
Veel 1995. aastal tuli ka tram-
miga so6ita. Hiljuti oli vaja Kkii-
resti tiht lootsi siia tuua, ja ma
téin ta ise kohale, sest laev ei
saa lootsimata jddda. Ma ei tea,
et niisugust asja kunagi oleks
olnud. Ja kui juhtub, et koéik
lootsid on kinni, siis on seda
t66d teinud ka litsentsi omav
piirkonnaiilem Jaak Riitit. Pohi-
mote on, et meie t66 tottu ei tohi
uikski laev hilineda.

Kas lootsid kiiivad ka mere-
meeste meditsiinikontrolli
alla?

Jah. Onneks pole olnud ju-
hust, et loots sealt 1dbi ei saa.
Niisugusel juhul ei saaks me
teda lootsina kasutada. Aga
vanu mehi tuleb hoida. Me pa-
kuksime talle t66d Pirita rada-
rijaamas. Aga kergemat t66d
meil enam pakkuda ei ole, ja
sealt on tiks hea mees pidanud
haiguse jéarel lahkuma. Koige
lihtsam on inimene minema
latia, aga nii ei tohi.

Kus teie lootsid 66majal on?

Péarnus on nii lootside tuba kui
kaatrimeeste tuba. Saaremaal
on lootsituba. Hiilumaal on loot-
situba Kéardlas. Virtsus saavad
nad kasutada tht tuba erama-
jas. Paldiskis on lootsidel ja
kaatrimeestel uues majas
Lounasadamas toad, tiks kull

ldbikaidav. Ka siin, laevaremon-
ditehases on ruum olemas.
Juba on raagitud, et saaks pa-
rema. Paljassaare, Kesklinna ja
Muuga sadamas on ka olemas.
Loksal juhtub tihtipeale, et loots
on tellitud, aga laevaga ldheb
veel aega, ja lootsil on tuba, kus
aega parajaks teha. Seda saavad
kasutada ka kaatrimehed. Ja
Kundas on meil kaks ruumi —
sadamas odige pisike tuba, kus
saab ooteajal kasvodi kirjatéood
teha, ning linnas teine, nor-
maalseks viljapuhkamiseks.

"Info—Auto” ehitatud-komplek-
teeritud kaater ldheb varsti Muu-
gale, ja sinna on ka kaatrimees-
tele tuba tarvis. Asjad arenevad
sinnapoole, et kaatrimehedki, kui
ka laevas vodimalust on, peaksid
siiski kindlal maal magama. Ja
ega kaatreid "magamistubadega”
ka enam ehitata. Iseasi, kas
usaldame alati kaatri lihtsalt kai
ddrde lukku panna.

Enamiku lootsitubasid tahame
aasta 16puks varustada arvutite-
ga. Lootsid saaksid salvestatud
materjalidest oma teadmisi kont-
rollida, kviitungid sisse kanda
jne. Niimoodi tekiks lootsidel ka
infopank laevade kohta. Lootsitud
laeva omaduste ja kdige muu
kohta saaks ju palju andmeid sis-
se kanda, ja jargmisel korral
saaks teine loots sellesse laeva
juba ettevalmistatult minna.

Praegu ldheb loots ja kiisib
kaptenilt: vabandage, kas teil on
parema vdi vasaku sammuga
vint, kas neid on tiks vdi kaks,
kui palju votab aega, et edasi-
kéigult tagurpidikaigule iile min-
na jne. Vanasadamas on arvu-
tid juba olemas. Kolmapéeval
soidan Hiiumaale ja viin tihe
Kiérdlasse.

Direktoriks tulles oli mul hir-
mus palju ideid, mida koéik teha
tarvis. Ega need kadunud ei ole,
ehk ainult targemaks ldinud. Aga

koike saad ikkagi teha ainult nii-
palju, kui raha on. Ja ménikord
on see ehk heagi: moni hilisem
lahendus véib olla palju parem
kui esialgne unistus.

Kui niiiid eralootsindus
peaks seadustatama, siis kas
lootside aktsiaselts peab lae-
valiikluse juhtimise keskuse
koos lootsitubade ja arvuti-
tega édra ostma?

Seaduseelndu viimases punk-
tis on ju kirjutatud, et koik va-
hendid annab riik. Véib-olla saa-
vad véljaostmise digusega rendi-
le? Ma ei tea.

Mitte ainult minus, vaid ka
paljudes teistes on see eelndu
hidmmingut tekitanud. Seal on
punkte, mille lahendeid ei os-
kagi leida.

Kuidas on lood "Info-Autos”
tehtud kaatriga?

Inimene, kes iga pédev kaatreid
teeb, teab tdpselt, missuguses
etapis ollakse ja mida sel ajal
jargmiseks etapiks on vaja val-
mis panna. Tolles firmas neid iga
péev ei tehta.

Puudu on kohver-pédésteparv.
Lubatakse pooleteise nddala pa-
rast. Kohver peab olema sellepéd-
rast, et inimesel kaatri tekil ruu-
mi oleks. Loots peab korralikult
riides laeva minema - puhas
sark, sirged piiksid. Kui ta end
enne igale poole vastu hédrub,
pole seda loota.

Seda kaatrit ldheks meil mui-
dugi oi-oi-oi kuidas tarvis: teeks
lootside t66 palju kergemaks.
Praegu ldhevad toka-t6ka 10-12
solmega, aga selle kiirus on 20-
25 solme. Todleminekuks rais-
kaks mees poole vidhem aega.

Uks probleem on seotud Vii-
namerega. Lootsikaater viib loot-
si peale Lehtmast, see tdhen-
dab ke:kmiselt tundi sditu. Tal
kulub laevas kuni 4,5 tundi.
Virtsu ldhistel votab lootsikaa-
ter ta maha. Niiud séidab talle

teine loots nende kides oleva
"Nivaga” Haapsalust Virtsu vas-
tu. Virtsust Rohukiilla séiduks
ldheb vdhemalt tund. Siis ootab
jalamees praami, sellega sdidab
1,5 tundi. Hilumaal on meil ren-
ditud takso. See viib lootsi eda-
si kas Lehtmasse vo6i Kirdlas-
se. Mobiilid neil lootsidel igata-
hes on. Ja on ka Piarnus, Saare-
maal, Paldiskis ning Kundas.
Need kdivad muidugi t66 16pe-
tanu kédest alustaja katte.

Oleme vilja arvestanud, et kui
saaksime osta tihe kiirkaatri, mis
talub ka suurt merd, siis oleks
see moistlik paigutada Helter-
maale. Kohale saaks loots selle-
ga sama Kkiiresti kui Lehtmast;
kaater sdidaks Virtsu ldhistele
kaasa, ning 35 minutiga oleks
loots ldhtepunktis tagasi. Leht-
mas asuva kaatri viiksime aga
Kundasse. Majanduslikult oleks
see koik viga oige. Ainult et sel-
leks peab olema algkapital, aga
seoses praeguse kokkuhoiuga
liks meie 10 miljonist kaatritel-
limisrahast 5 miljonit maha.

Aga teha seda koike tuleb, ole-
nemata sellest, mis sorti lootsin-
dus jadb. Inimesed teevad t66d,
ja neil peavad olema normaalsed
téotingimused.

Ma olen lootside seast ja see elu
on mul meeles. Ma ei arva, et
loots peaks direktoriga radkimi-
seks end enne kirja panema.
Vidinameres tddtades soéitsime
praamiga tagasi, kas kell 7 voi kell
15, muud véimalust polnud. Kord
liks vanapaar muudkui arutas, et
nde, mees jddb magama, ju on
purjus. Aga ma olin kaks 66d-pa-
eva magamata. Ma ei taha, et
lootsid peaksid niisugustes tingi-
mustes tdd6tama. Plaane on palju
rohkem kui véimalusi. Aga ega me
neid plaane maha pole matnud.
Koéik tuleb omal ajal.

8. juuni Mari Vamba

Madli Vitismann
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Laanemere

piirikontrolli koostoo
taieneb hoogsalt

Eesti, Soome ja Venemaa piiri valvamise ametkonnad kirjuta-
sid 1994. aastal alla kolmepoolsele koostodprotokollile. Selle
raames toimunud koosté6 osutus nii edukaks, et moni aasta
hiljem tehti iilejdéinud Léddnemere-dirsetele riikidele ettepanek
piirikontrolli alase koostd6 alustamiseks. Loplikul kujul on Laa-
nemere piirkonna piirikontrolli koostd6 néol tegemist algavale
sajandile kohase projektiga, mille eesmirk on tokestada eba-
seaduslikku tegevust Liéinemere piirkonnas, eriti merepiiridel.

1997. aastal toimus Soomes
esimene nn. Helsinki konve-
rents, millest vétsid osa Root-
si, Taani, Norra, Islandi, Vene-
maa, Eesti, Liti, Leedu, Poola,
Saksamaa ja Soome piirikontrol-
liga tegelevate ametkondade ju-
hid. Konverentsi eesmirk oli
luua oma ala professionaalide
jouline koosté6vorm. Alguses
Soome ja seejarel Rootsi koor-
dineerimisel on pidevalt tdien-
datud omavahelist kommunikat-
sioonististeemi illegaalse mig-
ratsiooni tékestamiseks ning
salakaubaveo ja muu organisee-
ritud kuritegevuse kontrolli alla
saamiseks.

Kahe tegevusaastaga on tiles
ehitatud 66pédev ldbi todtavate
piirikontrolli koordinatsiooni-
keskuste vaheline andmete
edastussiisteem. Liddnemerel
tehakse korrapdraselt tihisope-
ratsioone. Eri riikide ohvitserid
on tliksteist koos oma ametkond-
like isedrasustega tundma Op-
pinud - seda soodustavad eks-
pertide vahetus ja meeskonna-
t66 operatsioonide ajal. Parema-
te tulemuste saavutamiseks ja
mitmekordse t66 viltimiseks on
vilja toétatud andmevahetuse
stisteem Interpoli ja Europoliga.
Eesmarki piititakse saavutada
koos teiste organiseeritud kuri-
tegevuse vastu vditlevate amet-
kondade ja organisatsioonidega.
Koik see osutab, et visioon koos
kindla tahtmisega see teoks
teha on suhteliselt liihikese aja-
ga loonud Lidnemere piirikont-
rolli koostodle tugeva podhja.

Pohimeetodid on kokku

lepitud

Koostéoprojekte ja infovahe-
tust juhib tiheks aastaks valitud
eesistujamaa. Peamised koos-
t66vormid on igapédevane ja
iganddalane andmevahetus ning
tithisoperatsioonid Liddnemerel.
Igapdevases andmevahetuses
edastavad riigid eelinformat-
siooni kahtlaste laevade liiku-
mise kohta kogu Laanemerel.
Mida pdhjalikumad on need and-
med, seda kiirem ja korrektsem
on asjaosaliste reageering.

Kord naddalas saadetakse
koostodpartnerite riiklikest
koordinatsioonikeskustest ees-
istujamaal paiknevasse rahvus-
vahelisse koordinatsioonikes-
kusse néddalainfo. Seal need
andmed téodeldakse, tehakse
anallitis ning saadetakse tule-
mused laiali riiklikesse keskus-
tesse. Nddalaraport sisaldab
informatsiooni konkreetsetest
oigusrikkumistest ja tildolukor-
rast piirkonnas ning voimaldab
astuda ennetavaid samme, et
tokestada tile riigipiiride suun-
duvat kuritegevust.

Uhisdppuste eesmirk on
kontrollida infovahetuse tohu-
sust ja oma vdimet avastada,
tuvastada ja jélgida aluseid me-
rel. Ka thisoperatsioonide kii-
gus harjutatakse sama, kuid
nende eesmiark on otseselt to-
kestada illegaalset tegevust, eri-
ti illegaalset migratsiooni.

Karlskronas 1.-2. juunini toi-
munud Ladnemere piirikontrol-
li koostbédkonverentsil rohutati
vajadust muuta néddalaraportid
teatava informatsiooni osas
pdhjalikumaks ja viia arvutisi-
de silisteem thistele alustele
Interpoliga, kellega tuleb iiht-
lustada ka andmevahetuses ka-
sutatav terminoloogia. Saksa-
maa juhib nddalaraportite aren-
damist, Soome koostdds Norra-
ga viib edasi Interpoli ja Ladne-

MEREMEES

mere piirkonna tihist arvutiside
programmi Baltcom, mis véimal-
dab laiemat infovahetust eriti
illegaalse migratsiooni osas.
Projektis, mida juhib Rootsi,
nidhakse ette riiklike meresei-
resilisteemide ettevalmistamist
tihiseks kasutamiseks kogu
Laidnemere piirkonnas.
Lidnemere iihtne
mereseiresiisteem on
tulevikuprojekt

Ladnemere piirkonna geograa-
filise terviku eripédras peitub ai-
nulaadne vdimalus téhusa jil-
gimisstisteemi loomiseks. Piiri-
kontrolli koost66 tehniline 16pp-
eesméark on harmoniseerida
merealade kontrollsiisteemid ja
andmete edastamise protseduur
illegaalse tegevuse tokestami-
seks Lddnemere piirkonnas.
Valmiskujul oleks tihtne mere-
seiresusteem Lddnemere piir-
konna kohal justkui vork, mille
all saab illegaalne tegevus ker-
gesti jalgitavaks.

Selleks peaks koostéopart-
nereil koigepealt olema sise-
riiklikult tihtne seirestisteem.
Eesti piirivalve kavandatav me-
reseirestisteem on algusest
peale iihtne integreeritud siis-
teem, mis on lisaks piirivalvele
ka koigi teiste Eesti ametkon-
dade teenistuses. Nagu idapii-
ril, on ka siin tegemist komp-

‘lektse silisteemiga, millesse

kuuluvad kaamerad, liikumisan-
durid ja arvutid. Stisteem katab
terve Eesti rannikuala ja on ker-
gesti harmoniseeritav teiste Laa-
nemeremaade mereseirestistee-
midega.

Kogu Liddnemere piirkonda
hélmava mereseiresiisteemi
loomine on siiski pikaajalisem
protsess. See eeldab valitsuste
otsuseid, eri riikide seadusand-
luse ettevalmistamist infovahe-
tuse osas ja koigi piirivalveamet-
kondade tihtset arusaamist ra-
daritele esitatavaist noudeist.
Mereseiresiisteemi probleemid
on tehnika vallas téendoliselt
kiiremini lahendatavad kui po-
liitikas ja Oigusloomes.

hisoppused ja

—operatsioonid toimuvad

suhteliselt tihti

Tanavu on Rootsi koordinee-
rimisel toimunud kaks 6ppust ja
liks operatsioon. Veebruaris toi-
mus thisdppus "Charlie” ja ap-
rilli teisel poolel "Bravo”. Mdle-
ma eesmadark oli kahtlusaluseid
laevu tuvastades ja jélgides pan-
na proovile eri riikide meresei-
resiisteemid ning kontrollida
merevalvekeskuste sidepidami-
se ja andmevahetuse Kkiirust ja
usaldusviirsust. Oppusi koor-
dineeriti rahvusvahelise piiri-
kontrolli koordinatsioonikesku-
se_kaudu Karlskronast.

Oppustel jédlgitakse moéne
teatava aluse teekonda piki Laa-
nemerd, tavaliselt on selleks
aluseks poolte kokkuleppel
moéni oma patrull-laev. "Bravo”
ajal sooviti votta méarklaevaks ka
tegelikkuses kahtlane alus,
kuid et neid Ladnemerel para-
jasti ei olnud, siis valiti méark-
laevadeks kaks tavalist kauba-
laeva.

Tulemused kinnitasid Rootsi
Rannavalve oletust, et seda tiiti-
pi oppused sujuvad juba péris
hésti — osapoolte merevalvekes-
kused edastavad andmed opera-
tiivselt ja tulemused on head.
Kokkuvoétteid tehes réhutati

5

siiski, et nii Oppuste kui ka
reaalsete olukordade puhuks peab
koigis koordinatsioonikeskustes
olema valmisolek 66paev 1dbi.

Operatsiooni "Charlie” lisa-
iilesanne oli kontrollida koos-
toopartnerite voimet tegutseda
tiheaegselt seda ette teadmata.
Vaid mairklaeva marsruut oli
enam-vidhem ette teada. Tule-
mused olid pisut kesisemad kui
selliste dppuste puhul, kui pii-
rivalvelametkondadel on rohkem
informatsiooni. Kuigi viis riiklik-
ku merevalvekeskust reageeri-
sid kiiresti, osutus vaid Leedust
saadud informatsioon 6igeks.
"Charlie’le” jargnes 6ppuse or-
ganiseerijate kommentaar: et rii-
gid suudaksid korraga operatiiv-
selt reageerida, tuleb dkkoppu-
si sagedamini korraldada.

Rootsi rannavalve korraldatud
tihisoperatsioon "Vivan” kestis
3.-8. maini, millest kaks esi-
mest pdeva olid méeldud operat-
siooni ettevalmistamiseks.
Ettevalmistusperioodil koguvad
ametkonnad vajalikku informat-
siooni. See on viga tdhtis faas,
sest voimaldab viltida hilisemat
ajakadu ja hakata operatsiooni
ametlikul kéaivitamisel kohe te-
gutsema. Operatsiooni nagu 0p-
pusegi ajal jilgitakse tuvastatud
kahtlasi laevu ja antakse neid
"tile” tihe riigi mereseireststee-
midelt teisele. Lisaks on operat-
sioonidel laiemad eesmaérgid.
"Vivani” konkreetseteks eesmar-
kideks olid illegaalse immigrat-
siooni ning igasuguse kuritege-
vuse avastamine ja tokestami-
ne Lidnemerel, infovahetuse
tdhususe kontroll ja selle kva-
liteedi parendamine. Ka on sel-
line operatsioon alati kasulik
"luureandmete” hankimiseks,
kédesoleval juhul illegaalse im-
migratsiooni uute meetodite
avastamises oma andmebaasi-
de tdiendamiseks.

Operatsioonidee puhul viibi-
vad koigi riikide sideohvitserid
korraldajariigi koordinatsiooni-
keskuses. "Vivani” ajal olid
Karlskrona rahvusvahelises
koordinatsioonikeskuses lisaks
piirivalveametkondade esindaja-
tele ka Rootsi tolli- ja politsei-
ametnikud. Sideohvitseride t66
organiseeriti uutmoodi, seda ka
tehniliselt, ja riikide "etteasted”
tegevuse koordineerimisel olid
margatavalt efektiivsed. "Viva-
nil” saadi teatav tlilevaade rah-
vusvahelise kuritegevuse olu-
korrast ning avastati suured ko-
gused ebaseaduslikult {tile piiri-
de toimetatud alkoholi ja siga-
rette, samuti 17 illegalset piiri-
iletajat.

Operatsioone ja dppusi ku-
jundatakse pidevalt reaalse-
maiks, et neist saadav kasute-
gur oleks vdimalikult suur. "Vi-
van” oli jarjekorras neljas ope-
ratsioon. Ladnemere piirikont-
rolli koost66 Eesti-poolse koor-
dinaatori Veiko Lingi s6nul on
suurim vahe esimeste operat-
sioonidega see, et kui algus-
aegadel aluseid vaid tuvastati ja
jalgiti, siis ntitid neid kontrolli-
takse nii merel kui ka sadamais.
Seda tehakse eelneva informat-
siooni pdhjal ja tulemused on
seda paremad, mida konkreetse-
maid samme hakatakse vétma

Kumme aastat Eesti
Meremeeste Liitu

(Algus lk.1)

edendamine ja timberkorralda-
mine, meremeeste tihendamine
ja nende aktiivsuse tdstmine
oma huvide kaitseks ning osa-
lemine merenduspoliitika ellu-
viimisel Eestis. Leiti ka, et liit
ei pea muutuma ametitihinguks.

Viimastel orgkomitee koosole-
kutel késitleti ka juba asutamis-
koosoleku korraldamist.

Nii siis joudiski kédtte 1989.
aasta 10. juuni. Kella kaheteist-
kuimneks kogunes Tallinna Me-
rekooli suurde saali 138 mere-
meest, sealhulgas ka neli naist,
kaasa arvatud kapten Vilma Tée-
vilja. Koige vanem osavotja oli
1899. aastal stindinud kapten
A. Saadre. Kboige kauem aega, 53
aastat oli merel té6tanud kap-
ten Karl Leemet, kellele usaldati
ka koosoleku avamine.

Lugupeetud kapten iitles oma
avakones, et meremehe elukut-
se on alati sundinud uksteise-
ga arvestama. Olemasolev ame-
titihing pole suutnud meremehi
liita. Selleks on vaja luua oma
kutsetihing.

Tiit Nou, Rein Pihhus, Mait Pol-
lu, Ants Po6lluaas, Rein Raud-
salu, Karl Roman, Feliks Roosi-
mae, Ago Sepp, Herman Sergo,
Ants Siemer, Enn Tiits, Tiit
Tuhkla, Vilma Téeviélja, Peeter
Veegen, Ulo Veske ja M. Voogla.

Asutamiskoosolekul voeti ka
vastu Interliikumist tauniv
avaldus ning péérdumine Eesti
meremeeste poole.

Tuhandeid aastaid on eestlased
olnud seotud merega ja paljudele
meist on meri andnud elatust. Me-
ret66 on pillutanud Eesti meremehi
laiali tile kogu maailma, kuid ka liit-
nud oma huvide kaitseks. Suve-
récinses ja vabas Eesti Vabariigis
loodi selleks mitmed meremeeste
tihendused, millede tegevus aga
1940. aastal lopetati.

Niitid, mil voime jéille moelda ja
tegutseda iseseisvalt, oleme otsus-
tanud koonduda taas tihte, vaata-
mata ametkondlikule kuuluvusele.
10. juunil 1989. aastal Tallinna Me-
rekoolis toimunud asutamiskoos-
olekul loodi 138 meremehe osavo-

_tul Eesti Meremeeste Liit.

Eesti Meremeeste Liit loeb oma

Piaevakord oli pikk: mandaat- peamisteks eesmdirkideks:
komisjoni valimine, redaktsioo- — Eesti kui traditsioonilise mere-
nikomisjoni valimine, ettekan- rilgi lugupeetavuse tostmine;
ne Eesti Meremeeste Liidu po- — merealase kutseharidusstistee-
hikirja projekti kohta, mandaat- miuuendamine;
komisjoni aruanne, sénavotud, — eestikeelse mereterminoloogia
redaktsioonikomisjoni aruanne, taastaminejaarendamine; .
pohikirja vastuvétmine, valimi- — eesti keele taaskasutuselevott
sed. mereasjanduses;

Ohtul kella kuue ajal 18p-
penud koosolek oli asjalik, roh-

— oma lilkmeskonna huvide eest

kete sonavottude ja veel rohke- — mereasjanduse rahvalikustami-
mate ettepanekutega jirgnevaks ne Eestis;
tegevuseks. Uhehéidlselt otsus- — mere puhtuse kaitsmine;

tati luua Eesti Meremeeste Liit,
voeti vastu pohikiri ning valiti
juhtorganid. Liidu vanemaks va-
liti Ants Parna. 30-liikmelisse
volikokku hakkasid kuuluma
Rein Borkmann, Arno Kask, Vai-
no Kukk, Ants Kuljus, Tuve Kda-
pa, Uno Laur, Karl Leemet, Tiit
Leis, Arne Lookene, Ulo Mihkel-
son, Toivo Ninnas, Henn Noor,
Tanel Nurmetalo, Valter Nuum,

— osalemine Eestimaa tihiskond-
likus elus.

Eesti Meremeeste Liit loodab, et
asutamiskoosolekul tiksmeelselt
heaks kiidetud péhikiri peatselt
registreeritakse ja me saame asu-
da Eesti meremeeste koondamisele
ning piistitatud eesmdirkide elluvii-

misele.
(Jéirgneb)
Ants Pirna

Veelkord Euroopa
reisiparvlaevade ohutusest

Virtuaalajakirja "The Wheelhouse” juunikuine uudisteveerg "The
World of Cruising” teatab, et tdnavu kevadel arvustas ADAC (Ger-
man Automobile Club) uuesti ohutust Euroopa reisiparvlaevadel.
Uuriti 23 laeva niihdsti Vahemere lddne- ja idaosas kui ka Péhja-
ja Ladnemerel. (Tulemused on esitatud kommentaarideta, kuid
hindamisskaalasse on lisandunud "vaga hea”. Keskmine (fair) on
asendatud "rahuldavaga” — vrd. 26. jaanuari "Meremees”).

Laev Firma
Viga hea'(very good)

Delphin TT-Line
Hea (good)

Isla de Ibiza Umafisa
Catalonia L Buquebus
Manuel Azana Balearea
Paglia Orba SNCM

Corsica Victoria
Ionian Victory

Tourship Italia
Strintzis Lines

Liin
Trelleborg—Warnemiuinde

Ibiza—Denia
Barcelona—Palma de
Mallorca

Palma de Mallorca—Ibiza
Marseille —Bastia
Livorno—Bastia
Patras—Bari

Ariadne Minoan Lines Piraeus—Santorini
Rapide Hoverspeed Oostende—Dover

Pride of Le Havre P&O Ferries Portsmouth—Le Havre
Stena Germanica Stena Line Goteborg—Kiel

Nils Dacke TT-Line Travemiinde—Trelleborg

Kronprins Frederik Scandlines

Rahuldav (Satisfactory)

Warnemiinde —Gedser

Igoumenitsa—Bari
Piraeus—Rhodes

voitluses rahvusvahelise organi- |

seeritud kuritegevusega.
Piirivalveameti pressiesindaja
Ingrid Maasik

Athens Express Ventouris

3 Ferries
Rodos Dane Sea Line
Rethimnon Anek Lines
SeaFrance Manet SeaFrance

Mitterahuldav (unsatisfactory)

Bastia Moby Lines
Ichnusa Saremar

Clodia Tirrenia

Panagia

Ekatontapiliana Agapitos Ferries

Express Apollon

Viga halb (very unsatisfactory)
Ibiza Umafisa

Agapitos Ferries

Piraeus —Heraklion
Dover—Calais

Santa Teresa— Bonifacio
Santa Teresa—Bonifacio
Genova—Porto Torres

Piraeus—Santorini
Piraeus—Santorini

Ibiza-Formentera
Raoul Fiebig

"The Wheelhouse”, juuni 1999

www.stutt.com/wheel
(Samal teemalvt. ka lk. 10)


http://www.stutt.com/wheel
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Kuidas joudis abi Aegnale?

31. mail Aegnal koolilastega juhtunud 6nnetus pani jarjekordselt
proovile padédstetdotajate kiiruse, oskused ja voimalused. Samuti kui
kooliekskursioonis osalejad, kes viibisid saarel kiilastajatena, voi-
vad &kilise haiguse v6i 6nnetuse puhul abi vajada ka mistahes teised
mistahes teiselgi saarel viibijad.

Kohe pérast 6nnetust nuriseti abi viibimise tile. Abistajad, keda
kdhku vajatakse, on inimesed samalt Tallinna tdnavalt voi kaas-
liiklejad eessbditvast autost.

Ule tuhande saarega Eestis on kiill véimalus lendkiirabi kohale
saata, ei ole aga liinilaeva, millega suvelgi séita pealinna kiilje all
asuvale saarele, teistest saartest rddkimata.

Ametkonnad reageerisid
Aegna onnetusele
operatiivselt

Pressiteade

Aegna pédédsteoperatsioonist osa vétnud ametkondade esindajate
3. juuni kokkusaamisel analiiiisiti padéastetegevust reaalajas toimu-
nud salvestuse abil. Selgus, et ametkondade tegutsemine oli igati
operatiivne. Kuulates reaalajas toimunu salvestusi VoiceCom'i Di-
rec NT salvestusseadme abil, oli siindmusele regeerimise kronoloo-
gia jargmine: :

17.30 Harjumaa péésteteenistuse hdirekeskus suunas Rohu-
neeme kalurilt saadud teate Tallinna Tuletdrje— ja Padsteameti
(TTPA) hiirekeskusse, kelle teeninduspiirkonda Aegna saar kuu-
lub.

17.34 TTPA teatas Mustamie haiglale saadud informatsiooni
Aegnal toimunud plahvatusest, kus v6ib olla ka vigastatuid.

17.87 TTPA véttis tihendust Aegna saarel olijatega info tédpsusta-
miseks. Selgitati vdlja kannatanute olukord.

17.41 TTPA edastas Mustamie haiglale tdpsustatud informat-
siooni onnetusohvrite kohta.

17.42 Mustamaie haigla tellis piirivalveameti lennusalgalt kopte-
ri.
17.42-18.21 Kopteri meeskonnaliikmed séitsid tipptunni ajal linna
eri punktidest Tallinna lennuviljale, ettevalmistus stardiks.

Piirivalveameti lennusalga esindaja sénul pole neil lennuviljal
valmisolekut 66péev 1dbi, kuna lennusalgal on vaid kaks meeskon-
da. Pinnaltpédéstja Kalle Pendi sonul on lennusalgal kella 17-ni val-
misolek 15 minutit, hiljem on valmisoleku ajaks tiks tund.

17.51 Paidsteameti juhtimiskeskus teavitas tdiendavalt mereval-
vekeskust vajadusest kopteri jérele.

18.21 Kopter startis séiduks koos meedikutega Aegnale.

18.35 Kopter maandus Aegnal.

Sitindmuste ajaline jargnevus liikkab timber ennatlikud jareldu-
sed ametkondade infovahetuse aegluse ja info vasturdékivuste suh-
tes.

Noupidamisel otsustati jatkata edaspidi paédsteoperatsiooni kii-
gu, ametkondade vahelise koostdd ja elanikkonna teavitamise
analiitisi, tbhustamaks péaédsteametkondade tihistegevust ja ela-
nikkonna informeerimist. Kriisilahendajate kokkusaamisest votsid
osa pddsteameti peadirektori asetditjad Mati Raidma ja Kalev Tim-
berg, operatsioonis osalenud Piirivalveameti lennusalga pinnalt-
paastja-parameedik Kalle Pent ja Mustamée Haigla intensiivravi
osakonna arst Ulo Kivistik, samuti padsteametkondade pressi-

esindajad.
3. juuni
Siseministeeriumi avalike suhete osakond
f
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Arapélatud Aegna-laevastik seisab Pirital. Vasakul "Koplirand”,
paremal "Kloogarand” ja ...

> -

... sileda vee laev "Kulgu”.

Aegna énnetuse puhul rohutati, et

" abi tuli oodata kaua. Ometi iimneb,

et kopter on teele saadetud nii kii-
resti kui voéimalik. Kas oleks saanud
kiiremini, Merevalvekeskuse Ulem
TIT PODER?

Teade tuli kdigepealt Harjumaa
Padasteametisse, sealt PAdsteameti
héirekeskusse, siis juba kopteri valve-
meeskonnale. Muidugi kulub tapsus-

Lendurikommentaar

Aegna énnetuse puhul j&i abi kut-
sumine ja saabumine té6p&eva 6h-
tule, siiski kulus teadaandest stardini
vaid 39 minutit. Mida teha, et veel
kiiremini saaks, kopterieskadrilli
Ulema kt. ALEKSANDR GAGARIN?

I

tamiseks, mis ja kus juhtus ning mida
peavad abistajad kaasa votma, kok-

“ku véhemalt 5 minutit. Oli vajateada,

kas on vaja arste, kas vajatakse de-
mineerijaid. Kui kiirabi séidab vilkuri-
te ja sireeniga lennuvdljale, siis len-
nusalk sdidab tavaliste autodega.
Tipptunnil ei anta aga vilkuritelegi sa-
geliteed.

Oleme arutanud, mida IGheks

Té6paeva jooksul paikneme len-
nuvdaljal ja tduseme éhku 15 minu-
ti jooksul pérast hdireteadet. Parast
166d on efte ndhtud tund, et koha-
le jduda ja startida. Kannatanu
peaks kiiresti abi saama, olenema-

Taevane abi on tihti ainus, mis aitab. Oleks vaid rohkem aita-

jaid.

Jja all,
PENT?

Ega eriti ela. Tahaksin parast t66d
ehk vaikese dlle juua véi linnast valja
séita, aga pean nédalalépud lin-
nas veetma. Eraeluks seda kull ei ni-
metaks.

Poes on kdige lihtsam, voib ostu-
kéru sinnapaika jatta. Aga voib ka
pubis parasjagu prae katte saada
- ei saa ju éelda, et pange ahju,
tulen kuue tunni parast tagasi. Aeg-
na vdaljakutse gjal valisin parasjagu
poes sunnipdevakingitust, sinna see
jéi. Parast polnud tahtmistki stnni-
p&evale minna.

Valveaega tohib olla ainult 24 tun-
di kuus ning t6dlepingu lisas peab
olema valveagja kestus ja tasustami-
se kord. Kaks pinnaltpadstiat on meil
vdljadppel, aga valvesse tulevad
nad alles jargmisel aastal. Nii tuleb
meil praegu kahekesi kummalgi val-
veaega ligi 300 tundi kuus, seda kor-
rutatakse téoStasukoefitsiendiga 0,2.
Oleme lennanud juba neli-viis aas-
tat ja selle gjaga pole meeskondi
juurde saadud.

pinnaltpddstia KALLE

Paastjakommentaar

Aegna vdljakutse oli tdépaeva-
Jargsel funnil. Vis arvarta, et keegi teist
oli foidukdruga poes kassasabas
vmt. Kas elate valveqgjal harilikku era-
elu, mobiiltelefon taskus ja &bsel pad-

Praegu katavad meil kaks p&dst-
jat 24 tundi 66p&evas aasta ringi.
Kui teeme nelja inimese tO0d, siis
vOiks meile selle eest kumnmalegi va-
hemalt kahe inimese palga maks-
ta. Kui sel viisil kokku hoida, siis ehk
teeksid paar ministrit &ra kogu valit-
suse 66 — miks neid mituteist peaks
olema?

Valveqjal ei voi isegi kinno ega
teatrisse minna, ka mitte vaikeste
lastega Uksi koju jaéda. Pruugib abi-
kaasal vaid pooleks tunniks poodi
minna, aga mina olen voib—-olla sel
ajal juba valjakutse peale IGinud...

Valves oleme nddalakaupa, aga
vabal nadalal fuleb ujuda ja joos-
ta, et vormis olla. Iga kuue kuu ta-
gant on meil kehalise vormi testid, nii
et enese vormis hoidmine on samuti
166. Ega meil parast valjakutset see-
parast jargmine tédpdev lihem ole.

Kuidas lennuvdljale jouate?

Monel on oma auto, ménel mitte.
Vahel olen kohas, kuhu teisel pool
kesklinna elaval kolleegil pole otstar-
bekas mulle jérele séita. Aga me
saame sel puhul takso votta.

Taksojuhile Utlen siis, et anna nuud
fuld — nGitan té6téendi ette ja seda
aktsepteeritakse. Politseigi on abi
pakkunud, kui eraautoga hdire
peale lennuvdijale séita. Ega nad

% E REMEES Nr. 11 - 12 (211 - 212) Teisipéev, 29. juuni 1999

Kaldakommentaar

vaja, et tagada kogu aeg kopteri 15—
minutiline valmisolek. See tdhendaks
lisaks kaht kopterimeeskonda, nende
vdljadpet ja tehnikat. Ettevalmistus-
teks kuluks véhemalf kaks aastat ja Gle
4,5 miljoni krooni. Juurde oleks vaja
kaks kopterikaptenit, kaks Il pilooti,
pardamehaanikuid ja pinnaltpddst-
jaid. Kui kopter paikneks valmisole-
kuks Mustamd@el haigla juures, oleks
seal vaja sooja angadari, valjakut, teh-
nikute baasi ja valvemeeskonna ol-
meruume.

ta sellest, kas énnetus juhtus enne
vOi pdrast kella viit.

Valvemeeskonna jaoks on kehtes-
tafud kohustus olla k&ttesaaday, info
edastatakse telefoni jo/voi piipari
kaudu. Meil on lennuvdljale jGudmi-
seks samad voimalused kui tavalisel
liklejal: kui lubatud kiiruse Uletamise
parast kinni peetaks, votaks seletami-
ne veel ronkem aega. Tavaliselt on
igal meeskonnalikmel oma auto,
millega igatks oma kodunt tuleb.

Meil on kolm kopterimeeskonda, nii
et iga kuu on kolmandik aega val-
veaeg. Pinnaltpadstjaid on kaks rivis
ja kaks teoreetilisel valjadppel.

Odbpdaevaringne valve tdhendaks
vahemalt viit meeskonda. Pdris
utoopia see pole, soltub finantsvoi-
malustest. Ette tuleb valmistada
suur hulk inimesi, nditeks Ghe kop-
terikapteni koolituski on vaga kal-
lis. Lennundus on kallis ala, aga riik
peab kuskilt raha leidma, et kind-
lustada oma territooriumil abi &i-
geaegne saabumine.

Aegnal polnud abi mujalt codata
kui kopterilt. K&iki me korraga kaasa
vétta el saanud, visime éra kolm kan-
natanut kanderaamidel ja kolm, kes
ise liikusid. Pilt, mis meile avanes, oli
kohutay, ja lapsed nagid seda kdike
pealt. :

tohi lubada eraldusmarkideta
eraautol likluseeskirju rikkuda, aga
fore on, kui aitavad.

Aegna vdljakutse tuli valvemo-
biilile, mis on padéstja kées. Votsin
teate vastu, teatasin kaptenile ja
andsin teate meeskonnale. Seda
ei saa teha autot juhtides. Onneks
olin juhtumisi Tartu mMmaantee kan-
dis, ja autoga. Kapten oli aga Kop-
lis, pealegi oli tipptund. Siis aitab
ainult kilm narv ja autojuhimeis-
terlikkus.

Kel pole mohbiili, sel on piipar. Aga
see on paraku Uhepoolne side ning
“Baltcom” pole operdatiivside firma.
On juhtunud, et piipariteadet ei saa-
gi kétte. Parem oleks, kui korrapidaja
kuskil keskuses saadaks nupuvaju-
tusega kohe piiparitele grupiteate,
meeskond tuleks kohale ja siis aru-
taks, kuhu ja millega lendab. Teade
peaks tulema koigile Uhekorraga,
mitte nii, et seleta igathele, mis ja
kuidas.

Piirivalvekaatrid startisid Aegnale
enne meid, aga kohale joudsid
siis, kui me juba lahkusime. Selli-
seid kannatanuid, nagu seekord, -
poleks voinudki kaatriga loksuta-
da, siis veel sadamast autoga
haiglasse sbita. Maandusime
haigla duel, uhed kannatanud
I&ksid sisse omal jalal, teisi sdidu-
tati 100-150 m autoga.

Madli Vitismann

Uus sumpaatne ajaleht

27. mail ilmus "Piirivalvele-
he” 1. number. Toimetaja on Sir-
le Kaju, kes oma pisikeses toi-
metajaveerus muu hulgas kirju-
tab: "Kuulsin, et piirivalvurid ei
armastavat ajalehti lugeda. Kui see
on tosi, siis soovitame teil iimber
moéelda— Piirivalvelehte lihtsalt ta-
sub lugeda.” Ja tosi see on. Kva-
liteetsete fotodega heal paberil
neljakiljeline A3 formaadis uus-
vidljaande esimene number on
hésti loetav ja seejuures meel-
divalt sisutihe.

Réédgitakse nii Partek Paroci
preemiast, selle &dsja palvinud

pinnaltpééstjast kui ka laiemalt
paastjate tegevusest. Teada
saab, millest kirjutas oma 16pu-
t66 peadirektor, kes dsja koos
teiste Eesti kaitsevie juhtidega
lopetas Soome Riigikaitse Korg-
kooli juures spetsiaalselt neile
korraldatud erikursuse. Selgita-
takse, kus, miks ja millal piiri-
valveorkester, olgu siis tiksinda
voi koos kiilalistega, tattoosid
korraldab. Intervjueeritakse
Rootsi Rannavalve vilissuhete
ndéunikku, kes radgib huvitavat
juttu nii oma té66st kui Eesti
merepiirist. Ulielavalt kirjelda-

takse reamehe silme ldbi Nar-
va-Joesuu oppekeskuse sissi-
kompanii kahe rithma 40-kilo-
meetrist kiirrdnnakut. Loost
selgub muide, et niisugusel pu-
hul on tavaks laulda "Narva-Joe-
suu pommiaugus elab tosin sissi-
Jouku...”

Spordist on ka juttu - laskmi-
sest ja vorkpallist, lisaks liihe-
maid uudiseid.

Maksab veel kord rohutada, et
koik lood on viga informatiivsed,
ei mingit tihilobisemist.

Joudu tegijaile!

"Meremees”
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14.-19. juunini kiilastas Tal-
linna Taani Kuningliku Merevée
fregatt "Thetis”. 1991. aastal
Svendborgis valminud 112 m pik-
kune patrull-laev on viimaseil
aastail Groonimaa vetes tditnud
ka okeanoloogilisi uurimisprog-
ramme.

Lisaks tavapdérastele visiitide-
le ja muudele tritustele oli "The-

-

: - d
Ajal, kui Taani merevielased paadi ja parvega merele ldk-

MEREMEES

tise” Tallinna-ktilastuse kavas
kahepdevane meredppus ning
kaks laevaohutuse alast 6ppust.

Paddstedppusel koos Eesti
merevielaevadega harjutati pea
kogu péaistevotete repertuaari.
Tosteti vees olevaid inimesi paa-
ti, nii padstevorguga kui ilma, ja
pukseeriti pdasteparve. Parvel
olijad lasid parve katuse alla

sid, meisterdasid Eesti merevidelased suure noa, hoole ja,
voiks Oelda, armastusega oppuseks nukku.

Paas

Enne Teist maailmasdda vois
Eestimaa randades nédha oma-
péraseid vaikesi kuurikesi. Need
olid tavaliselt valgeks varvitud,
merepoolses otsas oli ustel
suur punane rist ja kaks ankru
kujutist. Need maérgid tadhenda-
sid, et selles kuuris on mere-
hédaliste tarvis nn. paiastejaam.
Eelmise sajandi 16pul olid lae-
vade navigatsioonivahendid viaga
elementaarsed ja seetdttu juh-
tus tihtipeale laevade karile-
jooksmisi, mis mdnikord 16ppe-
sid traagiliselt. Peale selle te-
gutsesid agaralt ka piraadid, kes
héivasid laevu, tapsid meeskon-
di, roodvisid laadungeid ja siui-
tasid laevu. Olukord merel muu-
tus vidljakannatamatuks. Et
merehédalistele kuidagi abiks
olla, ehitati randadesse Puna-
se Risti pddstejaamad.

Jaamade asukohaks said ran-
dades sellised paigad, kus me-
res asusid ohutegurid - veealu-
sed karid ja luited. Jaamahoo-
ne ehitati véimalikult mere kal-
dale ja hésti ndhtavale kohale.
See seisis tihe otsaga mere poo-
le ja terve see ots moodustas
ukse. Merelemineku vajaduse
korral avati mdlemad uksepoo-
led ja paat lukati kaldteed pidi
merre. See libises kiiluga mo6-
da kaldtees olevat renni voi siis
asetses metallkdrul. Kaldtee oli
ehitatud nii kaugele merre, et
paat vabalt ujuma hakkas. Tee
oli valatud tsemendist véi siis
ehitatud laiadest paekividest.

Mul oli 1941. aasta suve ha-
kul vdimalus pdgusalt tutvuda
Kuivastu péaistejaamaga, sest
meie laev "Fram” oli s6ja puh-
kemise tdttu sundkorras Suures
Viinas ankrus.

Peale hooneé otsale joonis-
tatud punase risti lehvis paéas-
tejaama katusel veel ka punase
ristimérgiga lipp. Jaamas oli ala-
ti suur mereklaar paastepaat, et
vajadusel kiiresti appi saaks
minna. Ménel pool oli jaamas
lisaks veel jadpaat ja raketika-
hur. Paat oli ehitatud spetsiaal-
selt pddstepaadiks. Et see me-
rel suurte lainete puhul ise hitta
ei jdaks, olid sel seespool poor-
tide kiiljes metallist hermeeti-
lised 6hukastid. Juhul kui lai-
ne tditis paadi, ei jadnud see
vesilasti ja vois padstetdid voi

teekonda jatkata. Aga muidugi
putti vesi paadist kiiresti vélja
loopida. Paadi viliskiiljel rip-
pusid veepinnani kéiepuhvid, et
uppuja saaks neist kinni haa-
rata.

Paat lilkkus peamiselt aerude
varal, s.o. inimjoul, aga kui tuul
andis kurssi joosta, siis seilati
loomulikult purjedega. Paat oli
valget vérvi, nii vééri— kui ahtri-
laudadele oli eraldusmairgiks
joonistatud punane rist. Kui
paasteretkele mindi, pandi lisa-
maérgiks ka punase ristiga lipp
lehvima. See vois olla nii véoris
kui ahtris. Kui aga ahtris lehvis
riigilipp, siis oli punase ristiga
plagu vooris.

Jéidpaat oli vaike ja kerge ning
libises kelgul, sest meeskond
oli vdike ning liikus jadd moo-
da.

Suures paaastepaadis olid ala-
ti tugevad saarepuust aerud,
tullid, purjed, mast koos vanti-
dega, kompass, paadikate, an-
kur koos liiniga, triivankur, ko6-
netoru, signaallatern voi -ra-
kett, pasun, tormilatern, mage-
da veega tdidetud ndu, tragi,
pikksilm, metallkonkse, veedm-
ber, kaks tagavaraaeru, viske-
liin, umbes 50 m pikkune ma-
nillatross, pddsterongas, paas-
tevest ja pddstevodd ning kapp
voi kohver arstimitega.

Padastemeeskonnal olid seljas
kerged dohukesed puuvillatirbid
(oliriided), mis olid immutatud
linaseemnedliga. Igal mehel olid
puksid, kuub ja stidvester.
Pddstemeeskonnas oli 8-10
kiila tugevamat ja merega sina
peal olevat meest. Kéik nad olid
moistagi vabatahtlikud ja valmis
esimese SOS-signaali peale
merel héddasolijaile appi rutta-
ma.

Jaamal oli tilem v6i vanem,
tavaliselt endine meremees,
kes juhtis jaama t66d. Merel
juhtis tegevust péddstetodde
tilem. Meeskonnale tehti dppu-
si, kus kujutati eri olukordi.
Opetati ka meditsiinilise abi
andmist. Oppuste teemad olid
mitmekiilgsed: merel ei sattu-
nud ju ohtu mitte ainult laevad
ja nende meeskonnad, vaid ka
kohalikud kalurid, 16buséitjad ja
muud vee peal liikujad.

Halb oli side paastejaamade ja

ajaks, kui saabus kopter. Har-
jutusi korrati, nii et vahel ei
saanud arugi, miks péaidstetli-
kondades mehed, kes just veest
vilja saanud, end jille paadist
merre libistavad.

Tanuvadrseim voéimalus oli-
gi terve tunni véltel kopteri te-
gevust jalgida. See lahenes
"padstetavaile” kontsentriliste
otsimisringidega, kuni leidis
veest merehddalise. Pinnalt-
paéastja laskus vette ning
paiastetavaid vintsiti tliles nii
veest kui ka péddsteparvest ja
paadist. Viimaseid nelja meest
pukseeriti parvega paadi jérel.
Lopuks vois ndha, kuidas kop-
ter laskus "Thetise” ahtriteki-
le, jdiga pdhjaga kummimoo-
torpaat aga tosteti pardale,
mehed sees.

Parast paastedppust sditsid
laevad koos Paldiski poole puht-
merevéelisi harjutusi tegema.
Tagasi Tallinnas, tehti laevavi-
gastuse likvideerimise harjutu-
si. Puhkepéaeval pakuti Vanasa-
damas seisvat korge radaritor-
niga laeva linnarahvalegi vaada-
ta.

Madli Vitismann

tejaamad

merehéddaliste vahel, sest raa-
dioside polnud veel nii levinud
kui tanapédeval. Peamine oli
silmside. Udu v6i lumemolluga
aga puhus avarist udusireeni.
Kui héddasolijal oli véimalik ra-
ketiga méirku anda, siis seda ta
ka tegi.

Rannarahvas oli halbade ilma-
dega alati valvel ja jilgis merel
toimuvat. Kui keegi kiilaelani-
kest méirkas merel hittasattu-
nud paati voi laeva voi kuulis
appihtiitidu, teatas ta sellest
monele paastemeeskonna liik-
mele. Too kogus kodusolevad
mehed kohe kokku ja siis mindi
viivitamatult appi.

Stigistormid tegid abiandmise
raskeks. Siis oli kiillalt riskant-
ne abivajajale lidheneda. See
nodudis péddstemeeskonnalt
suurt oskust ja head koostdod.
Suurte lainete mahasurumiseks
kasutati o6li. Pddstepaat hoidis
end tuule peal ja laskis pédast-
mist vajava laeva ldhedal merre
Oli, mis lained laugemaks tegi.
See andis voimaluse abivajaja-
le ldheneda. Paastetud toimeta-
ti paédstejaama ja kui vaja, anti
lile ametivoimudele voi meditsii-
nitdotajaile.

Need jaamad, kus olid rakett—
péaésteriistad, pidid neid oskus-
likult kasutama, sest seade oli
monevorra keeruline. Nende
kohta oli vidlja antud tarvita-
misopetus, mis kolas nii:

1. Peenikese liini voi n6ori ktilge

Kopter "Westland Lynx” noppis tiipapﬁevase piikspoiga me-

hed iikshaaval pididsteparvest...

... ja vottis koha sisse "Thetise” ahtritekil. Paat koos mees-
tega oli pardale tostetud kraanaga.

kinnitatud rakett lastakse kaldalt
tile randunud laeva, kusjuures ra-
keti jéirel jookseuv liin laeva pardale
voi teki taklasesse rippuma jédb.
Selle raketi liini peab kiiresti lae-
vas keegi kditte haarama ja kinni
pidama. On sellega toime saadud,
siis peab liks isik laeva meeskon-
nast veidi kérvale nédhtavale koha-
le astuma ja pédeval miitsiga, kdie-

“varrega, lipuga voi rétikuga mér-

guandeks vehkima; 66si peab ra-
keti tiles laskma voi puulati pole-
ma panema (tulega méirkcu andmay,
suurtlikki laskma véi poleva later-
naga vehkima, voi mingit tuld tile
reelingu vilgutama. See koik on
mdirgiks kaldalolijatele, et raketiliin
on laeval kinni ptititud.

2. Kui siis laeva meeskond néieb,
et liks kaldalolijaist teistest kor-
vale astub ja punase lipuga vehib
v0i 60si punase tulega koigutatak-
se voi punast tuld vilgutatakse, siis
peab laeva meeskond raketiliini
maalt laeva tombama, kuni selle
kiilge kinnitatud po6r-steertplokic,
mille ldibi jolltou laeva tuleb.

3. Selle steertploki peab ca 4,5
m korgusele tekist masti kiilge kin-
nitama, kui aga maste pole, siis kin-
nitatakse steertplokk mingi teise
koérgema ja kindla laeva osa kiilge,
mille juures tdhele panna,.et joll-
tou klaariks jéidib ja mingi eseme
vastu ei hooru ja et tilalpool veel
kiillalt paras koht leiduks, kuhu
pdrastjdirele tuleva péicistetou voiks
kinnitada. On steertplokk kohale
kinnitatud, tuleb raketiliin jolltou
kiiljest lahti teha. Siis peab jdlle
tiks mees korvale astuma ja punict
1 jéirgi signaali maale saatma.

4. Nii kui see signaal maal on

Kuivastu pédastejaam.

néhtud, kinnitavad kaldal mehed

_Jjolltou kiilge tugeva trossi— pdds-
tetéu ning tombavad kaldalt viima-
se jolltouga laeva.

5. Kui pddistetou on tommatud
laevale, peab meeskond selle kohe
umbes 1/2 m kérgusele iiles
steertploki kinni siduma ja véimali-
kult sama laeva otsa kiilge, kuhu
on viimane kinnitatud. Seejuures
tuleb hoolitseda, et jolltou pdidis-
tetoust klaariks jédb.

6. On pddistetou laevas niiviisi
kinni pandud, siis peab jolltou
pddstetoust lahti tegema ja kui sel-
lega valmis ollakse, antakse mees-
konna poolt jéille signaal.

7. Seejdirel tombavad kaldame-
hed piidistetou pinguli ja tombavad
siis jolltouga piikspoi, mis péicis-
tetou peal plokiga liigub, laeva. On
plikspoi laeva tommatud, siis istub
pddistatav isik sellesse, nii et scidi-
red poi piikstesse pistab ja kded
tile poi hoiab. Ollakse sellega val-
mis, siis peab jdlle laeva pealt kal-
dale signaali andma, et v6ib tom-
mata, inimene on pdicisteplikstes.
Mehed kaldal tombavad siis poi
pddistetava isikuga kaldale ja kui
viimane on pdidistetud, tommatakse
poijollitouga tithjalt laevale. Nii kor-
dub seni, kuni koik merehcidalised
on laevalt péicistetud.

8. Vahest ei saa tormise ilma-
ga ja randunud laeva seisukorra
tottu pdicistetoud laevale mitte kin-
nitada, siis tommatakse sel kor-
ral piikspoi ilma pdicistetouta joll-
téouga laeva, ning merehddalisi
tuleb siis piikspoiga lébi lainete
murru kaldale tommates pddista.
Esmalt pdidistetakse laevalt koik
naisterahvad, lapsed, reisijad,
abitud inimesed ning seejdrel
meeskond ja koige viimaks lae-
vateenijad ja kapten.

Vanad laevajuhid ehk veel
maéletavad sellist padstmise
moodust. Seda Opetati tol ajal
laevajuhtidele ja paidstejaama-
de meeskondadele. Viimatini-
metatute t66 oli tiks raskemaid
meremeeste elus. Nemad pidid
panema oma elu kaalule, et tei-
si paéasta.

1938. aasta andmete jargi oli
Eesti rannikul ja saartel 28
paéastejaama. Vanadel meresoi-
dukaartidel on nende asukohad
margitud. Need olid voimalikult
tuletornide ldhedusse ehitatud,
sest seal olid telefonid ja hea
ndhtavus merele. Tuletornidest
saadud info abistas suuresti
paéastejaamade t66d.

Manivald Kuik
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30. mai 6htul tegid Balti Mere-
vaedivisjoni BALTRON koosseisu
kuuluvad Eesti laevad, piirivalve-
laev “K6u” ja merevéaelaev “Kalev”
Parnu sadamas otsad klaariks ja
alustasid s6itu merevaedoppusele
BALTOPS ’'99. Esmaspéeva pé-
rastldounal tihines Eesti laevade-
ga Lati “Viesturs” ning niitd jat-
kas juba terve divisjon koos teed

rhusi poole. Kolmepédevase
iilesdidu jooksul néitas Laadneme-

A\

Laskeharjutusel.
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Muljeid BALTOPS *99-1t

ri, mis eelmise kahekuise mere-
perioodi jooksul laevu ja mehi pa-
ris tihti sakutas, BALTRONile oma
helgemat palet.

Balti riikide merevéeohvitserid
on enamjaolt noored mehed ja
iga kogemus kulub marjaks &ra.
Seetdttu ei jaetud kasutamata

il

Laevakahjustuse kontrolli treening Neustadtis.

iihtki treeninguvéimalust merel.
Seekord harjutasid "Viesturs” ja
"Kalev” miinitraalimist, "Kéu”
voeti kampa sideharjutuste ja
lildiste meremeheoskuste tree-
nimisel. 2.juuni varahommikul
koos esimeste pédikesekiirtega
ldbisid BALTRONI laevad Sundi
ning 16unaks jéuti Arhusi.
Kiaesoleval aastal 27. korda
USA initsiatiivil toimuvale NATO
ja partnerriikide thisele mere-
viaedppusele BALTOPS '99 kogu-
nes Arhusi sadamasse Taanis 50
sOjalaeva 11 riigist rohkem kui
4000 merevidelasega pardal.
BALTOPSI labiv idee on koostd6-
voimelisuse ja tliksteisemdistmi-
se arendamine NATO ja partner-
riikkide merevéagede vahel.
Oppustel osalevad laevad olid
nende ulesannete jirgi jaota-
tud 7 gruppi. Eesti laevad kuu-
lusid koos 6 Poola, 1 Saksa ja 1
Lati miinilaevaga MCM ehk mii-
nitérjegruppi, mida juhatas
BALTRONI staap, staabitilem va-

. nemleitnant Igor Schvede Eesti

merevéest. Peale Balti riikide oh-
vitseride to6tasid staabis dlg ola
korval Poola, Saksamaa, Norra ja
Inglismaa spetsialistid.

Esimese 4 pieva jooksul Arhu-
si sadamas peeti merelemineku-
eelne konverents, meeskonnad
tutvusid tksteise ja laevadega
ning pidasid spordivodistlusi. See
koik teenis parema ukstei-
semoistmise ja koostéé huve.
Eesti laevadele sai osaks 6ppus-
te tldjuhi kontradmiral Bob
Spriggi (USA) visiit.

husi linnarahvas sai uudis-
tada sojalaevu nii seest kui vél-
jast. Et taanlased on mererah-
vas ning armastavad oma vaba
aega siduda laevadega, nditas ka
erakordselt suur kiilastajate arv
— Eesti laevadel kiis tile 700 hu-
vilise. Kui laevapered said sada-
mafaasi jooksul osa taanlaste
kiilalislahkusest ning Arhusi lin-
na suurepdrastest suvistest nn.
esimese kartuli pidustustest, siis
staabil olid 10 laeva operatsiooni-
de ettevalmistamisega kded-ja-
lad varahommikust hilis6htuni
t66d—-tegemist nii téis, et linna ja
selle huvivddrsustega tutvumi-
seks kahjuks mabhti ei jaanudki.

Piihapdeva hommikuks said
ettevalmistused merelemine-
kuks tehtud ning kéik 50 séja-
laeva suundusid tksteise jarel
oppuste piirkonda Laanemere
ldunaosas. Miinitérjegrupi 10
laeva operatsioonipiirkonda Poola
ranniku ldhedal oli Poola mere-
vde laev "Gniezno” veesanud 10
oppemiini, mis tuli 2 66pdeva
jooksul vélja traalida. BALTRONi
miinitraalerid “Kalev” ja “Vies-
turs” koos Poola “Resko”, “Mam-
ry”, “Wigry”, “Sniardwy”, "Sarbs-
ko”, “Druzno” ja Saksa miiniotsi-
ja “Duereniga” alustasid piirkon-
na “ldbikammimist”. Miinitraali-
mine - tundide kaupa joristada
uksluiselt 4-5-s6lmelise kiiruse-
ga ja pingsalt jdlgida merd,
oodates laineharjade vahelt vil-
ja vupsatamas musta miinikeret,
ei ole sugugi 16bus t66. Pealekau-
ba on mere ndgu muutlik ja ilm
teeb tihti kiireid korrektiive hoo-
likalt plaanitud harjutustesse.
Tugevneva tuule téttu oli parast-
Idunal raskendatud traali diges
sligavuses hoidmine ning suure-
nevad lained hakkasid rapsima
vaiereid jduga, mis muutus oht-
likuks. Samuti oli kérgete laine-
harjade t6ttu véljatraalitud mii-
ne raske maéargata. Selle koige
parast tuli traalimisharjutused
vahepeal katkestada ning ilma-
olude paranemist oodata.

Elu laevas kéib aga hoolimata
tuulest-tormist omasoodu véi,
nagu téelised meremehed title-
vad, “soda sodimiseks, aga 16una
tahab s66mist.” Et tiihja kéhuga
“sodimisest” diget asja ei tule, on
ammutuntud tésiasi ning fakt
seegi, et merel meestel mitme
eest isukest jatkub. Staabilaeval
“Kou” kiill keegi kdhutdie tile kur-
ta ei saanud. Kokk MiSa valmis-
tas suureparast suppi ja praadi,

radkimata maitsvaist kringleist—
pirukaist, millega ta tihti mees-
konda kostitas. Isegi suurim torm
ei suutnud kokka rivist vilja viia
ning ménikord laveeris ta lausa
akrobaadi osavusega tuliste pot-
tide-pannide vahel.

Kuigi miinitérjegrupi jaoks olid
pohilised traalimisharjutused,
harjutati 6ppuste 4 merepédeva
jooksul ka erinevais format-
sioonides sbitmist, laevade juh-
timist 14bi “miinivélja”, laskeosa-
vust, laevakahjustuse kontrolli
ning loomulikult sidepidamist.
Ilma sideta ei saa olla operat-
sioone: oppuste merepdevade
jooksul treeniti erinevaid sidepi-
damisviise merel - lipu— ning val-
gussignaalidega, hédilega, raa-
dioteletaibi ning kummipaadi
abil. Oppused tdestasid jérje-
kordselt, kui oluline on korralik
sidepidamine ja inglise keel, kui
nii palju laevu eri merevigedest
té6tab tiheskoos.

wh
i
o
o
4
a

11. juuni ldunaks kogunesid
koéik 10 miinitérjegrupi laeva vii-
maseks harjutuseks PHOTEX
ning seejirel voeti kurss Poola
Merevidebaasi, Gdyniasse. Poo-
la merevide ohvitseride klubis
kogunesid osalejad 6ppustejarg-
sele arutelule, peeti viimased
kohtumised, vahetati aadresse
ning oligi aeg asuda koduteele.

Selle kahe nédala jooksul me-
rel ning Taani ja Poola sadama-
tes stuindisid mitmedki olulised
kontaktid, sai s6lmitud rohkesti
soprussidemeid, kogutud vair-
tuslikke kogemusi ning tdnu koi-
gele sellele astutud jédlle sam-
muke edasi liksteisemdistmise
ning koostéévoimelisuse paren-
damise teel.

BALTRONI jaoks oli see 6ppus
suurim, millest Balti Merevée-
divisjon seni osa on vétnud,
ning staabile oli eriti oluline
kogemus juhtida ja koordinee-
rida 10 Eesti, Saksa, Léati ja
Poola laevast koosneva mii-
nitdérjegrupi opereerimist me-
rel vastavuses NATO standar-
dite ja protseduuridega.

Merike Kahju

Paraad merel: harjutuses "Photex” saab laevade rivi kopterilt

pildistada.

Harjutuse nimi on "formatsioon ARROW”.

Harjutus "Barbeque” — miinitorjegrupi Saslokiohtu. Keskel on
"Kou”.
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”"Vesta” anti merekoolile

Eesti Merehariduskeskuse
purjelaevastik tédienes veel tlihe
avamerejahiga. 11. juunil andis
"Eesti Energia” juhatuse esi-
mees Gunnar Okk pidulikult tile
Poolas 1985. aastal ehitatud
"Vesta”.

Jahi vastuvotmisel radkis
merehariduskeskuse rektor Pee-
ter Veegen kadetirivile, et "Ves-
ta” on sama tuupi kui "Tormi-
lind”, mis t6i kaks aastat tagasi
voidu "Cutty Sarki” regatilt. Ning

o

et peamine pole véit, vaid iga-
pdevane t66 sadamas, sdudmi-
ne ja purjetamine — et kadetid,
kui ldhevad merele, on juba kie
ja pukstega merd katsunud.
Peeter Veegen toonitas, et dige
meretunne tulebki paatidel, jah-
tidel ja vaikestel laevadel, kus
inimene on mere ees tunduvalt
vidiksem. Aga aukartust mere
ees peab tundma ka koéige suu-
rematel ja tugevamatel laevadel.
Tanapédeva laevadel on mees-

T
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"Vesta” vastne laevapere, tagaplaanil kapten Arvo Tarvis.

Oppuste algus

Merepiirivalve alane éppuse-
osa négi ette méarklaeva "Ber-
kut” avastamise, tuvastamise
ja jalgimise. Eelnevalt oli
teada vaid see, et "Berkut”
suundub ldbi Soome lahe Pe-
terburi. Stsenaariumi kohaselt
kahtlustati seda laeva narkoo-
tikumiveos. Eesti piirivalve
tuvastas "Berkuti” juba samal
ohtul kell 20.26 Naissaare ld-
histel ja andis informatsiooni
kohe edasi Tallinna Mereval-
vekeskusse, kust edastati
andmed teistele osapooltele.

Jéalgimise all olev "Berkut” sat-
tus oppuste legendi kohaselt
jargmisel pédeval Viiburi ldhistel
onnetusse ja koéik mandovritel
osalevad tiksused pidid talle abi
osutama. Neljapdeva, 10. juuni
hommikul algas niisiis dppuste

Kadetid asusi rivis paatidesse.

Oppuste piirkonnast siirdusid kolm laeva rivis Viiburi

konnad vidikesed, nii ndutakse
koigilt meeskonnaliikmeilt, nii-
héasti tttrimeestelt ja kapteni-
telt kui ka mehaanikuilt tésist
téopanust. "Oma kéed tuleb igal
pool kiilge panna ja seepérast ei
ole tdnapdeva tliirimees enam
see, kes kiib lipsu ja valge sar-
giga tekil ringi ja annab korraldu-
si. Vdga sageli tuleb koike ka ise
teha.”

Gunnar Okk sdénas "Vesta” li-
putunnistust, raadioluba ja
omandidiguse tilemineku lepin-
gut tile andes: ""Vesta” on klas-
sist A2, s.t. avamerejaht ranni-
kuvetes séitmiseks, tuntud pea
koigi Ladnemere-ddrsete purje-
tajate hulgas. Kunagine Eesti
NSV Energeetika ja Elektrifitsee-
rimise Tootmispeavalitsus "Ees-
ti Energia” muretses selle en-
dale peamiselt 16busdidujahiks.
Kuid "Vesta” on toonud ka eri-
nevatelt regattidelt mitmeid
medaleid ja teeninud kuulsust
voistlusjahina. Tdnases maail-
mas ei ole aga &dritihingul vdoima-
lik olla edukas mitmel alal kor-
raga, vaid tuleb keskenduda oma
pohitegevusele. Meie arusaami-
se jargi on purjelaeva 6ige koht
merehariduskeskuses”, titles
Gunnar Okk "Vestale” "Eesti
Energia” lippu tile andes.

Lepingu kohaselt saavad "Ees-
ti Energia” téétajad jahiga soo-
dustingimustel sdita. Kapten
Arvo Tarvis, kes on seitse aas-
tat "Vestal” té66tanud, maérkis
kill kurvastusega, et koolis on
kaptenipalk pool senisest, nii
umbes kaks miinimumpalka -
sellega dra ei ela. Kuid lootis
energeetikuist huviliste asemel,
kes seni tema meeskonna moo-
dustasid, merekoolis samasu-
gust huviliste koondumist, et
jahti hooldada ja sellega pur-
jetada.

Kiilalised kutsuti "Vestaga”
merele, saatmas kogu Eesti Me-
rehariduskeskuse purjelaevas-
tik. Madli Vitismann

- Isamaa auks!

Niisugune deviis oli 16.-21. juunihi Tallinna kiilastanud Prant-
suse sOjalaeva "Commandant L’'Herminier’” ahtritekil. 1979. a.
Argentiina merevaelt ostetud 80,5 m pikkuse laeva kiirus ulatub
24 sélmeni ning sodjavaeliste korval tdidab see ka merepéaéaste ja
—politsei tsiviililesandeid.

40-aastane komandér Jean—-Claude Barrere tutvustas Prantsu-
se mereviaeohvitseri 6ppe- ja teenistuskédiku. Merevielase elu-
kutse on populaarne: 60 kohale kandideerib tavaliselt 3000 soovi-
jat. Oppimist on véimalik alustada konkurssi ldbides, aga ka prak-
tikast, tootades laeval madrusena. Pdrast teoreetilist véaljadpet
voib 30% madrustest allohvitseriks saada.

Merevielase karjdir kulgeb korrapéraselt astmelt astmele, vaik-
semalt laevalt suuremale. Seepérast vahetub 90-liikmeline laeva-
pere 3 aasta jooksul tidielikult, aastas kolmandik laevaperet, ning
komandér vahetub igal aastal. Nii polegi 1995. a. Tallinna kiilas-
tanud laeval enam tihtki toona siin kidinut. >

Parast merekooli tuleb viis aastat ohvitserina tdédtada, seejdrel
on valik vaba. Ent kui 30% ohvitsere on staaziga alla 10 aasta, siis
30% on tootanud tile 15 aasta. 15-aastase t66 jérel voib jadda
eelpensionile, mis sdilib ka mujal té6tamise korral, périspensio-
nile jdddakse 52-56 eluaasta vahel. Laevadel kohtab iile 45-aas-
tasi ohvitsere harva, eakamad-kogenumad Opetavad juba teisi.
Endised merevieohvitserid on hinnas ka tsiviilelus, neil on hea
inseneriharidus, kontaktid ja juhtimiskogemus.

Téanavu on "Commandant L'Herminier” Ld4dnemerel olnud juba
kaks kuud, osalenud dppustel ja teinud koost66d Balti Uhises-
kaadriga. Kuigi merevée eelarvet on kirbitud, peab Prantsusmaa
valitsus siiski védga tdhtsaks, et Ladédnemerel end igal aastal nédida-
taks. Nii v6ib maailmale ndidata oma solidaarsust Balti riikidega.

Uks merevie populaarsuse péhjusi on véimalus ilma néha, sest
Prantsuse merevige on pea kogu maailmas. Jean—-Claude Barrere
on saanud 20 teenistusaasta jooksul viibida rohkem kui 70 riigis,

seega ndinud iiht kolmandikku URO likmeriikidest.

"SADA KOLM SAJA KUUELE...”
ehk kuidas viiakse ldbi ithisoppusi

Soome lahel Viiburi ldhistel toimusid 9.-10. juunini Eesti, Soome ja Venemaa kolmepoolsed
merepiirivalve ja merepéiste iihisoppused SOMERS '99. Eesti piirivalve osales 6ppustel kahe
laevaga, "Maru” ja "Pikkeriga”. Soome piirivalvel oli viljas kopter ja iiks laev, "Merikarhu”.
Venemaa pani viilja kopteri ja laeva "Voborg”, samuti seilas Vene lipu all oppuste mirklaev.

merepédidste—-osa. Osalevatele
alustele tehti Peterburi mereval-
vekeskusest teatavaks tdpse-
mad andmed kujuteldava énne-
tuse kohta, mispeale alused
suundusid otsima mdéédratud
piirkonnas ulpivaid éppenukke.

Eesti laevad paastsid kolm
kiimnest "kannatanust” ja
osutasid esmaabi vastavalt
nukkudele lisatud vigastuste
kirjeldustele. Seejarel néagi
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sadama poole: ees "Voborg”, tema jarel "Merikarhu” (leia fo-

tol udus!) ja Eesti "Maru”.

plaan ette "leekides” olevale
"Berkutile” péaidstepartiide
saatmist, kannatanute evaku-
eerimist ja avariilaeva sada-
masse pukseerimist.

Paksus udus ei nidinud midagi

Oppuste 16ppjiargus laskus
merele paks udu, mis tekitas
véga toese pdésteolukorra - juh-
tuvad ju onnetused enamasti
halbades ilmastikutingimustes.
Et udu jarjest tihenes, otsustati
oppus kavatsetust pisut varem
lopetada. Ndhtavus oli minimaal-
ne, koordineeritud tegevus ras-
kendatud, nii et dppusel ei ta-
hetud vétta liigseid riske. Seetot-
tu jai paastepartii "Berkutile”
saatmata ning alus ise sadamas-
se pukseerimata.

Oppuste eesmiirgid

Sedalaadi rahvusvaheliste
thiséppuste eesmirk on kont-
rollida omavahelise sidepidami-
se ja andmevahetuse Kkiirust ja
korrektsust ning sellel pohineva
paistetegevuse efektiivsust. "So-
mers” oli nimelt piirivalveamet-
kondade tihine éppus, mille t66-
keeleks oli inglise keel ja mida
juhtisid Eesti, Soome ja Vene-
maa merevalvekeskused. Sel-
lised 6ppused lihvivad aasta-aas-
talt riikidevahelist koost66d ning
aitavad vilja selgitada ja likvidee-
rida puudused tegevuse koordi-
neerimisel.

Uhiséppuste kaudu tahetakse
saavutada valmisolek eelkdige

suurdnnetusteks, sest nende
puhul on tihel riigil — isegi kui
onnetus on ta enda vetes — voi-
matu ja mottetu pititida ainult
oma joududega hakkama saada.

Eesti, Vene ja Soome piirival-
veametkondade vahel kirjutati
1994. aastal alla koosté6proto-
koll, mille alusel iga osapool kor-
damdédda juhib koost66d aasta
aega eesistujamaana. Kuna
1999. aastal on eesistujamaa
Venemaa, toimusid viikese So-
mersi saare jiargi nime saanud
oppused Vene vetes. Jargmisel
aastal saab eesistujamaaks taas
Eesti ja kolmepoolsed mereval-
veoppused toimuvad seepdrast
Eesti vetes.

Epiloog

Oppuste 16ppedes tegid Eesti,
Soome ja Vene laevad visiidi Vii-
burisse. Eesti PVL-106 "Maru”
kinnitati Soome "Merikarhu” va-
sakusse pardasse, sest kai oli
just tthe "Maru” vorra liiga lihi-
ke. Vahetu naabrus 16i toreda
ohkkonna. Kolleegid viibisid 1&4-
bisegi teineteise koos seisvatel
alustel, seda enam, et maale
péaéases eesti meeskond vaid ldabi
soomlaste territooriumi. Soo-
mes, muide, on otsustatud oma-
keelsuse kasuks ja vdib-olla
juba jargmistel oppustel ei sei-
la "Merikarhu” enam "Frontier
Guardina”, vaid juba soome- ja
rootsikeelsena.

Viiburis toimus ka pressikon-
verents, mida ndidati samal 6h-

Madli Vitismann

Viiburi sadama kai dédres.
Toeliselt rahvusvaheline:
vene kolleegid tervitavad ees-
ti meeskonda Soome laeva
pardalt.

tul kohalikes uudistes. Parast
saabumist oli programmis lin-
naekskursioon meeskondadele.
Kunagi majesteetlik ja kena linn
on praegu rddmas, sellest hooli-
mata jai rohelusse ja sirelildhna
mattunud vanast Voborgist stim-
paatne mulje. Ja vaikne, nii vaik-
ne ja rahulik, nagu oleks tege-
mist vaikese kiila, mitte aga
100 000 elanikuga linnaga. Sa-
mal neljapdevadhtul toimusid
viisakusvastuvéotud laevadel.

Jargmisel hommikul Vii-
burist lahkudes sai isikliku
lootsi pardale ka meie "Maru”,
valgepunane lootsilipp oli tul-
les lehvinud vaid "Merikarhu”
mastis. Udu oli alla andnud,
pdike sédras ja "Maru” rooli-
kambris kummardus mitu
pead taas radari, merekaarti-
de ja logiraamatu kohale.

: Ingrid Maasik
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Viike juubel -

18. juunil tdhistati Meremuu-
seumis Paksu Margareeta katu-
sel tuules ja pdikeses tdnavuse
"Eesti laevanduse aastaraa-
matu” ilmumist. See on niuud
juba viies - arv, milleni ei jou-
tud ennesdjaaegses vabariigis
ega ka vilis-Eesti joududega.

Ka seekordse viljaande toi-
metajatod tegi Enn Kreem; Rein
Raudsalu ja Ants Pdrna on Kir-
jas marksona all projekt.

Autorid on seekord Urmas
Dresen, Koit Kaasik, Jiiri Kivi-
magi, Taidus Linikoja, Andi
Meister, Rein Merisalu, Evi Médn-
nik, Reet Naber, Eino Ots, Vik-
tor Palmet, Bruno Pao, Ants Péar-
na, Ténis Rihvk, Mart Saarsoo,
Rein Silm, Lauri Soone ja Tar-
mo So66t.

Eelmisis aastaraamatuis on
pea kdik merendusasutused oma
tegevuse igat pidi dra joudnud
tutvustada ja seetéttu kdasitleb
tdnavune enamjaolt probleemse-
maid teemasid. Mist6ttu seda on
varasematest huvitavam lugeda.
Aga ega ei taha viita, et noid
seisundilugusid vaja ei olnud/
ole: aastaraamat on omaette
zanr, milles tihtede kaante va-
hele talletatud informatsioon,
kui see vigu ei sisalda, iga aas-
taga aina hindamatumaks muu-
tub.

Tekstid on lihikesed ja tle-
vaatlikud, teemadeks Eesti lae-

-

21.-24. maini leidis aset Sak-
sa Oppelaevastiku séprusvisiit
Eesti Merevidkke, mis kulminee-
rus sobraliku jalgpallimatSiga
merevdebaasi staadionil.

Neli pédeva Tallinnas auru vdl-
Jja lasknud sddurid kogunesid
Miinisadamasse, kus veetsid
oma viimase ohtu Eesti pinnal.
Oma uudishimu asja vastu ei
varjanud ka eesti madrused,
kes tulid laevadelt maha mén-
gu vaatama ja saksa soddureid
uudistama. Kas oleks veel kiim-
me aastat tagasi keegi julgenud
arvata, et kunagi kdélab see
Noukogude merebaas saksa
sodurite naerust ja laulust.

... triitmmiluugil on abiks ka kapten Jens Giinther.
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Paksu Margareeta katusel (vasakult): tuletorni tuleruum;
Enn Kreem, Rein Raudsalu ja Ants Pirna. :

vanduspoliitika, boikott, meren-
dusorganisatsioonide tiimarlaud,

Tallinna Sadam uue aastatuhan-

de ldvel, Rohukiila-Heltermaa
laevatee siivendamine, Eesti
laevad mereviaedoppustel, Mere-
meeste Kodu, Peipsi laevastik,
Saaremaa Laevakompanii, iim-
bermaailmareisiks valmistumi-
ne, Orissaare gimnaasiumi
mereklass, Kuressaare mere-
paevad, merendusalased
seadused, uued Eesti meresoi-
dudokumendid ning Eestis voi
Eesti laevadega toimunud lae-

vaavariid. Ajaloolisemat ainest
kasitlevad lood eesti kipritest
hansakaupmeeste teenistuses,
Eesti reisilaevandusest ja esi-
mestest eestlastest kaphoorne-
ritest.

Iga artikli jarel on killalt pikk
ingliskeelne resiimee.

On ka 1998. aasta Eesti me-
renduse kroonika, 1998. aastal
védljastatud diplomiga kaptenite
ja vanemmehaanikute, samuti
moddunud aastal mereharidus-
keskuse lopetanute nimekiri.

Mari Vamba

Tuhat tulekahjust pddsenut

”Celebrity Cruises’” merematkelaev "Sun Vista” (ex "Meri-
dian”) uppus Malacca viinas Malaisia ranniku lihedal. On-
neks ei saanud iikski reisija ega laevapereliige tosiselt viga.

Kui kogumahutavusega 30 440 merematkelaev "Sun Vista” sat-
tus 20. mail ohtu pérast tulekahju masinaruumis, paasteti dra-
maatilise operatsiooni kidigus 472 reisijat ja 632 laevapereliiget.
Laev, mis ehitati 1963. a. ja kandis toona nime “Galileo Galilei”,
oli teel Singapuri, 14bi Malacca védina kulﬁeva kuuepdevase reisi
l6ppsadamasse, kui umbes kell 15.15 kohaliku aja jdrgi padases
tuli lahti ja masin jédi seisma.

Teadaandes reisijaile, mille liks turist on vétnud videolindile,

litles rootslasest kapten: "See on vidike probleem, me tuleme sel-
lega toime.” Keegi reisijaist jutustas tihele ajakirjanikule: "Akki
muutus korstnast tulnud valge suits mustaks. Méni minut hiljem
kadus elekter.” Ehkki suits muutus titha paksemaks ning seda tuli
mitte ainult korstnast, vaid ka ustest ja koridoridest, deldi reisi-
jaile, et koik on kontrolli all. Umbes kell 19 tehti teadaanne, et
reisijad peavad mahutama end padstepaatidesse, et lahkuda lae-
valt otsekohe, saamata véimalust minna oma kajuteisse, et votta
kaasa moned olulised asjad.

Kuigi Malacca viin on tiks tihedama liiklusega piirkondi maail-
mas, kulus umbes kuus tundi, kuni méned kaubalaevad votsid
peale reisijad ja enamiku meeskonda. Sedaaegu piitidsid pukserid
kustutada tuld "Sun Vista” pardal, kuid edutult. Laev uppus um-
bes kell 1.20 kohaliku aja jargi. Kapten lahkus laevalt viimasena
umbes tund enne seda.

Pirast padsemist kaebas osa reisijaid, et neid ei informeeritud
tulekahju pdhjustatud dramaatilisest olukorrast. "Meil olnuks
killalt aega, et votta kaasa oma passid ja teised isiklikud asjad,”
teatas tiks reisija Saksa televisioonikanalile ZDF. Lisaks teatati,
et laeva 1963. a. originaalpadstepaadid olid kohutavas seisukor-
ras.

Uppunud laev péhjustas Malaisia rannikul suure kiitusereostu-
se. Laevafirma on 6elnud, et "Sun Vista” tdstetakse paari pdeva
pérast tiles.

%* % % ki

Ajal, kui tihed laevafirmad usinasti millenniumiks valmistuvad,
on teiste plaanidesse tohusaid korrektiive teinud séda. Moned
laevad ldksid seet6ttu keset turismihooaega enneaegu dokki, teised
pandi mdneks ajaks lihtsalt seisma. Vahemere idaosas osutusid

paljud sadamad turisti sihtsadamana sobimatuks.

Raoul Fiebig
"The Wheelhouse”, juuni. 1999
www.stutt.com/wheel

"Undine” taas Piarnus
Ujuv kasvatusasutus

Kahemastiline "Undine” oli
otsad juba kolmandale kaile
kinnitanud, kui 23. mail t66-
le tulin. Niisiis kolme aasta
jooksul kuuendat korda Pér-
nus. Seekord tdi otsesihitu-
sega nimelisi pakke peamiselt
Pohja-Eesti kirikutele ja ko-
gukondadele, kokku nii um-
bes 25 tonni. Ohtul paluti
tihisest lihagrillimisest osa
votta; 25. mail olid saajad-ki-
rikumehed autodega kohal ja
ohtuks tehti purjekas noorte
katerammul tiihjaks.

Puhapédeval kidisid noored
meresdbrad koos kasvatajate-
ga Tallinnas. Ei teagi, miks
laev just Pdrnusse, st. Ede-
la—Eestisse kdib, kui loviosa
kaubast Pohja-Eestisse méa-
ratud. "Undine” ise on kasva-
tuslaev, ptitiab kiivakiskunuid
tooteele poodrata.

Seni on laeval Pdrnus 6nne
olnud, mitu nddalat meilt
vee- ja voolunatukest saanud
votta. Aga lahelt on tulemas
"Rand-2”" - ja Hollandist
""Rand-4", ning just sinna,
kus "Undine” seni seisnud.

11. juunil lahkutakse Soo-
me.

6. juunil
Ott Taul

Kuus kuud Hamburgjst eemal,
ilma “kama” ja kaklusteta, siin pole
Marecelil (14) enam mingeid ahvat-
lusi. Ta on erutatud. Marcel on
tanavalaps. Kaubapurjekal “Undi-
ne” hakkab 14-aastane jargmised
pool aastat 6ppima ning vastutust
ja kohusetunnet omandama. Voéit-
luses tuule ja lainetega peab “slum-
mipoiss” tahtejoudu kasvatama.

See pole luksusreis. Purjesid sét-
tida, roostet kraapida, laadungit
hooldada... T66 on kasvatusprotses-
si keskpunkt.

Marcel tuli nddalalépul vabataht-
likult 1931. aastal ehitatud “Un-
dinel” merereisile. Esimest korda
elus solmiti temaga kirjalik t66le-
ping. Ujuv kasvatusasutus votab
esiteks kursi Eestile. Pardal on 8
“rasket” poissi vanuses 14 kuni 17
aastat, kapten, tulirimees, kaks
kasvatajat ja tliks Opetaja.

Poisid elavad kitsas ruumis. Es-
malt 6ppivad nad tiksteisest hooli-
mist, ltleb kapten Jens Gunther
(53). Alguses on neil raske. Aga
kapten kingib neile lootust, tema
kui perekonnaisa teab, et surve abil
ei saavuta midagi.

Lapsed omandavad reegleid. Ees-
kirjad on “Undinel” ideaalsed. Iga
eksimus podrdub eksija vastu. 24
tundi jarjest leidub tegevust: vahis
ja koogiteenistuses, tiitiris. Ka lei-
va l6ikamine ja puude pilbastami-
ne kuulub siia.

Uks pohiline reegel kolab: ei min-
git alkoholi ega drooge, relvi ega
kaklusi. Selle reegli vastu eksija

Oli tore jalgpallimang

Viiv enne voistlust kogunevad
mangijad ja neil on aega liks-
teist silmitseda. Ka siin torkab
silma sakslaste varustus, mis
jatab eestlaste oma kaugele
maha. Enne, kui eestlastel tu-
leb saksa merevidelaste vastu
vilja astuda, jouab Saksa poole
esindaja midngu vaatama tulnud
Eesti madrustele ettepaneku
teha. See kujutab endast um-
bes kaht kasti 6lut, mis peaks
tuju tdéstmiseks kohale veeta-
ma. Suure noérdimusega peavad
voitlejad sellest dra ttlema, ise

parast kirudes,et oleks véinud
kasvoi kokat tellida.

Kélab vile ja algab meeletu
heitlus, millest ainult liks saab
voitjana vélja tulla. Tihti on oht-
likke seise Eesti vdrava all, kuid
osav kaitse neutraliseerib need
ruttu. Siiski on eestlased juba
kaotusseisus ja au padstmiseks
tuleb ruttu appi votta vdike soja-
kavalus. Ja toimubki eestlaste
leeris vahetus, misjédrel ldheb
platsile tdiesti tundmatu ajatee-
nija, kes pole veel madruski, kuid
palli méangib hasti. Juba ongi pall

tema kies ja stinnib védrav ning
varsti teinegi. Uha rohkem ja roh-
kem tombuvad teised tagasi ja
tiha enam touseb eile tema, kes
toi Eestile voidu. Eesti sédurid,
kes enne iisna tagasihoidlikud
olid oma Kkiitusega neid péevast
péaeva kamandavatele all-ohvitse-
ridele, on hullumas sellest, kui-
das tiks nendest paneb koik pai-
ka. Jargneb triumf ja eestlaste
voit nende koduvaljakul.

Et sakslaste kurvastust valti-
da, viidi nad ruttu kuuma sauna
ja hiljem leidis aset 6dus grillidh-

saadetakse jargmises sadamas’

maale. Me ttleme kohe, see siin
pole meelakkumine, vaid karm aeg,
utleb “Undine” endine kapten
Joachim Kaiser, kes on ka kauba-
veokoondise “Gangway” asutaja.
Kiesolev projekt nditab, et peale
purjetamise on véimalik ka kaupa
transpo!

rtida. See t6i “Undine” Ees-

tisse, siit edasi minnakse Rootsi

puude jarele. Oktoobri 16puks joua-
vad purjetajad tagasi Hamburgi.

"Hamburger Abendblatt”,

3. mai

Tolkinud Katrin De Bakker

Pirnus lootsikaatri ja pukse-
ri vahel.

tu, mis koigile meeltmoéodda oli.
Olut riiiibates ja vorstikesi kee-
rutades meenutatakse elevuse-
ga palliméngu ning suure naeru-
pahvakuga voetakse vastu saks-
laste piitided eesti keelt rdadkida.
Kuid juba on aeg hiline ja paljud
sakslased lahkuvad linna peale,
et Tallinnast viimast votta.
Laigivad suud ja ladigivad sor-
med, mida aeg-ajalt vastu piikse
puhtaks piihitakse, pole ju iga
péev pidupdev. Ei ldbe keegi ooda-
ta, kuni liha kiips on, ikka satub
ta suhu enne kui dige aeg. Jah,
ohkavad kiillastunud ajateenijad,
vot see oli téesti tore mang!
Margus-Tarmo Pihlakas
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Pohjapoolseim
- jaanituli

Voidupédevaparaadil Eesti
Vabariigi 1o6unapiiril Valgas
l1ouna paiku siiiidatud tuli
joudis enne siidaddd iile maa
ja mere riigi pohjapoolseimas-
se punkti.

Eesti pdohjapoolseim saar,
Vaindloo, on strateegiliselt tidht-
sas paigas, Eesti, Soome ja Ve-
nemaa merepiiride kokkupuute-
koha ldhedal. 1930. aastail paik=
nes seal viiemeheline mereside
vaatluspost. Noukogude armee
olevat saarel pidevalt majutanud
lisaks majakavahtidele ligi nel-
jakiimmet sojavéelast. Eesti pii-
rivalvel elab saare tlile saja—aas-
tastes hoonetes jdlle vaid paar
meest.

Jaanipdevaks valmis Vaind-
lool 52 meetri korgune mast,
millele paigaldatakse radar ja
videokaamera. Nddal enne jaa-
ni peeti sarikapidu, kohalikust
materjalist pargki polnud veel
koltunud. Vaindloo mast koos
sinna augustis paigaldatava apa-
ratuuriga on osa tulevikus Ees-
ti rannikut katvast meresei-
resiisteemist, mida saab kergesti
harmoniseerida teiste Ladne-
meremaade mereseiresiisteemi-
dega. Loodava jaamadevorgu
tilesanne on tagada hea kontroll
piirkonnas toimuva tile ning hol-
bustada mereotsinguid ja paas-
tetegevust.

Maad moéoéda kohale joudnud
torvik voéidupédevatulega lahtus
mullu aasta parimaks tunnis-
tatud Vergi sadamast, kus lap-
sed kilgates tutvusid lipuehtes
ronimislaevaga "Keksutaja”, kai
dares seisid Soome jahid ning
kail Eesti autoturistid.

Tule kohale toonud Piirival-
veameti Péhjapiirkonna Viru ra-
jooni tlem Fred Kaasik ja tema
asetditja Toivo Savolainen stiti-
tasid piirivalvelaeval "PVL 100"
tule hoidmiseks tormilaterna,
sest 6htuks tdusnud tuulega
voinuks torvik kustuda.

Piirivalvelaevalt tuld saatva
seltskonna paatkondadena maa-
le toomine kestis tle tunni, sel
ajal said esimesena saabunud
saarega tutvuda. Vanast gene-
raatorimajast radari teenindus-
jaamaks tehtavas hoones kuivas
hiljuti valatud pdrand, 6uel sei-
sis traktor ja siin—seal vedeles
ehitusprahti. Ent sirelid vana
majakavahielamu otsas plangu
varjus olid uleni dites.

Uut rakendust pole leidnud N.
sOjavde randa ehitatud hoone,
mille otsaviilu on ehitajad mar-
gistanud punalippude ja aas-
taarvuga 1955. Veel tiks tarbetu
telliskivist teenindushoone on
lammutatud. Need hooned, mida
praegu kasutatakse, péarinevad
piirivalveameti logistikatilema
Henn Karitsa teatel aastaist
1840—1870. Laudpits rdédstas on
omaaegne, toonast plekk-katust
kattev eterniit muidugi hilisem.

Siailinud on laiad pérandalauad,
plekkahjud aga kivisbega hap-
raks kéetud. Ning omaaegse
kilpluse néitena rdédkis Henn
Karits, et eestiaegset kaevu pole
N. sojavéagi korda saanud, vaid
toonud mitmekiimnele mehele
joogivett tsisterniga ... Lening-
radist! Ent siis tulnud Eesti pii-
rivalve, teinud kaevu korda ja
paremat vett polevat kuskil lei-
da.

Kérgema iilemjuhataja tiles-
ande - viia véidutuli Vaindloo
radaritorni — téditsid piirivalvurid
Roman Soétnik ja Kalev Lindlo,
orkestritudsi asendas laevavile.

Kitsal kivisel maaséérel oli
valmis laotud 16kkekoonus. P6h-
japoolseima jaanitule siiitas
kaugelt toodud térvikuga Viru
piirivalverajooni tilem Fred Kaa-
sik. Kohemaid stittinud 16ke ar-
ritas kajakaid ja tiire, poles his-
ti ja kaua ning paistis kindlasti
kaugele merele.

Fred Kaasiku hoolitseda on
Vaindloo piirivalvurite eluolu,
sestap kdib ta vidhemalt kord
kuus seda piirkonnaosa tile vaa-
tamas. Ehitusprahi koristamisel
on oma abi pakkunud Rakvere
Noortekoda, kes saadab noored
saarele umbes samadel alustel
kui tootatakse Saksa purjelae-
val "Undine”.

Radarijaam paikneb piirivalvu-
rite elamust eraldi seetdttu, et
t66 ja kodu ptisiksid lahus, ol-
gugi nende vahet vaid monikiim-
mend meetrit. Vana elamut ja
aita on-hakatud remontima nii,
et see néiks pigem renoveerimi-

»

Fred Kaasiku kides joudis voéidupideva

tuli laevale.

sena — vana on vairtuslik ja
mottega tehtud. Nagu néiteks
telliskivilagi palkhoonel, et ras-
kem oleks ja tuulega lendu ei
touseks. Vanas hoones aga iga
moodne materjal ei sobi.

Tuletorni taha tuleb kopte-
riplats, 128-aastase metalltule-
torni sees on aga moodne péi-
kesepatareiga lamp, mis stttib
ohtuti fotosilma signaali peale.

Jaaniodol jai tuletorni plinki-
misaeg lithikeseks, sest pea
stidadoni oli valge. Seevastu
péarast kesk6od nditas meri kii-
lalistele saareelu varjatud vo-
lusid: dkiline pagi sundis paa-
disdidud laevale moneks ajaks
edasi llikkama. Kui meri veidi
rahunes, said paadiséitjad tun-
da merepididsteametkonna t66-
tajate oskuslikku tegutsemist
operatsioonil "tleminek kdiku-
vast paadist kdéikuvale laevale”.

Juba pooleldi valmis radari-
torn pidi olema hoiatustulede-
ga margistatud, sestap undab
konteineris generaator niud
66pdev ldbi. Ent jaanitol olid ka
tornitrepid valgustatud, nii pais-
tis torn laevale illumineeritud
atraktsioonina. Peaosalised, pii-
rivalvurid Kalev Lindlo ja Roman
Sotnik, kes olid 66 1dbi paadiga
vasimatult vedanud tuld saatvat
seltskonda esmalt saarele, siis
tagasi laevale, voisid kergenda-
tult ohata. Aga nad nentisid nae-
ratusega: "Ikkagi 16busam!”
Sest teistel ohtutel on vaid ka-
jakakisa tasakesi undava gene-
raatori taustal, patareiteleviisor
ja raamatud.

=5

jekareljeefi.

Tuletorn, telliskivist kullakamber ja
palkait. Suurele kivile on tundmatu
kunstnik betoonist voolinud ilusa pur-

Piirivalvurid Roman Sotnik ja Kalev Lindlo veetsid jaanioh-

tu varahommikuni paadis.

Radaritorn muudab Vaindloo siluetti oluliselt. Parempool-
ne koonus on valmislaotud jaaniloke.

Selleks ajaks, kui "PVL 100~
ametiisikud ja tuld saatva selts-
konna Verki tagasi toi, olid
mandril kéik peod lédbi. Vaid po-
litsei kontrollis, kas igas ko-

jusoitvas seltskonnas leidub
kaine juht.

Viru piirkonna jargmine meren-
dustritus on Kunda merepiev
10. juulil. Madli Vitismann

Radaritornist saab tuletorni katusele
vaadata. Ees vasakul sirelid, taga saun,
keskel elamu, paremal ait.

PAREMALE: 1. Kirjanike J. ja U. Tuuliku siinnisaar.

.;TMeremehe” ristsona

"Meremehe” kodulehekiilg
www.online.ee/~meremees

T2 18 4 Lle. 16 J7 .18 ]9 110 }%
12
13 14 15
16 17 18
19 120 21 22 23
keelest tulenev tdhistus.
24 25 |26 27 |28
29 30 31 32
33 34 35 36 |37 38 ne termin).
aequales =
39 40 41 42
43 44 45
Annos vixit = elas ...
46 47 |48
49 50

7. Liilialiste perekond, mille uht liiki leidub Eestis
looduslikult lddnesaarte rannikul ja laidudel. 12. Me-
rel signaaltulena kasutatav pilirotehnilise segu podle-
misel tekkiv vérviline leek véi valgus. 13. Veekogu
Kanada-USA piiril. 16. Suure kilmutustraaleri vene
17. Kuni 25 mm timber-
modduga nédr. 18. ...sdna — unustusse jddnud sdéna.
19. Taani uurimislaev, millelt 1930. aastal ptiiti to-
hutu suur, 184 cm pikkune angerjamaim. 21. Andme-
te sisestamise protsess arvutustehnikas (ingliskeel-
23. Ukraina riigitdhis. 24. Ana partes
vordsete osadena (lithend). 25. Ameerika
nditekirjanik, ndidendi ,Merevaade” autor. 27. Muud-
kui, ttha. 29. Aurulaev (liihend). 30. Mahuti veeorga-
nismide kasvatamiseks. 33. Saar Kaspia meres. 35.
aastat (lihend). 36. Jahtklubi
Hiiumaal. 39. Stivaveekuul. 42. Rubiidiumi stimbol. 43.
Omapead. 44. Soome konstruktori G. L. Stenbécki loo-
dud kiiljahiklass, mis niitidseks on populaarsuse
kaotanud. 45. Ristpulk. 46. Laeva rendileping kindla

aja peale, ajaprahing. 49. ...likatud voéistlus — ette-
ndhtud ajast hilisemaks méédratud purjetamisvdistlus.
50. Merepiirita Euroopa riik

ALLA: 1. Vaenlase laeva oma laeva kiilge haakimine. 2.
Pohjaelustiku elupaigad. 3. Royal Navy (lithend). 4. Tea-
ter Viljandis. 5. Indiaanlane héimuriihmast, mille jargi
on nime saanud tiiks Atlandi ookeani meri. 6. Loigu al-
gusrida. 7. Saar Ida-Siberi meres. 8. Teenindaja kiilalis-
te vastuvéotul kapteni kajutis. 9. Baleriini varbalseis. 10.
Inimesekujulise juurega rohttaim. 11. USA Rhode Islan-
di osariigi tdhis. 14. Tihumeetri tdhis. 15. Eesti kunsti-
teadlane, pdhiliselt ehituskunsti uurija (eesnime esitdht
ja nimi). 20. Najal. 22. Tdhtsaim sissepdédsukoht. 26. Loo-
duskaitseobjekt (ltihend, ka tdhis). 28. Kaks rooma numb-
ritega. 31. Loobiti. 32. Okaa parempoolne lisajogi. 34.
Osaitihing (lithend). 35. Miitrileht. 37. ...abi. 38. Suur Si-
beri jogi. 39. Krahvkond Sotimaal, hélmab Arrani saare.
40. Noiduse. 41. ...kala — rannaldhedane merekala. 44.
Téhis Briti séjalaeva nime ees (sdnadest: His Majesty’s
Ship). 47. Sidesdna. 48. Radio station = raadiojaam (li-
hend). Koostanud Miért Kullo
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Eelmises "Meremehes” & Y
ilmunud ristsona vastused K“K“
PAREMALE: 1. ,Beagle”. 7. 18.MR. 19. Ininal. 21. ... Fe. 22.
Haab, A. 12. Elbe. 13. Aken. 14. Sumbakala. 24. Olu... 25. Las- Tallinnas 100,7 Mhz
Geb. 15. Abimasinad. 17. Uno. so. 27. Liu. 28. RK. 29. Turutee. =
31. NR. 32. Teab. 33. m’"‘“‘“’: ]13855221 .
: g ulgimaal 100,8 MHz s
‘Bl Elalcl LT P apalal Bral e B e | T e Haapsalus 100,9 AHz =9
::E 16L Bl E 13A K| E| N 1“G' E| B 216 4136-;112-12‘114;4;[‘3::: . Pi&')hieksp:sitsl?:ln I)TNHT‘;IO]ZO}ZMHMZHZ
. . - 47, . esti merenduse ajaloost epadl 102,
17A B I 181\4 A 19‘5 I N A Dé;- 48. Vesi. 49. Tarm. 50. 2. juulist niéitus ”P6hja- Nllmljﬂl ]02’7 AHZ
T B i o R P R o E
»-1.- Beautort, - 2
21F 223 UMB|IAK|A th Al sir. 2. El 3. Abi osuta- Pi;/lil}tuq If( = P6kzi‘11042) 188
4 % % ik mine. 4. Gemmul. 5. otelefon 1
OLLILOLLI Al SISIOVLITIU] [0 "\t 'e. Bksib, 7. Aurik-jadmurdja E
R T Ul R\U| T|E| E] N| R| Heinaste. 8. Anniko, E. Suur T4l1 : z AN N
*r| | a| B°r|"5| E[® 9. Aganaleib. 10. Beda. | ayarud K- P kel 10 - 18 <
| - HLE|PIIIN|K|l 17 AB 16. B. Nelke, Infotelefon 6 411 400 LAUPAEVAL KELL S8 -9
S| Al M| Al J O| O| Nl B| U| R|] 20. Laur + Kreek. 23. Allveelaev "Lembit”
41 as
SEEsEEEceEb et S MIERETUND
e o avatud kell 10 - 18
R “E Nl Al R 49D TIH R 5oE - gx?ric rggsz)l:u (X' Zg Suletud esmaspieval ja reedel
‘V ElS|IIITIA R E| K| DDT. 45. Erm. \_ [nfotelefon 6 398 024  /
i 25. juunil seisid . I i
I AS Tallinna Sadam Kes meil kaivad i
§ sadamates: |
i Vanasadamas ”"Rakvere” (Eesti) — ro-ro ;
L) sreawss I "Sormovski-18" (Vene) - laadib  ”Neptunia” (Eesti) - ro-ro §
| tmarpuitu Paljassaare sadamas H
aeu - ’zeda’&M | "Mets” (St. Vincent) - laadib puitu "Borre” (Norra) - laadib fosfaati 1
i e B Muug)a Tadggasaf "Ladoga—-3" (Vene) — laadib puitu i
"Paula” (Soome) - laa naftat ”"Skalistoi Bereg” (Vene) - lossib
SUVETEKK ON AVATUD! I nSaxen” (Holiawd)~ leadib naftat car el BT I
Teie kasutuses I ”Kim” (Holland) - laadib vanaraucla Paldiski Lounasadamas ‘
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele I Largona” (St. Vincent) - laadib viletist  "Amur-2524” (Vene) - laadib puitu i
peasalong 40 kohta | “"Mario Lein” (Holland) - laadib vietist "Paramar” (Mani saar) - laadib|
fourchetto 70 kalalisel | ’Lauton Star” (Singapur) - lossib vilja  vanarauda -
s o vt i ”"Smaragda” (Malta) - laadib vanarauda  "Amur-2505” (Vene) - ootab kaikohta I
"Harmon” (Norra) - laadib puitu ”Kapella” (Eesti) - ro-ro
I “Donata” (Eesti) — ootab kaupa i
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"Meremehe” ilmumist rahastavad: HANSATEE \ 4 TALLINK
e 4 E s cn AS Hansatee Grupp \
& Lsman

I\IThoarine :
romemenmemere AS Eesti Merelaevandus

/il L i,

\ 4 TR T phy o
Aw—*—t‘,

1*******************************************************1
Eesti Merelaevanduse ]
lecvade meabolt Neile, kes ootavad...
27. juunil -
1 "PAUL KERES” - Rio Grandes "RAKKE” - teel Pasajesist Bresti "DIRHAMI"” - teel Antwerpenist Stockholmi
# "KRISTJAN PALUSALU"” - teel Itacoatiarast "VALKLA” - Nouakchottis "KAPTEN KONGA"” - teel Bejaiast Bilbaosse 1
x Anconasse "VIIDU” - teel Rouenist Doualasse "KAPTEN VOOLENS” - Grimsbys ¥k
* "GUSTAV SULE” - Saudas "NAISSAAR” - Tacoradis "MEHAANIK KRULL” - Warrenpointis
¥ "ALEKSANDER KOLMPERE” - teel "VAINDLO” — Mariupolis "LEHOLA” - teel Setest Tunisesesse
¥ Ludingtonist Sault Sainte Marie’sse "KASSARI” - teel Berdjanskist Agadiri "LEMBITU”/”DART-7" — Dartfordis
"HAAPSALU” - teel Kgbenhavnist Muuga "MUHU” - teel Marina di Carrarast Nea "VARBOLA”/”"DART-6" - Vlissingenis
1 sadamasse Moudhaniasse "CALIBUR” - teel Arhusist Klaipedasse
"VILJANDI” - teel New Yorkist Rio Hainasse "ABRUKA” - teel Klaipedast Antwerpeni "TRANSESTONIA” - teel Tallinnast
~ "RAKVERE” - teel Tallinnast Kieli "VILSANDI” - Safis Lainemerele
"NARVA” - teel Peterburist Baltimore’i "SOODLA” - Koges "TRANSBALTICA” - teel Kielist Muuga
"VALGA” - teel Peterburist Baltimore’i "KLOOGA?” - teel Monfalconest Kastrosse sadamasse
"SAKALA” - Trois Rivieres’is "MUUGA"” - Muuga sadamas "NEPTUNIA” - teel Tallinnast Riiga
"HARJUMAA”/"DIDON” - teel Cartagenast "VIRTSU"” - teel Stockholmist Rotterdami "DONATA"” - teel Tallinnast Arhusi
Hamburgi "KALANA” - teel Hamburgist Vanasadamasse
t "KUIVASTU” - teel Doualast Las Palmasesse "KURKSE” - Rotterdamis
e e _
o . "Meremehe” varemilmunud tliksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.
V. and
alja Ja : Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: Mobiiltelefon: "Printall”
Eesti Jﬁrgmiilne l;“mbe' 10133 Tallinn, Tatari 64 | | 8-25-238 088
mu Pikk 70, "Meremees” tel./faks 6 461 318 peiler 11454
Meremeeste Liit augustis Valvetoimetaja on kohal teisipéeviti kell 15 - 18 (operaatorkeskus Toimetaja
e-mail: meremees@oaline.ce 8-25811 951 MADLI VITISMANN
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