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Riigieelarvest

pilguga merendusele

ogu vottis eelmise aasta 16pul, 29. detsembril pdrast pikki
vaidlusi vastu 1999. aasta riigieelarve. Kuna vastuvétmisele eelne-
nud diskussioonidest on ajakirjanduses pikalt kirjutatud, siis pea-
tub "Meremees" merendusega seotud otsustustel eelarves.

Riigieelarve tulude poolel puudutavad merendust tuletorni-, loot-
si- ja jaAmurdetasu, mida kavandatakse 180 miljonit ja mereside-
sOlme sideteenuste tasu, mida on kavandatud 2 miljonit krooni.
= Ulejéﬁ{md otseselt merendust puudutavad eelarveread on kulu-

e poolel.

Mereinspektsiooni kuludeks on arvestatud 20 510 300 krooni,
millest té6tasudeks ja sotsiaalmaksuks on arvestatud 8 099 400
krooni. S6idukite ja laevade tilalpidamiskuludeks on méeldud kuni
5 063 900 krooni ja toitlustuskuludeks 813 200 krooni.

Mullu sai mereinspektsioon riigieelarvest 7,84 miljonit krooni.

Teede- ja sideministeeriumi tsemisalas eraldati parvlaevasa-
damate korrashoiuks 25 miljonit krooni. Saartega tihenduse dotat-
siooniks méadrati riigieelarvest 57 602 000 krooni.

Veeteede ametile on tdnavu mairatud 96 194 600 krooni, millest
19 228 400 krooni on tédtasudeks ja 6 897 000 sotsiaalmaksuks.
Veeteede ameti majanduskuludeks on méeldud ameti eelarvest
25 727 900 krooni, millest 7 658 000 krooni on sdidukite ja laeva-
de alalpidamiseks.

Veeteede ameti infotehnoloogia kuludeks on 2 655 000 krooni ja
toitlustamiseks 1 671 300 krooni. Ravimeid saab Veeteede amet
osta 15 000 krooni eest. Veeteede siivendamiseks ja statistilisteks
téodeks méadrati 40 miljonit krooni.

Meresidekeskus saab tidnavu riigieelarvest 4 810 100 krooni ja
laevaliikluse juhtimise keskus 49 727 600 krooni. -

Meresidekeskusele on té6tasudeks mairatud 2 307 100 krooni,
majanduskuludeks 1 642 100 krooni ja infotehnoloogia kuludeks
100 000 krooni. :

Laevaliikluse juhtimise keskus saab t66tasudeks maksta
15 010 000 krooni ja majanduskuludeks kasutada 18 075 000
krooni. Majanduskuludest 16 297 000 krooni on méeldud séiduki-
te ja laevade iilalpidamiseks.

skusele maarati infotehnoloogia kuludeks 440 000 krooni,
toitlustamiseks 2 438 200 krooni ja ravimiteks 6 500 krooni. Talvi-
se navigatsiooni tagamiseks mairati laevaliikluse juhtimise kesku-
sele 8 miljonit krooni.

Teede- ja sideministeerium saab kiesoleval aastal ivesteerida tu-
letornidesse 4,73 miljonit krooni, meremirkidesse 10 miljonit
krooni ja veeteede ameti té6kodadesse 5 miljonit krooni.

Ministeerium saab teha soetusi meremirkide remondiks 3,29
miljoni krooni ja moderniseerimiseks 6 miljoni krooni eest. Jai-
murdja "Tarmo” liisingmakseks eraldati riigieelarvest 13 miljonit
krooni ja lootsikaatrite soetamiseks 10 miljonit krooni.

Mereinstituudile eraldati infrastruktuuri kuludeks riigieelarvest
1,8 miljonit krooni.

Siseministeeriumi valitsemisalas eraldati piirivalveametile
348 925 000 krooni, millest 105 331 000 on kaitseotstarbelised
kulud. Té6tasudeks mairati piirivalvuritele 131 665 000 krooni.

Paisteamet saab sel aastal 24 414 000 krooni, millest ldheb kait-
seotstarbelisee varustuse soetamiseks 2 190 600 krooni.

Rein Kuusik, ETA

Ule kuu aja seisab sinimustv «Calibur» Helsinki Ladnesadamas.

es kail ei olnud t66-

jilgi._s Aga sadamal ei olnud muidu populaarsele kaikohale vist ka paremat rakendust. Lahemalt
1k. o

Soome meremeeste ametiuhingute
aktsioonid Eesti lippu kandvate

~

laevade vastu

Selgituseks Euroopa Komisjonile

Vaatamata sellele, et arvestu-
sed toestavad Eesti laevandus-
ettevotjate tegutsemist Ladne-
mere meretransporditurul teis-
te Euroopa Liidu riikide laevan-
dusettevotjatega vordsetel kom-
mertsalustel, alustas Soome
Meremeeste Ametit i 3 A
detsembril 1998 aktsioone Ees-
ti laevade vastu, néudes kauba-
laevade "Rakvere” ja “"Calibur”
lastimise tamist Helsinki
sadamas. Toetusboikotti alus-
tati nepde laevade vastu ka
Taanis Arhusi sadamas.

Kaubalaevad “"Rakvere” ja
"Calibur” kannavad Eesti riigi-
lippu, laevad on registreeritud
Eesti laevaregistris, laevadel on
Eesti laevapere, laevade tege-
vus ja laevapere on allutatud
Eesti seadustele. Laevaperede
huvid on kaitstud kolle le-
pinguga, mis on 1. aprillil 1998
s6lmitud AS-i Eesti Merelae-
vandus ja Eesti Meremeeste
Ametitthingu vahel.

Eesti laevade vastu suunatud
aktsioonidega rikutakse _Soo-
mes ja Taanis Euroopa Uhen-
duse ja selle liikm de ning
Eesti Vabariigi vahelise assot-
sieerumislep artikli 53 sat-
teid. Eesti laevandusettevétjatel

uudub voimalus péidseda

alustel piiramatult
rahvusvahelisele laevandustu-
rule ja liiklemisele (kabotaaZve-
dusid ei taotleta) Soomes é]la
Taanis korraldatud aktsioonide
tottu.

Soome Meremeeste Ameti-
ﬁhlxégu nlfzul(liell:s l(m sOlmida
nen ollektiivleping ning
téstauegmialx:ctatud lasc:al:deglacval-

e ete palk me t
ﬁrtsepteeritavale tasemele -
néutakse Soome meremehe
palgataset. Soome Meremeeste
Ametitithing ei arvesta Eesti ja
Soome seadusandluse erinevu-
si, mis puudutavad riiklikke

subsiidiume, sotsiaalmaksu-
soodustusi ja navigatsioonita-
sude soodustusi. Nimetatud
subsiidiumid ja soodustused
annavad Soome laevandusette-
votjatele olulised eelised, vorrel-
des Eesti laevandusettevéotjate-
ga. Arvestamata on ka niisugu-
sed kriteeriumid, nagu rahvus-
lik koguprodukt inimese kohta
ja ostujou pariteedi standard.
Ametitthing seab ebaloomuli-
kult korgete noéudmistega
Euroopa Liidu siseturul teﬁillll:-
semiseks regionaalsed (pohili-
selt sotsiaalmajanduslikud) pii-
rangud, mida suudavad ta

vaid vastava majandustaseme-
Egrﬂgld. Teistele, sealhul,

ti ettevotetele on juurde-
pais turule suletud boikotiakt-
sioonide t6ttu. On oluline mér-
kida, et vaatamata té6tasu eri-
nevustele (see on sotsiaal-polii-
tiline kategooria), té6tavad Ees-
ti laevandusettevétjad Euroopa
Liidu transporditurul sum-
maarses arvestuses samadel
konkurentsitingimustel, sest
samad sots: ajanduslikud
tingimused, mis ei véimalda
tosta meremeeste té6tasu, ei
voimalda madrata ka riiklikke
riigieelarvelisi subsiidiume.

Laevandusettevotte kulude kalkulatsioon
Arvestuse aluseks on voetud madruse kuupalk

A B C
Soome Eesti Eesti
laevandus- laevandus- laevandus-
ettevote . eftevote ettevote
Soome Eesti Soome
ataseme
S gl s s
Tootasu 2600 851 2600
ﬁavigaé'lg'o‘fmaaﬁ = 612 612
Lootsitasu — 309 309
Sotsiaalmaks 33% - 280 858
KULUD KOKKU: 1872 2052 4379
Vahe (B-A +180
Vahe (C- +2507 o

Arvestuste aluseks on véetud konkreetne laev, vordse laevapere-
ga Taani ja Soome sadamate vahelisel laevaliinil. Kulud Taanis on
arvestamata eeldusel, et kulud on vordsed.

Subsiidiumid, navigatsioonitasu (faarvaatritasu) ja lootsitasu on

kalkuleeritud iihe laevapereliikme kohta. Laevapere arvuks

tud 14,

on voe-

see on Soome laevadel, mille suurus on lihedane

"l'w.‘akverele!j (17 inimest) ja "Caliburile” (18 inimest).
Mairkus: Eesti laecvadel on laevapereliikmete arv suurem. Laeva-
pere miinimumkoosseis on reguleeritud mereséiduohutuse seadu-

sega (1998). Laevapereliikmeid ei ole Soome laevadega

vorreldes

oluliselt rohkem, kuid see tagab paremad t66 -ja puhketingim used

laeval.

Viktor Palmet

Euroopa Komisjoni jaoks koostatud pabereist.
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Kolmveerand miljonist viie miljonini

AS-i Tallinna Sadam aren-
dusdirektor AARE KITSING,
te tulite Tallinna Sadamasse
toole 1991. a. 16pul. Sadama
kasv on toimunud nii teie kui
iithtaegu ka meremeeste lehe
silme all. Vanad asjad unune-
vad kiiresti. Tuletagem meel-
de, mis siis olemas oli.

Oli praeguse A-terminaali esi-
mene korrus. Ning Ahtri tanava
ja Merepuiestee nurga peal Gle
trammitee tulles rippus poolvil-
tu tekst Baltiiskoje more - more
mira. Oli olemas ka B-termi-
naal. Ja sellest edasi esimene
reisiterminaal, mis kunagi ehi-
tati — puidust, seal elasid lootsid
ning paiknes ametithing ja kor-
raldati defitsiitsete kaupade
muaki.

B-terminaali ees poolpdiki oli
ujula ja edasi kodik see Tallinna
Laevaremonditehase vark. Koi-
ge esimene oli ankrukettide re-
mondi ja katsetamise tsehh -
igavene pikk puusara modda
Admiraliteedi basseini kanali
aart, vahemalt 100 m pikk. C-
terminaali kohal oli mehaanika-
tookoda ja sellest siiapoole juur-
deehitus, kus oli sdokla. Muude
hulgas oli olemas ka galvaani-
katsehh, mis vaga dhku reostab
ja mille heitveed on murgised.
Kesklinnas! Aga planguga var-
jatud.

Te oskate kindlasti nimeta-
da etappe, mis nende seitsme
aasta viltel sadama viiljachi-

tamisel on olnud.
' : S
Kolmveerand miljonist
viie miljonini
Reisijaid Tallinna Sadamas
aastail 1991-1998
Aasta Reisijaid
1991 936 583
1992 1336 398
1993 2243 933
1994 2313 556
1995 3561 957
1996 4 340 826
1997 4840471
1998 5441 378
- o,
Laevafirmad Tallinna
Sadamas
Firma Reisijaid  Osakaal
Liinireisijad
Hansatee 2324983 50%
Silja Line 1228 366 26%
Eckerd Line 598 366 13%
E-LiiniAS 369051 8%
Nordic JetLine 165490 4%
Hansaliin 7240 0%
Kokku 1998.a. 4691498
Merematkelised
Viking Line 649093
teised 100699
Koiki kokku 5441328
Merematkelaevu mullu
Tallinnas
Kuu Vana- Muugal
sadamas
marts 3
aprill 9
mai 14 3
juuni 28 5
juuli 38 9
august S 6
september 13 1
oktoober 4
november 4

detsember 4

Markus: martsis—-aprillis ja
oktoobrist detsembrini kais Tal-
linnas ainult karastatud reisija-
tega "Kristina Regina” Kotkast,
soojemate maade reisijad piir-
dusid viie soojema kuuga maist
septembrini.

Reisijaid Tallinna Sadama
sadamais
Vanasadamas 4 197 375
Muugal 1238713
Paldiskis 7 240
merematkelisi 95119
Kokku 1998 5441 328

Jah, valjachitamine mu pdhi- -

t60 on olnudki.

Miljones reisija sai 1992.
aasta septembris jalgratta -
olite jalgrattaliidu presi-
dent...

Oli selge, et midagi tuleb ette
votta, muidu laheb asi taba-
raks. Esimeseks ehitasime A-
terminaalile teise korruse peale.
Projekt oli juba ole-
mas, kuigi tuli mui-
dugi kohendada. Sel-
le to6 saime valmis
1993. aastal. Samal
ajal tegime muudki.

hendasime omava-
hel 10. ja 12. kai gale-
rii; seetottu saime A-
ja B-terminaali koos
kasutama hakata.

Novembris 1993
libis sadamatermi-
naali kahemiljones
ja novembris 1995
kolmemiljones rei-
sija. Neljas miljon
sai tidis 1996. aasta
novembris.

Korra jai ks neist
miljoneist puhitse-
matagi - polnud nagu
enam nii tahtis asi.
Miljon rohkem voi va-
hem...

Aga kui naad algu-
se juurde tagasi tulla,
siis oli meil autodega
kiiresti kitsas kaes.
Koik autod tulid valja
the varava kaudu B-.
terminaali all, seal
aga oli kai tais. Toll ja

Vana hoone jatsime pusti ja
tegime sellest C-terminaali. Al-
gul pidid ju tiibarid Admiralitee-
di basseini kiima hakkama, aga
hiljem ilmusid siia hoopis valis-
maised katamaraanid.

1995. aasta paiku oli meil veel
uht kaid vaja. Niisiis laksime
kaubasadamasse kaheksanda
kai kallale. Ehitasime sinna ka-

Muuseas, natd Viking kusib,
kas nad ei vdoiks Muugale jaada-
gi! Neil on valja kujunenud selli-
ne publik, kes maale ei tahagi,
vaid peab lihtsalt pidu. Laeva
kesklinna tulek rikuks selle ara:
peaks nagu linna minema, vii-
mati veel sajab vihma, pahan-
dust kui palju.... Lubasime
esialgu jaanipaevani neil Muu-
gal olla, eks edaspidi
siis nae. "Finnjeti”
publik on muidugi
teistsugune, ja ne-
mad saavad naud
kesklinna.

Muugal kais meil
1997. aastal
793 600, moéddunud
aastal juba
1 236 700 reisijat:
kasv 156%. Vanasa-
damas olid need ar-
vud 4 miljonit 53 tu-
hat ja 4 miljonit 193
tuhat: kasv 103%.
Kokkuvbttes oli reisi-
jate hulga kasv nii-
siis 125%. No ja koi-
ge rohkem on reisija-
te hulk kasvanud
Paldiski sadamas -
1479%. 1997. aastal
kais seal 200 reisijat,
moéddunud aastal
aga 7200 reisijat.

Mullust kainurga
araldikamist kauba-
sadama pliiril kand-
sin hulk aega mee-
les. Sadamakapten
Eduard Hunt atles,
et temale mote meel-

piirivalve tootasid pa- dib: esimene kord,
lehigis. Ja laeva mi- 3 kui mitte mere arvelt
nevail autodel polnud A maad juurde ei voe-
ka kusagil seista. AS-iTallinna Sadam arendusdirektor Aare Ki ta, vaid vastupidi.
Lohkusime niisiis tol- Tollane tootmisdirek-
le koige esimese puuterminaali  hepoolse rambi - juba selle mat- ~ tor Yrjd Saarinen jai ka ndusse,
maha ja tegime B-terminaalile = tega, et kunagi tuleb seitsmes ja asi saigi ette voetud.

madala juurdeehituse. Ameti-
uhing pahandas: kus siis edas-

.pidi defitsiiti mata?

Siis jai ujula autodele poiki
ette. Selle I1dhkumisega oli ka
palju larmi: kus siis lapsed uju-
mas hakkavad kaima!? Aga ega
lapsed saanudki enam ujuda -
doteerimine lopetati. Ujula anti
mingile pundile rendile, kes siis
sauna valja Guaris. Ent Toivo
Ninnas sai meist aru - hoone
kuulus Eesti Merelaevandusele
-, ja nii saime oma asja natuke
paremaks.

Ning see{érel ei jaanud muud
ale, kui tuli minna laevaremon-
ditehase kallale. Sellega oli ka
muidugi suurt 166mist. Onneks
anti see meile Gle. Pidime tege-
ma AS—-iga Talrand uue lepingu.
Aga taipasime rendilepingusse
sisse panna, et kui ikka sadama
areng nduab, siis peab aktsia-
selts moéne kuu jooksul hooned
vabastama. Talrand aga vaitis,
et teeb mingeid kultivaatori tik-
ke, milleta Eesti péllumajandus
kokku kukub - tahtis ju ka oma
tehase pealt midagi teenida.
Vene leht kirjutas, et Kitsing
pole mitte direktor po razvitiju,
vaid po razrusSeniju — mitte
arendus-, vaid purustusdirek-
tor.

st e

RS

on aga kahekorruselised.

kaigi reisilaevade jaoks ohver-
dada. Ehitasime ka galerii. Ule
Admiraliteedi basseini kanali
tegime lahtikaiva reisijakorido-
ri, et laevad labi saaksid. Termi-
naali sealpool ei olnud, ja reisi-
jad kaisid ule kanali.

Kui tekkis suur katamaraan,
millelt oli 4 m korguselt maa-
pinnast vaja autod maha vbtta,
tegime basseini sissesdidu kit-
senduse juurde ujuvpontooni
peale selle voimaluse. Seejarel
tegime sinnapoole ajutise pui-
dust terminaali — panime selle
puitputkadest kokku. Autode
tolliterminaal oli siis juba ole-
mas.

Jargmine samm oli D-termi-
naali ehitamine. Siis oli meil 4
miljonit reisijat juba kaes.
Seitsmendale kaile tegime
300 m galeriid, ja Giks laev hak-
kas sinna kaima.

Sel ajal oli meil Muugal juba
Viking. Silja "Finnjet” tahtis sa-
muti tulla. Viking mahtus ilusti
ara ro-ro-kai aarde. Et vaga pal-
ju inimesi maal ei kainud, lasti
ramp lihtsalt alla, ja buss oli
juba ees. Enamasti maale ei
mindud, Kadaka turg soitis otse
autotekile. Rahvas tuli alla, os-
tis oma asjad ara ja laks uuesti
baari tagasi.

Sadu meetreid koridore ristub ja lahkneb, viimased koridorid

Kui pikk iiks kaichituse ta-
suvusaeg niisuguse reisijate
arvu kasvu juures vib olla?

Viies kai koos kahekorruseli-
se galerii ja kahe reisijakoridori
ning ilma terminaalita maksis
130 miljonit. Umbes 60 miljonit
laheb veel maksma terminaali
laiendus. 50 aastat selle tagasi-
teenimiseks just ei kulu, aga 10
kull. Peab arvestama, et selle
kai aarde kaisid enne kaubalae-
vad ja need t6id ka sisse. Aga sa-
damaasjad on kallid asjad, ja
nende tasuvusaeg on toesti ko-
hati kuni 50 aastat.

Selleparast ongi sadam riigi
kates, et ikski erainvestor ei
hakka ehitama kaid, mis ara ta-
sub 50 aasta parast. Aga riik
selle ehitab, ja teenima hakka-
vad selle pealt teised. Sadama
osa on siin vaike.

Turismiameti andmeil jatab
reisija siia iga paev maha 3000
krooni, ja sadamale laheb sel-
lest vaid kaks korda - nii tulles
kui minnes - 20 krooni. Aga kui

sadamat ei oleks, siis reisija
lihtsalt el saaks tulla.

Ja veel on niimoodi, et naiteks
kui "Hansatee" toob siia uue ka-
tamaraani, siis ega see meile
midagi juurde ei anna. Autod
tulevad sealt maha 4,5 m kor-
guselt, jarelikult on vaja ehitada
uus ramp. Uks on tal niisugu-
ses kohas, et tthegi meie reisija-
koridori otsa ei sobi.

Nordic Jette tuleb tanavu
kaks tikki. Uhe saame vastu
votta 10. kai aares, aga kahte ei
saa. Niisiis ehitame Admirali-
teedi basseini nurka uue rambi.
C-terminaalile ehitame samuti
juurde - pea sama palju, kui
seda praegu on. Enne tolli- ja
passikontrolli peavad reisijad
ikka katuse all olema ning sa-
muti ka laeva peale minnes.
Kohe valime parima ehitajapak-
kumise valja, ja siis on veeb-
ruar, marts ning aprill ehita-
misaega.

"Catlink” el mahu sinna kui-
dagi sisse, sest kui ldunase rei-
siga on 8. kail "Vasa Queen” voi
moni teine laev, siis tema ei kee-
ra sealt vahelt enam kuidagi
valja. Seeparast tostame "Vasa
Queeni” 5. kai aarde ja "Catlink”
laheb 8. kai aarde. Seal on jalle
galerii uksed vaja ringi teha;
mahasodidu teeb "Hansatee" ise.
Mida kdrgemal tekk, seda laine-
kindlamad need laevad on. Ja
seeparast peab autode maha-
sdiduks kairampi tostma.

Asi on muidugi niimoodi, et
ega "Catlink” ei too reisijaid
juurde, lihtsalt olemasolevad
jaotuvad timber - tulevad "Nor-
dic Jeti” ja ka suuremate laeva-
de omad. See nn. 20 tunni sea-
dus enam ju ei kehti: naiad vdib
lihtsalt tulla, oma kauba ara
osta ja tagasi minna.

Sadama pealt teenivad ees-
kiitt lihimad kauplejad.

Kui olin Ameerikas tihes Suu-
re Jarvistu aarses sadamas k-
las, lugesin reklaamprospek-
tist, et sadam genereerib 3000
tookohta, mis genereerivad ligi-
kaudu 39 miljonit personalitulu.
Dollarit.. Meil oli sel ajal 3500
inimest. Tegime sellal nii 12 mil-
jonit, neil td6jdudlus suurem,
kallap teevad 25 miljonit. Loen
siis edasi, et 92. aastal kaitles
sadam 900 000 t kaupa. Selgus,
et mitte sadamas ei toota 3000,
vaid sadama madjualas - need
3000 saavad sadama tottu tood.
Sadamas endas oli ehk 300.

Meil ei ole metoodikat, mis
voimaldaks oelda, kui palju ini-
mesi meie sadama tottu t6od
saab. Hollandis arvestatakse, et
pool rahvuse tulust tuleb me-
rendusest. Turismiameti and-
meil 15,9% tuli rahvuslikust ko-
guproduktist meil turismist.
Sadama osa on ka siin sees, ca
80% turiste kais labi sadama.

"Estimpexi” taha tekkis park-

Kaheksa tuhat laeva
AS Tallinna Sadam 1998. aastal
Kaup Koglu (t) Kasvuprotsent Osakaal
Kaubaliigid ;

' puistlast 1553000 -7.6 7.3%
segalast 6290500 19,9 29,4%
vili 1336900 28,6 6,3%
puit 1014900 0,3 4,8%
vedellast 11 115200 37,3 52,0%
mittemereline 6300 7,8 0,3%
Kokku 21 372 800 24,7
Veosuunad
eksport 2979700 8,0 13,9%
import 2806800 9,7 13,1%
transiit 15 523 500 32,3 72,6%
Eesti-sisene 500 - 0
Operaatorid
sadam ise 1192200 -74,0 5,6%
teised firmad 20 180 700 60,7 94,4%
Laevad
reisilaevad 4 586 18,1 55,3%
kaubalaevad 3708 10,9 44,7%
Kokku 8 294 14.8
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la, kui olin Jaak Tammele sele-
tanud, et ei ole sugugi kasulik
teha mingi Via Baltica, mida
mooda laevast tulnud turist Tal-
linnasse dieti sisenemata Par-
nusse voi Riiga edasi pdrutab.
Palju kasulikum on, kui peab
autoga labi linna minema -
kohe on poed ja parklad vastas.
Ekspediitorid, tollideklareeri-
jad, lillemaajad, hotellid - kéik
teenivad. Selleparast ongi sa-
dam riigi kaes. Eraisikul oleks
huvi ainult sellega tegelda, et
sadam ise teeniks. Ja investee-
rida poleks tal ka eriti motet -
teeniks niigi kallalt. Raakimata
sellest, et investeerida kaisse,
mis 50 aasta parast tagasi too-
ma hakkab. :

Omal ajal riddgiti, et A-ter-
minaal sai teise korruse Silja
raha eest; B-terminaal ehitati
"Estline’i” no. ettemakstud
sadamamaksu eest.

B-terminaali oleme ammu ara
maksnud ja ara ostnud. Ei ol-
nud sugugi kasulik ost, sest
maksime kogu aeg intressi. Li-
saks ehitasid selle rootslased -
ise ehitades oleks tulnud mark-
sa odavam. Nonda et B-termi-
naaliga saime nii kolm korda
pugada. Aga A-terminaal pole
sugugi Silja rahaga ehitatud.
Pidi hakatama ehitama Eesti
Merelaevanduse rahadega, nii
nagu Soomes kombeks, et igal
firmal oma terminaal. Aga
maksti vist ainult ks kuu ja

loobuti, ning ehitasime selle
oma rahadega valmis. :

Kust tuleb niisugune hun-
nik raha, nagu koigi teie ehi-
tamiste jaoks vaja - laenate,
saate ettemaksu?

D-terminaali esimese osa ja
Admiraliteedi basseini laiendu-
se jaoks votsime esimest korda
laenu voi digemini mtatsime
oma vdlakirju ja ostsime need
tagasi. Umbes aastaga podesi-
me selle ara. Naad uue kai ja D-
terminaali jaoks votsime toesti
laenu, mille kolme aasta jooksul
peame tagasi maksma. Nagu
vdlakirjadegi puhul peame
muude asjadega niud mone-
vorra kokku hoidma.

Meie lehe reederikommen-
taaris iitles Viktor Palmet, et
kaimaksu voetakse nii Eesti
kui Soome laevadelt, mille
eest aga sadam echitab kai, et
Eesti reederite konkurentide
laevu vastu votta.

Igal pool maksavad sadama
kulastajad ihtmoodi kaitasu,
lootsitasu ja reisijate pealt pea-
raha, samuti tuletornitasu ja
jaamurdjatasu, mis lahevad rii-
gile, samuti tonnaazi pealt. Me
ei saa nii teha, et ei vota vastu
Soome laevu vdi teeme Eesti lae-
vadele midagi odavamalt. Uldi-
selt nii ei tehta.

Soomes tehtavat.

Raagitakse, et midagi tehta-
vat, ise ei ole seda kuulnud.

Meie teeme soodustusi ainult
pidevatele kaijatele, ja siis koigi-
le htmoodi.

Kaks aastat tagasi iitles Enn
Sarap, et laecvaomaniku jaoks
on Tallinna Sadam Soome
lahe odavaim. Kas ka Soome
lipu all sGites?

Joululaupiédeval enne viimase laeva lahkumist kdlas terminaalis
joulumuusika. Sadamavirava sissesdidutulede korval siiras tu-
ledes joulukuusk.
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Koik maksavad meil ihepal-

ju.
Mida tehakse sadamas otse-

selt pearaha eest: 5 miljonilt
reisijalt igaiihelt 20 krooni?

Erinevad tasud lahevad mui-
dugi thtekokku, ja selle eest
siis ehitamegi. Kui laenu peame
vdotma, siis naitab see, et ei tule
oma rahaga valja.

Hea seegi, et ei ehita tihja
koha peale: teine pool 5. kaid on
olemas ja terminaali jaoks kom-
munikatsioonid samuti. Stiven-
dasime seal, kus 6 m sigavuse-
ni oli juba tehtud, tegime veel
2,5 m juurde. Aluse tegime ka
muidugi alla, suurte laevade
vindid 16huvad pohja.

Valasite merepohja betooni
tais?

Jaa, rampide ees on betonee-
ritad pohi. Ja laevade kaikohta-
de all taitsime merepdhja kivi-
dega ara.

1996. aastal oli teil 60% laa-
dimisté6de mahust eraope-
raatorite kiies. Siis prognoosis
sadamajuht 1997. aastaks
75%—-80%. 1998. aastal oli see
juba 94%.

Tegelikult on juba 100%. Vii-
mased asjad andsime eraope-
raatorile ale aprillikuus, seetot-
tu on aastakokkuvdttes sadama
oma osa I kvartali arvel 6%.

Erastada oli vaja, et 16hkuda
sadama monopol. Kas niiiid ei
teki eraoperaatorite hulgast
uusi monopoliste?

Me ei erasta mitte selleparast;
et oma monopoli I6hkuda. Sin-
gapuri sadamas naiteks pole
uhtki eraoperaatorit, kdik teeb
sadam ise. Samuti on Helsing-
borgis. Meie erastasime sellepa-
rast, et oleksime pidanud prak-
tiliselt nullist alates looma sa-
dama koosseisus taiesti uued
operaatorfirmad, kes tunnevad
naftaga, banaanidega, kivisde-
ga, metalliga jne. opereerimist.
Mujal on need operaatorfirmad
aegamodda kasvanud, meil aga
olnuks vaja taisvéimsusel t66-
tavad firmad luua tthe aastaga,
mis pole muidugi véimalik. Ole-
mas polnud dieti midagi: seni
andis riigiplaan ette, kust sa
kauba saad ja kuhu viid, ei min-
git isemotlemist.

Kui moni operaatorfirma on
omas valdkonnas iiksi, kas po-
leks siis parem, kui kdike
oleks kaks: niditeks teine vi-
rav kail, kus voetaks poole vi-
hem lLibisdidutasu kui esime-
ses?

Pohiméatteliselt voiks muidugi
olla, aga praktiliselt pole alati
voimalik. Ja naiteks konteineri-
terminaale on siin kiall tks, aga
teine on Muugal.

Nuaad tulevad laevad kindla
operaatori juurde, mitte sada-
masse, ja seeparast ei saa meie
enam jagada, missuguses Tal-
linna Sadama sadamas tht voi
teist laeva vastu votta.

Kas teil endal on mone sada-
mas tootava firma aktsioniri-
na oma 2 m kaid voi jupike
kraanat?

Ei, el ole.

Kui palju praegu sadama-
tootajaid on?

Praegu 800 ringis. 1991. aas-
ta 1opul oli Gile 3500.

Kas sadamas on olemas te-
gus ametiiihing, kes ka mdone
boikoti voiks korraldada?

Ametithing kui selline on,
esimehega ja puha. Aga mina ei
oska oelda, millega nad tapselt
tegelevad. Sadama administrat-
siooni todtajad sinna ei kuulu.

Aga kas nad mingisse ame-
tiiihingusse, niditeks TALO-
sse, kuuluvad?

[Imselt mitte.

Aga mis boikotti puutub, siis
pohimotteliselt oleks see voima-
lik kall. Ainult et ma pole kin-
del, kas meie ametithing on nii
tugev, et eri operaatorfirmade
tootajad selleks thendada suu-
dab. Aga vdib-olla suudaks ka.

Kas sadamaviravas saabu-
vaid laevu tervitav kuusk ja
orkester joululaupieval ter-
minaalis oli sadama algatus?

Jah, ja jargmisel aastal voiks
see kuusk veel suurem olla,
vaatasin ma. Orkester pohineb
rohkem entusiasmil. Aga mui-
dugi toetame: moni aasta tagasi
ostsime pillid ja esinemisuli-
konnad. Palka nad pillimangi-
mise eest ei saa.

Kuidas sadamal linnavdi-
mud libisaamine on? Ole-
te ju territooriumi mottes lin-
naga naabrid.

Territooriumi asjus pole meil
midagi jagada — mdlemal on
oma korras pidada.

Mondagi, mida teie ei pea
oma territooriumil véimali-
kuks - rookimata teed voi vos-
sakasvanud platsi —, linn peab.

Ma ei tahaks neid asju kom-
menteerida. Pealegi saab alati
koike pohjendada.

Jaak Tamm vottis varemed
maha ja joudis nttd mulda
minna. Nii, nagu tema tollal 15-
petas, nii on koik jaanudki. Nai-
tasime kill korra praegusele
linnapeale, et naete: siin, kus
muru on niidetud, on meie terri-
toorium, ja koérval, kus takjas
kasvab - linna oma... Linnale
kuuluvat Katariina kaid naita-
sime samuti. Merekeskuse kal-
lal pahandati mis hirmus, aga
see on ntud vahemalt korras,
ehkki véib-olla mitte kdige dige-
mini remonditud.

Majad Sadama tanava aares
oleme koik ara matanud. Juba
ule aasta vormistab linn naad
nende maapabereid. Ja pool
aastat laheb veel. Konkurss on
tehtud, projektid valmis, linn
heaks kiitnud, raha olemas -
aga el hakka ju enne maa vor-
mistamist ehitama.

Endisest betoonitehase plat-
sist jatsime Gthe nurga sadama-
le, Gillejaanu andsime linnale.
Oma osa silusime ara ja panime
aia imber. Kas meil selle koha
jarele suurt vajadust tekib, ei
oska praegu delda. Voib-olla
millegi ladustamiseks?

Kui palju sadam maamaksu
maksab?

Kesklinnas maksame 8,7 mil-
jonit, Muugal 2,2 miljonit, Kop-
lis 115 000 kr. Kusjuures Kesk-
linna sadamas maksame ligi
miljoni selle eest, mis ei ole mis-
ki maa, vaid merelt voetud pind:
1., 2., 3., 10. ja 12. kai, loode-
muul ja lainemurdja. Lammu-
tatud idamuuli pindala oli 3900
m®, 16 kr ruutmeeter aastas.
Koik see lackub muuseas linna-
le. NGd esitasime taotluse, et
idamuuli jagu maha arvataks.
See tekitas kiisimuse, et maa
"kadumise” kohta puudub prot-
seduur. Ja Muuga sadam on
pea tervenisti niisugune, tehis-
maa. Seal on maksustamishind
lihtsalt vaiksem.

Maakiusimuste té6mahukust
naitab Paldiski Lounasadama
kohta koostatud kronoloogia:
Ldunasadama maa kinnistami-
seks on kulunud 6 aastat, 6
korda kohtus kaimist — krono-
loogias on kirjas 70 protseduu-
ri. Veel v6ib kuluda pool aastat
jaumbes 10 protseduuri.

Mari Vamba
Madli Vitismann
Vt. ka lk. 6

Sadamajuhikommentaar

Kas Tallinn on endiself Soome Iahe adres laevaomanikule odavaim
sadam, AS-i Tallinna Sadam juhatuse esimees ENN SARAP?

Ma arvan kil nii. Kokku tuleb 10Ga kogu see raha, mis sadamasse
sissesdit ja seal viibimine laevaomanikule maksma Iaheb. Uksnes sel-
le alusel saab sadamaid omavahel vorrelda, mitte Gksikute tasuliiki-
de jargi. Vimased tulenevad sadama eripérast ning voivad olla Uhes
sadamas suuremad ja teises vaiksemad. Eestis el ole naiteks faar-
vaatritasu, mida tuleb maksta Soomes.

Koiki tasusid sadama tulude hulgast ei leiagi. Tuletorni- jGdmurde—
ja lootsitasu makstakse hoopiski riigile, mitte sadamale. Munitsipaal-
sadama puhul, nagu on Helsinkis, voib osa tasudest minna omavailit-
susele.

Kas Tallinnas on odavam ka Soome laevaomanikul, kui soodustusi
tehakse koigile vordself, aga Soomes fehakse soodustusi Soome lipu
all sGitvaile loevadele?

Sadamas kellelegi soodustusi teha oleks vastuolus rahvusvaheliste
tavadega: sadamas tuleb kdiki lippe vordsetena kohelda, muidu
oleks tegu korruptsiooniga.

Riik voib riigile makstavate tasude osas oma laevaomanikele soo-
dustusi teha, naiteks valitsus voib vastu votta ofsuse véhendada me-
remeeste makstavat tulumaksu, véhendada oma laevaomanikelt
voetavaid riigitasusid vms.

Sadamas kui ariettevottes peavad aga tingimused koigile vordsed
olema, see on, nagu Utlesin, rahvusvaheline tava.

Madli Vitismann

Akvatooriumi laiendamine kadunud idamuuli ja draléigatud
kaiosa vorra voimaldab Vanasadamas silduda ka 215 meetri
pikkusel «Finnjetil».

"Finnjet” Vanasadamas

Vana aasta eelviimasel paeval ehitajailt vastu vdetud 5. kai aarde
mahuvad niid silduma nii ligi 215 m pikkune "Finnjet”, pikim lii-
nireisilaev Tallinnas, kui ka suuremad merematkelaevad.

"Viimati kaisin Vanasadamas kuus aastat tagasi, "Sally Albatros-
siga” 12. kai aares,” Gtles "Finnjeti” kapten Veikko Sjolund. "Siis
arvasime, et Sally on suurim laev, mis Vanasadamasse mahub. Siia
on mugavam sisse sdita kui Muugale, kuigi voib juhtuda, et me suu-
re tormiga, eriti kirdetuule puhul, sadamasse sisse ei tule. Seda
Jjuhtus meil ka Muugal.

Muugale oli lihtsam sisse sdita, aga keerukam vélja sdita kui siit.
Meie siivis sadama sees ringi podrata ei luba. Niiid paasevad ka
meie meremehed vahel linna, métlesin Gkspaev isegi natuke jaluta-
da.d Sadamas viimaseil aastail tehtu on positiivses mottes tillata-
nud.”

Veikko Sjolundil oli tuttav laev ka kdrvalkai aares: kui "Regina
Balticat”, tollast "Viking Songi” ehitati, oli ta aastail 1979-1981 al-
gul laevatehases ja parast liinil asenduskapten. Ta on omal ajal ka
"Sally Clipperiga” Linnasadamas kainud. Uue aasta esimesil paevil
radkis aga rodmuga eesti reisijaist, keda uusaastadél olnud "Finn-
Jetil” Gisna palju: "Oli tore pidu - inimesed olid nii pidulikud.”

Madl Vitismann

Niiiid kiiib Vanasadamas juba kaks «Silja Line’i» lacva.



4

Nr. 1-2 (201-202)

Tcislm'ev. 26. Iaanuar 1999

Sinise kere, valge tekiehitise
ja musta voodiga roolikambri
akende korgusel seisis "Cali-
bur” Helsinki Ladnesadamas
terve kuu kui naidis, mis juhtub
laevaga, mis Soome ametitihin-
guile ei meeldi.

Sadam jaidks toota

Laev oli nii pikka aega seisnud
varem usna tihedas kasutuses
olnud rambiga kai aares, mis-
tottu voiks jareldada, et kuu
aega polnud seda kaid kauba-
veoks vaja. Kui seejarel meelde
tuletada, mis laevad Laanesa-
damas kaivad, siis voiks arvata,
et Eesti laevadeta jaaks see sa-
dam toota.

Kaks korda paevas mooédusid
"Caliburist™ neli Eesti reisilaeva
ja Soome "Nordlandia”. Toopae-
viti kais korvalkai aares Muu-

alt tulev "Donata”, vastaskai
aares sildusid kord-paar nada-
las Eesti konteinerlaevad, nen-
de korval moni Saksa vdi mone
kaugema riigi li?( a konteiner-
laev. Ja oligi koik. Kui Laanesa-

damas ei kaiks Eesti liinilaevad:
neli reisi-, kaks ro-ro- ja kaks

Sinimustvalge niidislaev

konteinerlaeva, peaksid sealsed
sadamatoolised teise tookoha
otsima.

Boikott polnud tiielik

"Caliburi” kapteni Jaan Osa
sonul jai laevale kuu aja parast
vahem kui veerand kaubast: 10
treilerit ja 6 euroalust konteine-
ritega. 14 kaubakohta lossiti
gérast boikoti valjakuulutamist

oome ametitGhingu loal. Nai-
teks sdiduauto, millele omanik
oli Venemaalt jarele tulnud.
Konteinerid joulukuuskedega.
Voi kosmeetikafirma kaubad,
millest Eesti ajakirjanduses jut-
tu oli. Jarelejaanud kauba hul-

as ei olnud kapteni sonul mi-
agi sellist, mis rikneda voiks.
oikott algas "Caliburil” 14.
detsembril. Hommikul jouti osa
kaupa lossida, enneldunal tuli
aga ITF-i koordinaator Simo
Nurmi ja tundis huvi Eesti me-
remeeste palkade vastu. Kuigi

Kui «Caliburi» autotekil lifti prooviti, tolmusid liftist partemale

jadval autoteki poolel treilerid.

Reederikommentaar

Kaugele olete rohkem kui kuu
gjaga boikotitdrjes joudnud,
AS—i Eesti Merelaevandus aren-
dusdirektor VIKTOR PALMET?

“Rakvere” on Arhusist ara tul-
nud, “Caliburi® toome Helsinkist
samuti ara.

Lootsime, et laev Helsinkis tUh-
jaks lossitakse, aga ametithing
ei andnud luba. Ometi vime ju
vaidlusaluse laeva liinilt ara. Aju-
tiselt. Ja kaup pole meie oma,
see on Soome toodud kaup.

Helsinki piirkonnakohus arutab
meie asja boikoti Iopetamise
kohta 8.-12. veebruarini - boi-
kott tuleb peatada pohikohtu-
menetluse ajaks. Selleks anna-
me hagi sisse peale esimest ko-
hut kahes osas:

— kas boikott oli seaduspara-
ne voi ei;

— kahjude kandmine.

“Rakvere” oli Arhusis lossitud.
Boikott seisnes selles, et laeva ei
laaditud Helsinkisse minekuks.
“Rakvere” tuli sealt tGhjalt &ra ja
me prahtisime ta teisele operaa-
torile - “N-Terminaalile” linile Tal-
linn-Kiel.

“Caliburi” aratoomist takistas
just Soome saadetud kaup. Oli
vaja, et kaubasaajad saaksid

selle katte, sest Soome ameti-
thingul pole selle laevaga roh-
kem pistmist. “Finnsteve” lossi-
misluba ei saanud. Luba oleks
antud ainult sel juhul, kui Soome
ametithinguga sdlmitakse kol-
lektiivieping. Sellesse Ioksu me ei
IGinud - niisugust ettepanekut
voib teha mugcvuslipuriikidele -
nende laevade segameeskon-
dade jaoks tehakse ITF-i kollek-
tiivieping. -
Soome ametitihingu eesmark
selles asjas on ndidata, et tegu
on mugcvuslipurii?l%c. Kui olek-
sime sel teemal [abir&akimisi
alustanud, nditaks see, et meil
pole ametithingut, mis on Uks
mugavuslipu tunnuseid.
eie kullalt korgetasemeline
delegatsioon - teede- ja sidemi-
nisteeriumi asekantsier Heiki
Lindpere, AS-i Eesti Merelaevan-
dus tegevidektor Tom Stage Pe-
tersen, juriidikadirektor Indra
Kaunis ja mina, arendusdirektor,
ning Eesti Meremeeste Ameti-
Uhingu esimees Valentin Kivistik -
koik me olime soitnud Helsinkisse
sooviga lasta “Calibur® lossida,
sest laev I&heb liinilt &ra. Ent vas-
taspool Utles, et radgivad mista-
hes teemal vaid siis, kui sOlmitak-
se kollektiivieping. Kohtumine

Reederilidukommentaar

Kas néete juhtumis, kui Belgia
maaklerifirma “Intermar” keel-
dus Antwerpenis “Fiina Timberi-
le” losti andmast, suurema prot-
sessi algust, Eesti Laevaomanike
Liidu president REIN MERISALU?

Kindlasti nGen. “Intermar”
keeldus sellr?&érost, et “Fiina Tim-
beril” pole heakskiitu (ITF-fit-
ted). Mida ei peagi olema, sest
see on rahvuslipu all sditev laev.
Seepeale vasiati: “Aga Belgia
ajalehtedes kirjutatakse, et Eesti

on mugavuslipu riik.”

- See, et boikoteeritakse kaht
AS-i Eesti Merelaevandus laeva,
oli dieti ja digeaegselt plaanitud

tegevus. Juba 1. detsembril Gtles
Soome ITF-i koordinaator Simo
Nurmi, et oleme teid kallalt kan-
natanud, s.t. seda, et me mere-
vedudes nii aktiivselt tegutseme.
Euroopa Liidu majanduspoliiti-
ka peab kaitsma vaba juurde-
Eb su kodigile, tagama vaba
onkurentsi, konkurentsivoimeli-
suse, sotsiaalse progressi, 16otin-
gimused ja tddhdive, ning mere-
sdiduohutuse. Skandinaavia
laevaomanikud pddérdusid oma
valitsuste poole, et voimalda-
taks kasutada segameeskondi,
ent ametithingud astusid sellele
vastu. Nemad kaitsevad seda,
et Soome lipu all saaksid soita

vastati, et ollakse rahul ja pre-
tensioone Eole. teatas ta, et 1ou-
nast algab boikott ja rohkem
laeva enam ei lossita.

See, et pool kaubast on lossi-
tud parast boikoti algust, naitab
kapteni sonul, et tegu pole pal-
gavoitluse, vaid millegi muuga.

Jouluohtul oli verivorst

Et laevapere pidi niigi joulud
ja voib-olla ka uue aasta merel
vastu vdotma, oli verivorst aeg-
sasti varutud. Ei teatud vaid
seda, et laev pihade ajal sada-
mas seisab.

Ent kingikoti saatis joululau-
paeval ka Soome ametithing.
See aga laevaperet kuigivord ei
roomustanud ning vahimadrus
keeldus kotti vastu votmast.
Seepeale jaeti see laevatrepi
korvale kaile. Kuid vahejuhtu-
mit nainud pootsman haaras
kilekoti, kiirustas lahkuvale
“jouluvanale” jarele ja andis sel-
le talle katte.

Teisel pool Soome lahte seis-
val laeval meremehed end iso-
leerituna ei tundnud, sest sinna
on kuulda Vikerraadio ning
naha ETV ja TV3. Ka Soome te-
leuudistes on seisvat "Caliburi”
naidatud.

Igav ei ole

Laevaperet boikoti ajal ei va-
hetatud, kuigi vahetusaeg laks
moodda, sest arvati, et boikoti al-
ﬁusest laeval olnud inimestel on

ergem olukorrast aru saada ja
oigesti kaituda. Kapten Jaan
Osa sonul suhtuvad koik, kelle-
ga Soome pinnal tegu - stivido-
rid, tolli- ja muud ametimehed -
"Caliburi” olukorda moéistvalt fa
heatahtlikult. Isegi kaastund
kult voi piinlikkust tundes.

17 laevapereliiget ja 1 kadett
ei igavle, koik on too6s ja moni
toopaev on pikemgi kui 8 tundi.

kestis koos kéeﬂ?isfustego 30
minutit ja sisulist diskussiooni ei
alanudki. Et me ei leidnud Uhist
keelt, siis lahkusime.

Parast seda vahetasime kirju ja
andsime modista, et kauba lossi-
mine vahendab koigi osapoolte
kahjumit, ka Soome kaubasaa-
'l?te oma. See ei Iopetanud boi-

ofti, agalaev lossifi. Lahepb liinile
Muuga-Kaliningrad-Kiel-Arhus.

Olukord on kehv - on ebanor-
maalne, kui peame liine kavan-
dades arvestama, mida sellest
arvab Uks voi teine inimene kuskil
ametithingus. Riik peaks taga-
ma, et rahvusvahelisi konvent-
sioone ja leppeid taidetaks -
meie leidsime mitte Uksnes nen-
de, vaid ka ametithingute rah-
vusvahelistes dokumentides sa-
testatu rikkumisi. Ka suuremad
Eestis paiknevad saatkonnad on
huvitatud probleemi lahenda-
misest, sest see akisioon destabi-
liseerib LaGnemere merendus-
turgu ning mojutab ka teiste riiki-
de arimeeste tegevust ja inves-
teeringuid.

Hiljem Antwerpenis juhtunu,
kui laeva ei boikoteerita, aga
kaubasaatija ei riski Eesti laevale
oma kaupa panna - jarsku ei
joua kohale -, on Soomes ala-
nud kampaania tulemus. See
hakkab levima ja kahjustab Eesti
rii%i mainet.

3. jaanuar

ainult Soome kodanikud - kuigi
Euroopa Liidus on t66jou vaba
kumine.

ITF-i keskus pole Eesti ameti-
Uhingute dumisele seni vas-
tanud. Miks? Eks selleparast, et
koik nii oligi plaanitud. Hea oleks
turgu ]gﬁo Q, kui eestlasi ees el
ole. Eesti peaks Euroopa Liitu as-
tumist plaanides tahelepaneli-
kult jalgima, kas meid on sinna
vaja kui partnerit voi kul turgu.
Tore, kui meid vajatakse partne-
rina. Aga turuplatvorming...

Eesti Laevaomanike Liit annab
homme rII%Ikogule tle padste-
ronga tekstiga "Eesti kaubalae-
vastik” - laevu me Toompeale ei
too - ja palub asja Ule arutleda,
sest meretransport on Eesti ma-
#cndusllkule julgeolekule vaga

ahtis valdkond.

Merehariduskeskuse laevaju-
hipraktikant on taarimeheva-
his ja korrigeerib kaarte, saab
aga haruldase 6apf)eplaamwallse
elukogemuse peale selle.

Juunis vastuvoetud laev laks
usna kohe liinile ja soitis vahet-

idamata. Kdik laevatodod, mis

elsinkis seisu ajal tehtud,
oleksid ekspluatatsiooni ajal
tunduvalt rohkem aega votnud.
Ja lund oli vaja rookida... "Tood
on kullalt. Oleme dlitanud,
maarinud, varvinud, nii et sel-
les suhtes on seisuaeg taie ette
lainud,” atles kapten.

Kollased konkurendid

Korvalbasseinis seisid 14.
aanuari enneldéunal korvuti
aks tumekollast konkurenti:

Eesti "Donata” ja Soome "Finn-
carriers”. Jaan Osa arvas: "Kui
eesmark oli "Finncarriers”, siis
on see aktsioon oma ulesande

taitnud. Peamine pdhjus on
minu arvates see, et varem Hel-
sinkis kainud "laid"-taapi lae-
vad mahutasid vahe kaupa ega
olnud mingid konkurendid.
"Calibur” on aga suurem ja vo-
tab rohkem kaupa peale ning
teistel hakkas kaupa napiks
jaama.”

Jaan Osa on varemgi Helsin-
kis streigivangis olnud: 1991.
aastal seisis "Suurlaid” terve
kuu taislastis, sest oli transpor-
ditdodliste streik, milles osalesid
kraana-, veoki- ja autojuhid
ning seisid ka Helsinki tihissoi=
dukid.

Praegu oli Eesti suursaatkond
"Caliburi” olukorraga kursis,
saatkonnatdotajad olid kilas
kainud ja igakulgset abi pakku-
nud. Siiski teeb meele moru-
daks, kui laeval, mis kannab
Eesti lippu ja millel tootavad
Eesti kodanikud, kuuldakse
uudist peaministrist, kes ttleb,
et see pole tema probleem.
"Olgu laev kelle oma tahes, aga
lipp on ju Eesti oma,” 16petas si-
nimustvalge laeva kapten.

Jaanuari keskel seisid korvalbasseinis kaks tumekollast kon-
kurenti: vasakul «Donata» ja paremal «Finncarriersi» laev.

Valitsuskommentaar

Mida on Eesti valitsus seoses Eestilaevade boikotiga teinud, EV Va-
litsuse pressinéunik DANIEL VAARIK?

Ametithingutele Eesti valitsus ettekirjutusi teha eisaa.

— Vdlisministeerium on pddrdunud Euroopa Komisjoni

e. Sealt

ei tule kiireid lahendusi, kUll aga pikemas perspektiivis vajalikke.

— Edasi on lUkatud Eesti-Soome merendusleppe allakirjutamine,
kuigi selle allakirjufamisest on huvitatud ka Soome pool. On peetud
vaijalikuks lepet mones osas taiendada.

— “Eesti
lepingupartnerite vastu.

erelaevandus” on andnud kohtusse hagiavalduse oma

Riigi rolli nGhakse selle asjas olulisena, kuid riik ei saa otseseid sam-
me astuda. Eesti-Soome suhted on laiemad kui merendusteema.
Soome on meie oluline toetaja ning mingeid vihaseid noote fegema

el hakata.

Meremehed ootavad riigi toetust laeval, mis kannab Eesti lippu ja

millel tébtavad Eesti kodanikud.

Valitsus peab seda oluliseks, seda on arutatud juba kahel korral.
Riik on meremeestel tugevasti seljataga - kui kahe laeva boikoti p&a-
rast on valitsus kaks korda aru pidanud, siis see tGhendab, et asja

voetakse vaga tosiselt.

Euroopa Komisjoni poole pddrdumine on vdalisministeeriumi poolt »

Usna tfugev samm.

Kui aga teeksime mingi v&ga jarsu sammu Soome suunas, ohustaks

see meie vaga haid suhteid
ettenagelikud ja

mega. Lahendused peavad olema
rofessionaalsed, et mitte muuta

oome elanike

heatahtlikku suhtumist Eestisse vaenulikkuseks. See voib rikkuda
esialgse voimaluse oma asju selgitada ja lasta end ara kuulata.

Laevade boikott on Uks keerukamaid probleeme, mis valitsuse ette
téanavu ja eelmise aasta Iopul on kerkinud.

15. jaanuar

Mlssu%lseks vGib proegune
olukord kujuneda?

ITF ootab Soome kohtu otsust
boikoti seaduslikkuse kohta. Kui
kohus leiab, et boikott oli sea-
duslik, voib F:rgnedo ITF-i aval-
dus, et Eesti on mugavuslipu-
maa. Sel juhul on koik Eestilipu all
soitvad laevad mlﬁgovuslipuloe-
vad, kelle suhtes ITF esineb “ka-
tusepakkujana” - kindlustab
meie firmale kaitse, kui see sol-
mib kollektiiviepingu. Laeva-
omanik kohustub seejuures
maksma ITF-ile nagu muulegi
kofusepckku{cle ning maksma
meremeestele [TF-i noutud pal-

ka.

limselt sunnitakse seda peale
seni, kuni laevaomanikud viivad-
ki oma laevad mu uslippude
alla. Eesti riik kaotab laevaoma-

nike makstavad maksud, selle
asemel maksab laevaomanik
TF-ile.

Kuidas tunneb end keerukas
glllgkorras vaiksem laevaoma-

Kuli tal esimesed probleemid
tekivad, hakkab tegutsema
nende reeglite jargi, mis kafuse-
f)ckkujcl on. Kuiriik el taga turva-
isust, siis tuleb minna katusepak-
kuja juurde. Kaotaja on siis ees-
katt riik. Eesti lipu maine on juba
kannatanud. Kui laevaomani-
kud lipu alt lahkuvad, kannatab
Eestirigieelarve —riik kaotab ma-
jandusliku julgeoleku, mis on
sama tahtis kui sojaline julge-
olek.

20. jaanuar

Madli Vitismann
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"Ofelia” Hiiumaa-liin avati pidulikult

Pikemat aega eriarvamusi esi-
le kutsunud Rohukula-Helter-
maa laevatee siivendamine sai
lblpuks teoks ning 17. detsemb-
ril kutsuti asjaosalisi uue laeva-
tee ja Heltermaa kai ametlikule
pidulikule avamisele "Ofelia"
pardale.

Uritus algas plaani gérg "Su-
juva merereisi ehk hiidlase argi-
paevaga", ehk kulalised voeti
sobralikult (hddgveiniga) vastu
ning neil oli vdéimalus tutvuda
materjalidega, mis puudutasid
laevatee stivendamist. Pidulikul
sundmusel osalesid peaminis-
ter Mart Siimann, teede- ja side-
minister Raivo Vare, Hiiu ja
Saare maavanem, merendus-
ametkondade esindajad, koha-
like omavalitsuste esindajad.
Esimesel etapil, reisil Rohuku-
last Heltermaale oli laeval ka
arupidamine Hiiumaa problee-

mide lahendamisest, sealhul-
gas anti pohjalik Gillevaade si-
vendustododest.

Heltermaal ootas keskpaeval
kail avamistseremooniale tul-
nud kalalisvagi, kaasa arvatud
"Kaina valla mees, kes oma kit-
sele laeva naitama tulnud."
"Kord, kui kapten oli laevaga
Heltermaa sadamast juba valju-
mas, nagi ta ldhenemas kiirus-
tavat meest, kits oheliku otsas
Jarel. Loomulikult andis ten
oma aurulaevale tagasikdigu ja
toi selle kai aarde tagasi. Imes-
tamine hakkas siis, kui mees ei
kavatsenudki laeva tulla. Kapte-
ni séimu peale vastas ta rahuli-
kult: "Ega ma pole tahtngi soéita,
ma tahtsi oma kitsele raudlaeva
naidata”. Kohus maaras kapte-
nile "karistuseks” liigutegemise

- ja kitseomanikule hiiu jutu r&aa-
kimise”, jutustas vana Hiiu nal-

ja imber Hiilumaa muuseumi
ﬁgavaraholdja Helgi Pollo, kes
tagasiteel sisukate ajaloo- ja

Hiidlaste kits tervitas peami-
nistrit.

Eesti Laevaomanike
Liit andis Riigikogule
lile petitsiooni

Eesti Laevaomanike Liidu president Rein Merisalu andis tana
Riigikogu esimehele Toomas Savile uile Eesti laevandusettevotjate
kollektiivse avalduse, milles palutakse rakendada meetmeid Eesti
lippu kandvate laevade blokeerimise vastu Soome ja Taani sadama-
tes.

Eesti laevandusettevdtjad paluvad Riigikogul toetada nende sei-
sukohti antud kiisimuses ja teha see teatavaks ka Soome Vabariigi
parlamendile. Riigikogus esindatud erakondadele tehakse ettepa-
nek podérduda sarnast poliitilist kurssi omavate erakondade poole
Soomes, Taanis ja teistes Skandinaavia riikides, et viia labi konsul-
tatsioone konflikti reguleerimiseks ning arahoidmiseks tulevikus.
Samuti juhitakse Vabariigi Valitsuse tahelepanu vajadusele votta
kiired ja konstruktiivsed meetmed konflikti lahendamiseks.

Riigikogu juhatus arutas Eesti Laevaomanike Liidu podérdumist
ning andis selle tile Riigikogu valiskomisjonile ja majanduskomisjo-
nile koos Eesti Laevaomanike Liidu koostatud taiendava informa-
tilvse dokumendiga boikotiaktsioonide kohta Eesti lippu kandvate
kaubalaevade vastu Soome ja Taani sadamates.

Riigikogu valiskomisjon asus selle probleemiga tegelema juba
detsembris, mil kuulati ara esialgne informatsioon Eesti Laevaoma-
nike Liidu juhtkonnalt ning pdérduti seejarel vastavasisulise kirja-
ga oma kolleegide - Soome parlamendi valiskomisjoni - poole. Naiad,
parast taiendava informatsiooni saamist, kasitlevad nii Riigikogu
valiskomisjon kui majanduskomisjon nimetatud teemat pohjaliku-
malt oma korralistel koosolekutel esmaspaeval, 25. jaanuaril.

21. jaanuar
Riigikogu pressitalitus

Soome paadihooaeg algab talvel

Helsinki rahvusvaheline paadimess alustab Soome paadihooaega
veebruaris. Juba 30. korda korraldatavale messile oodatakse tile
300 eksponendi ja tile 80 000 kiilastaja. Kohal on kdik paaditédstu-
se juhtivad firmad.

Kokku esitletakse tile 450 paadi. Suurim tooterithm on mootor-
paadid, neid manhakse Soomes rohkem. Purjejahtidest on huvitava-
mad Ukraina "Oriana 21" ning "Finngulf 391" ja "Nauticat 33". Noor
projekteerija Jussi Mannerberg esitleb oma uut "Tempot”, uuenda-
tud "Hai 2000" on samuti kohal.

Paadimess pole vaid koht, kus paati osta, see on ka huvitav Grritus
mitmesuguste programmidega. Kulastajaid oodatakse 13.-21.
veebruarini.

Helsinki Messikeskuse pressiteatest

«Meremehe» kodulehekiilg
www.online.ee/~meremees
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Rukkirahu kanali siivendamine.

muidu lugudega osalejate vai-
mu rikastas. Seekord oli kits
onneks digeks ajaks kohale
joudnud ning kaptenil laeva ta-
gasi poodrata ei tulnud.

Hiidlastele on uue laeva liini-
letulek (mis te%elikult juba det-
sembrikuu alguses stindis)
kahtlemata sdidutingimuste
paranemise koha pealt suur
samm edasi, isegi kui reiside va-
heaeg esialgu harjumatult pike-
maks jaab. Samal ajal voib ilm-
selt loota: selleparast, et autoga
lihtsalt laeva peale ei mahu,
enam maha ei jaada, sest "Ofe-
lia" oma 110 auto- ja 600 reisi-
jakohaga peaks vajadused pa-
remini rahuldama. Eriti kui ar-
vestada, et Saaremaa Laeva-
kompanii tegevdirektor Tonis
Rihvki sonul ka "Korgelaid" lii-
nile jaab.

Reet Naber
Reet Naberi

Et «Ofeliat» avada, tuli lahti harutada kolm siimboolset s6lme.

«Ofelia» ongi avatud.

Vergi — aasta vaikesadam

Uhendus "Hoia Eesti merd!"
koos AS-iga Parnu Sadam,
"RagnSellsi” ja Keskkonnami-
nisteeriumiga korraldas ka
mullu kasitluse aasta parima
vaikesadama valjaselgitami-
seks. Laialisaadetud kusitlusle-
hes paluti hindajail kaaluda sa-
damate edasiminekut aasta
jooksul, nende kiilastajasdbra-
likkust, keskkonnahoidlikkust
Jja teisi tegureid, mis voiksid tthe
teiste tublide hulgast esile tos-
ta.

Kokkuvotteid tehti ja voitjaid
autasustati Pirital, purjespordi-
keskuse Aegna-saalis 21. det-
sembril.

Selgus, et 1998. aastal oli tub-
limat t66d tehtud Vergi sada-
mas. Nagu atles oma sonavotus
thenduse "Hoia Eesti merd!"
esimees Peeter Leola, on Vergi
sadama naol saadud tugikoht
killaltki perspektiivsel mereteel
- Tallinnast ida poole, kus seni
hastikorrastatud ja vajaliku inf-
rastruktuuriga vaikesadamaid
oieti ei olnud.

Sadamaitilem Ardi Mikkali ja
vallavanem Tonu Ammussaare
sonul teeb Vergi sadama areng
rodmu nii meritsi matkajaile kui
ka kohalikele elanikele. Vald on
saanud tédkohad kiimmekon-

nale inimesele, kiilaelus on ol- .

nud elavnemist muidugi. Vald
on oma osalusest sadamas loo-
bunud, et keskenduda uute
projektide labiviimisele.

Hasti kaivitunud sadama-
kompleks Vergis on mehed pan-
nud moétlema ka teiste sealtkan-
di sadamate, Vainopea, Eisma
ja Karepa edendamisele. Kesk-
konnaministeeriumi info- ja
tehnokeskuse ning Vabariikli-
ku Uhenduse "Hoia Eesti merd!"
koostatud statistika kohaselt
kilastas 1998. aastal Vergi sa-
damat 434 alust ja 1627 ini-

1998

mest. Kuigi see on vaid 5,8%
Eesti 38 sadamat kiilastanuist,
on Vergi juhtival kohal keskmi-
selt sadamas veedetud aja poo-

lest: 3,0 paeva (Eesti keskmine
on 1,7 paeva).

Reet Naber

Vergi sadama esindajad saavad auhinna iihenduse «Hoia Eesti
merd» presidendilt Arnold Riititlilt.

Vergi sadam suvel.
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Vanasadamas on ehitatud...

I i e
T BRLTIC 3En-
THE 'SER 'OF PTACE
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.s.i.jreisijamume. Uhekorruseline A-terminaal, alla 1 miljoni rei-
a.

Hig

...autoviiravaid. 10. kai, 2 miljoni reisija pievil.
; Dmitri Prantsu fotod

...akvatooriumi. Idamuul (esiplaanil), iile 4 miljoni reisija.

Maksukommentaar

Kui suur maksumaksja on teie eftevote, AS-i Tallinna Sadam mak-
suraamatupidamise osakonna juhataja INGRID RAUDKAR?

Mullu maksime ettevotte tulumaksu 5,5 miljonit krooni, fausilistelt isi-
kultelt kinnipeetud tulumaksu 40,5 miljonit krooni, sotsiaalmaksu 49,8
miljonit krooni, maamaksu 11,4 miljonit krooni ja dividende riigile kuu-
luvatelt aktsiatelt 6,9 miljonit krooni. Seega tuli Gksikisiku tulumaksu
koos 33% sotsiaalmaksuga kokku 90,3 miljonit krooni.

Fuusilistelt isikutelt kinnipeetud 40,5 miljonist kroonist tulumaksust 30
miljonit oli kogutud Tallinnas elavatelt maksumaksjatelt. Et fUUsilistelt
isikutelt kinnipeetud tulumaksust 56% laekub maksumaksja eliy g a-
jargse kohaliku omavalitsustiksuse eelarvesse, siis Tallinna eela e
laekus sellest 16,8 miljonit krooni.

11.4 miljionist kroonist maamaksust tasus AS Tallinna Sadam 8,8 mil-
jonit krooni maa kasutamise eest Tallinnas, mis samuti laekus Tallinna
Erelor\llesse. Kokku sai Tallinn meilt maa- ja tulumaksu 25,6 miljonit

ooni. ;

R ‘. <
Idamuulita Vanasadam, iile & miljoni reisija.

Parnu sadamal ei lainudki

moodunud

Mbatlen sadamat koos rentni-
ku, AS-iga Reldor.

13. jaanuari "Pamu Postime-
hest” selgub, et mullu kulastas
Parnu sadamakaisid 891 alust
kogutonnaaziga 1,95 miljonit.
Kaide konkurentsis olid esiko-
hal Kesklinna sadama ehk AS-i
Reldor kaid 348 laevaga. Turba-
terminaalis sildus 300 alust ja
laevaremondi ehk Emajde kai
aares 243 laeva. Viimase juures
kaivad vaikekaubalaevad, mis
voivad lootsita sisse ja valja soi-
ta.

Koige rohkem veeti Parnu
kaudu valja turvast, briketti ja
puitu. Seda viimast imarpuidu
ja palgina. Vihmane suvi takis-
tas kull turbatootmist.

Meritsi on hakatud valja ve-
dama ka  hakkepuitu -
58 000 m>. Térvas ja Suigus
valmistatud puidugraanuleid
on ara saadetud kaks-kolm
laevatait.

Saematerjali osatahtsus on
endiselt vaike. Nahtavasti pole
Paikuse saeveski veel taisvdim-
sust saavutanud. Kuigi Kesk-
linna sadamast on peamiselt
Eesti laevadega liri- ja Inglis-
maa poole saadetud teele mitu-
mitu laevatait. Vahel motled, et
kdik need palgid, mis sadamas-

se veetakse, voiksid ju kodu-

maalgi saagide alt labi kaia:
paljud saaksid t66d ning leiba,
ka kaubasaatjale oleks kasuli-
kum. Ent koik see pole oma
teha.

Kokku lakitas Parnu sadam

mullu mereteele 1,6 miljonit
tonni kaupa. Vahe voi palju?
Mullu valmis ka uus kaubakai
ning "Reldor™ ostis endale
uhiuue "Atlas™-firma haarats-
laaduri. .
* Jaa tekkis kilmade kirde-
tuultega juba novembris ning
see pole tanaseni kadunud. Va-
hepeal oli pilkane pimedus,
vihm, vesi, jaide - kdik, mida
uldse kujutleda annab. Algul
aitas piirivalvelaev "Valvas”, siis
tuli Soomest "Isopukki” ehk
Suur Sénn. Tolle masina véim-
sus jai kunagisele jaas abistaja-
le "Framile” pisut alla. Naad
tootab Parnu lahel taas "Protec-
tor”. Hoimuvellede soomlaste-
ga ollakse Parnus ju nii harju-
nud.

Milliseks kujuneb veebruar ja
marts, seda ei voi keegi teada.

gastal‘ hati!

Uks suuremaid Rootsl puksereid «Mercur» Kesklinna udam;s ;

Kindel on, et tasapisi lahevad
paevad pikemaks. Lumemoll
Iopeb - ja paike vdib pilvede

tagant taas nagu naidata.

Ott Taul

Pirnu-Rootsi briketiveo liinilaev «Raukn».

Tahtsaim Pohja-Euroopa sadam

Oma kodulehekiiljel tutvus-
tab Arhusi sadam plaani, millel
margitud merre ehitatav uus
sadamaosa. Selle ehitamine on
tingitud suurenenud laevaliik-
lusést, eeskatt konteinerveo
mahu suurenemisest - jarjest
rohkem kaupu saadetakse teele
konteinereis. Pohja-Euroopa
tahtsaimaks sadamaks nime-
tab sadam end ise.

Uus sadamaosa jatab senised
lainemurdjad Gisna sadama sis-
se ning sadamaplirkond suure-
neb jargmise 25 aasta jooksul
kahekordseks, ca 360 hektari-
ni. Samal ajal suureneb kauba-
kaitlus umbes 20 miljoni tonni-
ni aastas. Projekteeritud maksi-
mumsugavus kai aares on
15,5 m praeguse 13,5 m asemel.
Ehitusmaksumuseks on ka-
vandatud tle 2 miljardi krooni.

Esimesel etapil ehitatakse
uued lainemurdjad, mida on
kokku 3 km, samuti uus raud-
tee uude konteinerterminaali,
mis peab suutma vastu votta

maailma suurimaid konteiner-
laevu. Uus konteineriterminaal
voetakse kasutusele 2001. a.
Kui uus konteineriterminaal
valmis, vdib parvlaevaliiklus
naiteks Baltikumi ja Skandi-

naaviasse olla uus véimalus,
mida toetab 320 000 m? asfalt-
pinda ja autotee Taani suuru-
selt teise linna keskusesse.

Madli Vitismann

i

Edaspidi praegune Arhusi sadam merele ei paista — jdib uue
varju. Konteinereid on seal praegugi viiga palju.
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”Kapellal” kulus tehases kaua

Jaanuari esimesel tdonadalal
oli "Kapella” ikka veel Balti Lae-
varemonditehases. "Hansatee”
superintendant Janno Lepa-
laan torises laeval tehtavat nai-
dates rahulolematult ja nais, et
remont ei 16pegi kunagi.

Masinaruumis askeldas pea-
masinate kallal vahemalt kura-

ditosin toomehi, aga demontee- *

ritud osad, mootorid ja torud
olid oma kohal tagasi. Kaabli-
panek polnud veel 16petatud,
aga kaigukatsetusi juba plaani-
ti.

Samal ajal voeti voorivisiirilt
vana tihendit maha. Uus oli
juba ootamas, hinged ja lukud
kontrollitud.

Jargmise nadala hakul pidi
"Kapella® tehasest valja sditma,
aga esmaspaeval oldi veel kal-
dakaabli kiljes kinni. Teisipae-
val, 12. jaanuaril vdis kapten
Tiit Juursalu siiski delda, et 66
labi sdideti ja koik prooviti prog-
rammikohaselt ara.

Laeval tegemiseks oli pisiasju
veel jaanud ja kaks masinare-
monditoodlist soditis tehasest

kaasa oma seadmeid haalesta-
ma. Sama paeval asus "Hansa-

«Ulsteini» masinate remonti
konsulteeris Lasse Rutle Ber-
genist.

Tehasekommentaar

Mis vahet on masinaruumi
avarli- ja tavaremondil, Balti
Laevaremonditehase 16Sjuht
ANATOLI GRUBA?

Masinaruumi taastamine pa-
rast tulekahju on palju keerukam
kui tavaremont. Kogu seadmes-
tik tuleb demonteerida, kontrolli-
da, vahetada, mis vaja, ja uuesti
kokku monteerida. Tulekahjus
saavad enim kahjustada kaab-
. litrassid, kaableid vahetasime 16
kilomeetrit.

Tulekahjust p&asenud laeval
olen varemgi t66tanud: 1995. a.
dokis stttinud “Paldiskil® oli sa-
muti vaja masinaruum taasta-
da.

“Kapella® puhul tegi remondi
keerukamaks see, et valismaalt
hiljuti ostetud laeval, mida oli va-
remgi mitu korda mitdud-oste-
tud, polnud kullalt tehnilist doku-
mentatsiooni. Seepdarast tuli meil
ise jooniseid teha ja nuputada.

Kogu poolteist kuud kestnud

Tehasekommentaar

Kas “Kapella” remont oli harilik
mistahes laeva remont, Balfi
Laevaremonditehase t66juht
IGOR SELAJEV?

“Kapellal” oli tegu kaht liiki t6&-
dega: varem kavas olnud plaa-
niline remont ja taastusremont.

Suurim 166 oli jadklassi 1B saa-
vutamiseks. Kui laeva paar aas-
tat tagasi moderniseeriti, tehti 16
mm-se parda kilge 9 mm-ne
sponsoon. See nn. light ice—klass
kolbas La Manche’i jaoks. Laa-
nemeres soiduks tuliaga 16 mm
paksune jaavod teha imber
kogu laevakere, selleks kulus
kokku 57,6 t metalli. Joonised
tegi meie oma konstrueerimisbG-
roo ja kooskdlastas klassitihingu-
gqa. '

Tavapdarasemad olid igasugu-
sed armatuuri- ja torustikutédd,

mitmesuguste klappide kontroll
ja vahetamine. Ulatekil vahetati
200 m? plaadistust. Tehti ka mit-
mesuguseid metallitaastustoid
uste, vaheseinte jms. kallal. Aga
neid 16id tehakse remondisole-
val laeval alati.

Suur 166 oli ka mitte kdige pa-
remas seisukorras olnud voorivi-
siiri ning v&ori- ja ahtrirambi juu-
res: vahetasime tihendid, tege-
lesime visiirikorvadega ja muude
mehhanismidega ning ndaitasi-
me koik tehtu klassithingule ette.
Pedle selle pumbad, ventilaato-
rid jm. laevamehhanismid; sise-
t6id me peaaegu el teinud. Do-
kis varvisime ka laevakere ja
maalisime korstnale “Hansatee”
embleemi.

T66d oli palju, aega selleks
aga nappis, seetdttu oll “Kapel-

tee” varskeltvarvitud korstna-
margiga "Kapella” tagasi liinile.

Oli pihkus masinaruumi just
sellest solmest. Niiiid on koik
‘korras.

remondi gjal 166tati kolmes va-
hetuses, ainus puhkepaev oli
uusaastaddl ja 1. jaanuaril. Kee-
rukamail paevadel t66tas kol-
mes vahetuses kokku 150 ini-
mest. Muidu on meil 56166 ainult
erijuhtumeill, ka dokis, seekord
aga koigi tddde puhul.

Esmakordselt kohtusime seda
tadpi masinatega. Kokkuleppel
laevaomanikuga kutsusime see-
parast Norrast kohale konsultan-
di, tagavaraosad tellis laeva-
omanik. 92.-10. jaanuaril tehtud
kaigukatsetused olid edukad,
tosiseid markusi el olnud.

la” remondiaceg meile pingeline.
Jaavdd panemisel 166tati kol-
mes vahetuses, samuti visiiri ja
rampide kallal. Kogu aeg oli
vaja tegevust kooskdlastada nii
klassihinguga “Det Norske Veri-
tas”® kui ka “Hansaliini” ja “Hansa-
teega” ning nende rahaliste voi-
malustega.

Kindlustusfirma vaatieja oli
kogu remondiaja kohal ja kont-
rollis koiki 16id. Pidevalt oli vaja
kindlustusfirmaga konsulteerida,
et eristada plaanilist ja avariire-
monti. Mones asjas osutus Root-
sis tehtud Ulevaatus ebapiisa-
vaks, sest seadmete lahtivotmi-
sel iimnes veelgi asju, mida vaja
parandada. Kindlustusfirma jai
meie t16dga rahule, véhemailt nii
mulle éeldi. Kahtlus, kas jdbuame
uueks aastaks valmis, oli neil
kogu aeg, sest tagavaraosade
saabumine vottis aega.

Madli Vitismann

Enne sildumist joudis poleda

Voorist. 12. jaanuaril kella
kahe paiku paeval, kui teda
juba tundi neli sadamasse oli
oodatud.

Jutt on hollandlaste "Born-
diepist™ vaga puhta ja kauni
Eesti riigilipuga voormastis
ning Hollandi puna-valge-sini-
sega ahtris. Juba siis, kui ta
"Amo” aidatuna ristseliti keset
Parnu joge seisis, et loots Feliks
Hiiemae juhituna 5. kai aarde
tulla, ajas voorist paksu suitsu.
Pdleb. Muidugi poleb! Tekil
jooksid mehed kustutitega rin-
gi, aga kui 16puks otsad maale
saadi, poles ikka.

Sadamavaravast tormas
hirmsa huilgamisega sisse neli
tuletdrjeautot, joavoolikud ha-
rutati lahti ja roniti redelit moo-
da tiles. Samal ajal laks ahtrist

komisjon peale. Varava taga aga
ootasid kasekoormad Kemisse
saatmist.

Lausvett tarvis ei lainud; ka
meie tuletdrje kasutas keemilisi
kustuteid.

Paljugi aetakse niisugusel pu-
hul kotermanni siitiks, aga see-
kord polnud vist nii. Laev olla
umbes aastavanune. Kallap
ikka oli viga méones mehhanis-
mis, generaatoris, kilbis voi kus
iganes. Uhesdnaga, nd. readn-
netus; hea, et enne sildumist ja
sadamas.

Jogi on madal, kirde- ja pdh-
jatuulega triiki riisutud, nii et
tekib kiisimus, kas taislasti
peale votta tohikski.

Suitsust ja tulest saadakse
igatahes jagu. Keskool tuleb va-
nemtaarimees minu juurde ja

palub veeseisu kontrollida.
Seda teavad ja oskavad lootsid
vaadata. Lahemegi siis kaheke-
si Feliks Hiiemae jutule. Saame
inglise-saksa segakeeles ehk
denglish’is vaga hasti hakka-
ma.

Seejarel tuleb minna kaid
luuatama, sest Parnu taevas
annab valget tuulest peenesta-
tud tolmu pidevalt krae ja kraa-
nardodobaste vahele. Siis tuleb
haaratslaaduri kappade alla
soola riputada, et too kogemata
jokke ei kukuks.

Hommikuks on kéik nagu
eilegi. Vahetusmees votab oma-
korda luua selga. Oh talv, sa
void ju ilus olla, aga atle, millal
sa moddud?

Ott Taul

"Hansatee” ostab
Tallinn-Helsinki liinile
suurima kiirlaeva

Pressiteade

"Tallinki” kaubamargi all Tallinn-Helsinki liinil nelja reisilaeva ja
katamaraaniga opereeriv "Hansatee” s6lmis laevandusfirmaga
"Scandlines” lepingu, mille kohaselt "Hansatee” ostab uue suure
autokatamaraani.

Aprillis Eesti lipu all alustav autokatamaraan on Tallinn-Helsin-
ki liinil senistest suurim. Kiirlaev, mis hakkab "Hansatee” varvides
sdites kandma nime "Autoexpress”, maksab koos sisustuse uuen-
damisega ligikaudu 350 miljonit krooni. Uue laeva liiniletulekuga
saab merel t66d esialgsete kavade kohaselt 60 inimest.

1996. aastal Austraalia laevatehases "Austal Ships” valminud
kiirlaev mahutab 586 reisijat ja 150 sdiduautot. 80 m pikkune
ja 23 m laiune "Autoexpress” on ainus kiirlaev sel liinil, mis mahu-
tab 10 bussi. Laevas on kaks tekki autodele ja bussidele ning kaks
reisijatetekki, kus asub ka luksuslik ariklass.

Erinevalt tiiburitest ja teistest vaiksematest kiirlaevadest sdidab
"Autoexpress” aprillist detsembrini iga ilma ja tuulega nagu reisi-
parvlaevadki. Laeva maksimaalne kiirus on 36 sélme, mis lubab
Tallinnast Helsinkisse sbita poolteise tunniga.

Laeval asuvad avar tax-free kauplus ning sddgikohad: restoranid
G la carte ja rootsi lauaga, kohvik ja baar. Uuel autokatamaraanil
nagu teistelgi "Hansatee” reisilaevadel on laste mangutuba ja va-
luutavahetuspunkt. Interjoori kujundab iimber Pille Lausmae arhi-
tektuuribiiroo.

Laev sditis varem "CatLink III" nime all Taanis Kalundborgi ja
Arhusi vahet.

h * * *

Viimasel kahel aastal on Eesti suurim laevandusfirma "Hansatee™
ostnud kaks reisilaeva. Ligikaudu 200 miljoni krooni eest osteti
‘1500 reisijat mahutav "Vana Tallinn" (ehitusaasta 1974). 1700 rei-

sijat mahutava reisilaeva "Fantaasia” (1979) ost laks koos ulatusli-
ku renoveerimisega maksma ligikaudu 500 miljoni krooni.

"Hansatee” on Tallinn-Helsinki liini kindel turuliide turuosaga
ale 50%. (Seda Vanasadamas. Arvestades ka Muugale sditnud "Sil-
Jja Line'i® ja "Viking Line'i” reisijaid, jaab "Hansatee" liidriosa sel lii-
nil alla 50% - Toim.) M6d6dunud aastal reisis "Tallinki” kaubamarki
kandvate "Hansatee” laevadega 2,325 miljonit reisijat, see on 0,4
miljoni vdrra rohkem kui 1997. aastal.

Firma méédunud majandusaasta konsolideeritud kaive oli 1,672
miljardit krooni ning kasum 77,78 miljonit krooni.

8. jaanuar

Hansatee Grupp

"AutoExpress”
Pikkus 78,60m tavakiirus 36 sdlme
pikkus veejoonel 68,50m kogumahutavus 4 859
laius 23m peamasinad 4x5500kW
savis 2,60m max laevapere 14
& J

Kasslaevaga kiirem ja kallim

Arhusist Kalundborgi vdib soita kaht liiki laevadega. "Scand-
lines'i” suured reisiparvlaevad "Ask” ja "Urd”, mis kulutavad sbi-
duks 3 tundi, votavad peale ka veoautosid ja juhita treilereid. Séida-
vad 12 korda paevas.

"Cat-Link" sdidab samal liinil kolme kiirlaevaga, mille nimed on
vastavalt "Cat-Link I, II ja III". 150 autot ja 600 sditjat mahutav
"Cat-Link III" votab peale ka 10 bussi, teatab sdiduplaan Arhusi sa-
dama kodulehekiiljel. S6iduks kulub kasslaevadel tund ja 20 minu-
tit. Sdidavad 6 korda paevas.

Arhusi bussijaamas naeb Kalunborgi voi Kopenhaagenisse soitja
sdiduplaanist, et kiirem soit Sjeellandile on tunda ka piletihinnas.

Uusimale "Cat-Linkile” on kassi niagu - silmad ja suu, kdrvad ja

vurrud - peale maalitud.
Madli Vitismann

Kassinioga «Catlink» oli Taani tulnud omal joul iile ookeani.
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Mullu 18. novembriks kutsus
Pdhjamaade Transporditdotaja-
te Foderatsioon NTF koos Rah-
vusvahelise Transporditdotaja-
te Foderatsiooniga ITF Stock-
holmi lennuvaljale Arlandasse
konverentsile hulga Péhjamaa-
de ametitnhingutegelasi, et aru-
tada teemat "Kas "Estonia” oli
voi ei olnud merekolblik?”

Juba 16. detsembril 1997,
kaks nadalat parast aruande
avalikustamist oli ITF tellinud
laevahuku rahvusvahelise uuri-
miskomisjoni lI6pparuande ana-
lIhasi konsultatsioonifirmalt
"Burness, Corlett & Partners”
ning sel konverentsil oligi kavas
analtatsitulemusi tutvustada.

Publik kohtusaalis

Umbes 150 kiilalise hulgas oli
Rootsi Meresdiduameti, meren-
dusametiuhingute, "Estonial”
hukkunute omaste ning ka va-
litsuse analttsirihma ja Saksa
laevatehase ekspertrihma
esindajaid, merepaastjaid ja
ajakirjanikke. Ametitihingute-
gelasi oli kutsutud nii Soomest,
Norrast, Taanist kui ka Islan-
dist ning Gks isegi Venemaalt.
Eestist olid kutsutud rahvusva-
helise uurimiskomisjoni esi-
mees Uno Laur ning teede- ja si-
deministeeriumi asekantsler
Heiki Lindpere ja Eesti Laeva-
omanike Liidu president Rein
Merisalu, aga ei ihtki ameti-
uhinguesindajat. Eesti ajakirja-
nikest olid Arlandas Sigrid Kaa-
sik Eesti Raadiost, Arne Pall
"Postimehest” ja allakirjutanu.

Konverentsiruumi seintel oli
naitus allvee- ja detailifotodest,
mis vdisid parineda Saksa lae-
vatehase ekspertrihma 1997.
a. naitustelt. Eesruumis levita-
sid oma trikimaterjale kéik hu-
vitatud osapooled: sealt vdis
saada nii Saksa laevatehase
ekspertrihma uurimisaruande
ja Rootsi valitsuse analtaasiriith-
ma soovitused kui ka Christer
Lindvalli ja Bengt Schageri krii-
tilised artiklid.

Kokkuvote Rootsi Laeva-

juhtkonna tegevdirek-
tori kapten C ter Lindvalli
ettekandest

_Christer Lindvall peab 1998.
aasta alguses esitatud rahvus-
" vahelise uurimiskomisjoni
16pparuannet puhtal kujul era-
poolikuks avalduseks, mille si-
hiks on varjata tegureid, mis
pohjustasid dnnetuse, ja kaits-
ta neid, kes selle eest vastuta-
vad.

Komisjon konstateerib, et laev
oli Tallinnast valjudes mere-
kolblik (sea-worthy). Katastroo-
fi pdhjustena nahakse visiiri ja
rambi konstruktsiooni norkust
ning vastutus pannakse eeskatt
laevatehasele. C.L. ei jaga seda
arvamust.

Saksa laevatehas on lasknud
sOltumatutel Saksa ekspertidel
teha uurimuse. Nende jareldus
on, et laev ei olnud konstrueeri-
tud selle kiiruse jaoks, millega
sditis, ning et dSnnetuse peami-
seks pohjuseks oli voorivisiiri ja
rambi parandamise hooletusse-
jatmine.

Jatkuva vaidluse pdhjustena
naeb C.L., et uurimiskomisjoni
jareldused, et laev oli sadamast
valjudes merekdlblik, ja komis-
joni arvamus katastroofi poh-
juste kohta ei ole aktsepteerita-
vad. Samuti, et vastutuse jao-
tus tuleb valja selgitada, ja et
Stockholmi peaprokurdr naeb
juhtunu kaht moeldavat poh-
just. Soovitakse saada juhtu-
nus ja selle pohjustes tait sel-
gust, et niisuguseid dnnetusi
edaspidi ara hoida.

C.L. arvab, et kui "Estonia”
27. septembril 1994 Tallinnast
valjus, polnud laev mitmel poh-
jusel merekalblik.

C.L. tsiteerib Rootsi mereohu-
tusseaduse satteid ja vaidab, et
"Estonia” konstruktsioon ei
vastanud rahvusvahelise SO-
LAS-konventsiooni (Safety of

Komisjon ITF-i kohtu ees

Siiiidistus

Konverentsikalalistele jaotati
ja tutvustati ettekannetes Briti
konsultatsioonifirma 80-lehe-
kiljelist analtaaisi "M/V ESTO-
NIA. Preliminary Critique of the
Joint Accident Investigation
Commission Report”, mida Uno
Lauri ettekandes on lihenda-
tult nimetatud kriitikaks. Ette-
kandjad ilmestasid oma sdéna-
votte laumikutega, mis projit-
seeriti suurele ekraanile ette-
kandja selja taga. Ruumi pla-
neering ei véimaldanud koigil
istekohtadel ekraaniteksti luge-
da, ent Mark Dickinsoni ette-
kande ajal tema seljataha pro-
jitseeritud lainetaval merel hul-
piv uksik tahi paastepaat oli
koigile hasti naha — see andis
tema ettekandele véimendava,
tema jarel esinenud Uno Lauri
ettekandele seevastu iroonilise
tausta.

Mani saarel paiknevat kon-
sultatsioonifirmat "Burness,
Corlett & Partners” esindas
Jerry Coleman. Asjaosalistele
varem valjasaadetud kirjalikus
kriitikas noustutakse rahvusva-
helise uurimiskomisjoni 16ppja-
reldustega laevahuku pdhjuste
kohta ning kritiseeritakse lae-
vale tunnistusi valjaandnud
Soome meresdiduametit ja klas-
sitthingut "Bureau Veritas”. Ar-
vustatakse ka Saksa laevateha-
se ekspertrithma aruannet ning
juhitakse tahelepanu paaste-
operatsioonile, mis 6nnestus
vaid sedavdrd, kuivord laevast
paases valja vahe inimesi. Ko-
hapealses suulises ettekandes
rohutas Jerry Coleman aga lei-
tud puudujaake sel viisil, et
kogu kriitika rohuasetus muu-
tus tunduvalt teravamaks.

Seecjarel esines teravalt stia-
distava ettekandega Rootsi Lae-
vajuhtide Ametitihingu tegevdi-
rektor (seega vahemalt viimased
6-7 aastat mitte sditev) kapten

Christer Lindvall, kes alus-
taski rohutusest, et ta on
kapten. Samasisuline artikkel
oli tal ilmunud oma ametithin-
gu ajakirja "Nautisk Tidskrift”
1998. a. jaanuarinumbris, kus
on ka markus, et see on Rootsi
Laevajuhtide Ametitithingu sei-
sukoht (vt. ettekande kokkuvo-
tet all) Uhe argumendina kasu-
tas ta Saksa laevatehase aruan-
des olnud Rootsi "lootsi” joonist
vee kohta "Estonia” visiiris. Tei-
se sama ebapadeva argumendi-
na tsiteeris Christer Lindvall pa-
rast "Estonia” hukku kehtesta-
tud Rootsi "Laevaohutussea-
dust”, mille kohaselt merekdlb-
matu laev jaetakse sadamasse
kuni puuduste kdrvaldamiseni
ning selle eest vastutavad nii
reeder kui ka kapten ning nii
teist kui ka esimest voib ahvar-
dada vanglakaristus.

Viimase stuudistajana sai
sona kriitika tellinud ITF-i ase-
peasekretar Mark Dickinson,
kes joudis "Estonia” vaidetava
halva hoolduse juurest sujuvalt
mugavuslipuprobleemini. Ta
rohutas ka ITF-i rolli meresdi-
duohutuse tagamisel kui sur-
vet, et lipuriigid dnnetusjuhtu-
meid uurides ei hoiaks kokku
aega ega raha ning toi naiteid,
kui veealuseid uuringuid on
tehtud ITF-i survel.

Kaitse

Komisjoniliikmeist esinesid
Uno Laur (tema ettekanne on
kodrval) ja Tuomo Karppinen,
kes vottis kriitilised vaited
punkt-punktilt kdneks ning
likkas need tikshaaval imber
jaheda elegantsi ja kerge iroo-
niaga. Ta lisas teadaolevale, et
samal ajal, kui Saksa laevate-
hases "Estoniat” ehitati, olid sa-
mal laevaomanikul sama liini
jaoks kaks laeva ehitamisel
Soome laevatehases. Kasimu-
sele "Rosella” ja "Turella” porke-

vaheseina vajaduse kohta andis
vastuse Soome mereadminist-
ratsioon. "Estonia” kohta seda
aga Soome Meresdiduametilt
vist ei kiisitudki. Klassihingult
on kasitsi kirjutatud markused
laevajooniste serval, et mdoned
"Estonia” visiiriosad tuleb teha
korgkvaliteediga terasest, seda
aga el tehtud. Ning paljusid
reegleid karmistati parast "Es-
toniat”.

Tuomo Karppinen teatas, et ei
saa sekkuda aruteluaineks ole-
vasse hoolduskiisimusse: "Ko-
misjoni kasutuses olid visiir ja
atlandi luku tukid, mis meie
kaes purunesid. Tegime hulga
katseid Soome ja Rootsi labori-
tes. Aga mismoodi oleksime
uurinud katkisi tikke hoolduse
seisukohalt?”

Kohtulik arutelu

Ettekannetele jargnenud aru-
telul jai komisjon selgesse vahe-
musse, kuigi konverentsi presii-
diumilaua taha istus ka vara-
sem rahvusvahelise uurimisko-
misjoni lllgﬁa Bengt Schager. K-
simused olid x('it'mdava atooni-

a ja vastuseid justn. oleks
ldudki. - R

Vastates kiisimusele, kuidas
tuli vesi autoteki alla ja kesk-
sesse trepikaiku, tekkis vaid-
lus. Eri seisukohtadele jaid
Saksa laevatehast esindanud
Werner Hummel ja komisjonilii-
ge Tuomo Karppinen. Mispeale
riindas jdhkra stiidistusega
Tuomo Karppineni Saksa televi-
sioonireporter.

Oma stadistustega rahvus-
vahelise uurimiskomisjoni t56
kohta esines ka endine komisjo-

niliige Bengt Schager.

I kohtuotsus
Konverentsi 1oppjarelduseks
jai, et tuleb korraldada laevahu-
ku uus uurimine koos uute vra-
ki allveeuuringutega.

M/1 "Estonia” ei
- olnud merekolblik

Life at Sea) nduetele. Tema vai-
tel lekkisid "Estonia” voorivisiir
ja ramp puuduliku hoolduse
tottu, last ja ballast olid valesti
paigutatud, ning meeskonna
kompetentsus ja teadmised
seda titipi laeva ning mereohu-
tuskiasimuste kohta olid puu-
dulikud. Laevakompanii ei ol-
nud kehtestanud SMS (Safety
Management System) ohutus-
stisteemi IMO reeglite jargi, mis
tahendab, et kompaniil puudus
ohutuskultuur.
C.L. jatkab:

1. Laeva konstruktsioon ja
sertifitseerimine

"Estonia” ei olnud merekolb-
lik s6iduks Tallinna-Stockhol-
mi liinil, sest laeval puudus lisa-
vahesein, mida SOLAS nouab.

1979. aastal oli Sally-kompa-
nii tellinud "Estonia” (ex "Viking
Sally”), et kurseerida Soome
lipu all Soome ja Rootsi vahel
ule Alandi mere. Lisavaheseina
nouet ei taidetud arvatavasti
majanduslikel pdhjustel ja ka-
sutati SOLASe erandmaarust
selle kohta, et laevad, mis kur-
seerivad kaitstud/saartevahe-
listes vetes ega tohi eemalduda
rohkem kui 20 meremiili lahi-
mast rannikust, ei tarvitse seda
nouet taita.

Laevatehas kisis kompaniilt,
kas ehitada umbes 45 000 Sak-
sa marga eest lisavahesein, nii
et SOLASe ohutusndue oleks
taidetud. Vastus oli, et Soome
ametivoimud nimetatud liinil
seda ei ndua. Laev oli seega me-
rekolblik seni, kui see ei eemal-
dunud rannikust rohkem kui

20 meremiili, ja Bureau Veritas
klassifitseeris laeva.

Varsti sai laev Soome Mere-
sdiduametilt uue sertifkaadi.
Selle kohaselt vais laeva kasu-
tada "lahikesteks rahvusvahe-
listeks s6itudeks” (on short in-
ternational voyages). Mis tahen-
das, et jarsku tohtis laev, ilma et
oleks tehtud mingeid muutusi
lisavaheseina suhtes, séita kuni
200 meremiili lahimast sada-
mast, mis seega oli vastuolus
SOLASe nduetega.

1992. aastal ostsid Nordstrom
& Thulin ja Estonian Shipping
Company selle laeva sdéiduks
Tallinna ja Stockholmi vahet
ning nimetasid "Estoniaks”.
Laev laks Eesti lipu alla ja sai
peamiselt Eesti meeskonna. See
tahendas soite, mis selgelt tile-
tasid 20 meremiili piiri. "Esto-
nia” oli ka registreeritud muga-
vuslipuregistrisse Kiiprosel.

Eesti ametivoimud, kes naad
olid laeva eest vastutavad, tegid
Bureau Veritasele tilesandeks
anda laevale uus reisilaevatun-
nistus. See on tdend, et laev tai-
dab SOLASe ndéudmisi. Jallegi
oli ainukeseks piiranguks "lthi-
kesed rahvusvahelised séidud”,
mis naid, arvestades kavatse-
tud sdiduteed, oli taielikus vas-
tuolus SOLASe nduetega. Ei
ametivéoimud ega reeder pan-
nud tahele, et autotekil ei olnud
lisavaheseina.

Eesti riigi Gilesandel andis Bu-
reau Veritas vajalikud sertifi-
kaadid. Miks ei tehtud enne
mingit korralikku jarelevaatust,
veendumaks, et "Estonia” tdesti
taidab SOLASe ndudeid, kasib

C.L. Kuigi ka Bureau Veritas
noudis lisavaheseina, anti serti-
fikaat valja ilma muude erandi-
teta, kui et paastevarustus vois
olla piiratud.

“C.L. titleb, et rahvusvaheline
uurimiskomisjon on oma 15pp-
aruandes konstateerinud seda-
sama mis tema, aga on selle
hasti ara peitnud 18. peatikis
pealkirja all "Vastavus rammva-
heseina puudutavatele nouete-
le”. Seal atleb komisjon, et SO-
LASe nduded ei olnud taidetud
ning et see vois laeva iimbermi-
nekule kaasa mojuda.

C.L. uitleb, et seega polnud
laev merekdlblikul viisil konst-
rueeritud sdiduks Tallinna-
Stockholmi liinil ning et kui
ametivoimud oleksid jalginud
rahvusvahelisi maarusi lisava-
heseina suhtes, siis poleks ka-
tastroofi téenaoliselt juhtunud.
C.L. paneb siin suure vastutuse
Eesti riigile, kes andis valja vaa-
ra sertifikaadi ja seega andis
soitmiseks loa.

2. Hooldus

C.L. vaidab, et "Estonial” olid
tosised puudused korrashoius
Jja remondis. Voorivisiir lekkis,
kuna kummitihendid olid hal-
vad vdi puudusid, ja merel oli vi-
siir enamasti vett tais. Teise me-
haaniku sénul ka ramp lekkis,
ta Gitles politseis Gilekuulamisel:
"Visiiri taga on ramp. See peab
olema veetihe, aga leidub moni
uksik koht, kus ta pole paris
tihe.”

C.L.-i sdnul osutab kodik selle-
le, et ramp oli nii vildak, et ef lai-
nud kindlalt kinni. Meeskond

Vastukaja

Jargmise paeva "Dagens
Nyheteris” ilmus "Katastroofi-
kursi” autorilt Anders Hellber-
gilt tasakaalustatud alevaade
konverentsist, kuid seni tasa-
kaalukam olnud “"Svenska
Dagbladet” trakkis ara vaid
uudisteagentuuri TT uudise
""Estonia” polnud merekdlblik”,
mis tugines peamiselt Jerry Co-
lemani ettekandele.

Sedalaadi konverentsiuudi-
seid Eestis ei ilmunud. Konve-
rentsijargse paeva keskpae-
vauudistes vdis Eesti Raadios
kuulda asjalikku ulevaadet,
alejargmisel paeval aga pikemat
kommentaarisaadet. Eesti Lae-
vaomanike Liit korraldas kohe
konverentsiteemalise pressi-
konverentsi, mis ka televisiooni
uuudiskGinnise tletas.

Konverentsiuudised aga val-
mistasid pinna ette boikotiuu-
diste vastuvdtuks.

II kohtuotsus

17. jaanuaril teatasid uudis-
teagentuurid, et NTF ja ITF an-
navad “jargmisel nadalal” Root-
si, Soome ja Eesti valitsustele
ale kirja ndudega alustada "Es-
tonia™ huku uut uurimist. Kuni
kirja tegeliku tilleandmiseni ja
valitsusaruteludeni voimaldab
see Pohjamaade ametitithingute
seisukohti tahelepanukeskmes
hoida. Voimalik, et veel kaua,
sest eelarveaasta algul ei ole
ukski kolmest valitsusest saa-
nud sedalaadi uuringuiks raha
plaanida ega saa seda soovi kor-
ralgi pikka aega leida.

Véib vaid arvata, mida arutab
parast kirja saamist Eesti valit-
sus. Voib ka oletada, et valitsus
soovib tialikast ja kulukast as-
Jjast distantseeruda ning joon-
dub, nagu seni, suuremate naa-
berriikide jargi. Ainult et iga va-
litsus votab arvesse eeskatt oma
rahva vajadusi.

Madli Vitismann

pidi seeparast seda tihendama
kaltsudega ja tdenaolis8lt ka
madratsitega. Reisijad autotekil
~on korduvalt tunnistanud, et
rambi avamisega oli suuri ras-
kusi.

Oli tehtud keevitustoid, et
oleks vdimalik visiiri ja rampi
avada ja sulgeda. Toenaoliselt ei
lainud need sellest tugevamaks.
Toenaoliselt oli ka visiir vildak,
kuna tuli teha parandusi, et
saada atlandiluku riiv sobima.
Pole kindel, kas koiki kaitseriive
kasutati. Rambi kasiriive ei ka-
sutatud - selleparast, et puu-
dus kasutusjuhend.

Ramp polnud kaua tihe ol-
nud, paljud on tdendanud, et
autotekil oli vett. Uks Rootsi .
loots, kes 1993. aastal pidi laeva
Stockholmi viima, kirjeldab, et
kui ta autotekil asuvast loot-
siuksest laeva hakkas minema,
siis voolas avausest vett valja.
Peale selle on Rootsi lootsid tun-
nistnud, et visiirist lekkis vett.
See on vastuolus SOLASe maa-
rusega, et laevakere avaused
peavad olema tihedad.

Nordstrom & Thulini vastutav
inspektor Gitles uurimiskomis-
jonile, et "me ei hoolinud kum-
mitihenditest, me polnud neid
kunagi vahetanud ja polnud ka
moelnud vahetada. Kui laev si-
tis, oli visiir vett tais, ja koik
teadsid seda”.

C.L. on kriitiline uurimisko-
misjoni arvamuse suhtes, et kii-
rusel polnud tahtsust. Ta jagab
Det Norske Veritase hinnangut,
et (laevakerele mdjuv) joud kas-
vab kiiruse suurenedes.

Laeva tilevotmisel sai Nordst-
rom & Thulin Soome laevajuht-
konnalt nimestiku, mis naitas,
et voorivisiir ja ramp ndudsid
mitmeid parandusi. See tahen-
dab, et Nordstram & Thulin oli
taiesti teadlik rambi ja voorivi-
siiri puudustest, kuid ometi ei
voetud nende suhtes mingeid
meetmeid.
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Uno Lauri ettekanne
Arlanda konverentsil

Oleme lugenud seda doku-
menti suure huviga ja meie
mulje oli isna positiivne. Pea-
mine mote "Estonia” huku as-
jaolude ja pdhjuste kohta, mis
on kirjas ldpparuandes, on
kooskdlas kriitika autorite tule-
mustega.

Koik laevahuku pohjused, nii-
hasti laevaprojekteerijate ja
-ehitajate vaararvestused ja
vaartdlgendused kui ka klassifi-
katsioonitthingu ja mereadmi-
nistratsiooni moéddalaskmised
on kriitika autoreil selgelt esita-
tud. Voib 6elda, et neid on kriti-
seeritud teravamalt, kui seda on
teinud komisjon. See on muidu-
gi samm edasi, sest laevahuku
uurimiskomisjon ei stitidista-
nud kedagi, jattes selle kohtu
otsustada.

Seeparast on ullatav tana
kuuldu, et kriitika autorid on
kontakteerunud Saksa laevate-
hase ekspertrihmaga, aga mit-
te komisjoniliikmetega. Samuti
arvame, et komisjon ei saa
nodustuda kogu kriitikaga. Selle
lthikese aja jooksul siin on voi-
matu kasitleda koéike, mida
tahtnuksime. Seeparast kont-
sentreerun peamistele problee-
midele, mida tehnilisest kuljest
toetab Tuomo Karppinen.

Koigepealt pdoraksin teie ta-
helepanu "Estonia” klassifitsee-
rimisele ja sertifitseerimisele.

Mulle naib, et kriitika autorid
ja paljud teisedki pole sellest
probleemist taielikult aru saa-
nud ning naib, et on unustatud,
et vastavalt ehituslepingule ja
laevaehituse spetsifikatsioonile
ehitati laev kui ulgumere reisi-
parvlaev, ilma Ghegi piiranguta
sdidupiirkonna suhtes. Seega
pidi laeva ehitatama nii "Bureau
Veritase” reeglite kui ka Soome
mereadministratsiooni néuete
kohaselt. Ja tegelikult omistati-
gi laevale piiranguteta klassi-
tunnistus. Ukski institutsioon
polnud kunagi valjendanud
mingit kahtlust nende doku-
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mentide padevuse kohta. Klas-
sifikatsioonitthing pole kunagi
valja andnud mingit laeva
konstruktsiooni puudutavat
vabastust vdi piirangut.

Nagu teate, seilas laev enami-
ku oma eluajast Botnia lahes,
kus seda ei ohustanud mone-
vorra raskemad ilmaolud nagu
parast tileviimist Tallinn-Stock-
holmi liinile.

Palju spekulatsioone on ol-
nud laeva sdidupiirkonna koh-
ta, seda probleemi pole digupoo-
lest kasitletud ka kriitikas.
Nagu 6eldud, oli laev sertifitsee-
ritud ulgumerelaevana ja pole
vahet, kus ta seilas, sest oli tun-
nistatud vdimeliseks Gletama
ookeane. Seeparast on naeru-
vaart vaita, et Laanemere poh-
jaosa, sh. Tallinn-Stockholmi
liin polnud dige sdidupiirkond,
kui pidada silmas laeva klassifi-
katsiooni- ja muid sertifikaate.

Peale klassitunnistuse oli lae-
vale valjastatud ka reisilaeva
ohutuse tunnistus "rahvusva-
helisteks luhireisideks”. See do-
kument lubas sdita liinil, kus
sadamate vahe ei Gileta 600 mii-
li. Sel piirangul polnud midagi
tegu laeva projekti ja konstrukt-
siooniga, vaid see oli kehtesta-
tud peamiselt paastevarustuse
parast. Naiteks paastevestidel
ei olnud tulesid, mis on selle pii-
rangu puhul lubatav.

Votame vordluseks "Diana II”,
"Estonia” sdsarlaeva, mis ehita-
ti samas laevatehases, sama-
laadse vdorikonstruktsiooni ja
sertifikaatidega. See soitis liinil
Rostock-Trelleborg, kui jaanua-
ris 1993 juhtus samalaadne dn-
netus. Ma ei ole kedagi kuulnud
vaitmas, et laeval polnud luba
tiletada Laanemere 1dunaosa
avamerd tulenevalt sertifikaati-

dest vdi monel teisel pohjusel.
Muuseas, juhtumist kanti ette
"Bureau Veritasele™ ja Rootsi
Meresdiduametile.

Natd mdni sdna merekdlblik-
kusest. Te teate, et 16pparuan-
des on kirjas, et "Estonia” oli
oma viimasel reisil taielikult
merekdlblik ja nduetekohaselt
mehitatud.

Kriitika autorid olid sellest
vaga ullatatud, viidates tosiste-
le puudustele nii laeva projektis
Jja konstruktsioonis kui ka hool-
duses.

Sellele jareldusele joudmisel
lahtus komisjon jargnevast:

- Laeval oli kehtiv klassifikat-
sioonitunnistus, samuti kui
muud laeva dokumendid, mis
vastasid kehtivatele néuetele.

- Koik inspekteerimised ja ja-
relevaatused olid tehtud oigel
ajal.

- Laev oli mehitatud kvalifit-

seeritud kapteni, ohvitseride ja
meeskonnaga.

- 27. septembril 1994, laeva
viimasel sadamas veedetud
paeval, tegid Tallinnas riikliku
sadamakontrolli kaks Rootsi
Meresdiduameti vaneminspek-
torit, et koolitada Eesti Veeteede
Ameti laevainspektoreid. Ins-
pekteerimise tulemustest koos-
tati ettekanne. Rootsi inspekto-
rid vastasid komisjoni kusitlu-
sel, et laev oli heas korras. Min-
geid puudusi voi muid tosiseid
markusi, mis oleksid andnud
pdhjust laeva kinni pidada, ei
avastatud.

— Ilmastikukindla voorivisiiri
tihend oli mdones kohas kulu-
nud ja vajas vahetamist, kuid
oli siiski rahuldavas seisukor-
ras. Uue tihendi olid laevaoma-
nikud juba tellinud. Seeparast
ei olnud dnnetust uurinud ko-
misjonil pdhjust lugeda "Esto-

Ettekandjaid jilgisid peale publiku ka mitme riigi telekaame-
rad.

niat™ merekdlbmatuks. Pealegi
polnud voodrivisiiri tihendi sei-
sukorral seost laevahukuga.

Muuseas soovitaksin teil min-
na sadamasse ja vaadata, kui
reisilaevad saabuvad parast
tuulist reisi. Véite naha kuallalt
palju vett, mis nende visiiridest
parast avamist valja voolab.
Keegi ei pea neid reisilaevu selle
leki tottu merekolbmatuiks. Vi-
siiride tihendid ei peagi olema
veetihedad, vaid ilmastikutihe-
dad. Seejuures pole lekk visiiri-
tihendite vahelt halva ilmaga
midagi ebanormaalset, sest
jargmine konstruktsioon, tava-
liselt ramp, peab olema veetihe.

Kuid arvestades "Estonia”
projekteerimise ja ehitamise
suuri puudusi, pean neid teile
veelkord meenutama:

- Noutavas kohas puudus
porkevahesein.

- Voorivisiiri lukud olid nor-
gad. Nagu teate, oleksid lukus-
tusseadmed pidanud olema
mitu korda tugevamad.

- Visiir ja ramp olid mehaani-
liselt seotud, sellest ka saatus-
lik seos laevahukuga.

Seetdottu voime jareldada -
“"Estonia” poleks kunagi tohti-
nud laevatehasest sellises sei-
sukorras valja soita. Tehnilisest
kualjest polnud "Viking Sally”™ -
selle nime all "Estonia” ehitati -
kolblik oma otstarbeks ei sel
paeval, kui ta 1980. a. suvel lah-
kus laevatehasest, ega 27. sep-
tembril 1994, kui "Estonia”
nime all sditis oma viimasele
reisile. Kuid seaduse vaatevink-
list tuleb sellist laeva lugeda
merekdlblikuks.

Lopuks tahaksin réhutada, et
samalaadne dnnetus selle lae-
vaga, mida peeti voimeliseks
ookeane uiletama, véinuks juh-
tuda igal tema reisil kogu ta
eluaja jooksul, ka siis, kui teie
voi mina juhuse tahtel oleksime
pardal olnud.

18. november 1998

Tolge inglise keelest

C.L. toob ette veel teisigi puu-
dusi laeva korrashoius. Visiiri ja
rambi htidraulika td66tas hal-
vasti. Meeskonnaliikmed pidid
visiiri sisse ronima, et lukkusid
kasitsi sulgeda ja avada. On
tunnistatud, et atlandiluku riivi
on vasaraga paika 166dud. Luku
riiv visati ara, kui see oli tles
toodud, ja seetdttu on raske
naidata voimalikke 160gijalgi.
On tunnuseid, et rambi "klahve”
on ara vdetud, et lekkivaid kohti
saaks kaltsude ja toenaoliselt
ka madratsitega tihendada. In-
dikaatorlampide juhtmed olid
katki 16igatud jne. (Madratsiepi-
sood, mida on palju ekspluatee-
ritud, sai Eestis autoriteetse
vastulodogi komisjoni 186pp-
aruande ametlikul esitlusel 3.
detsembril 1997 — Toim.)

Paev enne dnnetust markas
uks Rootsi laevakontrolli ins-
pektor laeval puudusi, muuhul-

gas veetihedaid luuke, mida

polnud vdimalik sulgeda. Rootsi
inspektoril polnud sel puhul
oigust laeva seisma panna, aga
Eesti inspektoritel oleks ometigi
pidanud see digus olema.

C.L.vaidab, et laevakompaniil
puudus ohutuskultuur ning et
laev oma viimasel sdidul, aga
toenaoliselt ka varem ei olnud
merekodlblik puuduliku hooldu-
se tdttu ning et laev oli selgelt
halvemas olukorras kui laevate-
hasest valja tulles.

3. Laadimine ja ballast
C.L. utleb, et kui laev valjus
Tallinnast, oli tal 1°-ne kreen
paremasse pardasse ning et lae-
va last ja ballast polnud mere-
kolblikult paigutatud.

4. Laeva kiisitsemine

C.L.-i arvates polnud Eesti
meeskonnal mingit pikemat voi
pohjalikumat kogemust seda
taapi laevaga, selle masina-
vdoimsusega jms. Naiteks olid
vanemtiarimehe teadmised
ohutuskiisimustest vaga puu-

dulikud. (Raadio)telegrafist ei
olnud ohutussisteemi kaasa-
tud. Laeva molemad EPIRB-
poid olid valja lalitatud. Onne-
tuse ajal need ei funktsioneeri-
nud.

Mitmed tunistajad on parast
onnetust delnud, et lainetuse,
eriti vastutulevate lainete tuge-
vate 16okide tottu oli laeva par-
dal vaga ebamugav. Kiirust aga
ei piatud vahendada. Hiljem on
eesti meeskonnaliikmed oel-
nud, et nad tundsid survet iga
hinna eest séiduplaanist kinni
pidada.

Uurimiskomisjoni ekspert
Bengt Schager, kes lahkus
1997. aasta sugisel komisjo-
nist, sest tema seisukohti ei
vdetud arvesse, on samuti esita-
nud arvamusi meeskonna kom-
petentsuse ja tegutsemise koh-
ta. "Dagens Nyheteri” artiklis
utleb ta jargmist: "Rahvusvahe-
lisel uurimiskomisjonil on algu-
sest peale olnud "Estonia” mees-
konna suhtes vabandav hoiak.
Komisjoni liilkmed ja eksperdid
on lopuks hakanud tésiasju
kartma ja on eestlasest esime-
hele jarele andnud. Hulk puudu-
likke teadmisi ja puudusi mees-
konna tegutsemises on aruan-
dest valja jaetud voi esitatud
soodsal viisil.”

Bengt Schager titleb veel, et
"ohutuskultuur ja o
oli "Estonia” pardal madal.
Meeskonna tegutsemine naitab,
et nad ei suutnud reageerida
signaalidele, et midagi on juhtu-
mas ja et oli puudujadke tead-
mistes, algatusvoimes ja distsip-
liinis. Ohutuskultuur oli "Es-
tonia” pardal minu meelest
selgelt tundmatu valdkond.”

C.L. jagab seda arvamust ja
atleb, et laevakompaniil oli lae-
va kasitsuse kohta selge sustee-
miviga.

5. Ohutuskorraldus

Parast suuri merednnetusi
"Herald of Free Enterprise’iga”

1987. ja "Scandinavian Stariga”
1990. aastal on peaaegu koik
Pohjala reisilaevakompaniid
kooskdlas IMO resolutsiooniga
"Safety Management System”
parandanud oma laevade ohu-
tust.

Mingit niisugust stusteemi
polnud aga kehtestanud Eesti
Merelaevandus ja Nordstrom &
Thulin, ka polnud seda tehtud
"Estonial”, igatahes ei leidu
16pparuandes selle kohta mida-
gi. Seal viidatakse mingit laadi
koosolekutele kord nadalas lae-
vakompanii esindajate ja laeva-
pere osavotul. Neid koosolekuid
ei protokollitud ja ei selgu, mida
seal arutati.

Jallegi voib konstateerida, et
rahvusvahelised juhised olid
olemas. Jai vaid tile neid jalgida.
Seda ei tehtud, atleb C.L.

6. Vastutuse kiisimus

Eesti lipuriigina. Lipuriigil
lasub selge vastutus selle eest,
et laev taidab rahvusvahelisi
kokkuleppeid ja maarusi. Ras-
ke vastutus katastroofi eest on
seega Eesti riigil, kes andis valja
vaara sertifikaadi. Peale selle on
Eesti ametivoimudel kohustus
korraldada laeval jarelevalvet ja

. kontrollida laeva merekdiblik-

kust. Eesti inspektorid oleksid
pidanud laeva seisma panema,
arvestades neid puudusi, mis
avastati paev enne dnnetust.
C.L. vaidab, et ka Rootsil on
teatud osa vastutusest katast-
roofi parast, sest oleks pidanud
laeva tundma, kuna sama
konstruktsiooniga sdsarlaev
soitis Rootsi lipu all. Selle par-
dal oli olnud vahemalt tks juh-
tum, millest oli teatatud mere-
sdiduametile ja mis selgelt an-
dis pohjust oletada, et "Estonia”
kaldus korvale andmeist reisi-
laevatunnistuses ning laev
oleks tulnud peatada.
Laevaomaniku vastutus.
Reederi vastutus on hoida laev
merekolblikus seisukorras l;lla
vdéimalikud puudused otsekohe
kovaldada. Reeder peab ka

tundma rahvusvahelisi maaru-
si ja neid jargima. C.L.-i arvates
lasub vastutus katastroofi eest
reedereil Eesti Merelaevandusel
ja Nordstrom & Thulinil, kes
olid taiesti teadlikud laeva re-
mondi ja korrashoiu puudus-
test.

Kapteni vastutus. S.L. viitab
Rootsi mereseadusele, mis
maarab kapteni kohustused
laeva seisukorda kontrollida.
Kui kapten jatab need kohustu-
sed hooletusse, vdib seadus
teda karistada kuni kaheaasta-
se vanglakaristusega. Kui kap-
ten leiab, et laev pole merekdlb-
lik, siis ei tohi ta valja sdita.

Eesti kaptenil oli juriidiline
vastutus, aga kuidas oli tegeli-
kult, kiisib C.L. Kapten ei saa
oma kohustusi taita sellega, et
usaldab sertifikaati. Ta peab
alati silmas pidama, et ameti-
vdimud voivad olla vea teinud.

Lopuks nimetab C.L. Stock-
holmi peaprokuréri kokkuvatet,
millega otsustati eeluurimine
Iopetada. Peaprokurdr ttleb, et
uurimiskomisjon ja Saksa eks-

erdirithm esitavad dnnetuse

ohta kaks taiesti erinevat sele-
tust. Prokurori arvates el selgita
kumbki uurimine igasugust
kahtlust valistavalt, mis tegeli-
kult juhtus. Mdlemad uurimi-
sed on hoolsalt <Jla tdeparaselt
puiadnud selgitada, mis tehnili-
selt katastroofi Jabhjustas. Mo-
lemad annavad téenaolise ja
hea seletuse, aga kaugeltki kdik
lalid sindmuste kaigus pole
taielikult toestatud. Prokurdri
arvates ei saaks uus uurimine
onnetust seletada nii, et selle
pbl}é]}us saaks vaieldamatult sel-
geks.

Prokurdr peab uurimuste ain-
saks tahtsaks ithisnimetajaks
seda, et meeskonna tegutsemi-
ne oli mingil viisil osa katastroo-
fi pohjustest. Pole vdimalik sel-
gitada, kuidas meeskond tegut-
ses ja missugune tahtsus sel oli
ning kuidas vastutust dnnetuse
eest jagada. Ka on raske arves-
tada, kuidas on 14 aastat sditu
tormis ja vahel jaas mdéjunud

materjalile, millest "Estonia”

valmistati, ja missugused pei-

detud vead vdisid olla tekkinud.

Prokurdr 16petas uurimise, sest

tl:.;lrltegu polnud véimalik tdes-
a.

C.L. ei aktsepteerl, et kaht eri-
nevat uurimust nahakse toe-
naolistena ning et ei tehta uut
uurimust, maaramaks kindlaks
vastutuse jaotust ametivéimu-
de, laevaomaniku ning kapteni
ja meeskonna vahel.

Kui vastutuse kasimust,
stundmuskaiku ja pdhjuseid
selgeks ei tehta, voib see C.L.~1
arvates tulevikus kaasa tuua
katastroofilisi tagajargi. Kuidas
saab kapten tulevikus oma lae-
va merekodlblikkust hinnata,
kui "Estonial” toestatud tdosised
puudused pole killaldased lae-
va peatamiseks, kiuisib C.L.

Sliis pole enam kiisimust, kas
toimub uus énnetus, vaid ainult
- millal see toimub. Keegi ei
pruugi tunda vastutust laeva
merekdlblikkuse, konstrukt-
slool:ll.lghut;mrrarralduse
ega hoolduse t.

Lopuks utleb C.L., et "meie,
kes oleme pardal, ei saa akt-

teerida, et laev,
~mis ei tdida SOLASe néu-
die'id. saab viddra sertifikaa-
d -

mis on mehitatud laevape-
rega, kel on selgeid puudusi;

mille hoolduses }a remon-
dis on sel P usi;

mis lekib nagu séel, liheb
iimber ja vajub péhja,

mistéttu 852 inimest kao-

e mere-
kolblikuks ja sem kanna
keegi vastutust.

Koik see kokku, mida olen esi-
tanud, on tulevikus havitavaks
signaaliks nii meile, kes me to6-
ltgme laevas, kui ka meie reisijai-
Ma ei voi aktsepteerida, et lae-
vahukku peetakse ettendgema-
gzolfis: onnetuseks nagu "Act of

Kokkuvdtte tegi Milvi Seim
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Ringvaade Euroopa

reisiparvlaevade ohutusest

Mullu martsis, aprillis ja
mais arvustas ADAC (Ger-
man Automobile Associa-
tion) 30 Euroopa reisiparv-
laeva vastavust SOLASe
nouetele. Arvustajad olid
sOltumatud laevanduseks-
perdid Bart Desmet Belgiast,
Jens-Peter Hoffmann Saksa-
maalt ja Arnold Warmerdam
Hollandist.

Uuringu peardohk oli ohu-
tusinformatsioonil reisijaile,
tuleohutusplaanil, paaste-
varustusel, laevapere ja lae-
va paasteorganisatsioonil,
laeva tunnistustel, pastivu-
sel ja konstruktsioonil. Ar-
vustajad laksid laevale hari-
like reisijatena ja tegid oma
tahelepanekud. Siis poordu-
sid nad kapteni poole, et aru-
tada eksimusi ja saada aru

laeva dokumentidest.

Parim tilevaadatud laev oli
Eesti reisiparvliaev "Regina
Baltica” liinil Tallinn (Eesti)
— Stockholm (Rootsi). Laev
on peaaegu sosarlaev 6nne-
tule tavareisil 1994. a. uppu-
nud "Estoniale”. Ule 800 ini-
mese hukkus. "Regina Balti-
cal” oli naha, et Rootsi laeva-
kompanii EstLine on sellest
onnetusest 6ppinud. "Regi-
na Baltica” on varustatud
uusima paastevarustusega.

Halvim laev oli selles testis
Kreeka reisiparvlaev "Naias
II". Kui arvustajad seal kai-
sid, oli laev kohutavas seisu-
korras. Kapten keeldus oma
nime Gtlemast ja meeskond
ahvardas ulevaatajaid. Isegi
vaade laevasillalt oli tokesta-
tud taimede, linnupuuride ja
akvaariumidegal(!).

Kui keegi teist juhtub va-
rem voi hiljem laevasoitu ette
votma, voib see teile huvi
pakkuda. Kommentaarid on
"mitterahuldavaks” voi "vaga
halvaks” hinnatud laevade
kohta.

Laevad on jarjestatud es-
malt hinde ja seejarel firma

jargi.

Laev Firma Ehitus- Register Liin Reisija-
aasta mahutavus
Hea (good)
Regina Baltica EstLine 1980 Eesti Tallinn-Stockholm 1670
Isle of Inishmore Irish Ferries 1997 liri Dublin(IRL)}-Holyhead(GB) 2318
Bajamar Lineas Fred Olsen 1972 Hispaania Agaete(E)-Santa Cruz de 750
Tenerife(E)
Benchijigua ll Lineas Fred Olsen 1974 Hispaania Los Cristianos(E)- 1543
San Sebastian(E)
Pomerania Polska Zegluga Baltycka 1978 Poola Swinousjscie(PL)- 1000
Malmd(S)
Keskmine (fair)
Kritill Anek Lines 1979 Kreeka Patras(GR)-Ancona(l) 1580
Ciudad de Badajoz C. Transmediterranea 1978 Hispaania Almeria(E) Melilla(E) 1062
Skagen Color Line 1975 Noma Kristiansand(N)- 1287
Hirtshals(DK)
Habib C. Tunesienne de Navigation 1978 Tuneesia Genoa(l)-Tunis(TN) 1331
Sassnitz Deutsche .
Fahrgeselischaft Ostsee 1989 Saksa Trelleborg(S)- 1080
Sassnitz(D)
Nordlandia Eckerd Lines 1980 Soome Tallinn—Helsinki 2200
Seacat Isle of Man Hoverspeed Fast Ferries 1991 Suurbritannia  Dover(GB)-Calais(F) 500
Ivan Zajc Jadrolinija 1968 Horvaatia Ancona(l)-Split(HR) 814
Erotokritos Minoan Lines 1974 Kreeka Korfu(GR)-Patras(GR) 1066
Volcan de Tejeda NavieraArmas 1995 Hispaania Santa Cruz de Tenerife(E)~ 269
Las Palmas de Cran Canaria(E)
Split 1700 SEM Maritime
Company 1966 Panama Split(HR)-Trieste(l) 554
Wasa Queen Silja Line 1975 Soome Helsinki-Tallinn 1725
Stena Europe Stena Line 1981 Poola Gdynia(PL) Kariskrona(S) 1905
Stena Saga Stena Line 1981 Rootsi Frederikshavn(DK)- 2000
Goteborg(S)
Superfastll Superfast Ferries © 1995 Kreeka Bari(l)-Igoumenitsa(GR) 1505
Georg Ots Tallink 1980 Eesti Helsinki~Tallinn 1385
Flaminia Tyrreniadi Navigazione 1981 ltaalia Olbia(l)-Civitavecchia(l) 2085
Mitterahuldav (unsatisfactory)
Pantokrator Agios Spiridon Shipping C. 1989 Kreeka Igoumenitsa(GR)-Korfu(GR) 1000
Gallura Ferrovie dello Stato 1968 ltaalia Civitavecchia(l)-Golfo Aranci(l) 655
SeaFrance Renoir SeaFrance 1981 Prantsuse Dover(GB)-Calais(F) 1660
Stena Antrim Stena Line 1981 Suurbritannia  Newhaven(GB)-Dieppe(F) 1380
Iskenderun Turkish Maritime Lines 1991 Trgi Venice(l)-1zmir(TR) 848
Bari Express Ventouris Ferries 1968 Kreeka Rafina(GR)-Tinos(GR) 1559
Vaga halb (very unsatisfactory)
Naias Il Agapitos Lines
Maritime C. 1966 Kreeka Mykonos(GR)-Piraeus(GR) 494
Anemos Nomikos Lines 1974 Kreeka Piraeus(GR)-Mykonos(GR) 1272

Kehvad said paremaks

Septembris testis Saksamaa
Autoliit ADAC halva hinnangu
saanud laevu uuesti, Eesti laevu
see el puudutanud. Koéik tilevaa-
tuse alid on ADAC-is.

Mullu kevadel oli Saksamaa
Autoliit testinud 30 Euroopa
reisiparvlaeva ohutust. Kahek-
sa laeva said hindeks "mittera-
huldav" voi "vaga halb”. Sep-
tembris testis ADAC seitset lae-
va uuesti, et naha, kas suve
jooksul on nende ohutus para-
nenud. Kaheksas laev, "Stena
Antrim", oli vahetanud oma-
nikku, sellega opereerib naad
"Lignes Maritimes du Detroit
S.A.". Laev sai uue nime "Ibm
Batouta" ja sdidab Tangeri (Ma-
roko) ja Algecirase (Hispaania)
vahet.

Arvustajad teatasid, et enam-
jaolt olid laevad septembris pa-
remas seisukorras. Turgi "Is-
kenderun" sai varasema "mitte-
rahuldava" asemel hindeks

"vaga rahuldav". Parast kokku-
porget juulis Kreeka reisiparv-
laevaga "Valentino" tehti laeval
mitte uksnes ulatuslikku re-
monti, vaid see sai ka uusima
paastevarustuse, utles kapten
Atila Gansir.

Doveri-Calais liinilaev "Sea-
France Renoir" sai kevadise
"mitterahuldava" asemel sagi-
sel "rahuldava". Aasta jooksul
laev moderniseeritakse, teatas
"SeaFrance".

Kreeka laevad "Bari Express"

ja "Naias II", mille varasemad

hinded olid "mitterahuldav” ja
"vaga halb", said mdlemad sep-
tembris "rahuldava". "Naias II"
kapten oli isegi oma lillepotid,
linnupuurid ja akvaariumid sil-
lalt ara kolinud!

"Ferrovie dello Stato” "Gallu-
ra" ("mitterahuldav") ja "Nomi-
kos Lines'i” "Anemos" ("vaga
halb") said natd hinnangu "pii-

sav” (sufficient).

Kreeka reisiparvlaevade testi-
misel on probleem, et Kreeka si-
seliinidel sbditvad laevad el pea
taitma rahvusvahelisi SOLASe
noudeid. Seeparast vdis viima-
ne testitud laev, "Pantokrator”,
saada hinnangu "piisav” tks-
nes Kreeka seaduste kohaselt.
Laeval, millel on luba peale vot-
ta 1000 reisijat, on tiksnes 100
paastepaadikohta ja ujukid
(mitte taispuhutavad paaste-
parved) veel 500 inimesele. See
tahendab, et 400 reisijat ja lae-
vapere peavad onnetuse korral
abi oodates vees ujuma. Kreeka
seaduste kohaselt on kdik kor-
ras, aga muidugi on see korvale-
kalle SOLASe nouetest.

Raoul Fiebig
“The World of Cruising” - "The
Wheelhouse”, detsember 1998

Tolkinud Madli Vitismann

Kommentaarid "mittera-
huldavaks” voi "viiga halvaks”
hinnatud laevade kohta:

"Stena Antrim": paastevarus-
tus vaga halvas seisukorras;
iganenud vooriuks; paaditekil
mustuse ja oli tottu vaga libe.

“Iskenderun”: autotekil olid
gaasiballoonid ja kiitusevaadid;
ohutusinformatsioon reisijaile
vaga halb; avariivaljapaasud
olid lukus.

“Bari Express”: paasteparved
olid laeva kiuilge kinnitatud (ei
saa avada, kui laev upub); tule-
kustutid olid seinte kiiljes kin-
ni; ohutusinformatsioon oli
ainult kreeka keeles; sdidukeid
ei kinnitatud.

"Pantokrator”: laev mahutab
1000 inimest, kuid paastepaati-
desse ja -parvedesse mahub

vaid 394 inimest(!); autotekk on
soidu ajal ligipaasetav; masina-
ruum on ligipaasetav(!).

“Anemos”: sdidu ajal on auto-
tekk ligipaasetav; paastepaati-
del pole tulesid; gaasiballoonid
Jja kiitusevaadid autotekil; pole
orienteerumisskeeme ("Te olete
siin”); pole ohutusinformatsioo-
ni.

"Naias II": kapten keeldus iga-
sugusest koostddst; ahtriuks
pole kindel; vahesein vodriukse
taga oli avatud; pole automaat-
seid tulekindlaid uksi; paaste-
paatide mootorid on rikkis;
autotekil on lenduvaid vedelik-
ke; vaadet sillalt tokestasid tai-
med, linnupuurid ja akvaariu-
mid kuldkaladega(!).

"Gallura”: puudub ohutusin-
formatsioon; paastepaadid on
vanad ja hirmsas seisukorras;
paastevestide konteinerid on lu-
kus; puuduvad laste paasteves-
tid.

"SeaFrance Renoir”: halb
ohutusinformatsioon reisijaile;
kaks ust autotekile olid sdidu
ajal avatud; tuletdrjevahendid
olid vaga halvas seisukorras.

Raoul Fiebig
"The Wheelhouse”, 1998

Asjaarmastajad
roolikambris

"The Wheelhouse” ("Rooli-
kamber”) on internetiajakiri,
mida toimetab varakult pensio-
nile jadnud Ken Stutt USA-st.
Enda kohta kirjutab ta: "Meile
meeldib vaga reisida, oleme kai-
nud vaga paljudes riikides ja
koigis 50 osariigis, kuid viima-
sel ajal eelistame merematkeid.
Meie esimene matke oli 1989.
aastal "Pacific Princessil” (paris
"Lembelaeval”) Alaskasse, naad
aga oleme teinud juba tle 20
matke.”

Kaastoimetaja ja tolgitud ar-
tikli autor Raoul Fiebig on aga
Saksamaalt ning alati olnud
"laevafann”, alates lapsepdlve
Traveminde-kaikudest. Tootab
astronoomiaobservatooriumis
pressiesindajana ning armas-
tab viimasel kiimnel aastal lae-
vaga reisida. Tal on "The Wheel-
house’is” oma veerg "The World
of Cruising”.

“"Meremehe” kiisimusele mul-
je kohta Eesti laevadelt vastas
Raoul Fiebig, et pole ise Eesti
laevadele veel sattunud. Kuid ta
nagi "Georg Otsa”™ Helsinkis
kolm paeva enne "Estonia” huk-
ku, tragdddiast kuulis aga koju
joudes. Kuli ta oleks sditnud ko-
dumaale jargmise reisiga, ol-
nuks ta dnnetuse ajal "Finnje-
til”, mida "Silja Europa” parast
"Estonia™ hukku endale abiks
kutsus.

Ajakirjast vdib leida andmeid
nii laevade kui ka laevafirmade
kohta, sel on oma ekspertide
kogu. Kontrollitud Eesti laevade
kaptenite arvates on tegu péhja-
like ja asjatundlike inimestega
ning nende hinnanguid tuleb
tosiselt votta.

Keda huvitab, vbdib ise
vaadata lehekiljele
www.stutt.com/wheel

| Madli Vitismann
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Reisiparvlaevad, mis hiljuti kandsid Rootsi lippu

Skandinaaviamaade ametitithingute kolvatust konkurentsist

(Jatkuks kirjatukile eelmises
"Meremehes”)

Suurem osa laevade tehnili-
sest ja ohutusalasest seisukor-
rast ei sdltu laevaperest, vaid on
ennekdike kombinatsioon lae-
vaomaniku, klassifikatsiooni-
thingu ja lipuriigi mereadmi-
nistratsiooni nduetest ning
kontrolliva ja juhtiva t66 kvali-
teedist.

Uldjuhul kipub pilti rikkuma
kapitalismi pohitde - voimali-
kult vaikesed kulud ja maksi-
maalsed tulud - Glemaara agar

_realiseerimine. Ohutus on pal-

" judel reederitel olnud teisejar-
guline probleem, millele sageli
kulutatakse just niipalju, kui
turuosa sailitamine ja konku-
rentsis pusimine nduab. Siit tu-
lebki otsida pohjusi, miks vii-
mase 5 aasta jooksul Rootsi lipu
alt meie laevaperede kasutusse
jaEesti lipu alla seilama saadud
reisiparvlaevad on olnud ali-
malt kehvas ja rahvusvaheliste-
le ohutusnoduetele (SOLASe
konventsioonile) mittevastavas
seisukorras.

Raske on hinnata, mis on ol-
nud peamine, kas Rootsi Mere-
sdiduameti ja Prantsuse klassi-
fikatsioonitithingu "Bureau Ve-
ritas” regulaarse kontrolli puu-
dumine, nende "kummi 16tvus”
voi hoopiski laevaperede tile-
maarane koondamine ja madal
materiaalne motiveeritus, mis ei
taga tehnilise personali kvali-
teetset tood. Igatahes on koik
meie poolt tle voetud laevad ol-
nud sellises seisukorras, millist
Eesti ega endise N. Liidu lipu all
kall kunagi nahtud pole.

1994. a. oktoobris vdtsime
Rostockis vastu "Diana II" e. pa-
rastise "Mare Balticumi” e.
praeguse "Meloodia”. Olin seal
vanemtaurimehena. Kuna sel
ajal teatavasti kritiseeriti eest-
lastest meremeeskonda, kes
olevat hooletud ja madala kvali-
fikatsiooniga, otsustasin aht-
teist rootslaste kapsamaalt
meie tuleviku kaitseks paberile
panna.

Kuni septembrini 1994 seilas
"Diana II" Rostocki-Trelleborgi
liinil, pardal rootslastest tehni-
line meeskond ja idasakslastest
teenindav pool. Seega oleks
justkui, arvestades Rootsi kor-
get ohutusalast reitingut, koik
ohutusse ja sellega seotud teh-

11

nilisse seisukorda puutuv pida-
nud olema heas korras. Aga
vdta napust!

Puuduste loetellu sattus ku-
rioosseid asju:

1) sillas olev laeval haire and-
mise nupp-laliti ei toiminud —
mitte ks kiuks!;

2) umbes 500 paastevesti olid
kasutuskdlbmatus seisukor-
ras: lappunud, ilma tuledeta ja
tegelikult ka helendavate riba-
deta (hallitus ei lasknud valgust
labi);

3) paastepaatides nappis poh-
jaavauste sulgemiseks ettenah-
tud korke, samuti puudusid
neil SOLASe kohased helenda-
vad kleebised nii parda servas
kui ka pohjal;

4) paaditaavetite plokirattad
ei maletanud viimast maarimist
ega liigutamist;

5) osal paasterdongaste tule-
poidest olid patareid Grgajast;

6) aerud paatides olid pude-
nemiseni madad;

7) enamik ohutusmargistu-
sest el vastanud IMO ohutus-
margistuse sumbolitele, suures
osas oli evakuatsioonimargis-
tus puudulik, paatide ja parve-
de veeskamisjuhised puudusid
ja kuskil polnud ka jalgi nende
hiljutisest arandamisest;

8) 2. teki tasapinnas asuvate
illuminaatorite tormikaitsed
(dead lights) ei olnud kate joul
liigutatavad, raakimata sulge-
misvdimalusest;

9) paljude ventilatsioonikana-
lite tekile avanevatel siibritel ei
olnud kaepidemeid voi olid need
kinni roostetanud;

10) 2. tekil asuval kiituse kiir-
sulgemisklappide kapil ei olnud
votit korval ja parast katseta-
mist selgus, et osa neist ei sulge
juba ammu enam midagi;

11) autoteki piigardid olid ol-
nud pikaajalises tardumuses,
sest neid ei olnud voimalik ei
avada ega sulgeda (kahjuks ei
maleta, olid nad enamikus sule-
tud voi avatud);

12) kogu laevas puudus 3=
tunnine autonoomsetel akudel
tootav avariivalgustus.

See nimekiri ei ole ammen-
dav, kindlasti lisandus masina-
meeste poolelt veel palju olulisi
puudusi. Uks, mida tollal osati
kohe ja pohjalikult kontrollida,
oli visiiri lukustuselemendid.
Pilt, mis "Estonia” sésarlaeva vi-
siiris avanes, ei tekitanud kaht-
lust, et nii lukukdérvu kui ka

Tallinna reidil oli
vesilastis laev

Merevalvekeskuse tilema Tiit
Pddra sonul pdodrdus 66l vastu
13. jaanuari merevalvekeskuse
poole litkluskontrolli talitus.
Tallinna reidil seisev Vene jogi-
meri-tatapi "Benenden”, kodu-
sadam Peterburi, vottis Charlie-
rajoonis kiitust tankerilt "Iru”.
"Benenden” oli teinud peatuse
teel Peterburist vanaraualastiga
laande.

Laevalt edastati teade, et ke-
res on arvatavasti auk ja vett tu-
leb laeva, laadruumis juba 4 m
korguseni. "Benendeni” pum-
bad ei jdudnud seda valja pum-
bata.

Merevalvekeskus saatis
sundmuskohale Kakumae la-
hes olnud "Linda” ja Paldiski la-
hest tulnud "Tormi”. Valmis
pandi ka kopter, et vajaduse
korral inimesed laevalt ara
tuua.

Kohalekutsutud pukser
"Prangli” ei suutnud vett "Be-

nendenilt” ara pumbata, sest
pump laks rikki. Hommikul tuli
appi "Nescosub 17, sealsed
tuukrid tegid kindlaks, et laeva-
keres oli 30x30 cm suurune
auk. Valgenemiseni hoiti kopte-
rit valmisolekus ning piirivalve-
laevad jaid avaristi jalgima oh-
tupimedani.

Toopaeva 1opuks sai vesi valja
pumbatud, laeva agent asus ot-
sima tehast, kus laevakeret re-
montida. See tehti Balti Laeva-
remonditehases ning nadala
parast jatkas "Benenden” tee-
konda.

Tiit Pédra hinnangul aitas
paljuski, et ilm oli vaikne ja
nahtavus hea. Tuulega oleks
ehk tulnud avarist sadamasse
pukseerida, aga "Benendeni”
kapten vottis vastu dige otsuse,
et lekiga on paigal seista ohu-
tum.

Madli Vitismann

nendealust plaadistust oli kor-
duvalt keevituse abil lapitud.
Hiljem leidsime purustusi tden-
davad fotod.

Sellises seisukorras oleks see
laev voinud

poleda, ilma et oleks suude-
tud sulgeda ventilatsiooni ja ku-
tuse juurdepaasu masinaruu-
mi;

uppuda, ilma et oleks suude-
tud anda laeva mahajatmise
hairet voi leida iseseisvalt teed
paastejaamadessse;

paastevahendeid poleks eel-
datavasti suudetud kasutada,
sest nende seisukord reetis pi-
kaajalist dppuste eiramist ega
olnud ka kasutusjuhiseid;

paadid oleksid taitunud vee-
ga, sest puudusid punnid.

Me ei uskunud, et Rootsi lipu
all kasutuses oleva ja aramuii-
misele maaratud reisiparvlaeva
reisijate ohutusega véidakse
sellisel moel koonerdada, et
raha on kaalukausil tunduvalt
painavam argument kui laeva-
pere ja reisijate elud.

EMSA tegi mais 1996 jarele-
parimise Rootsi transpordi- ja
sideministrile Ines Uusmanile
"Diana II-ga” juhtunud visiirilu-
kustuse purunemise asjaolude

kohta, kuid vastust pole silani = _

saanud. ’

1998. aastal hakkasid Eesti
lippu kandma veel kaks Rootsi
laeva, "Nordstrom & Thulini”
"Nord Neptunus” ja "Viking Li-

ne'i” "Turella”. Ka neil laevadel -

ei onnestunud reisilaeva ochutu-
se tunnistust saada, kdrvalda-
mata konventsioonilisi puudu-
si. Ka need laevad olid ailevotu
hetkeni ekspluatatsioonis,
"Nord Neptunus” koguni sama
operaatori juures, s.t. "Estli-
ne'is”. Seal vastutas samuti kui
m/1 "Estonia” ajal laeva tehnili-
se korrasoleku ja SOLASe ndue-
tele vastavuse eest Rootsi reede-
ri "Nordstréom & Thulin” super-
intendant Ulf Hobro. Ainult sel-
le vahega, et "Nord Neptunu-

* sel”oli Rootsi lipp ja rootslastest

meeskond.
Jiiri Lember
Fotod «Diana II» — «Vironia» —
«Mare Balticumi» eluperioodist
«Vironia» nime all Naantali do-
kis oktoobris 1994.
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Kui «Vironia» oli Naantalis dokis, liksid remonti ka ta piiiste-
paadid (esiplaanil).

Jiiri Lemberi sonul véiks kéige enam pretensioone olla masina-
meeskonnal. Dokiremondi ajal olid neil kiied-jalad t66d tiis.

.

loomulikum.

Et teenindusruumides vajati harja ja lappi, on muidugi miirksa

Piirivalve pdastis avamerelt 120-kilose haige

Piirivalve kopter piiistis 7.
jaanuari parastlounal Hiiu-
maa ldhistelt kalatraalerilt
agedate kohuvalude kies
vaevleva taanlase toime-
tas mehe Mustamiie haiglas-
se.

Taanist Arhusi merepaaste-
keskusest teatati Eesti piirival-
ve merevalvekeskusesse, et 17
miili kaugusel Hiilumaast vajab
abi Taani kalalaeva "Skawboen”
meeskonnaliige Johannes.

Piirivalve kopter startis paas-
telennule kell 12.15, pardal ka
Mustamae haigla brigaad.

Piirivalve lennusalga paastja-
te sonul oli tegemist tosise kat-
sumusega. Laine oli suur, ilm
tuisune, laev pardale minemi-
seks liiga vaike ning haige kala-
mees kaalus ligemale 120 kilo.

Kui oli selge, et kohuvaludes
vaevlevat meest 66tsuvast kala-
laevast katte el saa, pandi haige
taispuhutavasse paasteparve.
Paastja ujus parvele ning !l)am
haige paastesilmusesse. Kala-
mehe 25 m kdrgusele kopterisse
vintsimiseks kulus 20 minutit.

Mustamae haiglasse toimeta-
tud taanlasel kahtlustati ohtlik-
ku kdhunaarme pdletikku, kuid
parast tapsemaid analtuse

taanlase

avastati tal sapikivid. Haiglas ei
hakatud meest opereerima, sest
selleks otsest vajadust ei olnud.
Ootamatult agenenud sapikivi-
tovega meremees kirjutati haig-
last valja juba jargmisel paev:
mil ta lendas koju Kopenhaage-
nisse.

Taanlase ko§teﬂga Tallinna
toomine kestis kokku kolm tun-
di ja 20 minutit ning laks maks-
ma ligemale 21 krooni. Pii-
rivalve kopteri piésteo%erat-
siooni kulud katab Taani haige-
kassa.
11. jaanuar

Sirle Kaju
Piirivalveameti pressijaoskond

JJJJJ

Oppustel harjutatakse miirksa kergekaalulisemate meestega.

Madli Vitismanni foto
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Eesti Merelaevandus enne boikotti

Mullu 10. detsembril tahistas
AS Eesti Merelaevandus 7 aasta
moddumist riikliku aktsiaseltsi
moodustamisest ettevotte juhti-
de pressikonverentsiga, millel
esinesid noukogu esimees Olev
Schults, juhatuse esimees Felix
H. Tschudi, tegevdirektor Tom
Stage Petersen ja finantsdirek-
tor Sergei Debel. Ajakirjanike
kusimustele vastasid ka kom-
mertsdirektor Jaan Kalmus ja
arendusdirektor Viktor Palmet.
Boikoti ajal boikoteerijate esita-
tud vaidete taustal saab moni
paev enne boikoti algust val-
jaoeldud méote teise rohu.

Juhatuse esimees Felix H.
Tschudi nimetas aasta pohi-
saavutustena, et on

tegeldud-organisatsioonisise-
se reorganiseerimise ja iim-
berstruktureerimisega; kasuta-
tud edutamist ettevotte sees ja
valjastpoolt ning voetud inimesi
toole ka valismaalt; juurutatud
"Ohutu korraldamise koodek-
sit”; jatkatud laevastiku uuen-
damist; ostetud "Estline”. Valit-
sus on votnud vastu otsuse
miuha 30% AS-i Eesti Merelae-
vandus aktsiaid, mida voib vot-
ta tdendina, et AS-i tegevusega
ollakse rahul. "Eesti Merelae-
vandus” on 2000 tootajaga suu-
rimaid transpordifirmasid ning
100 miljoni krooniga (tulu- ja
sotsiaalmaks) suurimaid mak-
sumaksjaid.

Ent kuigi Eestil on merendus-
maana arengupotentsiaali, nagi
Felix H. Tschudi probleemi ees-
katt selles, et teiste riikide me-
remeestega vorreldes on Eestis
maksukoormus suurem. "Tava-
liselt on nii, et need meremehed,
kes viibivad aastas tile 180 pae-
va valismaal, vabastatakse
maksudest, sest nad ei kasuta
oma riigi teenuseid.”

Tegevdirektor Tom Stage Pe-
tersen soOnas tanavust aristra-
teegiat tutvustades, et Euroopa
liine hinnatakse pidevalt, et lae-
vu maksimaalselt kasutada,
kusjuures tahelepanu on kes-
kendatud Laanemerele; uheks
solmsadamaks, kust liinid lah-
tuvad, voiks tulevikus saada
Eesti sadam; liinilaevade uuen-
damisel takse silmas eeskatt
second hand laevu jaaklassiga
1A. "Tahame, et "Eesti Merelae-
vandus” oleks koige efektiivsem
ja usaldusvaarsem transpordi-
teenuste osutaja Balti riikides.
Venemaa kriisist hoolimata ole-
me oma Laanemere-liinid saili-
tanud, kuigi konkurendid on
reise vahendanud.”

Ookeaniliinide osas peetakse
suureks potentsiaaliks pui-
dueksporti Balti riikidest nin
selles tahetakse saada alanu

aastal liidriroll. Algul oma. hil-

jem renditud laevadega - juba

on olemas lepingud ca
500 000 :111? puidu veo%. Saili-
tada ja edasi arendada tasub ka
Aafrika-suunda.

Finantsdirektor Sergei Debel
esines ametile kohaselt numbri-
tega: kokku on vara 2 miljardi
krooni eest; 8 kuuga teeniti 337
miljonit krooni kasumit, aga
koos kahjumiga prognoositi siis
aastaldopu kasuminumbriks
290 miljonit.

Tootajaid oli 1541, koos "Est-
line'iga® 2000. 1323 meremehe
{? 218 kaldatébtz;‘]aga ettevotte

eskmine kuupalk oli merel
9 816 ja kaldal 9 887 krooni.

Ajakiﬁanike kiaisimused puu-
dutasid raudtee seisukorda
veoketis, sdda ITF-iga ja mere-
kooli liitmist Concordia tlikooli-

a. Viimasele kisimusele vasta-

es selgitasid kommertsdirektor
Jaan us ja arendusdirek-

AS-i Eesti Merelaevandus juhtkolmik (paremalt): ndukogu esi-
mees Olev Schults, juhatuse esimees Felix H. Tschudi ja tegev-

direktor Tom Stage Petersen.

Helsinki turismimess jille suurem

Tanavune turismimess "Mat-
ka 99" toimus Helsinki Messi-
keskuses 15.-17. jaanuarini.
Esmakordselt thendati turis-
mimessiga kampinguautode ja
nende tarvikute naitus, mis oli
eraldi hallis.

Kogu naitusepinna jaotus oli
uus: uhes hallis olid eksootili-
sed riigid, teises eraldi Lai)imaa
ja Pohja-Soome. Peahalli olid
uksteise lahedusse koondatud
koik Laanemere-aarsed maad,
teise poole hdivas Kesk- ja Lou-
na-Soome. See muutis messil
liikumise otstarbekamaks, sest
vajalikku piirkonda oli kergem
leida. Ka lennu- ja laevafirmad
olid uksteisele lahemal.

Osales kokku 52 riiki Euroo-
gast, Aasiast, Aafrikast ning

ohja- ja Louna—-Ameerikast.
Neid esindas 1700 eksponenti,
400 rohkem kui mullu. Uued
riigid messil olid naiteks Namii-
bia ja Peruu. Soomlaste lem-
mikpaigad olid mullu Kanaari
saared, Kreeka ja Hispaania.

Eesti firmad esinesid, nagu
varemgi, ihes messitanavas voi
-kvartalis. Ainsana Eestist oli
Eressikeskuses saadaval hasti

oostatud mitmekiilgne Parnu
turismivéimalusi tutvustav
mapp. Ainsa Eesti firmana kor-
raldas esitlustirituse "Hansa-
tee”, eesmark tutvustada ees-
kl:"att uusi kiireid séiduvdimalu-
si.

Uhisboksi koondunud Eesti
turismiettevotjad hoidsid tea-
dagi kokku messipinna kallist
auri. Voib-olla aitab see nii
suurel Gritusel hulga sisse mit-
te ara kaduda, sest tihes palju-
dest pisiboksidest pole samuti
kerge messikulastaja tahelepa-
nu aratada. Tahtis oli a%a seegi,

. et iga messil esindatud firma oli
suurematega vordselt kataloo-
Eis kirjas. Nii vois juhuslikust

ataloogiveerust leida, et kiim-
nest firmast neli olid Eestist:
tourist information Tallinna Sa-
damas ja travel agencyd, koik
kolm Kuressaarest.

Tuntud laevafirmad esinesid
messil tuntud headuses ja suu-
remjaolt ka tuttavas kujundu-
ses. Taiesti muutunud oli "Han-
satee” boks - mulluse suure
onneratta ja varasemate aastate
kokkade asemel koitsid kulas-
tajaid kolm arvutit, millesse

oma’ kontaktandmed sisestanu
nagi onneratast ekraanil keerle-
mas. 1000 valjaloositud kahe-
inimese priipiletit rodmustasid
hulka messikulalisi.

Prii- ja sooduspileteid pakku-
sid loosimiseks teisedki laeva-
firmad. Nii vois loosionn edasi—
tagasipileti Helsinkist tuua ka
"Lindaliini” punast "Laura”
mudeliga boksi kiilastanule.
"Nordic Jeti” mudelit imetlenu
vOis aga saada soodushinnaga
Eiletlostutalon i. T"Eckerd

ine” kutsus ligkastujaid oma
firma pusikliendiks asuma, kii-
lastajaid meelitasid boksi ligi
aga restorani "Olde Hansa”
ke%kaegsetes kostutimides daa-
mid.

"Silja Line’i” reklaambro-
sunrid olid ainult soome keeles.
Pressiteates aga rohutati, et
Turku-Stockholmi liinil poika-
vad koik laevad juba praegu
Mariehamni. Juuni algul hak-
kavad sedasama tegema Helsin-
ki-Stockholmi liinil séitvad "Sil-
ja Serenade”™ ja "Silja
Symphony”. Lisaks teatati, et
3 lnn{et" soidab juba Tallinna
kesklinna ning sinna ehitatav
D-terminaal, mis aprillis val-
mib, saab suurimaks reisiter-
minaaliks Euroopas. Juunis
hakkab "Finnjet” Tallinna kau-
du kolm korda nadalas Rostocki

vutiekraanil.

Kui andmetega tabel tididetud, hakkas onneratas poorlema ar-

s6itma. Ja muidugi rohutati Sil-
ja hoolt Ladgnemere keskkonna-

aitse eest. Selleks kasseeritak-
se tax-free-plastkottide eest
raha, mis siis mitmele keskkon-
nakaitseorganisatsioonile ule
antakse. "Finnjetile” ja "Wasa
Queenile” on paigaldatud me-
reuuringute aparatuur, mis sa-
muti aitab keskkonnaseisundit
hinnata.

"Viking Line'i” punasekaa-
nelistest sdéiduplaanidest Tal-
linna ei leia, sest reisi, mille kes-
tel Muugal sildutakse, nimeta-
takse "20 tunni kruis Helsin-
kist”, ning tutvustatakse "Cin-
derellal” esinevaid tahti. Maail-
maklassist naiteks "Boney M” ja
Suzie Quattro.

"Finnhansa”, mille neli laeva
on populaarsed Saksamaale
sdiduks, saab alanud aastal
kaks uut laeva. "Finnclipper” ja
"Finneagle” ehitatakse aga
enam reisilaeva moodi: kajutid
on vaiksemad (ja odavamad),
osgdkajuteist on aknata siseka-
utid.

] "Kristina Cruises” votab ke-
vadel "Kristina Reginaga” ette
sdidu amber Euroopa Vaheme-

rele. Muul ajal kaiakse Peterbu-
ris (viisavabalt!), Pohjameres
ning Visby kaudu Riias. "Kristi-
na Brahega” saab aga au
kaia Savonlinna ooperifes

stis
valil:

tor Viktor Palmet, et kuigi N.
Liidu ajast on mereharidus ol-
nud tasuta, on todkohad me-
renduses tthed tasuvamaist.
Ent erastamisaegset lubadust
toetada mereharidust "Eesti

Merelaevandus” taidab. Konk-

reetne tegu on, et tegevinereme-

hed dpetaksid vabade vahetuste

ajal merekoolis, "Eesti Merelae-

vandus” maksab neile siis kinni

%taja ja meremehe palga
¥
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AS—i Eesti Merelaevandus 1997. a. aruandest

Euroopa Liinid 1995 1996 1997
Konteinerid 47 564 60 106
treilerid 16874 21274
autod 5042 6277
Ookeaniliinid
Veomaht (1) 3084667 2738289 2623 042
Estline
Reisijaid 196 500 263 500 317 100
Veomaht 302600 326 500 345 900
Miliik pardal ($) 8000 000 10900 000 13800 000
Miiik pardal reisija kohta ($) 40,62 41,68 43,52
Kasum laeva kohta () 216 600 266 200 412500
Muutusi AS-is Eesti Merelaevandus
1995 1996 1997 1998
(oodatav)
Laevu 48 42 43 - 44
miilidud laevu 10 8 3 6
soetatud laevu 4 2 4 4
laevade keskmine iga 16,6 140 13,9 142
Vara (tuh. kr.) 1515684 1710208 2180003 2053106
laevu-"- 1444 447 1605520 2067980 1933398
Kogutulu (tuh. kr.) 1522385 1166801 1239981 1237499
kogukulu-"- 1412595 1103288 1176658 944763
tegevuskasum -"- 109790 63513 63323 292735
kasumiprotsent 7.2% 5,4% 51% 23,7%
tulu to6taja kohta (kr.) 736 876 629682 776 931 803 049
Tootajaid (keskmiselt) 2066 1853 159 1541
merel 179 159% 1357 1323
kaldal 272 257 239 218
Kogu brutopalk
(tuh. kr.) 193598 194 781 169018 181702
merel 175303 170684 144474 155837
kaldal 18295 24097 24544 25865
Keskmine kuupalk (kr.) 7809 8760 8825 9826
merel 8143 8912 8872 9816
kaldal 5605 7814 8558 9887

nadalasel reisil saab kaks dhtut
oogerlga veeta.
arem pole margata olnud fir-
mat "Russian Waterways”, mis
pakub Eestiski varem tuntud
reise l1))11(1 Volgat ning Moskvast
Peterburi. Laevadel on laanlase-
le eksootilised nimed: "Andro-
ov”, "Lenin”, "Litvinov”, "Novi-
ov-Priboi” ja "Solohhov”. Reisi-
hinnad on tuhande dollari rin-

s.
giMuldugl ahvatles seekordki

«Nordic Jeti» mudelil oli kohal, kus pidanuks olema (Norra) lipp,

hoopis viike lillevaas.

"Royal Caribbean Internatio-
nal” suurte valgete laevadega
sooje meresid nautima.

urku aurulaev "Ukkopek-
ka” sai aga 60-aastaseks. Ja
kullap laheb giuba piisavalt has-
ti - nuad on tihedat séidupaeva
algusest ja 16pust tunni vorra
lohendatud. Et reisija saaks
hommikul tunnikese kauem
magada, oeldi.

Madli Vitismann
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«Finnlines'i» boks oli tinavugi laevakujuline.
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Kiri toimetusele

Eelmisest"Meremehest” vaidlust "Cruise-kruis-kruiis” lugedes
imestasin, miks ei ole viidet ametlikule Eesti Vabariigi seadusele —
"Eesti kaubandusliku meresdidu koodeksile”. Maitse tle, millist
sdna kasutada, vdivad keeleteadlased ju vaielda, kuid seaduses ka-
sutatud terminoloogiat ei tohiks ka paris arvestamata jatta.

Ain Eidast

Allikas

X peatukk
, MEREMATKE LEPING

§ 190 Merematke lepingu jargi kohustub tiks pool — merematke
organiseerija — korraldama kindla programmiga kollektiivse huvi-
reisi laeval (merematke) ja osutama merematkes osalejale koiki as-
jakohaseid (merevedu, toitlustamine, olme- ja ekskursiooniteenin-
damine jne.) teenuseid; teine pool — merematkes osaleja — kohus-
tub maksma kindlaksmaaratud tasu.

§ 191 Merematke lepingu solmimine téendatakse tuusikuga voi
muu vordvaarse merematke organiseerija poolt valjastatud doku-
mendiga.

§ 192 Kaesoleva peatuki jargnevaid satteid kohaldatakse juhul,
kui pooltevahelise kokkuleppega ei ole kindlaks maaratud teisiti.
Kaesolevas peatiikis toodud merematkes osaleja 6iguste ahistami-
sele suunatud poolte kokkulepe on kehtetu.

§ 193 Merematkes osalejal on enne merematke algust digus loo-
buda merematke lepingust. Merematkes osalejal, kes on meremat-
ke organiseerijale teatanud oma loobumisest, on digus merematke
lepingus ettenahtud korras ja ajal saada tagasi merematke eest
makstud tasu.

Juhul kui merematke organiseerijal ei ole véimalik anda mere-
matkes osalejale kohta merematke lepingus ettenahtud vdi oma
naitajatelt ja olmetingimustelt vordvaarsel laeval, on merematkes
osalejal 6igus loobuda lepingust ning saada tagasi merematke eest
makstud tasu taies ulatuses.

Kommentaar

Miks "Meremehe” toimetus sona merematke harva kasutab, oli
selgitatud 13. oktoobri "Meremehes” pikemas artiklis "Meremehe-
keelest ja "Meremehe” keelest”.

Sedasama vdib naha ka siintoodud naitest - kui sdona esineb sea-
dusteksti iihes lauses 3-4 korda, on koik korras, sest on selge, et
tegu on sama moistega. Mis siis, et see sona annab halvasti liitumi-
si, nii et peab kirfjutama merematkes osalejast ja merematke orgari-
seerijast. Seaduskatke vaaris aratrukkimist ka valjendustapsuse ja
-selguse parast - tegu on hoolikalt labimdéeldud ja korrektselt kirja-
pandud eestikeelse tekstiga, mis sobinuks hilisematelegi meren-
dusseaduste eelndudele eeskujuks.

Paraku on see ainus allikas, kust tildse leida saarast reisimisviisi
tahistavat sdna. "Meremehe” toimetus on patdnud, nagu eelnime-
tatud artiklis juttu, leida sona, mis paremini liitumisi véimaldaks.
Sageli on vaja kuidagi nimetada just merematkes osalejaid ja mere-
matkelaeva vdi merematkelaevareisijaid, merematke on aga ise liit-
sona. Teisalt ei saa Gildkeeles piirduda seadustekstis kasutatuga —
keeles leidub siinontitime, mis seadustekstis on lubamatu.

Kunagisest keeletoimetajapraktikast meenub selle kohta piisa-
valt drastiline naide. Oli kord silmapaistvalt kohmakalt tdlgitud
"Eesti NSV paranduslike to6de koodeﬁs". Ning sellele tuginev autor
putdis oma tekstis kasutada vaid seaduses kasutatud sénu. Ent
seal puudus sdna vangla, ammugi siis rootsi kardinad. Olid vaid eri
liikd ipidamiskohad, rangeim naiteks tiirm, pehmeim aga ette-
vaatamatuse tottu kuriteo toimepannud isikute asunduskoloonia.
Mitu sdéna kokku lugesite?

Madli Vitismann

Haarab ja laadib

Hukkunud allveelaev
tanaseni rivis

Merendusajaloolise raamatu
kasikirja kallal nokitsedes, mis
ilmselt mitte kunagi trukki ei
joua, olen peatiuki juures, kus
juttu suures siigavuses puruks
muljutud allveelaevadest. Et
mul Ghtki sobivat illustratsioo-
ni selle teksti ilmestamiseks
kaeparast ei ole, kirjutasin oma
Ameerika merevaeohvitserist
sugulasele teisel pool ookeani ja
palusin saata mulle 1968. aas-
tal Kesk-Atlandi stigavustes
hukkunud aatomiallveelaeva
"Scorpion” pilt. Lubaduse pildi
muretsemiseks sain kiiresti, ent
faksi sisus koitis mu tahelepa-
nu uks teinegi asjaolu. Nimelt
olevat kaks palju aastaid tagasi
suures stugavuses hukkunud
allveelaeva, nii USS Scorpion kui
USS Thresher nende malestu-
seks tanapaevani Ameerika so-
jalaevade nimekirjas ja senini
teenistuskohuste taitmisel
Still on Patrol. Just nii seisab
kirjas.

Kurat kuall! Kui lihtalt, loomu-
likult ja pieteeditundega teeb

uks niigi suur riik end veelgi
suuremaks.

Tahtmatult kipud vordlusi ot-
sima. Meie vaikesel riigil ei ole
just palju moodsaid sojalaevu
ega ole neid kunagi Glearu ol-
nudki. Toeliselt arvestatavaks
merejouks olid omal ajal vaid
allveelaevad "Kalev” ja "Lembit”.
Teatavasti on suure séja tile ela-
nud "Lembit” laev-muuseumi-
na Pirita sadamasse huvilisi
kokku tdommanud nii lahedalt
kui kaugelt juba astaid. Oma
vapideviisi - "Vaari oma nime” -
el pea tanapaeval Eesti mere-
vaelippu kandev allveelaev kill
habenema. "Lembit” peab vas-
tutustundlike meeste kae all
vaarikat vanaduspdlve.

Mida teab rahvas aga "Kale-
vist™? Kooliealine noorsugu val-
davas enamuses absoluutselt
mitte midagi! Allveelaeva male-
tab peaasjalikult vaid eestlaste
vanem pdlvkond, kes 1930. aas-
tail selle ehitamiseks ise raha
annetasid ja vanametalli kogu-
sid. Laev kadus 1941. aasta so-
japaevil jaljetult ja puhkab tani-

USA aatomiallveelaev «Ohio» in Patrol.

On igati tore, et ka "Mereme-
he” veergudel nuid keelekusi-
musi arutatakse.

Arvan, et hiljuti tarvitusele
voetud “Fiskars”-tatpi mehha-
nismi, mobiilkraana voi litkuv-

. kraana voiksime eestiparaselt
nimetada haaratslaaduriks.
See on iseliikuv ja koosneb nel-
jast rattast, jouallikast (diisel-
mootor) ning sel on pikk tles-
alla, paremale-vasemale, korge-
male-madalamale liikuv
"nokk". Selle otsas on "kapad”

mille abil masin vétab koormast
"suutais” "suutiie” jarel tmar-
puitu ja paneb selle trimmi voi
tekile. Masin voib laadida ka
saematerjali pakette. Siis on tal
haaratsite asemel neljakandili-
ne raam, mille igast nurgast ri-
puvad alla erilised metallist kin-
nitid.

Arvan, et sadamainimesed
harjuksid peagi pakutud nime-
tusega. See on vdib-olla kiall
pikk, kuid igati loogiline ja aru-
saadav.
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Erik Schmidt joonistas joulukaardi ise.

ni kusagil Soome lahe pohjas. Ei
ole nii oluline, mis varvi lipu all
ta sditis oma huku paeval voi 661
ja mis keelt raakis meeskond ta
pardal, sest eesti rahvas oli ta
eest t60d teinud ja sdjalaev kan-
dis meie rahvuseepose kangela-
se nime ka voora véimu all.

Allveelaeva "Lembit” vilmase
iseseisvusaegse komandéri Ric-
hard Kokki poja Ragnari male-
tamist mooda oli "Kalevile”
1940. aasta 20. jaanuaril anne-
tatud vapi deviis "Julgelt, kind-
lalt, rahulikult”. Need sdnad
olevat vagede illemjuhataja
kindral Laidoner oma kaega lae-
va kulalisteraamatusse kirjuta-
nud.

Ilmselt on meilgi oma endise
sdjalaeva ees kohustusi. Kui
mitte rohkemat, siis vaariliselt
jaadvustama peaksime ta ma-
lestuse kull. Mitte keegi ei tee
meie eest seda ara. Poolakad on
pannud Tallinna tles kaks ma-
lestustahvlit oma ajutiselt siin-
viibinud allveelaevale "Orzel”.
Soliidsed malestusplaadid on
ka inglastel: iiks Paksu Marga-
reeta seinal Vabadussdja ajal
Eesti vetes voidelnud inglise so-
jalaevastiklastele, teine Nais-
saare kalmistul sinna Krimmi
sdja ajal maetud merevaelastele
Jja kolmas Vaindloo saarel nalga
surnud merehadalistele.

Huvitav, kes peaks hea seis-
ma meie seni veel teadmata as-
jaoludel hukkunud sdjalaeva
malestuse vaarika jaadvusta-
mise eest? Kas Akadeemiline
Sojaajaloo Selts? Voi merevagi?
Voi keegi kolmas? Voi oleme
me selleks koigeks liiga tui-
mad?

Vello Miiss

"Meremehe” toimetus tanab kaikd,
klcds meid tervitustega meeles pida-
sid.

Originaalseim mullu {(éuluks
saadud kaart on, nagu ikka, Erik
Schmidti ori inaalljoomstus. mis
saadetud Mallorcalt. Raamime ja
paneme seinale.

Enneolematuim joulukaart saa-
bus "Info-Autolt” - selle vahel oli
CD-plaat "Winter Classic” kolme vii-
mase sajandi muusikast Boris Bjorn
Baggeri esituses. Kuulame ménuga.

ootilisim tervitus tuli a-
doselt e-mailiga. Sinna oli oma pur-
jejahiga joudnud imbermaailma-
reisi ette votnud varske pensionar,
Rootsi Rannavalve Idapiirkonna
operatiiviilem Rolf Bergstrom. Ela-
me kaasa.

Kaugeim oli kiri Austraaliast,
milles meie kolm lugejat — vanem-
mehaanik Edmund Ots, kapten
Evald Kask ja vanemmehaanik Her-
bert Tiido — teatasid, et loobuvad
korge vanuse tottu "Meremehe” telli-
misest, aga soovivad toimetusele

ikka joudu jatkata. Soovime omalt
poolt tervist.

ehk haaratsid otsekui tangid, Ott Taul
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
12
13 14 15
16 , 17 , 18
19 20 21 e
23 24 25 26
27 28 29 30
31 32 33 . 34
35 36 37
38 39 40 41
42 43 e 45

' "Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. Roolilehe vertikaalne péorlemis-
telg. 7. Keel Euroopas. 12. Erilaev autode veoks. 13.
Eesti geograaf, Hilumaa uurija (eesnime esitaht ja
nimi). 15. Vaikse ookeani ekvaatoripiirkonna ida-
osas aeg-ajalt tekkiv hoovus, mis pohjustab suuri il-
mastikumuutusi ning kalade ja lindude hukkumist.
16. Loks, risu. 17. Teisene tooraine. 18. Okay. 19.
Ameerika (lGdhend). 20. Jumal-haldjas germaani
miutoloogias. 21. Targi pealinn. 23. Tsiili pealinn.
25. ... Lootuse neem. 27. Tema. 28. Paigustaudid,
mingis maakohas pidevalt taheldatavad haigused.
31. llmakaarde. 33. Varvus. 34. Lauamang. 35.
Pangilaev. 36. Eskimo lumionn. 38. ...valgus. 39.
Abi (soome k.). 40. **/—/"". 41. Hiudroelektrijaam
(Iahend). 42. Mittepeatuv, vahepeatusteta. 44. Laht
ja puhkeala ning paadisadamaga kala Vainamere
46 aares Ridala vallas. 46. Riist laeva kreeni mootmi-
seks nurgakraadides.

ALLA: 1. Vedelballasti mahuti laeval. 2. Seade lae-
va automaatseks juhtimiseks. 3. Eesti naiskirjanik,
kirjutanud palju lastele (eesnime esitaht ja nimi). 4.
Aeglaselt, laisalt. 5. Eesti Vabariik (lihend). 6. Ara
voi tles anda. 7. Kaks jahiklassi olimpiaprogram-
mist. 8. Alumiiniumi, nikli ja koobalti sulam. 9. Ot-
samehe tddkoht asub ... 10. Harra, isand (hispaania
k.). 11. Mehhikost parit viljapuu. 14. Madalmaade
rannasdidupurjekad 17.-19. sajandil. 22. Vastar.
24. Aerusid. 26. USA-s seni dppelaevana kasutusel
olev kolmemastiline parklaev. 29. Detail trossi kin-
nitamiseks voi paigalhoidmiseks, klamp. 30. Vanas-
ti. 32. ... vainad: Sund, Suur- ja Vaike-Belt. 33.
...kraatia - rikaste valitsus. 37. Roovtoiduline vee-
mardikas. 40. Saga (vene k.). 41. Kuum (inglise k.).
43. Suo nomine = oma nimega (l0hend). 45. Par
exemple = naiteks (lahend).

Koostanud Miirt Kullo
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80 aastat Inglise eskaadri Tallinna saabumisest

12. detsembril tahistati seda
sindmust pidulikult Johannes
Laidoneri muuseumis Viimsis.

Kunagises kindral Laidoneri
moisas p--tud tritusel esines
asjakoha-c ettekandega mere-
ajaloolane Mati Qun. Tema sd-
navottu kuulasid erilise huviga
merevae ajateenijad. Luhikese
sdnavotuga esines ka Suurbri-
tannia suursaadik Timothy
Craddock, kes tanas Inglise
meremeeste meelespidamise
eest ning pani Eesti merevaelas-
tele sidamele hoida ja edasi viia
eelnevate polvkondade tradit-
sioone.

Muuseumi direktor Tanel
Ladn andis suursaadikule tle

16.-17. jaanuaril tahistati Vi-
rumaal 80 aasta médédumist Va-
badussdja tithest tahtsamast
dessandist, mis maandati Utria
all. Mitme isamaalise organisat-
siooni, kaitsejoudude ja Vaivara
vallavalitsuse korraldusel viidi
kahe paeva jooksul labi terve
arituste kompleks: avati males-
tustahvel ja malestuskivi, kor-
raldati talvine sdjalis- sportlik
voistlus, kus labiti Utria des-
santlaste eeskuju jargides paa-
rikimnekilomeetrine rada, mil-
le kontrollpunktides tuli naida-
ta laskeosavust ja meditsiini-
teadmisi.

Nagu ajaloolise dessandi ajal-
gi, mil ettevotmise dnnestumi-
sele aitasid otsustavalt kaasa
selles osalenud Narva noored
(koolipoisid) oma kohalike olu-
de tundmisega, olid ilmselt see-
kordki "koduseinad" kasuks ja
voitjaau palvis Viru aksiku jala-
vaepataljoni meeskond.

Meenutamaks Vabadussdja
ja ka I maailmasgja Giht dSnnes-
tunumat, Eesti ja Soome sdja-
meeste teostatud Utria dessan-
ti, oli Piirivalveameti Narva-Joe-
suu dppekeskuses vestlusring,
kus sojaajaloolane Rein Helme
andis sissejuhatava lahitlevaa-
te Utria dessandist ja selle taht-
susest nii sdjaajaloolisest vaate-
vinklist kui ka Vabadussoja ja
kogu Eesti Vabariigi seisuko-
halt. Utria dessandi tulemuse-
na vallutati Narva ja rindejoon
seal ka kinnistus.

Samuti oli vaga oluline Soome
sO0jameeste osavott, mis lisaks
puhtsdjalisele abile oli kindel
tunnistus, et Eesti rahvas ei ole
oma vditluses tksi. Sestap olid
aritusest osa votmas ka Soome
esindaja kolonel Matti Lukkari,
kes on varasemast tuttav oma
asjaliku ja sdbraliku toetusega,
Soome kaitseataSee kolonelleit-
nant Kenneth Nyholm, ka Eesti
soomepoiste esindaja Raul
Kuutma.

Tosisem ja pdhjalikum ajaloo-
line Gilevaade anti 17. jaanuaril
Siniméae pohikoolis toimunud
seminaril, mis jargnes males-
tusmargi avamisele Utria kiilas
ning Vaivara vana kalmistu ka-
lastusele.

Eestluse protsent 28

Utria dessandi aastapaeva ta-
histamise peainitsiaatoriks oli
Vaivara vallavalitsus. Vallava-
nema Ulo Jégisoo ja volikogu
esimehe Vello Kirsteni eestve-
damisel sai teoks tGritusest osa-
vdtnute ja vallavolikogu liikme-
te arupidamine, saamaks toe-
tust valla arenguplaanidele,
milles Ght tahtsamat osa eten-
dab turismi arendamise plaan.
Sellega seondub kava rajada
memoriaal, malestamaks Sini-
magedes erinevate sddade la-
hingutes erinevates vagedes
vodidelnuid.

Ligikaudsete arvestuste ko-
haselt on Sinimagede piirkon-
nas langenud 200 000 sddurit.
Ajaloolaste Rein Helme ja Olavi
Punga hinnangul vaariks iga

Eesti sdjandustegelasi kasitleva
raamatu. Uritusel osalesid ka
vallavolikogu esimees Kalev Vil-
lem ja vallasekretar Eda Ilves,
valisministeeriumi esindas pro-
tokolliosakonna juhataja Juri
Trei. Eesti Merevaelaste Kogu
liitkmed kui kontinuiteedi hoid-
jad olid kohal oma lipuga. Lai-
doneri muuseumis on lisaks pd-
hiekspositsioonile voimalus
vaadata vaikest kogu Vabadus-
soda, eriti inglaste tegevust ka-
jastavaid fotosid.

1918. aastal polnud just vaga
palju neid, kes oleksid usku-
nud, et vaike rahvas suudab
vastu seista kahe suure - Vene-
maa ja Saksamaa - survele ning

oma iseseisvuse katte vdidelda.
Valisriikides Eesti iseseisvus-
taotlustele abi néutanute hul-
gas oli tollal palju meremehi,
Inglismaal olid naiteks kauba-
laevakaptenid, kes ei pidanud
paljuks oma isiklikku raha
mangu panna, et vabadusvaoit-
lejatele varustust muretseda,
raakimata nende pingutustest
diplomaatilistes ringkondades.
Suurbritanniale pandi suuri
lootusi kui demokraatia pdhi-
motteid jargivale ja kaitsvale rii-
gile.

20. martsil 1918 saadigi
Suurbritannia valitsuselt teade
Eesti Maandukogu tunnusta-
mise kohta, aprillis vottis Eesti

esindajad (A. Piip, E. Virgo ja K.
R. Pusta) vastu Inglise valismi-
nister. Tunnustus ei olnud ker-
ge tulema, kuid julgeoleku taga-
miseks Laanemerel oli Briti lae-
vastiku saatmine siia hadavaja-
lik.

27. novembril 1918, parast
pikki labiraakimisi, asus Briti
eskaader — viis kergeristlejat,
uheksa havitajat, ks transpor-
dilaev, mitu miinitraalerit ja tor-
peedoaparaati — kontradmiral
sir Edwin Alexander Sinclairi
juhtimisel teele ja saabus 1. det-
sembril Liepajasse.

8.detsembril, olles vahepeal
kaotanud tihe kergeristleja ja
olnud ka Kopenhaagenis, poor-

80 aastat Utria dessandist

soja kangelased oma memoriaa-
li ja seega on valla initsiatiiv te-
retulnud. Meeldiv on see, et ka
Ida-Viru maavalitsus ja maava-
nem Rein Aidma toetavad koha-
pealset ettevotmist. Tana kor-
gub Sinimagedes langenute ma-
lestuseks puurist, mis on kavas
asendada pusivamaga. Kohali-
ku, Vaivara vana kalmistu lagu-
nenud muuri on hakatud Ida-
Virumaa Sdjaohvrite Malestus-
seltsi eesttodtamisel taastama.
Seltsi aseesimees Arvo Puu ut-
les, et sel aastal saadi valmis ca
50 meetrit kalmistu malestus-
muaari ja meeldiv on see, et toe-
tajaid on leitud nii Ida-Viru-
maalt, Eesti firmadest kui ka
valismaalt. Vaivara valla arengu
to6riahm on seadnud eesmar-
giks "jaadvustada oma kaana-
kuterohke ajalugu, leida taas
oma vadarikas koht Eestimaa
valdade hulgas ning vaadata
Julgelt tulevikku, koos koigi val-
laelanikega kelle seltskond on
Kirju nii maailmavaate, paritolu
kui emakeele poolest."

Kuivord komplitseeritud see
ulesanne on, teavad vist kull
ainult kohapealsed ise. Eestipa-
rane ajalooline taust on aasta-
kiimnete jooksul kdige drastili-
sema okupatsioonipoliitika tu-
lemusena valistatud mitte
ainult sissetulnute tavamotle-
misest, vaid ka laiemas mastaa-
bis. Just nii, nagu on vallast ka-
dunud 29 ajaloolist kiila ja tAna
saab juba uhkustundega oelda,
et eestluse protsent on tdusnud
28-ni (ja vallas kaib asjaajamine
eesti keeles).

Utria dessant 1919. a.
Leksikonistiilis oli Utria des-
sant "17.-18. jaanuaril Utrias
maale saadetud 1000-meheline
dessant (neist 600 soomlast),
mis 18. jaanuari ohtul vallutas
Narva poéhjaosa kuni Tallinna

' et | G /

i .

Viru Uksik-jalaviepataljoni mehed enne starti. Nemad hiljem Neljandale kohale tulnud Alutaguse kaitseliitlased puhkamas

voitsidki voistluse.

Tanavu suusatati vihmas

maanteeni ja tthines 19. jaan.
hommikul Eesti maaviega.

Utria dessandis osalesid "Len-
nuk”, "Lembit”, "Laene”, "Lood",
traalerid "Kalev” ja "Olev”, jaa-
murdja-puksiir "Reval” ja tule-
laev "Saritsev™. (Vt. "Mereleksi-
kon").

1937. aasta ajakirjas "Sodur”
kasitleb Utria dessanti kpt F.
Kivimagi: "Parast edukat Kunda
dessantoperatsiooni tekkis
12.01.1919 dessantoperatsioo-
ni idee Utria rajoonis. 16. jaa-
nuari varahommikul séideti 9
laeva suuruse laevastikuga ad-
miral Pitka tldjuhatusel Kunda
suunas vdalja. Tallinnast voeti
kaasa 3-rooduline dessantpa-
taljon, kokku ca 400 meest kap-
ten Pauluse juhatusel. Kella 17-
18 aegu jouti Kundasse. Esialg-
se kava jargi pidi Kundas laeva-
dele asuma I soome vabatahtli-
ke pataljoni 2 kompaniid; patal-

Jonitilem major Ekstrom tahtis

vastavalt meie tlemjuhataja
soovile kogu oma kompaniiga,
kokku kuni 600 meest, dessan-
dist osa votta. Admiral Pitka oli
sellega heameelega néus.

Raskusi tekkis meeste laeva-
dele paigutamisega. See lahen-
dati nii, et osa soomlasi paiguta-
ti sdjalaevadele, 4. kompanii va-
hilaevale "Laene”. Maabumine
pidi toimuma 17. jaanuari vara-
hommikul pimedas, et saavuta-
da ootamatust. Kuna soomlasi
oli kaks korda rohkem, hilines
valjaséit ja Utria alla Mumma-
saare suvilate piirkonda jouti al-
les kella 10 paiku. "Lembit” hak-
kas pommitama vaenlase asu-
kohti Utrias ja Merekitilas, varsti
lisandus ka "Lennuk”, mis oli
veeskanud miine ida pool Narva-
Joesuud. Vastane lasi iisna has-
ti vastu ja gjutiselt tombuti ran-
nast kaugemale. Kella tthe pai-
ku alustati uuesti ranna ja Auve-
re jaama pommitamist (vaenlase

)

patareide ja soomusrongi havi-
tamiseks ja suurtikitule kaitse
all dessandi maalesaatmiseks.

. R.N.) ning algas dessandi maa-

lesaatmine.

Koht oli kehv, rand kivine; ilm
halb-sadas lund ja vihma, tuul
oli tugev ja lainetus kéva. Kui
tks paat ldks tmber ja tkcs kivi
otsa puruks, katkestati dessan-
di maale saatmine. Maabunud
4. kompanii tilem otsustas Utria
kiila ikkagi ara votta. Kui vasta-
se 50 ratsanikku olid pégenema
166dud ja kula ara vdetud, siis
otsustati edasi tungida Laagna
suunas.

Kella 18 paiku joudis soomlas-
te rithm méisa ja asus korteris-
se.

... Narva vallutamisega 19.

Jaanuaril 1919. a. olid meie vaed
puhastanud kogu Virumaa
vaenlastest ja valja joudnud. joo-
neni, mida tahistasid osaliselt
veel jadkattest vabad Narva joe
vood". 25. jaanuaril soitsid lae-
vad Tallinna, et mitte jaavangi
jaada.

Kuigi dessandi kohta on kir-
jutatud kuallaltki palju, oleks
vast huvitav lugeda tiht katken-
dit Karl August Hindrey Pitka-
raamatust.

Ta kirjutab, kuidas kerkis
Jjarsku plaan minna Kroonlinna
kallale. "Kiisisin nimelt Pitkalt,
mida ta 6ige laskis "Lennukit”
toimetada Kroonlinna all, ajal
kui meie ptuidsime laevadelt Me-
rikila all maale saada ja kuhu
"Lennuk” alles hiljem joudis tu-
listamisest osa votma. Ta olevat
lasknud panna miine, et sulgeda
Vene sgjalaevadele teed, nonda
et need ei saaks meile kallale
tulla. Selgus, et "Lennuki” ja
"Vambola" meie kitte sattumise-
ga olid langenud meie kdtte ka
kaardid, kus olid tiles margitud
miinivaljad ja vabad teed. Need
vabad teed oli Pitka sulgenud,

pirast finisit.

dus eskaader Liepajasse tagasi.
Samal paeval saabus sinna ka
asja Eesti armee tlemjuhata-
jaks saanud polkovnik Laido-
ner. 11. detsembri dhtul asus
laevastik teele ja 12. detsembril
kell 15 olid Tallinna reidil kolm
Briti kergeristlejat, iiheksa ha-
vitajat ja relvastust vedav
transpordilaev "Princess Mar-
garet".

Inglise eskaader osales mitme
dessandi maabumise kindlus-
tajana, aitas kaasa Vene miini-
ristlejate "Spartak” ja "Avtroil"
ulevotmisel Eesti Merevaele;
oluline oli ka laevastiku poolt
kohaletoodud relvastus.

Reet Naber

Jattes kaidavaks vist tthe. Ja mis
oleks, kui ldheksime niiid seda
vaba teed médda kohe ka Kroon-
linnale selga?..."

Pitka ise oma malestustes kir-
jeldas dessandi algust nii: "Va-
heajal oli "Lennuk” Kroonlinna
pool ara kainud, miinid valja
pannud ja meile Tallinna jarele
Jjoudnud. 16. jaanuaril kell 2

saatsin "Lennulki” peale
80 dessandimeest ja 50 miini.
Kella 3 gjal séitis "Lennuk” valja,
kasuga dessandimehed Kundas
"Loodi" peale ara anda, ise
Kroonlinna alla miine panema
minna ja sealt siis teistele laeva-
dele Narva Joesuhu vastu soita.

Puhapdaeval, 19. jaanuaril
sain Narvast major Ekstromilt ja
kpt Pauluselt jargmise teate:
"Meie vaed vdtsid eila, 18.1.19
Narva ara, vaenlase diviisi
staap ja tiks polgu staap tthes
personaliga on meie kaes. Van-
gide ja sdjasaagi suurus tead-
mata.” Mina soovisin énne major
Ekstromile Narva votmise puhul
Ja kinnitasin tema poolt madara-
tud kpt Pauluse Narva koman-
dandiks. Uhtlasi saatsin kapten
Paulusele jargmise kasukirja:
"Madaran dessantpataljoni Nar-
va garnisoni vaeks; partisaanid
Ja Narva kooliopilaste salgad
tthinegu soomlastega edaspidis-
teks operatsioonideks; laevame-
hed, kes kuulipildujate koman-
dodes ja mujal olid, késkisin vii-
bimata laevadele saata. Moona-
vedamiseks saatke hobused
Narvast, sest kéik moon peab

nan Teid ja teisi pealikuid kui ka
sojamehi vahva vditluse eest ja
soovin onne suurte vditude pu-
hul"

Keda meremeeste vditlused
Vabadussdjas tosisemalt huvi-
tavad, neil soovitaksin lugeda
raamatut Johan Pitka "Minu
mélestused 1914-1920", mille
esimene trukk on aastast 1921,
teine 1993.

Reet Naber

—
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Me oleme ahvenamaalased!

Obpiiev viiljaliilitumiseks

Stockholmi kesklinnas voib
igal parastlounal naha tulemas
ja minemas rédmsalt sinipuna-
kollasetriibulise korstnaga "Bir-
ka Princessi”. Ummarguses
kassahoones vanalinna piiril
muutakse kruisipileteid toopae-
viti 60paevasteks Mariehamni
ning suvenadalaloppudel Ma-
richamn-Visby-Re¢nne ja Marie-
- hamn-Visby-Gdynia kruisiks.

"Teid teenindavad ahvena-
maalased ja soomlased, kelle
kodune keel on rootsi keel,” lu-
bab reisiprospekt ja kasib poh-
jamaalasel Ahvenamaa piiri
uletamiseks kaasa votta vahe-
malt isikutunnistuse. Pass
peab olema mittepéhjamaalas-
tel.

Suur laev seisab pisikese piki

- kaid valjavenitatud reisitermi-
naali korval koigest kaks tundi.
Selle ajaga peavad saabunud
reisijad valjuma, lahkuvad lae-
vale jdoudma ning laev korda
saama. Seetottu on Stockholmi
sadamalt renditav terminaal
enne valjasoitu pilgeni tais. Lae-
valepaasust eraldi keerleb saba
restorani administraatori juur-
de lauatellimuse andmiseks,
aga poole tunniga on kdik moo-
das ja igatiks jouab oma kajuti-
ni.

Veidi enne "Birka Princessi”
valjumist moéddus veel kesklin-
likuma kai aarest tulnud ja sa-
muti Mariehamni suunduv vai-
ke "Baltic Star”. Laeval on pub-
lik kajuti Gille vaadanud ja saba-
tab rootsi laua restorani ukse
taga. Lastega pered suunduvad
kruisikava kohaselt otsima me-
rerdoovliurgast, noored kogune-
vad pubis oma kruisijuhi m-
ber. Kes pole enam nii noored,
neile lubatakse pidu ahtritekil.
Iga vanusrihmaga tegeleb oma
kruisijuht.

Siiski on omapead soitmiseks
vanusepiirangud, sest kui noor-
te tilekaal on suur, ei taha vane-
mad inimesed soéita. Stgisestel
nadalaléoppudel, kui noori on
rohkem, olevat korra hoidmise-
ga probleeme. Tehakse ka eri-

. reise: jouludeks ja uusaastaks

voi kruise klassikalise muusi-
kaga.

Keelud moogaidhvardusel

Mereroovlid Birger ja Jenny
ootavad vaikesi huvilisi mere-
roovlikoopaks kujundatud ruu-
mis, millele lisab mustikat sei-
natais teraslaikega kuilmkappe.
Iga vaike roovel pannakse nime-
pidi roovlikirja ja luuakse tema-
ga kontakt, nii et ka koige kart-
likum hakkab oskusliku lahe-
nemise abil suhtlema.

Kui kogu mitmekimnepeali-
ne kamp istub ratsepistes po-
randal, teeb Birger ahvardaval
roovlitoonil lihtsas sdnastuses
selgeks ohutusreeglid laeval: ei
tohi tiksi tekile voi lifti minna
jmt. Kontrollib, kas kdik on aru
saanud ja kordab vahemalt
kolm korda tile.

Suureparaselt lastega suhtlev
roovel suudab kutkestada koigi
tahelepanu ja veenab lapsi

15

Ve

M/1 "Birka Princess”

™

Pikkus 143m ehitusaasta 1986
laius 25m ehitaja Valmet Nords&g
savis 5,75m reisijakohti 15
max kiirus 22 solme kajutikohti 1332
Lpeamasm 4x4400kW laevapere 160 inimest
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ke «Baltic Star» Marienhamnis.

enam kui ikski ema-isa keeld.
Mida tund edasi, seda rohkem
voib laeval margata roovlikirjute
nagudega lapsi vanemaid vai-
mustunult kuhugi tirimas. Ent
naitleja- ja pedagoogivdoimetega
Birger on laeval t50l vaid kaks
suvenadalat - eraelus on ta hoo-
piski kiropraktik.

Kaugeid sonumeid

30. detsembril

Tervist ja head uut aastat!

Nagu naete, olen joudnud
Barbadosele. Parast seda, kui
olin seilanud ule Péhjamere,
Inglise kanali, Biskaia, Portuga-
list alla Gibraltari poole, jatka-
sin ma Kanaari saarte suunas.
Seal purjetasin kaks kuud am-
ber saarte.

Siis soditsin alla Cap Verde
poole. Peatusin ka ithes Mande-
lo-nimelises linnas. Samas sa-
.damas seisis suur ja ilus Eesti

laev (nimi on mul kuskil ales
kirjutatud). Kui seda nagin,
motlesin teie peale. -

Ule Atlandi sdiduks kulus 14
dopaeva. Tuul oli vaga tugev ja
laine korge - see oli téorohke
soit.

Jduluid pidasin Barbadosel ja
kavatsen siia jaada uusaas-
taddkski. Jaanuari algul jatkan
soitu allapoole Trinidadi Tobago
kaudu ja seejarel Venetsueelas-

se.
* *k *

Konkurendid kérvu sihtsadamaski: suur «Birka Princess» ja vili-
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Lastele on mdéeldud muuski
laevaelus. Nii maitsevad neile li-
hapallid hoopis paremini, kui
neid nimetada roovlipallideks.
Ja nad ei taata vanemaid resto-
ranilauas, kui saavad neljakan-
dilisel taldrikul hiigelhambur-
geri voi vihmavarjuga kaunista-
tud varvilise jaatisekuhja.

20. jaanuaril

. Tervist!

Ja nuad olen all Grenadas.
Need siin all on imeilusad saa-
red ja ilm on Gldse fantastiline.

Homme hommikul sdidame
allapoole, Trinidadi. Seal votan
jahi veest valja, puhastan pdhja
ja varvin ale. Loomulikult jaan
ma siis Trinidadi ja vaatan veeb-
ruari 16pus kamevali.

Putan kirjutada sagedamini
ja loodan, et kiri on loetav ka
ilma &, & ja 6-ta.

Tervitades
Rolf Bergstrom

Printsessid itha noorenevad

Laevakoridoris on "Birka Li-
ne'i” laevade pildid. Praegune
printsess on "Birka Queeni”
noorim tatar. Kuninganna ise
on miutadud Malaisiasse, esime-
ne "Birka Princess” (ehitatud
1957) lopetas elupaevad Pakis-
tanis, teine (1966) muadi hiljem
Kiuprosele. Ka muud kuninga-
pere varasemad lilkmed on ran-
nanud ida poole, Hiinasse ja
Saudi Araabiasse.

Praegu on Birka Line AB-1 ks
reisilaev ja kuus "Transfennica-
le” renditud ro-ro-laeva, seits-
mes on ehitamisel. 1971. a.
alustanud firma hoiab tradit-
sioone aus nii laevapiltide ja
—elulugudega kui ka Ahvena-
maa Meremuuseumist laena-
tud laevapuusepa tooriistadega
laevakoridori vitriinis. 16 kon-
verentsiruumil on Ahvenamaa
valdade nimed.

Puhkuseks saarestikuvaateid

"Birka Princessi” teekond kul-
geb pea kogu ulatuses saarte
vahel, kogu aeg on uus ja illa-
tav saarestikuvaade. Koigis rei-
sijaruumides on aknad, et ini-
mesed saaksid igal pool saares-
tikku naha. Ka restoraniporand
tdouseb astmeliselt, et kellegi
vaade varju el jaaks.

"Koike voime me inimeste
heaks teha, ainult mitte ilma.
Selleks meil voimu pole,” sdnas
keskealine vaga kiire ja hoolit-
sev ettekandja. Ei unustanud
seejuures hetkekski naeratada
ning muretses, et aknaalusesse
lauda istunud seltskonnale pol-
nud udu téttu paremat saares-
tikuvaadet pakkuda.

Kogu laevapere t66 on kantud
mottest, et inimesed on kodunt
valja tulnud selleks, et 6opaev
puhata, ja puhkus peab toesti
monus olema. Kui reisijal ongi
markusi teeninduse kohta, on
nende viisakaks edastamiseks
kajutisse jaetud tanukaart -
markused jaavad selle sisekul-
jele. 98% reisijaist on rootsla-
sed.

Pileteid voivad reisijad bro-
neerida kuni aasta ette, sest 10
laeva hoolduremondipaeva on
varakult teada. Nii kasutatakse
sellist sdiduvoimalust sageli
stunni- véi pulma-aastapaeva
puhul. Kes laeval aga juubelit
tahistab, sellele teeb firma vaart
kingituse - tiks niisugune oli
parajasti valmis pandud.

Siidaooks koju

Mariehamni jouab "Birka
Princess” stidadol, tagasiteele
asub hommikul. Mingi vaike
osa on siiski the-otsa-pileteil
(laevale mahub ka 10 autot),
aga moénekimne dise lahkuja
hulgas on tilekaalus laevapere-
liikmed, kel vahetus labi.

Intendant Klas Pettersson
selgitab, et 80% laevapereliik-
meist on ahvenamaalased. Se-
dasama kordas uhkusega enda
kohta igatiks, kellega juttu teh-
tud. Ahvenamaal olevat vahe
perekondi, kel meresdiduga
pistmist pole. Seal on merekool,
hotelli- ja restoranikool, navi-

Intendant Klas Pettersson
oma kontoris.

gatsioonikool ja tehnikakool,
kust tulevad mehaanikud.

Kui "Birka Princess” oleks
Rootsi lipu all, peaks seal nii
pingsa reisielu jaoks olema
peaaegu 3 laevaperet. Soome
ametithingus on laevaperesid 2
- inimesed té6tavad rohkem ja

saavad ka rohkem palka. Nadal.

ollakse t66l ja teine vaba.

Laevapere elab 8.-9. tekil, koi-
gil on (peabki olema) aknaga ka-
Jjut. Rootsi ndue on veel, et igal
oleks oma kajut. On 3 sauna ja
vagev jousaal. Soome seadused
naevad ette nii selle, et oleks
eraldi ohvitseride mess kui ka
naiteks ohvitserikajutite jm.
ruumide suuruse. Ametitthingu
usaldusisikul tasustatakse kol-
leegide asja ajamise eest 16 tun-
di nadalas.

"Kui eestlased nduaksid sa-
masuguseid todtingimusi ja
sama palka, oleks soomlastel
kergem - ei peaks kartma oda-
vat t66joudu,” arvas Klas Pet-
tersson, ent ndustus, et peami-
nistrist korgemat palka ei peaks
meremeestele ndudma. "Vahest
saab siis peaminister liiga vai-
kest palka,” arvas ta.

Klas Pettersson ise alustas et-
tevotte alguspaevil baarimehe-
na, naadseks on joudnud 20
aastat intendant olla. Ja teatab
uhkelt, et "Birka Line'i” rootsi
laud on Laanemere pikim, seal
on 60-70 toitu. (Tagasiteel luges
"Baltic Kristina” peakokk oma
laeval kokku umbes 71 rooga, ja
ka "Hansatee” laevadel, selgus,
pole vahem.)

Laevapere hulgas on palju
noori, eriti suvel. Tod6tempo on
tdusnud selliseks, et vahesed
jaksavad 60. eluaastani laeval
tootada. Ka karjaarivoimalusi
on vahemaks jaanud. Ent kaks
korda "Mare Balticumi Trofeel”
voistelnud "Birka Line'i” kelne-
rid Ros-Mari Sandstrom ja
Karl-Olof Hammelin (tunamul-
lu II ja mullu III koht) on naad
uks a la carte ja teine rootsi laua
restoranis administraatorid.
Tanavu voistlevad teised.

(Jargneb)
3.—4. august 1998

Madli Vitismann

Talveks soojale merele

Merematkelaevadel ei toota
vaid noori, kes tahavad odavalt
ilma naha. "SeaWind II” kapteni
Goran Sjodini teatel on nende
vanemtiatrimees Veronika aju-
tiselt kaugel - praktiseerib pool
aastat merematkelaeval "Sove-
reign of the Seas™ Laane-Indias.
Siis tuleb tagasi.

Kruisilaevale laks keskmises
daamieas Veronika selleks, et
saada "suure mere” praktikat.

Oma laeval sdidaks ta paevast
paeva edasi-tagasi iksnes Tur-
ku-Stockholmi vahet. Sel kom-
bel taarimeeste sdidutsensuse
ja merepraktika probleemi la-
hendada olevat sealmail Gisna
tavaline. Selleks soovi avalda-
nud taarimeestele leitakse tee-
nistusest vaba aeg ja reederid
aitavad muulgi moel kaasa.

bal
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kajut-kabmetld 6. 10 ja 20 kiilalisele,
40-kohaline peasalong,
elav muusika ja tantsupoérand,
fourchette 70 kilalisele.
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«Meremehe» ilmumist rahastavad:

& Esman

"Papi P" (Malta) — laadib naftat
|"mm Trader” (Eesti) — laadib puitu
"Jenissei” (Vene) - lossib linnaseid
"Marina” (Vene) - laadib vietist
l "Sormovski 41" (Vene) - laadib vietist
"Volgo-Balt 209" (Vene) - laadib vietist
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"Sormovski 5" (Vme) ootab jarjekorras laa-
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I Vanasadamas Eo—Balt 230" (Vene) - laadib vietist '
="Chudh" (St. Vincent) - lossib rikastatud (Panama) - lossib kilmutatud
e = "Rnkvere" (Eesti) — laadib treilereid
' S‘I'K 1019 (Vene) laadib rullides metalli- *Uniselva” (P 1% titud =
I Nefterudovoz™ (Vene) - laadib "Kapltan Laza.rev (Kiipros) - lossib kulmuta-'
Teie kdsutuses on I Muuga sadamas tud kan

"Amur 2528" (Vm) - laadib vietist
"Mehaanik Krull” (Eesti) - laadib laudu jll

plaate
"Bur” (Vene) - lossib suhkrut
"Venezia” (Malta) - lossib anoodide toorikuid

- Paldiski sadamas
"Maria VG" (Soome) - laadib puitu I
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht o *
i 25. jaanuaril Neile, kes ootavad... *
¥ "MILLENNIUM ELMAR" - Rio Grandes "KUIVASTU" - teel Calais’st Abidjani "KURKSE" - teel Lervikist Belfasti *
3 "MILLENNIUM ALEKSANDER" - teel Tarra- "RAKKE" - Lomes *"DIRHAMI" - Helsinkis *
¥ gonast Gabesi "VALKLA" - Rouenis "KAPTEN KONGA" - teel Rilast Warren- 3
* "PAUL KERES" - Alborgis "PIHTLA" - Dublinis pointi ¥
"KRISTJAN PALUSALU" - teel Vitoriast Po- "VIIDU" - Vene-Balti sadamas "KAPTEN VOOLENS" - teel Peterburist
* hangi "NAISSAAR" - teel Brake'ist Bejaiasse Bostonisse ¥
J¢ TGUSTAV SULE" - Farsundis "VAINDLO" - teel Tallinnast Yarimcasse ~ "MEHAANIK KRULL" - Paljassaare sada-
H "ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Lis- “KASSARI" - Nikolajevis mas ¥
boast Jamaicasse "MUHU" - Kotkas "LEHOLA" - teel Marseille'st Tunisesse *
* "HAAPSALU” - teel Houstonist Peterburi »"ABRUKA" - Riias *LEMBITU" — Dartfordis
J¢  TVILJANDI" - teel Philadelphiast Kalining- ~VILSANDI” - Bilbaos ~VARBOLA" — Vlissingenis P S
H radi "SOODLA" - teel Hersonist Nantes'i »CALIBUR" — Helsinkis ¥
"RAKVERE" - Muuga sadamas "KLOOGA™ - teel Tallinnast Monfalconesse . 0\ voreran g K
¥ "NARVA" - teel Tallinnast Kicli "MUUGA" - teel Tallinnast Antwerpenisse .
¥  "VALGA" - teel Halifaxist Camdenisse ~VIRTSU" - teel Antwerpenist Stockholmi ~ TRANSBALTICA™ - Kielis .3
J  USAKALA" - teel Ghentist Soreli "KALANA" — teel Hamburgist Muuga sada- ~NEPTUNIA" - Bekkeri sadamas *
* "SOMPA" - San Pedros masse "DONATA" - teel Riiast Helsinkisse *
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