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Vabariigi Presidendi
tervitus
allveelaevale "Orzel”
4. septembril 1998

Hirra suursaadik,

kaptenmajor Gerard Marek,

"Orzeli” meeskond!

Eesti Vabariik tervitab Poola allveelaeva "Orzelit” Tallinnas. Teie
sOprusvisiidi sbnum on maéistetav igale eestlasele ja igale poolaka-
le. Septembris 1939 Tallinnas varju otsinud esimene "Orzel”,
kelle nime te meretraditsiooni jargi edasi kannate, oli sunnitud
voitlema kahe totalitaarse riigi vastu, kes olid vallandanud Teise
maailmaséja. "Orzeli” nimi kuulub nii Eesti kui Poola ajalukku.
Mul on hea meel, et niitidsest peale on ta ka meie tihise tuleviku
stmboliks. Stalin ei kuulutanud séda Poolale, vaid nimetas oma
sbjalist kallaletungi vihemusrahvaste vabastamiseks Poolas. Nii-
sama kiiniliselt kasutas ta esimese "Orzeli” lahkumist Tallinnast,
et stiidistada Eesti Vabariiki neutraliteedi rikkumises ja selle ette-

kaiande varjus astuda samme, mis viisid meie riigi okupeerimiseni.-

Esimese "Orzeli” viibimine Tallinnas meelitas viivuks esile Stalini
tunnistuse, et Noukogude Liit peab viljakuulutamata séda Poola
riigi vastu.

dnase "Orzeli” kiilaskiik thendab meie minevikku ja olevikku,
kuid mitte ainult. Ta tdmbab ka terava piiri mineviku ja oleviku va-
hele. Tingimusel, et me minevikku ei unusta, voime vaadata tihi-
sesse tulevikku.

Toéepoolest, kumbagi totalitaarset riiki pole enam olemas. De-
mokraatlik ja tihinenud Euroopa peab libirdikimisi Eesti ja Poola
vastuvotmiseks oma liitu. NATO tippnéupidamine mullu Madridis
otsustas kutsuda Poola oma liikmeks ja aidata Balti riike, nende
hulgas Eesti Vabariiki Poolale jargnema. Maailm on muutunud
turvalisemaks. See on uus maailm, milles me tina kohtume. Me
jalgime poolehoiu ja lootusega oma iihise naabri, Vene Féderat-
siooni rasket heitlust oma iithiskonna ja majanduse moderniseeri-
mise eest. Kuid julgeolekut ei ole maailmas kunagi liiga palju. Seda
Opetab nii Poola kui Eesti iihine ja ohvriterohke ajalookogemus.
Poolakeelne Katon kolab eesti keeles Vorkuta. Olen uhke, et Eesti
jdrel on ka Poola autasustanud meie kohtumisele ilmunud proua
Hilda Sabbot, kes on ennast pithendanud terrori ja inimdiguste
rikkumiste dokumenteerimisele. Proua Hilda Sabbo elut6d téestab
veel kord, kui libip6imunud on eestlaste ja poolakate saatused ol-
nud totalitaarsete reZiimide
ajal. Teie Gillesanne on tGestada,
kui lidbipéimunud on Eesti ja
Poola merevielaste t66 julgeole-
ku, rahu ja stabiilsuse i-
sel meie ihisel Lainemere

Ma tidnan teid, et vétsite vas-
tu mu kiallakutse kiilastada
Tallinna ja siin kokku solmida
kahe "Orzeli” ajaloolised tradit-
sioonid, Poola ja Eesti ajaloolise
koost66 traditsioonid. Tere tu-
lemast, Orzel!

Meritsi kiis kuningliku jahiga "Norge" riigivisiidil Norra kuningapaar. Piduehtes "Norge
sadamas 3 e Ott Tauli foto

" Parnu

Laevandus ja ookeanid

IMO peasekretiri sonavotust IMO 50. aastapideva puhul

Keegi el tea, millal toimus esi-
mene ookeanireis, kuid teame,
et esimesed laevad ehitati tu-
handeid aastaid tagasi. Aja
jooksul muutusid need suure-
maks ja meresoditjad lahkusid
suhteliselt ohututest varjatud
vetest ning suundusid avame-
rele.

Avastati uusi maid ja arenda-
ti kaubandust. Laevandus sai
maailma tiiheks suuremaks
toé6stusharuks. Ent ometi muu-
tus see sajandeid aegla-
selt; laevandust juhiti paljuski
samal moel, kui seda oli alati
tehtud, mis polnud tingimata
su hea.

eane on ikka peetud oht-
likeks ja meremehe ametit
theks koige ohtlikumaks.
Aurumasina leiutamine, navi-
Eeerlmissw.dmete ja kommuni-
atsioonivahendite areng pa-
randas kill olukorda, ent mitte
piisavalt. Aastakiimneid rasagiti
meresdiduohutuse parandami-
se vajadusest ja laevandust re-
guleeriva organisatsiooni asu-
tamise ideest, mida 1889. aas-
tal korraldatud konverentsil ka
arutati.

URO teke andis valitsustele ja
laevandustegelastele vajaliku
hoo ning 1948. aastal loodigi
uus organisatsioon, mis hak-
kas vastutama maailma mere-
soiduohutuse parandamise
eest. Toonane Valitsustevaheli-
ne Merenduse Nouandev Orga-
nisatsioon nimetati 80-ndatel
aastatel imber Rahvusvaheli-
seks Mereorganisatsiooniks
(IMO). Seega tdhistame tinavu
selle 50. aastapdeva. 1998. aas-
ta on kuulutatud rahvusvahe-
lisekcs ookeani aastaks. Nii-
siis on meil ka lisapohjus p&6-
rata suuremat tihelepanu lae-
vandusele, selle minevikule,
olevikule ja tulevikule.

Laevanduse muutumine vii-
mase viiekiimne aasta jooksul
on himmastav. Toédstusharu,
mida ikka siitidistati mineviku

kiilge klammerdumises ja me-
reromantika &rinGuetest tdht-
samaks pidamises, on revolut-
siooni libi teinud. Traditsiooni-
liste mereriikide kérvale on ker-
kinud palju teisigl. Meresaitjaid
tuleb Aasiast rohkem kui
Euroopast. Kauplemismudelid
on muutunud. Péhja-Ameeri-
ka, mis kunagi oli itks suure-
maid nafta eksportijaid, on
niid maailma suurim importi-
ja. Euroopa ekspordib jatkuvalt
té6stuskaupu, kuid impordib
neid ka suurel hulgal Aasiast.

Veel enam on muutunud lae-
vad. Lennukid on kaua aega
ookeanide iiletamisel dominee-
rinud reisilaevad vilja térju-
nud. Merede hi d on naad
tankerid ja puistlastilaevad. Ta-
napédeval veab iksainuke laev
sama palju kaupa kui kolm-ne-
likimmend laeva pool sajandit
tagasi. 50-ndatel aastatel vilja
arendatud konteinervedu voi-
maldab merel, maanteel ja
raudteel lnutgreeruda tugeva-
mini kui ei varem.

60-ndail aastail hakati kas-
vavat merereostuse ohtu tead-
vustama. IMO véttis enda peale
ookeanide kaitsmise laevade te-
kitatava reostuse eest.

Ka merekommunikatsioonis
on toimunud suured muutu-
sed. Laevad madravad oma
asukoha_ja suhtlevad satelliiti-
de abil. e onnetuse korral
edastavad spetsiaalsed sead-
med automaatselt hidateate.
Kaldajuhtkond peab oma laeva-
dega sidet iikskoik missugusest
maailma otsast.

IMO on alati tegutsenud iiks-
meelele toetudes ja taotlenud
muutuste libiviimiseks koigl
liikkmesriikide noéusolekut.
Tanu sellele filosoofiale on orga-
nisatsioon k poolsajandi
viltel suutnud hajutada kéik
tekkinud vastuviited.

IMO-1 on suuri saavutusi
ohutuse suurendamisel, kesk-
konna kaitsmisel ja 6igusprob-

leemide lahendamisel. Raske
on kujutleda, kuidas merendus
oleks viimasel poolsajandil toi-
munud muutustega hakkama
saanud, kul poleks olnud IMO
niol piisivat foorumit, kus ava-
likult antakse teada koigist mu-
redest ning kus probleemide la-
hendamisel arvestatakse koigl
asjatundjate arvamuste ja ko-
gemus:ﬁa. Selleta oleks raske
saavutada tiksmeelt, mida on
tarvis tihtsate universaal-
sete standardite puhul.

Ent IMO ei saa siiski lubada
enesega rahulolu, sest 50 aasta
jooksul toimunud meredénne-
tuste kogemus niitab, kui palju
on veel tarvis dra teha. Peame
oma pingutused koondama
juba olemasolevate reguleeriva-
te aktide elluviimiseks ning sa-
mas jaadma avatuks uue sea-
dusloome tarvis, juhul kui ko-
gemustes voi tehnoloogias toi-
ml(xlnud muutused seda néua-
vad.

Koige tihtsam on inimesele
tihelepanu po&érata. Enamiku
merednnetusi voib panna inim-
liku vea arvele. Igasugune sii-
ras pingutus ohutuse paranda-
miseks peaks seet6ttu algama
onnetuste drahoidmisest. See
tidhendab treeningu- ja diplo-
mide viljastamise standardite
téiustamlz-lxt. vasimusprobleemi-
dega tegelemist tagamist,
et uue tehnoloogja valjaarenda-
misel peetaks ohutust sil-
mas.

IMO eesmirk on ohutum lae-
vandus ja puhtamad ookeanid.
See jaab meie eesma ka
tulevikus. On ju laevandus koi-
gist muutustest hoolimata ka
tdna tihtsaim, ochutuim
{:'1 keskkonnasdbralikem viis

upade vedamiseks. Laevan-
duseta jaiks maailma majan-
dus seisma. IMO on uhke, et ta
on olnud selle tddstusharu
edendamisel osaline. ;

Refereerinud Merrit Meeksa
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Augusti teisel poolel saabusid
Tallinna Eesti merevaebaasi
Lati merevae laevad "Imanta” ja
"Viesturs” ning Leedu "Vetra”,
et alustada koos Eesti merevae
miinitraaleritega "Olev” ja "Ka-
lev” ettevalmistusi Balti Uhises-
kaadris osalemiseks.

Kaks nadalat enne Balti mere-
vaeeskaadri ametlikku avamist
kontrollis Baltroni staap laeva-
de valmisolekut koos merel ope-
reerida. Ule vaadati laevade na-
vigatsioonivahendid, relvastus,
tehniline seisukord, sidevahen-
did, dokumentatsioon, medit-

Sinipunakollase lipu all

siinivahendid, tldine valjana-
gemine ja puhtus, kontrolliti
ka merevaelaste meremeheos-
kusi.

28. augustil avati Tallinnas
Miinisadamas kolme Balti riigi
merevaelaste pidulikul rivistu-
sel korgete sdjavaelaste ja toeta-
jariikide esindajate osavotul
Balti Uhiseskaader.

Eestipoolse avakdone pidas

Avamispieval lehvisid Miinisadamas koéigi osalis- ja toetajarii-
kide lipud. Ka kiilalised olid neist riikidest.

: .’V‘

A

-

Paar paeva varem olid Eesti vastsed mereviiclased joudu proo-

vinud vana torpeedoga.

Rahvusvaheline
merevaeoppus
"Open Spirit ‘98"
Eesti vetes

Eesti vetes viidi 11. septemb-
rist tanaseni labi rahvusvaheli-
ne merevaedppus "Open Spirit
'98". See on iga—aastane miini-
torjeoperatsioon ja —-oppus
programmis "Partnerlus rahu
nimel”, mida kavandab ja juhib
Saksa merevagi. Oppuse uld-
juht oli fregatikapten Heinz-
Georg Buss.

Tanavune 6ppus on esimene
nii ulatuslik rahvusvaheline 6p-
pus Eesti vetes. Osalesid laevad
{:a vaatlejad 11 riigist: Belgiast,

estist, Hollandist, Leedust, La-
tist, Poolast, Prantsusmaalt,

Rootsist, Saksamaalt, Soomest

a Taanist. Tanavune "Open
Spirit” on jatk miinitdrjeoperat-
sioonidele Riia lahes kolmel eel-
misel aastal, kui identifitseeriti
ja klassifitseeriti mitmeid pdh-
ja- ja ankrumiine, torpeedosid
ja muud raskerelvastust, mis oli
jaanud merre veel I ja Il maail-
masdja ajast.

Balti Merevaeeskaadri "Balt-
ron” jaoks on "Open Spirit ‘98"
esimene dppus, milles Giksuse-
na osaleti, ning "Baltroni” staa-
bi esimene voimalus juhtida
mitmest rahvusest koosnevat
merevaetksust. Oppus oli jao-
tatud kaheks: miinitdrjeoperat-
siooni kaigus otsiti ja identifit-
seeriti toelisi 10hkekehi, miini-
torjedppusel aga traalisid "Balt-
roni” miinitraalerid ning tks

Allveelaev "Orzel”

Musta kere ja oranZide otstega "Orzel" on iisna suur, ...

‘Riigikogu riigikaitsekomisjoni
esimees Peeter Lorents, rohu-
tades selle paeva tahtsust meie
koigi turvalisusele. Kaitsevae
Jjuhataja kindralleithant Johan-
nes Kert pidas oluliseks mee-
nutada ajaloolist kogemust
maailmasddade vahelisest
ajast, mis el peaks meil laskma
korrata toona tehtud vigu. "Saa-
me olla osa maailma rahu aren-
gus ainult Ghiselt ja koordinee-
ritult. Tahan, soovin ja loodan,
et Baltron on tksnes vaike, aga
tahtis algus suuremale koope-
reerumisele kaitsevallas. Olen
tanulik meie partnerriikide toe-
tusele, kes aitasid meil alustada
seda tahtsat meretritust. Ning
tanulik Lati ja Leedu poolele
suureparase koostdo eest Balt-
roni arendamisel. Baltron on
selle tee alguses, mis viib Balti
riikide lipuvarvid koigile mere-
dele ja ookeanidele.”

Kohalviibijaid tervitasid ka
Lati Kaitsevae juhataja kolonel
Juris Eihmanis ja Leedu Mere-
vae Glema asetaitja kontradmi-
ral Raimondas Baltuska ning
Baltroni toetajariikidest Saksa
kaitseministeeriumi riigisekre-
tar dr. Gunnar Simon. Tema pi-
das toetajariikidele oluliseks
voimalust parast Varssavi pakti
aegse Ida-Laane vastasseisu
lbgﬁu muuta oma maailm pare-
maks, sest meie uus tanapaeva-
ne vaenlane on ebastabiilsus.

Kahuripaukude saatel heisati
Baltroni staabilaeval "Vetra” si-
nipunakollane lipp ning avatri-
tus 16ppes merevaelaste paraa-
diga Miinisadama kail.

Jargnenua pressikonverent-
sil rdhutas troni tilem mere-
vaekapten Ilmars Lesinskis va-
jadust puhastada Laanemerd
sdjamoonast. "50 aastat on
merre miine pandud, uus prob-
leem on uputatud keemiarelv.
Kui saame oma territoriaalveed
ja majandusvodndid puhtaks,
paraneb ka suhtlemine. Nouko-
gude ajal oli valismaa jahtidele
territoriaalvesi suletud. Taha-
me selle teha tdeliselt vabaks,
ohutuks ja avatuks.”

Johannes Kerdi teatel pandi I
ja II maailmasdja ajal iksnes
Soome lahte 65 000 meremiini.

Poola ja tiks Saksa sdjalaev op-
pemiine.

Tallinna saabusid laevad 11.
septembril, seefléirel peeti dppu-
se-eelkonverents ning meeskon-

tiis.

viibis Tallinnas 3.-5. septembri-
ni. "Kilo™-taapi Poola allveelaev,
mille nimi taAhendab kotkast, on
73,8 m pikk. 1939. a. "Orzeli”
auks nime saanud laeval teenib
60 meeskonnaliiget, neist 15
ohvitseri.

Visiit Eestisse tehti president
Lennart Meri kutsel, kes 1993.
aastal Poolat kiilastades esi-
mest korda "Orzeli” pardal vii-
bis. Tallinna Vanasadamas vot-
sid laeva vastu Poola diplomaa-
did, Eesti merevae juhtkond
koos auvahtkonna ja kaitse-
vaeorkestriga ning rahvusselts
"Polonia” ja Eesti-Poola selts.
Vaid kail dngitsevad kalamehed
gl lasknud end toimuvast hairi-

a.
Eesti-visiidil kohtuti peale
presidendi ka Tallinna linna-
peaga, kaitsevae juhattyaga_. ja
merevaeulemaga, pandi parg
"Orzeli” malestustahvli juurde
nii meremuuseumi seinal kui
ka Miinisadamas ning kulastati
Eesti allveelaeva "Lembit”.
"Orzeli” sisemus sundis "Lem-
bitust” lugu pidama - see on
palju ilusam. Kuigi tegutseva

"Oleme tanaseks neist katte
saanud 25 000, aga 40 000 hul-
gub veel kuskil ringi.” Tsere-
moonia toimumist Eestis selgi-
tas Johannes Kert: "Balti riiki-
del on palju tthisprojekte. Latis
on Balti pataljon, Leedus dhu-
torje, Eesti aga juhib ja koordi-
neerib Baltroni projekti. Tuleb
ka uusi projekte, na%u Balti

tron on

KaitsekolledZ. Aga Ba
igati thine asi.”
Ajakirjanike kiisimusele, kas

B e e

paremad laevad on kdik Miini-
sadamasse kokku toodud, vas-
tasid Eestli merevaetlem kap-
tenleitnant Jaan Kapp, Lati me-
revaeiuilem kaptenleitnant In-
gus Vizulis ja Leedu merevae-
ulema asetaitja kontradmiral
Raimundas Baltuska iksmeel-
selt, et igatihel jai laevu ikka
koju ka. Laevade baseerumise
kohta vastas aga Ilmars Le3ins-
kis: "Laevad on merel ja mitte
Miinisadamas.”

Esimene Baltroni thisakt-
sioon on osalemine dppusel
"Open Spirit "98".

Madli Vitismann

Leedu panus — staabilaev "Vetra".

e
J}”

nad harjutasid sadamas. Miini-
téxjeog(eratsloonid 2]& -oppused
merel kestsid 15.-21. septemb-
rini, vabal ajal oli merevaelastel
voimalus Tallinnaga tutvuda.

Admiraliteedi basseini kesklinnapoolne osa sai 6ppustel osalenud halle séjalaeva mitmelt realt

allveelaeva rongikupee mootu
kajutites oli lae all koht leitud
isegli tillukesele televiisorile, olid
ukseavad vaiksemad ja trepi-

Liti kaksikud "Viesturs" ja "Imanta”.

...toetuspinda tekil aga dige napilt.

Laevad lahkuvad kodusada-
maisse 23. septembril.

BALTRONI staabi
pressiteatest

kaigud kitsamad. Tehnika vas-
tu el lubatud huvi tunda.

Madli Vitismann
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Lipuvahetus siindis salongis: allkirju andsid Patrick Maude ja
Viljar Jaamu...

... ja tekil: lipu langetas Colin Hills ja heiskas Ahti Pirna.

Kiri Parnust

Laevaliin
Eesti
lipu all

Esmaspaeval, 10. augustil
heisati Paldiski Lounasadamas
Eesti lipp "Hansatee Grupi” lae-
val "Kapella”.

Tekile kogunenud laevapere
ja kulaliste silme all langetas
Bahama lipu "Marine Evangeli-
ne” inglasest kapten Colin
Hills. Eesti lipu heiskas "Kapel-
la” vanemttitirimees Ahti Pir-
na. Salongis kirjutasid ostu-
muugilepingu viimasele
uleandmispaberile alla "Hansa-
tee Grupi” investeerimis- ja tu-
rundusdirektor Viljar Jaamu ja
"Stanford Shipping Manage-
menti” technical manager Pat-
rick Maude.

Parast kiiruga puastijalu raa-
batud kohvitassi paluti kiilalis-
tel lahkuda: peatus Paldiski
Lounasadamas on luhike. Kap-
ten Tiit Juursalu joudis siiski
kiita dnnestunud laevaostu -
"Kapella” on véimsa masina ja
vaga hea manodoverdusvoimega.
Autosid olevat mdlemas suunas
keskmiselt 20, aga on juba se-
dagi juhtunud, et mdni jaab
maha. Kaubaveost Eesti-Rootsi
liinilaevadel arvatakse "Hansa-
liini” osa olevat viiendik. 11. ok-
toobril saab Paldiski-Kapells-
kari laevaliin aastaseks.

Madli Vitismann

Sadamapukser "Arno”

Ega ta kaua meil Parnu sada-
mas olnud olegi, aga kumu te-
mast oli mitu kuud varem kuul-
da.

Pikkust on tal 26 m, laiust 7,5
m, stvis ahtris 3,6 m, vooris 2,1
m, peamasinavdéimsust 1160 hj,
jaaklass LK. Ka on tal 3 abima-
sinat: ks 56 hj, teine 65 hj ja
kolmas, vodrivindi jaoks, 105
hj. Maksimaalkiirus on tal 12
so0lme. Moeldud ka paasteope-
ratsioonideks: ahtris on kahe-
tonnise tdstevdoimega kraana,
ualatekil veekahur voimsusega
100 m® tunnis tulekustutami-
seks ja avaristi vee valjapumpa-
miseks ning puksiirvints tom-
betugevusega 18,5 t. Igal pool
elektroonika. Meeskonnas on
vahetustega 6 liiget.

"Arno” on ehitatud Soomes

Valitsuse
transiitkauban-
duse komisjon

pidas 21. augustil Muuga sa-
damas valjasdiduistungi. Uhe
kiuisimusena oli plaanis arutada
vabatsoonide arenguperspektii-
ve lahtuvalt Muuga sadama ko-
gemustest ja leida vastused
jargmistele kuisimustele: kas
Muuga vabatsooni reziimi koge-
mus vdoimaldab teha tldistusi,
mille alusel saab rajada vaba-
majandustunnustega tsoone ka
mujale ning mida on vaja teha,
et vabatsooni reziim tootaks
edukamalt? Teise punktina hu-
vitas komisjoni, kuivérd on Tal-
linna linna poolt tellitud sada-
mate potentsiaali kajastavas
uuringus kasitletud transiidia-
laseid kiisimusi. Erik Terk Eesti
Tuleviku Instituudist kommen-
teeris soomlaste initsiatiivi Ph-
jala modtmete tugevdamiseks
globaalses mastaabis. Jutuks
oli ka Muuga sadamasse pla-
neeritav uus naftaterminaal.

Teede- ja sideministeeriumi
pressiteatest

Rauma laevaehitustehases
1975. aaastal. 1997. aastal po-
les parrasteni maha. Pamu sa-
dam ostis ta ara pisut tile miljo-
ni eest. Kimne kuuga sai Tal-
linna Meretehases taielikult
uue pealisehituse ja on ntaad
aleni roosakaspunast varvi.

Ei ole ta hiiglane, pole ka kaa-
bus. Kolbab Parnu sadama ak-
vatooriumis lootsi vedama, ava-
riste aitama, tuld kustutama,
isegi poisid ja meremarke pane-
ma. Seda siis, kui tuleb voi tekib
jaa. Seni veel proovitakse masi-
naid, kontrollitakse elektrooni-
kat, silutakse ja varvitakse elu-
ruume.

"Arnoga” soitsimegi 1. sep-
tembri parastlounal muulidest
umbes 6 miili kaugusel olevat
Norra sdjalaeva vaatama, ent

enne tuli pealoots Enn Talvikult
kask kuningalaeva ahtriots
kailt lahti aidata. Kas oli vesi
kirdetuulega nii madalaks jaa-
nud voi milles asi. Igatahes lah-
ti me ta sealt rahulikult saime,
ning "Norge” vottis markpoi juu-
rest kursi Riiale. "Norgel” olid
pidulipud juba langetatud,
kumnel Parnu Jahtklubi jahil
aga veel mastides, sest nemad
tulid "Norget” ara saatma. Ka
kaht piirivalvekaatrit oli naha.

"Arnol” saime maksimaalselt
9,9-miilise tunnikiiruse katte.
Sild on nii avar, et naeb taevast
ja veepinda korraga. Oh-oh-
hoo, nii kaugele sadamast pole
kaimadrus ammuilma saa-
nud.

Ott Taul

10. augustil asus laev teele uue nime all...

... ja nemad alustasid sellel t66d. Rivi ees kapten Tiit Juursalu
ja vanemtiiiirimees Ahti Pirna.

«Meremehe» kodulehekiilg
www.online.ee/~meremees

Uleni punane "Arno", kodusadam Piirnu.

Eesti Vaikesadamate Liidu juhatuse ja noupaevast osavotjate
poordumine koigi viikesadamate ja rannakiiladega tegelevate

28.-29. augustil 1998
Kasmus

Ndupaevast osavdtjad, seadnud oma eesmargiks
- laiendada ja tugevdada tihistegevuse arengut vaikesadamate te-

gevusvaldkondades;

- taaselustada ja hoida rannakilade elulaadi,

konstateerivad:

- sadamaseaduses (1997) ja teistes digusaktides ei ole satestatud
vaikesadamate erinevusi suursadamatest. Vaikesadamate vald-
konda kasitlevaid digussatteid on vajalik lihtsustada, et valtida ja
vahendada asjaajamise keerdkaike, ametkondlikke barjaare, asja-
ajamise venitamist ja voimalikku blrokraatiat;

- vaikesadamate areng on tihedalt seotud rannakiiladega. Nende
elulaadi isearasus seisnes ajalooliselt selles, et mehed olid kalurid
voi meremehed, naised aga tegelesid kodumajanduse ja pollutooga.
Ndukogude vdimu ajal rannakiilad laostusid kiiresti seoses piirire-
ziimi kehtestamisega, mis piiras merelemineku koos vaikepdlluma-
janduse likvideerimisega. Rannakulade elulaad ja kultuur vajavad
taaselustamist, hoidmist, teadvustamist ja toetust;

1997. aastal PHARE programmi raames labiviidud projekt CRD-
Baltic Seminar Workshop ja dppereis Soome selgitas valja palju olu-
lisi kiisimusi vaikesadamate ja rannakiilade tegevuse ja elu korral-
damisel, mis vajavad lahendamist. Selle tulemusena asutati Vaike-
sadamate Liit. Samal ajal tegelevad vaikesadamatega mitmed thin-
gud ja organisatsioonid ning kohalikud omavalitsused, mitmed pro-
Jjekt- ja ehitusorganisatsioonid, teede- ja sideministeerium jt. Nen-
de t60 vajaks tihtset koordineerimist ja pidevat informatsiooni vahe-

instantside ja organisatsioonide poole

tamist. On selgunud, et mdonedes kaesoleval ajal projekteeritud ja
ehitatavates vaikesadamates on tehtud tdsiseid ehituslikke, konst-
ruktsioonilisi ja keskkonnakaitselisi vigu.

Eesti Vaikesadamate Liit teeb ettepaneku:

- viia 1abi 1998. aastal konverents (ajurtinnak) teemal "Eesti vai-
kesadamate ja rannakilade arengust”.

Jaak Reinmets
Eesti Viikesadamate Liit

Toimetuselt. Eesti Vaikesadamate Liidu Kasmus tanavu valja
antud kriitpaberil varviliste kaanepiltidega brostiirikujulisest "In-
folehest” on lugeda uue lildu saamislugu, eesmargid, pohikiri, sa-
muti informatsiooni liikmeskonna ja tookorralduse kohta. Tegu on
mittetulundustihinguga; lilkmed voivad olla nii fansilised kui jurii-
dilised isikud; fausilise isiku sisseastumismaks ja aasta liikme-
maks on mdlemad 100 krooni, juriidilisel isikul vastavalt 500 kroo-
ni. Struktuuritksusteks vdivad olla erialased klubid vdi sektsioonid
ja piirkondlikud (regionaalsed) osakonnad vdi klubid. Praeguseks
on juhatus otsustanud moodustada Hiiumaa, Ladnemaa, Parnu-
maa ja Saaremaa osakonna ning Peipsi ja Kirde-Eesti tihise regioo-
ni.

Liidu tegevuse pohisuundadena on nimetatud rannakilade elu-
laadi ja kultuuriparandi uurimist, teadvustamist ja sailitamist; vai-
kesadamate taastamist, vaikesadamate huvide kaitsmist ning nen-
de ehitamise, arendamise ja majandamise infobaasi loomist.

Kirjas on ka juhatuse litkmned ning nende aadressid-telefonid.
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kaib ajaga kaasas. Uusi vdima-

olla suuremad, kui vastu on

Saaremaa Laevakompanii sai ISM sertifikaadi

Lloydi Registri peakomitee esi-
mees P. C. K. O'Ferrall, OBE.
Komitee auliikmetest printside
jarel on ta selle auvaarse organi-
satsiooni tahtsaim mees, nime-
le jargnev kolmetaheline tiitel
annab marku tema tahtsusest
Suurbritannia thiskonnas.
Kolme paevaga kolme Balti riiki
visiteerinud korge tilemus andis
vastuvotul Tallinnas "Olampia”
hotelli restoranis Saaremaa
Laevakompaniile "Seltsi vasta-
vuse tunnistuse” ning "Regula-
le” ja "Ofeliale” "Laeva ohutu
juhtimise tunnistused”.

Saaremaa Laevakompanii te-
gevdirektorile Tonis Rihvkile
tunnistusi katte andes rohutas
mr. O'Ferrall, et Saaremaa Lae-
vakompanii astus ISM koodeksi
sertifikaati saades maailma me-
rendustihiskonda, demonstree-
rides pihendumust ja valmis-
olekut ohutuseks, sest ohutu
juhtimise koodeks néuab hoo-
litsemist inimeste ohutuse eest
ja keskkonnareostuse valtimist.

"Keila Kaabli” juht Tarvo Le-
pik sai Lloydi Registrilt ISO
standardi kohase kvaliteedijuh-
timise tunnistuse.

Mr. O'Ferrall Qitles: "Lloydi Re-
gister on vanim ja parim, kuid
minult muidugi oodatakse, et
ma seda utleksin. Ent tahtsam
on, mida meie siinsed kliendid
meist arvavad. See, et need
kaks suurt firmat on sertifikaa-
did saanud, naitab, et olete pro-
fessionaalsed. Oleme klassifi-
katsioonithingute rahvusvahe-
lise assotsiatsiooni liikmed ja
koik selle liikmed hoiavad kor-
get ndudlikkustaset.”

Sedasama toonitas ka Lloydi

Hans C. Rafn - et koik klassi-
uhingud nduavad tthtmoodi,
kuigi juhtub, et eri inimesed ta-
juvad seda vahel erinevana.

Saaremaa Laevakompanii
Louna-liini direktori Tiit Kruu-
se arvates hakatakse ehk teiste-
legi Saaremaa Laevakompanii
laevadele "Laeva ohutu juhtimi-
se tunnistust” taotlema, samal
ajal aga vaadatakse siiski ringi,
et saada paremaid laevu. Vois
arvata, et inimesed hakkavad
voimaluse korral paremat ja
mugavamat laeva eelistama.
Aga kui see viib vanema ja eba-
mugava laeva valtimiseni, nagu
on kirjutatud "Koguva” kohta,
on firmal selleks ka valine sur-
ve.

* % %

230-aastane Lloydi Register

lusi annab tle 270 esindusega
maailmafirmale arvutite ja sa-
telliitside levik. Laevaomanikele
pakutakse avariiteenistust Ship
Emergency Response Service.
See on laeva arvutiside Lloydi
Registri esindusega, mis voi-
maldab tanapaevaste sidekana-
lite abil kaasata parimaid asja-
tundjaid ning arvutisimulat-
sioonide abil hinnata paaste-
operatsioonide véimalikkust ja
tagajargi.

Pohjendus on, et dnnetusjuh-
tumi puhul ei pruugi parim te-
gevuskaik laeva, laevapere ja
kauba paastmiseks ning mere-
keskkonna kaitseks olla ilmne.
Vee sissetung ja kutuseleke
kokkupodrke, karilesdidu, tule-
kahju, plahvatuse voi tormi-
kahjustuse tagajarjel vdoivad

Tunnistuse saajad noustajatega (vasakult): Toomas Kommus,
Tiit Kruuse, Tonis Rihvk ja Viktor Palmet.

"Tarmo” veetis suve
Koplis

Kruvid pole veel kiiljes ja kere alaosa on virvimata.

Jaamurdja "Tarmo” laks Balti Laevaremonditehasesse remonti 3.
Jjuunil. Lepingu jargi pidi remont kestma 27 paeva.

7. septembril oli "Tarmo” veel dokis, kruvideta ja pooliti varvitud.
Kere Gilaosa varskelt must, veeliini valge triip aga roosakashall, mis-
peale laeva juhtkond arvas, et sellisena kil kalendripildile ei paase.

Kerelt leiti ka eelmisest sama tehase dokiremondist jaanud roos-
telaike ning toonitati, et iga t6d on tehtud topelt. Esimesel korral
tehtavat praaktdo valmis, teisel, kui dnnestub, parandatavat ara.
Kui ei dnnestu, parandatakse kolmandal korral.

Balti Laevaremonditehase td66juht Aleksandr StSegolihhin pa-
reeris suiudistusi peamiselt kahe vaitega: mond t66d pole tellitud,
mistdttu remont osutus plaanitust todmahukamaks, ning todlis-
kaadriga on raskusi. Tapsemini, kvalifitseeritud tdolisi ei jatku.
"Praegu on tddd palju, sadam on laevu tais ja dokitdddele jéxjekord
Meie asedirektor on kdvasti remonti matnud - tellimusi on palju.”

“Tarmo” vdoetud remonti sellest hoolimata, et riigilaeva remont te-
hasele eriti kasulik pole. Remondi plaanitud maksumus oli ligi pool-
teist miljonit, arvestamata tdid, mille jarele tekkis vajadus parast
defektoskoopiat. Keerukas on jaamurdja dokiremont seetdttu, et
laev on suhteliselt vaike, aga raske, mistottu raskus koondub dokis
tihte kohta — nii palju kaalub tavaliselt 150 m pikkune laev.

“Tarmo” tuli dokist valja -15. septembril. Lahemalt jargmises "Me-

remehes”.

Madli Vitismann

Norra kunmgapaar Parnus

Oli ammugi teada, et nad tule-
vad. Enne Tallinna, siis Parnus-
se. Kesklinna sadamas vana sil-
la aares kaisid ettevalmistus-
t66d nadal aega ja tosi mis tosi -
osaliselt sai sadama territoo-
rium hoopis uue ilme.

Ei seadnud endale Gilesan-
deks Harald V ja kuninganna
Sonjat passida, et kuis ja millal
nad raekojas on, meie presiden-
dipaariga Parnu tanavail jaluta-
vad vdi tamme istutavad, vaid
tahelepanu koondus hoopis ku-
ninglikule jahile "Norge".

1. septembril kaimadrust, kes
esimest paeva puhkusel, oma
tookohta sadamasse sisse ei
lastagi. Nimi pole kirjas, seletab
turvaja koik rahulikult ara.

Eks tuleb siis minna sillale,
kilma kirdetuule katte.

Kai nr. 6 see osa, kuhu ku-
ninglik jaht sildub, on vendri-

. kummide arapeitmisks valge

kattega kaetud ja moni tund
enne sildumist muttas tuukergi

vee all, et kdik ohutu oleks.
" Vasemkalda sillaosale on sel-

voetud vaar otsus. Laevapere ja
juhtkond vajavad kiiresti tapset
tehnilist informatsiooni, et va-
hendada kahju merednnetuse
tagajarjel.

Et tagada kogu vajaliku tehni-
lise toe kattesaadavus dnnetus-
juhtumi korral, on Lloydi Regis-
ter valja arendanud Ship Emer-
gency Response Service-suistee-
mi. Teenistus hoolitseb, et abo-
nendid saaksid asjakohase teh-
nilise teabe laeva pustivuse voi
pikitugevuse kahjustuse, kutu-
seleki ja karilesdidu korral. Ko-
genud surveyorid ja laevaarhi-
tektid hindavad operaatori ka-
vandatud paasteoperatsioonide
mdju, kasutades arvutisimulat-
sioone, mis pdhinevad Lloydi
Registri andmebaasil.

Kui stisteem on valmis ja tes-
titud, saab Lloydi Registri tehni-
kameeskond 1-3 tunni parast
anda otse dnnetuskohale vaja-
likku ndu, et aidata tagada on-
netusjuhtumi korrekine menet-
lemine ja, kui asjaolud on muu-
tunud, anda uusi hinnanguid ja
vastuseid, et aidata piirata kah-
Jju, inimelude kaotuse ja kesk-
konnakahjustuse riski. Stlear-
vutite ajastul véimaldavad head
sidekanalid vahendada infor-
matsiooni dnnetuspaiga, avarii-
teenistuse kontrollruumi, lae-
vasilla ja reederikontori vahel
kogu maailmas.

Rohutatakse, et Lloydi Regist-
ri eksperdid on kattesaadavad
24 tundi 60paevas ja 365 paeva
aastas, et anda autoriteetset
ndu kustahes maailma paika.

Madl Vitismann

Vaade "Norgele" sillalt.

leks ajaks kogunenud kenake
rahvahulk, ja hetkeks, kui pre-
sident koos kuningapaariga es-
kordi saatel tle silla sdidab, su-

letakse isegi litklus. Kogu pae-

.

L

Miks tahab AS
Saaremaa
Laevakompanii
vastata ISM
koodeksi
nouetele?

* Rahvusvahelise Ohutu
Juhtimise sertifikaadi ole-
masolu véimaldab taiustada
firma sisestruktuuri nii, et
see tootaks voimalikult efek-
tiivselt;

* paremini funktsioneeriv
sisteem véimaldab firmal
areneda kiiremini ja paremi-
ni;

* hasti areneval firmal on
paremad majanduslikud ja
finantsvdoimalused;

* paremate finants—- ja ma-
janduslike tingimustega fir-
ma suudab pakkuda pare-
maid tootingimusi ja korge-
mat palka;

* igal tootajal on kindlaks-
maaratud kohustused ja ta
teab, mille eest ta vastutab;

* Ohutu Juhtimise sertifi-
kaat voimaldab opereerida
rahvusvahelistes vetes;

* rahvusvahelistes vetes
opereerimine on valjund fir-
ma edasisele arengule ja voi-
maldab avada lisaks siseliini-
dele mone valisliini;

* Ohutu Juhtimise sertifi-
kaadi olemasolu annab fir-
male kindlama ja perspektii-
vikama tuleviku.

Pressiteatest
\_ s,

o

vaks jaabki publik ainult sillalt
ja uue moodsa territooriumi
tokketara tagant vahtima, laeva
lahedale ei lasta kedagi.
Ott Taul

Valge palakaga olid kaetud nii kaivendrid kui ka pukseri "Arno" véérivender.
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3. augusti "Svenska Dagbla-
det” trukkis selle pealkirja all
insener Anders Bjorkmani ula-
tusliku artikli. Selles oli esita-
tud hulk kasimusi ja htipotee-
se, millega ta pdhjendas, et lae-
vahukust Eéésenud ja hukku-
nute omaksed pole ikka veel
saanud katastroofile diget selgi-
tust.

—Lekk ja pumpamine. 1. te-
kilt tulnud paasenute tunnis-
tustes on tahelepanekuid, et
vesi oli 1. tekil varem kui kell 1,
enne kreeni piusivaks muutu-
mist ja et vesi purskus alespoo-
le. Lekki kui onnetuse péhjust
pole uuritud.

— Autotekil polnud vett. See
punkt tugineb paasenud Hen-
rik Sillaste tunnistustele, et ta
ei nainud masinaruumi monito-
rist autotekil vett. Ta arvas, et
vesi oli sisse paasenud, sest
pumbad olid kaigus. Lopp-
aruanne seda ei maini.

— Salastatud piistivusarves-
tus. 26. oktoobril 1994 ndudis
Rootsi uurija Borje Stenstrom
faksis komisjoni esimehele Olof
Forssbergile, et arvutataks "Es-
tonia” pastivus veega autotekil,
kuid Olof Forssberg lukkas selle
ndudmise tagasi. Sellegipoolest
arvutas tehnikadoktor Mikael
Huss puistivuse ning esitas selle
kohta 4. jaanuaril 1995 ette-
kande, milles naitas, et "Esto-
nia” pidi tmber minema 2000 t
veega autotekil. Forssberg sa-
lastas nii faksi kui ka ettekande
kui tod6dokumendid.

~ Voimatu uppumiskulg.
Lopparuandes lk. 176 on oel-

Kommentaar

Kuidas hindate Anders
Bjoérkmani seisukohti, "Regi-
na Baltica” kapten ERICH
MOIK, vanemtiliirimees
LEMBER ja arst AIVAR KAUR?

E.M.: Kellaaegu on hakatud
tuvastama tagantjarele. Kuid
valetas ju tegelikult madrus
Linde, Bjorkman aga sattis oma
arvestused koik Linde aegade
jargi paika. Siis tahtis, et me-
haanik Treud sunnitaks muut-
ma oma tunnistusi, aga Treu ei
muutnud. Lopuks tuli valja, et
Treu ajad olid ju diged. Aasta
otsa raisati nende 10-15 minuti
peale, mil, nagu selgus, Linde
astus sisse sdprade kajutisse.

Anders Bjorkman tegeles ptis-
tivusarvestusega. Ja ajab naud
oma teooriat taga: vesi, mis lae-
va uputas, ei olevat tulnud mit-
te ulevalt alla, vaid alt ales. Sel
voib olla toepohi all. "Estonia™
uppumise hommikul olime
"Diana II” sillas koos Turku te-
hase koordinatsiooniinseneri
Erich Mardiga, kes oli taielikult
vastutav "Estonia” stabilisaato-
rite ehituse juures, ja ta oli vaga
arevil selle parast, et ega jarsku
stabilisaatorite konstruktsioon
andnud jarele ega murdnud
lahti laeva plaadistust.

Stabilisaator ise ei té6tanud,
selle programm ei olnud viidud
16puni - ei olnud tédkorras. Kui
see (juhtaparaat) meil siin lae-
vas utles tles. siis lasksime sta-
bilisaatorid valja ja panime
need tdodle. See pani taiest selge
ilmaga laeva pardast pardasse
koikuma. Stabilisaatoril on
vaga suured voimalused, ja mil-
line osa seal programmist ei t66-
tanud, teab vaid vanajumal tae-
vas. Seda on praktiliselt voima-
tu tdestada. Stabilisaatoreil on
arvutiprogramm, ja vdib juhtu-
da, et laheb otseses mattes lol-
liks. Hakkab vehkima sinna,
kuhu pole vaja. Kui tiivad lehvi-
ma hakkavad, voib lihtsalt kor-
puse ara rebestada, kui plaadis-
tus polnud killalt tugev ega ar-
vutused diged.

Parem parras tuleks ale uuri-
da, kas ikkagi sealt ei ole vett
sisse tulnud. Selleks tuleks laev
ules tosta voi teise kiilje peale
keerata. Olen sellest varemgi
raakinud. Need laiad korge te-
kiehitusega reisilaevad on nii-
moodi tehtud, et kaalu juurde-
tulekuga tle laadmargi puasti-
vus jarsult vaheneb. Kordan:

Anders Bjorkman:
"Estonia”-uuring tuleb iimber teha

dud, et vesi tungis sisse labi 4.
teki purunenud akende ja upu-
tas "Estonia”. Tegelikult pole 4.
teki paremas pardas ahtri pool
uhtki ava. Kui paremas pardas
oleks autotekil olnud avasid,
oleks vesi voolanud alla ning
kreeni poleks kunagi tekkinud.
Mis oleks pidanud juhtuma
2000 t veega autotekil, oleks,
vastavalt dr. Hussi arvestustele,
pidanud laev kialjeli vajuma,
umber minema ning uales-alla
hdljuma 18 000 m” 6hu toéttu,
mis olnuks suletud 14 veekind-
lasse sektsiooni autoteki all.

— Avatud veekindlad uksed.
Lopparuanne ei kirjelda laeva
veekindlaid uksi, nende arvu ja
paiknemist ega seda, kuidas
neid suleti ja avati ning sedagi,
et SOLASe jargi peavad need
merel suletud olema. Toéenaoli-
selt eksiti "Estonial” SOLASe
vastu, sest oli ebapraktiline vee-
kindlad uksed merel sulgeda -
siis poleks 75% 1. teki reisijaist
saanud tualetti minna.

~ Visiiriluku salastamine.
Koik, mis puutub visiirilukke,
oleks pidanud hasti teada ole-
ma, see oli kirjas juba vahe-
aruandes 1995. a. aprillis. Alles
14 kuud hiljem, detsembris
1995, paris rahvusvaheline lae-
vahukukomisjon laevatehaselt,
kuidas visiirilukud on tegelikult
konstrueeritud. Tehas vastas

Tagasi "Estonia”

jarsult vaheneb. Klassikalisel
kaubalaeval on vastupidi: mida
rohkem raskust alla laheb, seda
enam pustivus suureneb. L6-
puks kaotab muidugi ujuvuse.

Bjorkman tutleb oma artiklis:
kui ei oleks tulnud alt vett sisse,
siis oleks laev pidanud end tiles
keerama ja tuhanded kuup-
meetrid dhku oleks pidanud
seda vee peal hoidma. Tal on
teoreetiliselt 6alfus. Ehkki, prot-
sess oli piisavalt aeglane, et 6hk
joudnuks valja tulla. Ja lisaks -
see on tal juba teine teooria.
Esimene ei olnud eriti vettpidav
koigi tema pakutud kellaaegade
Jja sellega, et uppudes, kui taa-
rimehed andsid mayday ja utle-
sid, et on 20-30 © kreeni, oli laev
tema meelest 70-80-kraadises
kreenis. See naitas nagu, et ta-
hetakse toestada: eestlased ei
taipa uldse, kust kreeni loetak-
se...

Jutuks on veel Olof Forss-
berg, kes pani pal{ud dokumen-
did salajaste hulka, ehkki tal
polnud selleks mingeid volitusi.
Samalaadse asja parast ta erru-
gl laks.

Mis veekindlatesse ustesse
puutub, siis on enamikul laeva-
del lubatud soita lahtiste uste-
ga. Nende kinnipanemise aeg on
minimaalne; lisaks lahevad
need automaatselt kinni, kui
vool ara kaob.

Esialgses reklaamis enne
"Estonia” liiniletulekut, jaa-
nuaris 1993 oli juttu 2000
reisijast. Ent "Estline’i”
kauaaegse mililigidirektori
Marju Braunbriicki sénul ku-
nagi iile 1500 koha vilja ei
miliidud. Selle kohta on silil-
distus 2188 reisija (2000 +
188 laevapereliiget) asjus, et
puudus 60 parve Jja evakuee-
rimisplaanid ei to6tanud.

E.M.: Ei oskagi kommenteeri-
da. Nende laevade ehitamise
ajal anti sertifikaadid ka n.o.
teiste tavade jargi. Aga kui pa-
berites oli 2188 koos meeskon-
naga, siis pidi olema ka vasta-
valt paastevahendeid, muidu ei
anta sertifikaati. Iga kell voib ju
Port State Control tulla ja paa-
did-parved ule lugeda. Ei usu,
et voidi pooliku varustusega
sertifikaat valja anda. Kui aga
siiski nii oli, siis oli kill taielik
klassifikatsioonitihingu bléklic

22. jaanuaril 1996, kuid kiri sa-
lastati Rootsi rligisaladuse sea-
duse § 8:6 kohaselt.

- Fantaasiaandmed. Laeva-
tehase kirjas polnud mingeid
andmeid, mis ndudnuks kirja
Rootsi seaduse kohaselt salas-
tamist. Vastupidi, kiri naitab
selgelt ja arusaadavalt, et ko-
misjoni ja ldpparuande jareldu-
sed, et visiir on valesti konst-
rueeritud ja tehtud, on fantaa-
sia.

- 60 piiisteparve oli puudu.
"Estonial” oli paastepaate ja -
parvi taavetite all ainult 992 ini-
mese jaoks, kuigi laev oli serti-
fitseeritud 2188 inimese mahu-
tamiseks. Lopparuanne vaidab
ekslikult, et "Estonia” vastas
SOLASe nduetele. Eesti voimud
tegid valesti, et kopeerisid vana
Soome sertifikaati aastast
1880, kui "Estonia” asus 13
aastat hiljem uuele liinile ule
Laanemere.

— Evakueerimisplaan ei toi-
minud. "Estonial” pidi olema ol-
nud heakskiidetud evakueeri-
misplaan 2188 inimese jaoks,
mis naidanuks, kuidas ca 1000
inimest kajuteist ja 1100 ini-
mest muudest ruumidest olek-
sid kogunenud 7. tekil ning ju-
hitud paastepaatidesse ja -par-
vedesse. See on SOLAS 1974
ptk. 3 reegel Il absoluutne ndue
Jja kehtis "Estonial”, mis oli ehi-

Ega kdnealuses artiklis eest-
laste pihta eriti midagi 6elda,
enamjaolt saavad rootsi laeva-
omanikud. Meie veeteede ame-
tist on vaid niipalju, et ei oleks
pidanud uskuma paastevahen-
dite jargi antud tunnistust laeva
vastavuse kohta SOLASe ndue-
tele. Aga uldiselt tahetakse mu
meelest selle artikliga valu viia
n.o. haige pea pealt terve pea
peale. Nii et ma ei vota seda vaga
tosiselt.

Ent autor seab léopparuan-
de tdielikult kahtluse alla -
kéik nagu vale, ja tuleb ot-
sast alustada.

E.M.: Soliidsete tiitlitega An-
ders Bjorkman, kes komisjoni
to0 kahtluse alla seab, on roots-
lane. Komisjonis oli igast riigist
vordne arv liikmeid. Kui ta nii
vaidab, siis tunnistab ta, et ka
Rootsi valitsus oli pannud eba-
kompetentsed inimesed asl]a
uurima. Aga ma ei usu, et selle
peale keegi valja laheb. Kui
meenutada, kuidas Bjéorkman
soovitas, vaata et noudis: voeta-
gu Margus Treu reisilaevadelt
maha ja argu tldse enam mere-
le lastagu, siis on selge, et tegu
on ailnlmesega. kes tuleb tankina
peale.

Aga muidugi, kskdik kui hea
komisjon ka poleks, ikka jaavad
ju kahtlused, olgu see aruanne
siis niisugune voi teistsugune
voi kolmandat moodi. Igal juhul
leidub inimrahmi, kes sellega
rahul el oleks. Kéige rohkem pa-
handatakse mu meelest ikkagi
seeg)arast. et komisjon ei too-
nud valja stiidlasi. No keda sa
suudistad: kas ka&tenlt. kes on
vee all ja end kaitsta el saa? Nor-
maalselt nii ei tehta. See on
muidugi komisjoni méddalask-
mine, et ei uuritud 16puni, mis
on parema pardaga.

ootsi hukkunute omaksed,
kes kaivad praegu Pariisis ko-
hut, on votnud stidameasjaks
tosta laev tiles ja matta need,
keda leitakse. Arvan, et nad aja-
vad selle asja lI6puni. See on nei-
le pohimétteline kiisimus, nagu
olen aru saanud. Ka nemad on
huvitatud {)arema parda uuri-
misest - tuleb siiski valja selgi-
tada, mis sellega on. Siis kaovad
Iopuks kiuisimargid. On selge, et
visiir tuli ara ja ramp oli lahti.
Kiasimus on aga selles, nagu
seesama Bjorkman arvestas
valja, et laev oli 40"-ses kreenis
Jja laine 161 viltu visiiri eest.

tatud 1980. Léafparuande 1k. 52
atleb, et laeval oli heakskiide-
tud ohutuskorraldus, mida vdi-
mud olid kontrollinud veebrua-
ris 1993. Reegel 10.3 titleb, et
laeval pidi olema piisavalt laeva-
pereliikmeid, et hooldada paas-
tevarustust ja evakueerida koik
laeval olevad inimesed. Lopp-
aruanne utleb vaid, et 11 eva-
kueerimisrihma pidid kdik par-
dalolnud kokku koguma. Et
seejarel pidanuks selle paaste-
korralduse kohaselt 1196 ini-
mest Gle parda huppama ja
maale ujuma, ei nimetata.

— Voodriramp oli kinni. Lopp-
aruanne utleb, et vodriramp re-
benes lukkudest lahti ja avanes
taiesti ning laskis veemassi sis-
se. Toendina osutatakse jooni-
sele lk. 66, mis naitab suletud
rampi, mis laseb imberringi
vett sisse. :

- Ramp ei olnud lahti. Lopp-
aruandes ei ole htki korraﬁﬁ-
ku joonist rambist ja selle luk-
kudest, eriti mitte neist kahest
lukukorvast ja neljast kilglu-
kusélmest, mis ilmselt olid pi-
danud 25 t jduga vastu pidama,
ja kuidas need viga salg. Ukski
veealune videovote ei naita, et
ramp on lahti.

-~ Kuidas tulid tunnistajad
laevast viilja? Vorreldes masi-
nameeskonna tahelepanekute
kellaaegu ei saa autor aru, ning

juurde

Komisjoni vaatevinkel on, et
tegu polnud the 166giga, vaid
lookide seeriaga. See on ka
kaudselt tdestatud. Kahtlusi on
siiski jaanud. On teoreetiliselt
voimalik, et vesi tuli altpoolt
ning kaalu suurenedes kadus
laeval pustivus. Bjorkmani ar-
vestuse jargi on visiiri kadumi-
ne tagajarg, ja mitte maarav.
Pustivuse kadumiseks piisab
muidugi esialgsest 1000 t veest.
Ja see oli alguses, aga kreenis
laeva tuli vett kogu aeg juurde.
Akende kaudu tuli vett siis juba
ulalt alla ja ithel momendil oli
vett juba uputav hulk.

Kas peate véimalikuks, et
tuleb uus uurimine?

E.M.: Ei pea. Kuli, siis saab
see tulla taiesti erarahadega,
mitteametlikult. Kui riigid seda
teeksid, siis tunnistaksid nad,
et olid uurimisega tegelema
maaranud ebakompetentsed
inimesed. Jarelikult ei saaks ka
uue komisjoni vastu mingit
usaldust olla.

J.L.: Uus uurimine tuleb
ainult siis, kui kohus Prantsus-
maal maarab the voi teise asja
uuesti uuritavaks. Selge, et
Eraegune komisjoni aruanne on

ompromiss, paljud dokumen-
did on muudetud salajasteks.
Kui hukkus tle 800 inimese, el
saa olla mingeid uldsuse eest
salastastud dokumente.

E.M.: Hea, et see salastamine
pole tulnud Eesti poolt.

J.L.: Laeva tehnilise seisukor-
ra eest el vastutanud ju Eesti,
vaid Rootsi pool.

Idpparuanne ei selgita, kuidas
masinameeskond uskumatult
paases, kui teised reisijad olid
suletud laeva.

- Tundmatu last laeval.
Lopparuanne ei raagi, mis last
laeval oli. On vdimalik, et veeti
ohtlikku kaupa, mis lekkis ja
joudis autoteki all kogumistan-
ki, mis siis plahvatas. Véima-
lust ei ole uuritud.

- Visiiri asukoht pole selge.
Visiiri asukoht 1800 m
Ejaigast pdhjas ja 1570 m vra-

st laanes on ainus vdimalus,
kui énnetus kulges nii, nagu on
esitanud komisjon, et visiir
kukkus kﬁlLest teel kell 1.15
kursil 287/9°.

See manddver on kellaaegade
Jargi voimatu. "Estonia” ei saa-
nud kaotada visiiri kell 1.15 ja
jaada 1800 m 16una poole kell
1.24. Mayday paik on uldse val-
Jjaununenud, niisamuti kui pal-

ud paasenud andsid pusiva
i alguseks juba kell 1.

Minu meelest on lI6pparuanne
algusest 16puni vaar. Reisilaev
ei upu vihema kui tunniga see-
tottu, et 2000 t vett tungib auto-
tekile. Reisilaeva on raske upu-
tada, sest sel on veekindlad
sektsioonid autoteki all. Jarel-
dus ei saa olla muu kui sisseju-
hatuses mainitud. Valitsus
peab nagema, et on tarvis maa-
rata uus mitteparteiline uurimi-
ne.

Anders Bjorkman
"Svenska Dagbladet”, 3. august

Refereerinud Madli Vitismann

Isegi ITF on lasknud aruannet
analttsida. Kéik maksavad
praegu selle eest raha, et lase-
vad kattesaadavate materjalide
pohjal aruannet analtiasida.
Praegu on vaikus enne tormi. Ei
ole normaalne, et 800 inimest
laheb pohja, ja keegi ei vastuta.
Kui on selge, et laev ei vastanud
tollal kehtivatele ohutusnduete-
le, siis jarelikult keegi ju eiras
neid. Ja vaat’ see peabki enne-
koike vastutama. Meeskonna
tegevus on jalle nende etteval-
mistuse tagajarg: selle eest vas-
tutab laevaomanik. Kaptenti ja
meeskonna tegevus on tagajarg,
see ei ole pdhjus.

A.K.: Praegu on Prantsus-
maal algatatud kohtuasi peami-
selt moraalsest stti-aspektist.
Juhul, kui st leitakse, jargneb
kahjutasundudega kohtuasi.

Huvitav, et kindlustusselts
ei otsi sitildlasi, kellelt raha
tagasi néuda?

J.L.: Olete kindel, et ei otsi?
Koik votab ainult aega. Koige
targemini teevad need, kes
praegu asja vaikselt uurivad -
slis nad saavad seda rahulikult
teha. Niipea, kui keegi hakkab
end ajakirjanduses populari-
seerima, ei tule sellest midagi
valja.

E.M.: Mustikat el saa olla:
kuni ei ole selge, mis juhtus Avo
Pihtiga, mis Lembit Leigeriga
jne. Ja miks pole valja uuritud,
kus vanema juhtkonna liikkmed
viibisid? Meestel olid ju pagunid

peal.

Mari Vamba
Madl Vitismann

Toimetuskommentaar

Anders Bjorkman kiirustas
Anders Bjorkmani viiteid Idpparuandele oli lintne kontrollida. Kui ta oleks

aruannet veiditahele
sed oma kUsimustele.

nelikumalt lehitsenu
aarile esimesele kU

d, leldnuks ta sealt tunniga vastu-
usele kiiresti leitud vastused sea-

vad ko?u Anders Bjorkmani Glejaanud teksti kahtluse alia.
Lk. 176 - Lai vastu 4.

Lained peksid

. teki aknaid. Aknapaneelidja ahtriuksed

runesid. Fotolt aruandes, just parema parda pool vaib ndha, et 4. teki oﬁf‘rll:
osas on suured konverentsiruumi aknad. Lisaks avanes Gldruumidest ahtriteki-

le 2 ust,

Lk. 45 - L&htudes test véhendasid Estline’l id rel-
sijate arvu 1456 relsli’elise”afeSuveIm'gImlubafud tGiendavalt 100 feklmlsl]afowtﬁ.f?”mev
gglfﬂg ygg{f)ovolf S, 1974 nSuetele, kuid esimene kiassitunnistus valjastati

k. 43— Vasakul pardal oli 5 paati 386 inimesele,
se;g. Oli 63 padasteparve kokku 1575 inimesele ja 6

remal 5 paati 324 inime-
ika ujukit kokku 120 inime-

sele.
Lk. 44 - Laeval oli 18 péés;re?ngosf, 2298 padastevesti taiskasvanuile ja 200

lastele. Evak

uatsioon isi efdds iaama 7. texil.
Kasitsijoonistatud skeemi k. 66 voib aga

ngiva soovi korral kahtpidi tdlgen-

da.
Eestikeelne Idpparuanne on trikikotta jdudnud.
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29. augusti dhtul valmistus
"Suur Toll” mereleminekuks, et
veeta omanimelise regati ehtena
nadalaldpp reidil.

Pukseriettevotte PKL spon-
sorabina saabusid pukserid
"Triks™ ja "Eridan” ning Laeva-
liikkluse Juhtimiskeskuse spon-
sorabina loots Jiri Reimann -
ta oli varemgi "Suurt Tollu” loot-
sinud. Piirivalveameti poolse ta-

Nr. 15-16 (192-193) Teisipaev, 22. september 1998

"Suur Toll” laks merele

helepanuavaldusena julgestas
uritust piirivalvelaev "Pikker”
ning otse kilogrammides mod-
detava abina vedasid jaamurd-
jal otsi neli merepiirivalvurit.
Parast tiiburlaeva valjumist

- -~

Sel ajal, kui kapten vastremonditud sillas lootsiga aru pidas,
rassis muu meeskond otstega.

Puhapiaeval, 30, augustil toj
mus Pirital terve paeva kestnud
vihmasajus "Suure Tollu” re-
gatt, mille korraldas Eesti
Jahtklubide Liidu Regatibaroo
koos piirivalve, merevae ja
"Suure Tollu" seltsiga.

Mullusel regatil osales ilusa
ilmaga 9 jahti, tanavuses vih-
masajus juba 11. Ning vbdistlus
muutus rahvusvaheliseks, sest
"Sulevil” soitis Lati meeskond
eesotsas ekspeaministri Maris
Gailisega. "Kalevi” jahtklubi kail
alanud proloog algas stardijoo-
nelt jahile jdudmisega ja 1oppes
parast jahi lahtipaastmist, pur-
je heiskamist ja joest valjasoitu
joudmisega ca 1,5 miili kaugu-
sele "Suure To6lluni”. Teine
etapp oli voistlussdit, mille
uheks stardi—finisimargiks oli
"Suur Toll". Samal ajal viidi labi
ka noorte purjetamisvaistlus.

Jargnesid saun, supp, auta-
sustamine ja purjetajate puh-
kedhtu "Kalevi” jahtklubi 6uel
vihmavarjude all.

Vaoistlejaid oli rohkem

Halvast ilmast hoolimata oli
Piritale vdistlema tulnud aukar-
tustaratav hulk prominente.
Regatil vodistlesid riigikogu, mi-
nistrite, presidentide, kantsleri-
te, maavanemate ja linnapeade
jahid. Peale Lati meeskonna oli
uus ka ajakirjanike osavott ko-
guni kolme voistkonnaga: mee-
dia, ajakirjanikud ja naised.

Voiduhimulised voistlejad ei
peljanud tuult ega vihma. Seda
enam oli kahju, et osa tlesan-
tuist siiski puudus. Voit jai saa-
mata riigikogulastel Ilmar
Mandmetsal ja Uno Merestel,
kolmandale kohale tulnud
kantslerite rivist puudus Mar-
gus Leivo, seevastu teiseks tul-
nud peaministri meeskonda oli

Linnasadamast kinnitati puk-

- siirotsad ning "Eridan” ahtris ja

"Triks” vooris hakkasid "Suurt
Tollu", ahter ees, sadamast val-
ja vedama. Otsad raksusid ah-
vardavalt. Pasundada "Suur
Toll” selle suurstindmuse puhul
ei saanud - pole, millega. Aga
kaptenisilla piirded ja trepid lai-
givad libedast lakist. Trepikasi-
puid veel polnud, need tehakse
vasktorudest. Pisike roolikam-
ber on sisustamata.

Valjapaas "Suure Tollu” kai
juurest on vaga halb - ette jai
kunagine Aegna-laevade ujuv-
kai, teisel pool on kivid ning
enne, kui pukseeritav odieti hoo
sisse saab, tuleb kitsast poiva-
hest labi manoéoverdada, et Vare
saarest mooda mahtuda. Varsti
sai naha reisisadama tavatu
palgivaatega tagakulge.

Kui otsene oht moéoddas, paku-
ti "Suure Tollu” lahtisel sillalgi
lootsile kohvi. Vaikselt ja suju-
valt libises jaamurdja pukserite
vahel, pisike toss korstnast
tousmas - nagu soidaks ise.

Reidile etteantud kohta jou-

des lasti ankur vette ja abime-
hed lahkusid. Oli kulunud tubli
tund ning Pirita sadamakapteni
vaike kaater lahenes uut hoo-
lealust Gile vaatama.
Regatipaeval arutasid lahele
vaatavad bussisoitjad omava-

i

Rassida tuli mitmekesi, sest otsi veetakse kiterammuga.

Prominentide mairg
puhkepaev

lisandunud Urmas Arumae. Mi-
nistrite jahil polnud Tiiu Aro,
aga kohal oli merendust haldav
Raivo Vare. Linnapaid oli koju
jaanud rohkem kui kohale tul-
nud, presidentidest puudusid
Jaak Ulmann ja Aadu Luukas,
olid aga Raimo Kagu, Vahur
Kraft ja Tiit Nuudi. Maavane-
maist jai tulemata lahim, Harju-
maa oma, ning ajakirjanike kol-
mel jahil olid mees- ja naiskon-
nad algsest sootuks erinevas ri-
vistuses.

Kaitsevieline vahepala

Enne regati algust oli publikul
haruldane véimalus tutvuda
ujuva kaitsevaelise naitusega:

Piritale olid vaadata toodud me-

revaelaevad "Kalev” ja "Olev”
ning piirivalvelaev "Torm".

Parast starti said pealtvaata-
jad "Oleviga” voistluspaigale
soita. Uksnes merevaelaeva
dubleeritud ja vahendatud juh-
timine oli esmakordselt kohatu-
na vaatamist vaart: vaatleja ko-
hal paiknev komandoér Annes
Vainamae jagas kasklusi rooli-
kambrisse, kus tks merevaela-
ne teguses masinaheeblite, tei-
ne rooli ja kolmas raadioapa-
raadiga. Sojavaelist korda sai
naha ka tekil otste juures.

Eriti sdjavaeliseks osutus aga
merevae sildumisharjutus
"Suure Tollu™ parda aarde jaa-
murdja sillal mangiva piirival-
veorkestri saatel. Oskuslikult ja
tapselt pardani joudnud mere-
vaelaeval ning kulalisi vastuvot-
val "Suurel To6llul” oli jaanud
labi harjutamata see osa, mis

Peaministri voistkond enne starti: Tarmo Kouts, Mart Siimann,
Aare K66p, Urmas Arumaéie, Siim Kallas ja Mart Laar.

Selle vaate nimel kogu vaev ette voetigi: "Suur T61l" on merel,
parda dires "abilaevastik", imberringi jahid. .

puudutas Githe vanaaegseid kor-
gist ja kdispunutisega ning teise
nuudisaegseid plastvendreid,
aga ka trepi kinnitamist.

Ekskursioon keset merd

Kilastajate huvi tavatus ko-
has paikneva "Suure Tollu” vas-
tw oli nii suur, et vahesed 16id
kartma tormitrepist tlesroni-
mist. Jaamurdja mdlemas par-
das oli kolmelt realt "abilaevas-
tikku” ja tekil murdu huvilisi.
See oli regati jalgimiseks parim
tribaan, salongis aga pakuti
marjale ja kiilmetavale publiku-
le soe suutais ja joogilonks.

Kommentaatori selgituste

saatel elati kaasa lemmikvoist-
konnale, ja kui jahid vdistlust
lopetades sadama poole pddra-
sid, suundus sinna ka "abilae-
vastik”. Vahemalt paarsada ini-
mest sai voimaluse meresdi-
duks merevae, meremuuseumi
ja noorte mereklubi laevadel,
tutvus pogusaltki ajaloolise jaa-
murdjaga ning tunnetas vihma-
se purjetamisvoistluse dhkkon-
da. Uksnes selleparastki tasus
muuseumilaev merele rahva
ette tuua.

Teist niipalju publikut oli me-
rel vaiksemate alustega. Paase-
mata kull jaamurdjale, said ini-
mesed seda ometi lahedalt naha
ning samas ka regatti jalgida.
Selle sportlik tase polnudki ehk
nii tahtis kui Grituse propagan-
daefekt.

Autasud pikkuse jirgi
Noortevdistlusel autasusid

saanud laste hulgas oli kuulda
tuntud (purjetajate) perekonna-
nimesid. Auhinnale lisab kind-
lasti vaartust malestus Riigiko-
gu esimehe kaepigistusest voi
koguni 6hkutdstmisest. Marga-
ta oli Rein Ottosoni purjetamis-
kooli opilaste sagedast valjahdi-
kamist, aga samuti tublisid
noori saarlasi, hiidlasi ja laanla-
si. Neid toetas kindlasti ka Par-
nu, Saare, Hiiu ja LaAane maava-
nemate ning Haapsalu linnapea
vdistlemine omas klassis.
Prominentide voistluse vditis
jahil "Pirita” (kapten Mati Kuul-
mann) Riigikogu voistkond
koosseisus Toivo Jargenson,

hel: nae, seal ongi "Suur Tall".
Kais suvel Soomes dokis, teadis
teine, mida raadiomees selle
kohta delnud. Sedasama kor-
das regatisaates "Aktuaalne
Kaamera”. Kahjuks polnud sel-
les lauses ukski vaide toene.
Kais esmalt dokis, seejarel Soo-
mes, aga mitte kummaski suvel.
Ent bussiaknast vaatajaile
oleks meeldinud "Suurt Toéllu”
pikematki aega reidil naha.

Andres Lipstok ja Toomas Savi.
Teiseks tuli jahil "Merili” (Aare
Koop) peaministr: meeskond:
Urmas Arumaéae, Siim Kallas,
Tarmo Kduts, Mart Laar ja Mart
Siimann. Kolmanda koha said .
"Hermesel® (Mart Ilumae)
kantslerid Mihkel Oviir, Jaan
Raatmann, Indrek Tarand,
Jaan Toots ja Eero Vaarmann.
Et kantslerid meremehe mdédu
valja annaksid, olid reﬁati spon-
sori "Swedish Matchi” poolt
erlauhinnaks tisna jamedad si-
ﬁarld. Vbitjad said "Suure Tollu”
aptenilt Olaf Vaarmaalt rand-
auhinna: jaamurdja vaskse
kompassi, "et see naitaks teed
rdml meresditudel kui elukurssi-

e

Osavbditjakogemust hindas
vaartuslikuks sisemaalt, Tar-
tust parit Toomas Savi, kes voi-
du tahiseks ka kiilma vette visa-
ti. Tanavu on riigikogus arutu-
sel olnud mitu olulist meren-
dusalast seaduseelndu ning
Toomas Savi rohutas puhke-
paevalgi nende olulisust: "Kui
tulla siit purjetamiskaldalt ta-
gasi tuntud teema juurde, et
Eesti on mereriik ja see vald-
kond peaks seadustega olema
hasti reguleeritud selles mottes,
et me suudaksime selles vald-
konnas oma osatahtsust suu-
rendada. Ootame ka stgisses-
sioonil mdéningast rohuasetust
merendusele. See, et meil Latiga
on kalapuuk reguleeritud ja ki-
luséda loppenud, on, ma arvan,
vaga hea.”

Toomas Savi eestvottel tks-
meelselt "Suure Tollu” auks ko-
lanud elaguhuinded ja Raimo
Kagu sdonavotus kdlanud kor-
raldamislubadus lasevad arva-
ta, et tuleval aastal jaavad need,
kes tanavu regatis osalesid,
kotj)u vaid siis, kui pussnuge sa-
jab.

Madli Vitismann

Riigikogu voistkond pirast finisit: Mati Kuulmann saab Olaf
Vaarmaalt vaskse kompassi, karikad on kiies Toomas Savil, Toi-
vo Jiirgensonil ja Andres Lipstokil.
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7.ja 8. augustil viidi Saare-
maal labi teised Kuressaare me-
repaevad. Méddunudaastane

algatus oli leidnud edasiaren-

damist.

Tanavused merepaevad olid
tiheda programmiga, tegevust
jatkus varahommikust hilisdh-
tuni suurtele ja vaiksematele,
soltuvalt erihuvidest. Kui ainult
see ilm vahe sobralikum oleks
olnud!

Merepaevade korraldajate kii-
tuseks peab ttlema ka seda, et
moeldud el ole ainult puht mee-
lelahutuse, vaid Gsna palju ka
kodusaare arendamise ja
uld(merendus)hariva peale.

Nii oligi esimeseks urituseks,
enne merepaevade ametlikku
avamistki, korraldatud arupi-
damine turismi, ennekoike me-
rendusliku turismi arendamise
voimalustest. Seal olid kone all
Tori sadama valjaehitamine
ning ka Saaremaa stvasadama
ehitamise probleemid. Kures-
saarde on plaanitud oma huvi-
aluste sadam, mis saare pealin-
na tdoeliseks sadamalinnaks
peaks muutma.

”Silja
Symphony”
lahedal
kokkuporkele

Ametivoimud
kritiseerivad "Silja
Line'i”

liri kaubalaev oli vaga lahedal
kokkupdrkele "Silja Symphony-
ga” ligi kuu aega tagasi. Nuad
kritiseerivad nii Rootsi kui ka
Soome meresdiduametid "Silja
Line'i", et sellest tosisest vahe-
Jjuhtumist ette ei kantud.

"Niisugusest asjast tuleb ot-
sekohe teatada,” Gitleb meresdi-
duinspektsiooni biiroojuhataja
Bjorn Molin. Ametivéimud ei
saanud juhtumist teada enne,
kui Rootsi Raadio "Paevakaja”
toimetus sellest teatas.

Ka Soome meresdiduamet on
reageerinud. Nad on palunud
"Silja Line’ilt” seletust, miks
reeder ei kandnud ahvardanud
kokkuporkest ette. "Silja Line'i”
informatsioonijuht Hakan Sten-
berg moédnab, et reeder on vales-
ti toiminud. "Aga mul pole teist
seletust, kui et taheti enne me-
resdiduinspektsiooni minekut
olukorda paremini uurida ja
rohkem informatsiooni kogu-
da.”

Juhtum oli kella 2 ajal 66l vas-
tu 9. juulit Soome vetes Bengts-
kari juures Hankost edelas.
Laevad laksid taiskaigul tikstei-
sest modda vahema kui laeva-
pikkuse kauguselt seetdttu, et
liri laeva juhtimissiisteem oli
rikki lainud.

"Silja Symphony” oli teel
Stockholmist Helsinkisse. Otse
ristuval kursil tuli liri laev, kel-
lel rahvusvaheliste meresdidu-
reeglite jargi oli kohustus teed
anda. Seda mandovrit alustati,
aga see jai pooleli. Vahemaa lae-
vade vahel vahenes kiiresti. "Sil-
ja Symphony” kapten lilitas
umber kasitsijuhtimisele ja
pooras raske laeva jarsult pare-
male. Laevad mooddusid teine-
teisest taiskaigul ainult 150-
200 m kauguselt, mis meresoi-
duinspektsiooni uurimisjuhi
Sten Anderssoni sonul on kind-
lasti liiga vahe.

Rootsi meresdiduinspekt-
sioon kiidab "Silja Symphony”
meeskonda, kes tuli olukorraga
toime ja toimis reeglite jargi.
Seevastu Soome meresdidu-
ameti ohutusjuht Reijo Monto-
nen on imestanud liri laeva te-
guviisi Gle, teatab Soome uudis-
teagentuur FNB. Montoneni so-
nul hakkavad Rootsi ja Soome
ametivéimud Gheskoos asja
uurima.

TT ("Metro”, 7. august)
Tolkinud Milvi Seim

MEREMEES

Merepaevad teist korda

Huvipakkuv on idee stivasa- .

dama ehitamisest Saaremaale,
et seal suuri kruisilaevu vastu
votma hakata. Pohiliseks argu-
mendiks oli toodud Tallinna sa-
damaid (Muugat ja Vanasada-
mat) ktilastanud suured laevad,
mille tuhandeid reisijaid loode-
takse niimoodi Saaremaale sis-
se pdikama ja oma raha sinna
jatma meelitada. Einoh, eks ole
kena kill, kui ménikiimmend
suurt mitme-mitme meetrise
suvisega laeva paari suvekuu
jooksul moénes Laane-Saare-
maa sadamas kai aarde tu-
leb.

Tanavustel merepaevadel oli
tegevust nii Kuressaares, Roo-
massaares kui ka Nasval. Lin-
nas endas sporti ja muud mee-
lelahutust, sadamais mereas-
jandust.

Seekordne teaduskonverents
oli pihendatud merekaartidele,
mis eduka navigeerimise taga-
jaina aastasadu olulised on ol-

Kruisilaevu
Vanasadamas

Laeva nimi Kodu-  Kdalastus- Turis-
sadam  kordi te
"Adriana” 3 697
"Albatros” Nassau 2 1488
"Arkona” Monrovia 1 474
"Astor” Nassau 2 992
"Berlin” Saksamaa 1 391
"Bremen” Nassau 1 149
"Calypso® Nassau 1 505
"Columbus” Nassau 2 m
"Costa Al " Monrovia 4 3391
"CostaMarina” Monrovia 5 4035
"Delphin” Valletta 2 850
Neustadt 2 976
"Europa” Nassau 1 437
"Flamenco” Nassau 6 4917
"lason” Panama 2 451
"Itasca” Georgetown 1 9
"KristinaBrahe"  Helsinki 1 103
"Kristina Regina” Kotka 5 978
"LadyM” Belize 1 e
Nassau 2 945
"Minerva” Nassau = 286
"Michaela Rose" 1 12
"NorthernCross” Helsinki 1 8
"Ocean Majesty” Piraeus 1 507
"Pacific Princess” London 2 1272
"Princess Danae” New York 2 1067
"Radisson
Diamond” Nassau 1325

-
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"Renaissance VI Monrovia

"Renaissance VII” Monrovia 909
'Flonefdv;a'xup' R nonerdam Ig
"Royal Vi " Nassau
‘SagaFiosgg Nassau 1106
"Seabourn Pride” Oslo 745
"Silver Cloud” Nassau

"Songof Flower” Nassau
"Stella Oceanis® Piraeus

"Switzerland” Monrovia 806

"TalithaG." London 23

"Victoria” London 698

"Vistafjord” Nassau 937

"Vistamar” Panama 854

41laeva 17kodu- 108 39273
sadamast

Uks tanavusi Rootsi margiuu-
diste bulletaane esitleb rohkesti
merevaateid. 6 margist sari
"Stockholm - linn vee peal” nai-
tab elu vee iimber ja peal: ku-
ningaloss vee poolt hommiku-
paikeses, aurulaevaga "Norr-
skar” saarestikulaevade paeval,
suplus Langholmenil, taustal

nud. Konverents peeti Roomas-
saare sadamas. Nasval jalle oli
paadiehitajate ja meresoitjate

Ji00 ARSTAT
PAADIEHITUST
ANASVAL

kokkusaamispaik. Esmakord-
selt olid kokku kutsutud
ookeanikalurid, kes veetsid

Sada aastat paadichitust Nasval — milestusmirk, mis pandi
iiles II Kuressaare merepievade ajal. Tiit Einbergi foto

7

koos peredega mdnusa dhtu-
pooliku.

Kuressaares vdis vaadata
muuseumis avatud naabrite -
soomlaste - koostatud allveear-
heoloogia naitust, avada sada-
mas kivi (sealsel tseremoonial
osales ka peaminister Mart Sii-
mann) ning uudistada haakri-
kulaadal pakutavat. Nagu pa-
ris-haakriku puhulgi oli ka seal
uht-teist ponevat ja asjatundja-
le vaartuslikku.

Kbdige naljakam oli ilmselt vee-
volle voistlus Nasval. Vaprad
mees- ja naiskonnad ei lasknud
end ei vihmast ega tuulest hairi-
da ning lustisid marjaksolekut
veel Nasva Jahtklubi hotelli fua-
jeeski. Mangud olid hasartsed.
Korraldajate kiituseks ei saa
markimata jatta, et erinevalt nii
monegi teise meres toimuva pla-

neerijaist olid vdistlejaile paas-

tevestid selga antud. Ohutus
ennekoike!

Tanavused merepaevad an-
navad aluse loota, et ka tuleval
aastal augustikuus tasub kind-
lasti ilevainatee ette votta.

Reet Naber

Ilusate nimedega valged laevad

Tabelist on naha, et kdige roh-
kem Tallinnas kainud ilusate
nimedega valgeid laevu, tervelt
13, on olnud Nassaust, Bahama
lipu all. Aga ka Monroviast, Li-
beeria lipu all, on olnud 6. Luk-
susjahid, mis on toonud 2-12
kualalist, on enamasti Euroopa
paritolu.

Veidi naljakas, et laevad ni-
medega nagu "Bremen”, "Euro-
pa” ja "Royal Viking Sun” pea-
vad kodusadamaks Nassaud
Ameerika maailmajaos. Voi
"Switzerland™ Monroviat Aafri-
kas. See-eest on "Ocean Ma-
jesty” kodusadam Piraeus,

mis ei asu hoopiski ookeani
aarel.

Ent"Rotterdami” kodusadam
ongi Rotterdam. See on ka kdige
suurem laev, mis kunagi Vana-
sadamas kainud: 239 m pikk,
kogumahutavusega 59 652. 14.
kail sildunud "Rotterdam"” t5i 8.
augustil Tallinna 1298 reisijat.
Sadamakapteni talituse teatel
on see "Rotterdam” juba kuues,
eelmine samanimeline "Hol-
land-America Line'i” lipulaev oli
ehitatud 50-ndail aastail.

Nahes laevanimesid "Deutch-
land"” ja "Switzerland"” ei saa
aru, miks ei olnud hea, et Eestil

oli riiginimeline laev. Ning kui
Libeeria lipp "Switzerlandil”
ITF-i el arrita, siis miks ei meel-
dinud sdbralikele ametitthingu-

tele Eesti lipp Eesti-nimelisel .

laeval.

Suvelaevu kaib ka Muugal.
Sinine krooniga ankur korstnal,
peatus seal naiteks Norra lipuga
"Splendour of the Seas”. Et
kruisilaev peab igati hea valja
nagema, varviti Muugal seistes
merepoolset parrast valgemaks
- sealtpoolt ju pole ndha ega saa
keelata.

Madli Vitismann

Monel pool seisavad valged laevad kesklinnas, vahel aga kaubasadamas v6i hoopis reidil.

Juhtub paremaski peres

Viimasena kiilastas tanavusel
kruisihooajal Vanasadamat
"Costa Marina”. Voib kindel
olla, et ei reisijad ega laevapere
Tallinna niipea ei unusta, sest
laev soitis 18. septembril enne

Mererii

Vasterbro; Purjepaadipaev Sod-
ra poolt, taustal Marieberget;
tanavu 100-aastaseks saav
Ooperimaja ja 75. aastapaeva
tahistav Stadshuset.

T et e i, g 0

Sageli Stockholmi kiilastanud "Albatross" on joudnud Rootsi

margile.

sadamasse jdoudmist madaliku-
le. Kaldus tihedas udus liialt
Idunasse ja jai servapidi pdhja
kinni.

Lahtisikutamiseks kahe puk-
seriga kulus terve tund, jargnes

gi marke

Samal teemal on ilmunud ka
6 maksimumkaarti, jalle
"Norrskariga”, aga ka vaatega
vanalinna kaitanavale
Skeppsbrole ja jaAaminekuga
Ooperiteatri juurest.

Kaks Stockholmi-sarja mar-
ki, kuningalossi ja "Norrskari-
ga”, tahistavad valismaale saat-
mise hinnaga ka kultuuripea-
linna-aastat ning sobivad eriti
hasti seda aastat tahistavale
postkaardile, millel on Nacka
Strandi purskkaev. :

Kuninga juubelit tahistaval
siseriiklikul margil on kuninga
portree all kiri: 25 aastat riigi-
peana. Alustanud 1973. a., on
Carl XVI Gustaf oma vanaisa
Gustav VI Adolfi jarel seitsmes
Bernadotte’i soost kuningas. Ta
on Maailma Looduse Fondi
WWF Rootsi organisatsiooni
esimehena lugupeetud ka val-
Jjaspool Rootsit oma keskkonna-
kaitse-alaste teadmiste poolest.
Monogrammi ja krooniga tem-
pel sobib selle margi juurde eriti
hasti.

Tanavuste Euroopa-markide

tuukritlevaatus. Ent liivane ja
mudane pohi polnud isegi varvi
laevakerelt maha kraapinud.
Autojuhid delnuksid, et soitis
kurvis valja. Nahtavus olnud
500-600 m.

> SVERIGF
KR

teema on rahvuspiihad. Roots-
lased on valinud kaks enam ise-
loomulikku: tantsu timber jaa-
nipaevapuu ning kuus nadalat
hiljem jargnevalt vahipeolt
vaagna vahisorgadega.

Aasta Pdohjamaa-margi teema
on merendus ning margil mere-
matkelaev "Albatross™. Oma
185 meetriga on see tks suure-
maid merematkelaevu, mis kaib
Stockholmis igal aastal. Kokku
kaivad merematkelaevad Stock-
holmis, Rootsi suurimas mere-
matkesadamas 140 korda
hooaja jooksul ning "Albatross”
on uks neist, deldakse selgitu-
ses.

Allikas: "Sweden Post Stamps
1998, bulletin 3

Madli Vitismann

-
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laevu loetud... Tanavu esimesel
poolaastal sai neid 425. Kus-
juures me ei arva lootsitavate
hulka neid pisikesi ja veel pise-
maid kah-kaubalaevu, mis

ometi merel ja sadama vahet
sdeluvad. Ju veel jagub metsa ja
turvast, mida vedada, ju vast
kasvab pealegi.

Uhiuus laev Pidrnu sadamas

18. juulil andis otsad ka-
heaastane "Dalarna”, olnud esi-
mest korda Parnu sadamas.
Vaga lai. Pikkust parasjagu.
Nimi rootsikdlane. Lipp Kapro-
se. Kodusadam Limassol. Kap-
ten sakslane, meeskond peami-
selt poolakaist. Kui kaptenilt
kasida, miks mitte Saksa voi
Poola lipp, hddrub see tahen-
dusrikkalt nimetissdrmega vas-
tu poialt. Selge. Kas varem Bal-

" Tuttuus "Dalarna”.

"Kalevipoeg" n tulnud 4. kaile.

Kaberneeme Lihistel merest
vorke vilja tooma ldinud ran-
namemmed pédidstis kohalik
noormees.

28. juulil Kaberneeme lahes
vorke ndudma lainud 78-aasta-
ne Linda Lans ja 63-aastane
Velli Pikkaro jaid merehatta kel-
la 11 paiku, kui teist korda les-
tavorke valja votma asudes lai-
ne "Bella™-thlpi paati 16i ja selle
umber keeras. Naised ise pida-
sid stiidlaseks akki peale tul-
nud pagi, mis laine korgeks
ajas. Memmedel ja nendega
kaasas olnud 15-aastasel
naabripoisil Madis Nurmsel olid
vetevalda sattudes paastevestid
seljas, noormehel dnnestus
uhele naisele heita ka paadis ol-
nud paasterdngas.

Umbes miili kaugusel kaldast
hakkasid hadalised vestide kiil-
Jjes olevate viledega vilistama ja
appi karjuma, Madisel dnnes-
tus ronida kummuli péérdunud
paadi pdhjale ja seal kisada.
Velli hutdis Lindale, et vett ei
tohi suhu lasta ja muudkui vi-
listas ise vesti kuljes oleva vile-
ga. Hiljem selgus, et kaldal kuu-
lis haali Madise ema, kes kut-
sus appi kohaliku noormehe
Janno Mei, kes omakorda haa-
ras aerud ja hakkas oma "Bel-
la"-paadiga hadasolijaile appi
sbudma. Tubli mees helistas
kohe ka Tallinna merevalvekes-

timail kdinud? Jah, Riias. Ning
Ventspilsis. Ei olevat nii head
sadamad kui Parnu. Siin linn
otse aia taga. Tuleb ndustuda ja
taas pisikesele Parmnule reklaa-
mi teha. Laks "Modo™ metsaga.
Laaditi peaaegu kaks paeva.
Kill "Liebherr"-haaratslaaduri-
ga, kull kraanaga, siis jalle laa-
duriga ja seejarel uuesti kraa-
naga. Koorem sai kérgem kui
Parnu Munamagi. Lubati Gks
kord veel tulla.

Soberpukserist
"Kalevipoeg”, "Framist”
veelgi enam

"Vett ja voolu, vett ja voolu!”

olid "Kalevipoja” esimesed so-
nad 17. juuli parastléunal Par-
nu joesuust sisseloovimisel,
pargas jarel. Viimane jaeti seda-
maid 6. kai darde ja ise suundu-
ti 4. kai alla, kus voolukapp la-
hedal ning vettki lihtsam votta.
Vaatad: nimi ammugi tuttav.
Kapten ka. Et kus siis nénda
kaua oldud? Tallinnas. Nuud
sai kusagilt pargas napatud, ja
soidusihiks Soome. Meenuvad
aastatagused talveajad, kui pa-
rispukserit veel polnud ning
Tallinnaga kais age kauplemi-
ne. Siis pakkus voi maarati see-
sama "Kalevipoeg™ meile abiks.
Ta tegi oma t60, kuidas suutis -
pole ta ju jaamurdja-pukser.
Kingstonid jaid jaas kinni ja
aeg-ajalt tuli neid puhastada.
Aga kasvdi juba tema hea tahte
eest peame "Kalevipoega™ sober-
pukseriks. Ja kaptenit sobra-
meheks. Vastastikune 166p kes-
tab seni, kui voolikurull koos
ning hallilavel sissetdukamist
ootab... Samal ajal toob agendi-
Veljo uudise: "Fram” laevare-
mondi kai aarest tahab vett saa-
da.

No mida siis teha? Koigepealt
teed hirmsat haalt, tanitad ja
hurjutad, et miks seda otse pa-
rast "Kalevipoega™ teha ei voi-
nud. Aga nemad ainult muiga-
vad, sest teavad ja tunnevad, et
"Framgi” on sona tosises mottes
soberpukser. .

Kaheksa kuud tagasi jaa ajal
oli see pukser algul ainuke, mis
meil oli. Aitaia ja paastja. "Arm
{I"-le suurt loota ei véinud, see
liigutas end ise hadavaevu kai
aares edasi-tagasi ega suutnud
jaakamakaid kai ning laeva va-
heltki ara ajada. Talvel lumega
oli hetki, kui veeandmine "Fra-
mile” tuli paugupealt katkesta-
da, sest lahel karjuti taas abi
ning pukser pidi jalle minema.
Jah, "Framil” ja "Protektoril” on
Parnu lahe jaa pahe opitud kui
ukskordiks. .

"Para-Delta”

Pargas voi parkass vdi praam,
ei teagi, kuidas neid eesti keeles
nimetada. Kuus aastat aina kai-
gus. 1993. aastast on temast
kurvad malestused. Tema tottu,
oieti kapteni tottu voi ei tea veel
kelle tottu oli kaks uppunut ja
"Vilma” kummuli. Maletan héas-

ti toda 17. juunit. Just pidid ot-
sad tulema... Tookord oli veoho-
buseks pukser nimega "Bjorn”.
Kus ta ntitid on? Muaadud, up-

Kaberneemes paasteti memmed

kusele ning kaldale jaanud ven-
nale Argole, kes jargnes talle
peagi teise "Bella"™-paadiga.

Janno taris kohale jdudes koi-
gepealt paati Linda, kuid kartis
teist naist paati votta, sest laine
oli suur ja paat vaike ning im-
berminemine oleks véinud kor-
duda. Noormees vottis paaste-
rongasse pugenud Velli nddriga
paadi jarel puksiiri ning korjas
kaasa ka paadipdhjale klam-
merdunud Madise. Kui poolele
teel vend teise paadiga vastu
tuli, hiivati Velli teise paati ja
souti tormist ilma trotsides kal-
dale, kuhu jduti kell 13. Teise
reisiga toodi ara ka amberlai-
nud plastikpaat.

Pringi kordoni Gillem Mart
Lepp ttles, et 6nnetus 1dppes
seekord onnelikult, sest koigil
paadisolijail olid paastevestid
seljas, nagu eeskirjad ette nae-
vad. Ka mammid olid kinnita-
nud, et kui vesti poleks seljas ol-
nud, ei oleks nad neid enam ku-
nagi selga panna saanud.

Piirivalve pressiesindaja and-
meil oli kohe parast hadateate
saamist Muugalt dnnetuspaiga-

merehadast

le saadetud piirivalvelaev "Pik-
ker”, mille abi aga enam tarvis ei
lainud. Kaldal onnetust uuri-
nud piirivalvurid leidsid eest ra-
hulikult vorke puhastava vana-
mammi, kes tund parast paase-
mist rahumeeli paljajalu duel
talitas. Kalavorgud olid vabeae-

piistevestita reisija.

Koer Serri kipub Velli ja Lindaga merele kaasa,

da riputatud ja ootasid rasket
puhastamistdod.
Merehadalised titlesid ajakir-
janikule, et olid samal hommi-
kul korra juba vorke ara toomas
kainud, siis oli meri veel sile ja
paadis neljandaks naabripoiss
Tambet Nurmse. Kala saadi

=3

tema on ka ainus

On joutud reidi ankrupoini. Loots tuleb "Framilt" maha.

punud, lammutatud, koos ko-
termanniga kuhugi kadunud?
19. juuli
Ott Taul

vahe: nelja vorgu pealt kaks-
kiimmend lesta ja kaks siiga.

Poisid olid kalal selleparast
kaasas, et paati oli vaja tihjaks
kiuihveldada, pagi 16i aga nii pal-
ju vett sisse, et seda ei joudnud
enam teha. "Ahter kadus vee
alla,” atles Madis, kes oma sd-
nul sai paraja Soki. Jargmiseks -
paevaks oli ehmatus moddas,
kuid haal ikka veel karjumisest
kahe. Ka libedal paadipdhjal
kukkumisest pérutada saanud
olg valutas veidi. Kiillma ei saa-
nud naised ega poiss, kuigi vii-
mane utles, et kaldale tulles
kangeks jaanud jalalabasid
enam ei tundnud.

Oed Velli ja Linda kaivad me-
rel koos juba seitse aastat, et
leivakdrvast hankida. Naised on
eluaeg merd trotsinud, lapse-
polvest kalapuiuki ja paadiga
ringikaimist 6ppinud ning va-
remgi merehadas olnud. "Korra
olin seitsmekiamnendatel veel
hullemas tormis, kolmsada kilo
lesta oli paadis, parras veega
triiki,"raakis Velli. "Ka siis el jat-
nud kala merre, ara toéin.” Vii-
mastel aastatel on kala paris
ara kadunud, merel kaiakse
rohkem maa peal saadud pin-
geid valja elamas. Rannanaiste-
le on meri puhkamise koht,
paadipingi all on tihti ka laulik
kaasas, millest allatuult randa
tulles vanu laule lauldakse.

Kiillike Roovili
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"Vardo" Orjakus.

Janeste

Kreeka lipu all sditva puist-
lastilaeva omanikul vottis kahe
Louna-Aafrikas laevale tulnud
Jjanese kodumaale toimetamine
neli kuud aega, sest tervelt neli
riiki ei lubanud janeseid maale.

Balti Rahvusvaheline Meren-
dusndukogu (BIMCO), mis naeb
suurt vaeva, et saavutada jane-
seid puudutav rahvusvaheline
kokkulepe, pidas hiljutist juh-
tumit laevaomanike jaoks taua-

iliseks ja itha kasvavaks prob-
eemiks. See on muutumas lau-
sa tavaliseks nahtuseks.

Teel Itaaliasse avastas laeva
meeskond kaks paeva parast
sadamast lahkumist kaks ja-
nest, kes olid end salaja masi-
naruumi pilssidesse peitnud.
Nad olid tansaanlased, kuigi
kummalgi polnud isikuttéenda-
vaid dokumente.

Laeva kindlustav klubi P&I
tegi katset saata janesed rongi-
ga labi Itaalia lennujaama ja
sealt lennukiga kodumaale,
kuid see katse nurjus. Itaalia
nimelt néuab selliste immigran-
tide kodumaale toimetamist ot-
selennuga.

[taaliast suundus alus Turki,
kus oli kuu aega kuivdokis. Sel-
le aja jooksul paati neid kahte
meest Istanbulis maale toimeta-
da. Targi voimud aga ndoudsid
uusi garantiisid ja dokumente.

Hiiumaa kultuuris

Tiit Einbergi foto

pikk soit

Kui need olid saadud, hakati
tahtma veel lisadokumente.
Uhesodnaga, repatrieerumist ta-
kistati kunstlikult.

Jargmises sadamas — Novo-
rossiiskis Venemaal - keelduti
meeste maaletulekut isegi aru-
tamast.

Venemaalt suundus laev
Kreekasse. Pireuses punkerda-
misel prooviti laeva lipuriigi
kaest abi saada, kuid seal nouti,
et laev peab jaama niikauaks
sadamasse, kuni mehed on len-
nukiga Kreekast lahkunud.
Omanikud ei olnud viivitusega
nous, ja laev suundus Housto-
nisse, janesed ikka veel pardal.
Lopuks saadeti mehed USA im-
migratsioonibtiroo kaudu Mia-
mist lennukiga Aafrika poole
teele. Uks janestest tunti seal ta
eelmiste samalaadsete katsete
pohjal ara; sellid olid agressiiv-
sed ja laamendasid; neid saatis
turvavalve, kel 16puks dnnestus
nad sdona kuulma panna. Sel-
leks ajaks oli nende seikluse al-
gusest moddas neli kuud.

BIMCO arvates naitab see
juhtum ilmekalt vajadust rah-
vusvaheliste kokkulepete ja pa-
remate turvameetmete jarele
sadamais.

T seetembri
"Lloyd's List'i” pohjal
Eduard Hunt

undmus

Sel suvel saabus tagasi kodu-
saarele Hilumaale veel ks pa-
%ulane: mootorpurjekas "Alar”.

937. aastal ehitama hakatud

uulaeval tuli jagada paljude

eiste Eesti aluste saatust -
1944. aastal Eestist pbﬁenikega
lahkuda. Emmaste valla entu-
siastliku ﬁaaja.mise tulemuse-
na toodi "Alar” tagasi koduran-
da, nuaud seisab ta Soru sada-
mas ja ootab kordategemist.
Tood jagub, aga hiidlaste asja-
ajamise juurde kais ka meeste

urjeka taastamise téodeks et-
evalmistamine ja koolitamine
nii Taanis kui ka Soomes.

Emmaste vallas on tunda, et
asjaosalised huvituvad oma ko-
dukoha arendamisest ja vanade
traditsioonide jargimiseks on
tdsiselt pingutatud. Soru sada-
mas on korda tehtud hoone,
kus saab koos kiaia ja Gritusi
korraldada, koostatakse vaikest
koduloolist valjapanekut, taas
on ules ehitatud moned lautri-
]::er’ korrastatud kabelikoh-

Soru sadamat on stivendatud
ja korrastatud. Valmis on saa-
nud sildumiskoht, kus voiks ra-
hulikult silduda praegu Triigi ja
Orjaku vahet kaiv "Vardo”. Val-
lavanema sonul on proovisildu-
misedki juba tehtud. Orjakuga
vorreldes tuleks tilesdidu aeg
ladhem, samas aga on Soru va-
hem kaitstud. Aga tldise kor-
rastatuse poolest jaab Orjaku
kovasti alla. Soru baargi, kus
korralikult stitia ja juua saab,
on sisustatud nii, et igatiks hoo-
maks, et ollakse justnimelt
Hiiumaal ja Emmaste vallas,
aga mitte N sadamas. Baari
seintele tles pandud fotod ka-
jastavad laevaehitust ja mere-

soitu.
Reet Naber

Tiit Einberg ja Vladimir Koppelmann arutasid Emmaste valla-

vanema Kalev Kotkasega vallamuuseumi rajamist.

Kapten jutustab

"Narva” kapten Andrei Snezkov:

Tagantjirele paneb lugu And-
rei Snezkovi iiksnes muhele-
ma, aga tol ajal...

Janeseid tuli Aafrika-reisidel
ikka ette. Tavaliselt ilmusid nad
valja teisel-kolmandal paeval
kambuitisi piirkonnas ja naita-

- sid valjendusrikka liigutusega,

et tahavad stitia. Uhe palgivir-
nas peitunud mehe peidikust
leidsime hiljem, kui palke lossi-
ti, ta jarelejaanud toiduvarud ja
pooliku limonaadipudeli, nii et
valja tuli ta mitte valjakannata-
matu nalja voi janu parast ...
Nad teadsid, et Noukogude lae-
vadel neid ei peksta. -

Uhed janesed tegid meiega
dige pika reisi. Neid oli kaks.
Vaitsid, et on liibtialased. Uks
oli must ja teine valge. Tol teisel
oli kaelas hiigeljame kuldkett
raske kuldristiga - raha neil oli.

Peale tulid nad Lagoses ja
tahtsid soita Las Palmasesse,
sest "koik Aafrikast lahkuvad
laevad lahevad sinna.” [lmnesid
kolmandal paeval kambuitsi la-
hedal, nagu alati. Nendega tehti
leping, et teevad t66d, saavad
s00gi ja kacfuti ega noua raha.
Riided olid neil kaasas, isegi
tooriided olid. Siis, kui nad hak-
kasid imestama, miks juba Las
Palmasesse ei jouta, oeldi neile

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 99 ” - 4
Meremehe” ristsona
12 PAREMALE: 1. Atlandi ookeani si- Eesti kujur (1895-1969), skulptuuri-
semeri. 9. Kreeka mutoloogias merre kompositsiooni "Rannal” looja. 6. ...
viskunud ja merejumalannaks muu- voi tagant. 7. Rahvalaul (lihend). 8.
13 14 15 |16 tunud kuningatitar. 12. Kompleks Rahvusvahelise Kergeﬁ:xstlkullldu
veek;fu I?bh as veealuste uuringute ingliskeelne lihend. 9. Parenee pool-
17 18 19 20 21 tegemiseks. 13. Musta mere darse rii- saare nimi enne Rooma tilemvoimu.
gi pealinn. 16. ...paat. 17. USAIowa 10. Kaks omavahel riimuvat riigini-
osariigi tahis. 18. Vedelikumddt. 20. me. 11. 1941. a. havinud loss, endine
23 24 |25 Sfaar (vene k.{. 22. Laeva juhid. 25. Eesti presidendi suveresidents. 14.
Masti esikiiljele kinnitatud peel. 26. Mabht liitrites. 15. 35. paremale kiisitu
Vints ankru hiivamiseks vdi allalask- eesnimi. 19. Labecki lahe aame sada-
27 29 miseks, samuti laeva haalamiseks. malinn, kus on malestusmark 1945.
29. Albaania riigitahis. 30. Tagaranna a. koos paljude eestlastega hukku-
31 33 oolsaare teine nimi. 32. Kapten J. nud reisiaurikule "Cap Arcona”. 21.
erne'i loomingust. 34. Kreeka juma- Laine (soome k.). 23. Nepaali riigita-
lanna, kes sunnitas Pontose ehk his. 24. Detsiliitri tahis. 27. Uksteise-
35 36 mere. 35. Tuntud fotograaf, tédtanud ga nurgi olevaid laevakere talastiku-
aastaid "Meremehes”. 37. Punsli ... osi ihendavad konstruktsiooniele-
5 38. Kunstiteose liik. 40. Sadam Doni mendid, pdlvikud. 28. Sidesdna. 31.
38 39 J40 4 suudmes. 42. Sotsed. 44. Keel Dages- Laane-Eesti saarestiku 1941. a. la-
; tanis. 46. Kois, tross vdi vaier. 48.1da hinguis osalenud eestlaste l%ru p: 33.
42 43 7y 45 poole. 50. Paisu vooluava sulgev ta- Eesti AmetitGhingute Keskliidu esi-
rind. 51. Loom. 52. Seljatoeta tiirgi mees. 34. Teatud linnaosas. 36. Val-
diivan. a- (lati k'{{ 39. Rebima (vene k.). 41.
46 47 |48 49 50 ALLA: 1. Merepiirita riik. 2. Kaks ange jook. 43. Puhang. 45. Mahuti
mereaarset Euroopa riiki. 3. Eesti kaupade ja proviandi jaoks laevades.
51 keﬁej()ustjklane, omal ajal Eurotc;?la 47. ltaaliakeelne jaatus. 49. Tonga rii-
52 arim kuulitdukaja (eesnime esitiht gitahis.
a nimi). 4. Eesti Vabariik (lahend). 5. Koostanud Mirt Kullo

16puks, et laev laheb Brasiilias-

o,

Meestel oli Nigeeriast kaasas
Liibaa konsuli valjaantud pa-
ber, et neile osutataks igakulg—
set materiaalset ja vaimset abi
nende teel kodumaale. Aga sin-
na nad ei ndustunud minema.

Ent laev soitis Louna—-Brasii-
liasse, Sao Francisco do Suli.
Sedamodda, kuidas aina jahe-
damaks laks, hakkasid mehed
lodisema ja arvasid, et seal neile
ei meeldi. Kui nad veel kuulsid,
et seal raagitakse tiksnes portu-
gali keelt, keeldusid nad otsus-
tavalt maha jaamast ja sditsid
meiega uuesti tle ookeani.

Hada oli aga selles, et meil tuli
Brasiilia puit Las Palmases los-
sida. Niisiis oligi jargmine pea-
tuspaik Las Palmas, seal aga
vaga karmid karistused janeste
maaletoojaile. Seetottu pandi
mehed sadamas viibimise ajaks
luku taha.

Ometi djuhtus, et just siis, kui
koik olid linna lainud ja laevas
uksnes mina vahititirimehena
koos vahimadrusega, tabasin
molemad mehed trepi otsalt,
kaenlas pambud pesupulbri ja
muu edasiseks eluks tarviliku-
ﬁ?{ Tahendab, keegi oli ukse lu-

st lahti teinud.
Andsin madrusele marku, et

tuleb mehed jbuga kinni pida-
da, ent sedamodda, kuidas ma
tregl oole nihkusin, astusid
mehed aste-astmelt allapoole,
tanades kohaletoomise eest.

Samal ajal soditis kaile Eesti
laevade agent, koigile hasti tun-
tud onu Benjamin, ja kisis
autost valjudes kahtlustavalt:
"Kes need on?” Mul ei jaanud
muud tle, kui meestel minna
lasta ja hirmuga oodata, mis sa-
damavaravas saab. Vastasin
onu Benjaminile, et need on kel-
le% tuttavad.

nt mehed ei hakanudki sa-
damavarava poole astuma, vaid
hoopis vastassuunas, muuli
poole. Mone aja parast mooédu-
sid nad teiselt poolt sadamapii-
ret taksoga, lehvitades ja hia-
vastijatusdnu huuades. Nae,
raha neil ikkagi oli!

Kes aga ukse lukust lahti oli
teinud, ei saadudki teada. Ju
nad sellegi mehe kinni olid
maksnud.

Madli Vitismann
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13.-16. augustini olid Turku
kesklinna kaldapealsel tahele-
panu keskmes aurulaevad. Ni-
metuse Auragjoen hoyrytreffit all
peeti tegelikult laiahaardelist
merendusfestivali. Kalalisauri-
kute korval olid moistagi esil
Turku alalised vaatamisvaarsu-
sed - ajaloolised purjelaevad
"Suomen Joutsen”, "Sigyn”~ jt.
Sea Expo hallis oli arvukalt nai-
tusi aurulaevanduse alg- ja
korgperioodist, palju laevamu-
deleid, vanu auru- ja mootoriga
joumasinaid. Kajastatud oli ka
auruvedurite aeg Soome raud-
teel. Sea Expo halli korval vana
teraviljalao ees ja sees oli suvi-
selt vilgas kontserdimelu laste-
etendustest korgetasemeliste
dzassiimprovisatsioonideni.

Koige sellega andis Turku linn
marku tanavusest ulatusliku-
ma projekti Forum Marinarum
kaivitamisest. Selle kaigus
koondatakse seni hajali paikne-

noorem.

Aurumasina joul s6itev "Sankt Erik" on "Suurest Tollust" aasta

Aurulaevad olid Turkus

nud ajaloolised laevad tanavuse
festivalipaiga kai aarde, kus
moodustavad vana Kruunuvilja-
makasiini ruumides nahtavaga
uhtse atraktiivse kiilastusketi. -
Kogu see tbomahukas etttevot-
mine ei panegi eriti imestama,
kui kérvutada suhteliselt noore
sadamalinna Kotka tuntud me-
repaevi Soome vanima sadama-
linna Turku auvaarsete tradit-
sioonidedga.

Tahelepanu keskmes olnud
kilalisaurikuist oli suurim jaa-
murdja "Sankt Erik” Stockhol-
mist, meie "“Suure Tollu”
eakaaslane. See 1915. aastal
Rootsis ehitatud jaamurdja (L
60 m, B 17 m) todotas 1977. aas-
tani ning sai muuseumilaeva
staatuse juba 1980. aastal.

Madli Vitismanni foto

Laev on nuudseks taielikult re-
noveeritud, Stockholmist Turku
tuldi oma aurumasina joul.

Suuruselt jargmine kalalis-
aurik oli "Hyoky” Helsinkist,
ehitatud 1912. aastal Putilovi
tehases Peterburis (L 40,1 m, B
7,5 m). See on endine tule- ja
hiudrograafialaev. Tallinlastele
aastate eest Pirital tuttavaks
saanud "Ukkopekka” (ehitatud
1938 Helsinkis) kodusadamaks
ongi Turku. "Ukkopekka” tegi
huvilistele maksulisi reise
Naantalisse koguni kolm korda
paevas. Aurupukseri "Vetaja V»
(L 21,5 m) ehitusaasta on 1891.

Peterburist oma 75 hj auru-
masinaga kohale séitnud vaike-
se traaleri "Dunkan” stinnitun-
nistus kippus ebaselgeks jaa-
ma. Seniarvatud 1946. asemel
olevat tegu siiski 1903. aastal
ehitatud alusega. Igatahes pal-
visid venelased kaugeimate kii-
lalistena vastuvotjate sooja ta-
helepanu.

Laevade korval tekitasid
suurt huvi aurupaadid. Neist
"Onko” pikkus oli vaid 5 m;
saja—aastase ""Kirvesniemi” ku-
nagiseks tooks oli olnud piima-
vedu; aurupaadi "Wipunen” tegi
ainulaadseks valmistamisaasta
1997.

Aurikute kirevat rivi taiendas
kaipealsel vanade autode rida.
Taas vdis kogeda, et pdhjanaab-
reile on tehnikamalestised kul-
tuuri loomulik osa, sellesse
suhtutakse euroopaliku pietee-
ditundega.

"Sankt Erik” tegi iga paev ka-
hetunniseid merereise, pilet 80
marka. Soovijaid voeti korraga

Laevakone voidab haali

20. septembriks, Rootsi Riigi-
paeva ning kahe tasandi oma-
valitsuste valimispaevaks val-
mistumist vois margata juba
juulis. Stockholmi bussipeatus-
te klaasvihmavarjudel olid pea-
miselt moderaatide ja sotsiaal-
demokraatide hiigelsuured vali-
misreklaamid. Aga on ka sihipa-
rasemat reklaami.

Naiteks kirjeldas 2. augusti
"Dagens Nyheter” kristlikde-
mokraatide valimiseelset visiiti
Marstrandi kalurite juurde.
Laaneranniku kalurite valitud
kristlikdemokraatliku partei
esimees Alf Svensson soitis ko-
hale kalalaevaga ja pidas poole-
tunnise kihutuskone kai aares
seisvalt laevalt.

Bohuslani saarestiku l1duna-
osas on tugev kristlike demok-

1. septembril vahetus Mere-
muuseumis direktor. Maja
kauaaegne juht Ants Pérna an-
dis pidulikus 6hkkonnas oma
tootajate, ministeeriumitle-
muste, paljude teisi muuseume
esindavate kolleegide ning me-
rendustegelaste juuresolekul
ameti Gile seni samas téod6tanud
Jja direktorikonkursi vditnud Ur-
mas Dresenile. Oli palju lilli,
ilusaid kingitusi, stidamlikke
meenutusi ja haid soove mole-
male. Ants Parna leidis, et on ol-
nud eelkdige ehitaja — seda nii
otseses kui eks ka laiemas mot-
tes, ning lubas naud end siinsa-
mas majas lihtsalt teadurina ra-
kendada. Urmas Dresen ei lu-
‘banud midagi, oli tdsine ja tege-
likult ilmselt juba paris stigaval
uues ametis sees.
Munkmadrused Roman Mat-
kiewiczi naituse piltidelt vaata-
sid jargnenud peomelu heataht-
likult pealt. "Munkmadruseks
huttakse hukkunud meremehe
vaimu, kes on umber sundi-

raatide kants, neid toetab seal
tile poole valijaist. Uks pohjusi,
miks just neid, on vabakiriku
traditsiooniline tugevus sealse-
tel saartel. Viimaseil aastail on
kristlikke demokraate toetanud
kalurid. Tanavu voib partei Bo-
huslanis oodata eriti suurt ta-
helepanu, sest uuendatud vali-
miskorra kohaselt vdistleb isi-
kuvalimistel kaks kandidaati -
uus ja senine sellest piirkon-
nast valitud parlamendiliige.
Marstrandi valimiskoosolekul
noudiski Alf Svensson kutselis-
tele kaluritele maksukergen-
dust. Kalurid ei tule enam toi-
me, kutseoskused ja kalamehe
eluviis on kadumas, saared ja
rannik tihjenevad. Kui kutseli-
sed kalurid saaksid samasu-
gust toetust kui nende Norra ja

Soome ametivennad, tahen-
daks see voimalust saada kuni
50 000 (Rootsi) krooni, mis an-
naks kalureile konkurentsivoi-
maluse. Otsuse peavad vastu
vétma majandus-, pdllumajan-
dus- ja rahandusminister, et
jouda selleni, mida igal majan-
duse osalisel on digus oodata
igalt valitsuselt - tegelikult
neutraalse konkurentsini.

Perepoliitikas seisavad krist-
likdemokraadid lastetoetuse
eest, mis vdimaldaks vanemail
vahem tootada ja rohkem laste-
ga tegelda. Muidu raagivad nad,
nagu kirjas Uppsala Ulikooli
uurimuses, oma lastega kesk-
miselt kolm ja pool minutit pae-
vas.

Madli Vitismann

Direktorivahetu

nud laeva kaitsevaimuks kol-
mest kiilu kaljest 166dud laas-

Alustaja Urmas Dresen on murelik, 16petaja Ants Pirna heatuju-

line. Madli Vitismanni foto

tust.” ;

Mari Vamba

pardale 300 ringis. Séitva muu-
seumilaeva publikul oli véima-
lik liikuda pea koikjal, ka toota-
va 2800 hj auarumasina juures.
Ainult kaist eemaldumisel ja sil-
dumisel piirati voori- ja ahtri-
tekk nodriga. Kallaltki suure
inimhulgaga ei tekkinud min-
geid probleeme. Kadestamis-
vaarselt ladus oli muusemilae-
val ka too6 kinnitusotstega - va-
hese inimjouga ja larmakate
kasklusteta. "Sankt Eriku” k-
tusekulud alesditudeks Stock-
holmist ja tagasi korvasid vas-
tuvotjad.

Oma merenduspeo etteval-
mistamisel lootsid turulased ka
"Suure Tollu” kohaletulekut.
Suvise aja kasutamine kauaoo-
datud renoveerimistdoddeks oli
loobumiseks siiski mdjuv poh-
jus. Sea Expo hallis seadsime

kolleeg Tiit Einbergiga 14 sten-
dil Giles "Suure Tollu” kirevat
ajalugu kajastava naituse. Sa-
mas peetud seminaril tegi alla-
kirjutanu ettekande "Suurest
Tollust”. Kokku oli aurujdéu ka-
sutamisega seotud ettekandeid
kaheksa, sealhulgas Seppo
Laurellilt Soome Meresdidu-
ametist, dr. Kim Montinilt Abo
Akademist jt. Eesti Meremuu-
seumile tehti ettepanek voéima-
lustekohaseks koostodoks Forum
Marinarumi raames.

Turku linna ja sadama mas-
taapne ettevotmine oma meren-
dusparandi teadvustamiseks
naitas, et tegemist pole hepae-
vaperemeestega ega ka heatege-
vusega. Kulutused merelinna
atraktiivsele esitlusele vdib ari-
liselt kanda marketingi lahtris-
se. See on investeering tulevik-
ku, mis voiks tallinlastelegi
motlemisainet pakkuda.

Jaak Sammet

Vaadata sai ka niitlikuks tehtud sjaajalugu. Tiit Einbergi foto

Merekaitseliitu on vaja

Eestil on pikk merepiir, lisaks Peipsi ja Pihkva jarv. Vaike mereva-
gi el suuda seda tiksi kaitsta, on vaja ka merekaitseliitu. Praegu on
juba olemas Tallinna maleva Sadama malevkond.

Tuleb luua tegutsev rannakaitse. Merevae reservlaste teadmised
vajavad taiendamist. Koos merevae staabiga tuleks valja tootada
oppekavad. Malevapealike kaadrit tuleks taiendada kas merevaes
teeninud meestega voi isegi kaubalaevastiku tiitirimeeste ja me-
haanikutega. Praegu ongi probleemiks just kaadri ja 6ppevahendi-
te nappus. Kaadri osas aitaks ehk seegi, kui merevae ja merepiiri-
valve ohvitserid merekaitseliitlasi natuke dpetaksid.

Taani on merekaitseliidule abi lubanud, pakkunud ka kaht taies-
ti korras merekaatrit. Vaja on leida vaid mehed ja maksta neile pal-
ka, et lubatud alused Eestisse jouaksid. Tehniline varustus jaab
muidugi veel pikaks ajaks probleemiks, selleta ei korralda aga uht-

ki oppust.

Kindlasti on vaja valja todotada ujuvvahendite lippude kirjeldus ja
nende kasutamise kord ning meretiksuste vorm. Maakaitseliidu
vorm merele ei sobi. Muide, ega siin uut polegi vaja valja moéelda:
1936. aastal ilmunud "Merekaitseliitlase kasiraamatus” on see ole-
mas. Nimetatud raamatut véib soovitada kasutada ka tanapaevase
valjaande koostamisel. Vaja seda oleks.

Tahaks kuulda ka kaitseliidu tilemuste ja lihtsalt kaitseliitlaste
arvamust merekaitseliidu vajaduse kohta. Kutsun meremehi ja
rannakalureid merekaitseliidus osalema.

Sadama malevkonna kaitseliitlane

Heino Tohver

Eelmises "Meremehes” ilmunud

ristsona
PAREMALE: 1. Alati ujuvil.
12. Laburint. 13. Abo. 14. ...

laarum ... 15. Aegna. 16. V.D.
17. KR. 18. Bernard. 20. Era.

vastused

21. Ead. 22. Vabed. 25. Eule.
26. Kaasnev. 29. Fu. 30. Ankru-
pall. 33. Ampiirstiil. 37. Raim.
39. Mae. 40. Omni... 41. m/t.
42. Heik. 43. Dolgi.

9. e ' [P [ul7 e v L] 44.1sur. 45. Neo. 47.
12 ) 1 Rauk. 48. De-. 49.
L1A18IU|R/ INIT|A|B|O] pie 50. Ema. 51. pd.
LIR|A|IR|UIMVA|E|GIN|A ALLA: 1. Allveefar-
6 7 18 s 19 mid. 2. Laadruum. 3.
F’V DI K f B|E f N :) R aD Abakala. 4. Tarreeni
E AVEIA|D AYBRE meri. 5. Inae«6.
% s % 127 s ) > = Uimed. 7.J. Narva. 8.
elulL el [alal™s [~ 2]V Utena. 9. Vaga. 10.
- o 31 2 Ibn. 11. Load. 18.
L,F - u,q o s L f AR xL Bakkimine. 19. Ree-
almlelr|r Rl s|® |7 ][] lingud. 23. B.N. 24.
37 [38-s ) . ) DVL. 27. Arrak. 28.
RIB L MINALELOIMIN I | gp, 31. Usedom. 32.
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Mootorkirust siilinahkse katlani

Stockholmi adrelinnades paikneb palju madalaid kan-
dilisi plekkhooneid, milles midagi toodetakse. Uhes neist
aarelinnadest on hobedaste plekkseintega tootmishoo-
ned (mille juures pikemalt uurides on ka arhitektimotet
naha) aktsiaseltsil F.M.A., mida juhib eestlane. Merelist
on seal niipalju, et tehakse laevadele tagavaraosi.

Siiliokastega torud

Tsehhis on hulk siiliokastega kaetud torusid. On selli-
seidki, millel siiliokkad ka sees. Kaitseprillidega tooline
katab parasjagu tht toru okastega.

F.M.A. direktor EERO LEPP: Selle nimi on abikatel,
kust saab sooja vett ja veeauru. Estline’i laevadel on
neid Gks voi kaks. Seda koetakse vedelkuitusega, kui
laev on sadamas ja masinad ei toota. Leek soojendab
vastavat pinda. Selle katla eripara on, et see on ehitatud
torudest, millel on tohutult vaikesi pulki peal. Need tee-
vad pindala vaga palju suuremaks; soojagaaside kiirus
suureneb vaga palju, ja tekib turbulents. Uks meeter
niisugust toru, nagu meie siin toodame, asendab 13
meetrit tavalist, ilma pulkadeta toru. Uhesdnaga, ilma
meie torudeta oleks katel kolmteist korda kérgem.

Keevitame umbes tihe pulga sekundis. Paris algul on
vaga korge temperatuur, ja siin ei vdi pulgad olla vaga
pikad, muidu sulaksid ara, ja kahjuks peab neid ltihe-
maid pulki kasitsi sorteerima ning keevitusmasina no.
torudesse toppima. Aga neid on vaid vaike osa. Ulejaa-
nud tulevad automaadi abiga. V6ib 6elda nii, et Gihest
tunnist to6tab mees keevitusmasinaga 20 minutit, tle-
jaanud 40 minutit kaib asi automaatselt ja mees teeb
midagi muud. Uhes ringis on umbes 40 pulka, ringide
vahe on 12 mm, nii et meetri peal on peaaegu 4000 pul-
ka. Ja see pulkade hulk annabki kolmeteistkordse efek-
ti.

Niisuguse asja valjamoétlemine on tks asi, aga et sel-
lest kasu oleks, tuleb seda ka toota. Ja kasitsi seda teha
ei saa. Aga keevitusautomaat osta on vaga kallis - paar-
kolm miljonit (Rootsi) krooni -, nii et tiks vaike todkoda
seda ette ei vota. Suure tookoja jaoks pole aga ju veel
turgu. See on niisugune kana véi muna kasimus. Ning
selleparast on lihtsam katlaid ehitada nii, nagu seni
ikka tehtud. No ja kui katel on maa peal kasutusel, pole
nii tahtis, et ta on suurem. Kuid merel on oluline, et kdik
oleks efektiivne ja kompaktne.

Okkaomblusmasin

Nunad paneme pulki ka toru sisse, see annab eriti hea .

efekti. Selle peale on palju mdeldud, aga keegi pole tap-
selt teadnud, kuidas teha. Mul on selle asja praktilise
teostuse kohta just patenditaotlus sees. Sellega oleme
teistest tootjatest hirmus palju ees. Kodigepealt peavad
nad déppima, kuidas seda teha. Aga teha saab ainult ma-
sinaga. Niisiis peavad masina muretsema, aga masina
tootjaid teisi ei ole.

Meie endine idee oli ehitada neid masinaid, millega to-
rusid teha. Kuid see nouaks liigset killustumist: peaks
veel opetama, kuidas nendega toota, kust toorainet
hankida jne. Liiati need, kes toodaksid, teeniksid iga
paev raha, meie masinaid ehitades saaksime aga telli-
musi vaid vahetevahel. Selleparast tegime esialgu nii, et
siin hoones on meil iiks masin, millega toodame torusid
tagavaraosadeks. Tuntud katelde "Sunrod” jaoks olen
ju varem koik need masinad ehitanud, millega toota.

“"Sunrod” oli varem Rootsi tehas, mis aga mtiadi taan-
lastele. Ning nemad meie kaest enam know-how'd ega
osi ei osta. Ja nttd pole meil moraalset kohustust lep-

"Tooriistakuur” votab vahe ruumi, Kui oige riiul soi-
dab liftiga toolise ette.

likult oodata, et nad meilt osi ostaksid, ning toodame
hoopis torusid. Need saadame iile maailma laevatehas-
tesse, kus katlaid parandatakse.

Neid minu valjamdeldud masinaid oleme varem teis-
tele teinud. Siin seisab praegugi tiks raam. Masin pidi
minema Singapuri. Aga enne ehitama asumist kiisime
30% tasust ette, ja Aasia ei taha praegu hasti maksta.
Niipea kui raha tuleb, teeme selle valmis ja saadame
ara. 24 aastat on just masinate tootmine meile sissetu-
lekut toonud.

Praegu ei ole nii palju té66d, aga suvel, kui meil oli tiks
suur tellimus, tédtasime kella kuuest hommikul kahe-
teistkiimneni 66sel: eri inimesed kolm korda kuus tun-

Loov probleemilahendaja Eero Lepp.

di. Need torud siin lahevad Kobe lahedale; kahe kuu pa-
rast tuleb tanker sinna sisse, ja siis tehakse remont. Tu-
levad jah Jaapanist siia Stockholmi aarelinna kiisima,
sest mujalt kusagilt ei saa. Suured tehased teevad neid
torusid ainult oma toodangu jaoks. Ja votaks ka roh-
kem aega, sest pole ju nende pohitegevus. Meie oleme
koigepealt nobedamad ja natuke ka odavamad, nii 25—
30%. Meie toodangut on vaja just siis, kui katel on nas-
sus ja vaja ruttu parandada. Jargmisel nadalal saada-
me naiteks lennukiga saadetise Bahreini.

Oleme aja jooksul ise koostanud oma toodangule ka
normid. Igal torul on oma templid sees: kus ja millal ja
millest tehtud, kuidas siia saanud. Meie paneme oma-
korda omad margid: kes, kus, millal keevitanud. Kui
katel peaks plahvatama, siis on alati voimalik tagasi
minna ja tuvastada, kelle staiti.

Jargmisel nadalal tuleb meile Det Norske Veritase ins-
pektor kontrollima —, et kdik oleks dige, 160b oma margi
ka veel sisse, ja sellega votab kindlustusselts vastutuse
ale. Meile maksab see nii 3500-4000 krooni, et seda pa-
berit saada.

Nidituseboks kodus

Eero Lepa jaoks lahendamatuid probleeme vist pole -
leiutamine paistab olevat mingi praktilise tilesande la-
hendamine. Taideti kord tellimus sobimatus méédus ma-
terjaliga, tagasisaatmiseks ja uue tellimiseks polnud
enam aega. Lihtsam olivalja méelda ja valmis teharaam
Jja auto rattarummudest poolid, et metall-lint sobivasse
moodtu kerida-ldigata. Tsehhi nurgas seisab aga vaike
veoauto, mille furgooni on sisustatud naitus. Selle ase-
mel, et messil kallis boks tuirida, oma ndaidised kohale

vedada ja ara arvata, millise killastajaga on métet juttu
teha, voib naitusega ise killla munna.

Eero Lepp: Sellel alal olen niiid juba 25 aastat tegel-
nud. On ju olemas palju erisuguseid merel kasutata-
vaid katlaid. Aga katlaid me ise ometi tegema ei hakka.
Kuid leidsin, et mdne peab ise ka leiutama, ja siis leiu-
tasin katla, kus on ainult tiks niisugune toru. See on
spine-off laevakatla edasiarendus — vaike ja vaga kom-
paktne eramukatel, mis toob meile juba rohkem raha.

Meil on tiks vana veoauto. Sellele paneme oma katlad
peale, generaator on ka, nii et saab katlad tddle panna,
ja laheme kiilasse, inimeste juurde koju. On hoopis tei-
ne asi, kui nad vaatavad meie pakutavat oma keskkon-
nas, mitte naiteks siin meie juures tehases. Oleme ikka
iga nadal kusagil kainud. Laupaeviti naiteks ka ehitus-
materjalide kaupluste juures. Laheme kohale ja paku-
me autos olevast katlast dussi proovida. Naised kipu-
vad kuall habenema...

Nahktugitoolid plekkhoones
Uhe tootmishoone teisel korrusel on tdnava poolt

omaette sissepads. Tyresd ettevdtjate klubi on vadarika
sisustusega, laudadel lilled ja seintel kunst.

Eero Lepp: Oma toolistega el saa ju koiki probleeme
arutada. Klientidega ka ei saa. Tarnijatega samuti mit-
te. Selleparast tuli mote teha tiks neutraalne koht. Asu-
tasime klubi. Kutsusime sinna oma rajooni ettevotjad,
pangadirektorid, kutsekooli ja ghmnaasiumi rektori,
omavalitsusjuhid; ka poliitikud kaivad siin; kokku 20-
25 inimest. Nii me saime selle ettevotmise kaima. Ja
kaib juba viis—-kuus aastat, igal kolmapaeval tullakse
kokku. Alati on mingi programm. Kas siis keegi raagib
oma ettevottest, voi on keegi saanud mingi huvitava tel-
limuse voi midagi huvitavat kuulnud, voi on naiteks
koolil mingi probleem. See kestab maksimaalselt Giks
tund. Siin on kainud riigi pead, ministrid, teised tuntud
inimesed.

Paljud vajalikud kontaktid on siin alguse saanud,
sest klubis pole sdltuvussuhteid. Seintel esinevad kor-
damoédda imbruskonna kunstnikud, kelle enim meel-
dinud teosed ostetakse klubile.

Raha klubis ei tarvitata. Kui keegi tahab seal kiilalisi
kostitada, maksab ta jookide eest "tugrikutega”: kindel
klubikassasse makstud summa lubab purgitaie klubira-
ha - Zetoonide - eest baarileti taga lahke peremees olla.
Ja arvatavasti klubist parineb ariidee, mis tthe hoone
suures toas ise kasvab - samuti katlafirmas téétav Eero
Lepa abikaasa paljundab ja miuib bakterilahust, mida
vgjavad restoranid, et Rootsis néutaval viisil néudepesu-
vesi enne kanalisatsiooni laskmist rasvast puhastada.
Asjajuurde kuulub - endastmdista - ka Eero Lepa leiuta-
tud pump bakterilahuse doseerimiseks.

Alguses oli mootorkiru

Eero Lepp pole diplomeeritud insener, pigem isedppija,
kes otsib ja leiab probleemidele praktilisi lahendusi. Ise
arvab oma loova métte parinevat lapsepdélvekodust
Haapsalust. Sébra jutu jargi olnud ta pagulaslaagris esi-
mene, kes jalgratta sai: meisterdas selle pragimaelt lei-
tud osadest. Jargmine oli aga téeline leiutis.

Eero Lepp: Esimene probleem, millele lahenduse
leidsin? Oli Giks Ghe rattaga karu. Norisin endale vana
veepumba mootori, see oli bensiinimootor. Panin esime-
sele rattale kummirihma. Me elasime kaunis kdrgel mae
otsas. Meie isa oli niisugune, et pidime alati midagi tege-
ma, oma panuse andma, enne stiia ei saanud. No ja
sinna mae otsa oli vaja mulda karutada. Ma ei jaksanud
seda karu tommata, aga panin mootori peale, ja siis
laks niisuguse hurraaga... Sidurit ega kaiku ei olnud,
jooksime selle niisama kaima. Kuni vend mulda peale
laadis, hoidsin ratast dhus. Kui oli aeg minna, panin
taisgaasi peale, tostsin karuaisad tles, ja laks — vurr! -
maest tles. Algul isa vaatas ja naeris, aga parast leidis,
et vaata, poiss on tubli, leiutas midagi. Tuli 16puks ka
juurde ja tahtis proovida. Aga kahjuks esimesel korral
soitis kannu otsa ja kukkus terve selle krempliga. Ja
siis keelas kogu meie soitmise taielikult ara.

Sobra sonul olnud Eero Lepp muuseas esimene, kel oli
pea taielikult plassmassist autokere. "See oli vana Fiati
auto, aina roostetas. Eero hakkas seda lappima: papitil-
kid, herkulopuder - mis sinna kodik sisse ldks. Ega seal
parast suurt plekki enam ei olnud”.

Eero Lepp: Nojaa, 1opuks ma silusin autokeret hoov-
liga!

Mari Vamba
Madli Vitismann

Keevitaja on torule esimese rea okkaid kiilge "om-
melnud”. Y
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